
Catalogue 51-004/ ISSN 0068-7057 

Aviation 
Statistics 
Centre 
Transportation Division 

Vol. 19, No. 11 

Price: Canada $8.50, $85.00 per year 
Other Countries, $9.50, $95.00 
per year 

HIGNLIHTS 

0  An operating income of $387.7 million was 
reported for the Level I air carriers for 
the period of January to August, 1987. Since 
the inception of the monthly Advance 
Statistics survey in 1981, the highest level 
of income generated for this period had been 
$157.4 million. This was reported by Level I 
carriers for January to August, 1985. 

o  Preliminary airport activity data indicate 
that 10.6 million passengers travelling on 
scheduled unit toll services, euplaned and 
deplaned at 30 selected Canadian Airports 
during the first quarter of 1987, up 3.7% 
from the first quarter of 1986. 

° Special Release: Passenger traffic on local 
carrier non-scheduled unit toll services 
increased in 1986 by more than 30% for the 
second year in a row. 

	

O  Special Review: 	Fare Basis Statistics - 
Preliminary data reported by five major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Pacific Air Lines, Pacific Western Air - 
lines, Nordair and Eastern Provincial 
Airways - indicate that 57.9% of passengers 
carried on domestic scheduled services 
travelled on discount fares in 1986, up from 
53.4% in 1985. In terms of passenger - 
kilometres, discount fares accounted for 
63.9% of the total in 1986, up from 60.2% in 
1985. 

RECENT RELEASE 

0  Air Carrier Operations in Canada, July - 
September 1986 (Catalogue No. 51-002). 
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FAITS SAILLATS 

O  Au cours de la priode de janvier A soOt 1987, un revenu 
d'exploitation de $387.7 millions a t8 d6clar6 par lea 
transporteurs ariens de nivesu I. Depuis le 
commencement de l'enquête des Statistiques prliminaires 
mensuelles en 1981, le niveau de revenu le plus 6lev&  
pour Cette priode s'tait chiffrE A $157.4 millions. 
Las transporteurs de niveau I avaient dEclar6 ce montant 
pour Is priode de janvier A ao0t 1985. 

O  Las donnes pr1iminaires sur Vacrivir6 aroportuaire 
indiquent qua Ic nombre de paasagera voyageacit sur des 
services A taux uniraires horaire fixe, embarqus et 
dbsrqus A une selection de 30 aroports canadiens 
s'levait A 10.6 millions pendant le premier trimestre 
de 1987, une hausse de 3.7% par rapport au premier 
trimestre de 1986. 

° Coumiuniqu special: En 1986, le trafic de passagers de 
services non-rguliers A taux unitaires de tranaporteurs 
locaux a augments de plus de 30% pour Is deuxime anne 
cons€cutive. 

° Revue sp5ciale: 	Statistiques sur is base rarifaire - 
Scion lee donnes priiminaires fournies par cinq 
transporteurs ariens canadiens principaux (Air Canada. 
Las Lignes Ariennes Canadian Pacifique, Pacific Western 
Airlines, Nordair et Eastern Provincial Airways), 57.9% 
des passagers transports par les services intriears 
horaire fixe se sont prêvalus de tarifs rduits en 1986, 
en regard de 53.4% en 1985. 	Mesur6 en passagers - 
kilomtres, 	le volume de transport de passagers 
utilisant des tarifs rgduits reprsentait 63.91 du 
volume total en 1986, compararivement 60.2% Un an 
aupararant. 

KISE EN CIRCULATION RCENTE 

° Oprations des transporteurs ariens au Canada, juillet 
- septembre 1986 (n° 51-002 au catalogue). 

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A 0N9 

Issued in November, 1987 	 Misc en circulation, novembre, 1987 
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TABLE 1 
	

TABLEAU 1 

Operational and Financial Advance Statistics 	StatistLquea provisoires stir lea op&ations et lee 
for Major Canadian Airlines, Level I, August 

	
finances des principaux Fransporteura a&iens canadiens, 

1987 	 niveau I, soOt 1987 

August 

1987 

AoOt 

Percentage 
Change Over 

Previous Year 

Variation en 
pourcentage 
par rapport 
il l'anne 
prc4dente 

Year-to- 
Date 

1987 

Anne A 
cc 	jour 

Percentage 
Change 

Year-to- 
Date 

Variation 
en 

pourcentage 
anne 
cc jour 

'000 '000 
Operational Statistics Statistiques des op&ations 

Unit Toll and Charter Services Services a taux unitatres 
et 	d'affrteiuent 

Passengers - Unit Toll 2,119 1.7 14,375 3.1 Passagers - Taux unitaires 
Passengers - Charter 191 -14.7 1,991 -5.5 PasSagers - D'affrtements 
Passengers - Total 2,310 0.1 16,367 2.0 Passagers - Total 

Passenger-kiloinetres - Passagers-kilointres - Taux 
Unit Toll 4 635 179 2.5 28 147 	103 4.2 unitaires 

Passenger-kilotnetres - Passagers-ki1omtres - 
Charter 687 	751 -26.0 6 109 894 -16.8 D'affrtements 

Passenger-kilometres - Passagers-kilonitres - 
Total 5 322 931 -2.3 34 256 997 -0.3 Total 

Available seat-kiloinetres - Siges-kilorntres disponibles - 

Unit Toll 5 922 827 3.8 40 653 577 4.0 Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siges-kilointres disponibles - 

Charter 801 	111 -24.3 7 	536 750 -19.5 D'sffrtements 
Available seat-kilometres - Siges-kilomtres disponibles - 

Total 6 723 939 -0.6 48 190 327 -0.5 Total 

Passenger Load Factor - Coefficient 	de 	reinplissage - 
Unit Toll % 78.3 ... 69.2 ... Taux unitairea Z 

Passenger Load Factor - Coefficient 	de 	reniplissage - 

Charter 1 85.8 ... 81.1 ... D'affrtenents I 
Passenger Load Factor - Coefficient de reinplissage - 

Total X 79.2 ... 71.1 ... Total 1 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilo,ntres de raar- 
Unir 	Toll 101 	661 14.9 750 015 6.3 chandises - Taux unitaires 

Goods tonne-kiloinetres - Tonnes-kilonitres de mar- 
Charter 7 035 23.2 50 426 3.2 chaudises - D'affrtements 

Goods tonne-kilometrea - Tonnes-kilontrea de car- 
Total 108 697 15.4 800 442 6.1 chandises - Total 

.tlours Flown 66 1.5 485 2.5 }jeurs de vol 

ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPRAT1ONS 

Litres of turbo fuel consuned 346 841 0.8 2 446 934 -2.5 Consoitaation de carbursnt 
turbomoteurs - Litres 

Financial Statistics $'OOO $'OOO Statistiquea financires 

ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 

Operating Revenues - Unit 485,487 5.1 3,037,160 6.0 Recettes d'exploitation - 
TolL Taux unitaires 

Operating Revenues - 29,936 -20.9 304,981 -10.2 Recettes d'exploitation - 
Charter 0' sffrètements 

Total Operating Revenues 535,472 4.1 3,481,805 5.3 Total des 	recettes 	d'exploi- 
tat ion 

Total Operating Expenses 433,224 9.0 3,094,100 -2.0 Total des dpenses d'exploi- 
tat ion 

Total 	Interest Expenses 13,319 -41.3 135,556 -8.9 Total 	d's 	frais 	d'inrrt 

• 
- h 	stir i. 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for August 1987 over August 1986 shows 
that passengers and goods tonne-kilometres 
increased by 2.0% and 6.1% respectively, while 
passenger-kilometres decreased by 0.3%. 

The amounr of turbo fuel consumed in this 
period of 1987 has shown a decrease of 2.5% 
over 1986. 

Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. Tradit ionally the relationship 
between operating revenues and expenses Varies 
with the time of year. Usually the summer 
months (May to September) show an operating 
income (Operating revenues greater than Opera-
ting expenses) whereas during the rest of the 
year (October to April) the operating expenses 
usually exceed the operating revenues, resul-
ting in an operating loss. Figure 1.1 reflects 
a variation from the regular seasonal trend 
for the months of October and December to 
April. 

An operating income of $102.2 million was 
reported in August 1987, leading to a reported 
operating income of $387.7 million for the 
first eight months of 1987. Since 1981, when 
this survey was initiated, the greatest repor-
ted income for the period January to August 
had been $157.4 million, reporred in 1985. 

Une comparaison des chiffres pour Is Iluit premiers 
mois de 1987 par rapport A la maine priode en 1986 dmon-
trC que lea passagers or lea tonnes-ki1omtres de marchan-
dises ont augments de 2.0% et 6.1% respectivemenr alors 
que les paasagers-kiiomtres ont bai.ss4 de 0.3%. 

La qusntit 	de carburant a turbomoteurs uti1ise au 
cours de cette priode montrait un' baisse de 2.5% compa-
rat ivement A 1986. 

La figure 1.1 ci-dessous reprsente one comparason 
pour une priode de trCtzC mois entre les recettes or lea 
dpenses d'explo[tation pour lea transporteurs de niveau 
I. Traditionnelleinent Ia relation "litre lea recettes or 
les dpcnses d'exploitation vane scion Ic remps de 
l'anne. Ordinairement, leg moia d't (niai a septembre) 
mont-rent un revenu d'exploitation (lea recettes d'exploi-
tat-ion sont supricures aux dpenses d'exploiration) alors 
que pour Ic reste de l'annge (octobre B avril) les dpen-
sea d'exploitation excdcnt habituellement lea recettes 
d'exploitat- ion gnrant une pert- c d'exploitation. La 
figure 1.1 dnote on changement par rapport B Is tendance 
sa[sonnire rgu1ire pour les mois d'octobre or de 
dcembre B avril. 

Un revenu d'exploitation de $102.2 millions a 
dc1ar pour le mois d'aoOt 1987, amenant un revenu 
ploiration de $387.7 millions pour ls huir premiers mois 
de 1987. Oepuia 1981, lors de l'initiation de 1'enqute, 
Ic revenu le plus 	lev 	rapporr 	pour Is priode de 
janvier B aoOt Arait de $157.4 millions. Ce record fut 
onrPg[srrA en 1985. 

Figure 1.1 	 Figure 1.1 

Co.parison of Operating Revenues and Rxpenaes 	Cosparsison entre lea recettes et lea dpeaaes d'exploLta- 
fros August 1986 to August 1987. 	 tion d'aoftt 1986 A soOt 1987. 

Aug. Sept-. 	Oct. 	Nov. 	Dec. 	Jan. 	Feb. 	March 	April May 	June July 	August 
AoOt Sept. 	Oct. 	Nov. 	Dc. 	Jan. 	Fv. 	Mars 	Avril Mai 	Juin Juil. 	AoOt 
1986 1986 	1986 	1986 	1986 	1987 	1987 	1987 	1987 	1987 	1987 1987 	1987 

Lvcl I includes: Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Qubecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 

For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 

Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Lea Lignes 
Ariennes Canadien Pacifique Lte., Qubccair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 

Pour de plus amples renaeignements concernant Ce 
tableau, veuillez conanuniquer avec M. C. Baldwin 
(819-997-6190). 
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TABLE 2. 	 TAILWJ 2. 

Passengers Enplaned and Deplaned on Scheduled Passagera voyageanr 	our des 	services A taux unitaires 
Unit 	Toll 	Services 	at 	30 	Selected Canadian horaire fixe, esibarqus et dbarqués A 30 aéroports cana- 
Airports. January, 	February 1 	March and First diens. Janvier, 	février, .ars et 	pre.ier tri.estre 	1987 
Quarter 1987 (Prelaainary Data). (donnea pr1iinairea). 

Airports January February March First Quarter Z Change 
First Quarter 

- 1987 1987 1987 1987 1987/1986 
Variation en 

Aroports Janvier Fvrier Mars Premier trimestre Premier 
r r line at re 

Calgary International ALTA-ALS 279,680 287,985 330,679 898,344 7.4 
Charlortetown PEI-IP9 6,293 6,546 9.240 22,079 -34.3 
Edmonton International ALTA-ALB 132,324 132,738 159,548 424,610 -1.6 
Edmonton Municipal ALTA-ALS 54,122 57,187 65,900 177,209 2.9 
Fort Sr. John BC-CS 10,384 10,756 12,248 33,388 -10.2 
Fredericton NB 10,841 11,818 14,180 36,839 -8.8 
Gander International NFLD-TN 4,067 3,939 5,387 13,393 -46.8 
Halifax International NS-N9 111,694 115,541 143,326 370,561 5.5 
Kainloopa BC-CS 5,416 5,853 7,046 18,315 -29.4 
Kelowna BC-CS 25,282 26,775 29,672 81,729 -8.8 
Lester B. Pearson International ONT 1,145,164 1,114,092 1,348,373 3,607,629 9.9 
Mirabel International QUE-QUE 99,722 85,209 104,403 289,334 -8.9 
Moncton NB 12,312 12,354 15,185 39,851 -21.4 
Montreal International QUE-QU9 410,371 421,481 501,344 1,333,196 2,6 
Ottawa International ONT 146,383 153,743 179,550 479,676 5.8 
Prince George BC-CS 15,625 16,460 18,906 50,991 -4.3 
Quebec QUE-QUE 29,950 33,487 36,612 100,049 -21.6 
Regina SASK 45,624 46,917 53,891 146,432 3.0 
Saint John NB 11,952 12,150 16,855 40,957 -12.5 
Saakatoon SASI( 44,153 46,379 52,110 142,642 7.9 
Sault Ste Marie ONT 10 2 270 11,134 12,832 34,236 -31.3 
Sept-Iles QIJE-QUE 9,450 8,635 10,259 28,344 -6.1 
Sr. Johns NFLD-TN 30,136 27,496 35,536 93,168 -12.4 
Sudbury ONT 9,678 10,001 11,420 31,099 3.5 
Sydney NS-N 4,152 16,821 5,758 16,731 -52.7 
Thunder Bay ONT 30,574 32,870 39,557 103,001 9.1 
Vancouver International bC-CS 456,862 440,612 544,169 1,441,643 8.2 
Victoria International SC-CS 9,095 10,249 12,943 32,287 -0.5 
Windsor ONT 17,382 18,727 20,401 56,510 -0.9 
Winnipeg International MAN 151.158 149,730 176,118 477,006 -1.2 
Total of above airports/Total pour 
lea ahoporrs ci-deasua 3,330,116 3,317,685 3,973,448 10,621,249 3.7 

Preliminary 	airport 	activity data indicate Lea donnes 	proviaoirea 	sur 	I'acrivirs aroportuaire 
that 	10.6 	million 	paasengers, 	travelling 	on indiquent 	que 	10.6 millions de 	passagers, voyageant 	sur 
scheduled 	unit 	toll 	services, 	enpianed 	and des services a taux unitaireB A horaire 	fixe, embarquaient 
deplaned 	at 	30 	selected 	Canadian airports et dbarquaient 	A one s1ect ion de 	30 aroports canadiens 
during the 	first quarter of 1987, 	up 3.7% from pendant le 	premier 	trimestre de 	1987; 	une hauase 	de 	3.7% 
the 	10.2 	million 	passengers 	recorded last par rapport aux 10.2 millions de passagers rapports l'an- 
year. ne dernire. 

Despite 	this 	increase, 	20 of 	these 30 air- Ma1gr 	cette augmentation, 20 des 30 aroports enregis- 
ports 	recorded decreases 	in 	scheduled passen- traient des baisses de trafic de 	passagers A horaire 	fixe 
ger 	traffic 	for 	the 	first 	quarter of 	1987 au 	premier trimeatre 	de 	1987 	par 	rapport 	au premier 	tn- 
relative 	to 	the 	first 	quarter 	of 	1986. 	The mestre de 	1986. 	Lea baisae 	che1onnaient 	de 	0,5% 	a 
decreases 	ranged 	from 0.5% 	at Victoria Inter- l'a&oport 	international de Victoria 1 	52.7% A Sydney. La 
national 	to 	52.7% 	at 	Sydney. 	The 	decrease 	at baisse du 	volume 	de passagers 	enregistr6 a 	Sydney 	eat 
Sydney 	is attributable 	to carriers not covered attribuable 	all 	fait 	que 	lea 	transporteurs 	qui ne 	font 	pas 
in this survey, 	performing services 	previously partie de 1'enqute op?rent des services exploitaa aupara- 
operated by participating carriers, vanr par des transporteurs participanta. 

Of 	the 	10 	airports 	showing 	increases 	in Lea haussea 	de 	trafic rapportes 	aux 	10 	autres 	aro- 
scheduled 	passenger 	traffic, 	the 	gains ranged ports 	s'chelonnaient de 	2.6% 	3 	l'aroport international 
from 2.6% at Muntral 	International 	ro 9.9% 	at de 	Montral a 	9.9% 	A l'a&oport 	international 	Lester 	B. 
Lester B. 	Pearson International. learson. 

For 	addirional 	information 	oider the 	Air Pour plus 	dinformation, commander Ic Trafic des trans- 
Cattier Traffic at 	Canadian Airports - Monthly porteurs 	ariens 	aux aroports 	canadiens - 	sommaire 
Summary 	Report 	(S15.007180.0O) 	avalab1e from rnenueI ($15.O0/Is0.00) disponihie du Centre des 	statisti- 
rhe 	Aviation 	Statistics 	Centre 	or 	contact Ms. ques 	de l'aviarion 	ou veuillez 	cominuniquer 	avec 	M. 	J.M. 
K. 	Davidson 	(819-997-1386). Burchell (819-997-0198). 
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Local Carriers 
Non-Scheduled Unit Toll Services 
Passenger Traffic, Annual 1986 (Preliminary 
Data) 

Passenger traffic on local carrier non-
scheduled unit toll services increased by 
more than 301 for the second year in a row. 
Table 3.1 details the sectorial distribution 
of the traffic. While the intraprovincial 
traffic remains predominant, inrerprovincial 
traffic more than doubled during 1986. This 
increase was concentrated within the Maritime 
provinces and between Ontario and Quebec. 

Air Nova, Air Atlantic and Air Bras D'Or, 
new carriers in 1986, were respon8ible for all 
of the increases between New Brunswick, Nova 
Scotia, Newfoundland and Prince Edward Island. 
Nordair Metro, City Express and Air Ontario 
registered large increases in traffic between 
Ontario and Quebec. 

TABLE 3.1 

Transporteurs locaux 
Services non-rgu1ters A taux unitaires 
Trafic des passagers, annuel 1986 (donnes pr1imtnaires) 

Le trafic des passagers voyageur sur des services non-
rguliers 1 taux unitaires oprs par des transporteurs 
locaux augmentait de plus de 301 pour Ia deuxime anne 
conscutive. Le tableau 3.1 mourre la distribution secto-
rielle du trafic. Quoique Ic trafic intraprovincial 
demeure prdoninant, 1.' trafic interprovincial a plus que 
doubl en 1986. Cette augmentation s'appliquait 
principalement aux Provinces maritimes or entre l'Ontario 
et le Quibec. 

La prsence des nouvesux transporteurs ariens Air 
Nova, Air Atlantic or Air Bras d'Or explique les hausses 
de trafic entre le Nouveau-Brunswick, Ia Nouvelle-Ecosse, 
Terre-Neuve or l'Ile-du-Prince-Edouard. Nordair Metro or 
City Express enregistraient des augmentationa substan-
tidies de trafic entre l'Ontario et Ic Qu,bec. 

TABLEAU 3.1 

Local Carriers Transporteurs locaux 
Non-Scheduled Unit Toll Services Services non-rguliers I taux unitaires 
Passengers 	by 	Sector of 	Operation, 	Annual Passagers 	par secteur 	d'opration, 	annuel 	1986 	(donnes 
1986 (Preliminary Data) pr1iainaires) 

Total Outbound and Inbound Passengers Percentage 
Share of Total 

Sector of 	Nombre total de passagers entrant et sortant Pourcentage du total 	Secteur 
Operation d'oprat ion 

% Change 
1986 1985 1986/1985 

Variation en 1 
1986 1985 

( 1 000) ( 1 000) 
Domeatic Intrieur 
-Intraprovincial 5,586.4 4,363.7 28.0 79.9 84.3 -intraprovincial 

Domestic Intrieur 
-Interprovincial 1,003.8 464.0 116.3 14.4 9.0 -interprovincial 

Transborder/ Transfrontslier/ 
-International 399.5 349.4 14.3 5.7 6.7 international 

Total 6,989.7 5,177.1 35.0 100.0 100.0 Total 

Table 3.2 presents a disaggregation of the 
data by province or territory of origin or 
destination, while Table 3.3 displays 
passenger volumes by site for Bites with more 
than 30,000 passengers in 1986. 

According to the data presented in Table 
3.2, the top two provinces (Ontario and 
British Columbia) together accounted for more 
than 60% of the total traffic for the third 
consecutive year. In 1984, they accounted for 
61.4%, in 1985, 66.0% and in 1986, 63.9% of 
the total traffic. Prince Edward Island 
(serviced by Air Nova, Air Atlantic and Air 
Bras D'Or) appears for the first time in 
1986. Table 3.2 shows considerable variation 
among the provinces and territories in the 
percent changes between 1985 and 1986. 

I.e tableau 3.2 reprsente une dsagrgation des statia-
1-iques par province ou territoirC d'origine/destination, 
tandis que Ic tableau 3.3 reflète lea volumes de passagers 
par site, pour les sites dont ie volume 6rait auprieur I 
30,000 passagers on 1986. 

Scion 1a donnes du tab1au 3.2, les deux provinces au 
premier rang (l'Ontario or Is Colombie Britannique) se 
parragent plus de 60% du trafic total pour Is troisime 
anne conscutive. En 1984, us se partagaient 61.4% des 
passagers, en 1985, 66.0% et en 1986, 63.9% du trafic 
total. L'Ile-du-Prince-Edouard (desservie par Air Nova, 
Air Atlantic et Air Bras d'Or) paraissait pour Is premire 
fois en 1986. Le tableau 3.2 mont-re des &arts considra-
bias ant- re lea provinces at lea territoires concernant lea 
variations du trafic eatre 1985 at 1986. 
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It should be recognited that the growth 
shown partly results from the performance of 
servicee previously operated by carriers that 
report on other traffic surveys conducted by 
the Aviation Statistics Centre. For example, 
many of the services undertaken by Nordar 
Metro and Quebec Aviation were previously 
operated by Nordair and Quebecair. 

The only province or territory experiencing 
a decline in 1986 was the Yukon Territory. The 
two carriers serving points in the Yukon 
reduced traffic at all sites except for 
Dawson, Y.T. 

L'accroissement observts rsulte de l'exploitation de 
services oprs au pralable par des transporteurs faisant 
partie d'autres eaqutes sur le trafic arien menea par 
Ic Centre des statistiques de l'aviation. Par exemple, 
Nordsir Metro et Quebec Aviation se sont accapars plu-
8ieurs services oprs auparavant par Nordair et 
Qubecair. 

Le territoire du Yukon subissait Ia seule diminution de 
trafic en 1986. I.e volume de trafic diminualt A rous lea 
points sauf I Dawson, T.Y. pour ls transporteura desser-
vant le Yukon. 

TABLE 3.2 

Local Carriers 
Non-Scheduled Unit Toll 
Passengers by Province 
1986 (Preli.inary Data) 

SerViCes 
or Territory, 	Annual 

TABLEAU 3.2 

Trausporteure beaux 
Services oon-rguliers a Faux unitairea 
Nowbre 	de 	passagera 	par 	province 	ou 	territoire, 	annuel 
1986 (donnes pr1t.inaires) 

Total Outbound and Inbound Passengers 

Province/Territory Nombre total de passagers entrant Ct sortant 	% Change Province/territoire 
of 1986/1985 

Origin/Destination Variation en Z 	d'origine/deatination 
1986 1985 

NEWFOUNDLAND 193,269 73,478 163.0 TE&RE-NEUVE 

NOVA SCOTIA 219,621 12,643 1,637.1 NOIJVELLE-COSSE 

NEW BRUNSWICK 96,158 682 13,999.4 NOUVEAU-BRUNSWICK 

PRINCE EDWARD ISLAND 19,965 0 ... ILE-DU-PRINCE4DOUARD 

QUEBEC 653,724 393,867 66.0 QUEBEC 

ONTARIO 2,169,298 1,845,868 17.5 ONTARIO 

MANITOBA 276,447 243,972 13.3 MANITOBA 

SASKATCHEWAN 122,886 114,673 7.2 SASKATCHEWAN 

ALBERTA 666,308 657,193 1.4 ALBERTA 

BRITISH COLW{BIA 2,300,229 1,570,698 46.4 COLOMBIE BRITANNIQUE 

YUKON TERRITO4(Y 12,176 19,360 -37.1 TERRITOIRE DU YUKON 

NORTHWEST TERRITORIES 259.606 244,654 6.1 TERRITOIRES DO NORD-OUEST 

TOTAL CANADA 	6,989,687 	5,177,088 	35.0 	TOTAL CANADA 

Passenger site summary statistics displayed 	Lea tableaux ci-dessus prsenteflt des donnes sotmnaires 
in the above Tables are compiled from Air 	d'origine et de destination de rseaux. L..s donnes 
Transport Commirtp.' Statement 4(11,111, IV,F) 	proviennent 	de 	1'Etat 4(II,II1,IV,F) du Comit 	des 
"System Origin and Destination Report" which 	transports ariens "Origine et destination des passagers 
is filed with the Aviation Statistics Centre 	du ra.'au" dana 1.' cadre d'une enqute menge par Ic Centre 
by domestic Level II, III and IV carriers 	des sraristiques de l'aviatioo auprs des rransporteurs 
operating class 2. 3, 9-2, 9-3 services and 	canadiens de niveaux II, III, et IV (pour Leurs services 
foreign carriers operating class 9-2, 9-3 	4.' class.' 2, 3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs trangers 
services. 	 oprant des services de class.' 9-2 et 9-3. 

It should be noted that because the data 	En raison de Is base conceptuelle de l'enqute (origiac 
are reported on the basis of system origin and 	et destination do rseau) lee chiffres qui apparaissent 
Jest mat ion, intraline connections are not 	dans lee tableaux no tiConent pas compre des correspondan- 
reflected in the data and, as such, actual 	ces I l'intri'ur du rseau do rransporteur. 11 se peut, 
activity at specific Sites may, in some cases, 	donc, que l'acfivir 	aroportuatre I certains sttes soit 
be understated. 	 sous-valu. 

Fur further information, pleas.' contact 	Pour d.s r ise,;ora.rs supp1tnenraires, v.'uiIlea coin- 
Ms. C. Walsh (819-997-6173). 	 nsjniquer avc N. J.M. Bjrhe1l (819-997-0198). 
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TABLE 3.3 TABLEAU 3.3 

Local Carriers Transporteurs locaux 
Non-Scheduled Unit Toll Services Services non-rguIiers B taux unitaires 
Sire Summary Statistics, Annual 1986 (Prliuii- Donnes 	sommaires 	par 	sire, annuel 	1986 (donnes 	prlinii- 
nary Data) naires) 

Rank Total Outbound and Inbound Passengers Percentage Change 
Nombre total de passagers entrant or 	sorrant 1986/1985 

Rang Sire Variation 	on 
1986 1985 Percentage 

10 Calgary, 	ALTA-ALB(l) 149,226 142,391 4.8 
23 Campbell River, BC-CB 64,516 31,826 102.7 
28 Castlegar, 	BC-CB 47,797 18,634 156.5 
39 Comox, BC-CB 31,887 27,657 15.3 

7 Edmonton, 	ALTA-ALB(2) 197,673 180,259 9.6 
22 Grande Prairie, ALTA-ALB 69,238 68,203 1.5 

9 Halifax, NS-N 172,600 10,203 1,591.7 
18 Kamloops, BC-CB 77,693 31,816 144.2 
15 Kelowna, BC-CB 93,422 28,168 231.7 
14 Lethbridge, ALTA-ALB 101,097 96,856 4.4 
8 London, ONT 191,446 190,822 0.3 

29 Medicine Hat, ALTA-ALB 46 0 281 47,254 -2.1 
30 Moncton, NB 45,363 0 

6 Montral, QUE-QUE(3) 299,727 144,608 107.3 
17 Nanaimo, 	BC-CB(4) 80,591 92,366 -12.8 
37 North Bay, ON? 33,376 26,066 28.0 
4 Ottawa, 	ONT(1) 359,436 301,057 19.4 

40 Port Hardy, BC-CB 30,453 34,173 -10.9 
38 Powell River, 	BC-CB 33,074 26,561 24.5 
35 Prince Rupert, 	BC-CB 40,202 42,791 -6.1 
11 Quebec, QUE-QUE 104,384 32,258 223.6 
31 Regina, 	SASK(5) 44,438 40,124 10.8 
34 Sarnia, 	ONT 41,600 52,134 -20.2 
27 Saskatoon, 	SASK(5) 53,864 45,888 17.4 
25 Sault Ste. Marie, ONT 54,890 22,919 139.5 
36 Sioux Lookout, ONT 36,457 33,179 8.1 
24 St. John's, NFLD-TN 60,357 13,835 336.3 
16 Sudbury, ONT 81,732 80,377 1.7 
32 Sydney, NS-NE 44,136 1,777 2,383.7 
33 Thompson, MAN 42,363 31,415 34.9 
12 Thunder Bay, ONT 102,449 79,630 28.7 
19 Timmins, ON? 77,532 73,127 6.0 

5 Toronto Island, ONT 308,041 165,709 85.9 
3 Toronto, 	ONT(1) 477,955 442,467 8.0 
1 Vancouver, 	BC-CB(l) 972,333 600,299 62.0 

20 Vancouver Harbour, BC-CB 77,327 76,707 0.8 
2 Victoria, 	BC-CB 499,716 317,444 57.4 

21 Victoria Harbour, 	BC-CS 71,707 65,010 10.3 
13 Winnipeg, 	MAN(1) 102,103 91,217 11.9 
26 Ye11owknife, NWT-TNO 54,301 42,771 27.0 

TOTAL ABOVE AIRPORTS! 
TOTAL AhOPORTS CI-DESSIJS 5,456,867 3,847,998 41.8 

OTHERS/AUTRES 1,532,820 1,329,090 15.3 

GRAND TOTAL 6,989,687 5,177,088 35.0 

1. Data are 	for 	the 	international airport at 1. 	Lea donnea 	se refrent B 	l'aroport 	international du 
the respective sites. site en question. 

2. Data 	are 	for 	Edmonton 	Municipal airport 2. Les 	donnes 	se 	refrenr B 	1'aroport 	municipal 
and Edmonton International. d'Edmonron et B l'aroport 	international d'Edmonton. 

3.  Montreal 	includes 	Monrral 	International 3. 	MontraI 	compr"nd 	les aroports 	internationaux 	de 
(Dorval) and Mirabel 	International, Montral (Dorval) or Mirabel. 

4. Nanaimo includes Nanaimo Harbour. 4. 	Nanaimo comprend Nanaimo Harbour. 
5. Data 	for 	Regina 	and 	Saskatoon exclude 5. 	Lea 	donnes 	pour 	Regina et 	Saskatoon 	excluent 	le 

class 	9-2 	service 	by 	Frontier Airlines as service de classe 9-2 de Frontier Airlines; 	cc 	service 
this 	service 	is 	reported 	in 	the Airport eat 	rapport6 dana 	lea statistiques portant sur 	l'acti- 
Activity Statistics 	for Mainline Unit Toll vir4 	aroportuaire 	pour lea 	services B 	taux unitairca 
and International Scheduled Services. (lignes principales et 	services 	internationaux). 
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Special Review: Air Carrier Fare Basis Statis-
tics - 1966 (Preli.tnary Estimates) 

This review presents preliminary estimates 
for 1986 on fare type utilization. These 
estimates are for passenger carriage on sche-
duled services operated within Canada by Level 
I carriers. 1  Part I provides quarterly and 
annual estimates by fare type and traffic 
category. It also focuses on the use of dis-
count fares and provides a comparison with 
1985. Part II illustrates quarterly trends for 
the period 1983-1986 in the utilization of 
discounted air fares. Part Ill shows quarterly 
trends in average fares for both the "regu-
lated' and "deregulated" zones. 

I. Estimates and Discount Fare Utilization 

While a new legislative and policy frame-
work in the air transport Industry has just 
received Royal Assent (August 1987), it is 
possible to discern that the initial impact of 
the policy revisions has led in the short-term 
to the widespread use of discount fares in 
Canada. 

Indeed, as indicated in Table 4.1, 57.9% of 
passengers carried on domestic scheduled ser-
vices travelled on some form of discount 
ticket in 1986, up from 53.4% in 1985.2  in 
1983, 45.1% of the travellers flew on discount 
rates. In terms of passenger-kilometres, dis-
count fares accounted for 63.9% of total 
volume in 1986, up foe 60.2% in 1985 (see 
Table 4.2). 

At a more disaggregate level, Figures 4.1.1 
and 4.1.2 illustrate trends in discount 
carriage from a geographical perspecive, 
namely the southern and northern sectors. 

Figure 4.1 

Discount Fare Traffic in Canada by Sector, 
1983-1986 

Figure 4.1.1 

Passengers 
Passagers 

(I.) 
7 Or 

Revue spéciale: Statistiques sur Is base tartfaire des 
trensporteurs aCriens - 1986 (estimations pr8llminaires) 

Cette revue prdsente des estimations preliminaires pour 
1986 sur Is r6partition tarifaire pour lea services 
aCriens intérieurs A horaire fixe exploites par lea trans-
porteurs de niveau 1.1  La premiere partie presente des 
estimations trimestrielles et annuelles par groupe tan-
faire et catCgorie de trafic. the 4tablit Cgalenent one 
coinparaison du taux d'utilisation des tarifs rdduits entre 
1985 et 1986. La deuxieme partie illustre lea tendances 
triinestrielles pour Is periode 1983-1986 dans l'utilisa-
tion des tarifa aériens rCduits. La troistème partie 
niontre lea tendances trimestrielles des tarifs Inoyens dans 
lea zones "rêglementée" et "d8r6glement6e. 

I. Estimations et utilisation des tarifs réduits 

Alors qu'un nouveau cadre législatif et politique dans 
l'industrie du transport aêrien vient de recevoir la sanc-
tion royale (aoflt 1987), ii est possible de discerner que 
les premieres consequences des revisions e la politique 
aérienne canadienne se sont traduites dens le court-terme 
par la genéralisation des tarifs réduits. 

En effet, tel qu'indiqué au tableau 4.1, 57.9% des pas-
sagers transportés par lea services tntêrieurs A horaire 
fixe ont profité d'une forme quelconque des tarifs réduits 
mu cours de 1986, en regard de 53.4% an 1965.2  En 1983, 
45.1% des passagers ont payé des tarifs réduita. Mesuré en 
passagers-kilomdtres, le volume de transport de passagers 
utiltsant des tarifs réduits représentaIt 63.9% du volume 
total en 1986, comparattvement A 60.2% en 1985 (voir 
tableau 4.2). 

Dans une presentation pius dCtaitICe, 	lea figures 
4.1.1 et 4.1.2 illustrent lea tendances au niveau des 
tartfs réduits d'un poin de vue géographique, A savoir 
lea secteurs sud et nord. 

Figure 4.1 

Trafic des tarifs réduits su Canada par secteur, 1983-1986 

Figure 4.1.2 

Passenger-ki losetres 
Passagers-ki losAtres 

(1) 
70. 

IlL. .1 
- s1 k - 

Eli orLh-norJ 

60- 

-1•i L I[1 I 
- utiLIi-sud 

lJ orth-nord 

(See Explanatory Notes at end of text.) 	 (Voir notes expltcattves A Ia fin du texte.) 
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TABLE 4.1 
	

TABLEAU 4.1 

Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled 	Statistiques sur Is base tarilaire des transporteurs 
Services, Level I Carriers 	 ariena - services rgu1iers, transporteurs de niveau I 

Doestjc Passengers: Distribution by Fare Type 	Passagers seCteur intrieur: rpartition par groupe tan- 
Group & Traffic Category 	 faire et catgorie de trafic 

1986 (Preliminary Esti.ates). 	 1986 (donnes pr1iminaires). 

Z DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 
PASSENGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE Z 
P AS SAGERS  

000'S 	FULL FARE 	DISCOUNTED FARE 	OTHER 
PLEIN TARIF 	TARIF RDUIT 	AUTRE 

TOTAL DOMESTIC 
	

TOTAL SECTEUR IN1IRLEUR 

First Quarter 3,569.9 42.4 54.8 2.7 Premier trimestre 
Second Quarter 3,956.1 40.4 56.4 3.3 Deuxime 	trimestre 
Third Quarter 4,421.9 30.1 66.4 3.5 Troisime trimestre 
Fourth Quarter 3,622.5 43.1 52.2 4.7 Quatriême 	trimestre 
Annual 15,570.5 38.6 57.9 3.6 Annuel 

TOTAL SOUTHERN 
	

TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES 
	

DU SUD 

First Quarter 3,388.3 41.6 55.6 2.8 Premier 	triinestre 
Second Quarter 3,777.7 39.5 57.1 3.4 Deuxime trinestre 
Third Quarter 4,209.9 29.1 67.3 3.6 Troisime tnimestre 
Fourth Quarter 3,452.3 42.3 52.9 4.8 Quatnime Frimestre 
Annual 14,828.1 37.7 58.7 3.7 Annuel 

SOUTHERN SERVICES 
	

SERVICES SECTEUR DU SUD 
(sHoRT-uL) 
	

(COURT-COURRIER) 

First Quarter 1,858.1 48.2 49,0 2.9 Premier trimestre 
Second Quarter 1,885.0 47.1 49.6 3.4 Deuxième tnimestre 
Third Quarter 1,907.9 37.0 59.0 4.0 Troisime tnimestre 
Fourth Quarter 1,828.8 49.5 45.0 5.5 Quatrime trimestre 
Annual 7,479.8 45.4 50.7 3.9 Annuel 

SOUTHERN SERVICES 
	

SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG-HAUL) 
	

(Trur_rr,,DDT1D) 

First Quarter 1,530.2 33.7 63.6 2.7 Premier trimestre 
Second Quarter 1,892.6 32.1 64.5 3.4 Deuxime trimestre 
Third Quarter 2,302.0 22.6* 74.2 3,3 Troisime trimestre 
Fourth Quarter 1,623.5 34.2 61.8 3.9 Quatrime trimesrre 
Annual 7,348.3 29.9 66.7 3.4 Annuel 

NORTHERN SERVICES 
	

SERVICES SECTEUR DU NORD 

First Quarter 181.7 57.5 41.0 1.5* Premier trimestre 
Second Quarter 178.5 57.5 41.3 1.3* Deuxime trtcneatre 
Third Quarter 212.0 50.8 47.9 1.3* Troisime trimestre 
Fourth Quarter 170.3 58.4 37.9 ** Quatrime trimeatre 
Annual 742.4 55.8 42.3 1 • 9* Annuel 

All estimates shown above (except those 	• Toutes lea estimations praentes ci-dessus (sauf celles 
marked with an asterisk 	*") 	have a 	indiqu&s A l'aide d'un asrnisque 1*) possdeut un 
coefficient of variation of less than 10 and 	coefficient de variation infrieur A 10 et peuvent stre 
can be considered reliable from a sampling 	considres flables aux fins de 1'chanti11onnage. Un 
point 	of 	view. 	An 	*' 	indicates 	a 	"*" indique un coefficient entre 10 et 20; les estima- 
coefficient between 10 and 20; estimates 	tions mises en 9vidence par Un "h"  devraient Atre utili- 
marked with an "*' should be used with some 	s&s avec circonspecrion. "**" indique un coefficient de 
caution. "**" indicates a coefficient of 	variation suprieur A 20. 
variation more than 20. 

Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 

Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 

DO au fait que lea chiffres ont Erf arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport A la somme des 
COmposan tea. 

Les estimations sont sujettes A des rvisions priodi-
ques afin de tenir compre des mises jour de Is part 
des transporteurs et du raffinement additionel du 
systeme d'sllocation des codes tarifaires. 
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TABLE 4.2 

Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled 

Services, Level I Carriers 
Domestic 	Passenger-IiIo.etres 	Distribution 
by Fare Type Group & Traffic Category 

1986 (Preliainary Eatisates). 

TABLEAU 4.2 

Statistiques 	sur 	Is 	base 	tarifaire 	des 	transporteure 

ariens - Services rguliers, transporteure de niveau I 
Paseagers-kilo.tree 	secteur 	inthieur: 	repartition 	par 
groups tarifaire et cstCgorie de trafic 

1986 (donnCea prCliainsiree). 

PASSENGER- 2 DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 
KILOMETRES RPARTITt0N PAR GROUPE TARIFAIRE 2 
PASSAGERS-  
KILOMTRES 

FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 

000 000'S PLEIN TARIF TARIF RDUIT AUTRE 

TOTAL DONESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR 

First Quarter 3,913.2 37.0 60.1 2.9 Premier trimestre 

Second Quarter 4,789.4 34.3 62.2 3.5 Deuxime trimestre 

Third Quarter 5,709.2 24.6 71.9 3.5 Troisime triuiestre 

Fourth Quarter 4,075.3 37.4 58.3 4.3 Quatrime trime8tre 

Annual 18,487.2 32.6 63.9 3.6 Annuel 

TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 

SERVICES DO SUD 

First Quarter 3,746.0 36.2 60.9 2.9 Premier trimestre 

Second Quarter 4,618.5 33.6 62.8 3.6 Deuxiuw trimestre 

Third Quarter 5,491.6 23.7 72.7 3.6 Troisime trimestre 

Fourth Quarter 3,917.7 36.7 59.0 4.3 Quarrime trimestre 

Annual 17,773.8 31.8 64.7 3.6 P,nnuel 

SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SOD 

(SHORT-hAUL) (COURT-COURRIER) 

First Quarter 839.4 46.3 50.7 2.9 Premier trimestre 

Second Quarter 868.6 45.2 51.3 3.4 DCuXIflte 	trimestre 

Third Quarter 905.5 35.4 60.5 4.1 Troisime trimestre 

Fourth Quarter 853.1 47.4 47.1 5.5 Quatriine trimestre 

Annual 3,466.5 43.5 52.5 4.0 Annuel 

SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DO SOD 

(LONG-HAUL) (LONG-COURRIER) 

First Quarter 2,906.7 33.3 63.8 2.9 Premier trimestre 

Second Quarter 3,749.9 30.9 65.5 3.6 Deuxime trimeatre 
Third Quarter 4,586.1 21.3* 75.2 3.5 TrOi8i5W trimeatre 

Fourth Quarter 3,064.6 33.7 62.4 3.9 Quatrime trimestre 

Annual 14,307.3 28.9 67.6 3.5 Annuel 

NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DO NORD 

First Quarter 167.2 55.0 43.2 1.8* Premier trimestre 

Second Quarter 170.9 54.1 44.5 1.4* Deuxime trimestre 

Third Quarter 217.7 47.5 50.9 1.5* Troiaime trimeatre 

Fourth Quarter 157.6 54.0 40.3 ** Quatrime trimeatre 
Annual 713.4 52.3 45.2 ** Annuel 

All estimates shown above (except those 	. Toutes lea estimations prsenths ci-dessus (sauf celles 
marked with 	an asterisk "*') 	have a 	indiquews A l'aide d'un asrerisquc 11*) possèdent un 

coefficient of variation of 1..sc than 10 and 	coefficient de variation infrieur 	10 ef peuvent 9tre 

can be considered reliable from a sampling 	considrea fiables aux fins de 1'chantillonnage. On 
potnt 	of 	view. 	An 	"*" 	indicates 	a 	'*' indique on coefftcient entrt- 10 er 20; lea estima- 
coefficienr between 10 and 20; estimates 	rions mises on 4vtdence par un "k"  devraient etre utili 
marked with an "*' should be used with some 	ses avec circonspection. "**" indique on coefficient de 
caution. "**" indicates a coefficient of 	variation auprieur A 20. 
vartation more than 20. 

Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sun of the components. 

Estimates are subject to periodic teVlsiOns 
to reflect carrLer updates and further 
refin,menr of the fare code assignment 
system. 

DO au fait que les chiffr.-s ont 	arrondis, lea totaux 
peuvent monrrer une variatton par rapport A Is soilune des 
composantes. 

J.es e5ttm&tiOns sont sujettes I des rvisions priodi-
ques afin de tenir compte des mises jour de Is part 
des rransporteurs er du rafftnement additionel du 
systoe d'sllocation des codes tartfaires. 



TABLEAU 4.3 

Statistiques sur la base tarifaire des Fransporteurs 
ariens - Trafic urilisanr des tarils rduits 

1985. 1986 (donnes pr1iminaires) 
Signification des ditfrences entre lea proportions. 

POURCETAGE UU rR4Lc IT IL1SANT UES TAkIFS RDt 1!S 

PASSENGER- 	. PASSAGERS- 
KILOMETRES, 	fIt 

TABLE 4.3 

Air Carrier Fare Basis StatLstics - Discount 
Carriage 

1985, 1986 (Preliminary Estimates) 
Significance of Differences Between Propor-

tions. 

PERL1iNTAGE OF Ut SCU'T 

PASSENGERS 	PASSAGERS 

TOTAL DONSTIC 

First Quarter 
Second Quarter 
Third Quarter 
Fourth Quarter 
Annual 

S I(;NIFICANCE 
1986 1985 

S IGNIFICATION 

54.8 49.3 
56.4 50.7 && 	** 
66.4 57.1 44 	** 

52.2 55.9 
57.9 53.4  

55.6 50.1 60.9 56.1 
57.1 51.3 && 	** 62.8 58.7 	&& 
67.3 57.9 && 	.-• 72.7 65.5 	&& 
52.9 56.7 39.0 62.4 
58.7 54.1 && 	** 64.7 61.0 	&& 

49,0 43.9 50.7 45.5 
49.6 42.8 &S** 51.3 44.8 	44 
59.0 47.5 && 	** 60.5 49.3 	&& 
45.0 48.7 47.1 50.4 
50.7 45.7 && 	** 52.5 47.5 	44 

63.5 58.1 * 
64.5 61.1 && A 

74.2 67.9 && ** 

61.8 65.7 
66.7 63.6 && 

41.0 36.2 
41.3 39.3 
47.9 42.3 && ** 

37.9 39.5 
42.3 39.5 & * 

First Quarter 
Second Quarter 
Third Quarter 
Fourth Quarter 
Annual 

SOUTHERN SERVICES 
(SHORT-HAUL) 

First Quarter 
Second Quarter 
Third Quarter 
Fourth Quarter 
Annual 

SOUTHERN SERVICES 
(LONG-HAUL) 

First Quarter 
Second Quarter 
Third Quarter 
Fourth Quarter 
Annie 1 

NORTHERN SERViCES 

First Quarter 
Second Quarter 
Third Quarter 
Fourth Quarter 
Annual 

	

50.1 	55.3 

	

62.2 	58.0 

	

71.9 	64.7 

	

58.3 	61.6 

	

63.9 	60.2 

63.8 59.3 
65.5 62.3 	44 

75.2 69.2 	&& 
62.4 65.6 
67.6 64.5 	&& 

43.2 38.6 
44.5 41.4 
50.9 44.9 	&& 
40.3 41.0 
45.2 41.7 	&& 

TOTAL SECTEUR 1NTRIEUR 

Premier t(iieStte 
** 	Deuxihne trjinestr 
** 	Troisime trjm.-str.- 

Quarrjine trilnestre 
** 	Annuel 

TOTAL SERVICES SECTEUR 
DU SW) 

Preiiii.'r rrlmestre 
** 	Deuxime trjme$tre 
** 	Troiaime trimestre 

Quarrime trjisestre 
** 	Annuel 

SERVICES SECTEUR DO SW) 
(COURT-COURRIER) 

Premier trim.stre 
Deuxime triimmestre 

** 	Troisime trimnestre 
Quatrime trimn.-stre 

** 	Annuel 

SERVICES SECTEUR DO SW) 
(LON(;-COURRIER) 

Premier trimnestre 
** 	Deuxime trimnestre 
** 	Troisième tritnestre 

Quatrinme rrjmnestr. 
** 	Annuel 

SERVICES SECTEUR DU NORD 

* 	Premier trimestre 
Deuxi-ème trimnestre 

-. 	Troi.sime rrimnestre 
Quarriine rrjmnestre 

** 	Annuel 

S ICR IS ICANCE 
1986 	1985 

SIGNFICATION 

The significance of the dIfference between 
proportions (P) at time (t) and a previous 
period (t-l) was tested for both absolute and 
relative differences. The test statistic (z) 
is defined by the equations z 	P - Pr-I and 
z 	P- - pt-i for absolute and relative 

Pt-' 
differences, respectively. In both cases, the 
null hypothesis being tested is a = 	0. 
Assuming a normal distribution of a, 	the 
difference between proportions is determined 
to be significant at either the 95% or the 90% 
con(idence level. Results are displayed secor-
diag to the legend below; a blank indicates 
that the difference between proportions is not 
considered significant. 

On a soumis len difftences releves entre lea proportions 
(P) pour Ia priode (t) et une priode prcdente (i-I) 
on test statistique pour lea diffrences absolues et rela-
tives. La statistique (a) se dfinit par les quarions a 

Pt - 	 Pt - Pri pour lea diffrences absolues 

Pt-i 
et relatives, respectivement. Dana les deux cas, le test 
de 1'hypothse nulle est a 0. Sous l'hypothse d'une 
rpartion normnale de Is statistique a, is diffrence entre 
les proportions eat vrifige pour un niveau de significa-
tion de 95% et de 90%. Lee rsultata aont prsents scion 
Is lgende indtque ci-dessous; lea dif(rences qui ne 
sont pea significatives sonr indiques par un eapace. 

legend 	 confidence 	 nivesu de 
	 1gende 

level 	902 	95% 	confiance 

diff..r.nce: 	absolute 	* 	** 	absolue 	;diffrence 
relative 	& 	44 	relative 
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In the southern sector, in 1986, 58.7% of 
passenger traffic was on discount fares, up 
from 54.1% in 1985. Comparable figures for 
1983 and 1984 were 45.9% and 50.3% respec-
tive].y. In terms of passenger-kilometres, the 
proportion of output accounted for by the 
carriage of discount passengers increased by 
approximately four percentage points, from 
61.0% in 1985 to 64.7% in 1986. In contrast, 
for northern services, discount passengers 
amounted to 42.37, of the traffic in 1986, up 
from 39.5% in 1985. In terms of passenger-
kilometres, discount carriage for northern 
services increased from 41.7% in 1985 to 45.2% 
in 1986. In 1983, the corresponding figures 
were 30.8% for passengers and 33.6% for pas-
senger-kiloinetres. 

It should be noted that, from 1983 to 1986, 
approximately 97.0% of all passengers who used 
discount fares were travelling to places in 
the southern sector. This percentage also 
applies to passenger-kilometres. 

Distance is an important factor to consider 
in analyzing discount fare utilization. In 
1986, discount carriage on long-haul services 
in the southern market represented the 
highest discount utilization with 66.7% of 
passenger volume and 67.6% of passenger-kilo-
metres; this compares with 50.7% and 52.5% 
respectively for short-haul. A similar pattern 
may also be noted in the three previous years. 

II. Quarterly Trends in Utilization of 
Discount Fares 

Figure 4.2 shows the quarterly distribution 
of the utilization of discounted air fares in 
terms of passengers and passenger-kilonetres 
for total domestic services since 1983. 

Figure 4.2 

Quarterly Trends In Utilization of Discounted 
Air Fares 

Total Domestic Services 

Dana le secteur sud, en 1986, 58.7% do trafic de passa-
gers a bénéficté de tarifs réduits, soit one augmentation 
par rapport A 1985 oa ce pourcentage était de 54.1%. En 
1983 et 1984, ces pourcentages étaient respectivement 
45.9% et 50.3%. SuC la base des passagers-kilomêtree 
réalisés, is proportion de Is production représentant le 
transport de passagers utilisant les tarifs réduits s'est 
accrue approximativement de quatre points de pourcentage, 
passant de 61.0% en 1985 A 64.7% en 1986. Par comparaison, 
dans le Becteur nord, lee passagers voyageant pix 
réduit ont représenté 42.3% du trafic en 1986, solt 2.8% 
de plus qu'en 1985. En termes de passagers-ktlomètres, le 
nombre de passagers voyageant I prix rIduit dana le nord, 
est passé de 41.7% en 1985 1 45.2% en 1986. En 1983, les 
chiffres correspondants étaient de 30.8% pour lea passa-
gers et 33.6% pour les passagers-ki1omtres. 

Il convient de noter qu'entre 1983 et 1986, environ 
97.0% de tous lea passagers voyageant I prix réduit Se 
déplaçaient entre des villes du secteur sud. Ce pourcen-
tage s'appltque Igalement aux passagers-kilonItres. 

La distance est un important facteur 1 considérer dana 
l'snalyse do taux d'utilisation des tarifs réduits. En 
1986, pour l'ensemble des parcours de long-courriers dans 
le marché du sud, le volume de trafic utilisant des tarifa 
I rabais se chiffrait 1 66.7% des passagers et 67.6% des 
passagers-kiloniltres, ce qui représentait le taux dutili-
sation le plus élevé des tarifs réduits. t.es  chiffres cor-
repondants pour lea parcours de court-courriers s'établis-
saient 1 50.7% et 52.5%, respectivenent. On note une 
conjoncture analogue au cours des trois années précé-
den tes. 

II. Tendances triaestrielles dana l'utilisation des tarifs 
réduits 

La figure 4.2 présente is distribution trimestrielle de 
l'utilisation des tarifs aériens réduits en termes de paa-
sagers et de passagers-kilomItres pour is secteur late-
rieur depuis 1983. 

Figure 4.2 

Tendances trimestrielles dana i'utilisation des tarifa 
aCriens réduits 
Total services secteur intérieur 
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The chart ShOWS marked seasonal variations 
with an identifiable thirl quarter peak and a 
first quarter trough, with the exception of 
the year 1986, when the trough was reached 
during the fourth quarter (52.24 of passengers 
used discount fares in that quarter compared 

Passenger-ki lometres 

Passagers-kiloinItres 

Le diagrazime nontre des variations saisonnières 
marquees atteignant clairement un sonnet su troisiène 
trimestro et UI creux au premier trimestre, I l'exception 
do l'année 2986, alors que Ic creux fut atteint au coors 
du quatriéme triniestre (52.2% des passagers ont voyage en 
utilisant des tarifs réduits au cours de ce ininestre en 
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III. Tendances trimestrielles des tarlis moyens 

Cette section présente les tendances trimestrielles ds 
tarifs moyens (tous les tarifs et lea tarifs réduits ) 
payés par lea passagers aériens pour l'ensemble des paires 
de villes et compare lea tarifs moyens dana lea zones 
"régiementée" et "deréglementée" depuis 1983. Le tarif 
moyen est obtenu en divisant lea recettea des transpor-
teurs de niveau I par le volume de passagers, défini 
d'après l'origine et Is destination du coupon de vol. 

Les donnëes sur la base tarifaire indiquent que sur une 
base saisonnière, lea tarifs moyens (bus lea tarifs) au 
Canada ant auginenté de manière soutenue (excepté pour deux 
trtmestres) entre 1983 et 1986. Au coura du troisième 
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to 54.81 In the first quarter). During the 
third quarter of 1986, a record peak was 
registered, when 66.41 of passengers travel-
ling on domestic scheduled flights took 
advantage of some form of discount. 

This unprecedented proportion of discount 
fares in Canada during the third quarter of 
1986 can be attributed to two principal fac-
tors. First, the Increased competition between 
scheduled carrIers (Wardair initiated domestic 
scheduled services in 14ay 1986), has stimula-
ted the increment of discount fares on high-
density routes. Second, the event of EXPO 86 
in Vancouver also had a significant impact on 
the utilization of discount fares. 

Figure 4.2 also shows that the relationship 
between passengers and passenger-kilometres 
remains relatively constant over time.  

regard de 54.81 au premier trinestre). Durant le trntsième 
trimestre de 1986, un somnet record fut enrgistrê, alors 
que 66.4 des passagers voyageant sur dos vols 7 Ii,raire 
fixe ant profité des tarifs réduits. 

Cette proportion sans précédent de tarlfs réduits au 
Canada au coors du troisiéme tricnestre de 1980 pout 
s'expliquer par deux facteurs principaux. En premier lieu, 
la competition accrue entre les transporteurs 7 horaire 
fixe (Wardair a inaugure des services intéricurs 7 horaire 
fixe en mat 1986) a stimulé l'accroissement des tarifs 
réduits sur les routes a forte dens[té de paasagera. E 
deuxième lieu, l'évênement d'EXPO 86 7 Vancouver a Cu éga-
leinent un impact aignificatif sur l'utilisation des tarifs 
rCduf ts. 

La figure 4.2 montre egalement que le rapport entre los 
passagers et lea passagers-kilométres reste relativement 
constant dana le temps. 

The 	trends in 	discount 	carriage 	in 	the Lea 	tendances 	au 	niveau 	des 	tarifs réduits 	dana 	lea 
southern 	and northern 	sectors 	are 	shown 	in secteurs 	sud 	et 	nord sont 	présentées dana 	lea 	figures 
Figures 	4.3.1 and 4.3.2. The charts show that 4.3.1 	et 	4.3.2. 	E.es 	diagrammes Inontrent que sur une base 
on a seasonal basis, 	there 	has 	been a conti- saisonniére, 	le 	nombre de 	passagers 	uttlisant les 	tarifa 
nuous 	increase 	in the 	carriage of 	passengers réduits 	a 	augmenté 	de façon 	continue, 7 	l'exception 	du 
on 	discount fares, 	except 	for 	the 	fourth quatrième trimestre de 1986, 	alors 	que lea 	deux secteurs 
quarter 	1986, when 	both 	sectors 	registered ont accuse des baisses par rapport au quatriènie trimestre 
decreases over the fourth quarter of 1985. de 1985. 

Figure 4.3 	 Figure 6.3 

Quarterly Treads in Utilization of Discounted 	Tendance tri.estrielles dana l'utiliaation des tarifs 
Air Fares 	 aCriens reduits 

Total Southern and Northern Services 	 Total services secteurs and et nord 

Figure 4.3.1 	 Figure 4.3.2 
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III. Quarterly Trends in Average Fares 

This section presents quarterly trnds in 
average fares (all and discount fares ) paid 
by the air passengers on all domestic city-
pairs and compares the average fares in the 
"regulated and "deregulated" zones since 
1983. The average fare is obtained by dividing 
the Level I carriers' revenue by the passenger 
volume, as measured by coupon origin and 
destination. 

The fare basis data indicate that on a 
seasonal basis, there has been a steady growth 
(except for two quarters) in average fares 
(all fares) in Canada from 1983 to 1986. 

(See Explanatory Notes at end of text.) 	 (Voir notes explicatives 7 is fin du texte.) 
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During the third quarter of 1986, for example, 
passengers paid an average fare of $140; 
comparable figures for previous years were 
$135 in 1985, $125 in 1984 and $126 in 1983. 
Average discount fares for total domestic 
setvices have not followed the same pattern of 
growth, as in 1984 the quarterly average 
discount fares decreased compared to 1983; in 
1985, however, the downward trend was reversed 
in each quarter. During the third quarter of 
1986, the average discount fare totalled $125; 
in 1983, it was $111. 

A cross-analysis of the average fares, 
distance and revenue per passenger-kilometre 
yield (results are not shown), has established 
that, in a few instances, increases in average 
fares were partially explained by increases in 
the average trip length. However, in many 
cases, it was found that the factor distance 
had no direct impact on the increase of fares, 
as the increase in average fares was related 
to a reduction in the average distance. 

if more and more passengers travelled on 
discount fares since 1983, the average dis-
count fares in the southern sector have not 
shown, however, a steady decline during the 
examined period. With the exception of the 
first quarter of 1986, when average discount 
fares decreased from $95 to $91 on a quarter-
to-quarter basis, increases were recorded in 
each quarter since the beginning of 1985. In 
the third quarter of 1986, the average dis-
count fares rose 7.5% over the same quarter a 
year earlier to reach $125 (see Figure 4.4). 

Figure 4.4 

Quarterly Trends in Average Pares 
Total Southern and Northern Services 

Figure 4.4.1 
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in average disc ulO 	I ;,ro; 	in 
iiortlicru sect or follows approximate I>' the same 
curve as for the southern sector. In the 
northern scctor, the average discount fares 
increased by 3.1Z in the third quarter of 1986 
over 1985, to reach a peak oi S136. 

For further Information, please contact 
Miss L. Di Piétro (819-997-6176).  

trimestre de 1986, par exemple, lea passagers ont pay4 un 
tarif moyen de $140; lea chiffres comparables pour lea 
ann6es antérieures êtaient de $135 en 1985, $125 en 1984 
et $126 en 1983. Le8 tarifs rduits noyens pour le secteur 
intrieur n'ont pas suivi le m€me profil de croissance, 
puisqu'en 1984 lea tarifs réduits moyens trimestriels ont 
diminuê par rapport 4 1983; en 1985, cependant, Cette 
baisse tendancielie a pris fin dana chaque trimestre. Au 
cours du troisi4me trimestre de 1986, le tarif réduit 
moyen totalisait $125 alors qu'en 1983, il s'élevatt 4 
$111. 

line analyse recoupée des tarifs moyens, de is distance 
et du rapport des recettes par passage r-ki lom4 t re (résul-
tate non montrés), a démontré que dans peu de cas, Is 
hausse dans lee tarifs moyens s'expliquait partiellement 
par une augmentation dans Is longueur moyenne des voya-
ges. Cependaut, dana is plupart des cas, ii fut établi que 
le facteur distance n'avait aucun impact direct cur l'aug-
mentation des tarifs, puisque la hausse dans lea tarife 
moyens était reliée 4 une reduction dana is distance 
moyenne. 

Si de plus en plus de passagers ont bénéficié des 
tarifa rCduits depuis 1983, les tarifs réduits moyens dane 
le secteur sud n'ont pas connue une baisse soutenue durant 
la période examinée. flea augmenrattons dana les tarifs 
réduits moyens ont ete enregistrees 4 chaque trimestre 
depuis le debut de 1985, 4 l'exception du premier trimes-
tre de 1986, alors que lee tarifs r4duits moyens ont dint-
nué de $95 4 $91, sir Ia base d'un trimestre 3 l'autre. Au 
cours du troisi4me trimestre de 1986, les tarifa réduits 
moyens ont augmenté de 7.5% comparativement au méme tn-
nestre une année plus tot et ont atteint $125 (voir figure 
4.4). 

Figure 4.4 

Tendances trimestrielles des tarif a .oyens 
Total services aecteurs and et nord 

Figure 4.4.2 

Discount Fares 
Tarife réduits 
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La tendance des tarife reduits moyens dans le secteur 
nor(1 suit A peu prCs is m4me courbe que celle du secteur 
sud. Dane le secteur nord, les tarifs moyens de ce type 
ant atteint un sonnet de $136 su coors du troisiCme tn-
mestre tie 1986, salt une hausse de 3.14 en regard de 1985. 

Pour de plus amples renseignements, veuillez comnuni-
quer avec Mile L. DI Plérro (819-997-6176). 
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Explanatory Notes 
	 Notes explicat ives 

1. 	Estimates shown are derived trots sample 	1. 	Ces estimations provionnent dun lchanriLlon d cou- 

	

flight coupons collected as part of the 	pons do vols rcuoillss par l'enqute sur Is base 

	

Fare 8asis Survey. The estimates relate to 	 tarifaire des transport - ours arions or portenr sur lea 

	

the domestic operations (including domestic 	services int6rieurs (y compris los tronçons intrieurs 

	

portions of international flights) of five 	 des vols internationaux) de clnq transporteurs do 

	

Level I carriers: Air Canada, Canadian 	niveau I: Air Canada, Los Lignos Arionnes Canadion 

	

Pacific Air Lines, Eastern Provincial Air- 	Pacifique, Eastern Provincial Airways, Nordair Cr 

	

ways, Nordair and Pacific Western Airlines. 	 Pacific Western Airlines. 

Fare codes reported by these Carriers 
have been grouped by general fare type. 
Three fare types are presented to the 
tables: 

FULL FARE comprises First Class and Full 
Fare Regular Economy. 

DISCOUNTED FARE includ.s varius discount 
fares such as Charter Class, Sear Sales, 
Advance Purchase Excursion, Group, etc. 

OTHER represents Industry and Agency 
Discount Fares, Military, as well as 
Unknown fare codes, 

2. 	For 1986, except for a few Instances as 	2, 
noted, all estimates shown can be consi-
dered to be reliable from a sampling point 
of view. Statistically, as indicated in 
Table 4.3, it has also been established 
that, at a 90% confidence level, there is 
significant difference between 1985 and 
1986 (annual) estimates in each sector. 

Los code-s tarifaires rapportts par les rransporrours 
Ont 6tf. combins par cat€gorio gnraie. Trots groupes 
tarifaires sonr prscnrs dana Ic tableau. 

PLEIN TARIF comprend los rants de premiere classe or 
los pie-ins tarifs de classe 6conomique. 

TARIF REDUIT comprend lea divers tarifs a rabais Fe-is 
que lea tarifs Noliprix, vente spCciale, excursion, 
groupe, etc. 

AUTRE coinprend ls tanifs utiliss par ls agents de 
voyages, le personnel des compagnies arienncs, le 
personnel miltraire, ainsi que lea codes tarifaires 
non-identifiab lea. 

Poor 1986, sauf dana certaina cas tel quo not€, 
toutes los estimations sndiquea peuvent êrre conside-
r6es fiables aux ft-us de 1'6charitillonnage. Au terme do 
Ia statistique, tel qu'indiqu6 dans le tableau 4.3, ii 
est egaloment a noter quo pour un niveau de significa-
tion do 90%, los diffrences releves entre lea estima-
tions do 1985 et 1986 (annuelles) sont significatives 
pour chacun des secteurs. 

3. 	Domestic traffic, 	as measured by coupon 3. 	Le 	trafic 	du 	secteur 	intrieur, 	defini 	d'aprCs 
origin and destination, 	is divided into two l'origine et 	Is destination do coupon de vol, eat d6sa- 
sectors: 	southern and northern. 	The south- grg 	entre 	lea 	secreurs 	sud 	et 	nord. 	Le 	secteur 	sod 
ern sector 	comprises 	city-pairs within 	the comprend los psires de villes A i'int8rieur do Ia "zone 
"deregulated" 	zone 	as 	defined 	in 	the 	"New lib€ra1isc" 	telle 	que 	dfinie 	dons 	la 	"Nouvello 
Canadian 	Air 	Policy" 	(1984), 	Northern Politique ACrienne 	do 	Canada" 	(1984). 	Le 	secteur 	nord 
sector 	refers 	to 	traffic 	within the 	region so r€fCre aux services A l'intrieur do is region desi- 
designated as "regulated" 	one and between gnee comme "zone 	reglementee" Sinai 	que 	ceux entre 	Is 
poinrs in the "regulated" and "deregulated" "zone regiementee" et 	Ia "zone liberalisee". Due a une 
zones. 	Duo 	to an 	amendment 	to 	the 	defini- modification A la definition du Nord, 	le trafic dc/vera 
non of 	the North, 	traffic 	to/from The Pas The 	Pas 	et 	Flin 	Flon 	au 	Manitoba 	eat 	inclus 	dana 	Ic 
and 	Flin 	Flon, 	Manitoba 	has 	been 	included secreur nord dopuis 	1985. 	Le trafic do secreur sud est, 
in 	the 	northern 	sector 	since 	1985. 	The de 	plus, 	reparti 	entre 	court-courtiers 	(soit 	des 	par- 
southern 	sector 	is 	further 	sub-divided 	in cours 	inferieurs 	A 	800 	kilometres) 	en 	long-courriors 
SHORT-HAUL 	(distances 	of 	less 	than 	800 (des parcours de 800 kilomCtres on plus). 
kilometres) and LONG-HAUL (distances of 800 
kilometres or more). 

4. 	The price of discount 	Iaro 	i.s 	calculated 4. 	Le 	prix 	du 	tarif 	rCduir 	ost 	calcule 	cormn' 	pourcen- 
as 	a 	percentage 	reduction 	from 	the 	normal tage do plein tarif de classe Cconomique. 
full fare regular economy. 

Published under the authority of the Minister 	 Publication autorisCe par le .inistre des Aproviaionne- 
of Supply and Services Canada. Extracts from 	 meats et Services Canada. Le lecteur petit reproduire sans 
this publication nay be reproduced for indivi- 	autorisation des extraits de cette publication 1 des fins 
dual use without permission provided the 	 d'utilisatioa personnelle A condition d'indiquer Is source 
source is fully acknowledged. However, repro- 	 en entier. Toutelois, Is reproduction de cette publication 
duction of this publication in whole or in 	 en tout on en partie A des fins coierciales ou de redis- 
part for purposes of resale or redistribution 	tribution neceasite i'obtention au prealable d'une autori- 
requires 	written 	permission 	from 	the 	 sation ecrite des Services d'edition, Agent de droit 
Publishing 	Services 	Group, 	Permissions 	d'auteur, Centre d'edition du gouverneaent du Canada, 
Officer, 	Canadian 	Governaent 	Publishing 	Ottawa, Canada E1A 0S9. 
Centre, Ottawa, Canada KIA 0S9. 
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PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE 
TRANSPORTATION DIVISION 

Obtainable from Publication Sales, Sta-
tistics Canada, Ottawa. 

Catalogue 

50-002 Surface and Marine Transport - Ser-
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 AIr Carrier Operations in Canada, 
Q., 311. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, N., 311. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destina-
tion: Domestic Report, A., Ml. 

51-205 Air Passenger Origin and Destina-
tion: Canada/United States Report, 
A., Ml. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 
51-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 

51-501E AviatIon in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 

52-001 Railway Carloadings, N., 811. 
52-003 Railway Operating Statistics, M., 

Bi 1. 
52-211 Railway Transport in Canada: Co- 

modity Statistics, A., 811. 
52-214 Railway Transport: Railway Commodity 

Origin and Destination Statistics, 
A., Ml. 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., Eli. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statiatics, M., 811. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
811. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
A., Bil. 

53-222 Trucking in Canada, A., 311. 

54-205 Shipping in Canada, A., Ml. 

A. 	- Annual 	811. - Bilingual 
M. 	- Monthly 	0. 	- Occasional 

- Quarterly 

Special Tabulations 

Multimodal market data are available for 
domestic, United States and international 
areas on a cost-recovery basis. 

For further information, contact the 
Transportation DIvIsion of Statistics 
Canada. 

DES PUBLICATIONS SORT DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPORTS 

En vente B Veate des publications, Statistique 
Canada, Ottawa. 

Catalogue 

50-002 Transports terrestre et maritime - Bulle-
tin de Service, 511. Dix ntéros/année. 

51-002 Operations des transporteurs aCriens au 
Canada, T., 811. 

51-004 Centre des statistiques de l'aviation - 
Bulletin de service, N., 811. 

51-005 Trafic des transporteurs aeriens aux 
aBroports Canadiens, T., Bil. 

51-204 Origine et destination des passagers aér-
iens: Rapport sur le trafic interieur, 
A., Bil. 

51-205 Origine et destination des passagers aér-
iens: Rapport sur le trafic Canada/tats 
Unis, A., Ml. 

51-206 Aviation civile canadienne, A., Ml. 
51-207 Statistique des affrètements aériens, A., 

Bil. 
51-501F L'Aviation au Canada: Aperçu historique 

et statistique de l'aviation civile, H.S. 

52-001 Chargements ferroviaires, M., 811. 
52-003 Statistique de 	l'exploitation ferro- 

viaire, N,, 811. 
52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 

tiques sur lea marchandises, A., Bil. 
52-214 Statistiques sur l'origine et la destina- 

tion des iziarchandises transportBes par 
chemin de fer, A., Bil. 

52-215 Transport ferroviaire du Canada: Statis-
tiques generales, A., Ml. 

53-003 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, N., 
Bil. 

53-215 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, A., 
Bil. 

53-218 Vehicules automobiles: Ventes de carbur-
ants, A., Bil. 

53-219 Vehicules automobiles: Immatriculations, 
A., 811. 

53-222 Le camionnage au Canada, A., 811. 

54-205 Le transport maritime au Canada, A., Ml. 

A. 	- Annuel 	 811. - Bilingue 
H. 	- Mensuel 	H.S. - Hors s4rie 
T. 	- Trizuestriel 

Tabulations specialea 

Des données combinées du marchC pour lea 
territoirea canadien, amdricain et international 
sont disponibles sur une base de recouvrement des 
coi3ts. 

Pour obtenir de plus amples renseigneznents, 
comznuniquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 
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