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HIGHLIGHTS

° An operating income of $387.7 million was
reported for the Level I air carriers for
the period of January to August, 1987. Since
the inception of the monthly Advance
Statistics survey in 1981, the highest level
of income generated for this period had been
$157.4 million. This was reported by Level I
carriers for January to August, 1985.

Preliminary airport activity data indicate
that 10.6 million passengers travelling on
scheduled unit toll services, enplaned and
deplaned at 30 selected Canadian Airports
during the first quarter of 1987, up 3.7%
from the first quarter of 1986,

Special Release: Passenger traffic on local
carrier non-scheduled unit toll services
increased in 1986 by more than 30Z for the
second year in a row.

Special Review: Fare Basis Statistics -
Preliminary data reported by five major
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian
Pacific Air Lines, Pacific Western Air -
lines, Nordair and Eastern Provincial
Alrways - indicate that 57.9% of passengers
carried on domestic scheduled services
travelled on discount fares in 1986, up from
53.4% in 1985. In terms of passenger -
kilometres, discount fares accounted for
63.92 of the total in 1986, up from 60.2% in
1985.

RECENT RELEASE

° Air Carrier Operatioms in Canada, July -
September 1986 (Catalogue No. 51-002).
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FALTS SAILLANTS

° Au cours de la pEriode de janvier 3 aofit 1987, un revenu
d'exploitation de $387.7 millions a &t& déclar& par les
transporteurs aériens de niveau I. Depuis le
commencemant de l'enquéte des Statistiques préliminaires
mensuelles en 1981, le niveau de revenu le plus &levé
pour cette p8riode s'8tait chiffr& 3 $157.4 millioms,
Les transporteurs de niveau I avaient déclar& ce montant
pour la pdriode de janvier 2 aolit 1985,

Les donnfes préliminaires sur 1'activit& adroportuaire
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des
services 3 taux unitaires 3 horaire fixe, embarquds et
d8barquBs 3 une selection de 30 a&roports canadiens
s'élevait 3 10.6 millions pendant le premier trimestre
de 1987, une hausse de 3,72 par rapport au premier
trimestre de 1986.

° Communiqu® spE&cial: En 1986, le trafic de passagers de
services non-réguliers 3 taux unitaires de transporteurs
locaux a augment& de plus de 30% pour la deuxidme année
cons8cutive,

Revue spéciale:  Statistiques sur la base tarifaire -
Selon les donnfes préliminaires fournies par cing
transporteurs a8riens canadiens principaux (Air Canada,
Les Lignes Afriennes Canadien Pacifique, Pacific Western
Airlines, Nordair et Eastern Provincial Airways), 57.9%
des passagers transport8s par les services intérieurs 2
horaire fixe se sont prévalus de tarifs r&duits en 1986,
en rtegard de 53.4% en 1985. Mesuré en passagers -
kilomdtres, le volume de transport de passagers
utilisant des tarifs r8&duits repré&sentait 63.92 du
volume total en ]1986, comparativement 2 60.2X un an
dupararant,

MISE EN GIRCULATION RECENTE

° Opérations des transporteurs a8riens au Canada, juillet
- septembre 1986 (n® 51-002 au catalogue),
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TABLE 1 TABLEAD 1
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opfrations et les
for Major Canadian Airlines, Level I, August finances des principaux transporteurs afriens canadiens,
1987 niveau I, aofit 1987
August Percentage Year—to- Percentage
Change Over Date Change
Previous Year Year-to-
1987 1987 Date
Variation en Variation
Aolit pourcentage Annde 3 en
par rapport ce jour pourcentage
d 1'annde annde 3
__précédente ce jour
1000 ‘000
Operarional Statistics Statistiques des op&rations
Unit Toll and Charter Services Services A ftaux unitaires
er d'affrdtement
Passengers - Unit Toll 221919 b.7 W4, 3%5 3.1 Passagers - Taux unitaires
Passengers - Charter 191 -14.7 1,991 -5.5 Passagers — D'affr3tements
Passengers - Total 2,310 0.1 16,367 2.0 Passagers - Total
Passenger—kilometres — Passagers-kilométres - Taux
Unit Toll 4 635 179 2.5 28 147 103 4.2 unitaires
Passenger—kilometres - Passagers-kilomdtres -
Charter 687 751 -26.0 6 109 894 -16.8 D'affrétements
Passenger-kilometres - Passagers—kilomdtres -
Total 52 931 ~-2.3 34 256 997 =0.3 Total
Available seat-kilometres - Si2ges-kilomdtres disponibles -
Unit Toll 5 922 827 3.8 40 653 577 4.0 Taux unitaires
Available seat-kilometres - Sidges-kilomdtres disponibles -
Charter 801 111 =24.3 7 536 750 -19.5 D'affrétements
Available seat-kilometres - Sidges-kilom&tres disponibles -
Total 6 723 939 -0.6 48 190 327 -0.5 Total
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Unit Toll % %8p3 533 69.2 oTole Taux unitaires %
Passanger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Charter % 85.8 Xl 8l D'affrétements %
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Total % 79.2 7.1 Total %
Goods tonne~kilometres - Tonnes-kilomdtres de mar-
Unit Toll 101 661 14.9 750 015 6:38 chandises - Taux unitaires
Goods tonune-kilometres - Tonnes~kilom3tres de mar-
Charter 7 035 23.2 50 426 <78 chandises - D'affrétements
Goods ronne-kilometres = Tonnes—kilométres de mar-
Toral 108 697 15.4 800 442 (351 chandises - Total
Hours Flown 66 | Y 485 25 Haures de vol
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS
Litres of turbo fuel consumed 346 841 0.8 2 446 934 2.5 Consommat ion de carburant 3
turbomoteurs - Litres
Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéres
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS
Operating Revenues - Untt 485,487 Sl 3,037,160 6.0 Recettes d'exploitation -
Toll Taux unitaires
Operat ing Revenues - 29,936 -20.9 304,981 -10.2 Recettes d'exploitation -
Charter D'affréftements
Total Operating Revenues 535,472 4.1 3,481,805 S4B Total des racattes d'exploi-
ration
Total Operating Expenses 433,224 9.0 3,094,100 =240 Total des dépenses d'exploi-
ration
Total Interest Expenses 13,319 -41.3 138, 556 -8.9 Total des frais d'intS&rdt

Svachable o SRS Madeie 385 rdponihle sur CANSTM: Mattice 385,
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A year~-to-date comparison of the Level I
filgures for August 1987 over August 1986 shows
that passengers and goods tonne-kilometres
increased by 2,07 and 6.1% respectively, while
passenger—kilometres decreased by 0.3%.

The amount of turbo fuel consumed in this
period of 1987 has shown a decrease of 2.5%
over 1986,

Figurs 1.1 below represents a thirteen
month comparison between operating revenues
and operating expenses for Level I air
carriers. Traditionally the relationship

between operating revenues and expenses varies
with the time of year, Usually the summer
months (May to September) show an operating
income (Operating revenues greater than Opera-
ring expenses) whereas during the rest of the
year (October to April) the operaring expenses
usually exceed the operating revenues, resul-
ting in an operating loss, Figure 1.1 reflects
a variation from the regular seasonal trend
for the months of October and December to
April.

An operating income of $102.2 million was
reported in August 1987, leading to a reported
operating income of $387.7 million for the
first eight months of 1987. Since 1981, when
this survey was initiated, the greatest repor-
ted income for the period January to August
had been $157.4 million, raportad in 1985,

Figure 1.1

Comparison of Operatiang Revenues and Expenses
from August 1986 to August 1987.

Vol., 19, No. il

Une comparaison des chiffres pour les huit premiers
mois de 1987 par rapport 2 la mdme pdriods en 1986 ddmon-
tre que les passagers <t les tonnes-kilométres de marchan=-
dises ont augmentd de 2.0 et 6,1% respectivement alors
que les passagers-kilom3tres ont baissS de 0.3%,

La quantit& de carburant 3 turbomoteurs utilisSe au
cours de cette pSriode montrait une baisse de 2.5% compa=-
rativemsnt 3 1986.

La figure 1.1 ci-dessous reprSsente une comparaison
pour une période de treize mois entre les racettes ot les
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau

I. Traditionnellement la relation entre les recettes et
les d8penses d'exploitation wvarie selon le temps de
1'ann&e. Ordinairement, les mois d'8t& (mai 3 septombre)

montrent un revenu d'exploitation (les recertes d'exploi-
tation sont supSrieures aux dipenges d'exploitation) alors
que pour le reste de 1l'annSe (octobre 3 avril) les d&pen-
ses d'exploitation exc3deant habituellement les recettes
d'exploitation g8nfrant wume perte d'expleoitation, La
figure 1.1 d&note un changement par rapport 3 la tendance

saisonniére r&guliére pour les mois d'octobre et de
décembre 3 avril.
Un revenu d'exploitation de §$102.,2 millions a &té&

d8clar® pour le mois d'aoGt 1987, amenant un revenu d'ex—
ploitation de $387.7 millions pour les huit premiers mois
de 1987. Depuis 1981, lors de 1l'initiation de 1l'enqudte,
le revenu le plus &levd rapportd pour la période de
janvier 3 aolt B&tait de S$157.4 millions., Ce record fut
enragistré en 1985,

Figure l.l

Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita-
tion d'aofit 1986 3 aolr 1987.

($'000,000) ($'000,000)
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Level I includes: Air BC, Air Canada,
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair,
Pacific Western Airlines and Wardair,

For further information on the above table,
please contact Mr. R, Lund (819-997-6192).

Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes
Aftriennes Canadien Pacifique Lt&e,, Qudbecair, Pacific
Western Airlines et Wardair,

Pour de plus amples renseignements concernant ce
tableau, veuillez communiquer avec M., G. Baldwin
(819-997-6190),
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TABLE 2, TABLEAD 2.
Pasaengers Enplaned and Deplaned on Scheduled Passagers voyageant sur des services 3 taux unitaires 2
Unit Toll Services at 30 Selected Canadian horaire fixe, embarqués et débarqués 3 30 aéroports cana-
Airports. January, February, March and First diens, Janvier, février, mars et premier trimestre 1987
Quarter 1987 (Preliminary Data). (données pr&liminaires).
Airports January February March First Quarter % Change
First Quarter
= 1987 1987 1987 1987 1987/1986
Variation en %
Aéroports Janvier Février Mars Premier trimestre Premier
trimestre
Calgary International ALTA-ALB 279,680 287,985 330,679 898, 344 7.4
Charlorretown PEI-IPE 6,293 6,546 9,240 22,079 -34.3
Edmonton International ALTA~ALB 132,324 132,738 159,548 424,610 =-1.6
Edmonton Municipal ALTA-ALB 54,122 Sili, 18j7 65,900 177,209 2.9
Fort St. John BC-CB 10,384 10,756 12,248 33,388 -10.2
Fredericton NB 10,841 11,818 14,180 36,839 -8.8
Gander International NFLD-TN 4,067 3,939 5,387 13,393 -46.8
Halifax International NS-NE 111,694 115,541 143,326 370,561 =955
Kamloops BC-CB 5,416 5,853 7,046 18naL5 -29.4
Kelowna BC-CB 25,282 26,775 29,672 81,729 -8.8
Lester B, Pearson International ONT 1,145,164 1,114,092 1,348,373 3,607,629 9.9
Mirabel International QUE-QUE 99,722 85,209 104,403 289,334 -8.9
Moncton NR 12,312 12,354 15,185 39,851 -2l.4
Montrdal International QUE-QUE 410,371 421,481 501, 344 1,333,196 2.6
Ottawa International ONT 146,383 153,743 179,550 479,676 5.8
Prince George BC-CB 15,625 16,460 18,906 50,991 =4.3
Québec QUE-QUE 29,950 33,487 36,612 100,049 -21.6
Regina SASK 45,624 46,917 53,891 146,432 3.0
Saint Joha NB 11,952 12,150 16,855 40,957 -12.5
Saskatoon SASK 44,153 46,379 52,110 142,642 .48
Saulr Ste Marie ONT 10,270 11,134 12,832 34,236 -31.3
Sept=-1les QUE-QUE 9,450 8,635 10,259 28,344 -6.1
St, Johns NFLD=TN 30,136 27,496 35,536 93,168 -12.4
Sudbury ONT 9,678 10,001 11,420 31,099 3.5
Sydney NS-NE 4,152 16,821 5,758 16,731 -52.7
Thunder Bay ONT 30,574 32,870 39,557 103,001 9.1
Vancouver Inferaational BC-CB 456,862 440,612 544,169 1,441,643 8.2
Victoria International RC-CB 9,095 10,249 12,943 32,287 -0.5
Windsor ONT 17,382 18,727 20,401 56,510 =0.9
Winnipeg International MAN 151,158 149,730 176,118 477,006 =g
Toral of above airports/Toral pour
les adroports ci-dessus 3,330,116 3,317,685 3,973,448 10,621,249 8.7

Preliminary atrport activity data indicate
that 10,6 million passengers, travelling on
scheduled unit toll services, enplaned and
deplaned at 30 selected Canadian airports
during the first quarter of 1987, up 3.7% from
the [0,2 million passengers recorded last
year.

20 of these 30 agir-
in scheduled passen-

Degpite this increase,
ports recorded decreases
ger traffic for the first quarter of 1987
relative to the first quarter of 1986. The
decreases ranged from 0,5% ar Victoria Inter-
national to 52.7% at Syduey. The decrease at
Sydney is atrributable to carriers not covered
in rhis survey, performing services previously
operated by participating carriers,

Of rhe 10 airporfts showing increases in
scheduled passenger traffic, the gains ranged
from 2,6% at Montrdal International ro 9,9% at
Lester B. Pearson International,

For addirivnal informatrion ovder rthe Air
Carrier Traffic ar Canadian Airports = Monthly

Les donndes provisoires sur l'activit& adroportuaire
indiquent que 10.6 millions de passagers, voyageant sur
des services 3 raux unitaires 3 horaire fixe, embarquaient
et ddbarquaient 3 une sélection de 30 adroports canadiens
pendant le premier trimestre de 1987; une hausge de 3,7%
par rapport aux 10.2 millions de passagers rapportés l'an-
née dernidre.

Malgré cette augmentation, 20 des 30 adroports enregis-
traient des baisges de trafic de passagers 3 horaire fixe
au premier trimestre de 1987 par rapport au premier tri-
mestre de 1986, Les baisses s’&chelonnaient de 0,52 3
1'aéroport international de Victoria 3 52,71 3 Sydney. La
baisse du volume de passagers enregistré & Sydney est
attribuable au fait que les transporteurs qui ne font pas
partie de l'enqudte opdrent des services exploités aupara-
vant par des transporteurs participants.

Les hausses de trafic rapportées aux 10 autres adro-
ports s'dchelonnaient de 2.6% & 1'adroport international
de Montr3al 3 9,9% & 1'adroport international Lester B.
Peadrson,

Pour plus d'information, commander le Trafic des trans=
porfeurs adriens asux adroports canadiens - sommaire

Summary Report (515,00/180,00) avallable from
the Aviation Statistics Centre or confract Ms.
K. Davidson (819-997-1386),

mensuel ($15.00/180.00) disponible du Cenfre des stabisti-
ques de l'aviation ou va2uillez communiquer avec M. J M.
Burchell (819-997-0198).
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Local Carriers

Non-Scheduled Unit Toll Services

Passenger Traffic, Annual 1986 (Preliminary
Data)

Passenger traffic on local carrier non-
scheduled wunit toll services increased by
mor= than 30% for the second year in a row.
Table 3.1 details the secforial distriburion
of rhe traffic. While the intraprovincial
traffic remains predominant, interprovincial
traffic more than doubled during 1986. This
increase was concentrated within rhe Maritime
provinces and between Ontario and Quebec,

Air Nova, Air Atlantic and Air Bras D'Or,
new carriers in 1986, were responsible for all
of the increases between New Brunswick, Nova
Scot ia, Newfoundland and Prince Edward Island.
Nordair Metro, City Express and Air Ontario
registered large increases in traffic between
Ontario and Quebec,

TABLE 3.1

Local Carriers

Non-Scheduled Unit Toll Services

Passengers by Sector of Operation, Annual
1986 (Preliminary Data)

Vol. 19, N® I}

Transporteurs locaux
Services non-rdguliers 3 taux unitaires
Trafic des passagers, annuel 1986 (donndes préliminaires)

Le trafic des passagers voyageanl sur des services non-
rSguliers 3 taux unitaires opdrés par des traasporteurs
locaux augmeatait de plus de 30% pour la deuxidme annfe
consScutrive. Le tableau 3,1 montre la distribution secto-
rielle du trafic. Quoique le ‘trafic inrraprovincial
demeure prSdominant, le trafic interprovincial a plus que
doubld en 1986, Cette augmentation s'appliquait
principalement aux Provinces maritimes et entre l'Ontario
et le Québec.

La présence des nouveaux transporteurs adriens Air
Nova, Air Atlantic et Air Bras d'0r explique les hausses
de trafic entre le Nouveau-Brunswick, la Nouvelle-Ecosse,
Terre=Neuve et 1'Ile-~du-Prince-Edouard, Nordair Metro et
City Express enregistraient des augmentations substan-
tielles de trafic entre 1l'Ontario et le QuSbec.

TABLEAU 3.1

Transporteurs locaux

Services non-réguliers 3 taux unitaires

Passagers par secteur d'opfration, annuel 1986 (donn&es
préliminaires)

Total Outbound and Inbound Passengers

Percentage
Share of Total

Sector of Nombre toral de passagers entraant et sortant Pourcentage du total Secteur
Operation d'opSration
%Z Change
1986 1985 1986/1985 1986 1985
Variation en %
('000) ('000)
Domestic Intérieur
-Intraprovincial 5,586.4 4,363.7 28.0 79.9 84.3 -intraprovincial
Domestic IntSrieur
-Infterprovincial 1,003.8 464.0 116.3 14.4 9.0 -interprovincial
Transborder/ Transfrontalier/
-Internat ional 399.5 349.4 14.3 5.7 6.7 international
Total 6,989.7 5,177.1 35.0 100.0 100.0 Total

Table 3.2 presents a disaggregation of the
data by province or territory of origin or
destination, while  Table 3.3 displays
passenger volumes by site for sites with more
than 30,000 passengers in 1986.

According to the data presented in Table
3.2, the top two provinces (Ontario and
British Columbia) together accounted for more
than 60% of the total traffic for the third
consecutive year. In 1984, they accounted for
61.4%, in 1985, 66.0% and in 1986, 63.9% of
the rotal traffic, Prince Edward 1Island
(gerviced by Air Nova, Air Atlantic and Air
Bras D'Or) appears for the first time in
1986, Table 3.2 shows considerable variation
among the provinces and frerritories in the
percent changes between 1985 and 1986.

Le tableau 3.2 représente une dSsagrégation des statis-
tiques par province ou territoire d'origine/destination,
tandis que le tableau 3.3 refldte les volumes de passagers
par site, pour les sites dont le volume &tait supSrieur 3
30,000 passagers en 1986.

Selon les donn&es du tableau 3.2, les deux provinces au
premier rang (1'Ontario et la Colombie Britannique) se
parragent plus de 607 du trafic total pour la troisidme
annde consécutive. En 1984, ils se partagaient 61.4% des
passagers, en 1985, 66.0Z et en 1986, 63.97 du trafic
total, L'1le-du-Prince-Edouard (desservie par Air Nova,
Air Atlantic et Air Bras d'0Or) paraissait pour la premidre
fois en 1986. Le tableau 3.2 montre des &carts considéra-
bles entre les provinces et les territoires concernant les
variations du trafic entre 1985 et 1986,
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It should be recognized that the growth
shown partly results from the performance of
services previously operated by carriers that
report on other traffic surveys coanducted by
the Aviation Statistics Centre. For example,
many of the services undertaken by Nordair
Metro and Quebec Aviation were previously
operated by Nordair and Quebecair.

The only province or territory experiencing
a decline in 1986 was the Yukon Territory. The

two carriers serving points in the Yukon
reduced rraffic at all sites except for
Dawson, Y.T.

TABLE 3.2

Local Carriers

Non-Scheduled Unit Toll Services

Passengers by Province or Territory, Annual

1986 (Preliminary Data)

Vol. 19, No 1]

L'accroissement observ® résulte de l'exploitation de
services opdrés au prSalable par des transporteurs faisant
partie d'autres enqudtes sur le trafic adrien mendes par
le Centre des statistiques de l'aviation. Par exemple,
Nordair Metro et Qudbec Aviation se sont accaparés plu-
sieurs services op#rés auparavant par Nordair et
Qudbecair.

Le territoire du Yukon subissait la seule diminution de
trafic en 1986. Le volume de trafic diminuait & rous les
points sauf 3 Dawson, T.Y. pour les transporteurs desser-
vant le Yukon.

TABLEAU 3.2

Trausporteurs locaux

Services non-réguliers 3 taux unitaires

RNowbre de passagers par province ou ferritoire, annuel
1986 (donn&es préliminaires)

Total Outbound and Inbound Passengers

Province/Territory Nombre total de passagers eantraant ot sortrant % Change Province/territoire
of 1986/1985
Origin/Destination Variation en ¥ d'origine/destination
1986 1985

NEWFOUNDLAND 193,269 73,478 163.0 TERRE-NEUVE
NOVA SCOTIA 219,621 12,643 1,637.1 NOUVELLE~ECOSSE
NEW BRUNSWICK 96,158 682 13,999.4 NOUVEAU-BRUNSWICK
PRINCE EDWARD ISLAND 19,965 0 cen 1LE-DU-PRINCE-EDOUARD
QUEBEC 653,724 393,867 66.0 QUEBEC
ONTARIO 2,169,298 1,845,868 17.5 ONTARIO
MANITOBA 276,447 243,972 13.3 MANITOBA
SASKATCHEWAN 122,886 114,673 7.2 SASKATCHEWAN
ALBERTA 666,308 657,193 1.4 ALBERTA
BRITISH COLUMBIA 2,300,229 1,570,698 46.4 COLOMBIE BRITANNIQUE
YUKON TERRITORY 12,176 19,360 -37.1 TERRITOIRE DU YUKON
NORTHWEST TERRITORIES 259,606 244,654 6.1 TERRITOIRES DU NORD-OQUEST
TOTAL CANADA 6,989,687 5,177,088 35.0 TOTAL CANADA

Passenger sife summary statistics displayed Les rableaux ci-dessus présentent des données sommaires
in the above Tables are compiled from Air d'origine er de destination de rd8seaux. Les doanndes
Transport Committee Statement 4(II,IIL, IV,F) provienneat de 1’Etat 4(II,III,IV,F) du Comité des

"System Origin and Destination Report" which
is filed with the Aviation Sraristics Centre

by domesric Level 1I, III and IV carriers
operating class 2, 3, 9-2, 9-3 services and
foreign carriers operating class 9-2, 9-3

services,

Ir should be noted rhat because the data
dare reported on the basis of system origin and
destrination, intraline connections are not
reflected in rhe data and, as such, actual
activity ar specific sites may, in some cases,
be understated,

For further information,
Ms. C. Walsh (819-997-6173).

please contact

transports adrienms "Origine et destination des passagers
du réseau” dens le cadre d'une eaquédte mende par le Cenfre
des stafristiques de l'aviation auprds des transportreurs
canadiens de niveaux II, TII, et IV (pour leurs services
de classe 2, 3, 9-2 et 9-3) aof des ftransporteurs étraangers
opSrant des services de classe 9-2 er 9-3,

En raison de la base conceptuelle de 1'enqudte (origine
et destination du r&seau) les chiffres gqui apparaissent
dans l2s tableaux ae tiennent pas compte des correspondan-~
ceg d l'iarSrieur du réseau du transporteur, Il se peuf,
donc, que l'activird aSroportuaire 3 certains sites soit
sous-8valuse,

Pour des renseignemsuts suppldmentaires, veuillez com—
muniquer avoc M. J.M. Burchell (819-997-0198).
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TABLEAU 3.3

Transporteurs locaux
Services non-réguliers 3 ftaux unitaires
Données sommaires par site, anonuel 1986 (données pré&limi-

nary Data) naires)
Rank Total Outbound and Inbound Passengers Petcentage Change
Nombre total de passagers entrant et sotrtant 1986/1985
Rang Sire Vartiation en
1986 1985 Percentage
10 Calgary, ALTA-ALB(1) 149,226 142,391 4.8
23 Campbell River, BC-CB 64,516 31,826 102,7
28 Castlegar, BC-CB 47,797 18,634 156.5
39 Comox, BC-CB 31,887 27,657 iSe3
7 Edmonton, ALTA-ALB(2) 197,673 180,259 9.6
22 Grande Prairie, ALTA-ALB 69,238 68,203 55
9 Halifax, NS-NE 172,600 10,203 1,591.7
18 Kamloops, BC-CB 77,693 31,816 144,2
15 Kelowna, BC-CB 93,422 28,168 28j)..i
14 Lethbridge, ALTA-ALB 101,097 96,856 4.4
8 London, ONT 191,446 190,822 0.3
29 Medicine Hat, ALTA-ALB 46,281 47,254 =24
30 Moncton, NB 45,363 0 503
6 Montréal, QUE-QUE(3) 299,727 144,608 107.3
17 Nanaimo, BC-CB(4) 80,591 92,366 -12.8
37 North Bay, ONT 33,376 26,066 28.0
4 Ottawa, ONT(1) 359,436 301,057 19.4
40 Port Hardy, BC-CB 30,453 34,173 -10.9
38 Powell River, BC-CB 33,074 26,561 24,5
35 Prince Rupert, BC=CB 40,202 42,791 ~-6.1
11 Qudbec, QUE-QUE 104,384 32,258 223.6
31 Regina, SASK(5) 44,438 40,124 10.8
34 Sarnia, ONT 41,600 52,134 -20.2
27 Saskatoon, SASK(5) 53,864 45,888 17.4
25 Sault Ste, Marie, ONT 54,890 22,919 139.5
36 Sioux Lookout, ONT 36,457 33,179 8.1
24 Str, John's, NFLD-TN 60,357 13,835 336.3
16 Sudbury, ONT 81,732 80,377 l.id
32 Sydney, NS-NE 44,136 1,777 2,383.7
33 Thompson, MAN 42,363 31,415 34.9
12 Thunder Bay, ONT 102, 449 79,630 28.7
19 Timmins, ONT 775532 73,127 6.0
5 Toronto Island, ONT 308,041 165,709 85.9
3 Toronto, ONT(1) 477,955 442,467 8.0
1 Vancouver, BC-CB(1) 972,333 600,299 62.0
20 Vancouver Harbour, BC-CB 77,327 76,707 0.8
2 Victoria, BC-CB 499,716 317,444 57.4
21 Victoria Harbour, BC=-CB 71707 65,010 10.3
13 Winnipeg, MAN(1) 102,103 91,217 11.9
26 Yellowknife, NWI-TNO 54,301 42,771 27.0
TOTAL ABOVE AIRPORTS/
TOTAL AEROPORTS CI-DESSUS 5,456,867 3,847,998 41.8
OTHERS/AUTRES 1,532,820 1,329,090 15.3
GRAND TOTAL 6,989,687 5,177,088 35.0
l. Data are for the international airport at l. Les donnSes se refdrent 3 1'adroport international du
the respective sites, site en question,
2. Data are for Edmonton Municipal airport 2. Les donndes se refdrear 3 1'adSroport municipal
and Edmonton International, d'Edmonton et 2 1'adroport internatiocnal d'Edmonton.
3. Montr3al includes Montrdal International 3. Montrdal comprend les adroports inrernationaux de
(Dorval) and Mirabel International. Montr&al (Dorval) et Mirabel,
4, Nanaimo includes Nanaimo Harbour. 4. Nanaimo comprend Nanaimo Harbour.
5. Data for Regina and Saskatoon exclude 5. Les donn€es pour Regina et Sagkatoon exclueat le

clasg 9-2 service by Frontier Airlines as
in the Airport
Activity Statistics for Mainline Unit Toll
and International Scheduled Services.

this service is

reported

service de classe 9-2 de Fronrier Airlines; ce service
est rapport& dans les statistiques portant sur l'acti-
vit$ aéroportuaire pour les services 3 raux unitaires
(lignes principales et services internationaux).



Vol. 19, No. 11

Special Review: Alr Carrier Fare Basis Statis-
tics - 1986 (Preliminary Estimates)

This review presents preliminary estimates
for 1986 on fare type utilization. These
estimates are for passenger carriage on sche-
duled services operated within Canada by Level
I carriers.” Part I provides quarterly and
annual estimates by fare type and traffic
category. It also focuses on the use of dis-
count fares and provides a comparison with
1985. Part II illustrates quarterly trends for
the period 1983-1986 in the utilization of
discounted air fares. Part III shows quarterly
trends in average fares for both the “"regu-
lated"” and "deregulated” zones.

1. Estimates and Discount Fare Utilization

While a new legislative and policy frame-
work in the air transport {industry has just
received Royal Assent (August 1987), it is
possible to discern that the initial impact of
the policy revisions has led in the short-term
to the widespread use of discount fares in
Canada.

Indeed, as indicated in Table 4.1, 57.9% of
passengers carried on domestic scheduled ser-
vices travelled on some form of discount
ticket in 1986, up from 53.4% in 1985.2 [n
1983, 45.1% of the travellers flew on discount
rates. In terms of passenger—kilometres, dis-
count fares accounted for 63.9%7 of total
volume in 1986, up fom 60.2%¥ in 1985 (see
Table 4.2).

At a more disaggregate level, Figures 4.1.1
and 4.1.2 illustrate trends 1in discount
carriage from a geographical perspecgive,
namely the southern and northern sectors.

Figure 4.1

Discount Fare Traffic in Canada by Sector,
1983-1986

Figure 4.1.1
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Revue spéciale: Statistiques sur la base tarifaire des
transporteurs aériems - 1986 (estimations préliminaires)

Cette revue présente des estimations pré&liminaires pour
1986 sur 1la répartition tarifaire opour les services
aériens Intérieurs 3 horaire fixe exploités par les trans-
porteurs de niveau I. La premidre partie présente des
estimations trimestrielles et annuelles par groupe tari-
faire et catégorie de trafic. Elle &tablit également une
comparaison du taux d'utilisation des tarifs ré&duits entre
1985 et 1986. La deuxi2me partie 1llustre les tendances
trimestrielles pour la période 1983-1986 dans 1'utflisa-
tion des tarifs aériens réduits. La troisidme partie
montre les tendances trimestrielles des tarifs moyens dans
les zones “réglement&e” et “déréglementée”.

1. Estimations et utilisatfion des tarifs réduits

Alors qu'un nouveau cadre législatif et politique dans
1'industrie du transport aérien vient de recevoir la samnc-
tion royale (aoQt 1987), il est possible de discerner que
les premi2res conséquences des révisfons 3 la politique
aérienne canadienne se sont traduites dans le court-terme
par la généralisation des tarifs réduits.

En effet, tel qu'indiqué au tableau 4.1, 57.9% des pas=
sagers transportés par les services {ntérieurs 3 horaire
fixe ont profité d'une forme quelconque des tarifs réduits
au cours de 1986, en regard de 53.4% en 1985.2 En 1983,
45.1% des passagers ont payé des tarifs ré&duits. Mesuré en
passagers-kilomdtres, le volume de transport de passagers
utilisant des tarifs réduits représentait 63.9% du volume
total en 1986, comparativement 3 60.2% en 1985 (voir
tableau 4.2).

Dans une présentation plus dé&taillfe, les figures
4.1,1 et 4.1.2 {illustrent les tendances au niveau des
tarifs ré&duits d'un poing de vue péographique, 3 savolir
les gecteurs sud et nord.

Figure 4.1

Trafic des tarifs r&duits au Canadas par secteur, 1983-1986

Figure 4.1.2
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(Sec Fxplanatory Notes at end of text.)

(Voir notes explicatives 3 la fin du texte.)



TABLE 4.1

Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled
Services, Level I Carriers

Domestic Passengers: Distribution by Fare Type
Group & Traffic Category

1986 (Preliminary Estimates).
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TABLEAU 4.1

Statistiques sur la base

Vol: 19, ik 11

tarifaire des transporteurs
aériens - services réguliers, transporteurs de niveau I

Passagers secteur iatérieur: répartition par groupe tari-
faire et catéporie de trafic

1986 (données préliminaires).

X DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP

PASSENGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE %
PASSAGERS
000's FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER
PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE
TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR
First Quarter 35 569.9 42.4 54.8 2.7 Premier trimestre
Second Quarter 3,956.1 40.4 56.4 3.8 Deuxiéme trimestre
Third Quarter 4,421.9 30.1 66.4 3.5 Troisidme frimestre
Fourth Quarter 3,622.5 43,1 52.2 4.7 Quarri2me trimestre
Annual 15,570.5 38.6 57.9 3.6 Annuel ‘
TOTAL SOQUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR
SERVICES DU SuD
First Quarter 3,388.3 41.6 55.6 2.8 Premier trimestre
Second Quarter 37057 39.5 57l 3.4 Deuxidme trimestre
Third Quarter 4,209.9 29.1 67.3 3.6 Troisiéme ftrimestre
Fourth Quarter 3,452.3 42.3 52.9 4.8 Quatridme rrimestre
Annual 14,828.1 3y 98.7 3.7 Annuel
SQUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD
( SHORT-HAUL) (COURT-COURRIER)
Firsr Quarter 1,858.1 48,2 49,0 2.9 Premier ftrimestre
Second Quarter 1,885.0 47.1 49.6 3.4 Deuxi®me trimestre
Third Quarter 1,907.9 37.0 59.0 4.0 Troisidme trimestre
Fourth Quarter 1,828.8 49.5 45. S5 Quatriéme trimestre
Annual 7,479.8 45.4 50.7 3.9 Annuel
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD
(LONG-HAUL) (LONG-COURRIER)
First Quarter 1,530.2 387 63.6 2.7 Premier trimestre
Second Quarter 1,892.6 7300 64.5 3.4 Deuxilme trimestre
Third Quarter 2,302.0 22.6% 74.2 8e3 Troisiéme trimestre
Fourth Quarter 1,623.5 34.2 61,8 3.9 Quatriéme ftrimestre
Annual ,348.3 29.9 66.7 3.4 Annuel
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD
First Quarter 181.7 Sikie> 41.0 1,5% Premier trimestre
Second Quarter 178.5 S5k 41.3 1.3% Deuxidme trimestre
Third Quarter 212.0 50.8 47.9 1,3% Troisidme trimestre
Fourth Quarter 170.3 58.4 37.9 ke Quatriéme trimestre
Annual 742.4 55.8 42.3 1.9% Annuel

. All estimates shown

above (except those

. Toutes les estimations présentes ci-dessus (sauf celles

marked with an asterisk "*") have a
coefficient of variation of less than 10 and
can be considered reliable from a sampling
point of wview., An "' indicates a
coefficient between 10 and 20; estimates
marked with an "*" ghould be used with some
caution, "*%" indicates a coefficient of
variation more than 20.

Due to rounding, totals may vary slightly
from the sum of the components,

Estimates are subject to periodic revisions
to reflect carrier updates and further
tefinement of the fare code assignment
system,

indiquées 3 1'aide d'un astdrisque "*") poss3dent un
coefficient de variation inférieur & 10 et peuvent &fre
considérées fiables aux fins de 1'&chantillonnage. Un
"*" indique un coefficient entre 10 et 20; les estima-
tions miges en &vidence par un "*" devralent &tre utili-
sées avec circonspection, "#*%" indique un coefficient de
variation supé&rieur ¥ 20.

DG au fait que les chiffres ont &té& arrondis, les totaux
peuvent montrer une variation par rapport 3 la somme des
composantes,

Les estimations sont sujettes 3 des révisions périodi-
ques afin de tenir compte des mises 3 jour de la part
des transporteurs et du raffinement additionel du
systéme d'allocation des codes tarifaires.
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TABLE 4.2

Air Carrier Fare Basis Statistice - Scheduled

Domestic

Servicea, Level I Carriers
Passenger-Kilometres:
by Fare Type Group & Traffic Category

1986 (Preliminary Estimates).

Distriburion
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TABLEAU 4.2

Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs
aériens — Services réguliers, tramsporteurs de niveau I
Pawsagers-kilomdtres secteur intérieur: répartition par

groupe tarifaire et catégorie de trafic
1986 (données préliminaires).

PASSENGER- X DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP
KILOMETRES REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE %
PASSAGERS=-
KILOMETRES
FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER
000 000's PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE
TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR
First Quarter 3,913.2 37.0 60.1 2,9 Premier trimestre
Second Quarter 4,789.4 34.3 62.2 355 DeuxiZme trimestre
Third Quarter 5,709.2 24.6 71.9 3 Troisiéme trimestre
Fourth Quarter 4,075.3 37.4 58.3 4.3 Quatriéme trimestre
Annual 18,487.2 32.6 63.9 3.6 Annuel
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR
SERVICES DU SUD
First Quarter 3,746,0 36.2 60.9 2.9 Premier trimestre
Second Quarter 4,618.5 33,6 62.8 3.6 Deuxidme trimestre
Third Quarter 5,491.6 23.7 72,7 3.6 Troisidme trimestre
Fourth Quarter 3,917.7 36.7 59.0 4.3 Quatridme trimestre
Annual 17,773.8 31.8 64.7 3.6 Anauel
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD
( SHORT=HAUL) ( COURT~COURRIER)
First Quarter 839.4 46.3 50.7 2.9 Premier trimestre
Second Quarter 868.6 45.2 51.3 3.4 Deuxiéme trimestre
Third Quarter 905.5 35.4 60.5 4.1 Troisidme trimestre
Fourth Quarter 853.1 47.4 47.1 5.5 Quatriéme frimestre
Annual 3,466.5 43.5 52.5 4,0 Annuel
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD
( LONG-HAUL) ( LONG-COURRIER)
First Quarter 2,906.7 33.3 63.8 2.9 Premier trimestre
Second Quarter 3,749.9 30.9 65.5 3.6 Deuxifme trimestre
Third Quarter 4,586.1 21.,3% 75.2 3.5 Troisidme trimestre
Fourth Quarter 3,064,6 33.7 62.4 3.9 Quatridme trimestre
Annual 14,307.3 28.9 67.6 355 Annuel
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD
First Quarter 167.2 55.0 43,2 1.8% Premier trimestre
Second Quarter 170.9 54.1 44,5 1.4% Deuxi&me trimestre
Third Quarter 217.7 47.5 50.9 1.5% Troisidme trimestre
Fourth Quacter 157.6 54.0 40.3 ] Quatridme frimesfre
Annual 713.4 52.3 45,2 dede Annuel

. All e~stimates

shown

. Toules les estimations présentées ci~-dessus (sauf celles

above (except those
marked with an asterisk "*") have a
coefficient of variation of less rthan 10 and
can be considered reliable from a sampling
point of wview, An """ indicates a
coefficient between 10 and 20; estimates
marked with an ™" should be used with some
caution, "**" indicates a coefficient of
vartation more than 20.

Due to rounding, totals may vary slighrly
from the sum of the componenfs,

Estimates are subject to pertodic revisions
to reflect carrier updates and further
refinement of the fare code assignment
system,

indiques 3 1'aide d'un astérisque "*")} possédent un
coefficient de variation inférieur 3 10 et peuvent &tre
considérdes fiables aux fins de ['S8chantillonnage. Un
%" indique un coefficient entre 10 et 20; les estima-
tions mises en &vidence par un '*" devraieat &tre utili-
sfes avec circonspection. "**" indique un coefficient de
variation supérieur 3 20.

DO au fait que les chiffres ont été arrondis, les frotaux
peuvent montrer une variarion par crapport 3 la somme des
composantes.

. Les estimafions sont sujettes % des révisions périodi-

ques afin de fenir compte des mises 23 jour de la part
des transporteurs et du raffinement additionel du
systome d'allocation des codes tarifatres.



TABLE 4.3

Air Carrier Fare Basis Statistics - Discount
Carriage

1985, 1986 (Preliminary Estimates)

Significance of Differences Between Propor-
tions.

TABLEAU 4.3

Statistiques sur la base rarifaire des rransporteurs
aériens - Trafic utilisant des tarifs réduits

1985, 1986 (données préliminaires)

Signification des différences entre les proportions.

PERUENTAGE OF DISCOUNT CAKRIALE POURCENTAGE DU TRAYIC UTILISANT DES TARLIFS REDUITS
PASSENGE KRS PASSAGERS PASSENGER- PASSACERS-
KILOMETRES K1LOMETRES
STGNIFICANCE SIGNLY [CANCE
1686 1985 1986 1985
SIGNIFICATION SICNIX [CATION
TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR
First Quarter 54.8 49.3 50.1 55 8 Premier trimestre
Second Quarter 56.4 50,7 && bl 62.2 58.0 && bl Deuxidme frimestre
Third Quarter 66.4 S57.1 && Wk 71.9 64.7 5& He Troisieme rrimestre
Fourth Quarter 52.2 55.9 58.4 61.6 Quatcifme trimestre
Aanual 57,9 53.4 &6 ok 63.9 60,2 1% L Annuel
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR
SERVICES DU SUD
First Quarter 55.6 50.1 60.9 56.1 Premive rrimestre
Second Quarter 57.1 Siea &6 *k 62.8 58.7 && *k Deuxiém~ Primestre
Third Quarter 67.3 57,9 &s fid 72.7  65.6 && *k Troisiéme frimestre
Fourth Quarfer 52.9 56,7 59.0 62.4 Quatridme trimestre
Annual 58.7 54.1 && *k 64,7 61.0 &4 L Annuel
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD
( SHORT-HAUL) (COURT~COURRIER)
First Quarrer 49,0 43.9 50.7  45.5 Premiar trimestre
Second Quarter 49,6 42.8 &6 il 51.3 44 .8 &6 »* Deux idme trim=stre
Third Quarter 59,0 47.5 &8 *k 60.5 49.3 &6 *k Troisiéme frimestre
Fourth Quarter 45,0 48,7 47.1 50.4 Quatridme trimestre
Annual 50.7 45,7 && *k 52.5 47.5 && *k Annuel
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD
(LONG-HAUL) {LONG=COURRLER)
First Quarter 63.6 58.1 * 638 = |59/53 Premicr frimestre
Second Quarter 64.5 61.1 && ok 65.5 62.3 &6 *k Deuxiéme Frimestre
Third Quarter 74,2 67,9 && k 75,2 69.2 && ke Troistéme rrimestre
Fourth Quarfer 61.5 65.7 62,4 65.6 Quatriéme frimestre
Annnal 66.7 63.6 &6 fadad 67.6 64.5 && *k Annuel
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD
First Quarter 41.0 36,2 43.2 38.6 * Premier trimestre
Second Quarter 41.3 39,3 44,5 41.4 Deuxidme frimestre
Third Quarfter 47.9 42.3 && *k 50.9 44,9 && #k Troisiéme trimestre
Fourth Quarter 37.9 39.6 40.3 41,0 Quatridme rrimestre
Annual 42.3 39.5 & e 45.2 41.7 &6 *k Annuel
The significance of the difference between On a soumis les différences relevées entre les proportions
proportions (P) ar rtime (t) and a previous (P) pour la période (t) et une période pricddente (r-1) 3
period (r~1) was tested for both absolute and un test sratistique pour les diffdérences absolues et rela=-
relative dtfferences, The test sratistic (z) tives, La statistique (z) se d&finit par les Equarions z =
is defined by the equations z = Py - Peoy and Py = Ppay of z = Py ~ Pp_} pour les différences absolues
z = Pp = Pp.) for absolute and celative ———
Pra)

Pe~} et tvelatives, respectivement, Dans les deux cas, le rest
differences, respectively. In borh casesy the de 1'hypoth&se nulle est z = 0, Sous l'hyporh&se d'une
null  hypothesis being tested 1s z = 0. répartion normale de la statistique z, la différence entre
Assuming a normal distribution of =z, the les proportions est vérifiée pour un niveau de significa-
difference between proportions is determined tion de 952 et de 90%. Les résultats sont présent®s selon

to be significant at either the 957 or the 90% la légende indiquée ci-dessous; les différences qui ne
confidence level. Results are displayed accor~ sont pas significatives sont indiqudes par un espace.
ding to rthe legend below; a blank indicates
that the differeace between proportions is not
congider~d significant,
legend confidence niveau de légende
level 302 95% confiance
difference: absolute * *k absolue :diffbrence
relative & && relative
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In the southern sector, in 1986, 58.7% of
passenger traffic was on discount fares, up
from 54.1% in 1985. Comparable figures for
1983 and 1984 were 45.9% and 50.3% respec-
tively. In terms of passenger-kilometres, the
proportion of output accounted for by the
carriage of discount passengers increased by

approximately four percentage points, from
61.0%Z in 1985 to 64.7% in 1986. 1In contrast,
for northern services, discount passengers

amounted to 42.37 of the traffic in 1986, up
from 39.5% in 1985. In terms of passenger-
kilometres, discount carriage for northern
services increased from 41.7% in 1985 to 45.27%
in 1986. In 1983, the corresponding figures
were 30.8% for passengers and 33.6% for pas-
senger~kilometres.

It should be noted that, from 1983 to 1986,
approximately 97.0% of all passengers who used
discount fares were travelling to places in
the southern sector. This percentage also
applies to passenger—kilometres.

Distance is an important factor to consider
in analyzing discount fare utilization. In
1986, discount carriage on long-haul services
in the southern wmarker represented the
highest discount utilization with 66.7%7 of
passenger volume and 67.6% of passenger-kilo-
metres; this compares with 50.7% and 52.5%
respectively for short-haul. A similar pattern
may also be noted in the three previous years.

II. Quarterly Trends 1in Utilizatiom of

Discount Fares

Figure 4.2 shows the quarterly distribution
of the utilization of discounted air fares in
terms of passengers and passenger—kilometres
for total domestic services since 1983.

Vol T19s0e 1
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Dans le secteur sud, en 1986, 58.7% du trafic de passa-
gers a bénéficié de tarifs réduits, soit une augmentation
par rapport 3 1985 ol ce pourcentage était de 54.1%Z. En
1983 et 1984, ces pourcentages &talent respectivement
45.9%2 et 50.3%. Sur la base des passagers-kilométres
réalisés, la proportion de la productlon représentant le
transport de passagers utilisant les tarifs réduits s'est
accrue approximativement de quatre points de pourcentage,
passant de 61.0% en 1985 3 64.7% en 1986. Par comparaison,
dans le secteur nord, les passagers voyageant 3 ‘p?ix
réduit ont représent@& 42.3%7 du trafic en 1986, soit 2.8%
de plus qu'en 1985. En termes de passagers-kilométres, le
nombre de passagers voyageant 3 prix ré&duit dans le nord,
est passé de 41.77 en 1985 3 45.2% en 1986. En 1983, les
chiffres correspondants é&tafent de 30.8% pour les passa-
gers et 33.6% pour les passagers—kilométres.

Il convient de noter qu'entre 1983 et 1986, environ
97.0% de tous les passagers voyageant 3 prix réduit se
déplagaient entre des villes du secteur sud. Ce pourcen-
tage s'applique &galement aux passagers-kilométres.

La distance est un important facteur 3 considérer dans
l'analyse du taux d'utilisation des tarifs réduits. En
1986, pour l'ensemble des parcours de long-courriers dans
le marché du sud, le volume de trafic utilisant des tarifs
3 rabails se chiffrait 8 66.7%1 des passagers et 67.6% des
passagers—kilomdtres, ce qui représentait le taux d’utili-
satfon le plus &levé des tarifs réduits. Les chiffres cor-
repondants pour les parcours de court-courriers s'é&tablis-

saient 3 50.7%Z et 52.5%, respectivement. On note une
conjoncture analogue au cours des trois années précé-
dentes.

II. Tendances trimestrielles dans 1'utilisation des tarifs
réduits

La figure 4.2 présente la distribution trimestrielle de
1'utilisation des tarifs aériens réduits en termes de pas~—
sagers et de passagers—kilom&tres pour le secteur inté-
rieur depuis 1983.

Figure 4.2 Figure 4.2
Quarterly Trends in Utilization of Discounted Tendances trimestrielles dans 1'utilisation des tarifs
Air Fares abriens réduits
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The chart shows marked seasonal variatlons Le diagramme montre des variations saisonnidres
with an identifiable thirl quarter peak and a marquées atteignant clairement un sommet au troisidme

first quarter trough, with the exception of
the year 1980, when the trough was reached
during the fourth quarter (52.24 of passengers
used discount fares in that quarter compared

trimestre et un creux au premier trimestre, 3 l'exception
de 1'ann&e 1986, alors que le creux fut atteint au cours
du quatrilme trimestre (52.2% des passagers ont voyagé en
utilisant des tarifs réduits au cours de ce trimestre en
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to 54.8% in the first quarter). During the
third quarter of 1986, a record peak was
registered, when 66.4% of passengers travel-
ling on domestic scheduled flights took
advantage of some form of discount.

This unprecedented proportion of discount
fares in Canada during the third quarter of
1986 can be attributed to two princlipal Ffac-
tors. First, the increased competition between
scheduled carriers (Wardair initiated domestic
gcheduled services in May 1986), has stimula-
ted the increment of discount fares on high-
density routes. Second, the event of EXPO 86
in Vancouver also had a significant impact on
the utilization of discount fares.

Figure 4.2 also shows that the relationship
between passengers and passeanger-kilometres
remains relatively constant over time.

The trends in discount carriage in the
southern and northern sectors are shown in
Figures 4.3.1 and 4.3.2. The charts show that
on a seasonal basis, there has been a conti-
nuous increase in the carriage of passengers
on discount fares, except for the fourth
quarter 1986, when both sectors registered
decreases over the fourth quarter of 1985.

Figure 4.3
Quarterly Trends in Utilization of Discounted
Alr Fares

Total Southern and Northern Services

Figure 4.3.1

_L3_

regard de 54.8% au premier trimestre). Durant le troisiéme
trimestre de 1986, un sommet record fut enregistré, alors
que 66.4% des passagers voyageant sur des vols A lhoraire

fixe ont profité des tarifs réduits.

Cette proportion sans précédent de tarifs réduits au
Canada au cours du troisiéme trimestre de 1986 peut
s'expliquer par deux facteurs principaux. En premier lieu,
la compétition accrue entre les transporteurs 3 horaire
fixe (Wardair a inauguré des services intérieurs 3 horaire
fixe en mai 1986) a stimul@ 1'accroissement des tarifs
réduits sur les routes A& forte densité de passagers. En
deuxidme lieu, 1'événement d'EXPO 86 3 Vancouver a eu éga-
lement un impact significatif sur 1'utilisation des tarifs
réduits.

La figure 4.2 montre &galement que le rapport entre les
passagers et les passagers-kilomd@tres reste relativement
constant dans le temps.

Les tendances au niveau des tarifs rédults dans les
secteurs sud et nord sont présentées dans les figures
4.3.1 et 4.3.2. Les diagrammes montrent que sur une base
gafsonniére, le aombre de passagers utilisant les tarifs
réduits a augmenté de fagon continue, 3 1’exception du
quatridme trimestre de 1986, alors que les deux secteurs
ont accusé des balsses par rapport au quatridme trimestre
de 1985.

Figure 4.3

Tendance trimestrielles dans 1'utilisation des tarifs
aériens réduits

Total services secteurs sud et nord

Figure 4.3.2
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III. Quarterly Trends in Average Fares

This section presents quarterly trends in
average fares (all and discount fares™) paid
by the air passengers on all domestic city-
pairs and compares the average fares in the
"regulated” and “deregulated” zones since
1983. The average fare is obtained by dividing
the Level I carriers' revenue by the passenger

volume, as measured by coupon origin and
destination.
The fare basis data indicate that on a

seasonal basis, there has been a steady growth
(except for two quarters) 1n average fares
(all fares) in Canada from 1983 to 1986.

» North—-nord
11I. Tendances trimestrielles des tarifs moyens

Cette section présente les tendances trimestrielles des
tarifs moyens (tous les tarifs et les tarifs réduits’)
payés par les passagers aérlens pour 1'ensemble des paires
de villes et compare les tarifs moyens dans les zones
"réglementée” et "déréglementée” depuis 1983. Le tarif
moyen est obtenu en divisant les recettes des transpor-
teurs de niveau I par le volume de passagers, dé&fini
d'aprés l'origine et la destination du coupon de vol.

Les données sur la base tarifaire indiquent que sur une
base saisonnidre, les tarifs moyens (tous les tarifs) au
Canada ont augmenté& de manidre soutenue (except& pour deux
trimestres) entre 1983 et 1986. Au cours du troisieme

(See Explanatory Notes at end of text.)

(Voir notes explicatives & la fin du texte.)
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During the third quarter of 1986, for example, trimestre de 1986, par exemple, les passagers ont payé un
passengers pald an average fare of $140; tarif moyen de $140; les chiffres comparables pour les
comparable figures for previous years were années antérieures étaient de $135 en 1985, $125 en 1984
$135 in 1985, $125 in 1984 and $126 in 1983. et $126 en 1983. Les tarifs r&duits moyens pour le secteur
Average discount fares for total domestic intérieur n'ont pas suivi le méme profil de croissance,
services have not followed the same pattern of puisqu'en 1984 les tarifs réduits moyens trimestriels ont
growth, as 1in 1984 the quarterly average diminué par rapport & 1983; en 1985, cependant, cette
discount fares decreased compared to 1983; in baisse tendancielle a pris fin dans chaque trimestre. Au
1985, however, the downward trend was reversed cours du troisidme trimestre de 1986, le tarif réduit
in each quarter. During the third quarter of moyen totalisait $125 alors qu'en 1983, il s'élevait &
1986, the average discount fare totalled $125; S111.
in 1983, it was $ll1.

A cross-analysis of the average fares, Une analyse recoupée des tarifs moyens, de la distance
distance and revenue per passenger-kilometre et du rapport des recettes par passager-klilométre (ré&sul-
yield (results are not shown), has established tats non moutrés), a démontré que dans peu de cas, la
that, in a few instances, increases in average hausse dans les tarifs moyens s’expliquait partiellement
fares were partially explained by increases in par une augmentation dans la longueur moyenne des voya-
the average trip length. However, 1in many ges. Cependant, dans la plupart des cas, il fut établi que
cases, it was found that the factor distance le facteur distance n’avait aucun impact direct sur l'aug-
had no direct impact on the increase of fares, mentation des tarifs, puisque la hausse dans les tarifs
as the increase in average fares was related moyens &tait reliée 3 une réduction dans la distance
to a reduction in the average distance. moyenne.

If more and more passengers travelled on Si de plus en plus de passagers ont bénéficié des
discount fares since 1983, the average dis- tarifs réduits depuis 1983, les tarifs réduits moyens dans
count fares {n the southern sector have not le secteur sud n'ont pas connue une baisse soutenue durant
shown, however, a steady decline during the la période examinée. Des augmentations dans les tarifs
examined period. With the exception of the réduits moyens ont été enregistrées a chaque trimestre
first quarter of 1986, when average discount depuis le début de 1985, 3 1’exception du premier trimes-
fares decreased from $95 to $91 on a quarter- tre de 1986, alors que les tarifs réduits moyens ont dimi-
to-quarter basis, increases were recorded in nué de $95 3 $91, sur la base d'un trimestre 3 l'autre. Au
each quarter gince the beginning of 1985. In cours du troisidme trimestre de 1986, les tarifs réduits
the third quarter of 1986, the average dis- moyens ont augmenté de 7.5% comparativement au méme tri-
count fares rose 7.5% over the same quarter a mestre une année plus tdt et ont atteint $125 (voir figure
year earlier to reach $125 (see Flgure 4.4). 4.4).

Figure 4.4 Figure 4.4
Quarterly Trends in Average Fares Tendances trimestrielles des tarifs moyens
Total Southern and Northern Services Total services secteurs sud et nord
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8 South-sud

¢ dNorth-nord

Twe wrund din average discount fares in
narthérn scector follows approximately the same
curve as for the southern sectors In the
northern sector, the average discount fares
increased by 3.1% in the third quarter of 1986

over 1985, to reach a peak oi S$136.

For further information, please
Miss L. Di Piétro (813-997-6170).

contact

s  South-sud

4 Worth-nord

La tendance des tarifs réduits moyens dans le secteur
nord suit 3@ peu prés la m@me courbe que celle du secteur
sud. Dans le secteur nord, les tarifs moyens de ce_ type
ont atteint un sommet de $136 au cours du troisiéme tri-
mestre de 1986, soit une hausse de 3.1% en regard de 1985.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communi-
quer avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176).
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Explanatory Notes

l.

4,

Estimates shown are derived from sample
flight coupons collected as part of the
Fara Basis Survey, The estimates relate to
the dom=stic operations (including domestic
portions of intzrnational flights) of five
Leval 1 carriers: Air Canada, Canadian
Pacitfic Air Lines, Eastern Provinclal Air-
ways, Nordair and Pacific Western Airlines.

Fare codes reported by these carriers

have been grouped by general fare type,
Three fare rtypes are presented in rhe
tables:

. FULL FARE comprises First Class and Full
Fare Regular Economy.

. DISCOUNTED FARE includes varimus discount
fares such as Charter Class, Seat Sales,
Advance Purchase Excursion, Group, etc.

and
as

OTHER represents Industry
Discount Fares, Military,
Unknown fare codes,

Agency
well as

For 1986, except for a few 1instances as
noted, all estimates shown can be consi-
dered to be roliable from a sampling point
of viaw., Statistically, as indicated 1in
Table 4.3, it has also been esfablished
that, at a 90% confidence level, there is
significant difference between 1985 and
1986 (annual) estimates in each sector,

Domastic traffic, as measured by coupon
origin and destination, 1s divided into two
sectors: southern and northern. The south-
ern sector comprises city-pairs within the
"deregulated" zone as defined in the 'New
Canadian Air Policy" (1984), Northern
sector refers to traffic within the region
designated as "regulated" zone and between

points in the "regulated" and "deregulated"

zones, Due to an amendment to the defini-
tion of the North, traffic to/from The Pas
and Flin Flon, Manitoba has been included
in frhe northern sector since 1985, The
southern sector 1s further sub=divided in
SHORT-HAUL (distances of 1less than 800
kilometres) and LONG-HAUL (disrances of 800
kilomotres or more).

The price of discount fare is calculatad
as a percentage reduction from the normal
full fare regular economy.

- 15 =

Notes explicatives

L.

4.

Ces estimarions provisanent d'un #chanttllon d2 cou-
pons de vols r=2cueillis par 1l'enqudre sur la bas»
tarifaire des transporteurs aSrions et portrent sur les
services intrieurs (y compris las frongons intSriaurs

des vols internationaux) de cinq transporteurs de
niveau I: Air Canada, Les Lignes ASri2nnes Canadion
Pacifique, Eastern Provincial Arrways, Nordair et

Pacific Western Airlines,

Les codes tarifaires rapport&s par les rransporteurs
ont &t& combinds par catfgorie g&nérale, Trois groupes
tarifaires sont présentfs dans l» tableau,

« PLEIN TARIF comprend les tarifs de premidre classe ot
les pl=ins tarifs de classe &conomique.

TARIF REDUIT comprand les divers tarifs 3 rabais tels
que les rarifs Noliprix, vente sp&cilale, excursion,
groupe, efc,

. AUTRE comprend les rarifs utilis&s par les agents de
voyages, le personnel des compagnies adriennes, le
personnel militaire, ainsi que las codes tarifaires
non-1dentifiables.

Pour 1986, sauf dans certains cas tel que noté&,
toutes les estimations indiquées peuvent &tre considé-
rées fiables aux fins de 1'Echantillonnage. Au rarme de
la statistique, tel qu'indiqud dans le tableau 4.3, il
est 8galement 3 noter que pour un niveay de significa=—
tion de 90%, les différences relevées entre les estima-
tions de 1985 et 1986 (annuelles) sont significatives
pour chacun des secteurs.

Le trafic du secteur intérieur, d&fini d'aprds
l'origine et la destination du coupon de vol, est d&sa-
grégé entre les secteurs sud et nord. Le secteur sud
comprend les paires de villes 2 l'int&rieur de la "zone
libéralis&e" telle que d&finie dans 1la "Nouvells
Politique A8rienne du Canada" (1984), Le secteur nord
se r&fdre aux services 3 l'intfrieur de la région dési-
gnée comme "zone ré&glement&e’ ainsi que ceux entre la
"zone réglement&e” et la "zone lib&ralisde". Due 3 une
modification 2 la d&finition du Nord, le trafic de/vers
The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le
secteur nord depuis 1985. Le trafic du secteur sud est,
de plus, véparri eatre court-courriers (soit des par-
cours inférieurs 2 800 kilomBtres) et long-courriers
(des parcours de 800 kilomdtres ou plus).

Le prix du tarif r&duit 2st calcul& comm= pourcen=-
tage du plein tarif de classe &conomique.

Published under the authority of the Minister
of Supply and Services Canada, Extracts from
this publication may be reproduced for indivi-

dual

use without permission provided the

source 18 fully acknowledged. However, repro-
duction of this publication in whole or in
part for purposes of resale or redistribution

requires written permission from the
Publishing Services Group, Permissions
Officer, Canadian  Government Publishing

Centre, Ortawa, Canada K1A 0S9.

Publication autorisfe par le winistre des Approvisionne-
ments et Services Canada, Le lecteur peut reproduire sans
autorisation des extraits de cette publication 3 des fins
d'utilisation personnelle 3 condition d'indiquer la source
en entier. Toutefois, la reproduction de cette publication
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PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE
TRANSPORTATION DIVISION

Obtainable from Publication Sales, Sta—
tistics Canada, Ottawa.

Catalogue

50-002 Surface and Marine Transport - Ser-
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year.

51-002 Air Carrier Operations in Canada,
e Bt

51-004 Aviation Statistics Centre - Service
Bulletin, M., Bil.

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian
Alrports, Q., Bil.

51-204 Air Passenger Origin and Destina-
tion: Domestic Report, A., Bil.

51-205 Afir Passenger Origin and Destina-
tion: Canada/United States Report,
A., Bil.

51-206 Canadian Civil Aviationm, A.,Bil.

51-207 Air Charter Statistics, A., Bil.

51-501E Aviation in Canada: Historical and
Statistical Perspectives on Civil
Aviation, 0.

52-001 Ratilway Carloadings, M., Bil.

52-003 Railway Operating Statistics, M.,
Bil.

52-211 Railway Transport in Canada: Com~
modity Statistics, A., Bil.

52-214 Railway Transport: Railway Commodity
Origin and Destination Statistics,
-

52-215 Railway Transport in Canada: General
Statistics, A., Bil.

53-003 Passenger Bus and Urban Transit
Statistics, M., Bil.

53-215 Passenger Bus and Urban Transit
Statistics, A., Bil.

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A.,

DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES X LA
DIVISION DES TRANSPORTS

En veute @ Vente des publications, Statistique

Canada, Ottawa.

Catalogue

50-002 Transports terrestre et maritime — Bulle~-

tin de Service, Bil. Dix numéros/année.

51-002 Opérations des transporteurs aériens au

Canada, T., Bil.

51-004 Centre des statistiques de l'aviation -

Bulletin de service, M., Bil.

51-005 Trafic des transporteurs aériens aux

aéroports Canadiens, T., Bil.

51-204 Origine et destination des passagers aér-

iens: Rapport sur le trafic {intérieur,
A., Bil.

51-205 Origine et destination des passagers aér—

iens: Rapport sur le trafic Canada/Etats
Unis, A., Bil.

51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil.
51-207 Statistique des affr2tements aériens, A.,

Bil.

51-501F L'Aviation au Canada: Apergu historique

et statistique de 1'aviation civile, H.S.

52-001 Chargements ferroviaires, M., Bil.

52-003 Statistique de

1'exploitation ferro-
viaire, M., Bil.

52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statis-

tiques sur les marchandises, A., Bil.

52-214 Statistiques sur l'origine et la destina-

tion des marchandises transportées par
chemin de fer, A., Bil.

52-215 Transport ferroviaire du Canada: Statis-

tiques générales, A., Bil.

53-003 Stattstique du traansport des voyageurs

par autobus et du tramsport urbain, M.,
Bil.

53-215 Statistique du transport des voyageurs

par autobus et du transport urbain, A.,
Bil.

53-218 Vé&hicules automobiles: Ventes de carbur-

Bil. ants, A., Bil.
53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 53-219 Véhicules automobiles: Immatriculatioms,
A Bl A., Bil.

53-222 Trucking in Canada, A., Bil.

54-205 Shipping in Canada, A., Bil.

53-222 Le camionnage au Canada, A., Bil.

54-205 Le transport maritime au Canada, A., Bil.
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Special Tabulations

Multimodal market data are available for
domestic, United States and international
areas on a cost-recovery basis.

For further 1informatfon, contact the
Transportation Division of Statistics
Canada.

July 1987

Tabulations spéciales

Des donnfes combinées du marché pour les

territoires canadien, américalin et international
sont disponibles sur une base de recouvrement des
coiits.

Pour obtenir de plus amples renseignements,

communiquez avec la Division des transports de
Statistique Canada.

Juillet 1987



