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HIGHLIGHTS 

o Preliminary operationaL data for the first 
three months of 1988 shows that passengers 
carried on scheduled services by major 
Canadian air carriers increased by 9.1% over 
the some period of 1987. 

o The voLume of passengers enplan.d and 
depLaned on the major airLines' scheduLed 
services at 30 selected Canadian airports 
reached 46.7 miLLion for 1987, up sLightly 
from 1986. 

o In February 1988, total aircraft movements 
at aLL Transport Canada tower controlled 
airports remained at the same LeveL as in 
February 1987. However, CaLgary 
International showed a 28.4% increase in 
Itinerant movements during the OLympic 
Games. 

o PreLiminary data reported by four major 
Canadian air carriers . Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines, Pacific Western 
Airlines and Wardair . indicate that 53.5% 
of passengers carried on domestic scheduled 
services travelled on discount fares 
during the first quarter of 1987, down from 
54.8% for the corresponding period in 1986. 
In terms of passenger-kilometres, discount 
fares accounted for 59.7% of total volume 
in 1987; the comparable figure for the 
first quarter of 1986 was 60.1%. 

o In 	1986, 	the 	number 	of 	iriternitionat 
scheduLed air passengers totalled 12 million, 
9.9% more than the year before. 

Vol. 20, N o  6 

Prix: Canada $8.50, $85.00 par annéc 
Autres pays, $9.50, $95.00 per snnée 

FAITS SAILLANTS 

o Lea données provisoires sur Lea services S horaire fixe 
des principaux transporteurs canadlens Indiquent un 
accroissem.nt de 9.1% de riombre de passagera transportSs 
pour Its trois premiers mole de 1988 par rapport I to 
mIme pSriode an 1987. 

o Le nombre di passagers voysgeant our Its services S 
horaire fixe des compagnies sSriennes priricipaL.a aux 30 
séroports canadiens totaLisait 46.7 miLlions an 1987, un. 
LIgere hsusse per rapport a 1986. 

0 En fIvrier 1988 Li nombre total des mouvements d'.éronefs 
aux aIroports dotes d'une tour de contrôte de Transports 
Canada sont demeurIs au mIme nivesu qu'en fIvrier de 
L'annIe prIcIdente. Cepend.nt, l'aIroport international 
de Calgary a enregistré unit augmentation des mouvements 
itinIrsnts de 28.4% pendant Lea Jeux Olywipiques. 

o ScIon Its donnIes fournies per quatre transporteurs 
aIriens canadlins (Air Canada, L.a Lignes AIriennes 
Canadien Pacifique, Pacific Western Airlines at Wardair), 
53.5% des passagers trsnaportIs per Lee services 
intSrieurs a horsire fixe as sont prevalus di tarifs 
rIduits .0 cours du premier trimestr. di 1987, an regard 
di 54.8% pour La pIriode correspondsnti an 1986. NesurC 
an psssagirs-kllometres, Is voLume de transport de 
psasagers utitisant des tints rIduits representalt 59.7% 
du volume total en 1987; Li chlffre comparable pour to 
premier trimistre di 1986 Italt 60.1%. 

o En 1986, Ii nombre di passagirs des vols interriationaux S 
horaire fixe s'Itablissait 1 12 milLions, on hauss. de 
9.9% par rapport S L'annCe precedent.. 
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TABLE 	1. TABLEAU 1. 

Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur lea operations et lea finan- 
for Major Canadian AirLines, Level 	1, March ces des principaux transporteurs aériens canadiens, niveau 
1988. I, mars 1988. 

March Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 

Pre'nous Year 'lear-to- 
1988 1988 Date 

Variation en Variation 
Mars pourcentage Année a en 

par rapport cc jour pourcentage 
6 	L'année année a 
précédente ce jour 

'000 '000 
OperationaL Statistics Statistiques des operations 

unit Toll and Charter Services Services 	a 	taux 	unitaires- 
et d'affrètement 

Passengers 	- Unit Toll 1,926 9.3 5,181 9.1 Passagers • 	Taux unitaires 
Passengers 	Charter 399 -0.5 1.132 0.4 Passagers 	D'affrètements 
Passengers 	TotaL 2,325 7.5 6,313 7.4 Passagers - Total 

Passenger-kitometres 	. Passagerskitométres 	- 	Taux 
Unit 	ToLl 3 620 946 15.2 9 873 167 16.2 unitaires 

Passenger-kilometres 	- Passagers-kiLometres 	- 
Charter 1 	111 	955 1.3 3 191 	153 0.2 D'affrètements 

Passenger-kiLometres Passagers-kilometres 
Total 4 732 902 11.6 13 064 321 11.8 Total 

Available seat-kilometres 	- Sieges-kitometres disponibLes 
Unit 	ToLl 4 857 645 3.3 14 037 086 6.0 Tauxunitaires 

AvailabLe seat-kiLometres Sièges-kilomCtres disponibtes 
Charter 1 358 440 2.3 3 957 722 3.5 D'affrétements 

Available seat-kiLometres 	. Sièges-kilomètres disponibLes 
Total 6 216 086 3.1 17 994 809 5.5 Total 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Unit 	Toll 	S 	- 74.5 -.- 70.3 Taux unitaires S 
Passenger Load Factor - Coefficient de rempLissage 

Charter 5 81.9 .. 80.6 . O'affrètements S 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage 	- 
Total 5 76.1 .. 72.6 .. Total 	S 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kiLomètres de mar- 
Unit 	TolL 106 088 5.0 281 	561 7.5 chandises 	Taux unitaires 

Goods tonne-kilometres - Tonnas-klometres de mar- 
Charter 5 332 -28.0 16 595 -17.2 chandises - D'affrètements 

Goods tonne-kitometres - Tonries-kilométres de mar- 
Total 111 	420 2.7 298 156 5.8 chandises 	Total 

Hours Flown 58 -6.5 175 0.0 )leures de vol 

ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 

Litres of 	turbo fuel 	consumed 310 282 2.1 905 	126 5.4 Consommation de carburant 
turbomoteurs 	- 	Litres 

Financial Statistics S'OOO S'OOO Statistiques flnancières 

ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 

Operating Revenues - Unit Recettes 	d'exploitatior, 	- 
Toll 378,527 9.0 1,035,102 10.4 Taux unitaires 

Operating Revenues - Recettes d'exploitation 	- 
Charter 53,718 3.7 151,921 6.1 D'affrètements 

Total Operating Revenues 449,247 7.8 1,233,130 9.4 Total 	des 	recettes d'exptoi- 
tat ion 

Total Operating Expenses 437,010 12.4 1,245,289 13.2 Total 	des dépenses d'exptoi- 
tat ion 

Total 	Interest 	Expenses 16,678 .11.4 49,011 -15.4 Total 	des 	frais d'intérit 

Available on CANSIM: 	Matrix 385. DisponibLe sur CANSIM: 	Matrice 385. 
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Une comparaison des chiffres pour les trois premiers mois 
de 1988 par rapport a La méme période en 1987 démontre que 
les passagers, les tonnes-kilomètres de marchandises et les 
passagers-kilométres ont augmenté de 7.4%, 5.8% at 11.8% 
respect i vement. 

La figure 1.1 ci-dessous reprEsente une comparaison pour 
uric période de treize mois entre Les recettes et Les 
dépenises d'exptoitation pour les transporteurs de niveau 
I. Iraditionnellement, La relation entre les recettes ec 
les dépenses d'expioitation vane selon Ic temps de 	ani- 
nie. Ordinairement, 	tes mois d'été (mai a septembre) 
montrent un revenu d'exp(oftation (tes recettes d'expLoi-
tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) abcs 
que pour Le reste de t'anriée (octobre a avriL) les dépenses 
d'exploitation excédent habitueLlement les recettes 
d'expLoitation génerant une perte d'exploitation. La figure 
1.1 denote un changement par rapport a Ia tendance saison-
nfCre rCgutiCre pour les mois de mars, avriL et octobre 
1987, at mars 1988. 

Les 	trarisporteurs 	aêriens 	canadfens 	di niveau 
declarafent une perte d'exploitation de 12.2 milLions de 
dollars au premier trimestre 1988. Toutefois, ccci 
represent. La troisiEme meitleure performance pour Ic 
premier trimestre depuis Ic debut de L'enquete an 1981. Le 
seuL profit d'expLoitation du premier tnimestre (27.0 
miLlions de doLLars) fut enregistre en 1987. 

Figure 1.1 

Comparaison entre (es recettes et dépenses d'expLoitation 
de mars 1987 a mars 1988. 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for March 1988 over March 1987 shows 
that passengers, goods tonnes-kilometres and 
passenger-kilometres increased by 7.4%, 5.8% 
and 11.8% respectiveLy. 

Figure 1.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues and 
operating expenses for Level I air carriers. 
I cad i I o na LI y the relationship between 
operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the summer months (May to 
September) Show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October to 
ApriL) the operating expenses usually exceed 
the operating revenues, resulting in an 
operating loss. Figure 1.1 reflects a variation 
from the regular seasonaL trend for the months 
of March, ApriL and October 1987, and March 
1988. 

Canadian Level I air carriers reported an 
operating loss of $12.2 miLLion in the first 
quarter of 1988. However, this represents the 
third best performance, for this period since 
the survey was initiated in 1981. The only 
first quarter operating profit, ($27.0 
million), was reported in 1987. 

Figure 1.1 

Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from March 1987 to March 1988. 

March April 	May 	June 	July Auguec Sept. Oct. 	Nov. 	Dec. 	Jan. 	Feb. 	March 
Mars 	Avrtl 	Mci 	Juin 	Juil. AoGc 	Sept. Oct. 	Nov. 	Dec. 	Jan. 	Fey. 	Mars 
1987 	1987 	1987 	1987 	1987 1987 	1987 	1987 	1987 	1987 	1988 	1988 	1988 

As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines InternationaL Ltd. and 
Uardai r. 

For further Information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 

A partir de 1988, Ic niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes aériennieS Canadleil International LtCe. et  Wardair. 

Pour de pLus ampLes renseignements concernant cc tableau, 
veuiLlez comaiuniquer avec M. G. Baldwin (819'997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 

Passengers Enplaned and Deplaned on Major Air- Passagers voyageant sur des services a horaire fixe des 
lines' Scheduled Services at 30 SeLected coagnies aériennes principales, ebarques et débarqués a 
Canadian Airports. 	Fourth Quarter 1987 30 aéroports canadiens. Quatriè.e triestre 1987 (données 
(Preliminary Data). préli.inaires). 

Z Change 
Airports 	 October November 	December Fourth Quarter Fourth Quarter 

1987 1987 	1987 1987 1987/1986 
Aéroports 	 Octobre Movembre 	Décembre Quatrième Variation en 

trirnestre Quatrième 
trimestre 

Calgary International ALIA-AL3 320,598 263,139 308,278 892,015 0.9 
Charlottetown PEI-IPE 8,135 6,169 6,506 20,810 -13.0 
Edmonton 	International. ALTA-ALB 154,933 122,878 133,640 411,451 -2.7 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 61,486 59,809 57,531 178,826 -0.4 
Fort St. 	John BC-C8 10,979 8,355 10,420 29,754 7.5 
Fredericton MB 13,851 10,170 10,249 34,270 -9.0 
Gander International 1IFLD-TM 4,479 3,144 3,667 11,290 -27.3 
Halifax 	International 	MS-ME 148,399 114,617 108,521 371,537 -0.9 
Kamloops BC-CB . 4,970 4,608 5,211 14,789 -5.8 
Kelowna BC-CB 24,602 19,546 29,998 74,146 -7,9 
Lester B. 	Pearson 	International. 	CMI 1,422,777 1,121,347 1,015,345 3,559,469 -0.2 
Mirabel 	International. 	QUE-QUE 110,733 78,188 81,519 270,440 7.1 
Moncton 118 15,096 10,940 7,143 33,179 -19.8 
MontréaL 	International QUE-QUE 493,065 425,280 351,384 1,269,729 -2.1 
Ottawa International CMI 186,296 156,653 128,005 470,954 -2.3 
Prince George BC-CS 17,201 16,922 19,923 54,046 -1.1 
Québec QUE-QUE 38,871 28,617 18,180 85,668 -11.5 
Regina SASK 53,363 42,302 44,796 140,461 -8.6 
Saint 	John MB 15,117 10,921 9,059 35,097 -13.8 
Saskatoon SASK 52,966 43,171 48,541 144,678 4.2 
Sault 	Ste. 	Marie 0111 11,256 10,468 11,295 33,019 -6.3 
Sept-Iles QUE-QUE 10,751 10,199 9,531 30,481 -2.0 
St 	John's NFLD-TN 42,530 34,898 30,305 107,733 -0.2 
Sudbury ONT 9,194 6,724 2,989 18,907 -41.8 
Sydney MS-ME 5,242 3,380 3,319 11,941 -21.5 
Thunder Bay CMI 37,334 30,873 34,616 102,823 -1.8 
Vancouver International BC-Ca 546,430 439,723 490,430 1,476,583 -2.2 
Victoria 	International 	BC-Ca 14,505 9,489 11,992 35,986 16.5 
Windsor CMI 19,805 14,155 10,464 44,424 -25.0 
Winnipeg 	International MAN 184,108 145,228 159,536 488,872 -0.8 

Total of the above airports/Total 
pour Lea aéroports ci-dessus 	4,039,072 

Preliminary airport activity data for the 
fourth quarter of 1987 indicate that over 10 
miLlion passengers, travelling on major 
airlines' scheduled services, enpLaned and 
deplaned at 30 selected Canadian airports, a 
slight decrease (-1.5%) compared to the 
prevIous year. 

Twenty-six of these thirty airports showed 
decreases in passenger traffic, the Losses 
ranged from -0.2% at, both, Lester B. Pearson 
International and St. John's to -41.8% at 
Sudbury. The substantial decrease recorded at 
Sudbury is attributable to carriers not 
covered in this survey, performing services 
previously operated by participating carriers. 

The other four airports showed increases in 
scheduled passenger traffic; the gains ranged 
from 0.9% at Calgary International. to 16.5% at 
Victoria International. The increase at 
Victoria International reflects the re-entry of 
Air Canada and Canadian Airlines International. 

3,251,913 	3,162,393 	10,453,378 	-1.5 

Lea donnees préLhninaires sur ('activité aeroportuaire 
pour Ic quatrieme trimestre de 1987 indiquent que plus de 
10 miLLions de passagers voyageant sur des services a 
horaire fixe des compagnies aériennes principales, embar-
quaient et debarquaient aux 30 aeroports canadiens ci-
dessus, une baisse tegere (•1.5%) par rapport a t'année 
precédente. 

Vingt-six de ces trente aéroports ont montré des baisses 
de trafic de passagers; lea diminutions s'échelonnant de 
-0.2% pour l'aéroport international Lester B. Pearson et 
pour St. John's, a -41.8% pour Sudbury. La baisse substan-
tielle enregistré a Sudbury eat attribuable au fait que Les 
transporteurs qui ne font pas partie de l'enquete opèrent 
des services exploités auparavarlt par des transporteurs 
participants. 

Les autres quatres aéroports ont montré des augmentations 
de trafic de passagers a horaire fixe; les gains s'écheLon-
nant de 0.9% a l'aêroport international de Calgary a 16.5% 
a L'aéroport international. de Victoria. L'augmentation 
enregistrée a l'aéroport international de Victoria est 
attribuabl.e au retour sur Ic marché d'Air Canada et tes 
Lignes aérierines Canadien International. 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 

Passengers Enptaned and Deplaned on Major Air- Passagers voyageent sur des services a horaire fixe des 
Lines' Scheduled Services at 30 SeLected coapagnies aériennes principales, eeibarques et débarqués a 
Canadian Airports. AnnuaL 	1987 (PreLiminary 30 aéroports canadiens. Annuel. 1987 (données préli.i- 
Data) 	- Concluded. naires) 	- 	fin. 

Airports Annual Annual % Change 
1987 1986 1987/1986 

Aéroports Annual Annual Variation en Z 

CaLgary 	International 	ALTA-ALS 3,944,427 3,814,607 3.4 
CharLottetown PEI-IPE 107,557 142.637 -24.6 
Edmonton International ALTA-ALB 1,880,927 1,964,657 -4.3 
Edmonton Municipal ALTA-ALS 689,863 692,443 0.4 
Fort St. 	John BC-CS 	 . 127,460 137,042 -7.0 
Fredericton NB 152,175 160,350 -5.1 
Gander 	International NFLD-TN 56,142 93,625 -40.0 
Halifax 	International 	NS-NE 1,707,409 1,710,750 -0.2 
Kamloops BC-CS 65,598 90,459 -27.5 
Ketowna SC-CS 312,951 355,742 -12.0 
Lester B. Pearson International CMI 16,017,662 15,154,248 5.7 
Mirabel 	International 	QUE-QUE 	 . 1,368,491 1,393,393 -1.8 
Moncton NB 170,499 193,299 •11.8 
Montréal 	International QUE-QUE 5,598,506 5,440,674 2.9 
Ottawa 	International 	CMI 1,988,990 1,936,707 2.7 
Prince George Bc-Ca 200,556 215,338 -6.9 
Québec QUE-QUE 402,080 472,938 -15.0 
Regina SASK 603,055 610,890 -1.3 
Saint John MB 181,071 188,954 -4.2 
Saskatoon SASK 598,689 574,217 4.3 
Sault Ste. 	Marie CMI 131,550 176,523 25.5 
Sept-Iles CUE-CUE 121,530 136,498 -11.0 
St. 	John's WFLD-TM 503,966 500,680 0.7 
Sudbury ONT 107,683 129,884 17.1 
Sydney MS-NE 68,198 113,356 -39.8 
Thunder Bay CMI 430,961 417,059 3.3 
Vancouver InternationaL ac-ca 6,629,197 7,247,743 -8.5 
Victoria 	InternationaL 	BC-CB 166,652 133,400 24.8 
Windsor CMI 230,920 246,611 -6.4 
Winnipeg International MAN 2,138,007 2,177,925 -1.8 

Total of the above airports/Total 
pour Les aéroports ci-dessus 46,702,572 46,633,649 0.2 

Preliminary 	data 	indicate 	that 	46.7 	miLlion Lea 	données prétiminaires 	indiquent qua 46.7 millions de 
passengers, 	travelling 	on 	major 	airlines' passagers 	voyageant sur 	Les 	services a 	horaire 	fixe 	des 
scheduled services, enpLaned and deplaned at 30 compagnies 	aériennes 	principates, embarquaient 	at 	debar- 
seLected 	Canadian 	airports 	during 	1987, 	up quaient 	aux 30 aCroports 	canadians ci-dessus 	en 	1987; 	une 
slightLy (0.2%) 	from 1986. Legere heusse (0.2%) par rapport a 1986. 

Despite this overall 	increase, 	22 of 	these 30 Malgré 	cette 	augmentation, 	22 de 	ces 	30 	aeroports 	ont 
airports 	recorded 	decreases 	in 	scheduled enregistrC 	des 	baisses de 	trafic de 	passagers 	a 	horaire 
passenger traffic 	in 1987 reLative to 1986. 	The fixe en 1987 retativement a 	1986. Des baisses s'Cchelonnant 
decreases 	ranged 	from 	-0.2% 	at 	HaLifax de 	-0.2% 	a 	l'aeroport international 	d'Halifax 	a 	-40.0% 	a 
International 	to 	-40.0% 	at 	Gander 	Interna- L'aCroport 	international 	de 	Gander. 	Sydn.y 	(39.8%), 
tional.. 	Substantial 	decreases 	were 	also Kamloops 	(-27.5%), SauLt 	Ste. Marie 	(-25.5%) 	et 
recorded at Sydney (-39.8%), 	KamLoops 	(-27.5%), Charlottetown 	(-24.6%) 	ont 	enregistre 	des 	baisses 	impof- 
ScuLl 	Ste. 	Marie 	(-25.5%) 	and 	chartottetown tantes de trafic. 	Las baisses sont attribuabLes 	su fail qua 
(-24.6%). 	These 	decreases 	are 	attributable 	to tea 	transpocteurs 	qui 	ne 	font 	pas 	partie 	de 	t'enguéte 
carriers not covered in this survey, 	performing opErent des services exploités auparavant par des transpor- 
services 	previously 	operated 	by 	participating teurs participants. 
carriers. 

The 	eight 	other 	airports 	recorded 	increases Les 	autres 	huit 	aéroports 	ont enregistre 	des 	eugmenta- 
in 	scheduled 	passenger 	traffic 	in 	1987, 	with tions 	de 	trafic 	de passagers 	a 	horaire 	fixe 	an 	1987; 	des 
gains 	ranging 	from 0.7% at 	St 	John's 	to 	24.8% gains 	s'Cchelonnant de 	8.7% 	a St. 	John's 	a 	24.8% 	a 
at Victoria 	International. L'aéroport 	international de Victoria. 

Data 	for 	other 	airports 	are 	available 	by Las données pour les autres aIroports sont disponibles en 
contacting Ms. 	K. 	Davidson 	(819-997-1386). comliluniquant 	avec M. J.M. 	BurcheLl (819-997-0198). 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 

Total Aircraft Movements at the lop 25 Trans- Totaux des .ouve.ents d'aéronefs pour lea 25 principaux 
port Canada lowered Airports. February and aéroports avec tour de contróte de Transports Canada. 
Year-to-Date, 1988 (PreLiminary Data). Février et ctjLatif, 	1988 (données prêt iminaires). 

% Change Year-to % Change 
Rank Airports - 	Transport Canada Towers February February Date 'fear-to-Date 

1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Rang Aéroports . 	Tours de Transports Canada Février 	Variation en % Curnulatif 'larianon en 

Février Cumulatif 

I Lester B. 	Pearson 	InternationaL 	CMI 26,228 7.4 53,285 8.0 
2 Vancouver 	International 	BC-CS 22,846 11.3 44,666 8.9 
3 CaLgary 	International 	ALTA-ALB 17,363 19.1 32,851 13.4 
4 Montréal 	International QUE-QUe 14,130 14,5 28,196 14.9 
5 Victoria 	InternationaL 	BC-CB 12,519 -7.6 26,100 2.0 
6 Abbotsford BC-CS 12,503 33.1 24,441 34.1 
7 Ottawa 	International CMI 12,435 -0.4 24,557 2.1 
8 Boundary Bay BC-CS 11,577 21.9 22,959 21.7 
9 Winnipeg 	International MAN 11,204 19.7 22,203 10.4 

10 Saskatoon SASK 10,279 46.9 18,137 33.7 
- 	11 Toronto Island ONT 9,542 -27.7 22,802 -3.8 

12 LangLey SC-C3 9,337 -3.6 20,345 24.3 
13 Hamilton City ONT 9,217 3.7 19,371 17.1 
16 Thunder Bay ONT 8,755 3.5 16,022 5.7 
15 Edmonton Municipal ALTA-AIB 8,707 7.7 16,916 -2.7 
16 Buttonvi lie ONT 8,351 -20.7 19,724 6.3 
17 Pitt Meadows BC-CS 7,953 -4.5 16,147 10.5 
18 London CMI 7,413 -20.2 15,872 -3.1 
19 St. 	Hubert QUE-QUE 7,405 -33.0 15,873 -16.9 
20 Saint Andrews MAN 6,740 1.2.3 13,632 27.9 
21 Halifax 	InternationaL 	MS-NE 6,695 31.2 13,452 24.8 
22 Québec QUE-QIJE 6,200 -29.2 12,360 -20.0 
23 Edmonton InternationaL ALTA-ALB 6,099 1.5 13,380 6.2 
24 Regina SASK 6,032 6.5 11,850 -2.5 
25 Moncton NB-MB 6,011 -6.1 11,411 5.7 

Total 	of above airports/Aéroports 265,541 3.2 536,552 8.2 
ci -dessus 

Total 	- Transport Canada lowers (60) 377,395 -03 	- 759,058 4.2 
Total 	- 	Tours de Transports Canada(60) 

Total 	movements 	at 	the 	60 	Transport 	Canada Lea mouvements 	totaux 	aux 60 	aéroports dotes 	d'une 	tour 
towered airports 	in 	February 	1988 	remained de 	contrôLe en 	février 	1988 sont 	demeurés au méme niveau 
approximately the 	same 	as 	in 	February 	1987. qu'en 	février do 	l'année précédente. Les 	mouvements 
Itinerant movements 	increased 	by 	6.0% 	whiLe itinérants pour 	to 	mois 	de fCvrier 	ant augrnente 	de 	6.0% 
local movements dropped by 10.0%, 	leading to an mais 	lea mouvements 	Locaux orit diminué de 10.0%; 	alors, 	une 
overall slight 	decrease 	in 	total 	movements 	of légere 	diminution 	de 	0.3% a 	éte 	enregtstrée pour 	Les 
0.3% from one year ago. 	From January 1st to the mouvements totaux 	en 	février par 	rapport au mCme mois en 
end 	of 	February, 	1988, 	all 	towered 	airports 1987. 	Cu 1cr 	janvier 	a 	La 	fin 	de 	février 1988, 	les 
have shown 	an 	increase 	of 	4.2% 	over 	the 	same mouvements totaux aux aéroports avec 	tour de contr6le ant 
period Last year. augmentC de 4.2% per rapport a to aCme période en 1987. 

The top 25 towered airports have registered 
an increase of 3.2% in February and 8.2% to 
date compared to the same periods last year. 

Notably, Calgary International recorded a 
28.4% increase in itinerant movements in 
February 1988 during the Olympic games compared 
to the same month last year, or 3,317 more 
movements. 

For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819) 997-6195. 

Les mouvements totaux aux 25 principaux aCroports avec 
tour de cantrôLe ont augmente de 3.2% en février 1988 et de 
8.2% au cours des deux premiers mois an 1988 par rapport 
aux mCmes pEriodes en 1987. 

En particulier, laeroport international de Calgary a 
enregistrC une augmentaton des rnouvements itinérants de 
23.4% en février 1988 pendant les Jeux Olympiques par 
rapport a février 1987, sott 3,317 mouvements de plus. 

Pour de plus ampies renseignements veuiltez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819) 997-6190. 
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TABLE 4.1 TABLEAU 4.1 

Air Carrier Fare Basis Statistics - ScheduLed Statistiques cur La base tarifaire des transporteurs 
Services, 	Level. 	I Carriers aériens - Services a horaire fixe, transporteurs de 

niveau I 
Doestic Passengers: Distribution by Fare Type Passagers secteur intérieur: 	repartition par group. tan- 

Group & Traffic Category faire et categoric de trafic 
First Quarter 1987 (PreLiminary Estimates). Premier trieestre 1987 (donnCes prétisinaires). 

DISTRIBUTION 	BY 	FARE 	TYPE GROUP 
PASSENGERS REPARTITION PAR 	GROUPE TARIFAIRE 
PASSAGERS 

COO'S FULL 	FARE DISCOUNTED 	FARE OTHER 
PLEIN 	TARIF TARIF 	REDUIT AUTRE 

No.-Nbre S S 

TOTAL DOMESTIC 3,592.7 43.4 53.5 3.2 TOTAL SECTEUR IMTERIEUR 

TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES 3,426.2 42.7 54.0 3.2 DU SUD 

SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEIJR DU SUO 
(SHORT-HAUL) 1 1 771.2 50.8 45.7 3.6 (COURT-COURRIER) 

SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG-HAUL) 1,655.0 34.1 63.0 2.9 (LONG-COURRIER) 

NORTHERN SERVICES 166.5 55.9 42.6 1.5 SERVICES SECTEUR DU NORD 

TABLE 6.2 
	

TABLEAU 4.2 

Air Carrier Fare Basis Statistics - ScheduLed 
	

Statistiques cur La base tarifaire des transporteurs 
Services, LeveL I Carriers 	 aériens - Services a horaire fixe, transporteurs de 

niveau I 
Doestic Passenger-Kitometres: Distribution 

	
Passagers-kito.ètres secteur intCrieur: repartition par 

by Fare Type Group & Traffic Category 	groupe tarifaire et categoric de trafic 
First Quarter 1987 (PreLi.inary Estimates) 	Pre.ier triu.estre 1987 (donnCes prCLi.inaires). 

PASSENGER- 	DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 
KILOHET RE S 
	

REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE 
PASSAGERS- 	- 
KI LOMETRES 

000 000's 

	

FULL 	FARE 

	

PLEIN 	TARIF 
DISCOUNTED FARE 
TARIF 	REDUIT 

OTHER 
AUTRE 

No. -Nbre S S S 

TOTAL DOMESTIC 4,193.3 37.2 59.7 3.0 TOTAL SECTEUR INTERIEUR 

TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES 4,043.0 36.6 60.3 3.1 DU SLiD 

SOUTHERN 	SERVICES SERVICES SECTEUR OU SUO 
(SHORT-HAUL) 822.4 49.1 47.3 3.6 (COURT-COURRIER) 

SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG-HAUL) 3,220.6 33.4 63.6 3.0 (LONG-COURRIER) 

NORTHERN SERVICES 	150.2 	53.6 

ALL estimates shown above (except those 
marked with an asterisk ul*hI) have a 
coefficient of variation of Less than 10 and 
can be considered reLiable from a sampling 
point of view. An I',' indicates a 
coefficient between 10 and 15. 

• Due to rounding, totals may vary slightLy 
from the sum of the components. 

Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier ucdates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 

44.5 	1.9* 	SERVICES SECTEUR DU N0RD 

Toutes Les estimations prCsentees ci-dessus (sauf cetles 
indiquCes a l'aide dun astCrisque 1)  possCdent tin 
coefficient de variation infénieur a 10 et peuvent ètre 
considérées fiables aux fins de l'echantillonnage. Un 
1*1I indique urt coefficient entre 10 at 15. 

Di) au fait que las chiffres ont etC arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a Ia somme des 
composantes. 

Les estimations sont sujettes a des revisions piriodi-
ques afin de tenir compte des mises a jour de Ia part 
des transporteurs et du raffinement additionel du 
système d'allocation des codes tarifaires. 
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Special 	Reviei: 	Air 	Carrier 	Fare 	Basis 
Statistics - First Quarter 1987 (PreLiminary 
Estimates) 

This review presents preliminary esttmates 
for first quarter 1987 on fare type  utili 
zation. These estimates are for passenger 
carriage on scheduled services operated within 
Canada by Level I air carriers, 1  

Table 4.1 displays total quarterly volume 
estimates and percentage distribution of 
passengers by fare type and traffic category 
while, Table 4.2 reports fare type utilization 
in terms of passenger-kilometres. 

As 	indicated 	in 	TabLe 	4.1, 	53.5% of 
passengers carried on domestic scheduLed 
services travelled on some form of discount 
ticket during thefist quarter of 1987, down 
from 54.8% in 1986.' In terms of passenger-
kitometres, discount fares accounted for 59.7% 
of total volume in first quarter 1987, which 
represents a marginal decrease of 0.4% compared 
to the same quarter a year earlier. 

At a more disaggregate Level, Figures 4.1.1 
and 	4.1.2 	illustrate 	trends 	in 	discount 
carriage 	from a 	geographical 	perspetive, 
namely the southern and northern sectors. 

Figure 4.1 

Discount Fare Traffic in Canada by Sector, 
First Quarter 1983-1987 

Figure 4.1.1 

Total Southern Services 
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Revue spEciate: Statistiques sur La base tarifaire des 
transporteurs aériens - Premier trimestre 1987 (estimations 
prêt iminaires) 

Cette revue prCsente des estimations prCliminaires pour 
Ic premier trimestre de 1987 sur La repartition carifaire 
pour Les services aCriens intérieurs a horaire 'ixe 
exploites par Les transporteurs de niveau 1. 

Au tableau 4.1 figurent Lea estimations trimestrielles 
sur Ic volume ainsi que La repartition procentuelle des 
passagers par gràupe tarifaire et categoric de trafic. Le 
tableau 4.2 presente L'utilisation des tarifs an termes de 
passagers-ki Lomètres. 

Tel qu'iridiquC au tabLeau 4.1, 53.5% des passagers 
transportCs par Les services intérieurs a horaire fixe ant 
profitC d'une forme quelconque des tarifs réduits aucour 
du premier trimestre de 1987, en regard de 54.8% en 1986. 
MesurC en psssagers-kiLomètres, Ic volume de transport de 
passagers utilisant des tarifs réduits representait 59.7% 
du voLume total au cours du premier trimestre de 1987, soit 
une baisse marginate de 0.4% par rapport au mëme trimestre 
de L'annCe precédente. 

Dans une presentation plus dCtaiLtée, Les figures 4.1.1 
et 4.1.2 comparent Ic transport de passagersoyagean sur 
tarifs réduits a l'intérieur des secteurs sud et nord. 

Figure 4.1 

Trafic des tarifs réduits au Canada par secteur, 
premier trimestre 1983-1987 

Figure 4.1.2 
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(See Explanatory Motes at end of text.) 
	

(Voir notes explicatives 1 to fin du texte.) 
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As illustrated in the two figures, only the 

northern domestic sector showed an increased 
utilization of discounted air fares during the 

first quarter of 1987. In total, 54.0% of 

passenger traffic in the southern sector 

(representing 60.3% of passenger-kilometres) 
was carried on discount fares, down from 55.6% 

in 1986. Comparable figures for 1983, 1984 and 
1985 were 37.3%, 44.2% and 50.1% respectiveLy. 

In contrast, for northern services, discount 
passengers amounted to 42.6% of the traffic in 

the first quarter 1987, up from 41.0% in 1986. 

in terms of passenger-kilometres, discount 

carriage for northern services increased from 
43.2% in 1986 to 44.5% in 1987. In 1983, the 

corresponding figures were 28.1% for passengers 
and 30.9% for passenger-kilometres. 

It shouLd be noted that, from 1983 to 1987, 
approximately 97.0% of all passengers who used 
discount fares were traveLling to places in the 

southern sector. This percentage also applies 
to passenger-ki Lometres. 

Figures 4.2.1 and 4.2.2 dIfferentiate dis-
count carriage in the southern sector accor-

ding to short-haul and long-haut coupon origin 

and destination city-pairs. The relationship 
between the passenger and the passenger-

kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the Long-

haul services. This suggests that distance is a 
factor to consider in analyzing discount fare 

utilization. During the first quarter 1987, 
discount carriage on Long-haul services 
accounted for 63.0% of passenger volume 
(representing 63.6% of passenger-kiLometres); 
this compares with 45.7% and 47.3% respectiveLy 
for short-haul. A similar pattern may also be 

noted in the four previous years. 

Figure 4.2 

Discount Fare Traffic in Southern Short-Haul 
and Long-Haul Services, 

First Quarter 1983-1987 

Figure 4.2.1 
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Tel qu'illustre dans les deux figures, seulement Ic 

secteur intérieur riord a montré une utiLisation accrue des 

tarifs aérierts réduits pendant Ia premier trimestre de 

1987. Globalement, dens Ic secteur sud, 540% du trafic de 
passagers (cc qui représente 60.3% de passagers-kiLomètres) 
a bénéficLé de tarifs réduits, comparativement a 55.6% en 

1986. En 1983, 1984 cv 1985, ces pourcentages. étaient 

respectiven,ent 37.3%, 44.2% et SO. 1%. Par comparaison, cans 

le secteur nord, les passagers voyageant a prix réduit ont 

représenté 42.6% du trafic au cours du premier trimestre de 
1987, en regard de 41.0% en 1986. En termes de passagers-

kilomètres, Le nombre de passagers voyageant a prix réOuit 
dans Ic nerd, est passé de 43.2% en 1986 a 44.5% en 1987. 

En 1983, Les chiffres correspondants etaient de 28.1% pour 

les passagers et 30.9% pour Les passagers-kilomètres. 

IL convient de noter qu'entre 1983 cv 1987, environ 97.0% 

do tous Les passagers voyageant a prix rédult se 
déplagaient entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage 

s 1 appliqu* egalement aux passagers-kilomèvres. 

Las figures 4.2.1 cv 4.2.2 fournissent une rEpartition du 
trafic utilisant des tarifs réduits scion las paramEtres 

court-courrier et long-courrier, cv suivant l'origine et (a 

destination du Coupon. Les rapports observEs entre La 
proportion de passagers et La proportion de passagers-

kilomètres indiquent que 1e volume do transport des 
passagers utilisant les tarifs rEduits ast plus 

considErable sur Les services Long-courriers. Ccci suggEre 
que La distance est un facteur a considérer dens L 1 anaLyse 
du taux d'utiLisatiori des tarifs rEduits Au cours du 
premier trimestre de 1987, pour L'ensemble des parcours de 
Long-courriers, to volume do trafic utilisent des tarifs a 
rabais se chiffrait a 63.0% des passagers; Ic voLume de 

transport de cea passagers reprisentait 63.6% des 
passagers-kilomEtres. Les chiffres correspondants pour les 

parcours de court-courriers s'Etablissaient a 45.7% et 
473% respectivement. On note une conjoncture analogue cu 
cours des quatre annEes precedentes. 

Figure 4.2 

Trafic des tarifs réduits pour Lea services du secteur sud 
(court-courriers et long-courriers), 
Presier tri.estre 1983-1987 

Figure 4.2.2 
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EXPLANATORY NOTES 	 MOTES EXPLICATIVES 

1. 	Estimates shown are derived from sample 	1. 	Ces 	estimations 	provierinerit 	dun échantillon de 

	

flight coupons collected as part of the Fare 	 coupons de vols recueillis par l'enquéte sur Ia base 
8asis Survey. 	The estimates relate to the 	 tarifaire des transporteurs sériens et portent sur las 
domestic 	operations 	(including 	domestic 	 services irltérieurs (y compris les troricons intérieurs 

	

portions of international flights) of four 	 des vols internationaux) de quatre transporteurs de 
Level 	I 	carriers: 	Air Canada, 	Canadian 	 niveau I: Air Canada, Les Ligries Aériernes Canadier, 
Pacific Air Lines, 	Pacific Western Airlines 	 Pacifique, Pacific Western Airlines et Wardair. 
and Wardair. 

2. 	ALL estimates shown can be considered to 	2. 
be reliable from a sampLing point of view. 
StatisticalLy, however, it has been 
established that, at a 90 confidence LeveL, 
there is no significant difference between 
1986 and 1987 (first quarter) estimates in 
each sector. 

Toutes 	les 	estimations 	indiquees 	peuvent 	Etre 
considérees fiables aux fins de l'échantilLonnage. 
Toutefois, su terme de La statistique, U est a noter 
que pour un niveau de signification de 90, les 
differences re(eveas entre les estimations de 1986 at 
1987 (premier trimestre) ne sont pas significatives pour 
chacun des secteurs. 

3. 	Domestic traffic, as measured by coupon 
origin and destination, is divided into two 
sectors: southern and northern. The southern 
sector comprises city-pairs within the 
"deregulated" zone as defined in the "New 
Canadian Air Policy" (1984). Northern sector 
refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between 
points in the "regulated" and "dereguLated" 
zones. Due to an amendment to the definition 
of the North, traffic to/from The Pas and 
Flin FLon, Manitoba has been included in the 
northern sector since 1935. The southern 
sector is further sub-divided in SHORT-HAUL 
(distances of less than 800 kilometres) and 
LONG-HAUL (distances of 800 kilometres or 
more). 

For further information, please contact Ms. 
L. Di PiCtro (819-997-6176). 

Le trafic du secteur 	Intérieur, dCfini d'apres 
L'origine et La destination du coupon de vol, est 
dCsagrégC entre las secteurs sud at nord. La secteur sud 
comprend Las paires de vilLas a lintCrieur de La "zone 
libéralisCe" teLte qua dCfinie dans La "Mouvelle 
Politique Aérienne du Canada" (1984). I.e secteur nord se 
rCfCre aux services a l'intCrieur de La region designee 
comsne "zone rigLementie" ainsi qua ceux entre La "zone 
rCgLementee" et La "zone libéralisée". Due a une 
modification a La definition du Nord, le trafic de/vers 
The Pas at FLin FLon au Manitoba est inclus dans La 
secteur nord dapuis 1985. La trafic du secteur sud est, 
de plus, rCparti entra court-courriers (soit des 
parcours inférieurs a 800 kilomCtres) at Long-courriers 
(des parcours da 800 kilomètres ou plus). 

Pour de plus amples renseignements, veuiltez communiquer 
avec P4LIe L. Di PiCtro (819-997-6176). 
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TABLE 5. 

Esti.ated Nuer of International ScheduLed Air 
Passengers by WorLd Area. 
1986 (Preliminary Data). 

TABLEAU 5. 

Nore estimatif de passagers aériens des vets internatio-
naux a horaire fixe scIon La region du .onde 
1986 (données prClicinaires). 

% Change 
World Area 	1986 	1985 	1986/1985 	Region du monde 

Variation en 

'000 

Africa (1) 	137.2 

Asia (2) 	 671.3 

Europe (3) 	2,357.3 

Pacific (4) 	154.0 

South (5) 	913.8 

United States (6) 	7,740.0 

Total 	 11,973.6 

(1) Africa (including that part of Egypt Loca-
ted in Asia and the Canary Islands). 

(2) Asia (including that part of Turkey loca-
ted in Europe, as well as the Philippine 
Islands 	and 	other 	islands 	adjacent 
thereto). 

(3) Europe (including IceLand, Greenland and 
the Azores). 

(4) Pacific 	(composed 	of 	Australia, 	New 
Zealand, Melanesia and Polynesia, except 
isLands In the Pacific Ocean under United 
States administration). 

(5) South (composed of Bermuda, the Bahamas, 
the Caribbean Islands . except Puerto 
Rico - Mexico, Central America and South 
America). 

(6) United States (aLL areas under its sover-
eignty, jurisdiction or trusteeship). 

In 1986, the number of international sched-
uled air passengers totalled 12 milLion, 9.9% 
more than the year before. This increase 
represented an additional 1.1 milLion passen-
gers and the strongest growth since 1980. 

As shown in TabLe 5, all of the six regions 
exhibited an increase in their passenger 
volumes from/to Canada with the exception of 
Africa which marginally decLined by 1.6% 
(2,300 passengers) from 1985. The largest 
increase originated from the transborder market 
(Canada-United States), with the absolute 
number of passengers rising by 901,000 (13.2%). 
The other markets that experienced noticeable 
growth in terms of absolute number of passen-
gers were the Canada-Asia and the Canada-
Southern markets with increases of 69,800 
passengers (11.6%) and 47,800 (5.5%), respec-
tively in 1986 compared to 1985. 

000 

	

139.5 	-1.6 	Afrique (1) 

	

601.5 	11.6 	Asic (2) 

	

2,313.4 	1.9 	Europe (3) 

	

131.7 	16.9 	Pacifique (4) 

	

866.0 	5.5 	Sud (5) 

	

6,8390 	132 	Etats-unis (6) 

	

10,891.1 	9.9 	Total 

(1) Afrique (incluant La partie de l'Egypte situCe en We 
at Les ILes Canaries). 

(2) Asic (incivant La partie de La Turquie située en 
Europe, ainsi que les Philippines at les autres lies 
envi ronnantes) - 

(3) Europe (IncLuant l'lslande, 	Ic Groenland at les 
Ac ores). 

(4) Pacifique (comprend L'Australie, La HouvelLe-ZClande, 
Ia MClanCsie et La PoLynCsie, sauf lea lies de l'Océan 
Pacifique sous La juridiction des Etats-Unis). 

(5) Sud (comprend les Bermudes, Lea Bahamas, les Caraibes 
- excepte Porto Rico - Ic Mexique, L'AmCrique centrale 
at l'Amérique du Sud). 

(6) Lea Etats-Unis d'AmCrique (comprend toutes lea regions 
soup sa souverainetC, juridiction ou tutetle) 

En 1986, Ic nombre de passagers des vol.s interrtationaux a 
horaire fixe stétab(issait a 12 milLions, en hausse de 9.9% 
par rapport 6 L'annCe prCcédente. Cette augmentation Se 
traduit par 1.1 miLlion de passagers suppLémentaires en 
l'espece d'une arinCe seuLement, at it s'agit Là de La plus 
forte croissance depuis 1980. 

Tel qu'indlquC su tabLeau 5, dane tea six regions, Le 
volume de passagers en provenance/a destination du Canada 
a augmente, sauf l'Afrique, o/ ii a accuse une baisse 
marginate de 1.6% (2,300 passagers) par rapport 6 1985. 
C'est Le marchC transfrontalier (Canada- Etats-Unis) qui a 
affichC La plus forte hausse, alors que Ic nombre absolu de 
passagers s'est accru de 901,000 (13.2%). Lea autres 
;narchCs qui ont enregistrC une importante croissance en 
termes du nombre absolu de passagers furent les marches 
Canada-Asic et Canada-Sud qui ont connu des hausses 
respectives de 69,800 passagers (11.6%) et 47,800 (5.5%) en 
1986 comparativement a 1985. 
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Les hausses considérables dans Le trafic international a 
horaire fixe s'expliquent en partie par divers facteurs 
internes et externes tels que: I. 1 inauguration de services 
internationaux a horaire fixe a destination/en provenance 
du Canada par Air New Zealand (novemore 1985), Lan Chile, 
S.A., yang, S.A. , People Express, Presidential Airways et 
Wardair (1986); Ia tenue d'EXPO 86 a Vancouver; La baisse 
de La valeur du dollar canadien par raoport a La monnaie 
des pnincipaux marches d'outre-rner du Canaca; Ia campagne 
de publicité plus imoortante entrepnise par Tounisme 
Canada, les provinces et Leurs partenaires du secteur 
prive; La promotion accrue au Canada du tourisme a 
l'étranger, L'expansion dans tes dCveloppements de centres 
de villégiature dans certains pays de La region du 
Pacifique et dans Ic Sud. 

Cornme ('indique (a figure 5.1, en 1986, Ic principal 
marchC international du Canada a etC les Etats-Unis, avec 
64.6% de tous Les passagers internationaux a honaire fix.. 
L'Europe occupeit Ic deuxiCme rang des marches interna-
tionaux, avec 19.7% du trafic international, tandis que Le 
merchC du Sud reprCsentait 7.6% de tout Ic trafic inter-
national. Lea autres parts de cc trafic sont assez minimes. 
L'Asie reprCsentait 5.6% du trafic international- dons que 
L'Afnique Ct I. Pacifique oscilLaient autour des 1.0%. 

Figure 5.1 

Origine 	et 	destination 	des 	passagers 	des 	vols 
internationaux a horaire fixe scIon La region du monde, 
1986 
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The significant increases in the scheduLed 
international traffic was partialLy due to 
internal and external conditions such as: the 
introduction of international scheduled 
services to/from Canada by Air New Zealand 
(November 1985), Lan Chile, S.A., yang, S.A., 
People Express, Presidential Airways and 
ardair (1986); the attraction of EXPO 86 in 

Vancouver; a decrease in the value of the 
doLlar compared to the currencies of Canada's 
najor overseas markets; the increased promotion 
by Tourism Canada, the provinces and their 
partners in the private sector; the increased 
promotion of foreign tourism officials in 
Canada; the expansion of resort developments in 
some of the countries in the Pacific region and 
in the Southern market. 

As 	iLLustrated 	in Figure 5.1, 	in 1986, 
Canada 1 s prime international market has been 
the continental United States, with 64.6% of 
all internationaL scheduled passengers. Europe 
was the second largest international market 
with 19.7% of international traffic, while the 
Southern market accounted for 7.6% of all 
international services. The remaining sector 
market shares are small. The Asian market 
accounted for 5.6% while Africa and the Pacific 
region hovered around the 1.0% mark. 

Figure 5.1 

International Scheduled Passenger Origin and 
Destination by World Area, 1986 

1 	United States 
2 - Europe 
3 	South 
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There have been some volume changes in 
overall international travel since the 
beginning of the decade. In 1980, 11.3 million 
passengers flew between Canada and foreign 
destinations. This declined in 1981, 1982 and 
1983, but increased again in 1984. From 1984 to 
1986, there was an increasing trend with a peak 
occurring in 1986 (see Figure 5.2). However, 
while there have been overall fluctuations, the 
sector market shares have been quite stable 
(see Figure 5.3). 

On a pu noter certains changements dans to volume du 
trafic international global depuis Ic debut de La dCcenrrie. 
En 1980, 11.3 millions de passagerS ont etC transportCs 
entre Ic Canada et des destinations CtrangCres. Ce chiffre 
a baissC en 1981, 1982 et 1983, mais it a augmerrtC a 
nouveau en 1984. Dc 1984 a 1986, on a constaté une tendarice 
a La hausse, avec un niveau record atteirrt en 1986 (voIr 
figure 5.2). Toutefois, méme Si certaines fluctuations se 
sont produites, dans l'ensemble, les parts de Ce marchC 
sorrt demeurées assez stables (voir figure 5.3). 



1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 

( 1 000,000) 	Passengers - Passagers 
16 

12 

10 

8 

6 

4 

2 

0 

a 
	 Vol. 20, No. 6 

	
Vol. 20, N o  6 

- 13 

Figure 5.2 

internationaL Scheduled Passenger Origin and 
Destination, Estimates. 1980-1986 

Figure 5.2 

Origine 	at 	destination 	des 	passagers 	des 	vol.s 
internationaux a horaire fixe, estimations, 1980-1986 

Figure 5.3 	 Figure 5.3 
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Traffic on scheduled fLights to international 

destinations far exceeds the number of 
passengers flying on charters, in 1986, the 

number of internationaL scheduled passengers 

was over three times Larger than the 3.6 
million international charter passengers. 

For further information, please contact Ms. 

L. Di Piêtro (819-997-6176). 

1. It siould be noted,, that prior to 1986, 

Puerto Rico traffic was included in the 
Southern market in these data. 

Le trafic des vois internatfonaux a horaire fixe dépasse 
Largement Ic nombre de passagers voyageant sur Les vols 

d'affrètement. En 1986, Ic nombre de passagers aériens 
empruntant des voLs internationaux a horaire fixe a ite 
plus de trois fois superieur aux 3.6 millions de passagers 
des affrètements aériens internationaux. 

Pour de plus ampLes renseignements, veuillez communiquer 
avec Mile L. Di Plétro (819-997-6176). 

1. On voucra bien noter qu'avant 1986, 	Ic trafic a 
destination et en provenance de Porto Rico était inclus 
dans les données relatives au Sud. 
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DID YOU K$OW... 

That 	the 	Transportation 	Division 
collects operating statistics and origin-
destination d a t a f o r t h e trucking, bus, 
marine, rail and a i r transport indus -  
tries' 

• . 

 

SAVIEZ-VOUS... 

que 	to 	D i v i s i o n 	d e s 	transports 
recuei lie 	des 	données 	sur 	I' explot tat ion 
des 	entreprises de 	transport 	par 	camion, 
autobus, 	bateau, 	t r a i n et avior, ansi 	que 
sur les points d'origine et de destination? 

	

T h a t t h e Transportation Division can 	. • . que La Division des transports peut, s u r 
provide special 	tabulations and anaLy - 	demande et contre recouvrement des frais, 
tical studies tailored to your business 	effectuer des totalisatioris spéciales et des 
needs on a cost recovery basis? 	ótudes anaLytiques qui répondent aux besoiris 

spécifiques de votre entreprise? 

• . • 

 

T h a t 	the 	Transportation 	Division 	. • . que to Division des transports produit 
produces two service buLLetins providing 	deux bulLetins de service contenant de I'm- 
advance 	release 	data, 	intermodal 	formation anticipée, 	comparaisons intermo- 
comparisons, etc 	 dales, etc? 

• . • That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division pubL i cat i one? 

Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 

Ellis Drover, Director, 
Transportation Division, 
Stat i stics Canada, 
2nd FLoor, Main Bldg., 
Tunney's Pasture, 
Ottawa 
K1A 016 

or by telephoning: 

Bitt Penner, 
Chief, 
Surface and Marine Transport Section, 
(613) 951-2527 

Denis Chartrand 
C h i e f 
Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 

January 1988 

que vous pouvez obterir gratuitement un 
catalogue descriptif des pubLications de La 
Division des transports? 

La Division des transports peut vous aider a 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: 

Ellis Drover, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
2e étage, immeubLe Principal 
Parc Tunney 
OTT AWA 
K1A 0T6 

ou tétéphonez 6 L'une des personnes suivan-
tee: 

BiLL Penner 
C h e f 
Section des transports de surface et 
mar i times 
(613) 951-2527 

Denis Chartrand 
C h e f 
Centre des statistiques de L'aviation 
(819) 997-6942 

Janvier 1988 


