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Les dix premiers mois de 1989 par rapport a L'année 1988 
démontre que Ic nontre de passagers-kiLometres intérieurs 
pour Les services a taux unitaires a diminué de 4.5%, ators 
que Le nontre de passagers-kilometres internationaux a 
augmenté de 8.1%. 

o Au cours du premier trimestre de 1989, Ic noitre de 
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aériemes Canadien InternationaL Ltée et Wardair, 63.4% des 
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de 54.6% en 1987. Mesuré en passagers-kilometres, Ic voLume 
de trafic utilisant des tarifs reduits representait 68.5% du 
volume total en 1988, soit une hausse de 7.4 points de 
pourcentage par rapport 6 L'année précédente. 
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TABLE 1. 	 TABLEAU 1. 

(erationat Statistics for Najor Canadian Airlines, 	Statistiques stw tea operations des principetat transpor- 
Level 1, October 1989 (Preli.inary Data). 	teurs aériens canadiens, niveeu I, octobre 1989 (di,ées 

provisoires). 

OPERATIONAL STATISTICS 

October change Over 
Previous Year 

1989 

Octobre Variation 
par rapport 
a l'année 
précedente 

Year-to- 	Change 
Date Year-to-Date 
1989 

STATISTIS DES OPERATIONS 
Année a 	Variation 
cc jour 	année a 

ce jour 

IO 	 Z 

Unit Toll and charter Services 

Passengers - Unit ToLL 
- Domestic 1,128 -8.4 11,789 -10.0 

- 	InternationaL 529 3.9 5,634 5.5 

- 	Total 1,657 -4.8 17,423 -5.6 

Passengers - Charter 107 -31.0 1,816 -20.8 

Passengers - TotaL 1,764 -7.0 19,239 -7.2 

Passenger-ki (ometres - 
Unit Toll - Domestic 1 687 694 -5.3 18 194 047 -4.5 

- 	InternationaL 2 077 301 2.5 22 307 087 8.1 

- TotaL 3 764 995 -1.2 40 501 	135 2.1 

Passenger-ki Lometres - 
Charter 316 926 -31.1 5 543 927 -21.6 

Passenger-kitometres - TotaL 4 081 922 -4.4 46 045 062 -1.5 

AvaiLabLe seat-kitometres - 
Unit ToLL 5 686 229 -1.1 58435 036 5.0 

Available seat-kilometres - 
charter 431 659 -36.1 7 163 198 -20.7 

AvaiLabLe seat-kiLometres 
TotaL 6 117 889 -4.8 65 598 234 1.4 

Passenger Load Factor - 

Unit IoU % 66.2 ... 69.3 

Passenger Load Factor - 

Charter 	% 73.4 ... 77.4 

Passenger Load Factor - 
TotaL % 66.7 .. 70.2 

Goods tonne-kiLometres - 
Unit TolL 129 102 12.9 1 144 276 11.4 

Goods tonne-kitometres - 
Charter 2 203 -58.1 33 046 -36.2 

Goods tonne-kitometres - 
TotaL 131 306 9.3 1 177 322 9.1 

Hours FLown 59 -6.3 612 -0.2 

ALL Operations 

Litres of turbo fueL consuned 311 441 -3.9 3 264 422 0.3 

Services I taux unitaires et 
d'affrètnt 

Passagers - Taux u,itaires 
- Intérieur 
- International 
- Total 

Passagers - d'Affrètements 
Passagers - TotaL 

Passagers-kiLomètres - Taux 
unitaires - IntCrieur 

- International 
- Total 

Passagers-kilomètres - d'Affrè-
tements 

Passagers-kitomètres - Total 

Sièges-kiLomètresdisponibles - Taux 
uni tai res 

Sièges-kitomètres disponibles 
d'Affrètements 

Sieges-kiLomètres disponibles - 
Total 

Coefficient de reoplissage - Taux 
unitaires % 

Coefficient de reopLissage - 
d'Affrètenents % 
Coefficient de repptissage - 
Total % 

Tonnes-kiLomètres de marchandises - 
Taux u,itaires 

Tonnes-kiLomètres de marchandises 
d' Affrètements 

Tonnes-kiLomètres de marchandises - 
Total 

Heures de vol 

EnseLe des opérat ions 

Consonination de carburant a turbo-

moteurs - Litres 

Available on CANSIM: Matrix 385 

A year to date cooparison of the Level I unit toLL 
data for October 1989 over October 1988 shows that 
domestic passenger-ki Lometres decreased by 4.5% while 
international passenger-ki Lometres increased by 8.1%. 

The distribution of scheduled passenger- kiLometres 
flown by Level I carriers in 1989 continues to move 
toward the international market. Since January 1988, 
Level I includes Air Canada, Canadian Airlines 

International Ltd. and Wardair. 

For further information please contact Ms. K. Tieman 
(819-997-6188). 

Disponibte sur CAMSIM : Matrice 385 

Une cooparaison des chiffres a taux unitaires pour les dix 
premiers mois de 1989 par rapport a L'année 1988 demontre que 
Ic nontre de passagers-kitometres intérieurs a diminué de 4.5% 
alors que Le nontre de passagers-kitomètres internationaux a 

augmenté de 8.1%. Enfin, La repartition des passagers-
kilométres réalisés par ces principaux transporteurs en 1989 

continue de se deplacer vers Ic marché international. Depuis 
janvier 1988, Ic niveau I cooprend Air Canada, les Lignes 

aériennes Canadien InternationaL Ltée et Wardair. 

Pour de plus anples renseignements, veuillez coimi&iniquer 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 

Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Desti- Statistic.Jes sur L'origine et to destination des pessa- 
nation Statistics, Passengers - First Quarter 1989 gers oériena sur voLs a horaire fixe, trafic trfron- 
Quarter 1989 (Preli.inary Data). talier, passagers - Prier tri.estre 1989 (dolTlées 

provisoires). 

Rank 	 City-Pair First Quarter 	 First Quarter Change 
First Quarter 

1989 	 - 1988 1989 1989/1988 
Variat ion 

Rang 	 Paire de vilLes 	 Premier trirnestre 	 Premier trimestre Premier trirnestre 

1 Toronto 	New York 155,950 164,700 5.6 
2 MontréaL - New York 79,880 71,090 -11.0 
3 Toronto - Chicago 55,880 63,780 14.1 
4 Montréal - Miami 53,580 58,120 8.5 
5 Toronto 	Miami 46,190 57,560 24.6 
6 Vancouver - Los AngeLes 30,940* 54,250 
7 Toronto - Los AngeLes 48,640 53,950 10.9 
8 Toronto - TaITa/St. Petersburg 44,840 48,530 8.2 
9 Toronto - Boston 45,090 48,160 6.8 

10 Toronto - San Francisco 30,370 36,920 21.6 
11 CaLgary - Los Angeles 34,770 36,200 4.1 
12 Montréal - Boston 31,130 33,670 8.2 
13 MontréaL - Tappa/St. Petersburg 22,280 26,010 16.7 
14 Vancouver 	San Francisco 15,990* 25,210 
15 Ecknonton 	Los Angeles 18,850 22,620 20.0 
16 Toronto - Washington/Baltimore 19,930 21,080 5.8 
17 Montréal 	Los AngeLes 16,590 20,500 23.6 
18 Toronto - Philadelphia 18,700 19,190 2.6 
19 Vancouver - Seattle/Tacoma 15,270 18,460 20.9 
20 Montréal - Chicago 17,810 18,280 2.6 
21 Toronto - Dallas/Ft. Worth 15,070 17,730 17.7 
22 Toronto - Detroit 19,960 17,130 -14.2 
23 Montréal 	Philadelphia 18,430 16,940 -8.1 
24 Toronto - Detroit 14,810 16,800 13.4 
25 Vancouver - Hawaii 12,530 15,960 27.4 

TotaL of above city-pairs! 
Total pour les paires 
de villes ci-dessus 883,480 982,860 11.2 

Total of alt city-pairs! 
Total pour toutes Les 
paires de vittes 1,802780 1,942,550 7.8 

* Data underestimated. * Données sous-estimées. 

During 	the 	first 	quarter 	1989, the 	nuTter 	of Au 	cours 	du 	premier 	trimestre 	de 	1989, 	Ic 	nontre 	de 
passengers 	for 	all 	city-pairs traveLling 	on passagers pour toutes les paires de villes qui ont voyage sur 
transborder scheduled services totalled 1,942,550, up des services transfrontaLiers a horaire fixe se chiffrait 	6 
7.8% conpared to the first quarter 1988. 1,942,550, une hausse de 7.8% par rapport au premier trimestre 

de 1988. 

A nuiter of problems with the 1988 data ori9inated L'origine de plusieurs probtèmes de données en 1988 se situe 
with the data filed by some American carriers. These au niveau des domées sounises par certains 	transporteurs 
problems have thus contributed to understate some of americains. Pour certains niarchés ces problemes ont contribué 
the 	1989/1988 	data 	copparisons for 	certain a fausser to copparaison des données entre 1989 et 1988 (ex: 
markets (e.g.. Vancouver-Los Angeles, Vancouver, San Vancouver-Los Angeles, Vancouver San Francisco). Les données 
Francisco). The 1989 data are considered to be more de 1989 sont considCrCes plus justes qua celles de 1988. 
accurate than the 1988 data. 

As of January 1st, 1989, an additional regional and 
local carrier (City Express) was added to the list of 
Canadian participants in the Scheduled Air Passenger 
Origin and Destination Survey. 

For further information, please contact C. Mamay at 
(819-997-1989). 

Depuis Ic 1 janvier 1989, un transporteur regional et local 
(City Express) fut ajouté 6 to liste des participants 
canadiens a l'enquete sur l'Origine et to destination des 
passagers aCriens sur vols 6 horaire fixe. 

Pour de plus apples renseignements, veuiLLez conriuniquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 
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The above graph iLLustrates the historicaL growth 
pattern for Canada and the top 50 city-pairs that 
occurred in the scheduled transborder air passenger 
origin and destination data over a period of twenty-
one years: 1968 to 1988. From 1968 to 1980, an 
increase of 162.2% was recorded for aU city-pairs, 
the nuiter of passengers grew from 2,917.6 thousand 
to 7,649.5 thousand. The 1981-1983 recession period 
is obvious as the industry faced a decline in 
activities in almost all sectors, including passen-
ger traffic between Canada and the U.S. (-17.0%). 
By the mid 1980's, signs of an economic upturn were 
evident throughout the economy and by 1988, the 
transborder traffic had reached 8,164.3 thousand 
passengers, an increase of 19.0% corared to 1984. 

o For more detailed information on the year 1988, 
order the publication Air Passenger Origin and 
Destination - Canada-United States Report, 1988 
(Catalogue 51-205) scheduled for reLease in January 
1990. 

o Also avaiLable on diskette are annual transborder 
origin and destination data for all city-pairs 
including the top 50 city-pairs, 1968 to 1988. The 
cost is $50.00 per diskette which can be obtained 
by contacting the Aviation Statistics Centre (819-
997-1989). 

For further information, please contact C. Mamay 
(819-997-1989). 

Le graphique ci-dessus, ilLustre La croissance historique 
pour Le Canada et Les 50 premieres paires de viLLes des 
données transfrontatières sur L'origine et La destination 
des passagers sur voLs a horaire fixe pour une periode de 
vingt-et-une années: 1968 a 1988. De 1968 a 1980, une 
augmentation de 162.2% fut enregistrée pour toutes les 
paires de viUes, Le noetre de passagers passant de 2,917.6 
miLLes 1 7,649.5 miltes. On remarque La période de 
recession, 1981-1983 oi it y a eu un déctin des activités 
dans pratiquement tous Les secteurs de l'industrie, incLuant 
Le trafic de passagers entre Le Canada et Les Etats-Unis (-
17.0%). Au miLieu des arinées 1980, des sigries de croissance 
economique étaient évidents partout dans L'économie. En 
1988, Le trafic transfrontatier atteignait donc 8,164.3 
miLLes de passagers, soit une augmentation de 19.0% 
cooarativement a 1984. 

o Pour des informations plus détaiLtées au sujet de L'année 
1988, conrnandez La nouvelle publication intitulée Origine et 
destination des passagers aériens - Rapport Canada-Etats 
Unis, 1988 (n°  51-205 au catalogue) qui sera disponible au 
cours du mois de janvier 1990. 

o De pLus, Les données annueLtes transfrontaLières d'Origine 
et de destination pour toutes Les paires de vittes incluant 
Les 50 premieres paires de viLtes, 1968 8 1988, sont 
disponibles sur disque. Le coUt est de $50.00 La copie que 
L'on pout obtenir en conmJniquant avec Ic Centre des 
statistiques de ['aviation (819-997-1989). 

Pour de plus appLes renseignements, veuiLLez coimuniquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 



No. 	- Nbre 
('000) 

Domestic 

First quarter 4,071.1 14.5 44.0 
Second quarter 3,999.4 -1.2 45.0 
Third quarter 4,559.1 9.3 39.9 
Fourth quarter 3,807.9 9.5 42.8 
AnnuaL 16,437.6 7.8 62.9 

Southern services 

First quarter 
Second quarter 
Third quarter 
Fourth quarter 
Anriva 

Short-hauL 

First quarter 
Second quarter 
Third quarter 
Fourth quarter 
AnnuaL 

Long-hauL 

First quarter 1,970.7 
Second quarter 2,079.4 
Third quarter 2,630.7 
Fourth quarter 1,976.5 
AnnuaL 8,657.3 

lntérieur 

359 53.5 61.9 2.6 2.2 Premier trirnestre 
35.4 52.3 62.0 2.7 2.6 Deuxième trirnestre 
29.8 57.3 67.5 2.8 2.7 Troisième trimestre 
35.8* 55.0 61.6 2.2 2.6 Quatrieme trimestre 
34.1 54.6 63.4 2.6 2.5 Annuet 

Services secteur 
sud 

35.0 54.2 62.7 2.6 2.3 Premier triinestre 
34.5 53.0 62.8 2.8 2.7 Deuxième trirnestre 
28.9 58.1 68.3 2.9 2.8 Troisième trilnestre 
35* 55.7 62.2 2.3 2.7 Quatrième trimestre 
33.2 55.3 642 2.7 2.6 Annuet 

Court-courrier 

41.1 46.1 56.5 2.6 2.4 Premier trirnestre 
40.5 42.9 57.0 2.6 2.6 Deuxième trimestre 
37.2 47.3 60.0 2.7 2.8 Troisième trimestre 
41.3* 47.8 56.0 2.3* 2.7 Quatrième trimestre 
40.1 45.9 57.4 2.6 2.6 Annuet 

Long-courrier 

3,889.5 149 43.2 
3,836.7 -0.5 44.3 
4,386.9 105 390 
3,666.9 10.6 42.0 

15,780.0 8.6 42.1 

1,918.8 8.3 51.3 
1,7573 -7.0 54.6 
1,756.2 -- 50.1 
1,690.4 4.9 69.9 
7,122.7 1.4 51.6 

22.0 343 29.0 63.0 68,7 27 2.3 Premier trimestre 
5.7 34.4 29.4 62.7 67.8 2.9 2.8 Deuxième trimestre 

18.7 30.2 23.4 66,7 73.9 3.1 2.8 Troisième trimestre 
15.9 34.6* 29.8* 63.2 67.6 2.2 2.7 Quatrieme trimestre 
15.4 33.2 27.6 64.1 69.8 2.8 2.6 AnnueL 
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TABLE 3.1 

Distribotion of Domestic Passengers, by Sector and 
Fare Type Grc*.p - Canadian Air Carriers, LeveL I - 
Scheckited Services, 1988 (Preti.inary Estimetes). 

TABLEAU 3.1 

Repartition des pessagers, secteur intérieur, seton Le secteur 
et te grote tarifaire - Trameporteurs a6riens canadiens de 
niveau I - Services a horaire fixe, 1988 (estimetions provi-
soires). 

Sector 

Passengers 

Passagers 

Change 
1988 	1988/1987 

Variation 

Fare type group - Groupe tarifaire 

FuU fare 	0iscorted fare 	Other 

Ptein tarif 	Tarif reduit 	Autre 	 Secteur 

1987r 	1988 	1987r 	1988 	1987r 	1988 

Services secteur 
nord 

	

55.5 	40.4 	44.1 	0.7* 	0.4* 	Premier trimestre 

	

57.0 	39.1 	42.3 	1.1 	0.7 	Deuxièine trimestre 

	

52.2 	40.6 	46.9 	1.3 	0.9 	Troisième trimestre 

	

53.1 	41.0 	46.1* 	0.9* 	0.7* 	Ouatrième trimestre 

	

54.5 	40.3 	44.9 	1.0 	0.7 	Annuet 

- Toutes Les estimations présentées ci-dessus (sauf ceLles 
indiquees a L'aide dun astérisque 11*11) possedent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent ètre 
considérées fiabtes aux fins de L'echantiLlonnage. Un I*1 

indique un coefficient entre 10% et 25%. 
- Dü mu fait que les chiffres ont Cté arrondis, Les totaux 

peuvent montrer une variation par rapport a La soimne des 
coaposantes. 
Les estimations sont sujettes a des revisions periodiques 
afin de tenir conte des mises a jour de La part des 
transporteurs et du raffinement additionnet du système 
d'attocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont 
notes 6 L'aide du signe conventionneL "r". 

Northern Services 

First quarter 	 181.7 	 6.8 	58.8 
Second quarter 	 162.7 	-14.0 	59.7 
Third quarter 	 172.2 	-13.9 	58.1 
Fourth quarter 	 141.0 	-12.0 	58.1 
AnnuaL 	 657.6 	 -8.6 	58.7 

- ALL estimates shown above (except those marked with 
an asterisk 11*11)  have a coefficient of variation of 
less than 10% and can be considered reLiabLe from 
a sarrpling point of view. An 11*1I  indicates a 
coefficient between 10% and 25%. 

- Due to rounding, totaLs may vary sLightLy from the 
sun of the cononents. 

• Estimates are subject to periodic revisions to 
refLect carrier updates and further refinement of 
the fare code assigrsnent system. Revised figures 
are indicated by "r". 



Long-haul 

First quarter 3 852.8 22.8 33.6 
Second quarter 4 252.0 9.1 33.0 
Third quarter 5 512.9 23.7 28.6 
Fourth quarter 3 960.9 18.6 34.1* 
AnnuaL 17 578.6 18.5 32.0 

Northern Services 

First quarter 	 162.9 	7.7 	56.7 
Second quarter 	152.3 	-12.7 	57.9 
Third quarter 	 175.5 	-10.7 	56.1 
Fourth quarter 	133.5 	-8.9 	57.0 
AnnuaL 	 624.3 	-6.7 	56.9 

.ALL estimates shown above (except those marked with 
an asterisk 11*11)  have a coefficient of variation of 
Less than 10% and can be considered reliable from a 
sanpling point of view. An "a"  indicates a 
coefficient between 10% and 25%. 

.Due to rounding, totals may vary slightly from the 
sin of the conçonents. 

.Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assigrinent system. Revised figures are 
indicated by "r". 
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TABLE 3.2 

Distribution of 0stic Passertger-kiltres, by 
Sector and Fare Type Grow - Canadian Air Carriers, 
LeveL I - Schecailed Services, 1988 (Pretiainary 
Estimates). 

F 
TABLEAU 3.2 

Repartition des passagers-kiP.ètres, secteur intérieur, 
seton te secteur et le grotçe tarifaire - Trwporteurs 
a6riens canadiens de nivesu I - Services a horaire fixe, 
1988 (estimations provisoires). 

Sector 

Passenger-kilonietres 

Passagers-kil.omètres 

Change 
1988 	1988/1987 

Variation 

Full 

PLein 

1987r 

Fare type group - Groupe tarifaire 

fare 	Discounted fare 	Other 

tarif 	Tarif réduit 	Autre 

1988 	1987r 	1988 	1987r 	1988 

Secteur 

Plo. 	- Nbre % 
('000 000) 

Domestic Intérleur 

First quarter 4 920.1 19.7 37.7 31.4 59.7 66.3 2.7 2.3 Premier trirnestre 
Second quarter 5 241.9 5.8 37.4 30.2 59.6 67.0 3.0 2.8 Deuxième trirnestre 
Third quarter 6 542.8 19.1 32.6 24.4 64.2 72.9 3.2 2.8 Iroisième trimestre 
Fourth quarter 4904.4 15.4 37.4 30.8* 60.4 66.6 2.3 2.7 Quatrième tnrnestre 
Annual 21 609.3 14.9 36.1 28.8 61.1 68.5 2.8 2.7 Annuet 

Southern services Services secteur 
sud 

First quarter 4 757.2 20.2 36.9 30.7 60.3 67.0 2.8 2.4 Premier trirnestre 
Second quarter 5 089.6 6.4 36.7 29.5 60.3 67.7 3.0 2.9 Deuxième trimestre 
Third quarter 6 367.3 20.2 31.8 23.7 65.0 73.5 3.2 2.8 Troisième trirnestre 
Fourth quarter 4 770.9 16.3 36.7* 30.2* 61.0 67.1 2.3 2.7 Quatrième trimestre 
AnnuaL 20 985.0 15.7 35.3 28.2 61.9 69.2 2.9 2.7 AnnueL 

Sbort-haut Court-courrier 

First quarter 904.4 10.2 49.7 39.4 47.7 58.2 2.7 2.4 Premier trmmestre 
Second quarter 837.6 -5.4 52.9 39.3 44.5 58.1 2.6 2.6 Deuxième trimestre 
Third quarter 854.4 1.8 48.5 35.8 48.8 61.4 2.7 2.8 Troisième trimestre 
Fourth quarter 810.0 6.4 48.1 39,7* 49.6 57.6 2.3* 2.7 Quatrième trimestre 
Annual 3 406.5 3.0 49.9 38.6 47.6 58.9 2.6 2.6 Annuel 

Long-courrier 

28.6 	63.6 	69.0 	2.8 	2.4 Premier trirnestre 
27.5 	63.9 	69.5 	3.1 	3.0 Deuxième trimestre 
21.8 	68.1 	75.4 	3.3 	2.8 Troisièine trimestre 
28.3* 	63.6 	69.0 	2.3 	2.7 Quatrième trimestre 
26.1 	65.0 	71.1 	2.9 	2.7 AnnueL 

Services secteur 
nord 

52.8 	42.3 	46.8 	0 • 9* 	0.4* Premier trirnestre 
53.6 	40.8 	45.6 	1.3 	0.8 Deuxième trimestre 
49.1 	42.3 	49.9 	17* 	1.0 Troisième trimestre 
51.2 	41.9 	48.1 	1.1* 	0.8* Quatrième trimestre 
51.6 	41.8 	47.6 	1.3 	0.8 AnnueL 

Toutes 	Les estimations prCsentées ci-dessus 	(sauf 	cettes 
indiquees 	a 	L'aide 	d'un 	astCrisque 	11* ) 	possedent 	un 
coefficient de variation 	infCrieur a 10% et peuvent Ctre 
considérees fiabtes aux fins de t'echantittonnage. Un "h" 

indique un coefficient entre 10% et 25%. 
DO au fait que Les chiffres ont ete arrondis, 	tes totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a La some des 
colTposantes. 
Les estimations sont sujettes a des revisions périodiques 
afin 	de 	tenir 	conpte 	des 	mises 	a 	jour 	de 	La 	part 	des 
transporteurs 	et 	du 	raffinement additionnel 	du 	système 
d'aLlocation des codes t•arifaires. Les chiffres révisés sont 
notes a L'aide du signe conventionneL °r". 
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On January 1, 1988, a new economic regulatory reform 
took place in the Canadian air transport industry. The 
initial iaact of this reform has been the widespread 
use of discount fares. 

Indeed, preliminary estimates (see Table 3.1) 
indicate that 63.4% of passengers carried on domestic 
scheduled services by Level I air carriers (i.e. Air 
Canada, Canadian AirLines International Ltd. and 
Wardair) travelled on some form of discount ticket in 
1988, up from 54.6% in 1987. When the distribution is 
expressed in terms of passenger-kilometres, the 
proportion of discount travel increases to 68.5%, up 
from 61.1% in 1987. 

As evidenced by Figure 3.1, both southern and 

northern domestic sectors recorded an increased 
utilization of discounted air fares in 1988. In the 
southern sector, 64.2% of passenger traffic 
(representing 69.2% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares. In 1987, the corresponding 
figures were 55.3% for passengers and 61.9% for 
passenger-kilometres. In contrast, for northern 
services, discount passengers amounted to 44.9% of the 
traffic in 1988, up from 40.3% in 1987. In terms of 
passenger-ki lometres, discount carriage for northern 
services increased by 5.8 percentage points (41.8% to 
47.6%) during this period. 

Figure 3.1 

Discou,t Fare Traffic in Canada, by Sector, 1987, 1988 
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The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an inortant factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. In 
1988, discount carriage on tong-haul services 
represented 69.8% of passenger volune and 71.1% of 
passenger- kilometres; this coeares with 57.4% and 
58.9% respectiveLy, for short-haul services. (See 
Figure 3.2). 
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Depuis Ic 
1er 

 janvier 1988, une nouvelLe rCforme de La 
réglementation economique a Cte introduite dans L'industrie 
canadierme do transport aérien. Cette rCfortne a cu comae effet 
initial d'accroitre L'utilisation des tarifs réduits. 

En effet, selon tes estimations provisoires (voir Tableau 
3.1), 63.4% des passagers des vois intérieurs a horaire fixe 
des transporteurs aériens de niveau I (Air Canada, les Lignes 
aCriennes Canadien International Ltée et Wardair) ont profite 
d'une forme quetconque de reduction de tarifs au cours de 
1988, en regard de 54.6% en 1987. Lorsqu'on exprime La 
repartition en nothre de passagers-kilometres, Is proportion 
des voyages a rabais a augmentC pour passer de 61.1% en 1987 
a 68.5% en 1988. 

Tel que montré a La Figure 31, tes secteurs fntérieurs du 
sud et do nord ont enregistré une utitisation accrue des 
tarifs eériens réduits au cours de 1988. Dans Ic secteur sud, 
64.2% do trafic de passagers (représentant 69.2% des 
passagers-kilomètres) a bénéficiC de tarifs réduits, 
conarativement a 55.3% et 61.9% respectivement au cours de 
1987. Par coaparaison, dans Ic secteur nord, les passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 44.9% du trafic au 
cours de 1988, une augmentation par rapport a 40.3% en 1987. 
En termes de passagers-kiLomètres, le votune de trafic 
utilisant des tarifs a rabais dans Ic secteur nord a augmente 
de 5.8 points de pourcentage (de 41.8% a 47.6%) au cours de (a 
mème période. 

Figure 3.1 

Trafic des tarifs rédoits au Canada, scion Ic secteur, 1987, 
1988 
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Les rapports observes entre La proportion de passagers et 
La proportion de passagers-kiLomètres indiquent que Ic volune 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est 
plus considerabLe sur tes services iong-courriers (distance de 
800 kitomètres ou plus). Ceta suggere que La distance est un 
element inortant a considérer dens l'anaiysede L'utitisation 
des tarifs réduits. En 1988, les passagers voyageant a prix 
réduits sur des vols Long-courriers constituaient 69.8% du 
volune de passagers et 71.1% des passagers-kilomètres; pour 
Les vols court -courriers, ces pourcentages s'établissaient 
respectivement 6 57.4% et 58.9%. (Voir Figure 3.2). 
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Figure 3.2 

Discoizit Fare Traffic in Southern Sector, 
Short-HauL and Long-HauL Services, 
1987, 1988 
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Figure 3.2 

Trafic des tarifs ré&iits dens Ic secteur sud, 
services court -courri ers et long-courri ers, 
1967, 1988 
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La forte augmentation dans Ia proportion des tarifs réduits 
au Canada en 1988 par rapport a 1987, pout étre attribuée a 
cinq principaux facteurs. Tout d'abord, La 'guerre des prix' 
entre Les transporteurs aériens de niveau I a entrainé une 
augmentation des soldes de places sur les marches intérieurs 
a horaire fixe oü La concurrence était particulierement 
intense. En second lieu, La forte concurrence entre les trois 
principaux transporteurs pour acquerir une plus grande part du 
marchC a également favorisé l'accroissement des tarifs 
reduits. Les Lignes aériennes Canadien International. Ltée, 
avec leur horaire restructure, et Wardair, avec son horaire 
amélioré sur les routes interurbaines achaLandées, ont utitisé 
Les tarifs réduits pour Se faire concurrence et pour rivaliser 
avec Air Canada, dans Le but d'accroitre leur part du marché 
du trafic de passagers. En troisième Lieu, on a pu constater 
une forte augmentation du no.thre de tarifs réduits offerts 
dens Le secteur très coffpétitif des services transcontinentaux 
de tongue distance, par exe,rpte, Calgary- Toronto, Eónonton-
Toronto, Montréal-Vancouver, Ottawa-Vancouver et Toronto-
Vancouver. En quatrième lieu, les Jeux oLyTIiques de Calgary 
ont égatement influé sur L'utilisation des tarifs réduits au 
cours du premier trinestre de 1988. Enfin, le transfert des 
services a horaire fixe par Air Canada et Les Lignes aériennes 
Canadian InternationaL Ltée a leurs affiLiCs sur Les routes 
régionates et locates a foible densité, ou Les tarifs réduits 
Ctaient disponibles dans une moindre mesure, a entraine une 
utitisation accrue des tarifs réduits, en termes relatifs. 

Des renseignements additioneLs sur Les statistiques sur La 
base tarifaire seront indLus dans La pubLication trimestrielle 
Operations des transporteurs aériens au Canada (n°  51-002 au 
catalogue) et dans La pubLication annuette Aviation civiLe 
canadierrie (no  51-206 au catalogue). Pour de plus arples 
renseignenents, veuillez conm.Jniquer avec MILe L. Di Piétro 
(819-997-6176). 

The Large increase in the proportion of discount 
fares in Canada in 1988 conared to 1987, can be 
attributed to five principaL factors. First, the 
'price war' between the Level I air carriers 
resuLted in an increase of seat sales on domestic 
scheduled markets where colietition was particularLy 
intense. Second, the strong corçietition between the 
three major carriers for market shares has also 
stiris.jlated the increment of discount fares. Canadian 
Airlines International Ltd. with its restructured 
schedule, and Wardair with its enhanced scheduLe on 
high-density intercity routes, used price discounting 
to coaçete with each other and with Air Canada, in 
order to acquire a Larger market share of passenger 
traffic. Third, on the highly coeetitive long-haul 
transcontinental routes, such as Calgary-Toronto, 
Eäionton-Toronto, MontréaL-Vanco.rver, Ottawa-Vancouver 
and Toronto-Vancouver, there was a noticeable increase 
in the nurter of discount fares offered. Fourth, the 
0lyiiic Games in Calgary also had a significant inact 
on the utilization of discount fares during the first 
quarter of 1988. Finally, the transfer of scheduled 
services by Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. to their affiliates on low-density 
regional and local routes, where discount fares were 
available to a Lesser extent, resulted in an increased 
utiLization of discount fares, in relative terms. 

Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue Ho. 51-002) and in the 
annual publication Canadian Civil. Aviation (Catalogue 
No. 51-206). For further information, please contact 
Ms. L. Di Piétro (819-997-6176). 



DID YOU KNOW... 

• . . 	That 	the 	Transportation 	Division 
collects operating statistics and origin-
destination d a t a f o r the trucking, bus, 
marine, rai I and air transport indus-
tries? 

• . . That the Transportation Division can 
p r o v i d e speciaL tabulations and anaLy -  
ticaL s t u d i e s tai bred to your business 
needs on a cost recovery basis? 

• . . 	That 	the 	Transportation 	Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 

• . - 

 

T h a t you can obtain free of charge a 
cataLogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 

Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 

David Dodds, Director, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 
2nd Floor, Main Bldg., 
Tunney's Pasture, 
Ottawa 
K1A 016 

SAVIEZ-VOUS... 

que 	La 	D i v i s i o n 	d e s 	transports 
recueilte des données sur l'exptoitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, t r a i n et avion a i n s i que 
sur Les points d'origine et de destination? 

• . que 	Is Division des transports peut, 
sur 	demande 	et 	contre 	recouvrement 	des 
frais, 	e f f e c t u e r 	d e s 	totalisations 
spéciales et des etudes anatytiques qui 
repondent aux besoins specifiques de votre 
ent reprise? 

• que La Division des transports produit 
deux bulletins de service contenant de ('in-
formation anticipée, comparaisons intermo-
dales, etc? 

• . que vous pouvea obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de La 
Division des transports? 

La Division des transports peut vous aider 6 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez 6: 

David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 
OTTAWA 
K1A 016 

ou teléphonez 6 l'une des personnes suivan-
tes 

Steven Mozes 
Chef 
Section 	des 	transports 	de 	surface 	et 
mar i times 
(613) 951-2527 

Mike Burchell 
Chef intérimaire 
Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-0198 

Janvier 1990 

Publication autorisée par Ic •inistre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette pubLication A des fins 
d'utitisatlon personnelte A condition 
d'indiquer is source en entier. Toutefois, 
Is reproduction de cette publication en tout 
ou en partie A des fins co.merciales ou de 
redistribution nécessite L'obtention au 
préatable d'une autorisation Acrite des 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A 0S9. 

or by telephoning: 

Steven Mozes 
C h i e f 
Surface and Marine Transport Section 
(613) 951-2527 

Mike Burchelt 
Acting Chief 
Aviation Statistics Centre 
(819) 997-0198 

January 1990 

Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 
permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of 
this publication in whoLe or in part for 
purposes of resaLe or redistribution 
requires 	written 	permission 	from the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 
Centre, Ottawa, Canada KIA 0S9. 
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