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International Ltd. and Wardair, indicate that 63.4%
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kilometres, discount fares accounted for 68.5% of
total volume in 1988, which represents an increase
of 7.4 percentage points compared to a year earlier.
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FAITS SAILLANTS

o0 Une comparaison des données déclarées par Air Canada, les
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour
les dix premiers mois de 1989 par rapport & L'année 1988
démontre que le nombre de passagers-kilométres intérieurs
pour les services & taux unitaires a diminué de 4.5%, alors
que le nombre de passagers-kilomdtres internationaux a
augmenté de 8.1%.

o Au cours du premier trimestre de 1989, le nombre de
passagers pour toutes les paires de villes qui ont voyagé
sur des services transfrontaliers a horaire fixe se
chiffrait & 1,942,550, une hausse de 7.8% par rapport au
premier trimestre de 1988.

o Selon les données fournies par les trois principaux
transporteurs aériens canadiens - Air Canada, les Lignes
aériennes Canadien International Ltée et Wardair, 63.4% des
passagers voyageant sur des services intérieurs a horaire
fixe se sont prévalus de tarifs réduits en 1988, en regard
de 54.6% en 1987. Mesuré en passagers-kilométres, le volume
de trafic utilisant des tarifs réduits représentait 68.5% du
volume total en 1988, soit une hausse de 7.4 points de
pourcentage par rapport & l'année précédente.

Revue spéciale

Statistiques sur l'origine et la destination des passagers
aériens sur vols & horaire fixe, trafic transfrontalier,
passagers - 1968 a 1988.
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o Opérations des transporteurs aériens au Canada, Juillet-
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trafic intérieur, 1988 (n® 51-204 au catalogue).
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o Statistiques des affrétements aériens, 1988 (r® 51-207 au
catalogue).
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TABLE 1.

Operational Statistics for Major Canadian Airlines,
Level I, October 1989 (Preliminary Data).
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TABLEAU 1.

Statistiques sur les opérations des principaux transpor-
teurs aériens canadiens, niveau I, octobre 1989 (données

provisoires).
October Change Over Year-to- Change
Previous Year Date Year-to-Date
1989 1989
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS
Octobre Variation Année a Variation
par rapport ce jour année &
a L'année ce jour
précédente
000 z 1000 z
Unit Toll and Charter Services Services & taux unitaires et
d'affrétement
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires
- Domestic 1,128 -8.4 11,789 -10.0 - Intérieur
- International 529 3.9 5,634 5.9 - International
- Total 1,657 -4.8 17,6423 -5.6 - Total
Passengers - Charter 107 -31.0 1,816 -20.8 Passagers - d'Affrétements
Passengers - Total 1,764 -7.0 19,239 -7.2 Passagers - Total
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres - Taux
Unit Toll - Domestic 1 687 694 -5.3 18 194 047 -4.5 unitaires - Intérieur
- International 2 077 301 2.5 22 307 087 8.1 - International
- Total 3 764 995 -1.2 40 501 135 2.1 - Total
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - d'Affre-
Charter 316 926 -31.1 5 543 927 -21.6 tements
Passenger-kilometres - Total 4 081 922 -4.4 46 045 062 -1.5 Passagers-kilométres - Total
Available seat-kilometres - Sieges-kilométres disponibles - Taux
unit Toll 5 686 229 -1.1 58 435 036 5.0 unitaires
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres disponibles -
Charter 431 659 -36.1 7 163 198 -20.7 d'Affrétements
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles -
Total 6 117 889 -4.8 65 598 234 1.4 Total
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - Taux
Unit Toll % 66.2 69.3 unitaires X
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Charter % 73.4 77.4 di'Affrétements %
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Total %X 66.7 70.2 Total X
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises -
Unit Toll 129 102 12.9 1 144 276 11.4 Taux unitaires
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises
Charter 2 203 -58.1 33 046 -36.2 d'Affrétements
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises -
Total 131 306 9.3 1177 322 9.1 Total
Hours Flown 59 -6.3 612 -0.2 Heures de vol
ALl Operations Ensemble des opérations
Litres of turbo fuel consumed 31 44 -3.9 3 264 422 0.3 Consommation de carburant 3 turbo-

moteurs - Litres

Available on CANSIM: Matrix 385

A year to date comparison of the Level I unit toll
data for October 1989 over October 1988 shows that
domestic passenger-kilometres decreased by 4.5% while
international passenger-kilometres increased by 8.1X.
The distribution of scheduled passenger-kilometres
flown by Level I carriers in 1989 continues to move
toward the international market. Since January 1988,
Level | includes Air Canada, Canadian Airlines
International Ltd. and Wardair.

For further information please contact Ms. K. Tieman
(819-997-6188).

Disponible sur CANSIM : Matrice 385

Une comparaison des chiffres & taux unitaires pour les dix
premiers mois de 1989 par rapport & l'année 1988 démontre que
le nombre de passagers-kilomeétres intérieurs a diminué de 4.5%
alors que le nombre de passagers-kilomdtres internationaux a
augmenté de 8.1%. Enfin, la répartition des passagers-
kilometres réalisés par ces principaux transporteurs en 1989
continue de se déplacer vers le marché international. Depuis
janvier 1988, le niveau | comprend Air Canada, les Lignes
aériennes Canadien International Ltée et Wardair.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190).

.
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Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Desti-
nation Statistics, Passengers - First Quarter 1989
Quarter 1989 (Preliminary Data).
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TABLEAU 2.

Statistiques sur L'origine et la destination des passa-
gers aériens sur vols & horaire fixe, trafic transfron-
talier, passagers - Premier trimestre 1989 (données
provisoires).

Rank City-Pair First Quarter First Quarter Change
First Quarter
1989 S 1988 1989 1989/1988
Variation
Rang Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Premier trimestre

1 Toronto - New York 155,950
2 Montréal - New York 79,880
3 Toronto - Chicago 55,880
4 Montréal - Miami 53,580
S Toronto - Miami 46,190
6 Vancouver - Los Angeles 30,940*
7 Toronto - Los Angeles 48,640
8 Toronto - Tampa/St. Petersburg 44,840
9 Toronto - Boston 45,090
10 Toronto - San francisco 30,370
11 Calgary - Los Angeles 34,770
12 Montréal - Boston 31,130
13 Montréal - Tampa/St. Petersburg 22,280
14 Vancouver - San Francisco 15,990*
15 Edmonton - Los Angeles 18,850
16 Toronto - Washington/Baltimore 19,930
17 Montréal - Los Angeles 16,590
18 Toronto - Philadelphia 18,700
19 vancouver - Seattle/Tacoma 15,270
20 Montréal - Chicago 17,810
21 Toronto - Dallas/Ft. Worth 15,070
22 Torcnto - Detroit 19,960
23 Montréal - Philadelphia 18,430
24 Toronto - Detroit 14,810
25 Vancouver - Hawaii 12,530
Total of above city-pairs/
Total pour les paires
de villes ci-dessus 883,480
Total of all city-pairs/
Total pour toutes les
paires de villes 1,802,780

%

164,700
71,090
63,780
58,120
57,560
54,250
53,950
48,530
48,160
36,920
36,200
33,670
26,010
25,210
22,620
21,080
20,500
19,190
18, 460
18,280
17,730
17,130
16, 940
16,800
15,960
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982,840 1.2

1,942,550 7.8
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Data underestimated.

During the first quarter 1989, the number of
passengers for all city-pairs travelling on
transborder scheduled services totalled 1,942,550, up
7.8% compared to the first quarter 1988.

A number of problems with the 1988 data originated
with the data filed by some American carriers. These
problems have thus contributed to understate some of
the 1989/1988 data comparisons for certain
markets (e.g.. Vancouver-Los Angeles, Vancouver, San
Francisco). The 1989 data are considered to be more
accurate than the 1988 data.

As of January 1st, 1989, an additional regional and
local carrier (City Express) was added to the list of
Canadian participants in the Scheduled Air Passenger
origin and Destination Survey.

For further information, please contact C. Mamay at
(819-997-1989).

* Données sous-estimées.

Au cours du premier trimestre de 1989, le nombre de
passagers pour toutes les paires de villes qui ont voyagé sur
des services transfrontaliers & horaire fixe se chiffrait a
1,942,550, une hausse de 7.8% par rapport au premier trimestre
de 1988.

L'origine de plusieurs problémes de données en 1988 se situe
au niveau des données soumises par certains transporteurs
américains. Pour certains marchés ces problémes ont contribué
& fausser la comparaison des données entre 1989 et 1988 (ex:
Vancouver-Los Angeles, Vancouver San Francisco). Les données
de 1989 sont considérées plus justes que celles de 1988.

Depuis le 1 janvier 1989, un transporteur régional et local
(City Express) fut ajouté a Lla liste des participants
canadiens & l'enquéte sur ('Origine et la destination des
passagers aériens sur vols & horaire fixe.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec C. Mamay (819-997-1989).
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Special Review:

Scheduled Transborder Air Passenger Origin and

Destination Statistics, Passengers - 1968 to 1988.
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Revue Spéciale:

Statistiques sur l'origine et la destination des passagers
aériens sur vols & horaire fixe, trafic transfrontalier,
passagers - 1968 a 1988.
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o The above graph illustrates the historical growth
pattern for Canada and the top 50 city-pairs that
occurred in the scheduled transborder air passenger
origin and destination data over a period of twenty-
one years: 1968 to 1988. From 1968 to 1980, an
increase of 162.2% was recorded for all city-pairs,
the number of passengers grew from 2,917.6 thousand
to 7,649.5 thousand. The 1981-1983 recession period
is obvious as the industry faced a decline in
activities in almost all sectors, including passen-
ger traffic between Canada and the U.S. (-17.0%).
By the mid 1980's, signs of an economic upturn were
evident throughout the economy and by 1988, the
transborder traffic had reached 8,164.3 thousand
passengers, an increase of 19.0% compared to 1984.

o For more detailed information on the year 1988,
order the publication Air Passenger Origin and
Destination - Canada-United States Report, 1988
(Catalogue 51-205) scheduled for release in January
1990.

o Also available on diskette are annual transborder
origin and destination data for all city-pairs
including the top 50 city-pairs, 1968 to 1988. The
cost is $50.00 per diskette which can be obtained
by contacting the Aviation Statistics Centre (819-
997-1989).

For further information, please contact C. Mamay
(819-997-1989).

o Le graphique ci-dessus, illustre la croissance historique
pour le Canada et les 50 premiéres paires de villes des
données transfrontaliéres sur l'origine et la destination
des passagers sur vols a horaire fixe pour une période de
vingt-et-une années: 1968 & 1988. De 1968 a 1980, une
augmentation de 162.2% fut enregistrée pour toutes les
paires de villes, le nombre de passagers passant de 2,917.6
milles a 7,649.5 milles. On remarque la période de
récession, 1981-1983 ou il y a eu un déclin des activités
dans pratiquement tous les secteurs de L'industrie, incluant
le trafic de passagers entre le Canada et les Etats-Unis (-
17.0%). Au milieu des années 1980, des signes de croissance
économique étaient évidents partout dans |'économie. En
1988, le trafic transfrontalier atteignait donc 8,164.3
milles de passagers, soit une augmentation de 19.0%
comparativement a 1984.

o Pour des informations plus détaillées au sujet de Ll'année
1988, commandez la nouvelle publication intitulée Origine et
destination des passagers aériens - Rapport Canada-Etats
Unis, 1988 (n° 51-205 au catalogue) qui sera disponible au
cours du mois de janvier 1990.

o De plus, les données annuelles transfrontaliéres d'Origine
et de destination pour toutes les paires de villes incluant
les 50 premiéres paires de villes, 1968 a 1988, sont
disponibles sur disque. Le cout est de $50.00 la copie que
l'on peut obtenir en communiquant avec le Centre des
statistiques de l'aviation (819-997-1989).

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec C. Mamay (819-997-1989).
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TABLE 3.1 TABLEAU 3.1
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le secteur
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level [ - et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de
Scheduled Services, 1988 (Preliminary Estimates). niveau [ - Services & horaire fixe, 1988 (estimations provi-
soires).
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire
Passagers Futl fare Discounted fare Other
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur
Change
1988 1988/1987  1987° 1988  1987° 1988 19877 1988
Variation
No. - Nbre X %
('000)

Domestic Intérieur
First quarter 4,071.1 14.5 44,0 35.9 53.5 61.9 2.6 2.2 Premier trimestre
Second quarter 3,999.4 -1.2 45.0 35.4 52.3 62.0 247 2.6 Deuxiéme trimestre
Third quarter 4,559.1 9.3 39.9 29.8 57.3 67.5 2.8 2.7 Troisiéme trimestre
Fourth quarter 3,807.9 9.5 42.8 55888, 55.0 61.6 2.2 2.6 Quatriéme trimestre
Annual 16,437.6 7.8 42.9 341 54.6 63.4 2.6 2.5 Annuel

Southern services Services secteur
First quarter 3,889.5 14.9 43.2 35.0 54.2 62.7 2.6 2.3 Premier trimestre
Second quarter 3,836.7 -0.5 44.3 34.5 53.0 62.8 2.8 2.7 Deuxiéme trimestre
Third quarter 4,386.9 10.5 39.0 28.9 58.1 68.3 2.9 2.8 Troisiéme trimestre
Fourth guarter 3,666.9 10.6 42.0 BE*Y 557 62.2 2.3 2.7 Quatriéme trimestre
Annual 15,780.0 8.6 42.1 33.2 55.3 64.2 2.7 2.6 Annuel

Short-haut Court-courrier
First quarter 1,918.8 8.3 SiSS 411 46.1 o) 2.6 2.4 Premier trimestre
Second quarter 1, 5.3 -7.0 54.6 40.5 42.9 57.0 2.6 2.6 Deuxiéme trimestre
Third guarter 1,756.2 St 50.1 37.2 47.3 60.0 2.7 2.8 Troisiéme trimestre
Fourth quarter 1,690.4 4.9 49.9 41.3*  47.8 56.0 2h3* 2.7 Quatriéme trimestre
Annual 712257 1.4 51.6 40.1 45.9 .4 2.6 2.6 Annuel

Long-haul Long-courrier
First quarter 1,970.7 22.0 34.3 29.0 63.0 68.7 2.7 2.3 Premier trimestre
Second quarter 2,079.4 SE T 34.4 29.4 62.7 67.8 2.9 2.8 Deuxiéme trimestre
Third quarter 2,630.7 18.7 30.2 23.4 66.7 73.9 30 2.8 Troisiéme trimestre
Fourth guarter 1,976.5 15.9 34.6% 29.8* 63.2 67.6 2.2 287 Quatriéme trimestre
Annual 8,657.3 15.4 33.2 27.6 64 .1 69.8 2.8 2.6 Annuel
‘Northern Services Services secteur

nord

First quarter 181.7 6.8 58.8 55.5 40.4 441 0.7* 0.4* Premier trimestre
Second quarter 162.7 -14.0 59.7 57.0 391 42.3 1.1 0.7 Deuxiéme trimestre
Third quarter 172.2 -13.9 58.1 52.2 40.6 46.9 1.3 0.9 Troisiéme trimestre
Fourth quarter 141.0 -12.0 58.1 53.1 41.0 46.1*  0.9* ON7& Quatriéme trimestre
Annual 657.6 -8.6 58.7 54.5 40.3 44.9 1.0 0.7 Annuel

. All estimates shown above (except those marked with
an asterisk "*") have a coefficient of variation of
less than 10% and can be considered reliable from

a sampling point of view. An "*" jindicates
coefficient between 10% and 25X%.

. Due to rounding, totals may vary slightly from the

sum of the components.

. Estimates are subject to periodic revisions to
reflect carrier updates and further refinement of
the fare code assignment system. Revised figures

are indicated by "rv,

. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles
indiquées & Ll'aide d'un astérisque "*") possédent un
coefficient de variation inférieur & 10X et peuvent étre
considérées fiables aux fins de l'échantil lonnage. Un "*n
indique un coefficient entre 10X et 25%.

. DO au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux
peuvent montrer une variation par rapport & la somme des
composantes.

. Les estimations sont sujettes & des révisions périodiques
afin de tenir compte des mises & jour de la part des
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme
d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont
notés & L'aide du signe conventionnel “rv,
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TABLE 3.2 TABLEAU 3.2
Distribution of Damestic Passenger-kilometres, by Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur,
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs
Level I - Scheduled Services, 1988 (Preliminary aériens canadiens de niveau 1 - Services a horaire fixe,
Estimates). 1988 (estimations provisoires).
Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire
Passagers-kilométres Full fare Discounted fare Other
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur
Change
1988 1988/1987 19877 1988 1987" 1988 1987" 1988
Variation
No. - Nbre % X
('000 000)

Domestic Intérieur
First quarter 4 920.1 19.7 37.7 31.4 59.7 66.3 24 2.3 Premier trimestre
Second quarter 5 261.9 518 37.4 30.2 59.6 67.0 3.0 28 Deuxiéme trimestre
Third quarter 6 542.8 19.1 32.6 26.4 64.2 72.9 352 2.8 Troisiéme trimestre
Fourth quarter 4 904.4 15.4 37.4 30.8* 60.4 66.6 253 2 Jl Quatriéme trimestre
Annual 21 609.3 14.9 36.1 28.8 61.1 68.5 2.8 2% Annuel

Southern services Services secteur

sud

First quarter 4 757.2 20.2 36.9 30.7 60.3 67.0 2.8 2.4 Premier trimestre
Second quarter 5 089.6 6.4 36.7 29.5 60.3 67.7 550 2.9 Deuxiéme trimestre
Third quarter 6 367.3 20.2 3ils8 23.7 65.0 73.5 3542 2.8 Troisiéme trimestre
Fourth quarter 4 770.9 16.3 L SR () 67 .1 28 2.5 Quatrieéeme trimestre
Annual 20 985.0 1557 35.3 28.2 61.9 69.2 2.9 2ar Annuel

Short-haul Court-courrier
First quarter 9064.4 10.2 49.7 39.4 47.7 58.2 2T 2.4 Premier trimestre
Second quarter 837.6 -5.4 52.9 39.3 44.5 58.1 2.6 2.6 Deuxiéme trimestre
Third quarter 8564.4 1.8 48.5 35.8 48.8 61.4 72t/ 2.8 Troisiéme trimestre
Fourth quarter 810.0 6.4 48.1 39.7*  49.6 57.6 2R3 kg Quatriéme trimestre
Annual 3 406.5 3.0 49.9 38.6 47.6 58.9 2.6 2.6 Annuel

Long-haul Long-courrier
First quarter 3 852.8 22.8 33.6 28.6 63.6 69.0 2.8 2.4 Premier trimestre
Second quarter 4 252.0 9.1 33.0 27.5 63.9 69.5 5. 3.0 Deuxiéme trimestre
Third quarter 5 512.9 2387 28.6 a8 68.1 75.4 33 2.8 Troisiéme trimestre
Fourth quarter 3 960.9 18.6 BLSIEN W2EASE pil68-6 69.0 2.3 2T, Quatriéme trimestre
Annual 17 578.6 8L 32.0 26.1 65.0 7)) 2.9 2.7 Annuel

Northern Services Services secteur

nord

First quarter 162.9 otk 56.7 52.8 42.3 46.8 0.9* 0.4* Premier trimestre
Second quarter 152.3 —d2s7 57.9 53.6 40.8 45.6 USES 0.8 Deuxiéme trimestre
Third quarter 175.5 0157/ 56.1 49.1 42.3 49.9 37 1.0 Troisiéme trimestre
Fourth quarter 133.5 -8.9 57.0 Sl 41.9 48.1 b I 0.8* Quatriéme trimestre
Annual 6264.3 -6.7 56.9 51.6 41.8 47.6 1.3 0.8 Annuel

.All estimates shown above (except those marked with
an asterisk "*") have a coefficient of variation of
less than 10X and can be considered reliable from a
sampling point of view. An "*" indicates a
coefficient between 10X and 25X.

.Due to rounding, totals may vary slightly from the
sum of the components.

.Estimates are subject to periodic revisions to
reflect carrier updates and further refinement of
the fare code assigmment system. Revised figures are
indicated by "r".

. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles

. DU au fait que les chiffres ont été arrondis,

indiquées a L'aide d'un astérisque "“*") possédent un
coefficient de variation inférieur a 10X et peuvent étre
considérées fiables aux fins de Ll'échantillonnage. Un "
indique un coefficient entre 10X et 25X%.

les totaux
peuvent montrer une variation par rapport & la somme des
composantes.

. Les estimations sont sujettes 3 des révisions périodiques

afin de tenir compte des mises a jour de la part des
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme
d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont
notés A l'aide du signe conventionnel “r",

F
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On January 1, 1988, a new economic regulatory reform
took place in the Canadian air transport industry. The
initial impact of this reform has been the widespread
use of discount fares.

Indeed, preliminary estimates (see Table 3.1)
indicate that 63.4X of passengers carried on domestic
scheduled services by Level [ air carriers (i.e. Air
Canada, Canadian Airlines International Ltd. and
Wardair) travelled on some form of discount ticket in
1988, up from 54.6% in 1987. When the distribution is
expressed in terms of passenger-kilometres, the
proportion of discount travel increases to 68.5%, up
from 61.1% in 1987.

As evidenced by Figure 3.1, both southern and

northern domestic sectors recorded an increased
utilization of discounted air fares in 1988. [n the
southern sector, ©64.2% of passenger traffic

(representing 69.2% of passenger-kilometres) was
carried on discount fares. In 1987, the corresponding
figures were 55.3X for passengers and 61.9% for
passenger-kilometres. In contrast, for northern
services, discount passengers amounted to 44.9% of the
traffic in 1988, up from 40.3%X in 1987. In terms of
passenger-kilometres, discount carriage for northern
services increased by 5.8 percentage points (41.8% to
47.6%) during this period.

Figure 3.1
Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, 1987, 1988

Southern Services
Services secteur sud

%
80
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7/

The relationship between the passenger and the
passenger-kilometre proportions indicates a greater
carriage of discount passengers on the long-haul
services (distances of 800 kilometres or more). This
suggests that distance is an important factor to
consider in analyzing discount fare utilization. In
1988, discount carriage on long-haul services
represented 69.8X of passenger volume and 71.1% of
passenger-kilometres; this compares with 57.4% and
58.9% respectively, for short-haul services. (See
Figure 3.2).
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Depuis le 1 janvier 1988, une nouvelle réforme de la
réglementation économique a été introduite dans L'industrie
canadienne du transport aérien. Cette réforme a eu comme effet
initial d'accroitre L'utilisation des tarifs réduits.

En effet, selon les estimations provisoires (voir Tableau
3.1), 63.4% des passagers des vols intérieurs a horaire fixe
des transporteurs aériens de niveau [ (Air Canada, les Lignes
aériennes Canadien International Ltée et Wardair) ont profité
d'une forme quelconque de réduction de tarifs au cours de
1988, en regard de 54.6% en 1987. Lorsqu'on exprime la
répartition en nombre de passagers-kilométres, la proportion
des voyages & rabais a augmenté pour passer de 61.1% en 1987
a 68.5% en 1988.

Tel que montré & la Figure 3.1, les secteurs intérieurs du
sud et du nord ont enregistré une utilisation accrue des
tarifs aériens réduits au cours de 1988. Dans le secteur sud,
64.2% du trafic de passagers (représentant 69.2X des
passagers-kilométres) a bénéficié de tarifs réduits,
comparativement & 55.3% et 61.9% respectivement au cours de
1987. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers
voyageant a prix réduit ont représenté 44.9% du trafic au
cours de 1988, une augmentation par rapport a 40.3% en 1987.
En termes de passagers-kilométres, le volume de trafic
utilisant des tarifs & rabais dans le secteur nord a augmenté
de 5.8 points de pourcentage (de 41.8X & 47.6%X) au cours de la
méme période.

Figure 3.1

Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, 1987,
1988
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Les rapports observés entre la proportion de passagers et
Lla proportion de passagers-kilométres indiquent gque le volume
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est
plus considérable sur les services long-courriers (distance de
800 kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un
élément important a considérer dans ('analyse de L'utilisation
des tarifs réduits. En 1988, les passagers voyageant & prix
réduits sur des vols long-courriers constituaient &9.8% du
volume de passagers et 71.1% des passagers-kilométres; pour
les vols court-courriers, ces pourcentages s'établissaient
respectivement & 57.4% et 58.9%. (Voir Figure 3.2).
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Figure 3.2

Discount Fare Traffic in Southern Sector,
Short-Haul and Long-Haul Services,
1987, 1988
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The large increase in the proportion of discount
fares in Canada in 1988 compared to 1987, can be
attributed to five principal factors. First, the
'price war' between the Level 1 air carriers
resulted in an increase of seat sales on domestic
scheduled markets where competition was particularly
intense. Second, the strong competition between the
three major carriers for market shares has also
stimulated the increment of discount fares. Canadian
Airlines International Ltd. with its restructured
schedule, and Wardair with its enhanced schedule on
high-density intercity routes, used price discounting
to compete with each other and with Air Canada, in
order to acquire a larger market share of passenger
traffic. Third, on the highly competitive long-haul
transcontinental routes, such as Calgary-Toronto,
Edmonton-Toronto, Montréal -Vancouver, Ottawa-Vancouver
and Toronto-Vancouver, there was a noticeable increase
in the number of discount fares offered. Fourth, the
Olympic Games in Calgary also had a significant impact
on the utilization of discount fares during the first
quarter of 1988. Finally, the transfer of scheduled
services by Air Canada and Canadian Airlines
International Ltd. to their affiliates on low-density
regional and local routes, where discount fares were
available to a lesser extent, resulted in an increased
utilization of discount fares, in relative terms.

Additional information on fare basis statistics will
be included in the guarterly publication Air Carrier
Operations in Canada (Catalogue No. 51-002) and in the
annual publication Canadian Civil Aviation (Catalogue
No. 51-206). For further information, please contact
Ms. L. Di Piétro (819-997-6176).
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Figure 3.2

Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud,
services court-courriers et long-courriers,
1987, 1988
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La forte augmentation dans la proportion des tarifs réduits
au Canada en 1988 par rapport & 1987, peut étre attribuée a
cing principaux facteurs. Tout d'abord, la 'guerre des prix'
entre les transporteurs aériens de niveau I a entrainé une
augmentation des soldes de places sur les marchés intérieurs
a4 horaire fixe ou la concurrence était particuliérement
intense. En second lieu, la forte concurrence entre les trois
principaux transporteurs pour acquérir une plus grande part du
marché a également favorisé l|'accroissement des tarifs
réduits. Les Lignes aériennes Canadien International Ltée,
avec leur horaire restructuré, et Wardair, avec son horaire
amélioré sur les routes interurbaines achalandées, ont utilisé
les tarifs réduits pour se faire concurrence et pour rivaliser
avec Air Canada, dans le but d'accroitre leur part du marché
du trafic de passagers. En troisiéme lieu, on a pu constater
une forte augmentation du nombre de tarifs réduits offerts
dans le secteur trés compétitif des services transcontinentaux
de longue distance, par exemple, Calgary-Toronto, Edmonton-
Toronto, Montréal-vancouver, Ottawa-Vancouver et Toronto-
vancouver. En quatriéme lieu, les Jeux olympiques de Calgary
ont également influé sur l'utilisation des tarifs réduits au
cours du premier trimestre de 1988, Enfin, le transfert des
services a horaire fixe par Air Canada et les Lignes aériennes
Canadien International Ltée & leurs affiliés sur les routes
régionales et locales a faible densité, ol les tarifs réduits
étaient disponibles dans une moindre mesure, a entrainé une
utilisation accrue des tarifs réduits, en termes relatifs.

Des renseignements additionels sur les statistiques sur la
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle
Opérations des transporteurs aériens au Canada (n~ 51-002 au
catalogue) et dans la publication annuelle Aviation civile
canadienne (n- 51-206 au catalogue). Pour de plus amples
renseignements, veuillez communiquer avec Mlle L. Di Piétro
(819-997-6176).
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