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HIGHLIGHTS 

a Preliminary financial data reported by Air Canada 
and Canadian Airlines International Ltd. for the 
first three months of 1990 show an operating toss of 
$95.8 million coapared to an operating toss of 
$107.8 million for the same period in 1989. 

o Preliminary data for the fourth quarter of 1989 
indicate that almost 3.8 milLion revenue passengers 
travelling on Regional aid Local SchedLed Services, 
enptaned and deplaned at the top 25 Canadian 
airports, up 14.8% coaared to the fourth quarter 
1988. 

0 Preliminary air passenger origin and destination 
data indicate that 2,220,270 passengers travelled 
between Canada and the United States during third 
quarter 1989, a drop of 5.2% over third quarter 
1988. 

oPreliminary data reported by the three major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair, indicate 
that 59.6% of the passengers carried on domestic 
scheduled services travelled on discount fares 
during the first two quarters of 1989, down from 
61.9% for the corresponding period in 1988. In terms 
of passenger- kilometres, discount fares accounted 
for 65.8% of total voLi.rie in 1989, which represents 
a decrease of 0.9 percentage point conared to the 
same period a year earlier. 

Recent Release 

oCanadian Civil Aviation, 1988 (Catalogue Mo. 51-
206). 

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A 0M9 

Issued in June 1990. 
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Prix: Canada $9.30, $93.00 par année 
Etats-Unis $11.20, $112.00 par annee 
Autres pays, $13.00, $130.00 par année 

FAIlS SAILLANTS 

o Les donnCes provisoires sur les finances déclarées par Air 
Canada et les Lignes airiennes Canadien International Ltee. 
pour les trois premiers mois de 1990 indiquent une perte 
d'exploitation de 95.8 millions de dollars coaarativement 
a une perte d'exploitation de 107.8 millions de dollars pour 
Ia mëme période en 1989. 

o Les données provisoires pour Ic quatrième trimestre de 1989 
indiquent que près de 3.8 millions de passagers payants 
voyageant sur des services a horaire fixe régionaux et 
Locaux ont eetarqué et debarque aux 25 principaux aeroports 
canadiens, une hausse de 14.8% par rapport au quotrieme 
trimestre de 1988. 

o Les données provisoires sur L'origine et La destination des 
passagers aériens indiquent que 2,220,270 passagers ont 
voyage entre le Canada et les Etats-Unis au cours du 
troisième trimestre de 1989, soit une baisse de 5.2% par 
rapport au troisième trimestre de 1988. 

o ScIon les données fournies par les trois principaux 
transporteurs aCrieris canadiens - Air Canada, les Lignes 
aEriennes Canadien International Ltée. et Wardair, 59.6% des 
passagers voyageant sur des services intCrieurs reguliers se 
sont prevalus de tarifs réduits au cours des deux premiers 
trimestres de 1989, en regard de 61.9% pour La periode 
correspondante en 1988. Mesuré en passagers-kitometres, Ic 
voluae de trafic utilisant des tarifs réduits représentait 
65.8% du volune total en 1989, soit one baisse de 0.9 point 
de pourcentage par rapport a La même pEriode de l'année 
précédente. 

Mise en circulation récente 

o Aviation civile canadieme, 1988 (n°  51-206 au catalogue). 

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A 0N9 

Misc en circulation, juin 1990. 

I +1 Statistics Statsbque 
Canada 	Canada 

' 'I 	11.1 uai iaUa 
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TABLE 1. 	 TABLEAU 1. 

CeratianaL Statistics for Major Canadian Airlines, 	 Statisticjes sur Les operations des principaux transpor- 
LeveL 1, March 1990 (Preli.inary Data). 	 teurs aériens canadiens, niveau I, mars 1990 (domées 

provisoi res). 

March Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 

1990 1990 
OPERA! IOKAL STATISTICS STATISTI.ES DES OPERA! IONS 

Mars Variation Année a Variation 
par rapport cc jour année 6 
a 	l'année cc jour 
precédente 

1 000 X 'IKXI 

ScheduLed and charter Services 

Passengers - Scheduled 
- Domestic 
- International 
- Total 

Passengers - Charter 
Passengers - Total 

Passenger-ki lometres - 
Scheduled - Domestic 

- International 
- Total 

Passenger-ki Lometres - 
Charter 

Passenger-kilometres 	Total 

Available seat-kilometres - 
Scheduled 

Available seat-kilometres 
Charter 

Available seat-kilometres - 
Total 

Passenger Load Factor - 
Scheduled % 

Passenger Load Factor - 
Charter 	% 

Passenger Load Factor - 
Total % 

Goods tonne-kilometres - 
Scheduled 

Goods tonne-kilometres 
Charter 

Goods tonne-ki Lometres - 
Total 

Hours Flown 

ALL Operations 

Litres of turbo fuel consuned 

1,065 -10.4 2,961 -10.3 
628 8.8 1,683 12.0 

1,693 -4.1 4,644 3.5 
248 -25.7 679 -27.8 

1,941 -7.5 5,323 -7.5 

1 569 458 -9.3 4 306 913 -9.0 
2 266 262 12.2 6 224 203 12.9 
3 835 720 2.2 10 531 	117 2.8 

574 204 -36.1 1 590 624 -39.8 
4 409 924 -5.2 12 121 	741 -6.0 

5 595 111 1.5 16 058 221 1.3 

705 769 -36.1 1 966 888 -39.4 

6 300 881 -4.8 18 025 109 -5.7 

68.6 ... 65.6 

81.4 ... 80.9 

70.0 ... 67.2 

127 046 9.3 338 440 10.7 

1 	137 -66.0 2 925 -66.2 

128 184 7.2 341 366 8.6 

60 -6.2 174 -6.5 

310 665 5.4 892 142 -5.5 

Services réguliers et d'affrètanent 

Passagers - Reguliers 
- Intérieur 
- International 
- Total 

Passagers - d'Affrètements 
Passagers - Total 

Passagers-kil.omètres - Reguliers 
- Intérieur 
- International 
- Total 

Passagers-kilomêtres - d'Affrè-
tements 

Passagers-kilomètres - Total 

Sieges-kilomètres disponibles - 
Regul lers 

Sieges-kilomètres disponibles - 
d'Affrètements 

Sièges-kilomètres disponibles - 
Total 

Coefficient de reuçlissage - 
ReguLiers % 

Coefficient de reoplissage - 
d'Affrètements % 

Coefficient de reoplissage - 
Total % 

Tonnes-kilomètres de rnarchandises - 
Reguliers 

Tonnes-kilomètres de marchandises 
d'Affrètements 

Tonnes-kilomètres de inarchandises - 
Total 

Heures de vol 

Enate des operations 

Consonination de carburant a turbo-
moteurs - Litres 

Disponible sur CANSIM : Matrice 385 

Depuis janvier 1990, Les transporteurs aériens de niveau I 
cooprennent Air Canada et Les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée. 

Une cooparaison des dowées sur les services réguliers pour 
les trois premiers mois de 1990 par rapport 6 La inéme période 
en 1989 démontre que Ic noare de passagers-kiloinètres 
intCrieurs a diminuE de 90% alors que Ic nontre de passagers-
kiLomètres internationaux a augmenté de 12.9%. 

Available on CANSIM: Matrix 385 

Effective January 1990, Level I air carriers consist 
of Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 

A year-to-date cooparison of the Level I scheduled 
data for March 1990 over March 1989 shows that 
domestic passenger-ki lometres decreased by 90% while 
international passenger-kilometres increased by 12.9%. 



Current 
Month 

1990 
Moi s 

Courant 

$ 1 000 

Scheduled Services 374,754 7.9 
Operating Revenues - 

Charter Services 25,141 -39.4 

Total Operating Revenues 415,214 2.8 

Total Operating Expenses 458,675 2.1 

Total 	Interest Expenses 20,362 5.8 

February 

Operating Revenues - 
Scheduled Services 356,483 7.0 

Operating Revenues - 
Charter Services 27,322 -28.2 

Total Operating Revenues 398,671 2.1 

Total Operating Expenses 440,021 1.8 

Total 	Interest Expenses 17,755 0.4 

March 

Operating Revenues - 
Scheduled Services 415,952 5.4 

Operating Revenues 
Charter Services 32,147 -19.5 

Total Operating Revenues 469,276 3.3 

Total Operating Expenses 480,268 1.1 

TotaL Interest Expenses 19,137 4.6 

Available on CANSIM: Matrix 385 

(1) MonthLy financial statistics for major Canadian 
airlines are published after the end of each 
quarter. This reflects the reporting procedures 
of the participating carriers effective January 
1989. 

A year-to-date coaarison of charter data shows that 
passenger-kilometres decreased by 39.8%. During the 
first quarter of 1989, Wardair's international 
operations were mainly performed on charter services. 
Wardair was fuLLy merged with Canadian Airlines 
International Ltd. as of January 1, 1990. 
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TABLE 2. 	 TABLEAU 2. 

Monthly Financial Statistics(1) for Major Canadian 	Statisti.ies mensuelles sur les finances(1) des principaux 
Airlines, Level 1, January, February, March 1990 

	
tramaporteurs aériens canadiens, niveau I, janvier, février, 

(Prehminary Data) 	 rs 1990 (domées provisoires) 

Change Over 	Year-to- 	Change 
Previous Year 	Date 	Year-to-Date 

STATISTIQLLS FIMABCIERES 
1990 

Variation Amée a 	Variation 
par rapport cc jour 	année a 
a t'année ce jour 
precedente 

January 

Operating Revenues 

Janvi er 

Recettes d'exploitation 
374,754 7.9 Services réguLiers 

Recettes d'exploitation - 
25,141 -39.4 Services d'Affrètements 

415,214 2.8 Total des recettes d'exploi- 
tat ion 

458,675 2.1 Total des depenses dexploi- 
tat ion 

20,362 5.8 Total des frais d'intérèt 

Février 

Recettes d'exploitation - 
731,237 7.4 Services réguliers 

Recettes d'exploitation 
52,463 -34.1 Services dAffrètements 

813,885 2.5 TotaL des recettes d'exploi- 
tat ion 

898,696 2.0 Total des depenses d'exploi- 
tat ion 

38,117 3.2 TotaL des frais d'intérét 

Mars 

Recettes d'expLoitation - 

	

1,147,189 	6.7 	Services reguliers 
Recettes d'exploitation - 

	

84,610 	-29.2 	Services d'Affrètements 

	

1,283,161 	2.8 	TotaL des recettes d'exploi- 
tat ion 

	

1,378,964 	1.7 	TotaL des dépenses d'exploi- 
tat ion 

	

57,254 	3.7 	Total des frais d'intérêt 

Disponible sur CAMSIM: Matrice 385 

(1) Les statistiques financières mensueltes des principaux 
transporteurs aCriens canadiens sont publiees a La fin de 
chaque trimestre. Cette presentation refLéte Les 
procedures de declaration des transporteurs participants 
et est effective depuis janvier 1989. 

lJne coliparaison des données pour Les services d'affrètement 
démontre que les passagers-kilometres ont diminué de 39.8%. Au 
cours du premier trimestre de 1989, les operations 
internationales de Wardair Ctaient principalement centrCes sur 
Les services d'affrCtement. Wardair a etC conlètement 
fusionné avec les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée. Ic ler janvier 1990. 
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Figure 1 beLow represents a thirteen month 
colrparison between operating revenues and operating 
expenses for Level I air carriers. TraditionaLLy the 
relationship between operating revenues and expenses 
varies with the time of year. UsualLy the months May 
to October show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) whereas 
during the winter months (Noventer to April) the 
operating expenses usually exceed the operating 
revenues, resulting in an operating Loss. Figure 1 
reflects a variation from the regular seasonaL trend 
for the months of May and October 1989. 

Canadian Level I air carriers reported a year-to-
date operating loss of $95.8 milLion as of March 1990. 
For the same period of 1989, these carriers recorded 
a $107.8 miLLion operating Loss. 

Figure 1 

Conparison of Operating Revenues and Expenses from 
March 1989 to March 1990 

La figure 1 ci-dessous représente une conparaison pour une 
période de treize mois entre les recettes et les depenses 
d'expLoitation pour les transporteurs de niveau I. 
TraditionneLtement, La reLation entre Les recettes et les 
dépenses d'exptoitation vane seLon Le tens de t'année. 
Ordinairement, Les mois de mai a octobre montrent un revenu 
d'exploitation (les recettes d'exptoitation sont supérieures 
aux deperises d'exploitation) ators que pour les mois d'hiver 
(noventre a avril) Les depenses d'exploitation excédent 
habituellement Les recettes dexploitation générant une perte 
d'exploitation. La figure 1 denote un changement par rapport 
a La tendance saisonnière rCgutière pour les mois de mai et 
octobre 1989. 

Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont déclaré 
une perte d'exploitation de 95.8 milLions de dollars pour les 
trois premiers mois de 1990. Au cours de La méme période en 
1989, ces transporteurs avaient enregistre une perte 
d'exploitation de 107.8 mit Lions de dot tars. 

Figure 1 

Couparaisan entre les recettes et dépenses d'exploitation de 
rs 1989 a mars 1990. 

($'Ooo,000) 
600 I 

($ 000 , 000 
600 

500 	 500 

400 	 400 

300 
 1 

 Revenues/Recettes 
Expenses/Dpenaes am 

300 

March April 	May 	June 	July 	August Sept. Oct. 	Nov. 	Dec. Jan. 	Feb. 	March 
Mars 	Avril 	Mai 	Juin 	Juil. Aoflt 	Sept. Oct. 	Nov. 	Dc. Jan. 	Fv. 	Mars 
1989 	1989 	1989 	1989 	1989 	1989 	1989 1989 	1989 	1989 1990 	1990 	1990 

For further information, please contact Ms. K. 	 Pour de pLus anpies renseignements, veuillez conmuniquer 
Tieman (819-997-6188). 	 avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 3. 

Revenue Passenger Erplaned and Deplaned on Regional 
and Local ScheiLed Services at the Top 25 Airports, 
Fourth Quarter 1989 (Preliminary Data). 

TABLEAU 3. 

Passagers poyants sur des services régutiers régionaux 
et locawç earciés et débarques awc 25 principaux 
aéroports canadiens, quatrièmie trimestre 1989 
(données provisoires). 

Rank 	 Airports 	 Fourth Quarter 	 Fourth Quarter 	 Change 
Fourth Quarter 

1989 	 - 	 1988 	 1989 	 1989/1988 
Variation 

Rang 	 Aéroports 	 Quatrieme trimestre 	 Quatrième trimestre 	Quatrièfne trimestre 

No. -Nbre 

1 	Vancouver International BC-CB 381,440 437,710 14.8 
2 	Montréal 	International QIJE-QUE 245,971 305,252 24.1 
3 	Lester B. Pearson InternationaL ONT 263,541 283,377 7.5 
4 	Halifax International US-NE 150,590 211,104 40.2 
5 	Victoria International BC-CB 145,585 151,519 4.1 
6 	Calgary International ALTA-ALB 81,054 146,980 81.3 
7 	Edmonton Municipal ALTA-ALB 81,284 133,381 64.1 
8 	Ottawa International OUT 103,692 116,029 11.9 
9 	Québec QUE-QUE 110,490 112,127 1.5 

10 	Toronto Island OUT 80,094 66,118 -17.5 
11 	St. 	John's NFLD-TN 38,345 56,557 47.5 
12 	london OUT 60,743 47,170 22.4 
13 	SauLt Ste Marie OUT 37,644 44,531 18.3 
14 	Thunder Bay OUT 46,590 42,560 -8.6 
15 	Sydney ONT 30,364 42,491 39.9 
16 	Moncton NB 32,488 42,211 29.9 
17 	Ke(owna BC-CS 28,068 42,087 49.9 
18 	Jinnipeg International MAN 47,903 41,525 -13.3 
19 	Sudbury OUT 39,865 37,916 4.9 
20 	Vancouver-Seaplane Base BC-CB 27,760 35,035 26.2 
21 	Sept-Iles QUE-QUE 32,808 34,969 6.6 
22 	Fredericton NB 20,912 33,042 58.0 
23 	Kamloops BC-CS 18,722 32,702 74.7 
24 	Saskatoon SASK 25,607 32,514 27.0 
25 	Victoria Inner Harbour BC-CB 25,871 32,209 24.5 

Total, of above airports/ 
TotaL pour les aéroports 
ci-dessus 2,157,431 2,561,116 18.7 

Total for Carada/ 
Total pour Canada 3,292,708 3,780,351 14_8 

Les données provisoires pour Ic quatrieme trimestre de 1989 
indiquent que près de 3.8 millions de passagers payants 
voyageant sur des services è horaire fixe régionaux et locaux 
ont entiarque et débarque aux 25 principaux aéroports 
canadiens, une hausse de 14.8% par rapport au quatrièine 
trimestre de 1988. 

Des vingt-cinq aéroports, 20 ont enregistré des hausses de 
trafic de passagers payants, les gains s'échelonnant de 1.5% 
a Québec a 81.3% a calgary. Certaines de ces fortes 
augmentations, plus particulierement ceLtes enregistrées dans 
l'est du pays (ex: HaLifax, St John's, Fredericton...,) 
reflètent plutôt un transfert de trafic des principaux 
transporteurs a (curs affiliés. 

Les cinq autres aéroports ont accuse des baisses de trafic 
de passagers s'échelonnant de 4.9% a Sudbury a 22.3% a London. 
En général, une diminution ou annuLation des services offerts 
per certains des trensporteurs desservant ces aeroports 
expLique ces baisses. 

Pour de plus anLes renseignements concernant cette enquéte 
ou pour des données aux autres aeroports, veui I Iez comuniquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 

Preliminary data for the fourth quarter of 1989 
indicate that almost 3.8 million revenue passengers 
traveLling on Regional and LocaL ScheJLed Services, 
enplaned and depLaned at the top 25 Canadian airports, 
up 14.8% corpared to the fourth quarter 1988. 

Of the twenty five airports, 20 recorded increases 
in passenger traffic, with gains ranging from 1.5% at 
Quebec to 81.3% at Calgary. Some of the large 
increases, especially in eastern Canada (eg: Halifax, 
St John's, Fredericton...) reflect a transfer of 
traffic from the major carriers to their affiliates. 

The other five airports recorded decreases in 
passenger traffic ranging from 49% at Sudbury to 
22.3% at London. Reduced or cancelled services by 
certain carriers which were operating at these sites 
is the main reason for the declines. 

For more information about this survey and data for 
other airports, please call C. Mamay (819-997-1989). 
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TABLE 4. 

ScheckiLed Transborder Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Third Quarter 
1989. (PreLiminary Data). 

Vol. 22, No  6 

TABLEAU 4. 

Statistiqies sur L'origine et La destination des passagers 
aériens sur vols régutiers, trafic trfrontaLier, 
passagers - Troisiè.e triuiestre 1989. (domées provisoires). 

Rank City-Pair Third Third Jan.-Sept. Jan.-Sept. Change 
Quarter Quarter Jan. -Sept. 

1989 - 1988 1989 1988 1989 1989/1988 
Troisièrne Troisième Variation 

Rang Paire de vitLes trimestre trirnestre Jan.-sept. Jan.-sept. Jan.-sept. 

No. 	- Nbre 

1 Toronto - New York 218,370 224,740 574,950 609,480 6.0 
2 Montréal - New York 111,940 95,470 297,730 257,650 -13.5 
3 Toronto - Chicago 108,150 89,560 264,540 237,620 -10.2 
4 Vancouver - Los AngeLes 63,750 76,060 144,350 189,670 31.4 
5 Toronto - Boston 72,250 73,770 183,050 199,260 8.9 
6 Toronto - San Francisco 50,650 60,230 123,100 143,390 16.5 
7 Toronto - Los AngeLes 58,500 59,930 158,250 169,150 6.9 
8 Vancouver - Seattle/Tacoma 60,500 49,500 116,370 97,660 -16.1 
9 Vancouver - San Francisco 45,740 39,280 97,310 99,930 2.7 

10 Calgary - Los AngeLes 38,710 38,230 99,150 101,640 2.5 
11 Montréal 	Boston 43,710 34,010 114,780 102,800 -10.4 
12 Toronto - Miami 31,050 32,080 114,370 130,030 13.7 
13 Montréal 	- Miami 30,040 29,600 119,320 124,400 4.3 
14 Toronto - Washington/Baltimore 34,280 29,070 86,960 82,770 4.8 
15 MontréaL 	- Chicago 26,390 27,480 69,380 71,190 2.6 
16 Montréal 	Los Angeles 25,320 24,840 60,650 67,200 10.8 
17 Toronto - PhiLadelphia 35,120 24,560 86,440 70,160 -18.8 
18 CaLgary - San Francisco 21,630 20,120 51,820 53,370 3.0 
19 Toronto - CLeveland 18,780 19,050 52,540 56,590 7.7 
20 Vancouver - New York 19,710 18,960 38,590 44,760 16.0 
21 Toronto 	Tanpa/St. Petersburg 18,590 18,910 90,720 96,010 5.8 
22 Toronto - Dallas/Ft. Worth 18,200 18,720 51,670 56,630 9.6 
23 Toronto 	Detroit 18,780 18,410 56,050 54,900 -2.1 
24 MontréaL 	Washington/Baltimore 16,660 18,040 48,700 44,820 -8.0 
25 MontréaL - San Francisco 16,820 17,950 38,600 43,860 13.6 

Total of above city-pairs/ 
Total pour Les paires de 
vitles ci-dessus 1,203,640 1,158,550 3,139,390 3,204,940 2.1 

TotaL of aLL city-pairs! 
Total pour toutes les 
paires de vitLes 2,342,470 2,220,270 6,225,780 6,259,620 0.5 

Preliminary air passenger origin and destination 
data indicate that 2,220,270 passengers traveLLed 
between Canada and the United States during third 
quarter 1989, a drop of 5.2% over third quarter 1988. 

For the period under conarison, some of the larger 
decreases recorded at the top 25 city-pairs (eg: 
Toronto-Chicago (-10.2%), Vancouver-Seattle/Tacoma 
(-16.1%)) are the result of overstatement of the 1988 
data filed by certain American carriers. 

During 1989, a strike by Eastern Airlines also 
contributed to inçortant traffic decreases on a nuiter 
of major markets such as Montréal-New York (-13.5%) 
and Toronto-PhiLadeLphia (-18.8%). 

For further information, pLease contact C. Mamay 
(819-997-1989). 

Les données provisoires sur L'origine et La destination des 
passagers aériens indiquent que 2,220,270 passagers ont voyage 
entre le Canada et Les Etats-Unis au cours du troisième 
trimestre de 1989, soit une baisse de 5.2% par rapport au 
troisième triniestre de 1988. 

Pour Les periodes cooparées, certaines des diminutions 
inçortantes enregistrées aupres des 25 premieres paires de 
viLLe (cx: Toronto-Chicago (-10.2%), Vancouver-SeattLe/Tacoma 
(-16.1%)) sent Le résultat de sérieuses surestirnations des 
dorwiées de 1988 sousises par certains transporteurs 
américains. 

Dc plus, au cours de 1989, une grève de La coapagnie Eastern 
Airlines a occasionné des baisses iriortantes dc trafic pour 
certains des principaux marches tels ceux de Montréal-New York 
(-13.5%) et Toronto-PhiLadelphie (-18.8%). 

Pour dc plus ançLes renseignements, veuiLtez coniTluniquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 
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TABLE 5.1 TABLEAU 5.1 

Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Repartition des passagers, secteur intérieur, selon Le 
Fare Type Grot 	- Canadian Air Carriers, LeveL I - secteur et te groi.q,e tarifaire - Transporteurs aériens 
ScheiiLed Services, Second Quarter 1989 (PreL i.inary canadiens de niveau I - Services réguL iers, Deuxième 
Estimates). trimestre 1989 (estimations provisoires). 

Passengers Fare type group . Groupe tarifaire 

Passagers Full fare 	Discounted fare 	Other 

Sector Plein tarif 	Tarif réduit 	Autre 	 Secteur 

Change 
1989 	1989/1988 1988 1989 	1988 	1989 	1988 	1989 

Variation 

No. 	- Nbre 	% 
('000) 

Domestic Intérieur 

First quarter 	3,3554r 	-17.6 35.9 37.6 	61.9 	59.6 	2.2 	2.8 	Premier trimestre 

Second quarter 	3,804.1 	-4.9 35.4 374 	62.0 	59.6 	2.6 	3.1 	Deuxième trimestre 

Year-to-date 	7,159.5 	-11.3 35.7 37.5 	61.9 	59.6 	2.4 	2.9 	Année a ce jour 

Southern services Services secteur 
5IK:i 

First quarter 	3,2303r 	-17.0 35.0 36.9 	62.7 	60.2 	2.3 	2.9 	Premier trirnestre 

Second quarter 	3,662.1 	-4.6 34.5 36.7 	62.8 	60.2 	2.7 	3.1 	Deuxième trirnestre 

Year-to-date 	6,892.4 	-10.8 34.7 36.8 	62.8 	60.2 	2.5 	3.0 	Année a ce jour 

Short-haul Court-courri er 

First quarter 	1,502.6 	-21.7 41.1 44.2 	56.5 	53.2 	2.4 	2.6 	Premier trimestre 

Second quarter 	1,522.3 	-13.4 40.5 45.8 	57.0 	51.2 	2.6 	3.0 	Deuxième trimestre 

Year-to-date 	3,024.9 	-17.7 40.8 45.0 	56.7 	52.2 	2.5 	2.8 	Année 6 cc jour 

Long-hauL Long-courrier 

First quarter 	1,7277r 	-12.3 29.0 30.7 	68.7 	66.3 	2.3 	3.1 	Premier trimestre 

Second quarter 	2,139.8 	2.9 29.4 30.2 	67.8 	66.6 	2.8 	3.2 	Deuxième trimestre 

Year-to-date 	3,867.5 	-4.5 29.2 30.4 	68.3 	66.5 	2.5 	3.2 	Année a ce jour 

Northern Services Services secteur 
nord 

First quarter 	 125.1 	-31.1 55.5 55.8 	44.1 	43.5 	0.4* 	0.8* 	Premier trirnestre 

Second quarter 	142.0 	-12.7 57.0 55.4 	42.3 	43.9 	0.7 	0.7* 	Deuxième trimestre 

Year-to-date 	 267.2 	-22.4 56.2 55.6 	433 	43.7 	0.6 	0.7 	Année a ce jour 

- All estimates shown above (except those marked with . Toutes 	Les estimations présentees 	ci-dessus 	(sauf 	cettes 
an asterisk 11*11)  have a coefficient of variation of indiquees 	a 	t'aide 	d'un 	astérisque 	11*11) 	possedent 	Un 
less than 10% and can be considered reliable from coefficient de variation 	inférieur 	6 	10% et 	peuvent etre 
a 	sairpling 	point 	of 	view. 	An 	"h" 	indicates a considérées 	fiables aux fins de 	L'échantitLonnage. 	tin 
coefficient between 10% and 25%. indique .ii coefficient entre 10% et 25%. 

• Due to rounding, totals may vary slightly from the . DO au fait que les chiffres ont ete arrondis, 	tes totaux 
sign of the coirponents. peuvent niontrer tte variation par rapport a La some des 

coaposantes. 
- Estimates 	are 	subject 	to 	periodic 	revisions to . Les estimations sont sujettes a des revisions periodiques 

reflect carrier updates and further refinement of afin 	de 	tenir 	coapte 	des 	mises 	6 	jour 	de 	Ia 	part 	des 
the fare code assigrinent system. Revised figures are transporteurs 	et 	du 	raffinement 	additionnel 	du 	système 
indicated by "r". d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont 

notes a l'aide du signe convent ionnel "r". 
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TABLE 5.2 

Distribution of Domestic Passenger-kitometres, by 
Sector and Fare Type Groi.p - Canadian Air Carriers, 
Level I - ScheckiLed Services, Second Quarter 1989 
(Preliminary Estimates). 

TABLEAU 5.2 

Réparti tion des passagers-ki Lométres, secteur i ntér i eur, 
selon le secteur et Le gro.çe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 
Deuxime trimestre 1989 (estimations provisoires). 

Passenger-ki tometres 
	 Fare type group - Groupe tarifaire 

Passagers-ki Lomètres 
	

Full fare 	Discounted fare 	Other 

Sector 
	 Plein tarif 	Tarif réduit 	Autre 	 Secteur 

Change 
1989 	1989/1988 	1988 	1989 	1988 	1989 	1988 	1989 

Variation 

No. - Nbre 	 X 
('000 000) 

Domestic Intérieur 

First quarter 	 4 379•7r -11.0 31.4 31.4 	66.3 	65.6 	2.3 	3.0 Premier trimestre 

Second quarter 	 5 353.4 2.1 30.2 30.8 	67.0 	66.0 	2.8 	3.2 Deuxième trimestre 

Year-to-date 	 9 733.1 -4.2 30.8 31.1 	66.7 	65.8 	2.6 	3.1 Année a Ce jour 

Southern services Services secteur 
sud 

First quarter 	 4 258.9 -10.5 30.7 30.8 	67.0 	66.2 	2.4 	3.0 Premier trimestre 

Second quarter 	 5 211.6 2.4 29.5 30.3 	67.7 	66.5 	2.9 	3.3 Deuxième trirnestre 

Year-to-date 	 9 470.5 -3.8 30.0 30.5 	67.3 	66.4 	2.6 	3.2 Année a ce jour 

Short-hauL Court-courrier 

First quarter 709.4 -21.6 39.4 43.2 	58.2 	54.2 	2.4 	2.6 Premier trirnestre 

Second quarter 740.5 -11.6 39.3 44.1 	58.1 	52.8 	2.6 	3.1 Deuxième trirnestre 

Year-to-date 	 1 449.8 -16.8 39.4 43.7 	58.2 	53.5 	2.5 	2.9 Année a ce jour 

Long-hauL Long-courrier 

First quarter 	 3 5496r -7.9 28.6 28.3 	69.0 	68.6 	2.4 	3.1 Premier trimestre 

Second quarter 	 4 471.1 5.2 27.5 28.0 	69.5 	68.8 	3.0 	3.3 Deuxième trimestre 

Year-to-date 	 8 020.7 -1.0 28.0 28.1 	69.3 	68.7 	2.7 	3.2 Année a ce jour 

Northern Services Services secteur 
nord 

First quarter 120.8 -25.9 52.8 52.4 	46.8 	46.7 	0.4* 	0.9* Premier trirnestre 

Second quarter 141.8 -6.9 53.6 52.5 	45.6 	46.7 	0.8 	0.8* Deuxième trimestre 

Year-to-date 262.6 -16.7 53.2 52.5 	46.2 	46.7 	0.6 	0.9 Année a ce jour 

All estimates shown above (except those marked with - Toutes 	Les estimations 	presentées ci-dessus 	(sauf 	celles 
an asterisk 11*11)  have a coefficient of variation of indiquees 	a 	L'aide 	d'un 	asterisque 	possedent 	un 
less than 10% and can be considered reliable from coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent 	etre 
a 	sariçling 	point 	of 	view. 	An 	"h" indicates a considérées fiables aux fins de L'echantiLLonnage. Un 	11*11 

coefficient between 10% and 25%. indique *x coefficient entre 10% et 25%. 
• Due to rounding, 	totals may vary slightly from the - DO au fait que Les chiffres ont WE arrondis, 	les totaux 

sun of the cononents. peuvent montrer une variation par rapport a Ia sonine des 
conosantes. 

- Estimates 	are 	subject to 	periodic revisions to - Les estimations sont sujettes a des revisions periodiques 
reflect carrier updates and further refinement of afin 	de 	tenir 	coirte 	des 	mises a 	jour 	de 	La 	part 	des 
the fare code assigment system. Revised figures are transporteurs 	et 	du 	raffinement additionneL 	du 	système 
indicated by "r". d'allocotion des codes tarifaires. Les chiffres révisés Sont 

notes a Vaide du signe conventionnel '1r". 
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Discoi.rt Fare Utilization 

Preliminary estimates (see Table 5.1) indicate that 
59.6% of passengers carried on domestic scheduled 
services by LeveL I air carriers (Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair) travelled on 
some form of discount ticket during the first two 
quarters of 1989. This level represents a decrease of 
2.3 percentage points compared to the same period a 
year earlier but it still exceeds the LeveLs reached 
during the era of regulation. In terms of passenger-
kilometres, the proportion of discount travel is 
65.8%, down from 66.7% in 1988 (see Table 5.2). 

At a more disaggregate LeveL, Figure 5.1 compares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 

Figure 5.1 

Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, January-
June 1987-1989 

Southern Services 
Services secteur sud 
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Passagers 

In the southern sector, 60.2% of passenger traffic 
(representing 66.4% of passenger-kitometres) was 
carried on discount fares during the first two 
quarters of 1989. In 1988, the corresponding figures 
were 62.8% for passengers and 67.3% for passenger-
kilometres. In contrast, for northern services, 
discount passengers amounted to 43.7% of the traffic 
during the first two quarters of 1989, up from 43.3% 
in 1988. In terms of passenger- kilometres, discount 
carriage for northern services increased marginally 
by 0.5 percentage point (46.2% to 46.7%) during this 
period. 

It should be noted that approximately 97% of alL 
passengers who used discount fares were traveLLing 
between places in the southern sector. This percentage 
also appLies to passenger-kiLometres. 

The relationship between the passenger and the 
passenger- kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the Long-hauL 
services (distances of 800 kiLometres or more). This 

Utitisation des tarifs r&iiits 

Selon tes estimations provisoires (voir Tableau 5.1), 59.6% 
des passagers des vots intérieurs régutiers des transporteurs 
aériens de niveau I (Air Canada, Les Lignes aériennes Canadien 
InternationaL Ltée et Wardair) ont profité d'une forme 
queLconque de reduction de tarifs au cours des deux premiers 
trimestres de 1989. Ce niveau represente une baisse de 2.3 
points de pourcentage par rapport a La rnême période de L'année 
precédente mais ii dépasse tout de méme les niveaux atteints 
au cours de t'ère de La reglementation. En termes de 
passagers-kitometres, La proportion des voyages a rabais a 
diminué pour passer de 66.7% en 1988 h 65.8% en 1989 (voir 
Tableau 5.2). 

Dans une presentation plus détaittée, La Figure 5.1 compare 
Ic transport de passagers voyageant a prix rCduit a 
L'intérieur des secteurs sud et nord. 

Figure 5.1 

Trafic des tarifs réjits au Canada, seton Le secteur, 
Janvier-juin 1987-1989 
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Dans Ic secteur sud, 60.2% du trafic de passagers 
(représentant 66.4% des passagers-kitomètres) a benéficié de 
tarifs réduits au cours des deux premiers trimestres de 1989, 
coaparativement a 62.8% et 67.3% respectivement en 1988. Par 
conparaison, dans Ic secteur nord, Les passagers voyageant a 
prix réduit ont représenté 43.7% du trafic au cours des deux 
premiers triniestres de 1989, une hausse par rapport a 43.3% en 
1988. En termes de passagers-kitomètres, Le vott.sne de trafic 
utiLisant des tarifs a rabais dans Ic secteur nord a augnentC 
marginatement de 0.5 point de pourcentage (de 46.2% a 46.7%) 
au cours de La méme periode. 

IL convient de noter qu'environ 97% de tous Les passagers 
voyageant a prix réduit se dépLacaient entre des vilLes du 
secteur sud. Ce pourcentage s'appLique égaLement aux 
passagers-ki Lomètres. 

Les rapports observes entre La proportion de passagers et La 
proportion de passagers-kilometres indiquent que le votune de 
transport des passagers utiLisant les tarifs réduits est pLus 
considerabLe sur Les services Long-courriers (distances de 800 
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suggests that distance is an inportant factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. 
During the first two quarters of 1989, discount 
carriage on Long-hauL services represented 66.5% of 
passenger volune and 68.7% of passenger- kilometres; 
this coapares with 52.2% and 53.5% respectivety, for 
short-haul services (see Figure 5.2). 

Figure 5.2 

Discotnt Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul 
and Long- HauL Services, January-June 1987-1989 

kiLomètres ou plus). Cela suggere que La distance est un 
éLément inportant a considérer dans l'anaLyse de L'utilisation 
des tarifs réduits. Au cours des deux premiers trirnestres de 
1989, Les passagers voyageant a prix réduit sur des voLs long-
courriers constituaient 66.5% du votune de passagers et 68.7% 
des passagers-kilometres; pour Les vols court -courriers, ces 
pourcentages s'établissaient respectivement a 52.2% et 53.5% 
(voir Figure 5.2). 

Figure 5.2 

Trafic des tarifs réduits dams le secteur sod, services court-
courriers et Lorig-courriers, Janvier-juin 1987-1989 

Passengers 
Passagers 

Although the figure for the southern sector clearly 
depicted that less discounting prevailed in 1989 than 
in 1988, it is worthwhiLe to note that the 1989 LeveL 
greatly exceeded the 1987 LeveL. 

The Larger proportion of discount fares in Canada's 
deregulated southern sector during the first two 
quarters of 1988 conpared to the same period in 1987 
and 1989 can be attributed to several factors: 

o intense cofipetition between Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair for market 
share stimulated the size of the discount; 

o a noticeabLy-Large nuther of discount fares offered 
on the highly conpetitive Long-haul transcontinental 
routes; 

o the 0Lyipic Winter Games in Calgary also had an 
iripact on utilization of discount fares during the 
first quarter of 1988; 

o the transfer of Low-density regional and LocaL 
routes from major to affiliate carriers (parti-
cularly over the period 1987 to 1988) reduced the 
size of the major airlines' systems, introducing a 
measurement factor into the apparent level of 
discounting. 

Passenger-ki Lometres 
Passagers-ki Lomètres 

Bien que La figure pour Ic secteur sod montre cLairenient que 
moms de passagers ont bénéficié de tarifs réduits en 1989 par 
rapport h 1988, U vaut La peine de souligner que Ic niveau de 
1989 a depassé fortement Le niveau de 1987. 

La plus forte proportion des tarifs réduits dans Le secteur 
déréglementé du sod du Canada au cours des deux premiers 
triniestres de 1988 par rapport a Ia méme periode en 1987 et 
1989, peut étre attribuée a plusieurs facteurs: 

o La concurrence intense entre Air Canada, Les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
acquérir une plus grande part du marché a favorisé 
L'accroissement des tarifs réduits; 

o un nontre sensibLement étevé de tarifs réduits offerts dans 
Ic secteur tres conpetitif des services transcontinentaux de 
Longues distances; 

o Les Jeux olynpiques d'hiver de Calgary ont égaLement inftué 
sur l'utilisation des tarifs réduits au cours du premier 
trimestre de 1988; 

o le transfert des routes régionaLes et locales a faible 
densité des principaux transporteurs aux transporteurs 
affiLiés (particutièrement au cours de (a periode 1987 a 
1988) a réduit La grandeur des systémes des principales 
coilpagnies aériennes, introduisant un facteur de rnesure dans 
Ic niveau apparent des tarifs réduits. 



 

Vol. 22, No. 6 	 Vol. 22, No  6 

Average Fares 1  

 

Tarifs .oyens 1  

Figure 5.3 shows that the average of all fares paid 
by the passengers on aLl city-pairs in the deregulated 
zone continued to increase during 1989. During the 
first quarter, the average of all fares rose 13.0% 
over the previous year to reach $157, whiLe in the 
second quarter, it increased by 17.3% to reach $173. 

La Figure 5.3 montre que le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour ('ensesile des paires de 
vittes dans La zone déregtementee a continue d'augrnenter au 
cours de 1989. Au cours du premier trirnestre, Ic tarif moyen 
(tous types de tarifs) a augmenté de 13.0% par rapport 6 
l'année précédente pour atteindre $157, ators qu'au cours du 
deuxiècne trimestre, it sest accru de 17.3% pour atteindre 
$173. 

Figure 5.3 

 

Figure 5.3 

QuarterLy Trends in Average Fares - Northern and 
Southern Sectors, 1987-1989 

Terdances tri.estriet tea des tarifs ayens - Secteurs nord et 
sud, 1987-1989 

ALL Fares 
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One notable cause of this price increase was buoyant 
discount fares, which ju,ped sharply (14.0% and 
19.1%), to average $122 and $135 respectively, during 
the first and second quarters of 1989. 

in the regulated zone, the average fare (aLL fares) 
rose by 16.3% during the second quarter of 1989 (20.2% 
during the first quarter) over the same period in 
1988, posting its eighth consecutive quarterly 
increase. 

On a quarter-to-quarter basis, the average fares 
(all fares) in the North and South have foUowed a 
similar pattern of upward growth since 1987, white 
the average discount fares have experienced a sluggish 
trend, especially in the northern sector. Figure 5.3 
shows that in 1987, the average discount fares in the 
northern sector were simiLar to the average discount 
fares in the southern sector. However, since 1988 
(except for the first quarter), the discount fare 
levels in the regulated zone Largely exceed the levels 
in the deregulated zone. 

$ 
195 
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175' 
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145 	North - Nord 
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La poussee des tarifs réduits explique une grande partie de 
cette progression; its se sont accrus fortement (14.0% et 
19.1%), pour s'établir 6 $122 et $135 respectivement, au cours 
des premier et deuxième triinestres de 1989. 

Dans Ia zone réglementée, Ic tarif rnoyen (tous les tarifs) 
a augmente de 16.3% au cours du deuxiène trimestre de 1989 
(20.2% au cours du premier trimestre) par rapport 6 Ia méme 
période en 1988, enregistrant teur huitieme hausse 
consecutive. 

Sur La base d'un trimestre è l'autre, les tarifs moyens 
(tous tes tarifs) dans Ic Nord et Ic Sod ont suivi Ic méme 
profit de croissance soutenue depuis 1987, alors que les 
tarifs réduits moyens ont accuse une tendance hésitante, 
surtout dens Le secteur nord. La Figure 5.3 montre qu'en 1987, 
les tarifs réduits mayens dens Ic secteur nord étaient 
seoblables aux tarifs réduits moyens dans Le secteur sod. 
Cependant, depuis 1988 (6 l'exception du premier trimestre), 
les niveaux des tarifs réduits dens La zone régtementée 
depassent fortement les niveaux dans La zone dérégtementee. 

Notes 

 

Notes 

o Estimates shown are derived from sanLe flight 
coupons cot tected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates relate to the domestic operations 
(including domestic portions of international 
flights) of Level I air carriers. 

o Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 

(1) The average fare is obtained by dividing the 
carriers' revenue by the passenger voluse, as 
measured by coupon origin and destination. 

o Ces estimations proviennent d'un échantiLlon de coupons de 
vols recueiltis par l'EnquCte sur La base tarifaire des 
trensporteurs aériens et portent sur Les services intérieurs 
(y conpris Les tronçons intCrieurs des vols internationaux) 
des transporteurs aCriens de niveau I. 

o Les codes tarifaires déclarés per ces transporteurs ont etC 
coobines par catCgorie générate. Trois groupes tarifaires 
sent présentés dens Les tabLeaux. 

(1) Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par Ic voli.sne de passagers, 
dCfini d'après l'origine et La destination du coupon de 
vol. 
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FULL FARE coprises first class, business class 
and fulL fare regular economy. 

DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 

OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 

o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector coi,rises city-
pairs within the "dereguLated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "reguLated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amenäient to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and FLin Flon, Manitoba has been 
included in the northern sector since 1985. 

Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, CataLogue No. 51-002. The second 
quarter 1989 issue of this publication is scheduled 
for release in the sumner of 1990. For further 
information, please contact Ms. L. Di Piétro (819-997-
6176). 

• PLEIN TARIF conrend Les tarifs de premiere classe, de La 
classe affaires et Les pleins tarifs de classe economique. 

• TARIF REDUIT coaprend Les divers tarifs a rabais tels que 
Les tarifs noLiprix, Ic tarif de soldes de places, le 
tarif excursion payable a l'avance, Le tarif de groupe, 
etc. 

AUTRE conprend les tarifs utilisés par le personnel des 
conpagnies aériennes, les agents de voyages, Le personnel 
mititaire, ainsi que Les codes tarifaires non-identi-
fiabtes. 

o Le trafic dii secteur intérieur, défini d 1 apr6s l'origine et 
La destination du coupon de vot, est desagrege entre tes 
secteurs sud et nord. Le secteur sud conprend Les paires de 
viLles a l'intCrieur de La "zone libéralisée" tetle que 
définie dens La "Nouvelle politique aérienne du Canada" 
(1984). Le secteur nord se réfère aux services a l'intérieur 
de Ia region désignée conine "zone réglementée" ainsi que 
ceux entre La "zone reglementee" et La "zone libéralisée". 
Due a une modification I La definition du Nord, Le trafic 
de/vers The Pas et Fun Flon au Manitoba est inctus dans Le 
secteur nord depuis 1985. 

Des renseignements additionels sur Les statistiques sur La 
base tarifaire seront inclus dans La publication trimestriette 
Operations des transporteurs aériens au Canada, n o  51-002 au 
catalogue. L'édition du deuxième trimestre 1989 de cette 
publication devrait paraitre I l'eté de 1990. Pour de pLus 
anples renseignements, veuillez coninuniquer avec MLLe L. Di 
Piétro (819-997-6176). 
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UWIS 	Autres 
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50-002 Surface and Marine Transport - Service 	75.00 	90.00 	105.00 	Transports terrestre et maritime - BuLLetin 
Bulletin, Bit. Ten issues/year. 	 de Service, Bit. Dix ntsnéros/année. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 	97.00 116.00 	136.00 	Operations des transporteurs aériens au 

0., Bil. 	 Canada, 1., Bit. 

51-004 Aviation Statistics Centre 	Service 	93.00 112.00 	130.00 	Centre des statistiques de t'aviation - 

BuLLetin, M., Bit. 	 Bulletin de service, H., Bit. 

51-005 Air 	Carrier 	Traffic 	at 	Canadian 	122.00 146.00 	171.00 	Trafic des transporteurs aériens aux 

Airports, 0., Bit. 	 aéroports canadiens, 1., Bit. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 	38.00 	46.00 	53.00 	Origine et destination des passagers 

Domestic Report, A., Bit. 	 aériens: Rapport sur te trafic intérieur, 
A., Bit. 

51-205 Air Passenger Origin and Destination: 	42.00 	50.00 	59.00 	Origine et destination des passagers 

Canada/United States Report, A., Bit. 	 aériens: 	Rapport 	sur 	te 	trafic 

Canada/Etats-Unis, A., Bit. 

51-206 Canadian Civit Aviation, A., Bit. 	36.00 	43.00 	50.00 	Aviation civite canadienne, A., Bit. 

51-207 Air Charter Statistics. A., Bit. 	36.00 	43.00 	50.00 	Statistique des affrètements aériens, 

A., Bit. 

51-501 Aviation in Canada: 	Historical and 	27.00 	XXX 	28.50 	L'Aviation au Canada: 	Aperçu historique 

E/F 	Statisticat 	Perspectives 	on 	CiviL 	 et statistique de L'aviation civite, H.S., 

Aviation, 0., issued in 1986. 	 pubtiée en 1986. 

52-001 RaiLway Cartoadings, H., 8iL. 	83.0 	00.00 	116.00 	Chargements ferroviaires, H., Bit. 

52-003 Railway Operating Statistics, H., Bit. 	105.00 126.00 	147.00 	Statistique de t'exploitation ferroviaire, 

H., Bit. 

52-216 Rait In Canada, A., Bit. 	45.00 	54.00 	63.00 	Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bit. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 	71.00 85.00 	99.00 	Statistique du transport des voyageurs par 

Statistics, H., Bit. 	 autobus et du transport urbain, H., Bit. 

53215 Passenger Bus and Urban Transit 	36.00 43.00 	50.00 	Statistique du transport des voyageurs par 

Statistics, A., Bit. 	 autobus et du transport urbain, A., Bit. 

53-218 Road Motor VehicLes: 	FueL Sates, 	17.00 	20.00 	24.00 	Véhicutes 	automobiLes: 	Ventes 	de 

A., Bit. 	 carburants, A., Bit. 

53219 Road Motor Vehicles: 	Registrations, 	17.00 	20.00 	24.00 	Véhicutes automobites: 	Ininatricutations, 

A., Bit. 	 A., Bit. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bit. 	45.00 	54.00 	63.00 	Le camionnage au Canada, A., Bit. 

54-205 Shipping in Canada, A., Bit. 	41.00 	49.00 	57.00 	Le transport maritime au Canada, A., Bit. 

A. - Annuat 	M. - Monthly 0. - Quarterly 	 A. - Annuel H. - Mensuet T. 	Trimestriet 
0. - OccasionaL 	Bit. 	Bitinguat 	 H.S. - Hors sCrie 	Bit. 	Bitingue 
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