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HIGHLIGHTS

o Preliminary financial data reported by Air Canada
and Canadian Airlines International Ltd. for the
first three months of 1990 show an operating loss of
$95.8 million compared to an operating loss of
$107.8 million for the same period in 1989.

o Preliminary data for the fourth quarter of 1989
indicate that almost 3.8 million revenue passengers
travel ling on Regional and Local Scheduled Services,
enplaned and deplaned at the top 25 Canadian
airports, up 14.8% compared to the fourth quarter
1988.

(=]

Preliminary air passenger origin and destination
data indicate that 2,220,270 passengers travelled
between Canada and the United States during third
quarter 1989, a drop of 5.2% over third quarter
1988.

o

Preliminary data reported by the three major
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian
Airlines International Ltd. and Wardair, indicate
that 59.6% of the passengers carried on domestic
scheduied services travelled on discount fares
during the first two quarters of 1989, down from
61.9% for the corresponding period in 1988. In terms
of passenger-kilometres, discount fares accounted
for 65.8% of total volume in 1989, which represents
a decrease of 0.9 percentage point compared to the
same period a year earlier.
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Les données provisoires sur les finances déclarées par Air
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée.
pour les trois premiers mois de 1990 indiquent une perte
d'exploitation de 95.8 millions de dollars comparativement
a une perte d'exploitation de 107.8 millions de dollars pour
la méme période en 1989.

Les données provisoires pour le quatriéme trimestre de 1989
indiquent que prés de 3.8 millions de passagers payants
voyageant sur des services & horaire fixe régionaux et
locaux ont embarqué et débarqué aux 25 principaux aeroports
canadiens, une hausse de 14.8% par rapport au quatricme
trimestre de 1988.

Les données provisoires sur l'origine et la destination des
passagers aériens indiquent que 2,220,270 passagers ont
voyagé entre le Canada et les Etats-Unis au cours du
troisiéeme trimestre de 1989, soit une baisse de 5.2% par
rapport au troisiéme trimestre de 1988,

Selon les données fournies par les trois principaux
transporteurs aériens canadiens - Air Canada, les Lignes
aériennes Canadien International Ltée. et Wardair, 59.6% des
passagers voyageant sur des services intérieurs réguliers se
sont prévalus de tarifs réduits au cours des deux premiers
trimestres de 1989, en regard de 61.9X%X pour la période
correspondante en 1988. Mesuré en passagers-kilométres, le
volume de trafic utilisant des tarifs réduits représentait
65.8% du volume total en 1989, soit une baisse de 0.9 point
de pourcentage par rapport a la méme période de ['année
précédente.

Mise en circulation récente

]

Aviation civile canadienne, 1988 (n° 51-206 au catalogue).

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9

Mise en circulation, juin 1990,

Canad?
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TABLE 1.

Operational Statistics for Major Canadian Airlines,
Level 1, March 1990 (Preliminary Data).
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TABLEAU 1.

Statistiques sur les opérations des principaux transpor-
teurs aériens canadiens, niveau I, mars 1990 (données

provisoires).
March Change Over Year-to- Change
Previous Year Date Year-to-Date
1990 1990
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS
Mars variation Année a variation
par rapport ce jour année a
a l'année ce jour
précédente
'000 X '000 X
Scheduled and Charter Services Services régul iers et d'affrétement
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers
- Domestic 1,065 -10.4 2,961 -10.5 - Intérieur
- International 628 8.8 1,683 12.0 - International
- Total 1,693 -4.1 4,644 33115 - Total
Passengers - Charter 248 2Dl 679 -27.8 Passagers - d'Affrétements
Passengers - Total 1,941 -7.5 5,323 A pPassagers - Total
Passenger-kilometres - passagers-kilométres - Réguliers
Scheduled - Domestic 1 569 458 -9.5 4 306 913 -9.0 - Intérieur
- International 2 266 262 12.2 6 224 203 12.9 - International
- Total 3 835 720 2.2 10 531 117 2.8 - Total
passenger-kilometres - Passagers-kilométres - d'Affre-
Charter 574 204 -36.1 1 590 624 -39.8 tements
Passenger-kilometres - Total 4 409 924 -5.2 12 121 741 -6.0 Passagers-kilometres - Total
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles -
Schedul ed 5 595 111 1.9 16 058 221 1.3 Réguliers
Available seat-kilometres - Siéges-kitométres disponibles -
Charter 705 769 -36.1 1 966 888 -39.4 d'Affretements
Available seat-kilometres - Sieges-ki lométres disponibles -
Tatal 6 300 881 -4.8 18 025 109 -5.7 Total
passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Scheduled % 68.6 65.6 Réguliers %
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Charter % 81.4 . 80.9 d'Affrétements %
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Total % 70.0 67.2 Total %
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises -
Scheduled 127 046 9.3 338 440 10.7 Réguliers
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises
Charter 1137 -66.0 2 925 -66.2 d*Affrétements
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises -
Total 128 184 7.2 341 366 8.6 Total
Hours Flown 60 -6.2 174 -6.5 Heures de vol
All Operations Ensemble des opérations
Litres of turbo fuel consumed 310 665 -5.4 892 142 -5.5 Consommation de carburant & turbo-

moteurs - Litres

Available on CANSIM: Matrix 385

Effective January 1990, Level I air carriers consist
of Air Canada and Canadian Airlines International Ltd.

A year-to-date comparison of the Level 1 scheduled
data for March 1990 over March 1989 shows that
domestic passenger-kilometres decreased by 9.0% while
international paessenger-kilometres increased by 12.9X.

Disponible sur CANSIM : Matrice 385

Depuis janvier 1990, les transporteurs aériens de niveau I
comprennent Air Canada et les Lignes aériennes Canadien
International Ltée.

Une comparaison des données sur les services réguliers pour
les trois premiers mois de 1990 per rapport 8 la méme période
en 1989 démontre que le nombre de passagers-kilométres
intérieurs a diminué de 9.0% alors que le nombre de passagers-
kilométres internationaux a augmenté de 12.9%.
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TABLE 2. TABLEAU 2.
Monthly Financial Statistics(1) for Major Canadian Statistiques mensuelles sur les finances(1) des principaux
Airlines, Level I, January, february, March 1990 transporteurs aériens canadiens, niveau 1, janvier, février,
(Preliminary Data) mars 1990 (données provisoires)
Current Change Over Year-to- Change
Month Previous Year Date Year-to-Date
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES
1990 1990
Mois variation Année a Variation
Courant par rapport ce jour année a
a l'année ce jour
précédente
$'000 % $'000 X
Jarwuary Janvier
Operating Revenues - Recettes d'exploitation -
Scheduled Services 374,754 7 9 374,754 7.9 Services réguliers
Operating Revenues - Recettes d'exploitation -
Charter Services 25,141 -39.4 25,141 -39.4 Services d'Affrétements
Tota! Operating Revenues 415,214 2.8 415,214 2.8 Total des recettes d'exploi-
tation
Total Operating Expenses 458,675 2.1 458,675 2.1 Total des dépenses d'exploi-
tation
Total Interest Expenses 20,362 5.8 20,362 5.8 Total des frais d'intérét
February Février
Operating Revenues - Recettes d'exploitation -
Scheduled Services 356,483 7.0 731,237 7.4 Services réguliers
Operating Revenues - Recettes d'exploitation -
Charter Services 27,322 -28.2 52,463 -34.1 Services d'Affrétements
Total Operating Revenues 398,671 2.1 813,885 2.5 Total des recettes d'exploi-
tation
Total Operating Expenses 440,021 1.8 898,696 2.0 Total des dépenses d'exploi-
tation
Total Interest Expenses 17,755 0.4 38,117 3.2 Total des frais d'intérét
March Mars
Operating Revenues - Recettes d'exploitation -
Scheduled Services 415,952 5.4 1,147,189 6.7 Services réguliers
Operating Revenues - Recettes d'exploitation -
Charter Services 32,147 -19.5 84,610 -29.2 Services d'Affrétements
Total Operating Revenues 469,276 3.3 1,283,161 2.8 Total des recettes d'exploi-
tation
Total Operating Expenses 480,268 1.1 1,378,964 B0 Total des dépenses d'exploi-
tation
Total Interest Expenses 19,137 4.6 57,254 3.7 Total des frais d'intérét

Available on CANSIM: Matrix 385

(1) Monthly financial statistics for major Canadian
airlines are published after the end of each
quarter. This reflects the reporting procedures
of the participating carriers effective January
1989.

A year-to-date comparison of charter data shows that
passenger-kilometres decreased by 39.8%. During the
first quarter of 1989, Wardair's international
operations were mainly performed on charter services.
Wardair was fully merged with Canadian Airlines
International Ltd. as of January 1, 1990.

Disponible sur CANSIM: Matrice 385

(1) Les statistiques financiéres mensuelles des principaux
transporteurs aériens canadiens sont publiées & la fin de
chaque trimestre. Cette présentation refléte les
procédures de déclaration des transporteurs participants
et est effective depuis janvier 1989.

Une comparaison des données pour les services d'affrétement
démontre que les passagers-kilométres ont diminué de 39.8%. Au
cours du premier trimestre de 1989, les opérations
internationales de Wardair étaient principalement centrées sur
les services d'affrétement. Wardair a été complétement
fusionné avec les Lignes aériennes Canadien International
Ltée. le ler janvier 1990.
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Figure 1 below represents a thirteen month
comparison between operating revenues and operating
expenses for Level [ air carriers. Traditionally the
relationship between operating revenues and expenses
varies with the time of year. Usually the months May
to October show an operating income (operating
revenues greater than operating expenses) whereas
during the winter months (November to April) the
operating expenses usually exceed the operating
revenues, resulting in an operating loss. Figure 1
reflects a variation from the regular seasonal trend
for the months of May and October 1989.

Canadian Level | air carriers reported a year-to-
date operating loss of $95.8 million as of March 1990.
For the same period of 1989, these carriers recorded
a $107.8 million operating loss.

Figure 1

Comparison of Operating Revenues and Expenses from
March 1989 to March 1990
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La figure 1 ci-dessous représente une comparaison pour une
période de treize mois entre les recettes et les dépenses
d'exploitation pour les transporteurs de niveau 1.
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les
dépenses d'exploitation varie selon le temps de L'année.
Ordinairement, les mois de mai 3 octobre montrent un revenu
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures
aux dépenses d'exploitation) alors que pour les mois d'hiver
(novembre a avril) les dépenses d'exploitation excéedent
habituel lement les recettes d'exploitation générant une perte
d'exploitation. La figure 1 dénote un changement par rapport
a la tendance saisonniére réguliére pour les mois de mai et
octobre 1989.

Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont déclaré
une perte d'exploitation de 95.8 millions de dollars pour les
trois premiers mois de 1990. Au cours de la méme période en
1989, ces transporteurs avaient enregistré une perte
d'exploitation de 107.8 millions de dollars.

Figure 1

Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation de
mars 1989 a mars 1990.
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March April  May June  July
Mars Avril  Mai Juin  Juil.
1989 1989 1989 1989 1989

For further information, please contact Ms. K.
Tieman (819-997-6188).

August
Aoiit
1989

Sept. Oct. Nov. Decy ‘Jan Feb. March
Sept. Oct.  Nov. Déc. Jan. FE&v. Mars
1989 1989 1989 1989 1990 1990 1990

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190).
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TABLE 3.

Revenue Passenger Enplaned and Deplaned on Regional
and Local Scheduled Services at the Top 25 Airports,
Fourth Quarter 1989 (Preliminary Data).
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TABLEAU 3.

Passagers payants sur des services réguliers régionaux
et locaux, embarqués et débarqués aux 25 principaux
aéroports canadiens, quatriéme trimestre 1989
(données provisoires).

Rank Airports Fourth Quarter Fourth Quarter Change
Fourth Quarter
1989 - 1988 1989 198971988
variation
Rang Aéroports Quatriéme trimestre Quatriéme trimestre Quatriéme trimestre
No.-Nbre %
1  Vancouver International BC-CB 381,440 437,710 14.8
2 Montréal International QUE-QUE 245,971 305,252 241
3 Lester B. Pearson International ONT 263,541 283,377 7.5
4 Hatifax International NS-NE 150,590 211,104 40.2
5 Victoria International BC-CB 145,585 151,519 4.1
6 Calgary International ALTA-ALB 81,054 146,980 81.3
7  Edmonton Municipal ALTA-ALB 81,284 133,381 64.1
8 Ottawa International ONT 103,692 116,029 11.9
$ Québec QUE-QUE 110,490 112,127 A5
10  Toronto Island ONT 80,094 66,118 -17.5
11 St. John's NFLD-TN 38,345 56,557 47.5
12 London ONT 60,743 47,170 -22.4
13 Sault Ste Marie ONT 37,644 44,531 18.3
14  Thunder Bay ONT 46,590 42,560 -8.6
15  Sydney ONT 30,364 42,491 39.9
16  Moncton NB 32,488 42,211 29.9
17 Kelowna BC-CB 28,068 42,087 49.9
18 Winnipeg International MAN 47,903 41,525 -13.3
19 Sudbury ONT 39,865 37,916 -4.9
20 Vancouver-Seaplane Base BC-CB 27,760 35,035 26.2
21  Sept-Iles QUE-QUE 32,808 34,969 6.6
22  Fredericton NB 20,912 33,042 58.0
23 Kamloops BC-CB 18,722 32,702 74.7
24  Saskatoon SASK 25,607 32,514 27.0
25 Victoria Inner Harbour BC-CB 25,87 32,209 24.5
Total of above airports/
Total pour les aéroports
ci-dessus 2,157,431 2,561,116 18.7
Total for Canada/
Total pour Canada 3,292,708 3,780,351 14.8

Preliminary data for the fourth quarter of 1989
indicate that almost 3.8 million revenue passengers
travelling on Regional and Local Scheduled Services,
enplaned and deplaned at the top 25 Canadian airports,
up 14.8% compared to the fourth quarter 1988.

Of the twenty five airports, 20 recorded increases
in passenger traffic, with gains ranging from 1.5% at
Quebec to 81.3% at Calgary. Some of the large
increases, especially in eastern Canada (eg: Halifax,
St John's, Fredericton...) reflect a transfer of
traffic from the major carriers to their affiliates.

The other five airports recorded decreases in
passenger traffic ranging from 4.9% at Sudbury to
22.3% at London. Reduced or cancelled services by
certain carriers which were operating at these sites
is the main reason for the declines.

For more information about this survey and data for
other airports, please call C. Mamay (819-997-1989).

Les données provisoires pour le quatriéme trimestre de 1989
indiquent que prés de 3.8 millions de passagers payants
voyageant sur des services & horaire fixe régionaux et locaux
ont embarqué et débarqué aux 25 principaux aéroports
canadiens, une hausse de 14.8% par rapport au quatriéme
trimestre de 1988.

Des vingt-cinq aéroports, 20 ont enregistré des hausses de
trafic de passagers payants, les gains s'échelonnant de 1.5%
3 Québec & 81.3% & Calgary. Certaines de ces fortes
augmentations, plus particuliérement celles enregistrées dans
l'est du pays (ex: Halifax, St John's, Fredericton...)
reflétent plutét un transfert de trafic des principaux
transporteurs a leurs affiliés.

Les cinq autres aéroports ont accusé des baisses de trafic
de passagers s'échelonnant de 4.9%X & Sudbury & 22.3% a London.
En général, une diminution ou annulation des services offerts
par certains des transporteurs desservant ces aéroports
explique ces baisses.

Pour de plus amples renseignements concernant cette enquéte
ou pour des données aux autres aéroports, veuillez communiquer
avec C. Mamay (819-997-1989).
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TABLE 4.

Scheduled Transborder Air Passenger Origin and
Destination Statistics, Passengers - Third Quarter
1989. (Preliminary Data).
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TABLEAU 4.

Statistiques sur l'origine et la destination des passagers
aériens sur vols réguliers, trafic transfrontalier,
passagers - Troisiéme trimestre 1989. (données provisoires).

Rank City-Pair Third Third Jan. -Sept. Jan. -Sept. Change
Quarter Quarter .Jan. -Sept.
1989 o 1988 1989 1988 1989 198971988
Troisiéme Troisiéme variation
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan. - sept. Jan. -sept. Jan. -sept.
No. - Nbre %
1 Toronto - New York 218,370 224,740 574,950 609,480 6.0
2 Montréal - New York 111,940 95,470 297,730 257,650 -13.5
3 Toronto - Chicago 108,150 89,560 264,540 237,620 - 10°%2
4  Vancouver - Los Angeles 63,750 76,060 144,350 189,670 3.4
S Toronto - Boston 72,250 73,770 183,050 199,260 8.9
é Toronto - San Francisco 50,650 60,230 123,100 143,390 655
7 Toronto - Los Angeles 58,500 59,930 158, 250 169,150 6.9
8 Vancouver - Seattle/Tacoma 60,500 49,500 116,370 97,660 =FIE6N1
9@ Vancouver - San Francisco 45,740 39,280 97,310 99,930 294
10 Calgary - Los Angeles 38,710 38,230 99,150 101,640 25
11 Montréal - Boston 43,710 34,010 114,780 102,800 -10.4
12  Toronto - Miami 31,050 32,080 114,370 130,030 13.7
13  Montréal - Miami 30,040 29,600 119,320 124,400 4.3
14 Toronto - Washington/Baltimore 34,280 29,070 86,960 82,770 -4.8
15 Montréal - Chicago 26,390 27,480 69,380 71,190 2.6
16 Montréal - Los Angeles 25,320 24,840 60,650 67,200 10.8
17 Toronto - Philadelphia 35,120 24,540 86,440 70,160 -18.8
18 Calgary - San Francisco 21,630 20,120 51,820 53,370 3.0
19  Toronto - Cleveland 18,780 19,050 52,540 56,590 10
20 vancouver - New York 19,710 18,960 38,590 44,760 16.0
21 Toronto - Tampa/St. Petersburg 18,590 18,910 90,720 96,010 DB
22 Toronto - Dallas/Ft. Worth 18,200 18,720 51,670 56,630 9.6
23 Toronto - Detroit 18,780 18,410 56,050 54,900 =]
24  Montréal - Washington/Baltimore 16,660 18,040 48,700 44,820 -8.0
25 Montréal - San Francisco 16,820 17,950 38,600 43,860 1885
Total of above city-pairs/
Total pour les paires de
villes ci-dessus 1,203,640 1,158,550 3,139,390 3,204,940 2l
Total of all city-pairs/
Total pour toutes les
paires de villes 2,342,470 2,220,270 6,225,780 6,259,620 0.5

Preliminary air passenger origin and destination
data indicate that 2,220,270 passengers travelled
between Canada and the United States during third
quarter 1989, a drop of 5.2X over third quarter 1988.

For the period under comparison, some of the larger
decreases recorded at the top 25 city-pairs (eg:
Toronto-Chicage (-10.2%X), Vancouver-Seattle/Tacoma
(-16.1%)) are the result of overstatement of the 1988
data filed by certain American carriers.

During 1989, a strike by Eastern Airlines also
contributed to important traffic decreases on a number
of major markets such as Montréal-New York (-13.5%)
and Toronto-Philadelphia (-18.8%).

For further information, please contact C. Mamay
(B19-997-1989).

Les données provisoires sur l'origine et la destination des
passagers aériens indiquent que 2,220,270 passagers ont voyagé
entre lLe Canada et les Etats-Unis au cours du troisiéme
trimestre de 1989, soit une baisse de 5.2% par rapport au
troisiéme trimestre de 1988.

Pour les périodes comparées, certaines des diminutions
importantes enregistrées auprés des 25 premiéres paires de
ville (ex: Toronto-Chicago (-10.2%), Vancouver-Seattle/Tacoma
(-16.1%)) sont le résultat de sérieuses surestimations des
données de 1988 soumises par certains transporteurs
américains.

De plus, au cours de 1989, une gréve de la compagnie Eastern
Airlines a occasionné des baisses importantes de trafic pour
certains des principaux marchés tels ceux de Montréal-New York
(-13.5%) et Toronto-Philadelphie (-18.8%).

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiguer
avec C. Mamay (B819-997-1989).
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TABLE 5.1 TABLEAU 5.1
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens
Scheduled Services, Second Quarter 1989 (Preliminary canadiens de niveau I - Services réguliers, Deuxiéme
Estimates). trimestre 1989 (estimations provisoires).
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire
Passagers Full fare Discounted fare Other
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur
Change
1989 1989/1988 1988 1989 1988 1989 1988 1989
variation
No. - Nbre %
(*000)

Domestic Intérieur
First quarter 3,355.4r =76 35.9 37.6 61.9 59.6 252 2.8 Premier trimestre
Second quarter 3,804.1 -4.9 35.4 37.4 62.0 59.6 2.6 3 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 7,159.5 -11.3 357 7.5 61.9 59.6 2.4 2.9 Année a ce jour

Southern services Services secteur

sud

First quarter 3,230.3" =47 D; 35.0 36.9 62.7 60.2 255 2.9 Premier trimestre
Second quarter 3,662.1 4.6 34.5 36.7 62.8 60.2 2 i 5.1 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 6,892.4 -10.8 34.7 36.8 62.8 60.2 260 3.0 Année a ce jour

Short-haut Court-courrier
First quarter 1,502.6 -21.7 41.1 44.2 56.5 53.2 2.4 2.6 Premier trimestre
Second quarter 922, 3 -13.4 40.5 45.8 57.0 51.2 2.6 3.0 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 3,024.9 o lr 27/ 40.8 45.0 56.7 52.2 2.5 2.8 Année a ce jour

Long-haul Long-courrier
First quarter 1. 7 -12.3 goira oA 8.7 B3 23 | 3.1 Premier trimestre
Second quarter 2,139.8 2.9 29.4 30.2 67.8 66.6 2.8 3.2 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 3,867.5 -4.5 29.2 30.4 68.3 66.5 25 3.2 Année a ce jour
Northern Services Services secteur

nord

First quarter 125.1 S5l 55.5 55.8 461 43.5 0.4* 0.8* Premier trimestre
Second quarter 142.0 =27 57.0 55.4 42.3 43.9 0.7 0. % Deuxiéme trimestre
Year-to-date 267.2 -22.4 56.2 55.6 43.3 43.7 0.6 0l 7% Année a ce jour

. ALl estimates shown above (except those marked with
an asterisk "*") have a coefficient of variation of
less than 10% and can be considered reliable from
a sampling point of view. An "*" jndicates a
coefficient between 10% and 25%.

. Due to rounding, totals may vary slightly from the
sum of the components.

. Estimates are subject to periodic revisions to
reflect carrier updates and further refinement of
the fare code assignment system. Revised figures are
indicated by "r®.

. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles

indiquées a

l'aide d'un astérisque

ll*ll)

possédent

un

coefficient de variation inférieur a 10X et peuvent étre
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un ''*%
indique un coefficient entre 1D% et 25%.
. DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des

composantes.

. Les estimations sont sujettes A des révisions périodigques

afin de tenir compte des mises a
transporteurs et du raffinement additionnel

jour de

la part des
du systéme

d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont
notés & l'aide du signe conventionnel "r.
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TABLE 5.2

Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers,
Level I - Scheduled Services, Second Quarter 1989
(Preliminary Estimates).

&
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TABLEAU 5.2

Répartition des passagers-kilomdtres, secteur intérieur,
selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs
aériens canadiens de niveau I - Services réguliers,
Deuxiéme trimestre 1989 (estimations provisoires).

pPassenger-kilometres

Fare type group - Groupe tarifaire

Passagers-kilometres Full fare Discounted fare Other
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur
Change
1989 1989/1988 1988 1989 1988 1989 1988 1989
variation
No. - Nbre %
('000 000)
Domestic Intérieur
First quarter 43 3SR U0 3 31.4 66.3 65.6 2.3 3.0 Premier trimestre
Second quarter 5 353.4 241 30.2 30.8 67.0 66.0 2.8 352 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 2 73814 -4.2 30.8 S5 66.7 65.8 286 35 Année a ce jour
Southern services Services secteur
sud

First quarter 4 258.9"7 055 SO 30.8 67.0 66.2 2.4 3.0 Premier trimestre
Second quarter 5=21144 2.4 29.5 30.3 &, 7 66.5 2.9 i Deuxiéme trimestre
Year-to-date 9 470.5 -3.8 30.0 30.5 67.3 66.4 2.6 3.2 Année & ce jour

Short-haul Court-courrier
First quarter 709.4 -21.6 39.4 43.2 58.2 54.2 2.4 2.6 Premier trimestre
Second quarter 740.5 -11.6 39.3 44 .1 58.1 5.8 2.6 B Deuxigme trimestre
Year-to-date 1 449.8 -16.8 39.4 43.7 58.2 535 255 2.9 Année a ce jour

Long-haul Long-courrier
First quarter 3 549.6" -7.9 28.6 28.3 69.0 68.6 2.4 3.1 Premier trimestre
Second quarter 4 4711 5l 27.5 28.0 69.5 68.8 3.0 3.3 Deuxiéme trimestre
Year- to-date 8 020.7 =0 28.0 28.1 69.3 68.7 2.7 312 Année a ce jour
Northern Services Services secteur

nord

First quarter 120.8 -25.9 52.8 52.4 46.8 46.7 (o] 57 0.9*% Premier trimestre
Second quarter 141.8 -6.9 53.6 3205 45.6 46.7 0.8 0.8* Deuxiéme trimestre
Year-to-date 262.6 -16.7 55.2 5258 46.2 46.7 0.6 0.9 Année a ce jour

. All estimates shown above (except those marked with
an asterisk "*") have a coefficient of variation of
less than 10% and can be considered reliable from
a sampling point of view. An "*' indicates a
coefficient between 10% and 25%.

. Due to rounding, totals may vary slightly from the
sum of the components.

. Estimates are subject to periodic revisions to
reflect carrier updates and further refinement of
the fare code assignment system. Revised figures are
indicated by "r%.

. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles
indiquées & ('aide d'un astérisque "*") possédent un
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre
considérées fiables aux fins de l‘échantillonnage. Un "*"
indique un coefficient entre 10% et 25X.

. DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des
composantes.

. Les estimations sont sujettes & des révisions périodiques
afin de tenir compte des mises & jour de la part des
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme
d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont
notés & (‘aide du signe conventionnel 'r".
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Discount Fare Utilization

Preliminary estimates (see Table 5.1) indicate that
59.6% of passengers carried on domestic scheduled
services by Level [ air carriers (Air Canada, Canadian
Airlines International Ltd. and Wardair) travelled on
some form of discount ticket during the first two
quarters of 1989. This level represents a decrease of
2.3 percentage points compared to the same period a
year earlier but it still exceeds the levels reached
during the era of regulation. In terms of passenger-
kilometres, the proportion of discount travel is
65.8%, down from 66.7% in 1988 (see Table 5.2).

At a more disaggregate level, Figure 5.1 compares
discount carriage within the southern and northern
sectors.

Figure 5.1

Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, January-
June 1987-1989

Southern Services
Services secteur sud

%
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m Passengers
Passagers

[n the southern sector, 60.2% of passenger traffic
(representing 66.4% of passenger-kilometres) was
carried on discount fares during the first two
quarters of 1989. In 1988, the corresporxiing figures
were 62.8% for passengers and 67.3% for passenger-
kilometres. In contrast, for northern services,
discount passengers amounted to 43.7X of the traffic
during the first two quarters of 1989, up from 43.3%
in 1988. In terms of passenger-kilometres, discount
carriage for northern services increased marginally
by 0.5 percentage point (46.2% to 46.7%) during this
period.

1t should be noted that approximately 97X of all
passengers who used discount fares were travelling
between places in the southern sector. This percentage
also applies to passenger-kilometres.

The relationship between the passenger and the
passenger-kilometre proportions indicates a greater
carriage of discount passengers on the long-haul
services (distances of 800 kilometres or more). This
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Utilisation des tarifs réduits

Selon les estimations provisoires (voir Tableau 5.1), 59.6%
des passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs
aériens de niveau I (Air Canada, les Lignes aériennes Canadien
International Ltée et Wardair) ont profité d'une forme
quelconque de réduction de tarifs au cours des deux premiers
trimestres de 1989. Ce niveau représente une baisse de 2.3
points de pourcentage par rapport a la méme période de L'année
précédente mais il dépasse tout de méme les niveaux atteints
au cours de l'ére de la réglementation. En termes de
passagers-kilométres, la proportion des voyages a rabais a
diminué pour passer de 66.7% en 1988 a 65.8% en 1989 (voir
Tableau 5.2).

Dans une présentation plus détaillée, la Figure 5.1 compare
le transport de passagers voyageant & prix réduit 3
l*intérieur des secteurs sud et nord.

Figure 5.1

Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur,
Janvier- juin 1987-1989
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Dans le secteur sud, 60.2% du trafic de passagers
(représentant 66.4% des passagers-kilométres) a bénéficié de
tarifs réduits au cours des deux premiers trimestres de 1989,
comparativement & 62.8% et 67.3% respectivement en 1988. Par
comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant &
prix réduit ont représenté 43.7% du trafic au cours des deux
premiers trimestres de 1989, une hausse par rapport 4 43.3% en
1988. En termes de passagers-kilometres, le volume de trafic
utilisant des tarifs a rabais dans le secteur nord a augmenté
marginalement de 0.5 point de pourcentage (de 46.2% & 46.7X%)
au cours de la méme période.

Il convient de noter qu'environ 97% de tous les passagers
voyageant & prix réduit se déplacaient entre des villes du
secteur sud. Ce pourcentage s'applique également aux
passagers-kilométres.

Les rapports observés entre la proportion de passagers et la
proportion de passagers-kilometres indiquent que lLe volume de
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus
considérable sur les services long-courriers (distances de 800
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suggests that distance is an important factor to
consider in analyzing discount fare utilization.
During the first two quarters of 1989, discount
carriage on long-haul services represented 66.5% of
passenger volume and 68.7% of passenger-kilometres;
this compares with 52.2% and 53.5% respectively, for
short-haul services (see Figure 5.2).

Figure 5.2

Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul
and Long-Haul Services, January-June 1987-1989
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Although the figure for the southern sector clearly
depicted that less discounting prevailed in 1989 than

in 1988, it is worthwhile to note that the 1989 level
greatly exceeded the 1987 level.

The larger proportion of discount fares in Canada‘s
deregulated southern sector during the first two

quarters of 1988 compared to the same period in 1987

and 1989 can be attributed to several factors:

o intense competition between Air Canada, Canadian
Airlines International Ltd. and Wardair for market
share stimulated the size of the discount;

0 a noticeably.large number of discount fares offered

on the highly competitive long-haul transcontinental
routes;

0 the Olympic Winter Games in Calgary also had an

impact on utilization of discount fares during the
first gquarter of 1988;

o the transfer of low-density regional and local
routes from major to affiliate carriers (parti-

cularly over the period 1987 to 1988) reduced the

size of the major airlines' systems, introducing a
measurement factor into the apparent level of
discounting.

i (o]
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kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un
élément important a considérer dans l‘analyse de ['utilisation
des tarifs réduits. Au cours des deux premiers trimestres de
1989, les passagers voyageant a prix réduit sur des vols long-
courriers constituaient 66.5% du volume de passagers et 68.7%
des passagers-kilométres; pour les vols court-courriers, ces
pourcentages s'établissaient respectivement a 52.2% et 53.5%
(voir Figure 5.2).

Figure 5.2

Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court-
courriers et long-courriers, Janvier-juin 1987-1989
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Bien que la figure pour le secteur sud montre clairement que
moins de passagers ont bénéficié de tarifs réduits en 1989 par
rapport a 1988, il vaut la peine de souligner que le niveau de
1989 a dépassé fortement le niveau de 1987.

La plus forte proportion des tarifs réduits dans le secteur
déréglementé du sud du Canada au cours des deux premiers
trimestres de 1988 par rapport a la méme période en 1987 et
1989, peut étre attribuée a plusieurs facteurs:

o la concurrence intense entre Air Canada, les Lignes
aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour
acquérir une plus grande part du marché a favorisé
L'accroissement des tarifs réduits;

o un nombre sensiblement élevé de tarifs réduits offerts dans
le secteur trés compétitif des services transcontinentaux de
longues distances;

o les Jeux olympiques d'hiver de Calgary ont également influé
sur l'utilisation des tarifs réduits au cours du premier
trimestre de 1988;

o le transfert des routes régionales et locales a faible
densité des principaux transporteurs aux transporteurs
affiliés (particuliérement au cours de la période 1987 a
1988) a réduit (a grandeur des systémes des principales
compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure dans
le niveau apparent des tarifs réduits.
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Average Fares‘I

Figure 5.3 shows that the average of all fares paid
by the passengers on all city-pairs in the deregulated
zone continued to increase during 1989. During the
first quarter, the average of all fares rose 13.0%
over the previous year to reach $157, while in the
second quarter, it increased by 17.3% to reach $173.

Figure 5.3

Quarterly Trends in Average Fares - Northern and
Southern Sectors, 1987-1989
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One notable cause of this price increase was buoyant
discount fares, which jumped sharply (14.0% and
19.1%), to average $122 and $135 respectively, during
the first and second quarters of 1989.

In the regulated zone, the average fare (all fares)
rose by 16.3% during the second quarter of 1989 (20.2%
during the first quarter) over the same period in
1988, posting its eighth consecutive quarterly
increase.

On a quarter-to-quarter basis, the average fares
(all fares) in the North and South have followed a
similar pattern of upward growth since 1987, while
the average discount fares have experienced a sluggish
trend, especially in the northern sector. Figure 5.3
shows that in 1987, the average discount fares in the
northern sector were similar to the average discount
fares in the southern sector. However, since 1988
(except for the first quarter), the discount fare
levels in the regulated zone largely exceed the levels
in the deregulated zone.

Notes

o Estimates shown are derived from sample flight
coupons collected as part of the Fare Basis Survey.
The estimates relate to the domestic operations
(including domestic portions of international
flights) of Level I air carriers.

o Fare codes reported by these carriers have been
grouped by general fare type. Three fare types are
presented in the tables:

(1) The average fare is obtained by dividing the
carriers' revenue by the passenger volume, as
measured by coupon origin and destination.
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Tarifs -:vyem;1

La Figure 5.3 montre que le tarif moyen (tous types de
tarifs) payé par les passagers pour |'ensemble des paires de
villes dans la zone déréglementée a continué d'augmenter au
cours de 1989. Au cours du premier trimestre, le tarif moyen
(tous types de tarifs) a augmenté de 13.0% par rapport a
L'année précédente pour atteindre $157, alors qu'au cours du
deuxiéme trimestre, il s'est accru de 17.3X% pour atteindre
$173.

Figure 5.3

Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et
sud, 1987-1989
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La poussée des tarifs réduits explique une grande partie de
cette progression; ils se sont accrus fortement (14.0% et
19.1%), pour s'établir a $122 et $135 respectivement, au cours
des premier et deuxiéme trimestres de 1989.

Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs)
a augmenté de 16.3% au cours du deuxiéme trimestre de 1989
(20.2% au cours du premier trimestre) par rapport a la méme
période en 1988, enregistrant leur huitiéme hausse
consécutive.

Sur la base d'un trimestre & l'autre, les tarifs moyens
(tous les tarifs) dans le Nord et le Sud ont suivi le méme
profil de croissance soutenue depuis 1987, alors que les
tarifs réduits moyens ont accusé une tendance hésitante,
surtout dans le secteur nord. La Figure 5.3 montre qu'en 1987,
les tarifs réduits moyens dans le secteur nord étaient
semblables aux tarifs réduits moyens dans le secteur sud.
Cependant, depuis 1988 (3 l'exception du premier trimestre),
les niveaux des tarifs réduits dans la zone réglementée
dépassent fortement les niveaux dans la zone déréglementée.

Notes

o Ces estimations proviennent d'un échantillon de coupons de
vols recueillis par Ll'Enquéte sur la base tarifaire des
transporteurs aériens et portent sur les services intérieurs
(y compris les trongcons intérieurs des vols internationaux)
des transporteurs aériens de niveau 1.

o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été
combinés par catégorie générale. Trois groupes tarifaires
sont présentés dans les tableaux.

(1) Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des
transporteurs de niveau 1 par le volume de passagers,
défini d'aprés l'origine et la destination du coupon de
vol.
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. FULL FARE comprises first class, business class
and full fare regular economy.

. DISCOUNTED FARE includes various discount fares
such as charter class, seat sales, advance
purchase excursion, group, etc.

. OTHER represents industry and agency discount
fares, military, as well as unknown fare codes.

o Domestic traffic, as measured by coupon arigin and
destination, is divided into two sectors: southern
and northern. The southern sector comprises city-
pairs within the “deregulated" zone as defined in
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern
sector refers to traffic within the region
designated as '"regulated" zone and between points
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to
an amendment to the definition of the North, traffic
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been
included in the northern sector since 1985.

Additional information on fare basis statistics will
be included in the quarterly publication Air Carrier
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002. The second
quarter 1989 issue of this publication is scheduled
for release in the sumer of 1990. For further
information, please contact Ms. L. Di Piétro (819-997-
6176).

TR
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. PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la
classe affaires et les pleins tarifs de classe économique.

. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que
les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, le
tarif excursion payable A l'avance, le tarif de groupe,
etc.

. AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des
compagnies aériennes, les agents de voyages, le personnel
militaire, ainsi que les codes tarifaires non-identi-
fiables.

o Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés l'origine et
la destination du coupon de vol, est désagrégé entre les
secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les paires de
villes & l'intérieur de la "zone libéralisée” telle que
définie dans la “Nouvelle politique aérienne du Canada"
(1984). Le secteur nord se référe aux services a l'intérieur
de la région désignée comme “zone réglementée" ainsi que
ceux entre la "zone réglementée" et la “zone libéralisée".
Due & une modification & la définition du Nord, le trafic
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le
secteur nord depuis 1985.

Des renseignements additionels sur les statistiques sur la
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle
Opérations des transporteurs aériens au Canada, n® 51-002 au
catalogue. L'édition du deuxiéme trimestre 1989 de cette
publication devrait paraitre a 'été de 1990. Pour de plus
amples renseignements, veuillez communiquer avec Mlle L. Di
Piétro (819-997-6176).

o
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