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HIGHLIGHTS 

o PreLiminary operational data on scheduled services 
reported by Air Canada and Canadian Airlines 
International for the first five months of 1990 show 
that domestic passenger-kilometres decreased by 8% 
while international passenger-kitometres increased 
by 9% over the same period of 1989. AvaiLabLe on 
CANSIM: Matrix 385. 

o The 60 Transport Canada towered airports reported 
416,522 total movements during January 1990, up 5% 
from January 1989. 

o The nuther of passengers travelling on domestic 
scheduled services totalled 3,161,080 during the 
fourth quarter of 1989, down 2% conared to the 
fourth quarter of 1988. On an annuaL basis, domestic 
scheduled passengers have recorded a decrease of 4% 
in 1989 compared to 1988. 

oPreLimninary data reported by the three major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Airlines InternationaL Ltd. and Wardair, indicate 
that 62% of the passengers carried on domestic 
scheduled services travelled on discount fares 
during the first three quarters of 1989, down from 
64% for the corresponding period in 1988. In terms 
of passenger- kilometres, discount fares accounted 
for 68% of total volune in 1989, which represents 
a decrease of about one percentage point copared to 
the same period a year earlier. 
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FAITS SAILLANTS 

o Les données provisoires sur les services régutiers dAir 
Canada et les Lignes aériennes Canadierm International Ltée 
pour Les cinq premiers mois de 1990 indiquent que le nombre 
de passagers-kilometres intérieurs a diminue de 8% ators 
que Ic ncetre de passagers-kiLomètres irmternationaux a 
augmnenté de 9% par rapport a La méme periode de 1989. 
Disponibte sur CAWSIM: Matrice 385. 

o Les mouvements enregistres pour (es 60 aeroports avec une 
tour de contrOLe de Transports Canada totalisaient 416,522 
en janvier 1990, soit une augmentation de 5% par rapport au 
mois de janvier 1989. 

o Au cours du quatrième trimestre de 1989, Ic nombre de 
passagers voyageant sur des services a horaire fixe (trafic 
intérieur) se chiffrait a 3,161,080, une baisse de 2% par 
rapport au quatrieme trimestre de 1988. Sur une base 
annuette, (es passagers des vols a horaire fixe (trafic 
intérieur) ont enregistré une baisse de 4% en 1989 coaarée 
a 1988. 

ScIon Les donnécs fournies par Les trois principaux 
transporteurs aériens canadiens - Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée. et Wardair, 62% des 
passagers voyageant sur des services intérieurs régutiers se 
sont prevalus de tarifs réduits au cours des trois premiers 
triinestres de 1989, en regard de 64% pour La periode 
correspondante en 1988. Mesuré en passagers-kitomètres, Ic 
voLuie de trafic utilisant des tarifs réduits représentait 
68% du volune total en 1989, soit une baisse denviron un 
point de pourcentage par rapport a (a meme période de 
I' année precidente. 
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TABLE 1. 

cerationaL Statistics for Major Cadian Airlines, 
Level I, May 1990 (Preliminary Data). 

TABLENJ 1. 

Statisticjes si.r tes opérat ions des principaux transpor-
teurs aériis canadiens, niveau I • .i 1990 (domées 
provi soi res). 

May Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 

1990 1990 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTICJES DES OPERATIONS 

Mai Variation Amée a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année Ce jour 
précédente 

•000 	X 	 ' 

Scheduled and Charter Services 

Passengers - ScheduLed 
- Domestic 

International 
- Total 

Passengers - Charter 
Passengers - Total 

Passenger-ki lometres 
Scheduled - Domestic 

- International 
- Total 

Passenger-ki Lometres - 
Char ter 

Passenger-kilometres - TotaL 

Available seat-kilometres 
Scheduled 

Available seat-kilometres - 
Charter 

AvaiLable seat-kilometres - 
Total 

Passenger Load Factor - 
Scheduled X 

Passenger Load Factor - 
Charter Z 

Passenger Load Factor 
Total % 

Goods tonne-kiLometres - 
Schedu led 

Goods tonne-kiLometres - 
Char ter 

Goods tonne-kiLometres - 
Total 

Hours Flown 

ALL c,erations 

Litres of turbo fuel consumed 

Services réguLiers et d'affrètement 

1 798 794 -4.3 7 643 703 -7.5 
2 134 503 -1.1 10 430 258 9.2 
3 933 297 -2.6 18 073 961 1.5 

209 324 -27.1 2 168 603 -37.0 
4 142 622 -4.2 20 242 565 -4.8 

5 702 686 -4.2 27 268 221 0.3 

229 257 -49.0 2 669 982 -39.3 

5 931 943 -7.3 29 938 203 -5.2 

294 551 	-6.8 

1,152 -5.3 5,134 -8.7 
553 -1.6 2,783 7.7 

1,705 -6.1 7,917 -3.5 
77 -19.8 927 -26.1 

1,782 -4.9 8,844 -6.5 

Passagers - ReguLiers 
- 	 Intèrieur 
- 	 International 
- 	Total 

Passagers - d'Affrètements 
Passagers - TotaL 

Passagers-kilomètres - Réguliers 
- 	 Intérieur 
- 	 International 
- 	Total 

Passagers-kiLomètres - d'Mfré- 
tements 

Passagers-kilometres - Total 

Sièges-kilomètres disponibles - 
Reguliers 

Sièges-kilomètres disponibles 	- 
d'Affrètements 

Sieges-kilolnetres disponibles 	- 
Total 

Coefficient de reopLissage - 
66.3 ... Réguliers % 

Coefficient de reoplissage - 
81.2 ... d'Affrètements % 

Coefficient de reopLissage - 
67.6 . . - Total X 

Tonnes - kilomètres de rnarchandises - 
578 278 9.1 Réguliers 

Tonnes-kiLomètres de rnarchandises 
4 105 -65.5 d'Affrètements 

Tonnes-ki lométres de marchandises - 
582 384 7.4 TotaL 

289 -4.3 Heures de vol 

EnsLe des operations 

1 479 859 -5.1 Consoiination de carburant a turbo- 
moteurs - 	Litres 

DisponibLe sur CANSIM: Matrice 385 

Depuis janvier 	1990, les 	transporteurs 	de 	niveau 
cooprennent 	Air 	Canada et 	les 	Lignes 	aériennes 	Canadien 
InternationaL LtCe. 

Une coiiparaison des données sur tes services réguliers pour 
les cinq premiers mois de 1990 par rapport a La méme période 
en 	1989 	démontre 	que Ic 	nontre 	de 	passagers-kilométres 
intCrieurs a diminué de 7.5% alors que Le noetre de passagers- 
kilometres internationaux a augmenté de 9.2%. 

Pour de pLus an-pIes 	renseignements, veuiltez 	conm.iniquer 
avec N. Gord Baldwin (819-997-6190). 

Available on CANSIM: Matrix 385 

Effective January 1990, Level I air carriers consist 
of Air Canada and Canadian AirLines International Ltd. 

A year-to-date cooparison of the Level C scheduled 
data for May 1990 over May 1989 shows that domestic 
passenger-kitometres decreased by 7.5% whiLe 
international passenger- kiloinetres increased by 9.2%. 

For further information, please contact Ms. K. 
Tieman (819-997-6188). 
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TABLE 2. TABIIMJ 2. 

Total. Al rcraf t Movnts at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d' aéronefs pour Les 25 pr inc i paux 
Canada Towered Airports. Jariary, 1990 (PreL i.i - aerppoi-ts avec tour de contrâte de Transports Canada. 
nary Data). Janvier 1990 (dorriées provisoires). 

Change 
Rank Airports - Transport Canada Towers .January January Itinerant Local. 

1990 1990/1989 
Rang Aéroports 	Tours de Transports Canada Janvier Variation Itinerant Locaux 

Janvier 

1 Lester B. 	Pearson International, 	ONT 29,251 -1.8 29,251 0 
2 Vancouver InternationaL, BC-CB 22,853 -3.7 22,853 0 
3 Calgary International, ALTA-ALB 18,331 9.1 17,509 822 
4 Montreal 	International., DUE-QUÉ 17,250 -0.9 17,250 0 
5 Victoria 	International, 	BC-CB 15,133 9.9 8,521 6,612 
6 Boundary Bay, BC-CB 14,558 37.2 4,564 9,994 
7 Ottawa International, CMI 14,491 4.3 10,728 3,763 
8 Buttonville, 	ONT 12,750 21.4 5,691 7,059 
9 St. 	Hubert, DUE-QUÉ 12,651 35.1 4,522 8,129 

10 St. Andrews, MAN 11,745 27.1 2,199 9,546 
11 Winnipeg, MAN 11,547 -2.8 8,760 2,787 
12 Eiionton Municipal, ALTA-ALB 11,062 26.5 10,823 239 
13 Abbotsford BC-CB 10,543 -4.3 4,402 6,141 
14 Springbank, ALTA-ALB 10,195 26.8 2,821 7,374 
15 HaLifax 	International, 	MS-NE 9,566 13.1 7,479 2,087 
16 HamiLton City, 	0NT 9,370 17.9 3,684 5,686 
17 Saskatoon, SASK 8,589 -2.8 4,497 4,092 
18 London, CMI 8,371 .5•5 4,749 3,622 
19 Quebec, CUE-QUÉ 8,073 5.1 6,437 1,636 
20 Thunder Bay, CMI 7,940 -16.4 4,327 3,613 
21 Langley, 	BC-CB 7,623 -4.1 2,791 4,832 
22 Villeneuve, ALTA-ALB 7,589 40.0 1,562 6,027 
23 Pitt Meadows, BC-CB 7,318 13.2 2,860 4,458 
24 Moncton, NB 7,087 21.1 3,603 3,484 
25 Enonton International, 	ALTA-ALB 6,960 6.7 5,318 1,642 

Total. - above airports/Aéroports ci-dessus 300,846 8.1 197.201 103,645 

Total - Transport Canada Towers (60)1 
Total - Tours de Transports Canada (60) 416,522 5.4 267,460 149,062 

The 60 Transport Canada towered airports reported Les mouvements enregistrés pour les 60 aeroports avec une 
416,522 totaL movements during January 1990, up 5.4% tour de contrôLe de Transports Canada totaL isaient 616,522 en 
from the 395,221 movements reported in January 1989. janvier 	1990, soit i.re augmentation de 5.4% par rapport aux 

395,221 mouvenents enregistres en janvier 1989. 

The 267,460 	itinerant 	movements 	recorded 	in 	the Les 267,460 mouvements itinCrants 	enregistrés en 	janvier 
month of January, 1990 are the largest nt.rter ever for 1990 surpassaient Le sonnet antCrieur de 256,045 mouvements 
this month surpassing the previous record of 256,045 itinérants enregistrés en janvier 1989. 
itinerant movements set in January 1989. 

Itinerant movements at Vancouver International and Les 	mouvements 	itinérants 	a 	.'aCroport 	international do 
Lester B. Pearson International decreased by 3.7% and Vancouver et 6 l'aéroport international. Lester B. Pearson ont 
1.8% respectively over January 1989. diminuC de 3.7% et 1.8% respectivement par rapport 6 janvier 

1989. 

The largest percentage increase in January was 59.5% L'augmentation en 	pourcentage La 	plus 	importante 	a 	ete 
at Fort St. John, B.C. The largest decrease was 31.8% enregistree 6 Fort St. 	John, 	C.B., 	soit une hausse de 59.5%. 
at Sault St. Marie, 	Ontario. La plus 	forte diminution a 	été enregistrée 6 	l'aCroport de 

Sault St. Marie, Ontario, soit une baisse de 31.8%. 

For further information, please contact Mr. Bradley Pour de pLus amples 	renseignements, 	veuillez coemsiniquer 
Snider (819-997-6195). avec N. Bradley Snider (819-997-6195). 
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TAKLEJ 3. 

StatistIcs sur ('origine et (a destimation des passagers 
a6riens sur vols a horeire fixe, trafic intCrieur, passagers 

QuatriEse tristre et aITeL 1989 (domées provisoires.) 

Rank City-Pair Fourth Fourth Jan.-Dec. Jan.-Dec. Change 
Quarter Quarter Jan. -Dec. 

- 1988 1989 1988 1989 1989/1988 
Quatriècne Quatrième Variation 

Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan.-déc. Jan. -dec. jan. -dec. 

No. 	- Nbre 

1 Montréal 	- Toronto 333,390 335,320 1,359,560 1,361,890 0.2 
2 Ottawa - Toronto 186,060 194,630 761,150 788,920 3.6 
3 Toronto - Vancouver 161,090 161,320 795,940 784,170 -1.5 
4 Calgary - Vancouver 104,880 105,700 433,910 424,570 -2.2 
5 Calgary - Toronto 113,830 105,640 533,250 490,390 -8.0 
6 Toronto - Winnipeg 98,440 94,560 405,440 401,670 -0.9 
7 Eohonton - Vancouver 82,510 87,340 345,710 336,320 -2.7 
8 CaLgary - Eónonton 91,760 85,320 303,250 331,900 9.4 
9 HaLifax - Toronto 82,270 84,760 334,280 327,900 -1.9 

10 Eänonton - Toronto 77,520 76,170 357,740 341,010 -4.7 
11 Thunder Bay - Toronto 49,310 51,700 206,190 193,810 -5.1 
12 Vancouver - Winnipeg 41,530 45,540 170,250 177,400 4.2 
13 KeLowna - Vancouver 38,890 39,050 152,620 144,150 -5.5 
14 Montréal - Vancouver 38,230 38,890 185,710 195,930 5.5 
15 Vancouver - Victoria 38,660 36,960 182,340 173,570 -4.8 
16 Prince George - Vancouver 34,350 35,210 129,710 129,220 -0.4 
17 Ottawa - Vancouver 31,990 33,680 139,020 148,220 6.6 
18 Calgary - Winnipeg 33,600 32,980 130,450 126,450 -3.1 
19 Halifax - MontréaL 32,830 32,440 142,540 127,410 -10.6 
20 HaLifax - Ottawa 30,520 29,790 117,660 112,530 -4.4 
21 St. Johns - Toronto 29,210 29,290 133,660 134,560 0.7 
22 Ottawa - Winnipeg 28,620 28,140 101,230 103,580 2.3 
23 Regina - Toronto 24,280 27,560 96,430 100,430 4.1 
24 Québec - Toronto 23,460 27,410 107,370 112,600 4.9 
25 Saskatoon - Toronto 22,720 24,290 91,180 96,690 6.0 

TotaL of above city-pairs! 
Total pour tes paires de 
vittes ci-dessus 1,829,950 1,843,690 7,714,590 7,665,290 -0.6 

Total of aLL city-pairs! 
Total pour toutes les 
peires de vitles 3,225,290 3,161,080 13,623,920 13,104,920 -3.8 

During the fourth quarter 1989, the nuiEer of 
passengers for all city-pairs on domestic scheduLed 
services totalled 3,161,080, down 2.0% coirared to 
the fourth quarter 1988. For the same period, the top 
25 city-pairs changed only marginalLy, increasing by 
0.7%. This fourth quarter conarison of 1989/1988 
marks the fourth consecutive period for which a 
decrease was recorded for all city-pairs. 

On an annual basis, all city-pairs recorded a 
decrease of 3.8% whiLe the top 25 city-pairs recorded 
a small decline of 0.6%. The rate of growth between 
1989 and 1988 was negative (-3.8%) while the one 
recorded between 1988 and 1987 was high and positive 
(16.5%). It is inportant to note that 1988 was an 
exceptional year as it was the first year of 
deregulation in Canada. Also, Air8C and Time Air began 
participating in this survey, causing some markets to 
appear to increase substantially. In 1989, the markets 
had aLready started to stabilize as prices were 
increasing substantially on the domestic front. 

Some of the large decreases observed mainly in the 
eastern markets (e.g. Halifax-Montréal, Halifax-
Ottawa) indicate a shift in passenger traffic from 
major carriers to their affiliates which were not aLt 
participating in this survey in 1989. 

For further information, please contac; . Mamay 
(819-997-1989). 

Au cours du quatrième trirnestre de 1989, Ic nootre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs a horaire fixe 
pour toutes les paires de villes se chiffrait a 3,161,080, une 
baisse de 2.0% per rapport au quatrième trimestre de 1989. 
Pour Ia méme periode, une augmentation marginaLe soit 0.7%, 
fut enregistree au niveau des 25 premieres peires de villes. 
Cette quatrieme coiiaraison trimestrielLe de 1989/1988 marque 

La quatrième période consecutive pour laquelle une baisse fut 
enregistrée pour Ic total de toutes les paires de vitles. 

Sur une base annuelle, une diminution de 3.8% fut 
enregistrée pour Ic total de toutes les paires de villes alors 
que les 25 premieres paires de villes n'enregistraient qu'une 
faible diminution de 0.6%. Le taux de croissance entre 1989 et 
1988 est négatif (-3.8%) alors que celui qui fut enregistrC 
entre 1988 at 1987 était élevé et positif (16.5%). II est 
inortant de remarquer que l'année 1988 fut exceptionnelle car 
dIe marque Ia premiere année de Ia déréglementation au 
Canada. Dc plus, (a participation additionnelte de Time Air et 
AirBC a occasionné des augmentations inortantes au niveau de 
certains marches. En 1989, les marches ont déjà comencé a se 
stabiliser alors que sur Ic plan intérieur, les prix 
augmentalent fortement. 

Certaines 	baisses 	annuelles 	ir!Vortantes 	observées 
principalement au niveau des marches de l'est do pays (cx: 
Halifax-Montréal, Halifax-Ottawa) reflCtent un transfert de 
trafic entre les principaux transporteurs et Leurs affillés 
lesquels ne participaient pas tous a cette enquete en 1989. 

Pour de plus anles renseignements, veuiltez colTimniquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 
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TASLE 4.1 
	

TABlEAU 4.1 

Distritz,tion of Dstic Passengers, by Sector and 
	

Repartition des pessagers, secteur intérieur, se(on te 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level. I - 	 secteur et Le groe tarifaire - Trasporteurs aériema 
Sched.jLed Services, Third Quarter 1989 (Preti.inary 	 canadiens de niveau I - Services régutiers, Troisie 
Est ilnates) - 	 tristre 1989 (estimations provisoires). 

Passengers 	 Fare type group - Groupe tarifaire 

Passagers 
	

Full fare 	Discounted fare 	Other 

Sector 	 Plein tarif 	Tarif réduit 	Autre 	 Secteur 

Change 
1989 	1989/1988 

	
1988 	1989 	1988 	1989 	1988 	1989 

Variation 

No. 	- Nbre 
('000) 

Domestic 

First quarter 3,355.4 -17.6 35.9 
Second quarter 3,804.1 -4.9 35.6 
Third quarter 3,959.7 -13.1 29.8 

Year-to-date 11,119.3 -12.0 33.5 

Southern services 

First quarter 3,230.3 -17.0 35.0 
Second quarter 3,662.1 -4.6 34.5 
Third quarter 3,804.9 -13.3 28.9 

Year-to-date 10,697.2 -11.7 32.6 

Short-haul. 

First quarter 1,502.6 -21.7 41.1 
Second quarter 1,522.3 -13.4 40.5 
Third quarter 1,408.5 -19.8 37.2 

tear-to-date 4,433.4 -18.4 39.7 

Long- hau 

First quarter 1,727.7 -12.3 29.0 
Second quarter 2,139.8 2.9 29.4 
Third quarter 2,396.4 -8.9 23.4 

Year-to-date 6,263.9 -6.2 26.9 

Northern Services 

First quarter 	 125.1 	-31.1 	55.5 
Second quarter 	 142.0 	-12.7 	57.0 
Third quarter 	 154.9 	-10.1 	52.2 

Year-to-date 	 422.0 	-18.3 	54.8 

• ALL estimates shown above (except those marked with 
an asterisk 11*11)  have a coefficient of variation of 
less than 10% and can be considered reLiabLe from 
a sanLirg point of view. An SI*II indicates a 
coefficient between 10% and 25%. 

• Due to rounding, totals may vary sLightLy from the 
sun of the cononents. 

- Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assigriaent system. Revised figures are 
indicated by "r". 

Intérieur 

37.6 	61.9 	596 	2.2 	2.8 	Premier trimestre 
37.4 	620 	59.6 	2.6 	3.1 	Deuxième trimestre 
31.4 	67.5 	65.0 	2.7 	3.6 	Troisième trimestre 

35.3 	64.0 	61.5 	2.5 	3.2 	Année a cc jour 

Services secteur 
sud 

36.9 	62.7 	60.2 	2.3 	2.9 	Premier trimestre 
36•6r 	62.8 	60.2 	2.7 	3.1 	Deuxièrne trimestre 
30.6 	68.3 	65.7 	2.8 	3.7 	Troisième trimestre 

34.6 	64.8 	62.2 	26 	3.3 	Année a cc jour 

Court-courrier 

44.2 	56.5 	53.2 	2.4 	2.6 	Premier trimestre 
457r 	57.0 	51.2 	2.6 	3.0 	Deuxième trimestre 
41.9 	60.0 	54.4 	2.8 	3.7 	Troisléme trimestre 

44.0 	57.8 	53.0 	2.6 	3.1 	Année a cc jour 

Long- courr icr 

30.7 	68.7 	66.3 	2.3 	3.1 	Premier trimestre 
30.2 	67.8 	66.6 	2.8 	3.2 	Deuxièrne trirnestre 
24.0 	73.9 	72.3 	2.8 	3.7 	Troisième trimestre 

27.9 	70.5 	68.7 	2.6 	3.4 	Amée a cc jour 

Services secteur 
nord 

55.8 	44.1 	43.5 	0.4 	0.8* 	Premier trimestre 
55.4 	423 	43.9 	0.7 	0.7* 	Deuxième trimestre 
51.0 	46.9 	48.3 	0.9 	0.7 	Troisième trimestre 

539 	44.5 	45.4 	0.7 	0.7 	Année a cc jour 

Toutes Les estimations presentCes ci-dessus (sauf ccl tes 
indiquées 6 L'aide d'un asterisque sI*fl) possedent un 
coefficient de variation irifCrieur a 10% et peuvent etre 
considérées fiabLes aux fins de l'echantiLLonnage. Un 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 
DO au fait que Les chiffres ont eté arrondis, Les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport C La some des 
convosantes. 
Les estimations sont sujettes 6 des revisions périodiques 
afin de tenir conte des mises 6 jour de La part des 
transporteurs et du raffinement additionneL du système 
d'aLLocation des codes tarifaires. Les chiffres révisCs sont 
notes a l'aide du signe conventionnel. "r". 
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TABLE 4.2 TABLEAU 4.2 

Distribution of Dstic Passenger-kiLtres, by Repartition des passagers-kiLtres, secteur intérieur, 
Sector and Fare Type Group - Canian Air Carriers, se(on Ic secteur et Le groupe tarifaire - Transporteurs 
Level I - Scheó.ited Services, Third Quarter 1989 aériens caiadiens de niveau I - Services réjLiers, 
(Pre!.i.inary Estites). Troisi6me triestre 1989 (estitions provisoires). 

Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 

Passagers-kitomètres FuLL fare 	Discotrted fare 	Other 

Sector Plein tarif 	Tarif réduit 	Autre Secteur 

Change 
1989 1989/1988 1988 1989 	1988 	1989 	1988 	1989 

Variation 

No. - Nbre % 
('000 000) 

Domestic Intérieur 

First quarter 	4 379.7 -11.0 31.4 31.4 	66.3 	65.6 	2.3 	3.0 Premier 	triniestre 
Second quarter 	5 3534 2.1 30.2 30.8 	67.0 	66.0 	2.8 	3.2 Deuxième trimestre 
Third quarter 	5 962.8 -8.9 24.4 25.1 	729 	71.2 	2.8 	3.7 Troisième trimestre 

Year-to-date 	15 695.9 -6.0 28.3 28.8 	69.1 	67.9 	2.7 	33 Année a cc jour 

Southern services Services sec teur 
SLKI 

First 	quarter 	6 2589 -105 30.7 30.8 	670 	66.2 	24 	3.0 Premier trimestre 
Second quarter 	5 211.6 2.4 29.5 302r 	67.7 	665 	2.9 	3.3 Deuxième trimestre 
Third quarter 	5 795.2 -90 23.7 24.5 	73.3 	71.7 	28 	38 Troisème trirnestre 

Year-to-date 	15 265.7 -5.8 27.5 28.2 	698 	68.4 	2.7 	3.4 Année a cc jour 

Short-haul Court-courrier 

First quarter 709.4 -21.6 39.4 43.2 	582 	54.2 	24 	2.6 Premier trirnestre 
Second quarter 740.5 -11.6 39.3 44.1 	58.1 	52.8 	2.6 	3.1 Deuxième trirnestre 
Third quarter 704.3 -17.6 35.8 40.3 	61.4 	56.1 	2.8 	3.6 Troisième trimestre 

Year-to-date 	2 1541 -17.0 38.2 42.5 	59.2 	54.4 	2.6 	3.1 Année a ce jour 

Long-haul Long-courrier 

First quarter 	3 5496 -7.9 286 283 	69.0 	68.6 	2.4 	31 Premier trimestre 
Second quarter 	4 471.1 52 27.5 280 	69.5 	68.7' 	30 	3.3 Deuxième trimestre 
Third quarter 	5 0909 -7.1 21.5 22.3 	754 	739 	2.5 	39 Troisième trimestre 

Year-to-date 	13 111.6 -3.7 25.5 25.5 	71.8 	701 	2.7 	3.5 Année a cc jour 

Northern Services services secteur 
nord 

First quarter 120.8 -25.9 52.5 52.4 	46.8 	46.7 	0.4* 	0.9* Premier trimestre 
Second quarter 141.8 -6.9 53.6 52.5 	45.6 	46.7 	0.8 	0.8* Deuxième trimestre 
Third quarter 167.6 -45 49.1 48.1 	49.9 	51.3 	1.0 	0.7 Troisième trimestre 

Year-to-date 430.2 -12.3 51.7 50.8 	47.5 	48.5 	0.8 	0.8 Année 6 cc jour 

- All estimates shown above (except those marked with - Toutes 	les estimations 	presentees ci-dessus 	(sauf 	ccl les 
an asterisk 11*11)  have a coefficient of variation of indiquees 	a 	L'aide 	dun 	astérisque 	11*11) 	 possèdent 	un 
Less than 10% and can be considered reLiabLe from coefficient de variation 	inférieur a 10% et peuvent We 
a 	sanLing 	point 	of 	view. 	An "' 	indicates a considérécs 	fiabtes aux fins de 	L'échantillorviage. Un 	11*14  

coefficient between 10% and 25%. mndique un coefficient entre 10% et 25%. 
- Due to rounding, totaLs may vary slightLy from the - DO au fait que Les chiffres ont éte arroridis, 	tes 	totaux 

sun of the colrçionents. peuvent 	nontrer une variation par rapport 6 	La sonrie des 
conposantes - 

• Estimates 	are 	subject to 	periodic 	revisions to • Les estimations sont sujettes 6 des revisions periodiques 
refLect carrier updates and further refinement of afin 	de 	tenir 	coapte 	des 	mises 	6 	jour 	de 	La 	part 	des 
the fare cede assigrinent system. Revised figures are transpprteurs 	et 	du 	raffinement additionneL 	du 	système 
indicated by "r". d'aL location des codes tarifaires. Les chiffres rCvisés sont 

notes 4 t'aide du signe conventionnel "r" 
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DiscoLult Fare Utilization 

Preliminary estimates (see TabLe 4.1) indicate that 
61.5% of passengers carried on domestic scheduLed 
services by Level 1 air carriers (Air Canada, Canadian 
Airlines InternationaL Ltd. and Wardair) travelled on 
some form of discount ticket during the first three 
quarters of 1989. This level represents a decrease of 
2.5 percentage points coppared to the same period a 
year earlier but it still exceeds the levels reached 
during the era of regulation. In terms of passenger-
kilometres, the proportion of discount traveL is 
67.9%, down from 69.1% in 1988 (see TabLe 4.2). 

At a more disaggregate Level, Figure 4.1 coppares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 

Figure 4.1 

Discou,t Fore Traffic in Canada, by Sector, Jaruary-
Septenter 1987-1989 
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In the southern sector, 62.2% of passenger traffic 
(representing 68.4% of passenger-kiLometres) was 
carried on discount fares during the first three 
quarters of 1989. In 1988, the corresponding figures 
were 64.8% for passengers and 69.8% for passenger-
kitometres. In contrast, for northern services, 
discount passengers amounted to 45.4% of the traffic 
during the first three quarters of 1989, up from 44.5% 
in 1988. In terms of passenger- kiLometres, discount 
carriage for northern services increased marginally 
by 1.0 percentage point (47.5% to 48.5%) during this 
period. 

It should be noted that approximately 97% of all 
passengers who used discount fares were travelling 
between places in the southern sector. This percentage 
also applies to passenger-kiLometres. 

The relationship between the passenger and the 
passenger- kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the Long-haul 
services (distances of 800 kiLometres or more). This 

UtiLis.tion des tarifs réduits 

SeLon Les estimations provisoires (voir Tableau 4.1), 61.5% 
des passagers des vols intérieurs riguliers des transporteurs 
aériens de niveau I (Air Canada, Les Lignes airiennes Canadien 
International Ltie et Wardair) ont profiti d'une forme 
queLconque de reduction de tarifs au cours des trois premiers 
triinestres de 1989. Ce niveau reprisente une baisse de 2.5 
points de pourcentage par rapport a La même piriode de L'année 
pricidente mais IL depasse tout de méme les niveaw atteirits 
au cours de Lire de La reglementation. En termes de 
passagers-kiLomètres, La proportion des voyages a rabais a 
diminui pour passer de 69.1% en 1988 a 67.9% en 1989 (voir 
Tableau 4.2). 

Dans une presentation plus detaiL Lie, La Figure 4.1 copare 
Ic transport de passagers voyageant a prix réduit a 
L'intirieur des secteurs sod et nord. 

Figure 41 

Trefic des tarifs r.iits au Canada, scIon Ic secteur, 
Janvier-septre 1987-1989 
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Dans Ic secteur sod, 62.2% du trafic de passagers 
(représentant 68.4% des passagers-kilometres) a bénéficié de 
tarifs riduits au cours des trois premiers trimestres de 1989, 
coirparativement a 64.8% et 69.8% respectivement en 1988. Par 
conparaison, dans Ic secteur nord, Las passagers voyageant a 
prix réduit ont représenté 45.4% du trafic au cours des trois 
premiers trimestres de 1989, une hausse par rapport a 64.5% en 
1988. En termes cM passagers-kilometres, Le voLLsne cM trafic 
utilisant des tarifs a rabais dams Ic secteur nord a augmentC 
marginalement cM 1.0 point de pourcentage (cM 47.5% a 48.5%) 
au cours de Ia méme periode. 

IL convient de noter qu'environ 97% de tous les passagerS 
voyageant a prix réduit se diplacalent entre des villes du 
secteur sod. Ce pourcentege s'applique également aux 
passagers-ki lomitres. 

Les rapports observes entre La proportion de passagers et La 
proportion de passagers-kilomitres indiquent que Le volune de 
transport des passagers utilisant Las tarifs riduits est plus 
considerable sur Les services Long-courriers (distances de 800 



suggests that distance is an inortant factor to 
consider in anaLyzing discount fare utilization. 
During the first three quarters of 1989, discount 
carriage on long-haul services represented 68.7% of 
passenger volune and 70.7% of passenger- kiloinetres; 
this conares with 53.0% and 54.4% respectively, for 
short-haul services (see Figure 4.2). 

Figure 4.2 

Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul 
and Long-Haul Services, January-Septer 1987-1989 

Short-Haul 
Court-courriers 

80 

70 

60, - 

50 

40 

30 

20 

10 

0 
1987 	1988 	1989 

J) Passengers 
LLL Passagers 

Although the figure for the southern sector clearly 
depicted that less discounting prevailed in 1989 than 
in 1988, it is worthwhile to note that the 1989 level 
greatly exceeded the 1987 Level. 

The larger proportion of discount fares in Canada's 
deregulated southern sector during the first three 
quarters of 1988 co4ared to the same period in 1987 
and 1989 can be attributed to several factors: 

o intense conetition between Air Canada, Canadian 
Airlines international Ltd. and Wardair for market 
share stimjtated the size of the discount; 

o a noticeably large nijTer of discount fares offered 
on the highly conpetitive long-haul transcontinental 
routes; 

o the 0lmic Winter Games in Calgary also had an 
inact on utilization of discount fares during the 
first quarter of 1988; 

o the transfer of low-density regional and local 
routes from major to affiliate carriers (parti-
cularly over the period 1987 to 1988) reduced the 
size of the major airLines' systems, introducing a 
measurement factor into the apparent level of 
discounting. Primarily short-haul services were 
transferred, and, as indicated above, they are less 
discounted than long-haul routes. 
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kilometres oU plus). Ceta suggere que Ia distance est un 
élément irrportaflt a COflSidérer dans L'analyse de l'utilisation 
des tarifs réduits. Au cours des trois premiers trimestres de 
1989, les passagers voyageant a prix réduit sur des vols long-
courriers COflstituaient 68.7% du volune de passagers et 70.7% 
des passagerskilometres; pour les vols court -courriers, ces 
pourcentages s'établissaient respectivement a 53.0% et 54.4% 
(voir Figure 4.2). 

Figure 4.2 

Trafic des tarjfs rédjits dama Ic secteur sixi, services court-
courriers et Long-courriers, .lanvier-septre 1987-1989 
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Bien que La figure pour Ic secteur sud montre clairement que 
moms de passagers ont bénéficié de tarifs réduits en 1989 par 
rapport a 1988, it vaut La peine de souligner que Ic niveau de 
1989 a depassé fortement Ic nivesu de 1987. 

La plus forte proportion des tarifs réduits dans Le secteur 
dérégLemente du sud du Canada au cours des trois premiers 
trimestres de 1988 par rapport a Ia même période en 1987 et 
1989, peut étre attribuée a plusieurs facteurs: 

o La concurrence intense entre Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
acquerir une plus grande part du marché a favorisé 
l'accroissement des tarifs reduits; 

o un noiitre sensiblement éleve de tarifs réduits offerts dans 
Ic secteur tres coipetitif des services transcontinentaux de 
longues distances; 

o les Jeux oIiques d'hiver de Calgary ont également iriflué 
sur l'utilisation des tarifs réduits au cours du premier 
trimestre de 1988; 

o Ic transfert des routes regionales et locales a faible 
densité des principaux transporteurs aux transporteurs 
affiLiés (particulierement au cours de La période 1987 a 
1988) a réduit Ia grandeur des systemes des principales 
conçagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure dans 
Ic niveau apparent des tarifs réduits. Les routes 
transférées étaient essentietlement de courtes distances, 
et, tel qu'indique ci-haut, Ic nothre de tarifs réduits sur 
ces routes est inoincire que sur les routes de tongues 
di stance. 



Vol. 22, No. 8 
	

Vol. 22, N o  8 

-9- 

Tarife 

En 1989, les tarifs aériens au Canada ont fortemerit 
augmenté, alors que les principales coppagnies aériennes ont 
essaye de rétablir leur situation apres tes coüteuses guerres 
de prix de L'année précédente. Certains facteurs qui ont ete 
a L'origine de ces guerres tarifaires de 1988 sont disparus, 
car Air Canada a reconquis La part de marché qui lui avait 
échappe a La suite de La grève de décefrbre 1987, et La Société 
PWA a fait l'acquisition de Wardair. Air Canada et les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée ont hauSsé leurs tarifs, 
faisant face a de nouvelles pressions pour amétiorer leur 
rentabiLité, coppte tenu de (a livraison prochaine de nouveaux 
appareiLs. 

La Figure 4.3 montre que Ic tarif rnoyen (tous types de 
tar-ifs) payé par les passagers pour l'ensefltle des paires de 
villes dans Ia zone dérégLementee a continue d'augmenter au 
cours de 1989. Au cours dii troisieine trimestre, Le tarif moyen 
(tous types de tarifs) a augmentC de 20.1% par rapport a 
L'année précédente pour atteindre $183. Au cours des premier 
et deuxième trimestres, it s'est accru de 13.0% et 17.3% pour 
atteindre $157 et $173 respectivement. 

Figure 4.3 

Tendances tristrieLtes des tarifs .oyens - Secteurs nord Ct 
sud, 1987-1989 

Discount Fares 
Tarifs réduits 

$ 
210 
200 
190 
180 
170 L 
160 
iso N 	Nor 140 - 
130 
120 
110 
100 
90 	 - 

I 	Ii 	III 	IV 	I 	II 	III 	IV 	I 	II 	II! 

1987 	1988 	1989 

La poussCe des tar-ifs réduits explique une grande partie de 
cette progression; its se sent accrus fortement (14.0%, 19.1% 
et 23.3%), pour s'établir a $122, $135 et $152 respectivement, 
au cours des premier, deuxième et troisième trirnestres de 
1989. 

Dans La zone reg(ementCe, Ic tarif moyen (tous les tar-ifs) 
a augmentC de 16.5% au cours dii troisième trimestre de 1989 
(20.2% et 16.3% au cours des premier et deuxième trirnestres) 
par rapport a La niéme periode en 1988, enregistrant leur 
neuvième hausse consecutive. 

Sur La base d'un trimestre a L'autre, Les tarifs moyens 
(tous les tarifs) dans Ic Word et Ic Sod ont suivi Le mime 
profil de croissance soutenue depuis 1987, alors que Les 
tarifs riduits moyens ont accuse une tendance hCsitante, 
surtout dans Ic secteur nord. La Figure .3 montre qu'en 1987, 
les tar-ifs riduits moyens dans Le secteur nord Ctaient 
semblables aux tar-ifs réduits moyens dans Ic secteur sud. 
Cependant, depuis 1988 (a l'exception dii premier trimestre), 
Les niveaux des tar-ifs réduits dans La zone rCglementee 
dipassent fortement Les niveaux dana La zone déréglementée. 

(1) Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de nivesu I par le volune de passagers, 
défini d'après L'origine et La destination du coupon de 
vol. 

Average Fares 1  

In 1989, air- fares in Canada increased substantially 
as the major airlines moved to recover from the costly 
price coTVetition of the previous year. Some of the 
pressures that produced the 'fare wars' of 1988 were 
removed when Air Canada regained the market share it 
Lost during the Decerver 1987 strike and PWA 
Corporation took over Wardair. Air Canada and Canadian 
Airlines InternationaL Ltd. also increased their fares 
as they faced new pressures to inrove their 
profitability in view of the approaching deliveries 
of new aircraft. 

Figure 4.3 shows that the average of all fares paid 
by the passengers on all city-pairs in the dereguLated 
zone continued to increase during 1989. During the 
third quarter, the average of all fares rose 20.1% 
over the previous year to reach $183. In the first and 
second quarters of 1989, it increased by 13.0% and 
17.3% to reach $157 and $173 respectively. 

Figure 4.3 

Quarterly Trends in Average Fares - Northern and 
Southern Sectors, 1987-1989 
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One notable cause of this price increase was buoyant 
discount fares, which jur-çed sharply (14.0%, 19.1% and 
23.3%), to average $122, $135 and $152 respectively, 
during the first, second and third quarters of 1989. 

In the regulated zone, the average fare (all fares) 
rose by 16.5% during the third quarter of 1989 (20.2% 
and 16.3% during the first and second quarters) over 
the same period in 1988, posting its ninth consecutive 
quarterly increase. 

On a quarter - to- quarter basis, the average fares 
(alL fares) in the North and South have foLlowed a 
similar pattern of upward growth since 1987, while 
the average discount fares have experienced a sluggish 
trend, especially in the northern sector. Figure .3 
shows that in 1987, the average discount fares in the 
northern sector were similar to the average discount 
fares in the southern sector. However, since 1988 
(except for the first quarter), the discount fare 
levels in the regulated zone largely exceed the levels 
in the deregulated zone. 

(1) The average fare is obtained by dividing the 
carriers' revenue by the passenger voLune, as 
measured by coupon origin and destination. 
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Notes 

o Estimates shown are derived from saele flight 
coupons collected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates relate to the domestic operations 
(including domestic portions of international 
flights) of Level I air carriers. 

Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 

FULL FARE conprises first class, business class 
and full fare regular economy. 

DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 

OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 

o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector coaprises city-
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as " regulated "  zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendnent to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin FLon, Manitoba has been 
included in the northern sector since 1985. 

Additional information on fare basis statistics will 
be incLuded in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002. The third 
quarter 1989 issue of this publication is scheduled 
for release in the faLL of 1990. For further 
information, please contact Ms. L. Di Piétro (819-
997-6176). 

Notes 

o Ces estimations proviennent dun Cchantillon de cotçons de 
vots recueiltis par l'Eriquite sur La base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services intérieurs 
(y corris tes troncons intérieurs des vols iriternationaux) 
des transporteurs aériens de niveau I. 

o Les codes tarifaires dCclarés par ces transporteurs ont etC 
continés par categoric gCnérate. Trois groupes tarifaires 
sont prCsentés dans les tableaux. 

PLEIW TARIF conrend les tarifs de premiere classe, de Ia 
classe affaires et Les pleins tarifs de classe Cconomique. 

TARIF REDUIT coirrend Les divers tarifs a rabais tels que 
les tarifs noLiprix, Ic tarif de soldes de places, Ic 
tarif excursion payable a t'avance, le tarif de groupe, 
etc. 

AUTRE cofiprend les tarifs utilisCs par Ic personneL des 
conagnies aCriennes, les agents de voyages, Ic personnel 
militaire, ainsi que les codes tarifaires non-identi-
fiables. 

o Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprCs l'origine et 
Ia destination du coupon de vol, est dCsagregi entre Les 
secteurs sud et nord. Le secteur sud conprend les paires de 
villes a t ' intérieur de Ia "zone libéralisée" telte que 
dCfinie dans Ia "Nouvelle politique aérienne du Canada" 
(1984). Le secteur nord se référe aux services a l'intérieur 
de La region désignée conine "zone régLementée" ainsi que 
ceux entre La "zone rCglementee" et Ia "zone IibCraLisée". 
Due a une modification a La definition du Word, Le trafic 
de/vers The Pas et FLin Flon au Manitoba est inclus dans le 
secteur nord depuis 1985. 

Des renseignements additionels sur les statistiques sur La 
base tarifaire seront incLus dans La publication trimestrietle 
Operations des tr&isporteurs aériens au Canada, n o  51-002 au 
catalogue. L'édition du troisième trimestre 1989 de cette 
publication devrait paraitre a l'autonrie de 1990. Pour de plus 
anples renseignements, veuiLlez co4rlTLaniquer avec MIle L. Di 
Piétro (819-997-6176). 



IId TO (T THE EN(IC 
FACTS AND ANALYSIS YQJ NEED ON TRANSPORTATION! 

AvailabLe from the Transportation Division are... 

* 	key financiaL operating statistics and 
conh1odity and/or passenger origin-destination 
data for the trucking, bus, marine, rail and 
air transport industries 

* 	special tabuLations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost-
recovery basis 

* 	two service buLletins providing preliminary 
release data, intermodat coaparisons, etc. 

* 	a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 

Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 

David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
Jean Talon Building, 7th Floor 
Tunney's Pasture 
Ottawa, Ontario 
K1A 0T6 

Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 

Steven Mozes 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 

Telephone: (613) 951-2527 
FacsimiLe: (613) 951-0579 

OR 

Denis Chartrand 
Chief 
Aviation Statistics Centre 

TeLephone: (819) 997-6942 
FacsimiLe: (819) 953-8499 

January 1990 

CIJ!NT OBTENIR LES ANALYSES El LES DONNEES EC0N04IJES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECIBI DES TRANSPORTS 

Vous pouvez obtenir, auprEs de Ia Division des transports... 

* des données ctées sur La situation financlére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur Les points d'origine et de 
destination des merchandises et des passagers; 

* contre recouvrement des frais, des totalisations 
speciales et des etudes analytiques répondant aux besoins 
de votre entreprise; 

* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des coaçaraisons intermodales, etc.; 

* un catalogue descriptif gratuit des publications de La 
Division des transports. 

Obtenez les faits' La Division des transports peut vous 
aider a coiitLer vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 

David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
7e étage, iimneuble Jean-TaLon 
Parc Tunney 
Ottawa (Ontario) 
K1A 0T6 

Téléphone: 	(613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 

Steven Mozes 
Chef 
Section des transports de surface et rnaritimes 

TéLéphone: 	(613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 

JJ 

Denis Chartrand 
Chef 
Centre des statistiques de L'aviation 

Téléphone: 	(613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 

Janvier 1990 

Published i.gider the authority of the Minister of 
I ristry, Science ard Technology. Extracts from this 
pA,lication my be reproIced for indivickl use 
without peruission provided the source is fully 
acknowleed. Nowever, reprotkiction of this 
ptt,lication in ubole or in pert for purposes of 
resale or redistribution recjires written peraiuion 
from the P*.tl I sh I ng Services Grot.p, Peri sal ona 
Officer, Canadian Goverrnt Ptblishing Centre, 
Ottawa, Canada K1A 0S9 

Publication autorisée per I. •inistre de l'Irtrie, des 
Sc ies et de La Technol ogi e. Le lecteur peut reprockii re 
sane autorisation des extraits de cette publication a des 
fins d'utilisation persornelle è cition d'indicp.ier La 
source an antler. Toutefois, I. reprodact ion de cette 
publication en tout ou en pertie a des fins crciaLes ou 
de redistribution nécessite l'obtention au préalable d'i.rie 
autorisat ion écrite des Services d'édition, Agent de droit 
d'auteur, Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada KIA 0S9. 



Statlatica Canada Library 
Bibtlothèque Statlatique Canada 

111111DID 11111 DID 111D ft IF ft lID 11D 1111 
1010040707 

PUBLICATIONS AVAILABLE FROM 	PUBLICATIONS DISPONIBLES A 
THE TRANSPORTATION DIVISION 	LA DIVISION DES TRANSPORTS 

Canada U.S.A. Other 
Catalogue 	 Title 	 ETATS- 	 Titre 

UNIS 	Autres 
$ 	USS 	USS 

50-002 Surface and Marine Transport - Service 	75.00 	90.00 	105.00 	Transports terrestre et maritime - Bulletin 
Bulletin, Bil. Ten issues/year. 	 de Service, Bit. Dix nunéros/année. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 	97.00 116.00 	136.00 	Operations des transporteurs aériens au 
0., Bil. 	 Canada, 1., Bit. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 	93.00 112.00 	130.00 	Centre des statistiques de l'aviation - 
Bulletin, N., Bit. 	 Bulletin de service, N., Bit. 

51-005 Air 	Carrier 	Traffic 	at 	Canadian 	122.00 146.00 	171.00 	Trafic des transporteurs aériens aux 
Airports, Q., Bit. 	 aCroports canadiens, T., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 	38.00 	46.00 	53.00 	Origine at destination des passagers 
Domestic Report, A., Bil. 	 aériens: Rapport sur Ic trafic intérieur, 

A., Bit. 
51-205 Air Passenger Origin and Destination: 	42.00 	50.00 	59.00 	Origine et destination des passagers 

Canada/United States Report, A., Bil. 	 aériens: 	Rapport 	sur 	le 	trafic 
Canada/Etats-Unis, A., Bit. 

51-206 Canadian CiviL Aviation, A., Bil. 	 36.00 	43.00 	50.00 	Aviation civile canadienne, A., Bit. 

51-207 Air Charter Statistics. A., BiL. 	 36.00 	43.00 	50.00 	Statistique des affrètements aériens, 
A., Bit. 

51-501 Aviation in Canada: 	Historical and 	27.00 	XXX 	28.50 	L'Aviation au Canada: 	Aperçu historique 
E/F 	Statistical 	Perspectives 	on 	Civil 	 et statistique de l'aviation civite, H.S., 

Aviation, 0., issued in 1986. 	 pubtiée en 1986. 

52-001 RaiLway Carloadings, N., Bil. 	 83.00 100.00 	116.00 	Chargements ferroviaires, N., Bj'L. 
52-003 Railway Operating Statistics, N., Bit. 	105.00 126.00 	147.00 	Statistique de L'exploitatiori ferroviaire, 

N., Bit. 
52-216 Rail In Canada, A., Bit. 	 45.00 	54.00 	63.00 	Le transport ferroviaire au Canada, A. 

Bit. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 	71.00 85.00 	99.00 	Statistique du transport des voyageurs par 
Statistics, N., Bit. 	 autobus et du transport urbain, M., Bil. 

53-215 Passenger 	Bus and Urban Transit 	36.00 	43.00 	50.00 	Statistique du transport des voyageurs par 
Statistics, A., Bit. 	 autobus et du transport urbairt, A., Bit. 

53-218 Road Motor Vehicles: 	Fuel SaLes, 	17.00 	20.00 	24.00 	VChicules 	automobiles: 	Ventes 	de 
A., Bil. 	 carburants, A., Bit. 

53-219 Road Motor Vehicles: 	Registrations, 	17.00 	20.00 	24.00 	Véhicutes automobiles: 	Inrnatricutations, 
A., Bil. 	 A., Bil. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bit. 	 45.00 	54.00 	63.00 	Le camionnage au Canada, A., Bit. 

54-205 Shipping in Canada, A., Bit. 	 41.00 	49.00 	57.00 	Le transport maritime au Canada, A., Bil. 

A. - Annual 	N. - Monthly 	Q. 	Quarterly 	 A. - Annuel N. - Nensuel T. - Trimestriel 
0. - Occasional 	Bit. - Bilingual 	 H.S. - Hors série 	Bil.. 	Bilingue 

	

To order a pubLication please telephone toLL 	 Pour obtenir une publication veuillez 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 	 tétéphoner 	sans 	frais, 	au 	Canada, 
ni.ziter 1-613-951-1584. 	 1-800-267-6677 ou utitiser Le nunéro du 

bélinographe 1-613951-1584. 
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