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HIGHLIGHTS 

o Canadian LeveL I air carriers reported an 
operating Loss of $151 million in the first three 
quarters of 1991, conpared to the $105 milLion 
income reported for the same period of 1990. 
Available on CANSIM: Matrix 385 

o Preliminary second quarter data for 1991 showed a 
decline of 5% in total enpLaned and deplaned 
cargo on major scheduled services over the same 
period in 1990. 

o PreLiminary data reported by AirBC, Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and Time Air 
indicated that 62% of the passengers carried on 
domestic scheduled services traveLLed on discount 
fares during the first quarter of 1991, up from 
58% in 1990. In terme of passenger- kilometres, 
discount fares accounted for 65% of total volune 
in 1991, which represented an increase of about 
three percentage points conpared to a year 
earlier. 

o In January 1991, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports decreased by 8% 
from January 1990. 

o An 11 year historical perspective of operating 
statistics showed that it took until the 
1988/1989 perIod for major LeveL I operating 
indicators to surpass the 1981 LeveLs. 
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FAIlS SAILLANTS 	 BIBLIOTHEO E 
o Lea transporteurs aériens canadiens de niveau I 

ont décLaré tine perte d'exploitation de $151 
miLlions pour lea trois premiers trimestres de 
1991. Conparativement, its ont enregistre un 
revenu d'expLoitation de $105 millions au cours 
de La méme periode cM 1990. 
Disponible sur CANSIM: Matrix 385 

o Lea domes provisoires ój deuxième trimestre de 
1991 ont indique une diminution de 5% des 
merchandises entarquees et debarquées sur I es 
principaux services réguliers par rapport 6 La 
méme période en 1990. 

Scion les données provisoires fournies per AirBC, 
Air Canada, lea Lignes aCriennes Canadien 
International Ltée et Time Air, 62% des passagers 
voyageant sur des services intérieurs regutiers 
se sont prevaLus cM tarifs réduits eu cours du 
premier trimestre de 1991, en regard de 58% en 
1990. MesurC en passagers-kiLometres, Ic volcine 
de trafic utilisant des tarifs réduits 
representait 65% do votune total en 1991, soit 
tine hausse d'environ trois points de pourcentage 
per rapport A L'arnée precédente. 

o Au cours du meis de janvier 1991, Les 60 
aéroports avec tine tour cM contrôLe de Transports 
Canada ont enregistrC tine baisse des mouvements 
toteux cM 8% par rapport au mois de janvier 1990. 

o Une perspective historique cM 11 ens sur lea 
stetistiques d'expLoitation a indiqué que Les 
indicateurs d'exploitation principaux de niveau 
I ont dO ettendre Ia periode 1988/1989 afin cM 
surpasser Leurs niveaux cM 1981. 

Mises en circulation récentes 

o Aviation civile camadielTe, 1990 (n' 51-206 eu 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 

Operational Statistics for Najor Canadian Statistiies sur lea oWations des principolD trw- 
Air Lines, LeveL I • Septer 1991 • (Prel 1.1 nary 	porteurs aériena canedi, nivesu I, septre 1991 (siées 
Data). provisoirea). 

Septeer Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to- 

1991 1991 Date 

OPERATIONAL STATISTICS STATISTIOLES DES OPERATIONS 
Septetre Variation Année 6 Variation 

par rapport cc jour année 6 
6 l'annCe 1991 cc jour 
precedente 

'000 '000 
Scheduled and Charter Services Services régut jets et 

d' affrCtent 

Passengers - Scheduled Passagers - Régutiers 

- Domestic 1,246 10.3 10,117 1.2 - 	IntCrieur 
- InternationaL 525 -10_1 4,589 -12.7 - 	International 
- Total 1,771 3.3 14,706 -3.6 - 	Total 

Passengers - Charter 79 -6.0 1,130 -11.3 Passegers - d'Affrètements 

Passengers - Total 1,850 2.9 15,836 -4.2 Passagers 	Total 

Passenger-kilometres - Passagers-ki Loniètres - 

Scheduled - Domestic 1 732 063 -3.5 13 690 582 -12.3 Régutiers - 	IntCrieur 

- InternationaL 2 129 599 -12.9 17 181 999 -17.0 - 	International 

- Total 3 861 662 -9.0 30 872 581 -15.0 - 	TotaL 
Passenger-ki Lometres - Passagers-ki Iomètres - 

Charter 166,574 -33.7 2 617 199 -19.8 d'Affrètements 

Passenger-kiloinetres 	Total 4 028 237 -10.4 33 489 780 -15.4 Passagers-kiLomètres - Total 

Available seat-kilometres - Sièges-kilomètres disponi- 

ScheduLed 5 416 622 -6.1 47 980 586 -7.1 btes - Réguliers 

Available seat-kitometres - Sièges-kilomètres disponi- 

Charter 215 994 -21.4 3 264 201 -16.0 bles - d'Affrètements 

Available seat-kilometres - Sieges-kiLometres disponi- 

Total 5 632 617 -6.8 51 244 787 -7J bles - Total 

Passenger Load Factor - Coefficient de re,Lissage - 

Scheduled % 71.3 .. 64.3 .. RéguLiers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de renplissage - 

Charter % 77.1 . - - 80.2 .. d'Affrètements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de reffpLissage - 

Total % 71.5 .. 65.4 . Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kitomètres de mar- 

Scheduled 108 100 - 120 979,150 -9.4 chandises - Réguliers 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kitomètres de mar- 

Charter 51 -89.2 3 207 -46.5 chandises - d'Affrètements 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilomètres de mar- 

Total 108 151 -12.3 982 358 -9.6 chandises - Total 

Hours Flown 66 17.9 585 10.8 Heures de vol 

ALL Operationa Enscle des operations 

Litres of turbo fueL coneuned 273 600 -9.3 2 423 285 -12.1 Consomation de carburant 6 
turbomoteurs - Litres 

AvaiLabLe on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

As of January 1991, LeveL I air carriers consist of Depuis 	janvier 1991, Les 	transporteurs 	de 	niveau 

Air Canada, Canadian Airlines International Limited, cooprervent 	Air Canada, Les 	Lignes 	aCriennes 	Canadien 

AirOC and Time Air. International Limitée, AirBC et Time Air. 

In SeptefIer 1991 total passenger nuiters increased En septentre 1991, Ic noirre total de passagers a augmenté 

over 	last 	year 	because 	of a 	large 	increase 	in par 	rapport 	I l'année dernière 	I 	cause 	d'une 	forte 

scheduled 	domestic 	passengers. 	This 	is 	the 	first augmentation du nontre de passagers 	intérieur. 	Ccci 	est 	La 

increase in total passengers since Decenl,er 1988. premiere augmentation cki nonbre total 	de passagers depuis 

décentre 1988. 
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TABLE 2. TABLEALI 2. 

Monthly Fiwwial Statistics(1) for Major CNadi&1 Statistiques mwmuwttes sur lea finares(1) des principeux 

Ai rI inca, Level I • July, MJst, Septer 1991 transporteurs aériens canadiens, niveau I • jui I let, aoüt, 
(Preliminary Data) septre 1991 (kiri&a provisoirea) 

Current Change Over Year-to- 	Change 
Month Previous Year Date 	Year-to-Date 

FIMANCIAL STATISTICS 1991 1991 STATISTIDLES FINAMCIERES 

Mois Variation Année 0 	Variation 
Courant par rapport cc jour 	amOs 0 

1991 0 I'annOe 1991 	ce jour 
précedente 

5'OOO Z 

July JuiLlet 

Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
ScheduLed Services 484,486 -4.1 2,959,750 	-0.8 Services rOguliers 

Operating Revenues - Recettes d'expLoitetlon - 
Charter Services 13,089 -11.9 135,007 	-2.0 Services d'Affrètements 

Total Operating Revenues 519,360 -2.5 3,195,620 	-1.2 TotaL des recettes d'exptoi- 
tat i on 

Total Operating Expenses 497,523 2.3 3,414,827 	5.2 TotaL des depenses d'exploi- 
tat ion 

Total Interest Expenses 27,585 33.1 174,412 	24.7 TotaL des frais d'intOrOt 

August AoUt 

Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 524,789 -4.3 3,484,539 	-1.3 Services reguliers 

Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter Services 14,062 6.3 149,068 	-1.2 Services d'Affrètements 

Total Operating Revenues 548,369 -5.2 3,743,988 	-1.8 Total des recettes d'exploi- 
tat ion 

Total Operating Expenses 505,503 2.1 3,920,330 	4.8 TotaL des dOpenses d'exploi- 
tat ion 

Total 	Interest Expenses 26,109 20.3 200,521 	24.1 TotaL des freis d'intOrOt 

Septier Septwe 

Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 464,193 -5.7 3,948,732 	-1.9 Services reguliers 

Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter Services 11,124 -5.0 160,192 	-1.4 Services d'Affrètements 

Total Operating Revenues 695,048 -4.2 4,239,036 	-2.0 Total des recettes d'exptoi- 
tat ion 

Total Operating Expenses 470,565 -4.9 4,390.896 	3.8 Total des dOpenses d'exploi- 
tat ion 

Total Interest Expenses 24,632 25.4 225,153 	24.3 Total des frais d'intérOt 

(1) Monthly financial 	statistics 	for major Canadian (1) Les 	statistiques 	financiOres 	mensuelles 	des 	principaux 
airlines 	are 	ptA1ished after 	the end 	of 	each transporteurs aOriens canadiens sont publiées 0 La fin de 
quarter. 	This reflects the reporting procedures cheque 	trimestre. 	Cette 	presentation 	reflète 	les 
of the participating carriers effective January procedures de declaration des transporteurs participants 
1989. et est effective depuis janvier 1989. 

Level 	I 	air 	carriers 	in Canada 	reported a $89 Les transporteurs sCriens canadiens de niveau I ont déclarO 
million operating income in the third quarter of 1991, i.r 	revenu d'expLoitation de $89 millions pour 	Ic 	troisième 
down 41% conVared to the $152 million operating income trimestre de 1991, une beisse de 41% par rapport au revenu 
reported in the third quarter of 1990. d'expLoitation 	de $152 	millions 	enregistré 	au 	troisième 

trimestre de 1990. 
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Canadian LeveL 1 air carriers reported an operating 
Loss of $151 miLlion in the first three quarters of 
1991, conared to the $105 million income reported for 
the same period of 1990. 

Figure 2.1 beLow represents a thirteen month 
cooparison between operating revenues and operating 
expenses for LeveL I air carriers. Traditionally the 
relationship between operating revenues and expenses 
varies with the time of year. UsualLy the second and 
third quarters show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) whereas 
during the first and fourth quarters the operating 
expenses exceed the operating revenues, resulting in 
an operating Loss. 

Figure 2.1 

Ccerison of (erating Reverses and Expenses from 
Septeer 1990 to Septer 1991. 

Les transporteurs aériens canadieris de niveau I ont déctaré 
une perte d'exptoitation de 151 miLLions de dolLars pour Les 
neuf premiers mois de 1991. En cooparaison, its ont 
enregistré un profit d'exptoitation de $105 miLLions au cours 
de La méme période de 1990. 

La figure 2.1 ci-dessous représente une cooparaison pour une 
période de treize mois entre les recettes et Les dépenses 
d'expLoitation pour Les transporteurs de niveau I. 
TraditionrieLLement, (a relation entre Les recettes et les 
dépenses d'exptoitation vane scIon Ic tenps de l'année. 
Ordinairement, les deuxième et troisième trimestres montrent 
i.t revenu d'exploitation (Les recettes d'exploitation sont 
supenieures aux depenses d'exptoitation) alors que pour Les 
premier et quatrieme trimestres, Les depenses d'expLoitation 
excèdent les recettes d'exploitation générant une perte 
d'exploi tation. 

Figure 2.1 

Cc)eraison des recettes et des dépenses d'exptoitat ion de 
septre 1990 a septere 1991. 
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For further information, please contact Mr. B. 	Pour de pLus anLes renseignements, veuiLLez comuniquer 
Snider (819-997-6195). 	 avec T. Horricks (819-997-6190). 
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TABLEAU 3. 

Narchandises voyageait sur Lea principaux services régul iers, 
emborqu6es et dérq.Mes awi 30 presiers aeroports canadiens - 

DeuxiEme trimeatre, 1991 (domécs provisoires). 

Rank Airports Second Quarter Second Quarter Change 
1991 - 1990 1991 1991/1990 
Rang ACroports Deuxième trimestre Deuxième trimestre Variation 

(tonnes) (tonnes) X 

1 Lester B Pearson International ONT 79 068 75 829 -4.1 
2 Vancouver International B.C. 	- C.-B. 29 978 30 399 1.4 
3 Montréol/MirabeL 	International QIJE. - QC 21 806 21 405 -1.8 
4 CaLgary InternationaL ALTA. - ALB. 10 672 10 269 -3.8 
5 Montreal/Dorvat 	International QUE. 	- OC 8 045 7 103 -11.7 
6 HaLifax International M.S. 	- N.-E. 7 780 6 962 -10.5 
7 Winnipeg International MAN. 7 460 6 482 -13.1 
8 Echionton International ATLA. 	ALB. 7 718 6 009 -22.1 
9 Ottawa International ONT. 2 177 1 709 -21.5 

10 Moncton M.B. 	- P1.-B. 1 543 1 680 8.9 
11 St Johns NFLD. 	-1.-N. 1 535 1 467 .4.4 
12 Goose Bay NFLD. 	- 1.-N. 912 893 -2.1 
13 YeLlowknife N.W.T. 	- 	T.N.-0. 575 516 -10.3 
14 Iqaluit N.W.T. 	- 	T.N. -0. 465 501 7.7 
15 Regina SASK. 620 487 -21.5 
16 Kuujuaq QUE. - QC 451 366 -18.8 
17 Nanisivik N.W.T. 	- LN.-0. 213 306 43.7 
16 ResoLute Bay N.W.T. 	- T.N0. 346 280 -19.1 
19 Saskatoon SASK. 397 253 -36.3 
20 Norman WelLs N.W.T. 	- T.N.-0. 241 229 -5.0 
21 Prince Rupert B.C. 	- C.-B. 97 223 129.9 
22 Whitehorse Y.T. 	- YUK. 253 219 -13.4 
23 Thunder Bay ONT. 255 199 -22.0 
24 Echonton Municipal ALTA. - ALB. 235 179 -23.8 
25 Inuvik N.W.T. 	- 	T.N.-O. 209 178 -14.8 
26 Wabush NfLd.-T.-N. 101 126 24.8 
27 Kuujjuarapik QUE. - QC 125 121 -3.2 
28 HaLL 	Beach N.W.T. 	- 	1.N.-0. 90 118 31.1 
29 Quebec DUE. - QC 205 106 -48.3 
30 Prince George B.C. 	- C.-B. 103 80 -22.3 

Total of Top 30 Airports! 183 675 174 694 -4.9 
Ensle des 30 preaiers aéroports 

Total Canada 185 493 175 549 .5.4 

Preliminary second quarter data for 1991 showed a 
decline of 5.4% (9 944 tonnes) in total enplaned and 
deplaned cargo on major scheduLed services over the 
same period in 1990. Only seven of the top 30 
airports had increases in cargo voluae over the 
coffparison period. 

Lester B. Pearson International (-3 239 tonnes) and 
Eóiionton InternationaL (-1 709 tonnes) had the Largest 
absoLute decreases. In both cases, the decrease 
occured on domestic segments. At Lester B. Pearson, 
transborder and other international segment cargo 
volune increased by 982 and 1 599 tomes respectively. 

For alL airports, on major scheduled services, 
domestic segment cargo declined by 12 524 tomes white 
transborder and other international cargo voti.gne 
increased by 982 and 1 599 tonnes respectiveLy over 
the cooparison period. 

For more information, please contact RoIf Hakka 
(819-953-3347). 

Les domes provisoires do deuxieme trimestre de 1991 ont 
indique une diminution de 5.4% (9 944 tomes) des merchandises 
eetarquees et debarquees sur Les principaux services regutiers 
par rapport C to mé,ne period. en 1990. Seutement sept des 30 
principaux seroports ont enregistré des augmentations dens Ic 
voltine des merchandises par rapport a La période cooparative. 

Les sCroports interriationaux Lester 8. Pearson (-3 239 
tonnes) et d'Eànonton (-1 709 tomes) ont enregistrC tes plus 
fortes baisses en termes absolus. Dans les deux cas, cette 
diminution a eu Lieu dens Ic secteur intCrieur. Le voLune de 
merchandises dana Les secteurs transfrontalier et autre 
international a augmentC de 982 et 1 599 tomes 
respectivement, I Lester B. Pearson. 

Pour tous Les aéroports, sur les principaux services 
rCguliers, Ic voLune de merchandises dana Ic secteur intérieur 
a baissC de 12 524 tonnes, alors que Ic voLune de merchandises 
dana Les secteurs trensfrontalier et autre international a 
augmentC do 982 et 1 599 tomes respectivement au cours de to 
period. corparative. 

Pour de plus amptes renseignements, veuillez conmuniquer 
avec Mike BurcheLL (819-997-0193). 
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TABLE 4.1 	 TABLEAU 4.1 

Distrib.ition of Dostic Passers, by Sector and 	Répertition des pessagers, secteur intCrieur, seton te 
Fare Type Group - Canedian Air Carriers, Level I - 	secteur et Ic groupe tarifaire - Tremsporteurs eériens 
ScheciLed Services, First Qtrter 1991 (Preli.inary 	canadiems de niveau I - Services régut iers, Premier 
Estimates) 	 tri.estre de 1991 (estimations provisoires) 

Passengers 	 Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers 

	

Full fare 	Discoixited fare 	Other 
Sector 	 Ptein tarif 	Tarif réduit 	Autre 	 Secteur 

Change 
1991 	1991/1990 	1990' 	1991 	199O 	1991 	1990' 	1991 

Variation 

No. - Nbre 	% 
('000) 

Dstic 	 2,973.2 	-2.9 	38.3 	34.2 	58.2 	62.1 	3.4 	3.7 	Intérieur 

Southern services 	2,804.5 	-4.5 	37.8 	32.9 	58.7 	63.3 	3.6 	3.8 	Services secteur 
sul 

Short-hauL 	1,445.3 	12.1 	44.7 	35.9 	52.3 	60.9 	3.0 	3.2 	Court-courrier 

Long-hauL 	 1,359.2 	-17.6 	32.3 	29.6 	63.7 	65.9 	4.0 	4.5 	Long-courrier 

Northern Services 	168.6 	32.4 	52.5 	57.1 	46.9 	42.0 	0.5 	0.9 	Services secteur 
nord 

TABLE 4.2 	 TABLEAU 4.2 

Distritxztion of Dstic Passenger-kiltres, by 	Répertition des pessager -Kilemétres, secteur intCrieur, 
Sector and Fare Type Groi4 - Canadian Air Carriers, 	seton Ic secteur et Le g. iipe tarifaire Trporteurs 
LeveL I - ScheduLed Services, First Quarter 1991 	 aériens canediens de niveau I - Services régul lers, 
(PreLi.inary Estimates) 	 Premier de triestre 1991 (estimations provisoires) 

	

Passenger-kilometres 	Fare type group Groupe tarifaire 
Passagers-ki Lomètres 

	

FuLL fare 	Disco.sted fare 	Other 
Sector 	 PLein tarif 	Tarif réduit 	Autre 	 Secteur 

Change 

	

1991 	1991/1990 	1990' 	1991 	1990' 	1991 	1990' 	1991 
Variation 

a, 

33.8 30.7 62.3 65.4 3.8 4.0 Intérleur 

33.4 29.8 62.8 66.1 3.9 4.1 Services secteur 
sud 

42.7 33.8 54.2 63.1 3.0 3.1 Court-courrier 

31.5 28.9 64.4 66.8 4.1 4.3 Long-courrier 

49.8 53.0 49.5 46.0 0.6 1.0 Services secteur 
nerd 

• Toutes Lea estimations présentees ci-dessus possedent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent ètre 
considérées fiabLes aux fins de L'CchantitLonnage. 

• DU au fait que les chiffres ont etC arrondis, Les totaux 
peuvent mont rer une var i at ion par rapport a t a sonine des 
conposantes. 

• Les estimations sont sujettes è des revisions periodiques 
afin de tenir coapte des inises a jour de La part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du système 
d'allocation des codes tarifeires. 

o AlL estimates shown above have a coefficient of 
variation of Less than 10% and can be considered 
reLiabLe from a sanpting point of view. 

o Due to rounding, totals may vary slightly from the 
sun of the cononents. 

o Estimates are sl.ject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code ass igrinent system. 
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DiscoLrIt Fare Utilization 

Preliminary estimates (see Table 4.1) indicated that 
62.1% of passengers carried on domestic sche.iLed 
services by Level I air carriers (AirBC, Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and Time Air) 
travelled on some form of discount ticket during the 
first quarter of 1991. This LeveL represented an 
increase of 3.9 percentage points conpared to the same 
period a year earlier and of 2.6 percentage points 
coppared to the same period in 1989. In terms of 
passenger-kitometres, the proportion of discount 
travel was 65.4%, up from 62.3% in 1990 (see 
Table 4.2). 

At a more disaggregate level, Figure 4.1 conpares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 

Figure 4.1 

Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, First 
Quarter 1989-1991 

Southern Services 
Services secteur sod 

Utilisation des tarifs r6tjits 

ScIon lea estimations provisoires (voir tableau 4.1), 62.1% 
des passagers des vots intérieurs reguliers des transporteurs 
aériens de nivecu I (AirBC, Air Canada, lea Lignes sériemes 
Canadien International Ltée et Time Air) ont profité d'Isbe 
forms queLconque de reduction de tarifs au cours do premier 
trimestre de 1991. Ce niveau représente une hausse de 3.9 
points de pourcentage per rapport 8 to méine periode de L'arnée 
precédente et de 2.6 points de pourcentage par rapport 8 La 
méme periode an 1989. En tertnes de passagers-kilométres, La 
proportion des voyages 8 rabais a augmenté pour passer de 
62.3% en 1990 8 65.4% en 1991 (voir tabLeau 4.2). 

Dans une presentation plus détaillée, Is figure 4.1 coepare 
Ic transport de passagers voyageant 8 prix réduit 8 
L'intCrieur des secteurs sud at nord. 

Figure 4.1 

Trafic des tarifs réduits au Canada, seton Ic secteur, Prier 
trimestre 1989-1991 

Northern Services 
Services secter nord 

1/712 Possog.rs 
L1fJ Passeng.r3 

In the southern sector, 63.3% of passenger traffic 
(representing 66.1% of passenger-kiLometres) was 
carried on discount fares during the first quarter of 
1991. In 1990, the corresponding figures were 58.7% 
for passengers and 62.8% for passenger- k i L omet res. In 
contrast, for northern services, discount passengers 
amounted to 42.0% of the traffic during the first 
quarter of 1991, down from 46.9% in 1990. In terms of 
passenger-kilometres, disco*st carriage for northern 
services decreased by 3.5 percentage points (49.5% to 
46.0%) during this period. 

It should be noted that the deregulated southern 
sector accounted for more than 94% of all passengers 
and 96% of the discount air travel. In terms of 
passenger-kilometres, these percentages reached 
approximately 96% and 97%, respectively. 

The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicated a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 

Poeog.r-kiIom.tr.3 
Passagers-kilornetrOS  

Dana to secteur sod, 63.3% do trafic de passagers 
(représentant 66.1% des passagers-kilometres) a bénCficiC de 
tarifs réduits su cours do premier trimestre de 1991, 
conparativement 8 58.7% at 62.8% respect ivement en 1990. Par 
conparaison, dens Ic secteur nord, les passagers voyageant 8 
prix réduit ont reprCsentC 42.0% do trafic au cours do premier 
trimestre de 1991, une baisse par rapport 8 46.9% en 1990. En 
termes de passagers-kiLomètres, Ic volune de trafic utilisant 
des tarifs 8 rebais dana Ic secteur nord a diminué de 3.5 
points cie pourcentage (de 49.5% 8 46.0%) au cours cM La méme 
periode. 

II convient de noter que plus de 94% cM tous les passagers 
et 96% des passagers voyageant a prix réduit se dépLacaient 
dans Ic secteur dereglemente do sod. En termes cM passagers-
kilomètres, ces pourcentages ont atteint environ 96% et 97%, 
respect i vement - 

Lea rapports observes entre La proportion de passagers et Is 
proportion de pessegers-kilométres indiquent que to volune de 
transport des passagers utilisant Les tarifs réduits est pLus 
considerable sur Lea services Long-courriers (distances de 800 
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suggests that distance is an inçortant factor to 
consider in anaLyzing discount fare utiLization. 
During the first quarter of 1991, discount carriage on 
Long-haul services represented 65.9% of passenger 
votune and 66.8% of pessenger- kil.ometres; this 
conpared with 60.9% and 63.1%, respectiveLy for short-
haul services (see Figure 4.2). 

Figure 4.2 

Discount Fare Traffic in the Southern Sector, Short- 
HauL and Long-Haul Services, First Quarter 1989-1991 

Short-Haul 
Court-courrlers 

x 

60 - 

go Passengers 
 Passogers 

Average Fares 

Figure 4.3 shows that the average of all fares paid 
by passengers on all city-pairs in the dereguLated 
zone decreased during the first quarter of 1991. 
During this period, the average of all fares feLL 0.9% 
over the previous year to reach $178. 

Figure 4.3 

Quarterly Trerds in Average Fares - Northern and 
Southern Sectors, 1-1991 

ALL Fares 
Toua Les tarifs 

$  

kilomètres ou pLus). Cela suggere que La distance est 171 

éLénent iriportant a considérer dans L'anatysede L'utiLisation 
des tarifs réduits. Au cours du premier trimestre de 1991, Les 
passagers voyageant a prix réduit sur des vols Long-courriers 
constituaient 65.9% du votune de passagers et 66.8% des 
passagers-kilomètres; pour Les vets court-courriers, ces 
pourcentages s'étabtissaient respectivement a 60.9% et 63.1% 
(voir figure 4.2). 

Figure 4.2 

Traf ic des tarifa réà.iits dans Ic secteur sud, services court-
courriers et Iong-courriers, Presier trimestre 1989-1991 
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La figure 4.3 nentre qua Ic tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par (es passagers pour l'ensentte des peires de 
viLLes dans Ia zone dérégLementée a diminué au cours du 
premier trimestre de 1991. Au cours de cette période, Ic tarif 
moyen (tous types de tarifs) a diminué de 0.9% par rapport a 
l'année précedente pour atteindre $178. 

Figure 4.3 

Terd&es tri.estriettes des tarifs moyens - Secteurs nerd et 
sud, 1989-1991 

Discount Fares 
Tarifs réduits 
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The most notable cause of this price decrease was 
due to disco&nt fares, which declined by 4.3%, to 
average $132. 

In the regulated zone, the average fare (aLL 
fares) rose by 4.6% during the first quarter of 1991 
over the same period in 1990, posting its twetveth 
consecutive quarterly increase. 

On a quarter-to-quarter basis, average fares (alt 
fares and discount fares) in the North and South 
have followed a similar pattern of upward growth 
since 1989. Figure 4.3 shows that since 1989, 
discount fare Levels in the regulated zone greatly 
exceeded the levels in the deregulated zone. 

Notes 

The estimates shown are derived from san,Le flight 
coupons collected as part of the Fare Basis 
Survey. The estimates relate to the domestic 
operations (including domestic portions of 
international flights) of Level I air carriers. Ir 
1990 Level I air carriers included Canadian 
Airlines International Ltd. and Air Canada. White 
in 1991 two new carriers, AirBC (a regional 
affiliate for Air Canada) and Time Air (a regional 
affiliate for Canadian Airlines International 
Ltd.) were added in the survey. 

Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 

FULL FARE copprises first class, business class 
and full fare regular economy. 

DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sates, advance 
purchase excursion, group, etc. 

OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 

o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector coorises city-
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as Mregij1.tN  zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amenobent to the definition of the North, 
traffic toffrom The Pea and Flin Flon, Manitoba 
has been included In the northern sector since 
1985. 

o The average fare is obtained by dividing the 
carriers' revenue by the passenger voli.sne, as 
measured by coupon origin and destination. 

Additional information on fare basis statistics 
will be included in the quarterly publication Air 
Carrier Operationa in Canada, Catalogue No. 51-002. 
The first quarter 1991 issue of this publication is 
scheduled for release in Deceither 1991. For further 
information, pLease contact L. Di PiCtro (819-997-
6176). 

La baisse des tarifs réduits explique to PLUS grande 
partie de cette décroissance; its ont décru de 4.3%, pour 
s'établir a $132. 

Dens Ia zone reglementee, Ic tarif moyen (tous tes tarifs) 
a augmente de 4.6% au cours do premier trimestre de 1991 per 
rapport a to méme pérlode en 1990, enregistrant sa douzièfne 
hausse consecutive. 

Sur Is base d'isi trimestre a l'autre, Les tarifs moyens 
(tous Les tarifs et tarifs réduits) dans Ic Nord et te Sud 
ont suivi Ic méme profil de croissance soutenue depuis 1989. 
La figure 4.3 montre que depuis 1989, tes niveaux des tarifs 
réduits dens to zone régtementée dépassent fortement les 
niveaux dens to zone dérCglementCe. 

Notes 

o Ces estimations provierwient d'un Cchantit ton de coupons de 
vols recueillis par l'Enquete sur to base tarifaire des 
transporteurs aCriens et portent sur les services 
intCrieurs (y cosrpris les tronçons intCrieurs des vols 
internationaux) des transporteurs cCriens do niveau I. En 
1990 les transporteurs sériens de nivecu I coerenaient 
Les Lignes aCriennes Canadien International Ltée at Air 
Canada. Tandis qu'en 1991 deux nouveaux transporteurs, 
AirBC (iii affiliC regional pour Air Canada) et Time Air 
(un affiliC regional pour les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée) furent ajoutCs a t'enquEte. 

o Les codes tarifaires déclarCs par ces transporteurs ont 
été coithinés per categoric gCnérale. Trois groupes 
tarifaires sont prCsentés dens les tableaux. 

PLEIN TARIF coirprend les tarifs de premiere ctasse, de 
Is classe affaires at les pleins tarifs do ctasse 
economique. 

• TARIF REDUIT conrend tes divers tarifs é rabais tels 
que tee tarifs not iprix, Ic tarif do soldes do places, 
Ic tarif excursion payable a l'avance, Ic tarif de 
groupe, etc. 

- AUTRE coirprend les tarifs utitisCs par Ic personnel des 
coirpagnies cériennes, lee agents de voyages, Ic 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires non-
identi-fiables. 

Le trafic do secteur intérieur, défini d'aprCs l'origine 
et to destination do coupon do vol, est désagregé entre 
Les secteurs sud at nerd. Le secteur sod coirprend les 
paires do villes I I'intCrieur do to "zone libéralisCe" 
tette que définie dens to "Nouvelle politique sérienne do 
Canada" (1984). Le secteur nerd se rCfère aux services 
l'intCrieur do La region désignée come "zone rCglementée" 
ci ns i qua ceux entre to "zone rég I ementCe" et to "zone 
libéralisée". Due I ire modification I is definition do 
Nord, Ic trafic de/vers The Pas et FUn Flon au Manitoba 
est inclus dens Ic secteur nerd depuis 1985. 

o Le tarif moyen eat obtenu an divisent Lee recettes des 
transporteurs do niveau I per Ic volume do pessagers, 
défini d'epres l'origine at to destination do coupon de 
vol. 

Des renseigneinents additionnels sur les statistiques sur 
to base tarifaire seront inctus dens to publication 
trimestrietLe Op6rations dos trciporteurs adriens cii 
Canada, n°  51-002 cu catalogue. L'édition cli premier 
trirnestre 1991 do cette publication devrait paraltre en 
décentre 1991. Pour do plus airples renseignements, veuiltez 
coimeriquer avec G. Forget (819-997-1989). 
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TABLENJ 5. 

Mouvnts totaux d'aéromef a pour Lea 25 principeux 
aéroports avec tour de cemtróle de Transports Canada, 
janvier 1991 (dsées provisoires) 

Rank Airports - Transport Canada Towers 	 Change 
TotaL 	 January 	Itinerant 	 LocaL 

1991 	 1991/1990 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 	 Totaux 	Variation 	Itinérants 	 Locaux 

Janvi er 

1 	Lester B. Pearson Int'l. 01T 27,318 
2 	Vancouver Int'l. BC-CB 21,166 
3 	CaLgary Int'l. ALTA-ALB 17,908 
4 	Montréal 	Int'L. DuE-QUE 15,209 
5 	Victoria Int'l. BC-CB 13,082 
6 	Springbank ALTA-ALB 12,677 
7 	Ottawa Int'L. ONT 12,639 
8 	Botndary Bay BC-CB 11,726 
9 	Abbotsford BC-CB 11,681 

10 	Wirwiipeg MAN 11,173 
11 	Toronto Buttonvitte ONT 10,560 
12 	St. Hert DUE-QUÉ 10,550 
13 	Edmnton Miii. ALTA-ALB 9,815 
14 	St. Andrews MAN 9,020 
15 	Sudbury 04T 8,988 
16 	HaLifax Int'l. NS-NE 8,475 
17 	Québec DUE-QuE 8,215 
18 	North Bay ONT 8,038 
19 	Hamilton City 01T 7,588 
20 	Vitteneuve ALTA-ALB 7,137 
21 	Thi.aider Bay ONT 7,104 
22 	Saskatoon SASK 7,000 
23 	Ecbnonton Int'L. ALTA-ALB 6,374 
24 	London 01T 6,238 
25 	Waterloo-Guetph ONT 6,236 

Total- thove airports/Aéroports ci-dessus 166,405 
Total - Trport Canada Towers (60)! 

TotaL - Tours de Transports Canada (60) 384,990 

-6.6 27,318 - 

-7.4 21,166 
-2.3 17,437 471 

-11.8 15,208 1 
-13.4 7,718 5,364 
24.3 3,903 8,774 

-12.3 10,142 2,497 
-19.5 4,092 7.634 
10.1 4,567 7,114 
-3.2 8,187 2,986 

-15.4 4,473 6,087 
-18.7 3,631 6,919 
-11.3 9,605 210 
-23.2 1,916 7,104 
55.5 3,908 5,080 
114 6,961 1,514 
1.4 6,239 1,976 

18.8 2,523 5,515 
19.0 3,178 4,410 
-62 1,359 5,778 

-11.4 4,252 2,852 
-18.5 4,002 2,998 
-8.4 4,926 1,448 

-25.5 3,620 2,618 
-1.6 2,612 3,624 

	

-10.0 	124,822 	41,5 

	

-7.7 	249,289 	135,701 

In January 1991, totaL movements at the 60 Transport 
Canada towered airports decreased by 7.7% from January 
1990. Itinerant movements decreased by 6.8% to 249,289 
whiLe LocaL movements decreased by 9.2% to 135,701 
coopared to the same month last year. 

ALso, 20 out of the top 25 airports experienced 
declines in traffic doring January 1991. 

For further information, please contact Peter Baitie 
(819-997-6185). 

Au cours do mois de janvier 1991, Les 60 aéroports 
avec une tour de contr6te de Transports Canada ont 
enregistre une baisse de 7.7% par rapport au mois de 
janvier 1990. Les mouvements itinérants se sorit chiffrés 
a 249,289 soit izie diminution de 6.8% par rapport au 
mois de janvier 1990 ators que Les mouvements Locaux ont 
baissé de 9.2% pour atteindre 135,701. 

Aussi, 20 des 25 aéroports ci-dessus ont connus une 
baisse de trafic durant Ic mois de janvier 1991. 

Pour de plus aoples renseignements, veuillez 
convuniquer avec Peter BaiLie (819-997-6185). 
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Un aperçu des exploitatIons, 1980-1998 

L'industrie de L'eviation eat cycLique et depend de L'Ctat 
de sante de l'économie en générat. La prCsente se veut un 
article descriptif des statistiques d'exptoitation des deux 
transporteurs aériens canadiens cosunerciaux de niveau I, Air 
Canada et Les Lignea aCriennes Canadien International ltCe 
(LAd). 

Pendant ces 11 ens, l'économie a si.ti deux recessions. La 
premiere a consistC en sept diminutions trimestrielles 
consCcutives du procJit intCrieur brut (PIB) comencant Cu 
deuxième trimestre de 1981. La seconde a consistC en cinq 
baisses consécutives du PIB conmençant au second trimestre de 
1990. Au cours de cette période, deux changements irvportants 
sont survenus dens Its réglementations gouverne*nentales. En 
1984, Is nouvelle politique aCriecwe a etC éinise et en 1988, 
Ic marchC canadian du sud a etC davantage dereglemente. 

On notera Les effets des recessions cur Les operations 
d'expLoi tat ion de méme qua Lea autres Cvénements qul ont eu 
des consequences sur les operations entre Les deux recessions. 
(Une description de (a méthode de con,ilation des domées est 
presentée dens Icc trois derniers paragraphes de cet article). 

Les consequences de Ia premiere recession sont clairement 
visibles au niveau de Is beisse de quatre des cinq principaux 
indicateurs d'expLoitation (passagers, merchandises, 
passagers-kilomètres, marchandises tonnes-kiLomètreset heures 
de voL) entre 1981 at 1982. L'aunentation de LAd! de presque 
4% du voLuiie de merchandises transportées et de 18% du voLune 
de merchandises tomes-kilométres pendant cette mime période 
est survenue an grande pertie C cause de CP Air. Au cours de 
ccc deux mimes années, Nordair a décLarC une diminution 
remarquable de 42% du voli.sie de merchandises transportCes et 
de 61% du voluse de merchandises tonnes-kilomitres. 

Au cours de Ia premiere recession, (a distance moyenne des 
voyages pour tous Les services de LACI a augmentC de presque 
3%. En raison d'une beisse de 36% du noatre de passagers 
transportCs par Nordair at d'une chute de 52% du noetre de 
passagers-kiLometres, to distance moyenne des voyages de 
Nordair a diminué de 25% entre 1981 et 1982. 

Dc to mime facon, Ic noirtre d'heures de vol de tous lee 
transporteurs décrits a diminué. Le nontre d'heures de voL a 
baissé de 3% pour Air Canada et de presque 8% pour l'enseithle 
de LAd. 

Le coefficient de repplissage des passagers est défini comae 
Ctant Le rapport du navtre total des passagers-kilomitres sur 
Le nosthre des sièges-kilomitres disponibLes. Les coefficients 
de ren'plissege des pessegers des principaux transporteurs ont 
etC historiquement CLevCs pour lee services réguliers conparés 
aux transporteurs des autres pays. Mais entre 1981 at 1982, 
lee coefficients de renpLissage d'Air Canada at de LACI ont 
tous lee deux diminuC de 65% 1 63%, respectivement at cela 
malgré une reduction de Leur capecitC de 5% at 7%, 
respect i vement. 

Les effete de is recession de 1981 cur Las statistiques 
d'expLoitationdes services d'affrCtement sont plus difficiLes 
I cerner. Entre 1981 at 1982, 1e nontre de pessagers cur Las 
services d'affrètement d'Air Canada a augmentC, principaLement 
C cause de Leur nouveau Sun Charter Service. Ic volune ClevC 
de merchandises transportees cur Lee services d'affrètement 
d'Air Canada on 1981 est Ic rCsultat de Leur contrat avec 
Federal Express au cours de cette anne.. CP Air a declare une 
hausse peu ordinaire de 12% du ncsthre de passagers des 
services d'affrCtement entre ccc deux annCes tout en affichant 
une chute de 30% du voLune de merchandises transportCes cur 
les services d'affrCtament. Dana L'ensentle, Ic nontre de 
passagers at Le volune de merchandises des services 
d'affrètement de LACI ont diminuC cIa 3% at 5% respectivement. 

An Overview of (eratiome, 1980-1990 

The aviation industry is cycLicaL, and is dependent 
on the health of the economy in general. This is a 
descriptive articLe of the operating statistics of the 
two level I Canadian cosinercial carriers, Air Canada 
and Canadian Airlines International Limited (CAlL). 

During the 11 years being examined, the economy has 
witnessed two recessions. The first consisted of 
seven consecutive quarterly drops in the GOP begiming 
with the second quarter of 1981. The second consisted 
of five consecutive drops in GOP begiming with the 
second quarter of 1990. Two significant changes to 
goverrinent regulations also occurred during this 
period. In 1984, the new air poLicy was released and 
in 1988, the southern Canadian market became further 
deregulated. 

The effects of the recessions on operations will be 
noted as will other events that have affected 
operations between the two recessions. (A description 
of how the data were coppi Led appears in the Last 
three paragraphs in this articLe). 

The effects of the first recession are cLearly seen 
in the drop in four of the five major indicators 
(passengers, goods, passenger-ki Lometres, good tome-
kilometres and hours flown) between 1981 and 1982. 
CAlL's increase of almost 4% in the vols.sne of goods 
carried and 18% increase in good tome-kiLometres over 
the same period occurred mainly as a resuLt of CP Air. 
Over the same two years, Nordair showed a remarkable 
42% drop in the volune of goods carried and a 61% 
decrease in goods tome-kitometres. 

During the first recession, the average trip Length 
for total servces increased almost 3% for CAlL. Due 
to a 36% drop in Nordair's nuter of passengers 
carried and a 52% drop in the ntr*.*r of passenger-
kilometres, Nordair's average trip length dropped 25% 
between 1981 and 1982. 

Similarly, the nuther of hours flown dropped for all 
the carriers examined. The nuther of hours flown 
dropped 3% for Air Canada while the aggregate CAlL 
nuiter of hours fLown dropped aLmost 8%. 

The revenue passenger load factor is defined as the 
ratio of the total revenue passenger- kiLometres to 
avaiLable seat-kilometres. For the major carriers, 
load factors have historically been high for scheduled 
services relative to carriers from other countries. 
Between 1981 and 1982, however, Air Canada and CAlL's 
Load factors both dropped from 65% to 63%, this 
despite their reducing capecity by 5% and 7% 
respectively. 

The effects of the 1981 recession on the operating 
statistics for charter services is a Little more 
difficuLt to discern. Between 1981 and 1982, Air 
Canada's nu%ter of charter passengers increased mainLy 
as a resuLt of their new Sun Charter Service. Air 
Canada's high LeveL of charter goods carried in 1981 
reflected their contract with Federal Express in that 
year. CP Air showed an unusual 12% increase in the 
nuther of charter passengers carried between these two 
years while also posting a 30% decLine in the votune 
of charter goods carried. OveraLL, CAlL's nuiter of 
charter passengers and voLune of charter goods feLt 3% 
and 5%, respectively. 
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Qu'est-iL arrivé aux statistiques d'expLoitation durant les 
années entre Les deux recessions? 

En general ce n'est qua partir de 1984 que L'industrie de 
L'aviation a commence a rCcuperer de La premiere recession. A 
ce moment-là, les cinq indicateurs d'exploitatiorr pour Air 
Canada et LACI ont atteint ou dépassé Leurs niveaux de 1982, 
a L'exception dii nonre d'heures de vol d'Air Canada, gui a 
requis in an de pLus. Cependant, U a faLLu attendre jusqu'à 
1988/1989, pour que tous Les indicateurs excedent Les niveaux 
de 1981. 

L'année 1984 a Lance un inouvement vers La réforrne de to 
reglementation de L'industrie des transporteurs aCriens au 
Canada. Depuis cc teaps, les deux plus grands transporteurs 
aCriens ont maximisé Les bénéfices de La dereglementation en 
structurant Leurs modCles de service intérieur sous forme de 
réseaux en étoite et en achetant des transporteurs régionaux 
et locaux afin d'alimenter en trafic ces réseaux. Cette 
tendance se poursuit encore aujourd'hui, alors qu'iL existe un 
duopole sur Ic marché intérieur des services rCguLiers de 
longue distance. Cette restructuration a permis des vols plus 
frequents a destination de centres pLus petits et La 
rationalisation des routes. 

L'accroissement rCgutier du nodure de passagers et dii nomtre 
total des heures de vol d'Air Canada et de LACI pendant Les 
années qui s'écouLCrent entre-terrps ont démontré cette 
situation. La Légère hausse enregistrée en 1986 Ctait Ic 
rCsuLtat d'Expo 86 a Vancouver. Les variations negatives d'Air 
Canada en 1987 Ctaient l'aboutissement d'une grève de 19 jours 
pendant Ic quatrième trimestre qui a entrainé un arrét presque 
coeplet des operations. Les augmentations depuis 1984 sont Ic 
rCsultat d'une amelioration au niveau de L'économie et d'une 
hausse du trafic stinuLé par Les tarifs réduits de Ia 
dereglementat ion. 

En concentrant Leurs services sur Les principaux trajets at 
en utilisant Les systèmes inforrnatisés de gestiorr des revenus, 
les deux plus irrportants transporteurs ont été en mesure de 
imaintenir a un taux CLevé Leur coefficient de remptissage des 
passagers. Lea coefficients de renplissage des passagers dAir 
Canada et de LACI se sont Largement ainéLiorés conparetivement 
a 1982 pour se situer entre 65% at 70% au cours de Ia periode 
de 1983-1989. Le coefficient de rerrptissage d'Air Canada a eté 
historiquement plus éLevé que ccliii des coaposantes de LACI a 
L 1 exception de Wardair en 1985 et 1986 avec des coefficients 
de reeplissage de 70% et 72%, respectivement. 

Les statistiques du nontre d'heures de vol d'Air Canada et 
de LACI se sont aussi améLiorées de 16% et 51% respect ivement, 
entre 1983 et 1989. 

En généraL, on a observe une forte croissance dana 
Lindustrie de l'aviation au cours de La période de 1983 a 
1989, LaqueLLe fut stinuLée par une forte expansion 
ininterronpue de l'économie et par une forte concurrence 
causCe par La dérégtementation. Cette croissance fut 
interronpue soudainement pendant Ic quartieme trimestre de 
1990 par Is deuxième recession. 

En rCsuné, Les statistiques d'expLoitation de L'industrte de 
L'eviation au Canada furent cLairement affectCes par Les 
changements clans L'économie et Les changements dens La 
regLementation economique. La décennie 1990 a dCbutC avec une 
recession at les negociations bilaterales avec Les Etats-Unis. 
Cette nouvelle décennie devrait donner lieu a autant, sinon 
davantage, de changements que ceux qui sont survenus au cours 
de Ia periode de onze ans que L'on vient de décrire. 

What happened to the operating statistics in the 
years between the two recessions? 

The aviation industry began to recover from the 
first recession by 1984. By this time, all five 
operating indicators for both Air Canada and CAlL had 
met or surpassed their 1982 LeveLs except for Air 
Canada's nuther of hours flown, which required an 
extra year. It took until the 1988/1989 period, 
however, for all indicators to surpass the 1981 
Levels. 

The year 1984 initiated a movement toward economic 
regulatory reform of the air carrier industry in 
Canada. Since then, the two Largest airLines have 
maximized the benefits of deregulation by structuring 
their domestic service patterns into hub and spoke 
networks and by buying regional and local carriers to 
feed traffic into these networks. This trend has 
continued until today where there exists a duopoLy in 
the scheduLed Long-hauL domestic market. This 
restructuring has permitted more frequent fLights to 
smaLLer centres and route rationaLization. 

The steady increase in the nuer of passengers and 
totaL hours flown in the intervening years by Air 
Canada and CAlL reflected this situation. The 
sLightly aggravated increase in 1986 was a resuLt of 
Expo 86 in Vancouver. Air Canada's negative 
fLuctuation in 1987 resuLted from a 19 day fourth 
quarter strike which stopped operations almost 
coopLeteLy. Airline increases since 1984 were a 
result of an inrovement in the economy and increased 
traffic stirrulated by lower deregulated fares. 

By concentrating on major routes and by using 
cooputerized yield management systems, the two major 
carriers have been abLe to maintain high passenger 
load factors. Passenger Load factors for Air Canada 
and CAlL inproved substantiaLLy from the 1982 period 
to between 65% and 70% in the 1983-89 period. Air 
Canada's Load factors have historically been higher 
than the CAlL conçonents with the exception of Wardair 
in 1985 and 1986 with load factors of 70% and 72%, 
respectiveLy. 

The statistics on hours flown for Air Canada and the 
CAlL cooponents also iriçroved between 1983 and 1989 by 
16% and 51%, respectively. 

In general, the period of 1983 to 1989 saw a strong 
growth in the aviation industry stirruLated by strong 
uninterrupted economic expansion and the heightened 
coopetition encouraged by deregulation. This came to 
an abrupt end in the fourth quarter of 1990 with the 
second recession. 

In sulinary, the operating statistics show that the 
Canadian aviation industry were clearly affected by 
the changes in the economy and changes in economic 
regulation. The 1990 decade began with a recession 
and bilateraL negotiations with the U.S.A. This new 
decade is bound to show as many or more changes as 
have occurred in this eleven year period described. 
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This article presented an 11 year historical 
perspective of operating statistics in Air Canada and 
Canadian Airlines International Limited (CAlL), the 
two 1990 Level I Carriers. Since CAlL did not exist 
in its present form over the eleven year period, the 
operations of those carriers which amalgamated to form 
CAlL have been coitined and these carriers were 
presented as one. CAlL's con,onent carriers included 
Canadian Pacific Airlines, Eastern Provincial 
Airlines, Nordair, Pacific Western Airlines and 
Wardair. 

Nordair was a subsidiary of Air Canada from 1980 to 
May 1984, when it was sold to its eloyees. In 1986, 
Nordair was bought by CP Air and was coiined with 
CAlL throughout this presentation. In 1987, CP Air 
began reporting those operations previously reported 
by CP Air, Eastern Provincial Airways and Nordair. 
During the second quarter of 1987, CAlL began 
reporting the merged operations of Canadian Pacific 
Airlines L imited and Pacif ic Western Airlines Limi ted. 
From 1987 to 1989, the CAlL data presented are the 
total of the separate reports for CALL and Wardair. 
In April 1989, Wardair was taken over by CALL's parent 
coaçany, PWA Corp. Its operations were merged with 
CAlL's in January 1990. 

The variables presented in the tables have been 
presented in the quarterly publication 51-002 'Air 
Carrier Operations in Canada'. 

For further information, please contact T. Horricks 
(819-997-6190). 

Cet article a prCsenté une perspective historique de 11 ens 
sur les statistiques d'exploitation des transporteurs de 
niveau I en 1990, soit Air Canada et Les Lignes aCriennes 
Canadien International LtCe (LACI). Comm les Lignes aérienne 
Canadien International Ltée n'existaient pas dans leur forme 
actuelle tout au cours de La periode de onze ens, les 
operations des transporteurs qul ont ete fusionnés pour 
devenir LACI ont etC cootinCes et les transporteurs sont 
presentCs comae un seul. Les transporteurs qui ont coristituC 
LACI cofiprennent les Lignes aériennes Canadien Pacific (LACP), 
Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines 
et Wardair. 

Nordair Ctait *ine filiale d'Air Canada de 1980 a mel 1984, 
quand elle a etC vendue a ses eloyCs. En 1986, CP Air a 
acheté Nordair et fut prCsentC comne une partie de LACI tout 
au long de cet article. En 1987, CP Air a cormencC a declarer 
tes operations que déclaraient auparavant CP Air, Eastern 
Provincial Airways at Wordair. Au cours clii second trirnestre de 
1987, LACI a coeinencé a declarer les operations fusionnCes des 
coeagnies LACP et Pacific Western Airlines Ltd. De 1987 a 
1989, les données prCsentees pour LACI engLobent lee rapports 
distincts de LACI et de Wardair. En avril 1988, PWA Corp. 
société-mère de LACI a fait l'achat de Wardair. See operations 
ont Cté fusionnées avec celles de LACI en Janvier 1990. 

Lee variabLes présentées dens les tableaux ont Cte 
presentées clans La publication trirnestrielLe 51-002 
"Operations des transporteurs aCriens au Canada". 

Pour de plus anles renseignements, veuillez conn.iniquer 
avec Irish Horricks (819-997-6190). 
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Table 1. 

erating Statistics for Air Canads (in thousands), 1980-1990 

Year 1980 1981 1982 1983 1984 1985 

ALL Services 
Passengers 13,145 12,496 11,358 10,475 13,358 13,323 
Goods Carried kg 163 828 162 458 154 865 161 964 257 939 270 921 
Passenger-KiLometres 24 422 951 22 489 205 20 539 739 19 554 362 20 995 754 21 841 732 
Passenger tonne-kilometres 2 442 295 2 248 921 2 053 974 1 955 436 2 099 575 2 184 173 
Goods tonne-kiLometres 574 529 569 655 555 442 620 271 720 226 766 358 
TotaL tonne kilometres 3 016 824 2 818 575 2 609 416 2 575 707 2 819 802 2 950 531 
Hours fLown 360 354 342 322 328 342 

ScheiLed Services 
Passengers 12,959 12,291 10,907 10,161 12,969 12,979 
Goods carried kg 158 644 153 762 150 289 158 099 256 149 167 356 
Passenger-kilonetres 23 751 863 22 489 205 20 539 739 19 554 362 20 995 754 21 841 732 
Available seat-kilometres .. 34 353 716 32 763 529 30 113 647 31 087 882 33 458 192 
Passenger Load factor .. 65.46 62.69 64.94 67.54 65.28 
Passenger tonne-kilometres 2 375 186 2 248 921 2 053 974 1 955 436 2 099 575 2 184 173 
Goods tonne-kiloinetres 552 252 569 655 555 442 620 271 720 226 766 358 
TotaL tonne-kilometres 2 927 438 2 818 575 2 609 416 2 575 707 2 819 802 2 950 531 
AvaiLabLe tonne-kiloinetres .. 5 102 497 4 879 479 4 597 977 4 721 748 5 226 589 
Weight Load factor .. 55.24 53.48 56.02 59.72 56.45 
Hours fLown 351 345 331 312 317 332 

Charter Services 
Passengers 186 205 450 314 399 344 
Goods carried kg 5 185 8 695 4 396 3 844 1 789 3 565 
Passenger-kiloinetres 671 088 .. .. 

Passenger tonne-kiLoinetres 67 109 .. .. 

Goods tonne-kiLometres 22 277 .. .. 

TotaL tonne-kiLoinetres 89 386 .. .. 

Hours fLown 9 9 12 10 11 10 

Table 2. 

Operating Statistics for Canadian (in thousands), 1980-1990 

Year 1980 1981 1982 1983 1984 1985 

All Services 
Passengers 9,893 11,389 9,970 10,013 10,511 10,955 
Goods Carried kg 138 508 131 252 136 297 130 413 137 349 118 414 
Passenger-Kitoinetres 14 883 383 12 444 229 11 192 157 11 374 687 12 683 459 13 521 668 
Passenger tonne-kitometres 1 488 338 1 244 423 1 119 216 1 137 469 1 268 346 1 352 167 
Goods tonne-kiLoinetres 290 543 258 072 305 210 321 680 361 	101 346 239 
Total tonne kitometres 1 778 881 1 502 495 1 424 426 1 459 149 1 629 447 1 698 406 
Hours flown 236 265 245 236 247 277 

Scheckled Services 
Passengers 8,929 9,033 7,680 7,355 7,905 8,200 
Goods carried kg 101 357 91 437 98 670 99 691 113 483 103 025 
Passenger-kiLometres 12 105 945 12 444 229 11 192 157 11 374 687 12 683 459 13 521 668 
AvailabLe seat-kitometres .. 19 231 005 17 862 444 16 641 641 18 561 906 20 712 780 
Passenger load factor .. 64.71 62.66 68.35 68.33 65.28 
Passenger totre-kiLometres 1 210 595 1 244 423 1 119 216 1 137 469 1 268 346 1 352 167 
Goods tonne-kiLometres 263 641 258 072 305 210 321 680 361 	101 346 239 
TotaL tonne-kiLometres 1 474 236 1 502 495 1 424 426 1 459 149 1 629 447 1 698 406 
Available tonne-kitometres . 2 324 049 2 383 948 2 272 892 2 568 437 2 812 713 
Weight load factor .. 64.65 59.75 64.20 63.44 60.38 
Hours flown 197 197 180 169 183 207 

Charter Services 
Passengers 964 2,355 2,289 2,657 2,606 2,754 
Goods carried kg 37 151 39 814 37 627 30 723 23 866 15 389 
Passenger-kiLometres 2 777 438 .. .. 

Passenger tonne-kiLometres 277 744 
Goods tonne-kiLometres 26 902 .. .. 

TotaL tonne-kitometres 304 646 .. .. 

Hours f town 39 69 66 67 64 70 
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TthLeau 1. (suite) 

Statistiqes d'expLoitation d'Air C&ede (en .ittiers), 1980-1990 

1986 1987 1988 1989 1990 kvée 

Tous Las services 
13,514 13,075 14,284 14,329 13,665 Passagers 

282 949 268 603 278 969 271 546 277 359 kg Merchandises transportées 
21 764 710 20 974 508 25 027 673 26 195 020 26 676 125 Passagers-kitometres 
2 176 471 2 097 451 2 502 767 2 619 502 2 667 613 Passagers, tonnes-kitometres 

812 257 809 644 879 389 869 149 941 260 Merchandises tonnes-kitomètres 
2 988 728 2 907 095 3 382 156 3 488 651 3 608 873 TotaL des tonnes-kitomètres 

352 332 355 374 366 Heures de voL 

Services régut jars 
13,091 12,562 13,680 13,693 12,971 Pessegers 

278 940 264 606 275 864 270 768 277 067 kg Merchandises transportèes 
21 764 710 20 974 508 22 810 591 23 916 081 24 504 026 Pessegers-kitomètres 
32 278 081 30 069 665 32 298 044 34 760 746 34 821 303 Sièges-kiLomètres disponibLes 

67.43 69.75 70.63 68.80 70.37 Coefficient de renLissage, passagers 
2 176 471 2 097 451 2 181 059 2 391 608 2 450 403 Pessagers tonnes-kitomètres 

812 257 809 644 859 276 864 976 939 603 Merchandises, tonnes-kitomètres 
2 988 728 2 907 095 3 140 335 3 256 584 3 390 005 TotaL des tonnes-kiLométres 
5 195 541 4 821 997 5 197 858 5 383 525 5 422 146 Tonnes-kiLomètres disponibLes 

57.52 60.29 60.12 60.49 62.52 % Coefficient de chargement 
339 319 342 361 354 Keures de vol 

Services d'affrètent 
423 513 604 636 694 Pessagers 

4 009 3 997 3 105 778 292 Merchandises transportées 
2 217 082 2 278 939 2 172 099 Pessegers-kiloinètres 

221 708 227 894 217 210 Pessagers tonnes-kitomètres 
20 113 4 173 1 657 Merchandises, tonnes-kitomètres 

241 821 232 066 218 867 TotaL des tonnes-kiLosnètres 
12 13 13 13 12 Heures de vol 

TabLeau 2. (suite) 

Statistijes d'expLoitatlon de Can.dien (en .iLLlers), 1980-1990 

1986 1987 1988 1989 1990 Améc 

Tous Les services 
11,008 11,442 12,348 10,607 9,458 Passagers 

102 395 117 270 155 072 168 211 156 522 kg Merchandises transportées 
16 805 448 18 883 932 29 093 920 26 853 091 23 448 908 Passagers-kiLomètres 
1 680 545 1 888 393 2 909 391 2 685 309 2 344 890 Passagers, tonnes-kitomètres 

322 424 393 547 546 103 590 803 584 372 Merchandises, tonnes-kitomètres 
2 002 969 2 281 940 3 455 494 3 276 112 2 929 262 TotaL des tonnes-kitomètres 

302 321 383 357 324 Heures de vol 

Service, r#gutiers 
8,831 9,312 10,248 9,100 8,550 Passagers 

86 815 108 540 146 259 162 838 154 415 kg Merchandises transportées 
16 805 448 18 883 932 23 156 394 22 767 519 21 623 624 Pessagers-kitomètres 
25 521 537 27 439 506 33 896 628 33 653 796 32 190 163 Slèges-kllomètres disponibtes 

65.85 68.82 68.31 67.65 67.17 % Coefficient de reLissage, passagers 
1 680 565 1 888 393 2 315 639 2 276 752 2 162 362 Passegers tonnes-kitomètres 

322 424 393 547 500 726 568 279 579 098 MerchandIses, tonnes-kiLomètres 
2 002 969 2 281 940 2 816 366 2 845 031 2 741 460 TotaL des tonnes-kiLomètres 
3 442 815 3 878 840 4 856 681 4 617 731 4 626 945 Tonnes-kitomètres disponibLes 

58.20 58.83 57.99 61.61 59.25 Coefficient de chargement 
241 269 329 316 300 Heures de vol 

Services d'effrètent 
2,176 2,130 2,100 1,507 908 Passagers 

15 580 8 730 8 813 5 373 2 107 Merchandises transportees 
5 937 526 4 085 572 1 825 284 Possegers-kiloinetres 

593 752 408 557 182 528 Pessagers tonnes-kiLomètres 
45 377 22 524 5 274 Merchandises, tonnes-kilomètres 

639 129 431 081 187 803 TotaL des tonnes-kiLomètres 
61 52 54 41 24 Heures de voL 
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C*JSENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES EkPI.LS 
FACTS AND ANALYSIS Y(JJ NEED ON TRANSPORTATION! 

	
DONT VIJJS AVEZ BESOI N SW LE SECTELR DES TRANSPORTS 

Vous pouvez obtenir, ai4)rès de to Division des transports... 

* 	des dorwées clées sur to situation financière des 
entreprises de transport par canion, autobus, bateau, 
train et avion, sinai que sur Les points d'origine et 
de destination des merchandises et des passagers; 

* 	contre recouvreaient des frais, des totalisations 
specisles at des etudes anatytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 

* 	deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des coilparaisons intermoclaLes, etc.; 

* 	un catalogue descriptif gratuit des pubLications de La 
Division des transports. 

Obtenez Lea faitsi La Division des transports peut vous 
aider C contter vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez C: 

David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
12 Ctage, i,mnet.tle Jean-Talon 
Parc Tumey 
Ottawa (Ontario) 
K1A 0T6 

TéLéphone: (613) 951-8704 
TClécopieur: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 

TéLéphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 

Cu 

Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l'aviatfon 

Téléphone: 	(613) 997-6942 
Tetécopieur: (613) 953-8499 

Publication awtorlsée p.r I. •iniatre respor.thle de 
StatistiqJs Caned.. Ministre de l'iniitrie, des Sci&es et 
de Is Technologie, 1991. Toia droits réservés. I I eat 
interdit de rw-oduire oij de tranmeettre Ic contiJ de to 
présente sbl icat ion, sous quatque for.e ou per qjelque 
mviyen qua Ce soit, enregistrant str s44port megiétique, 
reproduction Clectroni, edcaniqie, photogrephique, ou 
autre, ou de L'egasiner dans un syste de recouvrent, 
sans I 'autori sat ion écri te preaL(e du Chef • Services aux  
auteurs, Division des publications, Statistiqje Canada, 
Ottaim, Ontario, Canada K1A 0T6. 

Available from the Transportation Division are... 

• key financiaL operating statistics and coimnodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 

• special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost-
recovery basis 

• two service bulletins providing preLiminary 
reLease data, intermodat conparisons, etc. 

• a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 

Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 

David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
Jean Talon BuiLding, 12th Floor 
Ti.iney's Pasture 
Ottawa, Ontario 
K1A 0T6 

Telephone: (613) 951-8704 
FacsimiLe: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 

Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 

OR 

Cord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 

TeLephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 
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