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o PreLiminary operational data on scheduled services 
reported by Air Canada and Canadian Airlines 
InternationaL Ltd. for the first eLeven months of 
1990 show that domestic passenger-kilometres 
decreased by 5% while internationaL passenger-
kilometres increased by 3% over the same period 
of 1989. 

Available on CANSIM: Matrix 385. 

o In June 1990, totaL movements at the 60 Transport 
Canada towered Airports increased by 1% from June 
1989. 

o The ni.siter of passengers travelling on domestic 
scheduled services for all city-pairs totalLed 
3.5 milLion during the second quarter 1990, up 2% 
compared to the same period last year. However, 
the number of passengers for all city-pairs 
travelling on tronsborder scheduLed services 
reached 2.2 million, up 6% compared to the same 
period in the previous year. 

oPreliminary data reported by Air Canada and 
Canadian Airlines InternationaL Ltd. indicate that 
58% of the passengers carried on domestic 
scheduled services traveLLed on discount fares 
during the first quarter of 1990, down from 60% in 
1989. In terms of passenger-kitometres, discount 
fares accounted for 62% of totaL volume in 1990, 
which represents a decrease of about three 
percentage points compared to a year earlier. 

Recent Releases 

oAir Passenger Origin and Destination, Canada-
United States report 1989. 

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A 0N9 

Issued in February 1991. 

Les donnees provisoires sur Les services 
reguLiers d'Air Canada et Les Lignes aériennes 
Canadien InternationaL Ltée pour Les onze 
premiers mois de 1990 indiquent que Ic nonibre de 
passagers-kiLometres intérieurs a diminué de 5% 
ators que Le noimbre de passagers-kiLomètres 
internationaux a augmenté de 3% par rapport a La 
meme pEriode de 1989. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 

o Au cours du mois de juin 1990, Les aéroports avec 
une tour de contrôle de Transports Canada ont 
enregistré une hausse de 1% par rapport au mois 
de juin 1989. 

Le noatre de passagers voyageant sur des services 
intérieurs réguliers pour toutes Les paires de 
viLLes se chiffrait a 3.5 milLions au cours du 
deuxième trimestre 1990, enregistrant une hausse 
de 2% comparativement a La mëme periode de 1989. 
Par contre, I.e nontre de passagers pour toutes 
Les paires de viLLes voyageant sur des services 
régutiers transfrontaLiers a atteint 2.2 
millions, soit une augmentation de 6% par rapport 
a La méme periode de 1989. 

SeLon les donriées provisoires fournies par Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée., 58% des passagers voyageant 
sur des services intérieurs reguliers Se sont 
prévatus de tarifs réduits au cours du premier 
trimestre de 1990, en regard de 60% en 1989. 
Mesuré en passagers-kiLometres, Le volume de 
trafic utiLisant des tarifs réduits représentait 
62% du voLume total en 1990, soit une baisse 
d'environ trois points de pourcentage par rapport 
a L'année précedente. 

Mises en circulation récente 

o Origine et destination des passagers aériens, 
Rapport Canada-Etats-linis 1989. 

Adresse postaLe: Ottawa, Canada, K1A 0149 

Misc en circuLation, février 1991. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 

Operational Statistics for Ilajor Canadian Statisticp.ies sur Les opdrations des principaux traris- 
Airlines, Level I, Noveer 1990, (Preli.inary porteurs aériens caiadiens, niveau I, novere 1990 (domées 
Data). provisoires). 

Change Over Year-to- Change 
previous year date Year-to- 

November 1990 date 
OPERATIONAL STATISTICS 1990 STATISTIQUES DES 0PRATI0IIS 

Novembre Variation Année a Variation 
par rapport cc jour amée a 
è L'année 1990 cc jour 
précedente 

Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d' affrètement 

Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 925 9.4 12,018 -6.4 - 	Interieur 
- 	InternationaL 461 -1.7 6.247 2.4 - 	International 
- 	Total 1,386 -7.0 18,265 -3.6 - Total 

Passengers - Charter 113 -26.1 1,467 -25.6 Passagers - d'Affrètements 
Passengers - Total 1,499 -8.8 19,732 -5.6 Passagers 	Total 

Passenger-kitometres . Passagers-kitometres - 
Scheduled 	Domestic 1 309 503 -6.9 18 579 572 -5.4 RéguLiers - 	Intérieur 

- 	InternationaL 1 648 900 -0.6 24 406 949 2.9 - 	International 
- 	TotaL 2 958 403 -3.5 42 986 521 -0.9 - 	Total 

Passenger-kiLometres - Passagers-kiLomètres - 
Charter 235 146 -35.0 3 680 497 -37.7 d'Affrètements 

Passenger-kiLometres - Total 3 193 550 -6.8 46 667 018 -5.3 Passagers-kiLomètres - Total 

Available seat-kiLometres - Sièges-kiLomètres disponi- 
Scheduled 4 877 173 -2.2 62 078 587 -1.9 bles - Réguliers 

Available seat-kiLometres Sièges-kilomètres disponi- 
Charter 287 045 -44.0 4 391 304 -42.8 btes - d'Affrètements 

Available seat-kilometres - Sièges-kilomètres disponi- 
Total 5 164 219 -6.1 66 469 891 -6.3 bles - TotaL 

Passenger Load Factor - Coefficient de remptissage - 
Scheduled % 60.7 . . - 69.2 ... Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 81.9 .. 83.8 ... d'Affrètemerits % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 61.8 ... 70.2 ... Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilomètres de mar- 
ScheduLed 134 545 6.8 1 352 122 6.5 chandises - Régutiers 

Goods tonne-kitometres - Tonnes-kilomètres de mar- 
Charter 245 -90.7 6 416 -72.2 chandises - d'Affrètements 

Goods tonne-kiLometres - Tonnes-kilomètres de mar- 
Total 134 790 4.8 1 358 538 5.1 chandises - Total 

Hours Flown 53 - 3.6 638 -4.5 Heures de vol 

ALL Operations Ensthte des operations 

Litres of turbo fuel consuned 	264 674 -6.6 3 311 	131 -6.7 Consomnation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 

AvaiLable on CANSIN: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Level 	I 	Air 	Carrier 	consist 	of 	Air 	Canada 	and Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada et les 
Canadian Airlines International Ltd. Lignes aériennes Canadien International Ltée. 

A year to date comparison of the Level I scheduLed Une comparaison des domées sur Les services réguliers pour 
data for November 1990 over November 1989 shows that Les onze premiers rnois de 1990 par rapport a La méme période 
domestic passenger-kiLometres decreased by 5.4% while en 	1989 	démontre que 	Ic nombre 	de 	passagers-kiton,etres 
international passenger-kilometres increased by 2.9%. intérieurs a diminué de 54% alors que Le nontre de passagers- 

kilomètres internationaux a augmenté de 2.9%. 

For 	further 	information, please 	contact 	Mr. 	B. Pour de plus amples renseignements, veuillez 	co4Trluniquer 
Snider (819-997-6195). avec N. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 

ScheduLed Dstic Air Passenger Origin and Statistiques sur 	L'origine et La destination des pessagers 
Destination Statistics, - Second Quarter aériens sur vots réguliers, trafic intérieur, - 
1990 (Preli.inary Data). Deuxi6me tristre 1990 (domées provisoires). 

Rank 	 City-Pair Second Second Jan-June Jan-June Change 
Quarter Quarter Jan-June 

1990 	 - 1989 1990 1989 1990 1990/1989 
Deuxième Deuxième Variation 

Rang 	 Paire de villes trilnestre triroestre Jan-juin Jan-juin .Jan-juin 

Mo. -Mbre 

1 	MontréaL - Toronto 353,230 376,120 703,750 732,970 4.2 
2 	Ottawa - Toronto 213,910 209,070 428,240 412,480 -37 
3 	Toronto - Vancouver 202,560 184,600 382,280 328,560 -14.1 
4 	CaLgary - Toronto 127,230 116,390 237,920 209,250 -12.1 
5 	CaLgary - Vancouver 106,260 113,780 199,310 203,060 1.9 
6 	Toronto - Winnipeg 106,440 101,870 201,070 171,760 -14.6 
7 	Einonton - Vancouver 83,800 85,150 157,940 159,470 1.0 
8 	Halifax - Toronto 84,290 83,270 149,960 151,650 1.1 
9 	Eddonton 	Toronto 90,850 80,290 160,810 138,950 -136 

10 	CaLgary - Ec*nonton 80,350 75,670 179,780 160,580 -10.7 
11 	Thunder Bay - Toronto 48,650 53,140 92,170 99,540 8.0 
12 	Montréal - Vancouver 53,270 45,590 96,530 81,190 -15.9 
13 	Vancouver - Winnipeg 45,030 44,610 81,910 80,140 
14 	Ottawa - Vancouver 38,980 40,040 70,910 72,040 1.6 
15 	Vancouver - Victoria 48,220 37,450 87,980 70,720 -19.6 
16 	St. John's - Toronto 35,370 36,480 59,730 58,580 -1.9 
17 	HaLifax - Montréal 32,270 34,310 61,880 70,680 14.2 
18 	Prince George - Vancouver 32,960 34,290 65,830 69,450 5.5 
19 	Kelowna - Vancouver 33,150 34,180 72,360 74,710 3.2 
20 	Halifax - Ottawa 30,130 33,410 53,250 61,190 14.9 
21 	Québec - Toronto 33,750 33,370 58,420 61,950 6.0 
22 	CaLgary - Winnipeg 31,200 32,660 63,050 61,450 -2.5 
23 	Calgary - MontréaL 29,730 30,830 53,610 50,520 -5.8 
24 	Ottawa - Winnipeg 27,720 29,070 50,110 49,560 -1.1 
25 	HaLifax - St. John's 20,270 26,190 38,160 53,770 40.9 

TotaL of above city-pairs/ 
TotaL pour Les paires de 
vitLes ci-dessus 1,989,620 1,971,830 3806,960 3,684,220 -3.2 

Total of all city-pairs! 
Total pour toutes Les 
paires de viLLes 3,409,800 3,470,730 6,456,930 6,494,220 0.6 

During 	the 	second 	quarter 	1990, 	the nuTer 	of Au 	cours 	du 	deuxième 	trimestre de 	1990, 	La 	nontre de 
passengers travelling on domestic scheduled services passagers voyageant sur des services intérieurs réguliers pour 
for 	all 	city-pairs 	totalled 	3,470,730, up 	1.8% toutes Les paires de vilLes 	se 	chiffrait 	a 	3,470,730, 	une 
coppared to the second quarter 1989. However, the top hausse de 1.8% par rapport au deuxième trimestre de 1989. En 
25 city-pairs recorded a smaLL 	decline of 0.9% for cc qui a trait aux 25 premieres paires de vitLes cependant, 
the same period. une légère diminution de 0.9% fut enregistree. 

Large 	decreases 	were 	observed 	for 	the long 	and De fortes diminut ions furent observées au niveau des marches 
medium haul domestic markets (e.g.: T oronto- Vancouver, intérieurs de long et moyen courriers (ex: Toronto-Vancouver, 
Calgary-Toronto, Toronto-Winnipeg). Reductions on the CaLgary-Toronto, Toronto-Winnipeg). Les baisses au nivesu des 
Long-hauL 	domestic 	markets 	in 	1990 	are mainly marches intérieurs de 	Long-courriers 	en 	1990 	sont 
attributabLe 	to 	the disappearance of 	Wardair as a principalement attribuables a La disparition de Wardair vers 
major scheduled carrier in late 1989. Ia 	fin de 1989 en tant que transporteur rnajeur offrant des 

services réguliers. 

For the year 1990, two additional regional and Local 
carriers, Air Atlantic and Air Nova were added as 
participants in the Air Passenger Origin and 
Destination Survey. Their entry into the survey as of 
January 1st 1990, caused some Large variations to 
appear in the copparative analysis of first and second 
quarter data (1990/1989). The markets affected were 
in eastern Canada where these two carriers are 
predominant (e.g.: Halifax-Montréal (14.2%), HaLifax-
Ottawa (14.9%), Halifax-St. John's (40.9%)) 

For further information, please contact C. Mamay 
(819-997-1386). 

Pour l'année 1990, deux transporteurs régionaux locaux 
additionnels, Air Atlantic et Air Nova, ont été ajoutés en 
tant que participant a l'Enquéte sur l'Origine et La 
destination des passagers aériens. Leur nouvelte participation 
a cette enquête en date du ler janvier 1990, est Ia source de 
certaines variations exagérées que I'on observe au nivesu de 
L'anaLyse convarative des premiers et deuxièmes trimestres 
(1990/1989). Les marches affectés furent ceux de l'est du 
Canada oà ces deux transporteurs sont prévatents (cx; Halifax-
Montréal (14.2%), Halifax-Ottawa (14.9%), Halifax-St-John's 
(40.9%)). 

Pour de plus apples renseignements, veuiLlez co1mluniquer 
avec C. Mainay (819-997-1386). 
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TABLE 3. 	 TABI.EMJ 3. 

Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Statistiques stir l'origine et La destination des 
Destination Statistics, - Secxid Quarter 1990 pessagers eériema sur voLs regutiers, traf ic transfrontalier, 
(Preliminary Data). - De.aie triestre 1990 (domées provisoires). 

Rank 	City-Pair Second Second 	Jan-June Jan-June 	Change 
Quarter Quarter Jan-June 

1990 	- 1989 1990 	1989 1990 	1990/1989 
Deuxième Deuxième Variation 

Rang 	Paire de villes trimestre trimestre 	Jan-juin Jan-juin 	Jan-juin 

Mo. - Nbre 

1 Toronto - New York 220,040 220,710 384,740 394,250 2.5 
2 Montréal - New York 91,090 94,880 162,180 179,180 10.5 
3 Toronto - Chicago 84,280 86,710 148,060 154,960 4.7 
4 Toronto - Boston 77,330 75,300 125,490 126,740 1.0 
5 Toronto - Los Angeles 55,270 70,390 109,220 125,740 15.1 
6 Vancouver - Los Angeles 59,360 66,960 113,610 127,990 12.7 
7 Toronto - San Francisco 46,240 48,690 83,160 85,730 3.1 
8 Toronto - Miami 40,390 45,510 97,950 101,140 3.3 
9 Toronto - Tampa/St. Petersburg 28,570 40,910 77,100 122,280 58.6 

10 Vancouver - San Francisco 35,440 37,430 60,650 63,600 4.9 
11 Montréal - Miami 36,680 33,680 94,800 93,850 -1.0 
12 Calgary - Los Angeles 27,210 32,720 63,410 65,650 3.5 
13 Toronto - Washington/Baltimore 32,620 32,360 53,700 60,240 12.2 
14 Montréal - Boston 35,120 30,120 68,790 57,510 -16.4 
15 Toronto - Philadelphia 26,430 29,110 45,620 50,520 10.7 
16 Vancouver - Seattle/Tacoma 29,700 25,980 48,160 44,480 -7.6 
17 Toronto - Dallas/Ft. Worth 20,180 25,180 37,910 44,040 16.2 
18 Toronto Detroit 19,360 20,510 36,490 37,910 3.9 
19 Toronto - CLeveland 20,740 19,970 37,540 36,670 -2.3 
20 Toronto - AtLanta 14,940 19,000 30,900 36,640 18.6 
21 Montréal - Washington/Baltimore 15,610 17,480 26,780 29,210 9.1 
22 Calgary - San Francisco 18,080 17,260 33,250 29,630 -10.9 
23 Montréal - Los Angeles 21,860 16,830 42,360 35,770 -15.6 
24 Vancouver - New York 16,750 16,420 25,800 27,350 6.0 
25 E&ionton - Los Angeles 14,420 15,510 37,040 37,390 0.9 

TotaL of above city-pairs! 
Total pour les peires de 
villes ci-dessus 1,087,710 1,139,620 2,044,710 2,168,470 6.1 

Total of all city-pairs! 
Total pour toutes les 

paires de vitles 2,096,800 2,216,330 4,039,350 4,408,800 9.1 

During the second quarter 1990, the nuaber of 
passengers for all city-pairs traveLling on 
transborder scheduled services totalled 2,216,330, up 
5.7% compared to the second quarter 1989. An increase 
of 4.8% was also recorded for the top 25 city-pairs. 

In the first six months of 1990, nunerous 
transborder markets (19 out of 25) recorded increases, 
varying from 0.9% for the Enonton-Los AngeLes market 
to 58.6% for the Toronto-Tampa/St. Petersburg market 
compared to the same period Last year. The very strong 
increase in the Toronto-Tampa/St. Petersburg market 
was a direct result of increased capacity from 
scheduled carriers. These carriers were filling the 
void left by the departure of Wardair in late 1989 as 
a major charter carrier operating on this very busy 
fall-winter route. 

Other Large increases (e.g.: Toronto-Atlanta 
(18.6%), Montréal-Mew York (10.5%)) are a reflection 
of Eastern Airlines trying to draw back their previous 
customers through extensive promotions and increased 
services. 

For further information, please contact C. Mamay 
(819-997-1386). 

Au cours du deuxième trimestre de 1990, Ic nombre de 
passagers pour toutes les paires de villes voyageant sur des 
services reguliers transfrontatiers se chiffrait a 2,216,330, 
une hausse de 5.7% par rapport au deuxième trimestre de 1989. 
Une augmentation de 4.8%, fut enregistrCe pour Les 25 
premieres paires de villes. 

Au cours des six premiers mois de 1990, un bon nontre de 

marches transfrontaliers (19 sur 25) ont enregistre des 
augmentations variées, s'échelonnant de 0.9% pour Le marché 
Eänonton-Los Angeles a 58.6% pour Ic marché Toronto-Tampa/St. 
Petersburg. La forte hausse sur Ic marchC de Toronto-Tampa/st. 

Petersburg est Le résultat direct d'une augmentation des 
services de La part des transporteurs de vols réguliers. Ces 
derniers ont tenté de coetler Ic vide survenu a La suite du 
depart de Wardair canine transporteur majeur d'affrètement qui 
opérait sur cette route tres achalandée au cours de Ia saison 
autonre-hiver. 

D'autres fortes augmentations (cx: Toronto-Atlanta (18.6%), 
Montréal-New York (10.5%)) reflètent les efforts de Ia 
compagnie Eastern qui tentait d'attirer ses anciens clients 
a L'aide de promotions accrues et d'une amelioration de ses 
services. 

Pour de plus amples renseignements, veuitlez conim.iniquer 
avec C. Mamay (819-997-1386). 
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TABLE 4. 	 TABLEAU 4. 

Total Aircraft I4ovnts at the Top 25 Transport 
	

Totaux des .ouvnts d' aéronefs pour I es 25 pr inc i paux 
Canada Towered Airports. June 1990 (Preli.inary 

	
aéroports avec tour de contróte de Transports Canada. 

Data). 	 Juin 1990 (domées provisoires). 

Rank Airports - Transport Canada Towers 	 Change 	Year-to- 	Change 

June 	June 	date 	Year-to-date 
1990 	1990/1989 	1990 	1990/1989 

Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 	Juin 	Variation 	Ci.mi.iLatif 	Variation 

	

Juin 	 Cunulative 

1 	Lester B. Pearson Int'l. ONT 30,314 3.8 178,308 3.1 

2 	Vancouver Int'L. BC-CB 29,331 -5.2 152,819 -4.8 

3 	Toronto Buttonvilte OPIT 25,404 29.8 113,868 22.2 
4 	St. Hubert QUE 21,692 3.9 117,898 27.4 

5 	Victoria 	Int'L. 	BC-CS 19,995 4.4 106,425 6.1 
6 	Calgary Int'L. ALTA-ALB 19,199 1.9 110,655 2.3 
7 	Boundary Bay BC-CS 18,826 -6.5 106,963 8.2 
8 	MontreaL 	Int'L. QUE 18,529 -17.4 109,206 -7.1 

9 	Ottawa Int'L. CMI 15,867 -11.9 94,239 -0.9 
10 	Winnipeg I4AN 14,711 1.2 80,098 3.6 

11 	Quebec QUE 14,387 -2.0 73,328 10.5 
12 	Toronto IsLand ONT 13,334 37.7 59,198 23.1 

13 	HamiLton City ONT 12,870 3.8 64,115 5.2 
14 	Abbotsford BC-CB 12,828 -1.4 87,286 .5.5 

15 	Springbank ALTA-ALB 12,122 20.6 68,556 6.3 
16 	Ednonton Hun. ALTA-ALB 11,905 0.2 70,497 7.8 

17 	Pitt Meadows BC-CS 11,399 -2.4 61,877 1.5 
18 	Halifax 	Int'l. 	NS-NE 10,872 1.4 61,084 6.8 
19 	St. Andrews MAN 10,658 -18.7 72,712 7.5 
20 	London ONT 10,374 -4.7 58,248 2.0 

21 	Saskatoon SASK 10,031 -12.1 57,543 -3.8 
22 	WaterLoo-Guetph ONT 9,854 8.4 50,707 18.3 

23 	LangLey BC-CB 9,422 12.2 57,429 7.5 
24 	St. Honore OLJE 9,386 5.2 39,376 7.5 

25 	Thunder Bay ONT 8,914 -4.4 50,572 -9.8 

Total- above airports/Aéroports ci-dessus 382,224 0.9 2,103,007 4.8 
Total - Transport Canada Towers (60)! 

Total - Tours de Transports Canada (60) 559,026 0.9 3,045,085 3.6 

In June 1990, total movements at the 60 Transport Canada 
towered airports increased by 0.9% from June 1989. 
Itinerant movements decreased by 1.0% to 348,142 whiLe 
Local movements increased by 4.1% to 210,884 when coopared 
to the same month Last year. 

In the first six months of 1990, total movements at 
all Transport Canada towered airports have increased by 
3.6% over the same period Last year. Itinerant movements 
are up 33% to 1,868,924 whiLe Local movements have 
increased by 4.1% to 1,176,161. 

The largest percentage increase in June was 51.9% at 
Sydney, N.S. The Largest decrease was 27.3% at MirabeL, 
Qué - 

For further information, pLease contact Mr. Peter BaiLie 
(819-997-6185). 

Au cours du rnois de juin 1990, Les aéroports avec une 
tour de contrôLe de Transports Canada ont enregistré une 
hausse de 0.9% par rapport au mois de juin 1989. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés 6 348,142, soit 
une diminution de 1.0% par rapport au mois de juin 1989 

aLors que (es nlouvements Locaux ont augmenté de 4.1% pour 
atteindre 210,884. 

Au cours des six premiers mois de 1990, Les mouvements 
totaux aux 60 aeroports dotes d'une tour de contrôle de 
Transports Canada ont augmenté de 3.6% par rapport 6 La 
méme periode en 1989. Le nombre de inouvements itinérants 
a totalisé 1,868,924, soit une augmentation de 1.3% par 
rapport aux six premiers mois de 1989, alors que Le nombre 
de mouvements Locaux a connu une augmentation de 4.17. pour 
s'établir a 1,176,161. 

L'augmentation en pourcentage La pLus inortante a été 
enregistrée 6 Sydney, NE, soit une hausse de 51.9%. La 
plus forte diminution a ete enregistrée 6 Mirabel, Qué. 
soit une baisse de 27.3%. 

Pour de plus aoples renseignements, veui I lez conviunlquer 
avec N. Peter BaiLie (819-997-6185). 
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TABLE 5.1 

Distribution of Dstic Passengers, by Sector and 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - 

Scheckiled Services, First Quarter 1990 (Preti.inary 
Estimates). 
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TABLEAU 5.1 

Repartition des passagers, secteur intérieur, selon Is 
secteur et Le groups tarifaire - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau I - Services régutiers, Preier 
tri.estre 1990 (estimations provisoi res). 

Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Possagers 

Full fare 	Discounted fare 	Other 
Sector PLein tarif 	Tarif réduit 	Autre 	Secteur 

Change 
1990 	1990/1989 

,989r 
1990 	

1989r 	
1990 	

1989r 	
1990 

Variation 

No. - Nbre Z 
('000) 

Dstic 3,062.9 	-8.7 37.6 38.4 	59.5 	58.2 	2.9 	3.5 	Intérieur 

Southern services 2,935.5 	-9.1 36.9 37.8 	60.1 	58.7 	3.0 	3.6 	Services secteur 
SLEI 

Short-haul 1,289.4 	-13.1 44.1 44.7 	53.2 	52.3 	2.7 	3.0 	Court-courrier 

Long-haul 1,646.2 	-4.7 30.7 32.3 	66.2 	63.7 	3.2 	4.0 	Long-courrier 

Northern Services 127.3 	1.8 55.8 52.5 	43.5 	46.9 	0.8* 	0.6 	Services secteur 
nord 

TABLE 5.2 

Distribution of Domestic Passenger-ki Lo.etres, by 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 
Level I - Scheduled Services, First Quarter 1990 
(Preliminary Estimates). 

TABLEAU 5.2 

Répart i tion des passagers- kit omètres, secteur I ntérieur, 
selon Ic secteur et Le groups tarifaire - Transporteurs 
a6riens canadiens de niveau I - Services reguliers, 
premier triestre 1990 (estimations provisoires). 

Passenger-kilometres Fare type group - Groups tarifaire 
Possagers-ki lomètres 

FuLl fare 	Discounted fare Other 
Sector Ptein tarif 	Tarif réduit Autre Secteur 

Change 
1990 	1990/1989 

1989r 1989r 1989r 	
1990 

Variation 

No. - Nbre 	% 
('000 000) 

Domestic 	4 056.2 	-7.4 31.3 339 	65.5 	62.4 3.1 	3.8 IntCrleur 

Southern services 	3 929.7 	-7.7 30.7 33.4 	66.1 	62.8 3.2 	39 Services secteur 
SLEI 

Short-haul 	628.2 	-11.4 43.2 42.8 	54.1 	54.2 2.7 	3.0 Court-courrier 

Long-haul 	3 301.5 	-7.0 28.3 31.6 	68.5 	64.4 3.3 	4.1 Long-courrier 

Northern Services 	126.5 	4.7 52.4 49.9 	46.7 	49.6 1.0* 	0.6 Services secteur 
nord 

ALL estimates shown above (except those marked with 
an asterisk II*11)  have a coefficient of variation of 
Less than 10% and can be considered reLiabLe from 
a sampling point of view. An 11*11 indicates a 
coefficient between 10% and 25%. 
Due to rounding, totaLs may vary slightly from the 
sun of the components. 

Estimates are subject to periodic revisions to 

reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assigrnent system. 

Toutes Les estimations prCsentCes ci-dessus (sauf celles 
indiquées a L'aide d'un astérisque 11*11) possèdent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent etre 
considérées fiables aux fins de L'echantittonnage. Un 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 
Dü au fait que Les chiffres ont eté arrondis, Les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a La some des 
co4rposantes. 
Les estimations sont sujettes a des revisions périodiques 

afin de tenir coepte des mises a jour de La part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du système 
d'aL location des codes tarifaires. 
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Discount Fare Utilization 

PreLiminary estimates (see TabLe 5.1) indicate that 
58.2% of passengers carried on domestic scheduLed 
services by Level I air carriers (Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd.) travelled on 
some form of discount ticket during the first quarter 
of 1990. This Level represents a decrease of 1.3 
percentage points compared to the same period a year 
earLier and of 3.7 percentage points compared to the 
same period in 1988. However, it still exceeds the 
levels reached during the era of regulation. In terms 
of passenger-kitometres, the proportion of discount 
traveL is 62.4%, down from 65.5% in 1989 (see Table 
5.2). 

At a more disaggregate level, Figure 5.1 compares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 

Figure 5.1 

Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, First 
Quarter 1988-1990 
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In the southern sector, 58.7% of passenger traffic 
(representing 62.8% of passenger-kiLometres) was 
carried on discount fares during the first quarter of 
1990. In 1989, the corresponding figures were 60.1% 
for passengers and 66.1% for passenger-kilometres. In 
contrast, for northern services, discount passengers 
amounted to 46.9% of the traffic during the first 
quarter of 1990, up from 43.5% in 1989. In terms of 
passenger-kilometres, discount carriage for northern 
services increased by 2.9 percentage points (46.7% to 
49.6%) during this period. 

It shouLd be noted that the dereguLated southern 
sector accounted for approximateLy 96% of all 
passengers and 97% of the discount air travel. In 
terms of passenger-kiLometres, these percentages 
reached approximateLy 97% and 98% respectiveLy. 

The relationship between the passenger and the 
passenger- kiLometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-hauL 
services (distances of 800 kilometres or more). This 

Utilisation des tarife réduits 

ScIon les estimations provisoires (voir tableau 5.1), 58.2% 
des passagers des vots intérieurs regutiers des transporteurs 
aériens de nivesu I (Air Canada et Les Lignes aériennes 
Canadien InternationaL Ltée) ont profité d'une forme 
quelconque de reduction de tarifs su cours du premier 
trimestre de 1990. Ce niveau représente une baisse de 1.3 
point de pourcentage par rapport a La méme période de l'année 
précédente et de 3.7 points de pourcentage par rapport a La 
meme période en 1988. Cependant, it depasse tout de même Les 
niveaux atteints au cours de L'Cre de La régLementation. En 
termes de passagers-kitometres, La proportion des voyages a 
rabais a diminué pour passer de 65.5% en 1989 a 62.4% en 1990 
(voir tabLeau 5.2). 

Dams une presentation plus detaiL (Ce, Ia figure 5.1 compare 
Le transport de passagers voyageant a prix réduit a 
• intérleur des secteurs sud et nord. 

Figure 5.1 

Trafic des tarifs ré&its au Canada, scion Ic secteur, Pramier 
tri.estre 1988-1990 
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Dans Le secteur sud, 58.7% du trafic de passagers 
(reprCsentant 62.8% des passagers-kitomCtres) a bénCficié de 
tarifs réduits au cours du premier trimestre de 1990, 
comparativement a 60.1% et 66.1% respectivement en 1989. Par 
copparaison, dans Le secteur nord, Les passagers voyageant a 
prix rCduit ont represente 46.9% du trafic au cours du premier 
trimestre de 1990, une hausse par rapport a 43.5% en 1989. En 
termes de passagers-kiLomètres, Le voli.sne de trafic utiLisant 
des tarifs a rabais dans Ic secteur nord a augmenté de 2.9 
points de pourcentage (de 46.7% 6 49.6%) au cours de La méme 
per i ode. 

IL convient de noter qu'environ 96% de tous Les passagers et 
97% des passagers voyageant a prix rCduit se déplocaient dans 
Le secteur déregLementC du sod. En termes de passagers-
kiLomètres, ces pourcentages ont atteint environ 97% et 98%, 
respect i vement. 

Les rapports observes entre Ia proportion de passagers et La 
proportion de passagers-kiLomCtres indiquent que Ic voLume de 
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considerable sur les services Long-courriers (distances de 800 



suggests that distance is an inortant factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. 
During the first quarter of 1990, discount carriage 
on Long-haul services represented 63.7% of passenger 
voLune and 64.4% of passenger- kiLometres; this 
conares with 52.3% and 54.2% respectiveLy, for short-
hauL services (see Figure 5.2). 

Figure 5.2 

Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-HauL 
and Long-HauL Services, First Quarter 1988-1990 
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Average Fares 

Figure 5.3 shows that the average of all fares paid 
by the passengers on all city-pairs in the dereguLated 
zone continued to increase during 1990. During the 
first quarter, the average of all fares rose 14.0% 
over the previous year to reach $179. 

Figure 5.3 

QuarterLy Trends in Average Fares - Northern and 
Southern Sectors, 1988-1990 
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kiLomètres ou pLus). Cela suggere que La distance est un 
éLément imortant  a considérer dans L'anaLyse de L'utiLisation 
des tarifs réduits. Au cours du premier trimestre de 1990, Les 
passagers voyageant 6 prix réduit sur des voLs Long-courriers 
constituaient 63.7% du voLune de passagers et 64.4% des 
passagers-kiLomètres; pour les vols court-courriers, ces 
pourcentages s'étabLissaient respectivement a 52.3% et 54.2% 
(voir figure 5.2). 

Figure 5.2 

Trafic des tarifs réó.jits darts Le secteur sud, services court-
courriers et Long-courriers, premier tri.estre 1988-1990 

Long- HauL 
Long-courriers 

50! 

70 

60 

50 

60 

30 

20 

10 

0 
1955 	1959 	1990 

- Passeng.r-i 
Passgers-ki lomètrøs 

Tarifs moyens 

La figure 5.3 montre que Ic tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par Les passagers pour l'ensentLe des paires de 
vitLes dans Ia zone dérégtementée a continue d'augmenter au 
cours de 1990. Au cours du premier trimestre, Le tarif moyen 
(tous types de tarifs) a augmente de 14.0% par rapport a 
L'arwCe précédente pour atteindre $179. 

Figure 5.3 

Tendances tri.estriet Les des tan fs .oyects - Secteurs nord et 
stsJ, 1988-1990 
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La poussCe des tarifs réduits expLique (a plus grande partie 
de cette progression; its se sont accrus fortement (13.3%), 
pour s'établir a $138. 

Lea tarifs des classes écononiique et affaires ont également 
augmenté fortement (résultats non montrCs). 

Dana La zone réglementee, I. tarif moyen (tous les tarifs) 
a augmentC de 8.0% au cours du premier trimestre de 1990 par 
rapport a La méme periode en 1989, enregistrant leur onzieme 
hausse consecutive. 

Sur Ia base d'i.si trimestre a L'autre, lea tarifs moyens 
(tous Les tarifs et tarifs réduits) dans Ic Nord et Ic Sud ont 
suivi Ic méme profil de croissance soutenue depuis 1988. La 
figure 5.3 montre que depuis 1988 (a l'exception du premier 
trimestre), Les niveaux des tarifs réduits dans Ia zone 
régtementée depassent fortement Les niveaux dans La zone 
dérég Lenentée. 

Note, 

o Ces estimations proviennent d'un échantilLon de coupons de 
vols recuciLlis par l'Enquete sur Ia base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur lea services intérieurs 
(y coppris les troncons intCrieurs des vols internationaux) 
des transporteurs aériens de niveau I. 

o Lea codes tarifaires déclarCs par ces transporteurs ont ete 
combines par categoric générale. Trois groupes tarifaires 
sont présentés dans tes tableaux. 

PLEIN TARIF conprend les tarifs de premiere classe, de La 
classe affaires et les pleins tarifs de classe econoinique. 

TARIF REDUIT conprend les divers tarifs a rabais tels que 
Les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, Le 
tarif excursion payable a l'avance, Ic tarif de groupe, 
etc. 

AUTRE ccmprend Les tarifs utilisés par Ic personneL des 
convagnies aCriennes, Les agents de voyages, Ic personnel 
miLitaire, ainsi que tea codes tarifaires non-identi-
f i abl es. 

o Le trafic du secteur intérieur, défini d'apres l'origine et 
La destination du coupon de vol, est desagrege entre les 
secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les paires de 
villes a l'intérieur de La "zone liberalisée" tetle que 
définie dans La "Nouvelle politique aerienne du Canada" 
(1984). Ic secteur nord se réfère aux services a l'intérieur 
de La region désignée come "zone reglementée" ainsi que 
ceux entre La "zone régLementéelI et La "zone libéraLisCe". 
Due a une modification a La definition du Word, Le trafic 
de/vers The Pas et Flin FLon au Manitoba est inclus dans Ic 
secteur nerd depuis 1985. 

o Ic tarif moyen eat obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par Ic volume de passagers, défini 
d'apres L'origine et Ia destination du coupon de vol. 

Des renseignements edditionnets sur les statistiques sur La 
base tarifaire seront inctus dans La publication trimestrielte 
Operations des transporteurs aériens au Canada, n o  51-002 su 
catalogue. L'édition du premier trirnestre 1990 de cette 
pubLication devrait paraitre en mars 1991. Pour de plus anles 
renseignements, veuiLlez coninuniquer avec MIle L. Di Piétro 
(819-997-6176). 

The most notable cause of the price increase was due 
to buoyant discount fares, which juiçed sharply 
(13.3%), to average $138. 

Both economy and business class fares also increased 
greatly (results not shown). 

In the regulated zone, the average fare (all fares) 
rose by 8.0% during the first quarter of 1990 over the 
same period in 1989, posting its eleventh consecutive 
quarterly increase. 

On a quarter-to-quarter basis, the average fares 
(al( fares and discount fares) in the Worth and South 
have foLlowed a sirni tar pattern of upward growth since 
1988. Figure 5.3 shows that since 1988 (except for the 
first quarter), the discount fare levels in the 
regulated zone greatly exceed the levels in the 
deregulated zone. 

Notes 

o Estimates shown are derived from sançte flight 
coupons collected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates relate to the domestic operations 
(including domestic portions of international 
flights) of Level I air carriers. 

o Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 

FULL FARE conrises first class, business class 
and full fare regular economy. 

DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 

OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 

o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector conrises city-
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "reguLated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and FUn Flon, Manitoba has been 
included in the northern sector since 1985. 

o The average fare is obtained by dividing the 
carriers' revenue by the passenger volune, as 
measured by coupon origin and destination. 

Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002. The first 
quarter 1990 issue of this publication is scheduled 
for release in March 1991. For further information, 
please contact Ms. L. Di Piétro (819-997-6176). 
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HCM TO GET THE ECONORIC 	 C(NT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONONIQUES 
FACTS AND ANALYSIS YOU WEED ON TRANSPORTATION! 	 DONT VOUS AVEZ BEIN SLIR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 

AvaiLable from the Transportation Division are... 

* 	key financial operating statistics and 
coninodity and/or passenger origin-destination 
data for the trucking, bus, marine, rail and 
air transport industries 

* 	special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost-
recovery basis 

* 	two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal conarisons, etc. 

* 	a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 

Get the facts 	Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 

David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
Jean Talon BuiLding, 7th Floor 
Tunney's Pasture 
Ottawa, Ontario 
K1A 016 

TeLephone: (613) 91-8704 
FacsimiLe: (613) 951-0579 

Chief 
Surface and Marine Transport Section 

Telephone: (613) 951-2527 
Facsimile: (613) 951-0579 

OR 

Chief 
Aviation Statistics Centre 

Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 

November 1990 

Vous pouvez obtenir, auprès de Ia Division des transports. - - 

* des données clées sur La situation financière des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et de 
destination des merchandises et des passagers; 

* contre recouvrement des frais, des totalisations 
spec i ales et des etudes anal yt i ques repondant aux beso ins 
de votre entreprise; 

* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des conparaisons intermodaLes, etc.; 

* un catalogue descriptif gratuft des publications de La 
Division des transports. 

Obtenez Les faitsi La Division des transports peut vous 
aider a conthler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 

David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
7e étage, irmieubLe Jean-Talon 
Parc Tunney 
Ottawa (Ontario) 
K1A 0T6 

TéLéphone: 	(613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 

Chef 
Section des transports de surface et maritimes 

Téléphone: 	(613) 951-2527 
TéLécopieur: (613) 951-0579 

CU 

Chef 
Centre des statistiques de L'aviation 

Téléphone: 	(613) 997-6942 
TéLécopieur: (613) 953-8499 

Noventre 1990 
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d'auteur, Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
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PASSENGER TRANSPORTATION 

Recent Statistics Canada Publications 

Name Edition Cat No 

Air Carrier Operations in Canada Jul-Sept. 89 51-002 

Air Carrier Traffic at Canadian Airports Jul-Sept. 89 51-005 

Air Charter Statistics 1989 51-207 

Air Passenger Origin and Destination: 
Canada/United States Report 1989 51-205 

Air Passenger Origin and Destination: 
Domestic Report 1989 51-205 

Aviation Statistics Centre 
Service Bulletin Dec. 	1990 51-004 

Canadian Civil Aviation 1988 51-206 

Domestic Travel (Canadian Travel Survey) 1988 87-504 

International Travel-Advance Information Aug. 	1990 66-001P 

International Travel-Annual 1988 66-201 

International Travel-Quarterly Apr-June 1990 66-001 

Passenger Bus and Urban 
Transit Statistics Oct. 	1990 53-003 

Passenger Bus and Urban 
Transit Statistics 1988 53-215 

Rail in Canada 1988 52-216 

Railway Operating Statistics Oct. 	1990 52-003 

Shipping in Canada 1989 54-205 

Surface and Marine Transport 
Service Bulletin Jan. 	1990 50-002 

Travel-Log Winter 1991 87-003 
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TRANSPORT DES PASSAGERS 

Récentes publications de Statistique Canada 

Aviation civile canadienne 1988 51-206 

Centre des statistiques de l'aviation- 
Bulletin de service dec. 	1990 51-004 

Info-voyages 87-003 

Le transport ferroviaire au Canada 1988 52-216 

Le transport maritime au Canada 1989 54-205 

Operations des transporteurs aériens 
au Canada juil-sept 89 51-002 

Origine et destination des passagers 
aéiens: Rapport sur le trafic Canada- 
Etats-Unis 1989 51-205 

Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic Intérieur 1989 51-204 

Statistique de l'exploitation ferroviaire Oct. 	1990 52-003 

Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain Oct. 	1990 53-003 

Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain 1988 53-215 

statistiques des affrèteinents aériens 1989 51-207 

Trafic des transporteurs aériens 
aux aéroports canadiens juil-sept 89 51-005 

Transports terrestre et maritime- 
Bulletin de service jan. 	1990 50-002 

Voyages intérieurs (Enquête sur 
les voyages des cariadiens) 1988 87-504 

Voyages internatioriaux - annuel. 1988 66-201 

Voyages internationaux - trimestriel avr. -juin 90 66-001 

Voyages internationaux - 
Renseignements 	préliminaires aoüt 1990 66-001P 


