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HIGHLIGHTS

Preliminary operational data on scheduled services
reported by Air Canada and Canadian Airlines
International Ltd. for the first eleven months of
1990 show that domestic passenger-kilometres
decreased by 5% while international passenger-
kilometres increased by 3% over the same period
of 1989.

Available on CANSIM: Matrix 385.

In June 1990, total movements at the 60 Transport
Canada towered Airports increased by 1% from June
1989.

The number of passengers travelling on domestic
scheduled services for all city-pairs totalled
3.5 million during the second quarter 1990, up 2%
compared to the same period last year. However,
the number of passengers for all city-pairs
travelling on transborder scheduled services
reached 2.2 million, up 6% compared to the same
period in the previous year.

Preliminary data reported by Air Canada and
Canadian Airlines International Ltd. indicate that
58% of the passengers carried on domestic
scheduled services travelled on discount fares
during the first quarter of 1990, down from 60% in
1989. In terms of passenger-kilometres, discount
fares accounted for 62% of total volume in 1990,
which represents a decrease of about three
percentage points compared to a year earlier.

Recent Releases

Air Passenger Origin and Destination, Canada-
United States report 1989.

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9

Issued in February 1991.
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FALTS SAILLANTS BIBLIOTHEQUE

o Les données provisoires sur les services
réguliers d'Air Canada et les Lignes aériennes
Canadien International Ltée pour les onze
premiers mois de 1990 indiquent que le nombre de
passagers-kilométres intérieurs a diminué de 5%
alors que le nombre de passagers-kilométres
internationaux a augmenté de 3% par rapport a la
méme période de 1989.

Disponible sur CANSIM: Matrice 38S.

O Au cours du mois de juin 1990, les aéroports avec
une tour de contréle de Transports Canada ont
enregistré une hausse de 1% par rapport au mois
de juin 1989,

o Le nombre de passagers voyageant sur des services
intérieurs réguliers pour toutes les paires de
villes se chiffrait a 3.5 millions au cours du
deuxiéme trimestre 1990, enregistrant une hausse
de 2% comparativement 3 la méme période de 1989.
Par contre, le nombre de passagers pour toutes
les paires de villes voyageant sur des services
réguliers transfrontaliers a atteint 2.2
millions, soit une augmentation de &% par rapport
a la méme période de 1989.

o Selon les données provisoires fournies par Air
Canada et les Lignes aériennes Canadien
International Ltée., 58% des passagers voyageant
sur des services intérieurs réguliers se sont
prévalus de tarifs réduits au cours du premier
trimestre de 1990, en regard de &0% en 1989.
Mesuré en passagers-kilométres, le volume de
trafic utilisant des tarifs réduits représentait
62% du volume total en 1990, soit une baisse
d'environ trois points de pourcentage par rapport
3 l'année précédente.

Mises en circulation récente

o Origine et destination des passagers aériens,
Rapport Canada-€tats-Unis 1989.

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9

Mise en circulation, février 1991.
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TABLE 1.

Operational Statistics for Major Canadian
Airlines, Level I, November 1990, (Preliminary
Data).

vol. 23, N% 2

TABLEAU 1.

Statistiques sur les opérations des principaux trans-
porteurs aériens canadiens, niveau [, novembre 1990 (données
provisoires).

Change Over Year-to- Change
previous year date Year-to-
November 1990 date
OPERATIONAL STATISTICS 1990 STATISTIQUES DES OPERATIONS
Novembre Variation Année a Variation
par rapport ce jour année a
a l'année 1990 ce jour
précédente
000 X '000 x
Scheduled and Charter Services Services réguliers et
d'affrétement
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers
- Domestic 925 -9.4 12,018 -6.4 - Intérieur
- Intermational 461 it 6,247 2.4 - International
- Total 1,386 -7.D0 18,265 -3.6 - Total
Passengers - Charter 113 -26.1 1,467 -25.6 Passagers - d'Affrétements
Passengers - Total 1,499 -8.8 19,732 -5.6 Passagers - Total
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres -
Scheduled - Domestic 1 309 503 -6.9 18 579 572 -5.4 Réguliers - Intérieur
- International 1 648 900 -0.6 24 406 949 2.9 - International
- Total 2 958 403 -3.5 42 986 S21 -0.9 - Total
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres -
Charter 235 146 -35.0 3 680 497 -37.7 dtaffrétements
Passenger-kilometres - Total 3 193 S50 -6.8 46 667 018 -5.3 Passagers-kilométres - Total
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi-
Scheduled 4 877 173 -2.2 62 078 587 -1.9 bles - Réguliers
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi-
Charter 287 045 -44.0 4 391 304 -42.8 bles - d'Affrétements
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres disponi-
Total 5 164 219 -6.1 66 469 891 -6.3 bles - Total
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Scheduled % 60.7 - 69.2 . Réguliers %
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Charter % 81.9 . 83.8 di'Affrétements %
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Total % 61.8 50 70.2 Total %
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar-
Scheduled 134 545 6.8 1 352 122 6.5 chandises - Réguliers
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar-
Charter 245 -90.7 6 416 ~72.2 chandises - d'Affrétements
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar-
Total 134 790 4.8 1 358 538 5.1 chandises - Total
Hours Flown 53 -3.6 638 -4.5 Heures de vol
All Operations Ensemble des opérations
Litres of turbo fuel consumed 264 674 -6.6 3311 1 -6.7 Consommation de carburant 3

turbomoteurs - Litres

Available on CANSIM: Matrix 385

Level I Air Carrier consist of Air Canada and
Canadian Airlines International Ltd.

A year to date comparison of the Level | scheduled
data for November 1990 over November 1989 shows that
domestic passenger-kilometres decreased by 5.4X while
international passenger-kilometres increased by 2.9%.

For further information,
Snider (819-997-6195).

please contact Mr. B.

Disponible sur CANSIM: Matrice 385

Les transporteurs de niveau | comprennent Air Canada et les
Lignes aériennes Canadien International Ltée.

Une comparaison des données sur les services réguliers pour
les onze premiers mois de 1990 par rapport a la méme période
en 1989 démontre que le nombre de passagers-kilométres
intérieurs a diminué de 5.4% alors que le nombre de passagers-
kilométres internationaux a augmenté de 2.9%.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190).
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TABLE 2. TABLEAU 2.
Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Statistiques sur llorigine et la destination des passagers
Destination Statistics, - Second Quarter aériens sur vols réguliers, trafic intérieur, -
1990 (Preliminary Data). Deuxiéme trimestre 1990 (données provisoires).
Rank City-Pair Second Second Jan-June Jan-June Change
Quarter Quarter Jan- June
1990 = 1989 1990 1989 1990 1990/1989
Deux i &me Deuxiéme Variation
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan-juin Jan- juin Jan- juin
No.-Nbre x
1 Montréal - Toronto 353,230 376,120 703,750 732,970 4.2
2 Ottawa - Toronto 213,910 209,070 428,240 412,480 -3.7
3 Toronto - Vancouver 202,560 184,600 382,280 328,560 -14.1
4 Calgary - Toronto 127,230 116,390 237,920 209,250 h
5 Calgary - Vancouver 106,260 113,780 199,310 203,060 1.9
6 Toronto - Winnipeg 106,440 101,870 201,070 171,760 -14.6
7 Edmonton - Vancouver 83,800 85,150 157,940 159,470 1.0
8 Halifax - Toronto 84,290 83,270 149,960 151,650 1.1
9 Edmonton - Toronto 90,850 80,290 160,810 138,950 -13.6
10 Calgary - Edmonton 80,350 75,670 179,780 160,580 -10.7
1 Thunder Bay - Toronto 48,650 53,140 92,170 99,540 8.0
12 Montréal - Vancouver 53,270 45,590 96,530 81,190 -15.9
13 Vancouver - Winnipeg 45,030 44,610 81,910 80,140 -2.2
14 Ottawa - Vancouver 38,980 40,040 70,910 72,040 1.6
15 Vancouver - Victoria 48,220 37,450 87,980 70,720 -19.6
16 St. John's - Toronto 35,370 36,480 59,730 58,580 -1.9
17 Halifax - Montréal 32,270 34,310 61,880 70,680 14.2
18 Prince George - Vancouver 32,960 34,290 65,830 69,450 5.5
19 Kelowna - Vancouver 33,150 34,180 72,360 74,710 3.2
20 Halifax - Ottawa 30,130 33,410 53,250 61,190 14.9
21 Québec - Toronto 33,750 33,370 58,420 61,950 6.0
22 Calgary - Winnipeg 31,200 32,660 63,050 61,450 -2.5
23 Calgary - Montréal 29,730 30,830 53,610 50,520 -5.8
24 Ottawa - Winnipeg 27,720 29,070 50,110 49,560 -1.1
25 Halifax - St. John's 20,270 26,190 38,160 53,770 40.9
Total of above city-pairs/
Total pour les paires de
villes ci-dessus 1,989,620 1,971,830 3,806,960 3,684,220 -3.2
Total of all city-pairs/
Total pour toutes les
paires de villes 3,409,800 3,470,730 6,456,930 6,494,220 0.6

During the second quarter 1990, the number of AU cours du deuxiéme trimestre de 1990, le nombre de

passengers travelling on domestic scheduled services
for all city-pairs totalled 3,470,730, up 1.8%
compared to the second quarter 1989. However, the top
25 city-pairs recorded a small decline of 0.9% for
the same period.

Large decreases were observed for the long and
medium haul domestic markets (e.g.: Toronto-Vancouver,
Calgary-Toronto, Toronto-Wwinnipeg). Reductions on the
long-haul domestic markets in 1990 are mainly
attributable to the disappearance of Wardair as a
major scheduled carrier in late 1989.

For the year 1990, two additional regional and local
carriers, Air Atlantic and Air Nova were added as
participants in the Air Passenger Origin and
Destination Survey. Their entry into the survey as of
January 1st 1990, caused some large variations to
appear in the comparative analysis of first and second
quarter data (1990/1989). The markets affected were
in eastern Canada where these two carriers are
predominant (e.g.: Halifax-Montréal (14.2%), Halifax-
Ottawa (14.9%), Halifax-St. John's (40.9%))

For further information, please contact C. Mamay
(819-997-1386).

passagers voyageant sur des services intérieurs réguliers pour
toutes les paires de villes se chiffrait a 3,470,730, une
hausse de 1.8X par rapport au deuxiéme trimestre de 1989. En
ce qui a trait aux 25 premiéres paires de villes cependant,
une légére diminution de 0.9% fut enregistrée.

De fortes diminutions furent observées au niveau des marchés
intérieurs de long et moyen courriers (ex: Toronto-Vancouver,
Calgary-Toronto, Toronto-Winnipeg). Les baisses au niveau des
marchés intérieurs de long-courriers en 1990 sont
principalement attribuables & la disparition de Wardair vers
la fin de 1989 en tant gque transporteur majeur offrant des
services réguliers.

Pour Ll'année 1990, deux transporteurs régionaux locaux
additionnels, Air Atlantic et Air Nova, ont été ajoutés en
tant que participant a Ll'Enquéte sur L'Origine et la
destination des passagers aériens. Leur nouvelle participation
a cette enquéte en date du ler janvier 1990, est la source de
certaines variations exagérées que l'on observe au niveau de
l'analyse comparative des premiers et deuxiémes trimestres
(1990/1989). Les marchés affectés furent ceux de l'est du
Canada ou ces deux transporteurs sont prévalents (ex: Halifax-
Montréal (14.2X), Halifax-Ottawa (14.9%), Halifax-St-John's
(40.9%)).

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec C. Mamay (819-997-1386).
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TABLE 3. TABLEAU 3.
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des
Destination Statistics, - Second Quarter 1990 passagers aériens sur vols réguliers, trafic transfrontalier,
(Preliminary Data). - Deuxiéme trimestre 1990 (données provisoires).
Rank City-Pair Second Second Jan-June Jan-June Change
Quarter Quarter Jan-June
1990 = 1989 1990 1989 1990 1990/1989
Deuxieéme Deuxiéme variation
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan-juin Jan- juin Jan- juin
No. - Nbre *
1 Toronto - New York 220,040 220,710 384,740 394,250 2.5
2 Montréal - New York 91,090 94,880 162,180 179,180 10.5
3 Toronto - Chicago 84,280 86,710 148,060 154,960 4.7
4 Toronto - Boston 77,330 75,300 125,490 126,740 1.0
) Toronto - Los Angeles 55,270 70,390 109,220 125,740 155
6 Vancouver - Los Angeles 59,360 66,960 113,610 127,990 12.7
7 Toronto - San Francisco 46,260 48,690 83,160 85,730 531
8 Toronto - Miami 40,390 45,510 97,950 101,140 3.3
9 Toronto - Tampa/St. Petersburg 28,570 40,910 77,100 122,280 58.6
10 Vancouver - San Francisco 35,440 37,430 60,650 63,600 4.9
11 Montréal - Miami 36,680 33,680 94,800 93,850 -1.0
12 Calgary - Los Angeles 27,210 32,720 63,410 65,650 SH5
15 Toronto - Washington/Baltimore 32,620 32,360 53,700 60,240 12.2
14 Montréal - Boston 35,120 30,120 68,790 57,510 -16.4
15 Toronto - Philadelphia 26,430 29,110 45,620 50,520 10.7
16 Vancouver - Seattle/Tacoma 29,700 25,980 48,160 44,480 -7.6
17 Toronto - Dallas/Ft. Worth 20,180 25,180 37,910 44,040 16.2
18 Toronto - Detroit 19,360 20,510 36,490 37,910 3.9
19 Toronto - Cleveland 20,740 19,970 37,540 36,670 22 3
20 Toronto - Atlanta 14,940 19,000 30,900 36,640 18.6
21 Montréal - Washington/Baltimore 15,610 17,480 26,780 29,210 9.1
22 Calgary - San Francisco 18,080 17,260 33,250 29,630 -10.9
23 Montréal - Los Angeles 21,860 16,830 42,360 35,770 -15.6
24 Vancouver - New York 16,750 16,420 25,800 27,350 6.0
25 Edmonton - Los Angeles 14,420 15,510 37,040 37,390 0.9
Total of above city-pairs/
Total pour les paires de
villes ci-dessus 1,087,710 1,139,620 2,044,710 2,168,470 6.1
Total of all city-pairs/
Total pour toutes les
paires de villes 2,096,800 2,216,330 4,039,350 4,408,800 9.1

During the second quarter 1990, the number of
passengers far all city-pairs travelling on

Au cours du deuxiéme trimestre de 1990, le nombre de
passagers pour toutes les paires de villes voyageant sur des

transborder scheduled services totalled 2,216,330, up
5.7% compared to the second quarter 1989. An increase
of 4.8% was also recorded for the top 25 city-pairs.

In the first six months of 1990, numerous
transborder markets (19 out of 25) recorded increases,
varying from 0.9% for the Edmonton-Los Angeles market
to 58.6% for the Toronto-Tampa/St. Petersburg market
compared to the same period last year. The very strong
increase in the Toronto-Tampa/St. Petersburg market
was a direct result of increased capacity from
scheduled carriers. These carriers were filling the
void left by the departure of Wardair in late 1989 as
a major charter carrier operating on this very busy
fall-winter route.

Other large increases (e.g.: Toronto-Atlanta
(18.6%), Montréal-New York (10.5%)) are a reflection
of Eastern Airlines trying to draw back their previous
customers through extensive promotions and increased
services.

For further information, please contact C. Mamay
(819-997-1386).

services réguliers transfrontaliers se chiffrait a 2,216,330,
une hausse de 5.7X% par rapport au deuxiéme trimestre de 1989.
Une augmentation de 4.8%, fut enregistrée pour les 25
premiéres paires de villes.

Au cours des six premiers mois de 1990, un bon nombre de
marchés transfrontaliers (19 sur 25) ont enregistré des
augmentations variées, s'échelonnant de 0.9% pour le marché
Edmonton-Los Angeles a 58.6X pour le marché Toronto-Tampa/St.
Petersburg. La forte hausse sur le marché de Toronto-Tampa/St.
Petersburg est le résultat direct d'une augmentation des
services de la part des transporteurs de vols réguliers. Ces
derniers ont tenté de combler le vide survenu a la suite du
départ de Wardair comme transporteur majeur d'affrétement qui
opérait sur cette route trés achalandée au cours de la saison
automne-hiver.

D'autres fortes augmentations (ex: Toronto-Atlanta (18.6%),
Montréal-New York (10.5%)) reflétent les efforts de la
compagnie Eastern qui tentait d'attirer ses anciens clients
a l'aide de promotions accrues et d'une amélioration de ses
services.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec C. Mamay (819-997-1386).
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TABLE 4. TABLEAU 4.
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux
Canada Towered Airports. June 1990 (Preliminary aéroports avec tour de contréole de Transports Canada.
Data). Juin 1990 (données provisoires).
Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change
June June date Year-to-date
1990 1990/1989 1990 1990/ 1989
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Juin Variation Cumulatif Variation
Juin Cunulative
1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 30,314 3.8 178,308 3nd
2 vancouver Int'l. BC-CB 29,331 -5.2 152,819 -4.8
3 Toronto Buttonville ONT 25,404 29.8 113,868 22.2
4 St. Hubert QUE 21,692 319, 117,898 27.4
5 Victoria Int'l. BC-CB 19,995 4.4 106,425 6.1
6 Calgary Int'l. ALTA-ALB 19,199 1.9 110,655 2.3
i/ Boundary Bay BC-CB 18,826 -6.5 106,963 8.2
8 Montreal Int'l. QUE 18,529 -17.4 109, 206 =ik
9 Ottawa Int'l. ONT 15,867 -11.9 94,239 -0.9
10 Winnipeg MAN 185711 1.2 80,098 6
1 Quebec QUE 14,387 -2.0 73,328 10.5
12 Toronto Island ONT 13,334 3757 59,198 23.1
13 Hamilton City ONT 12,870 3.8 64,115 51,12
14 Abbotsford BC-CB 12,828 -1.4 87,286 =515
15 Springbank ALTA-ALB 12,122 20.6 68,556 8
16 Edmonton Mun. ALTA-ALB 11,905 0.2 70,497 7.8
17 Pitt Meadows BC-C8 11,399 -2.4 61,877 1. 5
18 Halifax Int'(. NS-NE 10,872 1.4 61,084 6.8
19 St. Andrews MAN 10,658 -18.7 TeRT12 7S
20 London ONT 10,374 -4.7 58,248 2.0
21 Saskatoon SASK 10,031 -12.1 57,543 -3.8
22 Waterloo-Guelph ONT 9,854 8.4 50,707 18.3
23 Langley 8C-CB 9,422 12.2 57,429 7.5
24 St. Honore QUE 9,386 5102 39,376 7.5
25 Thunder Bay ONT 8,914 b4 50,572 -9.8
Total- above airports/Aéroports ci-dessus 382,224 0.9 2,103,007 4.8
Total - Transport Canada Towers (60)/
Total - Tours de Transports Canada (60) 559,026 0.9 3,045,085 3.6

In June 1990, total movements at the 60 Transport Canada

towered airports increased by 0.9% from June 1989.
[tinerant movements decreased by 1.0% to 348,142 while
Local movements increased by 4.1% to 210,884 when compared
to the same month last year.

In the first six months of 1990, total movements at
all Transport Canada towered airports have increased by
3.6% over the same period last year. [tinerant movements
are up 3.3% to 1,868,924 while Llocal movements have
increased by 4.1% to 1,176,161.

The largest percentage increase in June was 51.9% at
Sydney, N.S. The largest decrease was 27.3% at Mirabel,
Que.

For further information, please contact Mr. Peter Bailie
(819-997-6185).

Au cours du mois de juin 1990, les aéroports avec une
tour de controle de Transports Canada ont enregistré une
hausse de 0.9% par rapport au mois de juin 1989. Les
mouvements itinérants se sont chiffrés a 348,142, soit
une diminution de 1.0% par rapport au mois de juin 1989
alors gque les mouvements locaux ont augmenté de 4.1% pour
atteindre 210,884.

Au cours des six premiers mois de 1990, les mouvements
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de controle de
Transports Canada ont augmenté de 3.6% par rapport a la
méme période en 1989. Le nombre de mouvements itinérants
a totalisé 1,868,924, soit une augmentation de 3.3% par
rapport aux six premiers mois de 1989, alors que le nombre
de mouvements locaux a connu une augmentation de &4.1% pour
s'établir a 1,176,161,

L'augmentation en pourcentage la plus importante a été
enregistrée a Sydney, N.E., soit une hausse de 51.9%. La
plus forte diminution a été enregistrée a Mirabel, Qué.
soit une baisse de 27.3%.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec M. Peter Bailie (819-997-6185).
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TABLE 5.1 TABLEAU 5.1
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens
Scheduled Services, First Quarter 1990 (Preliminary canadiens de niveau 1 - Services réguliers, Premier
Estimates). trimestre 1990 (estimations provisoires).
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire
Passagers
Full fare Discounted fare Other
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur
Change
1990 199071989  1989" 1990  1989" 1990 19897 1990
Variation
No. - Nbre 4 b4
('000)
Domestic 3,062.9 8.7 3.6 38.4 59.5 58.2 2.9 385 Intérieur
Southern services 2,935.5 -9.1 36.9 37.8 60.1 58.7 3.0 3.6 Services secteur
sud
Short-haul 1,289.4 S 461 46.7 S3H2 S283 257 3.0 Court-courrier
Long-haul 1,6466.2 -6.7 a8.7% 32.3 66.2 63.7 32 4.0 Long-courrier
Northern Services 127.3 1.8 55.8 5285 43.5 46.9 (1] - i 0.6 Services secteur
nord
TABLE 5.2 TABLEAU 5.2
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur,
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs
Level I - Scheduled Services, First Quarter 1990 aériens canadiens de niveau I - Services réguliers,
(Prel iminary Estimates). Premier trimestre 1990 (estimations provisoires).
Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire
Passagers-kilomeétres
Full fare Discounted fare Other
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur
Change
1990 199071989  1989" 1990  1989" 1990 19897 1990
Variation
No. - Nbre % %
('000 000)
Domestic 4 056.2 -7.4 31.3 33.9 65.5 62.4 L3 5] 328 Intérieur
Southern services 3 929.7 =77 30.7 33.4 66.1 62.8 3.2 9 Services secteur
sud
Short-haul 628.2 -11.4 43.2 42.8 56.1 54.2 287 3.0 Court-courrier
Long-haul S51.300L.5 =780 28.3 31.6 68.5 64.4 33 ("5 Long-courrier
Northern Services 126.5 &7 52.4 49.9 6.7 49.6 1..0% 0.6 Services secteur
nord

Atl estimates shown above (except those marked with
an asterisk "*") have a coefficient of variation of
less than 10% and can be considered reliable from
a sampling point of view. An "*» indicates a
coefficient between 10X and 25X%.

. Due to rounding, totals may vary slightly from the
sum of the components.

Estimates are subject to periodic revisions to
reflect carrier updates and further refinement of
the fare code assignment system.

. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles
indiquées a l'aide d'un astérisque "“*") possédent un
coefficient de variation inférieur a 10X et peuvent étre
considérées fiables aux fins de ('échantillonnage. Un "*V
indique un coefficient entre 10X et 25X%.

. 00 au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des
composantes.

. Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques
afin de tenir compte des mises a jour de la part des
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme
d'allocation des codes tarifaires.
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Discount Fare Utilization

Preliminary estimates (see Table 5.1) indicate that
58.2% of passengers carried on domestic scheduled
services by Level 1 air carriers (Air Canada and
Canadian Airlines International Ltd.) travelled on
some form of discount ticket during the first quarter
of 1990. This level represents a decrease of 1.3
percentage points compared to the same period a year
earlier and of 3.7 percentage points compared to the
same period in 1988. However, it still exceeds the
levels reached during the era of regulation. In terms
of passenger-kilometres, the propartion of discount
travel is 62.4%, down from 65.5% in 1989 (see Table
SE2DE

At a more disaggregate level, Figure 5.1 compares
discount carriage within the southern and northern
sectors.

Figure 5.1

Discount Fare Traffic in Canada, by Sector,
Quarter 1988-1990
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In the southern sector, 58.7% of passenger traffic
(representing 62.8% of passenger-kilometres) was
carried on discount fares during the first quarter of
1990. In 1989, the corresponding figures were 60.1%
for passengers and 66.1% for passenger-kilometres. In
contrast, for northern services, discount passengers
amounted to 46.9% of the traffic during the first
quarter of 1990, up from 43.5% in 1989. In terms of
passenger-kilometres, discount carriage for northern
services increased by 2.9 percentage points (46.7% to
49.6%) during this period.

It should be noted that the deregulated southern
sector accounted for approximately 96% of all
passengers and 97% of the discount air travel. In
terms of passenger-kilometres, these percentages
reached approximately 97X and 98% respectively.

The relationship between the passenger and the
passenger-kilometre proportions indicates a greater
carriage of discount passengers on the long-haul
services (distances of 800 kilometres or more). This
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Utilisation des tarifs réduits

Selon les estimations provisoires (voir tableau 5.1), 58.2%
des passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs
aériens de niveau I (Air Canada et les Lignes aériennes
Canadien International Ltée) ont profité d'une forme
quelconque de réduction de tarifs au cours du premier
trimestre de 1990. Ce niveau représente une baisse de 1.3
point de pourcentage par rapport a la méme période de |‘année
précédente et de 3.7 points de pourcentage par rapport a la
méme période en 1988, Cependant, il dépasse tout de méme les
niveaux atteints au cours de l'ére de la réglementation. En
termes de passagers-kilométres, {a proportion des voyages &
rabais a diminué pour passer de 65.5% en 1989 a 62.4% en 1990
(voir tableau 5.2).

Dans une présentation plus détaillée, la figure 5.1 compare
le transport de passagers voyageant & prix réduit 3
l*intérieur des secteurs sud et nord.

Figure 5.1

Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, Premier
trimestre 1988-1990

Northern Services
Services secteur nord
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Dans le secteur sud, 58.7% du trafic de passagers
(représentant 62.8X% des passagers-kilométres) a bénéficié de
tarifs réduits au cours du premier trimestre de 1990,
comparativement a 60.1% et 66.1% respectivement en 1989. Par
comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant 3
prix réduit ont représenté 46.9% du trafic au cours du premier
trimestre de 1990, une hausse par rapport a 43.5% en 1989. En
termes de passagers-kilométres, le volume de trafic utilisant
des tarifs & rabais dans le secteur nord a augmenté de 2.9
points de pourcentage (de 46.7% & 49.6%) au cours de La méme
période.

Il convient de noter qu'environ 96% de tous les passagers et
97X des passagers voyageant a prix réduit se déplacaient dans
le secteur déréglementé du sud. En termes de passagers-
kilométres, ces pourcentages ont atteint environ 97% et 98%,
respectivement.

Les rapports observés entre la proportion de passagers et la
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume de
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus
considérable sur les services long-courriers (distances de 800
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suggests that distance is an important factor to
consider in analyzing discount fare utilization.
During the first quarter of 1990, discount carriage
on long-haul services represented 63.7% of passenger
volume and 64.4% of passenger-kilometres; this
compares with 52.3% and 54.2% respectively, for short-
haul services (see Figure 5.2).

Figure 5.2

Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul
and Long-Haul Services, First Quarter 1988-1990
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Court-courriers

Average Fares

Figure 5.3 shows that the average ot all fares paid
by the passengers on all city-pairs in the deregulated
zone continued to increase during 1990. During the
first quarter, the average of all fares rose 14.0%
over the previous year to reach $179.

Figure 5.3
Quarterly Trends in Average Fares - Northern and
Southern Sectors, 1988-1990
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kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un
élément important & considérer dans l'analyse de L'utilisation
des tarifs réduits. Au cours du premier trimestre de 1990, les
passagers voyageant & prix réduit sur des vols long-courriers
constituaient 63.7% du volume de passagers et 64.4% des
passagers-kilométres; pour les vols court-courriers, ces
pourcentages s'établissaient respectivement a 52.3X% et 54.2%
(voir figure 5.2).

Figure 5.2

Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court-
courriers et long-courriers, Premier trimestre 1988-1990

Long-Haul
Long-courriers

%

8 8 &

—
Q@ o

3 AN

1988

Passernger-kilometres
Passagers-kilométres

Tarifs moyens

La figure 5.3 montre que le tarif moyen (tous types de
tarifs) payé par les passagers pour l'ensemble des paires de
villes dans la zone déréglementée a continué d'augmenter au
cours de 1990. Au cours du premier trimestre, le tarif moyen
(tous types de tarifs) a augmenté de 14.0% par rapport a
L'année précédente pour atteindre $179.

Figure 5.3

Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et
sud, 1988-1990
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The most notable cause of the price increase was due
to buoyant discount fares, which jumped sharply
(13.3%), to average $138.

Both economy and business class fares also increased
greatly (results not shown).

In the regulated zone, the average fare (all fares)
rose by 8.0% during the first quarter of 1990 over the
same period in 1989, posting its eleventh consecutive
quarterly increase.

On a quarter-to-quarter basis, the average fares
(all fares and discount fares) in the North and South
have fol lowed a similar pattern of upward growth since
1988. Figure 5.3 shows that since 1988 (except for the
first quarter), the discount fare levels in the
regulated zone greatly exceed the levels in the
deregulated zone.

Notes

o Estimates shown are derived from sample flight
coupons col lected as part of the Fare Basis Survey.
The estimates relate to the domestic operations
(including domestic portions of international
flights) of Level [ air carriers.

o Fare codes reported by these carriers have been
grouped by general fare type. Three fare types are
presented in the tables:

FULL FARE comprises first class, business class
and full fare regular economy.

. DISCOUNTED FARE includes various discount fares
such as charter class, seat sales, advance
purchase excursion, group, etc.

. OTHER represents industry and agency discount
fares, military, as well as unknown fare codes.

o Domestic traffic, as measured by coupon origin and
destination, is divided into two sectors: southern
and northern. The southern sector comprises city-
pairs within the “"deregulated" zone as defined in
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern
sector refers to traffic within the region
designated as '"regulated" zone and between points
in the “regulated" and "deregulated" zones. Due to
an amendment to the definition of the North, traffic
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been
included in the northern sector since 1985.

© The average fare is obtained by dividing the
carriers' revenue by the passenger volume, as
measured by coupon origin and destination.

Additional information on fare basis statistics will
be included in the quarterly publication Air Carrier
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002. The first
quarter 1990 issue of this publication is scheduled
for release in March 1991. For further information,
please contact Ms. L. Di Piétro (819-997-6176).

ot
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La poussée des tarifs réduits explique la plus grande partie
de cette progression; ils se sont accrus fortement (13.3%),
pour s'établir a $138.

Les tarifs des classes économique et affaires ont également
augmenté fortement (résultats non montrés).

Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs)
a augmenté de 8.0% au cours du premier trimestre de 1990 par
rapport a& La méme période en 1989, enregistrant leur onziéme
hausse consécutive.

Sur la base d'un trimestre a l'autre, les tarifs moyens
(tous les tarifs et tarifs réduits) dans le Nord et le Sud ont
suivi le méme profil de croissance soutenue depuis 1988. La
figure 5.3 montre que depuis 1988 (A l'exception du premier

trimestre), les niveaux des tarifs réduits dans la zone
réglementée dépassent fortement les niveaux dans la zone
déréglementée.

Notes

o Ces estimations proviennent d'un échantillon de coupons de
vols recueillis par ('Enquéte sur la base tarifaire des
transporteurs aériens et portent sur les services intérieurs
(y compris les trongons intérieurs des vols internationaux)
des transporteurs aériens de niveau I.

0 Les codes tarifaires déclarés par
combinés par catégorie générale.
sont présentés dans les tableaux.

ces transporteurs ont été
Trois groupes tarifaires

PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la
classe affaires et les pleins tarifs de classe économique.

. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que
les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, le
tarif excursion payable 3 l'avance, le tarif de groupe,
etc.

. AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des
compagnies aériennes, les agents de voyages, le personnel
mititaire, ainsi que les codes tarifaires non-identi-
fiables.

o Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés L'origine et
la destination du coupon de vol, est désagrégé entre les
secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les paires de
villes a l'intérieur de la “zone libéralisée" telle que
définie dans la "Nouvelle politique aérienne du Canada"
(1984). Le secteur nord se référe aux services a_|‘intérieur
de la région désignée comme "zone réglementée" ainsi que
ceux entre la "zone réglementée” et la “zone libéral isée".
Due a une modification 3 la définition du Nord, le trafic
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le
secteur nord depuis 198S.

o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des
transporteurs de niveau | par le volume de passagers, défini
d'aprés l'origine et la destination du coupon de vol.

Des renseignements additionnels sur les statistiques sur la
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle
Opérations des transporteurs aériens au Canada, n® 51-002 au
catalogue. L'édition du premier trimestre 1990 de cette
publication devrait paraitre en mars 1991, Pour de plus amples
renseignements, veuillez communiquer avec Mlle L. Di Piétro
(819-997-6176).
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