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o In 1990, Canadian Level 1 air carriers reported an
operating loss of $210 million, up 128X from the
$92 million loss reported in 1989.

Available on CANSIM: Matrix 385.

o In July 1990, total movements at the 60 Transport
Canada towered airports increased by 2X from July
1989.

o Transborder aircraft movements by Canadian and
American air carriers totalled 141 thousand during
the period January to July 1990. This was an
increase of 10X from the same period of 1989.

oPreliminary third quarter 1990 data show that
total enplaned and deplaned cargo remained
essentially unchanged from the same quarter of the
previous year.

olIn 1989, the estimated number of
scheduled air passengers totalled nearly
million, up 2% compared to a year earlier.
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o Les transporteurs aériens canadiens de niveau |
ont déclaré une perte d'exploitation de 210
millions de dollars pour 1990, une augmentation
de 128X par rapport a la perte d'exploitation de
92 millions de dollars enregistrée en 1989.

Disponible sur CANSIM: Matrice 385.

o Au cours du mois de juillet 1990, les 60
aéroports avec une tour de contrdle de Transports
Canada ont enregistré une hausse de 2% par
rapport au mois de juillet 1989.

o Les transporteurs aériens canadiens et américains
ont totalisé 141 mille mouvements
transfrontaliers d'aéronefs au cours de la
période janvier & juillet 1990. Comparé & La méme
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o Selon les chiffres préliminaires du troisidme
trimestre 1990, le volume total de fret aérien,
embarqué et débarqué, est demeuré essentiel lement
inchangé comparé au méme trimestre de [‘année
précédente.

o En 1989, le nombre estimatif de passagers des
vols internationaux réguliers s'établissait &
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rapport a |'année précédente.
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Operational Statistics for Major Canadian Airlines,
Level I, December 1990 (Preliminary Data).

TABLEAU 1.

Statistiques sur les opérations des principeux transpor-
teurs aériens canadiens, niveau I, décembre 1990 (données
provisoires).

December Change Over Year-to- Change
Previous Year Date Year-to-Date
1990 1990
OPERATIOMAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS
Décembre Variation Année a Variation
par rapport ce jour année 3
a L'année 1990 ce jour
précédente
* 000 z 1000 z
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétemant
Passengers Passagers - Réguliers
Scheduled - Domestic 905 -10.3 12,923 -6.7 - Intérieur
- International 468 -1.5 6,715 2.2 -~ International
- Total 1,373 “7%.5 19,638 -3.9 - Total
Passengers - Charter 134 -18.8 1,601 =230 Passagers - d'Affrétements
Passengers - Total 1,507 -8.6 21,239 -5.9 Pagsagers - Total
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres - Réguliers
Scheduled - Domestic 1 368 027 -7.5 19 947 600 -5.5 - Intérieur
- International 1 774 557 -3.2 26 181 506 2.4 - International
- Total 3 142 585 5k 46 129 106 -1.2 - Total
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - d'Affré-
Charter 316 891 -29.0 3 997 388 -37.1 tements
Passenger-kilometres - Total 3 459 476 -8.0 50 126 495 -5.5 Passagers-kilométres - Total
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles -
Scheduled — — 4 911 198 -4.4 66 989 785 -2.1 Réguliers
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles -
Charter 423 741 -42.2 4 815 046 -42.7 dt'Affrétements
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles -
Total 5 334 939 -9.1 71 804 831 -6.6 Total
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Scheduled % 64.0 . 68.9 SOC Réguliers %
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Charter X 7.8 83.0 diAffrétements %
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Total %X 64.8 o 69.8 Total %
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises -
Schedul ed 129 029 1.2 1 481 151 6.0 Réguliers
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises
Charter 499 -81.4 6 915 -73.1 d'Affrétements
Goods tonne-kilometres - Tones-kilométres de marchandises -
Total 129 528 -0.5 1 488 067 4.6 Total
Hours Flown 55 -1.8 693 -4.3 Heures de vol
AlLL Operations Ensemble des opérations
Litres of turbo fuel consumed 272 451 -7.5 3 583 582 -6.7 Consommation de carburant & turbo-

moteurs - Litres

Available on CANSIM: Matrix 385

Level I air carriers consist of Air Canada and
Canadian Airlines International Ltd.

In 1990, Level 1 scheduled passenger-kilometres
decreased by 1.2X from 1989. Charter passenger-
kilometres decreased by 37.1% from 1989, while goods

tonne-kilometres increased by 4.6%.

For further information, please contact Mr. 8.

Snider (819-997-6195).

Disponible sur CANSIM : Matrice 385

Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada et les
Lignes aériennes Canadien International Ltée.

En 1990, les passagers-kilométres réalisé sur les services
réguliers de niveau | ont diminué de 1.2X par rapport 3 1989.
Les passagers-kilométres d'affrétements ont diminué de 37.1%,
alors que les tonnes-kilométres de marchandises ont augmenté
de 4.6X par rapport a 1989.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiguer
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190).
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TABLE 2. TABLEAU 2.
Monthly Financial Statistics(1) for Major Canadian Statistiques mensuelles sur les finances(1) des principaux
Airlines, Level I, October, Movesmber, December 1990 transporteurs aériens canadiens, niveau [, octobre, novembre,
(Preliminary Data) décembre 1990 (données provisoires)
Current Change Over Year-to- Change
Month Previous Year Date Year-to-Date
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FIMANCIERES
1990 1990
Mois Variation Année & Variation
Courant par rapport ce jour année a
a L'année ce jour
précédente
$'000 z $000 z
October Octobre
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - -
Scheduled Services 447,362 6.6 4,471,137 6.1 Services réguliers
Operating Revenues - Recettes d'exploitation -
Charter Services 10,748 -21.7 173,320 -36.4 Services d'Affrétements
Total Operating Revenues 478,372 5.6 4,806,053 0.7 Total des recettes d'exploi-
tation
Total Operating Expenses 506,103 8.5 4,728,665 0.3 Total des dépenses d'exploi-
tation
Total Interest Expenses 21,705 17.1 192,140 2.1 Total des frais d'intérét
November Novesbre
Operating Revenues - Recettes d'exploitation -
Scheduled Services 383,139 5.3 4,854,276 6.1 Services réguliers
Operating Reverwes - Recettes d'exploitation -
Charter Services — 14,690 -21.7 188,010 -35.4 Services d'Affrétements
Total Operating Revenues 614,941 2.7 5,220,996 0.8 Total des recettes d'exploi-
tation
Total Operating Expenses 536,553 18.3 5,265,218 1.9 Total des dépenses d'exploi-
1 tation
Total Interest Expenses 18,703 -8.1 210,843 1.1 Total des frais d'intérét
December Décembre
Operating Revenues - Recettes d'exploitation -
Scheduled Services 381,859 2.4 5,236,135 4.0 Services réguliers
Operating Revenues - Recettes d'exploitation -
Charter Services 22,395 -6.5 210,404 -33.8 Services d'Affrétements
Total Operating Revenues 439,483 3.0 5,660,477 1.0 Total des recettes d'exploi-
tation
Total Operating Expenses 499,799 9.7 5,765,017 2.5 Total des dépenses d'exploi-
tation
Total Interest Expenses 20,616 <1853 231,459 -0.4 Total des frais d'intérét
(1) Monthly financial statistics for major Canadian (1) Les statistiques financiéres mensuelles des principaux
airlines are published after the end of each transporteurs aériens canadiens sont publiées 4 la fin de
quarter. This reflects the reporting procedures chaque trimestre. Cette présentation refléte les
of the participating carriers effective January procédures de déclaration des transporteurs participants

1989. et est effective depuis janvier 1989.
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Canadian Level | air carriers reported an operating
loss of $209.7 million in 1990, up 128% from the $92
million loss reported in 1989.

Figure 1 below represents a thirteen month
comparison between operating revenues and operating
expenses for Level I air carriers. Traditionally the
relationship between operating revenues and expenses
varies with the time of year. Usually the months May
to October show an operating income (operating
revenues greater than operating expenses) whereas
during the winter months (November to April) the
operating expenses usually exceed the operating
revenues, resulting in an operating loss.

Figure 1
Comparison of Operating Revenues and Expenses from
December 1989 to December 1990.
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Les transporteurs aériens canadiens de niveau ! ont déclaré
une perte d'exploitation de 209.7 millions de dollars pour
1990, une augmentation de 128X par rapport 3 la perte
d'exploitation de $92 millions de dollars enregistrée en 1989.

La figure 1 ci-dessous représente une comparaison pour une
période de treize mois entre les recettes et les dépenses
d'exploitation pour les transporteurs de niveau 1.
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les
dépenses d'exploitation varie selon le temps de |'année.
Ordinairement, les mois de mai 3 octobre montrent un revenu
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures
aux dépenses d'exploitation) alors que pour les mois d'hiver
(novembre 3 avril) les dépenses d'exploitation excédent
habituel lement les recettes d'exploitation générant une perte
d'exploitation.

Figure 1 .

‘

Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation de
décembre 1989 a décembre 1990.
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Déc. Jan. Fev. Mars Avril  Mai Juin Juil, Aout Sept. Oct. Nov. Déc.
1989 1990 1990 1990 1990 1990 1990 1990 1990 1990 1990 1990 1990

For further information, please contact Mr. B.
Snider (819-997-6195).

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190).
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TABLE 3. TABLEAU 3.
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des souvements d'aéronefs pour les 25 principeux
Canada Towered Airports. July 1990 (Preliminary aéroports avec tour de contrile de Transports Caneda.
Data). Juillet 1990 (données provisoires).
Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year- to- Change
July July date Year-to-date
1990 199071989 1990 1990/1989
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Juillet variation Cumulatif variation
Juitlet Cunulative
% %
1 Vancouver Int'l. BC-CB 31,582 =381 184,401 -4.5
2 Lester B. Pearson Int'l. ONT 31,242 5.9 209,550 355
3 St. Hubert QUE-QUE 26,226 27.8 144,124 27.5
4 Victoria Int'l. BC-CB 23,000 0.4 129,425 5.0
5 Toronto Buttonville ONT 22,918 13.3 136,786 20.6
6 St. Honoré QUE-QUE 20,519 14.1 59,895 9.7
7 Boundary Bay BC-CB 19,827 -2.7 126,790 6.3
8 Montreal Int'l. QUE-QUE 18,788 -12.3 127,994 -7.9
9 Calgary Int'l. ALTA-ALB 18,458 3.9 129,113 2.5
10 St. Andrews MAN 18,341 16.6 91,053 9.2
1" Ottawa Int'l. ONT 16,835 1.5 111,074 -0.5
12 Pitt Meadows BC-CB 16,157 24.5 78,034 5.5
13 Québec QUE-QUE 15,896 -15.0 89,224 4.9
14 London ONT 14,730 10.0 72,978 3.5
15 Winnipeg MAN 14,032 3.4 94,130 3.6
16 Langley BC-CB 13,826 -6.9 71,255 4.3
17 Toronto Island ONT 13,488 29.1 72,686 24.2
18 Edmonton Mun. ALTA-ALB 12,603 4.0 83,100 7.2
19 Moncton NB 11,843 -2.2 60,603 5.7
20 Springbank ALTA-ALB 11,582 26.1 80,138 8.7
21 Halifax Int'l. NS-NE 11,142 4.9 72,226 6.5
22 Abbots¥ord BT-CB 10,812 -8.0 98,098 -5.8
23 Hamilton City ONT 10,797 -8.9 74,912 2.9
26 Villeneuve ALTA-ALB 9,909 -15.8 64,771 16.8
25 Oshawa ONY 9,783 0.8 56,820 -3.7
Total- above airports/Aéroports ci-dessus 424,336 3.8 2,519,180 5.2
Total - Transport Canada Towers (60)/
Total - Tours de Transports Canada (60) 617,561 1.9 3,662, 646 33

In July 1990, total movements at the 60 Transport Canada

towered airports

increased by 1.9% from July

1989.

Itinerant movements increased by 1.0% to 372,840 while
local movements increased by 3.3% to 244,721 when compared
to the same month last year.

In the first seven months of 1990, total movements at
all Transport Canada towered airports have increased by
3.3% over the same period last year. Itinerant movements
local movements have

were up 2.9% to 2,241,764 while

increased by 4.0% to 1,420,882,

The largest percentage increase in July was 104.4X% at
val D'Or, Que. The largest decrease was 40.8% at North

Bay, Ont.

for further information, please contact Mr. Peter Bailie
(819-997-6185).

Au cours du mois de juillet 1990, les 60 aéroports avec
une tour de contrdle de Transports Canada ont enregistré
une hausse de 1.9% par rapport au mois de juillet 1989.
Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 372,840, soit
une augmentation de 1.0% par rapport au mois de juillet
1989 alors que les mouvements locaux ont augmenté de 3.3%
pour atteindre 244,721.

Au cours des sept premiers mois de 1990, les mouvements
totaux aux aéroports dotés d'une tour de contréle de
Transports Canada ont augmenté de 3.3X par rapport a la
méme période en 1989. Le nombre de mouvements itinérants
a totalisé 2,241,764, soit une augmentation de 2.9% par
rapport aux sept premiers mois de 1989, alors que le
nombre de mouvements locaux a connu une augmentation de
4.0% pour s'établir a 1,420,882.

L'augmentation en pourcentage la plus importante a été
enregistrée a Val D'0r, Qué. soit une hausse de 104.4%. La
plus forte diminution a été enregistrée & North Bay, Ont.
soit une baisse de 40.8%.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec M. Peter Bailie (819-997-6185).
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Table 4

Transborder Aircraft Movements, Canadian and
American Air Carriers, Canadian Airports, January
to July 1989 and 1990, (Preliminary data).
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Tableau 4

Mouvesents transfrontaliers dfaéronefs, transporteurs aériens
canadiens et américains, aéroports canadiens, janvier 3 juillet
1989 et 1990, (dornées provisoires).

Airports Jan.-July Jan. - July Change
Jan.-July
1989 1990 1990/ 1989
variation
Aéroports Janv.-Jduil. Jarwv.-Juil. Janv.-Juil
x
Total Movements/Mouvements totaux® 128,326 140,927 9.8
Lester B. Pearson Int'l 56,612 62,008 9.5
Montréal Int'l 18,607 21,478 15.4
Vancouver Int'l 19,598 22,569 15.2
Selected Airports/Aéroports sélectionnés 94,817 106,055 11.9
Total Movements of Canadian Air Carriers/ 63,760 69,582 9.1
Mouvements totaux des transporteurs
aériens canadiens
Lester B. Pearson Int'l 30,226 32,789 8.5
Montréal Int'l 6,546 7,624 16.5
Vancouver Int'l 9,629 11,204 16.4
Selected Airports/Aéroports sélectionnés 46,401 51,617 11.2
Total Movements of American Air Carriers/
Mouvements totaux des transporteurs 64,566 71,345 10.5
aériens américeins —
Lester B. Pearson Int'l 26,386 29,219 10.7
Montréal Int’l 12,061 13,854 14.9
Vancouver Int'l 9,969 11,365 14.0
Selected Airports/Aéroports sélectionnés 48,416 54,438 12.4

* Includes only movements by Canadian and American air
carriers.

Transborder aircraft movements by Canadian and
American air carriers totalled 140,927 during the
period January to July 1990. This was an increase of
9.8% when compared with the same period of 1989.

Three airports in Canada - Lester 8. Pearson
International, Vancouver International and Montréal
International - predominated the transborder market
handling over 75 % of all arriving and departing
flights.

while the proportion of traffic at Pearson and
Vancouver was fairly even between Canadian and US
airlines, Montréal International showed a 65/35 split
in favour of the US carriers. At Montréal, Air Canada
accounted for 22X of total transborder movements,
followed by US Air (12%), Delta Airlines Inc. (12%),
Business Express (11%), Eastern Airlines Inc. (9%),
American Airlines Inc. (8%) and Northwest Orient
Airlines Inc. (8%).

For further information, please contact Mr. Peter
Bailie (819 997-6185).

* Inclus seulement les mouvements des transporteurs aériens
canadiens et américains.

Les transporteurs aériens canadiens et américains ont
totalisé 140,927 mouvements transfrontaliers d'aéronefs au
cours de la période janvier a juillet 1990. Comparé a la méme
période en 1989, ceci représente une hausse de 9.8%.

Trois aéroports canadiens - les aéroports internationaux
Lester B. Pearson de Vancouver et Montréal ont dominé le
marché transfrontalier, s'accaparant plus de 75% de tous les
vols dtarrivées et de départs.

Pendant que, aux aéroports de Pearson et Vancouver, la
proportion du trafic était a peu prés égale entre les
compagnies aériennes du Canada et des Etats-Unis, l'aéroport
international de Montréal a démontré une division en faveur
des transporteurs des Etats-Unis, qui s'établit a 65/35. A
Montréal Air Canada a représenté 22X des mouvements
transfrontaliers totaux, suivi par US Air (12%), Delta
Airlines Inc. (12%), Business Express (11%), Eastern Airlines
Inc. (9%), American Airlines Inc. (8%) et Northwest Orient
Airlines Inc. (8%).

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec M. Peter Bailie (819-997-6185).
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TABLE 5.

Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled
Services at the Top 30 Canadian Airports. Third
Quarter 1990 (Preliminary Data).
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TABLEAU 5.

Marchandises voyageant sur les principeux services réguliers,
embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens -
Troisiéme trimestre, 1990 (données provisoires).

Rank Airports Third Quarter Third Quarter Change

1990 - 1989 1990 1990/ 1989

Rang Aéroports Troisiéme trimestre Troisiéme trimestre Variation
(tonnes) (tonnes) b4
1 Lester B Pearson International ONT 75 392 79 976 6.1
2 Vancouver International B8C-CB 33 742 32 585 -3.4
3 Montréal/Mirabel International QUE-QUE 20 671 20 763 0.4
4 Calgary International ALTA-ALB 10 521 10 499 -0.2
5 Montréal /Dorval International QUE-QUE 8 965 7 678 -14.4
6 Edmonton International ALTA-ALB 7 161 6 977 -2.6
7 Winnipeg International MAN 7 516 6 827 -9.2
8 Halifax International NS-NE 6 770 6 305 -6.9
9 Ottawa International ONT 2 410 2 517 -10.5
10 Moncton NB 1 342 1 344 0.1
1 St John's NFLD-TN 1 381 1279 -7.4
12 Yel lowknife NWT-TNO 761 647 -15.0
13 Regina SASK 662 594 -10.4
14 Iqaluit NWT-TNO 635 525 -17.4
15 Kuuj juaq QUE-QUE 402 490 21.8
16 Goose Bay NFLD-TN 387 487 25.9
b 74 Saskatoon SASK 454 395 -13.0
18 Norman Bay NFLD-TN 334 319 -4.5
19 Resolute Bay NWT-TNO 351 308 -12.1
20 Whitehorse YT-TY 289 295 2.1
21 Edmonton Municipal ALTA-ALB 306 258 - 18.7
22 Inuvik NWT-TNO 295 235 -20.4
23 Thunder Bay ONT 270 221 -18.0
24 Nanisivik NWT-TNO 196 211 7.8
25 Sandspit BE-CB — 174 190 9.1
26 Québec QUE-QUE 177 178 0.6
27 Kuuj juarapik QUE-QUE 162 160 -1.5
28 Charlottetown PEI-IPE 312 147 -52.8
29 Fort St John BC-CB 159 129 -19.0
30 Smithers BC-CB 101 122 20.4
Total of Top 30 Airports/ 182 298 182 299 0.0

Ensemble des 30 premiers aéroports

Total Canada 184 29 183 ™7 -0.3

Preliminary third quarter 1990 data show that total
enplaned and deplaned cargo remained essentially
unchanged from the same quarter of the previous year.

only 10 of the top 30 airports had an increase in
cargo volume and most of these gains were marginal.
The only airport which had an appreciable gain over
the comparison period was Lester B. Pearson
International with an increase of 4 584 tonnes. Almost
three quarters of this increase occurred on the other
international sector while most of remainder was on
the transborder sector.

Vancouver International (-1 157 tonnes) and Montreal
International (-1 287 tonnes) had the largest absolute
decreases. In the case of Vancouver, the other
international sector had an increase of 984 tonnes
which partially offset the declines in the domestic
and transborder sectors.

For Canada as a whole, on major scheduled services,
domestic segment cargo declined by 6 671 tonnes while
transborder and other international cargo volume
increased by 627 and 5 548 tonnes respectively over
the comparison period.

For more information, please contact Rolf Hakka
(819-953-3347).

Selon les chiffres préliminaires du troisiéme trimestre
1990, le volume total de fret aérien, embarqué et débarqué,
est demeuré essentiellement inchangé comparé au méme trimestre
de 'année précédente.

Seulement 10 des 30 principaux aéroports ont enregistré des
augmentations légéres dans le volume des marchandises par
rapport a la période comparative. De ces 10 aéroports, seul
| *aéroport international Lester B. Pearson a connu une hausse
appréciable de 4 584 tonnes de marchandises. Les trois quarts
de ce gain s'est produit dans le secteur autre international
alors que L('autre quart s'est présenté dans le secteur
transfrontalier.

Les aéroports internationaux de vancouver (-1 157 tonnes) et
Montréal (-1 287 tonnes) ont enregistré les plus fortes
baisses. Dans le cas de Vancouver, le secteur autres
internationaux a indiqué une hausse de 984 tonnes, ce qui a
compensé les baisses dans les secteurs intérieur et
transfrontalier.

En totalité pour le Canada, sur les principaux services
réguliers, les marchandises dans le secteur intérieur ont
baissé de 6 671 tonnes, alors que le volume de marchandises
dans les secteurs transfrontalier et autre international a
augmenté de 627 et 5 548 tonnes respectivement au cours de la
période comparative.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec Mike Burchell (819-997-0198).



Vol. 23, No. 3

vol 23, %3

= 8 -
TABLE 6. TABLEAU 6.
Estimated Number of International Scheduled Air Mombre estimatif de passagers aériens des vols internatio-
Passengers, by World Area. 1989 (Preliminary Data). naux réguliers, selon la région du monde, 1989 (domnées
provisoires).
Change

World Area 1988 1989 198971988 Région du monde

Variation

000 '000 4

Africa (1) 173.5 187.0 7.8 Afrique (1)
Asia (2) 933.6 1,081.5 15.9 Asie (2)
Europe (3) 2,909.5 3,026.6 4.0 Europe (3)
Pacific (4) 196.4 191.4 -2.5 Pacifique (4)
South (5) 1803357 -+ 953.9 Halg Sud (5)
United States (6) 8,164.3 8,296.8 1.6 Etats-Unis (6)
Total 13,411.0 13,737.2 2.4 Total

(1) Africa (including that part of Egypt located in
Asia and the Canary Islands).

(2) Asia (including that part of Turkey located in
Europe, as well as the Philippines and other
islands adjacent thereto).

(3) Europe (including Iceland,
Azores).

(4) Pacific (composed of Australia, New Zealand,
Melanesia and Polynesia, except islands in the
Pacific -Ocean— under United States
administration).

(5) South (composed of Bermuda, the Bahamas, the
Caribbean [slands - except Puerto Rico - Mexico,
Central America and South America).

(6) United States (all areas under its sovereignty,
jurisdiction or trusteeship).

Greenland and the

In 1989, the estimated number of passengers that
travel led between Canada and a foreign country on a
scheduled flight totalled 13.7 million, up 2.4%
compared to a year earlier.

As shown in Table 6, four of the six regions (i.e.
Africa, Asia, Europe and United States) exhibited an
increase in their passenger volumes from/to Canada.
The largest increase originated from the Asian market,
with the absolute number of passengers rising by
nearly 148,000 (15.9X). Two markets that also
experienced a noticeable growth in terms of absolute
nunber of passengers were Canada-United States and
Canada-Europe, with increases of 132,500 passengers
(1.6%) and 117,100 (4.0%), respectively in 1989
compared to 1988.

The increases in the scheduled international traffic
were due both to internal and external conditions such
as: the introduction of international scheduled
services from/to Canada by Viasa; the addition of new
routes linking Canada with several European and Asian
countries (for example, France, Germany, Greece,
Portugal, the Netherlands and Japan were given greater
access to the international airports of Halifax,
Montréal, Ottawa, Toronto and Vancouver); the
continued strength of major European currencies with
respect to the Canadian dollar has allowed Canada to
become a more affordable destination for European
travellers; the continued economic expansion in the
industrialized countries and the liberalization of
travel and banking restrictions coupled with the
expanding economies in many countries of southeast
Asia have greatly favoured overseas travel.

(1) Afrigue (incluant la partie de |'Egypte située en Asie et
les Iles Canaries).

(2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en Europe,
ainsi que les Philippines et les autres Iles
environnantes).

(3) Europe (incluant L'islande, le Groenland et les Acores).

(4) Pacifique (comprend L'Australie, la Nouvelle-Zélande, la
Mélanésie et la Polynésie, sauf les iles de L'Océan
Pacifique sous la juridiction des Etats-Unis).

(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes -
excepté Porto Rico - le Mexique, L'Amérique centrale et
L'Amérique du Sud).

(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions
sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle).

En 1989, le nombre estimatif de passagers qui ont voyagé
entre le Canada et un pays étranger sur un vol régulier
s'établissait a 13.7 millions, soit une hausse de 2.4% par
rapport a l'année précédente.

Tel qu'indiqué au tableau 6, le volume de passagers en
provenance ou a destination du Canada a augmenté dans quatre
des six régions (c.-a-d. Afrique, Asie, Europe et Etats-
Unis). C'est le marché asiatique qui a affiché la plus forte
hausse, alors que le nombre absolu de passagers s‘est accru de
prés de 148,000 (15.9%X). Deux marchés qui ont également
enregistré une importante croissance en termes du nombre
absolu de passagers furent les marchés Canada-Etats-Unis et
Canada-Europe, qui ont connu des hausses de 132,500 passagers
(1.6%) et 117,100 (4.0X), respectivement en 1989 comparati-
vement & 1988.

Les hausses dans le trafic international régulier
s'expliquent a la fois par divers facteurs internes et
externes tels que: L'inauguration de services internationaux
réguliers en provenance ou a destination du Canada par Viasa;
ltaddition de plusieurs vols reliant le Canada et des pays de
l'Europe et de ('Asie (par exemple, l'accés aux aéroports
internationaux d'Halifax, Montréal, Ottawa, Toronto et
Vancouver a été élargi pour la France, l'Allemagne, la Gréce,
le Portugal, les Pays-Bas et le Japon); le renforcement
soutenu des principales devises européennes par rapport au
dollar canadien a premis au Canada de devenir une destination
plus abordable pour les voyageurs européens; la conjoncture
économique favorable des pays industrialisés du monde et la
libéralisation des voyages et des contrdles bancaires ainsi
que les économies en expansion dans plusieurs pays du Sud-
est asiatique ont fortement favorisé les voyages outre-mer.



Vol. 23, No. 3

- Ok-

The significant decrease in the Southern market in
1989 can be partially attributed to civil/political
unrest and natural disasters in several sunspot
destinations.

As illustrated in Figure 6.1, in 1989, Canada's
prime international market has been the United States
with 60.4% of all international scheduled passengers.
Europe was the second largest international market
with 22.0X of international traffic while Asia
accounted for 7.9% and the South for 6.9%. The
remaining sector market shares were small: Africa and
the Pacific region hovered around the 1% mark.

Figure 6.1

International Scheduled Passenger Origin and
Destination, by World Area, 1989

1 - United States /
2 - Europe |
3 - South Ly

4 - Asia N

5 - Pacific a8

6 - Africa 7.9%

There have been some volume changes in overall
international travel since the beginning of the decade
(see Figure 6.2). In 1980, 11.3 million passengers
flew between Canada and foreign destinations. This
declined in 1981, 1982 and 1983, but increased again
in 1984. From 1984 to 1989, there was an increasing
trend with a peak occurring in 1989. However, while
there have been overall fluctuations, the sector
market shares have been quite stable (see Figure 6.3).

Figure 6.2

International Scheduled Passenger Origin and
Destination, Estimates, 1980-1989

('000,000)
1%
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La baisse considérable dans le marché du Sud en 1989 peut
étre attribuée en partie a |'agitation civile/politique et aux
désastres naturels dans plusieurs destinations-soleil.

Comme |'indique la figure 6.1, en 1989, le principal marché
international du Canada a été les Etats-Unis, avec 60.4% de
tous les passagers des vols internationsux réguliers. L'Europe
occupait le deuxiéme rang des marchés internationaux, avec
22.0% du trafic international, tandis que L'Asie représentait
7.9% et le marché du Sud 6.9%. Les autres parts de ce trafic
étaient assez minimes: l'Afrique et le Pacifique oscillaient
autour de 1%X.

Figure 6.1

Origine et destination des passagers des vols intermationsux
réguliers, seion la région de monde, 1989
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On a pu noter certains changements dans le volume du trafic
international global depuis le début de la décennie (voir
figure 6.2). En 1980, 11.3 millions de passagers ont été
transportés entre le Canada et des destinations étrangéres. Ce
chiffre a baissé en 1981, 1982 et 1983, mais il a augmenté a
nouveau en 1984. De 1984 & 1989, on a constaté une tendance &
la hausse, avec un niveau record atteint en 1989. Toutefois,
méme si certaines fluctuations se sont produites, dans
L'ensemble, les parts de ce marché sont demeurées assez
stables (voir figure 6.3).

Figure 6.2

Origine et destination des passagers des vols internationsux
réguliers, estimations, 1980-1989
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Figure 6.3
International Scheduled Passenger Origin and
Destination, Sector Market Share, 1980-1989
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Figure 6.3

Origine et destination des passagers des vols internationaux
réguliers, part de chague secteur, 1980-1989

1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989

B united states' - Etats-Unis' Europe

Traffic on scheduled flights to international
destinations far exceeds the number of passengers
flying on charters. In 1989, the number of
international scheduled passengers was 2.6 times
larger than the 5.2 million international charter
passengers. Figure 6.4 shows that from 1980 to 1989,
the evolution of international scheduled traffic has
been slightly different from the evolution of
international charter traffic. In 1980, the charter
traffic was 22.6% of the scheduled traffic; by 1989,
this proportion had increased to 38.0%.

/777 south - sud Others - Autres

Le trafic des vols internationaux réguliers dépasce
largement le nombre de passagers voyageant sur les vols
d'affrétement. En 1989, le nombre de passagers aériens

empruntant des vols internationaux réguliers a été de 2.6 fois
supérieur aux 5.2 millions de passagers des affrétements
aériens internationaux. La figure 6.4 montre que de 1980 &
1989, Ll'évolution du trafic des vols internationaux réguliers
a été légerement différente de celle du trafic des vols
d'affrétement internationaux. En 1980, le trafic des vols
affrétés se chiffrait 3 22.6% de celui des vols réguliers; en
1989, cette proportion s'établissait a 38.0%.

Figure 6.4 Figure 6.4
international Scheduled Passengers Versus Passagers des vols internationaux réguliers versus passagers
International Charter Passengers, 1980-1989 des vols d'affrétement internationaux, 1980-1989
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For further information, please contact Ms. L. Di
Piétro (819-997-6176).

(1) It should be noted that prior to 1984, traffic of
Puerto Rico was included in the Southern market
in these data.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176).

(1) On voudra bien noter qu'avant 1984, le trafic a
destination et en provenance de Porto Rico était inclus
dans les données relatives au Sud.
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