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H I GHL I GHTS 

o In May 1991, the Level I passenger- kiLometre 
nuithers were at their Lowest Level for the month 
of May since 1980. 
Available on CANSIM: Matrix 385 

o In 1990, generaL aviation accounted for 66% of 
aLl aircraft movements recorded at Transport 
Canada towered airports. 

o Preliminary data reported by Air Canada and 
Canadian Airlines Intcrnationat Ltd. indicate 
that 64% of the passengers carried on domestic 
scheduled services travelled on discount fares in 
1990, up from 61% in 1989. In terms of passenger-
kilometres, discount fares accounted for 68% of 
totaL volune in 1990, which represents an 
increase of Less than one percentage point 
coepared to a year earlier. 

o During the fourth c.iarter of 1990, the average 
fare paid by the air passengers on all city-pairs 
in the domestic southern sector rose 10% over the 
previous year to reach $196. 

o Total 	inter-provinciaL 	and intra-provincial 
traffic increased marginaLly from 1989 to 22 
million passengers in 1990. 

Recent Release 

o Air Passenger Origin and Destination: Dcestic 
Report. 1990 (Catalogue No. 51-204). 

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A DM9 

Issued in August 1991. 
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FAITS SAILLANTS 	 t31ELI0TH 

o En mai 1991, lea passagers-k.itometres réalisés 
per les transporteurs de niv5u'I oict atteint 
Leur plus baa niveeu pour Ic mois de mel depuis 
1980. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

o En 1990, L'aviation générate reprCsentait 66% du 
total des mouvements d'aéronefs aux aéroports 
dotes d't.ane tour de contrôte tie Transports 
Canada. 

o ScIon les dorwés provisoires fournies par Air 
Canada at les Lignes aCriennes Canadien 
InternationaL LtCe, 64% des passagers voyageant 
sur des services intCrieurs réguliers se sont 
prCvaLus de tarifs réduits en 1990, en regard do 
61% en 1989. Mesuré en passagers-kitometres, Ic 
voLune de trafic utilisant des tarifs réduits 
reprCsentait 68% du volune total en 1990, soit 
une hausse tie moms de un point de pourcentage 
per rapport a l'année précédente. 

o Au cours do quatrième trimestre tie 1990, Ic tarif 
moyen payC par Les passagers aériens pour 
l'ensentle des paires do villes dans Le secteur 
intérteur dii sud a augmenté tie 10% per rapport a 
t'amée précédente pour atteindre $196. 

o Le trafic global des vols interprovinciaux et 
intraprovinclaux a Legèrement augmerite par 
rapport a 1989 pour atteiridre 22 mit Lions de 
passagers en 1990. 

Misc en circulation récente 

o Origins et destination des passagers aériens: 
Rapoort sur Ic trafic intérieur, 1990 
(no  51-204 eu cataLogue). 

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A 0119 

Misc en circulation, aoUt 1991. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 

C,erationaL Statistics for Major Carl&, Statistiopes sir tee operations des principeux tran.- 
Airhnae, Level I, May 1991, (PreLi.irary porteurs a6riers ci.diens, nivesii I, mel 1991 (domées 
Data). provsoires). 

May Change Over Year-toO Change 
Previous Year Date Year-to- 

1991 1991 Date 

OPERATIONAL STATISTICS STATISTIS DES OPERATIONS 
Mal Variation Amée 6 Variation 

per rapport ce jour amée 6 
I L'amée 1991 cc jour 
précédente 

scheduled and tharter Services S.i-vicee réiLiers at 
d'affrète.ant 

Passengers - Scheduled Passagers - RéguLiers 
Domestic 1,217 5.6 5,251 2.3 - 	Intérieur 

- InternationaL 445 -19.5 2,292 -17.6 - 	International 
- Total 1,662 -2.5 7,543 -4.7 - Total 

Passengers - Charter 82 6.5 780 -15.9 Passagers - d'Affrètements 
Passengers - TotaL 1,744 -2.1 8,323 -5.9 Passagers 	Total 

Passenger-kitometres - Passagers-kiiomètres - 
Scheduled - Domestic 1 569 335 -12.8 6 702 203 -12.3 RCgutiers - 	IntCrieur 

- International 1 712 310 -19.8 8 213 097 -21.3 - 	International 
- Total 3 281 646 -16.6 14 915 301 -17.5 - TotaL 

Passenger-kitometres - Passagers-kitomètres - 
Charter 182 819 -12.7 1 833 527 -15.5 d'Affrètements 

Passenger-kitometres - Total 3 464 465 -16.4 16 748 829 -17.3 Pessagers-kiLomètres - Total 

AvailabLe seat-kilometres - SiCges-kiloinètres disponi- 
ScheduLed 5 221 792 -8.4 24 906 270 -8.7 bles - Réguliers 

Available seat-kilometres - Sièges-kitomètres disponi- 
Charter 222 512 -2.9 2 294 574 -14.1 bles - d'Affrètements 

Available seat-kilometres - Sieges-kiLometres disponi- 
Total 5 444 305 -8.2 27 200 844 -9.1 bLes - Total 

Passenger Load Factor - Coefficient de reoplissage - 
Scheduled % 62.8 ... 59.9 .. Réguliers S 

Passenger Load Factor - Coefficient de reoplissage - 

Charter 5 82.2 ... 79.9 ... d'AffrCtements S 
Passenger Load Factor - Coefficient de reoptissage 

Total 5 63.6 ... 61.6 ... Total S 

Goods tonne-ki tometres - Tonries-ki loinètres de mar- 
ScheduLed 112 597 -9.1 530 604 -8.2 chandises - RéguLiers 

Goods torv*-kitometres - Tomes-kilomètres de mar- 
Charter 265 -53.2 2 620 -36.2 chandises - d'AffrCtements 

Goods tonne-kitoinetres - Tonnes-kiLomètres de mar- 

Total 112 863 -9.3 533 225 -8.4 chardises - Total 

Hours Flown 64 10.3 317 9.7 Heures de vol 

ALL Ceration, Ensethte des operations 

Litres of turbo fuel consuned 263 585 -10.5 1 318 916 -10.9 Consomation de carburont I 
turbomoteurs - Litres 

AvaiLable on CANSIM: Matrix 385 DisponibLe sur CANSIM: Natrice 385 

As of January 1991, Level I air carriers consist of Depuis 	janvier 	1991, les 	transporteurs 	de 	niveau 

Air Canada, Canadian Airlines International Limited, copprennent 	Air 	Canada, Les 	Lignes 	aériennes 	Canadien 
AirBC and Time Air. International Limitée, AirBC et Time Air. 

The May 1991 	Level 	I 	passenger-kilometre nurers En 	mai 	1991, Les 	passagers-kilcmetres 	réalisés 	par 	Les 
were at their lowest level for the month of May since transporteurs de niveau I ont atteint leur plus bas mveau 
1980. 	Passenger nug,ers have declined only slightly pour Ic mois de mai depuis 1980. I.e nontre de passagers a 
because of the inclusion of AirBC and Time Air data in chute I paine I cause de L'incLusion des données de AirBC et 
1991. Time Air en mai 1991. 

For 	further 	information, 	please contact Pour de plus apples 	renseignements, 	veuiLlez conuI.wiquer 

Mr. B. Snider (819-997-6195). avec N. Gord Baldwin (819-997-6190). 

V 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 

General 	Aviation 	Aircraft 	Movements 	at the 	Top 	25 Nouvnts d'aéronef a do L'avi.tion générate poir lea 25 
Transport Canada Towered Airports. Avwial 1990 principeux aéroports avec tour de contrôte do Transports 

Caned.. A,vaeL 1990 

Rank Airports 	 General Aviation Itinerant Local Proportion of 
Total Total Movements 

Rang Aéroports 	 Aviation générate Itinérants Locaux Proportion des 
mouvenents totaux 

1 St. Hubert 219,596 68,734 150,862 90.2% 
2 Boundary Bay 205,373 72,772 132,601 99.7% 
3 Toronto/Buttonvitte 170,104 42,521 127,583 77.7% 
4 Victoria Int'l 156,805 75,966 80,839 76.5% 
5 Abbotsford 155,829 57,719 98,110 95.1% 
6 Springbank 138,385 40,151 98,234 99.7% 
7 St. Andrews 138,344 34,126 104,218 99.2% 
8 Pitt Meadows 122,500 46,858 75,642 99.8% 
9 Vancouver Int'L 113,291 113,291 0 35.7% 

10 HamiLton City 110,808 38,623 72,185 88.8% 
11 LangLey 103,804 41,064 62,740 99.7% 
12 Toronto Island 103,595 42,457 61,138 83.5% 
13 Waterloo-Guelph 101,040 52,249 48,791 98.5% 
14 St. Honore 100,944 31,290 69,654 99.6% 
15 ViLleneuve 98,421 20,642 77,779 97.4% 
16 Calgary Int'l 95,473 87,921 7,552 44.6% 
17 Quebec 94,390 50,150 44,240 64.8% 
18 London 92,057 39,970 52,087 78.8% 
19 Ottawa Int'L 88,616 42,278 46,338 48.0% 
20 Eclnonton Municipal 84,807 81,713 3,094 62.8% 
21 Oshawa 79,473 21,167 58,306 82.4% 
22 Sasketoon 75,595 29,773 45,822 68.7% 
23 Moncton 73,743 24,277 49,466 76.0% 
24 Thunder Bay 65,919 18,429 47,490 61.2% 
25 Sudbury 56,270 19,685 36,785 63.4% 

Total above airports/Aéroports ct-dessus 2,845,182 1,193,626 1,651,556 76.7% 

Total 	Transport Canada Towers (60)1 
Total - Tours do Transports Canada (60) 3,994,872 1,780,210 2,214,662 65.9% 

In 	1990, general aviation accounted for 65.9% of all En 1990, l'aviation génerale représentait 65.9% du total 
aircraft movements recorded at Transport Canada towered des mouvements d'aéronefs aux aéroports dotes d'une tour 
airports. do contrôLe de Transports Canada. 

A look at the top 25 airports showed a different picture 
than what we have come to expect when we think of our 
country's busiest airports. St. Hubert ranks first with 
219,596 movements, followed by Boundary Bay and 
Toronto/ButtonviLLe. Lester B. Pearson InternationaL and 
Montréal InternationaL do not make the List in spite of 
being ranked first and third respectively when total 
movements (air carrier, general aviation and military) are 
cons i dared. 

In conparison with 1989, the Largest gains were recorded 
at St. Hubert (22.8%) and Toronto IsLand (22.5%). The 
largest loses were at Vancouver International (-23.4%) and 
Thunder Bay (-17.8%). Interestingly, the Toronto IsLand 
LeveL of generaL aviation activity for 1990 is stiLL down 
37.2% from it's 1986 leveL when it Lead all airports with 
165,039 movements. 

A further cross section of the generaL aviation 
itinerant conponent shows that: 

94% are domestic movements; 
81% are flown under visual flight rule conditions; 

- 78% of the aircraft have piston engines; and, 
- 93% of the aircraft have a maxinun take-off weight of 

Less than 5 670 kg. 

For further information, please contact Peter BaiLie 
(819-997-6185). 

Un coup d'oeil aux 25 principaux aéroports montre une 
image différente do celle qu'on avait anticipée, quand 
nous pensons aux aCroports (es pLus occupés au pays. 
St. Hubert occupe La premiere position avec 219,596 
nouvements, suivi par Boundary Bay et Toronto/Suttonvi LIe. 
Les aCroports internationaux Lester B. Pearson et Montréal 
no font pas Ia Liste malgré qu'ils soient classes aux 
premier et troisième rangs, respectivement Lorsqu'on 
considère Les mouvements totaux (transporteurs, aviation 
générale et raiL itaire). 

En conparaison avec 1989, los plus fortes hausses ont 
etC notées C St. Hubert (22.8%) et Toronto Island (22.5%). 
Les plus fortes baisses furent observées C L'aeroport 
international do Vancouver (-23.4%) et Thunder Bay 
(-17.8%). IL est intéressant do noter que Ic niveau de 
L'activitC do L'aviation généraLe de Toronto Island est 
cependant inférieur do 37.2% per rapport au niveau atteint 
en 1986 alors qu'iL dCpassait tous Lea aCroports avec 
165,039 mouvements. 

L'examen d'une coupe transversale additionneLle de La 
conposante itinCrante do l'aviation générale dCmontre que: 

- 94% sont des mouvements intCrieurs; 
81% des voLs sont effectués scIon les rCgLes do vols 
vi sue Is; 
78% des appareils possedent des rnoteurs C pistons; et, 

- 93% des appareils ont un poids brut au dCcoLLage de 
moms do 5 670 kg. 

Pour de plus anpLes renseignements, veuilLez comuniquer 
avec Peter BaiLie (819-997-6185). 
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TABLE 3.1 

Distribution of Dstic Peswigers, by Sector and 
Fare Type Groil - Caian Air Carriers, LeveL I - 
SdedjLed Services, 1990 (PreL i.itmry Estimates). 

.4. 
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TABLEAU 3.1 

Rpertition des pessers, sectr intérieur, seLon to 
secteir at I. gre tarifai re - Trporteurs a6riens  
canadians de nivesu I - Services régut I ers, 1990 
(estimations provisol res). 

Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 

Passegers FuLL fare Discounted fare Other 

Sector PLein tarif Tarif réäjit Autre Secteur 

Change 
1990 1990/1989 1r 1990 1959r 1990 19r 1990 

Variation 

No. - Nbre % 
('000) 

Domestic Intérleur 

First quarter 3,062.9 -8.7 37.6 38.4 59.5 58.2 2.9 3.4 Premier trimestre 
Second quarter 3,650.3 -4.0 37.4 33.6 59.6 62.9 3.1 3.6 Deuxième trimestre 
Third quarter 3,761.9 -5.0 31.4 28.4 65.0 68.2 3.6 3.5 Troisième trimestre 
Fourth quarter 3,068.8 -14.8 39.1 32.4 58.0 64.3 2.9 3.3 Quatrième trimestre 
AnnuaL 13,543.9 -8.0 36.2 33.0 60.7 63.6 3.1 3.5 Annuet 

Southern services Services secteur 
S&IJ 

First quarter 2,935.5 -9.1 36.9 37.8 60.1 58.7 3.0 3.6 Premier trimestre 
Second quarter 3,503.2 -4.3 36.7 32.9 60.2 63.4 3.1 3.7 Deuxième trimestre 
Third quarter 3,607.7 -5.2 30.7 27.5 65.7 68.9 3.7 3.6 Troisième trimestre 
Fourth quarter 2,947.2 -14.8 38.4 31.4 58.6 65.2 3.0 3.4 Quatrième trimestre 
AnnuaL 12,993.6 -8.2 35.5 32.2 61.3 64.3 3.2 3.6 Annuet 

Short-hauL Court-courrier 

First quarter 1,289.4 -13.1 44.1 44.7 53.2 52.3 2.7 3.0 Premier trimestre 
Second quarter 1,383.1 -9.1 45.7 39.9 51.2 57.0 3.0 3.1 Deuxième trimestre 
Third quarter 1,347.2 -4.3 41.9 34.8 54.4 61.8 3.7 3.4 Troisième trimestre 
Fourth quarter 1,227.4 -18.9 46.8 35.2 50.2 61.8 3.0 3.0 Quatrième trimestre 
AnnuaL 5,247.0 -11.8 44.7 38.7 52.3 58.2 3.1 3.1 Annuet 

Long-hauL Long-courrier 

First quarter 1,646.2 -4.7 30.7 32.3 66.2 63.7 3.2 4.0 Premier trimestre 
Second quarter 2,120.1 -0.9 30.2 28.3 66.6 67.6 3.2 4.1 Deuxième triniestre 
Third quarter 2,260.4 -5.7 23.9 23.1 72.3 73.2 3.7 3.7 Troisième trimestre 
Fourth quarter 1,719.9 -11.6 31.8 28.7 65.1 67.6 3.1 3.7 Quatrième trimestre 
AnnuaL 7,746.6 -5.6 28.8 27.7 67.9 68.4 3.3 3.9 Annuet 

Northern services Services secteur 
nord 

First quarter 127.3 1.8 55.8 52.5 43.5 46.9 0.8* 0.5 Premier trimestre 
Second quarter 147.1 3.6 55.4 50.4 43.9 1.9.0 0.7* 0.7 Deuxième trimestre 
Third quarter 154.2 -0.4 51.0 48.7 48.3 50.4 0.7 0.8 Troisième trimestre 
Fourth quarter 121.6 -14.0 55.9 56.4 43.4 62.8 0.6 0.8 Quatrième trimestre 
AnnuaL 550.2 -2.3 54.4 51.7 44.9 47.5 0.7 0.7 AnnueL 

ALL estimates shown above (except those marked with an 
asterisk 11*11)  have a coefficient of variation of Less than 
10% and can be considered reLiabLe from a sanLing point 
of view. An indicates a coefficient between 10% and 
25%. 

Due to rounding, totaLs may vary sLightLy from the sun of 
the cononents. 

• Estimates are siiject to periodic revisions to refLect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assigrinent system. Revised figures are indicated by "r". 

- Toutes (es estimations presentees ci-dessus (sauf celles 
indiquees a L'aide d'tsi asterisque 1I*11)  possedent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
considérées fiabLes aux fins de L'échantitLonnage. Un hI*h1 

indique un coefficient entre 10% at 25%. 

• DO au fait qua Les chiffres ont eté arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation per rapport a La sonine des 
c000santes. 

• Les estimations sont sujettes a des revisions périodiques 
afin de tenir corte des inises a jour de La part des 
transporteurs et du raffinement additionneL du système 
d'atLocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés 
sont notes a l'aide du signe conventionneL "r". 
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TABLEAU 3.2 

Rpertltlom des pessagers-kiLtres, secteur intérieur, 
asIan I. sacteir at Ie groi.çe tarifaire - Trporteurs 
aériens canadiema de nivesa I - Services régut iers, 
1990 (estitiona provisoires). 

Fare type groI. . Grote tarifaire 

Full fare 	Discoi.ated fare 	Other 

Plain tarif 	Tarif rált 	Autre 	 Secteur 

TABLE 3.2 

Distribition of Do.estic Passeter- ki les.tres, by 
Sector and Fare Type Grow - Canadian Air Carriers, 
Level I - Schaled Services, 1990 (PreL i.imary 
Estites). 

Passenger-k I lometres 

Passagers-kI lo.ètres 

Sector 

1990 
Change 

1990/1989 
Variation 

1989' 1990 1989r 1990 1989r 1990 

Mo. - Mbre % 
('000 000) 

DtIc Intérier 

First quarter 4 056.2 -7.4 31.3 33.9 65.5 62.3 3.1 3.8 Premier trimestre 
Second quarter 5 216.4 -2.6 30.8 29.2 66.0 66.8 3.2 4.0 Deuxiène trimestre 
Third quarter 5 604.8 -6.0 25.1 23.9 71.1 72.4 3.7 3.7 Troisième trimestre 
Fourth quarter 4 203.9 -12.3 33.2 29.5 63.7 67.0 3.1 3.5 Quatrième triinestre 
AnnuaL 19 081.3 -6.9 29.8 28.7 66.9 67.6 3.3 3.7 Annuet 

Southern services Services secteur 
sj 

First quarter 3 9297 -7.7 30.7 33.4 66.1 62.8 3.2 39 Premier trimestre 
Second quarter 5 064.6 -2.8 30.3 28.7 66.5 67.3 3.3 4.0 Deuxièine trimestre 
Third quarter 5 434.3 -6.2 24.4 23.3 71.7 72.9 3.8 3.8 Troisième tritnestre 
Fourth quarter 4 083.4 -12.3 32.6 28.8 64.3 67.7 3.1 3.5 Ouatrième trimestre 
AnnuaL 18 512.0 -7.1 29.2 28.1 67.5 68.1 3.4 3.8 Annuel. 

Short-heil Court-courrier 

First quarter 6282 -11.4 43.2 42.8 54.1 54.2 2.7 3.0 Premier triniestre 
Second quarter 693.7 -6.3 44.1 37.4 52.8 59.5 3.1 3.1 Deuxième trimestre 
Third quarter 685.4 -2.7 40.3 32.5 56.1 64.2 3.6 3.4 Troisième trimestre 
Fourth quarter 601.6 -18.2 45.1 33.1 52.0 63.9 3.0 3.1 Ouatrième trimestre 
AnnuaL 2 609.0 -97 43.2 36.4 53.7 60.5 3.1 3.1 Annuel 

Long-haul Long-courrier 

First quarter 3 301.5 -7.0 283 31.6 68.5 64.4 3.3 4.1 Premier trirnestre 
Second quarter 4 370.9 -2.2 28.0 27.3 68.7 68.5 3.3 4.2 Deuxième trimestre 
Third quarter 4 748.8 -6.7 222 21.9 73.9 74.2 3.9 3.9 Troisième trimestre 
Fourth quarter 3 481.7 -11.2 30.3 28.1 66.6 68.3 3.2 3.6 Quatrième trimestre 
AnnuaL 15 903.0 -6.6 26.8 26.8 69.8 69.3 3.4 3.9 Annuel 

Northern services Services Sec teur 
nord 

First quarter 126.5 4.7 52.4 49.9 46.7 49.5 1.0* 0.6 Premier trimestre 
Second quarter 151.7 7.0 52.5 46.9 46.7 52.5 0.8* 0.7 Deuxième trimestro 
Third quarter 170.5 1.7 48.1 44.9 51.3 54.3 0.7 0.8 Troisième triinestre 
Fourth quarter 120.6 -12.3 53.2 53.6 46.1 45.4 0.7 1.0 Quatrième trimestre 
Annual 569.3 0.3 51.3 48.4 47.9 50.9 0.8 0.8 Arnuel 

• All estimates shown above (except those marked with an 
asterisk 11*11)  have a coefficient of variation of less than 
10% and can be considered reLiabLe from a sanpLing point 
of view. An 'a"  indicates a coefficient between 10% and 
25%. 

Due to rounding, totals may vary slightly from the sun of 
the cocponents. 

- Estimates are subject to periodic revisions to reflect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assigrinent system. Revised figures are indicated by HrN. 

Toutes Les estimations présentées ci-dessus (sauf ccl les 
indiquees a L'aide d'un astérisque 11*1I)  possedent un 
coefficient de variation inférieur 6 10% et peuvent etre 
considérées fiables aux fins de l'echantilLonnage. Un h1*h1 

indique un coefficient entre 10% et 25%. 

DU au fait que Les chiffres ont ete arrondis, Les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport 6 La somne des 
colrçosantes. 

Los estimations sont sujettes a des revisions périodiques 
afin de tenir cor9te des mises 6 jour de La part des 
transporteurs et dii raffinement edditionnet du système 
d'atlocation des codes tarifaires. Les chiffres révisCs 
sont notes a l'aide du signe conventionnel "r". 
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Discount Fare UtiLization 

Preliminary estimates (see TabLe 3.1) Indicate that 
63.6% of passengers carried on domestic scheduled 
services by LeveL I air carriers (Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd.) travelLed on 
some form of discount ticket in 1990. This Level 
represents an increase of 2.9 percentage points 
conpared to a year earlier. In terms of passenger-
kitometres, the proportion of discount travel is 
67.6%, up from 66.9% in 1989 (see TabLe 3.2). 

At a more disaggregate Level, FIgure 3.1 conares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. - 

Figure 31 

Discount Fare Traffic in Car, by Sector, 1988-1990 
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Utitisatlon des tarifa raits 

ScIon Lea estimations provisoires (voir tableau 3.1), 63.6% 
des pessagers des voLs intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau I (Air Canada at Les Lignes aériennes 
Canadian International Ltèe) ont profite d'une forme 
queLconcjje de reduction de tarifs en 1990. Ce nivesu 
reprCsente une hausse de 2.9 points de pourcentage par rapport 
C L'arnée précedente. En termes de passagers-kiLometres, La 
proportion des voyages C rabais a augmentC pour passer de 
66.9% en 1989 6 67.6% en 1990 (voir tableau 3.2). 

Dens une presentation plus detail Lee, La figure 3.1 coopare 
Ic transport de passagers voyageant 6 prix réduit a 
L'intérieur des secteurs sud et nord. 

Figure 3.1 

Traf Ic des terifa rékiits au Canada, seton Le secteur, 1988-
1990 
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In the southern sector, 64.3% of passenger traffic 
(representing 68.1% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares in 1990. In 1989, the 
corresponding figures were 61.3% for passengers and 
67.5% for passenger-kilometres. In contrast, for 
northern services, discount passengers amounted to 
47.5% of the traffic in 1990, up from 44.9% in 1989. 
In terms of passenger-kilometres, discount carriage 
for northern services increased by 3.0 percentage 
points (47.9% to 50.9%) during this period. 

It should be noted that the deregulated southern 
sector accounted for approximately 96% of all 
passengers and 97% of the discount sir travel. In 
terms of passenger- kiLonietres, these percentages 
reached approximately 97% and 98%, respectiveLy. 

Passenger-kilometres 
Passagers- ki lomètres 

Dens Ic secteur sod, 66.3% du trafic de passagers 
(reprCsentant 68.1% des passagers-kilometres) a bénCficié de 
tarifs réduits en 1990, cooparativement 6 61.3% et 67.5% 
respectiveinent an 1989. Par cooparaison, dens Ic secteur nord, 
lee passagers voyageant 6 prix réduit ont représenté 47.5% du 
trafic en 1989, une hausse par rapport 6 44.9% en 1989. En 
termes de pessagers-kilomètres, Ic votune de trafic utilisant 
des tarifs a rabais dens Ic secteur nord a augmenté de 3.0 
points de pourcentage We 47.9% 6 50.9%) au cours de La rnême 
pen ode. 

It convient de noter qu'environ 96% de tous les passagers et 
97% des passagers voyageant 6 prix réduit se déplacaient dans 
Ic secteur dérégtementé du sod. En termes de passagers-
kilomètres, ces pourcentages ont atteint environ 97% et 98%, 
respect i vement. 
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The relationship between the passenger and the 
passenger- kilometre proportions indicates a greater 
use of discount passengers on the Long-hauL services 
(distances of 800 kilainetres or more). This suggests 
that distance is an iiortant factor to consider in 
analyzing discount fare utilization. In 1990, discount 
carriage on Long-haul services represented 68.4% of 
passenger volune and 69.3% of passenger- kitametres; 
this conares with 58.2% and 60.5% respectiveLy, for 
short-haul services (see Figure 3.2). 

Figure 3.2 

Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-HauL 
and Long-HauL Services, 1968-1990 

Short-Haul 
Court-courriers 

Les rapports observes entre La proportion de passagers et La 
proportion de passagers-kilomètres indiquent que Ic volune de 
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est pLus 
considerable sur (es services long-courriers (distances de 800 
kitomètres ou plus). Cela suggere que La distance eat un 
Clement iiportant a considérer dens l'analyse de l'utiLisation 
des tarifs rCduits. En 1990, Les passagers voyageant a prix 
rCduit sur des vols long-courriers constituaient 68.4% du 
volune cM passagers et 69.3% des passagers-kilometres; pour 
Les vols court-courriers, ces pourcentages s'Ctablissaient 
respectivenent C 58.2% at 60.5% (voir figure 3.2). 

Fize 3.2 

Traf Ic des tarifs rCdoits dans I. secteur sud, services court-
courriers et Long-courriers, 1988-1990 
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La hausse dans La proportion des tarifs rCduits an 1990 par 
rapport C 1989 peut etre attribuCe a trois facteurs 
pri nci paux: 

o Air Canada et tes Lignes aérierr*s Canadien International 
Ltée ont continue a offrir des tarifs rCduits sur Leurs vots 
réguliers pour Cviter de perdre leur part do marchC a Leur 
principal concurrent ou aux transporteurs exploitant des 
services d'affretement; 

o Les guerres tarifaires entre les principeux transporteurs et 
Les transporteurs independants Intair at City Express dans 
Ic couloir Toronto-Ottawa-Montréal ont entrainC une 
auguentation des soldes de places; et, 

Ic transfert des routes rCgionales at Locales C faible 
densitC des principaux transporteurs aux transporteurs 
affiliés a réduit La grandeur des systCmes des principales 
coirpagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure dens 
Le niveau apparent des tarifs réduits. Les routes 
transférées étaient essentiellement de courte distance, et, 
tel qu'indiqué ci-haut, Ic nontre de tarifs reduits sur ces 
routes est moindre que sur Les routes de Longue distance. 

EN Passengers 
Passagers 

The increase in the proportion of discount fares in 
1990 coepared to 1989 can be attributed to three 
principal factors: 

o Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
continued to offer discount fares on their 
scheduled flights to avoid losing market share to 
each other, or to the charter carriers; 

The fare wars between the major carriers and the 
independent carriers Intair and City Express in the 
Toronto-Ottawa-Montréal corridor resulted in an 
increase of seat sales; and, 

o The transfer of Low-density regional and Local 
routes froni major to affiliate carriers reduced the 
size of the major airlines' systems, introducing a 
measurement factor into the apparent level of 
discounting. Primarily short-haul services were 
transferred, and, as indicated above, they are Less 
discounted than long-haul routes. 
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Average Fares 

In 1990, 	air fares in Canada increased 
substantiaLLy. The price increases were Largelydriven 
by: 

o Escalating fueL prices; and, 

o Pressing financial requirements of m.itti-biltion 
dot tar fLeet renewal programs. 

FIgure 3.3 shows that the average of all fares paid 
by the passengers on all city-pairs in the dereguLated 
zone continued to increase durIng 1990. During the 
fourth quarter, the average of all fares rose 10.0% 
over the previous year to reach $196. In the first 
three quarters of 1990, it increased by 14.0%, 8.1% 
and 5.2% to reach $179, $187 and $193 respectively. 

Figure 3.3 

Quarterly Trende in Average Fares - Northern and  
Southern Sectors, 1988-1990 

ALL Fares 
Tous Les tarifs 

S 

Tarifs meyens 

En 1990, Lea tarifs aériens au Canada ont fortement 
augmenté. Les augmentations de prix ont été causées en grande 
partie par: 

• i'augeentation des prix du carburant; et, 

• Les besoins financiers pressants de progrenines de 
renouveLLement des flottes qul se chiffrent par mittiards de 
dolLars. 

La figure 3.3 montre que Ic tarif rnoyen (tous types de 
tarlfs) paye per les passagers pour L'ensentLe des paires de 
vi ties dams Is zone dérégL ementée a cont I nué d' augmenter au 
cours de 1990. Au cours do quatrieme trimestre, Ic tarif moyen 
(tous types de tarlfs) a augmenté de 10.0% par rapport a 
l'année précédente pour atteindre $196. Au cours des trois 
premiers trimestres de 1990, it s'est accru de 14.0%, 8.1% et 
5.2% pour atteindre $179, $187 et $193 respectivement. 

Figure 3.3 

Tendances trisestriel Lea des tarifs moym - Secteurs nord et 
sud, 1988-1990 
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During the first two quarters of 1990, the price 
increase was most notable in discount fares, which 
juped sharpLy (13.3% and 9.8%), to average $138 and 
$148, respectively. During the Last two quarters of 
1990, the business and economy class fares juied 9.1% 
and 9.7%, respectively during the third quarter and 
23.2% and 22.7%, respectively during the fourth 
quarter. During those two quarters, the discount fares 
rose approximateLy 5% to average $159 and $149 
respectively. 

In the regulated zone, the average fare (aLL fares) 
rose by 19.5% during the fourth quarter of 1990 (8.0%, 
7.9% and 8.7% during the first, second and third 
quarters) over the same period in 1989, posting its 
fourteenth consecutive quarterly increase. 

On a quarter-to-quarter basis, average fares (aLL 
fares and discount fares) in the North and South have 
foLLowed a similar pattern of upward growth since 
1988. Figure 3.3 shows that since the second quarter 
of 1988, the discount fare leveLs in the regulated 
zone greatly exceeded the levels in the deregulated 
zone. 

Au cours des deux premiers trimestres de 1990, La hausse des 
tarifs La pLus inportante fut observée dans Les tarifs 
réduits; its se sont accrus fortement (13.3% et 9.8%), pour 
s'étabtir a 13.3% et 9.8% respectivement. Au cours des deux 
derniers trimestres de 1990, les tarifs des classes affaires 
et économique Se sont accrus de 9.1% et 9.7% respect ivement au 
cours do troisieme trirnestre et de 23.2% et 22.7% 
respectivement au cours du quatrieme trimestre. Au cours de 
ces deux trimestres, Les tarifs reduits ont augmenté d'environ 
5% pour s'étabtir a $159 et $149 respectivement. 

Dana La zone régLementée, Le tarif mnoyen (tous Les tarifs) 
a augmenté de 19.5% au cours do quatrième trimestre de 1990 
(8.0%, 7.9% et 8.7% au cours des premier, deuxieme et 
troisiéme trimestres) par rapport a La mnême période en 1989, 
enregistrant sa quatorzieme hausse consecutive. 

Sur La base d'i.a, trimestre a t'autre, Les tarifs moyerms 
(tous les tarifs et tarifc réduits) dens Ic Nord et Ic Sud ont 
suivi Ic méme profii de croissance soutenue depuis 1988. La 
figure 3.3 montre que depuis Le deuxième trimestre de 1988, 
Les niveaux des tarifs réduits dans La zone régtementée ont 
fortement depassé Lea niveaux dens La zone dCréglementée. 
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Notes 

o Estimates shown are derived from sample flight 
co,ons collected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates reLate to the domestic operations 
(incLuding domestic portions of internationaL 
flights) of Level I air carriers. 

Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tabLes: 

• FULL FARE comprises first cLass, business class 
and fulL fare regular economy. 

DISCOUNTED FARE incLudes various discount fares 
such as charter class, seat saLes, advance 
purchase excursion, group, etc. 

• OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 

o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector comprises city-
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air poLicy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amenànent to the definition of the North, 
traffic to/from The Pas and Flin FLon, Manitoba has 
been included in the northern sector since 1985. 

o The average fare is obtained by dividing the 
carriers' revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 

Additional information on fare basis statistics will 
be incLuded in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002 and in the 
annuaL pubLication C&dian CiviL Aviation, Catalogue 
No. 51-206. The fourth quarter 1990 issue of the 
publication Air Carrier Operations in Cada and the 
1990 issue of the publication C3nadian Civil Aviation 
are scheduled for release in the fall of 1991. For 
further information, please contact Ms. L. Di PlCtro 
(819-997-6176). 

Notes 

o Ces estimations proviennent d'un échantil Ion de coupons de 
vole recueilLis par L'Erq.,ète sur to base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur Lea services intérieurs 
(y compris lea tronçons intérieurs des vole internationaux) 
des transporteurs aériens de niveau I. 

o Lea codes tarifaires déctarCs par ces transporteurs ont etC 
cong)ines per categoric génCraLe. Trois groupes tarifeires 
sont presentes dana Les tableaux. 

PLEIN TARIF comprend les tarlfs de premiere class., de La 
classe affaires at Lee pteins tarifs de cLasse economique. 

- TARIF REDUIT conprend lee divers tarifs C rabais teLs que 
Lea tarifs noliprix, 10 tarif de sotdes de places, (c 
tarif excursion payable C L'avance, Ic tarif de groupe, 
etc - 

AUTRE conprend lea tarifs utilisés par Ic personnel des 
compagnies aériennes, lea agents de voyages, Ic personnel 
mititaire, ainsi que les codes tarifaires non-identi-
f i abL es. 

Le trafic do secteur intérieur, défini d'après L'origine et 
to destination do coupon de vol 1  eat dCsagrégC entre Les 
secteurs sud et nord. Le secteur sud cosprend lea paires de 
villes a L'inténieur de to "zone LibCraLisée" teLle que 
définie dane to "Nouvelte potitique aCrienne du Canada" 
(1984). Le secteur nord se rCfCre aux services a L'initCrieur 
do to rég ion des i gnée conme "zone rCg l ementée" a ins i que 
ceux entre to "zone reglementCe" at to "zone Libératisée". 
Due a une modification a La definition dii Nord, Ic trafic 
de/vers The Pea et Flin Flon au Manitoba est incus dans Le 
secteur nord depuis 1985. 

o Le tarif rnoyen eat obtenu en divisant Les recettes des 
transporteurs de niveau I per le volume de passagers, défini 
d'aprCs L'origine et La destination dii coupon de vol. 

Des renseignements additionels sur Les statistiques sur La 
base tarifaire seront incLus dans La publication trimestrielle 
Operations des transporteurs aériens au Canada, n' 51-002 au 
catalogue at dans to publication annuelle Aviation civiLe 
canadielTie, n°  51-206 su catalogue . L'édition du quatrieme 
trimestre 1990 de to publication Operations des transporteurs 
aériema au Canada et L'edition de 1990 de to publication 
Aviation civile canadieme devraient paraltre a l'autome do 
1991. Pour do plus ampLes renseignements, veuiLlez conuminiquer 
avec MILe L. Di Piétro (819-997-6176). 
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Schedwted Inter-provincial arW Intra-provinci at Air 
Traffic, 1989 and 1990. 

Inter-provinciaL relations are currently a topical 
subject and the movement of air travellers between 
provinces is reLated to this. lotercity origin and 
destination data presented in tabLe 4 are obtained from 
the Revenue Passenger Origin Destination Survey. By 

grouping intercity into provincial origin and destination, 
inter-provincial traffic is determined. 

The greatest votune of inter-provincial traffic was 
between Ontario and Quebec in 1990. As anticipated, the 
largest proportions of inter-provincial traffic were 
between the most populated provinces: Ontario, Quebec, and 

British Colurbia. Intra-provinciat traffic was the 
greatest for Ontario. This traffic decreased 4.4% from 
1989 to 1990. Intra-provincial traffic dropped for every 
province except New Brunswick, Nova Scotia, and 
Newfoundland which reported large increases. 

Every Atlantic province, except Prince Edward Island, 
reported increases of greater than 10% in intra-provinciat 
and inter-provincial traffic. This was anticipated 
because the survey universe expanded to include two East 
coast carriers in 1990. The two carriers added to the 
survey in 1990 were Air Nova and Air Atlantic. 

Ontario was the most popular origin or destination of 
seven provinces. These were: Saskatchewan, Manitoba, 
Quebec, New Brunswick, Nova Scotia, Prince Edward Island 
and Newfoundland. British CoLuitia was the most popular 
destination or origin for Alberta and the Yukon. The North 
West Territories' most popular destination was Alberta. 
Only British CoLutia reported close to the same amount of 
intra-provincial traffic conpared to inter-provincial 
traffic with ALberta. 

Total inter-provincial and intra-provincial traffic 
increased marginally from 1989 to 22.4 million passengers 
in 1990. Every province and territory except the Atlantic 
provinces and Quebec showed a drop in air traffic by at 
least 1.4% inter-provincially and intra-provinciatly. 

For further information, pLease contact H. BurcheLl 
(819-997-0198). 

Trafic sérien régut jet interprovinciaL et intraprovinciat, 
1989 et 1990. 

Les relations interprovinciales font l'actualité ces 
jours-ci et tea données sur les voyages aériens des 
passagers entre (es provinces deviennent de plus en plus 
inportantes. Lea donnees sur l'origine et destination 
interurbaines presentees su tableau 4 sont tirées de 
L'enquete sur l'origine et destination des passagers 
aériens. En groupant les vots interurbains en origine et 

destination provinciales, Ic trafic interprovincial peut 
étre déterminé. 

En 1990, Ic volune de trefic interprovinciat le plus 

élevé éteit entre ('Ontario et Le Québec. Tel que prévu, 
lea plus fortes proportions de passagers interprovinciaux 
proviennent entre Les provinces les plus populeuses: 
Ontario, Québec et Colontie Britannique. Le volune de 
trafic intraprovincial Ic plus éLevé a ete enregistre en 
Ontario. Dc 1989 a 1990, cc trafic a baissé de 4.4%. Le 
trafic intraprovincial a baissé pour toutes Les provinces, 
excepte pour Ic Nouveau-Brunswick, La Nouvelle-Ecosse et 
Terre-Neuve qui ont enregistré de fortes augmentations. 

Cheque province de ('Atlantique, excepté l'Ile-du-
Prince-Edouard, a enregistré des augmentations supérieures 
a 10% dens Ic trafic intraprovincial et interprovincial. 
Ccci était prévu a cause de I'addition de deux 
transporteurs de La Côte Est a l'univers de l'enquète en 
1990. Les deux nouveaux transporteurs participants a 
l'enquéte en 1990 soot Air Atlantic et Air Nova. 

L'Ontario était l'origine ou La destination La plus 
populairede sept provinces. Ccl Ies-ci sont: Saskatchewan, 
Manitoba, Québec, Nouveau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse, Tie-
du-Prince-Edouard et Terre-Neuve. La Colontie-Bri tannique 
était t'origine ou La destination La plus populaire de 
t'Atberta et du Yukon. Pour les Territoires du Nord-Ouest, 
La destination La plus popuLaire était L'Alberta. La 
Colontie-Britamique est La seule province a avoir 
enregistre presque Le inéme volune de trafic 
intraprovinciat conparé a son trafic interprovinciat avec 
I 'ALberta. 

Le trafic global des vots interprovinciaux et 
intraprovinciaux a Légèrement augmente par rapport a 1989 
pour atteindre 22.4 millions de passagers en 1990. Chaque 
province et territoire, a L'exception des provinces de 
l'Attantique et Ic Québec, a connu une baisse du trafic 
interprovinciat et intraprovinciat de l'ordre d'au rnoiris 
1.4%. 

Pour de plus aeptes renseignements, veuiLtez cocnxJniquer 
avec L. Chahdi (819-997-1386). 
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TabLe 4. TthLe.0 4. 

Scheiited Inter-provinciaL and Intra-provinciaL Traf ic aérien régutier interprovinciat et 
Air Traffic, 1989 and 1990. intrrovinciat, 1989 et 1990. 

1989 

PROVINCE BC ALberta Seek. Manitoba Ontario i&w NB MS PEI MfLd 	YT 	NWT 
ca NB Nit IPE TN TY 	TNO 

Passerers/Pasaagers 

BC/CS 1,189,860 
ALberta 1,138,990 591,930 
Saskatchewan 206,580 208,390 34,360 
Manitoba 226,320 223,110 104,340 66,930 
Ontario 1,145,820 1,070,250 271,330 557,630 1,526,630 
Québec 241,440 198,240 40,990 91,750 1,596,960 319,670 
NB/NB 18,730 29,200 7,350 13,540 237,100 87,260 30 
NS/NE 59,790 62,460 12,660 23,000 510,000 140,740 4,350 8,810 
PEI/IPE 5,150 7.020 2,150 2,190 71,270 12,300 120 5,480 0 
NfLd/TN 15,960 20,610 3,350 7,600 219,900 67,810 17,280 88,930 5,730 47,590 
YT/TY 62,910 19,190 2,470 2,660 10,510 1,650 420 830 120 350 30 
NUT/TNO 14,730 67,190 3,210 5,900 13,690 12,180 590 2 1 350 190 1,510 210 	27,780 

TOTAL* 4,326,280 3,636,580 897,180 1,324,970 7,231,090 2,810,990 415,970 919,400 111,720 496,620 101,350 149,530 

1990 

PROVINCE BC Alberta Seek. Manitoba Ontario Québec NB MS PE! Nf Id YT 	NUT 
cB NB NE WE TN TY 	TNO 

Passeigers/Passagers 

BC/CS 1,109,020 
ALberta 1,113,980 528,330 
Saskatchewan 211,010 210,570 31,990 
Manitoba 220,070 214,300 98,080 57,210 
Ontario 1,036,290 963,910 254,720 512,500 1,460,010 
Québec 210,890 183,520 38,610 86,470 1,684,300 250,120 
NB/NB 21,710 32,590 7,260 12,390 281,230 136,780 1,200 
NS/NE 61,010 62,610 12,690 24,630 543,120 169,110 83,940 49,900 
PEI/IPE 5,410 6,980 950 1,960 79,200 18,250 2,320 33,140 0 
NfLcl/TN 16,460 21,560 2,960 7,060 230,470 76,910 41,170 157,800 9,290 135,890 
YT/TY 60,330 18,370 2,390 2,640 11,870 1,890 520 980 70 630 50 
NVTITNO 14,160 61,910 2,700 4,660 13,900 9,890 600 2,470 70 1,750 180 	22,780 

TOTAL* 4,080,340 3,398,630 873,930 1,241,970 7,051,520 2,866,740 621,710 1,201,400 157,640 701,950 99,920 135,070 

Percentage Change between 1989 and 1990 Variation an pourcentage entre 1989 et 1990 

PROVINCE BC Alberta Seek. Manitoba Ontario Québec NB MS PEI Nf Id YT 	NUT 
CS NB NE IPE TN IT 	TNO 

CX) 

BC/cS -6.8 
ALberta -2.2 -10.7 
Saskatchewan 21 1.0 -6.9 
Manitoba -28 -3.9 -6.0 -14.3 
Ontario -9.6 -11.8 -61 -8.1 -4.4 
Québec -12.7 -7.4 -5.8 -5.8 5.5 -21.8 
NB/NB 15.9 11.6 -1.2 -8.5 186 56.7 3900.0 
NS/NE 2.0 0.2 0.2 7.1 6.5 20.2 1829.7 466.4 
PEI/IPE 5.0 -0.6 -55.8 -10.5 11.1 48.4 1833.3 504.7 
Nfld/TN 3.1 4.6 -11.6 -7.1 4.8 13.4 138.3 77.4 62.1 1855 
YT/TY -4.1 -4.3 -3.2 -0.8 12.9 14.5 23.8 18.1 -41.7 800 66.7 
NVTITNO -3.9 -7.9 -15.9 -21.0 1.5 -18.8 1.7 5.1 -63.2 15.9 -14.3 	-18.0 

TOTAL -5.7 -6.5 -2.6 -6.3 -2.5 2.0 49.5 30.7 41.1 41.3 -1.4 	-9.7 

* This represents total domestic origin and destination * Ceci représente Le trafic intérieur sur 
traffic for each province. L'origine et destination pour chaque province. 
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51-207 Air Charter Statistics. A., Bit. 	36.00 43.00 	50.00 	Statistique des affrètements aCriens, 
A., Bit. 

51-501 Aviation in Canada: 	Historical and 	27.00 28.50 	28.50 	L'Aviation au Canada: Aperçu historique at 
ElF 	StatisticaL 	Perspectives 	on 	Civit 	 statistique de t'aviation civite, H.S., 

Aviation, 0., issued in 1986. 	 pubtiée en 1986. 

52-001 Raitway Cartoadings, N., Bit. 	83.00 100.00 	116.00 	Chargements ferrovlaires, N., Bit. 
52-003 Railway Operating Statistics, N., Bit. 	105.00 126.00 	147.00 	Statistique de L'expLoitation ferroviaire, 

N., Bit. 
52-216 RaiL In Canada, A., Bit. 	45.00 54.00 	63.00 	Le transport ferroviaire au Canada, A., 

Bit. 

53003 Passenger Bus and Urban Transit 	71.00 85.00 	99.00 	Statistique du transport des voyageurs par 
Statistics, H., Bit. 	 autobus at du transport urbain, N., Bit. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 	36.00 43.00 	50.00 	Statistique du transport des voyageurs par 
Statistics, A., Bit. 	 autobus et du transport urbain, A., Bit. 

53-218 Road Motor VehicLes: 	FueL Sates, 	17.00 	20.00 	24.00 	Véhicutes 	automobiLes: 	Ventes 	de 
A., Bit. 	 carburants, A., Sit. 

53219 Road Motor VehicLes: 	Registrations, 	17.00 	20.00 	24.00 	VéhicuLes automobiLes: Ininatricutations, 
A., Bit. 	 A., Bit. 

53-222 Trucking in Canada, A., 811. 	45.00 54.00 	63.00 	Le camiornage su Canada, A., Bit. 

54205 Shipping in Canada, A., Bit. 	41.00 49.00 	57.00 	Le transport maritime au Canada, A., Bit. 

A. - Amuat 	N. - Monthly Q. 	Quarterly 	 A. 	Annuet N. - Mensuet T. 	Trimestriet 
0. - OccasionaL 	Bit. - Bitingual 	 H.S. 	Hors série 	Bil. - Bilingue 

	

To order a pubLication pleast teLephone tott 	 Pour obtenir une publication veuittez 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimite 	 tCtéphoner 	sans 	frais, 	au 	Canada, 
nuther 1-613-951-1584. 	 1-800-267-6677 ou utitiser Ic nunéro du 

belinographe 1-613-951-1584. 

August 1991 	 AoCit 1991 
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NOW TO GET TIE ECII1WIC 	 CZJSENT OBTENIR LES ANALYSES El LES DONIIEES ECONIIJ.S 
FACTS AND ANALYSIS YIJJ IEW ON TRANSPORTATIONI 	 DONT VWS AVEZ BESOIN SM LE SEC'TEIR DES TRANSPORTS 

Available from the Transportation Division are... 

• key financiaL operating statistics and coninodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail, and air transport 
injstries 

• special tabuLations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost-
recovery basis 

• two service buLLetins providing preliminary 
release data, intermodal conarisons, etc. 

• a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division p,lications, free of 
charge. 

Get the factsl Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 

David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
Jean Talon BuiLding, 12th FLoor 
Tunney's Pasture 
Ottawa, Ontario 
K1A 0T6 

Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 

TeLephone: (613) 951-0518 
FacsimiLe: (613) 951-0579 

OR 

Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 

TeLephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 

PLishad i.aer the authority of the Minister of 
Inckistry, Sciere and Technology. Extracts from this 
pthl icat ion may be reprockiced for indivickial uee 
without permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproc*Jction of this 
pciLication in sâto[e or in part for purposes of 
resale or redistribution recjires written peruission 
from the PAI isiling Services Gro&, Per.issions 
Officer, Canadian Govervnt Ptbtishing Centre, 
Ottawa, Canada (1A 0S9 

Vous pouvez obtenir, airès de La Division des transports,.. 

* 	des données ctées sur La situation financière des 
ant repr i ses de transport par cami on • autobus, bateau, 
train at avion, ainsi qua sur lea points d'origine et 
de destination des merchandises et des passagers; 

* 	contre recouvrmnent des frais, des toralisations 
spéciales et des etudes anatytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 

* 	deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des coeparaisons intermodales, etc.; 

* 	un catalogue. descriptif gratuit des ptLications de Ia 
Division des transports. 

Obtenez les faitsi La Division des transports peut vous 
aider a contler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 

David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
12 étage, inineubte JeanTalon 
Parc Tunney 
Ottawa (Ontario) 
K1A 0T6 

Téléphone: 	(613) 951-8704 
TéLécopieur: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 

TéLéphone: 	(613) 951-0518 
Telecopieur: (613) 951-0579 

0u 

Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 

Téléphone: 	(613) 997-6942 
TClécopieur: (613) 953-8499 

Publication autorisée per La •inistre de L'1rxktrie, des 
Scinies et da La Technologie. Le lecteur peut reprockii re 
sans autorisation des extreits da cette pAil ication a des 
fins d'utilisation perscrreLLe a coMition d'ir*iiquer La 
source en entier. Toutefois, La reprodiction de cette 
publication en tout ow en pertie a des fins cerciaLes ow 
de redistribution nécessite ('obtention au preatabLe d'i.ze 
autorisation écrite des Services d'édition, Agent de droit 
d' auteur, Centre d' édi t ion cii gouvernesent cii Canada, 
Ottawa, CMda KIA 0S9. 
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