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HIGHLIGHTS

o In July 1992, as in almost all of 1992, Canadian Level
[ air carriers reported increases in scheduled
services, particularly in international markets,
Passenger-kilometres on international scheduled
services have risen by 11X for the first seven months
of 1992, over the same period of 1991.

Available on CANSIM: Matrix 385

o In March 1992, total movements at the 56 Transport
ng?da towered airports increased by 2X from March
1 .

o Preliminary first quarter 1992 data indicated that the
top three city-pairs, as usual, were: Montréal-Toronto,
Ottawa-Toronto and Toronto-Vancouver. The city-pairs
Montréal-Toronto and Ottawa-Toronto reported decreases
of 9% and 7X respectively, while Toronto-vancouver
showed an increase of 9%.

Special Article
Seasonality and Aviation Industry Time Series 1981-1991,

Recent Release

Air Carrier Operations in Canada, October-December 1991,
(Catalogue No. 51-002).

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9
Issued in October 1992.
Note of Appreciation

Canada owes the success of its statistical system to a
longstanding cooperation irvolving Statistics Canada, the
citizens of Canada, its businesses and goverrments.
Accurate and timely statistical information could not be
produced without their continued cooperation and goodwill.
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FALTS SAILLANTS BIELIOTHEQU

2’ A CANADA

o En juillet 1992, comme que pour presque toute l’année
1992, les transporteurs canadiens de niveau | ont
déclaré des augmentations dans les services & horaire
réguliers, particuliérement dans les marchés
internationsux. Les passagers-kilométres ont enregistré
une hausse de 11X pour les sept premiers mois de 1992
comparé & la méme période de 1991 et cela pour les
services réguliers internationaux.

Disponible sur CANSIM: Matrice 385

0 Au cours du moig de mars 1992, les 56 aéroports avec une
tour de controle de Transports Canada ont enregistré une
hausse de 2X par rapport au mois de mars 1991,

0 Les données provisoires du premier trimestre de 1992
indiquent que les trois premidres paires de villes
furent, comme d'habitude: Montréal-Toronto, Ottawa-
Toronto et Toronto-Vancouver. Les trajets Montréal-
Toronto et Ottawa-Toronto ont enregistré des baisses de
9% et 7X respectivement, alors que la liaison Toronto-
Vancouver a conmu une hausse de trafic de 9X.

Etude i

Saisonnalité et séries chronologiques de l'industrie de
l’aviation 1981-1991,

Mise en circulation récente

Opérations des transporteurs sériens au Caneda, octobre-
décembre 1991 (N° 51-002 au catalogue).

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9
Mise en circulation, octobre 1992.
Note de reconnaissance

Le succés du systéme statistique du Canada repose sur un
pertensriat bien établi entre Statistique Canada et la
population, les entreprises et (es adwinistrations
canadiennes. Sans cette collaboration et cette bonne
volonté, il serait impossible de produire des statistiques
précises et actuelles.
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TABLE 1.

Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level I,
July 1992, (Preliminary Data)

TABLEAU 1.

Statistiques sur les opérations des principeux trans-
porteurs aériens canadiens, niveau I, juillet 1992 (données

provisoires)
Change
July Change Year-to-Date Year-to-Date
OPERATIONMAL STATISTICS 1992 199271991 1992 199271991 STATISTIQUES D’EXPLOITATION
Juillet Variation Cumultatif Yariation
cumulative

000 X /000 X
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d’affrétement
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers

- Domestic 1,211 3.0 7,738 2.0 - Intérieur

- International 636 9.8 3,713 9.6 - International

- Total 1,847 5.2 11,451 4.3 - Total
Passengers - Charter 88 = 1,038 9.3 Passagers - Affrétements
Passengers - Total 1,935 5.0 12,489 4.7 Passagers - Total
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres -

Scheduled - Domestic 1 881 978 8.4 10 604 917 5.8 Réguliers - Intérieur

- International 2 720 a0 18.4 13 928 823 11.4 - International
- Total 4 602 780 16.1 24 533 741 8.9 - Total
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres -

Charter 190 304 -4.1 2 322 311 4.7 Affrétements
Passenger-kilometres - Total 4 793 085 13.2 28 856 052 8.5 Passagers-kilométres - Total
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles

Schedul ed 6 627 230 10.4 37 738 825 3.3 - Réguliers
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles

Charter 234 636 -4.1 2 841 836 2.2 - Affrétements
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles

Total 6 861 867 9.8 40 580 662 33 - Total
Passenger tLoad Factor - Coefficient de remplissage -

Scheduled % 69.5 65.0 E Réguliers %X
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -

Charter % 81.1 81.7 Affrétements %

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -

Total %X 69.9 o0 66.2 Total %

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises -

Scheduled 119 002 7.9 749 314 -1.8 Réguliers
Goods tonne-kilometres - Tormnes-kilométres de marchandises -

Charter 213 -17.5 3 305 9.8 Affrétements
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises -

Total 119 215 7.9 752 619 -1.8 Total
Hours Flown 72 4.3 468 3.8 Heures de vol
All Operations Ensemble des opérations
Litres of turbo fuel consumed 303 787 2.2 1 855 408 -1.9 Consommation de carburant a

turbomoteurs - litres

Matrix 385

Avallable on CANSIM:

tevel 1 air carriers consist of Air Canada, Canadian
Airlines International Limited, AirBC and Time Air,

In July 1992, as in almost all of 1992, Canadian Level 1|
air carriers reported increases in scheduled services,
particularly in international markets. Passenger-kilometres
on international scheduled services have risen by 11.4% for
the first seven months of 1992, over the same period of
1991. However, at this point in 1991, this figure had
dropped by 19.0% from the same period in 1990.

for more information, contact R. tund

(819-997-6188).

please

Disponible sur CANSIM: Matrice 385

Les transporteurs de niveau | comprennent Air Canada, les
Lignes aériennes Canadien International Limitée, AirBC et
Time Air.

En juillet 1992, comme que pour presque toute l’année 1992,
les transporteurs canadiens de niveau | ont déclaré des
augmentations dans les services & horaire réguliers,
particuliérement dans Lles marchés internationaux. Les
passagers-kilométres ont enregistré une hausse de 11.4X pour
les sept premiers mois de 1992 comparé & La méme période de
1991 et cela pour les services réguliers internationaux.
Toutefois, on signale une baisse de 19.0X si l‘année 1991
est comparée a l‘année 1990 pour La méme période.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec Trish Horricks (819-997-6190).

Statistics Canada Cat. 51-004
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TABLE 2.

Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport

Canada Towered Airports, March 1992.
(Prel iminary Data)

TABLEAU 2.

Totaux des mouvements d’aéronefs pour les 25 principaux

aéroports avec tour de controle de Transports Canada,

mars 1992 (données provisoires)

Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change
March March date Year-to-date
1992 1992/1991 1992 1992/1991
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Mars Variation Cunulatif Variation
Mars cumnulative
i % %
1 Lester B. Pearson Int’l. ONT 27,785 2.8 79,572 -0.3
2 Vancouver Int’l. BC-CB 22,906 1.0 64,249 <0.3
3 Boundary Bay BC-CB 19,628 -8.2 52,372 3.9
4 Calgary Int’l. ALTA-ALB 19,565 6.5 53,132 1.3
5 Abbotsford BC-CB 19,073 19.8 44,559 5.5
6 Victoria Int’l. BC-CB 17,662 8.0 45,071 2.9
7 Montréal Int’l. QUE-QC 16,486 3.5 45,979 0.2
8 St. Hubert QUE-QC 15,425 AT 34,708 -15.6
9 Springbank ALTA-ALB 12,883 -10.2 31,674 -18.4
10 Ottawa Int’l. ONT 12,875 -0.5 34,672 -12.%
1 Toronto Buttonville ONT 12,067 Hill 27,503 -21.8
12 Winnipeg MAN 12,067 6.2 33,008 0.1
13 Edmonton Mun. ALTA-ALB 10,816 3.8 29,317 -0.3
14 Pitt Meadows BC-CB 10,579 11.0 26,507 1.2
15 Saskatoon SASK 9,560 11.8 24,642 4.4
16 London ONT 9,286 5.7 1,777 -2.5
17 Halifax Int’l. NS-NE 9,263 12.2 25,120 2.2
18 Sudbury ONT 9,245 22n.2 25,238 =2
19 Quebec QUE-QC 9,181 -19.2 23,268 -19.9
20 Thunder Bay ONT 9,157 6.1 25,992 10.9
21 North Bay ONT 8,436 2.3 22,801 -4.3
22 Sault Ste. Marie ONT 8,217 99.2 18,984 52.3
23 Toronto Island ONT 7,779 -6.4 18,631 -13.7
24 Waterloo-Guelph ONT 7,600 2.5 17,577 -13.0
25 Villeneuve ALTA-ALB 7,558 -5.6 18,696 -12.6
Total - above airports/Aéroports ci-dessus 325,099 31 842,649 -2.9
Total - Transport Canada Towers (56)/
Total - Tours de Transports Canada (56) 461,017 1.7 1,184,938 -4.1

In March 1992, total movements at the 56 Transport
Canada towered airports increased by 1.7X from March 1991.
Itinerant movements increased by 4.1% to 291,302 while
local movements decreased by 2.2%X to 169,715 compared to
the same month last year.

In the first three months of 1992, total movements at
all Transport Canada towered airports decreased by &4.1%
over the same period last year. Itinerant movements
decreased by 1.1% to 769,233 while local movements
decreased by 6.2% to 415,705,

The largest percentage increase in March was 99.2X at
Sault Ste. Marie, Ont. The largest decrease was 49.8% at
Kamloops, B.C.

for further information, please contact Peter Bailie
(819) 997-6185.

Au cours du mois de mars 1992, les 56 aéroports avec une
tour de contrble de Transports Canada ont enregistré une
hausse de 1.7X par rapport au mois de mars 1991. Les
mouvements itinérants se sont chiffrés a 291,302, soit une
augmentation de 4.1%, alors que les mouvements locaux ont
diminué de 2.2% par rapport au mois de mars 1991 pour
atteindre 169,715,

Au cours des trois premiers mois de 1992, les mouvements
totaux aux aéroports dotés d’une tour de contréle de
Transports Canada ont diminué de &4.1X par rapport a la
méme période en 1991. Le nombre de mouvements itinérants
a totalisé 769,233, soit une diminution de 1.1%, alors que
le nombre de mouvements locaux a connu une diminution de
6.2% pour s’'établir a 415,705.

En mars, L|’augmentation en pourcentage {a plus
importante a été enregistrée a Sault Ste Marie, Ont., soit
99.2X. La plus forte diminution a été enregistrée a
Kamloops, C.B., soit 49.8%.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec Peter Bailie (819) 997-6185.

Statistics Canada Cat. 51-004
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TABLE 3.

Scheduled Domestic Air Pasenger Origin and Destination

TABLEAU 3.

Statistiques sur L‘origine et la destination des pessagers

Statistics. First Quarter 1992 (Preliminary Data) aériens sur wvols réguliers, trafic intérieur. Premier
trimestre 1992 (données provisoires)
Rank City-Pair First Quarter First Quarter Change
First Quarter
1992 = 1991 1992 1992/1991
vVariation
Rang Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Premier trimestre

1 Montréal - Toronto 301,250
2 Ottawa - Toronto 180,240
3 Toronto - Vancouver 113,180
4 Calgary - Vancouver 81,370
S Calgary - Toronto 71,700
6 Calgary - Edmonton 68,930
A Edmonton - Vancouver 63,280
8 Toronto - Winnipeg 60,440
9 Halifax - Toronto 55,420
10 Edmonton - Toronto 44,490
1" Thunder Bay - Toronto 39,350
12 Montréal - Yancouver 34,380
13 Vancouver - Winnipeg 28,990
14 Vancouver - Victoria 25,830
15 Ottawa - Vancouver 27,670
16 Prince George - Vancouver 24,960
17 Calgary - Winnipeg 26,920
18 Hal i fax - Montréal 27,230
19 Kelowna - Vancouver 27,000
20 Sudbury - Toronto 18,810
21 Nalifax - Ottawa 24,140
22 Québec - Toronto 21,920
23 Halifax - St. John's 21,130
24 Sault Ste-Marie - Toronto 10,360
25 Ottawa - Winnipeg 19,000

Total of abowve city-pairs/

Total pour les paires de villes ci-dessus 1,417,990

Total of all city-pairs/

Total pour toutes les paires de villes 2,486,800

»

No.-Nbre

273,750
167,360
122,850
87,130
70,270
61,280
58,050
56,110
53,300
43,080
42,630
36,730
31,750
29,620
27,740
25,620
24,990
23,890
23,350
22,010
20,570
19,240
19,110
19,060
18,270
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1,377,760

2,454,530

Preliminary first quarter 1992 data indicated that the top
three city-pairs, as usual, were: Montréal-Toronto, Ottawa-
Toronto and Toronto-Vancouver. The city-pairs Montréal-
Toronto and Ottawa-Toronto reported decreases of 9.1X and
7.2% respectively, while Toronto-Vancouver showed an
increase of 8.5X.

During the first quarter 1992, the number of passengers
travelling on domestic scheduled services totalled 2.5
million, down 1.3X compared to the same period last year. In
addition, of the top 25 city-pairs, 15 reported decreases
ranging from 2.0X for Calgary-Toronto to 14.8X for Halifax-
Ottawa.

Effective January 1st, 1992, the regional and local
carrier, Ontario Express, was added as a participant in the
Air Passenger Origin amd Destination Survey. This new
participation caused some large variations such as those
observed at Sault Ste-Marie-Toronto (84.0X) and Sudbury-
Toronto (17.0%X).

For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi
(819-997-1386).

Les données provisoires du premier trimestre de 1992
indiquent que les trois premiéres paires de villes furent,
comme d’habitude: Montréal-Toronto, Ottawa-Toronto et
Toronto-Vancouver. Les trajets Montréal-Toronto et Ottawa-
Toronto ont enregistré des baisses de 9.1X et 7.2%
respectivement, alors que la liaison Toronto-Vancouver a
connu une hausse de trafic de 8.5%X.

Au cours du premier trimestre de 1992, le nombre de
passagers aériens voyageant sur vols réguliers s’est chiffré
a4 2.5 millions, une baisse de 1.3X par rapport a la méme
période de L’année précédente. De plus, parmi les 25
premiéres paires de villes, 15 ont rapporté des baisses de
trafic allant de 2.0% pour Calgary-Toronto & 14.8% pour
Halifax-Ottawa.

En date du ler janvier 1992, le transporteur régional et
local Ontario Express a été ajouté en tant que participant
a4 L/Enquéte sur L’‘origine et la destination des passagers
aériens. Cette nouvelle participation est la source de
certaines fortes augmentations telles que celles observées
& Sault Ste-Marie-Toronto (84.0X) et Sudbury-Toronto
(17.0%).

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiguer
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386).

Statistics Canada Cat. 51-004

Statistique Canada Cat. 51-004
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SPECIAL ARTICLE

Seasonal ity and Aviation Industry Time Series

By Michael Thoen

The following article presents an analysis of a number of
seasonally adjusted aviation industry time series.
specifically, six time series for Level | carriers will be
analyzed including passengers, passenger-kilometres, hours
flown, fuel consumption, operating revenues and operating
expenses, over an eleven year period, on a monthly basis,
from January 1981 to October 1991. The analysis will focus
on the decomposition of these variables into the four
characteristic behavioral components which comprise time
series including trend, cycle, seasonal variations and
irregular fluctuations.

Economic time series contain the elements essential to the
description, explanation, and forecasting of economic
phenomenon. In using economic time series, economists and
statisticians have identified four characteristic behavioral
components: the trend, cycle, seasonal variations and
irregular fluctuation. These movements are caused by
various economic, climate related or institutional factors.

The trend is the long term movement, ten years or more,
measured by the time series. The cycle, also known as the
business cycle, is a shorter term fluctuation with a
duration of at least 16 months. The cycle is characterized
by four phases including an expansion over time, a turning
point, a recession or a decrease over time and finally a
recovery where expansion resumes. The trend and cycle are
difficult to separate with any degree of accuracy and are
usually presented together as the trend-cycle.

Seasonal variation refers to the set of sub-annual
fluctuations which recur with some regulerity each year.
Seasonality is caused by climactic and institutional
factors. In Canada, seasonal weather conditions will
influence demand for a number of goods and services. In
addition, institutional factors including the end of the
school year and the Easter and Christmas periods influence
demand for goods and services.

Finally, time series include a residual unexplained by
other systematic components. This is referred to as the
irregular component. 1t represents errors of measurement as
well as erratic decisions by economic participants and
temporary effects which disturb the normal behaviour of a
series including strikes, dramatic increases in input costs,
institutional changes, etc.

The domestic aviation industry is cyclical in nature with
increased activity during the summer months and reduced
activity during the winter months. Air traffic generally
increases at Easter as people travel to be with their
families. This will show up in either the first or second
quarter results depending on the year. Air traffic
generally continues to increase throughout the second and
third quarters as institutional factors including the end of
the school year and summer vacations take effect. The
return to school and changing climatic conditions results in
decreased demand for air travel towards the end of the
third, the fourth and part of the first quarter.

ETUDE SPECIALE

Saisonmnalité et séries chronologiques de |’industrie de
L’aviation

Par Michael Thoen

L/étude suivante présente une analyse d’un nombre de
séries chronologiques désaisonnalisées de |/industrie de
l’aviation. Spécifiquement, six séries chronologiques pour
les transporteurs de niveau | seront analysées comprenant
les passagers, passagers-kilométres, heures de vol,
consommation de carburant, recettes d’exploitation et
dépenses d’exploitation, pour une période de onze années,
sur une base mensuelle, de janvier 1981 & octobre 1991,
L‘analyse sera concentrée sur la décomposition de ces

variables en quatre composantes de comportement
caractéristique de sorte que la série chronologique
contienne une tendance, un cycle, des variations

saisonniéres et des fluctuations irréguliéres.

Les séries chronologiques économiques contiennent les
éléments essentiels & la description, l’explication et la
prévision des phénoménes économiques. En utilisant les
séries chronologiques économiques, les économistes et les
statisticiens ont identifié quatre composantes de
comportement caractéristique: la tendance, le cycle, les
variations saisonniéres et les fluctuations irréguliéres.
Ces mouvements sont causés par divers facteurs économiques,
climatiques ou institutionnels.

La tendance est le mouvement de (ong terme, dix ans ou
plus, mesurée par la série chronologique. Le cycle, connu
aussi sous le nom "cycle d'affaires", est une fluctuation de
plus court terme, d'une durée d'au moins 16 mois. Le cycle
est caractérisé par quatre phases comportant une expansion
4 travers le temps, un point tournant, une récession ou une
baisse au cours du temps et finalement une reprise ol
L‘expansion reprend. La tendance et le cycle sont difficiles
A séparer avec un certain degré de précision et sont
habi tuel lement présentés ensemble sous le cycle de tendance.

Les variations saisonniéres référent a l’ensemble des
fluctuations infra-annuelles qui se répétent chaque année
avec une certaine régularité. La saisonnalité est causée par
des facteurs climatiques et institutionnels, Au Canada, les
conditions saisonniéres du climat influencent la demande
pour un nombre de biens et services. De plus, les facteurs
institutionnels comprennent la fin de l’année scolaire et
les périodes de Paques et de Noél influencent la demande des
biens et services.

Finalement, les séries chronologiques comprennent un
résidu inexpliqué par d’autres composantes systématiques.
Ceci est connu sous le nom de composante irréguliére. Elle
représente |’erreur de mesure aussi bien que les décisions
erratiques par les participants économiques et les effets
temporaires qui pertubent le comportement normal des séries
tels que les gréves, hausses dramatiques dans les codts des
facteurs, changements institutionnels, etc.

L’industrie de l’aviation dens le secteur intérieur est de
nature cyclique avec des activités croissantes durant les
mois de L'été et des activités réduites durant les mois de
l*hiver. Le trafic aérien augmente généralement pendant
Paques étant donné que les personnes voyagent pour étre avec
leurs familles. Ceci sera révélé aux résultats du premier ou
du deuxiéme trimestre dépendament de |'année. Le trafic
aérien continue généralement d’augmenter pendant les
deuxiéme et troisiéme trimestres puisque les facteurs
institutionnels incluant la fin de L’année scolaire et les
vacances d'été prennent effet. Le retour 3 l’école et les
conditions climatiques variantes entrainent une baisse de la
demande pour les voyages aériens vers la fin du troisiéme,
du quatriéme et une partie du premier trimestres.

Statistics Canade Cat. 51-004
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Historically, the analysis of aviation industry time
series has been conducted using unadjusted sub annual raw
dats. This data clearly shows the seasonal fluctuations of
the industry. While data in this form is appropriate for
same month or same quarter year to year comparisons, it
tends to conceal the other behavioral time series
components. In addition, seasonally unadjusted data does
not allow for month to month or quarter to quarter
comparisons.

In order to analyze the trend-cycle and irregular
components it was necessary to remove the seasonal component
from the six selected variable. The raw data were fed into
Statistic Canada’s X11-ARIMA seasonal adjustment program
which uses an autoregressive integrated moving average
process to remove seasonal variation from a time series. In
addition, all data were adjusted to account for trading day
effects. Both the trend-cycle, (which results from removing
the seasonal and irregular components and trading day
effects), and the seasonally adjusted data, (which results
from removing the seasonal component and trading day effects
but includes the irregular component), for each of the six
variables, were isolated and then graphed. Figures 2.1
through 2.6 present these findings.

Much of the variation in the relationships between
variables, can be explained by exogenous factors. First,
there exists cyclical and institutional movements which tend
to influence variables in different ways and at different
rates. While a number of small cyclical movements are
apparent over the period under study, two significant
movements are notable. First, the 1982 recession which was
precipitated by a large increase in the cost of oil as a
result of the pricing behaviour by OPEC members. All six
variables appear to have been affected by this cyclical
movement. Second, another significant cyclical movement
occurred around 1988 which seems to have affected the
passengers, passenger kilometres, hours flown and fuel
consumption time series only. A number of major changes
took place in the industry during this time including a
number of significant mergers and acquisitions, the
introduction of economic regulatory reform and the
subsequent emergence of the hub and spoke connector system.

The second major set of exogenous factors affecting the
relationship between variables occur as irregular movements
or the irregular time series component. While a number of
irregular movements, which appear as outliers, can be
identified for each variable only a few seem to have
affected all six variables. The most notable outlier
appears in November and December of 1987 which resulted from
a dispute between labour and management at Air Canada.

Seasonal adjustment is designed to reveal the more
fundamental movements which are often concealed by seasonal
and trading-day components in seasonally unadjusted series.
These methods are aimed at helping the user determine
further the current state of health of the industry and
should be used in conjunction with the results provided from
an analysis of the raw data in order to gain a more complete
understanding of the industry.

For more information, please contact R. Lund
(819-997-6188).

Historiquement, l’analyse des séries chronologiques de
l’industrie de Ll’aviation a été menée en utilisant des
données infra-annuelles brutes non ajustées. Ces donndes
montrent clairement les variations saisonniéres de
l/industrie. Lorsque des données de cette forme sont
utilisées pour des comparaisons annuelles du méme mois ou du
méme trimestre, elle tendent 3 cacher le comportement des
autres composantes de la série chronologique. De plus, les
données non-désaisonnalisées ne tiennent pas compte des
comparaisons mensuelles ou trimestrielles.

Afin d’analyser la tendance-cycle et les composantes
irréguliéres, il était nécessaire d’enlever la composante
saisonniére des six variables choisies. Les données brutes
ont été introduites au programme d’ajustement saisonnier
X11-ARMMI de Statistique Canada qui utilise un processus
autorégressif de moyennes mobi les intégrées pour éliminer la
variation saisonniére d’une série chronologique. De plus,
toutes les données ont été ajustées afin de tenir compte des
effets des jours commerciaux. Le cycle de tendance, qui est
le résultat de L’/élimination des composantes saisonniéres et
irréguliéres et des effets des jours commerciaux, et les
données désaisonnalisées qui sont le résultat de
Ll7élimination de la composante saisonniére et des effets des
jours commerciaux mais qui contiennent la composante
irréguliére, pour chacune des six variables, ont été isolées
et présentées graphiquement. Les figures 2.1 & 2.6
présentent ces résultats.

La plus grande partie de la variation dans les repports
entre les variasbles, peut é&tre expliquée par certains
facteurs exogénes. Les premiers sont les mouvements
cycliques et institutionnels qui tendent a influencer les
variables de différentes facons et & différents degrés.
Alors que le nombre de petits mouvements cycliques sont
apparents au cours de la période étudiée, deux mouvements
significatifs sont remarquables. Premiérement, la récession
de 1982 qui a été précipitée par une forte augmentation dans
le prix du pétrole comme résultat de méthodes col lusoires de
fixation des prix par les membres de l/OPEP. Toutes les six
variables paraissent étre affectées par ce mouvement
cyclique. Deuxiémement, un mouvement cyclique significatif
est survenu autour de 1988 qui semble avoir affecté les
séries des passagers, des passagers-kilométres, des heures
de vols et de la consommetion du carburant seulement.
Plusieurs changements majeurs sont survenus dans |’industrie
pendant cette période de temps comprenant plusieurs
amalgamations et acquisitions, L’introduction de la réforme
de réglementation économique et |’apparition consécutive du
systéme des réseaux en étoile.

Le second principal ensemble de facteurs exogénes
affectant la relation entre les variables sont les
mouvements irréguliers ou la composante série chronologique
irréguliere. Alors que plusieurs des mouvements irréguliers,
qui apparaissent comme valeurs aberrantes, peuvent étre
identifiés pour chaque variable, seulement quelques-uns
semblent avoir affecté les six variables. La valeur
aberrante la plus remarquable apparait en novembre et
décembre 1987 suite 3 un conflit entre les travailleurs et
la direction & Air Canada.

L’ajustement saisonnier est désigné pour révéler les
mouvements les plus fondamentaux qui sont souvent cachés par
les composantes saisonniéres et les jours commerciaux dans
les séries non ajustées. Ces méthodes visent & aider
l‘utilisateur & déterminer davantage [’état courant de
l’industrie et doivent étre utilisées conjointement avec les
résultats obtenus par une analyse des données brutes afin
d’avoir une compréhension plus compléte de [’industrie.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec Trish Horricks (819-997-6190).
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Figure 2.1: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Passengers
Données désaisomnalisées et cycle de tendance des passagers

QU

Note: - Seasonally adjusted deta with irregulars/Données désaisonnalisées avec variations aléatoires
+ Trend-Cycle components/Composantes par cycle de tendance

Figure 2.2: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Passenger-Kilometres
Données désaisonnalisées et cycle de tendance des passagers-kilométres
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Note: - Seasonally adjusted cata with irregulars/Données désaisomnalisées avec variations aléatoires
+ Trend-Cycle components/Composantes par cycle de tendance

Figure 2.3: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Hours Flown
Données désaisonnalisées et cycle de tendance des heures de vol
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Note: - Seasonally adjusted data with irregulars/Données désaisonnalisées avec variations aléatoires
+ Trend-Cycle components/Composantes par cycle de tendance
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Figure 2.4: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for fuel Consumed
Données désaisonnalisées et cycle de tendance du carburant consommé
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Note: - Seasonally adjusted data with irregulars/Données désaisonnalisées avec variations aléatoires
+ Trend-Cycle components/Composantes par cycle de tendance

Figure 2.5: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Operating Revenue
Données désaisonnalisées et cycle de tendance des recettes d’exploitation
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Note: - Seasonally adjusted data with irregulars/Données désaisonnalisées avec variations aléatoires
+ Trend-Cycle components/Composantes par cycle de tendance

Figure 2.6: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Operating Expenses
Données désaisonnalisées et cycle de tendance des dépenses d’exploitation
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Note: - Seasonally adjusted data with irregulars/Données désaisomnalisées avec variations aléatoires
+ Trend-Cycle components/Composantes par cycle de tendance
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Available from the Transportation Division are...

* key financial operating statistics and commodity
and/or passenger origin-destination data for the
trucking, bus, marine, rail and air transport
industries

* gpecial tabulations and analytical studies
tailored to your business needs on a cost-
recovery basis

* two service bulletins providing preliminary
release data, intermodal comparisons, etc.

* a catalogue describing the contents of the
Transportation Division publications, free of
charge.

Get the facts! Find out how the Transportation

Division can help you meet your information needs by

contacting:

David Dodds, Director
Transportation Division
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Jean Talon Building, 12th Floor
Tunney’s Pasture

Ottawa, Ontario

K1A 076

Telephone: (4613) 951-8704
Facsimile: (613) 951-0579

Jim Cain
Chief
Surface and Marine Transport Section

Telephone: (613) 951-0518
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COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS

Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports...

= des données clées sur la situation financiére des
entreprises de transport par camion, autobus, bateau,
train et avion, ainsi que sur les points d‘origine et
de destination des marchandises et des passagers;

i contre recouvrement des frais, des totalisations
spéciales et des études analytiques répondant aux
besoins de votre entreprise;

* deux bulletins de service contenant des données
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.;

* un catalogue descriptif gratuit des publications de la
Division des transports.

Obtenez les faits! La Division des transports peut vous
aider a combler vos besoins en information. Pour en savoir
davantage, communiquez avec:

David Dodds, Directeur
Division des transports
Statistique Canada
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Parc Tunney
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K1A 076
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Téléphone: (819) 997-6942
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