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o In July 1992, as in almost all of 1992, Canadian LeveL 
I air carriers reported increases in scheduled 
services, particuLarly in internationaL markets. 
Passenger-kr Lometres on international scheduled 
services have risen by 11% for the first seven months 
of 1992, over the same period of 1991. 
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o In March 1992, totaL movements at the 56 Transport 
Canada towered airports increased by 2% from March 
1991. 

o Preliminary first quarter 1992 data indicated that the 
top three city-pairs, as usual, were: Montréal -Toronto, 
Ottawa-Toronto and Toronto-Vancouver. The city-pairs 
Montréal-Toronto and Ottawa-Toronto reported decreases 
of 9% and 7% respectively, while Toronto-Vancouver 
showed an increase of 9%. 
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o En juittet 1992, comiie que pour presque toute L'année 
1992, Les transporteurs canadiens de riiveau I ant 
déclaré des augslentations dana tes services a horaire 
réguLiers, particulièrement dans les marches 
internationaux. Les passagers-kilomètres ant enregistrC 
ze hausse de 11% pour les sept premiers mois de 1992 
compare a La méme période de 1991 et cela pour les 
services réguliers internationaux. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

o Au cours du mois de mars 1992, les 56 aCroports avec u're 
tour de contrôle de Transports Canada ant enregistrC une 
hausse de 2% par rapport au mois de mars 1991. 

o Les données provisoires du premier trimestre de 1992 
indiquent que lea trois premieres paires de viLles 
furent, canine d'habitude: Montréal -Toronto, Ottawa-
Toronto et Toronto-Vancouver. Lea trajets Montréal-
Toronto at Ottawa-Toronto ont enregistrC des baisses de 
9% at 7% respectivement, alors que La Liaison Toronto-
Vancouver a corviu ..se hausse de traf Ic de 9%. 

Etude spécipte 

SaiscrwlitC et series chromalogi!.s de L'irstrie de 
('aviation 1981-1991. 

Nise en circulation recent. 

Op6ratiorms des tr.'portei.rs aériens niJ Ca'isda, octobre-
décentre 1991 (N 51-002 au catalogue). 

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A 0119 

Issued in October 1992. 
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Canada owes the success of its statistical systes to a 
longstanding coration involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses mid goveriit,. 
Accurate and ti.ely statistical infortion could not be 
proó.sed without their contirijed cooperation and goodai((. 

Adresse postate: Ottawa, Canada, K1A DM9 

Misc en circulation, octobre 1992. 
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TABLE 1. TABLEAU I. 

C,eratil Statistics for Major Camediam Airlines, LeveL I, StatisticpJes 	sw 	Les operations 	des 	principet 	trane- 
JuLy 1992, (Preti.in.ry Data) porteurs a6riens camadiens, niveeu I, juitLet 1992 (dorwiées 

provisoi rae) 
che 

July thMge Year-to-Date 	Year-to-Date 

OPERATIOMAL STATISTICS 1992 1992/1991 1992 	1992/1991 STATISTI.ES D'EXPL0ITATI( 

JuiLLet Variation C4letif 	Variation 
ctjtative 

x ' 

ScheduLed and charter Services Services régul iers at d'affrétnt 

Passengers - Scheduled Passagers - Régutiers 
- Domestic 1,211 3.0 7,738 	 2.0 - 	 IntCrieur 
- 	 InternationaL 636 9.8 3,713 	 9.6 - InternationaL 
- Total 1,847 5.2 11,451 	 6.3 - TotaL 

Passengers 	Charter 88 - 1,038 	 9.3 Passagers - Affrètements 
Passengers - Total 1,935 5.0 12,489 	 4.7 Passagers - TotaL 

Passenger-kilometres - Passagers-kitomètres - 
ScheduLed - Domestic 1 881 978 8.4 10 604 917 	 5.8 Régutiers - 	Intérieur 

- 	 International 2 720 801 18.4 13 928 823 	 11.4 - 	 InternationaL 
- 	TotaL 4 602 780 14.1 24 533 741 	 8.9 - Total 

Passenger-ki Lometres - Passagers-kiLcmètres - 
Charter 190 304 -4.1 2 322 311 	 4.7 Affrètements 

Passenger-kilometres - TotaL 4 793 085 13.2 28 856 052 	 8.5 Passagers-kilométres - Total 

AvaiLable seat-kiLometres - Sièges-kitomètres disponibLes 
Scheduled 6 627 230 10.4 37 738 825 	 3.3 - Réguliers 

Available seat-kiLometres - Sièges-kilomètres disponibtes 
Charter 234 636 -4.1 2 841 836 	 2.2 - Affrètements 

Available seat-kiLometres - Sièges-kiLomètres disponibLes 
Total 6 861 867 9.8 40 580 662 	 3.3 - Total 

Passenger Load Factor - Coefficient de reopllssage - 
Scheduled % 69.5 ... 65.0 	 ... Régutiers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de renplissage - 
Charter % 81.1 ... 81.7 	 ... Affrètements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de renplissege - 
Total % 69.9 . . - 66.2 	 ... Total % 

Goods tonne-kiLometres - Torvies-kiLomètres de merchandises - 
Scheduled 119 002 7.9 749 314 	 -1.8 Réguliers 

Goods tonne-ki Lometres - lonnes-ki Lomètres de merchandises - 
Charter 213 -17.5 3 305 	 9.8 Affrètements 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kiLomètres de merchandises - 
Total 119 215 7.9 752 619 	 -1.8 Total 

Hours Flown 72 4.3 468 	 3.8 Heures de vol 

All Operatione EnsLe des op6rations  

Litres of turbo fuel consuned 303 787 2.2 1 855 408 	 -1.9 Consonination de carburant 6 
turbomoteurs - Litres 

Available on CANSIM: 	Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Level 	I 	air 	carriers 	consist of 	Air 	Canada, Canadian Les transporteurs de niveau I conçrernent Air Canada, Les 
Airlines InternationaL Limited, AirBC and Time Air. Lignes aériennes Canadien InternationaL 	Limitée, 	AirBC et 

Time Air. 

In JuLy 1992, 	as in aLmost all of 1992, Canadian Level 	I En juiLtet 1992, comma que pour presque toute l'année 1992, 
air 	carriers 	reported 	increases 	in 	scheduled services, Its 	transporteurs canadiens de niveau 	I 	ont déclaré des 
particularLy in international markets. Passenger-kitometres augmentations 	dens 	(es 	services 	6 	horaire 	réguLiers, 
on international scheduled services have risen by 11.4% for particulièrement 	dens Les 	marches 	internationaux. 	Les 
the first seven months of 	1992, over the same period of passagers-kilomètres ont enregistré is'e hausse de 11.4% pour 
1991. 	However, 	at 	this 	point in 	1991, 	this 	figure had Les sept premiers mois de 1992 conparé 6 La méme periode de 
dropped by 19.0% from the same period in 1990. 1991 	et cela pour 	Lee services 	réguliers 	internationaux. 

Toutefois, on signate une baisse de 19.0% si 	L'année 1991 
est conparée 6 t'année 1990 pour La méme periode. 

For 	more 	information, 	pLease contact R. 	Ltrd 
(819-997-6188). Pour de pLus anpLes renseignements, veuiltez conTtLrliquer 

avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TARLE 2. TABLEAU 2. 

TotaL Al rcraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d'aérenefs pour Les 25 principaux 
Canada 	Towered Airports, March 1992. aeroports avec tour de contrôte 	de Transports Canada. 
(Preliminary Data) mars 1992 (domées provisoires) 

Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
March March date Year-to-date 
1992 1992/1991 1992 1992/1991 

Rang Aéroports 	Tours de Transports Canada Mars Variation Cuvutatif Variation 
Mars ci.nuLative 

1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 27,785 2.8 79,572 -0.3 
2 Vancouver Int'L. BC-CS 22,906 1.0 64,249 -0.3 
3 Boundary Bay BC-CS 19,628 -8.2 52,372 3.9 
4 CaLgary Int'L. ALTA-ALB 19,565 6.5 53,132 1.3 
5 Abbotsford BC-CS 19,073 19.8 44,559 5.5 
6 Victoria 	Int'l. 	BC-C8 17,662 8.0 45,071 2.9 
7 Montréal 	Int'L. QIJE-QC 16,486 3.5 45,979 0.2 
8 St. Hubert QUE-QC 15,425 -7.7 34,708 -15.6 
9 Springbank ALTA-ALB 12,883 -10.2 31,474 -18.4 
10 Ottawa Int'l. ONT 12,875 -0.5 34,672 -12.1 
11 Toronto Buttonville ONT 12,067 -7.7 27,503 -21.8 
12 Winnipeg MAN 12,067 6.2 33,008 0.1 
13 Echnonton Mui. ALTA-ALB 10,816 3.8 29,317 -0.3 
14 Pitt Meadows BC-CS 10,579 11.0 24,507 1.2 
15 Saskatoon SASK 9,560 11.8 24,442 4.4 
16 London OtdT 9,286 5.7 21,777 -2.3 
17 HaLifax Int'l. 	MS-NE 9,263 12.2 25,120 2.2 
18 Sudbury OIT 9,245 22.2 25,238 -1.2 
19 Quebec QUE-OC 9,181 -19.2 23,268 -19.9 
20 Thunder Bay ONT 9,157 6.1 25,992 10.9 
21 North Bay ONT 8,436 2.3 22,801 -43 
22 Sault Ste. Marie ONT 8,217 99.2 18,984 52.3 
23 Toronto IsLand ONT 7,779 -6.4 18,631 -13.7 
24 Waterloo-Guelph ONT 7,600 2.5 17,577 -13.0 
25 ViLteneuve ALTA-ALB 7,558 -5.6 18,696 -12.6 

Total. - above airports/Aérop.rts ci-dessux 	33,099 

Total - Transport Canada Towers (56)! 
Total - Tours de Transports Canada (56) 	461,017 

In March 1992, totaL movements at the 56 Transport 
Canada towered airports increased by 1.7% from March 1991. 
Itinerant movements increased by 4.1% to 291,302 whiLe 
Local movements decreased by 2.2% to 169,715 conpared to 
the same month Last year. 

In the first three months of 1992, totaL movements at 
all Transport Canada towered airports decreased by 4.1% 
over the same period Last year. Itinerant movements 
decreased by 1.1% to 769,233 white Local movements 
decreased by 6.2% to 415,705. 

The Largest percentage increase in March was 99.2% at 
Sault Ste. Marie, Ont. The Largest decrease was 49.8% at 
Kamtoops, B.C. 

For further information, please contact Peter BaiLie 
(819) 997-6185. 

	

3.1 	 842,649 	-2.9 

	

1.7 	1,184,938 	-4.1 

Au cours du mois de mars 1992, tes 56 aeroports avec une 
tour de contrôte de Transports Canada ont enregistre une 
hausse de 1.7% par rapport au mois de mars 1991. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 291,302, soit une 
augmentation de 41%, ators que les mouvements Locaux ont 
diminué de 2.2% par rapport au rnois de mars 1991 pour 
atteindre 169,715. 

Au cours des trois premiers mois de 1992, tes mouvements 
totaux aux aéroports dotes d'une tour de contróte de 
Transports Canada ont diminué de 4.1% par rapport a La 
m&e période en 1991. Le nonIre de mouveinents itinérants 
a totaL isé 769,233, soit une diminution de 1.1%, alors que 
Ic noiitre de mouvements tocaux a connu une diminution de 
6.2% pour s'étabtir 6 415,705. 

En mars, L'augmentation en pourcentage La pLus 
irportante a ete enregistrée 6 SauLt Ste Marie, Ont., soit 
99.2%. La plus forte diminution a Cte enregistrée a 
Kamloops, C.B., soit 49.8%. 

Pour de plus aepLes renseignements, veui I Lez comnuniquer 
avec Peter Baitie (819) 997-6185. 
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TABLE 3. 

Schedoled Domestic Air Pasenger Origin and Destination 
Statistics. First QLmrter 1992 (Preti.inary Data) 

TABLEAU 3. 

Statistiques sur ('origine et Ia destination des pessagers 
aériens sur vols réguliers, trafic intérieur. Prealer 

tristre 1992 (ck,mées provisoires) 

Rank 	City-Pair 	 First Quarter 	First Quarter 	Change 
First Quarter 

1992 	 1991 	1992 	1992/1991 
Variation 

Rang 	Paire de viltes 	 Premier trimestre 	Premier trimestre 	Premier trimestre 

No. -Nbre 

Montréal 	- Toronto 301.250 273,750 -91 

Ottawa 	- Toronto 180,240 167,360 -7.2 

Toronto 	- Vancouver 113,180 122,850 8.5 

Calgary 	- Vancouver 81,370 87,130 7.1 

Calgary 	- Toronto 71,700 70,270 -2.0 

Calgary 	- Echnonton 68,930 61,280 -11.1 

Eänonton 	- Vancouver 63,280 58,050 -8.3 

Toronto 	- Winnipeg 60,440 56,110 -7.2 

Halifax 	- Toronto 55,420 53,300 -3.8 

Enonton 	- Toronto 44,490 63,080 -3.2 

Thunder Bay 	- Toronto 39,350 42,630 83 

Montréal 	- Vancouver 34,380 36,730 68 

Vancouver 	- Winnipeg 28,990 31,750 9.5 

Vancouver 	- Victoria 25,830 29,620 14.7 

Ottawa 	- Vancouver 27,670 27,740 0.3 

Prince George 	- Vancouver 24,960 25,620 2.6 
Calgary 	- Winnipeg 26,920 24,990 -72 

Halifax 	- MontréaL 27,230 23,890 -123 

Kelowna 	- Vancouver 27,000 23,350 -13.5 

Sudbury 	- Toronto 18,810 22,010 17.0 

Halifax 	- Ottawa 24,140 20,570 -14.8 

Québec 	- Toronto 21,920 19,240 -12.2 

Halifax 	- St. 	John's 21,130 19,110 -9.6 

Sault Ste-Marie - Toronto 10,360 19,060 840 

Ottawa 	- Winnipeg 19,000 18,270 -3.8 

TotaL of above city-p.irs/ 
Total pour Lea peires do viLLas ci-deswis 1,417,990 1,317,760 -2.8 

Total of all city-peirs/ 
Total pour toutes lea peires de viLles 2,486,800 2,456,530 -1.3 

Preliminary first quarter 1992 data indicated that the top 
three city-pairs, as usual, were: Montréal-Toronto, Ottawa-
Toronto and Toronto-Vancouver. The city-pairs Montréal-
Toronto and Ottawa-Toronto reported decreases of 9.1% and 
7.2% respectiveLy, while Toronto-Vancouver showed an 
increase of 8.5%. 

During the first quarter 1992, the nuiter of passengers 
travelling on domestic schedoted services totaLLed 2.5 
million, down 1.3% corpared to the same period last year. In 
addition, of the top 25 city-pairs, 15 reported decreases 
ranging from 2.0% for Calgary-Toronto to 14.8% for Hal ifax-
Ottawa. 

Effective January 1st, 1992, the regional and local 
carrier, Ontario Express, was added as a participant in the 
Air Passenger Origin and Destination Survey. This new 
participation caused some large variations such as those 
observed at Sault Ste-Marie-Toronto (84.0%) and Sodbury-
Toronto (17.0%). 

For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi 

(819-997-1386). 

Las données provisoires do premier trimestre de 1992 
indiquent que les trois premieres paires de villes furent, 
cosine d'habitude: Montréal-Toronto, Ottawa-Toronto et 

Toronto-Vancouver. Les trajets Montréal-Toronto et Ottawa-
Toronto ant enregistrC des baisses de 9.1% et 7.2% 
respectivement, dora que La liaison Toronto-Vancouver a 
comu une hausse de trafic de 8.5%. 

Au cours do premier trimestre de 1992, Ic nont,re de 

passagers aCriens voyageant sur voLs reguliers s'est chiffré 
a 2.5 miLLions, une baisse de 1.3% par rapport A Ia méme 
période de L'année prCcedente Dc pLus, parmi tes 25 
premieres paires do viltes, 15 ont rapporté des baisses de 

trafic allant do 20% pour Calgary-Toronto A 14.8% pour 
Halifax-Ottawa. 

En date do icr janvier 1992, Ic transporteur regional et 
locaL Ontario Express a Cte ajoutC an tent qua participant 
A L'Enquête sur l'origine et La destination des passagers 

sCriens. Cette nouveLle participation est (a source do 
certaines fortes aunentations telles que celles observées 
A Sault Ste-Marie-Toronto (84.0%) et Sudbury-Toronto 

(17.0%). 

Pour do plus arpL es rense i gnements, vets ill ez cosvm.in i quer 

avec N. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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SPECIAL ARTICLE 

Seasonality and Aviation lrd.istry Time Series 

By Michael Thoen 

The following article presents an analysis of a nurt*r of 
seasonally adjusted aviation industry time series. 
Specifically, six time series for Level I carriers will be 
analyzed including passengers, passenger-kilometres, hours 
flown, fuel consuition, operating revenues and operating 
expenses, over an eLeven year period, on a monthly basis, 
from January 1981 to October 1991. The analysis wilt focus 
on the deconposition of these variables into the four 
characteristic behavioral conponents which conrise time 
series including trend, cycle, seasonal variations and 
irregular fluctuations. 

Economic time series contain the eLements essential to the 
description, explanation, and forecasting of economic 
phenomenon. In using economic time series, economists and 
statisticians have identified four characteristic behavioral 
coeponents: 	the trend, cycLe, seasonaL variations and 
irreguLar fluctuation. 	These movements are caused by 
various economic, climate related or institutionaL factors. 

The trend is the long term movement, ten years or more, 
measured by the time series. The cycle, also known as the 
business cycle, is a shorter term fluctuation with a 
duration of at least 16 months. The cycle is characterized 
by four phases including an expansion over time, a turning 
point, a recession or a decrease over time and finally a 
recovery where expansion resunes. The trend and cycle are 
difficult to separate with any degree of accuracy and are 
usually presented together as the tren&cycle. 

Seasonal variation refers to the set of sub-annuaL 
fluctuations which recur with some regularity each year. 
Seasonatity is caused by climactic and institutional 
factors. In Canada, seasonal weather conditions will 
influence demand for a nuter of goods and services. In 
addition, institutional factors including the end of the 
school year and the Easter and Christmas periods influence 
demand for goods and services. 

Finally, time series include a residual unexplained by 
other systematic conponents. This is referred to as the 
irregular coirponent. It represents errors of measurement as 
well as erratic decisions by economic participants and 
terporary effects which disturb the normal behaviour of a 
series including strikes, dramatic increases in input Costs, 
institutional changes, etc. 

The domestic aviation industry is cyclical in nature with 
increased activity during the sumner months and reduced 
activity during the winter months. Air traffic generally 
increases at Easter as people travel to be with their 
families. This will show i.p in either the first or second 
quarter results depending on the year. Air traffic 
generally continues to increase throughout the second and 
third quarters as institutional factors including the end of 
the school year and sumner vacations take effect. The 
return to school and changing climatic conditions results in 
decreased demand for air travel towards the end of the 
third, the fourth and part of the first quarter.  

tfl1E SPECIALE 

Saisomalité et series chronologiques do L'irñtrie do 
('aviation 

Per MichaeL Thoen 

L'étude suivante présente une analyse d'un noirre de 
series chronologiques désaisomalisées do l'industrie de 
l'aviation. Specifiquement, six series chronotogiques pour 
Les transporteurs de niveau I seront analysCes corprenant 
Les passagers, passagers-kilomètres, heures do vol, 
consonmation do carburant, recettes d'expLoitation et 
dépenses d'exploitat ion, pour une période do ooze années, 
sur une base mensueLte, do janvier 1981 a octobre 1991. 
L'analyse sera concentree cur Is décorçosition do ces 
variables en quatre coeposantes do con'portement 
caractéristique do sorte que Ia série chronologique 
contienne une tendance, un cycLe, des variations 
saisonniCres at dos fluctuations irréguLières 

Les series chronologiques économiques contiennent les 
CLéments essentiels a La description, l'explication et La 
prevision des phenoménes economiques. En utilisant les 
series chronologiques économiques, Les économistes et les 
statisticiens ont identifiC quatre coeposantes do 
conportement caractéristic.ie: Is tendance, Ic cycle, les 
variations saisonnières at Icc fLuctuations irrCguliCres. 
Ccc mouvements sont causes par divers facteurs êconomiques, 
climatiques ou institutionnels. 

La tendance est Ic mouvement do long terme, dix ans ou 
plus, niesurée par La serie chronologique. Ic cycle, connu 
aussi sous Ic nan "cycle d'affaires", est une fluctuation do 
plus court terme, d'une dorée d'au moms 16 mois. Le cycle 
est caractérisé par quatre phases conçortant une expansion 
a travers Ic teeps, un point tournant, une recess ion ou une 
baisse au cours do teeps et finalement une reprise oü 
('expansion reprend. La tendance et le cycle sont difficiles 
A séparer avec un certain degrC do precision et soot 
habituellement présentes ensentLe sous Ic cycle do tendance. 

Les variations saisonnières réfèrent A l'enseITtte des 
fluctuations infra-annueLLes qui Sc répetent chaque année 
avec une certaine rCguLaritC. La saisonnalité est causée per 
des facteurs climatiques et institutionnets. Au Canada, les 
conditions saisonnières du ctimat infLuencent La demande 
pour un naT*re de biens et services. Dc plus, les facteurs 
institutiomels coirprennent La fin do L'année scolaire et 
Les periodes do Paques et de tloël infLuencent Ia demande des 
biens et services. 

Finalement, Icc series chronologiques conprennent un 
rCsidu inexpliqué par d'autres conposantes systématiques. 
Ccci est corwiu sous Ic nom do conposante irrégutière. ELLe 
reprCsente l'erreur do mesure aussi bien qua Its decisions 
erratiques per Les participants éconaniques et les effets 
tenporaires qui pertubent Ic conportement normal des series 
tels que les greves, hausses dramatiques dans les coUts dos 
focteurs, changements institutionnets, etc. 

L'inckjstrie do l'aviation dens Ic secteur intérleur eat do 
nature cyctique avec des activitCs croissantes durent les 
mois do L'CtC et des activitCs réduites durant Icc mols do 
l'hiver. Ic trafic aCrien aunente généralenent pendant 
Paques Ctant dome que les persomes voyagent pour We avec 
(curs familIes. Ceci sera révélC aux résultats do premier ou 
do deuxième trimestre dependament do L'année. Ic trafic 
cCrien continue genéralement d'augmenter pendant Its 
deuxièine et troisièine trimestres puisque les facteurs 
institutionnels Incluant La fin do L'amée scoLaire et Icc 
vecences d'CtC prement effet. Le retour a L'école et Les 
conditions cLimatiques variantes entreinent une baisse do La 
demende pour (cc voyages aériens vers Is fin do troisième, 
do quatrième et une partie do premier trimestres. 
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Historically, the analysis of aviation industry time 
series has been conducted using unadjusted sil, annual raw 
data. This data cLearly shows the seasonal fluctuations of 
the industry. While data in this form is appropriate for 
seine month or seine quarter year to year conEarisons,  it 
tends to conceal the other behavioraL time series 
cononents. In addition, seasonally unadjusted data does 
not at low for month to month or quarter to quarter 
copper isons. 

In order to analyze the trendcycLe and irregular 
cionents it was necessary to remove the seasonal capponent 
from the six selected variable. The raw data were fed into 
Statistic Canada's X11-ARIMA seasonal adjustment program 
which uses an autoregressive integrated moving average 
process to remove seasonaL variation from a time series. In 
addition, all data were adjusted to account for trading day 
effects. 80th the trend-cycle, (which results from removing 
the seasonal and irregular copponents and trading day 
effects), and the seasonally adjusted data, (which results 
from removing the seasonal copponent and trading day effects 
but incLudes the irregular copponent), for each of the six 
variables, were isolated and then graphed. Figures 2.1 
through 2.6 present these findings. 

Much of the variation in the relationships between 
variables, can be explained by exogenous factors. First, 
there exists cyclical and institutional movements which tend 
to influence variables in different ways and at different 
rates. White a n.jrd,er of smalL cyclical movements are 
apparent over the period under study, two significant 
movements are notable. First, the 1982 recession which was 
precipitated by a large increase in the cost of oil as a 
result of the pricing behaviour by OPEC meabers. ALL six 
variables appear to have been affected by this cyclical 
movement. Second, another significant cyclical movement 
occurred around 1988 which seems to have affected the 
passengers, passenger kitometres, hours flown and fuel 
consurtion time series only. A nuer of major changes 
took place in the industry during this time incLuding a 
nuvtier of significant mergers and acquisitions, the 
introduction of economic regulatory reform and the 
subsequent emergence of the hub and spoke connector system. 

The second major set of exogenous factors affecting the 
relationship between variables occur as irregular movements 
or the irregular time series coirionent. WhiLe a nuiter of 
irregular movements, which appear as outliers, can be 
identified for each variable only a few seem to have 
affected all six variables. The most notable outlier 
appears in Noveither and Deceiiter of 1987 which resulted from 
a dispute between labour and management at Air Canada. 

Seasonal adjustment is designed to reveal the more 
fundamentaL movements which are often conceaLed by seasonal 
and trading-day colrqonents in seasonaLLy unadjusted series. 
These methods are aimed at heLping the user determine 
further the current state of health of the industry and 
shouLd be used in conjunction with the results provided from 
an analysis of the raw data in order to gain a more coppLete 
understanding of the industry. 

For more 	information, 	please contact 	R. 	Lund 
(819-997-6188). 

Historiquement, l'analyse des series chronotogiques de 
l'industrie de l'aviation a ete menée en utilisant des 
dornées infra-annueLLes brutes non ajustées. Ces données 
montrent ctairement Les variations saisonnières de 
l'industrie. Lorsque des données de cette forme sont 
utilisées pour des copparaisons annuelles do même mois ou du 
même triniestre, etle tendent a cacher le copportement des 
autres conposantes de La serie chronoLogique. Dc pLus, Les 
donnees non-désaisonnatisées ne tiennent pas coirpte des 
copparaisons niensuelles ou trimestrietles. 

Afin d'anaLyser La tendance-cycte et tes copposantes 
irregulieres, it était nécessaire d'enlever La conposante 
saisonnière des six variables choisies. Les données brutes 
ont etC introduites au progranine d'ajustement saisonnier 
X11-ARMMI de Statistique Canada qul utiLise un processus 
autorégressif de moyennes mobiles intégrCes pour étiminer Ia 
variation saisonnière d'une sCrie chronologique. Dc plus, 
toutes tes donnCes ont été ajustées af in de tenir conpte des 
effets des jours coirnierciaux. Le cycle do tendance, qui est 
Ic rCsultat de L'Climination des conposantes saisonniCres et 
irregulières et des effets des jours comerciaux, et Les 
dorwiées dCsaisonnaLisées qui sont Ic rCsuLtat de 
L'Cliniination de La conposante saisonnière et des effets des 
jours convnerciaux mais qui contiennent (a copposante 
irrégutiCre, pour chacune des six variables, ont ete isolées 
et prCsentCes graphiquement. Les figures 2.1 a 2.6 
prCsentent ces rCsuLtats. 

La plus grande partie de La variation dens les repports 
entre les variables, peut Ctre expliquee par certains 
facteurs exogenes. Les premiers sont Les mouvements 
cycliques et institutionnels qui tendent a influencer les 
variables de différentes façons et a différents degrCs. 
ALors que Ic nontre de pet its mouvements cyctiques sont 
apparents au cours de I a per i ode etud i ée, deux motrvements 
significatifs sont remarquables. Preniièrement, La recession 
de 1982 qui a etC prCcipi tee per une forte augmentation dens 
Ic prix do petrole conine résultat do méthodes collusoires de 
fixation des prix par les meirbres de L'OPEP. Toutes les six 
variabLes peraissent Ctre effectées par cc mouvement 
cycLique. Deuxièmement, un mouvement cyclique significatif 
est survers.i autour de 1988 qui seirtte avoir affectC Lea 
series des passegers, des passagers-kilometres, des heures 
de vots et de La consonination do carburant seuLement. 
PLusleurs charigements majeurs sont survenus dens L'iridustrie 
pendant cette période de teaps conprenant pLusleurs 
amalgamations et acquisitions, L'introduction de La rCforme 
de réglementation économique et l'apparition consecutive do 
système des réseaux en étotte. 

Le second principaL ensentle de facteurs exogènes 
affectant La relation entre les variables sont Les 
mouvements irréguliers ou La conposante sCrie chronotogique 
irregulière. Alors que plusieurs des mouvements irrCgutiers, 
qul apparaissent connie vaLeurs aberrantes, peuvent Ctre 
identifies pour cheque variable, seuLement quelques-uns 
sentIent avoir affecté tes six variables. La valeur 
aberrante La plus remarquabte apparait en noventre et 
décentre 1987 suite a un conftit entre lea travailleurs at 
La direction a Air Canada. 

L'ajusteinent saisonnier est désignC pour rCvCLer les 
mouvements les plus fondamentaux qul sont souvent caches per 
les conposantes saisonnières et les jours convnerciaux dens 
Les series non ajustées. Ces mCthodes visent a aider 
l'utiLisateur é determiner davantage l'état courant de 
l'industrie et doivent Ctre utilisees conjointement evec les 
résuttats obtenus par une analyse des donnees brutes afin 
d'evoir isie coirprCtiension plus conpLCte do t'industrie. 

Pour do plus apples renseignements, veuillez coium.aiquer 
evec Trish Horricks (819-997-6190). 
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Fire 2.1: SeasonalLy Adjusted Data and Trend-Cycle for Passerers 
Dov.ées désaisometisées et cycle de terdance des pessagers 

I 
,••• 	own 	.j••3 	fe•* 	f••5 	feu• 	1SS7 	0,0101 	fee. 	I..O 	f•• 

Note: - Seasonally adjusted data with irregutars/Domëes désaisomslisêes .vac variations aléatoires 
+ TrersJ-CycLe c, 	.ents/C"xpentes per cycle de tal.e 

Figure 2.2: SeasonalLy Adjusted Data and Trend-Cycle for Passenaer-Ki Lo.etres 
Dorvées désaisomat ises et cycle de terice des pessaqers-ki lcètres 
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Note: - Seasonally adjusted cata with irregulars/Dcmées désaisomaLisées avec variations a(éatoires 
+ Trend-Cycle campormnts/Cosentes per cycle de tndance 

Figure 2.3: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Hours FLom 
Domées désaisorvialisées et cycLe de tondance des heures de vol 

. ..,',,,.,,,, 

Note: - Seasonally adjusted cta with irreguLars/Domées désaisomalisées avec variations aLéatoires 
+ Trend-Cycle components/Composantes per cycle de t1iie 
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Figure 2.4: Seasonal I y Adjusted Data and Trend-Cycle for Fuel Consused 
Dorrsées désai some I isées et cycle de tendce du cart,urant conscau.é 
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Note: - SeasonalLy adjusted data with irregutars/Dotviees désaisornatisées avec variations aléatoires 
+ Trend-Cycle conents/Cosentes per cycle de teidanc. 

Figure 2.5: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for Operatina Revesae 
Domées désaisoma I isées et cycle de tendance des recettes d' exploitation 

no 
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Note: - Seasonally adjusted data with irregulars/Domées d6saisonnatiskes avec variations aléatoires 
+ Trend-Cycle cc...itsICcosantes per cycle de terKnce 

Figure 2.6: Seasonally Adjusted Data and Trend-Cycle for operating Expenses 
Domées désai somali sees et cycle de tendance des déises d' exploitation 
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Note: - SeasonalLy adjusted data with irreguLars/D.ées désaisomatisêes avec variations aléatoires 
+ Trend-CycLe coonents/C'Wos-wItes per cycle de tcndance 

Statistics Canada Cat. 51-004 	 - 8 . 	 Statistique Canada Cat. 51-004 



PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTATION DIVISION 
PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA DIVISION DES TRANSPORTS 

	

Caada U.S.A. Other 	 litre 
Catalogue 	 Title 

ETATS- 
(MIS 	Autres 

$ 	US$ 	USS 

10-234 Special Transportation Package 	 165.00 198.00 230.00 	Série speciale sur Les transports 

50-002 Surface and Marine Transport - Service 	75.00 90.00 	105.00 	Transports terrestre et maritime - Bulletin 
BulLetin, Bit. Eight issues/year. 	 de Service, B1L. Huit nunéros/année. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 	97.00 116.00 136.00 	Operations des transporteurs aériens au 
0., Bit. 	 Canada, I., Bit. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 	93.00 112.00 	130.00 	Centre des statisticies de ('aviation 
BuUetin, H., 811. 	 BuLletin de service, H., Bit. 

51-005 Air 	Carrier 	Traffic 	at 	Canadian 	122.00 146.00 	171.00 	Trafic des transporteurs aCriens aux 
Airports, 0., Bit. 	 aCroports canadiens, T., Bit. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 	38.00 46.00 	53.00 	Origine et destination des passagers 
Domestic Report, A., Bit. 	 aCriens: Rapport sur It trafic intCrleur, 

A., Bit. 
51-205 Air Passenger Origin and DestInation: 	42.00 50.00 	59.00 	Origine et destination des passagers 

Canada/United States Report, A., Bit. 	 aCriens: 	Rapport 	sur 	Le 	trafic 
Canada/Etats-Unis, A., Bit. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bit. 	 36.00 	43.00 	50.00 	Aviation civite canadienne, A., 811. 

51-207 Air Charter Statistics. A., Bit. 	 36.00 43.00 	50.00 	Statistique des affrètements aCriens, 
A., Bit. 

51-501 Aviation in Canada: 	Historicat and 	27.00 	28.50 	28.50 	L'Aviation au Canada: Aperçu historique et 
ElF 	Statistical 	Perspectives 	on 	Civit 	 statistic.ie de t'aviation civile, H.S., 

Aviation, 0., issued in 1986. 	 pubtiée en 1986. 

52-001 Raitway Cartoadings, H., Bit. 	 83.00 100.00 	116.00 	Chargements ferroviaires, H., Bit. 
52-003 Railway Operating Statistics, H., Bit. 	105.00 126.00 	147.00 	Statistique de t'exptoitation ferroviaire, 

H., Bit. 
52-216 Rail In Canada, A., Bit. 	 45.00 	54.00 	63.00 	Ic transport ferroviaire au Canada, A., 

Bit. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 	71.00 85.00 	99.00 	Statistique du transport des voyageurs par 
Statistics, H., Bit. 	 eutos et du transport urbain, H., Bit. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 	36.00 43.00 	50.00 	Statistique du transport des voyageurs per 
Statistics, A., Bit. 	 autobus et du transport urbain, A., Bit. 

53-218 Road Motor VehicLes: 	Fuet Sates, 	17.00 	20.00 	24.00 	Véhicules 	autoinobi tea: 	Ventes 	de 
A., Bit. 	 carburants, A., Bit. 

53-219 Road Motor Vehicles: 	Registrations, 	17.00 	20.00 	24.00 	Véhicutes automobiles: Ininatriculations, 
A., Bit. 	 A., Bit. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bit. 	 45.00 	54.00 	63.00 	Ic camionnage au Canada, A., Bit. 

54-205 Shipping in Canada, A., Bit. 	 41.00 	49.00 	57.00 	Ic transport maritime au Canada, A., Bit. 

A. 	AnnuaL 	H. - Monthly Q. - Quarterly 	 A. - Annuet H. 	Mensuet I. - Trimestriel 
0. - Occasional 	Bit. - Bilingual 	 H.S. - Hors série 	Bit. - Bi(irigue 

To order a publication pLease teLephone tolt 	 Pour obtenir Lilt piEtication veuiltez 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 	 tétéphoner 	sans 	frais, 	au 	Canada, 
nuiter 1-613-951-1584. 	 1-800-267-6677 ou utiliser Ic nunéro du 

béLinographe 1-613-951-1584. 
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