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HIGHLIGHTS

o The 29% increase in charter passenger-kilometres
in November 1991 was the first increase in the
level | charter data since Deczmber 1988,
Available on CANSIM: Matrix 385

o

Premilinary second quarter 1991 data indicated
that the top three transborder city-pairs were:
Toronto-New York, Montréal-New York and Toronto-
Chicago. Each of these city-pairs reported
decreases of 13%, 7% and 5% respectively from the
same period last year.

o Preliminary data reported by Level | air carriers
indicate that 63X of the passengers carried on
domestic scheduled services travelled on discount
fares during the first two quarters of 1991, up
from 61% in 1990. In terms of passenger-
kilometres, discount fares accounted for 68% of
total volume during the first semester of 1991,
which represented an increase of about three
percentage points compared to a year earlier.

o During the second quarter of 1991, the average
fare paid by the air passengers on all city-pairs
in the domestic southern sector rose 1% over the
previous year to reached $189.

Recent Release

o Air Carrier Operations in Canada, January-March
1991 (Catalogue No. 51-002)

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9
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o L’augmentation de 29% du nombre de passagers-

kilométres d’affrétements en novembre 1991 était

la premiére augmentation dans les chiffres

d’affrétements de niveau 1 depuis décembre 1988.
Disponible sur CANSIM: Matrice 385

o0 Les données provisoires du deuxiéme trimestre de
1991 indiquent que les trois premiéres paires de
villes du secteur transfrontalier furent:
Toronto-New York, Montréal-New York et Toronto-
Chicago. Chacune de ces paires de villes a
enregistré une baisse de 13X, 7X et 5%
respectivement par rapport & la méme période de
L ‘année précédente.

o Selon les données provisoires fournies par les
transporteurs de niveau 1, 65% des passagers
voyageant sur des services intérieurs réguliers
se sont prévalus de tarifs réduits au cours des
deux premiers trimestres de 1991, comparativement
3 61% en 1990. Mesuré en passagers-kilométres, le
volume de trafic utilisant des tarifs réduits
représentait 68% du volume total au premier
semestre de 1991, soit une hausse d’environ trois
points de pourcentage par rapport a L(’année
précédente.

o Au cours du deuxiéme trimestre de 1991, le tarif
moyen payé par les passagers aériens pour
l’ensemble des paires de villes dans le secteur
intérieur du sud a augmenté de 1% par rapport a
L’année précédente pour atteindre $189.

Mise en circulation récente

o Opérations des transporteurs aériens au Canada,
janvier-mars 1991 (n° 51-002 au catalogue)
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TABLE 1. TABLEAU 1.
Operational Statistics for Major Canadian Statistiques sur les opérations des principeux trans-
Airlines, Level I, November 1991, (Preliminary porteurs aériens canadiens, niveau I, novembre 1991 (données
Data) provisoires)
November Change Over Year-to- Change
Previous Year Date Year-to-
1991 1991 Date
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS
Novembre variation Année a Variation
par rapport ce jour année a
a l’année 1991 ce jour
précédente
*000 X ‘000 x
Scheduled and Charter Services Services réguliers et
d’affrétement
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers
- Domestic 1,040 12.4 12,427 3.4 - Intérieur
- International 423 -8.2 5,507 -11.8 - International
- Total 1,463 5.6 17,934 -1.8 - Total
Passengers - Charter 138 22.1 1,359 -7.4 Passagers - d’/Affrétements
Passengers - Total 1,601 6.8 19,293 -2.2 Passagers - Total
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres -
Scheduled - Domestic 1 261 068 -3.7 16 615 718 -10.6 Réguliers - Intérieur
- International 1 481 669 -10.1 20 473 610 -16.1 - International
- Total 2 742 738 -7.3 37 089 329 -13.7 - Total
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres -
Charter 304 381 29.4 3 104 464 =157 d’Affrétements
Passenger-kilometres - Total 3 047 119 -4.6 40 193 793 -13.9 Passagers-kilométres - Total
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi-
Scheduled 4 565 564 -6.4 57 558 340 =703 bles - Réguliers
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi-
Charter 382 200 33.1 3 873 493 -11.8 bles - d’Affrétements
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi-
Total 4 947 T64 -4.2 61 431 834 -7.6 bles - Total
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Scheduled % 60.1 .o 64.4 SR Réguliers %
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Charter % 79.6 SoC 80.1 2 drAffrétements %
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage -
Total % 61.6 . 65.4 Total %
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar-
Schedul ed 112 826 -16.1 1 208 596 -10.6 chandises - Réguliers
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar-
Charter 597 143.4 3 901 -39.2 chandises - d’/Affrétements
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar-
Total 113 423 -15.9 1 212 497 -10.7 chandises - Total
Hours Flown 61 151 710 TeE3 Heures de vol
All Operations Ensemble des opérations
Litres of turbo fuel consumed 282 787 6.8 2 963 093 -10.5 Consommation de carburant a

turbomoteurs - Litres

Available on CANSIM: Matrix 385

Since January 1991, Level I air carriers have been
Air Canada, Canadian Airlines International Limited,
AirBC and Time Air.

The 29.4% increase in charter passenger-kilometres
in November 1991 was the first increase in the level I
charter data since December 1988, and the largest

increase since the 30.2% increase registered in
October 1988.
For further information, please contact

Mr. B. Snider at (819)997-6195.

Disponible sur CANSIM: Matrice 385

Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau |
comprennent Air Canada, les Lignes aériennes Canadien
International Limitée, AirBC et Time Air.

L’augmentation de 29.4% du nombre de passagers-kilométres
d’affrétements en novembre 1991 était la premiére augmentation
dans les chiffres d’affrétements de niveau | depuis décembre
1988, et la plus forte hausse depuis [/augmentation de 30.2%
enregistrée en octobre 1988.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec Trish Horricks a (819)997-6190.
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TABLE 2.
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and

Destination Statistics, Passengers - Second
Quarter 1991 (Preliminary Data)
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TABLEAU 2.

Statistiques sur L‘origine et la destination des pessagers
aériens sur vols & horaire fixe, trafic transfrontalier,
passagers - Deuxidme trimestre 1991 (données provisoires)

Rank City-Pair Second Second Jan- June Jan- June Change
Quarter Quarter Jan-June
1991 - 1990 1991 1990 1991 199171990
Deuxiéme Deuxiéme variation
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan- juin Jan- juin Jan- juin
No.-Nbre b4
1 Toronto - New York 220,710 191,420 394,250 333,550 -15.4
2 Montréal - New York 94,880 88,340 179,180 161,140 -10.1
3 Toronto - Chicago 86,710 82,840 154,960 143,660 -7.3
4 Toronto - Boston 75,300 64,710 126,740 110,470 -12.8
5 Toronto - Los Angeles 70,390 56,710 125,740 104,950 -16.5
é Vancouver - Los Angeles 66,960 55,270 127,990 101, 260 -20.9
7 Toronto - Miami 45,510 53,850 101,140 111,770 10.5
8 Toronto - San Francisco 48,490 47,110 85,730 81,100 -5.4
9 vVancouver - San fFrancisco 37,430 43,890 63,600 76,960 21.0
10 Toronto - Tampa/St. Petersburg 40,910 43,820 122,180 104,990 -14.1
1 Montréal - Miami 33,680 34,750 93,850 89,430 -6.7
12 Toronto - Philadelphia 29,110 25,730 50,520 41,200 -18.4
13 Montréal - Chicago 7,030 25,340 20,130 44,230 119.7
14 Calgary - Los Angeles 32,720 24,210 65,650 55,900 -14.9
15 Toronto - Washington/Baltimore 32,360 24,130 60,240 41,580 -31.0
16 Montréal - Boston 30,120 23,680 57,510 44,870 -22.0
17 Toronto - Dallas/Ft. Worth 25,180 22,030 44,040 39,560 SIOLR
18 Vancouver - Seattle/Tacoma 25,980 21,320 44,480 36,410 -18.1
19 Montrésl - Los Angeles 16,830 20,460 35,770 36,620 2.4
20 vancouver - Hawaii/Hawai 11,140 19,250 57,530 57,190 -0.6
21 Toronto - Atlanta 19,000 17,030 36, 640 27,750 -26.3
22 Toronto - Detroit 20,510 16,850 37,910 32,130 -15.2
23 Halifax - Boston 14,770 16,590 26,760 26,640 -0.4
24 Vancouver - New York 16,420 16,570 27,350 28,760 5.2
25 Toronto - Cleveland 19,970 15,840 36,670 30,400 -17.1
Total of above city-pairs/
Total pour les paires de
villes ci-dessus 1,122,310 1,051,740 2,176,660 1,962,520 -9.8
Total of all city-pairs/
Total pour toutes les
paires de villes 2,216,330 2,087,020 4,408,800 3,974,780 -9.8

Premiiinary second quarter 1991 data indicated that
the top three transborder city-pairs were: Toronto-
New York, Montréal-New York and Toronto-Chicago. Each
of these city-pairs reported decreases of 13.3%, 6.9%
and 4.5% respectively from the same period last year.

The second quarter 1991 marked the second
consecutive decrease for all city-pairs and for the
top 25 city-pairs. During this period 2.1 million
scheduled passengers travelled between Canada and the
United States, down 6.3%X from the second quarter 1990.
For the top 25 city-pairs, a decrease of 5.8% was
recorded.

For the first six months of 1991, both the total of
all city-pairs and the top 25 city-pairs reported a
9.8X decrease in transborder traffic. The greatest
increase (119.7X) in transborder traffic for the top
25 city-pairs was on the Montréal-Chicago route. This
was largely attributed to an increased level of
passengers reported by American Airlines between the
two points. However, most of transborder markets (20
of 25) recorded decreases, varying from 0.4% for
Halifax-Boston to 31.0X for Toronto-Washington.

For further information, please contact Mr. Lotfi
Chahdi (819-997-1386).

Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1991
indiquent que les trois premiéres paires de villes du secteur
transfrontalier furent: Toronto-New York, Montréal-New York
et Toronto-Chicago. Chacune de ces paires de villes a
enregistré une baisse de 13.3X, 6.9% et 4.5X respectivement
par rapport & la méme période de l’année précédente.

Le deuxidme trimestre de 1991 marquait la deuxiéme baisse
consécutive pour toutes les paires de villes et pour les 25
principales paires de villes. Au cours de cette période, 2.1
millions de passagers ont voyagé sur des vols réguliers entre
le Canada et les Etats-Unis, une baisse de 6.3% par rapport au
deuxiéme trimestre de 1990. Au niveau des 25 premiéres paires
de villes, une baisse de 5.8% fut enregistrée.

Au cours des six premiers mois, l’ensemble des paires de
villes et les 25 principales paires de villes ont rapporté la
méme baisse de trafic transfrontalier, soit 9.8X. Parmi les
25 premiéres paires de villes, la liaison Montréal-Chicago a
enregistré la plus forte hausse (119.7%), ce qui est largement
attribuable A L’augmentation du nombre de passagers rapporté
par American Airlines entre ces deux villes. Cependant, la
plupart des marchés transfrontaliers (20 sur 25) ont connu des
baisses allant de 0.4X pour Halifax-Boston a 31.0X pour
Toronto-Washington.

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386).
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TABLE 3.1 TABLEAU 3.1
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens
Scheduled Services, Second Quarter 1991 (Preliminary canadiens de niveau [ - Services réguliers, Deuxiéme
Estimates) trimestre 1991 (estimations provisoires)
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire
Passagers Full fare Discounted fare Other
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur
Change
1991 1991/1990 1990" 1991 1990° 1991 1990° 1991
Variation
No. - Nbre % %
(’000)
Domestic Intérieur
First quarter’ 3,221.0 5112 38.3 34.2 58.2 62.1 3.4 3.7 Premier trimestre'
Second quarter 3,525.3 -3.4 33.6 32.5 62.9 63.8 3.6 3.7 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 6,746.4 0.5 35.8 33.3 60.7 63.1 3.5 3.7 Année & ce jour
Southern services Services secteur
sud

First quarter' 3,038.2 375 37.8 32.9 58.7 63.3 3.6 3.8 Premier trimestre'
Second quarter 3,331.4 -4.9 32.9 3.1 63.4 65.1 Bl 3.8 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 6,369.8 -1 35.1 31.9 61.3 64.3 3.6 3.8 Année & ce jour

Short-haul Court-courrier
First quarter' 1,565.7 21.4 46.7 35.9 52.3 60.9 3.0 3.2 Premier trimestre’
Second quarter 1,677.1 21.3 39.9 37.3 57.0 59.5 3.1 3.3 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 3,243.0 21.4 42.2 36.5 564.7 60.3 3.1 3.2 Année a ce jour.

Long-haul Long-courrier
First quarter' 1,472.5 -10.6 32.3 29.6 63.7 65.9 4.0 4.5 Premier trimestre'
Second quarter 1,654.4 -22.0 28.3 24.8 67.6 70.8 4.1 4.4 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 3,126.8 -17.0 30.1% 27.0 65,9 68.5 4.0 4.4 Année & ce jour
Northern Services Services secteur

nord

First quarter' 182.7 43.5 52.5 57.1 46.9 42.0 0.5 0.9 Premier trimestre'
Second quarter 193.9 31.8 50.4 57.6 49.0 41.5 0.7 0.9 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 376.6 37.2 51.4 57.3 48.0 41.8 0.6 0.9 Année 3 ce jour

1

Estimates for the first quarter of 1991 were modified

following weighting revisions.

. Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of

the components.

. Estimates are subject to periodic revisions to reflect

carrier updates and further refinement of the fare code
assignment system. Revised figures are indicated by "r".

Les estimations pour le premier trimestre de 1991 ont éteé
modifiées suite 3 une révision des pondérations.

. DO au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux

peuvent montrer une variation par rapport a la somme des
composantes.

. Les estimations sont sujettes 3 des révisions périodiques

afin de tenir compte des mises & jour de la part des
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme
d’allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés
sont notés & L’aide du signe conventionnel 'r'".
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TABLE 3.2 TABLEAU 3.2
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Répartition des passagers-kilomdtres, secteur intérieur,
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs
Level I - Scheduled Services, Second Quarter 1991 aériens canadiens de niveau I - Services réguliers,
(Preliminary Estimates) Deuxiéme trimestre 1991 (estimations provisoires)
Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire
Passagers-kilométres Full fare Discounted fare Other
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur
Change
1991 1991/1990 1990° 1991 1990" 1991 19907 1991
variation
No. - Nbre x %
(000 000)
Domestic Intérieur
First quarter' 3 820.4 -5.8 33.8 30.7 62.3 65.4 3.8 4.0 Premier trimestre'
Second quarter 4 287.4 -17.8 29.2 26.4 66.8 69.6 4.0 4.0 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 8 107.8 -12.6 Sill3 28.4 64.9 67.6 3.9 4.0 Année a ce jour
Southern services Services secteur
sud
First quarter' 3 675.4 -6.5 33.4 29.8 62.8 66.1 3.9 4.1 Premier trimestre'
Second quarter 4 126.1 -18.5 28.7 25.3 67.3 70.5 4,0 4.2 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 7 801.5 -13.3 30.7 27.4 65.3 68.5 4.0 4.1 Année & ce jour
Short-haul Court-courrier
First quarter' 669.4 6.6 42.7 33.8 54.2 63.1 3.0 31 Premier trimestre’
Second quarter 728.2 5.0 37.4 35.0 59.5 61.8 3.1 3.2 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 1 397.6 5.7 40.0 34.3 57.0 62.5 3.0 3.2 Année & ce jour
Long-haul Long-courrier
First quarter' 3 006.0 -9.0 31.5 28.9 64.4 66.8 4.1 4.3 Premier trimestre'
Second quarter 3 397.9 -22.2 27.3 23.2 68.5 72.4 4.2 4.4 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 6 403.9 -16.5 29.1 25.9 66.7 69.8 4.1 4.3 Année a ce jour
Northern Services Services secteur
nord
First quarter' 145.0 14.6 49.8 53.0 49.5  46.0 0.6 150 Premier trimestre'
Second quarter 161.3 6.3 46.9 537 52.5 45.4 0.7 1.0 Deuxiéme trimestre
Year-to-date 306.3 10.1 48.2 53.4 51.1 45.7 0.7 1.0 Année & ce jour
' Estimates for the first quarter of 1991 were modified ! Les estimations pour le premier trimestre de 1991 ont été

following weighting revisions

Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of
the components.

Estimates are subject to periodic revisions to reflect
carrier updates and further refinement of the fare code
assignment system. Revised figures are indicated by "r".

modifiées suite a une révision des pondérations.

. DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux

peuvent montrer une variation par rapport a la somme des
composantes.

. Les estimations sont sujettes & des révisions périodiques

afin de tenir compte des mises & jour de la part des
transporteurs et du raffinement additionnel du systeme
d’allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés
sont notés & l’aide du signe conventionnel ‘r*,
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Discount Fare Utilization

Preliminary estimates (see Table 3.1) indicate that 63.1%
of passengers carried on domestic scheduled services by
Level I air carriers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines
International Ltd. and Time Air) travelled on some form of
discount ticket during the first two quarters of 1991. This
level represented an increase of 2.4 percentage points
compared to the same period a year earlier and an increase
of 3.5 percentage points compared to the same period in
1989. In terms of passenger-kilometres, the proportion of
discount travel was 67.6%, up from 64.9% in 1990 (see Table
3.2).

At a more disaggregate level, Figure 3.1 compares discount
carriage within the southern and northern sectors.

Figure 3.1

Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, January-June
1989-1991

Southern Services
Services secteur sud
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1990 199
’, Passengers
Passagers
In the southern sector, 64.3% of passenger traffic
(representing 68.5% of passenger-kilometres) was carried on
discount fares during the first two quarters of 1991. In
1990, the corresponding figures were 61.3% for passengers
and 65.3% for passenger-kilometres. In contrast, for
northern services, discount passengers amounted to 41.8% of
the traffic during the first two quarters of 1991, down from
48.0% in 1990. In terms of passenger-kilometres, discount
carriage for northern services decreased by 5.4 percentage
points (51.1% to 45.7%) during this period.

[t should be noted that the deregulated southern sector
accounted for approximately 95% of all passengers and 97% of
the discount air travel. In terms of passenger-kilometres,
these percentages reached approximately 97% and 98%
respectively.

The relationship between the passenger and the passenger-
kilometre proportions indicated a greater carriage of
discount passengers on the long-haul services (distances of
800 kilometres or more). This suggests that distance is
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Utilisation des tarifs réduits

Selon les estimations proviscires (voir tableau 3.1),
63.1% des passagers des vols intérieurs réguliers des
transporteurs aériens de niveau I (AirBC, Air Canada, les
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Time Air)
ont profité d’une forme quelconque de réduction de tarifs au
cours des deux premiers trimestres de 1991. Ce niveau
représente une hausse de 2.4 points de pourcentage par
rapport & la méme période de l'année précédente et une
hausse de 3.5 points de pourcentage par rapport a la méme
période en 1989. En termes de passagers-kilométres, la
proportion des voyages 4 rabais a augmenté pour passer de
64.9% en 1990 & 67.6% en 1991 (voir tableau 3.2).

Dans une présentation plus détaillée, la figure 3.1

compare le transport de passagers voyageant a prix réduit a
L’intérieur des secteurs sud et nord.

Figure 3.1

Trafic des tarifs réduits au Canada,
Janvier- juin 1989-1991

selon le secteur,
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Dans le secteur sud, 64.3% du trafic de passagers
(représentant 68.5% des passagers-kilométres) a bénéficié de
tarifs réduits au cours des deux premiers trimestres de
1991, comparativement & 61.3% et 65.3% respectivement en
1990. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers
voyageant & prix réduit ont représenté 41.8% du trafic au
cours des deux premiers trimestres de 1991, une baisse par
rapport & 48.0X% en 1990. En termes de passagers-kilométres,
le volume de trafic utilisant des tarifs 3 rabais dans le
secteur nord a diminué de 5.4 points de pourcentage (de
51.1% 3 45.7%) au cours de la méme période.

Il convient de noter qu’environ 95% de tous les passagers
et 97% des passagers voyageant & prix réduit se déplagaient
dans le secteur déréglementé du sud. En termes de passagers-
kilométres, ces pourcentages ont atteint environ 97% et 98%,
respectivement.

Les rapports observés entre la proportion de passagers et
la proportion de passagers-kilométres indiquent que (e
volume de transport des passagers utilisant les tarifs
réduits est plus considérable sur Lles services Llong-



Vol., 24, No. 2

an important factor to consider in analyzing the use of
discount fares utilization. During the first two quarters of
1991, discount carriage on long-haul services represented
68.5% of passenger volume and 69.8% of passenger-kilometres;
this compared with 60.3% and 62.5% respectively, for short-
haul services (see Figure 3.2).

Figure 3.2

Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul and

Long-Haul Services, January-June 1989-1991
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Figure 3.3 shows that during the first quarter of 1991,
the average of all fares paid by passengers on all city-
pairs in the deregulated zone decreased. During the second
quarter, the average of all fares rose 1.1% over the
previous year to reach $189.

Figure 3.3

Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern
Sectors, 1989-1991
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courriers (distances de 800 kilométres ou plus). Cela
suggére gue la distance est un élément important a
considérer dans l’analyse de Ll‘utilisation des tarifs
réduits. Au cours des deux premiers trimestres de 1991, les
passagers voyageant & prix réduit sur des vols long-
courriers constituaient 68.5X% du volume de passagers et
69.8% des passagers-kilométres; pour les vols court-
courriers, ces pourcentages s’établissaient respectivement
a4 60.3X et 62.5% (voir figure 3.2).

Figure 3.2

Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services
court-courriers et long-courriers, Janvier-juin 1989-1991
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La figure 3.3 montre qu’au cours du premier trimestre de
1991, le tarif moyen (tous types de tarifs) payé par les
passagers pour (‘ensemble des paires de villes dans la zone
déréglementée a diminué. Au cours du deuxiéme trimestre, le
tarif moyen (tous types de tarifs) a augmenté de 1.1% par
rapport a L’année précédente pour atteindre $189.

Figure 3.3

Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord
et sud, 1989-1991
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The most notable cause of the price increase was due to
buoyant discount fares, which jumped sharply (6.8%), to
average $158.

Economy class fares also increased slightly, while
business class fares decreased considerably (results not
shown).

In the regulated zone, the average fare (all fares) rose
by 3.4% during the second quarter of 1991 over the same
period in 1990, posting its thirteenth consecutive quarterly
increase.

On a quarter-to-quarter basis, the average fares (all
fares and discount fares) in the North and South have
followed a similar pattern of upward growth since 1989.
Figure 4.3 shows that since 1989 (except for discount fares
for the second quarter of 1991) the discount fare levels in
the regulated zone greatly exceeded the levels in the
deregulated zone.

Notes

o Estimates shown are derived from sample flight coupons
collected as part of the Fare Basis Survey. The estimates
relate to the domestic operations (including domestic
portions of international flights) of Level 1 air
carriers.

o fare codes reported by these carriers have been grouped by
general fare type. Three fare types are presented in the
tables:

. FULL FARE comprises first class, business class and full
fare regular economy.

DISCOUNTED FARE includes various discount fares such as
charter class, seat sales, advance purchase excursion,
group, etc.

. OTHER represents industry and agency discount fares,
military, as well as unknown fare codes.

o Domestic traffic, as measured by coupon origin and
destination, is divided into two sectors: southern and
northern. The southern sector comprises city-pairs within
the “deregulated” zone as defined in the "New Canadian Air
Policy" (1984). Northern sector refers to traffic within
the region designated as "regulated" zone and between
points in the “regulated" and "deregulated" zones. Due to
an amendment to the definition of the North, traffic
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been included
in the northern sector since 1985.

o The average fare is obtained by dividing the carriers’
revenue by the passenger volume, as measured by coupon
origin and destination.

Additional information on fare basis statistics will be
included in the quarterly publication Air Carrier Operations
in Canada, Catalogue No. 51-002. The second quarter 1991
issue of this publication is scheduled for release in March
1992. For further information, please contact L. Di Piétro
(819-997-6176).
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La poussée des tarifs réduits explique la plus grande
partie de cette progression; ils se sont accrus fortement
(6.8%), pour s’établir a $158.

Les tarifs de la classe économique ont également augmenté
légérement, tandis que les tarifs de la classe affaires ont
considérablement diminué (résultats non montrés).

Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs)
a augmenté de 3.4% au cours du deuxiéme trimestre de 1991
par rapport 3 la méme période en 1990, enregistrant une
treiziéme hausse consécutive.

Sur la base d’un trimestre 3 l’autre, les tarifs moyens
(tous les tarifs et tarifs réduits) dans le Nord et le Sud
ont suivi le méme profil de croissance soutenue depuis 1989.

La figure 4.3 montre que depuis 1989 (a l’exception des
tarifs réduits pour le deuxiéme trimestre de 1991), les
niveaux des tarifs réduits dans la zone réglementée

dépassent fortement les niveaux dans la zone déréglementée.

Notes

o Ces estimations proviennent d‘un échantillon de coupons de
vols recueillis par l’Enquéte sur la base tarifaire des
transporteurs aériens et portent sur les services
intérieurs (y compris les troncons intérieurs des vols
internationaux) des transporteurs aériens de niveau I.

o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont
été combinés par catégorie générale. Trois groupes
tarifaires sont présentés dans les tableaux.

PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de
la classe affaires et les pleins tarifs de classe
économique.

. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs & rabais tels
que les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places,
le tarif excursion payable a l‘avance, le tarif de
groupe, etc.

AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des
compagnies aériennes, les agents de voyages, le
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires non-
identifiables.

o Le trafic du secteur intérieur, défini d’aprés l/origine
et la destination du coupon de vol, est désagrégé entre
les secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les
paires de villes & l’intérieur de la "zone libéralisée"
telle que définie dans la "Nouvelle politique aérienne du
Canada" (1984). Le secteur nord se référe aux services 3
l/intérieur de la région désignée comme “zone réglementée”
ainsi que ceux entre la "zone réglementée" et la "zone
libéralisée®. Due A une modification a la définition du
Nord, le trafic de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba
est inclus dans le secteur nord depuis 1985.

o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des
transporteurs de niveau [ par le volume de passagers,
défini d’aprés lL/origine et la destination du coupon de
vol.

Des renseignements additionnels sur les statistiques sur
la base tarifaire seront inclus dans la publication
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au
Canada, n° 51-002 au catalogue. L’édition du deuxiéme
trimestre 1991 de cette publication devrait paraitre en mars
1992. Pour de plus amples renseignements, veuillez
communiquer avec G. Forget (819-997-1989).
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