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HIGHLIGHTS 

o The 29% increase in charter passenger-kitometres 
in NovetM,er 1991 was the first increase in the 
LeveL I charter data since Decirer 1988. 
AvaiLable on CANSIM: Matrix 385 

o Premitinary second quarter 1991 data indicated 
that the top three transborder city-pairs were: 
Toronto-New York, Montréal-New York and Toronto-
Chicago. Each of these city-pairs reported 
decreases of 13%, 7% and 5% respectiveLy from the 
same period Last year. 

o PreLiminary data reported by LeveL I air carriers 
indicate that 63% of the passengers carried on 
domestic scheduLed services traveLLed on discount 
fares during the first two quarters of 1991, up 
from 61% in 1990. In terms of passenger-
kitometres, discount fares accounted for 68% of 
totaL voLune during the first semester of 1991, 
which represented an increase of about three 
percentage points compared to a year earLier. 

o During the second quarter of 1991, the average 
fare paid by the air passengers on aLL city-pairs 
in the domestic southern sector rose 1% over the 
previous year to reached $189. 
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0 L'auginentation de 29% du noetre de passagers 
kitomètres d'affrètements en novent,re 1991 était 
La premiere aunentation dans Les chiffres 
d'affrètements de nlveau I depuis déceetre 1988. 
Disponibte sur CANSIM: Matrice 385 

Les données provisoires du deuxième trimestre de 
1991 indiquent que Les trois premieres paires de 
viLtes du secteur transfrontatier furent: 
Toronto-New York, MontréaL-New York et Toronto-
Chicago. Chacune de ces paires de vitLes a 
enregistré une baisse de 13%, 7% et 5% 
respect ivement par rapport a La méme période de 
L'année précédente. 

Seton Les données provisoires fournies par Les 
transporteurs de niveau 1, 65% des passagers 
voyageant sur des services intCrieurs régutiers 
se sont prévaLus de tarifs réduits au cours des 
deux premiers trirnestres de 1991, comparativement 
a 61% en 1990. Mesuré en passagers-ki Lomètres, Le 
voLune de trafic utilisant des tarifs réduits 
reprCsentait 68% du voLume totaL au premier 
semestre de 1991, soit une hausse d'environ trois 
points de pourcentage par rapport a L'annCe 
precédente. 

o Au cours tlu deuxième trimestre de 1991, Le tarif 
nyen paye par Les passagers aCriens pour 
L'ensenLe des paires de vilLes dans Le secteur 
intérieur du sud a augmentC de 1% par rapport a 
L'année précédente pour atteindre $189. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 

OperationaL Statistics for Major Canadian Statistiies sur lea oØrations des principeux trans- 
Al rI ines, Level I, Nover 1991 • (Preliminary porteurs aériens canadians, nivesu I • novethre 1991 (dorriées 
Data) provisoi res) 

November Change Over 	Year-to- Change 
Previous Year 	Date Year-to- 

1991 1991 Date 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPRATIONS 

Novembre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 

a L'année 1991 cc jour 
précédente 

x 'cxo 
Scheduled and charter Services Services réguL iers et 

d'affrètnt 

Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,040 12.4 12,627 3.4 - 	Intérieur 
- 	InternationaL 423 -8.2 5,507 -11.8 - 	International 
- 	TotaL 1,463 5.6 17,934 -1.8 - Total 

Passengers - Charter 138 22.1 1,359 -7.4 Passagers - d'Affrètements 
Passengers - Total 1,601 6.8 19,293 -2.2 Passagers - Total 

Passenger-kitometres - Passagers-kilomètres - 
Scheduled - Domestic 	 1 261 068 -3.7 16 615 718 -10.6 RCguLiers - 	Intérieur 

- International 	1 481 669 -10.1 20 473 610 -16.1 - 	International 
TotaL 	 2 742 738 -7.3 37 089 329 13.7 - Total 

Passenger-ki Lometres - Passagers-kilometres - 
Charter 304 381 29.4 3 104 464 -15.7 d'Affrètements 

Passenger-kilometres - Total 	3 047 119 -4.6 40 193 793 -13.9 Passagers-kilometres - Total 

Available seat-kitometres - Sièges-kilometres disponi- 
Scheduled 	 4 565 564 -6.4 57 558 340 -7.3 bLes - Réguliers 

Available seat-kilometres - Sieges-kiLometres disponi- 
Charter 382 200 33.1 3 873 493 -11.8 btes - d'Affrètements 

Available seat-kitometres - Sièges-kitomètres disponi- 
TotaL 	 4 947 764 -4.2 61 431 834 -7.6 bles - Total 

Passenger Load Factor - Coefficient de reoplissage - 
ScheduLed % 60.1 ... 64.4 ... Reguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de reoplissage 
Charter X 79.6 ... 80.1 ... d'Affrètements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de reopLissage - 
Total S 61.6 ... 65.4 ... Total S 

Goods tonne-kiLometres - Tonnes-kitomètres de mar- 
Scheduled 112 826 -16.1 1 208 596 -10.6 chandises - Réguliers 

Goods tonne-kiLometres - Tonnes-kiLomètres de mar- 
Charter 597 143.4 3 901 -39.2 chandises - d'Affrètements 

Goods tonne-kiLometres - . Tonnes-kitomètres de mar- 
TotaL 113 423 -15.9 1 212 497 -10.7 chandises - Total 

Hours Flown 61 15.1 710 11.3 Heures de vol 

All Operations EnsLe des operations 

Litres of turbo fuel consuned 282 787 6.8 2 963 093 -10.5 Consoonation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 

AvaiLabLe on CANSIM: Matrix 385 DisponibLe sur CANSIM: Matrice 385 

Since January 1991, Level I air carriers have been Depuis 	janvier 1991, Les 	transporteurs 	de 	niveau 
Air Canada, Canadian Airlines InternationaL Limited, coirprennent 	Air Canada, Les 	Lignes 	aériennes 	Canadien 
Air8C and Time Air. International Limitée, AirBC et Time Air. 

The 29.4% increase in charter passenger-kiLometres L'augmentation de 29.4% du nombre de passagers-kilomètres 
in November 1991 was the first increase in the Level 	I d'affrètements en noveetre 1991 etait Ia prefllière augmentation 
charter data since December 	1988, 	and the Largest dans Les chiffres d'affrèternents de niveau I depuis decentre 
increase 	since 	the 	30.2% 	increase 	registered 	in 1988, et La plus forte hausse depuis L'augmentation de 30.2% 
October 1988. enregistree en octobre 1988. 

For 	further 	information, please contact Pour de plus asrpLes 	renseignements, 	veuillez conns.iniquer 
Mr. B. Snider at (819)997-6195. avec Trish Horricks a (819)997-6190. 
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TABLE 2. 

Scheckiled Tramaborder Air Pesser Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Second 

iarter 1991 (Pre(i.inary Data) 

-3- 
VoL. 24, N 	2 

TAII.EAU 2 

Statist iques sia 	L'origime at to destination des passagers 
aériens sur vols I hor.ire fixe, trafic trwfrcntaLier, 
passagers - Dewue trimastre 1991 (demIes provisoires) 

Rank City-Pair Second Second Jan-Jue Jan-Jlzie Change 
Quarter Quarter Jan-June 

1991 - 1990 1991 1990 1991 1991/1990 
Deuxième Deuxième Variation 

Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan-juin Jan- juin Jan- juin 

No. -Nbre X 

1 Toronto 	- New York 220,710 191,420 394,250 333,550 -15.4 
2 Montréal 	- New York 94,880 88,340 179,180 161,140 -10.1 
3 Toronto 	- Chicago 86,710 82,840 154,960 143,660 -7.3 
4 Toronto 	- Boston 75,300 64,710 126,740 110,470 -12.8 
5 Toronto 	- Los Angeles 70,390 56,710 125,740 104,950 -16.5 
6 Vancouver - Los Angeles 66,960 55,270 127,990 101,260 -20.9 
7 Toronto 	- Miami 45,510 53,850 101,140 111,770 10.5 
8 Toronto 	- San Francisco 48,690 47,110 85,730 81,100 -5.4 
9 Vancouver - San Francisco 37,430 43,890 63,600 76,960 21.0 

10 Toronto 	- Tanpa/St. Petersburg 40,910 43,820 122,180 104,990 -14.1 
11 Montréal 	- Miami 33,680 34,750 93,850 89,430 -4.7 
12 Toronto 	- PhiladeLphia 29,110 25,730 50,520 41,200 -18.4 
13 Montréal 	Chicago 7,030 25,340 20,130 44,230 119.7 
14 Calgary 	- Los Angeles 32,720 24,210 65,650 55,900 -14.9 
15 Toronto 	- Washington/Baltimore 32,360 24,130 60,240 61,580 -31.0 
16 Montréal 	- Boston 30,120 23,680 57,510 44,870 -22.0 
17 Toronto 	- Dallas/Ft. Worth 25,180 22,030 44,040 39,560 102 
18 Vancouver - Seattle/Tacoma 25,980 21,320 44,480 36,410 -18.1 
19 Montréal 	- Los AngeLes 16,830 20,460 35,770 36,620 2.4 
20 Vancouver - Hawaii/Hawai 11,140 19,250 57,530 57,190 -0.6 
21 Toronto 	- Atlanta 19,000 17,030 36,640 27,750 -24.3 
22 Toronto 	- Detroit 20,510 16,850 37,910 32,130 -15.2 
23 Halifax 	- Boston 14,770 16,590 26,760 26,660 -0.4 
24 Vancouver - New York 16,420 16,570 27,350 28,760 5.2 
25 Toronto 	- Cleveland 19,970 15,840 36,670 30,400 -17.1 

Total of thove city-peirs/ 
Total pour Les pains de 
vittes ci-dessus 1,122,310 1,051,740 2176,660 1,962,520 -9.8 

Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes Les 
paires de viltes 2,216,330 2,087,020 4,408,800 3,974,780 -9.8 

Premiiinary second quarter 1991 data indicated that 
the top three transborder city-pairs were: Toronto-
New York, MontréaL-New York and Toronto-Chicago. Each 
of these city-pairs reported decreases of 13.3%, 6.9% 
and 4.5% respectively from the same period last year. 

The second quarter 1991 marked the second 
consecutive decrease for all city-pairs and for the 
top 25 city-pairs. During this period 21 million 
scheduled passengers travelled between Canada and the 
United States, down 6.3% from the second quarter 1990. 
For the top 25 city-pairs, a decrease of 5.8% was 
recorded. 

For the first six months of 1991, both the total of 
all city-pairs and the top 25 city-pairs reported a 
98% decrease in transborder traffic. The greatest 
increase (119.7%) in transborder traffic for the top 
25 city-pairs was on the Montréal-Chicago route. This 
was largely attributed to an increased level of 
passengers reported by American Airlines between the 
two points. However, most of transborder markets (20 
of 25) recorded decreases, varying from 0.4% for 
Halifax-Boston to 31.0% for Toronto-Washington. 

For further information, pLease contact Mr. Lotfi 
Chahdi (819-997-1386). 

Les données provisoires du deuxième triinestre de 1991 
indiquent que les trois premieres paires de viltes du secteur 
transfrontaLier furent: Toronto-New York, Montréal-New York 
et Toronto-Chicago. Chacune de ces paires de villes a 
enregistrC i.ae baisse de 13.3%, 69% et 4.5% respectivement 
par rapport I Is mIme periode di l'année précédente. 

Le deuxilme trimestre de 1991 inarquait I. deuxième baisse 
consecutive pour toutes les paires de viltes et pour les 25 
principales paires de vittes. Au cours de cette période, 2.1 
millions de passagers ont voyage sur des vo(s rCguli.rs entre 
Ic Canada et les Etats-Unis, une baisse de 6.3% par rapport au 
deuxiIme trimestre de 1990. Au niveau des 25 premieres paires 
de villes, une baisse de 5.8% fut enregistrée. 

Au cours des six premiers mois, l'enseetle des paires de 
villes et les 25 principales paires de villes ont rapporte Is 
méme baisse de trafic transtrontalier, soit 9.8%. Parmi les 
25 premieres paires di viltes, Is Liaison Montréal-Chicago a 
enregistre La plus forte hausse (119.7%), cc qui est Largement 
attribuable I l'augmentation du nontre de passagers rapporté 
par American Airlines entre ces deux viltes. Cependant, La 
plupart des marches transfrontatiers (20 sur 25) ont connu des 
baisses allant di 04% pour Halifax-Boston 1 31.0% pour 
Toronto-Washington. 

Pour di plus anples renseignements, veuillez conruiquer 
avee M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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TABLE 	31 

Distribition of 0stic Passengers, by Sector and 
Fare Type Group - Canadion Air Carriers, LeveL I - 
ScheciLed Services, Second Quarter 1991 (Preli.inary 
Est ites) 

VoL. 	24, N' 2 

TABLEAU 	3.1 

Repartition des pessagers, secteur intérieur, selon I.e 
secteur et Le groupe tarifaire - Traitsporteurs aériens 
canadiens de niveau £ - Services régutiers, Deuxie 
tri.estre 1991 (estitions provisoi res) 

Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 

Passagers FulL fare Discounted fare Other 

Sector P(ein tarif Tarif réduit Autre Secteur 

Change 
1991 1991/1990 199Cr 1991 1990' 1991 1990' 1991 

Variation 

Mo. 	- Nbre X 
('000) 

Domestic Intérieur 

First quarter' 3,221.0 5.2 38.3 34.2 58.2 62.1 3.4 3.7 Premier trimestre' 

Second quarter 3,525.3 -3.4 33.6 32.5 62.9 63.8 3.6 3.7 Deuxième trimestre 

Year-to-date 6,746.4 0.5 35.8 33.3 60.7 63.1 3.5 3.7 Année a cc jour 

Southern services Services secteur 
sud 

First quarter' 3,038.2 3.5 37.8 329 58.7 63.3 3.6 3.8 Premier trimestre' 

Second quarter 3,331.4 -4.9 32.9 31.1 63.4 65.1 3.7 3.8 Deuxièine trimestre 

Year-to-date 6,369.8 -1.1 35.1 31.9 61.3 64.3 3.6 3.8 Année a ce jour 

Short-haul Court-courri er 

First quarter' 1,565.7 21.4 44.7 35.9 52.3 60.9 3.0 3.2 Premier trirnestre' 

Second quarter 1,677.1 21.3 39.9 37.3 57.0 59.5 3.1 3.3 Deuxième trirnestre 

Year-to-date 3,243.0 21.4 42.2 36.5 54.7 60.3 3.1 3.2 Année a cc jour. 

Long-haul Long-courrier 

First quarter' 1,472.5 -10.6 32.3 29.6 63.7 65.9 4.0 4.5 Premier trimestre' 

Second quarter 1,654.4 -22.0 28.3 24.8 67.6 70.8 4.1 4.4 Deuxième trirnestre 

Year-to-date 3,126.8 -17.0 30.1 27.0 65.9 68.5 4.0 44 Année a ce jour 

Northern Services Services secteur 
nord 

First quarter' 182.7 435 52.5 57.1 46.9 420 0.5 0.9 Premier triniestre' 

Second quarter 193.9 31.8 50.4 57.6 49.0 41.5 0.7 0.9 Deuxième trimestre 

Year-to-date 376.6 37.2 51.4 573 48.0 41.8 0.6 0.9 Anriee a cc jour 

Estimates for the first quarter of 1991 were modified 
foUowing weighting revisions. 

- Due to rounding, totaLs may vary sLightLy from the sun of 
the coeponents. 

- Estimates are subject to periodic revisions to refLect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assigrinent system. Revised figures are indicated by "r". 

Les estimations pour Le premier trimestre de 1991 ont etC 
mnodifiées suite a une revision des poridérations. 

- DC au fait que Les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent rnontrer une variation par rapport a La soinne des 
conposantes. 

- Les estimations sont sujettes a des revisions périodiques 
afin de tenir coepte des mnises a jour de La part des 
transporteurs et du raffinement additionneL du système 
d'alLocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés 
sont notes 6 ('aide du signe conventionrieL "r" 
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TABLE 	3.2 

DistriLsition of Dstic Passenger-kitometres, by 
Sector and Fare Type Grot.p - Canadian Air Carriers, 
Level I - ScheójLed Services, Second Quarter 1991 
(PreLi.inary Estimetes) 

Vol. 24, N 	2 

TABLEAU 	3.2 

Repartition des pessagers-kilomètres, secteur intérieur, 
seLon I.e secteur et I.e gro..pe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau I - Services régutiers, 
Deuxième trimestre 1991 (estimetions provisoires) 

Passenger-kitoinetres Fare type group . Groupe tarifaire 

Passagers-kilometres FuLL fare Discounted fare Other 

Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 

Change 
1991 1991/1990 1990 1991 1990' 1991 1990' 1991 

Variation 

No. 	- 	Fibre 
('000 000) 

Domestic IntCrieur 

First quarter 3 820.4 -5.8 33.8 30.7 62.3 65.4 3.8 4.0 Premier trimestre' 

Second quarter 4 287.4 -17.8 29.2 26.4 66.8 69.6 4.0 4.0 Deuxième trimestre 

Year-to-date 8 107.8 -12.6 31.3 28.6 649 67.6 3.9 4.0 Année a cc jour 

Southern services Services secteur 
std 

First quarter' 3 675.4 -6.5 33.4 29.8 62.8 66.1 3.9 4.1 Premier trimestre' 

Second quarter 4 126.1 -18.5 28.7 25.3 67.3 70.5 4.0 4.2 Deuxième trimestre 

Year-to-date 7 801.5 -13.3 30.7 27.4 65.3 68.5 4.0 4.1 AnnCe a cc jour 

Short-hauL Court-courrier 

First quarter' 669.4 6.6 42.7 33.8 54.2 63.1 3.0 3.1 Premier trimestre' 

Second quarter 728.2 5.0 37.4 35.0 59.5 61.8 3.1 3.2 Deuxième trimestre 

Year-to-date 1 397.6 57 40.0 34.3 57.0 62.5 3.0 3.2 AnnCe a cc jour 

Long-hauL Long-courrier 

First quarter' 3 006.0 -9.0 31.5 28.9 64.4 66.8 4.1 4.3 Premier trimestre' 

Second quarter 3 397.9 -22.2 27.3 23.2 683 72.6 4.2 44 Deuxième trirnestre 

Year-to-date 6 403.9 -16.5 29.1 25.9 667 698 4.1 4.3 Année a cc jour 

Northern Services Services secteur 
ford 

First quarter' 145.0 14.6 49.8 53.0 49.5 46.0 0.6 1.0 Premier trimestre' 

Second quarter 161.3 6.3 46.9 53.7 52.5 45.4 0.7 1.0 Deuxième trimestre 

Year-to-date 306.3 10.1 48.2 534 51.1 45.7 0.7 1.0 Année a cc jour 

Estimates for the first quarter of 1991 were modified 
foLLowing weighting revisions 

• Due to rounding, totals may vary sLightLy from the sun of 
the conçonents. 

- Estimates are subject to periodic revisions to reflect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assigrinent system. Revised figures are indicated by "r". 

Lea estimations pour Ic premier trimestre de 1991 ont etC 
modifiCes suite a une revision des pondCrations. 
DO au fait que Les chiffres ont etC arrondis, Lea totaux 
peuvent montrer une variation par rapport C La somne des 

conposantes - 

Les estimations sent sujettes C des revisions périodiques 
afin de tenir coapte des mises a jour de La part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du système 
d'aLLocation des codes tarifaires. Lea chlffres révisCs 

sent notes a l'aide du signe conventionnel "r". 
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Discount Fare UtiLization 

PreLiminary estimates (see TabLe 3.1) indicate that 63.1% 
of passengers carried on domestic scheduled services by 
Level I air carriers (AfrBC, Air Canada, Canadian AirLines 
International Ltd. and Time Air) traveLled on some form of 
discount ticket during the first two quarters of 1991. This 
Level represented an increase of 2.4 percentage points 
conared to the same period a year earLier and an increase 
of 3.5 percentage points coipared to the same period in 
1989. In terms of passenger- kiLometres, the proportion of 
discount travel was 67.6%, up from 64.9% in 1990 (see TabLe 
3.2). 

At a more disaggregate level, Figure 3.1 conpares discount 
carriage within the southern and northern sectors. 

Figure 3.1 

Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, Jaruary-JI.ne 
1989-1991 

Southern Services 
Services secteur sud 

Utitisation des tarifs réckiits 

Seton Les estimations provisoires (voir tableau 3.1), 
63.1% des passagers des vols intérieurs regutiers des 
transporteurs aériens de niveau I (AirBC, Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée at Time Air) 
ont profitC d'une forme queLconque de reduction de tarifs au 
cours des deux premiers trimestres de 1991. Ce riiveau 
représente une hausse de 2.4 points de pourcentage par 
rapport a La même période de L'année précédente et une 
hausse de 3.5 points de pourcentage par rapport a La mérne 
periods en 1989. En termes de passagers-kitomêtres, La 
proportion des voyages C rabais a augrnenté pour passer de 
64.9% en 1990 C 67.6% en 1991 (voir tableau 3.2). 

Dans une presentation pLus dCtaittée, La figure 3.1 
conpare Le transport de passagers voyageant a prix réduit a 
L'intérieur des secteurs sud et ford. 

Figure 3.1 

Trafic des tarifs ré*iits au Canada, selon Ic secteur, 
Janvier-juin 1989-1991 

Northern Services 
Services secteur nord 
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In the southern sector, 64.3% of passenger traffic 
(representing 68.5% of passenger-kitometres) was carried on 
discount fares during the first two quarters of 1991. In 
1990, the corresponding figures were 61.3% for passengers 
and 65.3% for passenger-kiLometres. In contrast, for 
northern services, discount passengers amounted to 41.8% of 
the traffic during the first two quarters of 1991, down from 
48.0% in 1990. In terms of passenger- kitometres, discount 
carriage for northern services decreased by 5.4 percentage 
points (51.1% to 45.7%) during this period. 

It should be noted that the deregulated southern sector 
accounted for approximateLy 95% of aLL passengers and 97% of 
the discount air travel. In terms of passenger-kilometres, 
these percentages reached approximateLy 97% and 98% 
respect iveLy. 

The relationship between the passenger and the passenger-
kiLometre proportions indicated a greater carriage of 
discount passengers on the Long-haul services (distances of 
800 kiLometres or more). This suggests that distance is 

Passenger-ki lometres 
Passagers-ki lomCtres 

Dams Ic secteur sud, 64.3% du trafic de passagers 
(représentant 68.5%des passagers-kitomètres) a bénéficié de 
tarifs réduits au cours des deux premiers trimnestres de 
1991, copparativement C 61.3% et 65.3% respectivement en 
1990. Par conparaison. dams Is secteur nord, Les passagers 
voyageant a prix réduit ont representC 41.8% du trafic au 
cours des deux premiers trimestres de 1991, une baisse par 
rapport C 48.0% en 1990. En termes de passagers-kitometres, 
Le volune de trafic utilisant des tarifs a rabais dans te 
secteur nord a diminué de 5.4 points de pourcentage (de 
51.1% C 45.7%) au cours de La méme période. 

IL convient de noter qu'environ 95% de tous les passagers 
et 97% des passagers voyageant a prix réduit Se deplacaient 
dans Ic secteur derCglementé du sud. En termes de passagers-
kiLomètres, ces pourcentages ont atteirit environ 97% et 98%, 
respect i vement. 

Lea rapports observes entre to proportion de passagers et 
La proportion de passagers-kiLometres indiquent que Le 
votune de transport des passagers utiLisant Lea tarifs 
réduits est plus considerabLe sur Les services Long- 
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an in,ortant factor to consider in analyzing the use of 
discount fares utiLization. During the first two quarters of 
1991, discount carriage on Long-haul services represented 
68.5% of passenger voti.tne and 69.8% of passenger-kiLometres; 
this conçared with 60.3% and 62.5% respectively, for short-
hauL services (see Figure 3.2). 

Figure 3.2 

Discotrt Fare Traffic in Southern Sector, Short-HauL and 
Long-HauL Services, Jarsjary-Juie 1989-1991 
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Figure 3.3 shows that during the first quarter of 1991, 
the average of all fares paid by passengers on all city-
pairs in the dereguLated zone decreased. During the second 
quarter, the average of all fares rose 1.1% over the 
previous year to reach $189. 

Figure 3.3 

Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern 
Sectors, 1989-1991 
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courriers (distances de 800 kiLomètres ou plus). Cela 
suggere que La distance est un étément inortant a 
considérer dans L'anatyse de l'utiLisation des tarifs 
réduits. Au cours des deux premiers trimestres de 1991, les 
passagers voyageant a prix réduit sur des voLs Long-
courriers constituaient 68.5% du voti.re de passagers et 
69.8% des passagers-kilometres; pour Les vols court-
courriers, ces pourcentages s'étabLissalent respectivement 
a 60.3% et 62.5% (voir figure 3.2). 

Figure 3.2 

Trafic des tarifs réduits dane Ic secteur s*.d, services 
court-courriers et long-courr iers, Janvi er- jui n 1989-1991 
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La figure 3.3 montre qu'au cours du premier trimestre de 
1991, te tarif moyen (tous types de tarifs) payé par Les 
passagers pour L'enseetLe des paires de viltes dans La zone 
déregLementée a diminue. Au cours du deuxième trimestre, Le 
tarif moyen (tous types de tarifs) a augmenté de 1.1% par 
rapport a L'année précedente pour atteindre $189. 

FIgure 3.3 

Tendances tristrieL tee des tarifs .oyens - Secteurs nord 

et sud, 1989-1991 
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The most notable cause of the price increase was due to 
buoyant discount fares, which jurped sharply (6.8%), to 
average $158. 

Economy class fares also increased slightly, while 
business class fares decreased considerably (results not 
shown). 

In the regulated zone, the average fare (aLL fares) rose 
by 3.4% during the second quarter of 1991 over the same 
period in 1990, posting its thirteenth consecutive quarterly 
increase. 

On a quarter- to- quarter basis, the average fares (all 
fares and discount fares) in the North and South have 
followed a similar pattern of upward growth since 1989. 
Figure 4.3 shows that since 1989 (except for discount fares 
for the second quarter of 1991) the discount fare levels in 
the regulated zone greatly exceeded the levels in the 
deregulated zone. 

Notes 

o Estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The estimates 
relate to the domestic operations (including domestic 
portions of international flights) of Level I air 
carriers. 

o Fare codes reported by these carriers have been grouped by 
general fare type. Three fare types are presented in the 
tables: 

FULL FARE comprises first class, business class and full 
fare regular economy. 

DISCOUNTED FARE includes various discount fares such as 
charter class, seat sales, advance purchase excursion, 
group, etc. 

- OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown fare codes. 

o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern and 
northern. The southern sector comprises city-pairs within 
the "dereguLated" zone as defined in the "New Canadian Air 
Policy" (1984). Northern sector refers to traffic within 
the region designated as "regulated" zone and between 
points in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amenckaent to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been included 
in the northern sector since 1985. 

o The average fare is obtained by dividing the carriers' 
revenue by the passenger votuiie, as measured by coupon 
origin and destination. 

Additional information on fare basis statistics will be 
included in the quarterly publication Air Carrier Operations 
in Camada, Catalogue No. 51-002. The second quarter 1991 
issue of this publication is scheduled for release in March 
1992. For further information, please contact L. Di Piétro 
(819-997-6176). 

La poussée des tarifs réduits exptique Ia plus grande 
partie de cette progression; its se sont accrus fortement 
(6.8%), pour s'établir a $158. 

Les tarifs de La classe economique ont égalernent augmente 
légèrement, tandis que les tarifs de Ia classe affaires ont 
considérablement diminué (résuLtats non montrés). 

Dams La zone réglementee, Ic tarif moyen (tous Les tarifs) 
a augmenté de 3.4% au cours du deuxième trimestre de 1991 
par rapport a Ia même periode en 1990, enregistrant une 
treizième hausse consecutive. 

Sur La base d'un trimestre a l'autre, Les tarifs moyens 
(tous les tarifs et tarifs réduits) dans Ic Nord et Le Sud 
ont suivi Ic méme profil de croissance soutenue depuis 1989. 
La figure 4.3 montre que depuis 1989 (a l'exception des 
tarifs réduits pour Ic deuxièsne trimestre de 1991), Les 
niveaux des tarifs reduits dams La zone réglementée 
depassent fortement les niveaux dans Ia zone déréglementée. 

Notes 

o Ces estimations proviennent d'un échantit Ion de coupons de 
vols recueitlis par l'Enquéte sur La base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur Les services 
intérieurs (y coapris Les tronçons intérieurs des voLs 
intermationaux) des transporteurs aériens de niveau I. 

o Lee codes tarifaires déclarés par ccc transporteurs ont 
Cté continCs par categoric génerale. Trois groupes 
tarifaires sont presentes dans Les tabLeaux. 

PLEIP4 TARIF coeprend Lee tarifs de premiere classe, de 
La classe affaires et les pteins tarifs de classe 
économi que - 

TARIF REDUIT coaprend les divers tarifs a rabais tels 
que les tarifs notiprix. Ic tarif de soldes de places, 
Ic tarif excursion payable è L'avance, Ic tarif de 
groupe, etc. 

- AUTRE coaprend les tarifs utilisés par Ic personnel des 
conpagnies aériennes, les agents de voyages, le 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires non. 
identifiabLes. 

o Le trafic du secteur intCrieur, dCfini d'aprCs l'origine 
et La destination du coupon de voL, est désagrégé entre 
Lee secteurs sod et nord. Le secteur sod conçrend les 
paires de vitles a l'intCrieur de La "zone libéralisée" 
telle que définie clans La "Nouvelle politique aérienne du 
Canada" (1984). Ic secteur nord se rCfCre aux services a 
l'intérieur de La region designee comae "zone reglementee" 
ainsi que ceux entre La "zone réglementée" et La "zone 
Libératisée". Due a une modification a La definition du 
Nord, Ic trafic de/vers The Pas et FUn FLon au Manitoba 
est incLus dens Ic secteur nerd depuis 1985. 

Le tarif moyen est obtenu en divisant Les recettes des 
transporteurs de niveau I par Ic volume de passagers, 
défini d'après l'origine et Ia destination du coupon de 
vol. 

Des renseignements additionneLs sur les statistiques sur 
La base tarifaire seront inclus dans La publication 
trimestrietle Operations des trwporteurs aeriens au 
Canada, n 51-002 au catalogue. L'édition du deuxième 
trimestre 1991 de cette publication devrait paraitre en mars 
1992. Pour de plus arrpLes renseignements, veuiLlez 
coimnuniquer avec G. Forget (819-997-1989). 
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