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FAITS SAILLANTS 	 BIELlOTHi 

o In ApriL 1992, after decreases in March, aLl 
major indicators showed increases in traffic 
reLative to April of 1991. 

Available on CANSIM: Matrix 385 

o Again in 1991, the top three transborder city-
pairs were: Toronto-New York, Montréal-New York 
and Toronto-Chicago. These city-pairs reported a 
decrease in traffic of 14%, 11% and 7% 
respectively from 1990. 

o In JuLy 1991, totaL movements at the Transport 
Canada towered airports decreased by 10% from 
JuLy 1990. 

o During the fourth quarter of 1991, for short-haul 
trips, the average discounts offered on economy 
fares varied between 29% for Montréal and 54% for 
Winnipeg. For Long-haul trips, discounting in the 
major cities ranged from 40% for Montréal to 55% 
for Saskatoon. 

Recent Release 

o Air Carrier Operations in Cenada, JuLy-Septeatier 
1991 (CataLogue No. 51-002). 

PostaL Address: Ottawa, Canada, K1A 0149 

Issued in July 1992. 

o En avriL 1992, après avoir enregistré des 
diminutions en mars, tous Les indicateurs majeurs 
ont indique des augoentations de trafic par 
rapport au mois d'avriL 1991. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

o Encore une fois en 1991, Les trois plus 
inportarites paires de viltes transfrontaLières 
furent: Toronto-New York, MontréaL-New York et 
Toronto-Chicago. Ces paires de viLles ont 
déclaré des baisses de trafic de 14%, 11% et 7% 
respect ivement par rapport a 1990. 

o En juittet 1991, Les aéroports avec une tour de 
contrôle de Transports Canada ont enregistré une 
baisse cM 10% des mouvements totaux par rapport 
au mois de juilLet 1990. 

o Au cours du quatrieme trimestre de 1991, pour les 
voLs court-courriers, Les reductions moyennes 
offertes sur les tarifs econoiniques se sont 
échetonnées entre 29% pour MontréaL et 54% pour 
Winnipeg. Pour lea vols long-courriers, Les 
rabais dans Les principates viLLes ont oscillé 
entre 40% pour Montréal et 55% pour Saskatoon. 

Misc en circulation récente 

o Op6rationis des transporteurs a6riens au Canada, 
juiLLet-septeithre 1991 (n' 51-002 au catalogue). 

Adresse postaLe: Ottawa, Canada, K1A 0N9 

Misc en circuLation, juil let 1992. 

Note of Açeciation 

Canada owes the success of its statistical syst 
to a Longstanding cooperation involving Statistics 
Canada, the cit izena of Canada, its bisinesses and 
goverrents. Accurate and tily statistical 
infort ion could not be prociced without their 
contirued cooperation and goodaill. 

Note de recomaissance 

Ic succès du systèse statistique da Canada ropose 
sur in pertenariat bien étabLi entre Statistique 
Canada et La popiLation, lee entreprises et Lee 
adainistrations caiadiomes. Sans, cette 
coLLration et cette borne volonté, IL serait 
iossible de prodaire dee statiatiques précises et 
actueL Lee. 

I 	I Statistics Statistique 	 ii.. 

Canada Canada 	 Canacta 
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TABLE 1. 	 TABLEAIJ 1. 

	

OperationaL Statistics for Major Canadian AirLines, 	Statisticpies sur [55 operations des principaux trans- 

	

Level 1, April 1992, (Prel i.inary Data) 	 porteurs a6riens canadiens, niveau I • avri 1 1992 (domées 
provi soi res) 

	

April 	Change 	Year-to-Date 	Change 

OPERATIOMAL STATISTICS 	 1992 	1992/1991 	1992 	Year-to-Date 	STATISTIQLS D'EXPLOITATICM 

	

Avril 	Variation 	Ciilatif 	Variation 
ctjL at i ye 

	

'000 	 '000 

ScheckiLed and Charter Services Services réguliers et d'affrCtmaent 

Passengers - Scheduled Passagers - Reguliers 
- Domestic 1,117 7.3 4,010 -0.6 - 	intCrieur 
- 	International 489 7.5 1,988 7.6 - 	International 
- TotaL 1,606 7.4 5,998 2.0 - 	Total 

Passengers - Charter 147 15.7 792 13.5 Passagers - Affrètements 
Passengers - TotaL 1,753 8.0 6,790 3.2 Passagers - Total 

Passenger-kitometres - Passagers-kiLometres 
Scheduled - Domestic 1 470 396 9.1 5 407 725 5.8 ReguLiers - 	Intérieur 

- 	International 1 754 239 12.4 6,609 867 1.7 - 	International 
- Total 3 224 635 10.9 12 017 592 3.5 - Total 

Passenger-kilometres - Passagers-kilomètres - 
Charter 315 756 9.6 1 779 176 7.8 Affrètements 

Passenger-kilometres - Total 3 540 392 10.8 13 796 769 4.1 Passagers-kitomètres - Total 

Available seat-kilometres - Sièges-kilometres disponibles 
Scheduled 5 001 757 1.8 19 274 420 -1.8 - Reguliers 

Available seat-kilometres Sieges-kilomètres disponibles 
Charter 401 729 6.5 2 173 402 4.9 - Affrètements 

Available seat'kilometres - Sièges-kilomètres disponibtes 
Total 5 403 487 2.1 21 647 822 -1.2 - Total 

Passenger Load Factor - Coefficient de reoplissage 
Scheduled X 64.5 . . - 62.3 ... RéguLiers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de renplissage - 
Charter % 78.6 ... 81.9 ... Affrètements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de renlissage - 
Total % 65.5 ... 64.3 ... Total % 

Goods tonne-kitometres - Tonnes-kilomètres de marchandises - 
Scheduled 99 335 -3.6 393 920 -5.8 RCguliers 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilomêtres de marchandises 
Charter 724 6.0 2 559 8.7 Affrètenents 

Goods tonne-ki lometres Torw*s-ki lomètres de marchandises 
Total 100 059 -3.4 396 480 -5.7 Total 

Hours Flown 65 4.8 258 2.0 Heures de vol 

All Operations Ensle des operations 

Litres of turbo fuel consuned 249 884 -1.3 999 877 -5.3 Consonmation de carburant a 
turbomoteurs - litres 

Available On CANSIM: Matrrx 385 

Level I air carriers consist of Air Canada, Canadian 
Airlines International Limited, AIrBC and Time Air. 

In ApriL 1992, after decreases in March, all major 
indicators showed increases in traffic relative to April 
of 1991. Total passenger-kilometres are still 11% below 
the level reported in April of 1990 however. 

For further information, please contact Mr. B. Snider 
(819-997-6195). 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Les transporteurs de niveau I cooprennent Air Canada, les 
Lignes Aériennes Canadien International limitée, AirBC et 
Time Air. 

En avriL 1992, aprCs avoir enregistré des diminutions en 
mars, tous les indicateurs Inajeurs ont indiqué des 
aunentations de trafic par rapport au mois d'avril 1991. 
WCarsnoins, Ic totaL des passagers-kilomètres etait encore 
11% infCrieur au niveau d'avril 1990. 

Pour de plus anples renseignements, veuillez corsnuniquer 
avec T. Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2. 

SchecJled Transborder Air Passenger Origin and Destination 
Statistics, Passengers - Fourth Quarter and Arwual 1991 
(Preliwinary Data) 

TABLEAU 2. 

Statisticpes sur l'origine et La destination des passagers 
aériens sur vots réguliers, trafic transfrontaLier, 
passagers - Quatriêie trimestre et arwuel 1991 
(domées provisoires) 

Rank 

1991 

Rang 

City-Pair 

Paire de viLles 

Fourth 
Quarter 

1990 
Quatrième 
trimestre 

Fourth 
Quarter 

1991 
Quatrième 
trimestre 

AnnuaL 

1990 

Annuel 

Annual 

1991 

Annuel 

Change 
Annual 

1991/1990 
Variation 
annuelle 

No. -Nbre 

1 Toronto - New York 204,640 182,280 838,640 722,520 -13.8 
2 MontréaL - New York 98,880 94,640 381,940 341,760 -10.5 
3 Toronto - Chicago 74,950 73,830 320,550 298,440 -6.9 
4 Toronto - Los AngeLes 59,090 66,170 260,050 242,240 -6.8 
5 Toronto - Boston 62,780 61,890 264,260 235,990 -10.7 
6 Toronto - Miami 61,050 60,330 213,730 227,940 6.6 
7 Vancouver - Los AngeLes 49,580 57,450 251,720 225,780 -10.3 
8 Toronto - Tana/St. Petersburg 58,020 56,780 214,780 193,150 -10.1 
9 Montréal - Miami 57,060 49,650 182,280 171,780 -5.8 

10 Toronto - San Francisco 40,160 41,380 184,020 180,510 -1.9 
11 Vancouver - San Francisco 35,780 39,080 158,240 169,150 6.9 
12 Vancouver - Hawaii 31,440 34,290 103,790 110,850 6.8 
13 Calgary - Los AngeLes 29,630 31,020 131,400 117,470 -10.6 
14 Toronto - Philadelphia 26,160 24,350 103,590 90,310 -12.8 
15 Montréal 	- Chicago 31,010 22,950 69,290 95,850 38.3 
16 Montréal - Los Angeles 29,270 21,880 88,820 87,830 -1.1 
17 Montréal - Boston 26,670 21,250 114,430 92,320 -19.3 
18 Toronto - Detroit 18,470 20,880 75,830 68,850 -9.2 
19 MontréaL - Ft. Lauderdale 29,710 20,860 85,580 69,510 -18.8 
20 Montréal - TaITpa/St. Petersburg 24,630 20,300 83,310 71,170 -14.6 
21 Toronto - Dallas/Ft. Worth 19,640 19,140 86,070 81,540 -5.3 
22 Toronto - Washington/Baltimore 27,150 18,990 115,170 78,870 -31.5 
23 Toronto - Atlanta 15,900 18,420 72,340 65,090 -10.0 
24 Toronto - CLeveland 18,130 17,810 76,420 64,850 -15.1 
25 Edmonton - Los Angeles 14,660 16,910 68,070 59,270 -12.9 

Total of above city-pairs! 
Total pour Las poires de 

viltes ci-dessus 1,144,460 1,092,530 4,544,320 4,163,040 -8.4 

Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes Les paires 

de viltes 2,236,890 2,119,410 9,090,720 8,340,100 -8.3 

Again in 1991, the top three transborder city-pairs were: 
Toronto-New York, Montréal-New York and Toronto-Chicago. 
These city-pairs reported a decrease in traffic of 13.8%, 
10.5% and 6.9% respectively from 1990. 

Preliminary 1991 data for scheduled transborder air 
passenger origin and destination indicated that 8.3 million 
passengers travelLed between Canada and the United States, 
down 8.3% coopared to 1990. This was the first amual 
decrease since 1987. OveralL; decLines were recorded for 
each quarter of 1991 conared to the same periods in 1990. 

Most transborder markets (21 out of 25) recorded 
decreases, varying from 1.1% for Montréal-Los Angeles to 
31.5% for Toronto-Washington/Baltimore. The largest 
increase (38.3%), recorded for MontréaL-Chicago, was largely 
attributed to an increased Level of passengers reported by 
American Airlines for this city-pair. 

For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi 
(819-997-1386). 

Encore une fois en 1991, les trois plus inortantes paires 
de villes transfrontaLières furent: Toronto-New York, 
MontréaL-New York et Toronto-Chicago. Ces paires de ces 
paires de viltes ont déclaré des baisses de trafic de 13.8%, 
10.5% et 6.9% respectivement par rapport a 1990. 

Les données provisoires sur l'origine et La destination 
des passagers aériens sur voLs reguliers transfrontaliers 
indiquent que 8.3 millions de possagers ont voyage entre le 
Canada et Les Etats-Unis en 1991, une baisse de 8.3% con-pare 
a 1990. Ceci représente Ia premiere baisse annuelle depuis 
ceLte enregistrée en 1987. Au niveau de l'enseithle, pour 
chacun des trimestres de 1991 conparé au rnême trimestre de 
1990, des baisses furent enregistrees. 

La pLupart des 25 principaLes paires de villes 
transfrontaLières (21 sur 25) ont déclaré des baisses 
s'échetonnant de 1.1% pour Montréal-Los Angeles a 31.5% pour 
Toronto-Washington/Baltimore. La plus forte hausse (38.3%), 
enregistrée pour Ic marché de Montréal-Chicago, est en 
grande partie attribuable a L'augmentation du nombre de 
passagers rapportés par American Airlines pour cette paire 
de villes. 

Pour de plus aepLes renseignements, veuillez coimnuniquer 
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386) 
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TABLE 3. 

Total Aircraft Novnts at the Top 25 Transport Canada 
Towered Airports, JuLy 1991 
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TABLEAU 3. 

Totaux des .ouvents d'aéronefs pour Les 25 principaux 
aéroports avec tour de contrôte de Transports Canada, 
juiLtet 1991 

/ 

Rank 

Rang 

Airports - Transport Canada Towers 

Aeroports - Tours de Transports Canada 

July 

1991 

JuitLet 

Change 
July 

1991/1990 
Variation 
Juillet 

Year-to-date 

1991 

Cumnulatif 

Change 
Year-to-date 

1991/1990 
Variation 

cumiulative 

1 Lester B. Pearson InternationaL 28,222 -9.7 188,489 -10_1 
2 Vancouver Int'l. BC-CB 28,125 -10.9 167,898 -8.9 
3 Boundary Bay BC-CS 25,798 30.0 144,375 14.4 
4 St. Hubert QUE-QUE 21,900 -16.0 120,691 -16.4 
5 Victoria 	Int'l. 	BC-CS 21,016 -8.6 114,476 -10.9 
6 St. Honoré QUE-QUE 18,460 -10.0 52,371 -11.8 
7 MontréaL 	Int'l. QUE-QIJE 17,755 -5.5 115,109 -10_1 
8 Calgary Int'L ALTA-ALS 17,661 -4.3 123,077 -4.7 
9 Toronto Buttonville ONT 16,179 -29.4 100,674 -26.4 

10 Québec QUE-QUE 15,268 -3.7 85,722 -3.9 
11 Abbotsford BC-CS 14,171 31.1 105,472 8.0 
12 Ottawa Int'l. ONT 14,081 -16.5 97,756 -11.7 
13 St. Andrews MAN 13,597 -22.9 71,438 -20.9 
14 Toronto IsLand ONT 13,571 0.6 67,918 -6.4 
15 Pitt Meadows BC-CS 13,235 -16.2 67,816 -12.1 
16 Springbartk ALTA-ALB 12,460 7.6 87,455 8.6 
17 Winnipeg MAN 12,426 -11.4 82,170 -12.7 
18 Enonton Mun. ALTA-ALB 12,232 -2.9 74,656 -10.2 
19 Halifax 	Int'L. 	NS-NE 11,188 -0.4 64,522 -10.7 
20 London ONT 11,014 -25.2 64,526 -11.5 
21 Sudbury ONT 10,260 7.5 69,898 43.9 
22 Villeneuve ALTA-ALB 10,256 3.5 56,928 -11.7 
23 Hamilton City ONT 10,131 -6.2 70,263 -6.1 
24 Langley BC-CB 10,006 -27.7 56,016 -21.1 
25 Windsor ONT 8,955 55.4 44,419 11.8 

Total - above airports I Aéroports ci-dessus 387,967 -6.9 2,294,135 7.7 

Total - Transport Canada Towers / 
Total - Tours de Transports Canada 555,433 -9.8 3,314,901 -9.5 

In July 1991, total movements at the 56 Transport Canada 
towered airports decreased by 9.8% from July 1990. 
Itinerant movements decreased by 7.4% to 345,243 while Local 
movements decreased by 13.5% to 210,190 coeçared to the same 
month last year. 

In the first seven months of 1991, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 9.5 over the 
same period last year. Itinerant movements decreased by 
8.1% to 2,060,330 while Local movements decreased by 11.8% 
to 1,254,571. 

The Largest percentage increase in July was 55.4% at 
Windsor, Ont. The largest decrease was 52.8% at Vat D'or 
QUE. 

For further information, please contact Peter BaiLie 
(819) 997-6185. 

En juillet 1991, les 56 aeroports avec uiie tour de 
contrôle de Transports Canada ont enregistré une baisse de 
9.8% des mouvements totaux par rapport au niois de juillet 
1990. Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 345,243, 
soit une diminution de 7.4%, aLors que les mouvements Locaux 
ont diminué de 13.5% par rapport au mois de juillet 1990 
pour atteindre 210,190. 

Au cours des sept premiers mois de 1991, les rnouvements 
totaux aux aéroports dotes d'une tour de contrôle de 
Transports Canada ont diminué de 9.5% par rapport a La mênie 
periode en 1990. Le nonre de mouvements itinérants a 
totalisé 2,060,330, soit une diminution de 8.1%, alors que 
Le norre de mouvements locaux a connu une diminution de 
11.8% pour s'établir a 1,254,571. 

En juillet, l'augmentation en pourcentage La plus 
ioportante a ete enregistrée a Windsor Ont., soit 55.4%. La 
plus forte diminution a été enregistree a Val D'or Qué., 
soit 52.8%. 

Pour de pLus aoples renseignements, veuillez coninuniquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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SPECIAL. ARTICLE 	 ETLUE SPECIALE 

Evolution of Air Fares for the top ten Canadian citie&, 
Fourth Quarter of 1988-1991 

This study presents a coffposite picture of the pattern of 
discount fare utilization for selected Canadian cities for 
the fourth quarter of the years 1988 to 1991. This study 
also explores the air fares paid by the passengers 
travelling on Level I air carriers 2  in the major Canadian 
cities. 

In this study, we will, try to answer the following 
questions: 

• At the city level, what has been the trend in the use of 
discount fares? 

• Which cities experienced the largest fluctuations' 

• What has been the trend in air fares over the study 
period? 

• Which factors influenced the evolution of air fares? 

On January 1, 1988, an economic regulatory reform in the 
air transport industry took place in Canada. The inact of 
this new reform has been the widespread use of discount 
fares. Indeed, for short-haul services, the use of discount 
fares increased in all cities in 1988, while for long-haul 
services, only Saskatoon posted a slight decrease in the use 
of discount fares (see Table 4). It should be noted that in 
1988, while coopetition was particularly intense, the 
airlines used more price discounting in an atteept to 
acquire a larger market share. 

However, in 1989, stiLl during the fourth quarter, all 
major cities posted declines in discount fare utilization, 
with the exception of Halifax, where a slight increase of 
1.3 percentage point was registered for short-haul services. 
For long-haul services, only Regina and Saskatoon registered 
slight increases of 2.9 percentage points and 0.3 percentage 
point, respectively. 

In 1990, the situation seemed to recover as for both 
short-haul and long-haul services, seven of the ten cities 3  
posted increases in discount fare utilization. These 
increases are largely explained by the following factors: 

• Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
continued to offer discount fares on their scheduled 
flights to avoid losing their market share; and, 

• the intense conpetition in the Toronto - Ottawa - Montréal 
corridor resulted in an increase of seat sates. 

In 1991, the upward growth in the use of discount fares 
continued in most of the Canadian cities. In order to 
stinulate sagging demand LargeLy brought on by the Gulf 
war, the difficult economic situation and increased 
taxation, the air carriers preferred to offer nunerous seat 
sales rather than to operate flights with too many enpty 
seats. Furthermore, to preserve their market share on 
routes also operated by smaller independent or charter 
carriers, major Canadian carriers offered a wide selection 
of tow-price fares to Canadian travellers. 

Evolution des tarifs aériena au niveau des dix principeles 
villes canadiei'nes', Quatrië.e triestre de 1988-1991 

L'expose qui suit presente une vue d'ensentle do schema de 
l'utilisation des tarifs aériens réduits pour des villes 
canadiennes choisies au cours du quatrieme trimestre des 
années 1988 a 1991. Cette étude traite également des tarifs 
aériens payes par les passagers des transporteurs de niveau 
12 dans les principales villes canadiennes. 

Dans cette etude, nous tenterons do répondre aux questions 
sui vantes: 

• Au niveau des villes choisies, est-ce que l'utilisation 
des tarifs réduits a connu les mémes tendances? 

• Quelles villes ont enregistré les plus fortes variations? 

• Quelle a ete La tendance des tarifs aériens pour Ia 
per i ode sous-Ctude? 

• Quels facteurs ont influence l'évoLution des tarifs 
aériens? 

Le 1 janvier 1988, entrait en vigueur La riforme de La 
reglementation econoniique dens L'industrie canadienne du 
transport aérien. Cette nouvelle rCforme a eu une incidence 
considerable sur l'essor qu'a connu les tarifs réduits. En 
effet, pour les services court-courriers, L'utilisation des 
tarifs réduits s'est accrue dans toutes les villes en 1988, 
alors que pour les services long-courriers, it n'y a qu'a 
Saskatoon que l'utiLisation des tarifs réduits a présenté 
une légère baisse (voir tableau 4). IL faut mentionner 
qu'en 1988, face a une intense concurrence, les conpagnies 
aériennes ont dCi offrir plus de tarifs réduits afin de 
pouvoir s'approprier une plus grande part do marchC. 

Cependant, an 1989, toujours lors du quatrieme trimestre, 
l'utilisation des tarifs réduits a connu des baisses dens 
toutes Les principales villes sauf a Halifax os une légére 
augmentation de 1.3 point do pourcentage a été enregistree 
pour les services court-courriers. En cc qui a trait aux 
services long-courriers, seulement Regina et Saskatoon ant 
enregistré de légères augmentations, soit 2.9 points de 
pourcentage et 0.3 point de pourcentage, respectivement. 

En 1990, Ia situation a secitlé se rétablir puisque pour 
les services court-courriers et long-courriers, sept viltes 
sur dix 3  ont enregistré des hausses quanta l'utilisation des 
tarifs réduits. Ces augmentations s'expliquent en grande 
partie par les faits suivants: 

• afin d'éviter de perdre leur part de marché, Air Canada et 
les Lignes aériennes Canadien International Ltée ont 
continue d'offrir des tarifs réduits sur leurs vots 
réguliers; et, 

• La forte concurrence dens Ic couloir Toronto - Ottawa - 
Montréal ont entralné une augmentation des soldes de 
places. 

En 1991, Ia tendance a La hausse dens l'utilisation des 
tarifs réduits s'est poursuivie dens La majorité des villes 
canadiennes. Afin de stinuler une demande fléchissante 
causée en grande partie per La guerre do GoLfe, une 
conjoncture economique difficite et La hausse des taxes, Les 
corpagnies aériennes ont prCfCre offrir de nontreuses ventes 
de sieges pLutot que d'avoir des vols avec un trap grand 
nontre de sieges vides. De plus, afin de preserver leur 
part de marché sur des liaisons Cgalement desservies par de 
pLus petits transporteurs independents ou par des 
transporteurs d'affrètement, Les principaux transporteurs 
canadiens ont offert une vaste selection de tarifs è rabais 
aux voyageurs canadiens. 
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The use of economy fares seems to follow a general trend 
which is: when the use of discount fares decreases, the use 
of economy fares increases. This relationship was observed 
throughout the study period. So, it would seem that when 

the offer of discount fares decreases, travelLers choose 
the economy class rather than the business class, where 
fares are higher. 

During the fourth quarter of 1988, 88.0% of all passengers 
who flew on discount fares in Canada enplaned in one of the 
top ten cities. This percentage rose to 90.1% in 1989 and 
to 92.0% in 1990 whiLe in 1991, the major cities accounted 
for 88.3% of discounted passengers. 

As evidenced by Figure 1, the market shares in discount 
carriage for the ten major cities did not experience strong 
fluctuations. Since 1988, Toronto dominated by far the 
other cities with regard to the use of discount fares; its 
market share always exceeded 30.0%. The second rank held by 
Vancouver during these four years did not experience strong 
fluctuations, its share ranging from 15.7% in 1990 to 18.9% 
in 1991. In 1988 and 1990, Montréal ranked third with 
market shares of 10.7% (1988) and 11.2% (1990). During the 
fourth quarter of 1989 and 1991, CaLgary ranked third with 
shares of 10.5% in 1989 and 13.1% in 1991. 

Figure 1 

Discount Fare Traffic, Market Share by City - Fourth Quarter 
1988-1991 

L'utilisation des tarifs économiques sedole suivre une 
tendence generale taquette est: lorsque L'utitisation des 
tarifs réduits diminue, L'utilisation des tarifs économiques 
augmente. Cette relation est observée pour toute La per lode 

sous-Ctude. Ainsi, it seclerait que lorsqu'iL y a moms 
d'offre de tarif réduit, les voyageurs optent pour La classe 
econolnique ptutôt que pour La classe affaires øü Les tarifs 
sont plus élevés. 

Lors do quatrieme trimestre de 1988, 88.0% de tous les 
passagers qui ont voyage a prix réduit au Canada ont 
eiitarqué dens une des dix principales vitles. Ce 

pourcentage s'est éleve a 90.1% en 1989 et a 92.0% en 1990, 
alors qu'en 1991, Les principates villes representaient 
88.3% du trafic de passagers qui a voyage a prix réduit. 

Tel qu'iL est montrC a La figure 1, Les parts de marché 

des dix principales villes quant a l'utiLisation des tarifs 
réduits, n'ont pas connu de fortes variations. Depuis 1988, 
Toronto doinine et de Loin Les autres vitles pour ce qui est 
de L'utitisation des tarifs reduits; sa part de marché a 
toujours excédé 30.0%. La deuxième place a aussi connu trés 
peu de variation, puisqu'au cours de ces quatre années c'est 
toujours Vancouver qui l'a occupée avec des parts de marché 

variant entre 15.7% en 1990 et 18.9% en 1991. En 1988 et 
1990, Montréal s'est classCe en troisième position avec des 
parts de marchC de 10.7% (1988) et 11.2% (1990). Lors du 
quatrieme trimestre de 1989 et de 1991, Ia troisième 
position füt occupee par Calgary qui a obtenu un pourcentage 
de 10.5% en 1989 at 13.1% en 1991. 

Figure 1 

Trafic des tarifa réckilts, parts do =rch6 seLon La vitte - 
Qi.trie triestre 1908-1991 
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-4-10.7% 	3 	
-2-7.2% 

- 6 2%,4 	
- 1 - 10.3% 

\\ 	i•" 	-10.7% 
B - 32.5% \\ 	

- 9 . 1 6.6% 
- 7 . 2%  

1990 

- 	3 	- 5.17. 

-6-2.1 
66% 

 1 	- 	 9.67. 

- 8 - 	33.9% 
L -10- 

"N._&.' 

6.4% 

- 9 - 	15.7% 
7 . 	2.1% 

1989 

- 4 - 9,4 7  

-5-6.87. 	
-- 	3-5.1% 

-1-105% 

10 - 68% 
8 - 32.7% 	

-  

- 16.8% 

1991 

4 	- 	- 	 - .:l.. 76% 

i0.c7% 

8 	30.3% 

- 9- 	189% 
- 7 - 	2% 

1 - CaLgary 	3 - HaLifax 	5 - Ottawa 	7 . Saskatoon 	9 - Vancouver 

2 - Edmonton 	4 . MontréaL 	6 - Regina 	8 - Toronto 	10 - Winnipeg 

Statistics Canada Cat. 51-004 -- 	 - 6 - 	 Statisticiue Canada Cat. 51-004 



..nte des Statistiques de l'avietijn - Bulletin de service 
Vol. 24, n' 7 

Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 
Vol. 24, No. 7 

As we have seen previously, most of th& selected cities 
posted increases in the use of discount fares since 1988, 
except for 1989 where airlines offered less low-price fares. 

However, what promoted such a growth in the use of 
discount fares? We notice that, despite the fences on 
discount fares, such as: advanced booking, inossibility to 
change flights or carriers, inability to cancel reservations 
(without penalty) and minimuii or maxinun stay, discount 
fares seem nevertheless to gain travellers' favour. The 
most interesting factor regarding discount fares for the 
consi.zner is, without any doubt, the percentage of discount 
off the economy fares (see Figure 2). This percentage of 
discount has grown continuously since 1988, with the 
exception of 1989. One factor that can explain this decrease 
is that in 1989, Wardair faced financial difficulties and 
consequently, offered less flights. With less conpetition, 
the airlines offered fewer discounts. 

Also, as can be seen in Figure 2, we notice that distance 
influences the percentage of discount off the economy class 
fares offered by an airline. Indeed, for most of the 
selected cities, the passengers travelling on Long distances 
benefitted from better discounting than those travelling on 
short distances. For exaeçte, consider the year 1991. The 
discount off the economy class fares for short-hauL services 
ranged from 29.4% for Montréal to 54.4% for Winnipeg. For 
Long-haul services, discounting ranged from 40.0% for 
Montréal to 54.5% for Saskatoon. 

However, if the discount off the economy fares increased, 
it should be rioted that the air fares also increased (see 
Table 5). Thus, on a year-to-year basis, always on the 
fourth quarter, the passengers who enplaned in the different 
selected cities did not necessarily pay cheaper fares. 

In 1989, most air fares increased substantially in most of 
the cities under study. Several factors can explain these 
increases. Airlines moved to recover from the costly price 
coi'rpetition of 1988. Furthermore, Air Canada regained the 
market share it lost during the Decenter 1987 strike and PUA 
Corporation took over Wardair, which also affected the 
prices. Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
also increased their fares as they faced new pressures to 
irrprove their profitability in view of the approaching 
deliveries of new aircraft. Thus, during the fourth 
quarter, for short-haul services, Montréal registered the 
most substantial increase, the average fare (all fares) 
going from $109 in 1988 to $123 in 1989. For Long-haul 
services, Calgary registered the most substantial increase 
(19.0%), the average fare going from $219 in 1988 to $261 in 
1989. 

In 1990, the most notable source of price increase was 
buoyant economy cLass fares. The increases of all fares 
varied from 3.8% in Ottawa to 19.4% in Winnipeg for short-
haul services, while for long-haul services, the 
fluctuations registered varied between 6.3% in Regina and 
15.6% in Montréal. These increases were explained by the 
following factors: escalating fuel prices and pressing 
financial requirements of imilti-bilLion doLLar fleet renewal 
programs. 

L'utitisation des torUs réduits a connu canine nous 
L'avons vu précédetrment, des augmentations dans La plupart 
des villes choisies depuis 1988, sauf pour 1989 oCi les 
offres de rabais etaient mains nontreuses. 

Toutefois, qu'est-ce qui favorise tant l'accroissement de 
l'utilisation des tarifs réduits? Nous constatons que, 
malgré Les restrictions qui acconpagnent les offres de 
rabais, teLtes que: les reservations a l'avance, 
L'inpossibititC de changer de vots ou de transporteurs, 
L'incapacité d'annuler des reservations (sans pénalite) et 
La dorée inposée du séjour, Les tarifs réduits sentIent tout 
de méme gagner La faveur des voyageurs. Le facteur Le plus 
intéressant concernant Les tarifs réduits pour Le 
consoninateur est, sans aucun doute, Ic pourcentage de rabais 
qu'iJ.s représentent face aux tarifs econoiniques (voir figure 
2). Ce pourcentage de rabais n'a cessé de s'accroitre 
depuis 1988, sauf pour L'année 1989. Un des facteurs pouvant 
expliquer cette baisse est qu'en 1989, Wardair a rencontré 
des difficultés financiCres et a ainsi dO offrir moms de 
vols. La concurrence étarit moindre, les con'agnies 
aériennes ont offert moms de rabais. 

Aussi, tel qu'iL est montré a La figure 2, nous constatons 
que Ia distance a une influence sur Les pourcentages de 
rabais qu'offrent une conpagnie aérienne face aux tarifs de 
La classe econolnique. En effet, pour La majorité des villes 
choisies, les passagers voyageant sur de longue distance 
bénéficient de pourcentage de rabais plus intéressant que 
ceux voyageant sur de courte distance. Prenons, par 
exeeple, L'année 1991. Les pourcentages do rabais offerts 
sur les tarifs de La cLasse économique pour Les services 
court-courriers se sont échelonnés entre 29.4% pour Montréal 
et 54.4% pour Winnipeg. Pour Les services Long-courriers, 
des rabais de l'ordre de 40.0% pour Montréal a 54.5% pour 
Saskatoon furent observes. 

Cependant, rnfne si Ic pourcentage de rabeis par rapport 
aux tarifs do La cLasse economique a augmerité, on doit 
ajouter que les tarifs aériens ont égalenient augmenté (voir 
tabLeau 5). Airisi, sur La base d'une année a l'autre, 
toujours Lors du quatrieme trimestre, Les passagers qui ont 
edoerqué dens Les différentes vitLes choisies n'ont pas 
nécessaireinent payé des tarifs moms chers. 

En 1989, La plupart des tarifs aériens ont fortement 
augmentC dens to majorité des vilLes sous-étude. Plusleurs 
facteurs peuvent expLiquer ces augmentations. Les 
conpagnies aériennes ont tenté de rCtablir leur situation 
apres les coOteuses guerres de prix do 1988. Dc plus, La 
conpagnie Air Canada a réussi a reprendre Ia part du marché 
qu'elLe avait perdue pendant La greve do décedore 1987 et La 
Société PWA a fait l'acquisition de Wardair, cc qui a 
egaLement influé sur les prix. Aussi, Air Canada et Les 
Lignes aériennes Canedien International Ltée ont haussC 
leurs tarifs, faisant face a de nouvelLes pressions pour 
ainéliorer Leur rentabilité, coepte tenu do is livraison 
prochaine de nouveaux appareils. Ainsi, La principaLe 
augmentation enregistrée lors do quatrième trimestre pour 
les services court-courriers appartient a Montréal dont Ic 
tarif moyen (tous Les tarifs) est passé de $109 en 1988 a 
$123 en 1989. Pour Les services Long-courriers, c'est 
CaLgary qui a obtenu Ia pLus forte hausse (19.0%), Le tarif 
moyen passant do $219 en 1988 A $261 en 1989. 

En 1990, Ia progression des tarifs eériens s'expLique par 
La forte augmentation des tarifs tie La classe economique. 
Lea augmentat ions pour l'ensentle des tarifs ont vane tie 
3.8% 8 Ottawa a 19.4% A Winnipeg pour les services court-
courriers, tandis que pour Les services Long-courriers Les 
variations enregistrées se sent échelonnées entre 6.3% 8 
Regina et 15.6% 8 Montréal. Ces augmentations s'expLiquent 
par les facteurs suivants: La hausse des prix do carburant 
at lea besoins financiers pressants do prograimies do 
renouveLLement des flottes qui se chiffraient par milliards 
tie doLLars. 
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Figure 2 

Discou,t Of f Ec000uy Fare, by City - Fourth Quarter 1988-
1991 

Figure 2 

Rthais per raçort ati tarif écono.icje, per viLLe - 
Quatrie tristre 1988-1991 
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During the fourth quarter of 1991, the average air fares 
(alL fares) decreased in most of the cities ij,der study. 
The price decreases were largely driven by the introduction 
of two new Level I air carriers: AirBC (a regional affiliate 
for Air Canada) and Time Air (a regional affiliate for 
Canadian Airlines International Ltd.). These carriers 
operated, to a large extent, short-haul routes, where the 
average fares are Lower. The decreases ranged from -8.5% 
for Regina to -26.5% for Vancouver for short-haul services. 
For long-haul services, the decreases ranged from -4.3% for 
Montréal to -8.9% for Vancouver. 

Notes 

Based on the nuiter of total enplaned passengers on 
domestic scheduLed services during the first quarter of 
the years 1988 to 1991. 

2. For the years 1988 and 1989, the Level I air carriers 
consisted of Air Canada, Canadian Airlines International 
Ltd. (CAlL) and Wardair. In 1990, the Level I air 
carriers were only Air Canada and CAlL while in 1991, in 
addition to these two carriers, AirBC and Time Air were 
also considered as Level I air carriers. 

In 1990, due to the confidentiaLity of data, the results 
for HaLifax for short-haul trips cannot be discLosed. 

A measure of the estimate's reLiabiLity is provided by 
its associated coefficient of variation (CV). Estimates 
with a coefficient of Less than 10 can be generaLLy 
considered to be reLiabLe from a sanling point of view. 
The estimates marked with an asterik II*H have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should be 
used with caution. The estimates with a coefficient of 
variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a doubLe asterik II**U 

The sywbol " ... " indicates: figures not appropriate or 
not appLicable and the syiitol "x", indicates: 
confidentiaL to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 

Lors du quatrièffle trimestre de 1991, on constate que Lee 
tarifs aeriens moyeris (tous Lee tarifs) ont diminué dans La 
plupart des viLLes sous-étude. Les reductions de prix ont 
etC causées en grande partie par Ia presence de deux 
nouveaux transporteurs de niveau I: AirBC (Un affiLié 
regional pour Air Canada) et Time Air (tin affiliC regionaL 
pour Les Lignes aériennes Canadien International Ltée). Ces 
transporteurs exploitent, dans une Large mesure, des routes 
de courte distance oCj les tarifs moyens sont moms élevés. 
les diminutions enregistrCes ont vane de -8.5% pour Regina 
a -26.5% pour Vancouver pour les services courtcourriers. 
Pour les vols long-courriers, Les baisses enregistrees ont 
vane entre -4.3% pour MontréaL et -8.9% pour Vancouver. 

Notes 

1. En fonction du riontre de passagers enbarquCs et 
transportCs é bard de voLe inténieurs rCguliers au cours 
du premier trimestre des années 1988 a 1991. 

2. Pour Les années 1988 et 1989, Lee transporteurs de niveau 
I étaient constitués de: Air Canada, les Lignes aCriennes 
Canadien InternationaL Ltée (LACI) et Wardair. En 1990, 
Les transporteurs de niveau I se liniitaient a Air Canada 
et LACI alors qu'en 1991, en plus do ces deux 
trarisporteurs, AirBC et Time Air faisaient égalemnent 
partie des transporteurs de niveau I. 

3. En 1990, a cause de La confidentialitC des données, les 
rCsultats pour Halifax pour les vols court-courriers ne 
peuvent être divulguCs. 

Ic coefficient de variation (CV) d'une estimation donne 
tse indication de sa fiabititC Lorsqu'eLles sont 
CtabLies C partir d'un échantit Ion, lee estimations dont 
Le coefficient de variation est infCnieur a U) peuvent 
genCralement Ctre considérCes coiiine étant fiabtes. Les 
estimations mises en evidence par Lii astenisque "a"  ont 
un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent 
ètre utilisées avec circonspection. Lee estimations avec 
un coefficient de variation supérieur C 25 no peuvent pas 
Ctre publiCes; celles-ci sont indiquees C L'aide d'un 
double asterisque '". 

Le syiitole " ... ", signifie: rm'ayant pas lieu de figurer 
et le syitole "x" signifie: confidentiel en vertu des 
dispositions de La Loi sur La statistique relatives au 
secret - 

Additional information on fare basis statistics will be 
included in the quarterly publication Air Carrier Operations 
in Canada, CataLogue No. 51-002. The fourth quarter 1991 
issue of this publication should be released in August 1992. 
For further information, pLease contact L. Di Piétro (819-
997-6176). 

Des renseignements additionneLs sur lee statistiques sur 
La base tarifaire seront inclus dans La pubLication 
tnimestrieLLe Operations des transporteurs aériens au 
Canada, n°  51-002 au catalogue. L'édition du quatriCme 
tnimestre 1991 de cette pubLication devrait paraitre en aofit 
1992. Pour de plus aeples renseignements, veuillez 
coimLiniquer avec F. ThibeauLt (819-997-1989). 
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Table 4. 

Distribution of Domestic Passengers, by City, by Fare Type 
Grow - Fourth Quarter 1988-1991 

TabLeau 4. 

Repartition des pessagers intérieuts, scion La yule et I.e 
gros,e tarifaire - Quatri 	trimestre 1988-1991 

	

1988 	 1989 
City of enpLwint 	 Business 	 Economy 	Discotrited 	Business 	Economy 	Discosited 

Class 	 Class 

Vitte d'arc,ioment Classe Econo.icpie Réckjit Ctasse Economicpe Réchiit 
affaire.s affaires 

Short-Haul (c 800 kn) - 
Court-courrier (< 800 ka) 

CaLgary 2.7' 41.6' 53.5' 3.7 43.9 50.5 
Edmonton 1  0.2' 68.0 31.0* 0.4' 70.3 28.6 
Halifax ** 35.8* 61.9' ** ** 63.2' 
MontréaL' 2.6 37.7 55.9 8.3 39.7 47.1 
Ottawa 4.3' 41.2 51.8 7.6 40.7 47.8 
Regina ** 43.8' 52.1' 2.7' 43.8 51.7 
Saskatoon ** 42.6' 54.5 1.4' 473 494 
Toronto 2.4 40.2 54.0 8.3 41.3 46.2 
Vancouver 3.3' 26.1' 68.7 3.9 28.5 65.7 
Winnipeg 0.8' 49.6' 48.2' 2.0' 55.6 41.3 

Long-Haul (t 800 km) - 
Lorig-courrier (? 800 km) 

CaLgary 12.1' 15.5' 69.0 14.2' 16.7 66.0 
Eclnonto& 6.8' 23.3 67.4 6.7' 24.5 65.9 
HaLifax 9.0* 27.0' 61.7 9.6 25.6 61.2 
Montréal' 9.2' 25.5 61.9 11.0 25.6 60.1 
Ottawa 10.0* 27.6' 60.0 11.5 26.1 58.0 
Regina 5.8' 20.3 70.6 6.4' 18.4' 73.5 
Saskatoon 4.1' 20.2* 72.6 5.7' 19.6 72.9 
Toronto 9.9' 16.5 70.2 11.7 16.5 67.9 
Vancouver 9.6* 17.9 68.7 10.5 20.2 65.6 
Winnipeg 6.5' 24.4' 66.4 8.5 26.7 61.5 

1990 1991 
Business Economy Discotlited Business Economy Discot.rited 

Class Class 

Classe tconomique Rédeit Classe tcono.ique Réckji t 
affaires affaires 

Short-Haul (< 800 cm) - 
Court-courrier (c 800 km) 

Calgary 3.0 43.4 50.6 1.9' 31.8 63.1 
Edmonton 2  ** 74.3 24.0* 1.0' 52.1 45.4 
Halifax x x x - - 
Montréal' 6.1 15.3 75.0 2.0 23.3 70.4 
Ottawa 6.2 30.4 59.3 2.7 30.3 62.7 
Regina 2.3' 42.9 52.6 1.0* 394* 55.9 
Saskatoon 1.3' 42.8 52.7 0.5* 38.9' 56.7 
Toronto 6.2 20.1 70.0 2.1 25.1 68.4 
Vancouver 3.4' 33.9' 60.4 1.7* 30.6' 63.4 
Winnipeg 1.7* 54.5 41.5 0.9' 50.8 45.2' 

Long-Haul (? 800 km) - 
Long-courrier (? 800 ka) 

Calgary 14.3' 16.5 65.9 8.0' 14.2 73.3 
Edmonton 7.1' 23.1 65.8 4.3 20.2 71.8 
Halifax 8.3' 22.7 64.9 5.3 22.4 67.9 
Montr6al 2  9.8 23.2 62.9 5.3 20.9 68.5 
Ottawa 11.5 21.6' 63.0 7.8' 22.8' 64.4 

Regina 6.7' 17.3' 72.7 4.3 16.4' 73.3 
Saskatoon 6.1' 17.6' 73.5 55* 13.0' 75.8 
Toronto 11.2 15.4 69.1 6.5 13.5 74.9 
Vancouver 10.3 17.6 68.0 6.5 13.7 74.8 

Winnipeg 7.3' 23.4 64.8 4.1 21.6 69.1 

1 Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend I'aéroport international d'Edmonton et Iaéropofl municipal d'Edmonton. 
2 Includes Montréal International (DOrval) and Mirabel International (for domestIc portions of International flights). - Comprend les aéroports Internatlortaux Montréal (Dorval) at Mirabel 

(pour les troncons Intérleurs des vols internatlonaux). 

For • and 	refer to the 'Notes' at the end of this study. - Pour • at . consufter lea 'Notes' a Is fin de cette étude. 

For symbols, refer to the 'Notes' at the end of this study. - Pour les symboles, consulter lea 'Notes' a Ia fin de cette étude. 
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TabLe 5. 	 Tableau 5. 

Average Domestic Fares, by City, by Fare Type GroLç - Fourth 	Tarifs meyis intérieurs, seLon La yule et Le groçe 
Qusrter 1968-1991 	 tarifaire - QuatriEme trimestre 1988-1991 

1988 	 1989 
City of enpLanent 	AlL Fares 	Business 	Economy 	DiscoLmted 	ALL 	Business Economy Discotnted 

Fare 	Fare 	Fare 	Fares 	Fare 	Fare 	Fare 

Vitte d'arquement Tous Les Tarif Tat-if Tarif Tous tes Tarif Tarif Tat-if 
tat-ifs affaires economique reit tarifs affaires économic!Je réctjit 

Short-HauL (< 800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) S 

Calgary 101.1 181.9 119.6 83.1 111.5 197.6 128.4 91.7 

Eónonton' 82.6 113.9* 93.0 60.1 87.5 88.3 95.4 68.9 

Halifax 79.6 ** 112.1 61.2 68.8 ** ** 52.5 
Montréal 2  108.8 163.5 142.3 85.7 123.2 175.3 151.2 94.6 

Ottawa 96.7 141.7 124.0 72.5 106.5 150.3 128.0 82.8 

Regina 115.8 ** 148.7 86.5 123.9 181.2 163.5 88.6 

Saskatoon 112.6 ** 153.8 81.0 122.9 174.5 164.0 83.8 

Toronto 107.0 153.1 137.5 83.7 120.1 168.0 145.2 92.5 

vancouver 110.6 186.3 153.3 91.3 121.8 198.1 166.6 99.0 

winnipeg 123.7 174.4 161.9 84.2 139.3 181.0 177.4 87.0 

Long-Haul 	800 k.) - 
Long-courrier ( 	800 ka) 

Calgary 219.0 440.4 322.2 153.1 260.6 476.2 350.1 189.5 

Ednonton' 180.2 379.8 249.6 135.6 207.1 440.2 268.2 159.4 

Halifax 156.2 258.5 210.2 117.8 165.3 273.9 218.4 125.6 

Montr6a1 2  212.4 434.9 281.0 149.9 248.7 479.4 312.7 179.1 

Ottawa 221.6 403.3 302.9 153.2 250.7 446.8 320.3 180.0 

Regina 181.3 358.0 286.8 134.6 213.4 395.3 312.9 172.5 

Saskatoon 174.1 366.5 274.5 136.7 202.8 405.0 302.1 161.1 

Toronto 206.8 421.2 293.5 152.6 238.9 456.9 313.2 181.3 

Vancouver 231.3 501.0 308.2 169.1 262.1 556.5 321.3 194.5 

Winnipeg 169.0 301.3 262.6 122.5 197.3 332.7 284.1 142.0 

1990 1991 
ALL Fares Business Economy Discoi.rited ALL Business Economy Discoufled 

Fare Fare Fare Fares Fare Fare Fare 

Tous Les Tat-if Tarif Tat-if bus las Tarif Tarif Tat-if 
tarifs affaires economique réckiit tat-ifs affaires economicpie réckiit 

Short-HauL (< 800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) $ 

CaLgary 124.9 224.1 146.0 102.0 109.1 213.2 147.2 89.3 

Eänonton' 98.2 ** 107.0 72.4 104.7 119.4 129.6 78.0 

Halifax x x x x - - - - 

Montr6aL 2  114.2 206.7 175.5 95.5 140.2 199.4 181.5 128.1 

Ottawa 110.6 169.6 148.9 85.9 120.7 170.7 155.9 104.4 

Regina 140.8 208.0 192.6 96.0 128.9 174.6 179.7 97.9 

Saskatoon 136.9 182.5 193.3 91.8 125.1 149.0 174.1 96.8 

Toronto 114.7 194.8 165.4 94.4 135.0 187.9 172.7 122.5 

Vancouver 142.8 224.9 197.1 109.2 104.9 226.8 155.2 81.7 

Winnipeg 166.3 218.6 215.8 102.1 161.6 201.0 220.4 100.6 

Long-Haul ( 	800 ka) - 
Long-courrier ( 	800 km) 

CaLgary - 	295.1 572.0 409.8 205.8 274.1 590.7 433.7 209.3 

Eãnonto& 231.9 505.5 319.3 170.1 216.6 494.0 334.2 168.8 

Halifax 183.9 320.5 262.6 138.7 172.4 311.8 260.6 135.1 

Montr6al 2  287.4 580.4 391.8 205.2 274.9 598.1 374.0 224.3 

Ottawa 279.6 518.9 379.0 202.0 280.8 569.0 391.5 210.2 

Regina 226.9 462.9 371.2 171.5 232.5 441.0 386.7 193.4 

Saskatoon 2171 480.3 359.1 161.6 217.9 448.9 389.3 177.3 

Toronto 	 - 263.2 546.7 372.3 191.4 240.0 555.1 3830 188.5 

Vancouver 286.3 642.1 377.2 207.1 260.7 643.3 391.7 203.4 

Winnipeg 216.3 388.6 333.4 157.7 206.5 390.9 338.0 159.3 

1 Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend l'aéroport International d'Edmonton et l'aéroport municipal d'Edmonton. 
2 Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of International flights). - Comprend les aéroports lnternationaux Montréal (Dorval) et Mirabel 

(pour les troncons lntérleurs des vols lnternatlonaux). 
For * and ", refer to the 'Notes' at the end of this study. - Pour 'et ", consulter les 'Notes é Ia fin de cette étude. 
For symbols, refer to the 'Notes' at the end of this study. - Pour lea symboles, consulter les 'Notes' a Is fin de cette étude. 
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