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HIGHLIGHTS 

o Canadian Level I air carriers reported a poorer 
operating performance in the second quarter of 1992, as 
coopared to this period in 1991. Although passenger 
counts are up, carriers noted a decrease in yieLds, due 
to conpetitive forces. 

o Preliminary first quarter 1992 data showed the first 
year-over-year increase in total enplaned and deplaned 
passengers since the third quarter of 1990. However, 
in absolute terms, traffic volune had not yet recovered 
to its first quarter 1987 level. 

o Preliminary first quarter 1992 data indicated that the 
nurber of passengers travelling on international 
charter services increased by 12% conpared to the 
corresponding 1991 figure. InternationaL charter 
operations appeared to be on the rebound following a 
poor first quarter season in 1991. 

o In the 12 months of 1991, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 7% over 
the same period last year. 

o In 1991, 69% of passengers on duopoListic routes 
travelled on a discounted ticket, conpared to 59% on 
oligopolistic routes and to 57% on monopoListic routes. 

o In 1989, after PWA Corporation took over Wardair, the 
discount air fares on otigopotistic routes increased by 
10%. During that year, the discount air fares increased 
more substantially on monopolistic (17%) and 
duopotistic (30%) routes. 

Recent Release 

Air Passenger Origin and Destination: Canade/tkii ted States 
Report, 1991 (Catalogue Plo. 51-205). 

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A 0P19 

Issued in Septenter 1992. 
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FAITS SAILLAPITS 	 I-- 

0 Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont 
connu une performance mediocre au cours du deuxieme 
trimestre de 1992 contaré a cette periode en 1991. Bien 
que le noatre de passagers alt augmenté, les 
transporteurs ont déclaré une baisse dans les revenus 
moyens a cause de Ia concurrence. 

o Les dorwiées provisoires dii premier trimestre de 1992 
rivèlent, pour Is premiere fois depuis It troisième 
trimestre de 1990, une augmentation du nont,re total de 
passagers enbarquis et dCbarques au cours de La periode 
de conparaison. Cependant, en termes absolu, Le volune 
tie trafic We pas repris Le niveau atteint au premier 
trimestre de 1987. 

o Lea données provisoires du premier trimestre de 1992 
indiquent que Ic noebre tie passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a augmenti tie 12% conpari a Ia 
mime piriode an 1991. Les services nolisis 
internationaux montrent ties signes tie croissance apris 
une faible saison su premier trimestre tie 1991. 

o Au cours des 12 mois tie 1991, lee mouvements totaux aux 
aéroports dotes d'une tour tie contrôle tie Transports 
Canada ont diminué tie 7% par rapport 3 Ia mime période 
en 1990. 

• En 1991, 69% ties passagers erpruntant les routes 3 
concurrence duopolistique ont voyage a prix réduit, 
coaparativement 3 59% sur Lea routes a concurçence 
otigopoListique et a 57% sur las routes excLusives. 

• En 1989, suite 3 l'acquisition de Wardair par (a SociétC 
PWA, lea tarifs reduits ont augmentC tie 10% sur Les 
routes 3 concurrence oligopolistique. Au cours tie cette 
ann6e-l8, les tarifs réduits ont augmenté plus fortement 
sur Lee routes excLusives (17%) ou 3 concurrence 
c,iopoListique (30%). 

Misc an circulation récente 

Origine et destination des p.sssgers Mriens: Rapport sur 
Ic tr.fic Car/ttats-tkis, 1991 (N 51-205 au catalogue). 

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A 0N9 

Misc en circulation, septeebre 1992. 

Mote de recwneisse 

Le succès dii systèse statistique dii Canada rose sur un 
partamariat bien étab&i entre Statistique Canada et Ia 
population, lea entreprises at Las sdainistrationa 
ca'iadiernes. Sam cette collaboration at cette borne 
voLontC, it serait iossible de produire des statistiques 
precises at actueltes. 

I + 	
Statistics Statistique 
Canada 	Canada 
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TABLE 	1. TABLEAU 	1. 

erational Statistics for Plajor Canadian Airlines, LeveL I, Statistiqjes sur lee opératiome des principeux trameporteurs 
June 1992, (Preti.inary Data) sériena canadians, niveau I, juin 1992 (domées provf soi rae) 

Change 
June 	 Change Year-to-Date 	Year-to-Date 

ERATI0SIAL STATISTICS 	 1992 	 1992/1991 1992 	 1992/1991 	STATISTIJES D'EXPLOITATIOPl 

Juin 	 Variation Cumilatif 	Variation 
cunulative 

Scheduled and Charter Services 1 000 1 000 Services réguliers et 
d'affrètmeent 

Passengers - Scheduled Passagers -Réguliers 
- Domestic 1,289 10.9 6,527 1.8 	 - 	Intérieur 
- 	International 558 8.3 3,077 9.6 	 - 	International 
- 	Total 1,847 10.1 9,604 4.2 	 - Total 

Passengers 	Charter 67 -19.3 951 10.2 	Passagers - Affrètements 
Passengers - Total 1,914 8.8 10,555 4.7 	Passagers - TotaL 

Passenger-ki lometres Passagers-kilomètres - 
ScheduLed 	Domestic 1 823 382 15.3 8 722 940 5.3 	 RéguLiers - 	Intérieur 

- 	International 2 312 367 15.8 11 208 021 9.8 	 International 
- 	TotaL 4 135 749 15.6 19 930 961 7.8 	 - Total 

Passenger-ki lometres - Passagers-ki Lomètres - 
Charter 141 773 -24.2 2 132 003 5.5 	 Affrètements 

Passenger-kilometres 	TotaL 4 277523 13.6 22 062 965 7.6 	Passagers-kilométres 	Total 

Available seat-kilometres Sieges-kilomètres disponibles 
Scheduled 6 110 566 8.9 31 	111 595 2.0 	 . Réguliers 

Available seat-kilometres Sieges-kilomètres disponibles 
Charter 179 970 -25.3 2 607 201 2.8 	 - Affrètements 

Available seat-kilonietres - .Sièges-kiloniètres disponibles 
Total 6 290 536 7.5 33 718 796 2.0 	 - Total 

Passenger Load Factor Coefficient de reoplissage - 
Scheduled % 67.7 ... 64.1 ... 	 Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de reoplissage 
Charter % 78.8 ... 81.8 ... 	 Affrètements % 

Passenger Load Factor Coefficient de reoplissage 
Total X 68.0 ... 65.4 .. 	 Total % 

Goods tonne-kilometres . Tonnes-kilomètres de 
merchandises - 

ScheduLed 122 939 0.3 630 312 -3.5 	 Réguliers 
Goods tonne-kitometres - Tonnes-kiLoinètres de 

merchandises - 
Charter 210 61.8 3 092 12.4 	 Affrètements 

Goods tonne-kilometres - Tomes-kilomètres de 
merchandises - 

Total 123 150 0.4 633 404 -3.4 	 Total 

Hours Flown 67 3.1 393 2.9 	Heures de vol 

ALL (erations EnaLe des operations 

Litres of turbo fuel consuned 280 534 2.0 1 551 621 -2.7 	Consolnination de cerburant a 
turbomoteurs - 	litres 

Available on CANSIM: 	Matrix 385 Disponible sur CANSIM: 	Matrice 385 

Level 	I 	air 	carriers 	consist of 	Air 	Canada, Canadian Les transporteurs de niveau I cooprennent Air Canada, Les 
Airlines International Limited, AirBC and Time Air. lignes aCriennes Canadien 	International 	Limitée, AirBC et 

Time Air. 

The month of June 1992 marked the third consecutive month Le mols de juiri 1992 a etC pour lee transporteurs aériens 
that Canadian Level 	I air carriers reported an increase in canadiens, Le troisième mois consCcutif pour 	lesquel 	une 
total 	passengers and total 	passenger- kilometres, over the hausse du total des passagers et du total des passagers- 
sane month of the previous year. While scheduled services kiLomètres a etC enregistrCe cooparC au méme mois de l'année 
increased 	in 	June, 	charter 	services 	performed by these prCcCdente. ALors qua les services rCguliers se sont accrus 
carriers dropped substantially, from June of 1991. Much of en 	juin, les 	services 	d'affrètement 	effectués 	par 	ces 
the increase in the scheduled passengers has taken place in transporteurs ont baissC substantiellement per rapport C 
international markets. (Please see Figure 1.1 on page 4.) juin 1991. L'augmentation des passagers des vots rCguliers 

s'explique en grande partie par I. hausse sur Les marches 
internationaux. 	(S'il vous plait, voir 	Ia figure 1.1 de (a 
page 4.) 
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TABLE 2. 

Monthly Financial Statistics" for Major Canadian AirLines, 
LeveL 1, April, May, June 1992 (PreLiuinary Data) 
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TABLEAU 2. 

Stat i St icjIes mensueLLes sur Lee f i n,ces "' des pr i nd peux 
transporteurs aeriens ctnadiens, niveau I, avri(, mai, juin 
1992 (dorvées provisoires) 

Cur rent 
	

Change 
Month 	Change 

	
Year-to Date 	Year-to-Date 

FIMAMCIAL STATISTICS 
	

1992 	1992/1991 
	

1992 	 1992/1991 	 STATIST1S FIItAIICIERES 

Mois 	Variation 	Cuiujlatif 	Variation 
courant 	 cI.lm.l(ative 

$'OOO $'OOO X 

April AvriL 

Operating Revenue Recettes d'exploftation - 
Scheduled Services 384,839 -3.2 1,493,042 -3.8 Services réguliers 

Operating Revenue - Recettes d'exploitation - 
Charter Services 19,420 27.2 101,774 2.2 Services d'affrCtements 

Total Operating Revenue 431,812 1.3 1,719,591 0.6 Total des recettes d'exploitation 

Total Operating Expenses 486,287 3.5 1,932,580 -0.8 Total des dépenses d'expLoitation 

Total 	Interest Expenses 23,562 -10.3 93,138 - 2.6 Total des intérCts verses 

May Mai 

Operating Revenue - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 438,978 -0.4 1,932,020 1.3 Services réguliers 

Operating Revenue - Recettes d'exploitation 
Charter Services 11,655 10.0 113,429 3.0 Services d'effrètements 

Total Operating Revenue 473,631 2.2 2,193,221 hO Total des recettes d'exploitation 

Total Operating Expenses 507,699 3.7 2,440,279 0.1 Total des depenses d'exploitation 

Total Interest Expenses 27,393 3.1 120,531 -1.3 Total des intérCts verses 

JLre Juin 

Operating Revenue - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 485,966 0.4 2,417,986 -2.3 Services réguLiers 

Operating Revenue - Recettes d'exptoitation - 
Charter Services 9,178 -29.8 122,607 0.5 Services d'effrètements 

Total Operating Revenue 522,990 34 2,716,211 1.4 Total des recettes d'exploitation 

Total Operating Expenses 488,267 1.8 2,928,546 0.3 Total des depenses d'exploitation 

Total Interest Expenses 27,368 9.7 147,899 0.7 Total des intCrCts verses 

" Monthly financial statistics for major Canadian airlines 
are published after the end of each quarter. This 
reflects the reporting procedure of the participating 
carriers effective January 1989. 

Although June 1992 financiaL data represented an inproved 
operating income over June of 1991, the operating losses in 
April and May of 1992 were larger than in 1991 (please see 
Figure 2.1 on page 4). Overall, carriers reported a poorer 
operating performance in the second quarter of 1992, 
relative to the second quarter of 1991. Carriers noted that 
although passenger counts had increased, yields were lower 
due to con,etitive forces. 

Lee statistiques finencières mensuelLes des principaux 
trensporteurs sCriens canadiens soot publiées a La fin 
de cheque trimestre. Cette presentation ref lète les 
procedures de dec L aret ion des t ransporteurs 
participants et est effective depuis janvier 1989. 

Bien que Les données financières de juin 1992 représentent 
une amelioration du revenu d'exploitation coeVarC au mois de 
juin 1991, les pertes d'exploitation en avril et mal 1992 
itaient si,érieures a celles enregistrées en 1991 (voir 
figure 2.1 de La page 4). Dane l'ensentte, les 
transporteurs cot connu une performance mediocre au deuxième 
trimestre de 1992 coeparé au deuxième trimestre de 1991. 
Les transporteurs cot constatC que même si Ic noirbre de 
passagers eveit augmenté, Les revenus moyens furent plus bas 
a cause de La concurrence. 
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Figure 1.1 	 Figure 1.1 

Comparison of Domestic and 	Comparaison des passagers intérleurs 
International Scheduled Passengers 	et internationaux réguliers 
June 1991 to June 1992 	 juin 1991 àjuin 1992 
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Figure 2.1 	 Figure 2.1 

Comparison of Operating Revenues and Comparaison des recettes et des dépenses 
Expenses from June 1991 to June 1992 dexploitation de juin 1991 a juin 1992 
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TABLE 	3.1. TABLEAU 	3.1. 

Erlaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top Passagers peyants erqués et déberqués awt 50 principeux 
50 Canadian Airports, by Type of Service - First Quarter aeroports 	canadians, 	per 	genre 	de service 	- 	 Premier 
1992 (Preliminary Data) trimestre 1992 (domées provisoires) 

Major Regional and 	Major Change 

Rank 	 Airports Scheiled Local Sched. 	Charter First 
Services Services 	 Services Total 	Quarter 

- - 	 - - 	 1992/1991 
Rang 	 Aéroports Principaux Services 	 Principaux Total 	Variation 

services réguliers 	 services premier 
reguliers régionaux et 	d'affrè- trimestre 

tocaux 	 tement 

I Lester B. Pearson International OMT 3,314,939 268,195 844,838 4,427,972 4.4 

2 Vancouver International BC-CS 1,499,438 345,348 164,709 2,009,495 2.9 

3 Montréat/Dorval 	Intl QUE-OC 976,636 249,941 124,462 1,351,039 -2.0 
4 Calgary InternationaL ALTA-ALS 772,838 185,665 68,895 1,027,398 1.5 
5 Montréat/Mirabel 	IntL DUE-DC 264,643 5,678 385,078 655,399 12.1 

6 Ottawa International ONT 437,739 108,091 50,393 596,223 1.3 
7 Winnipeg InternationaL MAW 341,663 82,523 67,488 491,674 0.8 
8 Halifax InternationaL NS-NE 267,379 189,287 17,213 473,879 •3.7 
9 Ecknonton International ALTA-ALB 347,290 10,136 53,713 411,139 -1.8 

10 Eionton MunicipaL ALTA-ALB 100,192 107,988 75 208,255 -9.3 
11 Québec DUE-DC 22,983 91,619 80,008 194,610 4.5 
12 Regina SASK 63,464 57,962 13,641 135,067 -1.6 
13 Victoria International BC-CS 15,674 110,811 7,053 133,538 -6.5 
14 Saskatoon SASK 51,344 65,536 15,863 132,743 3.5 
15 St. 	John's WFLD-TN 62.055 61,025 672 123,752 -2.2 
16 Thunder Bay OWl 72,347 46,773 4 119,124 -0.2 
17 Ketowna BC-CS - 62,264 4,065 66,329 -16.1 
18 London OWl - 57,518 4,701 62,219 16.7 
19 Noncton NB 15,525 39,360 880 55,765 7.2 
20 Sudbury OWl - 53,997 - 53,997 -4.0 
21 Prince George BC-CB 35,387 13,348 238 49,063 -17.7 
22 Fredericton NB 15,592 31,189 - 46,781 6.4 
23 Saint John NB 12,350 30,191 2 42,543 -2.0 
24 Yellowknife NWT-TWO 17,863 24,445 - 42,338 -1.1 
25 Tininins OWl - 41,907 6 41,913 -1.5 
26 SauLt Ste Marie OWl 58 39,379 - 39,437 -7.7 
27 Vancouver-SeapLane Base BC-CS - 36,471 36,471 0.7 
28 Windsor ONT 136 35,692 13 35,841 -4.2 
29 Toronto Island OWl - 35,592 - 35,592 2.1 
30 Deer Lake WFLD-TN 4,689 29,347 - 34,036 1.3 
31 CharLottetown PEI-IPE 3,528 29,017 363 32,908 -12.9 
32 Sydney OWl 61 31,796 - 31,857 -4.8 

33 Victoria-Inner Harbour BC-CS - 31,454 - 31,454 -0.3 
34 Sept-Iles QUE-QC - 27,929 . 27,929 -7.6 
35 Kamloops BC-CS - 23,115 2,574 25,689 13.3 
36 Prince Rupert BC-CS 13,315 11,287 24,602 12.8 
37 Whitehorse YT-TY 22,215 1,361 666 24,242 8.3 
38 Thoepson MAN 9,590 13,153 - 22,743 1.3 
39 Gander International NFLD-TN - 21,341 2 21,343 2.3 
40 Worth Bay OWl - 20,910 - 20,910 -6.5 
41 Grande Prairie ALTA-ALB - 19,649 - 19,649 -15.0 
42 Lethbridge ALTA-ALB - 19,163 - 19,163 -27.1 
43 Cranbrook BC-CS - 19,034 - 19,034 -8.8 
44 Fort St John BC-CS 133 18,642 - 18,775 -37.8 
45 Goose Bay NFLD-TN 6,246 11,800 - 18,046 1.6 

46 loronto/Buttonville OWl - 16,337 - 16,337 20.5 
47 Fort McMurray ALTA-ALB 11,188 5,019 - 16,207 -20.5 
48 Nanaimo BC-CS - 15,822 - 15,822 -7.9 

49 Castlegar BC-CS - 15,703 - 15,703 -5.4 

50 Sioux Lookout ONT - 15,363 - 15,363 19.0 

Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 8,778,500 2,,263 1,907,615 13,571,378 1.5 
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TABLE 3.2. 

ErLaned and DepLaned Revefile Passengers by Sector and by 
Type of Service - First Quarters 1991 and 1992 (Preli.inary 
Data) 

TABLEAU 3.2. 

Pass.agers peyants embarquft et débarcpies seLon Le secteur et 
seLon Le genre de service - Prmeiers trimestres 1991 et 1992 
(domées provisoires) 

First First Change First 
Quarter Quarter Quarter 

Sector! 1991 1992 1992/1991 Secteur/ 
Type of Service premier premier Variation Genre de service 

tri.estre trimestre premier 
trimestre 

Domestic 9,147,921 8,817,216 -3.6 Intérieur 
Transborder 3,222,176 3,477,961 7.9 Transfrontalier 
Other InternationaL 1,659,658 1,888,381 13.8 Autre international 

Major Scheduled Services 8,776,228 8,839,076 0.7 Principaux services réguliers 
Regional and LocaL Services réguliers régionaux 
Scheduled Services 3,590,551 3,632,059 4.4 et Locaux 

Major Charter Services 1,662,976 1,912,423 15.0 Principaux services d'affrètement 

PreLiminary first quarter 1992 data showed the first year-
over-year increase in total enpianed and deplaned passengers 
since the third quarter of 1990. However, in absolute 
terms, traffic voLune had not yet recovered to its first 
quarter 1987 leveL. 

TabLe 3.2 shows that while domestic traffic declined by 
3.6% over the coeparison period, transborder and other 
international had increases of 7.9% and 13.8% respectively. 
This explains why regional and local scheduled services 
traffic (which is predominantly domestic) declined by 4.4% 
while major scheduLed services and major charter services 
traffic had overall increases in traffic. 

Although 31 of the top 50 airports had decreases in 
traffic, 6 of the top 10 had increases in traffic voLune. 
The two busiest airports, Lester B Pearson and Vancouver 
International, had increases of 4.4% and 29% respectively. 
This was the first time since the third quarter of 1990 that 
both these airports showed an increase in passengers. In 
both cases, these increases were due to transborder and 
other internationaL traffic. 

Mirabel had a significant increase in traffic volune over 
the conparison period (12.1%). This was due to increased 
transborder (26.9%) and other international (10.0%) charter 
traffic as well as a 15.3% increase in major scheduled 
services other international traffic. 

Traffic votune on major charter services showed strong 
gains on all sectors. The domestic charter market continued 
it's rapid growth with a 48.1% year-over-year increase. 
Transborder and other international had increments of 13.0% 
and 11.7% reSpectively. 

Major scheduled services and regional and Local scheduled 
services both had decreases in domestic traffic together 
with moderate increases in transborder traffic. Other 
international traffic on major scheduled services increased 
by 15.5%. 

For further information, please contact RoIf Hakko (819-
953.3347) - 

Les dcwwiées provisoires du premier trimestre 1992 révèLent, 
pour La premiere fois depuis Ic troisième trimestre de 1990, 
une augmentation du noiitre total de passagers edoarqués et 
debarqués au cours de La per i ode de coepa raison - Cependant, 
en termes absolu, Ic volune de trafic n'a pas repris le 
niveau atteint au premier trimestre de 1987. 

Le tabLeau 3.2 montre que Ic trafic dens Le secteur 
intérleur a baissé de 3.6% conparativement au premier 
trimestre de 1991, tandis que celul dans Les secteurs 
transfrontalier et autre international a augmenté de 7.9% et 
13.8% respectivement. Ccci explique La baisse do 4.4% dans 
Ic tref ic des services rCguliers rCgionaux Ct locaux (lequel 
se retrouve principalement dans Ic secteur intérieur) tandis 
que, dans L'enseiitle, les principaux services réguLiers et 
Les principaux services d'affrètement ont enregistré des 
hausses dens leur volune de trafic. 

Bien que Ic trafic a 31 des 50 principaux aéroports alt 
diminué, 6 des 10 principaux aCroports ont enregistre des 
augmentations dens Ic voLume do trafic. Les deux aeroports 
les plus achalandés soit les aéroports internationaux, 
Lester B. Pearson et Vancouver, ont déclaré des hausses de 
4.4% et 2.9% respectivement. C'était La premiere fois 
depuis Ic troisième trimestre de 1990 que ces deux aéroports 
rapportaient des augmentations de passagers. Dans les deux 
cas, ces hausses Ctaient attribuables au trafic 
transfrontalier et autre international. 

Ic voLune de trafic a Mirabel s'est accru de facon 
inçortante au cours de La periode de conparaison (12.1%). 
Ccci s'explique par La croissance do nothre de passagers des 
voLs d'affrCtement dens Les secteurs transfrontalier (26.9%) 
et autre internationaL (10.0%) ainsi que par La hausse de 
15.3% des passagers sur les principaux services réguLiers 
dams Ic secteur autre international. 

Ic volume do traf Ic des principaux services d'affrètement 
a fortement augeienté dams tous Les secteurs. Ic marchC des 
vols nolisés IntCrieurs a soutenu cette croissance rapide 
avec une hausse do 48.1% sur La base d'une année a l'autre. 
Pour leur part, les secteurs transfrontaLier et autre 
international ont enregistrC des augmentations do 13.0% et 
11.7% respectivement. 

Ic trafic intCrleur était en beisse pour les principaux 
services réguliers et pour Les services reguLiers régionaux 
at loceux tendis que Ic trefic transfrontaLier déinontrait de 
faibles hausses. Les principaux services rCguliers ant 
enregistrC une augmentation do 15.5% dens Ic secteur autre 
internationaL. 

Pour do plus aepLes renseignements, veuiLLez coimu,iquer 
avec Mike BurcheLL (819-997-0198). 
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TABLE 4. 

International. Charter Passengers, by Region. 
1990 to 1992 (Preli.inary Data for 1992) 

First Quarters 

TABLEMJ 4. 

Passagers 	des 	vols 	notisés 	internationeux, 	per 	region. 
Priers tri.estres 1990 a 1992 (x.ées provisoires pour 
1992) 

First Quarter First Quarter First Quarter Change Change 

Region 1990 1991 1992 1991/1990 1992/1991 Region 
Prier Premier Pre.ier Variation Variation 
tri.estre triestre tri.estre 

x 

Africa 468 - 607 -100.0 ... Afrique 

Asia 344 - - -100.0 - Asic 

Europe 44,296 43,756 37,738 -1.2 -13.8 Europe 

Southern 891,336 720,339 806,441 -19.2 12.0 Sud 

United States 1,015,220 805,993 912,837 -20.6 13.3 Etats-Unis 

Total 1,951,664 1,570,088 1,757,623 -19.6 11.9 TotaL 

Preliminary first quarter 1992 data indicated that the 
nult)er of passengers travelling on international charter 
services increased by 11.9% conpared to the corresponding 
1991 figure. InternationaL charter operations appeared to 
be on the rebound folloi.ing a poor first quarter season in 
1991. 

The United States region, with 912,837 charter passengers, 
was well on the way to recovering from last year's weak 
charter market. Florida, the top charter market for 
Canadians in this region, reported a 13.5% increase over the 
first quarter 1991 for a total of 632,313 charter 
passengers. Air Transat and Nationair made the largest 
percentage gains in the Florida market: 85.4% for Air 
Transat to 28,614 passengers and 81.7% for Nationair to 
102,424 passengers. However, Canadian Airlines 
International was the top ranking air carrier in this 
market, serving 160,735 passengers to/from Florida. Nevada, 
the United States' second ranked charter market, increased 
5.5% to 154,261 passengers. Puerto Rico, meanwhile, staged 
a charter comeback, reporting 20,891 passengers in first 
quarter of 1992 corpared to only 437 passengers a year 
earlier. Air Canada and Air Transat were the main carriers 
to serve this destination in the first quarter of 1992. 

After two years of first quarter decreases, the Southern 
region finally reported increased passenger nuibers conpared 
to the first quarter of the preceding year. This return to 
growth was Led by the Southern region's main charter 
markets: Mexico, up 6.0% to 380,755 passengers, the 
Dominican Republic, up 13.8% to 127,668 passengers and Ci±e, 
up 24.4% to 78,764 passengers. The majority of the Southern 
region's countries reported an upturn conpared to the first 
quarter of 1991; the most noteworthy were Antigue and 
CoLuitia, up 680.9% and 186.5% to 5,802 and 27,742 
passengers, respectively. 

Europe's charter nuiters for the first quarter continued 
to decrease from the all time high of 50,282 passengers 
attained in 1989. Its major charter markets, France and the 
United Kingdom, decreased by 64.5% and 36.1% to report 5,552 
and 5,193 passengers, respectively, in the first quarter of 
1992. Nationair's contract with National Defence, 
transporting military personneL between Canada and Germany, 
helped boost Germany's charter data from niL in the first 
quarter 1991 to approximately 8 thousand in the first 
quarter of 1992. 

For further information, please contact K. Tieman (819-
997-6173). 

les données provisoires dii premier trimestre de 1992 
indiquent que Ic nontre de passagers voyageant sur vots 
notisCs internationaux a augmenté de 11.9% conparé a La méme 
période en 1991. Les services nolisCs internationaux 
montrent des signes de croissance aprCs t.xe faible saison au 
premier trimestre de 1991. 

La region des tats-Unis, avec 912,837 passagers nolisCs, 
récupere bien conparativement au faible marchC nolisé de 
l'année précédente. La Ftoride, Ic principal marché notisé 
pour les Canadiens dans cette region, a enregistrC une 
hausse de 13.5% en regard du premier trimestre de 1991 pour 
un total de 632,313 passagers nolisés. Air Transat et 
Mationair ont connu les gains en pourcentage les plus élevés 
dens Le marchC de Ia FLoride: 85.4% pour Air Transat a 
28,614 passagers et 81.7% pour Nationair è 102,424 
passagers. Cependant, La conpagnie les Lignes aériennes 
Canadien International Ctait classCe au premier rang dans cc 
marchC, transportant 160,735 passagers en provenance et a 
destination de Is Ftoride. Le Nevada, Ic deuxième marchC 
noLisC des tats-Unis, a augmenté de 5.5% pour atteindre 
154,261 passagers. Porto Rico, cependant, a connu une forte 
croissance enregistrant 20,891 passagers nolisCs au premier 
trimestre de 1992 par rapport è 437 passagers seutement une 
année pLutot. Air Canada et Air Transat étaient les 
principaux transporteurs a desservir cette destination au 
premier trimestre de 1992. 

AprCs deux années de baisse au premier trimestre, Ia 
region ck.j Sud a finalement rapportC des nont,res de passagers 
croissants par rapport au premier trirnestre de l'année 
precédente. Ce retour A La croissance a etC mane par les 
principaux marches nolisCs de La region dii sud: Ic l4exique, 
an hausse de 6.0% A 380,755 passagers; (a RCpublique 
Dominicaine, an hausse de 13.8% A 127,668 passagers at Cuba, 
on hausse de 24.4% 1 78,764 pessagers. La plupert des pays 
de Ia rCg ion du Sud ont connu une amC Li oration 
conparativement au premier trimestre de 1991. Les hausses 
Lee plus remarquables sont rapportCes per Antigua et La 
CoLontie, soit 680.9% et 186.5% pour atteindre 5,802 et 
27,742 pessagers respectivement. 

Le trafic du premier trimestre pour L'Europe a continue a 
beisser par rapport su niveeu record de 50,282 pessagers 
atteint en 1989. Ces principaux marches not isCs, La France 
et Ic Roysune-Uni, ont beissé de 64.5% et 36.1% pour 
rapporter 5,552 et 5,193 passagers respectivement au premier 
trimestre de 1992. L'accord de Nationair avec Ia defense 
nationete pour transporter Ic personnel miLitaire entre Ic 
Canada at L'Alleinagne a aide A relever les donnCes noLisCes 
de l'ALlemagne de nCant au premier trimestre de 1991 A 
approximativement 8 citIes su premier triniestre de 1992. 

Pour de plus anpLes renseignements, veuiLLez conmLlniquer 
avec N. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 	5. 

Total Aircraft Movnts at the Top 25 Transport Canada 
Towered Airports, 1991. 

TABLEAU 5. 

Totaux des •ouvents d' aéronef S pour 	tea 25 pri nc i paux 
aeroports avec tour de contrôte da Transports Canada, 1991. 

Rank Airports - Transport Canada Towers 
Total Change Itinerant Local 

1991 / 1990 
Totaux Variation Itinerant Locaux 

Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 

1 Lester B. Pearson International 011T 322,278 -8.9 322,278 

2 Vancouver Int'L. BC-CB 288,106 -9.2 288,106 

3 Boundary Bay BC-CB 232,957 13.1 85,107 147,850 

4 St. Hubert QUE-OC 209,632 -13.9 79,200 130,432 

5 Calgary Int'l. ALTA-ALB 208,647 -2.6 205,086 3,561 

6 MontréaL 	Int'l. QIJE-QC 197,463 -7.6 197,392 71 

7 Victoria 	Int'L. 	BC-CS 187,619 -8.5 113,336 74,283 

8 Abbotsford BC-CB 175,097 -6.8 68,489 106,608 
9 Toronto/ButtonviLte ONT 163,301 -25.4 76,313 86,988 

10 Ottawa 	Int'L. 0111 162,758 -11.9 126,879 35,879 

11 Springbank ALTA-ALB 143,947 3.7 42,901 101,046 

12 Québec QUE-QC 141,071 -3.1 103,434 37,637 

13 Winnipeg MAN 140,105 -9.9 104,475 35,630 
14 Echnonton Hun. ALTA-ALB 124,038 8.2 121,417 2,621 

15 Toronto Island 0111 117,457 -5.3 61,174 56,283 

16 Hamilton City 0111 114,495 -8.2 49,047 65,448 
17 Pitt Meadows BC-CS 112,315 -8.5 44,936 67,379 

18 Halifax 	Int'l. 	NS-Ne 111,950 -6.1 87,540 24,410 

19 St. Andrews MAN 111,666 -19.9 27,455 84,211 
20 London 0111 108,239 -7.3 59,190 49,049 
21 Thunder Bay ONT 107,896 0.2 57,226 50,670 

22 Sudbury 0111 107,179 20.7 54,702 52,477 

23 North Bay ONT 106,376 8.4 33,552 72,824 
24 Saskatoon SASK 95,354 -13.3 56,262 39,092 
25 St. Honoré QUE-OC 94,106 -7.2 27,757 66,349 

Total - above airports I Aércports ci-dessux 3,884,052 -6.4 2,493,254 1,390,798 

Total - Tr&port Canada Towers (56) I 
TotaL - Tours de Transports Canada (56) 5,540,273 -6.5 3,487,659 2,052,614 

In the 12 months of 1991, totaL movements at all Transport 
Canada towered airports decreased by 6.5% over the same 
period Last year. Itinerant movements decreased by 5.6% to 
3,487,659 while Local movements decreased by 8.1% to 
2,052,614. 

The Largest percentage increase in 1991 was 21.8% at Sault 
Ste. Marie, Ont. The largest decrease was 25.4% at 
Toronto/Buttonville Ont. 

For further information, please contact Peter Bailie (819) 
997-6185. 

Au cours des 12 mois de 1991, tes mouvements totaux aux 
aéroports dotes d'une tour de contrôle de Transports Canada 
ant diminué de 6.5% per rapport A La méme periode en 1990. 
Ic noabre de mouvements itinerants a totatisC 3,487,659, 
salt une diminution de 5.6%, elors que Ic noabre de 
mouvements I ocaux a connu une di mi nut ion de 8.1% pour 
s'Atab(ir A 2,052,614. 

L'augmentation en pourcentage La plus isportante a ete 
enregistrée A Sault Ste. Marie, ant. soit 21.8%. La plus 
forte diminution a etC enregistrCe a Toronto/ButtonviLle, 
Ont. soit 25.4%. 

Pour de plus antes renseignements, veuillez conruniquer 
avec Peter Baitie (819) 997-6185. 
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The isct of Coetition on Air Fares in Canada 

by Francesca Thibeault and Lisa Di Piétro 

The air transport industry is presently going through a 
crucial period in its existence. The two major Level I 
airlines, Air Canada and Canadian Airlines International 
Ltd. (CALL), are actively seeking solutions, such as 
affiliations and a proposed merger, to recover from the 
economic depression into which they fell in the past few 
years. The difficuLt economic situation that has existed in 
Canada since 1990, does not explain all air carriers' 
problems. The intense coppetition on air fares among the 
different airlines which has occurred since the economic 
regulatory reform in the air transport industry in Canada, 
seems also to explain the financial difficulties of some 
carriers. 

This conçetition has been particularly characterized by an 
increase in the use of discounted air fares. Between 1983 
and 1991 • for exapple, the proportion of domestic scheduled 
passengers who flew on discount fares rose from 44.5% to 
66.2%. While the use of discounted air fares has increased 
during this period, motives for the increase in discounting 
are varied. Amongst these motives, one can mention that the 
air carriers use discounting to achieve product 
differentiation to appeal to different markets, to stiivulate 
travel or as a coppetitive tool. 

In this article, the use of a discounted air fare as a 
coirpetitive tool, especially amongst the major scheduled 
domestic carriers to gain or maintain market share, will be 
explored. In addition, the effect of this competition on air 
fares in Canada will also be examined. 

This article is based on nine years of sample data of 
passenger counts, revenues and fare types used by Canada's 
major scheduled airlines. These data are obtained from major 
Canadian air carriers in the Fare Basis Survey'. 

As mentioned previousLy, the use of fare discounting became 
very important in the Canadian domestic market between 1983 
and 1991. Deep discount traffic (discounted 30% or more off 
the economy fare') recorded the highest increase (15.7 
percentage points) during this period. Shallow discount 
traffic (discounted less than 30% off the economy fare) 
accounted for only 6.1 percentage points of the increase 
(see Figure 6.1). 

L'ef fat de is concurrence sur lee tar ifs a6riens su Canada 

per Francesca Thibeault et Lisa Di Piétro 

L'industrie do transport aérien au Canada see*le vivre 
présentement une étape decisive dans son existence. Les deux 
principales coppagnies aériennes do niveau I, Air Canada et 
les Lignes aériennes Canadian International Ltée (LAd), 
cherchent activement des solutions, telles des affiliations 
et une union proposee pour se sort i r du ma rasme Cconomi que 
dans lequel cItes sont plongées depuis quelques années. La 
situation économique difficile qul sévit au Canada depuis 
1990, n'explique pas tous les problémes que vivent les 
transporteurs aCriens. La forte concurrence au niveau des 
tarifs aériens que se sont livrées les différentes 
compagnies aériennes depuis l'entrée en vigueur de Ia 
rCforme do (a reglementation economique dans l'indostrie 
cenadienne do transport aérien sentle Cgalement A l'origine 
des difficultés financières de certains transporteurs. 

Cette concurrence s'est surtout manifestée par une 
utilisation accrue des tarifs aAriens rAdoits. Entre 1983 et 
1991, per exemple. Ic nort,re do passagers dos principaux 
services aCriens réguliers intérieurs ayant voyage a prix 
réduit est passé de 44.5% A 66.2%. Bien que l'utilisation 
des tarifs rédults alt augmentC au cours de cette période, 
les motifs qui ont pousse les transporteurs A Ic faire sont 
variCs. Parmi ces motifs, on peut mentiorrer que las 
trensporteurs aériens ont recours a Ia reduction des tarifs 
eux fins de I. differentiation des prodults, pour attirer 
d'eutres marches et pour promouvoir les voyages ou encore 
comae outil de concurrence. 

Dens cette étude, on se penchere sur L'utllisation des 
tarifs aériens comae outil de concurrence, surtout parmi les 
principeux services rCguliers intérieurs qui cherchent A 
acquérir une part du marchC ou A Ia maintenir. Dc plus, on 
examinera l'influence exercée par cette concurrence sur tes 
tarifs aériens au Canada. 

Cette étude se fonde sur neuf années de données sur Ic 
dénontrement des pessagers, les recettes at les types de 
tarifs utilisCs par Les principaux services aCriens 
rCguliers su Canada. Ces données sont obtenues atrès des 
pr inc i paux transport eurs aCr i ens caned i ens dens Ic cadre de 
l'Enquéte sur Ia base tarifaire'. 

Tel que mentiomé précédefrinent, l'utilisation des tarifs 
réduits a pris beaucoup d'importance sur Ic marchC canadian 
entre 1983 et 1991. Parmi les tarifs réduits, cc sont 
surtout lee tarifs très réduits (reduction do 30% ou plus 
sur Ic tarif economique') qui ont enregistrC In plus forte 
hausse (15.7 points do pourcentage) au cours do cette 
période. Lee tarifs intermédiaires (reduction do moms do 
30% sur (c tarif economique) ont reprCsentC une augmentation 
do seulement 6.1 points do pourcentage (voir figure 6.1). 

For the years 1983-1986, the participating carriers in the 
survey were: Air Canada, CP Air, Eastern Provincial 
Airways, Nordair and Pacific Western Airlines (PWA). For 
the period 1987-1989, Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. (CAlL) and Wardair were included. In 
1990, the participating carriers in the survey were only 
Air Canada and CALL while in 1991, AirBC Can affiliate for 
Air Canada) and Time Air (an affiliate for CALL) joined 
these two major carriers in reporting. 

Prior to 1985, deep discount fares were those discounted 
by 25% or more off the full economy fares. 

Pour Its années 1983-1986, les transporteurs qui ont 
perticipé A l'enquéte sont Air Canada, CP Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair at Pacific Western Airlines 
(PWA). Pour Is periode 1987-1989, on a inclus Air Canada, 
les Lignes aériennes Canadian International Ltée (LACI) et 
Wardair. En 1990, lee trensporteurs qui ont participé A 
l'enquete se limitelent A Air Canada et LACI alors qu'en 
1991, A1rBC (i.xi effiliC do Air Canada) et Time Air (un 
affiliC do LACI) sont venus se greffer A ces deux 
prmncipaux trensporteurs. 

Avant 1985, Lee tarlfs trés réduits Ctaient des tarils 
rMiits do 25% ou plus sur Ic pLein tarif economique. 
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Fi.we 6.1 Discotrit Traffic in Caada, 1983-1991 
	

Figure 6.1 Voyages è tarifs rkjits au Canada, 1983-1991 

'.1 

1983 	1984 	1985 	1966 	1987 	1988 	1989 	1990 	1991 

As shown in this figure, on a year-to-year basis, major 
increases in discount traffic occurred in 1984 (4.9 points) 
and 1988 (8.7 points). The growth recorded in 1984 can be 
explained by the fact that, in JLze of that year, there was 
i reLaxation of fare regulations that allowed the airlines 
to offer shallow discotzts on a route basis rather than on 
a system-wide basis. In Septeeter 1984, the iWtementation 
of new fare procedures allowed airLines more pricing 
flexibility and consuners easier access to cheaper fares. 
The growth in 1988 can be explained by Wardair's entry into 
the scheduled domestic market and their pricing policy. 
Also, CAlL, with its restructured schedule, and Wardair, 
with its enhanced schedule on high-density intercity routes, 
used price discounting to coirç*te with each other and with 
Air Canada, in an attenVt to acquire a larger share of the 
domestic passenger traffic. 

Figure 6.1 also shows that the year 1991 was the key year 
for the use of discounted fares. During 1991, major Canadian 
carriers offered a wide selection of low-price fares to 
Canadian travellers to preserve their market share on routes 
also operated by smaller independent or charter carriers. 
Furthermore, in order to stirm.alate sagging demand Largely 
brought on by the Gulf war,  the difficult economic situation 
and increased taxation, the air carriers preferred to offer 
riunerous seat sales rather than to operate flights with too 
many eaçty seats. 

Tel qu'iLLustré dana cette figure, sur Inc base annuelle, 
lee plus fortes augmentations do trafic des tarifs réduits 
se sont prodoites en 1984 (4.9 points) at en 1988 (8.7 
points). La croissance enregistré. an 1984 peut etre 
exptiquee per Ic felt qu'en juin de cette amée-lâ, on a 
assisté è un assolissement des règteinents tarifaires, cc 
qui a permis aux corpegnies aérierries d'offrir des tarifs 
intermédiaires scion ('itinéraire ptutót qu'I L'écheLle do 
système. En septert,re 1984, La misc en application de 
nouveLLes méthodes tarifaires a do,yié aux coepagnies 
aérierres plus do so,Lesse au niveau de La fixation des 
prix, et eux consoemleteurs, pLus de possibilites do tarifs 
réduits. La forte croissence observéc en 1988 peut être 
expliquée per l'arrivée de La conpagnie Wardair sur Ic 
marché des services régullers intérleurs et per sa politique 
de fixation des prix. Aussi, LACI (avec ui nouvet horaire) 
et Wardair (avec iii nouvel horaire pour Les services 
interurbeins è haute densité) ont eu recours 6 L'offre de 
tents ré&jits pour se faire concurrence et faire 
concurrence 6 Air Canada, afin d'acquerir une plus grande 
pert do marché des services inténieurs do transport de 
pessegers. 

La fIgure 6.1 révéle également que l'erwiée 1991 constitue 
l'arwée do pointe en cc qui a trait 6 L'utiLisation des 
tarifs réduits. Au cours do 1991, (es principaux 
transporteurs cariadiens ont offert une vaste selection de 
tarifs 6 rebels aux voyageurs canadiens afin do preserver 
leur pert do marchC sur des liaisons Cgatement desservies 
per do plus pet its transporteurs independants ou per des 
trarisporteurs d'affrètement. Dc plus, afin do stinuler une 
demande fléchissante causée an grende partie per to guerre 
do Golfe, iiie conjoncture économique difficile et La hausse 
des taxes, lee conpegnies aérie,v,es ont préférC offrir do 
nothreuses ventes do sieges plutót que d'avoir des vots avec 
in trop grand nontre do sieges vides. 
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The years 1987 and 1989 were the only time periods for 
which the use of discounted fares recorded decLines. In 
1989, it appears that the major airlines moved to recover 
from the costly price coeçetition of the previous year. Some 
of the pressures that produced the 'fare wars' of 1988 were 
removed when Air Canada regained the market share it Lost 
during the Deceeter 1987 strike. Price coiretition also 
appears to have been affected by PWA Corporation's takeover 
of Wardair. 

In theory, one would expect that the use of fare 
discounting as a method of price conpetition would appLy 
Less on routes where the airLines do not face conetition. 
This would mean that a passenger who travels on a route 
served by an air carrier with "monopoly" power would be 
subject to a certain form of price discrimination. This 
hypothesis was examined using the Fare Basis Survey. 

As TabLe 6.1 shows, the nuiter of carriers operating 
scheduled services in a market had a definite irpact on the 
amount of fare discounting over the study period. For 
exariLe, from 1983 to 1991, the travelLers on "monopoListic" 
routes' were Less LikeLy to have access to cheaper travel 
than the travellers on routes where a major carrier had to 
coaete with at least one other major carrier. 

TabLe 6.1 

Percentage of Passengers Travel I ing on Disco.nted Air Fares 
by Niaber of Major Carriers Serving the City-Pair. 1983-1991 

Les années 1987 et 1989 sont tes seutes periodes pour 
lesquelles l'utiLisation des tarifs réduits a enregistré des 
diminutions. En 1989, it seette que Les principales 
coirpagnies aériennes aient voutu se remettre de to 
concurrence coüteuse de L'année précédente. Certaines des 
pressions resuLtant des aguerres tarifaires de 1988 ont ete 
supprimées Lorsque La corpagnie Air Canada a repris La part 
du marchC qu'eLle avait perdue pendant to grCve en déceetre 
1987. L'acquisition de Wardair par (a SociétC PWA a 
également inftué sur to concurrence des prix. 

En thCorie, on pourrait s'attendre a cc que ('utilisation 
des tarifs réduits cosine néthode de concurrence des prix 
s'appLique moms aux itinéraires pour Lesquets IL n'y a pas 
de concurrence entre les coepagnies aériennes. CeLa signifie 
qu'un passager qui e,rprunte un itinéraire desservi per une 
cosç)agnie qui en détient Le enonopoLee ferait face a une 
certaine forme de discrimination des prix. Cette hypothèse 
a etC examinée dens Ic cadre de L'Enquète sur to base 
tar ifaire. 

Cosine Ic montre Ic tabLeau 6.1, to nontre de transporteurs 
expLoitant des services régutiers sur un marchC donnC a eu 
une incidence recIte sur Ic nontre de tarifs réduits offerts 
au cours de to période sous étude. Ainsi, on observe que de 
1983 è 1991, Les passagers voyageant sur les routes 
exctusives' (c'est-è-dire dont to corpagnie détient Ic 
monopole) se sent vus offrir moms de tarifs rCduits que les 
passagers erpruntant Les routes o6 it y a concurrence entre 
Le transporteur principal Ct au moms un autre transporteur. 

Tableau 6.1 

Pourcentage de pessagers voyageent a prix rCduit, scIon Ic 
nre de principeux trporteurs deaservent La pal re de 
vit Icc, 1983-1991 

Nuiter of Major Carriers Serving the City-Pair 
Period 

Wonbre de principaux transporteurs desservant to paire de viLtes 
Période 

or More 	 wo 
	

One 

Trois ou plus Deux Un 

1983 45.9 51.6 34.7 
1984 49.3 52.0 46.3 
1985 53.3 55.0 50.5 
1986 56.3 63.3 48.8 
1987 56.3 56.1 48.8 
1988 66.2 65.5 52.4 
1989 61.9 62.6 52.5 
1990 - 65.8 49.9 
1991 58.7 68.6 57.1 

Consider the years 1988 and 1991. In 1988, discount 
passengers accounted for 65.5% of passengers on routes with 
two carriers. On routes with three carriers (that is Air 
Canada, CAlL and Wardair), the proportion of discount 
passengers increased to 66.2%, while on monopolistic routes, 

Considérons Les années 1988 et 1991. En 1988, tea passagers 
voyageant a prix réduit ont reprCsente 65.5% des passagers 
enprizitant Les routes aériennes desservies par deux 
transporteurs. Sur les routes desservies par tes trois 
transporteurs (a savoir, Air Canada, LACI et Wardair), Ic 

MonopoLy here is defined as a route where there is no 
scheduLed service coopetition from another major Level I 
air carrier. There may be coirpetition from third leveL, 
feeder or coniwter carriers or from charters. 

line route exclusive se définit cosine une route oi it n'y 
a pas de concurrence au niveau des services regutiers de 
to part d'un autre transporteur aérien principal de niveau 
I. IL peut y avoir concurrence do to part de transporteurs 
de niveau III, de transporteurs subsidiaires ou 
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this proportion decreased to 52.4%. In 1991, 68.6% of 
passengers on duopotistic routes (routes served by two 
carriers) traveLLed on a discounted ticket, conpared to 
58.7% on otigopolistic routes (routes served by three or 
more carriers) and to 57.1% on monopoListic routes. 

Lastly, the inact of colipetition among airlines wiLL be 
assessed through the cost of travel. An examination of TabLe 
6.2 shows that the vigourous conUetition between Air Canada, 
CAlL and Wardair in 1988 Led to a substantiaL decline 
(-13.8%) in discount air fares on markets served by all 
three carriers. In 1989, after PWA Corporation took over 
Wardair, the discount air fares on otigopolistic routes 
increased by 10.4%. During that year, the discount air fares 
increased more substantiaLLy on monopoListic (17.3%) and 
duopotistic (29.7%) routes. In 1991, despite difficult 
financial problems, the two major airlines continued to 
conete to maintain their market share. This LargeLy 
expLains the sLight increase (1.5%) of discount air fares on 
duopoListic routes between 1990 and 1991. On monopolistic 
routes, discount air fares increased by 20.6% to 
approximately $153, whiLe on oligopoListic routes, they have 
reached their lowest Level since 1986. In the latter case, 
the price decrease was largeLy due to the presence of two 
affiLiate carriers that operated on Low-density and short-
haul regional and local routes. 

The examination of the data filed in the Fare Basis Survey 
has revealed that the nuiter of carriers operating in a 
market had a definite irpact on the amount of fare 
discounting in Canada. 

TthLe 6.2 

Average Discount Air Fares by Nter of Major Carriers 
Serving the City-Pair, 1983-1991 

pourcentage des passagers voyageant a prix réduit est passé 
a 66.2%, tandis que sur Les routes exctusives, ce 
pourcentage a diminué pour passer a 52.4%. En 1991, 68.6% 
des passagers efrçruntant tes routes a concurrence 
duopoListique (routes desservies par deux transporteurs) ont 
voyage a prix réduit, coloparativement a 58.7% sur Les routes 
a concurrence oLigopoListique (routes desservies par trois 
transporteurs ou plus) et a 57.1% sur les routes excLusives. 

L'incidence de La concurrence entre les conpagnies 
aériennes sera finalement exaininée a La Lunière des coOts 
des voyages. Le tableau 6.2 montre que Ia forte concurrence 
entre Air Canada, LACI et Wardair en 1988 a entralné une 
baisse considerabLe (-13.8%) des tarifs réduits sur les 
marches desservis par les trois transporteurs. En 1989, 
suite a l'acquisition de Wardair par Ia SociétC PWA, les 
tarifs réduits ont augmenté de 10.4% sur les routes a 
concurrence oligopolistique. Au cours de cette année-là, les 
tarifs réduits ont augmentC plus fortement sur Les routes 
excLusives (17.3%) ou a concurrence duopolistique (29.7%). 
En 1991, malgré de graves problèmes financiers, Les deux 
principales conpagnies aCriennes ont continue è (utter pour 
conserver Leur part du merché. Cela expLique en grande 
partie La faibLe hausse de 1.5% des tarifs réduits sur les 
routes a concurrence duopol istique entre 1990 et 1991. Dans 
Ic cas d'un monopole, les tarifs aeriens réduits ont 
augmentC de 20.6%, pour atteindre environ $153, alors que 
dens Ic cas d'i.r oligopoLe, its ont atteint (cur pLus bas 
niveeu depuis 1986. Dens cc dernier cas, La regression des 
tarifs a etC causCe en grande partie per La presence des 
deux transporteurs affiliCs qui exploitent des routes 
rCgioneles et Locales a faible densitC et de courte 
distance. 

Pious pouvons conc lure a part i r de I 'examen des données de 
l'Enquete sur Is base tarifaire que Le nontre de 
trensporteurs sur un inerché donne a eu une incidence réelle 
sur Ic nontre do tarifs rCduits au Canada. 

TthLe.0 6.2 

Tan fs aériens rCckji ta mayens, selon Ic nowe do pr inc ipeux 
tr.porteurs desservent Is psi re de vi I Lea, 1983-1991 

NLavter of Major Carriers Serving the City-Pair 
Period 

Nontre de principaux transporteurs desservant Ia paire de villes 
PCriode 

Three or More 	 Two 	 One 

Trois ou pLus Deux Un 

$ 

1983 87.5 130.3 84.1 
1984 87.2 118.5 87.9 
1985 96.1 121.4 86.2 
1986 101.5 128.4 83.1 
1987 156.7 103.5 88.6 
1988 135.0 104.2 85.9 
1989 149.1 135.1 100.8 
1990 . 152.4 126.4 
1991 105.4 154.7 152.5 

A more extensive version of this article will be pttlished 
in the 1991 edition of Caiedi&i Civil Aviation, catalogue 
51-206. 

For further information, please contact L. Di Pietro (819-
997- 61 76 

Une version pLus co.lète de cette étude paraltra dens 
l'Cdition de 1991 de La pubLication Aviation civile 
canedieme, catalogue 51-206. 

Pour de pLus airples renseignements, veuiLLez conruniquer 
avec L. Di Piétro (819-997-6176). 
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PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTATION DIVISION 
PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA DIVISION DES TRANSPORTS 

Canada U.S.A. Other 	 litre 

Catalogue 	 Title 
ETATS- 
tillS 	Autres 

S 	USS 	USS 

10-234 SpeciaL Transportation Package 	 165.00 198.00 	230.00 	Série spéciale sur tes transports 

50-002 Surface and Marine Transport 	Service 	75.00 90.00 	105.00 	Transports terrestre et maritime - BuLLetin 
BuLLetin, Bit. Eight issues/year. 	 de Service, BiL. Huit nuneros/année. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 	97.00 116.00 	136.00 	Operations des transporteurs aériens au 
0., BiL. 	 Canada, I., Bit. 

51-004 Aviation Statistics Centre 	Service 	93.00 112.00 	130.00 	Centre des statistiques de t'aviation 

Bulletin, H., Bit. 	 Bulletin de service, P1., Bit. 
51-005 Air 	Carrier 	Traffic 	at 	Canadian 	122.00 146.00 	171.00 	Trafic des transporteurs aériens aux 

Airports, 0., Bit. 	 aeroports canadiens, T., Bit. 
51-204 Air Passenger Origin and Destination: 	38.00 46.00 	53.00 	Origine et destination des passagers 

Domestic Report, A., Bit. 	 aériens: Rapport sur La trafic intCrieur, 
A., 811. 

51-205 Air Passenger Origin and Destination: 	42.00 50.00 	59.00 	Origine et destination des passagers 
Canada/United States Report, A., Bit. 	 aériens: 	Rapport 	sur 	Ic 	trafic 

Canada/Etats-Unis, A., Bit. 
51-206 Canadian CiviL Aviation, A., Bit. 	 36.00 	43.00 	50.00 	Aviation civite canadienne, A., Bit. 

51-207 Air Charter Statistics. A., Bit. 	 36.00 	43.00 	50.00 	Statistique des affrètements sériens, 
A., Bit. 

51-501 Aviation in Canada: 	Historical and 	27.00 	28.50 	28.50 	L'Aviation au Canada: Aperçu historique et 
ElF 	Statistical 	Perspectives 	on 	Civit 	 stetistique de t'aviation civite, H.S., 

Aviation, 0., issued in 1986. 	 publiCe en 1986. 

52-001 RaiLway Cartoadings, H., Bit. 	 83.00 100.00 	116.00 	Chargements ferroviaires, H., Bit. 
52-003 RaiLway Operating Statistics, H., Bit. 	105.00 126.00 	147.00 	Statistique de L'exploitation ferrovieire, 

H., Bit. 
52-216 Rail In Canada, A., Bit. 	 45.00 	54.00 	63.00 	Le transport ferroviaire au Canada, A., 

Bit. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 	71.00 85.00 	99.00 	Statistique du transport des voyageurs per 
Statistics, N., Bit. 	 autobus et du transport urbain, H., Bit. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 	36.00 43.00 	50.00 	Statistique du transport des voyageurs per 
Statistics, A., Bit. 	 autobus et dii transport urbain, A., Bit. 

53-218 Road Motor Vehicles: 	Fuel SaLes, 	17.00 20.00 	24.00 	VéhicuLes 	automobiLes: 	Ventes 	da 
A., Bit. 	 Carburants, A., Bit. 

53-219 Road Motor VehicLes: 	Registrations, 	17.00 	20.00 	24.00 	Véhicutes automobiLes: Inisetricutations, 
A., Bit. 	 A., Bit. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bit. 	 45.00 	54.00 	63.00 	La camiorwiage eu Canada, A., Bit. 

54-205 Shipping in Canada, A., Bit. 	 41.00 	49.00 	57.00 	La transport maritime su Canada, A., Bit. 

A. - Annual 	H. - MonthLy 	Q. - Quarterly 	 A. - Annuet H. - HensueL T. - Trimestriet 
0. - Occasional 	Bit. 	Bitinguat 	 H.S. - Hors série 	Bit. - Bitingue 

To order a publication ptease tetephone totl 	 Pour obtenir une pubLication veuitLez 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimite 	 tCtCphoner 	sans 	frais, 	au 	Canada, 
nuiter 1-613-951-1584. 	 1-800-267-6677 ou utitiser Ic runéro dii 

betinographe 1-613-951-1584. 

$eptenler 1992 	 Septentre 1992 
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CC1SNT OBTENIR LES ANALYSES FT LES DONNEES ECONONIQIfS 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 

	
DONT VWS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 

VOUS pouvez obtenir, auprès de Ia Division des transports... 

* 	des données clées sur La situation financière des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur Les points d'origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 

* 	contre recouvrement des frais, des totalisations 
speciales et des etudes analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 

* 	deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des conpereisons intermodales, etc.; 

* 	un catalogue descriptif gratuit des publications de Ia 
Division des transports. 

Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider a conILer vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, conuuiiquez avec: 

David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
12 Ctage, inmeuble Jean-Talon 
Parc Tiwsey 
Ottawa (Ontario) 
K1A 016 

TéLéphone: 	(613) 951-8704 
Tetecopieur: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 

Téléphone: 	(613) 951-0518 
TClécopieur: (613) 951-0579 

Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de L'avietion 

Téléphone: 	(819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 

PubLication autorisée per Le .inistre responsabte de 
Statistique Canada SNinistre de L'in*.istrie, des Sciences 
et de to Technotogie, 1992. Tots droits réservée. IL eat 
interdit de reproJire ou de traraettre te contsi de La 
présente p.l  icat ion, sous qieLc.Je forme ou per queLc.ie 

yen que Ce soit, enregistrent sur stport magnAtique. 
reproóxt ion éLectronique, .écanique, photogrsph icp.Je, ou 
autre, ou de I 'gasiner dana ui syst 	de recouvreent 
sans L'autorisation écrite préaLthte de Chef, Services aux 
auteurs, Division des pubLications, Statistique Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada KlA 0T6. 

Available from the Transportation Division are... 

• key financial operating statistics and coninodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 

• special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost-
recovery basis 

• two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal conçarisons, etc. 

• a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 

Get the facts' Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
contacting: 

David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
Jean Talon BuiLding, 12th Floor 
Tunney's Pasture 
Ottawa, Ontario 
K1A 0T6 

Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 

Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 

Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 

Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 

Published by authority of the Minister responsible 
for Statistics Canada ONinister of Irsk.try, 
Science and TechnoLogy, 1992. ALL Riits reserved. 
No pert of this pubLication may be reproWced, 
stored in a retrieval system or transaitted in any 
form or by any means, electronic, mechanical, 
photocopyl r, recording or othenii se without prior 
written per.ission from Chief, Author Services, 
Publications Division, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, Canada K1A 0T6. 


