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HIGHLIGHTS 

o As of Noveeter 1992, year-to-date available seat-
kiLometres on scheduled services are up 5% over the 
same period of 1991. However, passenger-kilometres are 
up 6%, resulting in a one point increase in passenger 
Load factor. 

Available on CANSIM: Matrix 385 

• In Septeeter 1992, total movements at the 56 Transport 
Canada towered airports decreased by 9% from Septenter 
1991. 

• Preliminary estimates indicated that 64% of passengers 
carried on domestic scheduled Level I services 
travelled on a discotait ticket in the first quarter of 
1992. 

• Montréal-Fort Lauderdale, despite undergoing a 8% 
decrease between 1990 and 1991 to 236 thousand 
passengers, emerged as the most traveLled international 
city-pair for all charter regions in 1991. 

Recent Release 

0 Canadian Civil Aviation, 1991 (Catalogue No. 51-206) 

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A 0N9 

Issued in February 1993. 

Mote of Appreciation 

Canada owes the success of its statistical, system to a 
Longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and goverr.ents. 
Accurate and timely statistical information could not be 
produced without their continued cooperation and goodailt. 

Centre des statistiques de I'aviation 

Prix : Canada: 9,30 $ I exemp4aire, 93 $ par annee 
Etats-Unis : 11,20 $ US'exemIr 	

a 
Autres pays. 13$ USl'exemp4irOiSannba, 

composer Jo numéro national s,s fr 800.6.6677NAQ7 
Pour commander los publicatioi* di-8?atlPgieCanad ' 	P iou 

Vol. 25, N' 2 	f 	prB 
 

FAIlS SAILLANTS 

o Jusqu'en noveatre 1992, Ic noiitre cuiulati 	sieges 
kilomètres disponibles pour les services réguliers 
augmente de 5% par rapport a La méme période en 1991 
Cependant, Les passagers-kiLometres ont enregistré un 
hausse de 6%, resultant en une augmentation de un poth 
du coefficient de resplissege. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

o Au cours du mois de septembre 1992, les 56 aéroport 
avec une tour de contróLe de Transports Canada on 
enregistré une baisse do 9% des rnouvements totaux pa 
rapport au mois de septentre 1991. 

o SeLon les estimations provisoires, 64% des pessagers a 
voLs intérleurs reguliers de niveau I ont profitC d' 
tarif réduit au cours du premier trimestre de 1992. 

o MontréaL-Fort Lauderdale, malgré une baisse de passager 
de 8% entre 1990 et 1991 füt La paire de viLles La plu 
populaire des regions d'affrètement en 1991 avec 23 
milLes passagers. 

Misc en circulation récente 

o Aviation civile canadieme, 1991 (n' 51-206 
catalogue) 

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A 0N9 

Misc en circulation, fCvrier 1993. 
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TABLE 1. TABLEN.J 1. 

erational Statistics for Major Ciadian Airlines, Level I, StatistiqJes 	sur 	les 	operations 	des 	principaux 	trans- 
Noveer 1992, (Pret i.inery Data) porteurs aériens canadiens, niveau I • Novre 1992 (domées 

provisoires) 
Change  

Year- to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 	Nover thange Year-to-Date 	 STATISTIS D'EXPLOITATION 

1992/1991 
1992 1992/1991 1992 

Variation 
Novere Variation CiIatif 	c*.ilative 

'OCX) 'OCX) 
Scheduled and tharter Services Services régut iers et d'affrCtement 

Passengers - Scheduled Passagers - RéguLiers 
- Domestic 	 945 -9.1 12,264 	 -1.3 	- 	Intérieur 
- InternationaL 	 404 -4.5 5,868 	 6.6 	- 	 International 
- TotaL 	 1,349 -7.8 18,132 	 1.1 	- 	Total 

Passengers . Charter 	 127 -8.0 1,416 	 4.2 	Passagers - AffrCtements 
Passengers - Total 	 1,476 -7.8 19,548 	 1.3 	Passagers 	Total 

Passenger-kiLometres - Passagers-kiLomètres - 
ScheduLed - Domestic 	 1 164 740 -7.6 16 881 055 	1.6 	Reguliers - 	Intérieur 

- InternationaL 	1 433 613 -3.2 22 522 506 	 10.0 	 - 	International 
- TotaL 	 2 598 354 -5.3 39 403 562 	 6.2 	 - Total 

Passenger-kilometres - Passagers-kiloinètres - 
Charter 	 271 644 -10.8 3 144 315 	 1.3 	Affrètements 

Passenger-kitometres - Total 	2 869 999 -5.8 42 547 877 	 5.9 	Passagers-kiLomètres - TotaL 

Available seat-kilometres - Sièges-kiloumètres disponibles 
Scheduled 	 4 728 889 3.6 60 376 673 	 4.9 	- RéguLiers 

AvaiLabLe seat-kilometres - Sièges-kilomètres disponibles 
Charter 	 378 632 -0.9 3 903 080 	 0.8 	- Affritements 

AvaiLabLe seat-kitometres - Sièges-kilomètres disponibLes 
Total 	 5 107 521 3.2 64 279 753 	 4.6 	- Total 

Passenger Load Factor - Coefficient de reoplissage - 
Scheduled % 	 54.9 ... 65.3 	 .. 	Reguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de reppLissage - 
Charter % 	 71.7 ... 80.6 	 ... 	 AffrCtements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de reoptissage - 
Total % 	 56.2 .. 66.2 	 . - - 	 Total % 

Goods towe-ki lometres - Tonnes-ki lomètres de marchandises - 
Scheduled 	 111 073 -1.6 1 212 788 	0.3 	Réguliers 

Goods tonne-kilometres - Torwes-kiLomètres de marchandises - 

Charter 	 797 33.5 4 631 	 18.7 	Alfrètements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kiLomètres de marchandises 

TotaL 	 111 870 -1.4 1 217 419 	 0.4 	TotaL 

Hours Flown 	 59 -3.3 725 	 2.1 	Heures de vol 

ALL Operations Ens(e des operations 

Litres of turbo fuel consumed 	230 243 -18.6 2 916 697 	 -1.6 	Consonmation de carburant a 
turbomoteurs - 	litres 

Available on CANSIM: 	Matrix 385 Disponibte sur CANSIM: 	Matrice 385 

As of January 1991, LeveL I air carriers consist of AirBC, Depuis 	janvier 	1991, 	les 	transporteurs 	de 	niveau 
Air Canada, Canadian AirLines International Limited and Time corrçrennent AirBC, Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
Air. InternationaL Limitée et Time Air. 

As 	of 	Noveoter 	1992, 	year-to-date 	availabLe 	seat- Jusqu'en rioveotre 1992, 	Ic nore cumitatif des sieges- 
kilometres on scheduled services are up 4.9% over the same kiLométres 	disponibles 	pour 	les 	services 	rCguLiers 	a 
period of 1991. However, passenger-kiLometres are up 6.2%, auginenté de 4,9% par rapport a 	La mEme periode en 1991. 
resulting in a one point increase in passenger Load factor. Cependant, 	Les 	passagers-kilomètres 	ont 	enregistrC 	une 

hausse de 6,2%, resuLtant en une augmentation de un point du 
coefficient de reppLissage. 

For 	more 	information, 	please 	contact 	Mr. R. 	Lund Pour de plus aoptes informations, 	veuiLLez commxniquer 
(8199976188). avec T. Horricks (819) 997-6190. 
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TABLE 2. 

Total Aircraft Novnts at the Top 25 Transport Canada 
Towered Airports, Septeer 1992 (Preti.inary Data) 

TABLEAU 2. 

Totaux des nxivements d'aêronefs pour Lee 25 principaux 
aéroports avec tour de controle de Transports Canada, 
septre 1992 (dolrbées provi soiree) 

Rank 

Rang 

Airports 	Transport Canada Towers 

Aéroports 	Tours de Transports Canada 

Septeeer 
1992 

Septethre 

Change 
Septenter 
1992/1991 
Variation 
Septentre 

Year-to- 
date 
1992 

CuiuLatif 

Change 
Year-to-date 

1992/1991 
Variation 
cuaj(ative 

1 Lester B. Pearson Int'L. 04T 27,818 3.2 249,621 2.3 
2 Vancouver Int'l. 8C-C8 25,514 -0.6 223,676 0.6 

3 Botndary Bay BC-CB 17,792 -12.3 173,985 -7.0 
4 St. Hubert, QUE-QC 17,696 -14.5 143,681 -10.7 
5 Montréat/Dorvat OUE-QC 17,093 2.0 148,566 -0.6 
6 CaLgary Int'L ALTA-ALB 16,404 -7.0 157,618 -0.4 
7 Ottawa Int'L ONT 14,513 7.4 120,182 -5.0 
8 Victoria Int'l BC-CS 13,959 -7.5 151,838 2.6 
9 Toronto/Buttonvilte ONT 13,564 -16.5 113,737 13.3 

10 St. Honoré QUE-OC 13,272 -2.5 78,208 48 
11 Winnipeg MAN 11,843 -4.5 108,291 1.2 
12 Québec QUE/OC 11,840 -4.1 93,502 -15.3 
13 Abbotsford BC-CS 11,681 -32.3 136,680 1.2 
14 Toronto Island ONT 11,310 -6.1 80,882 -18.2 
15 Springbank ALTA-ALB 11,205 -23.9 93,235 -16.0 
16 HaLifax 	Int'L. 	MS-NE 10,086 -1.0 86,052 0.3 
17 Eclnonton Nun. ALTA-ALB 9,773 -7.6 92,700 -3.9 
18 London ONT 9,455 -20.5 82,108 -6.4 
19 HamiLton City ONT 9,352 -12.1 79,852 14.7 
20 Thunder Bay ONT 8,668 -21.2 84,983 6.4 
21 Waterloo-Guetph ONT 8,529 -6.5 69,058 -4.1 
22 Sudbury ONT 8,400 6.7 80,955 -3.8 
23 Pitt Meadows BC-CS 8,065 -29.1 79,167 -12.4 
24 Saskatoon SASK 7,685 -16.0 76,463 2.3 
25 North Bay ONT 7,595 -33.6 68,819 -16.9 

Total - Above airports/Aéroports ci-dessus 323,092 -99 2,873,859 -4.6 

TotaL - Trport Canada Towers (56)1 
TotaL - Tours de Tr&ports Canada (56) 457,397 -9.4 4,141,335 4.3 

In Septe1lter 1992, totaL movements at the 56 Transport 
Canada towered airports decreased by 9.4% from Septenter 
1991. Itinerant movements decreased by 6.3% to 295,244 whiLe 
Local movements decreased by 14.6% to 162,153 coapared to 
the same month in 1991. 

In the first nine months of 1992, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 4.3% over the 
same period in 1991. Itinerant movements decreased by 1.6% 
to 2,671,798 white LocaL movements decreased by 8.9% to 
1,469,537. 

The Largest percentage increase in Septenter was 26.9% at 
Sautt Ste. Marie, ONT. The largest decrease was 45.3% at 
Lethbridge, Alt. 

For further information, please contact Peter Baltic 
(819) 997-6185. 

Au cours du mois de septembre 1992, les 56 aéroports avec 
une tour de contrãLe de Transports Canada ont enregistre une 
baisse de 9,4% des mouvements totaux par rapport au mois de 
septentre 1991. Les mouvements itinérants se sont chiffrés 
a 295,244, soit une diminution de 6,3% par rapport au mois 
de septentre 1991, ators que Les mouvements Locaux ont 
diminué de 14,6% pour atteindre 162,153. 

Au cours des neuf premiers mois de 1992, Les mouvements 
totaux aux aéroports dotes d'une tour de contróte de 
Transports Canada ont diminué de 4,3% par rapport a La même 
période en 1991. Le nontre de mouvements itinCrants a 
totalisé 2,671,798, soit une diminution de 1,6% et Ic nontre 
de mouvements Locaux a diminué de 8,9% pour s'étabLir a 
1,469,537. 

En septentre, L'augmentation en pourcentage La plus 
iuVortante a été enregistrée a Sautt Ste. Marie, ONT., soit 
26,9%. La plus forte diminution a Cté enregistrCe a 
Lethbridge, ALb., soit 45,3%. 

Pour de plus atrptes renseignements, veuiLLez co1llnuniquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 3.1 	 TABLEAU 3.1 

Distribution of Dcestic Passengers, by Sector and Fare Type 	Rpertlticn des pessagers, secteur intérieur, scIon Ic 
Grolç - Canadian Air Carriers, Level I - ScheiiLed Services, 	secteur et ic groe tarifaire - Transporteurs aériens 
First Quarter 1992 (Preliminary Estimates) 	 canadians de niveau I - Services régutiers, prier 

trimastre 1992 (estimations provisoires) 

	

Passengers 	 Fare type grow - Grotçe tarifaire 

Passagers 
Full Fare 
	

Discouited Fare 	Other 

Sector 
	 Ptein tarif 

	
Tarif réckuit 	Autre 

	 Sec teur 

Change 
1992 	1992/1991 	1991' 	1992 	1991' 	1992 	1991' 	1992 

Variation 

No. - Nbre 	% 
('000) 

Domastic 	 3,091.2 	-3.0 	34.1 31.4 62.2 	64.1 	3.7 	4.4 Intérieur 
Southern services 	2,924.0 	-2.7 	32.7 30.3 63.4 	65.1 	3.8 	4.6 Services secteur 

sud 
Short-haul 	1,562.6 	0.9 	35.9 33.8 60.9 	62.0 	3.2 	4.2 Court-courrier 
Long-haul 	 1,361.4 	-6.6 	29.5 26.4 66.0 	68.6 	4.5 	5.1 Long-courrier 

Northern Services 	167.2 	-7.3 	57.0 51.0 42.0 	47.6 	1.0* 	1.4 Services secteur 
ford 

TABLE 3.2 TABLEAU 	3.2 

Distribution of Dstic Passeiger-ki ltres, by Sector and Repartition des pessagers-ki lomètres, 	secteur 	intérieur, 
Fare Type Grou4, - Canadian Air Carriers, Level I - ScheckiLed selon Ic sacteur et 	Ic groue tarifaire - Transporteurs 
Services, First Quarter 1992 (PreLiminary Estimates) aériens canadians de niveau I - Services réguliers, premier 

- trimestre 1992 (estimations provisoires) 

Passenger-kitometres Fare type grou. 	- Grou.e tarifaire 

Passagers-ki lemètres 	Full Fare 
	Discou,ted Fare 	Other 

Plain tarif 
	

Tarif récijit 	Autre 	 Sec teur 
Sector 

Change 
1992 	1992/1991 	1991' 	1992 	1991' 	1992 	1991' 	1992 

Variation 

No. - Nbre 	% 
('000000) 

Dstic 	 3 636.3 	-3.8 	30.6 27.5 65.4 	67.7 	4.0 	4.8 	Intérieur 
Southern services 	3 496.3 	-3.9 	29.7 26.7 66.2 	68.3 	4.1 	5.0 	Services secteur 

sud 
Short-haul 	 677.5 	2.4 	33.7 31.9 63.1 	64.0 	3.2 	4.1 	Court-courrier 
Long-hauL 	2 818.8 	-5.3 	28.7 25.5 66.9 	69.4 	4.3 	5.2 	Long-courrier 

Northern Services 	140.0 	-2.2 	52.9 47.4 46.1 	51.4 	1.0* 	1.2 	Services secteur 
nord 

• ALL estimates shown above (except those marked with an . 	Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf ceLles 
11*11) have a coefficient of variation of Less than 10% and indiquées a L'aide d'un 11*1I)  possedent si coefficient de 
can be considered reliable from a sanpting point of view, variation inférieur a 10% et peuvent etre 	considérées 
An 11*11  indicates a coefficient between 10% and 25%. fiabLes aux fins de l'échantit tonnage. Un "a" 	indique un 

coefficient entre 10% et 25%. 

• Due to rounding, totals may vary sLightLy from the sun of . DCi au fait que Les chiffres ont éte arrondis, 	Les totaux 
the coaponents. peuvent montrer une variation par rapport 6 La somne des 

conposantes. 

Estimates are subject 	to periodic 	revisions 	to refLect . 	Les estimations sont sujettes 6 des revisions périodiques 
carrier tçdates and further refinement of the fare code afin de tenir coul,te des mises 	a 	jour de 	to 	part 	des 
assigrinent system. transporteurs et du raffinement additionnet du système 

d'al Location des codes tarifaires. 
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Discoi.rt Fare Utilization 

Preliminary estimates (see TabLe 4.1) indicated that 64.1% 
of passengers carried on domestic scheduled services by 
Level I air carriers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Time Air) traveLled on some form of 
discount ticket during the first quarter of 1992. This Level 
represented an increase of 1.9 percentage points conpared to 
the same period a year earlier and 5.9 percentage points 
coppared to the same period in 1990. In terms of passenger-
kilometres, the proportion of discount travel was 67.7%, up 
from 65.4% in 1991 (see Table 3.2). 

At a more disaggregate level, Figure 3.1 coppares discount 
carriage within the southern and northern sectors. 

Figure 3.1 

Discount Fare Traffic in Camada, by Sector, First Quarter 
1990-1992 

Southern Services 
Services secteur sud 

Centre des statistiques de ('aviation - BuUetin de service 
Vol. 25, n' 2 

Utilisation des tarifs réduits 

ScIon Les estimations provisoires (voir tableau 4.1), 
64,1% des passagers des vols intérieurs reguLiers des 
transporteurs aériens de niveau I (AirBC, Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Time Air) 
ont profité d'une forme quelconque de réduct ion de tarifs au 
cours do premier trimestre de 1992. Ce niveau représente une 
hausse de 1,9 point de pourcentage par rapport 6 Ia méme 
période de L'année précédente et de 5,9 points de 
pourcentage par rapport 6 La mEme per i ode en 1990. En termes 
de passagers-kiLometres, La proportion des voyages 6 rabais 
a augmentC pour passer de 65,4% en 1991 a 67,7% an 1992 
(voir tabLeau 3.2). 

Dens une presentation plus détaiLtée, La figure 3.1 
conpare Ic transport de passagers voyageant 6 prix réduit 6 
l'intérieur des secteurs sod et nord. 

Figure 3.1 

Trafic des tarifs réduits au Camada, seLon Le secteur, 
prmeier trimestre 1990-1992 
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In the southern sector, 65.1% of passenger traffic 
(representing 68.3% of passenger-kiLometres) was carried on 
discount fares during the first quarter of 1992. In 1991, 
the corresponding figures were 63.4% for passengers and 
66.2% for passenger- kilometres. In contrast, for northern 
services, discount passengers amounted to 47.6% of the 
traffic during the first quarter of 1992, up from 42.0% in 
1991. In terms of passenger- kilometres, discount carriage 
for northern services increased by 5.3 percentage points 
(66.1% to 51.4%) during this period. 

It should be noted that the deregulated southern sector 
accounted for more than 94% of all passengers and 96% of the 
discount air travel. In terms of passenger-kilometres, these 
percentages reached approximateLy 96% and 97%, respectively. 

The relationship between the passenger and the passenger-
kilometre proportions indicated a greater carriage of 
discount passengers on the Long-haul services (distances of 
800 kiLometres or more). This suggests that distance is an 
intortant factor to consider in analyzing discount fare 
utilization. During the first quarter of 1992, discount 
carriage on long-haul services represented 68.6% of 

Dans L. secteur sod, 65,1% do trafic de passagers 
(reprCsentant 68,3% des passagers-kilométres) a bénCficiC de 
tarifs réduits au cours du premier trimestre de 1992, 
con,arativement 6 63,4% et 66,2% respectivement en 1992. Par 
c09)araison, dans Ic secteur nord, Les passagers voyageant 
a prix réduit ont represente 47,6% du trafic au cours do 
premier trirnestre de 1992, une augmentation par rapport a 
42,0% en 1991. En termes de passagers-kilomètres, Ic volune 
de trafic utilisant des tarifs 6 rabais dans le secteur nord 
a augmenté de 5,3 points de pourcentage (de 46,1% a 51,4%) 
au cours de La méme période. 

IL convient de noter que plus de 94% de tous les passagers 
at 96% des passagers voyageant a prix réduit se déplaçaient 
dens Ic secteur dCreglementC do sod. En termes de passagers-
kilomètres, ces pourcentages ont atteint environ 96% et 97%, 
respect i vement. 

Les rapports observes entre La proportion de passegers et 
La proportion de passagers-kiLométres indiquent que Ic 
voLijne de transport des passagers utitisant les tarifs 
réduits est plus considerable sur Les services long-
courriers (distances de 800 kilometres ou plus). Cela 
suggere que La distance est un élément inportant a 
considérer dons ('analyse de L'utilisation des tarifs 

Statistics Canada Cat. 51-004 	 - 5 - 	 Statistique Canada Cat. 51-004 
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passenger votule and 69.4% of pasaenger-kitometres; this 
co.rared with 62.0% and 64.0%, respectiveLy for short-haul 
services (see Figure 3.2). 
	 passagers voyageant 6 prix reduit sur des vols tong 

69,4% des passagers-kiLomètres; pour Les vots court-
courriers constituaient 68,6% du voLune de passagers e 

réduits. Au cours du premier trimestre ae 1YY, ies 

courriers, ces pourcentages s'établ.issaient respectivement 
6 62,0% et 64,0% (voir figure 3.2). 

Figure 3.2 
	 Fire 

Discotilt Fare Traffic in the Southern Sector, Short-HauL and 
	

Trafic des tarifs réc.iits dens Le secteur sud, services 
Long-HauL Services, First Quarter 1990-1992 
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Average Fares 

Figure 3.3 shows that the average of all fares paid by 
passengers on all city-pairs in the deregulated zone (South) 
increased sLightLy during the first quarter of 1992. During 
this period, the average of all domestic fares remained 
virtuaLLy unchanged from the previous year at $179. 

Figure 3.3 

Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern 
Sectors, 1990-1992 
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La figure 3.3 montre que Ic tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé per Les pessagers pour L'ensentLe des paires de 
vitLes dans La zone déréglementee (Sud) a augmenté 
Iégèrement au cours do premier trimestre de 1992. Au cours 
de cette periode, Le tarif intérieur moyen (tous types de 
tarifs) est demeuré pratiquement inchangé par rapport a 
l'année précédente, 6 $179. 

Figure 3.3 

Te,Mnces tristrieL Lee des tarifs moyens - Secteurs nord 
et sud, 1990-1992 
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This Lack of change was in spite of a 7.9% increase in the 
average discount fare from $132 in the first quarter of 1991 
to $143 in the first quarter of 1992. A corensating 
decrease in average business and economy fares resulted in 
no overaLL average change. 

In the regulated (northern) zone, the average fare (aLL 
fares) decreased by 2.3% during the first quarter of 1992 
con,ared to the same period in 1991, marking the first 
quarterly decrease for this period since 1987. 

The average fares (all fares) in the North and the South 
have lot towed a similar pattern since 1990. Figure 4.3 shows 
that the average for aLL fares reached their high point in 
the fourth quarter of 1990, and have shown a decLining trend 
since then. 

Motes 

The estimates shown are derived from saeE,Le flight coupons 
coLLected as part of the Fare Basis Survey. The estimates 
relate to the domestic operations (including domestic 
portions of international fLights) of Level I air 
carriers. In 1990, LeveL I air carriers included Air 
Canada and Canadian AirLines InternationaL Ltd.. In 1991, 
two new carriers, AirBC (a regional affiliate for Air 
Canada) and Time Air (a regionaL affiliate for Canadian 
AirLines International Ltd.) were added in the survey. 

o Fare codes reported by these carriers have been grouped by 
general fare type. Three fare types are presented in the 
tabLes: 

FULL FARE coarises first cLass, business class and 
full fare regular economy. 

DISCOUNTED FARE includes various discount fares such as 
charter cLass, seat saLes, advance purchase excursion, 
group, etc. 

OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as welt as unknown fare codes. 

Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern and 
northern. The southern sector conErises city-pairs within 
the "deregulated" zone as defined in the "New Canadian Air 
PoLicy" (1984). Northern sector refers to traffic within 
the region designated as "reguLated" zone and between 
points in the "reguLated" and "deregulated" zones. Due to 
an amerdnent to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin FLon, Manitoba has been incLuded 
in the northern sector since 1985. 

o The average fare is obtained by dividing the carriers' 
revenue by the passenger volune, as measured by coupon 
origin and destination. 

Additional information on fare basis statistics will be 
incLuded in the quarterly publication Air Carrier Operations 
in Canada, Catalogue No. 51-002. The first quarter 1992 
issue of this publication is scheduled for release in March 
1993. For further information, please contact B. Snider 
(819-997-1989). 

Cette absence de variation fut observée malgré une 
augmentation de 7,9% des tarifs réduits moyens, de $132 au 
cours do premier trimestre de 1991 a $143 au cours do 
premiertrimestre de 1992. Une baisse des tarifs moyens 
d'affaires et économique a contrebaLancé cette hausse, 
engendrant ainsi aucun changement global. 

Dams La zone réglementée (nord), Ic tarif moyen (tous Les 
tarifs) a baissé de 2,3% au cours do premier trirnestre de 
1992 par rapport a La neme période en 1991, enregistrant La 
premiere baisse trimestrielle depuis 1987 pour cette 
période. 

Les tarifs moyens (tous Les tarifs) dans Ic Nord et to Sod 
ont suivi to méme profil depuis 1990. La figure 4.3 inontre 
que les tarifs moyens ont atteint un soninet au quatrième 
trimestre de 1990. its ont suivi une tendance a La baisse 
depuis Lors. 

Notes 

Les estimations proviennent d'un échanti L Lon de coupons de 
voLs recueitLis per l'EnquCte sur La base tarifaire des 
transporteurs aCriens et portent sur Les services 
intCrieurs (y coçris Les troncons intCrieurs des voLs 
internationaux) des transporteurs aériens de niveau I. En 
1990, les transporteurs aériens de niveau I conrenaient 
Air Canada et Les Lignes aCriennes Canadien International 
Ltée. En 1991, deux nouveaux transporteurs, AirBC (un 
affiLié regional pour Air Canada) et Time Air (Un affitfé 
regional pour Les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée) furent ajoutCs a L'enquCte. 

Les codes tarifaires décLarCs par ces transporteurs ont 
été coithinés par categoric gCnCrate. Trois groupes 
tarifaires sont présentés dans les tableaux. 

PLEIN TARIF conrend les tarifs de premiere classe, de 
La classe affaires et les pteins tarifs de classe 
econoinique. 

• TARIF RDUIT coeprend les divers tarifs a rabais tels 
que les tarifs noliprix, Ic tarif de soLdes de places, 
to tarif excursion payable a L'avance, Ic tarif de 
groupe, etc. 

AUTRE conrend Les tarifs utiLisés par Ic personnel des 
coilçagriies aériennes, (es agents de voyages, I. 
personneL cnilitaire, ainsi que (es codes tarifaires 
non-identifiables. 

Li trafic do secteur intérieur, défini d'aprCs L'origine 
et Ia destination do coupon de vol, est dCsagrCge entre 
les secteurs sod et ford. Le secteur sod coaçrend Les 
paires de villes a L'intérieur de La "zone LibéraLisée" 
teLte que définie dans La "Nouvelle politique aérienne du 
Canada" (1984). Le secteur nord se rCfCre aux services a 
L'intérieur de La region désignée connie "zone régLementCe" 
ainsi que ceux entre La "zone réglementée' et La "zone 
LibéraLisee". Due a une modification a Ia definition du 
Nord, Ic trafic de/vers The Pas et Ftin FLon au Manitoba 
est inclus dens Ic secteur ford depuis 1985. 

o Le tarif moyen est obtenu en divisant Les recettes des 
trarisporteurs de niveau I par Le volune de passagers, 
défini d'aprCs L'origine at La destination du coupon de 
vol. 

Des renseignements additionnels sur Les statistiques sur 
La base tarifaire seront inclus dans La publication 
trimestrielLe (érations des transporteurs aériems au 
Canada, n 51-002 au cataLogue. L'édition dii premier 
trimestre 1992 do cette pubLication devrait paraitre an mars 
1993. Pour do plus asples renseignements, veuillez 
cosmuniquer avec L. Di PiCtro (819-997-6176). 
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TA$LENJ 4. / 
International charter Passerer Traffic - Top Fifteen City-
Pairs, 1990 and 1991 

Traf Ic de p.ssagers des affrètnts internationaux - quinze 
principetes peires de vittes, 1990 et 1991 

Rank City-Pair Change 

1991 1990 1991 1991/1990 

Rang Paire de villes Variation 

No.-Nbre ( 1 000) 

1 Montréal - Fort Lauderdale 255 236 .75 
2 Toronto - Clearwater/St. Petersburg 197 214 9.7 
3 Toronto - Orlando 264 212 -19.7 
4 MontréaL - Paris 308 198 .35.7 
5 Toronto - Las Vegas 205. 176 -14.1 
6 Toronto - Fort Lauderdale 201 169 -12.4 
7 Toronto - Cancun 92 95 33 
8 Montréal - Cancun 91 87 .4.4 
9 Toronto - Fort Myers 85 83 -2.4 

10 MontréaL - Puerto Plata 90 78 -13.3 
11 Montréal - AcapuLco 85 72 -15.3 
12 Québec - Fort LauderdaLe 54 71 31.5 
13 Vancouver - Reno 111 68 -38.7 
14 Toronto - London 114 66 -42.1 
15 Toronto - Amsterdam 67 65 -3.0 

Total of above city-pairs! 
Total pour Lee peires de villes ci-dessus 2,811 2.451 -12.8 

Total internationaL 5,030 4,341 -13.7 

The total nuter of international charter passengers 
decreased for the second consecutive year in 1991. The 13.7% 
decrease between 1990 and 1991 foLlowed a smalLer 3.8% 
decrease which occurred a year earLier. 

Montréal-Fort Lauderdale, despite undergoing a 7.5% 
decrease between 1990 and 1991 to 236 thousand passengers, 
emerged as the most travelled international city-pair for 
aLL charter regions in 1991. It replaced Montréal-Paris 
which had been the top charter city-pair since 1987. 
However, Montréal-Paris Lost a lot of ground between 1990 
and 1991 and the 35.7% decrease in charter passengers left 
it with a fourth place ranking in 1991. 

Very few of the above city-pairs managed to report an 
increase in 1991. Toronto-Clearwater/St. Petersburg reported 
a 9.7% increase and moved up from sixth place in 1990 to 
second place in 1991. Canada 3000 Airlines and Intair were 
the main air carriers to accouinodate this increase in 
passengers - 

Cancun, first in conjuction with Toronto and then with 
Montréal, retained its status as Canadians' preferred city 
in the South region. Toronto-Cancun demonstrated double 
digit percent passenger growth in each of the years since 
1988 but slowed to a 3.3% increase between 1990 and 1991. 

Québec-Fort Lauderdale reported a 31.5% increase, to 71 
thousand passengers, ranking it 12th place in 1991. Air 
Canada, Air Transat and especially Natioriair offered more 
transborder services out of Québec to Fort Lauderdale. 

For more city-pair information, please refer to Air 
charter Statistics 1991 (Catalogue 51-207). 

En 1991, Ic noetre totaL de passagers voyageant sur vols 
noLisés en provenance et a destination du Canada a connu sa 
deuxièine baisse annuelle consecutive. La baisse de 13,7% 
entre 1990 at 1991 suit une baisse plus faible de 3,8% qui 
est survenue une annCe plus tot. 

Montréal-Fort Lauderdale, malgré une baisse de passagers 
de 7,5% entre 1990 et 1991 füt La paire de villes La pLus 
populaire des regions d'affrètement en 1991 avec 236 mit Les 
passagers Elle a reoplacC Montréal-Paris qui était La 
premiere paire de villes en termes des vols noLisés depuis 
1987. Cependant, Montréal-Paris a perdu beaucoup 
d'iopertance entre 1990 et 1991. ELle s'est classCe au 
quatrieme rang en 1991 suite a une baisse de 35,7% dans Ic 
ncinbre de passagers not isés. 

Peu de paires de vitLes énunérées ci-dessus ont décLaré 
une augmentation en 1991. Toronto- Cleorwater/St. Petersburg 
a rapporté une hausse de 9.7% et a amélioré sa position pour 
passer du sixième rang en 1990 du deuxième rang en 1991. 
Canada 3000 Airlines et Intair furent Les principaux 
transporteurs aériens a servir cc noithre accru de passagers. 

Caricun, en conjonction d'abord avec Toronto et par La 
suite avec Montréal, a conserve sa premiere position coene 
La vitLe du Sud préférée des Canadiens. Toronto-Cancun a 
connu des hausses a deux chiffres a chaque année depuis 
1988, mais cette hausse ne s'est chiffrée qu'à 3,3% entre 
1990 et 1991. 

Québec-Fort Lauderdale a rapportC une hausse de 31,5% a 71 
mUles passagers. Cette paire de viLLes s'est classCe en 
douziéme position en 1991. Air Canada, Air Transat et 
spéciaLement Nationair ont offert plus de services 
transfrontaliers de Québec a Fort Lauderdale. 

Pour plus de renseignements sur les paires de viLLes, se 
référer a Statistiques des affrCtnts aérieme, 1991 
(Catalogue 51-207). 
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vous pouvez obtani r, arès d. I. Division des transports... 

* 	des données clêes sur to situation financiers des 
.ntreprises de transport per caiaion, sutobus, bateau, 
train it avion, ainsi quo sur lee points d'origine at 
do destination des morchandises at des passsgers; 

* 	centre rscouvrement des frais, des total Isations 
spéclales at des etudes an.tytiques repondant aux 
besoins de votre entreprise; 

d.wc but tetins do service continent des doiviées 
provisoires, des coniparalsons intermodaL.s, etc.; 

* 	i.r catalogue descriptif grstuit des pi.11catIons de to 
Division des transports. 

Obten.z les faitsi La Division des transports peut vous 
aider I contler vos besoins an information. Pour an savoir 
davantege, co.mixiiquez avec: 

David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statlstije Canada 
12 Ctsge, ie.tte Jean-Talon 
Parc Tuwiey 
Ottawa (tarIo) 
KIA 0T6 

Téléphone: 	(613) 951-8704 
TClIcopieur: (613) 951-0579 

Ji. Cain 
Ch.f 
Section des transports do surface at mart times 

Téléphone: 	(613) 951-0518 
TCtIcopteur: (613) 951-0579 

Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques d. l'avi.tlon 

TéLéphone: 	(819) 997-6942 
TCLécopieur: (819) 953•8499 

Pitt icatlon autorisêe p.r I. .inistre responethte di 
Statistlqia Cdi •Ministre di t'iri*atrie, des Sciences 
it di to Technotogie, 1992. Tous hoits rdservé.. 11 mat 
Interdit di rraire ow di traittre Le contersi di to 
presente publication, sa quelque forme ow per qieLque 
mwtvn que ce wit, airegistresent sur s*4çort maietique, 
reps-omhxtien electreniqa. .écani, totogriique, ow 
autre, as di t 1 ammagmainer doria un systhme di recouvrit 
sam l'autorisatlen écrite présLthte di Chef. Services as.om 
auteirs, Division des rabticatlors. Statistiqjs Ca, 
Ottass, iitarlo, Canada KIA 0T6. 

Avsilsbte from the Transportation Division are... 

• key financial operating statistics and conmodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, m.rine, rail and air transport 
I rd.*st ri es 

• speciaL tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost-
recovery basis 

• two servic, bulletins providing preliminary 
releas, data intermodal con.risons, etc. 

• a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division pthlications, free of 
charge. 

Get the fsctsl Find out how the Transportation 
Division can help you meet your infornwt ion needs by 
contacting: 

David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
Jean Talon Building, 12th FLoor 
TLrrley's Pasture 
Ottawa, Ontario - 
K1A 0T6 

Telephone: (613) 951-8704 
FacsimIle: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 

TeLephone: (613) 951-0518 
FacsimiLe: (613) 951-0579 

Cord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 

Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 

PLIshed by authority of the Minister reiunisibLe 
for Statistics Cweds•Minister of Ir*try, 
Science and TechnoLogy, 1992. All Rits reserved.. 
No pert of this pthlication —y be reproóxed, 
stored in a retrieval systom or trai tted in any 
form or by any meam, electronic, mechanical, 
photocopying, recording or otherwise without prior 
written permission from thief, Author Services, 
PLtI I catiorm Division, Statistics Carmdi, Ottasa, 

ltario, Ca'iede KIA 0T6. 
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10-234 Special Transportation Package 	165.00 198.00 230.00 	56th speciaLe sur tee transports 

50-002 Surface and Marine Transport Service 	75.00 90.00 105.00 	Transports terrestre et maritime - BuLletin 

Bulletin, 911. Eiit issues/yeer. 	 de Service, Bit. Huit r...'éros/amée. 

51-002 AIr Carrier operations in Caned., 	97.00 116.00 136.00 	Op6rations des transporteurs aériens au 

0., Bit. 	 Canada, T., Bit. 

51-004 Aviation Statistics Centre - ServIce 	93.00 112.00 130.00 	Centre des statistiques de ('aviation - 

Bulletin, N., Bit. 	 BulLetin de service, N., Bit. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 	122.00 146.00 171.00 	Trafic des trensporteurs aériens at 

Airports, 0., 311. 	 .êroports canadians, T., Bit. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 	38.00 46.00 	53.00 	Origins at destination des pessagers 

Domestic Report, A., Bit. 	 aóriens: Rapport sur to trafic intCrieur, 
A., Bit. 

51-205 Air Passenger Origin and DestinatIon: 	42.00 50.00 	59.00 	OrigIn, at destination des passagers 
Canada/United States Report, A., Bit. 	 aêriens: 	Rapport sur 	La trafic 

Canada/tats-Unis, A., Bit. 
51-206 CanadIan Civil Aviation, A., 311. 	36.00 43.00 	50.00 	AvIation civile canadierie, A., Bit. 

51207 Air Charter Statistics. A., 311. 	36.00 43.00 	50.00 	Statistiqe des affrètements aériens, 
A., Bit. 

51-501 Aviation in Canada: 	Historical and 	27.00 28.50 	28.50 	L'Aviation au Canada: Aperçu historique at 

ElF 	Statistical 	Perspectives on CIvIL 	 statistique de ('aviation civiLe, H.S., 

Aviation, 0., issued in 1986. 	 pubLiée an 1986. 

52-001 RaiLway Cartoadings, N., Bit. 	83.00 100.00 116.00 	Chargemants ferroviaires, N., Bit. 
52-003 RaiLway Operating Statistics, N., Bit. 	105.00 126.00 	147.00 	Statistlque de t'exptoitation ferroviaire, 

N., Bit. 
52-216 Rail In Canada, A., Sit. 	45.00 54.00 	63.00 	La transport ferrovlalre au Canada, A., 

Bit. 

53-003 Passenger Bus and Urban TransIt 	71.00 85.00 	99.00 	Statistique du transport des voyageurs par 
Statistics, N., Bit. 	 autobus at ó.i transport urbain, N., Bit. 

53-215 Passenger Bus and Urban TransIt 	36.00 63.00 	50.00 	Statlstique du transport des voyageurs par 
Statistics, A., Bit. 	 autobus at du transport urbain, A., BiL. 

53218 Road Motor Vehicles: 	Fuel SaLes, 	17.00 20.00 	24.00 	Véhlcutes automobiles: 	Ventes de 

A., Bit. 	 carburants, A., Bit. 
53-219 Road Itotor Vehicles: 	RegIstrations, 	17.00 20.00 	24.00 	Véhlcutes automobiles: Inmotricutationa, 

A., Bit. 	 A., Bit. 
53-222 Trucking in Canada, A., BIt. 	45.00 54.00 	63.00 	La camionnage ou Canada, A., Bit. 

54-205 Shipping In Canada, A., Bit. 	41.00 49.00 	57.00 	1e transport maritime au Canada, A., Bit. 

A. - Annual 	N. - Nonthly Q. - Quarterly 	 A. - Annual N. - Nensuet T. - Trimestriet 
0. - Occasional 	Bit. - Bilingual 	 H.S. - Hors sen. 	Bit. - Bilingue 

To order a publication please telephon, toll. 	 Pour obtenir ize publication veuittez 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 	 tCtêphoner sans frals, 	au Canada, 
nurter 1-613-951-1586. 	 1-800-267-6677 ou util.lser to nuséro du 

bêllnographe 1-613-951-1584. 
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