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HIGHLIGHTS 

o Passengers carried and passenger-kiLonetres flown by 
Canadian Level I air carriers on international 
scheduled operations continued to grow in the first 
month of 1993. After the nuiber of passengers carried 
in this market grew by 6% in 1992, they increased by 8% 
in January, 1993. 
AvailabLe on CANSIM: Matrix 385 

o PreLiminary third quarter 1992 data indicated that the 
top three transborder city-pairs were: Toronto-New 
York, Montréal-New York and Toronto-Chicago. The city-
pairs Toronto-New York and Toronto-Chicago reported 
increases of less than 1% while Montréal-New York 
showed a decrease of 3% from the third quarter 1991. 

o PreLiminary data reported by Level I air carriers 
indicated that 66% of passengers carried on domestic 
scheduLed services during the first haLf of 1992 
travelLed on discount fares, up from 63% in 1991. 

o In 1991, the estimated nuiter of international 
scheduled air passengers totalled nearLy 14 million, 
down more than 6% copoared to a year earlier. 

Recent Release 

o Air Carrier Operations in Canada, January-March 1992 
(Catalogue No. 51-002) 

PostaL Address: Ottawa, Canada, K1A 0N9 

Issued in April 1993. 

Note of Aporeciation 

Canada owes the success of its statistical systemi to a 
longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its bisiriesses and governeents. 
Accurate and ti.ely statisticaL infort ion could not be 
produced without their continued cooperation and goodoilt. 

Centre des statistiques de I'aviation 

Pnx . Canada. 9,30 $ lexemplaire, 93 $ par annbe 
Etats-unis . 1120 $ US rexemplaire, 112 $ US par annèe 
Autres pays: 13 $ US l'exemplalre, ISO $ US per annee 
Pour commander los publications do Statist/quo Canada, veulllez 
composer le numllro national sans frais 1-800-267.6677 
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FAITS SAILLANTS 

• Le nontre de passagers transportés at de passagers-
kiLomètres réalisés par Les transporteurs canediens de 
niveau I sur des voLs réguliers internationaux a 
poursuivi Sc croissance au premier mois de 1993. Après 
que Ic nosabre do passagers transportés dans cc marché se 
soit accru de 6% en 1992, IL a augmenté de 8% en janvier 
1993. 
DisponibLe sur CANSII1: Hatrice 385 

• Lea données provisoires du troisième trimestre de 1992 
indiquent que Lea trois premieres paires de viLLes 
transfrontatières furent: Toronto-New York, Montréal-New 
York et Toronto-Chicago. Lea paires de villes Toronto-
New York at Toronto-Chicago ont enregistré des hausses 
inférieures 8 1% ators que Ic trajet Montréal-New York 
a sti une baisse de 3% par rapport au troisième 
trimestre de 1991. 

o ScIon Les données provisoires fournies per les 
transporteurs de niveau I, 66% des passagers voyageant 
sur des services intérieurs réguliers se sont prévaLus 
do tarifs réduits au cours des deuxpremiers trimestres 
de 1992, coirparativement a 63% en 1991. 

o En 1991, Le noabre estimatif de passegers des vots 
internationaux réguliers s'étabLissait 8 prCs de 14 
millions, soit une baisse de plus do 6% par rapport 8 
L'ennée précedente. 

Misc en circulation récente 

o Op6rat ions ds transporteurs aériens au Canada, janvier-
roars 1992 (n 51-002 au catalogue) 

Adresse postaLe: Ottawa, Canada, K1A 0N9 

Misc an circulation, avril 1993. 

Note de reconnaissance 

Le succès do syste statistique do Canada repose sur tz 
partenariat-.bien-etthli entre Statistique Canada et La 
popuLation, Les entreprises et les adeinistrations 
canadiernes. Sans cette collaboration et cette borne 
voLonté, iL serait iossibLe do proóire des statistiques 
précises it actuetLes. 
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TABLE 1. 

OperationaL Statistics for Na'or Canadian Airlines, LeveL I, 
Jaruary 1993, (Preli.inary Data) 

TA&EAU 1. 

Statisticjes sur Les operations des principeux trans-
portelws aérieis cwdiar, niveau I • janvier 1993 (dornées 
provisoires) 

I.. 

Change 
Jars.mry Change Year-to-Date Year-to-Date 

Ji.ry 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993/1992 1993 1993/1992 STATISTIQLS D'EXPLOITATlON 

- 	
- .Iarwier 

Janvier Variation Ctilatif Variation 
cjL at lye 

S 
Scbeckjted and charter Services Services réguLiers et d'affrCteinent 

Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- DomestIc 1,012 2.5 1,012 2.5 - Intérleur 
- InternationaL 506 8.1 506 8.1 - InternationaL 
- TotaL 1,518 4.3 1,518 4.3 - Total 

Passengers - Charter 213 6.5 213 6.5 Passagers - AffrCtements 
Passengers - TotaL 1,731 4.6 1,731 4.6 Passagers 	Total 

Passenger-kiLometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - DomestIc 1 163 736 -7.6 1 163 736 -7.6 Réguliers - 	 Intérieur 

- InternationaL 1 835 664 7.1 1 835 664 7.1 - 	 International 
• Total 2 999 400 0.9 2 999 400 0.9 - Total 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres - 
Charter 503 355 9.4 503 355 9.4 AffrCtements 

Passenger-kiLometres - TotaL 3 502 755 2.0 3 502 755 2.0 Passagers-kiLométres 	Total 

Available seat-kilometres - Sieges-kilometres disponibles 
Scheduled 4 971 420 2.7 4 971 420 2.7 - ReguLiers 

Available seat-kilometres - SiCges-kilometres disponibLes 
Charter 638 542 13.7 638 542 13.7 - Affrètements 

Available seat-kilometres - Sièges-kilomètres disponibtes 
TotaL 5 609 963 3.9 5 609 963 3.9 - Total 

Passenger Load Factor - Coefficient de reoplissage 
Scheduled % 60.3 ... 60.3 •.. RCguLiers S 

Passenger Load Factor - Coefficient de refiplissage - 
Charter 5 78.8 ... 78.8 ... AffrCtements S 

Passenger Load Factor - Coefficient de respLissage - 
Total 5 62.4 ... 62.4 ... TotaL S 

Goods tonne-kiLometres - Tonnes-kilomètres de merchandises - 
Scheduled 97 714 11.2 97 714 11.2 Réguliers 

Goods tonne-kiloinetres - Tonnes-kiLonétres de marchandises - 
Charter 560 1.9 560 1.9 Affrètements 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kitomètres de merchandises - 
Total 98 275 11.2 98 275 11.2 Total 

Hours Flown 63 -3.1 63 -3.1 Heures de vol 

All Operations EnsLe des operations 

Litres of turbo fuel consuned 247 714 -2.0 247 714 -2.0 Consonmation de carburant 6 
turbomoteurs . litres 

Available on CAWSIM: 	Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Level 	I 	air 	carriers 	consist 	of 	Air 	Canada, Canadian Les transporteurs de niveau I conprennent Air Canada, les 
Airlines InternationaL Limited, AirBC and Time Air. Lignes aCriennes Canadien International Limitée, AIrBC et 

Time Air. 

Passengers 	carried 	and 	passenger-kiLometres flown 	by Le nonre 	de 	passagers 	transportCs 	et 	de 	passagers- 
Canadian Level 	I 	air carriers on international scheduled kilomètres 	realises par 	Les 	transporteurs 	canadiens 	de 
operations continued to grow in the first month of 	1993. niveau I sur des voLs regutiers internationaux a poursuivi 
After the nuTber of passengers carried in this market grew sa croissence au premier mois de 1993. Après que Ic non*re 
by 6.4% in 1992, they increased by 8.1% in January, 1993. de passagers transportés dana cc marché se soit accru de 

6,4% en 1992, il a augmentC de 8,1% en janvier 1993. 

For 	further 	Information, 	please contact 	Robert 	Lizid Pour de plus anpLes renseignetnents, veuiLLez comm.niquer 
(8199976188). avec Irish Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2. 

Total Aircraft Novements at the Top 25 Transport Canada 
Towered Airports, Mover 1992 (PreLiminary Data) 

Centre des statistiques de l'aviation - Bulletin de service 
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TABLEAU 2. 

Totaux des mouvements d'aéronefs pour Les 25 principeux 
aéroports avec tour de contrôle de Transports Canada, 
noveithre 1992 (domées provisoires) 

if 

Rank 

Rang 

Airports - Transport Canada Towers 

Aeroports - Tours de Transports Canada 

Noveaber 
1992 

NovefTre 

Change 
Novefiter 
1992/1991 
Variation 
Noveetre 

Year-to- 
date 
1992 

CLiaulatif 

Change 
Year-to-date 

1992/1991 
Variation 
cum.Letive 

1 Lester B. Pearson Int'l ONT 25,711 1.1 302,988 2.0 
2 Vancouver Int'l BC-CB 21,488 3.9 268,914 0.6 
3 Montréal/DorvaL QUE-QC 16,522 5.1 182,252 -0.3 
4 Calgary Int'l ALTA-ALB 15,989 72 190,054 -1.4 
5 St. Hubert QUE-OC 13,004 -28.7 172,299 -14.1 
6 Ottawa Int'l ONT 12,137 -4.2 146,166 4.6 
7 Abbotsford BC-CB 12,018 1.7 162,841 -1.3 
8 Boundary Bay BC-CB 11,937 -16.3 199,208 -9.9 
9 Victoria 	Int'l BC-CB 11,615 -10.0 176,245 -0.3 

10 Springbank ALTA-ALB 10,685 -10.6 114,751 -14.6 
11 Thunder Bay ONT 10,448 -3.5 107,313 5.2 
12 Québec QUE-QC 10,360 -6.3 116,468 -12.4 
13 Winnipeg MAN 9,824 -12.1 129,959 -0.2 
14 Halifax Int'l NS-NE 8,864 1.0 104,730 0.2 
15 Ecknonton Municipal ALTA-AIB 8,523 -11.6 111,161 -4.0 
16 Toronto/ButtonviUe OWl 7,459 -25.6 134,890 -13.3 
17 HamiLton City aNT 6,749 3.8 96,222 11.9 
18 Sault Ste. Marie ONT 6,629 -13.8 75,794 21.9 
19 Saskatoon SASK 6,559 -15.1 90,693 0.9 
20 Oshawa ONT 6,497 0.6 78,067 1.1 
21 Toronto Island OWl 6,234 -18.1 96,533 -16.8 
22 St. 	John's NFLD-TN 6,024 07 60,030 -5.8 
23 Pitt Meadows BC-CB 6,023 12.2 92,429 13.5 
24 London 0NT 5,903 -11.0 97,764 -5.0 
25 St. Honoré QUE-OC 5,781 -36.0 93,839 2.1 

Total - Above airports/Aércports ci-dessus 262,983 -7.9 3,401,610 -4.2 

Total - Transport Canada Towers (56)1 369,218 -8.9 4,953,786 -4.8 
TotaL - lours de Transports Canada (56) 

In Novener 1992, total movements at the 56 Transport 
Canada towered airports decreased by 8.9% from Noventer 
1991. Itinerant movements decreased by 4.1% to 242,454 while 
local movements decreased by 16.8% to 126,764 compared to 
the same month in 1991. 

In the first eleven months of 1992, total movements at all 
Transport Canada towered airports decreased by 4.8% over the 
same period in 1991. Itinerant movements decreased by 2.1% 
to 3,196,584 while local movements decreased by 9.5% to 
1,757,200. 

The largest percentage increase in November was 24.8% at 
St. Jean, Que. The largest decrease was 42.1% atBaie 
Comeau, Que. 

For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 

Au cours du mois de novembre 1992, les 56 aéroports avec 
une tour de contrôLe de Transports Canada ont enregistré une 
baisse de 8,9% par rapport au mois de noveu*re 1991. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés 6 242,454, soit une 
diminution de 4,1% par rapport au mois de noventre 1991, 
alors que les mouvements Locaux ont diminué de 16,8% pour 
atteindre 126,764. 

Au cours des onze premiers mois de 1992, Les mouvements 
totaux aux aéroports dotes d'une tour de contrôle de 
Transports Canada ont diminué de 4,8% par rapport 6 La mêine 
période en 1991. Le nontre de mouvements itinérants a 
totalisé 3,196,584, soit une diminution de 2,1% et Ic noatre 
de mouvements Locaux a diminué de 9,5% pour s'étabtir 6 
1,757,200. 

En noventre, l'augmentation en pourcentage La plus 
oportante a été enregistrée 6 St. Jean, Qué., soit 24,8%. 

La pLus forte diminution a éte enregistrée 6 Baie Comeau, 
Qué., soit 42,1%. 

Pour de plus aoples renseignements, veuillez conrx.sniquer 
avec Peter Bailie (819) 997-6185. 
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TABLE 3. 

Scheckjled Transborder Air Passenger Origin and Destination 
Statistics - Third Quarter 1992 (PreLiminary Data) 

Centre des statistiques de l'aviation - Bulletin de service 
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TABLEAU 3. 

Statistiqies sur L'origine et La destination des passagers 
aériens sur vols reguliers, trafic trensfrontalier - 
Troisièwe trimestre 1992 (dcwnées provisoires) 

Rank 	 City-Pair 	 Third Third Jan-Sept Jan-Sept 	 Change 
Quarter Quarter Jan- Sept 

1992 	 - 	 1991 1992 1991 1992 	 1992/1991 
Troisième Troisième Variation 

Rang 	Paire de vilLes 	 trimestre trimestre Jan-sept Jan-sept 	Jan-sept 

No. -Nbre 

1 Toronto 	- New York 206,690 205,190 540,240 563,070 4.2 
2 Montréal 	- New York 85,980 83,380 247,120 235,150 -4.8 
3 Toronto 	- Chicago 80,950 81,290 224.610 227,650 1.4 
4 Toronto 	- Los Angeles 71,120 71,820 176,070 212,960 21.0 
5 Toronto 	- Boston 63,630 60,010 174,100 173,430 -0.4 
6 Vancouver - Los Angeles 67,070 59,340 168,330 158,130 -6.1 
7 Toronto San Francisco 58,030 57,130 139,130 141,050 1.4 
8 Vancouver - San Francisco 53,110 48,490 130,070 122,800 -5.6 
9 Toronto 	- Miami 55,840 45,660 167,610 158,650 -5.3 

10 MontréaL 	- Miami 32,700 33,950 122,130 122,720 0.5 
11 Calgary 	- Los Angeles 30,550 33,300 86,450 99,500 151 
12 Vancouver - Seattle/Tacoma 30,790 32,390 67,200 68,520 20 
13 Toronto 	- Tana/St. Petersburg 31,380 31,660 136,370 150,230 10.2 
14 Montréal 	- Los AngeLes 29,330 30,450 65,950 72,010 9.2 
15 Toronto 	- PhiladeLphia 24,760 27,300 65,960 73,530 119 
16 MontréaL 	- Chicago 28,670 26,780 72,900 71,330 -22 
17 MontréaL 	- Boston 26,200 25,920 71,070 66,180 -69 
18 Toronto 	- DoLlas/Ft 	Worth 22,840 20,920 62,400 61,650 -1.2 
19 Montréal 	- San Francisco 19,420 20,890 41,870 45,430 8.5 
20 Toronto 	- AtLanta 18,920 20,240 46,670 57,050 22.2 
21 Halifax 	- Boston 21,880 19,870 48,520 44,860 
22 Toronto 	- Washington/Baltimore 18,300 19,740 59,880 56,200 -6.1 
23 Vancouver - New York 20,550 19,660 49,310 43,210 -12.4 
24 CaLgary 	- San Francisco 19,810 19,010 45,430 46,540 2.4 
25 Montréal 	- Washington/Baltimore 14,610 18,000 39,080 42,740 9.4 

Total of above city-pairs! 
Total pour Les paires 
de vitles ci-dessus 1,133,130 1,115,390 3,048,470 3,114,890 2.2 

Total of all city-pairs! 
Total pour toutes les 
paires de vilLes 2,245,910 2,314,280 6,220,690 6,562,730 5.5 

Preliminary third quarter 1992 data indicated that the top 
three transborder city-pairs were: Toronto-New York, 
Montréal-New York and Toronto-Chicago. The city-pairs 
Toronto-New York and Toronto-Chicago reported slight 
increases of 0.7% and 0.4% respectiveLy, while MontréaL-New 
York showed a decrease of 3.0% from the third quarter 1991. 

During the first nine months of 1992, the nuier of 
passengers travelling on scheduled services between Canada 
and the United States totalLed 6.6 miLlion, up 55% conpared 
to the same period Last year. For the top 25 city-pairs, a 
smaller increase was recorded (2.2%). Of these top 25 city-
pairs, eleven reported decreases varying from 0.4% for 
Toronto-Boston to 12.4% for Vancouver-New York. 

The year-to-date change recorded for Toronto-Los Angeles 
(21.0%) was a result of the new service offered by Alaska 
Airlines which entered this market in October 1991. However, 
Alaska Airlines stopped this service in July 1992 and the 
ni.eter of passengers between these cities reached in the 
third quarter 1992 returned to its third quarter 1991 LeveL. 

For further information, please contact Mr. Lotfi Chahdi 
(819-997-1386). 

Les données provisoires du troisième trimestre de 1992 
indiquent que les trois premieres paires de villes 
transfrontatières furent: Toronto-New York, Montréal-New 
York et Toronto-Chicago. Les paires de villes Toronto-New 
York et Toronto-Chicago ont enregistré de légeres hausses de 
0,7% et 0,4% respectivement, aLors que Le trajet Montréal-
New York a subi une baisse de 3,0% par rapport au troisieme 
trirnestre de 1991. 

Au cours des neuf premiers mois de 1992, Le noithre de 
passagers voyageant sur vols réguliers entre Le Canada et 
les Etats-Linis s'est chiffré 6 6.6 miLlions, une hausse de 
5,5% par rapport a La méme période de L'année précédente. 
Pour les 25 premieres de vilLes, une hausse plus faible a 
été enregistrée, soit 2,2%. Parmi ces 25 principales paires 
de villes, onze ont rapporté des baisses allant de 0,4% pour 
Toronto-Boston a 12,4% pour Vancouver-New York. 

La variation cunjlative enregistrée a Toronto-Los Angeles 
(21,0%) est attribuable a L'arrivée de Alaska Airlines sur 
ce marché en octobre 1991. Cependant, en juiLlet 1992, 
Alaska Airlines a abandonné ce service et Le nombre de 
passagers atteint au troisième trimestre de 1992 entre ces 
deux villes est revenu a son niveau du rnêine trimestre de 
I 'année précedente. 

Pour de plus ampLes renseignements, veuillez cormuniquer 
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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TABLE 4.1 	 TABLEAU 4.1 

Distribition of Domestic Passengers, by Sector and Fare Type 	Repartition des passengers, secteur intérieur, selon Le 
Gro.p - Canadian Air Carriers, LeveL I - Scheited Services, 	secteur et Le groi.çe tarifaire - Transporteurs aériens 
Second Quarter 1992 (PreL i .i nary Est ilmtes) 	 canadi ens de ni veau I - Services régul I ers, deuxibme 

trimestre 1992 (estimetions provisoi res) 

	

Passengers 	 Fare Type Groi - Groipe tarifaire 

Passagers 
FulL Fare 	Discointed Fare 	 Other 

- - 	Sector 	 Secteur 
PLein tarif 	Tarif récjit 	 Autre 

change 
1992 	1992/1991 	1991 	1992 	1991 	1992 	1991 	1992 

Variation 
No. - Nbre 	X 

('000) 
Domestic Intérieur 

First quarter 3,091.3 -3.0 34.1 31.4 62.2 64.1 3.7 4.4 Premier trimestre 

Second quarter 3,852.0 9.3 32.5 27.1 638 68.2 3.7 4.8 Deuxième trirnestre 

Year-to-date 6,943.3 3.5 33.3 29.0 63.1 66.4 3.7 4.6 Année 6 cc jour 

Southern services Services secteur 
sud 

First quarter 2,924.1 -2.7 32.7 30.3 63.4 65.1 3.8 4.6 Premier trimestre 

Second quarter 3,662.6 9.9 31.1 26.0 65.1 69.0 3.8 5.0 Deuxieme trimestre 

Year-to-date 6,586.7 3.9 31.9 27.9 64.3 67.2 3.8 4.8 Année 6 cc jour 

Short-hauL Court-courrier 

First quarter 1,562.6 0.9 35.9 33.8 60.9 62.0 3.2 4.2 Premier trimestre 

Second quarter 1,7724 5.7 37.2 32.1 59.5 64.0 3.3 3•9* Deuxième trimestre 

Year-to-date 3,335.0 3.4 36.5 32.9 60.3 63.1 3.2 4.1 Année 8 cc jour 

Long-haul Long-courrier 

First quarter 1,361.5 -6.6 29.5 26.4 66.0 68.6 4.5 5.0 Premier trimestre 

Second quarter 1,890.2 14.9 24.8 20.4 70.8 73.7 4.4 6.0 Deuxième trimestre 

Year-to-date 3,251.7 4.8 27.0 22.9 68.5 71.5 4.4 5.6 Année 6 cc jour 

Northern Services Services secteur 
nord 

First quarter 167.2 -7.3 57.0 51.0 420 47.6 1.0* 1.4 Premier trimestre 

Second quarter 189.4 -2.3 57.5 471 41.5 52.0 0.9 0.9 Deuxième trimestre 

Year-to-date 356.6 -4.7 57.3 48.9 41.8 500 0.9 1.1 Année 6 cc jour 

• ALL estimates shown above (except those marked with an 
11*11) have a coefficient of variation of less than 10% and 
can be considered reliable from a saspting point of view. 
An 11*11  indicates a coefficient between 10% and 25%. 

- Due to rounding, totals may vary slightly from the sus of 
the components. 

• Estimates are subject to periodic revisions to reflect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assigrr)ent system. Revised figures are indicated by "r". 

Toutes les estimations présentees ci-dessus (sauf celles 
indiquees a L'aide d'un 11*11)  possedent un coefficient de 
variation inférieur a 10% et peuvent étre considérées 
fiables eux fins de L'échentillonnage. Un "a"  indique un 
coefficient entre 10% et 25%. 

DO au fait que Les chiffres ont ete arrondis, les totaux 
peuvent montrer re variation par rapport 6 Ia soimie des 
composantes. 

- Les estimations sont sujettes a des revisions periodiques 
afin de tenir conçte des mises 6 jour de Ia part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du système 
d'aLLocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés 
sont notes a L'aide du signe conventionnel "r". 
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TABLE 4.2 	 TABLEAU 4.2 	 It 

Distribution of Domestic Passenger- k i t omet res, by Sector and 	Réparti t ion des passagers- k i ttres, secteur i ntéri eur, 
Fare Type Gro.. - Canadien Air Carriers, Level I - Schec1ed 	scion Le secteur et Le groçe tarifaire - Trporteurs 
Services, Second Quarter 1992 (PreLiminary Estimetes) 	 aériens canadiens de niveau I - Services régutiers, deième 

trimestre 1992 (estimetions provisoi ies) 

Passenger-kitometres 	 Fare Type Groq - Groiçe tarifaire 

Sector 

Passagers-ki Lomètres 

Change 
1992 	1992/1991 

Variation 

FuLL Fare 

Plein tarif 

1991 	1992 

Discoizted Fare 

Tarif récbit 

1991 	1992 

Other 
Secteur 

Autre 

1991 	1992 

No. - Nbre 	X 
('000 000) 

Domestic Intérieur 

First quarter 3 636.4 	-3.8 30.6 27.5 65.4 	67.7 4.0 	4.8 	Premier trimestre 

Second quarter 4 941.3 	15.3 26.4 21.8 69.6 	72.6 4.0 	5.6 	Deuxième trimestre 

Year-to-date 8 577.7 	6.3 28.4 24.2 67.6 	70.5 4.0 	5.3 	Année a cc jour 

Southern services Services secteur 
sud 

First quarter 3 496.4 	-3.9 29.7 26.7 66.2 	68.3 4.1 	5.0 	Premier trimestre 

Second quarter 4 775.4 	15.7 25.3 21.1 70.5 	73.2 4.2 	57 	Deuxième trimestre 

Year-to-date 8 271.8 	6.6 27.4 23.5 68.5 	71.1 4.1 	5.4 	Année a cc jour 

Short-hauL court-courrier 

First quarter 677.5 	2.4 33.7 31.9 63.1 	64.0 3.2 	4.1 	Premier trimestre 

Second quarter 779.9 	7.1 35.0 29.9 61.8 	66.1 3.1 	40* 	Deuxième trimestre 

Year-to-date 1 	457.4 	4.8 34.3 30.8 62.5 	65.1 3.2 	4.1 	Année a cc jour 

Long-haul Long-courrier 

First quarter 2 818.9 	-5.3 28.7 25.5 669 	69.3 4.3 	5.2 	Premier trimestre 

Tecond quarter 3 995.6 	17.6 23.2 19.4 72.4 	74.5 44 	6.1 	Deuxieme trimestre 

Year-to-date 6 814.5 	6.9 25.9 21.9 69.8 	72.4 4.3 	5.7 	Année a cc jour 

Northern Services Services secteur 
nord 

First quarter 140.0 	- 2.2 52.9 47.4 46.1 	51.4 1.0* 	1.2 	Premier trimestre 

Second quarter 165.9 	2.9 53.8 42.8 45.3 	56.4 1.0 	0.8 	Deuxieme trimestre 

Year-to-Date 305.9 	0.5 53.4 44.9 45.7 	54.1 1.0 	1.0 	Année a cc jour 

AU estimates shown above (except those marked with an - 	Toutes Les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
SI*II) have a coefficient of variation of less than 10% and indiquees a l'aide d'un 	possèdent un coefficient de 
can be considered reliable from a sanpting point of view, variation 	inférieur a 	iox et 	peuvent 	étre considérées 
An "h"  indicates a coefficient between 10% and 25%. fiables aux fins de l'echantiltonnage. Un "a"  indique un 

coefficient entre 10% et 25%. 

- Due to rounding, totals may vary sLightly from the suii of - 	DCi au fait que Les chiffres ont ete arrondis, 	les totoux 
the coaçonents. peuvent montrer une variation par rapport a La soimne des 

conposantes. 

Estimates are subject 	to periodic 	revisions 	to 	reflect - 	Les estimations sont sujettes a des revisions périodiques 
carrier updates and further refinement of the fare code afin de tenir coepte des mises 6 	jour de 	La part des 
assigrnent system. Revised figures are indicated by r'. transporteurs et du raffinement additionnel du système 

d'aLlocation des codes tarifaires. 	Les chiffres révisés 
sont notes a l'aide du signe conventionnet "r". 

Statistics Canada Cat. 51-004 	 - 6 - 	 Statisticiue Canada Cat. 51-004 



80 

70 

60 

50 

40 

30 

20 

10 

1990 	1991 	1992 

Centre des statistiques de l'aviation - Bulletin de service 
Vol. 25, n' 4 

Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 
Vol. 25, No. 4 

Disco&rt Fare Utilization 

Preliminary estimates (see TabLe 3.1) indicated that 66.4% 
of passengers carried on domestic scheduled services by 
Level I air carriers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Time Air) travelled on some form of 
discount ticket during the first two quarters of 1992. This 
level represented an increase of 3.3 percentage points 
compared to the same period a year earlier and an increase 
of 5.7 percentage points coaçared to the same period in 
1990. In terms of passenger- kilometres, the proportion of 
discount traveL was 70.5%, up from 67.6% in 1991 (see Table 
3.2). 

At a more disaggregate level, Figure 3.1 compares discount 
carriage within the southern and northern sectors. 

Figure 4.1 

Discout Fare Traffic in Canada, by Sector, Jariiary-JIze 
1990-1992 

Passengers 
Passagers 

Utilisation des tarifs récksits 

Scion les estimations provisoires (voir tableau 3.1), 
66,4% des passagers des vots intérieurs regutiers des 
transporteurs aérieris de niveau I (AirBC, Air Canada, les 
Lignes aériennes Carsadien International Ltée et Time Air) 
ont profite d'une forme quetconque de reduction de tarifs au 
cours des deux premiers trimestres de 1992. Ce niveau 
représente une hausse de 3,3 points de pourcentage par 
rapport è Ia rnéme période de L'année precédente et une 
hausse de 5,7 points de pourcentage par rapport a Ia méme 
période en 1990. En termes de passagers-kilomètres, La 
proportion des voyages a rabais a augmente pour passer de 
67,6% en 1991 a 70,5% en 1992 (voir tableau 3.2). 

Dans une presentation plus détaillée, La figure 3.1 
compare Ic transport de passagers voyageant a prix réduit 6 
i'intérieur des secteurs sud et nord. 

Figure 4.1 

Trafic des tarifs réduits au Canada, seton Ic secteur, 
jNwier-juin 1990-1992 

Passenger-ki Imsetres 
Passagers-ki Lomètres 
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In the southern sector, 67.2% of passenger traffic 
(representing 71.1% of passenger-kilometres) was carried on 
discount fares during the first two quarters of 1992. In 
1991, the corresponding figures were 64.3% for passengers 
and 68.5% for passenger-kilometres. In contrast, for 
northern services, discount passengers amounted to 50.0% of 
the traffic during the first two quarters of 1992, up from 
41.8% in 1991. In terms of passenger- kitometres, discount 
carriage for northern services increased by 8.4 percentage 
points (45.7% to 54.1%) during this period. 

It should be noted that the deregulated southern sector 
accounted for more than 95% of all passengers and 96% of the 
discount a i r travel. In terms of passenger - kilometres, these 
percentages reached approximately 96% and 97%, respectively. 

The relationship between the passenger and the passenger-
kilometre proportions indicated a greater carriage of 
discount passengers on the long-haul services (distances of 
800 kitometres or more). This suggests that distance is an 
important factor to consider in analyzing discount fare 

Dans Le secteur sud, 67,2% du trafic de passagers 
(représentant 71,1% des passagers-kitométres) a bénéficié de 
tarifs réduits au cours des deux premiers trirnestres de 
1992, comparativement a 64,3% et 68,5% respectivement en 
1991. Par coaparaison, dans Ic secteur nord, les passagers 
voyageant 6 prix réduit ont représenté 50,0% du trafic au 
cours des deux premiers trimestres de 1992, une hausse par 
rapport 641,8% en 1991. En tercnes de passagers-kiiomètres, 
Ic volisne de trafic utilisant des tarifs 6 rabais dans Ic 
secteur nord a augmente de 8,4 points de pourcentage (de 
45,7% 6 54,1%) au cours de La même période. 

II convient de noter que plus de 95% de tous Les passagers 
et 96% des passagers voyageant 6 prix réduit se déplacaient 
dans Ic secteur déréglementé du sod. En termes de passagers-
kilometres, ces pourcentages ont atteint environ 96% et 97%, 
respect ivement. 

Les rapports observes entre La proportion de passagers et 
La proportion de passagers-kiiomètres indiquent que Ic 
votune de transport des passagers utilisant les tarifs 
réduits est plus considerable sur les services Long-
courriers (distances de 800 kilomètres ou plus). Cela 
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utiLization. During the first two quarters of 1992, discount 
carriage on Long-haul services represented 71.5% of 
passenger voti.sne and 72.4% of passenger-kiLometres; this 
corared with 63.1% and 65.1%, respectiveLy for short-haul 
services (see Figure 3.2). 

Figure 4.2 

Discoi.rlt Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul and 
- 1.ong-HauL Services, Jaruary-Jixie 1990-1992 

Short-haul 
court-courriers 

Long-hauL 
long-courrierS 

Average Fares 

In the second quarter of 1992 the average of all domestic 
air fares was $172, down 9.3% from the average of $190 one 
year ago. Figure 3.3 shows that average fares in most 
categories continued the downward trend they have followed 
since the third or fourth quarter of 1990. The exception is 
northern (regulated) discount fares, which have risen for 
two consecutive quarters: however, these fares remain 2.1% 
below the Level of the second quarter of 1991. 

Figure 4.3 

Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern 
Sectors, 1990-1992 
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suggere que La distance est un él&nent iiiortant a 
considérer dans l'analyse de l'utilisation des tarifs 
réduits. Au cours des deux premiers trirnestres de 1992, Les 
possagers voyageant a prix réduit sur des vols long-
courriers constituaient 71,5% du volune de passagers et 
72,4% des passagers-kiLometres; pour les vols court-
courriers, ces pourcentages s'établissaient respectivement 
a 63,1% et 65,1% (voir figure 3.2). 

Figure 4.2 

Trafic des tarifs réduits dens Le secteur s, services 
court-caurriers et Long-courriers, janvi er- juin 1990-1992 
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Au cours du deuxieme trimestre de 1992, Ia moyenrie de tous 
les types de tarifs interieurs s'etabLissait a $172, soit 
une baisse de 9,3% par rapport a La moyenne de $190 
enregistree une année plus tot. La f.igure 3.3 montre que les 
tarifs moyeris dans La plupart des secteurs ont suivi une 
tendance a La baisse débutée depuis le troisième ou le 
quatrieme trimestre de 1990. Les tarifs réduits du secteur 
nord (rég(emente) ont fait l'exception an augmentant au 
cours de deux trimestres consécutifs. Cependant, ces tarifs 
sont restés 2,1% au-dessous du niveau atteint Lors du 
deuxième trimestre de 1991. 

Figure 4.3 

Tendances tr imestr jell es des tar ifs mDyens -  Secteurs nord 
et sud, 1990-1992 
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The decrease in the average of all domestic a i r fares from 
last year in the second quarter was especially pronounced 
for southern (deregulated) discount fares, which dropped 
11.9%, from $158 in 1991 to $139 in 1992. In the northern 
(regulated) zone, discount fares in the second quarter were 
only 2.1% below the level of 1991. However, a sharp rise in 
the proportion of discount travel in the North led to a 6.7% 
decrease in the average of all fares in this sector. 

Notes 

o the estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The estimates 
relate to the domestic operations (including domestic 
portions of international flights) of Level I air 
carriers. 

o Fare codes reported by these carriers have been grouped by 
general fare type. Three fare types are presented in the 
tables: 

FULL FARE comprises first class, business class and 
full fare regular economy. 

DISCOUNTED FARE includes various discount fares such as 
charter class, seat sales, advance purchase excursion, 
group, etc. 

OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown fare codes. 

Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern and 
northern. The southern sector comprises city-pairs within 
the "deregulated" zone as defined in the "New Canadian Air 
Policy" (1984). Northern sector refers to traffic within 
the region designated as "regulated" zone and between 
points in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Fun Flon, Manitoba has been included 
in the northern sector since 1985. 

The average fare is obtained by dividing the carriers' 
revenue by the passenger volume, as measured by coupon 
origin and destination. 

Additional information on fare basis statistics will be 
included in the quarterly publication Air Carrier (erations 
in Canada, Catalogue No. 51-002. The second quarter 1992 
issue of this publication is scheduled for release in May 
1993. For further information, please contact B. Snider 
(819-997-1989). 

La baisse dans Is moyenne de tous les types de tarifs 
intérieurs par rapport au deuxième trimestre de l'année 
précédente etait prononcee particulièrement pour Les tarifs 
réduits du secteur sod (déréglementé), lesquels ont diminué 
de 11,9%, de $158 en 1991 a $139 en 1992. Dans to zone du 
nord (reglementee), Les tarits réduits pour Le deuxième 
trimestre étaient seulement 2,1% inférieurs au niveau de 
1991. Néarinoins, une forte augmentation de Ia proportion des 
passagers voyageant a prix réduit dans Ic Nord a occasionné 
une baisse de 6,7% dans Is moyenne de t'enseele des tarifs 
dans ce secteur. 

Notes 

o Les estimations proviennent d'un échanti I Ion de coupons de 
vols recueiLlis par l'Enquéte sur Is base tarifaire des 
transporteurs aériens at portent sur les services 
intérieurs (y compris Les tronçons intérieurs des vols 
internationaux) des transporteurs aériens de niveau I. 

Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont 
ete coedinCs par categoric générale. Trois groupes 
tarifaires sont présentés dans les tableaux. 

PLEIN TARIF coinprend Les tarifs de premiere classe, de 
Is classe affaires at Les pteins tarifs de classe 
econonique. 

TARIF REDUIT copprend les divers tarifs a rabais tels 
que les tarifs noliprix, Ic tarif de soldes de places, 
Ic tarif excursion payable A l'avance, Ic tarif de 
groupe, etc. 

AUTRE coeprend Les tarifs utitisés par Ic personnel des 
conpagnies aCriennes, les agents de voyages, Ic 
personnel niilitaire, ainsi que les codes tarifaires 
non-identifiables. 

Le trafic du secteur intérieur, défini d'après ('origine 
at Ia destination du coupon de vol, est desagrCge entre 
Les secteurs sod at nord. Le secteur sod comprend les 
paires de villes A L'intérieur de La "zone lcbéralisée" 
telLe que définie dans Ia "Nouvelle poLitique aCrienne du 
Canada" (1984). Le secteur nord se refère aux services 
l'intérieur de La region designee come "zone régtementee" 
ainsi que ceux entre Is "zone régtenientee" at Ia "zone 
libéralisée". Due a une modification A Is definition du 
Nord, Ic trafic de/vers The Pas at Fun Flon au Manitoba 
est inclus dans Ic secteur nord depuis 1985. 

Le tarif moyen est obtenu an divisant Les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, 
défini d'après I'origine at Is destination du coupon de 
vol. 

Des renseignenients additionnels sur les statistiques sur 
Is base tarifaire seront inclus dans Is publication 
trirnestriette Operations des transporteurs cériens eu 
Canada, n° 51-002 au catalogue. L'édition du deuxième 
trimestre 1992 de cette publication devrait paraitre an mai 
1993. Pour de plus arnpLes renseignements, veuillez 
coniluniquer avec L. Di Piétro (819-997-6176). 
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TABLE 51 

Estimated Nuiber of International Sche&ited Air Passengers, 
by World Area, 1991 (PreLiminary Data) 

TABLEAU 5.1 

N*re est imati f de passagers aéri ens des vots 
internationaux réguLiers, seton La region cii monde, 1991 
(dornécs provisoires) 

Change 

World Area 1990 1991 1991/1990 Region du monde 
Variation 

'000 '000 

Africa (1) 185.6 203.9 9.9 Afrique (1) 

Asia (2) 1,320.5 1,418.8 7.4 Asic (2) 

Europe (3) 3,019.5 2,832.0 -6.2 Europe (3) 

Pacific 	(4) 190.2 156.2 -17.9 Pacifique (4) 

South (5) 998.0 910.4 -8.8 Sud (5) 

United states (6) 9,090.7 8,340.1 -8.3 tats-Unis (6) 

Total 14,804.5 13,861.4 -6.4 TotaL 

(1) Africa (including that part of Egypt Located in Asia and 
the Canary Islands). 

(2) Asia (incLuding that part of Turkey Located in Europe, 
as well as the Philippines and other islands adjacent 
thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and the Azores). 
(4) Pacific (corposed of Australia, New ZeaLar-id, Metanesia 

and PoLynesia, except islands in the Pacific Ocean under 
United States adainistration). 

(5) South (corposed of Bernxida, the Bahamas, the Caribbean 
Islands - except Puerto Rico - Mexico, CentraL America 
and South America). 

(6) United States (all areas under its sovereignty, 
jurisdiction or trusteeship). 

In 1991, the estimated number of passengers that traveLled 
btween Canada and a foreign country on a scheduled flight 
totalled 13.9 miLlion, down 6.4% courr,ared to a year earlier. 

As shown in TabLe 5.1, four of the six regions (i.e. 
Europe, Pacific, South and United States) exhibited a 
decrease in their passenger volt.jnes from/to Canada. The 
Largest decrease originated from the transborder market 
(Canada-United States), with the absolute nuiter of 
passengers declining by approximateLy 751,000 (-8.3%). 
Another market that experienced a noticeable decline in 
terms of absolute nurter of passengers was Canada-Europe, 
with a decrease of 187,500 passengers (-6.2%) in 1991 
coepared to 1990. The Canada-Asia market demonstrated the 
Largest absolute growth, with an increase of 98,300 
passengers - 

The fluctuations in the scheduLed internationaL traffic 
were due both to internal and external conditions such as: 
the Persian GuLf crisis and the associated threat of 
terrorist attacks; the recessionary pressures in North 
America; the expanding economies in many countries of 
southeast Asia; the introduction of internationaL scheduled 
services fromJto Canada by Air India, Air Liberté and Jes 
Air during the second quarter of 1991; the introduction of 
Singapore Airlines' new transatlantic service to Toronto 
with stops in Vienna and Amsterdam during the second quarter 
of 1991; the suspension of operations from/to Canada by Lan 
Chile during the first quarter of 1991 and by Finnair and 
Scandinavian Airlines System (SAS) during the fourth quarter 

(1) Afrique (incluant La partie de t'Egypte située en Asic 
et Les lIes Canaries). 

(2) Asie (incLuant La partie de La Turquie située en Europe, 
ainsi que Les Philippines et Les autres lies 
envi ronnantes). 

(3) Europe (incluant L'lslande, le Groenland et les Acores). 
(4) Pacifique (conrend l'Austratie, La Nouvette-Zétaride, La 

Mélanésie et La Polynésie, sauf Les lies de 1'Oc6an 
Pacifique sous Ia juridiction des Etats-Unis). 

(5) Sud (copprend les Bermudes, Les Bahamas, Les Caraibes - 
excepté Porto Rico - Le Mexique, l'Amérique centrale et 
L'Amérique du Sud). 

(6) Les Etats-Unis d'Amérique (coaprend toutes Les regions 
sous sa souveraineté, juridiction ou tutette). 

En 1991, le noirre estimatif de passagers qui ont voyage 
entre le Canada et un pays étranger sur un vol regutier 
s'étabLissait a 13.9 miLlions, soit une baisse de 6,4% par 
rapport a L'année precedente. 

Tel qu'indique au tableau 5.1, le volume de passagers an 
provenance ou a destination du Canada a diminué dans quatre 
des six regions (c.-à-d. Europe, Pacifique, Sod at Etats-
Urns). C'est Le inarché transfrontalier (Canada-tats-Unis) 
qui a affiché Ia plus forte baisse, alors que Le nombre 
absolu de passagers a diminué d'environ 751,000 (-8,3%). Un 
autre marché qui a enregistre urn important repli en termes 
du nombre absolu de passagers a été Ic marché Canada-Europe, 
qui a connu une baisse de 187,500 passagers (-6,2%) en 1991 
conparativement a 1990 Le rnarché Canada-Asic a enregistre 
La plus forte croissance absolue, avec une hausse de 98,300 
passagerS. 

Les fLuctuations dans Le trafic international rCgulier 
s'expliquent a La fois par divers facteurs internes at 
externes tels que: Ia crise du GoLfe Persique at La menace 
associée aux attaques terroristes; Les pressions de La 
recession an Amérique du Word; Les economies an expansion 
dans plusieurs pays du Sud-est asiatique; l'inauguration de 
services internationaux réguLiers en provenance ou a 
destination du Canada par Air India, Air LibertC et Jes Air 
au cours du deuxième trimestre de 1991; L'inauguration du 
nouveau service transatlantique de Singapore Airlines 6 
Toronto avec des arréts 6 Vienne et Amsterdam au cours du 
deuxième trimestre de 1991; L'arrét des operations en 
provenance ou a destination du Canada par Len Chile au cours 

Statistics Canada Cat. 51-004 	 - 10 - 	 Statistigue Canada Cat. 51-004 



1 	Etats-Unis 
2 - Europe 
3 	Asie 
4-Sud 

• 11% 
1.5%- 	5 	. 5 . Afrique 

- 	4 	. 6 - Pacifique 

- United States 
• Europe 
- Asia 
- South 
- Africa 
- Pacific 

Centre des statistiques de l'aviation . Bulletin de service 
Vol. 25, n°  4 

Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 
Vol. 25, No. 4 

of 1991; Oantas and Air New Zealand both discontinued 
operations of their aircraft to Canada during the first 
quarter of 1991, as a result of comercial agreements with 
Canadian Airlines International Ltd. (CAlL); the signing of 
new international marketing agreements between Air Canada, 
CAlL and foreign airLines. For exan1e, Air Canada started 
to operate joint services with Sabena Belgian World Airlines 
between Toronto and Brussels and with Royal Jordanian 
between Toronto and Armian, while CAlL initiated joint 
services with Mandarin Airlines between Vancouver and Taipei 
and with Varig Brazilian Airlines between Toronto and Sao 
Paulo/Rio de Janeiro. 

As illustrated in Figure 5.1, in 1991, Canada's prime 
international market has been the United States with .602% 
of all international scheduled passengers. Europe was the 
second largest international market with 20.4% of 
international traffic, while Asia accounted for 10.2% and 
the South for 6.6%. The remaining sector market shares were 
small: Africa and the Pacific region hovered around the 1% 
mark. 

Figure 5.1 

International Scheckited Passenger Origin and Destination, by 
World Area, 1991 

du premier trimestre dc 1991 et par Finnair et Scandinavian 
Airlines System (SAS) au cours du quatrièfne trimestre de 
1991; Qantas et Air New Zealand ont tous deux interronu 
leurs services au Canada au cours du premier trimestre dc 
1991, résultat direct d'un accord coninercial avec Les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée (LAd); to signature 
de nouveaux accords de comnercialisation internationaux 
entre Air Canada, LACI et des conpagnies aCriennes 
étrangères. Par exenple, Air Canada a coninencC a exploiter 
des services conjoints avec Sabena Belgian World Airlines 
entre Toronto et Bruxelles et avec Royal Jordanian entre 
Toronto et Aninan, ators que LACI a introduit des services 
conjoints avec Mandarin Airlines entre Vancouver et Taipei 
et avec yang Brazilian AirLines entre Toronto et Sao 
Paulo/Rio de Janeiro. 

Canine L'indique to figure 5.1, en 1991, Ic principaL 
marché international du Canada a ete les Etats-Unis, evec 
60,2% de tous Les passagers des vols internationaux 
réguliers. L'Europe occupait Ic deuxieme rang des marches 
internationaux, avec 20,4% du trafic international, tandis 
que l'Asie représentait 10,2% et Ic marché du Sud 6,6%. Las 
autres parts de cc trafic étaient assez minimes: l'Afrique 
et Ic Pacifique oscillaient autour de 1%. 

Figure 5.1 

Origine et destination des passagers des vois internationaux 
réguliers, scion to region de monde, 1991 

J 4% 

There have been some votune changes in overall 
international travel since 1980 (see Figure 5.2). In 1980, 
11.3 million passengers flew between Canada and foreign 
destinations. This declined over the next three years, but 
increased again in 1984. From 1984 to 1990, there was an 
increasing trend with a peak occurring in 1990. In 1991, 
this trend was reversed, but the international scheduled 
traffic exceeded nevertheless the traffic Level reached in 
1989. Figure 5.3 shows that through the years, the 
international distribution of passengers experienced some 
fluctuations. Between 1980 and 1991, the market share for 
these passengers decreased from 67.6% to 60.2% for the 
United States, while it r.o.se. fr.om 17_-9% to 20.4% for Eur.ope 
and from 3.7% to 10.2% for Asia. For the other regions, the 
share declined slightly, with a Loss of 1.6 percentage 
points. 

On a pu noter certairrs changements dens Ic volune du 
trofic international globaL depuis 1980 (voir figure 5.2). 
En 1980, 11.3 millions de passagers ont etc transportCs 
entre Ic Canada et des destinations etrangères. Ce chiffre 
a baissé au cours des trois arrnées suivantes, mais it a 
augmenté a nouveau en 1984. Dc 1984 a 1990, on a constatC 
une tendance a to hausse, avec un niveau record atteint en 
1990. En 1991, cette tendance était inversCe, mais Le trafic 
international régulier a néarinoins excédé Ic niveau de 
trafic atteint en 1989. La figure 5.3 montre qu'au cours des 
années, Ia repartition internationale des passagers a subi 
certaines variations. Entre 1980 et 1991, to part de rnarché 
pour ces passagers estpassée de 67,6% 6 60,2% pour les 
Etats-Unis, alors qu'elle a augmente de 17,9% 6 20,4% pour 
l'Europe et de 3,7% a 10,2% pour I'Asie. Pour Les autres 
regions, to part s'est affaissée légCrement, avec une perte 
de 1,6 point de pourcentage. 
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Figure 5.3 

InternationaL Scheckited Passenger Origin and Destination, 
Sector Narket Share, 1980-1991 
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Figure 5.3 

Origine et destination des passagers des vots internationaux 
reguliers, part de chaque secteur, 1980-1991 
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Traffic on scheduled flights to international destinations 
far exceeds the nuier of passengers flying on charters. In 
1991, the nuer of international .schedutedpassengers was 
3.2 times larger than the 4.3 million international charter 
passengers. Figure-5.4 shows that from 1980 to 1991, the 
evolution of internationaL scheduled traffic differed 
slightLy from the evolution of international charter 
traffic. In 1980, the charter traffic was 22.6% of the 
scheduled traffic; by 1991, this proportion had increased to 
31.3%. 

Le trafic des vols internationaux régutiers dépasse 
Largeinent Le noatwe de passagers voyageant sur les vols 
d'affrètement.- En 1991, Le noithre de passagers aériens 
eirruntant des vols internationaux reguliers a ete de 3,2 
fois superieur aux 4.3 millions de passagers des 
affretements aériens internationaux. La figure 5.4 montre 
que de 1980 6 1991, ('evolution du trafic des vols 
internationaux réguLiers a legèrement différé de ceLle du 
trafic des vots d'affrètement internationaux. En 1980, le 
trafic des vots affrétés se chiffrait 6 22,6% de ceLui des 
vols réguliers; en 1991, cette proportion s'Ctablissait 6 
31,3%. 

U)  	 should be noted that prior to 1984, the traffic of 	 IL convient de noter qu'avant 1984, Ic trafic 6 
Puerto Rico was included in the Southern market in these 	 destination et en provenance de Porto Rico était inclus 
data. 	 dans Les données relatives au Sud. 
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Figure 5.4 

International Scheted Passengers Versus International 
Charter Passengers, 1980-1991 

Figure 5.6 

Passagers des vol s I nternat i onaux regut I ers versus passagers 
des voLs d'affrètent internationaux, 1980-1991 
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TabLe 5.2 presents the distribution of the total 
international traffic, by world area, between the 
international scheduled passengers and the international 
charter passengers in 1991. The results showed that the 
proportion of passengers for scheduled services outweighed 
the proportion of passengers for charter services in five of 
the six regions. The South was the only region in 1991 for 
which the charter passenger traffic (61.1%) accounted for 
more than the scheduled passenger traffic (38.9%). 

Table 5.2 

Distribution of international Scheduled Passengers and 
International Charter Passengers, by World Area, 1991 

I.e tableau 5.2 presente Ia repartition de l'ensentle du 
trafic international, scIon La region du monde, entre les 
passagers qui ont eoprunté des vols internationaux régutiers 
at les passagers qui orit eerunté des vols d'affrètement 
internationaux an 1991. Les résuLtats ont niontré que Ia 
proportion des passagers pour les services réguliers ont 
depassé La proportion des passagers pour Les services 
d'affrètement dans cinq des six regions. Ic Sud était La 
seute r69ion en 1991 pour Laquetle Le trafic de passagers 
des vols d'affrètement (61,1%) était superieur au trafic de 
passagers des vols réguliers (38,9%). 

Tableau 5.2 

Repartition des passagers des vols internationaux reguliers 
et des passagers des vols d'affrètement internationaux, 
selc,n La region du .xile, 1991 

World Area Scheduled Passengers 

Passagers des vols réguliers 

Charter Passengers 

Passagers des vols d'affrètement 

Region du monde 

Africa 99.8 0.2 Afrique 

Asia 99.9 -- Asic 

Europe 74.7 25.3 Europe 

Pacific 100.0 Pacifique 

South 38.9 61.1 Sud 

United States 81.0 19.0 Etats-Unis 

Total 76.2 23.8 TotaL 

For further information, please contact L. Di Piétro (819-
997-6176). 

Pour de plus amples renseignements, veuillez co4muniquer 
avec L. Di Piétro (819-997-6176). 
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MW TO IT THE ECtIIONIC 
	

€XISNT OBTEMIR IFS AMALYSES ET LES DONMEES ECONONIS 
FACTS AND AIIALYSIS YW NEED ON TRMSPCRTATIONI 

	
DONT VcW AVEZ BESOII SIR IF SECTEI* DES TRAMSPONTS 

Vous pouvez obtenir, arès de La Division des transports... 

* 	des données c(ées sur La situation financière des 
entreprises de transport per ceinion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et 
de destination des merchandises et des passagers; 

* 	contre recouvrement des frais, des totelisations 
• -.spéc i ales -et des etudes ana lyt iques répondant aux 

besoins de votre entreprise; 

deux bulletins de service contenant des dorinées 
provisoires, des canparaisons intermodales, etc.; 

* 	un catalogue descriptif gratuit des publications de La 
Division des transports. 

Obtenez les faitsi La Division des transports peut vous 
aider C coithter vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, conTm.niquez avec: 

David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
12 étage, insneub(e Jean-Talon 
Parc Tunney 
Ottawa (Ontario) 
K1A 016 

Téléphone: 	(613) 951-8704 
TéLécopieur: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 

Téléphone: 	(613) 951-0518 
TéLécopieur: (613) 951-0579 

Cord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de ('aviation 

TéLéphone: 	(819) 997-6942 
TeLécopieur: (819) 953-8499 

PubLication autorisêe per Ic •inistre responsabLe de 
Statistique Canada ONinistre de l'irickjstrie, des Sciences 
et de I. Technologie, 1992. Tous droits réservée. IL eat 
interdit de reprockiire ou de trettre Ic contensi de I. 
présente xbLication, sa queLque forme ou per qjeLcpa 

yen qe ce-soit, enregistrent sur sLççort magn6tique, 
reprocbction Clectroniqe, .écanique, photogrhique, ou 
autre, ou de l'egasiner dam ui systhme de recouvrmaent 
sarm l'autorisation écrite préatoble du Chef, Services aix 
auteurs. Division des p.tilicatiora, Statisticpie Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada KIA 016., 

AvaiLable from the Transportation Division arc... 

- 	* key financial operating statistics and comodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, raiL and air transport 
industries 

• special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost-
recovery basis 

• two service buUetins providing preliminary 
release data, intermodaL conparisons, etc. 

• a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 

Get the factsl Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
contacting: 

David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 
Ottawa, Ontario 
K1A 016 

Telephone: (613) 951-8704 
FacsimiLe: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 

Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 

Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 

TeLephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 
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for Statistics Canada OMinister of Irxtastry, 
Science and Technology, 1992. ALL Rits reserved. 
No pert of this publication may be reproced, 
stored in a retrieval system or trans.itted in any 
form or by any means, electronic mechanical,- -- 
photocopying, recording or otherwise without prior 
written peraission from thief, Author Services, 
PubLications Division, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, Cda K1A 0T6. 


