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HIGHLIGHTS . 	
-. 

o Passenger-kitometres fLownLnsch.duted irttern't1t 
routes by Canadian Level I air carriers during the 
first two months of 1993 were up 4% from the same 
months of 1992. However, these voLunes are stilL down 
15% from this period of 1990. 
Available on CANSIM: Matrix 385 

o Preliminary data for 1992 shown that the major carriers 
(Air Canada, Canadian AirLines International Ltd.) and 
their affiliates reported a net Loss of $862 million, 
coirpared to a net Loss of $444 million in 1991. 

o Charter passenger-kiLometres fLown by fixed wing 
aircraft in the Canadian North dropped by 3% between 
1988 and 1991, white goods tonne-kilometres increased 
by 16%. 

o The total nuiter of accidents involving Canadian 
registered aircraft, decreased by 9% to 458 in 1991 
conpared to 502 in 1990. 

o 1991 aircraft movements for Lester B. Pearson 
International were used to make assessment of runway 
requirements. 

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A 0N9 

Issued in May 1993. 

Mote of 4preciatlon 

Canada owes the success of its statistical systm to a 
longsting cooperatiem invoLving Statistics Can, the 
citizens of Canada, its binesses and governaents. 
Accurate and ti.eLy statisticaL infortion could not be 
produced without their cttirued cooperation and goodoilL. 

FAIlS SAILLANTS 

o Au cours des deux premiers mois de 1993, te norbre 
passagers-kilometres réalisés sur tes liaisor 
régutieres internationales par Les transporteur 
canadiens de niveau I a eugmenté de 4% par rapport ai 
mois correspondants en 1992. Cependant, ce nontre étai 
encore inférieur de 15%, par rapport é La méme perioc 
de 1990. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

o Les données provisoires de 1992 indiquent que Ic 
transporteurs principaux (Air Canada, Les Ligne 
aériennes Canadien International Limitée) et Leur 
affitiés ont d&taré une perte nette de $862 miLLions 
ccsiparé 6 ime perte nette de $444 miLLions en 1991. 

• La nontre de passagers-ki lométres des vots d'affrètemen 
réalisés par Les eéronefs 6 voi Lure fixe dans Ic Nord d 
Canada a diminué de 3% entre 1988 et 1991 aLors que Ic 
tonnes-kilomètres de marchandises ont eugmenté de 16% 

• Ic nontre total d'accidents inptiquant les aéronef 
canadiens enregistrés a atteint 458 en 199 
conparativement a 502 en 1990, soit une baisse de 9%. 

• Les statistiques relatives aux mouvetnents d'aéronefs d 
1991 pour L'aéroport international Lester B. Pearso 
furent uti(isées Lors de L'évaLuation des besoins e 
pistes. 

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A 0119 

Misc en circuLation, mai 1993. 

Note de recomaissance 

Ic succès do systhme statistique do Canada repose sur 
pertenariat bien établi entre Statistique Canada et 
popjLation, les entreprises et Les adainistrati 
canadiemes. Sans cette coLLaboration et cette he 
volonté, IL serait inpossibLe de prodoire des statistiq 
précises et actuettes. 
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C.-. 

Aae Yea,y  of 
4.i.1a.ce I.Udte*Ce 

I * I Statistics Statistique 
Canada 	Canada 

11.1 uanaua 



Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 	 Centre des statisticJes de L'aviation - BuLletin de service 
Vol. 25, No. 5 	 Vol. 25, n' 5 

TABLE 1. 	 TABLEAU 1. 

Operational Statistics for Major Canediam Airlines, LeveL I, 	Statistiques stir Les operations des priripeux trans- 
February 1993, (Preti.inery Data) 	 porteurs aériens canadiens, niveau I, février 1993 (domées 

provisoires) 

February Chxige Year-to-Date Ch'ige 
February Year-to-Date 

OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993/1992 1993 1993/1992 STATISTIUES D'EXPLOITATION 
Février Variation 

Février Variation C&ilatif ciitative 

Sdieójted and Charter Services Services régul iers et d'affrètement 

Passengers - ScheduLed Pessagers - Régutiers 
- DomestIc 967 2.2 1,979 2.4 - 	IritCrieur 
- InternationaL 445 -1.5 951 3.4 - InternationaL 
- Total 1.412 1.0 2,930 2.7 - 	TotaL 

Passengers - Charter 204 -6.4 417 -0.2 Passagers - Affrètements 
Passengers - Total 1,636 0.0 3,347 2.3 Passagers - TotaL 

Passenger-ki Lometres - Passagers-ki Lonètres 
ScheduLed - Domestic 1 054 321 -10.0 2 218 065 -8.8 Réguliers - 	Intérieur 

- InternationaL 1 530 418 -0.6 3 366 082 3.5 - InternationaL 
- TotaL 2 584 740 -4.7 5 584 148 -1.8 TotaL 

Passenger-ki Lometres - Passagers-kiLometres - 
Charter 477 813 -4.2 981 168 2.3 Affrètements 

Passenger-kiLometres - Total 3 062 554 -4.6 6 565 316 -1.2 Passagers-kiLométres - Total 

AvaiLable seat-klometres - Sieges-kiLomètres disponibles 
Scheduled 4 301 763 -4.5 9 273 184 -0.8 - RéguLiers 

AvaiLabLe seat-kilometres - Sièges-kilomètres disponibles 
Charter 565 270 -3.7 1 203 812 4.8 - Affrètements 

Available seat-kilometres - Sièges-kilomètres disponibles 
TotaL 4 867 034 -4.4 10 476 997 -0.2 - Total 

Passenger Load Factor - Coefficient de reoplissage - 
ScheduLed % 60.1 ... 60.2 ... RiguLiers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de reopLissage - 
Charter % 84.5 ... 81.5 ... Affrètements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de reopLissage - 
Total % 62.9 ... 62.7 ... TotaL % 

Goods tome-kitometres - Tonnes-kilomètres de merchandises - 
Scheduled 103 387 7.5 201 102 9.3 RéguLiers 

Goods tonne-kiLometres - Tonnes-kilomètres de merchandises - 
Charter 724 16.7 1 284 9.7 Affrètements 

Goods tonne-kiLometres - Tonnes-kilomètres de merchandises - 
Total 104 112 7.5 202 387 9.3 TotaL 

Hours FLown 56 -9.7 119 -6.3 Heures de vol 

ALL operations EnseebLe des operations 

Litres of turbo fueL consumed 215 518 -9.7 463 232 -5.7 Consonmation de carburant è 
turbomoteurs - 	Litres 

Available on CANSIM: 	Matrix 385 DisponibLe sur CANSIM: 	Hatrice 385 

LeveL 	I 	air 	carriers 	consist of Air Canada, Canadian Les transporteurs de niveau I conprennent Air Canada, 	les 
Airlines International Limited, AIrBC and Time Air. Lignes aériennes Canadien International 	Limitée, 	AirBC et 

Time Air. 

Passenger- k i L ometres flown on scheduled international 
routes by Level I air carriers during the first two months 
of 1993 were up 3.5% from the same months of 1992. However, 
these volumes are still down 14.7% from this period of 1990, 
when Level I consisted of only Air Canada and CALL. Domestic 
passenger-kilometres continued to decrease in this period of 
1993, and were 19% beLow the volumes reported in the first 
two months of 1990. 

For further information, please contact Robert Lumd 
(819-997-6188). 

Au cours des deux premiers moi s de 1993, Le nontre de 
passagers-kilométres réalisés sur Les liaisons réguLières 
internationales par les transporteurs aériens de niveau I a 
augmenté de 3,5% par rapport aux mois correspondants en 
1992. Cependant, cc noirbre était encore inférieur de 14,7%, 
par rapport a La méme période de 1990, alors que Ic niveau 
I coirprenait seuLement Air Canada et LAd. Le noobre de 
passagers-kilomètres intérieurs a continue a décroitre mu 
cours de cette période de 1993, et était de 19% au-dessous 
du noirre décLarC au cours des deux premiers mois de 1992. 

Pour de plus ampLes renseignements, veuiLlez com1niquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2. 	 TABLEAU 2. 

OperationaL and FinanciaL Statistics for Major Canadian Air 	Statistiques opérationeLles et financières des principei 
Carriers and their AffiLiates, 1992 (PreLi.inary Data) 	transporteurs aériena canadians et 	Leurs affi(iés, 	1992 

(domécs provisoires) 

1991 1992 
ChMW  

1992/1991 
Variation 

( 1000) ( 1000) 

Scheckiled Services Services réguLiers 

Passengers 24,774 25,102 1.3 Passagers 

Passengers-kiLometres 41,965,264 44,334,086 5.6 Passagers-kilomètres 

Available Seat-kiLometres 66,111,160 69,314,039 4.8 Sièges-kitomètres disponibLes 

Passenger Revenue (5) 5,114,656 5,143,058 0.6 Recettes des passagers (s) 
(s') ($') 

AU Services Tote les services 

Operating Revenue 6,064,075 6,121,420 0.9 Recettes d'exploitation 

Operating Expenses 6,370,338 6,583,467 3.3 DCpenses d'exptoitation 

Operating Income (306,264) (462,047) 50.9 Revenu d'exploitation 

Tax Provision (176,389) 3,005 .. Provisions aux fins de L'inpot 

Net Income (444,435) (861,744) 93.9 Revenu net 

The major Canadian air carriers are Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd (CAlL). The data in 
TabLe 2 is a year to date sumiary of the four quarters of 
1991 and 1992. 

As is evident in the table, the major carriers and 
affiliates flew about 6% more scheduled passenger-kiLometres 
in 1992 than 1991, but generated roughLy the sane revenue 
from scheduLed passenger services, and from their operations 
as a whoLe. 

The net loss of these carriers increased by 94% to $861.7 
million, partly as a result of their operating performance, 
and partly because a tax refi.xid was not claimed in 1992. The 
tax refund in 1991 was $176 million. Air Canada accounted 
for 5453.9 million of the Loss, whiLe CAlL accounted for 
$385 miLLion. In proportion to each other, the losses are 
simiLar to 1991. 

In 1992, the Air Canada Connectors consisted of Air 
ALLiance, Air BC, Air Nova, Air Ontario, and NWT Air. The 
CAlL Partners, in 1992, were cooprised of Air AtLantic, Calm 
Air, Inter-Canadien, Ontario Express and Time Air. 

In 1992, Ontario Express serviced the transborder routes 
which had been operated by Air Toronto as a feeder for Air 
Canada for most of 1991. Also, Inter-Canadien was part of 
the Canadian Partners in all of 1992, whiLe it was not 
during the first haLf of 1991. Therefore, there was 
substantial growth in the size of the CAlL network and some 
reduction in size for the Air Canada affiliate network. 

For further information, please contact Robert Lund 
(819-997-6188). 

Les principaux transporteurs aériens canadiens sont Air 
Canada at les Lignes aCriennes Canadien International Ltée 
(LAd). Les domées prCsentees dans Ic tableau 2 
reprCsentent un sonnaire ci.anjLatif des quatre trimestres de 
1991 et 1992. 

Tel que démontrC dans Ic tabLeau, Ic nontre de passagers-
kilomBtres récLisés sur Les vots réguliers par les 
principeux transporteurs et leurs affiLiCs a etC d'environ 
6% plus CLevC en 1992 qu'en 1991. Toutefois, Les recettes 
générées de leurs services reguLiers de passagers et de 
L'enseithle de leurs activités ont eté a peu près Les mémes. 
La perte nette de ces transporteurs s'est accrue de 94% 

pour se chiffrer 6 5861.7 miLLions. Cette perte s'explique 
en partie par Le rendement de Leurs activitCs et en partie 
parce que Ic reobourseinent d'iopât n's pas ete réclame en 
1992. Le renoursement d'inpôt s'étabtissait 6 $176 millions 
en 1991. La perte d'Air Canada s'élevait 6 $453.9 millions, 
ators que celle de LACI atteignait $385 miLlions. 
Proportionnées l'une a L'autre, Les pertes sont seoblabLes 
6 ceLtes de 1991. 

En 1992, Ic rCseau de transporteurs d'Air Canada était 
constituC de: Air Alliance, Air BC, Air Nova, Air Ontario et 
NWT Air. En 1992, Ic réseau de transporteurs partenaires de 
LACI était constitué de Air Atlantic, Calm Air, Inter-
Canadien, Ontario Express et Time Air. 

En 1992, 	Ontario Express a servi 	les 	routes 
transfrontatières qui étaient exploi tees par Air Toronto en 
tent que transporteur d'apport pour Air Canada pendant La 
plus grande partie de l'année 1991. Aussi, Inter-Canadien 
faisait partie des partenaires de LACI en 1992 contraireinent 
aux premiers six mois de 1991. Par consequent, on a observe 
un accroissement siistantieL do La grandeur du réseau 
d'affiliés de LACI et une diminution de ceLui d'Air Canada. 

Pour de plus atrples renseignements, veuiLlez coimnuniquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 3. 	 TABLEAU 3. 

charter Activity in the Canadian North, Canadian Air 	Activités des affrètents dens Le Nord da Canada, 
Carriers, LeveLs I - IV, Fixed Wing Aircraft, 19-1991 	 Trporteurs aériens canadiens, Nive 	I - IV, Aéronefs a 

voi lure fixe, 1968-1991 

Change 
1991 	1991/196 

Variation 

Canada Canada 

Passengers 685,538 -10.1 Passagers 

Passenger-kilometres 244,700,578 -3.0 Pessagers-kitomètres 

Goods carried (Kg) 60,789,602 -15.5 Merchandises transportées (Kg) 

Goods tome-kitometres 32,459,468 10.2 Tonnes-kitomètres de merchandises 

Hours fLown 234,422 -2.1 Heures de voL 

TotaL charter revenue (s) 158,530,480 12.7 Recettes totaLes des affrètements ($) 

NewfotsidLand Terre-Neuve 

Passengers 13,007 -0.3 Passagers 

Passenger-kitometres 3,966,184 0.2 Passagers-kitomètres 

Goods carried (Kg) 2,235,465 184.0 Merchandises transportées (Kg) 

Goods tonne-kitometres 509,671 144.6 Tonnes-kilomètres de merchandises 

Hours fLown 5,899 28.5 Heures de vol 

Total charter revenue (5) 3,833,668 24.5 Recettes totates des affrètements CS) 

Quebec Québec 

Passengers 151,332 1.2 Passagers 

Passenger-kilometres 72,164,562 21.7 Passagers-kitomètres 

Goods carried (Kg) 5,618,288 0.6 Merchandises transportées (Kg) 

Goods tonne-kiLometres 2,194,255 107.9 Tonnes-kitomètres de merchandises 

Hours flown 39,646 2.6 Heures de vol 

Total charter revenue (5) 31,718,485 41.9 Recettes totales des affrètements ($) 

Ontario Ontario 

Passengers 113,984 -32.5 Passagers 

Passenger-kilometres 14,853,111 -51.9 Passagers-kitométres 

Goods carried (Kg) 7,236,914 -62.1 Merchandises transportées (Kg) 

Goods torrie-kiLometres 4,170,736 -41.9 Tonnes-kitomètres de merchandises 

Hours fLown 44,619 -5.3 Heures de voL 

TotaL charter revenue (5) 26,439,235 -3.1 Recettes totales des affrètements (5) 

Manitoba Manitoba 

Passengers 85,788 19.0 Passagers 

Passenger-kitometres 24,701,934 2.6 Passagers-ki lomètres 

Goods carried (Kg) 7,241,425 -42.2 Merchandises transportées (Kg) 

Goods torrie-kilometres 5,073,245 -8.8 Tonnes-kitométres de merchandises 

Hours f town 32,209 5.9 Heures de voL 

Total charter revenue (5) 17,497,477 -1.6 Recettes totates des effrètements (5) 

Saskatchewan Saskatchewan 

Passengers 110,280 -1.0 Pessagers 

Passenger-kiLometres 43,895,020 -7.1 Passagers-ki(omètres 

Goods carried (Kg) 4,972,293 17.1 Merchandises transportees (Kg) 

Goods tonne-kilometres 1,014,897 45.2 Tonnes-kilométres de merchandises 

Hours flown 27,478 18.0 Heures de vol 

Total charter revenue (5) 14,488,505 25.7 Recettes totales des affrètements (5) 
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TABLE 3. 	 TABLEAU 3. 

charter Activity in the C&iadi i North, Cenadian Air 	Act lvi tés des affrètents dans Ic Nord ti Canada, 
Carriers, Levels I - IV, Fixed Wing Aircraft, 1968-1991 	Traporteurs a6riens cadi, NiveaLot I - IV, Aéronef a A 
(Concl'd) 	 voiLure fixe, 1968-1991 (Fin) 

Change  
1991 	1991/1968 

Variation 

Alberta ALberta 

Passengers 30,408 1.6 Passagers 

Passenger-kiLometres 6,450,197 -5.6 Passagers-kiLométres 

Goods carried (Kg) 360,350 -28.7 Merchandises transportées (Kg) 

Goods tonne-kiLometres 42,838 -50.5 Tonnes-kiLomètres de merchandises 

Hours fLotri 18,182 -0.2 Heures de vol 

Total charter revenue CS) 6,773,548 33.4 Recettes totates des effrAtements (5) 

British Coluthia Colomie-Britannique 

Passengers 35,015 117.7 Passagers 

Passenger-kilometres 14,738,389 182.2 Passagerskilomètres 

Goods carried (Kg) 6,048,468 37.6 Merchandises transportées (Kg) 

Goods tonne-kitometres 2,740,958 81.0 Tomes-kiLomètres de merchandises 

Hours fLown 16,094 110.7 Heures de vol 

Total charter revenue (5) 9,966,643 133.6 Recettes totaLes des effrAtements (5) 

Yukon Territories Territoires du Yukon 

Passengers 9,557 -26.7 Passagers 

Passenger-kiLometres 2,559,454 -34.0 Passagers-kitomètres 

Goods carried (Kg) 292,481 -51.7 Marchendises transportées (Kg) 

Goods tonne-kitosnetres 103,239 -42.8 Tonnes-kilomètres de merchandises 

Hours flown 4,376 -26.9 Heures de vol 

Total charter revenue (5) 2,682,855 -17.8 Recettes totates des affrèteinents (5) 

Northwest Territories Territoires du Nord-Ouest 

Passengers 136,167 -27.7 Passagers 

Passenger-ki lometres 61,371,727 -12.6 Passagers-ki lomètres 

Goods carried (Kg) 26,783,918 10.8 Merchandises transportées (Kg) 

Goods tonne-kilometres 16,609,629 28.8 Tonnes-kiLomètres de merchandises 

Hours fLown 45,919 -27.8 Heures de vol 

TotaL charter revenue (5) 45,130,064 -1.7 Recettes totaLes des affrètements (5) 

Data in Table 3 represents charter activity which occurred 
in the north (i.e. the National Transportation Agency 
designated area). This covers the area of north of the 50th 
parallel (east of Manitoba), north of the 55th parallel 
(west of Saskatchewan), and north of an area beginning 
between these two Latitudes (in Manitoba and Saskatchewan). 

Between the years 1988 to 1991, total revenue for the 
Canadian north increased by 13%, while most other data 
showed decreases. In general, the average distance travelled 
by enplaned goods increased. This is evident in that goods 
tonne-kitometres increased whiLe enpianed goods dropped. 
Geographically, the data showed a wide range of 
fLuctuations. 

For further information, pLease contact Robert Li.rd 
(819-997-6188). 

Les données dens Ic tableau 3 représentent Les act ivités 
des affrètewents qui sont survenues dens Ic Nord (c.-A-d. to 
region désignée per l'Off ice national des transports). Ceci 
englobe to region située au nord du SOième parallète (A 
t'est du Manitoba), au norci du 55i6me paralleLe (A l'ouest 
de to Saskatchewan), et au nord d'une region coannencant 
entre ces deux Latitudes (au Manitoba et en Saskatchewan). 

Entre Les années 1988 at 1991, les recettes totates pour 
Ic Nord du Canada ant augmenté de 13%, alors que to plupart 
des autres données ant montré des baisses. En générel to 
distance moyerwie parcourue par Les merchandises embarquees 
s'est accrue. Ccci est evident puisque le volune des tonnes-
kitc4nètres de merchandises a auginentC aLors que Le voti.sne 
des merchandises eirarquees a diminué. Au niveau 
geographique, on a observe de noinbreuses fluctuations. 

Pour de plus airqLes renseigriements, veui LLez coniminiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 4. 

Total Aircraft Movewents at the Tsp 3 Transport Canada 
Towered Airports, 1992 (Preli.in.ry Data) 

Rank Airports - Transport Canada Towers 

TABLEAU 4. 

Totwix des nouvements d'aéronefs pour Les 25 principeux 
éroports avec tour de contr6Le de Transports Canada, 
1992 (domées provisoires) 

Total 
	

Change 	Itinerant 	Local 
1992/1991 

Totaux 
	

Variation 	Itinérants 	Locaux 
Rang ACroports - Tours de Transports Canada 

Lester B. Pearson Int'l. ONT 327,519 1.6 327,519 
Vancouver Int'l. BC-CB 289,904 0.6 289,904 - 

Bordary Bay BC-CS 208,107 -10.7 79,843 128,264 
Calgary Int'l. ALTA-AIB 205,215 -1.8 200,673 4,542 

Montral/DorvaL QUE-QIJE 197,450 - 197,446 4 
Victoria Int'L. BC-CS 186,294 -1.4 113,545 72,749 

St. Hubert QUE-QUE 181,627 -13.4 69,770 111,857 
Abbotsford BC-CB 169,905 -3.0 63,598 106,307 

Ottawa Int'L. ONT 160,444 -1.4 122,813 37,631 
Toronto/ButtonvilLe ONT 141,787 -13.2 64,761 77,026 
Winnipeg MAW 139,860 0.1 104,481 35,379 
Quebec QUE-QUE 124,968 -11.4 99,458 25,510 
Springbank ALTA-ALB 122,179 -15.1 35,559 86,620 
Ec)nonton Muzi. ALTA-ALB 118,559 -4.4 116,060 2,499 
Thtzider Bay O$IT 112,299 3.3 54,190 58,109 
Halifax Int'l. MS-NE 112,281 -0.2 91,053 21,228 
London ONT 103,708 -4.2 57,666 46,042 
Hamilton City ONT 102,571 -10.4 43,234 59,337 
Toronto Island ONT 101,374 -17.0 55,788 45,586 
Pitt Meadows BC-CB 97,131 -14.3 42,491 54,640 
St. Honoré QUE-QUE 96,838 3.0 45,925 50,913 
Sudbury OWl 96,477 -7.7 51,173 45,304 
Saskatoon SASK 96,213 -1.0 58,716 37,497 
Watertoo-Guelph ONT 85,289 -4.4 46,903 38,386 
St. Andrews MAN 84,897 -24.0 24,884 60,013 

Total - Above airpoi-tslAeroports ci-dessus 	3,662,896 

TotaL - Transport Canada Towers (56)1 	5,261,935 
TotaL - Tours de Trports Canada (56) 

Preliminary annual figures show that the 56 Canadian 
airports with Transport Canada control towers recorded 
5,261,935 take-offs and landings during 1992 compared to 
5,540,273 in 1991, a decrease of 5.0% (278,338 movements). 
This decrease was the result of a 10.1% drop in LocaL 
movements and 2.1% decline in itinerant traffic. 

	

-5.6 	2,457,453 	1,205,443 

	

-5.0 	3,415,789 	1,846,146 

D'après les chiffres annuels provisoires, les 56 principaux 
aéroports canadiens dotes d'une tour de contrôle ont 
enregistré 5,261,935 décotlages et atterrissages en 1992, 
comparativement 6 5,540,273 en 1991, une diminution de 5,0% 
(278,338 mouvements). Cette diminution fut le résultat d'une 
baisse de 10,1% des mouvements Locaux et 2,1% du trafic 
itinerant. 

Lester 	B. 	Pearson 	International 	and Vancouver 
International again led all airports in total activity. 
However, even with their modest increases, they were still 
well beLow activity levels recorded five years earlier. 

General aviation seemo to have endured the Largest drop in 
1992, as indicated by the double-digit percentage decreases 
shown above at those airports which predominate in this type 
of activity. Further details will be forthcoming when the 
Aircraft Movement Statistics Annual Report (TP577) becomes 
available in May. 

For further information, pLease contact Peter BaiLie 
(819) 997-6185. 

Les aéroports internationaux Lester B. Pearson et de 
Vancouver ont encore dépassé tous Les aéroports quant au 
total des activités. Cependant, méme avec Leurs LégCres 
augmentations, iLs étaient encore bien au-dessous dans tous 
Les niveaux d'activitCs déclarCs depuis les cinq derniBres 
annees. 

L'aviation generate sentLe avoir connu La plus grande 
baisse en 1992, tel qu'indique par les forts pourcentages de 
diminution indiqués ci-haut, pour les aéroports prédominants 
dans ce genre d'activités. De pLus arrpLes details seront 
disponibLes dans Le Rapport annuel des statistiques 
relatives aux mouvements d'aCronefs (TP577), lequeL doit 
paraitre en mai. 

Pour de plus ampLes renseignements, veuitLez comluniquer 
avec Peter Baitie (819) 997-6185. 
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TABLE 5. 

Caeriscn of C&iadi, Registered CiviL Aircraft With 
Vat id Certificate of Al rworthiness, 1989, 1990 and 1991 

TABI.ENJ 5. 

Cceraison des .éromefs civiLs r 	iens. ayit tr 
certi f icat vaL ide de mavigabi Li té, 199, 1990 et 1991 

1989 1990 
Change 

1990/1989 
Variation 

1991 
Change 

1991/1990 
Variation 

Total Aircraft Aéronef total 
NLmter 17,045 16,121 -5.4 16,455 2.1 Nontre 
Hours Flown 3,737,123 3,410,802 -8.7 3,300,926 -3.2 Heures de voL 

Private Aircraft Aéronef privé 
Nuter 12,239 11,517 -5.9 11,704 1.6 Nontre 
Hours FLown 761,392 686,324 -9.9 679,497 1.0 Heures de vol 
Hours/Aircraft 62 60 -4.2 58 -2.6 Heures/aéronef 

Comercial Aircraft Aéronef commerciaL 
Nuiter 4,524 6,359 -3.6 4,479 2.8 Noirbre 
Hours FLown 2,848,561 2,620,259 -8.0 2,513,724 -4.1 Heures de vol 
Hours/Aircraft 630 601 -4.5 561 -6.6 Heures/aéronef 

State Aircraft Aéronef de L'état 
Muiter 282 245 -13.1 272 11.0 Nontre 
Hours FLown 127,170 104,219 -18.0 107,705 3.3 Heures de voL 
Hours/Aircraft 451 425 -5.7 396 -6.9 Heures/aéronef 

Accidents Accidents 
MuTter' 488 502 2.9 458 -8.8 Nontre' 
Hours/Accidents 7.658 6,794 -11.3 7,207 6.1 Heures/accidents 
Accidents/10,000 Hours 1.31 1.47 12.7 1.39 -5.7 Accidents/10,000 

heures 

Source: ' Transportation Safety Board of Canada Source: ' Bureau de La sécurité des transports du 
Canada 

The total rs.ztter of Canadian registered civiL aircraft 
with a valid certificate of airworthiness increased by 2.1% 
to 16,455 in 1991. Hours fLown by these aircraft decreased 
by 3.2% to 3,300,926, the second consecutive decrease in 
activity following 3 years of gains from 1987 to 1989. 

The nuter of private aircraft increased by 1.6% in 1991 
although their hours flown decreased slightly to 679,497. 
This was the lowest total hours reported since 1979 when 
private aircraft were shown separateLy. The average 
utilization of 58 hours per aircraft was a continuation of 
the trend which showed private rates decreasing from over 
100 hours per aircraft prior to 1982. 

Conniercial 	aircraft 	activity 	exhibited 	similar 
characteristics; increased nurters of aircraft reporting and 
decreased activity. The nurter of aircraft increased by 2.8% 
to 4,479 while the hours fLown decreased by 4.1% to 
2,513,726. This represented over 100,000 hours of reced 
connercial activity in 1991. ALthough the average 
utiLization of 561 hours per aircraft was the lowest 
recorded in the Last 5 years, coninerciaL rates continued to 
foLLow a cyclical pattern around the Long term average of 
555 hours per aircraft. 

The total ntsrter of accidents decreased by 8.8% to 458 in 
1991 conpared to 502 in 1990. This decrease in the total 
nurter of accidents contined with the decrease in the total 
hours flown produced an accident rate of 1.39 accidents per 
10,000 hours fLown; 5.7 percent lower than the previous 
year. 

For further information, please contact Peter Bailie 
(819) 997-6185. 

Le nontre total d'aéronefs civiLs canadiens ayant un 
certificat de navigabiLité (CcB) a atteint 16,455 en 1991, 
soit une hausse de 2,1%. Les heures de voLs effectués par 
ces aéronefs ont diminué de 3,2% pour atteindre 3,300,926, 
cc qui représente to deuxième diminution consecutive aprés 
trois années d'aunentation de 1987 8 1989. 

Le nontre d'appareits privés a augmentC de 1,6% en 1991 
méme si Les heures ont subi une légère baisse, pour se 
chiffrer a 679,497. Ce noetre représente Le plus faible 
total depuis 1979, quand les aéronefs privés étaient 
présentés separément. La tendance a La baisse de 
L'utilisation moyerwie per aéronef s'est poursuivie en 1991 
pour atteindre 58 heures; avant 1982, Ic taux d'utilisation 
par aéronef privé s'élevait 0 plus de 100 heures. 

Les activités des aéronefs comerciaux ont démontré des 
carectéristiques similaires; une augmentation du nontre 
d'aéronefs et une baisse des activités. Le nontre d'aéronefs 
a augmenté de 2,8% 84,479, alors que Les heures de vols ont 
diminué de 4,1% 8 2,513,724. Ccci représentait plus de 
100,000 heures de reduction de L'activitC coninerciale en 
1991. Bien que l'utitisation noyenne de 561 heures par 
aéronef soit Ia plus faible qui ait ete enregistrée au cours 
des cinq dernières années, les taux d'utilisation des 
aéronefs comecioux ont continuC de suivre une tendance 
cyclique autour de (a moyenne de long terme, qui s'Ctablit 
555 heures par aCronef. 

Ic nontre totaL d'accidents a atteint 458 en 1991 
ccnVarativement 8 502 en 1990, soit une baisse de 8,8%. 
Cette diminution du nontre total d'accidents conbinée 8 Ia 
diminution du nontre total d'heures de vols, a résultC an 
une baisse de 5,7% du taux d'accidents per rapport 8 l'année 
prCcedente pour se chiffrer 8 1,39 accidents per 10,000 
heures de vol que I'arniée prCcédente. 

Pour de plus aeples renseignements, veuillez comuniquer 
avec Peter BaiLie (819) 997-6185. 
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Total 1991 Aircraft Movnts at Lester B. Pearson 
International Airport, Analyzed by Take-off Diste for 
Each Aircraft Type. 

As an exanç>le of the utiLity of the aircraft movement 
statistics (AIlS) database, a statisticaL anaLysis of runway 
use was made to determine an optinal runway Length at Lester 
B. Pearson Intl. Would the results add weight to the 
decision to build a new 8,500 feet (2,591 metres) runway at 
Lester B. Pearson? 

The AIlS Lists the aircraft type for each itinerant take-
off and Landing at an airport. Since the take-off distance 
for each aircraft type is known, the AIlS data can be used as 
an objective starting point to make assessments of runway 
requirements, based on current runway use. 

Each aircraft type was assigned a take-off distance based 
on information from "Jane's ALL the World's Aircraft". The 
U.S, Federal Air ReguLations baLanced fieLd Length for 
take-off on an ISA (International Standard Atmosphere) 
standard day was used, where Listed. If it was not 
available, the take-off distance to clear a fifty foot 
obstacLe (15.24 metres) was used. For aircraft with several 
models, the one with the longest Listed take-off distance 
was chosen. 

Figure 1 was generated by sorting the aircraft movements 
at Pearson International by the take-off distance for each 
aircraft type. The figure shows the cunulative percentage of 
the 1991 aircraft movements that couLd use a runway of any 
given Length. For exanle the graph shows that a runway of 
4,000 feet 0 219 metres) could handLe up to 20% of the 1991 
aircraft traffic mix. An 11,000 foot (3 353 metres) runway 
could handLe 100% of the 1991 traffic mix, that is it is 
sufficient for any current aircraft type. 

Figure 1 

C4.,lative Percentage of Aircraft Novnts, by Take-off 
Distance required at Lester B. Pearson International Airport 
1991 
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Total des •ouvents d'aéronefs en 1991 1 l'aéroport 
international Lester B. Pearson, analyse solon La diste 
su dlcoL (age pour chaque genre d'aéronef 

Afin de montrer une autre utiLitC des Statistiques 
relatives aux mouvements d'aéronefs (SRMA), une analyse sur 
L'utiLisation des pistes a Cté effectuCe pour determiner une 
longueur de piste optimale I L'aéroport Lester B. Pearson. 
Est-ce que Les résuttats vont supporter (a decision de 
construire une nouveLLe piste de 8,500 pieds (2 591 metres) 
I Lester B. Pearson? 

Les SRMA fournissent Ic genre d'aéronef pour cheque 
atterrissage et decollage itinerant a un aeroport. Puisque 
La distance de décoLLage est connue pour cheque genre 
d'eéronef, Les données des SRP4A peuvent être utiLisCes conine 
point de depart objectif lors de l'évaluation des besoins an 
pistes, seLon l'utilisation courante. 

La distance de decollage pour cheque genre d'aCronef fut 
obtenue de "Jane's All the World's Aircraft". La longueur de 
piste équivalente inscrite dens Les RCglements aCriens 
fécléraux des Etats-Unis pour une atmosphIre type 
international (AS!), fut utiLisée Lorsqu'eLLe Ctait 
disponibLe. Si cIte nétait pas disporiible, to distance de 
decollage utilisée est celLe qui permet de franchir des 
obstacles de 50 pieds de hauteur (15,24 metres). Pour les 
aéronefs A modèLes muLtipLes, ceLul avec La pLus tongue 
distance de décoLLage a ete choisi. 

Dana La figure 1, Les mouvements d'aCronefs a L'aéroport 
international Pearson ont Cte classes seLon La distance de 
décoLLage de chaque genre d'aéronef. La figure montre Le 
pourcentage cuulatif en 1991 de L'enseubLe des mouvements 
d'eéronefs qui pouvaient utiLiser une piste seLon une taille 
donnée. Per exeople, on observe qu'une piste de 4,000 pieds 
de Long (1 219 metres) pouvait accueilLir jusqu'a 20% de 
L'enseobLe du trafic. Une piste de 11,000 pieds de Long 
(3 353 metres) pouvait accueiLlir 100% de l'ensentLe du 
trefic en 1991. CeLa signifie qu'une telLe piste est 
suffisante pour accueiLLir n'irrorte quel genre d'aéronef. 

Figire 1 

Pourcentage c*.jlatif des mouvements d'aéranefs a L 'aéroport 
internet i nia I Lester B - Pearson, solon Ia di stance de 
décollage requise, 1991 
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These quaLitative data can be further anaLyzed to show an 
optimaL runway Length. In Figure 2 the slopes of the graph 
of cumilative percentage in Figure 1 are graphed. The sLope 
measures the marginaL return in extra annuaL aircraft 
movements accommodated per unit Length of runway. The point 
where the graph in Figure 2 reaches a maxinun shows an 
optimal runway Length in terms of the 1991 traffic mix. 

Figure 2 reaches a maxine.jn between 6,000 feet (1 829 
metres) and 7,000 feet (2 134 metres). This wouLd be the 
optimal runway Length in terms of marginal return in 
aircraft movements per unit Length of runway. Figure 1 shows 
that a 7,000 foot (2 134 metres) runway at Pearson wouLd 
handLe about 55% of the 1991 traffic mix. 

This preliminary analysis is based entireLy on 1991 
traffic and standard day take-off distances. A refined study 
would need to incorporate forecasts of the aircraft traffic 
mix, the degrading effects of weather on aircraft 
performance, safety margins in poor visibiLity, and many 
other factors tending to increase the required runway length 
beyond that dictated by purely statisticaL anaLysis. The 
most recent proposal for the new runway 15R-33L at Pearson 
shows a decLared distance of 7,913 feet (2 412 metres) 
between the displaced thresholds, and 8,500 feet (2 591 
metres) totaL Landing distance overalL. The statisticaL 
analysis for optimal runway use generally supports these 
proposed distances. 

Figure 2 

Extra Arrs.t Al rcraft Novements per Lkii t Lerth of Rueay, 
at L.B. Pearson InternationaL Airport, 1991 
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Ces données qualitatives peuvent étre analysees davantage 
afin de trouver une Longueur de piste optimale. Dens La 
figure 2, on a trace La pente des pourcentages cumLatifs 
présentés dans (a figure 1. La pente mesure Le rendement 
marginal en termes de mouvements d'aéronefs annueLs 
additionneLs par unite de Longueur de piste. Le point oü un 
sonumet est atteint dens La figure 2 indique une longueur de 
piste optimate en termes de L'enseuLe du trafic en 1991. 

Dens La figure 2, Le soetnet se trouve entre 6,000 pieds 
(1 829 metres) et 7,000 pieds (2 134 metres). Cette tongueur 
de piste serait optimate en termes du rendement marginaL des 
mouvements d'aCronefs par unite de Longueur de piste. La 
figure 1 montre qu'une piste de 7,000 pieds (2 134 metres) 
a Pearson pouvait accueitLir environ 55% de L'ensemt,Le du 
trafic an 1991. 

Cette analyse préLiminaire Se fonde entièrement sur Le 
trafic de L'année 1991 et sur Les distances de décoltage 
pour Les jours types. Une étude approfondie nécessiterait 
d'incorporer les previsions de l'ensemtle du trafic, les 
effets dégradants du teaps sur La performance d'un aéronef, 
Les merges de sécuritC dans des conditions de mauvaise 
visibitité, et beaucoup d'autres facteurs qui favorisent un 
accroissement de La Longueur de piste au-delà de ceLte 
dictée par une étude purement statistique. La plus récente 
proposition ayant trait a La nouvetle piste 15R-33L a 
Pearson souligne une distance déclarée de 7,913 pieds (2 412 
metres) entre les deux seuits, et une distance 
d'atterrissage totale de 8,500 pieds (2 591 metres). L'étude 
statistique sur L'utiLisation optimale des pistes soutient 
les distances proposees. 

Figure 2 

Nouvlts d'aéronefs uieLs additiorneLs per uuiitC de 
Longueur de piste, C L'aéroport international Lester B. 
Pearson, 1991 
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For further information, please contact Bradley Snider 
(819-997-1989). 

Pour de plus amples renseignements, veuiLLez coninuniquer 
avec Bradley Snider (819-997-1989). 
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