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HIGHLIGHTS 

o After five months of 1993, the Canadian Level I air 
carriers have reduced availabLe seat-kiloinetrss by 2%, 
corared to the same period of 1992. Passenger-
kitometres have decreased by 3%. 
Available on CAIdSIM: Matrix 385 

o The United States region reported a 9% Increas, between 
1991 and 1992, to 2.1 millIon charter passengers, 
thereby reversing the trend after two years of 
consecutive decreases. 

o PreLiminary arrtual 1992 data indicated that for the 10th 
consecutive year the top three transborder city-pairs 
were: Toronto-New York, MontréaL-Mew York and Toronto-
Ch i cago. Toronto-New York reported an increase of 3% 
while the city-pairs MontréaL-New York and Toronto-
Chicago reported decreases of 10% and 1% respectively. 

Special Article 

o As Wardair's presence in the international charter 
market decreased folLowing deregulation in 1988, the big 
gains in this market were made by the carriers who 
specialize in international charters. Air Canada, 
Canadian AirLines International Ltd. and their 
affiliates 	reported 	Little difference 	in their 
operations in this market. 

Recent Release 

o Air Passenger Origin and Destination, Domestic Report, 
1992 (Catalogue Ho. 51-204). 

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A 0H9 

Issued in August 1993. 

Note of Areciation 

Canada owes the success of its statisticaL syatme to a 
longstanding cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its bjsinesses and goverrments. 
Accurate and tily statistical infortion couLd not be 
proà.ed without their contirajed cooperation and goodeitL. 
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FAIlS SAILLAWTS 	I I 
• Apres cinq moIs de 	li trsort.ti,r'1Eriens 

canadiens de niveau I 4nt1'!.itt ti honbrC d,*iiUes 
kiLometre. disponibtes .4. 2% per rapoort C to mime 
piriode de 1992. L noebre di pessagers-kiLomitres a 
diminui de 3%. 
Disponible sur CANSIM: MetrIc. 385 

• Dc 1991 C 1992, to region des Et.ts-Unis a enr.gi.trC 
isis hausse de 9% pour atteindre 2,1 miLlions de 
passagers d'affrètement, cc qui a p.rmii d'inverser to 
tendance apres deux .me.. consécut I wee de basses. 

• Lu domes srwiuellu provisoirsi d. 1992 indi,ant pus, 
pour to dixiCme armée consecutive, lee trois premieres 
paires do vitles transfrontaliires furent: Toronto-New 
York, Montréal-New York et Toronto-Chicago. Toronto-New 
York a rapportC isie hausse de 3% ators que lee Liaisons 
Montréal-New York et Toronto-Chicago ont rapporti des 
baisses de 10% at 1% respectivement. 

Etude spéciale 

o Comae to presence di Wardai r darts I. msrchC 
international d'affrCtement a décru C to suite di to 
déréglementation an 1988, Lea gains inportants ont etC 
rCalisés par Les transporteurs qui se specialis.ient 
dens lea affrètements internationaux. Air Canada, Les 
Lignes aCrieimes Canadien International LtCe it bun 
affiliCs ont rapportC peu di changeaent dens leurs 
operations dana cc merchi. 

Mise en circulation recent, 

o Origins it destination des peasagers .CnIis, rapport 
sur be trafic intCnleur, 1992 (or 51-204 au cataLogue).. 

Adresse postaL.: Ottawa, Canada, KIA 0N9 

Ni.. an circulation, aout 1993. 

Note di recmaeissa'e 

Ic stxcès du systbae etatistiqje du Canada rmee saa tm 
pertemariat bien Ctabti entre Statistipue Canada et to 
population, Lea entreprises et tee adainistratlorts 
canadierviss. Sans cette collaboration et cette borae 
volontC, it serait i.possibte di proiiire des statistiqsss 
précises at actueltes. 

... 

A., fr.s, of 
Sae.a.0 

Statistics 	Statistique 
Canada 	Canada Canaaa 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 

erationel 	Statistics 	for Major 	Canadian AirLines, Statist ices sw 	les opérat ions des principaux trans- 
Level I, May 1993, (PreLi.inary Data) porteurs aériens canadiens, niveau I, mel 1993 (domécs 

provi soi res) 

Nay change Year-to-Date Change 

may Year-to-Date 
OPERATIONAL STATISTICS 1993 1993/1992 	1993 1993/1992 STAT1STIJES D'EXPLOITATION 

Nai Variation 
Nai Variation 	Ci..ilatif ct.me.jlative 

'000 '000 
Scheduled and Charter Services Services réguLiers et d'affrètnt 

Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,192* -2.9 5,362* 1.1 - Intérleur 
- 	International 567 6.8 2,555 4.1 - International 
- Total 1,759* 0.0 7,917* 2.1 - Total 

Passengers - Charter 85 -7.6 879 -0.6 Passagers - Affrétements 
Passengers - Total 1,844* -0.4 8,796* 1.8 Passagers - Total 

Passenger-ki lometres - Passagers-kiLomètres - 
ScheduLed - Domestic 1 460 353 -13.2 6 179 072 -10.4 Réguliers - 	Intérieur 

- International 2 119 575 1.2 9 091 414 2.2 - 	International 
- Total 3 579 928 -5.2 15 270 486 -3.3 - Total 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres - 
Charter 194 120 -8.0 2 036 064 2.3 Affrètements 

Passenger-kilometres - Total 3 774 048 -5.4 17306 550 -2.7 Passagers-kilomètres - Total 

Available seat-kilometres - Sièges-kilomètres disponibLes 
Scheduled 5 429 943 -5.2 24 489 281 -2.0 - RéguLiers 

Available seat-kilometres - Sièges-kilometres disponibles 
Charter 233 864 7.9 2 508 925 3.4 Affrètenents 

Available seat-kilometres - Sieges-kilometres disponibtes 
Total 5 663 808 -5.3 26 998 207 -1.6 - Total 

Passenger Load Factor - Coefficient de reoplissage 
Scheduled X 65.9 .. 62.4 ... Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de reoplissage - 
Charter % 83.0 ... 81.2 .. Affrètements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de reuplissage - 
Total % 66.6 ... 64.1 ... Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilomètres de merchandises - 
Scheduled 120 265 6.0 547 384 7.9 Réguliers 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilomètres de merchandises - 
Charter 230 28.5 2 782 -3.4 Affrèteinents 

Goods tonne-ki lometres - Tonnes-ki lomètres de merchandises - 
Total 120 495 5.9 550 167 7.8 Total 

Hours Flown 62 -8.8 303 -7.1 Heures de vol 

All operations Ensethte des operations 

Litres of turbo fuel consijned 249 811 -7.9 1 195 067 -6.0 Consonination de carburant B 
turbomoteurs - litres 

Available on CANSIM: 	Matrix 385 Disponibte sur CAMSIM: Matrice 385 

a 

* As of October, 1992, one carrier introduced a system 
irçrovement relating to scheduLed domestic passenger 
counts. This change brings its count more in Line with the 
enplaned passenger concept used by the civil aviation 
surveys. Monthly and year-to-date enpLaned passenger data, 
(where shown with an asterisk), beginning with the month 
October, 1992 will be higher than they would have been 
using the previous system count, because of this 
conceptual change. Monthly percentage changes will be 
affected until October, 1993, while year-to-date 
percentage changes will be affected until the beginning of 
1994. 

For more information, please contact Robert Lund 
(819-997-6188). 

* A partir d'octobre 1992, un transporteur a amélioré 
son système informatique reliC au nontre de passagers sur 
les services intCrieurs réguliers. Avec cc changement, Ic 
nontre de passagers est caLcutC scIon Ic concept des 
passagers eetarqués. Ce concept est utilisé dans Lea 
enquetes de l'aviation civile. A cause de cc chengement 
conceptuel, coesnençant au mois d'octobre 1992, les données 
mensuelLes et cunuLatives sur Les passagers eatarqués 
(celles-ci sont indiquees par un astérisque) seront PLUS 
élevées que si cItes avaient ete génCrCes par l'ancien 
systCme. Les variations mensuelles en pourcentage seront 
affectées jusqu'en octobre 1993, tandis que les variations 
cunulatives en pourcentage seront affectées jusqu'au 
comencement de 1994. 

Pour de plus auples renseignements, veuilLez consuiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 2. 

Canada -United States charter Passenger Traffic, 1983-1992 
(PreLiminary Data for 1992) 

TABLEAU 2. 

Trafic des passagers noLisés, Canada-Etats-Lkiis, 1983-1992 
(domées provi soi res pour 1992) 

Year 

knee 

Florida 

Ftoride 
Nevada 

Hawaii 

Hawal 

CaLifornia 

CaLifornia 

Other(1) 

Autre(1) 
TotaL 

1983 761,687 320,020 297,856 59,691 135,208 1,574,462 
1984 782,081 354,838 275,282 43,508 153,196 1,608,905 

1985 834,130 408,805 296,417 67,091 139,871 1,746,314 

1986 817,473 370,114 260,076 30,141 131,184 1,608,988 

1987 868,415 408,052 218,472 21,478 151,119 1,667,534 

1988 1,084,089 475,691 195,465 90,420 177,556 2,023,221 

1989 1,383,456 511,398 199,836 92,693 186,275 2,373,458 

1990 1,391,807 531,226 31,611 74,678 219,678 2,249,000 

1991 1,225,762 446,341 62,389 68,418 149,167 1,952,077 

1992 1,336,651 491,202 74,520 41,721 181,831 2,125,925 

X Change 
1992/1983 75.5 53.5 -75.1 -30.1 34.5 35.0 
1992/1991 9.0 10.0 19.4 -39.0 21.9 8.9 

Variation en % 

(1) A coebinat ion of Arizona, Other U.S., Puerto Rico and 
U.S. Virgin IsLands 

The United States region reported a 8.9% increase 
between 1991 and 1992, to 2,125,925 passengers, thereby 
reversing the trend after two years of consecutive 
decreases. ALL of the United States' charter markets, with 
the exception of California, posted an increase in 
passengers in 1992. 

Florida and Nevada, the region's Largest charter markets 
for Canadians, reported similar percentage increases of 
9.0% and 10.0%, respectiveLy. Florida with 1,336,651 
passengers, represented 62.9% of the United States'charter 
market; Canadian air carriers served 94.9% of this 
traffic. Most prominent among the Canadian carriers were 
Canadian Airlines Int'L, Canada 3000 AirLines, Air Canada 
and Nationair which, taken together, accounted for 87.0% 
of the Florida market. 

Nevada also appeared to be recovering from a weak 
previous year. Canadian air carrier representation in the 
Nevada market accounted for 439,009 passengers, or 89.4%, 
in 1992, a sharp drop from the 97.1% representation a year 
earLier. U.S. air carriers AV Atlantic and Enire Airlines 
were aggressive new participants in the Canada/Nevada 
charter market whiLe U.S. air carrier Sun Country AirLines 
greatly increased its service into this charter market in 
1992. 

California's 39.0% decrease to 41,721 passengers enabLed 
Hawaii to regain its third place ranking in the United 
States charter market. Air Canada continued to conduct its 
operations between western Canadian cities and Hawaii; 
however, Hawaii's 19.4% increase was mainly due to new 
services offered by Canada 3000 AirLines in 1992. 

With regards to the 'other' category, increased 
operations by the following carriers contributed to its 

21.9% increase over 1991: AirBC into Arizona, Air Canada, 
Air Transat and Canada 3000 AirLines into Puerto Rico. 

For further information, please contact K. Tieman 
(819-997-6173). 

(1) Uric cothinaison de ('Arizona, Autres E.-U., Porto 
Rico et Lea Ites Vierges 

Dc 1991 a 1992, is region des tats-UnIs a enregistrC 
une hausse de 8,9% pour atteindre 2,125,925 passagers, cc 
qui a permis d'inverser to tendance spree deux arwiées 
consécutives de baisses. Tous lea marches nolisCs des 
Etats-Unis, a ('exception de to Californie, ont connu une 
hausse de passagers en 1992. 

La Floride et to Nevada, tee principaux marches notisés 
de is region pour lea Cariadiens, ont rapportC des hausses 
en pourceritage simiLaires, soit 9,0% et 10,0% 
respectivement. La Ftoride avec 1,336,651 passegers, a 
reprCsentC 62,9% du marchC nolisC des Etats-Unis. Lea 
transporteurs aériens canadiens ont desservi 94,9% de cc 
trafic. Parmi Les transporteurs canadians Lee plus 
prCdominants, on trouve tee Lignes sCriennes Canadian 
International, Canada 3000 AirLines, Air Canada at 
Nationair qui, pris enseLe, ont coatC pour 87,0% du 
marché de Is Floride. 

Le Nevada paralt aussi récupérer par rapport a L'.rnée 
précédente. En 1992, to representation des transporteurs 
canadiens dens Ic marché du Nevada a coeptC pour 439,009 
passagers ou 89,4%, uric baisse inçortante par rapport é Is 
representation de 97,1% de L'année précédente. En 1992, 
les transporteurs américains AV AtLantic et Enpire 
Airlines furent des nouveaux transporteurs agressifs aLors 
que Ic transporteur eméricain Sun Country Airlines a 
largement augmenté ses services pour cc marchC not lee. 

La baisse de 39,0% é 41,721 passagers an Californie a 
permis I Hawaf de récupérer sa troisième position dana Ic 
inarché d'affrètement des Etats-Unis. Air Canada a continue 
d'offrir ses services entre les villes de ('Quest canadien 
et Hawai; cependant, Is hausse de 19,4% enregistree a 
Hawal est Largement attribuable aux nouveaux services 
offerts per Canada 3000 Airlines en 1992. 

Quant h to categoric 'Autre', to hausse des services par 
les transporteurs suivants a contribué I sa croissarice de 
21,9% par rapport a 1991: AirBC en Arizona, Air Canada, 
Air Transat et Canada 3000 AirLines I Porto Rico. 

Pour de plus aepLes renseignements, veulllez coavlLiniquez 
avec N. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 3. 

Schedaled Trarisborder Air Passenger Origin and Destination 
Statistics, Passengers - Fourth Quarter and AtvsL 1992 
(PreLiminary Data) 

TABLEAU 3. 

Statisti(Jes sur l'origine et La destination des pessagers 
.ériens sur voLs reguLiers, trafic trarfrontalier, 
passagers Quatriie tri.estre et NTuel 1992 
(dorriées provisoires) 

Rank 	 City-Pair Fourth Fourth Annual 	 Annual 	Change 
Fourth Quarter Quarter Annual 
Quarter 1991 1992 1991 	 1992 	1992/1991 

1992 Quatrième Quatrilme Variation 
Quatrième 	 Paire de villes triniestre trimestre Annuel 	 Annual 	ennuelle 
trimestre 

Rang 

No. -Nbre 

1 Toronto - New York 182,280 179,140 722,520 742,210 2.7 
2 Montréal - New York 94,640 74,000 341,760 309,150 9.5 
3 Toronto - Chicago 73,830 69,410 2v8,440 297,060 -0.5 
4 Toronto - Miami 60,330 63,940 227,940 222,590 -2.3 
5 Toronto - Los Angeles 66,170 63,290 242,240 276,250 14.0 
6 Toronto 	Tança/St. Petersburg 56,780 61,750 193,150 211,980 9.7 
7 Toronto . Boston 61,890 49,460 235,990 222,890 -5.6 
8 Vancouver - Los Angeles 57,450 47,500 225,780 205,630 -8.9 
9 Montréal 	Miami 49,650 45,400 171,780 168,120 2.1 

10 Toronto - San Francisco 41,380 44,090 180,510 185,140 2.6 
11 Vancouver - San Francisco 39,080 34,920 169,150 157,720 -6.8 
12 Vancouver - Hawaii 34,290 29,480 110,850 98,830 -10.8 
13 CaLgary - Los Angeles 31,020 27,150 117,470 126,650 7.8 
14 Montréal - Los Angeles 21,880 25,190 87,830 97,200 10.7 
15 Toronto - PhiLadelphia 24,350 26,520 90,310 98,350 8.9 
16 Toronto . Atlanta 18,420 22,060 65,090 79,110 21.5 
17 MontréaL - Chicago 22,950 20,570 95,850 91,900 -4.1 
18 MontréaL - Boston 21,250 20,550 92,320 86,730 -6.1 
19 Toronto - Dallas/Ft. Worth 19,140 20,030 81,540 81,680 0.2 
20 MontréaL - Tanpa/St. Petersburg 20,300 19,310 71,170 65,060 -8.6 
21 Toronto - Detroit 20,880 18,580 68,850 71,340 36 
22 Toronto - OrLando 10,050 16,800 35,350 63,960 80.9 
23 Toronto - Washington/BaLtimore 18,990 16,410 78,870 72,610 -7.9 
24 MontréaL - Ft. Lauderdale 20,860 16,170 69,510 52,930 -23.9 
25 Toronto - Ft. Lauderdale 7,870 14,450 21,120 39,520 87.1 

Total of above city-pairs! 
Total pour les paires de 

villes ci-dessus 1,075,730 1,024,170 4,095,390 4,124,610 07 

Total of all city-pairs! 
Total pour toutes Les pei res 

de vilLes 2,119,410 2,140,010 8,340, 100 8,702,740 4.3 

Preliminary annual 1992 data indicated that for the 10th 
consecutive year the top three trarisborder city-pairs 
were: Toronto-New York, Montréal-New York and Toronto-
Chicago. Toronto-New York reported an increase of 2.7% 
while the city-pairs Montréal-New York and Toronto-Chicago 
reported decreases of 9.5% and 0.5% respectively. 

The nunber of passengers traveLLing on scheduLed 
services between Canada and the United States increased 
4.3% in 1992 to 8,702,740. This represented a substantial 
iirprovement over the 8.3% decrease that occurred in 1991. 

Of the top 25 city-pairs, Toronto-Ft. Lauderdale 
(+87.1%), Toronto-Orlando (+80.9%), and Toronto-Atlanta 
(+21.5) reported the highest percentage increases in 1992. 
All three increases can be largely attributed to the 
inauguration of new services by Delta Airlines in DecetMer 
1991 and January 1992. 

For further information, please contact Joan Forbes 
(819-997-1386). 

Les données annuelles provisoires de 1992 indiquent que, 
pour La dixième année consecutive, les trois premieres 
paires de viLles transfrontatières furent: Toronto-New 
York, Montréal-New York et Toronto-Chicago. Toronto-New 
York a rapportC une hausse de 2,7% alors qua Lea liaisons 
MontréaL-New York et Toronto-Chicago ont rapporté des 
baisses de 9,5% et 0,5% respectivement. 

Le noabre de passagers voyageant sur vols réguliers 
entre Ic Canada et Les tats-Unis a augmenté de 4,3% en 
1992 pour atteindre 8,702,740. Ceci a représenté une 
ameLioration remarquable par rapport 6 Ia baisse de 8,3% 
enregistrée en 1991. 

Parmi les 25 principaLes paires de vilLes, Toronto-Ft. 
Lauderdale (+87,1%), Toronto-Orlando (+80,9%) et Toronto-
Atlanta (+21,5%) ont rapporté les plus fortes hausses en 
pourcentage en 1992. Ces trois hausses peuvent Largement 
étre attribuabLes 6 l'inauguration de nouveaux services 
par Delta Airlines en dCceabre 1991 et janvier 1992. 

Pour de pLus anpLes renseignements, veuiLlez comuniquez 
avec K. BurcheLl (819-997-0198). 
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The international Air Charter Plarket (Passengers) 

One of the major areas of turbuLence in the wake of 
dereguLation in the Canadian aviation industry has been in 
the international charter market. In particular, the 
notable changes have occurred in the market served by 
carriers with jets of 85 seats or more. TabLe 4 shows the 
Canadian air carriers, aside from Wardair, which have 
focused their operations on the international charter 
market over the Last decade. As is apparent, this market 
has been characterized by rapid entry and exit over the 
period from 1987 to 1991. 

TabLe 4 

International Charter Carriers (Jet Aircraft - 85 seats or 
•ore) (eXcLLxling Wardair) 

Le marché des services aériens d'affrètet 
internet ionaux (pessagers) 

Le marché des services d'.ffrètement internationeux a 
ete l'isie des principaLes conVosantes touchées per Is 
dérégtemeritation dana ('industrie du transport aérien eu 
Canada. Plus particullèrement, les changements marquants 
sont survenus sur to marché desservi per Lea trensporteurs 
qui expLoitent des avions è reaction de 85 siEges ou plus. 
Le tableau 4 présente les coiipagnies aériennes 
canadiennes, C part Wardair, qui ont concentrE (curs 
ectivités cur to marchC des services d'affretement 
lnternationaux au cours de I. derniEre dEcemie. Tel que 
mis en evidence, cc marchC a EtC caractCrisE per des 
entrées et des sorties rapides su cours de to pEriod. de 
1987 C 1991. 

Tableau 4 

Ccsf,egiies de services d'affrEtent internetlonaux 
(Avioma C reaction de 85 siEges ou plus) 
(co tableau n'incLut pea Wardair) 

Year/Atmée 
	 1953 	1984 	1987 	1988 	1989 	1990 	1991 	1992 

Charter Carrier/ 
Services d'affrète.ent 

Air Transat 
Air 2000/Canada 3000 
Crownai r 
Holidair 
Minerve 
Nat ionair 
Odyssey 
Points of CaLL 
Royal Air 
Vacationair 
Wor Ldways 

Wardair operated independentLy up to and airing 1989, 
but by then had shifted n..ich of its focus to scheduled 
services, including domestic scheduled operations. In 
1983, the charter market was Led by Wardair, which 
accounted for nearly half the passengers carried. 
Woridways was the other independent charter carrier, at 
the time accounting for less than 10% of the market. 

TabLe 5 shows the remaining two groups of carriers which 
operated Large jet aircraft in the international market. 

Air Canada and CP Air were both active in 1983, but 
taken together had no more of a presence than the regional 
scheduLed air carriers, which included Eastern Provincial, 
Nordair (owned by Air Canada at the time), Pacific Western 
Airlines and Quebecair. 

By 1987, the regional carriers, with the exception of 
Quebecair, had been merged to become Canadian Airlines 
International Ltd (CAlL). The new regionaL carriers which 
fed the scheduled networks of the major carriers offered 
some limited capacity in the international charter market. 
Quebecair became independent in late 1989, wider the name 
Intair. First Air is the remaining regional carrier which 
has served this market steadily in the 1980's and 1990's. 

x 	x 
x 	x 

x 
x 

x 	x 
x 	x 
x 	x 
x 	x 

La conagnie Wardair a exploitE sea services ds facon 
autonome jusqu'en 1989 inctusiveinent, pour ensuite diriger 
to plus grande partie de ses activités vers les services 
rCguliers, incluant Les activités regulières intCrieures. 
En 1983, Wardair dominait to marchC des services 
d'affrètement et représentait près de to moitiC du nonre 
de passagers transportés. Worldways, l'autre conpagnie de 
services d'affrètement independante, possEdait elors moms 
de 10 % du marché. 

Le tabLeau 5 prCsente Lea deux autres grotpes de 
transporteurs qui exploitaient de gros avions C reaction 
sur Ic marché des vols internatioriaux. 

Les coepagnies Air Canada et CP Air étaient activea en 
1983, mais, ensentLe, me jouaient pas wi rot, plus 
ilrportant que Les transporteura aériens rEguliers 
régionaux dent faisaient partie Eastern Provincial, 
Nordair (qui appartenait alors C Air Canada), Pacific 
Western Airlines et Ouébecair. 

En 1987, Lea transporteurs rEgionaux, C l'exception de 
QuEbecair, avaient EtC amatgamCs pour former Les Lignes 
aériennes Canadien InternationaL (LAd). Lea nouveaux 
transporteurs rEgionaux qui alimentaient Les réseaux de 
services rCguliers des principaux transporteurs offraient 
wie capacite restreinte sur Ic marchC des vo(s 
d'affrCtement internatioriaux. La conpagnie QuEbecelr eat 
devenue independante C to fin de 1989 et a prig to nom 
d'Intair. First Air eat to seul autre transporteur 
regional qui a continue de desservir cc marché dens Lea 
années 80 et 90. 
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TabLe 5 	 TabLeau 5 

Other Carriers in the InternationaL Market 	 Autres tr&porteurs sur Ic marché des vols internationaux 

Year/Arriée 	 1983 

Majors and AffiLiates/Principeux 
transporteurs et sociétés affiliées 

Air BC 
Air Canada 	 X 
Air Nova 
Air Atlantic 
Canadian Airlines International Ltd./ 
Lignes aériennes Canadien InternationaL 
CPAir 	 X 
Nordair 	 X 
Northwest Territorial 
Ouebecai r 
Time Air 

Year/Arviée 	 1983 

Independent RegionaLs/ 
Trarporteurs régionaux irdépendants 

Eastern Provincial 	 x 
First Air 
Intair 
Pacific Western 	 X 
Quebecair 	 x 

1987 	 1988 	 1989 	1990 	1991 

x x x 
x x x x x 

x x x x 
x 

x x x x x 

x x 
x x x 

x x x x 

1987 1988 1989 1990 1991 

x 	x 	x 	x 	x 
x 	x 

Deregulation and the Entry Craze 

Nationair and Air Transat began operations as 
independent charter carriers in 1984 and 1987 
respectively. The real growth in the nuber of carriers 
in the charter group came in 1988, foLLowing deregulation, 
when eight new entrants appeared. In 1989, two more 
carriers reported operations, sweLLing the r'tither to ten, 
although during 1989 some of the new entrants began going 
out of business. In addition to the carriers shown, there 
were also several near entrants, whose operations never 
got off the ground. 

At the height of the entry craze, most carriers viewed 
Wardair's move toward scheduled operations as a sign that 
undercapacity in the international charter market would 
continue to grow. Tour operators noted a Lack of 
available aircraft offered by the three major carriers as 
a reason to start their own charter air carrier operation. 
Also, the strong growth in the domestic economy and the 
increase in international air traveL in the Last half of 
the 1980's signaLled to many that the time was right to 
get into the market. 

DérégLntation et La ruée cur Ic =rch6 

Nationair et Air Transat ont debute Leurs activités a 
titre de trasporteurs d'affrètenent indépendants en 1984 
at en 1987 respectivement. La hausse réelle du nore de 
transporteurs d'affrètement est survenue en 1988, suite a 
Is dérégLementation, avec l'arrivée de huit nouveLles 
colTpagnies sur Ic marché. En 1989, deux autres 
transporteurs sont venus s'ajouter au marché, portant 
ainsi Leur nore a dix. Toutefois, Is méme année, 
certaines conpagnies nouveltement arrivées ont dC1 fermer 
Leurs portes. On a observe par aiLteurs pLusieurs autres 
copagnies dont les activités n'ont pas démarrC. 

Au plus fort de cette ruée sur le marché, is plupert des 
transporteurs considéraient to nouvelle orientation de 
Wardair vers Les services réguliers come une preuve que 
Ic manque de capacitC sur Ic marché des services 
d'affrètement internationaux continuerait de croitre. Les 
voyagistes ont trouvC que Ic manque d'aéronefs chez les 
trois principaux transporteurs Leur fournissait Lme bonne 
raison de Lancer leurs propres services d'affrètement. 
Par ailLeurs, is forte croissance de l'économie du pays at 
L'accroissement des voyages aCriens internationaux au 
cours de Is deuxième moitié des années 80 ont convaincu 
noiitre de personnes qu'iL était tenps d'entrer cur Ic 
marché. 
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Although the gross domestic product was stiLL growing in 
1989, the magnitude of this growth had begun to diminish. 
Consequently, analysts have noted that demand for 
internationaL charter travel was dropping as well, but 
reduced fares among the vast ntither of competitors 
resuLted in record LeveLs of passenger revenue being 
generated at this time. In a period of about two years 
between earLy 1989 and Late 1991, the nuter of carriers 
in the charter group dropped from 10 to three. In 
addition to economic conditions, an executive of one 
carrier which went out of business cited several key 
ingredients which were required for success, but not 
always in effect for the carriers which went out of 
business. Included in these were the need to be properly 
funded, to have severaL modern, fuel efficient aircraft 
available, and to be able to economise on the operation. 
Specific suggestions included ensuring that the nunter of 
seats availabLe on the aircraft be kept at a maxinjjm, 
given the aircraft type, and that profits in areas such as 
catering be maximized. 

TabLe 6 

International charter Operations by Select Groups of 
Carriers 

Bien que Le produit intCrieur brut continuait de croltre 
en 1989, Ic taux de croissance ralentissait. Aussi Les 
analystes ant-its constatC que La demande de services 
d'effrètenent internationaux diminuait égaLement. 
Toutefois, La baisse des tarifs a L'CchelLe des 
compétiteurs a amenC des niveaux records de passagers 
payants. En près de dew ens, soit du debut de 1989 et 
vers La fin de 1991, Ic nontre de transporteurs ó.i gro.çe 
des affrCteurs a chute pour passer de dix è trois. ScIon 
L'un des dirigeants d'une entreprise eyant fermé ses 
portes, Is rCussite repose cur nontre de facteurs des cur 
Lesquels Les entreprises disperues n'ont pp compter, 
notamment de bonnes conditions Cconomiques, un financement 
approprié, des aéronefs modernes, a faibLe consomination de 
carburant et La possibititC d'Cconomiser sur les 
operations. II forimiLe deux recomandations s'.ssurer de 
toujours conserver Ic nombre maximal de sieges cur 
L'aéronef, vu Ic type d'aCronef, et maximaliser Les 
bénéfices tires de services come Les services des 
approvisionnements. 

TabLeau 6 

Services d'affrCtnt intertticneux, seton certains 
gro.pes de trporteurs 

Year/Amée Uardai r charter Grotp and IriJqe,ut 
RegiomaLs/ 

Croiçe des affrCteurs et 
transporteurs régi omatac 

independants 

majors and 
Affiliates/ 
Principeux 

transporteurs 
et associés 

effiLiés 

Total 

Passenger-ki Lometres 

Passagers-ki Ltres 

('000,000) 

1983 ... 

1987 ... 

1988 3,823 6,372 4,296 14,492 
1989 2,300 10,724 4,194 17,218 
1990 - 11,129 4,050 15,179 
1991 - 10,379 3,239 13,618 

Passenger- Revenue 

Recettes-Passagers 

($000,000) 

1983 224 49 157 431 
1987 170 211 211 592 
1988 177 282 213 671 
1989 99 460 208 768 
1990 - 520 215 735 
1991 - 481 188 669 

Passengers Carried! 
Passagers transportes 

1983 1,172,497 782,247 1,049,589 3,004,333 
1987 1,025,037 1,259,287 1,555,791 3,840,115 
1988 1,069,991 1,774,868 1,592,609 4,437,468 
1989 640,756 2,930,877 1,556,383 5,128,016 
1990 - 3,253,501 1,637,290 4,890,791 
1991 - 2,663,586 1,307,565 3,971,151 
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TabLe 6 shows the international charter operations 
broken down into three groups of air carriers, for the 
years 1983, and 1987 to 1991. First, Wardair is shown 
individually. Second, the charter group consists of both 
those carriers shown in TabLe 4, and the independent 
regionats, as shown in Table 5. FinaLly, the third group 
shows data for those carriers included in Table 5 as 
majors and affiliates. 

Figure 1 shows the passenger data from Table 6. Figure 
2 shows the percentage growth In passengers carried by the 
charter and independent group, and by the major and 
affiliate group. These are percentages changes corpared 
to the previous year shown in Table 6. As can be seen in 
Figure 1, Wardair's international charter operations drop 
steadily between 1988 and 1990. In Figure 2, it is 
apparent that the Lions share of the gains are made by the 
charter and independent group, while the majors and 
affiliate group carried a relatively consistent share of 
the passengers in this market. 

EJIPNENT USED BY THE CHARTER LIJP 

As of the end of 1983, Wardair had the buLk of the 
charter capacity to offer this market, with four Boeing 
747's, and three McDonnell Douglas DC10 1 s. Worldways, the 
only carrier in the charter group, as shown In Table 4, 
used four DC8 1 s and one Boeing 707. Between 1983 and 
January, 1990, this charter group grew from five aircraft, 
operated by one carrier, to 36 aircraft, operated by seven 
carriers. 

Taking the two periods January, 1989 and January, 1990 
together, the average nuiter of aircraft per carrier is 
four. However, removing the Larger carriers, Wationair, 
Worldways, Air Transat, Canada 3000, and Odyssey, the 
remaining carriers only reported, on average, 1.5 aircraft 
per carrier. 

The most coirmon aircraft between January, 1984, and 
January, 1991, was the DC8, with the buLk of those being 
operated by Mationair, which was the Largest carrier, in 
terms of nuiter of aircraft operated, between the years 
1987 and 1993. By 1992, as Mationair sold much of its DC8 
fLeet, the Boeing 757 took over as the most popular 
aircraft type. 

For more information, pLease contact Robert Lund 
(819-997-6188). 

Le tabLeau 6 présente ue ventilation des services 
d'affrCtement internationaux, scIon trois groupes de 
transporteurs aCriens, pour Les annCes 1983 et 1987-1991. 
Tout d'abord, les données sur Wardair sont fournies 
séparément. Puis, on present. Ic groupe des affrCteurs qui 
englobe les transporteurs qui figurent au tableau 4 et Las 
transporteurs regionaux independents qui figurent au 
tableau 5. Enfin, on présente des donnCes sur les 
transporteurs qui figurent au tabLeau 5 en tant qua 
principaux transporteurs et leurs sociétCs affiLiCes. 

La figure 1 presente lee données sur lea pessagers 
tlrées du tableau 6. La figure 2 present. Ia croissance 
an pourcentage du nurbre de passagers transportCs salon Ic 
groupe des affréteurs et des transporteurs independents, 
at seLon Le grotçe des principaux transporteurs at de 
leurs sociétés affiliCes. Ces pourcentages sont ccnarCs 
C ceux de l'année precédente qui figurent au tableau 6. 
Comae Ic montre Is figure 1, tes activitCs de Wardair au 
niveau des affrètements ont chute de 1988 C 1990. A Ia 
figure 2, IL est éi.ent qua (a part du lion revient au 
groupe des affréteurs et des transporteurs indCpendants; 
pour leur part, les principaux transporteurs et (ours 
sociCtCs affitiees ont conserve tse part relativement 
stable du trafic de passagers sur cc marché. 

MATERIEL EXPLOITE PAR LE GROLIPE DES AFFRETEURS 

A Is fin de 1983, Wardair possédait La plus forte 
capacité sur cc marché, soit quatre Boeing 747 at trois 
McDonnelL Douglas DC10. Worldways, Ic seuL transporteur 
dams Ic groupe des affréteurs (conine Ic montre Ic tableau 
4), expLoitait quatre DC8 et un Boeing 707. Entre 1983 et 
janvier 1990, cc groupe des affréteurs a augTnentC pour 
passer de cinq aéronefs expLoites par un transporteur, C 
36 aéronefs exptoités par sept transporteurs. 

Si l'on examine Les deux périodes que sont janvier 1989 
et janvier 1990, on dénoitre quatre aCronefs par 
transporteur. Toutefois, ci ('on me tient pas conpte des 
grands transporteurs comae Nationair, Worldways, Air 
Transat, Canada 3000 et Odyssey, les autres transporteurs 
décLarent chacun 1.5 aéronef. 

Entre janvier 1984 et janvier 1991, Ic DC8 a Cte 
('aréonef Ic plus expLoité, principaLement per Nationair 
qui s'est révélé Ic premier transporteur quant au nontre 
d'aéronefs expLoités entre 1987 et 1993. En 1992, 
Nationair ayent vendu La plupart de sec DC8, Ic Boeing 757 
est devenu Le type d'aéronef Ic plus expLoité. 

Pour de plus an'çLes renseignements, veuitLez ccamuiiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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Vous pouvez obtenir, auprès de to Division des transports... 
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entreprises de transport par cairiori, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 

a 	contre recouvrement des frais, des totalisations 
speciaLes et des etudes anatytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 

* 	deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des conparaisons intermodaLes, etc.; 

* 	un cataLogue descriptif gratuit des pubLications de to 
Division des transports. 

Obtenez (es faitsi La Division des transports peut vous 
aider 6 coobler vos besoins en information. Pour en savoir 
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David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
12 Ctage, imeubLe Jean-Talon 
Parc Tunney 
Ottawa (Ontario) 
K1A 016 

TéLéphone: 	(613) 951-8704 
TéLécopieur: (613) 951-0579 

Jim Cain 
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TéLéphone: 	(613) 951-0518 
TCLecopieur: (613) 951-0579 
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AvailabLe from the Transportation Division are... 

* key financiaL operating statistics and coimiodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
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taiLored to your business needs on a cost-
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