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FAITS SALLANTS 

• As of November 1994, year-to-date passenger-kilometres 	• Au cours des 11 premiers mois de 1994, le nombre de passagers- 
flown on scheduled routes by the major Canadian air carriers 	kilomètres réalisés sur les routes regulières par les principaux 
have increased by 4% in domestic markets and 10% on 	transporteurs aériens canadiens sest accni de 4% sur le marché inténeur 
international routes. 	 et de 10% sur les liaisons intemationales. 

Available on CANSIM: Matrix 385 
	

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

• During the third quarter of 1994, the number of passengers 	• Durant Ic troisième trimestre de 1994, Ic nombre de passagers voyageant 
travelling on international charter flights increased by 21% 	sur des vols nolisés intemationaux a augmente de 21% comparativement 
compared to the third quarter of 1993. 	 au troisième trimestre de 1993. 

• In August 1994, for the second consecutive month, the 	• En aoUt 1994, pour Ic deuxième mois consécutif, ie plus haut 
largest percentage increase in total aircraft movements was 	pourcentage d'augmentation pour le total des mouvements d'aéronefs fut 
at Penticton, B.C. 	 enregistre a Penticton, B.C. 

• Other international sector cargo traffic for the second quarter 	• Le trafic de marchandises du secteur autre international pour Ia deuxième 
of 1994 increased by 9% over the previous year. 	 trimestre de 1994 a presenté une hausse de 9% par rapport a I'année 

précédente. 

• During the first six months of 1994, there were ninety-four 	• Durant les six premiers mois de 1994, quatre-vingt quatorze milles 
thousand fewer passengers travelling within Canada on 	passagers de moms ont voyage au Canada sur les vols réguliers en 
scheduled domestic flights than there were during the same 	comparaison a la méme periode en 1993. 
period in 1993. 

• During the first quarter of 1994, the average fare paid by 	• Au cours du premier trimestre de 1994, le tarif moyen payé par les 
passengers on all domestic city-pairs was $194, up 6% from 	passagers pour l'ensemble des paires de villes intérieures sélevait a 
the average of $183 reported a year earlier. 	 194$. II sagit dune hausse de 6% par rapport au tanf moyen de 183$ 

déclaré une année plus tOt, 

Air Passenger Origin and Destination: Canada/United 
States Report, 1993 (Catalogue No. 51 -205) 

• Origine at destination des passagers aénens: Rapport sur Is trafic 
Canada/Etats-UnIs, 1993 (N° 51-205 au catalogue) 

Postal Address: Ottawa, Canada, K1A 0N9 	 Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A 0N9 

Issued in February 1995 

Note of Appreciation 

Canada owes the success of Its statistical system to a 
long-standing cooperation Involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
Accurate and timely statistical Information could not be 
produced without their continued cooperation and 
goodwill. 

I +1 Statistics Statistique 
Canada Canada 

Misc en circulation, février 1995 

Note de reconnaissance 

Le succès du système statistique du Canada repose sur un partenariat 
bien établi entre Statistique Canada et Ia population, les entreprises at 
las administrations canadiennes. Sans cette collaboration at cette 
bonne volonté, it serait impossIble de produire des statistiques 
precises at actuelles. 
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SECTION 1 - TABLEAU 1.1 

Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level IA Statistiques sur les operations des principaux transporteurs aérlens, 
(Air Canada and Canadian Airlines International Limited), niveau IA (Air Canada et les Lignes aériennes Canadian International 
November 1994 (Preliminary Data) Ltöe), novembre 1994 (données provisoires) 

November Change Over Year-to-Date 	Change 
Previous Year Year-to-Date 

OPERATIONAL STATISTICS 1994 1994 	 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Variation 

Novembre par rapport Cumulatif 	cumulative 
a I'année 

précédente 
Scheduled and Charter Services 1 000 1000 	 Services réguliers et daffrètement 

Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 792 3.3 10,214 1.5 Reguliers - lntérieur 

- International 485 7.1 6,508 6.4 - International 
-Total 1,277 4.7 16,722 3.3 -Total 

Charter 98 -3.0 1205 -4.4 Affrètements 
Total 1,375 4.1 17,927 2.8 Total 

Passenger-kilometres Passagers - kilomètres 
Scheduled - Domestic 1 098 609 8.9 14 914 906 4.2 Réguliers - lntérieur 

- International 1 708 384 14.0 25 320 691 9.5 - International 
- Total 2 806 993 12.0 40235597 7.5 - Total 

Charter 216 165 -5.5 2 805 921 -6.9 Affrètements 
Total 3023 159 10.5 43041 519 6.4 Total 

Available seat-kilometres Sièges-kilomètres disponibles 
Scheduled 5259316 14.8 61 089 156 8.7 Reguliers 
Charter 278 038 -8.6 3 501 349 -6.6 Affrètements 
Total 5 537 355 13.4 64 590 506 7.7 Total 

Passenger Load Factor Coefficient de remplissage 
Scheduled % 53.4 ... 65.9 ... Réguliers % 
Charter % 77.7 ... 80.1 ... Affrètements % 
Total% 54.6 ... 66.6 ... Total% 

Goods carried (kgs) Marchandises transportées (kgs) 
Scheduled 31 599 -16.1 363 315 -3.3 Reguliers 
Charter 178 23.9 1 318 -20.2 Affrètements 
Total 31 777 -15.9 364 634 -3.3 Total 

Goods tonrie-kilometres Tonnes-kilomètres de marchandises 
Scheduled 131 012 -6.3 1 407 888 6.5 Reguliers 
Charter 652 39.3 4714 -13.5 Aifrétements 
Total 131 664 -6.1 1 412 603 6.4 Total 

Hours Flown 50 2.0 592 5.5 Heures de vol 

All Operations Ensemble des operatIons 

Litres of turbo fuel consumed 247665 11.4 2846021 7.6 Consommation de carburantà 
turbomoteurs - Litres 

The major Canadian air carriers, Air Canada and Canadian 
Airlines International Ltd. (CAlL) continued to benefit from strong 
demand for air services in both the domestic and international 
sectors in November 1994. On a year-over-year basis, as of 
November 1994, year-to-date passenger-kilometres flown on 
scheduled routes have increased by 4% in domestic markets and 
10% on international routes. 

Although increases have occurred in both sectors in 1994, the 
major carriers have continued to increase their focus on the 
international market. The ratio of passenger-kilometres flown on 
international routes to those flown on domestic routes has 
increased steadily from 1.05 in 1988 to 1.7 in 1994. Domestic 
operations are 19% lower than in 1988, while international 
operations are at their highest level ever. 

En novembre 1994, les principaux transporteurs aériens canadiens, Air 
Canada et Les Lignes aériennes Canadien International Ltée (LACI) ont 
continue de benéficier dune forte demande pour les services aériens dans les 
secteurs intérieur et international. Sur Ia base dune année a l'autre, en 
novembre 1994, le nombre de passagers-kilomètres réalisés sur les routes 
regulieres s'est accru de 4% sur Ie marché intérieur et de 10% sur les liaisons 
internationales. 

Bien que les augmentations se soient produites dans les deux secteurs en 
1994, les principaux transporteurs ont continue d'accroitre leur concentration 
sur Ic marché international. Le rapport entre Ic nombre de passagers-
kilomètres réalisCs sur les liaisons internationales et Ic nombre de passagers-
kilométres réalisés sur les liaisons intérieures a enregistre une croissarice 
soutenue passant de 1,05 en 1988 a 1,7 en 1994. Les services intérieurs ont 
regresse de 19% par rapport a 1988, alors que les services internationaux ont 
atteint un sommet. 

For more information, please contact Robert Lund 	Pour de plus amples renseignements, veuillez commuriiquer avec Trish 
(819-997-6188). 	 Horricks (819-997-6190) 

Statistics Canada Cat. 51-004 	 -2- 	 Statistique Canada Cat 51-004 
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SECTION 2- TABLEAU 2.1 

International Charter Passengers, by Region. Canadian and 
	

Passagers des vols nolisOs Internationaux, par region. Transporteurs 
Foreign Air Carriers. Third Quarters 1992 to 1994 (Preliminary 

	canadiens et etrangers. Troisièmes trlmestres 1992-1994 (données 
Data for 1994) 
	 provisoires pour 1994) 

Third Quarter Third Quarter Third Quarter 
1992 1993 1994 	Change 	Change 

Region 	 Troisième Troislème Troisléme 	1993/1992 	1994/1993 	RegIon 
trimestre trimestre tnmestre 	Variation 	Variation 

Africa 1,094 1,869 1,816 70.8 -2.8 Afrique 

Asia 1,295 1,868 - 442 - Asie 

Europe 627,848 558.649 719,268 -11.0 28.8 Europe 

Pacific - 115 - - - Pacifique 

Southern 160,024 149,706 176,839 -6.4 18.1 Sud 

United States 260,375 237,689 249,508 -8.7 5.0 Etats-Unis 

Total Canadian Air Carriers 	866,228 	702,406 	987,962 	-18.9 	40.7 	Total transporteurs canadiens 
Total Foreign Air Carriers 	184,408 	247,490 	159,469 	342 	-35.6 	Total transporteurs étrangers 
Grand Total 	 1,050,636 	949,896 	1,147,431 	-9.6 	20.8 	Grand Total 

During the third quarter of 1994, the number of passengers 
travelling on international charter flights increased by 20.8% 
compared to the third quarter of 1993. All the three major 
international regions (Europe, South and United States), showed 
increases in their numbers of passengers over the same period in 
1993. 

- Europe 

During the third quarter of 1994, 719,268 passengers travelled on 
charter flights between Canada and Europe. This represented an 
increase of 28.8% compared to the 558,649 passengers carried in 
the same period in 1993. The United Kingdom and France, the 
two major charter markets in Europe, together accounted for 
66.6% of the total European market in the third quarter of 1994. 
The United Kingdom and France registered 247,442 and 231,330 
charter passengers, respectively. These totals were up by 45.8% 
and 26.2% compared to the third quarter 1993. Netherlands and 
Belgium also recorded substantial increases, in terms of 
passengers, going from 40,430 to 57,493 passengers and from 
8,364 to 18,378 passengers, respectively. 

- Southern 

During the third quarter of 1994, the Southern region registered 
an increase of 18.1% to reach 176,839 passengers. Mexico 
continued to be the major charter destination of Canadians 
travelling to the South with an increase of 5.7% over the third 
quarter of 1993, for a total of 40,559 passengers. Cuba was in 
second place with 32,534 charter passengers. This was an 
increase of 28.1% compared to the 25,403 passengers registered 
during the third quarter of 1993. Meanwhile, the Dominican 
Republic, the third major charter market of the Southern region, 
showed a decrease in the third quarter of 1994. This destination 
fell from 28,344 passengers to 24,795 passengers, representing a 
decrease of 12.5% compared to the same period in 1993. 

- United States 

In the third quarter of 1994, the United States region registered an 
increase of 5.0%, to reach 249,508 passengers. Florida, the 
major charter market of the United States, registered a decrease of 
10.2%, going from 120,262 passengers in 1993 to 108,052 
passengers in 1994. During the same period in 1994, Nevada kept 
its position as the second major charter market for Canadians in 
the United States, registering an increase of 12.7%. Passenger 
counts increased from 69,509 to 78,833. 

For further information, please contact Francesca Thibeault 
(819-997-6173). 

Durant le troisièrne trimestre de 1994, le nombre de passagers voyageant 
sur des vols nolisés intemationaux a augmente de 20,8% comparativement au 
troisième tnmestre de 1993. Les trois principales regions internationales 
(l'Europe, le Sud et les Etats-Unis), ont toutes présenté des augmentations 
dans leur nombre de passagers par rapport a Ia méme periode en 1993. 

- Europe 

Lors du troisième trimestre de 1994, 719 268 passagers ont voyage sur des 
vols nolisés entre le Canada et l'Europe. Cela a representé une hausse de 
28,8% par rapport aux 558 649 passagers transportCs lors de Ia méme 
période en 1993. Le Royaume-Uni et Ia France, les deux principaux marches 
d'affrètement de l'Europe, ont compté ensemble pour 66,6% du marché 
europeen total au cours du troisième trimestre de 1994. Le Royaume-Uni et Ia 
France ont enregistre 247 442 et 231 330 passagers d'affrètement, 
respectivement. Ces totaux étaient en hausse de 45,8% et 26,2% par rapport 
au troisième trimestre de 1993. Les Pays-Bas et Ia Belgique ont egalement 
présenté des hausses intéressantes, en termes du nombre de passagers, en 
passant de 40430 a 57493 passagers et de 8 364 a 18 378 passagers, 
respectivement. 

- Sud 

Durant ce troisième trimestre de 1994, le Sud a presentC une hausse de 
18,1%, pour atteindre 176 839 passagers. Le Mexique est demeuré Ia 
principale destination d'affrètement des Canadiens vers le Sud avec une 
hausse de 5,7% par rapport au troisième trimestre de 1993, pour un total de 
40 559 passagers. Cuba s'est classé en deuxiCme position avec 32 534 
passagers nolisés, ce qui a représenté une hausse de 28,1% par rapport aux 
25403 passagers enregistrés lors du troisiCme trimestre de 1993. 
Cependant, Ia République Dominicaine, le troisième principal marché nolisé 
du Sud, a prCsenté une diminution durant Ic troisiCrne trimestre de 1994. 
Cette destination est passée de 28 344 passagers a 24 795 passagers, pour 
representer une diminution de 12.5% par rapport a Ia méme période en 1993. 

- Etats-Unis 

Lors du troisième trimestre de 1994, Ia region des Etats-Unis a enregistré 
une hausse de 5,0% pour atteindre 249 508 passagers. La Floride, le 
principal marché nolisé des Etats-Unis, a subi une baisse de 10,2%, passant 
de 120 262 passagers en 1993 a 108 052 passagers en 1994. Durant Ia 
méme période en 1994, le Nevada a conserve sa position de second plus 
important marché nolisé des Canadiens aux Etats-Unis, enregistrant une 
hausse de 12,7%, passant de 69 509 a 78 333 passagers. 

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec 
Francesca Thibeault (819-997-6173). 

Statistics Canada Cat. 51-004 	 -3- 	 Statistique Canada Cat 51-004 
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Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Canada Totaux des mouvements daéronefs pour los 25 principaux aeroports 
Towered AIrports, August 1994 (Preliminary Data) avec tour do 

provisoires) 
contrôle 	de 	Transports Canada, aoUt 1994 (donnOes 

Rank Airports - Transport Canada Towers August Change Year-to-date Change 
August Year-to-date 

1994 1994/1993 1994 199411993 
Variation Variation 

Rang Aéroports - Tours de Transports Canada AoOt AoCit Cumulatif cumulative 

1.  Vancouver Intl. BC 32,057 9.5 113,980 4.9 
2.  Toronto/LB Pearson Intl. ON 27,367 3.4 135,841 -1.1 
3.. Montreal!St- HubertQC 18,239 1.8 127,669 3.8 
4.  Victoria Intl. BC 17,462 1.8 107,029 -2.1 
5.  Calgary Int'l. AB 17,407 1.1 103,939 -0.3 
6.  Montral/Dorval Intl QC 16,483 1.4 64,712 2.6 
7.  Boundary Bay BC 16,123 -18.6 94,859 -11.0 
8.  Winnipeg Intl MB 15,300 23.4 86,131 11.3 
9.  ChicoutimilSt- Honoré QC 13,931 -12.7 96,629 -15.5 

10.  TorontolButtonville ON 13,565 8.1 91,007 -4.7 
11.  Québec/Jean Lesage IntIQC 12,826 -3.0 78,390 -4.6 
12.  Ottawa /Macdonald-Cartier Intl. ON 11,748 -10.1 76,194 -3.1 
13.  Abbotsford BC 10,874 -26.9 69,331 -4.7 
14.  Halifax Intl. NS 10,781 8.2 62,529 9.0 
15.  Edmonton Mun. AB 9,503 -7.5 70,051 -2.4 
16.  Toronto Island ON 9302 -18.7 72,517 0.0 
17.  Yellowknife NT 9,059 38,0 64,418 23.2 
18, Hamilton ON 8,643 -11.9 61,285 -7.9 
19.  Calgary/SpringbankAB 8,427 -10.7 47,767 0.4 
20.  London ON 8,135 -15.7 55,139 -0.8 
21 Saskatoon/JG Diefenbaker SK 8,066 4.4 54,426 9.2 
22.  Kitchener-Waterloo-Guelpt, ON 7,806 11.7 41,747 -10.3 
23.  Winnipeg/St. Andrews MB 7,657 3.6 76,615 -5.0 
24 Pitt Meadows BC 7,611 -20.4 59,429 -8.7 
25. Vancouver Harbour BC 7,177 6.7 64,866 8.6 

Total-Above airportslAeroports ci-dessus 325,549 -1.9 2,308,368 -0.6 

Total - Transport Canada Towers (55)1 461,055 -3.1 3,348,024 -0.7 
Total - Tours de Transports Canada (55) 

Au cours du mois d'aoOt 1994, les 55 aeroports avec une tour de contrôle de 
Transports Canada ont enregistre une baisse de 3,1% par rapport au mois 
d'aoOt 1993. Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 331 374 soit une 
augmentation do 2,9%, alors que les mouvements locaux ont diminue de 
15,7% pour s'établir a 129 681 par rapport au même mois en 1993. 

Au cours des huit premiers mois de 1994, los mouvements totaux aux 
aéroports dotes dune tour de contrOle de Transports Canada ont diminué de 
0,7% par rapport a Ia mCme période en 1993. Le nombre de mouvements 
itinérants a totalisé 2 270 947, soit une aumentation de 1,6% et le nombre de 
mouvements locaux a diminué de 5,2% pour sCtablir a i 077 077 

La plus forte diminution en aoüt a été enregistree a Baie Comeau, QC, soit 
37,9%. Laugmentation en pourcentage la plus importante a ete enregistrée a 
Penticton, BC (53,2%). Cetait Ie deuxième mois consécutif quo l'aéroport de 
Penticton enregistrait le plus haut pourcentage daugmentation dans les 
mouvements totaux. 

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Trish 
Horricks (819) 997-6190. 

In August 1994, total movements at the 55 Transport Canada towered 
airports decreased by 3.1% from August 1993. Itinerant movements 
increased by 2.9% to 331,374 while local movements decreased by 
15.7% to 129,681 compared to the same month in 1993. 

in the first eight months of 1994, total movements at all Transport 
Canada towered airports decreased by 0.7% over the same period in 
1993. Itinerant movements increased by 1.6% to 2,270,947 while local 
movements decreased by 5.2% to 1,077,077. 

The largest decrease in August was 37.9.% at Baie Comeau, QC. 
The largest percentage increase was 53.2% at Penticton, BC. This was 
the second consecutive month that Penticton showed the largest 
percentage increase in total movements. 

For further information, please contact Mike Paju (819) 997-6185. 
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	 SECTION 4-TABLEAU 4.1 

Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled Services at Marchandises 	voyageant 	sur 	les 	principaux services 	réguliers, 
the 	Top 	30 	CanadIan 	Airports. 	Second 	Quarter 	1994 embarquées et debarquées aux 30 premIers aóroports canadlens. 
(Preliminary Data) Deuxième trlmestre 1994 (données provisoires) 

Rank 	 Airports 	 Second Quarter 	 Second Quarter Change 
1994 	 - 	 1993 1994 1994/1993 
Rang 	 Aóroports 	 Deuxième trlmestre 	 Deuxième trimestre Variation 

(tonnes) (tonnes) % 

1 	Toronto/LB Pearson International ON 	 77 105 74 206 -3.8 
2 	Vancouver International BC 	 34422 38 731 12.5 
3 	Montréal/Mirabel Intl QC 	 21 207 17 734 -16.4 
4 	Calgary International AB 	 9991 10 372 3,8 
5 	MontréallDorval Intl QC 	 6 932 6 619 -4.5 
6 	Halifax International NS 	 5 227 4 921 -5.9 
7 	Winnipeg International MB 	 7 310 4 021 45.0 
8 	Edmonton International AB 	 4 385 2 959 -32.5 
9 	Ottawa/MacDonald Cartier International ON 	 1 354 1 638 21.0 

10 	St. John's NF 	 1 329 1 411 6.2 
11 	Edmonton Municipal AB 	 168 1132 573.8 
12 	Yellowknife NT 	 442 682 54.3 
13 	Iqaluit NT 	 354 507 43.2 
14 	Saskatoon/ JG Diefenbaker SK 	 209 410 96.2 
15 	Goose Bay NF 	 271 406 49.8 
16 	Regina SK 	 199 373 87.4 
17 	Hamilton ON 	 113 312 176.1 
18 	WabushNF 	 123 261 112.2 
19 	ThunderBayON 	 178 223 25.3 
20 	WhitehorseYT 	 199 197 -1.0 
21 	Resolute Bay NT 	 170 192 12.9 
22 	Norman Wells NT 	 225 191 .15.1 
23 	lnuvik NT 	 143 139 -2.8 
24 	Prince George BC 	 115 120 4.3 
25 	Victoria International BC 	 17 118 594.1 
26 	KuujjuarapikQC 	 113 114 0.9 
27 	Moncton NB 	 1 331 113 -91.5 
28 	Kelowna BC 	 - 110 
29 	Fort St John BC 	 - 108 
30 	Nanisivik NT 	 174 104 -40.2 

Total of Top 30 Alrports/ 
Ensemble des 30 premiers aóroports 	 173 806 168 424 -3.1 

Total Canada 	 174 753 169 880 -2.8 

Effective January 1994. Time Air (part of Canadian Regional Depuis janvier 1994, le trafic de Time Air (qul fait partie des Lignes 
Airlines) traffic is included in the Major Scheduled Airlines data. aériennes Canadien Regional) est inclus dans les données des principaux 

transporteurs reguliers. 

The overall decline in cargo volume was the result of a 10.6% L'ensemble des pertes survenues dans le volume de marchandises fut 
drop (9 569 tonnes) in domestic sector cargo traffic. A major reason cause 	par une 	baisse de 	10,6% 	(9 569 	tonnes) 	dans 	le 	trafic 	de 
for this was the discontinuation by Air Canada of its dedicated DC-8 marchandises du secteur inténeur. La principale cause de cette baisse fut 
freighter services at the end of March, 1994. l'interruption des services de fret au moyen d'appareils DC-8 a la fin de 

mars 1994 par Air Canada. 

Other international sector cargo traffic increased by 8.6% (5 012 Le trafic de marchandises du secteur autre international a obtenu une 
tonnes). For this sector, the volume at Lester B. Pearson climbed by hausse de 8,6% (5 012 tonnes). 	A Lester B. Pearson, le volume de 
8.4% and Vancouver International also showed strong growth with marchandises pour ce secteur a augmenté de 84% et a laéroport 
an increase of 37.1%. international de Vancouver, il a egalement démontré une forte croissance 

avec une augmentation de 37,1%. 

Cargo volume at Mirabel declined by 16.4%. Here, domestic Le volume de marchandises a Mirabel a diminué de 16,4%. A cat 
volume decreased by 2 289 tonnes and other international volume aéroport, le volume du secteur intérieur a régressé de 2 289 tonnes et celui 
had a similar shortfall with 1 996 fewer tonnes handled. du secteur autre international a connu une diminution similaire avec 1 996 

tonnes manutentionnées en moms. 

For more information, please contact RoIf Hakka (819-953-3347). Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mike 
Burchell (819-997-0198). 
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Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination 
Statistics - Second Quarter 1994 (Preliminary Data) 

Statistiques sur l'origine et Ia destination des passagers aériens sur 
vols reguliers, trafic intérieur - Deuxième trimestre 1994 (données 
provisoires) 

Rank City-Pair Second Second Jan-June Jan-June Change 
Quarter Quarter Jan-June 

1994 - 1993 1994 1993 1994 1994/1993 
Deuxième Deuxième Variation 

Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan-juin Jan-juin Jan-juin 

No.-Nbre 

1 Montréal - Toronto 287,200 279,740 561,290 541,090 -3.6 
2 Ottawa - Toronto 165,240 155,030 320,860 307,100 -4.3 
3 Toronto - Vancouver 138,050 139,670 242,800 247,070 1.8 
4 Calgary - Vancouver 88,340 89,780 162,580 162,460 -0.1 
5 Calgary - Toronto 85,990 82790 147,100 147.500 0.3 
6 Toronto - Winnipeg 69,640 69.790 116,550 117,960 1.2 
7 Calgary - Edmonton 65,860 64,880 135,220 139,100 2.9 
8 Halifax - Toronto 68,240 64,440 116,980 116,210 -0.7 
9 Edmonton - Vancouver 78,420 57,090 136,070 112,420 -17.4 
10 Edmonton - Toronto 57,130 49,230 95,300 89,170 -6.4 
11 Vancouver - Victoria 35,420 42,240 64,740 75,300 16.3 
12 Thunder Bay - Toronto 43,100 36,830 79,000 73,230 -7.3 
13 Montréal - Vancouver 36,770 36,830 67,510 66,630 -1.3 
14 Ottawa - Vancouver 37,060 34,180 65,700 62.010 -5.6 
15 Vancouver - Winnipeg 31,410 30,790 55,860 54,770 -2.0 
16 Calgary - Winnipeg 27,510 30,070 52,560 54.650 4.0 
17 Prince George - Vancouver 28,780 26,700 57,530 53,200 -7.5 
18 Halifax - Ottawa 26,660 26,130 46,260 46,390 0.3 
19 St. John's - Toronto 27,100 25,780 41,470 43,640 5.7 
20 Caigary - Montreal 25,070 23,320 41,930 39,810 -5.1 
21 Ottawa - Winnipeg 26,250 22,870 44,990 40,400 -10.2 
22 Halifax - St. John's 20.970 22,710 36,930 40,600 9.9 
23 Calgary - Ottawa 22,120 22,410 37,070 38,310 3.4 
24 Halifax - Montréal 22,580 21,510 42,140 41,010 -2.7 
25 Kelowria - Vancouver 19,210 20,510 44,630 44,010 -1.4 

Total of above city-pairs! 
Total pour les paires 
de villes ci-dessus 1,534,120 1,477,320 2,813,070 2,754,240 -2.1 

Total of all city-pairsl 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,735,640 2,644,480 5,043,420 4,949,520 -1.9 

During the first six months of 1994, there were ninety-four 
thousand fewer passengers iravelling within Canada on 
scheduled domestic flights than there were during the same 
period in 1993. This represents a 2% decrease in the number of 
passengers by trip origin and destination. For both 1993 and 
1994, over half of the total passengers are represented by the top 
twenty-five city-pairs shown above. 

The largest percentage increases were obtained by the city-
pairs Vancouver-Victoria (16.3%) and Hatifax-St.John's (9.9%). 
Edmonton-Vancouver and Ottawa-Winnipeg were the two city-
pairs which experienced the largest percentage decreases 
between 1993 and 1994. 

Durant les six premiers mois de 1994, quatre-vingt quatorze milles 
passagers de moms ont voyage au Canada sur les vols reguliers en 
comparaison a Ia méme période en 1993. Ceci représente une diminution 
de 2% du nombre de passagers selon l'origmne et Ia destination des 
voyages. Pour l'année 1993 et 1994, plus de la moitié du nombre total de 
passagers sont représentés par ies vingt-cinq paires de villes indiquées ci-
dessus. 

Les plus fortes augmentations, en terrnes de pourcentages, étaient 
détenues par les paires de villes Vancouver-Victoria (16,3%) et Halifax-
St.John's (9,9%). Les paires de villes Edmonton-Vancouver et Ottawa-
Winnipeg ont obtenu les plus fortes diminutions, en termes de 
pourcentages, entre 1993 et 1994. 

For further information, please contact Carol Gudz 	Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Carol 
(819-997-1386). 	 Gudz (819-997-1386). 
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SECTION 6- TABLE 6.1 	 SECTION 6 - TABLEAU 6.1 

Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Fare Type Repartition des passagers, secteur Intérleur, selon to secteur at le 
Group - Canadian Air Carriers, Level ii - Scheduled Services, groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau I' - Services 
First Quarter 1994 (PrelIminary Estimates) reguliers, premier tnmestre de 1994 (estimations provisoires) 

Fare type group - Groupe tarifaire 
Passengers  

Passagers 	 Full Fare 	 Discounted Fare 	 Other 

Sector 	 Plein tarif 	 Tarif réduit 	 Autre 	 Secteur 

Change 
1994 199411993 1993 1994 1993 1994 1993 1994 

Variation 

No. - Nbre % % 
('000) 

Domestic 2,962.1 -3.4 35.5 36.6 61.3 61.1 3.2 2.4 intérleur 
Southern services 2,786.6 -3.5 34.2 35.8 62.4 61.8 3.3 2.5 Services secteur sud 
Short-haul 1,548.0 -6.0 36.8 42.1 61.0 56.0 2.2 1.9 Court-courrier 
Long-haul 1,238.5 -0.1 30.9 27.9 64.3 69.0 4.8 3.2 Long-coumer 
NorthemServices 175.5 -1.4 56.6 49.3 42.6 49.9 0.9 0.8 Services secteur nord 

TABLE 6.2 
	

TABLEAU 6.2 

Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Sector and 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level Ii  Scheduled 
Services, First Quarter 1994 (Preliminary Estimates) 

Passenger-kilometres  

Passagers-kiiomètres 	 Full 

Repartition des passagers-kiiomètres, secteur intérieur, selon Ia secteur 
et to groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau F' - 
Services reguliers, premier trimestre de 1994 (estimations provisoires) 

Fare type group - Groupe tarifaire 

Fare 	 Discounted Fare 	 Other 

Sector 
	

Plein tarif 	 Tarif réduit 	 Autre 	 Secteur 

Change 
1994 199411993 1993 1994 1993 1994 1993 1994 

Variation 

No. - Nbre % % 
('000 000) 

Domestic 3379.8 -1.3 31.3 30.1 64.4 67.2 4.2 2.7 Inténeur 
Southern services 3245.0 -1.3 30.5 29.5 65.1 67.7 4.4 2.8 Services secteur sud 
Short-haul 667.0 -5.2 34.6 41.5 63.5 56.7 1.9 1.8 Court-courrier 
Long-haul 2578.1 -0.3 29.4 26.4 65.5 70.5 5.1 3.1 Long-coumer 
Northern Services 134.8 -0.1 50.8 45.0 48.5 54.2 07 0.6 Services secteur ford 

Two Level II air carriers (i.e., Inter-Canadian and Ontario Express) 
are also included. 

• All estimates shown above (except those marked with an "") 
have a coefficient of variation of less than 10% and can be 
considered reliable from a sampling point of view. An "" indicates 
a coefficient between 10% and 25%. 

• Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of the 
components. 

• Estimates are subject to periodic revisions to reflect carrier 
updates and further refinement of the fare code assignment 
system. 

1 	Deux transporteurs aériens de niveau ii (inter-Canadien et Ontario 
Express) sont egaiement inclus. 

• Toutes les estimations prèsentées ci-dessus (sauf celles indiquées 
a 'aide dun *) possèdent un coefficient de variation inféneur a 
10% et peuvent Ctre considérées fiables aux fins de 
rechantiilonnage. Un "" indique un coefficient entre 10% et25%. 

• Dü au fait que les chiffres ont etC arrondis, les totaux peuvent 
montrer urie variation par rapport a Ia somme des composantes. 

• Les estimations sont sujettes a des revisions periodiques afin de 
tenir compte des mises a jour de Ia part des transporteurs et du 
raffinement additionel du système dallocation des codes tarifaires. 
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DIscount Fare Utilization 

Preliminary estimates (see Table 6.1) indicated that 61.1% of 
passengers carried on domestic scheduled services by Level I air 
carriers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines International Ltd. 
and Time Air) and two Level II air carriers (Inter-Canadien and 
Ontario Express) travelled on some form of discount ticket during 
the first quarter of 1994. (The two Level II air carriers were added 
to the Fare Basis Survey in January 1993.) This level represented 
decreases of 0.2 percentage point compared to the same period a 
year earlier and 3.0 percentage points compared to the same 
period in 1992. This was the fifth consecutive quarterly decline. In 
terms of passenger-kilometres, the proportion of discount travel 
was 67.2%, up from 644% in 1993 (see Table 6.2). 

At a more disaggregate level, Figure 6.1 compares discount 
carriage within the southern and northern sectors. 

Figure 6.1 

Discount Fare Traffic 	in Canada, by Sector, First 
Quarters 1992-1994 

Passengers 
Passagers 

Utilisation des tarifs reduits 

Scion Ies estimations provisoires (voir tableau 6.1), 61,1% des passagers 
des vols intérieurs reguliers des transporteurs aériens de niveau I (A1rBC, Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadieri International Ltée et Time Air) et de 
deux transporteurs aénens de niveau II (Inter-Canadien et Ontario Express) 
ont profité dune forme quelconque de reduction de tarifs au cours du premier 
tnmestre de 1994. (Les deux transporteurs aériens de niveau II ont ete 
ajoutés a l'Enquête sur Ia base tarifaire en Janvier 1993) Ce niveau 
represente des baisses de 0,2 point de pourcentage par rapport a Ia méme 
periode de l'année precedente et de 3,0 points de pourcentage par rapport Al Ia 
même période en 1992. En termes de passagers-kilometres, la proportion des 
voyages a rabais a diminué pour passer de 64,4% en 1993 a 67,2% en 1994 
(voir tableau 6.2). 

Dans une presentation plus détaillee, Ia figure 6.1 compare le transport de 
passagers voyageant a prix réduit a lintérieur des secteurs sud et nord. 

Figure 6.1 

Trafic des tarifs réduits au Canada, scion le secteur, premiers 
trimestres de 1992-1994 

Passenger-ki lometres 
Passagers-kilometres 

80 

40 

20 

1992 	1990,11 	1994 
Northern sector 
Secteur ford 

In the southern sector, 61.8% of passenger traffic (representing 
67.7% of passenger-kilometres) was carried on discount fares 
during the first quarter of 1994. In 1993, the corresponding figures 
were 62.4% for passengers and 65.1% for passenger-kilometres. In 
contrast, for northern services, discount passengers amounted to 
49.9% of the traffic during the first quarter of 1994, up from 42.6% 
in 1993. In terms of passenger-kilometres, discount carriage for 
northern services increased by 5.7 percentage points (48.5% to 
54.2%) during this period. 

R 
Southern sector 
Secteur sud 

Dans Ic secteur sud, 61,8% du trafic de passagers (représentant 67,7% des 
passagers-kilometres) a bénCficlé de tanfs réduits au cours du premier 
trimestre de 1994, comparativement a 62,4% et 65,1% respectivement en 
1993. Par comparaison, dans Ic secteur nord, les passagers voyageant a prix 
réduit ont représenté 49,9% du trafic au cours du premier trimestre de 1994, 
une augmentation par rapport a 42.6% en 1993. En termes de passagers-
kilomètres, le volume de trafic utilisant des tarifs a rabais claris le secteur ford 
a progresse de 5,7 points de pourcentage (de 48.5% a 54,2%) au cours de Ia 
méme periode. 

It should be noted that the deregulated southern sector 	II convient de noter que plus de 94% de tous les passagers et 95% des 
accounted for more than 94% of all passengers and 95% of the 	passagers voyageant a prix réduit se déplaçaient dans le secteur 
discount air travel. In terms of passenger-kilometres, these 	dereglemente du sud. En termes de passagers-kilométres, ces pourcentages 
percentages reached approximately 96% and 97%, respectively. 	ont atteint environ 96% et 97%, respectivement. 

The relationship between the passenger and the passenger-
kilometre proportions indicated a greater carriage of discount 
passengers on long-haul services (distances of 800 kilometres or 
more). This suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During the first 
quarter of 1994, discount carriage on long-haul services 
represented 69.0% of passenger volume and 70.5% of passenger-
kilometres; this compared with 56.0% and 56.7%, respectively for 
short-haul services (see Figure 6.2). 

Les rapports observes entre Ia proportion de passagers et Ia proportion de 
passagers-kilometres indiquent que Ic volume de transport des passagers 
utilisant les tarifs réduits est plus considerable sur les services long-courriers 
(distances de 800 kilomètres ou pius). Cela suggere que Ia distance est un 
élément important a considérer dans I'analyse de l'utilisation des tarifs 
réduits. Au cours du premier trimestre de 1994, les passagers voyageant a 
prix réduit sur des vols long-courriers constituaient 69,0% du volume de 
passagers et 70,5% des passagers-kilometres; pour les vols court-courriers, 
ces pourcentages s'établissaient respectivement a 56,0% et 56,7% (voir figure 
6.2). 
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FIgure 6.2 	 Figure 6.2 

Discount 	Fare Traffic In 	the 	Southern 	Sector, Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court-courriors 
Short-Haul and Long-Haul Services, First Quarters 1992-1994 	et long-counlers, premiers trimestres de 1992-1994 
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The average fare (all types) paid by passengers on all domestic 	Le tarif moyen (tous types de tarifs) paye par les passagers pour ensemble des 
city-pairs in the first quarter of 1994 was $194, up by 6.1% from 	paires de villes inténeures sélevait a 194$ au premier tnmestre de 1994, ce qui 
the first quarter of 1993. During this period, the average of all 	représente une hausse de 6,1% par rapport au premier trimestre de 1993. Au 
domestic discount fares was $143, up by 7.5% from the previous cours du premier trimestre de 1994, le tarif réduit intérieur moyen s'élevait a 
years figure of $133. 	 143$, soit une progression de 75% par rapport au tarif réduit intérieur moyeri de 

133$ observe au cours de Ia méme periode en 1993 

Figure 6.3 	 Figure 6.3 

Quarterly Trends in Average Fares - Northern and Southern Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs ford ot sud, 
Sectors, 1992-1994 	 1992-1994 
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The average fares (all fares) in the North and the South both 
increased in the first quarter of 1994 relative to the same period in 
1993. In the northern zone, the average fare (all fares) increased 
by 2.7%, from $207 in 1993 to $213 in 1994. In the southern zone, 
the average fare (all fares) rose by 6.4%, from $181 in 1993 to 
$193 in 1994. 

Les tarifs moyens (tous les tarifs) dans le Nord et le Sud ont tous augmente 
au cours du premier tnmestre de 1994 par rapport a Ia méme periode en 1993. 
Dans le secteur nord, le tarif moyen (tous les tarifs) a augrnente de 2,7%, 
passant de 207$ en 1993 a 213$ en 1994. Dans le secteur sud, le tarif moyen 
(tous les tarifs) a progresse de 6,4%, passant de 181$ en 1993 a 193$ en 
1994. 

The largest increase in domestic air fares occurred in the 	Les tanfs rCduits du secteur sud (libéralisé) ont connu Ia plus forte croissance 
southern (deregulated) zone, where the average discount fares 	de tous les tarifs intCneurs, passant de 132$ au cours du premier trimestre de 
increased by 7.6%, from $132 in 1993 to $142 in 1994. In the 	1993 a 142$ au cours de Ia méme période en 1994, soit une augmentation de 
northern (regulated) zone, the average discount fares rose by 	7,6%. Dand le secteur ford (reglemente), les tarifs réduits se sont accrus de 
3.7%, from $157 in the first quarter of 1993 to $163 in the same 	3,7%, passantde 157$ au cours du premier trimestre de 1993 a 163$ au cours 
period of 1994. 	 de Ia même pénode en 1994. 

Notes 
	

Notes 

The estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The estimates 
relate to the domestic operations (including domestic portions 
of international flights) of Level I air carriers. In 1992, Level I air 
carriers included AirBC (a regional affiliate of Air Canada), Air 
Canada , Canadian Airlines International Ltd., and Time Air (a 
regional affiliate of Canadian Airlines International Ltd.). Since 
January 1993, two Level II air carriers, Inter-Canadien and 
Ontario Express (regional affiliates of Canadian Airlines 
International Ltd.) have been added to the survey. 

o Fare codes reported by these carriers have been grouped by 
general fare type. Three fare types are presented in the tables; 

FULL FARE comprises first class, business class and full 
fare regular economy. 

DISCOUNTED FARE includes various discount fares such 
as charter class, seat sales, advance purchase excursion, 
group, etc. 

OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown fare codes. 

Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern and northern. 
The southern sector comprises city-pairs within the 
"deregulated" zone as defined in the "New Canadian Air 
Policy' (1984). Northern sector refers to traffic witi]  the region 
designated as "regulated" zone and between points in the 
"regulated" and "deregulated" zones. Due to an amendment to 
the definition of the North, traffic to/from The Pas and Flin Flon, 
Manitoba has been included in the northern sector since 1985. 

o The average fare is obtained by dividing the carriers revenue 
by the passenger volume, as measured by coupon origin and 
destination. 

Les estimations proviennent d'un échantillon de coupons de vols recueillis 
par l'Enquete sur Ia base tarifaire des transporteurs aériens et portent sur 
les services inténeurs (y compris les troncons intérieurs des vols 
internationaux) des transporteurs aériens de niveau I. En 1992, les 
transporteurs aériens de niveau I comprenaient AirBC (Un affilié regional 
pour Air Canada), Air Canada, les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée et Time Air (un affllié regional pour les Lignes aériennes Canadien 
International Ltee). Depuis janvier 1993, deux transporteurs aériens de 
niveau II, Inter-Canadien et Ontario Express (transporteurs affiliés regionaux 
pour les Lignes aeriennes Canadien International Ltée) ont ete ajoutés a 
lenquete. 

o Les codes tarifaires declares par ces transporteurs ont été combines par 
categoric générale. Trois groupes tarifaires sont présentes dans les 
tableaux. 

PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiere classe, de Ia classe 
affaires et les pleins tarifs de Ia classe economique. 

TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que les tarifs 
noliprix, Ic tanf de soldes de places, le tarif excursion payable a l'avance, 
le tarif de groupe, etc. 

AUTRE cornprend les tarifs utilisés par Ic personnel des compagnies 
aériennes, les agents de voyages, le personnel militaire, ainsi que les 
codes tarifaires non-identiflables. 

Le trafic du secteur intérieur, défini d'apres l'origine et Ia destination du 
coupon de vol, est désagrégé entre Ies secteurs sud et nord. Le secteur sud 
comprend les paires de villes a l'intérieur de Ia "zone libéralisée" telle que 
définie dans Ia "Nouvelle politique aérienne du Canada" (1984). Le secteur 
ford se réfCre aux services a l'inténeur de Ia region designee comme "zone 
reglementee" ainsi que ceux entre Ia "zone reglementée" et Ia "zone 
Iibéralisée". Due a une modification a Ia definition du Nord, le trafic de/vers 
The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le secteur ford depuis 
1985. 

o Le tarif moyen est obtenu en divisant Ies recettes des transporteurs par Ic 
volume de passagers, défini d'après I'origine et Ia destination du coupon de 
vol. 

Additional information on fare basis statistics will be included in 	Des renseignements additionnels sur les statistiques sur Ia base tarifaire 
the quarterly publication Air Carrier Operations in Canada, 	seront inclus dans Ia publication trimestnelle Operations des transporteurs 
Catalogue No. 51-002. The first quarter 1994 issue of this 	aériens au Canada, n° 51-002 au catalogue. Lédition du premier trimestre 
publication is scheduled for release in March 1995. For further 	1994 de cette publication devrait paraitre en mars 1995. Pour de plus amples 
information, please contact Lisa Di Piétro (819-997-6176). 	 renseignements, veuillez communiquer avec Lisa Di Piétro (819-997-6176). 
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David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
12 etage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 
Ottawa (Ontario) 
MA 016 

Téléphone: (613)951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 

Téléphone: (613) 951-0518 
TClécopieur: (613) 951-0579 

Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de laviation 

Téléphone: (819) 997-6942 
Telecopieur: (819) 953-8499 
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