
C) Catalogue 51-004 Monthly - Mensuet/ISSN 0843-493X 

Service Bulletin 
	

Bulletin de service I 
0 

Aviation 
Aviation Statistics Centre 

	
Centre des statistiques de i'aviation 

Pnce: Canada $11.00 per Issue, $105.00 annually 
United States: US$13.00 per issue, US$126.00 annually 
Other countfles: US$15.00 per Issue, US$147.00 annually 
To order Statistics Canada publications, please call our National 
toll-free line 1-800-267-6677 

Vol. 27, No. 7 

• In Apnl 1995, Air Canada and Canadian Airlines International 
Ltd. (CAlL) reported growth of 16% in passenger-kilometres 
flown on International scheduled routes, compared to the 
same month of the previous year. 

Available on CANSIM: Matrix 385 

• Dunng the fourth quarter of 1994, the number of passengers 
travelling on international charter flights decreased by 3% 
compared to the fourth quarter of 1993. 

• Figures for the first nine months of 1994 show that, since 
1993, passenger air travel on scheduled services increased 
more between Canada and Tucson, AZ than it did between 
Canada and any other American point. 

• A decline of 3% in cargo volume at Canadian airports was 
reported in the third quarter of 1994. A major reason for this 
was the discontinuation by Air Canada of its dedicated DC-8 
freighter services at the end of March, 1994. 

• In the third quarter of 1994, the average domestic discount 
air fare reached a record level of $165, up by 60/6 from 1993. 
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• Air Carrier Operations in Canada, April-June 1994 
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• En avril 1995, Air Canada et les Lignes aérlennes Canadlen International 
Ltée (LACI) ont déciaré une augmentation do 16% du nombre do 
passagers-kilometres réalisOs sur los routes régulières intemationales par 
rapport a Ia méme penode de i'année précOdente. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

• Durant le quatneme trimestre do 1994, le nornbre do passagers 
voyageant sur des vols nolisOs internationaux a dimlnué de 3% 
comparativement au quatneme trimestre de 1993. 

• Los données des neuf premiers mois de 1994 indiquent quo. dopuis 1993, 
le nombro de voyages aónens sur des vois réguliers entre le Canada et 
Tucson. AZ a augmente plus fortement quo es voyages ontre ie Canada 
et nimporte quel autre point améncaln. 

• Durant le trolsième tflmestre do 1994, une diminution de 3% dans ie 
volume do marchandises fut enregistrée aux aeroports canadiens. La 
pflncipale cause do cone baisse fut l'interruption des services do fret au 
moyen d'appareils DC-B a Ia fin do mars 1994 par Air Canada. 

• Au cours du troisième trimestre do 1994, Is taflf aérien réduit intOrleur 
moyen s'élevait a 165$, soft un niveau record, an hausse do 6% par 
rapport a 1993. 

Mises an circulation rOcentes 

• Operations des transporteurs aOri.ns au Canada, Avfll-Iuin 1994 (n 
51-002 au catalogue) 

• Origine at destination des passagers aCriens: Rapport sur is trafic 
intörleur. 1994 (n° 51-204 au catalogue) 

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1 A 0N9 

Mise en circulation, juillet 1995 

Note do reconnaissance 

Le succès du système statistique du Canada repose cur un partenari.t 
blen Ctabll entre Statistique Canada at Is population, lee entreprises at 
lee administrations canadiennes. Sans cefte collaboration at cette 
bonne volontC, ii serait impossible do produire des statlstiqu.s 
précises it actuelles. 

I 	• Statistics Statistique 
Canada Canada 
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SECTION 1 - TABLE 1.1 	 SECTION 1 -TABLEAU 1.1 

Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level IA (AIr 	Statlstlques sur las operations des princlpaux transporteurs aCriens, 
Canada and Canadian Airlines international LImited), April 1995 	niveau IA (Air Canada at les Llgnes adriennes Canadlen international 
(Preliminary Data) Ltóe), avrll 1995 (donnCes provlsoires) 

April Change Over Year-to-Date Change 
Previous Year Year-to-Date 

OPERATIONAL STATISTICS 1995 1995 STATIST1QUES DES OPERATIONS 
Variation Variation 

Avril par rapport Cumulatif cumulative 
A iannAe 

prAcedente 
Scheduled and Charter Services 000 '000 % Services rOgullers at daffrOtement 

Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 912 10.4 3468 7.8 Reguliers - Intérleur 

- international 605 13.9 2,291 10.8 - International 
- Total 1,517 11.8 5,759 9.0 - Total 

Charter 131 -13.8 575 -23.0 Affrètements 
Total 1,648 9.2 6,334 5.0 Total 

Passenger-kilometres Passagers - kiiomAtres 
Scheduled - Domestic 1 308 552 13.1 4 871 687 10.3 Réguliers - Inténeur 

- International 2216728 16.0 8438 146 12.8 - International 
-Total 3525281 14.9 13309833 11.9 -Total 

Charter 285 114 -17.3 1 343 469 -26.5 AffrOtements 
Total 3 810 395 11.7 14653302 6.8, Total 

Available seat-kilometres Sieges-kllometres disponibles 
Scheduled 5615015 14.4 22226750 16.3 Réguliers 
Charter 381 375 -15.7 1 758 839 -23.0 AtfrAtements 
Total 5996391 11.9 23 985590 12.1 Total 

Passenger Load Factor Coefficient do remplissage 
Scheduled % 62.8 ... 59.9 ... Roguliers % 
Charter % 74.8 ... 76.4 ... Affrètements % 
Total % 63.5 ... 61.1 ... Total % 

Goods carried (kgs) Marchandises transportOes (kgs) 
Scheduled 31110 -0.9 122098 -6.5 Reguiiers 
Charter 297 104.1 1142 90.8 Aftrètements 
Total 31407 -0.4 123240 -6.1 Total 

Goods tonne-kilometres Tonnes-kilomAtres de marchandises 
Scheduled 137212 15.1 533416 10.7 Réguiiers 
Charter 626 30.8 3 628 83.0 Aft rètements 
Total 137838 15.2 537 044 11.0 Total 

Hours Flown 57 9.6 224 8.7 Heures de vol 

All Operations 	 Ensemble des operations 

Utres of turbo fuel consumed 	 261 316 	10.7 	1 048 151 	10.0 	Consommation do carburant a 
turbomoteurs - Litres 

IV 

In April 1995, Air Canada and Canadian Airlines International 
Ltd. (CAlL) reported growth of 16.0% in passenger-kilomotres 
flown on International scheduled routes, compared to the same 
month of the previous year. The cycle of international aviation 
activity Is characterized by greater activity in the months from June 
to September. with noticeable slowdowns in February, April and 
November. However, in 1995, there was only a slight decrease 
from March to April. As a result, there was substantial growth in 
comparison to April of the previous year. 

For more information, please contact Robert Lund 
(819-997-6188). 

En avnl 1995, Air Canada et les Lignes aéflennes Canadien International 
We (LACI) ont déclaré une augmentation de 16,0% du nombre do passagers-
kllomètres réalisés sur les routes régulières intemationales par rapport a Ia 
mOme peflode de l'année précédente. Le cycle do I'activité aénenne 
intemationale est caracténsé par une pénode dactivité plus intense entre los 
mois de juin et septembre, alors que des ralentissements importants sont 
observes en févner, avnl et novembre. Cependant, en 1995, on a observe une 
légere baisse de mars a avnl soulement. Cola a résutté en une forte croissance 
par rapport a avfll 1994. 

Pour de plus amples renseignements, veuiilez communiquer avec Andrea 
Mathieson (819-997-6190). 

I 
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SECTION 2 - TABLE 2.1 
	

SECTION 2- TABLEAU 2.1 

Total Aircraft Movements at Transport Canada Towered Airports, by Totaux des mouvemonts d'aronefs aux aéroports svsc tour de 
Class of Operation, May 1995 (PrelimInary Data) 	 contr6te de Transports Canada, par class. do you, mel 1995 

(donnöes provisoires) 
Airports - Transport Canada Towers 	 May 	 May Change May 1995 May 1995 

May Itinerant Local 
1994 	 1995 1995/1994 Itlnérants Locaux 

Variation Mal, 1995 Mal, 1995 
Aèroports -Tours de Transports Canada 	 Mal 	 Mal Mai 

No.-Nbre No.-Nbre No.-Nbre No.-Nbre 

Abbotsiord BC 12,882 15.695 21.8 5.893 9,802 
Baie-ComeauQC 1,486 1.805 21.5 1,629 176 
Boundary Bay BC 14,739 15,960 8.3 6,388 9,572 
CalgarylntiAB 17,872 19,140 7.1 18,815 325 
Cal garylSpringbankAB 9,315 10,104 8.5 3,136 6,968 
Chicoutimi/St Honoré CC 8,079 9,345 15.7 4,691 4,654 
Edmonton Intl AB 4485 5,545 23.6 5,279 266 
Edmonton Mun AB 10,683 9,831 -8.0 9,735 96 
Fort McMurray AB 3,827 3.930 2.7 2,496 1.434 
Fredeflcton NB 5,448 3,951 -27.5 3,027 924 
Gander Intl NF 4,239 4,429 4.5 3.119 1,310 
Halifax Intl NS 10,490 11,264 7.4 9,166 2.098 
Hamilton ON 9,844 9,102 -7.5 4,206 4,896 
Kamloops BC 4,004 4,429 10.6 3,121 1,308 
Kelowna BC 6,112 4,696 -23.2 3,703 993 
Kltctiener-Watertoo-Guelph ON 6,613 9,062 37.0 5,690 3.372 
Langley BC 5,204 6,425 23.5 2,867 3,558 
LethbridgeAB 4,093 4,000 -2.3 2,459 1,541 
London ON 8,558 9,190 7.4 5,784 3,406 
Moncton NB 5752 6,303 9.6 4,494 1,809 
Montreal/Dorval Intl CC 17,289 17,941 3.8 17,936 5 
Montréal/Mirabel Intl CC 4455 6,223 39.7 5,056 1,167 
Montréal/St Hubert CC 18,942 18,363 -3.1 9,323 9,040 
North Bay ON 4,807 5,744 19,5 2,194 3,550 
OshawaON 6,112 7,079 15.8 3,323 3,756 
Ottawa/Macdonaid-Cartier Intl ON 13,984 15,823 13.2 11,927 3,896 
Penticton BC 4,877 4.452 -8.7 2,322 2,130 
Pitt Meadows BC 8,016 7,945 -0.9 3,755 4,190 
Prince George BC 7,718 7,068 -8.4 3,962 3,106 
Ouebec/JeanLesagelndQC 11,952 12,713 6.4 10,313 2,400 
ReginaSk 5,962 5,113 -14.2 4,663 450 
Saskatoon/JG Diefenbaker SK 7,847 6,361 -18.9 5,451 910 
Sault Ste Marie ON 4,820 6,044 25.4 2,850 3,194 
Sept-IlesOC 4,167 3,918 -6.0 2,692 1,226 
St John's NF 5,065 5,100 0.7 3,638 1,462 
St-JeanQC 5,522 4,571 -17.2 2,813 1.758 
Sudbuiy ON 5,944 6,695 12.6 3.645 3,050 
Thompson MB 3,164 3,299 4.3 2,929 370 
ThunderBayON 9,251 5,498 -40.6 4,288 1,210 
Toronto City Centre ON 10,260 11,484 11.9 6,215 5,269 
Toronto/Buttonville ON 13,408 15,694 17.0 7,728 7,966 
Toronto/LB Pearson Intl ON 25,974 29,074 11.9 29,074 
Val-DorOC 3,124 2,015 -35.5 1,851 164 
Vancouver Harbour BC 5,352 6,189 15.6 5,333 856 
Vancouver Intl BC 26,957 27,711 2.8 27,711 - 

Victoria Intl BC 14,974 16.142 7.8 10,522 5,620 
Vilieneuve AS 9,843 9,878 0.4 1,443 8,435 
WhitehorseYT 4,977 5,153 3.5 2,479 2,674 
Windsor ON 5.816 5,625 -3.3 2,569 3,056 
Winnipeg Intl MB 13,909 12,178 -12.4 10,926 1,252 
Wlnnipeg/StAndrewsMB 7,264 10,277 41.5 2,651 7,626 
Yellowknlfe NT 9,929 12,257 23.4 7,191 5,066 

Total (52) 455,406 477,833 4.9 324,471 153,362 

For 	further 	information, 	please contact 	Andrea 	Mathieson Pour do plus amples renseignements, veuiIlez communiquer avec 
(819) 997-6190. Andrea Mathiesori (819) 997-6190. 
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SECTiON 3-TABLE 3.1 
	

SECTiON 3-TABLEAU 3.1 

international Charter Passengers, by Region. Canadian and 
	

Passagers des vole nolisés internationaux, par region. Transporteurs 
Foreign Air Carriers. 	Fourth Quarters 1992 to 1994 

	
canadiens at etrangers. Quatriômes trimestres 1992-1994 (données 

(Preliminary Data for 1994) 
	

provisoires pour 1994) 

Fourth Quarter Fourth Quarter Fourth Quarter 
1992 1993 1994 	Change 	Change 

Region 	 OuatriOme Quatrième Quatrième 	1993/1992 	1994/1993 	Region 
trlmestre trimestre trlmestre 	Variation 	Variation  

AfrIca 276 296 325 7.2 9.8 Afnque 

Asia 926 813 - -12.2 -100.0 Asie 

Europe 113,743 112,360 112,879 -1.2 0.5 Europe 

Southern 327,873 351,041 339,615 7.1 -3.3 Sud 

United States 542,269 507,296 485,982 -6.4 -4.2 Etats-Unis 

Total Canadian Air Carriers 	874,450 	876.011 	887.119 	 0.2 	 1.3 	Total transporteurs canadiens 
Total Foreign Air Carriers 	110,637 	 95,795 	 51,682 	 -13.4 	 -46.0 	Total transporteurs Otrangers 
Grand Total 	 985087 	971,806 	938,801 	 -1.3 	 -3.4 	Grand Total 

'I 

Dunng the fourth quarter of 1994, the number of passengers 
travelling on international charter flights decreased by 3.4% 
compared to the fourth quarter of1993. Among the three major 
international regions (Europe, South and United States), only 
Europe showed an Increase in its number of passengers compared 
to the same period in 1993. 

Durant 10 quatrième tnmestre de 1994, le nombre de passagers 
voyageant sur des vols nolisés intemationaux a diminué do 3,4% 
comparativement au quatriOme thmestre do 1993. Parmi les trols pnncipales 
regions intemationales (l'Europe, le Sud at los Etats-Unis), seule l'Europe a 
présanté une augmentation dans son nombre do passagers par rapport a (a 
mème penode en 1993. 

- Europe 

During the fourth quarter of 1994, 112,879 passengers 
travelled on charter flights between Canada and Europe. This 
represented an increase of 0.5% compared to the 112,360 
passengers carried in the same period in 1993. The United 
Kingdom and France, the two major charter markets in Europe, 
together accounted for 59.6% of the total European market in the 
fourth quarter of 1994. The United Kingdom and France registered 
35,330 and 31,900 charter passengers, respectively. However, 
these totals were down by 5.9% and 4.01/6 compared to the fourth 
quarter 1993. 

• Southern 

During the fourth quarter of 1994, the Southern region 
registered a decrease of 3.3% to reach 339,615 passengers. 
Mexico continued to be the major charter destination of Canadians 
travelling to the South despite a decrease of 7.2% over the fourth 
quarter of 1993, for a total of 120,300 passengers. The Dominican 
Republic was in second place with 52,326 charter passengers. 
This represents a small decrease of 1.1% compared to the 52.899 
passengers registered during the fourth quarter of 1993. 
Meanwhile, Cuba, the third major charter market of the Southern 
region for this quarter, showed an increase in the fourth quarter of 
1994 compared to 1993. This destination went from 41,995 
passengers to 46,806 passengers, representing an increase of 
11.5% compared to the same period in 1993. 

- United States 

In the fourth quarter of 1994, the United States region 
registered a decrease of 4.2%, to reach 485,982 passengers. 
Florida, the major charter market in the United States, registered a 
decrease of 9.2%, going from 257,134 passengers in 1993 to 
232,292 passengers in 1994. During the same period in 1994, 
Nevada kept its position as the second major charter market for 
Canadians in the United States, but registered a decrease of 
8.4%. Passenger counts decreased from 175.909 to 161,078. 

For further information, please contact Francesca Thibeault 
(819-997-6173).  

- Europe 

Lors du quatnème tnmestre de 1994, 112 879 passagers ont voyage sur 
des vols nolisés entre to Canada et l'Europe. Cola a represente une hausse 
de 0,5% par rapport aux 112 360 passagers transportés lors do Ia memo 
pénode en 1993. Le Royaume-Uni at Ia France, les deux pnncipaux marches 
d'affrètement de l'Europe, ont compté ensemble pour 59,6% du marché 
européen total au cours du quatrieme tnmestre de 1994. Le Royaume-Uni et 
Ia France ant enregistré 35 330 et 31 900 passagers d'affrètement, 
respectivement. Cependant, ces totaux étaient an baisse de 5,9% et 4,00% 
par rapport au quatneme trimestre do 1993. 

-Sud 

Durant le quatrième tnmestre de 1994, le Sud a présenté une baisse do 
3,3%, pour atteindre 339615 passagers. Le Mexique ost demeuré Ia 
principale destination datfrètement des Canadiens dans le Sud malgré une 
diminution de 7,20% par rapport au quatrième tnmestre de 1993, pour un total 
de 120 300 passagers. La Republique Dominicaine sest classé en deuxiéme 
position avec 52 326 passagers noiisOs, ce qul a représente uno iégère 
baisse de 1,1% par rapport aux 52899 passagers enregistres lors du 
quatrième tnmestre do 1993. Toutefois, Cuba, le troisième principal marché 
nolisA du Sud pour ce trimestre, a presente une augmentation durant le 
quatrieme tnmestre de 1994 par rapport a 1993. Cette destination est 
passée do 41 995 passagers a 46 806 passagers, pour représenter une 
hausse de 11,5% par rapport a Ia memo periode en 1993. 

- Etats-Unls 

Lors du quatrième tnmestre de 1994, Ia region des Etats-Unis a 
enregistrO une baisse do 4,2% pour atteindre 485 982 passagers. La Florida, 
le principal marché nolisO des Etats-Unis, a subi une baisse do 9,2%, passant 
do 257 134 passagers en 1993 a 232 292 passagers en 1994. Durant Ia 
méme pénode en 1994, le Nevada a conserve sa position de second plus 
important marché nolisé des Cariadiens aux Etats-Unis, mais II a cependant 
enregistré une diminution de 8,4%, le nombre de passagers passant de 
175 909 a 161 078 passagers. 

Pour do plus amplos renseignomonts, veuillez communiquer avec 
Francesca Thibeault (819-997-6173). 

Statistics Canada Cat. 51-004 	 - 4- 	 Statistique Canada Cat. 51-004 
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Sction 4-TABLE 4.1 SEC11ON 4-TABLEAU 4.1 

Scheduled 	Transbord•r 	Air 	Passenger Origin 	and Statistiques cur lorigine at Is destination des pauagers sérlens cur 
Destination StatistIcs. Third Quarter 1994 (PrelIminary Data) vols rOguliers, traflc transfrontalier. Troisième trimestre 1994 (données 

provisoires) 

Change 
Rank CIty-Pair Third Quarter Third Quarter Jan-Sept Jan-S.pt Jan-S.pt 
1994 - 1993 1994 1993 1994 1994193 
Rang Paire do viiies TroislOme trtmestre Troisléme trlmestre Jan-sept Jan-sept Variation 

J.n-s.pt  

No,-Nbre 

1. Toronto - New York 209,820 206,060 544,880 551,710 1.3 
2, Toronto - Chicago 90,390 87,060 236,820 237,600 0.3 
3.  Montréal - New York 81,700 83,800 222,100 226,040 1.8 
4.  Toronto - Los Angeles 80,530 74,150 200,500 187,690 -64 
5.  Vancouver- Los Angeles 66,850 63,880 167,520 154,690 -7.7 
6.  Toronto - Boston 58,270 61400 153,440 161,820 5.5 
7.  Toronto - San Francisco 63,310 60,480 150,820 147,740 -2.1 
8.  Vancouver - San Francisco 43.290 46.980 112.320 112,700 0.3 
9.  Toronto- Miami 43,880 44,420 159,890 150,780 -5.7 

10.  Montréal- Los Angeles 32,970 34,730 80,980 79,530 -1.8 
11.  Calgary - Los Angeles 32.090 33,900 89,040 83,600 -6.1 
12.  Montréal - Chicago 33,670 33,600 81,710 85,700 4.9 
13.  Montréal - Miami 30,190 30,050 105,790 88,940 -15.9 
14.  Toronto- Philadelphia 28,730 28740 78,160 82,400 5.4 
15.  Vancouver - New York 26,560 26,730 59,230 64,250 8.5 
16.  Vancouver - Seattle/Tacoma 29,380 28,570 59,740 56,020 -6.2 
17.  Montréal - Boston 26,830 28,520 76,540 76,330 -0.3 
18.  Toronto- Dallas/Ft. Worth 26,440 27,630 73,080 81,410 11.4 
19.  Toronto - Tampa/St. Petersburg 31,060 25,150 149,570 123,710 -17.3 
20.  Toronto - Atlanta 21,420 23,230 65,990 67,970 3.0 
21.  Montréal - San Francisco 21.100 21,170 50,000 50,090 0.2 
22.  Toronto - Detroit 20,020 19,980 57,070 62,190 9.0 
23.  Calgary - San Francisco 19,660 19,080 43,940 44,720 1.8 
24.  Vancouver - Chicago 18,510 18,320 42,150 43,760 3.8 
25.  Toronto - Washington/Baltimore 17,630 18,130 49,240 48,350 -1.8 

Total of above city-pairs/ 
Total pour los palres de 1,154,820 1,147,760 3,110,520 3,069,740 -1.3 
vllies cl-dessus 

Total of all city-paIrs/ 
Total pour toutes los palres 	 2,485,310 	 2,420,840 	 6,861,310 	6727,830 	 -2.0 
de villes 

Figures for the first nine months of 1994 show that, since 
1993, passenger air travel on scheduled services increased 
more between Canada and Tucson, AZ (+19.8% from 23,190 
passengers to 27,790 passenqers) than it did between Canada 
and any other American point'. The second and third largest 
increases in passengers were obtained for tflps between 
Canada and Raleigh-Durham, NC (+17.2% from 41,060 
passengers to 48,120 passengers) and between Canada and 
Memphis, TN (+17.1% from 18,150 passengers to 21,260 
passengers). The largest decrease in passengers was for trips 
between Canada and Hawai (-26.1% from 128,180 passengers 
to 94,670 passengers). In October 1993, Continental Airlines 
cancelled its flights between Vancouver and Honolulu. 

For more information, please contact Carol Gudz 
(819-997-1386). 

This analysis only includes trips between Canada and 
Individual American points where passenger counts exceed 
10,000 for the first nine months of 1993 and 1994. 

Los donnOes des neut premiers mois do 1994 indiquent quo, depuis 1993, 
Is nornbre do voyages aériens sur des vols rOguliers entre Is Canada at 
Tucson, AZ (19,8%, do 23 190 passagers a 27 790 passagers) a augmente 
plus fortement quo los voyages entre Is Canada at n'importe quel autre point 
am6ncain 1 . Les deuxième at troisiéme plus importantes augmentations du 
nombre de passagers furent obtenues pour les voyages entre Is Canada at 
Raleigh-Durham, NC (+17,20/o, do 41 060 passagers a 48 120 passagers) at 
entre Is Canada at Memphis, TN (+17,1%, do 18 150 passagers a 21 260 
passagers). La diminution Ia plus importante du nombre do passagers était 
pour des voyages entre Is Canada at Hawai (-26,1%, de 128 180 passagers a 
94 670 passagors). En octobre 1993, Continental Airlines a annulé sos vols 
entre Vancouver at Honolulu. 

Pour plus de renseignements, veuillez communiquer avec Carol Gudz 
(819-997-1386). 

Cette analyse comprend seulement les voyages entre Is Canada at los vilies 
américaines ou 10 nombre de passagers clépasse 10 000 pour las neuf 
premiers mois de 1993 at 1994. 

Statistics Canada Cat. 51-004 	 -5- 	 Statislique Canada Cat. 51-004 



Aviation Statistics Centre - Service Bulletin 	 Centre des statistiques do laviation - Bulletin do service 
Vol. 27, No.7 	 Vol. 27, N° 7 

SECtiON 5-TABLE 5.1 
	

SECTION 5-TABLEAU 5.1 

Cargo Enpianed and Deplaned on Major Scheduled Services at 
	

Marchandlses voyageant cur lea principaux services réguilers, 
the Top 30 Canadian Airports. Third Quarter 1994 (PrelimInary 	embarquees at debarquées aux 30 premiers aOroports canadians. 
Data) 
	

Trolsième trimestre 1994 (donnOes provisoires) 

Rank 	 Airports 	 Third Quarter 	 Third Quarter 	 Change 
1994 	 - 	 1993 	 1994 	 1994/1993 
Rang 	 Aöroports 	 Troisième trlmestre 	 Trolslème trimestre 	 Variation 

(tonnes) (tonnes) 

Lester B Pearson International ON 81 392 77 993 -4.2 
Vancouver International BC 38 775 42 904 10.6 
Montréal/Mirabei intl QC 19 170 16753 -12.6 
Calgary international AB 10578 10 669 0.9 
MontrOal/Dorvai intl QC 6850 7 113 3.8 
Halifax international NS 4920 4 528 -8.0 
Winnipeg international MB 7737 4293 -44.5 
Edmonton international AB 4716 3939 -16.5 
Ottawa/Macdonald Cartier international ON 1 553 1 673 7.7 
St Johns NF 1 203 1 287 7.0 
Yeilowknife NT 483 662 37.1 
lqalultNT 372 489 31.5 
Saskatoon IJG Diefenbaker SK 207 479 131.4 
Regina SK 203 330 62.6 
Hamilton ON 643 325 -49.5 
Edmonton Municipal AB 224 324 44.6 
Norman Weils NT 231 245 6.1 
Kuujjuarapik QC 142 229 61.3 
Goose Bay NF 249 216 -13.3 
WhitehorseYT 208 211 1.4 
Thunder Bay ON 165 211 27.9 
Resolute Bay NT 227 175 -22.9 
Terrace BC 80 151 88.8 
Prince Rupert BC 84 150 78.6 
inuvikNT 170 148 -12.9 
Prince George BC 144 127 -11.8 
SandspitBC - 123 
La Grande BC 93 117 25.8 
Moncton NB 1 123 115 -89.8 
Victoria lntemationai BC 15 99 560.0 

Total of Top 30 Airports! 
Ensemble des 30 premiers aéroports 181 957 176 078 -3.2 

Total Canada 
182961 	 177391 	 -3.0 

Effective January 1994, Time Air (part of Canadian Regional 	 Depuis janvier 1994, le tratic de Time Air (qui fait partie des Lignes 
Airtines) traffic is included in the Major Scheduled Airlines data. 	 aénennes Canadien Regional) est inclus dans les données des principaux 

transporteurs réguiiers. 

The overali decline in cargo volume was mainly the result of a 	 Lensemble des pertes survenues dans le volume do marchandises fut 
9.4% drop (8 691 tonnes) in domestic sector cargo traffic. A major 	pnncipalement cause par une baisse de 9,4% (8 691 tonnos) dans ie trafic 
reason for this was the discontinuation by Air Canada of its 	de marchandises du secteur inténeur. La pnncipale cause de cefte baisse 
dedicated DC-8 freighter services at the end of March. 1994. 	 1 ut linterruption des services do fret au moyen dappareils DC-8 a Ia fin do 

mars 1994 par Air Canada. 

Other international sector cargo traffic increased by 6.2% (3 908 
tonnes). For this sector, the volume at Lester B. Pearson climbed by 
2.4% while Vancouver International showed strong growth with an 
increase of 38.5%. 

Cargo volume at Mirabel declined by 12.60%. Here, domestic 
volume decreased by 2016 tonnes and other international volume 
declined by 690 tonnes. 

For more information, please contact Roif Hakka 
(819-953-3347). 

Le trafic do marchandises du secteur autre international a obtenu une 
hausse de 6,2% (3 908 tonnes). A Lester B. Pearson, le volume do 
marchandises pour ce secteur a diminué de 2,4% tandis qué Iaeroport 
international do Vancouver, une forte croissance a ete enregistrée, soit une 
augmentation do 38,5%. 

Le volume do marchandises a Mirabel a diminué do 12,6%. A cot 
aéroport, Ia volume du secteur intérleur a régressé do 2016 tonnes at ceiui 
du secteur autre international a diminué de 690 tonnes. 

Pour de plus amples renseignements, veuiliez communiquer avec Mike 
Burchell (819-997-0198). 
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SECTION 6- TABLE 6.1 	 SEC110N 6 - TABLEAU 6.1 

Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Fare Type 	Rpart1tlon dos passagers intrleurs, solon I. secteur it I. group. 
Group - Canadian Air Carriers, Level II - Scheduled Services, 	taritaire - Transporteurs aérl.ns canadlens de nivecu Ii  Services 
Third Quarter 1994 (Preliminary Estimates) 	 rógullers, troisième trimsstr. de 1994 (estImations provisoiros) 

Passengers 	 Fare Type Group - Group. tarilaire 

Passagers 
Full Fare Discounted Fare 	Other 

Sector Soctsur 
Piein tarif Tarit rédult 	 Autre 

Change 
1994 1994/1993 1993 1994 1993 	1994 	1993 	1994 

Variation 
No. - Nbre % 

(000) 
Domestic lntOriaur 

Flrstquarter 2,962.1 -3.4 35.5 36.6 61.3 	61.1 	3.2 	2.4 Premiertiimestre 
Second quarter 3,604.1 0.7 33.8 32.2 61.6 	65.9 	4.7 	1.9 Deuxlèmetflmestra 
Third quarter 3,832.1 -0.7 27.5 24.7 67.8 	72.8 	4.7 	2.5 Troisléme trimestre 

Year-to-date 10,398.3 -1.0 32.0 30.7 63.8 	67.1 	4.2 	2.3 Année ace jour 

Southern Services Servtcu sectour cud 

First quarter 2,786.6 -3.5 34.2 35.8 62.4 	61.8 	3.3 	2.5 Premier trimestra 
Second quarter 3,417.8 0.7 32.5 31.1 62.6 	67.0 	4.9 	1.9 Deuxièmetrirnestre 
Third quarter 3,645.6 -0.3 26.2 23.6 68.9 	73.8 	4.9 	2.5 Troisième tilmestre 

Year-to-date 9,850.0 -0.9 30.7 29.7 64.9 	68.0 	4.4 	2.3 Année a ce jour 

Short-haul Court-courrier 

First quarter 1,548.0 -6.0 36.8 42.1 61.0 	56.0 	2.2 	1.9 Premier tflmestre 
Second quarter 1,754.1 -0.7 36.9 35.6 59.2 	62.9 	3.9 	1.6 Deuxièmetnmestre 
Third quarter 1,719.7 -1.9 32.9 28.3 63.3 	69.1 	3.9 	2.6 Troisième trimestre 

Year-to-date 5,021.8 -2.8 35.5 35.1 61.1 	62.8 	3.3 	2.1 Annéeàce jour 

Long-haul Long-courrior 

First quarter 1,238.5 -0.1 30.9 27.9 64.3 	69.0 	4.6 	3.2 Premier tnmestre 
Second quarter 1663.7 2.3 27.7 26.4 66.4 	71.3 	5.9 	23 Deuxième tflmestre 
Thirdquarter 1,925.9 1.2 20.1 19.5 74.1 	78.0 	5.9 	2.5 Troisièmetrlmestre 

Year-to-date 4,828.1 1.2 25.5 24.0 68.9 	73.4 	5,6 	2.6 Anneeácejour 

Northern Services Services secteur nerd 

Flrstquarter 175.5 -1.4 56.6 49.3 42.6 	49.9 	0.9 	0.8 Premiertnmestre 
Second quarter 186.4 0.6 57.4 51.5 41.8 	47.5 	0.8 	1.0 Deuxièmettimestre 
Third quarter 186.5 -8.8 50.9 45.7 48.3 	53.5 	0.7 	0.8 Troisième tdmestre 

Year-to-date 548.4 -3.4 54.8 48.8 44.4 	50.2 	0.8 	0.9 AnnOe Ace jour 

Two Level Ii air carriers are also included. These are: Inter- 1  Deux transporteurs aAnens do niveau II sont egalement incius. ii s'agit 
Canadien and Ontario Express. de: inter-Canadian at Ontario Express. 

• 	All estimates shown above (except those marked with an ") • Toutes les estimations presentoes ci-dessus (saul cellos indiquees a 
have a coefficient of variation of less than 10 0/6 and can be laide dun 	) possAdent un coefficient do variation infOrleur a 100/6 at 
considered reliable from a sampling point of view. An " peuvent Atre considOrOes fiabies aux fins do I'échantillonnage. Un 
indicates a coefficient between 100% and 25%. indique un coefficient entre 10% at 25%. 

• 	Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of the • Du au lait que les chill res ont ete arrondis, les totaux peuvent montrer 
components. une variation par rapport a Is somme des composantes. 

• 	Estimates are subject to periodic revisions to reflect carrier • Las estimations sont sujettes a des revisions périodiques afin do tenir 
updates and further refinement of the fare code assignment compte des mises a jour do ia part des transporteurs at du raffinement 
system. additionnel du système dallocation des codes tarlfalres. 
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TABLE 6.2 	 TABLEAU 6.2 

Distribution of Domestic Passenger-kilometros, by Sector and 	Repartition des passagers-kiiomètres IntCrieurs, selon Is secteur otis 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I' - Scheduled 	groupe tarifaire - Transporteurs aóriens canadiens de nlveau II - 

Services, Third Quarter 1994 (Preliminary Estimates) 	 Services róguiiers, trolsième trlmestre de 1994 (estimations 
provisoires) 

Passenger-kliometr.s 	 Fare Type Group - Group. tarifaire 

Pauagers-kliomètr.s 
Full Fare 	Discounted Fare 	 Other 

Sector 	 Secteur 
Plain tarif Tent réduit Autre 

Change 
1994 1994/1993 1993 1994 1993 1994 1993 1994 

Variation 
No. . Nbre % 
(000000) 

Domestic IntCriour 

Firstquarler 3379.8 -1.3 31.3 30.1 64.4 67.2 4.2 2.7 Premiertnmestre 
Second quarter 4489.0 2.7 28.5 26.9 66.0 70.9 5.5 2.1 Deuxième tnmestre 
Third quarter 5199.0 1.5 21.2 19.7 73.2 779 5.7 2.4 Troisièmetrimestre 

Year-to-date 13067.8 1.2 26.4 24.9 68.4 72.7 5.2 2.4 Année ace jour 

Southern Services Services secteur sud 

Firstquarter 3245.0 -1.3 30.5 29.5 65.1 67.7 4.4 2.8 Premiertrimestre 
Second quarter 4336.5 2.8 27.7 26.3 66.7 71.6 5.6 2.2 Deuxième tnmestre 
Third quarter 5030.4 1.8 20.4 19.1 73.8 78.4 5.8 2.5 TroisiOme tflmestre 

Year-to-date 12611.9 1.3 25.6 24.2 69.1 73.3 5.4 2.3 Annéeàcejour 

Short-haul Court-cournier 

Firstquarter 667.0 -5.2 34.6 41.5 63.5 56.7 1.9 1.8 Premiertnmestre 
Second quarter 768.4 0.9 35.4 33.9 60.6 64.4 4.0 1.7 Deuxième tnmesfre 
Thirdquarter 766.1 -0.8 31.4 27.0 64.4 69.9 4.2 3.1 Troisièmetflmestre 

Year-to-date 2201.5 -1.6 33.8 33.8 62.8 64.0 3.4 2.3 Annéeàcejour 

Long-haul Long-courrier 

First quarter 2578.1 -0.3 29.4 26.4 65.5 70.5 5.1 3.1 Premier tnmestre 
Second quarter 3568.1 3.2 26.0 24.6 68.0 73.1 6.0 2.3 Deuxième tnmestre 
Third quarter 4264.3 2.2 18.3 17.7 75.5 80.0 6.1 2.4 Troisièmetnmestre 

Year-to-date 10410.5 1.9 23.7 22.2 70.5 75.3 5.8 2.5 Année a Ce jour 

Northern Services Services secteur nord 

First quarter 134.8 0.1 50.8 45.0 48.5 54.2 0.7 0.8 Premier trimestre 
Second quarter 152.5 2.5 51.0 46.1 48.2 52.9 0.8 1.1 Deuxièmetflmestre 
Thirdquarter 168.6 -6.6 43.9 38.8 55.6 60.5 0.6 0.8 Troisièmetrimestre 

Year-to-date 455.9 -1.8 48.2 43.0 51.1 56.0 0.7 0.9 Année ace jour 

1  Two Level ii air carriers are also included. These are: Inter-
Canadien and Ontario Express. 

• All estimates shown above (except those marked with an ) 
have a coefficient of variation of less than 10% and can be 
considered reliable from a sampling point of view. An 
indicates a coefficient between 10% and 25%. 

• Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of the 
components. 

• Estimates are subject to periodic revisions to reflect carrier 
updates and further refinement of the fare code assignment 
system. 

1 Deux transporteurs aénens de niveau Ii sont égaiement inclus. ii sagit 
de: Inter-Canadian et Ontario Express. 

• Toutes los estimations présentees ci-dessus (sauf cellos indiquees a 
aide dun ") possedent un coefficient de variation inféneur a 10% at 

peuvent ètre considérées fiables aux fins do I'échantilionnage. tin 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 

• DU au fait que los chiflres ont Oté arrondis, las totaux peuvent montrer 
une variation par rapport a Ia somme des composantes. 

• Los estimations sont sujettes a des revisions péflodiques atm de tenir 
compte des mises a jour de Ia part des transporteurs at du raffinement 
additionnel du système dallocation des codes tanfaires. 

I- 
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Discount Fare Utilization 

Preliminary estimates (see Table 6.1) indicated that 67.1% of 
passengers carried on domestic scheduled services by Level I air 
camers (AirBC, Air Canada, Canadian Airlines International Ltd. 
and Time Air) and two Level ii air camers (Inter-Canadien and 
Ontario Express) travelled on some form of discount ticket during 
the first three quarters of 1994. This level represented an increase 
of 3.3 percentage points compared to the same period a year 
earlier but a decrease of 0.3 percentage points compared to the 
same period In 1992, In terms of passenger-kilometres, the 
proportion of discount travel was 72.7%, up from 68.4% in 1993 
(see Table 6.2). 

At a more disaggregate level, Figure 6.1 compares discount 
carriage within the southern and northern sectors. 

Figure 6.1 

Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, January-
September, 1992-1994 

Passengers 
Passagers 

Utllisation des tarlfs rödults 

Selon les estimations provisoires (voir tableau 6.1), 67,1% des 
passagers des vols inténeurs reguliers des transporteurs adflens de niveau 
I (AirBC, AIr Canada, les Lignes aOnennes Canadien International Ltée at 
Time Air) et de deux transporteurs aénens do niveau II (Inter-Canadian et 
Ontario Express) ont profité dune forme quelconque do reduction de tanfs 
au cours des trois premiers tnmestres do 1994. Ce niveau reprOsonte une 
hausse do 3,3 points do pourcentage par rapport a Ia memo pénode de 
lannée précOdente mais une baisse de 0,3 point de pourcentage par 
rapport a to memo pénode en 1992. En termes do passagers-kilométres, Ia 
proportion des voyages a rabais a augmente pour passer do 68,4% en 
1993 a 72,7% en 1994 (voir tableau 6.2). 

Dans une presentation plus détaillée, Ia figure 6.1 compare Is transport 
de passagers voyageant a prix réduit a l'inténeur des secteurs sud at nord. 

Figure 6.1 

Trafic des tarlfs rédults au Canada, colon Is secteur, Janvier-
septembre, 1992-1994 
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Dans Is secteur sud, 68,00/6 du trafic de passagers (représentant 
73,3% des passagers-kilometres) a bénèficiè de tarifs réduits au cours des 
trois premiers tnmestres de 1994, comparativement a 64,9% et 691% 
respectivement en 1993. Par comparaison, dans Ie secteur nerd, les 
passagers voyageant a pox réduit ont reprdsentO 50,20/6 du trafic au cours 
des trois premiers tnmestres do 1994, une hausse par rapport a 44,4% en 
1993. En termes de passagers-kilornetres, le volume do trafic utilisant des 
tarifs a rabais dans le secteur ford a augmente de 4,9 points do 
pourcentage (do 51,1% a 56.0%) au cours do Ia méme penode. 

II convient de noter qu'environ 95% de tous les passagers et 96% des 
passagers voyageant a pnx réduit so déplaçaient dans is secteur 
deroglemente du sud. En termes do passagers-kilométres, ces deux 
pourcentages ont atteint environ 97%. 

Les rapports observes entre Ia proportion do passagers at to proportion 
de passagers-kilornetres indiquent que Is volume de transport des 
passagers utilisant les tanfs rOduits est plus considerable sur les services 
long-courriers (distances do 800 kilornètres ou pius). La distance est, 
par consequent, un élément important a considérer dans l'analyse de 
I'utilisation des tanfs rédults. Au cours des trois premiers trimestres do 
1994, 73,4% des passagers des vols long-courners, représentant 75.3% 
des passagers-kilomètres, cot voyage a pnx réduit. Ces pourcentages 
excèdent ceux observes pour las vols oourt-courriers, soit 62.8% et 64,0 0/6 
respectivement (voir figure 6.2). 

In the southern sector, 68.0% of passenger traffic (representing 
73.3% of passenger-kilornetres) was carried on discount fares 
during the first three quarters of 1994. in 1993, the corresponding 
figures were 64.9% for passengers and 69.1% for passenger-
kilometres. In contrast, for northern services, discount passengers 
amounted to 50.20% of the traffic during the first three quarters of 
1994, up from 44.4% in 1993. In terms of passenger-kilometres, 
discount traffic on northern services increased by 4.9 percentage 
points (51.1% to 56.00/6) during this period. 

It should be noted that the deregulated southern sector 
accounted for approximately 95% of all passengers and 96% of the 
discount air travel. In terms of passenger-kilometres, both of these 
percentages reached approximately 97%. 

The relationship between the passenger and the passenger-
kilometre proportions indicated a greater carriage of discount 
passengers on long-haul services (distances of 800 kilometres or 
more). Distance is therefore an important factor to consider in 
analyzing the use of discount fares. During the first three quarters 
of 1994, 73.4% of passengers on long-haul services, representing 
75.3% of passenger-kilometres, used discount fares. This was 
greater than the figures of 62.8% and 64.0%, respectively, for 
short-haul services (see Figure 6.2). 
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Figure 6.2 	 Figure 6.2 

Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul and 	Traflc des tarifs rédults dans to secteur sud, services court-courriers 
Long-Haul Services, January-September, 1992-1994 	 at long-courriers, Janvier-septembre, 1992-1994 
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Average Fares 

In the third quarter of 1994, the average of all domestic air 
fares was $201, a record for the third quarter, up by 4.4% from the 
average of $193 in the same quarter of 1993, and up 12.2% from 
the 1992 fIgure of $179. The average domestic discount fare was 
$165, the highest over reported for any quarter, up 6.2% from the 
previous years third quarter average of $155. 

Figure 6.3 

Quarteriy Trends In Average Fares - Northern and Southern 
Sectors, 1992-1994 
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Tarifs moyens 

Au cours du troisième tnmestre de 1994, Ia moyenne do tous los typos 
do tarifs aènens inténeurs sétablissait a 201$, solt un sommet pour un 
troisième tnmestre. Cefle moyenne represente une hausse de 4,4 0/6 par 
rapport a Ia moyenne de 193$ enregistrée au cours du méme tnmestre en 
1993 at une progression de 12,2 1/6 par rapport au montant do 179$ 
observe an 1992. Le tarif réduit intOrleur moyen s'élevait a 165$, - un 
sommet inegale peu importe le tnmestre - en hausse de 6,2% par rapport a 
Ia moyenne de 155$ observée au cours du troisième tnmestre une année 
plus tot. 

Figure 6.3 

Tendances trimestrielles des tarits moyens - Secteurs ford at sud, 
1992-1994 
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Not all tares In all sectors showed Increases. Northern 
(regulated) discount fares decreased by 4.5%, from $181 in the 
third quarter of 1993 to $173 in 1994. Northern economy fares 
increased by 3.7% over the seine period, to $286 from $276 in 
1993. The average air fares (all fares) in the North in the third 
quarter decreased by 2.00/6, from $230 to $225. 

I 	The largest increase was for southern (deregulated) economy 
fares, which rose by 8.4%, from $252 in the third quarter of 1993 to 
$274 in 1994. The southern sector average discount fares 
increased by 6.8%, from $154 In 1993 to $165 in 1994. In the 
southern zone, the average fare (all fares) Increased by 4.8%, from 
$191 in 1993 to$200 in 1994. 

Notes 

The estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The estimates relate 
to the domestic operations (including domestic portions of 
international flights) of Level I air carriers. In 1994, Level I air 
camers included AIrBC (a regional affiliate of Air Canada), Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd., and Time Air (a 
regional affiliate of Canadian Airlines International Ltd.). In 
January 1993, two level II air carriers, lnter-Cariadien and 
Ontario Express (regional affiliates of Canadian Airlines 
International Ltd.) were added to the survey. 

• Fare codes reported by these carriers have been grouped by 
general fare type. Three fare types are presented in the tables: 

• FULL FARE comprises first class, business class and full 
tare regular economy. 

• DISCOUNTED FARE includes various discount fares such 
as charter class, seat sales, advance purchase excursion, 
group, etc. 

• OTHER represents industry and agency discount fares, 
military, as well as unknown tare codes. 

Domestic traffic, as measured by coupon origin and destination, 
is divided into two sectors: southern and northern. The southern 
sector comprises city-pairs within the dereguIated zone as 
defined in the New Canadian Air Policy (1984). Northern sector 
refers to traffic jgqt the region designated as regulated zone 
and between points in the °regulated and °deregulated' zones. 
Due to an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been included in 
the northern sector since 1985. 

• The average fare is obtained by dividing the carriers' revenue by 
the passenger volume, as measured by coupon origin and 
destination. 

Additional information on Fare Basis statistics will be included 
in the quarterly publication Air Carrier Operations In Canada, 
Catalogue No. 51-002. The third quarter 1994 issue of this 
publication is scheduled for release in the summer of 1995. For 
further information, please contact B. Snider (819-997-1385). 

Ce no sent pas tous les tents dans tous les secteurs qui ont enregistro 
des hausses. Les tartfs reduits du secteur ford (reglementé) ont diminué 
de 4,5%, au cours du troisléme tnmestre, passant de 181$ an 1993 a 173$ 
an 1994. Au cours do Ia memo periode, los tarifs economiques du secteur 
ford ont augmente do 3,7%, passant do 276$ an 1993 a 286$ an 1994. 
Dans le Nord, le tarif moyen (tous los taflfs) a dirninué do 2,0%, au cours 
du troisième tflmestre, passant do 230$ a 225$. 

Laugmentation Ia plus forte a Oté enregistrée pour los tanfs 
Oconomiques du secteur sud (libéralisé), qui ont connu une croissance do 
8,4%, passant do 252$ au cours du troisléme tflrnestre do 1993 a 274$ an 
1994. Los tarlfs rOduits moyens du secteur sud cot progressO de 6,8%, solt 
de 154$ an 1993 a 165$ an 1994. Le tanf moyen (tous les tanfs) du 
secteur sud a augmenté do 4,8%, passant do 191$ an 1993 a 200$ an 
1994. 

Notes 

Los estimations provlennent dun échantillon do coupons de vols 
recueillis par l'Enquete sur Ia base tanfaire des transporteurs aénens at 
portent sur les services inténeurs (y compris los tronçons intérieurs des 
vols intemationaux) des transporteurs aOnens de niveau I. En 1994, los 
transporteurs aériens de niveau I comprenaient AIrBC (Un affilié regional 
pour Air Canada), Air Canada, les Lignes aénennes Canadien 
International Ltée at Time Air (Un affilié regional pour los Lignes 
aénennes Canadien International Ltée). En janvier 1993, deux 
transporteurs aèriens do niveau II, Inter-Canadien at Ontario Express 
(transporteurs affiliés regionaux pour los Ugnes aOnennes Canadien 
International Ltee) furent ajoutés a lenquOte. 

Los codes tantaires déclarés par ces transporteurs cot étè combines 
par catégone generale. Trois groupes tanfaires sont présentés dans lee 
tableaux. 

• PLEIN TARIF comprend les tents de premiere dasse, do Ia ciasse 
affaires at los pleins tanf s do Ia classa economique. 

• TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels quo los tartts 
noiipnx, le tarif do soldes do places, le tarif excursion payable a 
l'avance, le tent do groupe, etc. 

• ALJTRE comprend los tarifs utlllsés par le personnel des compagnies 
aénennes, los agents de voyages, le personnel mllitaire, ainsi quo 
les codes tanfaires non-identifiables. 

Le trafic du secteur inténeur, défini d'après longine at Ia destination du 
coupon do vol est desagrege entre los secteurs cud at ford, Le 
secteur sud comprend les paires de villes a linténeur de Ia zone 
llbéralisée' teile que dOfinie dans Ia Nouvelle poiltique aOrienne du 
Canada (1984). Le secteur nerd se rOfére aux services a I'inténieur do 
Ia region déslgnée comme zone reglementee ainsi quo ceux entre Ia 
zone réglementee' at Ia zone libéraiisée. Due a une modification a Ia 

definition du Nerd, le trafic de/vers The Pas at Fun Flon au Manitoba 
est inclus dans le secteur ford depuis 1985. 

• Le tent moyen est obtenu an divisant los recettes des transporteurs par 
le volume do passagers, détini daprOs longine at Ia destination du 
coupon do vol. 

Des renseignements additionnels sur los statistiques sur Ia base 
tantaire seront inclus dens Ia publication tnmestnelle OperatIons des 
transporteurs aCrlens au Canada, no 51-002 au catalogue. L'édition du 
troisléme tnmestre de 1994 de cefle publication devrait paraitre a lété do 
1995. Pour do plus amples renseignements, veuillez communiquer avec 
L. Di PiOtro (819-997-6176). 
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HOW TO GET THE El 	 COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES 
FACTS AND ANALY$ 	 Nl 	ECONOMIQUES DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES 

TRANSPORTS 

Available from the Transportation Division are... 	 Vous pouvez obtenir, auprès de Ia Division des transports... 

• key financial operating statistics and commodity and/or 	 • des données clées sur Ia situation financière des entrepnses de 
passenger ongin-destination data for the trucking, bus, marine, 	transport par camion, autobus, bateau, train et avion, ainsi que sur les 
rail and air transport industries 	 points d'origine et de destination des marchandises et des passagers; 

• special tabulations and analytical studies tailored to your 	 • contre reccuvrement des frais, des totalisations speciales et des 
business needs on a cost-recovery basis 	 etudes analytiques répondant aux besoins de votre entrepnse; 

• two service bulletins providing preliminary release data, 
intermodal comparisons, etc. 

• a catalogue describing the contents of the Transportation 
Division publications, free of charge. 

Get the facts! Find out how the Transportation Division can help 
you meet your information needs by contacting: 

David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
,Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 
Ottawa, Ontario 
KIA 0T6 

Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 

Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 

Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 

Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 

• deux bulletins de service contenant des données provisoires, des 
comparaisons intermodales, etc.; 

• un catalogue descriptif gratuit des publications de Ia Division des 
transports. 

Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider a combler 
vos besoins en information. Pour en savoir davantage, communiquez 
avec: 

David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
12 e etage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 
Ottawa (Ontario) 
K1A 0T6 

Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et mantimes 

Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 

Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de laviation 

Téléphone: (819) 997-6942 
Télecopleur: (819) 953-8499 

Note of Appreciation 	 Note de reconnaissance 

Canada owes the success of Its statistical system to a long- Le succès du système statistique du Canada repose sur un partenariat 
standing cooperation Involving Statistics Canada, the citizens of bien Otabli entre Statistique Canada at Ia population, les entreprises at 
Canada, Its businesses and governments. Accurate and timely les administrations canadiennes. Sans cette collaboration at cette 
statistical information could not be produced without their bonne volonté, II serait Impossible de produire des statistiques préclses 
continued cooperation and goodwill. at actuelles. 


