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HIGHLIGHTS 

• Both Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
(CAl) reported increases in passenger-kilornetres flown 
(seasonally adjusted data) on their international (scheduled 
and charter) routes in December 1996. Air Canada's 
production increased by 4% compared to November, while 
CAl's was up 3%. The increase by CAl followed three 
monthly decreases, including a 10% drop in November. 

• Air Canada reported a preliminary basic income (seasonally 
adjusted) of $20 million for the fourth quarter of 1996. 
Canadian Airlines International Ltd. (CAl) reported a basic 
loss of $102 million for the penod. For the year 1996, Air 
Canada's basic income was $61 million, up by more than 
double their 1995 income, CAl lost $288 million, more than 
double their 1995 loss. 
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FAITS SAILLANTS 	 I. 

En décembre 1996, Air Canada et lés flgfl 
International Ltée (LACI) ont, bus las deux, déciaré des haussses au 
niveau des passagers-kilomètres réalisés (donnees désaisonnalisèes) sur 
leurs routes intemationales (regulieres at affrétees). Air Canada a 
enregistré une hausse de 4%, par rapport a novembre, tandis que LACI a 
enregistré une hausse de 3%. Cette augmentation qua obtenu LACI 
suivait trois diminutions mensuelles consécutives, incluant une baisse de 
100% recueillie an novembre. 

• Air Canada a déclarO un revenu direct provisoire (données 
désaisonnalisées) de 20 millions$ pour le quatneme tnmestre de 1996. 
Les Lignes aénennes Canadien International Ltée (LACI) ont dOclaré une 
perte directe de 102 millions$ pour cette penode. Pour I'année 1996, le 
revenu direct d'Air Canada était de 61 millions$ an hausse de plus du 
double de leur revenu de 1995. LACI a perdu 288 millions$, ce qui a 
représente plus du double do leur perle de 1995. 

Disponible Sur CANSIM: Matrice 385 

	

• During the first and second quarter 1996, the number of 	• Durant le premier at deuxième tnmestre de 1996, le nombre de passagers 

	

passengers travelling on international charter flights 	voyageant sur des vols nolisés intemationaux a diminuA de 25% at 22%, 

	

decreased by 25% and 22% respectively, compared to the 	respectivement par rapport aux mémes trimestres de 1995. 
same quarter in 1995. 

	

• In the second quarter of 1996, the average domestic air fare 	• Au cours du d'euxième tflmestre de 1996, Ia tanf moyen intéfleur s'élevait 

	

dropped to $182. down 11% from the record level of the 	a i 82$, ce qui constitue une forte baisse de 11% par rapport au niveau 
previous year. 	 record observe au cours de l'année précédente. 

Postal Address: Ottawa, Canada, KIA 0N9 
	

Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A 0N9 

Issued in March 1997 
	

Mise an circulation, mars 1997 

Note of Appreciation 

Canada owes the success of Its statistical system to a long-
standIng cooperation involving Statistics Canada, the 
citizens of Canada, its businesses and governments. 
Accurate and timely statistical Information could not be 
produced wIthout their continued cooperation and 
goodwIll. 

Note de reconnaIssance 

La succès du système statistique du Canada repose sur un partenarlat 
bien établi entre Statistlque Canada at Ia population, lee entreprises at 
las administrations canadiennes. Sans cane collaboratIon at cefte 
bonne volonté, II seralt ImpossIble de produlre des statistiques 
précises at actueiles. 
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SECTiON 1 -TABLE 1.1 	 SECTiON 1 - TABLEAU 1.1 

Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Level IA (Air 	Statistiques sur los operations des principaux transporteurs aériens, 
Canada and CanOdian Airlines International Limited), December 	nlveau IA (Air Canada at les Lignes aériennes Canadlen International 
1996 (Preliminary Data) Ltee), Décembre 1996 (données provlsoires) 

December Change Over Year-to-Date Change 
Previous Year Year-to-Date 

OPERATIONAL STATiSTICS 1996 1996 STAT1STIQUES DES OPERATIONS 
Variation Variation 

Décembre par rapport Cumulatif cumulative 
a i'année 

prCcodente 
Scheduled and Charter Services 1000 1000 % Services réguliers et d'atfrètement 

Air Canada Air Canada 
Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 590 12.6 7417 6.2 Reguliers -. Inténeur 

- International 513 4.9 6860 22.8 - International 
-Total 1 103 8.9 14277 13.6 -Total 

Charter 2 -38.3 24 -89.8 Affrètements 

Total 1105 8.7 14301 11.7 Total 

Passenaer-kilometres Passaoers-kilomètres 
Scheduled - Domestic 817 589 9.3 10629 730 5.6 Réguliers - Inténeur 

- International 1 508 404 14.2 20 204 717 24.4 International 
- Total 2 325 993 12.5 30 834 447 17.2 - Total 

Charter 6 140 -36.6 64 374 -89.9 Aifrétements 
Total 2 332 133 12.2 30898 821 14.6 Total 

Available Seat-kilornetres Sièaes-kilomOtres disøonibles 
Scheduled 3 782 427 6.2 47 279 287 12.9 Réguliers 
Charter 9 566 -37.7 86499 -90.5 Affrèternents 
Total 3791 993 6.0 47365 786 10.7 Total 

Load Factors Coefficients do remciissaae 
Scheduled % 61.5 ... 65.2 ... Réguliers % 
Charter % 64.2 ... 74.4 ... Affrètements % 
Total % 61.5 ... 65.2 ... Total % 

Hours flown 41.0 6.8 482 14,3 Heures de vol 

Canadian AIrlines Intl Ltd" Lignes aCriennes Canadlen Intl Ltóe 
Passengers Passagers 
Scheduled - Domestic 398 2.5 5 394 3.1 Réguliers - Inténeur 

- International 229 -8.2 3 184 15.6 - International 
- Total 626 -1.7 8 578 7.4 - Total 

Charter 24 -18.9 275 -57.0 Affrètements 
Total 651 -2.4 8 853 2.6 Total 

Passenaer-kilometres Passaaers-kilomètres 
Scheduled - Domestic 631 333 5.4 8 574 350 6.1 Réguliers- Inténeur 

- International 1 109 070 -10.1 16710210 8.5 - International 
- Total 1 740 403 -5.0 25 284 560 7.7 - Total 

Charter 57 944 -29.6 698 656 -48.9 Affretements 
Total 1 798 347 -6.1 25 983 216 4.6 Total 

Available Seat-kilometres Sièaes-kilomètres disponibles 
Scheduled 2 689 940 -5.4 35 702766 4.4 Reguliers 

Charter 80215 -29.0 871 759 -50.4 Aftrètements 

Total 2770 154 -6.3 36574525 1.7 Total 

Load Factors Coefficients de remIissaae 
Scheduled % 64.7 ... 70.8 ... Réguliers % 
Charter "I. 72.2 ... 80.1 ... Affrètements % 
Total% 64.9 ... 71.0 ... Total% 

Hours flown 24.0 -4.0 304 0.3 Heures de vol 

CAl data for 1995 and 1996 include frequent flyer redemption 
* Los données pour LACI pour 1995 et 	1996 	cornprennent los 	vols 	de 

travel, grands 	voyageurs effectuAs en échange de points." 
Both Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. (CAl) En dOcembre 1996, 	Air 	Canada 	et 	los 	Lignes 	aériennes 	Canadien 

reported 	increases 	in 	passenger-kilometres 	flown 	(seasonally International Ltée (LACI) ont, tous les deux, déclaré des haussses au niveau 
adjusted data) on their international (scheduled and charter) routes des passagers-kilomètres réalisés (données dOsaisonnalisées) sur leurs routes 
in December 1996. (The table above contains raw data.) Air intemationales (reguliéres et affrétees). (Le tableau ci-dessus contient des 
Canada's production increased by 4% compared to November, données brutes). Air Canada a enregistré une hausse de 4%, par rapport a 
while CAl's was up 3%. 	The increase by CAl followed three novembre. 	tandis quo LACI a enregistré une hausse de 3%. 	Cette 

monthly decreases, including a 10°!,, drop in November. augmentation 	qu'a 	obtenu 	LACI 	suivait 	trois 	dirninutions 	mensuelles 
consecutives, incluant une baisse de 10% recueiliie an novernbre. 

For 	more 	information, 	please contact 	Robert 	Lund Pour de plus amples renseignements, veuillez cornmuniquer avec Lisa Di 
(819-997-6188). Piétro (819-997-6176). 
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SECTiON 1 -TABLE 1.2 SECTION 1 - TABLEAU 1.2 

Monthly Financial 	Statistics for 	Major Canadian Airlines, Statistiques mensuelles sur les finances des princlpaux transporteurs 
Level IA, October, November, December 1996 (PrelimInary aóriens canadians, niveau IA, octobre, novembre, dOcembre 1996 (donnOes 
Data) provisoires) 

Change 
Month Change Year-to-Date Year-to-Date 

FINANCIAL STATISTICS STATIST1QUES F1NANCIERES 
1996 199611995 1996 1996/1995 

Mols Variation Cumulatif Variation 
cumulative 

$000 % $000 
Air Canada Air Canada 

October Octobre 

Operating Revenue-Scheduled Services 323 934 14.1 3 124 315 12.8 Recettes dexploitation-Services rOguliers 
Operating Revenue-Charter Services 107 -95.7 4 150 -90.5 Recettes dexploitation-Services daftrOtement 
Total Operating Revenue 340 591 11.5 3237612 10.6 Total des recettes dexploitation 
Total Operating Expense 316 350 9.4 3 038 797 11.4 Total des dépenses dexploitation 
Interest Expense 13939 •37.1 161 139 -30.1 IntérOts verses 
Interest Income 3 951 -33.7 45 054 -8.9 Revenus d'intérèts 
Basic Income 14 253 ... 82 730 393.4 Revenu direct 

November Novembre 

Operating Revenue-Scheduled Services 283 028 13.0 3407 343 12.8 Recettes dexploitation-Services réguliers 
Operating Revenue-Charter Services 221 -90.5 4 371 -90.5 Recettes dexploitation-Services daffrètement 
Total Operating Revenue 294 512 13.7 3 532 124 10.9 Total des recettes dexploltation 
Total Operating Expense 303 693 18.0 3342490 12.0 Total des dopenses dexploitation 
Interest Expense 14 192 -34.1 175331 -30.4 Intéréts verses 
Interest Income 4 035 -32.9 49 089 -11.5 Revenus dintéréts 
Basic Income - 19 338 ... 63 392 ... Revenu direct 

December Décembre 

Operating Revenue-Scheduled Services 299 274 13.9 3 706 617 12.9 Recettes dexploitation-Services réguliers 
Operating Revenue-Charter Services 1 292 -20.8 5 663 -88.1 Recettes dexploitation-Services daffrètement 
Total Operating Revenue 310989 11.0 3 843 113 10.9 Total des recettes d'expioitaflon 
Total Operating Expense 302 982 18.3 3 645 472 12.5 Total des dOpenses dexploitation 
Interest Expense 13 640 -42.3 188 971 -31.4 Intéréts verses 
Interest Income 3489 -44.1 52 578 -14.8 Revenus dintérèts 
Basic Income - 2 144 ... 61 248 541.8 Revenu direct 

Canadian Airlines Intl Ltd Lignes aériennes Canadien Intl Ltée 

October Octobre 

Operating Revenue-Scheduled Services 199 668 -0.4 2 113 516 -1.3 Recettes dexploitation-Services réguliers 
Operating Revenue-Charter Services 3074 -39.0 43 165 -46.4 Recettes d'exploitation-Services daffrètement 
Total Operating Revenue 202 742 -6.1 2 156 681 -7.0 Total des recettes dexploitation 
Total Operating Expense 234481 0.8 2 277 632 0.8 Total des depenses dexploltation 
Interest Expense 4 777 -17.4 52 151 -25.3 lntéréts verses 
Interest Income 378 17.3 3 440 44.2 Revenus d'intérOts 
Basic Income -36 138 ... 169 662 ... Revenu direct 

November Novembre 

Operating Revenue-Scheduled ServIces 148 660 5.6 2 262 176 -0.9 Recettes dexploitation-Services reguliers 
Operating Revenue-Charter Services 4 188 -11.0 47 353 -44.4 Recettes dexploitation-Services dattrètement 
Total Operating Revenue 152 848 -1.4 2 309 529 -6.6 Total des recettes dexploitation 
Total Operating Expense 202 644 -7.4 2480 276 0.1 Total des dépenses dexploitation 
Interest Expense 4664 -11.4 56815 -24.3 Intéréts verses 
Interest Income 309 -40.0 3 749 29.2 Revenus dintOréts 
Basic income - 54 151 ... -223813 ... Revenu direct 

December Décembre 

Operating Revenue-Scheduled Services 163 796 1.1 2425972 -0.7 Recettes dexploitation-Services réguliers 
Operating Revenue-Charter Services 4 675 22.2 52 028 -43.0 Recettes dexploitation-Services daflrètement 
Total Operating Revenue 168 471 -5.9 2478 000 -6.6 Total des recettes dexploitation 
Total Operating Expense 228 372 6.4 2 708 648 0.6 Total des depenses dexploitation 
Interest Expense 4 983 3.1 61 798 -22.7 Intérèts verses 
Interest Income 379 -25.1 4 128 21.2 Revenus d'intOrèts 
Basic Income -64505 ... -288318 ... Revenu direct 
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Air Canada reported a preliminary basic income (seasonally 
adjusted) of $20 million for the fourth quarter of 1996. (The table 
above contains• raw data.) Canadian Airlines International Ltd. 
(CAl) reported a basic loss of $102 million for the period. Basic 
income or loss is measured by combining the operating income, 
(before capital gains, miscellaneous items and tax) with interest 
expenses and interest income. 

Air Canada a déclaré un revenu direct provisoire (données désaisonnalisées) 
de 20 millions$ pour Is quatnème tnmestre de 1996. (La tableau ci-dessus A  
contient des données brutes). Les Lignes aénennes Canadien International 
Ltée (LACI) ont déclaré une perle directe de 102 millions$ pour cette periode. 
La revenu direct ou Ia perle directe est mesurO an combinant Is revenu 
dexploitation (avant les gains an capital, las comptes divers et l'impOt) avec les 
intOrèts verses. 

For the year 1996, Air Canada's basic income was $61 million, 	Pour l'annéa 1996, Is revenu direct d'Air Canada était de 61 millions$ en 
up by more than double their 1995 income. CAl lost $288 million, 	hausse de plus du double de leur revenu do 1995. LACI a perdu 288 millions$, 
more than double their 1995 loss. 	 ce qul a représenté plus du double do leur porte de 1995. 

C'est au deuxième Inmestre de 1995 que las revenus directs do ces deux 
transporteurs ont commence a se distancier, ce qui a fait suite a deux ans de 
similanté dans Ia declaration tnmestnelle de leurs revenus ou leurs perles. 
Depuis Is deuxième tnmestre de 1995. Is performance d'Air Canada sest 
demarquee it chaque tnmestre, avec un gain approximatif de 80 millions$. en 
moyenne. sur LACI. 

Si on se réfère a Ia penode de dOreglementation (commençant en 1988) 
jusqu'au deuxième tnmestre de 1995, on realise qua las pertes cumulatives 
directes déclarées par las deux transporleurs ont été pratiquement identiques, 
se situant a environ 900 millioris$. Maintenant, las deux transporteurs sont 
separees par 465 millions$ depuis l'amélioration de Ia situation d'Air Canada, 
qui sest produite lors de demière année et demie. Toutefois, pour Ia pénode 
de 1988 a 1996. Air Canada a toujours une perle directe cumulative de 820 
millions$. 

The basic incomes of the two carriers began to diverge after the 
second quarter of 1995, following two years where they reported 
very similar quarterly incomes or losses. Since the second quarter 
of 1995, Air Canada's performance has been roughly $80 million 
better per quarter, on average, than CAl's. 

For the period from deregulation (beginning in 1988) until the 
second quarter of 1995, the cumulative basic losses reported by 
the two carriers were virtually identical, at roughly $900 million. 
Now the two carriers are $465 million apart, with Air Canada 
having shown an improvement in the last year and a half. 
However. Air Canada still has a cumulative basic loss of $820 
million, for the period 1988 to 1996. 

Figure 1.1 
Seasonally Adjusted Basic Income 
Data (quarterly) for Air Canada 
and Canadian Airlines International 
Ltd. (CAl) 

$millions/millions$ 
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Figure 1.1 
Données desaisonalisées du revenu 
direct pour Air Canada et les 
Lignes aériennes Canadien 
International Ltée. (LACI) 

Air Canada 

CAI/LACI 

-150 
123412341234123412341234123412341234 

[;f. •T. 
. 91 	92 	93 	94 	95 	96 

For more information, please contact Robert Lund 
	

Pour de plus amples reriseignements, veuillez communiquer avec Lisa 
(819-997-6188). 	 Di Piétro (819-997-6176). 
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'- SECTiON 2-TABLE 2.1 
	

SECTiON 2- TABLEAU 2.1 

Total Aircraft Movements at Transport Canada Towered Totaux des mouvements d'aéronefs aux aóroports avec tour de 
Airports, by Class of Operation. December 1996 (Preliminary contrôle de Transports Canada, par classe de vols, décembre 1996 
Data) (données provisoires) 

Rank Airports - Transport Canada Towers December December Change December 1996 December 1996 
Dec. December ItInerant Local 
1996 1995 1996 1996/1995 Itinérants Locaux 
Rang Variation Décembre 1996 Décembre 1996 
Dec. Aéroports - Tours de Transports Canada Décembre Décembre Décembre 

No.-Nbre No.-Nbre No.-Nbre No.-Nbre 

1.  Toronto/LB Pearson Intl ON 28,515 29648 4.0 29,641 7 
2.  Vancouver Intl BC 23,626 22,800 -3.5 22.800 - 

3.  Calgary Intl AB 17603 18,147 3.1 17,143 1.004 
4.  MontréallDorval Intl QC 15,254 15.037 .1.4 15,037 - 

5.  Winnipeg Intl MB 11,000 11.365 3.3 10,035 1,330 
6.  Montréal/St HubertQC 9.865 10,017 1.5 4.705 5.312 
7.  Ottawa/Macdonald-Cartier Intl ON 12,805 9.911 -22.6 8.143 1,768 
8.  Victoria Intl BC 11,217 9,144 -18.5 5,702 3,442 
9.  Halifax Intl NS 10,407 8.628 -17.1 6,992 1.636 

10.  Edmonton Intl AB 5,090 8,222 61.5 7,832 390 
11, Boundary Bay BC 9,753 7,284 -25.3 2,140 5,144 
12.  Québec/Jean Lesage Intl QC 7,111 6860 -3.5 5,174 1,686 
13.  Calgary/SpringbankAB 7,967 6.578 -17.4 1.984 4,594 
14.  London ON 7816 6,426 -17.8 3,882 2,544 
15.  Toronto City Centre ON 8,296 6,369 -23.2 2,975 3,394 
16.  Abbotsford BC 8,942 5,962 33.3 2,286 3,676 
17.  Toronto/Buttonville ON 7,352 5,801 -21 .1 2,411 3.390 
18.  Saskatoon/JG Diefenbaker SK 5.598 5,208 -7.0 4,018 1,190 
19.  Hamilton ON 6,432 5,013 -22.1 2,907 2,106 
20.  Thunder Bay ON 4,355 4,914 12.8 3,142 1,772 
21.  Edmonton City Centre AB 6,808 4,731 -30.5 4,301 430 
22.  EdmontonNilleneuve AB 3.609 4,077 13.0 606 3,471 
23.  Montréal/Mirabel Intl QC 4.462 3,981 -10.8 3,105 876 
24.  Moncton NB 4.461 3,900 -12.6 2,894 1,006 
25.  Regina SK 4,216 3,867 -8.3 3,069 798 
26.  StJohn'sNF 4,324 3,689 -14.7 2,917 772 
27.  Oshawa ON 5,434 3,677 -32.3 1,443 2,234 
28.  Winnipeg/St Andrews MB 4.880 3,446 -29.4 902 2.544 
29.  Kitchener-Waterloo-Gueiph ON 4,770 3,352 -29.7 894 2,458 
30.  Kelowna BC 3,549 3,318 -6.5 2,908 410 
31.  Yeilowknife NT 2,862 3,178 11.0 2,180 998 
32.  Windsor ON 3.686 3,144 -14.7 1,776 1,368 
33.  Pitt Meadows BC 4,858 3,112 -35.9 1,118 1,994 
34.  Langley BC 3.943 3,105 -21.3 923 2,182 
35.  Prince George BC 2,647 2,927 10.6 2,155 772 
36.  SudburyON 6,026 2,893 -52.0 2.013 880 
37.  Vancouver Harbour BC 2,800 2,795 -0.2 2,417 378 
38.  Gander Intl NF 2,441 2.605 6.7 2,169 436 
39.  ChicoutimifSt Honoré QC 2,164 2,434 12.5 902 1,532 
40.  Sault Ste Marie ON 3,100 2,431 -21.6 1,623 808 
41.  North Bay ON 3.292 2,235 -32.1 1,089 1,146 
42.  Sept-Iles QC 2.514 2,022 -19.6 1878 144 
43.  St-Jean QC 1,201 1,707 42.1 757 950 
44.  Whitehorse VT 3,274 1,307 -60.1 773 534 

Total (44) 310,325 277,267 -10.7 203,761 73,506 

For more information, please contact Paul Weiser 	Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Paul 
(819-997-6177). 	 Weiser (819-997-6177). 
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SECTiON 3-TABLE3.1 

international Charter Passengers, by Region. First Quarters 
1994 to 1996 (PrelimInary data for 1996) 

First Quarter First Quarter 
1994 1995 

Region Premier Premier 
trimestre trimestre 

Africa 722 1,220 
Asia - 179 
Europe 30,378 27,775 
Southern 954,138 976,269 
United States 902,926 830,289 

Grand Total 1.888,164 1,835,732 

SECTION 3- TABLEAU 3.1 

Passagers des vols noilsés internatlonaux, par region. Premiers 
trlmestres 1994.1996 (données provisoiros pour 1996) 

First Quarter 
1996 	 Change 	Change 

Premier 	1995/1994 	199611995 RegIon 
trimestre 	Variation 	Variation 

4 69.0 -- Afrique 
188 ... 5.0 Asie 

38,544 -8.6 38.8 Europe 
1,013,139 2.3 3.8 Sud 

332,071 -8.0 -60.0 Etats-Unis 

1,383,946 	 -2.8 	-24.6 	Grand Total 

-TRAFFIC 
During the first quarter of 1996, the number of passengers 

travelling on international charter flights decreased by 24.6% 
compared to the first quarter of 1995. This decrease was due to 
the conversion of a number of charter operations (to the United 
States) to scheduled operations. 

- Europe 
In the first quarter of 1996, 38,544 passengers travelled on 

charter flights between Canada and Europe. This represented an 
increase of 38.8% compared to the 27.775 passengers carried in 
1995. France. with 11,527 passengers, was Europe's major charter 
market during the first quarter of 1996. Portugal, with 6,294 
passengers, was the second largest charter market for Europe, 
despite a decrease of 11.5%. 

- Southern 
During the first quarter of 1996. the Southern region, with 

1,013,139 passengers, showed an increase of 3.8% compared to 
the same period in 1995. Mexico continued to be the major charter 
destination of Canadians to the South, with an increase of 16.4% 
over the same period in 1995. This region had 451,486 
passengers in the first quarter of 1996. Cuba was in second place 
with 152,049 charter passengers, which represented an increase of 
19.1% compared to the 127,678 passengers during the same 
quarter in 1995- The Dominican Republic, the third major charter 
market in the Southern region for the first quarter of 1996, showed 
a decrease of 7.7%. It dropped from 153,070 passengers in 1995 
to 141,277 passengers in 1996. 

- United States 
As previously noted, in the first quarter 1996, the United States 

region reported a large decrease (60.0%), due to the conversion of 
a number of charter flights to scheduled flights. The U.S. totalled 
332,071 charter passengers to and from Canada in the first quarter 
of 1996. Florida, the major charter market of the United States, 
registered a decrease of 61.6%, from 451,785 charter passengers 
in 1995 to 173,229 in 1996. In 1996, during the first quarter, 
Nevada kept its position as the second major charter market for 
Canadians in the United States. However. Nevada registered a 
decrease of 34.3% during the first quarter of 1996 compared to the 
same period in 1995, with a total of 117.957 passengers. It should 
be noted that these decreases presented in the transborder charter 
statistics do not represent a decrease of passengers going to or 
from the United States but air carners transferring their operations 
from charter services to scheduled services, resulting from the 
"Open Skies" Agreement between Canada and the United States. 

For further information, please contact Francesca Thibeault 
(819-997-6173).  

-TRAF1C 
Durant le premier tnmestre do 1996, le nombre de passagers voyageant sur 

des vols nolisés intemationaux a diminué de 24,6 0/6 comparativement au 
premier trimestre de 1995. Cette diminution fut principalement causée par la 
conversion de certaines operations d'affrètement (vers les Etats-Unis) pour 
des operations régulières. 

• Europe 
Lors du premier tnmestre de 1996, 38 544 passagers ont voyage sur des 

vols nolisés entre le Canada at 'Europe. Cela a représenté une hausse de 
38,8% par rapport aux 27 775 passagers obtenu an 1995. La France. avec 
11 527 passagers, a représenté le principal marché nolisé de l'Europe durant 
le premier trirnestre do 1996. Le Portugal, malgré une diminution de 11,5%, a 
été le deuxième marchè an importance pour cette region avec 6 294 
passagers. 

- Sud 
Durant 18 premier tnmestre de 1996. Ia region du Sud a présenté une 

hausse de 3,8% par rapport a Ia méme periode an 1995 avec 1 013 139 
passagers. Le Mexique est demeuré Ia principale destination d'affrètement 
des Canadiens vers le Sud avec une hausse de 16,4% par rapport a Ia méme 
pénode an 1995, atteignant un total de 451 486 passagers. Cuba s'est 
ciassé an deuxième position avec 152 049 passagers nolisés, ce qul a 
représenté une hausse de 19.1% an comparaison aux 127 678 passagers 
obtenus durant ce méme trimestre an 1995. La République Dominicaine, le 
troisième principal marché nolisé du Sud pour ce premier trimestre do 1996, a 
enregistré une baisse de 7,7%. passant de 153 070 passagers an 1995 a 
141 277 passagers an 1996. 

- Etats-Unis 
Lors du premier trimestre de 1996, tel que mentionné précédemment. (a 

region des Etats-Unis a enregistre une forte baisse de 60,0%, qui fut 
pnncipalement causée par Ia conversion do certains vois affrétés a des vols 
réguliers. Durant le premier trimestre de 1996, los Etats-Unis ont enregistrA 
332 071 passagers nolisés do at vers le Canada. La Florida, le principal 
marché nolisé des Etats-Unis, a subi une baisse de 61,6%, passant do 
451 785 passagers nolisés an 1995 a 173 229 an 1996. En 1996, durant le 
premier tnmestre, le Nevada a conserve sa position de second plus important 
marché nolisé des Canadiens aux Etats-Unis. Cependant, le Nevada a 
enregistré une diminution de 34,3% durant le premier trimestre do 1996 par 
rapport a Ia méme période an 1995, an récoltant 117 957 passagers. II serait 
bien do noter que que ces diminutions, présentes dans les statistiques des 
affrètements transfrontaliers, no représentent pas une diminution des 
passagers aériens de at vers los Etats-Unis, mais plutót un transfert des 
operations d'affrètement de certains transporteurs vers des operations 
régulières, suite a I'accord Ciels ouverts'. entre le Canada at los Etats-Unis. 

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec 
Francesca Thibeault (819-997-6173). 
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SECTiON 3- TABLE 3.2 
	

SECTION 3-TABLEAU 3.2 

International Charter Passengers, by Region. 	Second 
	

Passagers des vols nolisés Internationaux, par region. Deuxlèmes 
Quarters 1994 to 1996 (PrelIminary data for 1996) 

	
trimestres 1994-1996 (données provisoires pour 1996) 

Second Quarter Second Quarter Second Quarter 
1994 1995 1996 	 Change 	Change 

Region 	 Deuxième Deuxtéme Deuxième 	199511994 	1996/1995 	RegIon 
trimestre trimestre trimastre 	Variation 	Variation 

Africa 1.328 - 	 - - ... Afnque 

Asia - - 	 181 ... -- Asie 

Europe 332,154 390,774 	 427.268 17.6 9.3 Europe 

Southern 276.310 296,125 	 265,751 7.2 -10.3 Sud 

United States 423,051 377,282 	 138.274 -10.8 -63.3 Etats-Unis 

Grand Total 	 1,032,843 	 1,064,181 	 831,474 	 3.0 	 -21.9 	Grand Total 

-TRAFFIC 
During the second quarter of 1996, the number of passengers 

travelling on international charter flights decreased by 21.9% 
compared to the second quarter of 1995- This decrease was due to 
the conversion of a number of charter operations to the United 
States to scheduled operations. 

-Europe 
In the second quarter of 1996, 427,268 passengers travelled on 

charter flights between Canada and Europe. This represented an 
increase of 9.3% compared to the 390,774 passengers carried 
dunng the same period in 1995. Europe was the only major region 
to show an increase during this quarter of 1996. The United 
Kingdom, which is Europe's major charter market, showed an 
increase of 19.5% compared to the second quarter of 1995, 
recording 160,646 passengers. France, the second largest charter 
market for Europe, showed an increase of 11.4% over the same 
period in 1995, with 141,107 passengers during the second quarter 
of 1996. 

- Southern 
During the second quarter of 1996. the Southem region showed 

a decrease of 10.3% compared to the same period in 1995 with 
265,751 passengers. Mexico continued to be the major charter 
destination of Canadians to the South with an increase of 12.2% 
over the second quarter of 1995, to total 88,160 passengers. Cuba 
was in second place with 59.646 charter passengers, which 
represented a decrease of 2.1% compared to the 60,919 
passengers registered during the same quarter in 1995. The 
Dominican Republic, the third major charter market of the Southern 
region for the second quarter of 1996, showed a decrease of 
26.9%, going from 52,491 passengers in 1995 to 38,393 
passengers in 1996. 

- United States 
As previously noted, in the second quarter 1996, the United 

States region reported a decrease of 63.3%, to represent 138,274 
charter passengers due to the conversion of a number of charter 
flights to scheduled flights. Florida, the major charter market of the 
United States, registered a decrease of 63.4%, going from 181,935 
charter passengers in 1995 to 66,556 in 1996. Nevada, the 
second major charter market for Canadians in the United States, 
registered a decrease of 55.9% compared to the second quarter of 
1995, with 49,709 passengers. It should be noted that these 
decreases presented in the transborder charter statistics do not 
represent a decrease of passengers going to or from the United 
States but air carriers transferring their operations from charter 
services to scheduled services, resulting from the 'Open Skies.' 
Agreement between Canada and the United States. 

For further information, please contact Francesca Thibeault 
(819-997-6173).  

-TRAFIC 
Durant le deuxième tnmestre de 1996, le nombre do passagors voyageant 

sur des vols nolisès intemationaux a diminué de 21.9% comparativement au 
deuxième trimestre de 1995. Cette diminution fut principalement causée par Ia 
conversion de certaines operations transtrontalières nolisées pour des 
operations réguliéres. 

- Europe 
Lors du deuxième thmestre de 1996, 427 268 passagers orit voyage sur des 

vols nolisés entre to Canada of lEurope. Cola a reprAsenté uno hausse do 
9,3°!.' par rapport aux 390 774 passagers atteint lors do Ia memo période en 
1995. L'Europe fut Ia seule pflncipalo region a presenter une hausse durant 
cetle pénode do 1996. Le Royaume-Uni, le principal marché nolisO de 
'Europe durant ce deuxième tnmestre, a présenté une hausso do 19,5% par 
rapport au deuxième tnmostre do 1995, en récoltant 160646 passagers. La 
France, le deuxième marchA nolisé en importance pour 'Europe, a présenté 
une hausse do 11,4% comparativement a Ia même pérlode an 1995, 
atteignant ainsi 141 107 passagers durant lo deuxième trimestre do 1996. 

- Sud 
Durant Ie deuxiOme trimestre do 1996, Ia region du Sud a présentO une 

diminution de 10.3% par rapport a Ia memo periode en 1995 avec 265 751 
passagers. Le Mexique est demeuré Ia principale destination d'affrètement 
des Canadiens vers le Sud avec une hausse do 12.2% par rapport au 
deuxième tnmestre de 1995 pour un total do 88 160 passagers. Cuba sest 
classé en deuxième position avec 59 646 passagers nolises, ce qui a 
représenté une diminution de 2.1% en comparaison aux 60919 passagers 
obtenus durant ce méme trimestre en 1995. La République Dominicaino, to 
troisiéme principal marché nolisé du Sud pour ce deuxièmo tnmestre de 1996, 
a enregistré une baisse do 26,9%, passant do 52491 passagers an 1995 a 
38393 passagers en 1996. 

- Etats-Unls 
Lors du deuxiéme trimestre do 1996, tel quo mentionné précedemment, Ia 

region des Etats-Unis a enregistré une baisse de 63,3% on recueillant 
138 274 passagers nolisés, cola fut principalement cause par Ia conversion 
de certains vols aifrétés a des vols réguliers. La Flonde, le principal marchA 
nolisé des Etats-Unis, a subi une baisse de 63,4%, passant de 181 935 
passagers nolisés en 1995 a 66556 en 1996. ,  Le Nevada. Ia second plus 
important marché nolisé des Canadiens aux Etats-Unis, a onregistré une 
diminution de 55,9% par rapport au douxième tnmestre de 1995, on récoltant 
49 709 passagers. II serait bien do noter que quo ces diminutions, présentos 
dans les statistiques des affrètements transfrontaliers, ne représentent pas 
une diminution des passagers aériens de et vers los Etats-Unis, mais ptutOt 
un transfert des operations d'affrétement de certains transporteurs vors des 
operations régulières, suite a I'accord "Ciols ouverts" entre 10 Canada at les 
Etats-Unis. 

Pour de plus amples renseignements. veuillez communiquer avec 
Francesca Thibeault (819.997-6173). 
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SECTION 4- TABLE 4.1 	 SECTION 4-TABLEAU 4.1 

Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Fare Type Repartition des passagers, secteur intórieur, salon Is secteur at Is 
Group - Canadian Air Carriers, Level 1' - Scheduied Services, groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadians de niveau ii - Services 
Second Quarter 1996 (Preliminary Estimates) réguliers, deuxlème trimestre de 1996 (estimations provisoires) 

Fare type group - Groupe tarifaire 
Passengers  

Passagers 	 Fuii Fare 	 Discounted Fare 	 Other 

Sector 	 Plain tent 	 Tent réduit 	 Autre 	 Secteur 

Change 
1996 1996/1995 	1995 	1996 	1995 	1996 	1995 	1996 

Variation 

No. - Nbre 	% 	 % 
('000) 

Domestic 4,041.3 11.5 29.6 19.4 66.9 79.4 3.5 1.2 Inténeur 
Southern services 3,873.6 12.7 28.5 18.4 67.8 80.5 3.6 1.2 Services secteur sud 
Short-haul 1,976.6 11.0 30.9 19.7 66.3 79.0 2.8 1.3 Court-courtier 
Long-haul 1,897.0 14.6 26.0 17.0 69.4 82.0 4.6 1.1 Long-courtier 
Northern Services 167.7 -11.3 49.4 43.5 49.7 54.7 1.0 1.8 Services secteurnord 
International 2,244.3 27.7 18.9 12.9 77.4 85.9 3.6 1.3 Intemationai 
Total 6,285.6 16.8 26.1 17.0 70.3 81.7 3.5 1.2 Total 

TABLE 4.2 	 TABLEAU 4.2 

Distribution of Domestic Passenger-kiiometres, by Sector and 	Repartition des passagers-kiiométres, secteur intérieur, scion Is sacteur at 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level 0 - Scheduled 	Is groupe tarilaire - Transporteurs aériens canadians de nlveau 0 - 
Services, Second Quarter 1996 (Preliminary Estimates) 	 Services reguliers, deuxième tnimestre de 1996 (estimations provisoiras) 

Fare type group - Groupe tarifaire 
Passenger-kilometres 

	

Passagers-kilometres 
	

Full Fare 	 Discounted Fare 	Other 

Sector 
	 Plain tent 	 Tarif rédult 	 Autre 	 Secteur 

Change 

	

1996 199611995 	1995 	1996 	1995 	1996 	1995 	1996 
Variation 

No. - Nbre 	% 	 . % 
('000000) 

Domestic 5184.0 15.4 25.5 17.4 70.4 81.5 4.1 1.1' Inténeur 
Southern services 5048.8 16.3 24.9 16.8 71.0 82.1 4.2 1 . 1* Services secteursud 
Short-haul 893.0 14.4 29.9 18.1 67.1 80.6 3.0 1.3 Court-courrior 
Long-haul 4155.9 16.8 23.8 16.6 71.8 82.4 4.4 1.1 Long-courfler 
Northern Services 135.2 -11.3 43.9 37.6 55.0 60.2 1.2 2.2 Services secteurnord 
International 8,648.2 24.7 12.2 8.1 83.5 90.9 4.3 1.1 International 
Total 13831.9 21.1 17.5 11.5 78.3 87.4 4.2 1.1 Total 

Two Level II air carriers (i.e., Inter-Canadian and Ontario Express) 
are also included. 

• All estimates shown above (except those marked with an 	have 
a coefficient of variation of less than 100% and can be considered 
reliable from a sampling point of view. An indicates a 
coefficient between 10% and 25%. 

• Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of the 
components. 

• Estimates are subject to periodic revisions to reflect carrier 
updates and further refinement of the fare code assignment 
system. 

1 	Deux transporteurs aénens de niveau II (Inter-Canadian at Ontario 
Express) sont egalement inclus. 

• Toutes los estimations presentAes ci-dessus (sauf calles indiquees 
a laide d'un ") possedent un coefficient de variation inféneur a 
10% et peuvent étre considérées fiables aux fins de 
i'échantilionnage. Un indique un coefficient entre 10% at 25%. 

• DO au fait que las chiffres cot été arrondis, las totaux peuvent 
montrer une variation par rapport a Ia somme des composantes. 

• Les estimations sont sujettes a des revisions péflodiques afin de 
tenir compte des mises a jour de Ia part des transporteurs at du 
raffinement additionel du système daliocation des codes tanfaires. 
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Discount Fare Utilization 

Preliminary estimates (see Table 4.1) indicate that during the 
second quarter of 1996 a record 79.4% of passengers travelled on 
some form of discount ticket on domestic scheduled services 
operated by Level I air carriers (AirBC, Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. And Time Air) and two Level II air carriers 
(Inter-Canadien and Ontario Express). This was an increase of 12.5 
percentage points compared to the same period a year earlier and 
13.5 percentage points compared to the same period in 1994. This 
was the ninth consecutive quarterly increase. In terms of 
passenger-kilometres, the proportion of discount travel was a 
record 81.5%, up from 70.4% in 1995 (see Table 4.2). 

At a more disaggregate level. Figure 4.1 compares discount 
carriage within the southern and northem sectors. 

Figure 5.1 

DIscount Fare Traffic in Canada, by Sector, Second Quarter 
1994-1996 

Passengers 
Passagers 

Utlilsation des tarifs réduits 

Selon les estimations provisoires (voir tableau 4.1), 79,4% des passagers des 
vols intérieurs réguliers des transporteurs aériens de niveau I (AirBC. Air 
Canada. les Lignes aériennes Canadian International Ltée et Time Air) at de 
deux transporteurs aériens de niveau II (Inter-Canadian et Ontano Express) ont 
profile dune forme quelconque de reduction de tanfs au cours du deuxiéme 
tnmestre de 1996, atteignant ainsi un niveau record. Cela a représenté des 
hausses de 12,5 points de pourcentage par rapport a Ia méme période de 
l'année precedente et de 13,5 points de pourcentage par rapport a Ia méme 
période en 1994. En termes de passagers-kilométres. Ia proportion des voyages 
a rabais a augmenté pour passer de 70,4% an 1995 a 81,5% en 1996 (voir 
tableau 4.2), soit un niveau record. 

Dans une presentation plus détaillée, Ia figure 4.1 compare Ia transport de 
passagers voyageant a prix réduit a Iintérieur des secteurs sud at nord. 

Figure 5.1 

Trafic des tarlts réduits au Canada, selon Ia secteur, deuxIèmes trimestres 
de 1994-1996 

Passenger-kilometres 
Passagers-kllometres 

- 1994 1995 1996 
Northern sector 
Secteur ford 

In the southern sector, 80.5% of passenger traffic (representing 
82.1% of passenger-kilometres) was carried on discount fares 
during the second quarter of 1996. in 1995,   the corresponding 
figures were 67.8% for passengers and 71.0% for passenger-
kilometres. In contrast, for northern services, discount passengers 
amounted to 54.7% of the traffic during the second quarter of 1996, 
up from 49.7% in 1995. In terms of passenger-kilometres, discount 
carnage for northern services increased by 5.2 percentage points 
(55.0% to 60.2%) during this period. 

1994 1995 1996 
Southern sector 
Secteur sud 

Dans le secteur sud, 80,5% du trafic de passagers (représentant 82,1% des 
passagers-kilometres) a bénéficié de tarifs réduits au cours du deuxième 
trimestre de 1996, comparativement a 67,8% et 71,0% respectivement en 1995. 
Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant a prix rOduit 
ont représento 54,7% du trafic au cours du deuxième trimestre de 1996, une 
augmentation par rapport a 49,7% en 1995. En termes de passagers-kilométres, 
Ia volume de trafic utilisant des tarifs a rabais dans le secteur nord a progressé 
de 5.2 points de pourcentage (de 55,0% a 60.2%) au cours de Ia méme penode. 

It should be noted that the southern sector accounted for 95.9% 	II convient de noter quo 95,9% de tous las passagers at 97,1%  des passagers 
of all passengers and 97.1% of the discount passengers. In terms 	voyageant a pnx réduit se dépiaçaient dans Ia secteur sud. En termes de 
of passenger-kilometres, these percentages reached 97.4% and 	passagers-kilométres, ces pourcentages ont atteint 97,4% et 98,1%, 
98.1%, respectively. 	 respectivement. 

The relationship between the passenger and the passenger-
kilometre proportions indicated a greater carriage of discount 
passengers on long-haul services (distances of 800 kilometres or 
more). In recent years, however, the gap has been narrowing. 
During the second quarter of 1996, 82.00/6 of passengers on long-
haul services travelled on discounts; this compared with 79.00/6 of 
passengers on short-haul services (see Figure 4.2). 

Les rapports observes entre Ia proportion de passagers et Ia proportion de 
passagers-kilomEtres indiquent qua le volume de transport des passagers 
utilisant las tarits réduits est plus considerable sur las services long-courriers 
(distances de 800 kilornètres ou plus), ators que lécart a diminuO au cours des 
années les plus récentes (voir Ia figure 4.2). Au cours du deuxième tnmestre de 
1996, les passagers voyageant a pflx réduit sur des vols long-courners 
constituaient 82.0% du volume de passagers; pour las vols court-coumers, ce 
pourcentage sétablissait a 79,0%. 
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Figure 4.2 	 Figure 4.2 

Discount Fare Traffic in the Southern Sector, Short-Haul and Trafic des tarifs réduits dans le sacteur siid, services court-courtiers 
Long-Haul Services, Second Quarter 1994-1996 	 at long-courriers, deuxièmes trimestres de 1994-1996 

Passengers 	 Passenger-kilometres 
Passagers 	 Passagers-kilométres 

% 1T 

301-  -- ------------ 

'A 

1994 1995 1996 
	

- 1994 1995 1996 
Short-haul 
	

Long-haul 
Court-courriers 
	

Long-courriers 

Average Fares 	 Tarifs moyens 

In the second quarter of 1996, the average domestic air fare (all 
types) paid by passengers was $182.40, down 10.5% from the 
record level of $203.90 recorded in the second quarter of 1995. 
Dunng the second quarter of 1996. the average of all domestic 
discount fares was $141.70, a drop of 10.0% from the previous 
years figure of $157.50. International fares dropped by 9.3% over 
the same period, from $372.60 to $338.00. 

Au cows du deuxième tnmestre de 1996, to tarif moyen inténeur (tous types de 
tarifs) paye par les passagers s'élevait a 182.40$, ce qui constitue une forte 
baisse de 10,5% par rapport au niveau record do 203.90$ observe au cours du 
deuxième tnmestre de 1995. Au cours du deuxième tnmestre de 1996, le tanf 
réduit intOneur moyen sélevait a 14170$, soit une baisse de 10,00/6 par rapport 
au chiffre de 157.50$ observe au cours de Ia méme periode en 1995. Le tan 
moyen international a diminué de 9,3% (de 372.60$ a 33800$) au cours de Ia 
mème penode. 

Table 4.3 	 Table 4.3 

Average air fares by sector and Fare Type group- Canadian Air Tarifs aériens moyens, selon le secteur at le groupe tarifaire - Transporteurs 
Carriers, Level I - Scheduled Services, April-June 1995-1996 	aériens canadians de nivenu I - Services réguilers, avrll-Juin, 1995-1996 

Sector First Class Business Class Economy Discounted Other 
Total 

Secteur Premiere classe Ciasse aflaires Economique ROduit Autre 

1995 1996 1995 	1996 1995 1996 1995 1996 1995 1996 1995 	1996 

$ 

Domestic-lnt6rieur 203.90 182.40 403.80 470.60 517.40 278.30 308.20 157.50 141.70 117.70 	78.80 

Southern services- 

Services secteur sud 202.90 180.80 403.80 470.70 517.60 278.60 310.90 157,00 141.00 117.90 	76.70 

Northern services - 

Services secteur nord 222.10 218.90 - 	- 431.50 472.40 275.90 288.60 169.50 164.90 102.60 109.30 

International 372.60 338.00 598.70 	921.40 959.60 998.60 392.10 369.70 328.20 303.80 272.00 130.30 

Total 259.00 237.90 473.70 629.30 690.60 301.90 322.70 218.90 202.60 169.40 	98.00 

1001 	 1 
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The average fare (all fares) in the South and in the North both 
dropped in the second quarter of 1996 relative to the same period 
in 1995. In the southern zone, the average fare (all fares) tell by 
10.9%, from $202.90 in 1995 to $180.80 in 1996. In the northern 
zone, the average fare (all fares) decreased by 1.4%, from $222.10 
in 1995 to $218.90 in 1996. 

The average discount fares in the South and in the North also 
dropped in the second quarter of 1996 relative to 1995. In the 
southern zone, the average discount tare fell by 10.2%, from 
$157.00 in 1995 to $141.00 in 1996. In the northern zone, the 
average discount fare decreased by 2.70%, from $169.50 in 1995 to 
$164.90 in 1996. 

Les tants moyens (tous les tarifs) dans le Sud at le Nord ont diminuè au 
cours du deuxieme tnmestre de 1996 par rapport a Ia memo penode an 1995. 
Dans le secteur sud, le tanf rnoyen (tous Ies tanfs) a diminué de 10.9%, 
passant do 202.90$ an 1995 a 18080$ an 1996. Dans le secteur nord, le tani 
moyen (tous los tants) a diminué do 1,4%. passant de 222.10$ an 1995 a 
218.90$ an 1996. 

Les tanfs réduits moyens dans le Sud at le Nord ont eux aussi diminué au 
cours du deuxième tnmestre de 1996 par rapport a ceux obtenu an 1995. Dans 
le secteur sud le tanf réduit moyen a diminuó de 10,2%, passant de 15700$ an 
1995 a 14100$ an 1996. Dans le secteur nord, le tarif réduit moyen a diminué 
do 2,7%, passant do 16950$ an 1995 a 164.90$ an 1996. 

Notes 	 Notes 

o The estimates shown are derived from sample flight coupons 
collected as part of the Fare Basis Survey. The estimates 
relate to the domestic operations (including domestic portions 
of international flights) of Level I air carriers. In 1996, Level I air 
carriers included AirBC (a regional affiliate of Air Canada), Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd.. and Time Air (a 
regional affiliate of Canadian Airlines International Ltd.). Since 
January 1993, two Level II air earners, Inter-Canadien and 
Ontario Express (regional affiliates of Canadian Airlines 
International Ltd.) have been added to the survey. 

o Las estimations proviennent dun échantillon de coupons do vols recueillis 
par I'Enquéte sur Ia base tarifaire des transporteurs aènens at portent sur 
les services inténeurs (y compns los tronçons inténeurs des vols 
intemationaux) des transporteurs aénens de niveau I. En 1996, los 
transporteurs aénens do niveau I comprenaient AirBC (un affilié regional 
pour Air Canada), Air Canada, les Lignes aériennes Canadion International 
Ltée at Time Air (un affillé regional pour les Lignes aénennes Canadian 
International Ltée). Depuis janvier 1993, deux transporteurs aenens de 
niveau II, Inter-Canadien at Ontario Express (transporteurs affiliés régionaux 
pour les Lignes aériennes Canadian International Ltée) ant été ajoutés a 
renquete. 

	

• Fare codes reported by these earners have been grouped by 	o Las codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été combines par 

	

general fare type. Three fare types are presented in the tables: 	catégone générale. Trois groupes tanfaires sont présentés dans los 
tableaux. 

	

FULL FARE comprises first class, business class and full 	. PLEIN TARIF comprend los tarifs do premiere classe, do Ia classe 
tare regular economy. 	 affaires at Ies pleins tants do Ia classe économique. 

	

DISCOUNTED FARE includes various discount fares such 	. TARIF REDUIT comprend los divers tarifs a rabais tels que los tants 

	

as charter class, seat sales, advance purchase excursion, 	 nolipnx, le tarif do soldes de places, 10 tarif excursion payable a l'avance, 
group, etc. 	 le tarif de groupe, etc. 

	

OTHER represents industry and agency discount fares, 	. AUTRE comprend los tarits utilisOs par le personnel des compagnies 
military, as well as unknown fare codes. 	 aénennes, los agents de voyages. 10 personnel militaire, ainsi quo los 

codes tantaires non-identifiables. 

	

• Domestic traffic, as measured by coupon origin and 	a Le trafic du secteur inténeur, défini d'apres longine at Ia destination du 

	

destination, is divided into two sectors: southern and northern, 	coupon do vol. est désagrége entre los secteurs sud at nord. Le secteur sud 

	

The southern sector comprises city-pairs within the 	comprend los paires de villes a l'intérieur de Ia zone Iibéralisée telle quo 

	

deregulated" zone as defined in the New Canadian Air Policy 	définie dans Ia "Nouvelle politique aénenne du Canada" (1984). La secteur 

	

(1984). Northern sector refers to traffic within the region 	nord so référe aux services a I'intérieur de Ia region designee comme "zone 

	

designated as •regulated" zone and between points in the 	reglementee" ainsi que ceux entre Ia "zone réglementéo" at Ia "zone 

	

regulated" and "deregulated" zones. Due to an amendment to 	Iibéralisée". Due a une modification a Ia definition du Nord, le trafic de/vers 

	

the definition of the North, traffic to/from The Pas and Flin Flon, 	The Pas at Fun Flon au Manitoba est inclus dans le socteur nord depuis 

	

Manitoba has been included in the northern sector since 1985. 	1985. 

	

• The average fare is obtained by dividing the carriers' revenue 	o Le tarif moyen est obtenu on divisant las recottes des transportours par to 

	

by the passenger volume, as measured by coupon origin and 	volume do passagers, défini d'apres I'ongine at Ia destination du coupon do 
destination. 	 vol. 

	

Additional information on fare basis statistics can be obtained 	Des renseignements additionnels sur los statistiques sur Ia base tanfaire 

	

directly from the Aviation StatIstIcs Centre. Tables are available 	peuvont être obtenus directement du Centre des statlstlques de l'avlatlon. 

	

in print form or in electronic format. For further information, please 	Des tableaux sont disponibles sur support papier ou sur support électronique. 

	

contact Bradley Snider, at (819) 997-6189, or snidbra Ostatcan.ca. 	Pour do plus amplos renseignements, veuillez communiquer avec Bradley 
Snider. (819) 997-6189, snidbrastatcan.ca. 
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HOW TO GET THE ECONOMIC FACTS AND ANALYSIS YOU NEED COMMENT OBTENIR LES ANALYSES El LES DONNEES 
ON TRANSPORTATIONI 	 ECONOMIQUES DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES 

TRANSPORTS 

Available from the Transportation Division are... 

• key financial operating statistics and commodity and/or passenger 
origin-destination data for the trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries; 

• special tabulations and analytical studies tailored to your business 
needs on a cost-recovery basis; 

• two servioe bulletins providing preliminary release data, intermodal 
comparisons, etc.: 

• a catalogue describing the contents of the Transportation Division 
publications, free of charge. 

Get the factst Find out how the Transportation Division can help you 
meet your information needs by contacting: 

Vous pouvez obtenir, auprés de to Division des transports... 

• des données dOes sur Ia situation financlOre des entrepnses de transport 
par camion, autobus, bateau, train et avion, ainsi quo sur les points 
d'oflgine et de destination des marchandises at des passagers; 

• contre recouvrement des frais, des totalisatlons spOciales et des etudes 
analytiques rOpondant aux besoins de votre entrepnse; 

• deux bulletins do service contenant des donnOes provisoires, des 
comparaisons intormodales, etc.; 

• un catalogue descnptif gratuit des publications de to Division des 
transports. 

Obtenez los faitsi La Division des transports pout vous aider a combler vos 
bosoms en information. Pour en savoir davantage, communiquez avec: 

Tncsa Trépanier, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 
Ottawa, Ontario 
K1AOT6 

Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chief 
Trucking Section 

Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 

Andrea Mathieson 
Chief 
Multimodal Transport Section 

Telephone: (613) 951-8699 
Facsimile: (613) 951-0579 

Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 

Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 

STATISTICS CANADA LIBRARY 
BIBLIOTHEQUE STATISTIQLIE CP'ADA 

10 10234993 

Tricia Trépaniar, Directrice 
Division des transports 
Statistique Canada 
1? étage. immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 
Ottawa (Ontario) 
K1AOT6 

Téléphone: (613)951-8704 
TOlOcopieur: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chef 
Section de camionnage 

Téléphone: (613) 951-0518 
TOlOcopleur. (613) 951-0579 

Andrea Mathieson 
Chef 
Section des transports muitimodaux 

Téléphone: (613) 951-8699 
TélOcopiour: (613) 951-0579 

Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 

Téléphone: (819)997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 
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