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SIGNES CONVENTIONNELS 

The following standard symbols are used 
in Statistics Canada publications: 

figures not available. 

figures not appropriate or not applica-
ble. 

- nil or zero. 

-- amount too small to be expressed. 

P preliminary figures. 

r revised figures. 

x confidential to meet secrecy require-
merits of the Statistics Act. 

Les signes coriventionnels suivants sont em-
ployés uniformément dans les publications de Sta-
tistique Canada: 

rionibres indisponibies. 

n'ayant pas lieu de figurer. 

- néant ou zero. 

-- nornbres infirnes. 

P nornbres provisoires. 

r nombres rectifiés. 

x confidentiel en vertu des dispositions de la 
Loi sur la statistique relatives mu secret. 

This publication was prepared in the 
Aviation Statistics Centre of the Transpor-
tation Division, Statistics Canada under the 
general direction of R.E. Drover, Director, 
B.C. Nemes, Assistant Director and D.P. 
Chartrand, Chief, Aviation Statistics Cen-
tre. This publication is a product of the 
Airports and Air Routes, Civil and General 
Aviation Unit of which J. Bekooy is the Unit 
Head, D. Chapman and J.-P. Siniard are the 
Statisticians, and P. Bailie is Head of the 
Operations. 

Cette publication fut préparée au Centre des 
statistiques de l'aviation, de la Division des 
Transports, Statistique Canada sous Ia direction 
générale de R.E. Drover, directeur, B.C. Nemes, 
directeur adjoint et D.P. Chartrand, chef, Centre 
des statistiques de l'aviation. Cette publication 
a été produite par la section des aéroports et 
aviation civile et générale, dirigée par J. 
Bekooy, chef de section, D. Chapman et J.-P. 
Siniard statisticiens, et P. Railie chef de la 
sous-section des operations. 
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Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of Statis-
tics in 1936. Since that time, these data 
have been published on a continuing basis in 
a variety of formats. From 1970 to 1980,this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 

Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, Monthly (Catalogue 51-001). This 
publication presented monthly and year-to-
date statistical data on the operations and 
finances of the largest Canadian scheduled 
air carriers. These carriers accounted for 
approximately 80% of the total operating 
revenues of the Canadian air transport 
industry. 

Air Carrier Operations in Canada, Ouarterly 
(Catalogue 51-002). guarterly and year-to- 
date operational and financial data for the 

S 

	

	entire Canadian air transport industry are 
contained in this publication. 

Air Carrier linancial Statements, Annual 
(Catalogue 51-206). This publication pre-
sented annual financial statistics for all 
Canadian commercial air carriers. 

During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, Transport 
Canada and Statistics Canada. As a result of 
this review, substantial changes were made 
to the reporting requirements for air car-
riers and, in due course, the Air Carrier 
Regulations were amended to reflect these 
changes. 

Les statistiques dexploitation et des finan-
ces de Uindustrie canadienne du transport aérien 
ont été émises pour la premire fois par le Bu-
reau fédéral de Ia statistique en 1936. Depuis 
cette date, les données ont été publiées sans 
interruption sous différentes formules de présen-
tation et sous différents titres. De 1970 a 1980, 
ces statistiques sont disponibles partir de 
trois publications établies par le Centre des 
statistiques de l'aviation de Statistique Canada. 

Opérat ions des tranaporteurs aériens transconti-
nentaux et régionaux, mensuel (0 51-001 au cata-
logue). Cette publication renfermait lea données 
statistiques mensuelles et réunies depuis le 
debut de l'année sur les activités et lea finan-
ces des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services horaire 
fixe. Ces compagnies étaient redevables pour 
environ 80% de toutes les recettes dexploitation 
de l'industrie canadienne du transport sérien. 

Operations des transporteurs aériens au Canada, 
trimestriel (no 51-002 au catalogue). Cette pub-
lication présente les données trimestrielles et 
réunies depuis le debut de i'année sur les acti-
vités et les finances de toute l'industrie du 
transport aérien au Canada. 

Transporteurs aériens - tats financiers, annuel 
(n° 51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financières annuelles pour 
tous les transporteurs aériens commerciaux du 
Canada. 

En 1980, nous avons vérifié attentivement lea 
principales exigences relatives aux statistiques 
déposées par les transporteurs aériens auprès de 
is Commission canadienne des transports, de 
Transports Canada et de Statistique Canada. A Ia 
suite de cette étude, d'importants changernents 
furent apportés aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Règlernent sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonct ion de ces changements. 

Many of the revised reporting require-
ments were imp1emented at the beginning of 
1981. Their introduction has had an impact 
on the availability of data for publication. 
In particular, the following should be 
noted: 

(cl The 	reporting 	level 	structure 	was 
completely redefined in an attempt to 

'  stratify air carriers into more homoge-
neous groups than had previously been 
the case. 

Plusieurs nouvelles exigences de rapport, 
furennt appliquées des le debut de 1981. Leurs 
apparitions ont eu un impact sur is disponibilité 
des données être publiées. Notons en particu-
Her ce qui suit: 

a) Les niveaux de rapport ant été complètement 
redéfinis en vue de répartir les transporteurs 
aériens en groupes plus homogénes qu'aupara-
vant. 



	

(b) Quarterly reporting of operational and 	 b) Les rapports statistiques stir l'exploitatiori 

	

financial statistics became the standard 	 et les finances des gros transporteurs, autre- 

	

for large carriers which were required 	 fois mensuels, sorit maintenant trirnestriels. 
previously to report on a monthly basis. 

c) Les rapports sur les services spécialisés de 
la classe 7 sont moms détaillés. L'entralne-
ment au vol est le seul type de service 
spécialisé pour lequel il faut encore faire 
rapport séparérnent. 

d) Les 	trarisporteurs 	aériens étrangers 	qui 
exploitent des services de la classe 8 ( 
horaire lixe) b destination et en provenance 
du Canada n'ont plus 	remettre de statis- 
tiques sur l'exploitation et les finances. 

Depuis 1981, Is publication rnensuelle, Opéra-
tions des transporteurs aériens transcontinen-
taux et réqionaux (n° 51-001 mu catalogue) est 
discontinuée, cause des changements apportés 
dans les rapports soumis par les sept principaux 
transporteurs canadiens. 

Depuis 1982, la publication annuelle no 51-206 
au catalogue (auparavant intitulée Transporteurs 
aériens - tats financiers) a été modifiée pour 
inclure les statistiques d'exploitation aussi 
bien que les données financières et est mainte-
nant appelée, Aviation civile canadienne. 

La publication 	trimestrielle, Operations des 
transporteurs aériens au Canada (n°  51-002 au 
catalogue) est toujours disponible. Toutefois, 
cause des changements apportés aux exiqences de 
rapport depuis 1981, des modifications ont été 
apportées b cette publication. 

L ' univers 

Les données statistiques qui apparaissent dans 
les publications susmentionnées sont recueillies 
en vertu de Is Loi sur l'aéronautique b Is de-
mande do Comité des transports aériens de la Com-
mission canadienne des transports. Un transpor-
teur aérien ne peut exploiter un service aérien 
commercial mu Canada sans avoir obtenu, mu 
préalable, un permis valide émis par le Comité 
des transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Règlement, tout transporteur est tenu de soumet-
tre régulièrement des rapports statistiques sur 
ses activités. 

(c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 

(d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) Services 
to and from Canada to report operational 
and financial statistics was eliminated. 

In 	1981, 	the 	monthly 	publication 
Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations (Catalogue 51-001) was discon-
tinued, due to changes in the reporting re-
quirements for the seven largest Canadian 
air carriers. 

In 1982, the annual publication, Catalo-
gue 51-206 (previously entitled Air Carrier 
Financial Statements) has been reformatted 
to include operational as well as financial 
data and has been renamed Canadian Civil 
Aviation. 

The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) is 
still available. However, because of the 
changes to the reporting requirements 
introduced in 1981, some changes have been 
made to that publication. 

Universe 

The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 

Néthodologie et concepts de l'enguete 

Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont été classes 
en sept différents niveaux de rapport. Lesdits 
niveaux sont définis a l'article 146, dans l 
partie VIII du Règleinent sur les transporteurs 
aériens, qui figure en appendice A de la présent 
publication. 

Survey Methodology and Concepts 

For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 
Carrier Regulations, which is repeated in 
Appendix A to this publication. 
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Some of the implications of the changes 
. 	11) level definitions which came into effect 

ri 1981 are: 

(a) Levels are now based on a combination of 
factors; 	namely, 	traffic 	carried, 
licences held and operating revenue. 

(b) Level I (which in 1980 only included Air 
Canada and CP Air) includes since 1981, 
Air Canada, CP Air, Eastern Provincial, 
Nordair, Québecair, Pacific Western and 
Wardair. 

(c) Level II, which prior to 1981 included 
Eastern Provincial, Nordair, Québecair 
and Pacific Western, now includes larger 
local air carriers which carried more 
than 50,000 (emplaned) passengers and/or 
more than 10,000 tonnes of (empianed) 
goods in each of the last two years. 

(d) Level III since 1981 	includes air 
carriers which generate operating 
revenues of half a million dollars or 
more and do not meet the criteria for 
either Level I or Level II. 

S 	) Level 	IV 	includes carriers which 
generate operating revenues of less than 
half a million dollars. 

(1) Level V includes carriers which have 
licences to operate Specialty Services 
only. 

(g) Level VI includes all Flying Clubs, 
including members of the RCFCA which 
were classified as Level VII prior to 
1981. 

(h) Level VII was introduced as a new level 
in 1981. It includes small licensed 
operators whose flying revenues were 
strictly 	ancillary 	to 	some 	other 
business, e.g., the operation of a 
hunting or fishing lodge. 

Data describing the operations of Levels 
I-V carriers are presented in this publica-
tion. Similar quarterly data covering Levels 
I-IV only, are provided in Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002). 

The statistical data filed by an air 
rirrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The statistical 
i.rporting requirements vary among the levels 
in terms of quantity, amount of detail 
in(juired and periodicity. The smallest air 
carriers have the least reporting require-
mnents. 

Voici les changeinents les plus marquants dans 
les niveaux entrés en vigueur en 1981: 

a) Les nouveaux niveaux sont fondés sur un 
ensemble de facteurs, c'est-à-dire, la nature 
du trafic, les permis et les recottes 
d' exploitation. 

b)Alors qu'en 1980, seuls Air Canada et CP Air 
faisaient partie du niveau I, depuis 1981, 
ledit niveau regroupe Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial, Nordair, Québecair, 
Pacific Western et Wardair. 

c) Les cornpagnies qui, antérieurement 'a 1981, 
faisaient partie du niveau II, soit Eastern 
Provincial, Nordair, Québecair et Pacific 
Western ont été remplacées par les plus gros 
transporteurs aériens locaux qui ont trans-
porte plus de 50,000 passagers (embarqués) 
et/ou plus de 10,000 tonnes de mnarchandises 
(embarquees) au cour de chacune des deux 
dernières années. 

d) Depuis 1981, le niveau III renferme les trans-
porteurs aériens dont les recettes d'exploita-
tion sont d'au moms un demni million de 
dollars et qui ne rencontrent pas les exigen-
ces pour appartenir au niveau I ou mu niveau 
II. 

e) Les transporteurs dont lea recettes d'exploi-
tation sont inférieures 'a un demi million de 
dollars font partie du niveau IV. 

f) Le niveau V comnprend les transporteurs qui 
sont titulaires d'un permis autorisant son 
détenteur 'a pratiquer uniquement un service 
spécialisé. 

g) Le niveau VI englobe tous les aéro-clubs ainsi 
que les rnemnbres de l'"RCFCA" qui étaient 
classes mu niveau VII antérieurement 'a 1981. 

h) Le niveau VII est une nouvelle classification 
depuis 1981 qui comprend lea petits exploi-
tants dont les recettes de vol sont subor-
données 	'a 	d'autres 	entreprises, 	comme 
l'exploitatiorm dun camp de chasse nu de 
péche. 

Des données sur les operations des transpor-
teurs aériens des niveaux I 'a V sont disponibles 
dans le present bulletin. Des données trimes-
trielles comnparables portant sur les niveaux I 'a 
IV sont égmlement disponibles dans le bulletin 
intitulé Operations des transporteurs aériens au 
Canada (n° 51-002 au catalogue). 

Le nivemu assigné 'a un transporteur aérien 
determine les donrmées statistiques auxquelles ce 
transporteur est appellé 'a declarer. Lea exiqen-
ces 'a rapporter diffèrermt entre les niveaux en 
fonction de la quantité, du niveau de ventilation 
at de la fréquence des rapports. La tche des 
petits transporteurs aériens 'a produire des 
rapports s'avère moms pénible. 
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Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 

Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 
Committee in the Uniform System of Accounts 
for Coninercial Air Carriers. 

The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain the missing data, 
corrections or explanations. 

The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded documents 
are then entered into machine readable for-
mats and verified before the data are pro-
cessed on the computing system operated by 
the Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 

The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
certain predetermined criteria. Data which 
fail to meet these criteria are flagged on 
the edit listings for appropriate action by 
the Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are re-entered, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 

A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Coninercial Air Services (Supply and Services 
Canada, Catalogue TT 51-1/1979-5). Each 
licenced operator constitutes a separate 
reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensees, separate 
reports must be filed. 

Data Uualitv and Limitations 

The Aviation 	Statistics 	Centre 	has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting. These 
booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 

La partie VIlE, section 147 du Règlement sur 
lea transports aériens présente de facon precise 
les états mêmes qui doivent être coinplétés et 
envoyés au Centre des statistiques de l'avition. 

Les données financières des transporteurs 
mériens sont sousmises conforFnément au système 
comptable prescrit par le Comité des transports 
aériens dans le Système uniforme de comptabilité 

l'intention des entreprises comerciales de 
transport aérien. 

Les rapports statistiques mont préparés par 
des ofliciers responsables au siege social de la 
compagnie ou par des entreprises spécialisées 
dans la tenue des comptes et embauchées par le 
transporteur pour le dépouillement des statisti-
ques. Les états complétés mont postés au Centre 
des statistiques de l'aviation ob le personnel 
procède 6 l'examen des données afin d'assurer que 
celles-ci soient completes et raisonnables. Adve-
nant le contraire, le Centre des statistiques de 
l'aviation entre en communication avec le trans-
porteur, soit par téléphone ou par correspondance 
en vue d'obtenir les chiffres en souffrance ou 
d'apporter les corrections gui s'imposent. 

Le personnel du Centre des statistiques de 
l'aviation effectue le codage de tous les docu-
ments de référence. Les documents codes son 
ensuite perforés et vérifiés avant leur traite-
ment par la Direction des comnmunirstirrn it Ii 
l'informatique de Transports Canada. 

De plus, le système de traitenment de 1infor-
mation execute un nombre de verifications qui 
varient melon certains critères prédétermninés. 
Les données qui ne rencontrent pas ces exigences 
sont immédiatement signalées sur les listes de 
contrôle et le Centre des Statistiques de l'avia-
tion effectue les rectifications gui s'imposent. 
Les corrections codées sont perforées, vérifiées 
et comparées avec le fichier principal. Le 
fichier principal amendé est ajouté h la base de 
données. 

tine liste complete des transporteurs aériens 
titulaires de persia apparalt dans le Repertoire 
des services aériens co.mnerciaux du Canada 
(Approvisionnements et Services Canada, no TT 51-
1/1979-5 au catalogue). Chaque exploitant qui 
détient un persia eat une unite déclarante 
distincte. Les entreprises mères et les filiales 
des comnpagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 

Normes de qualité des données et restrictions 

Le Centre des statistiques de l'aviation a 
rédigé et émis aux transporteurs aériens un 
manuel d'instructions pour chaque fives;; 
financier, soit le guide intitulé, Instructions 
suppl&nentaires relatives aux depositions des 
états financiers des transporteurs aériens. Ce; 
brochures renseignent les comnpagnies sur le;; 
méthodes et règles b suivre pour complétem 
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iupplement the Uniform System of Accounts by 

S providing instructions specific to each 
tLatement. Examples of completed statements 
ire included. 

Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 
deviations from the Uniform System of Ac-
counts. 

The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input formats other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. How-
ever, under the terms of the Air Carrier 
Regulations, these reports must provide the 
same information as in the prescribed 
statements. 

This publication presents individual com-
pany data for the seven largest Canadian air 
carriers. As a result, it cannot be released 
until all seven companies have filed all 

.itements for the reference period. 

the financial data filed by air carriers 
iuitiig the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For this 
reason, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different results from the 
year-to-date figures in Air Carrier Opera-
tions in Canada.  

chacun des états requis et sont un supplement au 
manuel Système uniforme de comptabilité et de 
rapports. Des modèles des états cornplétés y sont 
annexes. 

Etant donné que lee états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plutôt qu'au niveau d'un seul record 
(enregistrement), 11 devient impossible d'identi-
her toutes lee erreurs dans lee declarations ou 
les 6carts causes par une non-conhormité aux 
directives émises dans le manuel Système uni-
forme de comptabilité et de rapports. 

Le Règlement sur les transporteurs mériens 
autorise les transporteurs aériens soumettre 
leurs declarations selon des modèles autres que 
ceux des états presents. Présentement, plusieurs 
compagnies transmettent des rapports émanant de 
programmes constitués mu sein de leur organisme 
et sous Forine d'irnprimés d'ordinateur et ceci 
afin de se conformer a leurs obligations 
rapporter. Toutefois, tel que requis par le 
Réglemnent sur lee transporteurs aéiens ces 
rapports doivent renfermer les mêmes rensei.gne-
ments que ceux requis pour lee états réquliers. 

Cette publication renferme lee doniiées parti-
culiéres des sept principaux transporteurs 
aériens du Canada. Par consequent, il n'est pas 
possible d'émettre Ce rapport avant que lee sept 
compagnies aient déposé leurs declarations dUment 
complétées. 

Les données financières déclarées par lee 
transporteurs aériens au cours de l'année sont 
sujettes b revision lors de l'épuration et la 
preparation des comnptes de fin d'année. C'est 
done dire que les chiffres des états des revenue 
annuels qui apparaissent dans la publication 
Aviation civile canadienne peuvent difbérer 
légèrement des résultats réunis depuis le debut 
de l'année et présentées dans la publication 
Operations des transporteurs aériens au Canada. 

Exolanat.orv notes 

1. The accounting system used in the pre-
paration of financial reports filed by 
Air Carriers is described in the Uniform 
System of Accounts for Coranercial Air 
Carriers, as prepared by the Air Trans-
port Committee of the Canadian Transport 
Commission. This document contains defi-
nitions of the financial terms used both 
in the accounting system and this publi-
cation. 

2. Table 9, 	"Statement of Income, 	by 
Province of Domicile - Canadian Air 
irriers, Levels III, IV and V", is 

S ompiled on the basis of the Province or 
erritory of domicile of each included 
narrier. 

Notes exDliCatives 

1. Le Comité des transports aériens de la 
Commission 	canadienne des 	transports, 	a 
préparé le Système uniforme de comptabilité 
a l'intention des entreprises conierciales 
de transport aérien décrivant le système 
comptable utilisé pour Is preparation des 
états financiers que doivent remplir les 
transporteurs aériens. Ce document contient la 
definition des termes financiers utilisés par 
le système comptable ainsi que par cette 
publication. 

2. Le tableau 9, "tat des recettes, par province 
de domicile - Transporteurs aériens canadiens 
des niveaux III, IV et V", est compile en se 
basant cur la province ou le territoire 
domiciliaire de chaque transporteur inclus. 
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3. It should be noted that the following 
factors may have influenced the data for 
1983 presented in various tables 
throughout this publication: 

(i) On 	January 	7, 	1983, 	Eastern 
Provincial Airways become involved 
in a labour dispute involving the 
members 	of 	the 	International 
Association of Machinists. This 
dispute was resolved on March 14, 
1983. Also, Eastern Provincial's 
pilots went out on 5trike January 
27, 1983, returning to work on June 
10, 1983. 

(ii) Régionair merged operations with 
Québecair on July 1, 1983. There-
after, combined operations were per-
formed by Québecair. 

3. Ii importe de noter que les facteurs suivant 
sont susceptibles d'avoir influence les 
données pour 1983 9  présentées dans les 
différents tableaux de cette publication: 

(i) A compté du 7 janvier 1983, Is compagnie 
Eastern Provincial Airways a été au 
prise 	avec 	un conflit 	de 	travail 
impliquant le syndicat des machinistes 
(The 	International 	Association 	of 
Machinists). Le conflit s'est terminé le 
14 mars 1983. De plus, les pilotes de la 
compagnie Eastern Provincial Airways ont 
faiL une grève qui s'est étendue du 27 
janvier 1983 au 10 juin 1983. 

(ii) Les operations de la compagnie Régionair 
ont été amalgamées le le  juillet 1983 
avec celles de la compagnie Québecair. 
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tatistics on Canadian civil aviation 

ieeed that 793 air carriers of level I to V 
with valid licenses issued by the Air Trans-
port Committe of the Canadian Transport 
urnmission, provided commercial air services 

in Canadians in 1983. This represented an 
ncrease of 62 carriers or 8.5% over the 
timber recorded the previous year. The gain 

was attributed to the addition of 43 new 
carriers to the level IV and 19 to the level 
' while the number of carriers classified in 
levels I, II and III in 1983, did not change 
wino compared to the previous year. 

Pie number of passengers carried in 1983 
[ 0 ,658,489 passengers) under Unit Toll 
;ervices dropped by 5.2% as compared to 
1982. The number of passenger-kilometres 
recorded in 1983 followed the same downward 
t. rend and recorded a 2.510 decrease as 
compared to the previous year, totalling 
31 709 869 092 passenger-kilometres. On the 
other hand, the total quantity of goods 
carried (mail and cargo) was 3.3% higher in 
1983 than 1982 and reached 303 981 478 kilo-
orarns while goods tonne-kilometres rose by 
.2% over 1982 to 975 862 296 tonne-

ki Inmetres. 

The number of hours flown by Canadian air 
carriers in providing Unit Toll services in 
1003 (691,593 hours) dropped by 5.0% when 
anipared to the number of hours flown in 

1 0 82 and was consistent with the 2.0% de-
erease in the number of flight departures 
reported in 1983 (589,921). 

[he number of passengers and goods 
carried under charter services rose by 11.2% 
arid 6.5% respectively in 1983 as compared to 
1)02 and totalled 4,130,332 passengers and 
ii? 016 872 kilograms of goods. 

i Canadian commercial aircraft fleet in 
1°r1 was composed of a total of 4,501 air-
craft, this being 2.3% lower than in 1982. 
Of this total, 3,680 aircraft were classi-
lied as fixed-wing (2.3% lower than in 1982) 
while 821 were classified as rotating wing 
(a drop of 1.9%). 

Financial Statistics 

In 1983, 704 Canadian air carriers Ii-
rerroed by the Canadian Transport Commission 
were incorporated, a 8.1% increase as 
compared to the total of 651 carriers 
reported the previous year. This number 

presented 88.8% of the total number of 
carriers of level I to V that provided air 

Les statistiques sur l'aviation civile cana-
dienne ont indiqud que 793 transporteurs aériens 
des niveaux I a V en possession de permis valides 
érnis par le Comitd des transports aériens de Ia 
Commission canadienne des transports ont dispense 
des services aériens commnerciaux aux canadiens en 
1983. Ii sagit dun accroissement de 62 trans-
porteurs ou de 8.5% par rapport au chiffre enre-
gistré l'année précédente. L'augmentation a été 
attribuable a 43 nouveaux transporteurs de niveau 
IV et N 19 de niveau V tandis que le nombre de 
transporteurs des niveaux I, II et III en 1983, 
n'a pas change comparativement a l'anne 
précédent e. 

Le nombre de passagers transportés en 1983 
(19,658,489 passagers) a titre de services b taux 
unitaires a chute de 5.2% comparativement a 
1982. Le nombre de passagers-kilomètres rap-
porte en 1983 a également enregistre une tendance 

Ia baisse en diminuant de 2.5% comparativement 
a l'année precedente et ainsi totaliser 
31 709 869 092 passagers-kilomètres. 	D'autre 
part, Ia quantité totale de marchandises 
transportées (cargaison et courier) a atteint 
303 981 478 kilogrammes en 1983, soit 3.3% de 
plus qu'en 1982. Le nombre de tonnes-kilomètres 
s'est accru de 6.210 par rapport a 1982 et s'est 
établi a 975 862 296 tonnes-kilomètres. 

Le nombre d'heures de vol réalisées en 1983 
par les transporteurs canadiens en offrant des 
services a taux unitaires (691,593 heures) a 
chute de 5.0% comparativenient au nombre dheures 
de vol enregistré en 1982. Cette baisse est en 
ligne avec Ia diminution de 2.0% du nombre de 
departs de vol rapporté en 1983 (589,921). 

Le nombre de passagers et de marchandises 
transportés titre de services daffrètement, a 
augmenté de respectivement 11.2% et 6.5% en 1983 
comparativement 1982 et a totalisé 4,130,332 
passagers et 142 016 872 kilogrammes de tnarchan-
dises transportés. 

La flotte canadienne d'aêronefs s'est composée 
en 1983 de 4,501 aéronefs, soit 2.3% de moms 
qu'en 1982. De ce total, 3,680 aéronefs étaient 
du type A voilure fixe (une baisse de 2.3% par 
rapport 1982) tandis que 821 étaient du type a 
voilure tournante (soit une diminution de 1.9%). 

Statistique sur les finances 

En 1983, 704 transporleurs aériens canadiens 
détenant un permis de la Commission canadienne 
des transports étaient constitués en société, 
soit une augmentation de 8.1% comparativement au 
total de l'ordre de 651 transporteurs rapporte 
l'annee precedente. Ce nombre représente 88.8% 
du nombre total de transporteurs dew niveaux I a 
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Total operating expenses were 1.8% lower 
in 1983 than in 1982 and totalled $4,608.7 
million. Due to the fact that the magnitude 
of the decrease in operating expenses was 
larger than the drop in operating revenue, 
operating income reached $67.0 million in 
1983, a net improvement as compared to the 
$13.2 million loss reported the year before. 
Carriers of level 1, II and LII contributed 
alone to 86.1% of this operating income, 
with level III carriers registering the 
largest share (38.5%). 

Total assets for level I to V carriers 
increased 9.4% in 1983 as compared to 1982 
and totalled $5,306.8 million while total 
liabilities rose 0.8% to $3,991.9 million. 
Share-holders equity for those carriers who 
were incorporated increased 47.3% over what 
was reported the year before to $1,309.3 
million. The balance of proprietorship or 
partenership accounts totalled $5.6 mil-
lions, 68.6% higher than the previous year. 

V qui ont fourni des services aériens en 198. 
Le nombre de transporteurs qui ant opéré en 19 
a titre de particulier ou de société s'est aciu 
Iégèrement, passant de 80 transporteurs en 1982 
89 transporteurs en 1983 et représente 11.2% Ii 

nombre total de transporteurs de niveau I & V. 

Le total des recettes d'exploitation rapporté 
en 1983 par l'ensemble des transporteurs aériens 
canadiens des niveaux I N V a enregistré une 
légère baisse de Pordre de 0.1% comparativernent 
au total rapporté en 1982 et s'est chiffcé 
$4,675.7 millions. Le recul de 4.1% enregistré 
dans les recettes en provenance des services 
d'affrètement et è forfait a été le principal 
facteur contribuant cette baisse. 

Les dépenses d'exploitation ant été de 1.8% 
inférieures en 1983 a la valeur enregistrée en 
1982 et ont totalisé $4,608.7 millions. Ctant 
donnée que l'ampleur de is diminution des dé-
penses d'exploitation a été supérieure a la 
baisse enregistrée dans les recettes d'exploita-
tion, le revenu d'exploitation s'est chiffré ti 
$67.0 millions en 1983 soit une nette améliora-
tion comparativement la perte de $13.2 millions 
rapportée l'année précédente. Les transporteurs 
des niveaux I, II et III ont contribué & eux 
seuls & 86.1% du revenu d'exploitation alors que 
ce mont les transporteurs de niveau III qui ont 
enregisré la part is plus irnportante (38.5%). 

Le total de l'actif pour les transporteurs 1; 
niveaux I a v a augrnenté de 9.4% en 1983 compars-
tivement a 1982 et a totalisé $5,306.8 millions 
tandis que ie total du passif a pour ma prt 
enregistré une hausse de 0.8% pour s'étabiir a 
$3,991.9 millions. Le total de lavoir des 
actionnaires pour les transporteurs constitués en 
société a augmenté de 47.3% par rapport a l'année 
précédente et s'est chiffré a $1.309.3 millions. 
Le solde aux comptes de particulier ou de société 
a totalisé $5.6 millions, soit 68.6 90' de plus que 
l'année précédente. 

services in 1983. The number of carriers 
operating as a proprietorship or a partner-
ship increased slightly from 80 carriers in 
1982 to 89 carriers in 1983 and carriers in 
1983 and represented 11.2% of the total 
number of carriers in levels I to V. 

Total operating revenue earned in 1983 by 
all Canadian air carriers of level I to V 
registered a slight decrease of 0.1% as com-
pared to 1982 and was $4,675.7 million. The 
main contributing factor to this drop in 
1983 was a 4.1% decline in the revenue for 
Charter and Contract services. 

I 
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IABI 1 I. I irlanci-di afid Operating 1atios - Canadian Air Carriers, Level I, 1919-19135 

Eastern 

Total 	Air Canada 	CP Air 	Provincial 

dollars 	 - 

Passenger revenue per passenger- 1983 0.091 0.092 0.072 0.139 
kilometre (unit toll services) 1982 0.088 0.088 0.072 0.138 

1981 0.081 0.081 0.066 0.111 

1980 0.068 0.068 0.056 0.098 

1979 0.060 0.059 0.050 0.088 

Goods-revenue per goods tonne- 1983 0.427 0.411 0.336 1.421 

kilometre (unit 	toll services) 1982 0.479 0.471 0.373 1.391 
1981 0.455 0.430 0.382 1.382 
1980 0.411 0.389 0.359 1.190 

1979 0.360 0.333 0.338 0.947 

Total unit toll revenues to total 1983 0.467 0.446 0.398 0.873 

available tonne-kilometres 1982 0.444 0.423 0.394 0.812 

1981 0.433 0.405 0.402 0.766 

1980 0.379 0.355 0.352 0.660 

1979 0.323 0.300 0.318 0.615 

Total unit toll revenues to total 1983 0.797 0.795 0.623 1.397 

revenue tonne-kilornetres 1982 0.800 0.790 0.637 1.37 

1981 0.743 0.734 0.608 1.13 

1980 0.632 0.624 0.521 1.000 

1979 0.551 0.542 0.471 0.8B 

per cent - pourcentage 

Total operating revenues to total 1983 100.53 101.35 99.82 92.35 

operating expenses 1982 98.75 98.83 96.96 103.74 

1981 102.85 103.52 99.66 109.46 

1980 104.63 104.95 103.05 100.78 

1979 106.25 106.75 105.84 101.61 

dollars 

Total operating revenues to 1983 105,996 100,764 108,565 105,531 

total number of employees 1982 97,550 94,624 96,177 107,944 

1981 94,089 93,171 91,782 98,196 

1980 80,391 81,741 80,042 78,208 

1979 72,129 72,912 70,899 67,269 

per cent - pourcentage 

Total assets to total 	liabilities 1983 133.64 128.63 140.22 115.71 

1982 121.75 131.00 109.29 119.91 

1981 127.18 139.15 113.50 117.01 

1980 130.73 140.82 118.75 120.89 

1979 132.72 142.35 123.70 119.1 

Rate of return on investment 1983 3.21 3.77 2.55 0.)? 

1982 2.15 1.60 2.57 7.6, 

1981 5.07 5.08 2.68 12.09 

1980 6.35 5.88 4.60 6.88 

1979 6.13 6.60 5.83 8.13 

I 

I 
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IABLFAIJ 	1. Rapports financiers et opérationnels - Iransporteurs aériens canadiens de niveau 1, 1979- 
1983 

PaciFic 
Nordair Western Québecair Wardair 

Airlines 

dollars 

0.144 0.158 0.189 ... 1983 Recettes-passagers par passager- 
0.133 0.152 0.176 ... 1982 kilometre payant (services a taux 
0.114 0.135 0.151 ... 1981 unitaires) 
0.092 0.117 0.124 ... 1980 
0.080 0.105 0.104 ... 1979 

1.038 1.304 1.787 ... 1983 Recettes-marchandises par marchan- 
0.747 1.335 1.561 ... 1982 dises tonne-kilomètre (services 
0.782 1.047 1.545 ... 1981 a taux unitaires) 
0.609 0.839 1.205 ... 1980 
0.589 0.704 1.118 ... 1979 

1.319 0.841 1.097 ... 1983 Total des recettes a taux unitaires 
1.143 0.688 0.935 ... 1982 par rapport au total des tonnes- 
0.908 0.705 0.831 ... 1981 kilamètres disponibles 
1.182 0.583 0.784 ... 1980 
0.688 0.531 0.704 ... 1979 

1.319 1.522 2.041 ... 1983 Total des recettes 	taux unitaires 
1.079 1.499 1.196 ... 1982 par rapport au total des tonnes- 

. 1.040 1.312 1.515 ... 1981 kilomètres payantes 
0.837 1.127 1.236 ... 1980 
0.742 0.992 1.049 ... 1979 

per cent - pourcent age 

103.40 107.54 89.65 92.87 1983 Total des recettes d'exploitation 
99.20 106.77 90.43 95.81 1982 par rapport au total des dépenses 
105.15 108.21 97.10 100.16 1981 d'exploitation 
106.18 108.14 101.33 106.36 1980 
105.99 109.25 97.43 90.74 1979 

dollars 

111,823 103,924 98,291 170,187 1983 Total des recettes dexploitation 
87,731 91,393 94,395 160,517 1982 par rapport au nombre total 
102,970 84,805 87,223 129,643 1981 demployés 
90,998 69,277 78,731 133,694 1980 
87,824 62,716 74,675 102,910 1979 

per cent - pourcentage 

139.46 155.07 123.20 107.82 1983 Total de l'actif au total du passif 
132.84 123.71 85.82 112.77 1982 
136.65 121.15 108.57 113.06 1981 
134.64 117.56 108.57 128.74 1980 
133.30 114.83 120.35 115.36 1979 

. 7.54 5.88 (15.63) (2.73) 1983 Taux de rendement de Finvestis- 
1.19 6.60 ( 	7.67) (1.15) 1982 sement 
6.09 10.27 0.39 2.51 1981 
6.41 8.27 2.49 16.00 1980 
3.62 8.45 3.92 (8.00) 1979 
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TABLE 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-V, 1983 

Air carrier level - Niveau du transporteur aérieii 

No. 

1 Number of carriers included 

Unit toll services 

2 	Passengers 

3 	Cargo carried 
4 	Mail carried 

5 	Total goods carried 

6 	Passenger-kilometres 

7 	Passenger tonne-kilometres 
8 	Cargo tonne-kilometres 
9 	Mail tonne-kil.ometres 

10 	Goods tonne-kilometres 

11 	Total tonne-kilometres 

12 	Hours flown 
13 	Flight departures 
14 	Kilometres flown 

Charter services 

15 	Hours flown - Fixed wing 
16 	Hours flown - Helicopters 
17 	Hours flown - Total 
18 	Passengers 

19 	Goods carried 

Total 

number - nombre 

793 

19,658,489 

kilograms - kilogrammes 

215 135 318 
68 767 793 

303 981 478(1) 

number - nombre 

31 709 869 092 

3 170 986 909 
830 501 837 
138 544 839 
975 862 296(1) 

4 146 849 205 

691,593 
589,921 

360 026 966 

681,004 
309,666 
990,670 

4,130,332 

kilograms - kilogrammes 

142 016 872 

number - nornbre 

II 

	

7 
	

8 

	

18,105,071 
	

896,516 

	

207 956 000 
	

7 179 318 

	

62 679 078 
	

6 088 715 

	

270 635 078 
	

13 268 033 

	

31 287 789 118 
	

255 438 341 

	

3 128 778 912 
	

25 543 834 

	

826 487 660 
	

4 014 177 

	

136 353 095 
	

2 191 746 

	

962 840 755 
	

6 205 921 

4 091 619 667 

	

502,459 
	

66,561 

	

323,511 
	

86,794 

	

309 232 337 
	

19 397 857 

	

83,026 
	

44,372 

	

83,026 
	

44,372 

	

3,050,411 
	

194,235 

	

34 575 375 
	

38 763 998 

Specialty flying services 

Hours flown - Training: 
20 Fixed wing 369,138 6 5 
21 Helicopters 12,595 - - 

22 Total 381,733 6 5 

Hours flown - Other specialty: 
23 Fixed wing 155,226 2,343 130 
24 Helicopters 16,006 - - 

25 Total 171,232 2,343 130 

(1) This figure includes only a total for levels III and IV carriers, they are not required to pro-
vide the constituent items of this total. 
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TABLEAU 2. Statistiques d'exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-V, 1983 

I r carrier level - Niveau du transporteur aêrien 

III 	Iv 	V 
NO 

nunber - nombre 

109 	453 	216 	Nombre de transporteurs inclus 
	

I 

Services b taux unitaires 

557,827 99,075 ... Passagers 2 

kilograms - kilogranmes 

Cargaison transportés 3 
Courrier transporté 4 

18 398 724 1 679 643 ... Total, marchandises transportées 5 

nunber - nonibre 

154 476 575 12 165 058 .. Passagers-kilomëtres 6 

15 447 657 1 216 506 ... Passagers, 	tonnes-kilomëtres 7 
Cargaison, 	tonnes-kilomètres 8 
Courrier, 	tonnes-kilomtres 9 

6 583 713 231 907 Plarchandises, tonnes-kilomètres 10 

22 031 	370 1 448 413 ... Total des tonnes-kilomètres 11 

102,597 19,976 ... Heures de vol 12 
139,578 40,038 ... Departs de vol 13 

27 319 635 4 077 137 ... Kilonètres parcourus 14 

Services d' affrètement 

225,231 328,375 ... Heures de vol - A voilure fixe 15 
263,893 45,773 ... Heures de vol - Hélicoptères 16 
489,124 374,148 ... Heures de vol - Total 17 
885,686 .. ... Passagers 18 

ki1ogrns - kilogranmes 

68 677 499 .. ... Marchandises transportées 19 

nunber - nombre 

Services de vols spécialisés 

Heures dentrainement de vol: 
67,340 192,360 109,427 A voilure fixe 20 
4,081 8,514 - Hélicoptères 21 
71,421 200,874 109,427 Total 22 

Heures d'autres vols spécialisés: 
22,917 55,228 74,608 A voilure fixe 23 

. 	10,199 	5,807 	- 	Hélicoptëres 	24 

	

3,116 	61,035 	74,6138 	Total 	 25 

1) Ce chiffre comprend seulement le total pour les transporteurs des niveaux III et IV car ceux-ci ne 
rapportent pas de données détaillées pour cet item. 
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TABLE 3. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I-V, 1983 

Air carrier level - Niveau du transporteur aérn-i 

Total 	I 	II 

No. 
dollars 

Operating revenues 

1 	Unit toll services 3,405,307,686 3,260,122,879 85,355,709 

2 	Charter and contract services 949,694,060 496,032,832 36,385,133 
3 	Other flying services 120,594,313 7,076,078 25,766 

4 	Incidental air transport related 200,113,595 106,568,715 6,502,586 

revenue - Net 

5 	Total operating revenue 4,675,709,654 3,869,800,504 128,269,194 

Operating expenses 

6 Maintenance - Ground property and 61,721,186 31,027,898 5,632,998 

equipment 
7 Aircraft operations 1,822,406,880 1,455,348,875 49,843,531 
8 Maintenance - Flight equipment 533,104,328 380,540,597 26,695,343 

9 General services and administration 1,904,267,405 1,749,198,272 28,192,931 

10 Depreciation 287,185,343 233,409,878 6,279,4' 

11 Total operating expenses 4,608,685,142 3,849,525,520 116,644,2H 

12 Operating income (loss) 67,024,512 20,274,984 11,624,9 

Non-operating income (expenses) 

13 Capital gains (losses) 	- Net 56,395,530 46,601,317 3,062,254 

14 Interest and discount income 42,601,700 39,887,277 633,544 

15 Interest expense - Long-term debt 179,546,192 143,053,262 8,523,688 

and capital lease obligations 

16 Interest expense - Other 21,725,125 16,099,205 1,081,248 

17 Miscellaneous non-operating income 11,698,396 13,161,641 1,358,443 

(expenses) - Net 

18 Total non-operating income (expen- (89,811,888)(1) (59,502,232) (4,550,695) 

ses) - Net 

19 Income (loss) before provision for (22,787,376) (39,227,248) 7,074,293 

income taxes 

Provision for income taxes (tax 
reftxid) 

20 Current 	 1,766,396 	(3,681,210) 	784,696 

21 Deferred 	 (11,099,424) 	(14,168,102) 	(173,227) 

22 Net income (loss) 	 (13,454,348) 	(21,377,936) 	6,462,824 

(1) This figure includes only a Total for Non-operating Income (Expenses) - Net for Levels IV and V 
carriers, which are not required to provide the constituent items of this total. 

C 

I 
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TABLEAU 3. ftat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-V, 1983 

\ii carrier level - Niveau du transporteur aérien 

III 	IV 	V 
NO 

rs 

Recettes d'exploitation 

54,188,740 5,640,358 - Services 	taux unitaires 1 
321,287,385 95,763,123 225,587 Services d'affrètement et 6 forfait 2 
30,390,053 26,922,678 56,179,738 Autres services de vol 3 
49,876,287 28,652,388 8,513,619 Services autres que ceux de vol - 4 

Nettes 

455,742,465 156,978,547 64,918,944 Total, recettes dexploitation 5 

Dpenses d' exploitation 

13,802,513 6,128,802 5,128,975 Entretien - Propriété et équipement 6 
a terre 

219,111,252 71,826,657 26,276,565 Operation des aeronefs 7 
94,036,947 25,728,721 6,102,720 Entretien - 	quipement de vol 8 
71,082,671 39,882,008 15,911,523 Services généraux et administration 9 
51,899,724 11,223,402 4,372,936 Dépréciation 10 

21,933,107 154,789,590 57,792,719 Total des dépenses dexploitation 11 

809,358 2,188,957 7,126,225 Revenu (perte) dexploitation 12 

Revenus (dépenses) autres que 
d • exploitation 

6,731,959 .. Gains (pertes) de capital 13 
2,080,879 .. .. Revenus dintérêts et d'escompte 14 

27,969,242 .. Intérêts payés - Dette b long terme 15 
et obligations de locations - 
acquisitions 

4,544,672 .. .. Autres intérêts payés 16 
(2,821,688) .. .. Recettes (dépenses) diverses autres 17 

que d'exploitation - Nettes 

(26,522,764) 2,689,294(1) (1,925,491)(1) Total des revenus (depenses) autres 18 
que d'exploitation - Net 

(713,406) 4,878,251 5,200,734 Revenu (perte) avant provision pour 19 
l'impôt sur le revenu 

Provision pour l'impOt sur le revenu 
(remboursement d' impôt) 

715,797 1,978,817 1,968,296 Actuelle 20 
5,682,373 5,376 (445,844) Différée 21 

15,111,576) 2,894,058 3,678,282 Revenu net (perte) 22 

Ce chiffre comprend le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitatiori pour les transpor- 
teurs des niveaux IV et V car ceux-ci ne rapportent pas de données détaillées pour cet item. 
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TABLE 4. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I, 1983 

I 
Eastern 

Total 	Air Canada 	CP Air 	Provincial 

No. 

dollars 

Operating revenues 

1 	Unit toll services 3,260,122,879 2,048,761,402 755,006,822 69,687,822 

2 	Charter and contract services 496,032,832 48,063,768 79,112,222 3,290,996 

3 	Other flying services 7,076,078 - - 11,599 
4 	Incidental air transport related 106,568,715 48,142,769 29,731,191 564,583 

revenue - Net 

5 	Total operating revenues 3,869,800,504 2,144,967,939 863,850,235 73,555,000 

Operating expenses 

6 Maintenance - ground property and 31,027,898 14,975,096 5,147,184 4,870,200 
equipment 

7 Aircraft operations 1,455,348,875 770,404,786 301,750,345 31,658,200 
8 Maintenance - Flight equipment 380,540,597 222,247,721 61,225,697 5,757,900 
9 General services and administration 1,749,198,272 975,000,255 437,810,830 33,201,0fl(] 

10 Depreciation 233,409,878 133,823,944 59,501,561 4,156,001I1 

11 Total operating expenses 3,849,525,520 2,116,451,802 865,435,617 79,643,300 

12 Operating income (loss) 20,274,984 28,516,137 (1,585,382) (6,088,300) 

Non-operating income (expenses) 

13 Capital gains (losses) - Net 46,601,317 20,777,880 19,185,716 (12,000) 
14 Interest and discount income 39,887,277 22,561,870 3,148,715 692,000 
15 Interest expense - Long-term debt 143,053,262 78,557,889 43,035,153 2,935,200 

and capital lease obligation 

16 Interest expense - Other 16,099,205 - - 76,800 
17 Miscellaneous non-operating income 13,161,641 5,157,867 (1,421,000) 2,676,200 

(expenses) - Net 

18 Total non-operating income (expen- (59,502,232) (30,060,272) (22,121,722) 344,200 
ses) - Net 

19 Income (loss) before provision for (39,227,248) (1,544,135) (23,707,104) (5,744,100) 
income taxes 

Provision for income taxes (tax 
refund) 

20 Current (3,681,210) - - (3,692,00110 

21 Deferred (14,168,102) (5,338,437) (10,579,861) 812,0011 

22 Net income (loss) (21,377,936) 3,794,302 (13,127,243) (2,864,11111 
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TABLEAU 4. ftat des recettes - Transporteurs aêriens canadiens de niveau I, 1983 

Pacific 
No ida i r 
	

Western 	Québecair 	Wardair 

Airlines 
No 

dollars 

86,432,573 

44,891,806 
7,064,479 

2,284,228 

248,718,000 

54,954,000 

17,660,000 

51,516,260 

15,226,662 

4,419,563 

250,493,378 

3,766,381 

Recettes d'exploitation 

Services a taux unitaires 
Services d'affrètement et a forfait 

Autres services de vol 
Services autres que ceux de vol - 
Nettes 

2 

3 
4 

140,673,086 321,332,000 71,162,485 254,259,759 Total, 	recettes d'exploitation 5 

Dépenses d exploitation 

1,880,349 2,012,000 1,417,512 725,557 Entretien - Propriété et équipement 6 

a terre 
55,261,145 104,354,000 29,260,840 162,659,559 Operation des aéronefs 7 

18,576,977 31,561,000 15,752,751 25,418,551 Entret Len - 	quipenient de vol 8 
r3,745,629 140,505,000 29,549,640 79,385,918 Services généraux et administration 9 

6,589,062 20,357,000 3,398,606 5,583,705 Dépréciation 10 

156,053,162 298,789,000 79,379,349 273,773,290 Total des dépenses d'exploitation 11 

3,619,924 22,543,000 (8,216,864) (19,513,531) Revenu (perte) d'exploitation 12 

Revenus (dépenses) autres que 
d' exploitation 

5,852,481 2,295,000 (1,485,602) (12,158) Gains (pertes) de capital - Nets 13 

221,527 8,358,000 647,280 4,257,885 Revenus d'intérêts et d'escompte 14 

2,928,500 8,901,000 3,818,626 2,876,894 Intérêts payés - Dette a long tei'me 15 
et obligation de locations - 
acquisitions 

- 12,698,000 1,799,540 1,524,865 Autres intérêts payes 16 

587,429 4,492,000 (1,922,329) 3,591,474 Recettes (dépenses) diverses autres 17 

que d'exploitation - Nettes 

3,732,937 (6,454,000) (8,378,817) 3,435,442 Total des revenus (dépenses) autres 18 

que d'exploitation - Net 

8,352,861 16,089,000 (16,595,681) (16,078,089) Revenu (perte) avant provision pour 19 

l'impôt sur le revenu 

Provision pour l'impOt stir le revenu 
(remboursement d' impOt) 

	

10,790 	- 	- 	- 	Actuelle 	 20 

	

5,194,196 	5,326,000 	- 	(7,582,000) 	Différée 	 21 

	

5,147,875 	10,763,000 	(16,595,681) 	(8,496,089) 	Revenu net (perte) 	22 
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TABLE 5. Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Levels I-V, 1983 

Air carrier level - Nivesu do transporteur aérien 

Total 
	

I 
	

II 

No. 

mrs 

Assets 

1 	Current assets 1,094,715,304 790,580,712 43,298,652 

2 	Investments and special funds 124,189,729 65,946,889 11,956,082 

3 	Operating property and equipment 5,388,693,315 4,629,402,677 97,488,770 

4 	Less: accumulated depreciation 1,727,250,856 1,494,215,782 21,574,466 

5 	Operating equipment under capital lease 499,869,297 419,678,189 21,882,232 

6 Less: accumulated amortization 222,113,795 209,372,251 1,527,607 

7 Non-operating property and equipment 313,809,225 251,050,828 427,880 

under capital lease 

8 Less: accumulated depreciation 218,879,201 198,499,215 262,651 

9 Deferred charges 53,759,777 35,535,199 4,332,007 

10 TOTAL ASSETS 5,306,792,795 4,290,107,246 156,020,899 

Liabilities and capital 

11 Current 	liabilities 1,414,236,636 1,116,252,927 35,639,289 

12 Advances from associated companies and/ 67,187,871 1,810,893 5,148,130 

or shareholders 

13 Long-term debt and other non-current 1,839,353,641 1,563,029,998 36,794,264 

liabilities 

14 Non-current obligations under capital 270,518,004 212,606,739 20,177,955 

lease 
15 Deferred income taxes 346,686,291 292,641,278 10,029,425 

16 Other deferred credits 24,186,166 16,404,762 98,260 

17 Provisions for major overhauls 26,750,815 7,380,938 5,396,717 

18 Other provisions 2,976,942 - - 

19 Total liabilities 3,991,896,366 3,210,127,535 113,284,040 

Shareholders equity (incorporated car- 
riers) 

Number of carriers included 704 7 8 

20 Capital stock 983,254,516 831,781,304 5,916,903 

21 Other paid-in capital 60,535,711 45,600,344 10,468,834 

22 Retained earnings 255,693,167 202,598,063 20,372,223 

23 Reserves 9,777,766 - 5,978,899 

24 Total shareholders equity 1,309,261,160 1,079,979,711 42,736,859 

Proprietorship or partnership accounts 

Niaber of carriers included 89 - - 

25 Balance, 	January 1, 1983 4,700,099 

26 Credit additions 2,434,757 ... .. 

27 Debit deductions 1,499,587 ... 

28 Balance, December 31, 1983 5,635,269 ... 

29 TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL 5,306,792,795 4,290,107,246 156,020,899 

I 

I 

r 
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TABLEAU 5. Bilan - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-V, 1983 

2Lr carrier level - Niveau du transporteur oérieri 

Ill Iv V 
No 

dollars 

Actif 

163,193,589 59,339,336 38,303,015 Actif 'a court terme 1 
33,922,185 8,204,769 4,159,804 Placements et fonds spéciaux 2 

434,659,324 159,227,344 67,915,200 Biens et équipernent d'exploitation 3 
128,818,377 53,911,130 28,731,101 Moms: 	arnortissement accumulé 4 
50,574,885 3,445,062 4,288,929 Biens et équipetnent d'exploitation 5 

loués en vertu d'un contrat de 
location-acquisition 

9,243,706 526,788 1,443,443 Moms: 	arnortissement accumulé 6 
18,353,219 37,149,826 6,827,472 Biens et équipement autres que d'ex- 7 

ploitation loués en vertu d'un 
contrat de location-acquisition 

5,047,673 13,156,290 1,913,372 Moms: 	ainortissement accucnulé B 
6,889,207 4,685,094 2,318,270 Frais reportés 9 

564,482,653 204,457,223 91,724,774 TOTAL DE L'ACTIF 10 

Passif et capital 

1b7,724,BZl 58,450,866 36,168,733 Passif 'a court terse 11 
27,836,824 26,949,997 5,442,027 Avances de compagnies associées ou 12 

. d'actionnaires 
',4,129,649 58,069,226 17,330,504 Dettes et passif 'a long terse 13 

51,194,226 4,132,649 2,406,435 Obligations 'a long terme en vertu d'un 14 
contrat de location-acquisition 

36,150,078 5,045,777 2,819,733 Impôts sur le revenu reportés 15 
6,730,977 367,035 585,132 Autres credits reportés 16 

10,959,150 1,540,994 1,473,016 Provisions pour revisions majeures 17 
2,460,576 482,106 34,260 Autres provisions 18 

447,186,301 155,038,650 66,259,840 Total dii passif 19 

Avoir des actionnaires (transporteurs 
constitués en société) 

109 405 175 Nombre de transporteurs inclus 

103,810,777 36,659,282 5,086,250 Capital-actions 20 
2,073,039 2,085,203 308,291 Autre capital verse 21 

10,886,382 7,279,311 14,557,188 Bénéfices non répartis 22 
526,154 157,128 3,115,585 Reserves 23 

117,296,352 46,180,924 23,067,314 Total de l'avoir des actionnaires 24 

Comptes de particulier ou de société 

- 48 41 Nombre de transporteurs inclus 

2,876,574 1,823,525 Solde au 1er  janvier 1983 25 
1,558,067 876,690 Additions - Credit 26 
1,196,992 302,595 Deductions - Debit 27 

3,237,649 2,397,620 Solde au 31 décembre 1983 28 

564,482,653 204,457,223 91,724,774 TOTAL DO PASSIF ET DO CAPITAL 29 



790,580,712 

65,946,889 

4,629,402,677 

1,494,215,782 

419,678,189 

209,372,251 

251 ,050,828 

361 ,074,000 

47,626,133 

2,474,767,531 

867,825,405 
284,954,158 

164,002,578 
226,890,828 

	

129,999,000 	20,450,000 

	

- 	3,233,000 

	

1,471,968,000 	34,467,000 

	

449,554,000 	16,633,000 

	

14,515,000 	32,892,000 

	

1,601,000 	19,504,000 

	

198,499,215 
	

196,610,215 

	

35,535,199 
	

17,136,652 
	

7,424,000 	80,000 

	

4,290,107,246 
	

2,184,011,104 
	

1,172,751,000 	54,985,000 

1,116,252,927 
1,810,893 

1,563,029,998 

212,606,739 

292,641,278 

16,404,762 
7,380,938 

3,210,127,535 

	

333,666,000 	20,152,000 

	

414,725,000 	7,882,000 

	

- 	9,318,000 

	

87,993,061 	2,472,000 

	

- 	3,097,000 

	

- 	4,600,000 

	

836,384,061 	47,521,000 

S 
493,948,935 

886,280,806 

135,123,220 

176,356,174 
6,198,377 

1,697,907,512 
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TABLE 6. Balance Sheet - Canadian Air Carriers, Level I, 1983 

Eastern 
Total 
	

Air Canada 
	

CP Air 	Provincial 

No. 

rs 

Assets 

1 Current assets 

2 Investments and special funds 

3 Operating property and equipment 

4 Less: accumulated depreciation 

5 Operating equipment under capital 

lease 

6 Less: accumulated amortization 

7 Non-operating property and equip-
ment under capital lease 

8 Less: accumulated depreciation 
9 Deferred charges 

10 TOTAL ASSETS 

Liabilities and capital 

11 Current liabilities 
12 Advances from associated companies 

and/or shareholders 
13 Long term debt and other non-

current liabilities 
14 Non-current obligations under 

capital lease 
15 Deferred income taxes 
16 Other deferred credits 

17 Provisions for major overhauls 
18 Other provisions 

19 Total liabilities 

Shareholders equity 

20 Capital stock 

21 Other paid-in capital 
22 Retained earnings 
23 Reserves 

24 Total shareholders equity 

831,781,304 

45,600,344 
202,598,063 

1,079,979,711 

329,009,000 

157,094,592 

486,103,592 

383,520,000 	3,265,000 

(47,153,061) 	4,199,000 

336,366,939 	7,464,000 

25 TOTAL LIABILIIILS AND CAF1TAL 	4,290,107,246 	2,184,011,104 	1,112,751,000 	54,985,000 
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TABLEAU 6. Bilan - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1983 

Paci Nc 
Nordair 	Western 	Québecair 	Wardair 

Airlines 

NO 
dollars 

Actif 

27,657,952 139,664,000 32,109,009 79,626,751 Actif 6 court terine 1 
1,097,603 369,000 13,387,152 234,001 Placements et fonds spéciaux 2 

116,018,117 393,160,000 27,552,242 111,469,787 Biens et 6quipement d'exploitation 3 
40,002,863 60,519,000 15,921,723 43,759,791 Moms: amortissement accumulé 4 
5,000,000 65,672,000 16,645,031 - Biens et équipement d'exploitation 5 

Ioués en vertu d'un contrat de 

location-acquisition 
3,299,995 15,747,000 5,217,678 - Moms: amortissement accumulé 6 

- 23,800,000 - 360,000 Biens et équipement autres que d'ex- 7 

ploitation loués en vertu d'un 

contrat de location-acquisition 
- 1,889,000 - - Moms: amortissement accumulé 8 

674,750 6,278,000 1,677,799 2,263,998 Frais reportés 9 

107,145,564 550,788,000 70,231,832 150,194,746 TOTAL DE L'ACTIF 10 

Passif et capital 

39,496,077 90,963,000 27,580,051 110,446,864 Passif 6 court terse 11 
1,097,601 - 713,292 - Avances de compagnies associées ou 12 

d 'act ionnaires 
15,245,856 214,600,000 1,946,336 22,350,000 Dettes et passif a long terme 13 

1,116,515 49,200,000 17,849,004 - Obligations h long terme en vertu 14 
d'un contrat de location-acquisition 

19,313,043 - - 6,507,000 Impôts sur le revenu reportés 15 

556,600 - 6,552,785 - Autres credits reportés 16 
- 415,000 2,365,938 - Provisions pour revisions majeures 17 
- - - - Autres provisions 18 

76,825,692 355,178,000 57,007,406 139,303,864 Total ii passif 19 

Avoir des act ionnaires 

5,615,827 	77,479,000 	32,792,475 100,002 Capital-actions 20 
- 	 - 	 34,000,000 11,600,344 Autre capital verse 21 

24,704,045 	118,131,000 	(53,568,049) (809,464) Bénéfices non répartis 22 
- 	 - 	 - - Reserves 23 

30,319,872 	195,610,000 	13,224,426 10,890,882 Total de l'avoir des actionnaires 24 

107,145,564 	550,788,000 	70,231,832 	150,194,746 	TOTAL DU PASSIF Iii DO CAPITAL 	25 
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TARLE 7. t)ircct I lyinq Expenses - Canadian Air Carriers, Levels I, II and lit, 198 

Air carrier level - Niveau du iraiisporteur series 

Total 	 I 
No.  

dollars 

Aircraft operations 

1 Flight crew salaries and expenses 326,364,446 251,634,532 

2 Aircraft fuel and oil 1,087,604,752 991,855,489 

Landing and navigation fees: 
3 Canadian 104,380,886 98,557,757(1) 
4 Foreign 283,245 

5 Aircraft insurance 70,521,860 39,753,897 

6 Aircraft rental 108,126,856 62,189,426 

7 Other expenses 27,021,613 11,357,474 

8 Total 1,724,303,658 1,455,348,875 

Maintenance - Flight equipment 

9 Labour  

10 Materials and supplies 116,078,596 79,620,259 

11 Purchased repair services 47,493,286 28,266,704 

12 Other expenses 91,102,103 81,383,777 

13 Provision for overhaul 42,844,642 22,606,764 

14 Total 501,272,887 380,540,597 

In-flight service 

15 Cabin crew salaries and expenses 203,949,219 200,352,291 

16 Passenger food and supplies 187,486,274 183,113,538 

17 Passenger liability insurance 5,742,663 5,285,733 

18 Other expenses 47,183,894 45,207,957 

19 Total 444,362,050 433,959,519 

20 Depreciation - Flight equipment 218,661,526 184,953,634 

21 Interest expense - Flight equipment 170,077,464 142,118,969 

22 Total direct flying expenses 3,058,677,585 2,596,921,594 

(1) Level I carriers reported Landing and Navigation Fees (Canadian and Foreign), as a single figure. 

I 
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TABLEAU 7. Dépenses d'exploitation directes des aironefs - Transporteurs ariens canadiens des 
riiveaux I. II et Ill, 1983 

Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 

II 
	

III 
N o  

ars 

Frais d'exploitation des aéronefs 

11,886,284 62,843,330 Salaires et dépenses du personnel navigant 1 
technique 

27,787,056 67,962,207 Huile et carburant d'aéronef 2 

Droits d'atterrissage et de navigation: 
1,783,708 4,039,421 Canadiens 3 

214,685 68,560 trangers 4 

3,197,708 27,570,255 Assurances daéronefs 5 

3,471,381 42,466,049 Location d'aéronefs 6 

1,502,709 14,161,430 Autres dépenses 7 

49,843,531 219,111,252 Total 8 

Entretien-équipement de vol 

• • Main-d • 21, 7 ,(() oeuvre 9 

,256,132 31,202,205 Materiel et approvisionnements 10 

7,906,360 11,320,222 Services dentretien effectués ailleurs 11 

803,250 8,915,076 Autres dépenses 12 

4,433,035 15,804,843 Provisions pour revisions 13 

26,695,343 94,036,947 Total 14 

Service de vol 

1,721,477 1,875,451 Salaires et dépenses du personnel navigant 15 

1,150,920 3,221,816 Fournitures et vivres pour les passagers 16 

356,448 100,482 Assurances-responsabilité-passagers 17 

1,968,094 7,843 Autres dépenses 18 

5,196,939 5,205,592 Total 19 

4,794,173 28,913,719 Mortissement-équipement de vol 20 

8,583,425 19,375,070 Frais d'intêrêt-équipement de vol 21 

95,113,411 366,642,580 Total des dépenses d'exploitation directes 22 . de5 aéronefs 

1 	Les transporteurs de niveau I rapportent une seule donnée pour les droits datterissage et de 
navigation (canadiens et a Pétrangers). 
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TABLE 8. Direct Flying Expensts - Canadian Air Carriers, Level 1, 1983 

I 

Mo. 

Total Air Canada CP Air 

Eastern 
Provincial 

dollars 

Aircraft operations 

1 Flight crew salaries and expenses 251,634,832 132,535,975 54,866,195 6,124,400 

2 Aircraft fuel and oil 991,855,489 537,863,317 227,509,913 17,789,100 

Landing and navigation fees: 

3 Canadian and foreign 98,557,757 58,443,122 16,458,757 2,556,200 

4 Aircraft insurance 39,753,897 29,443,981 3,914,787 696,700 

5 Aircraft rental 62,189,426 8,005,086 - 3,887,000 

6 Other expenses 11,357,474 4,113,305 (999,307) 604,800 

7 Total 1,455,348,875 770,404,786 301,750,345 31,658,200 

Maintenance - Flight equipment 

8 Labour I UM,665,093 119,949,725 24,912,341 1,542,990 

9 Materials and supplies 79,620,259 55,977,754 13,093,309 1,364,500 

10 Purchased repair services 28,266,704 9,241,648 4,375,578 1,074,600 

11 Other expenses 81,383,777 37,078,594 19,744,469 345,600 

12 Provision for overhaul 22,606,764 - - 1,430,300 

13 Total 380,540,597 222,247,721 61,225,697 5,757,900 

In-flight service 

14 Cabin crew salaries and expenses 200,352,291 111,671,918 45,551,534 2,751,600 

15 Passenger food and supplies 183,113,538 101,010,849 46,066,917 2,646,800 

16 Passenger liability insurance 5,285,733 2,481,640 1,109,889 69,000 

17 Other expenses 45,207,957 28,996,181 6,244,389 1,030,400 

18 Total 433,959,519 244,160,588 98,972,729 6,497,800 

19 Depreciation - Flight equipment 184,953,634 105,069,841 47,747,585 3,303,100 

20 Interest expense - Flight equipment 142,118,969 78,557,889 34,492,467 1,861,000 

21 Total direct flying expenses 2,596,921,594 1,420,440,825 544,188,823 49,078,000 
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TABIFAIJ A. Dépenses d'exploitaUon directes des aêronefs - trsporteurs aériens canadiens de 
niveau I, 1983 

Pacific 

Nordair 	Western 	Québecair 	Wardair 

Airhnes 

No 
dollars 

Fraia d'exploitatiori des aêronefs 

12,697,471 26,392,000 5,631,766 13,387,025 Salaires et dépenses du personnel navi- 1 
gant technique 

36,199,903 63,791,000 16,901,548 91,800,708 Huile et carburant d'aronef 2 

Droits d'atterrissage et de navigation: 

2,270,064 6,899,000 1,300,286 10,630,328 Canadiens et étrangers 3 

1,072,220 2,262,000 382,155 1,982,054 Assurances d'aéronefs 4 

1,207,339 997,000 4,753,546 43,339,455 Location d'aronefs 5 

1,814,148 4,013,000 291,539 1,519,989 Autres dépenses 6 

55,261,145 104,354,000 29,260,840 162,659,559 Total 7 

Entretien-équipement de vol 

6 ,6')1, 7(12 6, 51') ,[)[li] ,667, 552 5,472,655 Main-d'oeuvre 8 

2,071,918 2,075,000 2,390,239 2,647,539 Materiel et approvisionnements 9 

4,372,050 1,145,000 5,034,676 3,023,152 Services d'entretien effectuês ailleurs 10 

2,067,244 16,259,000 173,443 5,715,427 Autres dépenses 11 

3,366,003 5,763,000 1,487,061 10,560,400 Provisions pour revisions 12 

18,576,977 31,561,000 15,752,751 25,418,551 Total 13 

Service de vol 

5,926,854 14,719,000 3,094,786 16,636,599 Salaires et dépenses du personnel navi- 14 
gan I 

5,268,314 8,562,000 1,162,760 18,395,898 Fournitures et vivres pour les passagers 15 

263,416 437,000 125,870 798,918 Assurances-responsabilité-passagers 16 

1,712,202 3,298,000 142,093 3,784,692 Autres dépenses 17 

13,170,786 27,016,000 4,525,509 39,616,107 Total 18 

	

5,825,129 	16,290,000 	2,858,208 	3,859,771 	Miortissement-êquipement de vol 
	

19 

	

2,928,500 	21,599,000 	2,477,617 	202,496 	Frais d'intérêt-équipement de vol 
	

20 

	

95,762,537 	200,820,000 	54,874,925 	231,756,484 	Total des dépenses d'exploitation 	21 

directes des aéronefs 
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TABLE 9. Statement of Income by F'rov i ore of Domicile - [ i-triad ian At r [art' mrs , I eve is III, IV and V, 

1983 

Newfoundland 	Pi ince Edward 

and Labrador 	Island 

Total 
Terre-Neuve 	Ile-du-Prince- 

et Labrador 	Cdouard 
No. 

dollars 

Operating revenues 

1 Unit toll services 59,829,098 3,001,982 - 

2 Charter and contract services 417,276,095 23,595,201 54,677 

3 Other flying services 113,492,469 189,675 511,009 

4 Incidental air transport 	related 87,042,294 3,219,040 81,572 

revenue - Net 

5 Total operating revenues 677,639,956 30,005,898 647,258 

Operating expenses 

6 Maintenance - Ground property and 25,060,290 268,992 3,999 

equipment 

7 Aircraft operations 317,214,474 13,761,742 332,899 

8 Maintenance - Flight equipment 125,868,388 7,034,877 39,112 

9 General services and administration 126,876,202 5,862,184 216,492 

10 Depreciation 47,496,062 1,849,356 91,229 

11 Total operating expenses 642,515,416 28,777,151 683,7u 

12 Operating income (loss) 35,124,540 1,228,747 (36,472) 

Nan-operating income (expenses) 

13 Capital gains (losses) - Net 	6,731,959 	(14,302) 

14 Interest and discount income 	2,080,879 	10,898 

15 Interest expense - Long-term debt 	27,969,242 	2,406,158 

and capital lease obligations 

16 Interest expense - Other 	 4,544,672 	183,793 

17 Miscellaneous non-operating income 	(2,821,688) 	(45,411) 

(expenses) - Net 

18 Total non-operating income (expen- 	(25,758,961)(1) 	(2,367,130)(1) 	44,849(1) 

ses) - Net 

19 Income (loss) before provision for 	9,365,579 	(1,138,383) 	8 9 377 
income taxes 

Provision for income taxes (tax 
reftjid) 

20 Current 	 4,662,910 	14,029 	(2,60f 

21 Deferred 	 3241.9fl5 	2[],380) -  

22 Net income (loss) 	 - 	 1 :. 	1' 

See footnote(s) at end of table. 
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1ABLAU 	q  

Novi 
Scotia 

Nouvelle- 
rcosse 

Ctat des receUes par 
III, 	IV et V, 1983 

New 
Brunswick 

Nouveau-
Brunswick 

province de domicile - 

Québec 

Transporteurs aériens canadiens des niveaux 

N o  
dollars 

Recettes d'exploitation 

- - 11,638,239 Services a taux unitaires 1 
628,493 897,192 60,004,840 Services d'affrètement et a forfait 2 

1,612,448 1,497,745 27,966,069 Autres services de vol 3 
492,266 822,238 13,292,922 Services autres que ceux de vol - 4 

Nettes 

2,733,207 3,217,175 112,902,070 Total, 	recettes d'exploitatiori 5 

Dépenses d' exploitation 

401,477 163,777 3,339,720 Entretien - Propriété et équipement 6 
a terre 

1,104,757 1,574,582 52,064,265 Operation des aéronefs 7 
616,419 22,012,232 Entretien - fquipement de vol 8 

H29,307 770,218 21,807 9 731 Services généraux et administration 9 
16,245 225,118 6,700,523 Dépréciation 10 

: 1 787,788 3,350,114 105,924,471 Total des dépenses d'exploitation 11 

(54,581) (132,939) 6,977,599 Revenu (perte) 	dexploitatiori 12 

Revenuis (dépenses) autres que 
dexploitation 

158,037 Gains (pertes) de capital - Nets 13 
20,808 Revenus d'intérêts et d'escompte 14 

5,102,154 Intérêts payés - Dette h long terme 15 
et obligations de locations - 
acquisitions 

1,093,115 Autres intéréts payés 16 
(653,645) Recettes (dépenses) diverses autres 17 

que l'exploitation - Net 

104,860(1) 3,875(1) (4,565,524)(1) Total des revenus (dépenses) autres 18 
que d'exploitation - Nette 

50,279 (129,064) 2,412,075 Revenu (perte) avant provision pour 19 
l'impôt sur le revenu 

Provision pour l'impOt sur le revenu 
(remboursement d' inpôt) 

29,032 19,312 1,609,406 Actuelle 20 
(62) (3,880) (220,859) Différée 21 

P 21,309 (144,496) 1,023,528 Revenu net (perte) 22 

Vnii' 	note(s) a Ia fin du tableau. 



TABLE q•  Statement of Income by Province of Domicile - Canadian Air Carriers, Levels III, IV and V, 
1983 - Concluded 

Ontario 	Manitoba 	Saskatchewan 

Operating revenues 

1 Unit toll services 13,217,419 17,144,744 - 

1 Charter and contract servIces 114,163,774 22,734,679 13,426,577 
Other flying services 29,739,463 5,993,173 3,377,241 

1 Incidental air transport 	related 23,539,303 6,945,738 4,905,237 
revenue - Net 

IfltiI 	1iI)lStii}() 	I 	iijn: 1H,n5, 1,H1H, 1) 21 ,71),Y' 

Operating expenses 

- Maintenance - Ground property and 5,028,004 1,723,461 1,238,057 
equipment 

7 Aircraft operations 95,000,239 24,343,805 8,664,643 
(1 Maintenance - Flight equipment 28,932,070 8,148,242 4,007,718 
u General services and administration 35,233,109 13,200,855 4,476,923 

111 Depreciation 11,263,912 2,830,989 1,909,915 

11 Total operating expenses 175,457,334 50,247,352 20,297,254 

12 ')pnral 	I rip 	incnini 	1 iris; 5,2 1 )2, f2 2, 57)) ,982 1 ,4 11 ,8(1 1 

Non-ope rat ing Income (expenses) 

13 Capital 	gains 	(losses) 	- Net 2,225,814 38,147 109,554 
14 Interest and discount 	Income 1,213,976 25,467 51,191 
15 Interest expense - Long-term debt 4,595,837 1,509,645 726,467 

and capital 	lease nhliqat inns 

16 Interest 	expense - 	Other 42,918 468,010 101,725 
17 Miscellaneous non-operating income (2,656,044) 84,816 117,277 

(expenses) - Net 

18 Total non-operating income (expen- (4,781,035)(1) (1,470,653)(1) (906,991)(1) 
ses) - Net 

1Y Income 	(loss) 	before provision 	for 421,590 1,100,329 504,810 
1 	;(;1lrnl - 	I axes 

Provision for income taxes (tax 
refimd) 

20 Current 887,774 230,217 172,393 
21 Deferred (657,182) 129,730 (1,752 
22 Net income (loss) 190,998 740,382 334,169 

(1) This 	figure includes only a total 	for Non-operating Lncome (expenses) 	- Net 	for Levels IV and V 
carriers which 	are not 	required 	to provide 	the constituent items of this 	total. 
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TABLEAU 	9. Etat des recettes par province de domicile - Transporteurs aêriens canadiens des niveaux 
III, 	IV et V, 	1983 - fin 

British Yukon and 
Columbia Northwest 

Territories 
Alberta 

Colombie- Territoires 
Britannique du Yukon et 

du Nord-Ouest 
N o  

dollars 

Recettes d exploitation 

2,072,302 7,886,389 4,868,023 Services a taux unitaires 1 
38,679,520 121,955,085 21,136,057 Services d'affrètement et a forfait 2 
18,523,704 23,695,259 386,683 Autres services de vol 3 
9,515,300 21,539,000 2,689,678 Services autres que ceux de vol - 4 

Nettes 

68,790,826 175,075,733 29,080,441 Total, recettes d'exploitation 5 

Dépenses d'exploitation 

1,875,243 9,916,208 1,101,352 Entretien - Propriété et équipement 6 
a terre 

12,018,688 75,180,727 13,168,127 0pration des aêronefs 7 
12,195,578 37,657,475 4,958,663 Entretien - rquipement de vol 8 • 
15,589,650 23,367,210 5,522,523 Services généraux et administration 9 
6,619,151 13,407,072 2,412,555 Dépréciation 10 

68,298,310 159,528,692 27,163,220 Total des dépenses d'exploitation 11 

492,516 15,547,041 1,917,221 Revenu (perte) d'exploitation 12 

Revenus (dépenses) autres que 
d' exploitation 

1,390,728 2,098,952 427,029 Gains (pertes) de capital 13 
413,130 304,513 40,896 Revenus dintérêts et d'escompte 14 

3,640,580 8,722,159 1,266,242 Intérêts payés - Dette a long terme 15 
et obligations de locations - 
acquisit ions 

1,333,822 769,172 171,117 Autres intêrêts payés 16 
835,042 (350,843) (172,880) Recettes (dépenses) diverses autres 17 

que dexploitation - Nettes 

(2,296,355)(1) (8,152,248)(1) (1,372,609)(1) Total des revenus (dépenses) autre 18 
que d'exploitation 

(1,803,839) 7,394,793 544,612 Revenu (perte) avant provision pour 19 
l'impôt sur le revenue 

Provision pour l'iipôt sur le revenu 
(remboursement d' impôt) ' (300,345) 1,832,135 171,557 Actuelle 20 

1,088,290 2,777,252 150,748 Différée 21 
1,591,784) 2,785,406 222,307 Revenu net (perLe) 22 

(1) Ce chiffre comprend Ic total des revenus (dépenses) autres que dexploitation pour les transpor- 
teurs des niveaux IV et V car ceux-ci ne rapportent pas de données détaiilées pour cet item. 
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TABLE 10. Aircraft Fleet, by Aircraft Weight Group - Canadian Air Carriers, Levels 
1-V, 1983 

Air carrier level - Niveau du transporteur aérien 

Total 	I 	II 

number - nombre 

Aircraft weight group (in 
kilograms) 

Fixed Wing: 

H (greater than 158 757) 

C (68 040-158 757) 

F (34 020- 68 039) 

E (15 877- 34 019) 

D ( 8 166- 15 876) 

C ( 3 176- 8 165) 

B ( 1 950- 3 175) 

A (less than 1 950) 

Total 

45 45 - 

85 75 1 

121 102 4 

66 13 27 

135 - 16 

464 3 52 

804 - 23 

1,960 - 6 

3,680 238 129 

I 

Rotating Wing: 

0 (8 166-15 876) 

C (3 403- 8 165) 

B (2 000- 3 402) 

A (less than 2 000) 

Total 

	

12 	- 	- 

	

89 	- 	- 

	

21 	- 	- 

	

699 	- 	- 

	

821 	- 	- 
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• 	IABLEAIJ 10. Flotte d'aéronefs, par groupe de poids d'aéronefs - Transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-V, 1983 

Air carrier level - Niveau du trarisporteur aérien 

III 	IV 	V 

number - noinbre 

. 

9 - - 

- 
- 15 

19 2 5 

52 18 49 

205 153 51 

211 461 109 

325 1,082 547 

Groupe de poids d'aéronefs 
(en kilograiivnes) 

A voi].ure fixe: 

H (plus de 158 757) 

C (68 040-158 757) 

F (34 020- 68 039) 

E (15 877- 34 019) 

D ( 8 166- 15 876) 

C C 3 176- 8 165) 

B ( 1 950- 3 175) 

A (mains de 1 950) 

	

821 
	

1,716 
	

776 
	

Total 

A voilure tournante: 

	

12 
	

D (8 166-15 876) 

	

82 
	

7 
	

C (3 403- 8 165) 

	

12 
	

9 	 B (2 000- 3 402) 

	

502 
	

197 
	

A (moms de 2 000) 

	

608 	 213 	 Total 
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TABLE 11. Aircraft Fleet, by Aircraft Type - Canadian Air Carriers, Level I, 1983 

S 
East rri 

lotal 	Air Canada 	CP Air 	Pruviiica1 

nunber - nombre 

Aircraft types by weight group 

Weight group (in Manufacturer Model 
kilograas) 

Fixed wing: H Boeing 747 15 7 4 	- 
(over 158 757) 

McDonnell-Douglas DC10 11 - 8 	- 

Lockheed Tristar 14 14 - 	 - 

Lockheed Tristar 500 4 4 - 	 - 

Lorkhcpd [101) 1 - - 	 - 

17  F ixnd 	wing: 	C Coning 

(68 040-158 757) 
Boeing 767 8 6 - 	 - 

McDonnell-Douglas DC85 8 6 - 	 - 

McDonnell-Douglas DC86 19 19 - 	 - 

Fixed wing: F British Aircraft BAC One Eleven 5 - - 	 - 

(34 020-68 039) 
Boeing 737 60 - 19 	6 

McDonnell-Douglas DC93 35 35 - 	 - 

Lockheed Electra Turbo 2 - - 	 - 

Fixed wing: E Avro Hawker Siddeley A748 8 - - 	 4 
(15 877-34 019) 

Fairchild Hiller FH227 5 - - 	 - 

Fixed wing: C De Havilland Otter (DHC3) 1 - - 	 - 

(3 	176-8 	165) 
Beech Aircraft Corp. Commuter Liner 2 - - 	 - 

Total, 	all 	aircraft types 238 130 3110 
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IABLENJ 11. Flotte d'aéronefs, par type d'aéronefs - Transporteurs aériens canadiens tie niveau I, 
1983 

Pacific 
Nordair 	Western 	Uuébecair 	Wardair 

Airlines 

number - nombre 

Types d'aéronefs par groupe de poids 

Groupe tie poids (en Constructeur Model 
kilogranwnes) 

- - - 4 A voilure fixe: H Boeing 747 
(plus de 158 757) 

- - - 3 McDonnell-Douglas DC10 

- - - - Lockheed Tristar 

- - - - Lockheed Tristar 500 

- 1 - - Lc)ekheerl LlflhI 

- 1 - - A 	vot]iire 	fixp: 	G Roeinq 127 
(68 040-158 757) 

- 2 - - Boeing 767 

2 - - - Mcflonnell-f)ouglas DC85 

- - - - McDonnell-Douglas 0086 

- - 5 - A voilure fixe: F British Aircraft BAC One Eleven 
(34 020-68 039) 

9 25 1 - Boeing 737 

- - - - McDonnell-Douglas DC93 

2 - - - Lockheed Electra Turbo 

- - 4 - A voilure fixe: E Avro Hawker Siddeley A748 
(15 877-34 019) 

5 - - - Fairchild Hiller FH227 

- - - 1 A voilure fixe: C De Havilland Otter (DHC3) 
(3 176-8 165) 

- - 2 - Beech Aircraft Corp. Commuter Liner 

18 29 12 8 total, tous les types d'aéronefs 
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TABLE 12. Statement of Income - Canadian Air Carriers Operating Helicopters Only, 1983 

TABLEAU 12. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiena exploitant des hélicoptbres seulement, 
1983 

Dollars 

Operating revenues - Recettes d'exploitation 

Unit toll services - Services b taux unitaires 	 - 
Charter and contract services - Services d'affrètement et a forfait 	184,424,341 
Other flying services - Autres services de vol 	 11,503,288 
Incidental air transport related revenue - Net - Services autres que 
ceux de vol - Nettes 	 29,698,494 

Total operating revenues - Total, recettes d'exploitation 	 225,626,123 

Operating expenses - Dépenses d'exploitation 

Maintenance - Ground property and equipment 
et équipenient a terre 

Aircraft operations - Operation des aéronefs 
Maintenance - Flight equipment - Entretien 
General services and administration - Servic 
Depreciation - Dépréciation 

- Entretien - Propriété 
7,547,638 

100,619,409 
- quipement de vol 	 54,265,993 
?5 généraux et administration 	26,944,418 

19,236,685 

Total operating expenses - Total des dépenses d'exploitation 	 208,614,1413 

Operating income (loss) - Revenu (perte) d'exploitation 	 17,011,980 

Non-operating jocose (expenses) - Revenus (dépenses) autres que d'exploitation 

Capital gains (losses) - Net - Gains (pertes) de capital - Nets 	 4,272,811 
Interest and discount income - Revenus d'intérêts et d'escomptes 	 440,479 
Interest expense - Long-term debt and capital lease obligations - In- 

térêts payés - Dette a long terse et obligations de location-acquisition 	17,903,801 

Interest expense - Other - Autres intérêts payés 	 1,992,188 
Miscellaneous non-operating income (expenses) - Net - Recettes (dépenses) 

diverses autres que d'exploitation - Nettes 	 78,178 

Total non-operating income (expenses) - Net - Total des revenus (dépen- 
ses) autres que d'exploitation - Net 	 (14,789,957)(1) 

Income (loss) before provision for income taxes - Revenu (perte) avant 
provision pour l'impôt sur le revenu 	 2,222,023 

Provision for jocose taxes (tax reutzid) - Provision pour P impôt sur le 
revenu (reinboursement d' impot) 

Current - Actuelle 	 210,577 
Deferred - Différée 	 3,478,197 
Net income (loss) - Revenu net (perte) 	 (1,466,751) 

(1) This figure includes only a Total for Non-Operating Income (Expenses) - Net for Levels IV and V 
carriers which are not required to provide the constituent items of this total. 

(1) Ce chiffre comprend le total des revenus (dépenses) autres que d'exploitation - Net pour les 
transortetirs des nivesux IV et V car ceux-ci ne rapportent nas de dnrinées détsi hens prsjr cP 

I 
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IAULE 13. Balance Sheet - Canadian Air Carriers Operating Helicopters Oniy, 1983 

IAULEAIJ 13. Bilan - Transporteurs aériens canadiens exploitant des hélicoptères seulement, 1983 

Dollars 

Assets - Aetif 

Current assets - Actif 	court terse 113,662,411 
Investments and special funds - Placements et fonds spéciaux 19,868,102 
Operating property and equipment - Biens et équipement d'exploitation 264,129,854 
Less: accumulated depreciation - Moths: amortissement accumulé 76,784,139 
Operating equipment under capital lease - Riens et équipement d'exploita- 

tion loué en vertu d'un contrat de location-acquisition 35,599,410 
Less: accumulated amortization - Moms: amortissement accuniulé 5,476,333 
Non-operating property and equipment under capital lease - Biens et équipe- 

ment autres que d'exploitation loués en vertu d'un contrat de location-acquisition 6,279,115 
Less: accumulated depreciation - Moms: arnortissement accumulé 2,476,144 
Deferred charges - Frais reportés 4,318,747 

TOTAL ASSETS - TOTAL 0€ L'ACTIF 359,121,023 

Liabilities and capital - Passif et capital 

Current liabilities - Passif 	court terse 89,506,751 
Advances from associated companies and/or shareholders - Avances de compa- 

gnies associées ou d'actionnaires 26,378,832 
I ong term debt and other non-current liabilities - 	Dettes et passif b long 

terse 101,478,322 
\ori-current obligations under capital lease - Obligations 	long terme en 

vertu d'un contrat de location-acquisition 18,878,886 
)oferred income taxes - Impôts sur le revenu reportés 29,491,930 
Lither deferred credits - Autres credits reportés 5,346,235 
Provisions for major overhauls - Provisions pour revisions majeures 3,708,374 
Other provisions - Autres provisions 1,686,354 

Total liabilities - Total du passif 276,475,684 

Shareholders equity (incorporated carriers) - Avoir des actionnaires (trans- 
porteure constitués en société) 

Number of carriers included - Nombre de transporteurs inclus: 98 

Capital stock - Capital-actions 68,686,821 
Other paid-in capital - Autre capital verse 1,526,958 
Retained earnings - Bénéfices non répartis 12,349,560 
Reserves - Reserves 82,000 

Total shareholders equity - Total de l'avoir des actionnaires 82,645,339 

Proprietorship or partnership accounts - Comptes de particulier ou de 
société 

Number of carriers included - Nombre de trarisporteurs inclus: 	 - 

Balance, January 1, 1983 - Solde mu jer janvier 1983 	 - 
Credit additions - Additions - Credit 	 - 
Debit deductions - Deductions - Debit 	 - 

E3alance, December 31, 1983 - Solde au 31 décembre 1983 	 - 

TOTAL LIABILITIES AND CAPITAL - TOTAL DO PASSIF ET Dli CAPITAL 	 359,121,023 



TABLE 14. Helicopter Hours Flown, by Aircraft Weight Group, by Province - Canadian 
Air Carriers, 1983 

Total(1) 

number - nombre 

Newfoundland 

and Labrador 

Terre-Neuve 
et Labrador 

Prince Edward 

Isld 

Ile-du-Prince-
douard 

Aircraft weight group (in 
kilograms) 

Rotating wing: 

D (8 166-15 876) 	10,199 	2,872 	- 

C (3 403- 8 165) 	43,832 	2,508 	- 

B (2 000- 3 402) 	2,629 	65 	- 

A (less than 2 000) 	263,767 	17,104 	- 

Total 	 320,427 	22,549 

	

Ontario 
	

Manitoba 	Saskatchewan 

number - nombre 

Aircraft weight group (in 
kilograms) 

Rotating wing: 

D (8 166-15 876) - - - 

C (3 403- 8 165) 6,273 1,593 558 

B (2 000- 3 402) 344 23 916 

A (less than 2 000) 32,784 11,404 5,896 

Total 39,401 13,020 7,370 

(1) Total includes helicopter operations from (a) 98 carriers operating helicopters 

only, and (b) 15 carriers operating helicopters and fixed wing aircraft. 
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• 	TABLEAU 14. Heures de vol des hélicoptBres, par groupe de poids d'aéronefs, par pro- 
vince - Transporteurs aériens canadiens, 1983 

Nova New 
Scotia Brunswick 

Québec 
Nouvelle- Nouveau- 
cosse Brunswick 

number - nombre 

Groupe de poids d'aêronefs (en 
k ilograiimes) 

A voilure tournante: 

2,058 - - D (8 166-15 876) 
2,542 8 1,018 C (3 403- 8 165) 

- - 
- B (2 000- 3 402) 

864 1,989 56,609 A (mains de 2 000) 

5,464 1,997 57,627 Total 

British Yukon and 
Columbia Northwest 

Territories 
Alberta 

Colombie- Territoires 
Britannique du Yukon et 

du Nord-Ouest 

number - nombre 

Groupe de poids d'aéronefs (en 
kilogrnmes) 

A voilure tournante: 

440 392 4,437 D (8 166-15 876) 
4,166 6,373 18,793 C (3 403- 8 165) 

319 440 522 B (2 000- 3 402) 
35,440 71,101 30,576 A (moms de 2 000) 

40,365 78,306 54,328 Total 

(1) 	Le total comprend les operations des hélicoptères de a) 98 transporteurs exploi- 
tant des hélicoptères seulement, et de b) 15 transporteurs exploitant des héli- 
coptères et des aéronefs b voilure fixe. 





GLOSSARY 

. 

. 

Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 

Available seat-kilometres. The number of 
kilonietres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 

Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the air-
craft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
ioods. Load capacity not available because 
iii the weiqht of fuel or other ronoidero- 

Capital gains or losses. 1n I ia or [ossea 
involved in retiring operating property and 
eguiptnent, aircraft eguipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales per-
formed as a service to others. 

Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 

Charter 	services. Air 	transportatation 
services performed under Classes 4, 5, 9-4 
or 9-5 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See Appendix B. 

popular demand, or by action of public autho-
rity. Also included are charges for the amorti-
zation of capitalized development and other 
intangible assets. 

Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
carrier's tariffs and for which a charge is 
levied. 

Express. Property shipments within North America 
which are given priority over air freight. The 
rate charged includes door-to-door service on the 
ground as well. 

Flying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of aircraft 
or in the holding of aircraft and aircraft per-
sonnel in readiness for assignment to an in-
flight status. Landing fees are also included in 
this account. 

1;eneral 	administration 	expenses. This 	term 
includes expenses of a general corporate nature 
is well as those incurred in performing activi-
ties which contribute to more than a single 
operating function, such as general financial 
account ing act ivities, purchasing act ivities, 
representation at law, and other operational 
administrations not directly applicable to a 
particular function. 

Goods. This term includes all types of non-
passenger traffic (that is, freight, express, 
mail, and excess baggage). 

Goods tome-kilometre. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods 
over one kilometre. Tonne-kilometre figures are 
obtained by totalling the number of kilometres 
flown with each tonne of goods. For charter 
operations, goods tonne-kilometres are reported 
only if flown on aircraft with a gross take-off 
weight in excess of 8 165 kg. 

Departures. Takeoffs of revenue 	transpor- 
tat ion flights of unit toll and charter 
services. This includes non-scheduled take-
offs after operational stops. 

Depreciation and amortization. Includes all 
charges to expense incurred in normal wear 

S  iind tear on property and eguipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 

Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on purchases 
of materials and supplies. 

Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and expenses 
on short-term obligations; amortization of 
premium discounts; and expenses on short-term and 
long-term obligations. 
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Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 
upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 

Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 
incidental to air transport. 

Non-operating income and expense. Income and 
loss from commercial ventures not part of 
the air transport services of the accounting 
entity; other revenues and expenses attri-
butable to financing or other activities 
that are extraneous to and not an integral 
part of air transportation or its incidental 
services; and special recurrent items of a 
non-periodic nature. 

Operating expenses. Expenses incurred in the 
performance of air transportation. It 
includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 

Operating income or loss. The profit or loss 
from performance of air transportation based 
on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 

Operating revenues. Revenues from the per-
formance of air transportation and related 
non-flying services. It includes: (1) 
transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air transporta-
tion. 

Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 

Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 

Passenger load factor. This ratio is calcu-
lated by dividing the number of revenue 
passenger -k i lomet res by the number of avai-
lable seat-kilometres. 

Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 
one kilometre. Passenger-kilometre figures 

are 	obtained 	by 	totalling 	the 	11off1hpl. 	of 

kilometres flown by each passenger. 

Passenger revenue per passenger-kilometre. This 
ratio is calculated by dividing the gross revenue 
earned in unit toll passenger service by the 
number of revenue passenger-kilometres reported 
for unit toll services. 

Passenger services expenses. Costs of activities 
contributing to the comfort, safety and conven-
ience of passengers while in flight and when 
flights are interrupted. It includes both 
salaries and expenses of cabin attendants, and 
passenger food expenses. 

Passenger tonne-kilometre. This figure is calcu-
lated by multiplying the number of passenger-
kilometres carried by an arbitrary weight of 
100.00 kilograms which is assumed to be the 
average weight for a passenger and the free 
baggage allowance. The result is then divided by 
1 000 to give a tonne-kilometre figure. 

Promotion and sales expenses. Costs incurred both 
in promoting the use of air transportation 
qenerally, and in creating a public preference 
for the services of a particular air carrier. It 
includes selling, advertising, space reserva-
tions, and the development of traffic and flight 
schedules for pub! icat. ion. 

Rate of return on investment. Calculated as net 
income plus interest expense to total assets. 

Regular and specific point services. Transporta-
tion performed under Classes 2, 9-2, 3, or 9-3 
licences as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. See 
Appendix B. 

Revenue operations. See Operating Revenues. 

Scheduled kilometres. The number of kilometres 
scheduled on an air carrier's timetable. The 
actual number of kilometres flown may differ 
because of cancelled flights, re-routing or extra 
section flights. See Regularity of Service. 

Scheduled service. Transportation performed under 
Class 1 or Class 8 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See Appendix B. 

Southern services. Services between Canada and 
Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central America, 
and South America. Prior to 1970, statistics for 
flights to Florida were included under the 
heading "Southern". 

Specialty 	flying 	services. Revenue 	flying 
services performed under authority of a Class 7 

licence as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. Se 
Appendix B. 

I 

I 
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Tonne-kilonetre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
Hiometre. 	The number of tonne-kilometres 

the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 

Total operating revenues per eniployee. This 
ratto is calculated by dividing the total 
gross operating revenues by the average 
number of employees for the month. 

Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 

Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. Prior to 1970, 
statistics for flights to Hawaii were included 
under the heading "Pacific and Orient". 

Unit toll service. Air Transportation services 
performed under Classes 1, 2, 3, 8 9  9-2 or 9-3 
licences as issued by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. See 
Appendix B. 

Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres 
by the total number of available tonne-kilo-
metres. 





GUJSSA IRE 

Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de tonnes-
kilomètres payantes par le nombre total de 
tonnes-kilomètres disponihies. 

Coefficient de remplissage paseagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 
de passagers-kilomètres payants par le 
nombre de sièges-kilomètres disponibles. 

Departs. Décollages de vols de transport 
payant des services b tarif unitaire et 
daffrètement. Ceci comprend les décollages 
non prévus Ia suite dune escale techni-
que. 

Dépréciat ion 	et 	amortissement. Comprend 
toutes lea imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de l'usure norniale et Ia 
détérioration de biens et de materiel qui ne 
sont pas compensées par un programme systé-
mat ique de reparation, ainsi que Ia perte de 
vie utile découlant du retrait du service de 
materiel périmé, du remplacement par un 
rnodèle plus perfectionné, dune evolution de 
Ia demande du public et de F intervention 
des services officiels. Comprend égalemenl 
les frais imputes pour lamortissement des 
frais de mise en valeur et autres valeurs 
immatérielles. 

Envois exprès. Envois a l'intérieur de 
JAmérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 

Excédent de bagages. Partie des baqages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 
Fallocation gratuite prévue aux barêmes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a Ia 
perception d'un supplement. 

Frais de qestion générale. Comprend les 
frais des sociétés et lea frais occasionnés 
par les activités qui profitent N plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financière 
générale, lea achats, le service de conten-
tieux de d'autres services administratifs 
généraux qui ne peuvent pas être imputes 
directement a une fonct ion déterminée. 

Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 
ransports aériens et de publicité auprés du 

S 	public pour inciter h voyager par une 
rompagnie aérienne donnée. 	Comprend lea 
ventes, Ia publicité, la location des 
wpports publicitaires, la creation et Ia 
diffusion de barêmes et d'horaires de vols. 

Frais 	d'entretien. Dépenses, 	tant 	directes 
qu'indirectes, engagées pour Ia reparation et 
l'entretien des biens et du materiel et néces-
saires pour satisfaire aux normes d'exploitation 
et de sécurité. 

Frais dentretien: Aéronefs et exploitation. Ce 
poste comprenci la rémunérat ion du personnel au 
aol, lea frais au sol pour manoeuvre et lachenii-
nement du trafic au sol, Ia manoeuvre et l'entre-
tien des aéronefs particuliers, la preparation 
des équipages au vol et le contrôle des aéronefs 
en vol, plus les frais en vol pour Facheminement 
du trafic incluant les bagages. 

Frais d'exploitation. Frais provenant de l'exer-
cice du transport aérien. Comprend les frais 
directs et indirects d'exploitation des aéronefs 
ainsi que lea frais au aol. 

Frais d'exploitation: 	Vole. Dépenses engagées 
directement pour I'exploitation en vol des aéro-
nefs et les dépenses pour tenir les aéronefs et 
son personnel prêts a entreprendre un vol. Ceci 
comprend aussi les taxes datterrissage. 

Frais pour le service aux passaqers. CoCit des 
services lournis en vue du confort, de Ia sécu-
rite et de l'agrément des passagers pendant le 
vol et bra de l'interruption du vol. Comprend 
les salaires du personnel navigant corsoercial et 
le coOt de la nourriture des passagers. 

Fret. Comprend lea envois de biens et les envois 
exprès par aéronef. Ne comprend pas le courrier 
ou le bagage excédentaire. 

Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entramnés par be retrait du service de biens et 
de materiel dexploitation, du materiel volant, 
des pièces consommables, de divers matériaux ou 
lournitures, etc., lorsque lea articles précités 
sont vendus ou retires du service en vertu dun 
plan général de remplacement at non lorsquil 
s'agit de ventes occasionnelles a des tiers. 

Intérêts payee. Intérêts sur les dettes de toute 
nature, y compris lea primes, les escomptes et 
lee dépenses lies aux obligations a court terme, 
l'amortissement des primes, des escomptes et des 
frais lies aux obligations a court et a long 
terme. 

Lignes cki Pacifique et de POrient. Lignes de 
lAustralie, 	l'Océanie et 	de 	PAsie, 	saul 
IU.R.S.S. Avant 1970, les résultats de lignes 
desservant Hawaii figuraient sous la rubrique 
Pacifique et Orient; ces résultats apparaissent 
maintenant sous la rubrique des lignes transfron-
talières. 
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Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et les 
Bermudes, les Caraihes, le Mexique, 
l'Amérique centrale et l'Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols ? desti-
nation de la Floride était comprise sous la 
rubrique des lignes du Sud. 

Liçjnes polaires et transatlantiques. Lignes 
entre le Canada et l'Europe et entre le 
Canada et l'linion soviétique. Coinprend 
aussi les vols entre le Canada et Saint-
Pierre-et-Miquelon. 

Lignes transfrontalthres. Lignes entre des 
points du Canada et de 1'Alaska, du Canada 
et Hawaii, et du Canada et les 48 rtats 
américains. 	Avant 1970, les résultats des 
vols 	destination d'Hawaii étaient comptés 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de l'Orient. 

Harchandises. Comprend tout trafic autre que 
le trafic passager (i.e., fret, envois 
exprès, courrier et bagage excédentaire). 

Nombre de kilomètres prévus. Nombre de kilo-
metres prévus a l'horaire d'un transporteur 
aérien. Le nombre reel de kilomètres peut 
être different de ce chiffre a cause d'annu-
lations de vols, de déroutements ou d'étapes 
supplémentaires. Voir régularité du ser-
vice. 

Operations payantes. Voir recettes d'exploi-
tat ion. 

Passager. 	Toute personne qui achète un 
billet et fait un voyage par avion est 
considérée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage équivaut N 25% ou moms de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 

Passager-kilomètre. Le 	passager-kilomètre 
correspond au transport d'un passager sur 
urie distance d'un kilometre. Pour obtenir 
le nombre de passagers-kilomètres, ii faut 
additionner la distance en kilomètres sur 
laquelle chaque passager a été transporté. 

Recettes des services autres que ceux de 
vol. Recettes, moms les dépenses afféren-
tes, provenant des services accessoires 
autres que les sevices de vol effectués par 
le transporteur par air. 

Recettes d'exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services acces-
soires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de trafic 
et (2) les recettes autres que les recettes 

de transport constituées par les versements 
vertu de la Loi nationale sur les transports (U' 
cas échéant) et le montant net des recettps, 
moms les dépenses correspondantes, provenant tip; 

services aceessoires du transport aérien. 

Recettes-passagers par passager-kilomètre. Ce 
rapport se calcule en divisant la recette brute 
d'un service b tarif unitaire par le nombre de 
passagers-kilornètres psyants enregistrés pour le 
service tarif unitaire. 

Recettes totales d'exploitation par employé. Ce 
rapport se calcule en divisant les recettes 
totales d'exploitation par le nombre d'employés 
déclaré pour le mois. 

Revenu d'intéréts et d'escomptes. Revenu d'inté-
rêts provenant de toutes sources et les escomptes 
au comptant sur les achats de matériaux et de 
four nit ur em. 

Revenu ou perte d'exploitation. Benefice ou perte 
du transport aérien calculé pour l'ensemble des 
recettes moms les frais d'exploitation. !'Je 
comprend pas les revenus ou dépenses hors exploi-
tation ni les postes spéciaux. II s'agit d'un 
chiffre avant déduction de l'inipôt. 

Revenus et dépenses hors exploitation. Revenus 'I 
pertes sur des entreprises commerciales hors di.; 
domaine des services aériens de l'unité compt;;-
ble; autres recettes et dépenses imputahies a;i' 
operations de financement ou autres, étranqères 
au service du transport aérien et 6 des services 
accessoires; postes spéciaux dont Is répétition 
n'est pas de nature périodique. 

Services a horaire fixe. Compagnie aérienne 
titulaire dune licence de la classe 1 ou 8 
l'autorisant a effectuer un service a horaire 
régulier a tarif unitaire tel que stipulé par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir appendice B. 

Services a taux unitaires. Transport effectué en 
vertu de l'une des categories de licence 1, 2, 3, 
8, 9-2 ou 9-3 délivrée par le Comité des 
transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir appendice B. 

Services d'affrètenent. Transport effectué en 
vertu de l'une des categories de licence 1, 2, 3, 
9-4 our 9-5 délivrée par le Comité des transports 
aériens de la Commission canadienne des 
transports. Voir appendice B. 

Services réguliers et entre points détermi- 
nés. Transport effectué en vertu d'une licence 
des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 émise par le 
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Comité des transports aériens 	de 	la 
• 

	

	Commission canadienne des transports. Voir 
appendice B. 

Siègea-kilomètres disponibles. Distance en 
kilomètres de chaque vol multipliée par la 
capacité de Uavion en sieges. Ce chiffre 
correspond 	la capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. 	Les sieges 
condamnés en raison des limitations de char-
gement de Ia cabine cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d'autres raisons 
ne sont pas comptés. 

Taux de rendement de l'investisse.ent. Cal-
culer comme étant les recettes nettes plus 
intérêts verses au total de l'actif. 

Tonnes-kilomètres. Correspond au transport 
d'une tonne métriqtie de marchandises ou de 
passagers sur un kilometre. La distance des 
tonnes-kilomètres est la somme des kilomè-
tres parcourus avec chaque tonne métcique de 
passagers ou de marchandises. 

Tonnes-ki1omBtres de marchandises. 	La 
tonne-kilomètre de marchandises correspond 
au transport d'une tonne (metrique) de 
marchanises sur un kilometre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kilomètres, ii faut 
ndditionner les distances en kilarithtres stir 

lesquelles 	chaque 	tonne 	(métrique) 	de 
marchandises a été transportée. 	Pour les vols 
d'affrètement, lea données relatives aux 
tonnes-kilomètres de marchandises sont déclarées 
seulement pour les aéronefs dont le poids brut su 
décollage est supérieur a 8 165 kg. 
Tonnes-kilonètres disponibles. Distance en kilo-
metres de chaque vol multipliée par Ia capacité 
de charge utilisable de l'avion. Ce chiffre 
correspond a Ia capacité de charge disporiible 
pour les passagers et/ou lea marchandises. La 
capacité de charge non disponible en raison du 
poids du carburant embarqué ou pour dautres 
raisons n'est pas comptée. 

Tonnes-kilomètres, 	passagers. On obtient 	cc 
chiffre en multipliant Ic nombre de passagers-
kilomètres payants par un poids forfaitaire de 
100.00 kg qui est censé correspondre a un passa-
ger moyen avec des bagages en franchise. On 
divise ensuite le total par 1 000 pour obtenir le 
résultat en tonnes-kilomètres. 

Transports aériens de la Coimuission canadienne 
des transports. Voir appendice B. 

Vols spécialisés. Services aériens spécialisés en 
vertu dune licence de Ia classe 7 émise par le 
Comité des transports sériens de Ia Commission 
canarlienne des transports. Voir appendice B. 
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APPENDICL A 

LEVEL DEFINITIONS FOR STATISTICAL REPORTING 

For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 
Carrier Regulations, as follows: 

(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years imme-
diately preceding the reporting year, 

(i) was licensed to operate Classes 1, 
2, 3, 4, 8, 9-2, 9-3 or 9-4 fixed 
wing commercial air service, 

(ii) carried, under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(a) 500,000 	or 	more 	enplaned 
passengers, 

• 	(b) 100 000 or more tonnes of 
enplaned goods, or 

:) both the passengers and goods 
referred to in clauses (a) and 
(b), and 

(iii) derived annual gross revenues of 
$500,000 	or 	more 	from 	the 
operation of all its licensed 
commercial air services; 

(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate Classes 1, 
2, 3, 4, 8, 9-2, 9-3 or 9-4 fixed 
wing commercial air service, 

(ii) carried under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (I), 

(a) more than 50,000 enplaned 
passengers, 

(b) more than 10 000 tonnes of 
enplaned goods, or 

(c) both the passengers and goods 
iferred to in clauses (a) and 
h), and 

vIed annual gross revenues of 
$500,000 or more from the 
operation of all its licensed 
commercial air services; 

LA DF1NITION DES NIVEAUX POUR FINS DES DfCLARA-
TIONS STATISTIQUES 

Pour fins des declarations statistiques, les 
transporteurs aériens du Canada sont classes en 
sept niveaux financiers. La definition de ces 
niveaux est présentée a Is partie VIII, section 
146 du Règle.ent sur les transports a6riens, 
comme suit: 

a) le nlveau I comprend tout transporteur aerien 
qul, dans chacune des deux années précédant 
l'année prise en consideration, 

(i) était titulaire d'un permis l'autorisant 
exploiter un service aérien commercial 

des classes 1, 2, 3, 4, 8, 9-2, 9-3 ou 
9-4, au moyen d'aéronefs a voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis visés 
au sous-alinéa (i), 

a) au moms 500,000 passagers embarqués, 

b) au moms 100 000 tonnes de rnarchan-
dimes embarquées, ou 

c) lea passagers et les rnarchandises 
visés aux dispositions a) et b), et 

(iii) a tire des recettes brutes annuelles 
d'au moms $500,000 de l'exploitation de 
tous ses services aériens cominerciaux 
autorisCs; 

b) Ic niveau II comprend tout transporteur aérmen 
non classé au nlveau I établi a l'alinéa a), 
qul, dans chacune des deux années precedant 
l'année prise en consideration, 

(i) était titulaire d'un permis l'autorisant 
a exploiter un service aérien commercial 
des classes 1, 2, 3, 4 9  8, 9-2, 9-3 ou 
9-4, mu moyen d'aéronefs a vomlure fixe, 

(ii) a transport4, en vertu des permis visés 
mu sous-alinéa (i), 

a) plus de 50,000 passagers embarqués, 

b) plus de 10 000 tonnes de marchandises 
embarquées, ou 

c) les passagers et les marchandises 
visés aux dispositions a) et b), et 

(iii) a tire des recettes brutes annuelles 
d'au moms $500,000 de l'explomtation de 
tous ses services aérmens comercmaux 
autor isés; 
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(c) Level III, comprising any air carrier 
not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII res-
pectively, that 

(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate 
Classes 1, 2, 8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, or 

(ii) in each of the two years immedia-
tely preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of 
$500,000 	or 	more 	from 	the 
operation of all its licensed corn-
inercial air services; 

(d) Level IV, comprising any air carrier 
that, in either of the two years imme-
diately preceding the reporting year, 
derived annual gross revenues of less 
than 500,000 dollars from the operation 
of all its licensed commercial air 
services, except 

(i)  any 	air 	carrier 	that, 	during any 
part 	of 	the 	reporting 	year, was 
licenced to operate Classes 	1, 2, 
B or 9-2 fixed wing commercial air 
service, 

(ii)  any air carrier assigned by para- 
graph 	(e), 	(f) 	or 	(g) 	to reporting 
Level 	V, 	Level 	VI 	or 	Level VII 
respectively, 	and 

(iii)  any 	air carrier that continues to 
be assigned to reporting Level I, 
Level 	II or 	Level 	III pursuant to 
subsection (6); 

(e) Level V, 	comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 

(i) only Class 7 fixed wing commercial 
air services, or 

(ii) only Class 7 fixed wing commercial 
air services and Class 6 commer-
cial air services; 

(f) Level VI, 	comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized Class 6 comercial air 
services; and 

(g) Level VII, 	comprising, regardless of 
revenues earned any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 

c) le niveau III 	comprend tout transporteur 
aérien non classé mu niveau I, II, V, VI ou 
VII étahlis respectiveinent 'a l'alinéa a), b), 
e), f) ou g), qui, 

(i) au cours de l'année prise en considéra-
tion, était autorisé a exploiter un 
service aérien commercial des classes 1, 
2, 8 ou 9-2, au rnoyen d'aéronefs a 
voilure fixe, ou 

(ii) dans chacune des deux années précédant 
l'année prise en consideration, a tire 
des recettes brutes annuelles d'au moths 
$500,000 de l'exploitation de tous ses 
services aériens comnmerciaux autorisés; 

d) le niveau IV 	comprend tout transporteur 
aérien qul, dans l'une ou l'autre des deux 
années précédant l'année prise en considéra-
tiorm, a tire des recettes brutes annuelles 
inférieures 'a 500,000 dollars de l'exploita-
tion de tous ses services aériens commerciaux 
autorisés, sauf 

(1) un transporteur aérien qui, au cours de 
l'année prise en consideration, était 
autorisé 'a exploiter un service aérien 
cornuiercial des classes 1, 2, 8 ou 9-2, 
u mnoyen d'aéronefs 'a voilure fixe, 

(ii) un transporteur aérien chmssé aij nivmau 
V, VI ou VII étahlis rerpe:t rvenent 
l'alinéa e), 1) cu g), et 

(iii) un transporteur aérien (jtim 	au 
niveau I, II ou III en vertu du paragra-
phe (6); 

e) le niveau V 	comnprend, iridépendaiimnent des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, au cours de l'année prise en considéra-
tion, était autorisé a exploiter 

(i) uniquement un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs 'a 
voilure fixe, ou 

(ii) uniquemnent un service aérien commercial 
de la classe 7, au moyen d'aéronefs a 
voilure fixe, et un service aérien com-
mercial de la classe 6; 

f) le niveau VI 	comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur aérien 
qui, mu cours de l'année du rapport, ne 
détenait qu'un ou plusieurs permis 
l'autorisant 'a exploiter des services aériens 
commerciaux de la classe 6; et 

9) le niveau VII comnprend, indépendanment des 
recettes obtenues, tout transporteur aéri'n 
qui, au cours de l'année du rapport, 
détenait qu'un ou plusieurs permis l'autori-
sarit 'a exploiter un ou la totalité des ser-
vices aériens commerciaux des classes 4, 9-., 
5 ou 9-5, lesdits services étant limités 
répondre aux besoins en transport nécessaire a 
l'exploitation des camps touristiques. 

I 
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APPM)ICE El 

ClASSIFICATION OF AIR SERVICES 
	

CLASSEHENT DES SERVICES AIRIENS 

(a) Class 1: 	Scheduled commercial air ser- a) Classe 	1: 	Service 	aérien 	commercial 	a 
vice, 	being 	a service 	that 	is 	operated horaire 	fixe, exploité entièrement 	mu Canada, 
wholly 	within 	Canada 	and 	that 	is 	re- qui 	a 	pour 	obligation 	d'assurer 	le 	transport 
quired to provide public 	transportation en 	cornrnun 	par 	aéronef 	des 	personnes, 	des 
of persons, 	goods 	or mail 	by 	aircraft, marchandises ou du cnurrier et qui dessert des 
serving 	points 	in 	accordance 	with 	a points selon un horaire 	fixe et 	moyennant 	un 
service 	schedule at 	a 	toll 	per unit 	of laux de transport unitaire. 
traffic. 

(b) Class 	2: 	Regular 	Specific 	Point corn- b) Classe 	2: 	Service 	aérien 	commercial réqu- 
mercial 	air 	service, 	being 	a 	service her 	entre 	points 	déterminés, exploité 
that 	is 	operated 	wholly 	within 	Canada entièrement 	au 	Canada, 	qui 	a pour 	obligation 
and that 	is required to provide, 	to the d'assurer, 	dans 	la 	mesure 	oj 	ii 	existe 	des 
extent 	that 	facilities 	are 	available, installations 	disponihies, 	le 	transport 	en 
public transportation of persons, 	goods commun 	par 	aéronef 	des 	personnes, 	des 
or 	mail 	by 	aircraft, 	serving 	points 	in marchandises ou du courrier et qui dessert des 
accordance with a service pattern 	at 	a points melon un plan horaire 	et 	moyennant 	un 
toll per unit of traffic. taux de transport unitaire. 

(c) Class 3: 	Specific Point commercial air c) Classe 	3: 	Service 	mérien 	commercial entre 
service, 	being 	a service 	that 	is 	oper- points 	déterminés, exploité 	entirement 	au 
ited 	wholly 	within 	Canada 	and 	that Canada, 	qui 	offre 	le 	transport 	en 	comrnun par 
ffers public transportation of persons, aéronef des personnes, 	des marchandises ou dii 

joods 	or 	mail 	by 	aircraft, 	serving courrier et qui dessert des points suivant les 
points 	consistent 	with 	traffic 	require- besoins 	du 	trafic 	et 	les 	conditions 
ients and operating conditions at a toll d'exploitation, moyennant un taux de transport 
per unit of traffic. unitaire. 

(d) Class 	4: 	Diarter commercial 	air 	ser- d) Classe 	4: 	Service 	aérien 	commercial d'af- 
vice, 	being 	a service 	that 	is 	operated frète.ent, exploité 	entièrement 	mu 	Canada, 
wholly 	within 	Canada 	and 	that 	offers qui offre le transport en commun des personnes 
public 	transportation, 	on 	reasonable et 	des 	marchandises, 	si 	la 	demnande 	est 
demand, 	of 	persons 	or 	goods 	from 	the suffisante, 	partir 	de 	la 	base 	spécifiée ou 
base 	specified 	or 	the 	protected 	base de la zone qua] .ifiée de base protégée dans 	le 
denoted 	in 	the 	licence 	issued 	for 	that permis 	délivré 	pour 	ce 	service, 	moyennant 	un 
commercial 	air 	service 	at 	a 	toll 	per taux 	mu 	kilometre 	ou 	a 	l'heure 	étehli 	pour 
kilometre 	or 	per hour 	for 	the charter l'affrètement 	d'un 	aéronef 	entier, 	ou 	tout 
of an entire aircraft, 	or at such other autre 	taux 	autorisé 	par 	le 	Coinité 	des 
tolls 	as 	may 	be 	allowed 	by 	the 	Air transports 	aériens, 	et 	gui 	comprend 	les 	vols 
Transport 	Committee, 	and 	includes récréatifs. 
recreational 	flying. 

(e) Class 5: 	Contract commercial 	air 	ser- e)  Classe 	5: 	Service 	aérien 	commercial con- 
vice, 	being 	a 	service 	that 	is 	operated tractuel, exploité 	entièrement 	au 	Canada, 	a 
wholly 	within 	Canada 	from 	the 	base partir 	de 	la 	base 	spécifiée 	dans 	le 	permis 
specified in the licence issued for that délivré 	pour 	ce 	service, 	gui 	offre 	le 
commercial 	air 	service, 	that 	offers transport de personnes ou de marchandises uni- 
transportation 	of 	persons 	or 	goods quemnent 	aux 	termes 	de 	contrats 	de 	transport 
solely 	under contracts of carriage with passes 	avec 	lea 	usagers 	avec 	lesquels 	le 
users 	with 	whom 	the 	air 	carrier 	has 	a transporteur 	aérien 	a 	un 	lien 	social 	ou 
substantial 	relationship 	through 	corp- financier 	important 	et 	qui 	n'offre 	pas 	de 
orate structure or financial control and services de 	transport 	aérien 	mu 	grand 	public 
that 	does 	not 	hold 	out 	to 	the 	general ni a une catégorie déterminée de personnes. 
public, 	or 	a 	class 	of 	segment 	thereof, 
the offer of transportation by air. 

Class 	6: 	Flying 	Club commercial 	air f)  Classe 6: 	Service 	aérien 	commercial d'aéro- 
service, 	being 	a service 	that 	is 	oper- club, exploité 	entièrement 	au 	Canada, 	a 
ated wholly within Canada from the base partir 	de 	la 	base 	spécifiée 	dana 	le 	permis 
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déiivré pour ce service et qui assure 
l'entratnement au vol et le vol récréatif di 
mernbres d 'un aéro-club )1st, tti 
tion a but non lucratif. 

g) Classe 7: Service aérien commercial spécia-
lime, exploité a partir de la base spécifiée 
dans le permis délivré pour cc service, a 
toute fin non prévue daris une autre classe de 
services et qui, sans restreindre la portée 
générale de cc qui précède, cornprend les 
services suivants: 

(i) "épandage et dispersion de produits", 
soit l'épandage de produits chimiques 
ou Is dispersion d'autres matières au 
moyen d'aéronefs pour 

a) combattre et détruire les insectes 
et les autres formes d'organismes 
nuisibles aux plantes, aux récoltes 
et aux forêts, ou 

b) favoriser 	Ia 	croissance 	des 
plantes, des arbres ou des poissons, 
y compris les vols a des fins agri-
coles, la lutte aérienne contre les 
parasites, Ia pulvérisation, l'ens-
mencement et le réensemencernent, Ia 
sylv iculture, 	et 	I' lT)() L asonrieriirrit. 
des lacs et riviètes; 

(ii) "construction au moyeri d'aéroneIs, 
soit l'emploi d'aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de construc-
tion, y compris le levage de fardeaux, 
Ia construction de voles ferrées en 
montagne, Ia pose de poteaux et la 
construction de lignes de transport 
d'énergie; 

(iii) "surveillance aérienne", soit l'extinc-
tion des incendies, la prevention des 
incendies et du gel ou la modification 
des processus météorologiques normaux, 
y compris Ia surveillance aérienne et 
la lutte contre les incendies en géné-
ral et les incendies de Ia forêt, la 
protection et la surveillance des 
forêts, le largage d'eau, is suppres-
sion de Ia grêle, les services aériens 
de lutte contre Ic gel, la production 
de pluie, is dispersion du brouillard 
et l'ensemencement des nuages; 

(iv) "inspection, reconnaissance et publici-
té aériennes", soit 

a) lea reportages a partir d'observa-
tions visuelles sur ies événement 
et les phénomènes naturels a. 
produits par des choses artificiel 
les, et 

specified in the licence issued for that 
commercial air service and that provides 
flying training and recreational flying 
to members of a Flying Club incorporated 
as a non-profit organization. 

(g) Class 7: Specialty commercial air ser-
vice, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service 
for any purpose not provided for by any 
other class of service and, without 
limiting the generality of the fore-
going, for any of the following pur-
poses: 

(i) "aerial application and distri-
bution", being the application of 
chemicals or distribution of 
other materials from aircraft to 

(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of 
organism injurious to plants, 
crops and forests, or 

(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial 
pest 	control, 	spraying, 
seeding and reseeding, forest 
cultivation 	and 	fish 
cultivation; 

(ii) "aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construct ion; 

(iii) "aerial 	control", 	being 	fire 
suppression, fire or frost pre-
vention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog disper-
sal and cloud seeding; 

(iv) "aerial 	inspection, 	reconnais- 
sance and advertising", being 

(a) the reporting from aerial 
observation upon events, 
natural phenomena related to 
man-made objects, or 

I 

I 
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h the 	providing 	of 	visual 
messages in the atmosphere, 

including aerial patrol and 
inspection, ice reconnais-
sauce, seal spotting, forest 
inspection and administra-
tion, forest patrol, pipeline 
patrol, powerline patrol, 
news 	service 	and 	aerial 
advertising; 

(v) "aerial photography and survey", 
being 

(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangi-
ble form of phenomena on, 
under or above the earth's 
crust by a carrier using a 
camera or other measuring or 
recording device mounted in 
or attached to the carrier's 
aircraft 	and 	under 	the 
carrier's control, and 

(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to 
the client in finished, semi-
finished or other tangible 
Ic rrn, 

• 	luding aerial photography, 
snintillometer survey, aerial 
prospecting and geophysical 
survey; 

(vi) "aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 

(vii) "flying training", being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of air-
craft; and 

b) Ia production de messages dans 
1' atmosphere, 

y compris ia surveillance et Fins-
pection aériennes, is reconnaissance 
des glaces, le repérage des phoques, 
l'inspection, l'administration et Ia 
surveillance des forêts, Ia surveil-
lance des pipelines et des lignes de 
transport d'énergie, la diffusion de 
nouvelies et is publicitd aériennes; 

(v) "Aérophoto gramrnétrie", soit: 

a) Ia prise de photographies ou l'enre-
gistrement, sous une autre forme 
tangible, de phénomènes qui se 
produisent 6 la surface, en dessous 
ou au-dessus de Ia croQte terrestre 
par un transporteur, au moyen d'une 
camera ou d'un appareil de mesure ou 
d'enregistrement incorporé ou fixé a 
son aéronef et dont cc transporteur 
a le contrôle, et 

b) Ia livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrées sous Ia forme 
d'un produit fini, semi-fini ou sous 
une autre forme tangible, 

y compris la photographic aCrienne, 
les relevés au scintillomètre, la 
prospect ion aérienne et les relevés 
géophysiques; 

(vi) "photographie aérienne non technique" 
dCsigne de simples prises de vues 
n'exigeant aucune interpretation ni 
l'établissement de cartes d'aucune 
sorte; 

(vii) "entralnement ai vol" désigne iii servi-
ce aérien syant pour fin d'instruire 
une personne dans l'art et Ia science 
du pilotage, l'exploitation et Ia navi-
gation des aéronefs; et 

(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au même endroit, 
sans atterrissage en aucun autre 
endroit pour prendre ou déposer des 
passagers, et 

	

(viii) "recreational 	flying", 	being 
flights that originate and termi-
nate at the same place without 
landing at any other place for 
the purpose of taking on or 
discharging passengers and that 
are 

(a) flown over a standard course 
that has been advertised by 
the carrier, 

S 	conducted 	for 	the sole 
purpose of the recreation of 
the passengers, and 

a) qui suit un itinéraire régulier, 
annoncé par le transporteur, 

b) qul est effectué uniquement pour 
le divert issement des passagers, et 



(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, 

including sightseeing, barn 
storming and parachute 
jumping. 

c) dont le prix est fixé i tsrit 
siege, par unite de temps, 

y compris les excursions nririmna, 
les dmonstrations d'acrobatie 
aérienne et le saul en parachute. 

I 

(h) Class 8: 	International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
toll per unit of traffic. 

(i) Class 9-2: International Regular Speci-
fic Point commercial air service, being 
a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are avail-
able, public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving such 
points in accordance with a service 
pattern at a toll per unit of traffic. 

(j) Class 9-3: International Specific Point 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that offers public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points consistent with 
traffic 	requirements 	and 	operating 
conditions at a toll per unit of 
traffic. 

(k) Class 9-4: 	International Charter com- 
mercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the 
Air Transport Committee; and 

(1) Class 9-5: International Contract com-
mercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, or a 
class or segment thereof, the offer or 
transportation by air. 

h) Classe 8: Service aérien commercial inter-
national è horaire fixe, exploité entre des 
points situés au Canada et des points situés 
dans un autre pays, gui a pour obligation 
d'assurer Ic transport en commun par séronef 
de personnes, de rnarchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau de 
service a horaire fixe et mayennant un taux de 
transport unitaire. 

i) Classe 9-2: Service aérien commercial inter-
national rêgulier entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada ci 
des points situés dans un autre pays, qui a 
pour obligation dassurer, dans Ia mesure oà 
ii existe des installations disponibles, Ic 
transport en corumun par aéronef de personnes, 
de marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points scion un tableau de service a 
horaire régulier et moyennant un taux de 
transport unitaire. 

j) Classe 9-3: Service aérien commercial inter-
national entre points déterminés, exploits 
entre des points situés au Canada et dra 
points situs dans un autre pays, gui offre li 
transport en commun par aéronef de personnea, 
de marchandises ou de courrier et qui desseit 
ces points suivant les besoins du trafic ci 
les conditions dexploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire. 

k) Classe 9-4: Service aérien commercial d'af-
frètement international, exploité entre Ic 
Canada et tout autre pays qui offre, si Ia 
demande est suffisante, le transport en 
commun, de personnes ou de marchandises, 
moyennant un taux calculé au kilometre ou 
l'heure, 	pour 	l'affrètement de l'aéronef 
entier, ou tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 

1) Classe 9-5: Service aérien commercial con-
tractuel international, exploité entre le 
Canada et un autre pays, a partir de la base 
spécifiée dans le permis déiivré pour Ce 
service, qui offre le transport de personnes 
cu de marchandises uniquement aux termes de 
contrats de transport passes avec les usagers 
avec lesquels le transporteur aérien a un lien 
social ou financier important et qui n'offre 
pas le transport aêrien au grand pubi ic ru 
une catégorie déterminée de personnes. 



CHOIX DES PUBLICATIONS AVAILABLE PUBLICATIONS 

Is 	Publications published by the Aviation 
atistics Centre, Transportation Division 

Jaling with Air Transport Statistics. 

Publications publiées par le Centre des 
statistiques de l'aviation de Ia Division des 
transports sur la statistique des transports 
aér tens. 

Catalogue 

51-002 Air Carrier Operations in Canada. 
Quarterly. Bilingual. lip to 121 
pages First issue, August 1972, ISSN 
0008-2570. 

51-003 International Air Charter Stat is-
tics. Quarterly. Bilingual, lip to 
42 pages First issue, 1970, ISSN 
0705-4297. 

51-004 Aviation Statistics. Service Bul-
letin. Bilingual, lip to six pages 
First issue, 1968, ISSN 0068-7057. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. Quarterly. Bilingual, lip 
to 113 pages First issue, 1976, ISSN 
070 1-7928. 

51-203 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. 	Annual. Bilingual. 113 
paqes 	First 	issue, 	1968, 	ISSN 
11705-5781. 

51-204 Air Passenger Origin and Destina-
tion: Domestic Report. Annual. 
Bilingual. 280 pages First issue, 
1968, ISSN 0703-2692. 

Catalogue 

51-002 Opérat ions des transporteurs aériens 
au Canada. 	Trimestriel. Bilingue. 
Jusqu'à 121 pages. 	Premier numéro, 
aoOt 1972, ISSN 0008-2570. 

51-003 Statistique des affrètements aériens 
internationaux. 	Trimestriel. Bilin- 
gue. 	Jusqu'à 42 pages. 	Premier nu- 
m*ro, 1970, ISSN 0705-4297. 

51-004 Statistiques de l'aviation. Bulletin 
de service. Bilingue. Jusqu'à six 
pages. Premier numéro, 1968, ISSN 
0068-7057. 

51-005 Trafic des transporteurs aériens 
aux aéroports canadjens. Trimestriel. 
Bilingue. Jusquà 113 pages. Premier 
nurnéro, 1976, ISSN 0701-7928. 

51-203 Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports canadiens. Annuel. Bilin-
gue. 113 pages. Premier nurnéro, 1968, 
ISSN 0705-5781. 

51-204 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic inté-
rieur. Annuel. Bilingue. 280 pages. 
Premier numéro, 1968, ISSN 0703-2692. 

51-205 Air Passenger Origin and Destina- 	51-205 Urigine et destination des passagers 
tion: Canada/United States Report. 	 aériens: Rapport sur le trafic Canada 
Annual. Bilingual. 644 pages First 	 /tats-LWiis. 	Annuel. Bilingue. 644 
issue, 1968, ISSN 0705-4343. 	 pages. 	Premier numéro, 1968, ISSN 

0705-4343. 

51-206 Canadian Civil Aviation. 	Annual. 
Bilingual. First issue, 1970, ISSN 
0826-6026. 

51-207 International Air Charter Statis-
tics. Annual. Bilingual. 60 pages 
First issue, 1974, ISSN 0709-3667. 

In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes a 
wide range of statistical 	reports on 
Canadian economic and social affairs. 	A 
comprehensive catalogue of all current 
publications is available free on request 
from Statistirs Canada, Ottawa (Canada), 

51-206 Aviation civile canadienne. Annuel. 
Bilingue. Premier numéro, 1970, ISSN 
ISSN 0826-6026. 

51-207 Statistisque des affrètements aêriens 
internationaux. Annuel. Bilingue. 60 
pages. 	Premier numéro, 1974, ISSN 
0709-366 7. 

Outre les publications ci-dessus enumé-
rées, Statistique Canada publie une grande 
variété de rapports statistiques sur le Canada 
tant dans le domaine écononiique que social. 
On peut se procurer gratuitement un catalogue 
complet des publication courantes a Statisti-
ques Canada, Ottawa (Canada), K1A 0T6. 
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