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Data in Many Forms . . .
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for some types of data. Direct access to aggregated
information is possible through CANSIM. Statistics
Canada’s machine-readable data base and retrieval
system.
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Inquiries about this publication and related statistics
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Transportation and Communications Division

Statistics Canada, Ottawa, KIA OV (Tclephone:
995-1979) or to the Statistics Canada reference cen-
tre in:

St. John's (7724073) Winnipeg (9494020)
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Montréal (283-5725) Edmonton (420-3027)
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How to Order Publications

This and other Statistics Canada publications may be
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offices. or by mail order to Publication Sales and Ser-
vices. Statistics Canada, Ottawa. K1A 0V7.

Des données sous plusieurs formes . . .

Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses.
Outre les publications. des totalisations habituelles et spéciales
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de données ordinolingue et le systéme d’extraction de Statis-
tique Canada.
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Montréal (283-5725) Edmonton  (420-3027)
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SYMBOLS

The following standard symbols are used in
Statistics Canada publications:

. . figures not available.
. .. figures not appropriate or not applicable,
— nil or zero.
- - amount too small to be expressed.
P preliminary figures.
T revised figures,

x confidential to meet secrecy requirements of the
Statistics Act,

SIGNES CONVENTIONNELS

Les signes conventionnels suivants sont employés uni-
formément dans les publications de Statistique Canada:

. . nombres indisponibles.
... n’ayant pas lieu de figurer.
— néant ou zéro.
- - nombres infimes.
P nombres provisoires.
T nombres rectifiés.

x confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la
statistique relatives au secret.




PREFACE

This is the third in a new series of publications
of Railway Commodities by Province of Origin and
Destination. Successive publications will each report
the data for the latest four-year period. This report
covers the period 1978 - 1981. Annual railway trans-
port statistics in Canada have been published since
1958 in a six part series which cover specific aspects
of the industry; services rendered; equipment avail-
able; traffic handled; the labour force involved and
the financial aspects of railways operating in this
country:

I Railway Transport — Summary  Statistics (Five

years)

II Railway Transport — Financial Statistics

IIT Railway Transport — Equipment, Track and Fuel
Statistics

IV Railway Transport — QOperating and Traffic Statis-
tics

V Railway Transport -- Commodity Statistics

VI Railway Transport — Employment Statistics

Several other annual reports and periodicals
dealing with rail transportation are also available.

With the devolopment of new marketing systems
within Canadian National and Canadian Pacific Rail-
ways, it has become possible to provide commodity
statistics for both tonnes and revenues on an origin
and destination basis in addition to the historical
series of tonnages for loadings, unloadings and inter-
changes with other railways. These origin and destina-
tion data beginning with the year 1970 were made
available by these two railways to the Canadian
Institute of Guided Ground Transport (CIGGT) at
Queen’s University, Kingston, Ontario.

The 1978-1981 all commodity tonnage and
revenue data appearing in this publication were
obtained from the CFTM(1) Transportation Data
Base maintained by the Canadian Institute of Guided
Ground Transport at Queen’s University, Kingston.
Ontario and are published with their consent.

Statistics Canada is indebted to the CIGGT as well
as the Canadian National and Canadian Pacific Rail-
ways for allowing these origin and destination data
to form the start of a new and useful statistical series.

! Canadian Freight Transport Model.

PREFACE

Voici le troisiéme numéro d’une nouvelle publication sur
les marchandises transportées par chemin de fer selon la
province d’origine et de destination. Les parutions suivantes
présenteront des données portant sur les quatre années
précédentes. Ce numéro couvre la période 1978-1981.
Des statistiques annuelles sur le transport par chemin de fer
sont publiées depuis 1958 dans une série en six parties qui
traitent de divers aspects de l'industrie: services offerts,
matériel disponible, trafic ferroviaire, main-d’oeuvre et
aspects financiers de l'exploitation des chemins de fer au
pays:

I Transport ferroviaire — Statistiques sommaires (sur les
cinq derniéres années)
II Transport ferroviaire — Statistique financiére
II1 Transport ferroviaire — Statistique du matériel des voies
et du carburant
IV Transport ferroviaire — Statistiques de Pexploitation et du
trafic
V Transport ferroviaire — Marchandises transportées
VI Transport ferroviaire — Statistiques de I'emploi

Plusieurs autres rapports annuels et périodiques portant
sur Je transport ferroviaire sont également disponibles.

Grace aux nouveaux systémes de commercialisation du
Canadien National et du Canadien Pacifique, on peut recueil-
lir des statistiques sur les marchandises tant pour le tonnage
que pour les recettes, selon I'origine et la destination, outre
les séries chronologiques du tonnage des chargement, des
déchargements et des transferts avec d’autres compagnies
ferroviaires. Depuis 1970, le CN et le CP mettent leurs
données sur l'origine et la destination des marchandises 3 la
disposition du Canadian Institute of Guided Ground Trans-
port (CIGGT) de I'Université Queen's, Kingston, Ontario.

Les données sur le tonnage global des marchandises ainsi
que sur les recettes figurant dans cette publication couvrent
la période 1978 -1981. Elles ont été tirées de la base de don-
nées sur les transports CFTM(I) de I'Institut, qui en a auto-
risé la publication.

Statistique Canada désire remercier le CIGGT ainsi que le
Canadien National et le Canadien Pacifique, dont les données
sur l'origine et la destination des marchandises ont servi
de point de départ 3 cette nouvelle série statistique, qui
devrait se révéler fort utile.

! Canadian Treight Transport Model.
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INTRODUCTION
COVERAGE AND METHODOLOGY

The origin and destination tonnes and revenue in
this publication are obtained from the CFTM trans-
portation Data Base maintained by the Canadian
Institute of Guided Ground Transport (CIGGT) at
Queen’s University, Kingston, Ontario, and are
published with their consent. The data are derived
from the marketing data systems of Canadian Na-
tiional and Canadian Pacific Railways and have been
edited by the CIGGT to remove duplications of
interlined shipments that have been exchanged be-
tween these two railways.

The commodity groups shown, as well as a selec-
tion of the I5 leading commodities by tonnes, are
based on the 320 classes of freight which have been
derived from the Standard Commodity Classification
(SCC) of Statistics Canada. The SCC is also the basis
for commodity series published on water and road
transport, imports, exports, manufacturing materials
used and shipments, although certain of these series
include variations of the SCC.

Users are also advised of the availability of detailed
province-to-province railway commodity origin and
destination tonnages and revenues for each of the 320
commodity groups for the years 1976 through 1981
in the form of microfiche.

CONCEPTS
Quality and Other Limitations of Data

Comparisons made between these **Commodity
Origin and Destination” tonnages and the tonnages
of “Revenue Freight Carried” for the Class I Cana-
dian railways (CN and CP Rail) as published in Rail-
way Transport, Part V (Catalogue 52-211) require
particular care.

The following table illustrates the aggregate dif-
ferences of data between these two sets of data.

INTRODUCTION
CHAMP DE L’ENQUETE ET METHODOLOGIE

Les données sur le tonnage et les recettes, selon I'origine
et la destination ont été tirées de la base de données sur les
transports CFTM du Canadian Institute of Guided Ground
Transport (CIGGT) de [I'Université Queen's, Kingston,
Ontario, qui a consenti d leur publication. Elles proviennent
des systémes de données du Canadien National et du Cana-
dien Pacifique et ont été vérifiées par I'Institut, qui a sup-
primé le double comptage des transferts entre ces deux com-
pagnies ferroviaires.

Les groupes de marchandises indiqués, ainsi qu'une sélec-
tion des 15 principaux produits exprimés en tonnes, sont
fondés sur les 320 classes de marchandises établies 4 partir de
la Classification type des produits (CTP) de Statistique
Canada. La CTP sert également de base aux séries sur les
produits publiées pour le transport par eau et le transport
routier, les importations, les exportations, les matiéres
premiéres utilisées et les expéditions, méme si certaines de
ces séries montrent des variations par rapport & la CTP.

Le lecteur peut également se procurer des données détail-
lées par province, sous forme de microfiches, sur le tonnage
des 320 groupes de produits transportés par chemin de fer
et les recettes qui en découlent, selon 'origine et la destina-
tion, pour 1976 & 1981.

CONCEPTS
Qualité et autres limites des données

Il faut aborder avec prudence les comparaisons établies
entre le tonnage selon Porigine et la destination des produits
et celui des marchandises payantes transportées par les
sociétés ferroviaires de classe 1 (CN et CP) que l'on trouve
dans la publication Transport ferroviaire, partie V (n® 52-211
au catalogue).

Le tableau ci-dessous montre les différences globales
existant entre ces deux ensembles de données.



TEXT TABLE All-commeodity Revenue Tonnages

TABLE EXPLICATIF Tonnage global des marchandises payantes

Revenue Freight Carried
{CN and CP Rail as
reported in Railway

Commodity origin and
destination (CN and CP
Rail as filed with CIGGT)

Y&ir Transport, Part V)

Année Marchandises payantes Origine et destination
Transportées (CN et CP des marchandises (données
d’apres la publication du CN et du CP sclon la
Transport ferroviaire, base de donnees du CIGGT)
Partie V)

=—=u metric — tonnes — métriques - B

1981 184 578 195 185 412027

1980 186 185516 186 417 (042

1979 183 018 288 182 637 463

179 300 404

1978 182 314 733

From this table it should be noted that the dis-
crepancy in all commodity revenue tonnages for CN
and CP rail between “Commodity Origin and Destina-
tion” data and “Revenue Freight Carried” is 0.3%
over the four years 1978 to 1981. This discrepancy
partly represents the tonnages exchanged between CN
and CP Rail. This tonnage is unduplicated in the
“Commodity Origin and Destination” data but dupli-
cated in “Revenue Freight Carried”.

These two sets of data will also differ for in-
dividual commodities as they are based on separate
and differing reporting systems. Data on ‘“Com-
modity Origin and Destination™ as filed by CN and
CP with the CIGGT represent shipments on a “termi-
nated™ or “received” basis whereas data on “Revenue
Freight Carried” for CN and CP Rail as published in
Railway Transport, Part V are on a “forwarded”
basis.

Railway documents for shipments “forwarded”
from a shipper may be adjusted for weight, freight
charges or commodity classification before the goods
are ‘“‘terminated’ or “received” by the consignee or
delivered to another carrier. Shipments may not be
added to the “received” file for several months after
inclusion in the “forwarded™ file and the two files
will not, therefore, reflect the same period of activity.

In addition to these two separate reporting sys-
tems, there are other differences between the two
sets of data. Such differences will be particularly
evident for users who may wish to evaluate specific
commodity groups, but they are included here for
general information purposes.

Ce tableau indique que la différence dans le tonnage de
toutes les marchandises payantes transportées par le CN
et le CP selon les données sur l'origine et la destination des
produits et selon les données sur les marchandises payantes
transportées s'établit 4 0.3 % de 1978 4 1981. Cet écart
représente en grande partie le tonnage transporté par le
CN sur une partie du trajet et par le CP sur I'autre. Ce ton-
nage n’est compté qu'une fois dans les données sur origine
et la destination des produits, mais deux fois dans les mar-
chandises payantes transportées.

Ces deux ensembles de donndes ditférent aussi pour
chacun des produits, car ils sont fondés sur des systémes
de déclaration différents. Les données du CN et du CP sur
l'origine et la destination des produits figurant dans la base
de données du CIGGT représentent les marchandises “ren-
dues a destination’ ou “‘regues”, tandis que les données sur
les marchandises payantes transportées par le CN et le CP
parues dans la publication Transport ferroviaire, partie V
représentent les marchandises “livrées™.

Les documents des sociétés ferroviaires pour les marchan-
dises “‘livrées™ par un expéditeur peuvent €tre modifiés en
fonction du poids, des frais de transport ou de la classifica-
tion des produits avant que les biens soient “rendus 4 destina-
tion” ou “regus’ par le destinataire ou livrés & un autre trans-
porteur. Les marchandises peuvent n’étre inscrites dans le
dossier des marchandises “regues™ que plusieurs mois aprés
qu'elles ont été inscrites dans le dossier des marchandises
“livrées”; les deux dossiers ne refletent donc pas la méme
période d’activité.

En plus de ces deux systémes de déclaration distincts, il
y a d’autres différences entre les deux ensembles de données.
Elles seront particuliérement évidentes pour les utilisateurs
qui voudront peut-étre évaluer certains groupes de marchan-
dises, mais elles figurent ici 4 titre de renseignements.




Revenue Freight Carried (CN and CP Rail as reported
in Railway Transport, Part V)

Marchandises payantes transportées (données du CN
et du CP parues dans la publication Transport fer-
roviaire, partie V)
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Commodity Origin and Destination (CN and CP Rail as filed
with CIGGT)

Origine et destination des produits (données du CN et du
CP figurant dans la base de données du CIGGT)

Commodity codes are assigned to each shipment by
CN and CP Rail for their own record keeping pur-
poses as the shipments are documented. The assigned
codes consist of seven digits. For monthly reports of
tonnages loaded and unloaded, the railways convert
the seven digit codes to the appropriate three digit
code using a continously updated commodity conver-
sion file. — Des codes de produits sont attribués
4 chaque livraison par le CN et le CP pour leur propre
dossier 4 mesure que les livraisons sont inscrites. Il
s’agit de codes 4 sept chiffres. Pour les rapports
mensuels sur le tonnage chargé et déchargé, les
sociétés de chemin de fer convertissent les codes a
sept chiffres selon le code 2 trois chiffres appropriée,
4 Paide d'un fichier de conversion des produits con-
stamment mis 4 jour.

Less than carload traffic (LCL) is reported as a
separate entity. — Les chargements incomplets sont
déclarés comme une entité distincte,

Motor carrier transport piggyback and container
traffic moving in equipment not owned by the rail-
ways is reported as separate figures at the end of the
list of types of commodities. — Le trafic rail-route
et les conteneurs transportés a4 l'aide de matériel
n’appartenant pas aux sociétés de chemin de fer sont
déclarés comme des chiffres distincts 4 la fin de la
liste des genres de produits.

The commodity conversion code file includes all additions
and changes at the date of processing the data. — Le fichier
des codes de conversion des produits comprend toutes les
additions et modifications a la date du dépouillement des
données.

Less than carload traffic (LCL) is apportioned among the
various commodities. The sole exceptions to this rule are:
mail and a small general tonnage which for technical coding
reasons appears separately under the LCL heading. — Les
chargements incomplets sont répartis parmi les divers pro-
duits. Les seules exceptions & cette régle sont: le courrier et
un petit tonnage général qui, pour des raisons de codage
techniques, figure séparement 4 la rubrique “chargements
incomplets”.

The CP data distributes motor carrier transport piggyback
and container traffic tonnages among the commodity types
based on the contents of the piggyback trailers and con-
tainers. For CP Rail this applies to both railway-owned piggy-
back trailers and containers as well as motor carrier or
shipper owned equipment. On the other hand, the CN data
shows the several categories of motor carrier transport piggy-
back and container traffic as separate entities. Indeed, all
such traffic shown separately in the origin and destination
data belongs to CN. — Selon les données du CP, le tonnage
du trafic rail-route et des conteneurs est réparti parmi les
genres de produits en fonction du contenu des remorques
rail-route et des conteneurs. Pour le CP, cela s’applique aux
remorque rail-route et aux conteneurs qui lui appartiennent
ainsi qu'au matériel du transporteur ou de I'expéditeur.
D’aytre part, selon tes données du CN, les diverses catégories
de transport rail-route et de conteneurs sont des entités
distinctes. A vrai dire, toutes les données qui figurent séparé-
ment dans les données sur I'origine et la destination sont
attribuables au CN.



Revenue Freight Carried includes only “line haul”
movements. A commodity such as industrial sand
which moves in substantial quantities from one in-
dustrial siding to another within yard limits is an
example of an item excluded. — Les marchandises
payantes transportées comprennent seulement le
transport proprement dit. Un produit comme le sable
industriel, qui est transporté en quantités considé-
rables d’'un embranchement industriel 4 un autre dans
les limites de la cour de triage, est un exemple de
produit exclu.

) =

The Commodity Origin and Destination data includes all
freight movements which yielded revenue for CN and CP
Rail. In this case, such a commodity as industrial sand woiiid
be included. — Les données sur I'origine et la destination des
produits comprennent toute la circulation de marchandises
qui a rapporté des recettes au CN et au CP. Dans ce cas, un
produit comme le sable industriel y figurerait.

In addition to these conceptual and technical
differences between the two sets of data, some care
must also be used in the interpretation of the com-
modity origins and destinations.

Some of the origins and destinations are initially
coded to a region and not to a province. Some regions
cover an area which includes parts of two provinces.
In tabulating origins and destinations by province,
there is a small likelihood of error where origins and
destinations for these regions are misallocated.

Over the period 1976 to 1980, CP Rail has grad-
ually altered its coding of destinations for grain ship-
ments. Whereas in 1976, the destinations of grain
moving to Thunder Bay and Vancouver are shown as
Ontario and British Columbia respectively, by 1980
the destination for both cases is almost totally in-
cluded under “marine export”. As grain makes up
the largest commodity group with origin in the prairie
provinces, this shift in destinations can also be seen in
the aggregate statistics of the accompanying tables.

Although these above points explain most of the
major differences and discrepancies between the
Commodity Origin and Destination data and the
Revenue Freight Carried, other anomalies may be
uncovered with further investigation.

Nature and Source of Raw Data

The raw data of which the railway portion of the
CFTM Transportation Data Base is constructed comes
from CN and CP Rail each of which provides a com-
plete annual census of waybill data. These data are
derived from records accumulated by the two rail-
ways in their normal operations. Each record repre-
sents a freight movement and shows origin, destina-
tion, commodity, tons and other refated information.

En plus de ces différences conceptuelles et techniques
entre les deux ensembles de données, on trouve d’autres
écarts dans les données sur I'origine et la destination des
produits; il faut donc interpréter ces derniéres avec prudence.

Certaines des origines et des destinations sont codées au
départ selon la région et non selon la province. Certaines
régions représentent un territoire qui comprend des parties
de deux provinces. Au moment de la totalisation des origines
et des destinations par province, il ya a quelques risques
d’erreurs lorsque des origines et des destinations pour ces
régions sont mal attribuées.

Au cours de la période de 1976 4 1980, le CP a modifié
graduellement sa fagon de coder les destinations des livrai
sons de céréales. Alors qu'en 1976, les destinations de
céréales transportées 3 Thunder Bay et Vancouver figurent
pour I'Ontario et la Colombie-Britannique respectivement,
en 1980 elles figurent presque totalement & la rubrique
“exportations par eau”. Comme les céréales constituent le
groupe de produits le plus important provenant des provinces
des Prairies, ce déplacement se retrouve également dans les
statistiques globales des tableaux d’accompagnement.

Bien que les points ci-dessus expliquent la plupart des
principales différences et incompatibilités entre les données
sur Iorigine et la destination des produits et les données sur
les marchandises payantes transportées, on découvrira
peut-€tre certaines autres anomalies en examinant davantage
les données.

Nature et sources des données brutes

Les données brutes sur les chemins de fer de la base de
données sur les transports CFTM ont été préparées par le
CN et le CP, qui, tous deux, effectuent un recensement
annuel complet des renseignements figurant sur leurs feuilles
de route. Celles-ci sont établies 4 partir de dossiers accumulés
par les deux compagnies ferroviaires au cours de leurs acti-
vités régulieres. Chaque dossier représente un transport de
marchandises assorti de données sur Iorigine, la destination,
le produit, le tonnage et d’autres données connexes.




Rail Coding Conventions

Commodities. Both railways classify commodities
using the sevenligit Standard Transportation Com-
modity Code (STCC). The data, as received by the
CIGGT, uses the 320 commodity aggregation of the
STCC for commodity classification, Before release to

Statistics Canada, it_is translated into
SCC.

Origins and Destinations. Origins and destinations are
coded by the railway’s respective station numbers.
These origins and destinations refer only to the ori-
gins and destinations on the systems of CN and CP
Rail and do not include information for other rail-
ways nor for connecting modes of transport.

Trans-border shipments. These shipments involve
Canadian originating shipments which terminate in
the U.S.A. as well as U.S. originating shipments which
are completed in Canada. It should be noted that
there is also an in-transit traffic reported with both
origin and destination in the U.S.A.

Marine Import/Export Shipments. The data from
CP Rail has shipments between rail and vessel classi-
fied as import or export. CN only classifies shipments
as domestic or foreign. All transfers between rail and
vessel are considered foreign. To distinguish between
import and export shipments a special set of decision
rules is applied by the CIGGT. For shipments origi-
nating at a port station or shipments destined for a
port station. the rules for designating import or ex-
port respectively are relatively simple. However, in
the case where both origin and destination are port
stations, the shipment is classified as an import if
the destination is west of the origin and as an export
if the destination is east of the origin.

Highlights and Analysis

During the four-year period 1978 to 1981, total
metric tonnes for CN and CP Rail as reported to the
CIGGT have increased 4.0% from 179 300 404 to
186417 042 in 1980 followed by a drop of 0.5%
to 185412027 in 1981 while total revenues have
increased 47.2% from $2926 million to $4307
million. The average revenue per ton for all commodi-
ties has increased 42.3% from $16.32 to $23.27.

Over 21% of the total tonnage is made up of two
commodities: wheat and bituminous coal. Wheat
accounts for 10.7% of the total tonnage with an
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Conventions de codage

Produits, Le CN et le CP classent les produits & I'aide d'un
code 4 sept chiffres, le Standard Transportation Commodity
Code (STCC). Aux fins de la classification des produits, les
données envoyées au CIGGT sont groupées selon 320 classes
de produits du STCC. Avant leur envoi 4 Statistique Canada,
elles sont converties aux 320 classes de la CTP.

Origines et destinations. Les origines et les destinations sont
codées selon les numéros respectifs des gares. Ces données
n’ont trait qu'aux origines et destinations selon les systémes
du CN et du CP et ne comprennent pas de données sur
d’autres chemins de fer ni sur les moyens de transport de
correspondance.

Expéditions transnationales. Il s’agit des expéditions qui
partent du Canada i destination des Etats-Unis et vice versa.
A noter qu'il s’effectue également un trafic en transit dont
les Etats-Unis sont le pays d’origine et de destination.

Expéditions par eau/importations-exportations. Le CP classe
comme importations ou exportations les expéditions entre
chemins de fer et navires. Le CN les classe comme expédi-
tions intérieures ou étrangéres. Tous les transferts entre
chemins de fer et navires sont considérés comme étant de
nature étrangére. Afin de distinguer les expéditions d’im-
portation et d’exportation, le CIGGT applique un ensemble
particulier de régles. Dans le cas des expéditions provenant
d’une station portuaire ou de celles qui y sont acheminées,
les régles permettant de distinguer les importations et les
exportations sont relativement simples. Cependant, lorsque
Porigine et la destination sont des stations portuaires, I'expé-
dition est classée comme importation si la destination est 3
'ouest du point d’origine et comme exportation si elle est
a Pest du point d’origine.

Faits saillants et analyse

Au cours des quatre années allant de 1978 a 1981, le
volume total de marchandises, exprimé en termes métriques,
transportées par la CN et le CP et déclarées au CIGGT a
augmenté de 4.0 %, passant de 179 300404 4 186 417 042
tonnes en 1980 puis a chuté de 0.5 % pour s’établir 3 185
412 027 tonnes en 1981, tandis -que les recettes totales
s’accroissaient de 47.2 %, passant de $2,926 millions a
$4,307 millions. Pour toutes les marchandises, les recettes
moyennes par tonne ont monté de 42.3 %, soit de $16.32
4$23.27.

Plus de 21 % du volume total sont composés de deux
marchandises: le blé et la houille grasse. Au cours de la
période susmentionnée, la quantité de blé transportée, qui



increase of 10.8% to 19 969 084 during this period.
The revenue for wheat has increased 32% to $133
million and the average revenue per ton has increased
18% to $6.66.

Bituminous coal accounts for 10.3% of the total
tonnage. Over the period, its tonnage has risen
21.5% to 19 007 603, its revenue has risen 74 8%
to $343 million and the average revenue per ton has
increased 43.9% to $18.04.

Other important commodities with 1981 tonnage
over five million are: muriate of potassium at 10
131 051; barley at 6415 286; pulpwood chips at
5 659 551; lumber at 5 656 867 and sulphur, n.es.
at S 611 033 metric tonnes.
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intervient pour 10.7 % du total, a progressé de 10.8 % pour
atteindre 19 969 084 tonnes. Les recettes ont augmenté
de 32 % pour s’établir & $133 millions alors que les recettes
moyennes par tonne de blé montaient de 18 % pour se fixer
4 $6.66.

La houille grasse intervient pour 10.3 % du volume total.
Au cours de la période, son volume a augmenté de 21.5 %
pour atteindre 19 007 603 tonnes; les recettes se sont accrues
de 74.8 % pour s’établir a $343 millions et les recettes
moyennes par tonne ont progressé de 43.9 % pour atteindre
$18.04.

Les autres marchandises importantes dont le volume a
dépassé cinq millions de tonnes en 1981 sont la muriate de
potasse (10 131 051 tonnes métriques), 'orge (6 415 286
tonnes métriques), less copeaux de bois & pate (5 659 551
tonnes métriques), le bois de construction (5 656 867
tonnes métriques) et le soufre n.da. (5 611033 tonnes
métriques).




Statistical Tables Tableaux statistiques
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TABLE 1 Raiiway dity Origin and ~ Total Metric Tonnes, 1978 - 1981
DESTINATION
NFLD. PeEll. N.S. NB.
ORIGIN QUE. ONT. MAN .
Te—N. T.=P.-E. No.-E. N.-B.
NO.

METRIC TONS

1981
1 NFLD. 188 458 15 2 502 222 16 855 2 549 415
2 P.E.l. 1 381 10 117 555 45 300 91 558 237
3 N.S. 32 958 11 937 3 ATT 464 213 602 189 0%4 126 565 44 481
b N.B. 35 841 55 429 85 T47 1 351 398 455 829 239 292 25 224
5 QUE. 43 686 11 240 239 0lé& 460 €81 5 88z 318 2 969 365 265 224
6 ONT. 84 502 50 754 740 020 581 361 4 347 735 20 373 505 1 261 704
7 MAN. 1 691 3 9 55 616 35 091 371 203 969 188 1 720 3t4
8 SASK. 6 837 20 319 69 659 63 143 333 031 2 326 634 902 278
9 ALTA, 8 779 7 821 43 138 68 248 629 847 2 051 710 $62 540
10 8.C. 15 510 2 899 44 169 55 026 683 061 1 386 908 322 958
11 Nuw.T. Q 0 0 o 233 36 29 293
12 US. 8Y RalL 11 259 2 461 66 485 9 271 1 577 520 3 610 490 329 125
13 MARINE IMPORT 793 316 19 852 9 205 578 088 1 412 952 51 452
14  TOTAL 431 701 167 197 4 8683 791 2 932 907 15 110 010 35 560 758 $ 515 911

METRIC TONS

1980
1% NFLD. 199 128 0 4 153 1158 12 158 2 458 “29
16 P.E.I. 2 1%3 252 420 1 805 37 189 78 603 300
17 N.S. 40 854 26 819 3 325 530 249 336 196 776 176 451 24 813
18 N.B. 42 075 50 147 98 412 1 215 322 388 651 273 B79 18 854
19 QuUE. 43 338 11 889 249 063 479 561 6 294 982 2 913 006 312 399
20 ONTY, 94 869 61 525 616 534 657 154 5 284 107 22 153 173 1 222 458
21 MAN. T2l tzad, 7 331 80 529 42 442 653 132 1 028 445 1 889 340
22 SASK. 8 475 17 145 4T 660 52 TN 281 079 1 122 320 845 918
23  ALTA, 2 8634 5 378 16 922 71 760 496 408 1 092 058 528 539
24 8.C. 18 615 3 698 35 118 70 119 381 38¢ 1 304 729 299 013
25 NeWaT. 0 Q 9 0 0 112 24 113
26 US. BY RAIL 19 374 2 961 72 617 115 789 1 931 191 3 613 562 286 240
27 MARINE IMPORT 843 202 T 421 % 149 504 559 1 131 908 62 98¢
28  TOTAL 484 601 187 352 4 594 393 2 961 317 16 262 415 34 890 710 5 515 413

METRIC TONS

1979
29 NFLD. 196 832 30 2 918 4 814 21 734 4 29¢ 359
30 P.E.T. 2 504 333 508 1 593 50 902 79 378 264
31 NLS. 47 074 39 678 3 583 027 323 317 244 176 260 586 19 961
32 N.B. 48 332 62 436 111 461 1 418 419 546 144 344 8lé 16 602
33 QUE. ST 924 16 441 276 014 468 T42 6 584 752 3 430 045 289 ¢70
34 ONT. 106 127 59 147 611 T30 652 719 5 217 9890 20 679 176 1 276 691
35 MaN, 13 674 & 574 49 995 41 619 391 898 1 107 886 2 187 128
36 SASK. 5 154 24 645 51 lé4e 47 961 380 39¢ 882 8e8 730 630
37 ALTA. 2 488 9 918 95 079 88 869 506 052 1 007 826 538 03é
38 B.C. 18 172 4 221 29 254 10 760 381 242 1 381 890 303 121
39 Naw.T. 0 0 o Q 0 Q 24 769
40 US. 8Y RAIL 73719 4 182 69 956 123 873 1 997 388 4 200 837 388 560
41 MARINE IMPORT 936 801 & 563 8 427 572 344 1 259 957 55 125
42 TOTAL 506 599 228 410 4 887 657 3 251 118 16 875 012 34 639 363 € 832 119

METRIC YONS

1978
43 NFLD. 195 401 10 & 171 635 14 240 6 257 353
44 P.E.l. 5 J18 493 860 1 662 51 239 92 242 177
45 N.S. 34 515 21 003 5 174 192 303 654 196 439 172 169 9 713
46 N.B. 65 719 &4 240 120 650 1 479 &49 515 233 401 428 T 659
47 QUE. 49 9951 24 591 296 055 473 905 7 024 208 4 078 838 268 879
48 ONT. 99 040 54 624 643 271 680 085 4 974 962 23 199 522
49 MAN. 14 B3& 2 313s 53 949 42 636 382 093 B42Z 468
50 SASK. 5 949 17 159 42 T47 3 292 295 907 747 931
Sl ALTA. 2 968 4 633 53 614 &2 375 505 038 679 157
52 B.C. 21 &51 & 958 32 442 81 549 424 757 1 005 021
$3 N.w.T. 0 a 186 ) 194 0
54 US. 8Y Rali 5 549 4 431 87 579 107 139 2 213 494 3 993 268
55 MARINE [MPORT 1 14¢& 439 10 367 27 533 429 8232 1 278 151

56 TOTAL 502 488 199 524 6 522 089 3 278 129 17 027 711 36 496 856 & 449 423




1T

NG,

CDA PP W —

TABLEAU 1 Origine et & dex marchandi p par chemin de fer - Tonnes métriques totaies, 1978 - 1981
TINATION
ALTA, B.C. NoW.T, U.S, BY RATIL  MARINE EXPORT
SASK, TaTAL ORIGINE
LB, C.-8. Te No-O. E.-U. PAR EXPORTAT (ON
CHEMIN DE MARLTIME
FER
TONNES METRIC
1501
138 913 523 ] 49 225 848 262 827 To-N.
0 41 105 (] 260 0 139 569 1. -P.-E,
2 445 20 561 16 7190 (] 367 023 1 415 286 5 918 141 N.-E.
763 19 923 9 624 (] 389 687 609 86% 3 278 626 N.-B.
96 8¢8 451 386 367 445 1 894 4 955 078 1195 3712 16 939 578 QUE.
565 440 2 585 192 1 431 418 3 a6l 7 470 359 3 614 577 43 110 035 ONT.
721 713 648 623 268 445 63 615 855 3 750 034 9 161 832 MAN,
645 777 259 585 478 748 3 942 6 074 558 16 918 128 28 102 646 SASK.
468 499 2 445 440 2 712 194 232 498 4 793 437 21 444 639 35 509 397 ALE.
208 743 2 064 599 4 921 855 11 982 3 822 0T 13 346 124 26 885 834 C.-B.
0 527 264 075 61 39 593 56 567 390 388 Y. N.-0.
235 %66 1 199 804 1 049 112 1 673 3 879 265 492 564 12 550 201 E. -U. PAR RAIL
37 12¢ 146 941 146 948 205 559 004 0 3 163 086 TMPORT. PAR MER
2 983 082 10 043 640 11 667 807 255 784 33 015 425 62 844 007 185 412 026 ToTAL
TONNES METRIC
1980
190 668 1 048 (] 56 730 515 279 21 Te-Ne
o 103 18 o &8 3117 124 230 1. -P.-E.
14 169 46 478 14 121 9 431 072 1 488 081 6 032 513 N.-E.
1179 50 103 B 848 9 449 551 534 822 3131 858 N.-B.
106 544 557 942 397 487 137 4 825 274 1 357 354 17 348 981 QUE.
515 677 2 386 245 1 s0z 318 1 034 6 788 403 3 683 208 44 966 711 ONT.
700 118 626 596 238 453 87 552 940 3 954 233 9 565 BB4 AN,
Pt 974 294 188 282 227 286 6 875 773 19 204 759 29 577 530 SASK,
479 465 1 939 440 2 489 494 22 653 4 B3B 224 21 122 454 33 16% 433 ALB.
isa 013 2 095 982 5 435 203 9 647 4 680 779 10 903 728 25 491 094 Co-B.
0 708 252 280 0 2 055 86 921 366 202 Y. N.-0.
39 676 1 535 118 1 105 273 5 618 4 158 225 482 670 13 538 320 E. -U. PAR RAIL
a8 630 333 586 164 810 o 584 939 0 2 829 037 IMPORT. PAR MER
i RAE 640 9 867 162 11 B9L 644 39 483 34 044 039 62 789 806 186 417 042 YoTaiL
TONNES METRIC
1979
439 1 358 1 257 0 76 179 3 532 313 754 T.-N.
0 83 67 ] 1 588 11 332 148 557 1. -P.-E.
12 780 114 613 11 180 0 461 610 1 644 572 6 762 578 N.-E.
1 344 25 578 12 866 18 490 273 650 776 -3 729 087 N.-8.
112 979 718 201 328 149 221 4 646 024 1 434 316 18 364 081 QUE.
462 673 2 243 641 1 313 041 243 6 968 242 2673 018 42 264 432 ONT.
753 643 454 &71 176 761 99 602 022 3 831 647 9 618 224 AN,
650 334 261 117 301 027 52 T 617 274 16 448 703 27 381 313 SASK.
599 941 2 542 397 1 708 774 26 870 4 910 99 16 783 002 28 820 252 ALB.
308 040 1 963 872 s 611 731 6 726 5 223 296 11 502 191 26 805 129 C.-B.
45 2 509 249 989 0 21 483 82 738 381 526 Te No-0.
273 182 1 983 1e3 1 024 B1S s 00s 4 463 a4 383 262 14 925 954 E. -U. PAR RAIL
32 913 379 030 171 348 589 654 553 0 3 142 591 IMPORT. PAR MER
3 208 920 10 670 239 10 911 608 39 828 36 137 490 55 449 095 162 637 463 TaTaL
TONNES METRIC
1978
36 322 393 10 59 733 701 284 289 To-N.
(] 63 95 0 1 866 13 275 167 497 1. -Pa-E.
5 610 21 911 8 770 589 426 629 51 594 6 426 853 N.-E.
1 260 2T 289 11 549 Q 543 382 733 901 3 972 063 Ne-Be
89 397 541 801 282 010 168 4 895 751 1 341 108 19 386 705 QUE,
4«04 979 1 697 905 1 119 323 572 6 865 403 2 338 270 43 187 904 ONT.
713 694 385 633 112 916 29 547 420 4 381 627 10 220 955 MAN.
&75 978 234 756 286 604 224 6 836 940 17 192 143 27 415 501 SASK.
967 436 2 554 138 1 633 968 29 685 4 304 303 15 304 482 26 629 288 ALB.
12 999 2 089 008 5 911 594 898 5 581 259 10 259 505 26 068 593 C.-B.
0 & 336 272 658 o 11 364 67 807 363 849 Te No=0.
237 868 1 202 138 1 002 192 7 450 3 948 030 54 13 135 407 E. ~U. PAR RATL
21 734 219 804 ELIRLT] ° 0 [ 2 061 438 IMPORT. PAR MER
3 420 99% 8 981 169 10 677 835 39 610 34 020 086 51 684 472 179 300 404 TOTAL




TABLE 2 Railway Commodity Origin and Destination - Total Revenues, 1978 - 1981

DESTINATION
NFLD. PeEele N.S. NE .,
ORIGIN QUE. ONT. MAL L
Te=No Te~P,-Eo N.-E. Ne-Ba
NO.
REVENUE
1981
1 NFLD. 3 564 T46 2 525 127 153 31 872 858 995 208 424 55 479
2 P.E.L. 99 776 411 7 415 & 90¢ 1 230 875 3 407 728 1¢ 586
3 N.S. 3 T68 757 172 698 10 217 466 3 333 738 S 064 528 S 268 975 2 354 580
4 N.B. 2 389 591 T67 020 1 811 479 13 192 827 10 581 724 T 656 268 2 604 S50
5 QUE. S 209 331 766 ¢T4 14 217 235 18 512 476 92 650 826 T4 098 525 21 618 066
¢ ONT, 11 019 080 2 886 242 44 693 792 37 256 276 125 791 092 188 333 766 a1 182 202
7 MaN, 196 857 168 702 1 T4S 444 2 566 891 17 248 587 26 814 B4l 10 360 993
8 SASK. §52 280 I 231 B92 2 823 691 3 413 266 17 286 226 66 854 653 15 357 0es
9 ALTA. 644 269 392 904 4 014 79! 5 860 236 44 472 091 83 B0 939 23 240 084
10 8.C. 2 138 423 232 636 4 945 97¢ 5 108 BS8 55 136 315 99 129 311 18 240 694
11 NeW.T. 0 0 0 Q 88 290 8 745 2 040 536
12 uyS. BY RAIL 639 865 157 380 3 453 847 4 045 979 45 366 570 72 922 085 6 &13 281
13 MARINE [MPORY 193 487 14 5632 1 932 418 461 150 38 |56 228 S8 638 44¢ 4 900 372
14 TOTAL 30 416 462 & 793 827 89 990 705 93 789 475 450 968 317 687 212 724 197 584 487
REVENUE
i980
1S NFLO. 3 483 737 0 127 735 S8 377 SS9 422 183 99¢ 40 139
16 P.f.l. 136 508 2 B82 10 693 24 827 905 494 2 631 274 18 a&4
17 N.Se 4 100 493 363 443 S 310 851 3 268 105 4 406 102 5 374 233 1 126 652
18 N.8, 2 602 189 634 188 2 091 659 i3 519 167 T 145 903 7T 719 723 1 491 6484
15 QUE. & 628 993 677 633 12 831 578 16 63& 250 86 562 026 66 108 902 21 601 S34
20 ONT. 10 737 640 3 001 8l1s 35 652 641 37 331 767 130 472 372 173 757 588 69 439 454
21 MAN, 739 009 272 761 2 830 5132 2 360 317 18 037 659 25 565 428 18 917 524
22 SASK. 618 80¢ 909 711! 2 532 764 2 776 985 12 558 190 37 413 378 13-zt 0:%
23 ALTA, 436 186 2646 303 3 582 710 4 018 198 34 439 643 %8 442 098 18 508 cid
24 BaC. 2 258 232 267 101 3 436 163 5 145 626 28 215 025 67 £90 54¢ 14 5564 74¢%
25 NeW.T. [¢] 0 4 348 0 0 21 D22 1 132 g&9
26 US. BY RATL Q15 8i7 149 768 3 556 963 4 637 182 46 109 564 66 162 360 S5 581 Y14
27 MARINE IMPORT 117 47 24 08¢ 1 371 984 247 304 25 554 557 43 942 726 ¢ 723 4di
28  TOTAL 30 775 084 & 549 672 77 340 602 87 024 105 394 765 957 542 014 1646 170 964 2%
REVENUE
1979
29 NFLD. 3 577 023 1 739 109 974 182 921 813 436 275 926 31 117
30 P.E.l. 148 243 1 790 8 447 18 335 1 139,793 2 498 572 15 098
31 N.S. 3 752 87 #38 404 9 352 751 3 653 674 4 632 300 6 05% 203 1 052 766
32 N.B. 2 B4l 785 715 937 2 054 866 11 246 410 8 753 800 8 127 009 1 287 756
33 QUE, 5 751 7113 768 709 13 228 673 15 165 914 81 327 2%6 69 3641 111 20 185 759
34 ONT. 11 311 530 2 683 272 33 768 616 35 492 115 131 404 697 155 251 197 70 119 862
35 MAN, 989 556 276 427 2 456 329 2 312 21 15 191 733 25 875 6712 19 206 346
36 SASK. 344 269 1 254 98¢ 2 ST¢ 501 2 360 101 16 124 482 27 450 990 L} 259 295
37 ALTA. 412 285 379 662 3 974 061 4 589 622 33 734 684 4l 362 787 16 913 697
38 B8.C. 2 033 sblé 286 080 2 401 B20 4 329 276 25 970 146 61 302 023 13 453 537
39 N.wW.T. 0 o [} 0 0 Q 1 017 882
40 US. B8Y RATL 517 611 193 026 3 141 998 4 273 300 al 213 867 65 393 505 5 865 390
41 MAR INE [IMPORT 128 413 15 412 506 095 310 736 21 749 870 38 130 977 4 186 320
42 TOTAL 31 808 680 & 975 444 73 580 131 83 935 125 3B2 0#7 064 501 064 972 164 634 826
REVENUE
1978
43 NFLD. 2 998 509 1 200 202 60¢ 35 870 558 249 419 202 31
44 PL.E.T. 287 445 2 147 15 799 25 7153 1 068 322 2 677 702 12
45 N.S. 2 235 &4 228 044 9 361 430 2 85 267 3 4B8 B43 4 167 715 618
46 N.8. 3 072 768 651 434 1 662 478 10 480 485 6 942 453 B 432 141 575
47 QUE. 4 566 745 1 012 798 12 964 1867 13 662 574 80 505 172 71 586 011 17 187
48 ONT. 10 135 982 2 435 286 31 275 724 32 172 288 109 640 366 146 737 728 58 134
49 MAN, 981 035 114 657 2 368 247 1 818 134 14 149 652 18 &14 S21 21 00g
50 SASK. 405 831 848 744 2 218 875 1 736 880 13 290 832 24 641 027 12 766
51 ALTa. 559 750 144 927 2 354 634 3 084 415 32 226 8l4 30 142 252 15 328 8¢
52 8.C. 2 228 125 328 370 2{ 516 212 4 893 129 26 655 427 50 114 040 15 006
53 N.¥W.T. 0 0 21 988 2 490 33 224 0 208
56 US. 8Y RATL 474 951 181 112 3 585 267 3 293 328 41 482 815 58 041 138 & 647
55 MARINE INPORT 132 872 15 478 778 170 602 157 17 233 910 36 977 928 3 236 NEE
86 TOTAL 28 079 4%6 5 964 797 69 325 647 Té 563 170 347 676 079 452 551 425 148 962 5v1
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TABLEAU 2 Origine et destination des march v e chemin de fer — Recette totales, 1978 - (981
NESTINAT EON
ALTA. Bt NoW.T. UeS. BY RATL  MARINE EXPORT
SaSK, TOTAL OR [GINE
ALB. C.-8. Y. N.-O. E.~U. PAR EXPORTATION
CHEMIN DF MAR 1T IME
FER NO.
RECETTES
1981
17 N3 120 583 76 084 0 2 571 087 38 420 7 673 051 To-N. 1
0 13 790 48 138 0 13 553 9 4 845 778 1 =P.-E, 2
345 024 2 681 721 3 185 588 0 10 835 783 2 510 016 49 738 882 N.-Fa 3
136 341 2 730 115 1 495 0l6 0 11 937 585 4 932 613 60 235 129 No~Bo o
12 091 522 57 511 612 S4 214 122 473 083 123 642 286 23 110 386 498 156 134 QUE. s
57 406 698 280 399 722 185 442 087 535 825 130 710 375 81 356 899 1 227 014 056 ONT. 6
12 739 970 24 991 943 16 539 440 11 461 11 321 611 20 909 629 154 607 369 “an, 7
6 843 465 5 763 755 13 329 396 217 355 156 944 675 146 907 154 437 5272 872 SASK. 8
12 991 228 30 582 025 13 360 477 9 764 104 139 131 124 311 967 740 740 290 112 ALB. 9
9 480 636 47 997 154 60 628 155 496 174 145 631 363 226 202 840 67% 369 135 Co-Ba 10
0 32 176 17 012 964 367 1 590 754 3 816 124 24 590 S56 To Na-0. 11
7 945 755 33 194 143 18 118 034 163 241 T4 447 537 11 021 446 278 086 143 €. -U. PAR RATL 12
3 325 348 22 587 715 7 012 392 23 B77 14 866 978 o 149 112 970 14PORT, PAR MER 13
123 323 810 508 807 &54 450 460 493 11 685 487 823 644 679 832 Y64 267 4 377 262 187 TOTAL 14
RECETTES
1980
19 179 72 223 138 251 a 2 471 548 23 797 7 178 404 Ta-N. 15
0 12 258 3 810 0 3 927 86 751 3 835 888 1o -Pu-E. 16
1 000 931 3 T44 658 2 sol &26 3 228 1l 097 983 2 565 31§ 48 863 420 Ne-F. 17
78 758 2 885 729 899 052 3 481 11 473 615 5 214 913 52 760 061 N.-B. 18
10 758 408 53 027 425 50 $38 579 69 558 104 755 |75 25 620 205 453 B16 356 QUE. 19
46 780 068 233 871 275 168 987 645 97 975 111 358 S29 72 468 049 1 090 9%4 BI9 ONT, 23
1L 079 111 20 676 815 13 515 320 16 456 9 294 467 21 911 462 145 216 838 AN, 21
5 189 B24 5 862 364 7 941 480 15 211 152 810 256 165 078 e44 407 534 633 SASK, 22
11 632 896 20 781 900 61 628 907 769 557 123 638 084 307 599 351 634 724 458 ALB. 23
2 255 349 42 944 947 59 676 227 280 081 169 866 177 170 359 641 §13 749 907 Co=B. 24
0 27 4l 11 843 254 0 30 11t 4 361 343 L7 220 294 To No-3. 25
7 013 103 36 818 942 14 957 427 284 113 6B Se5 083 9 149 291 264 502 531 E. -U. PAR RATL 25
¢ 289 632 16 405 178 & 051 272 [ 14 105 314 n Lle 832 934 IMPORT. PAR “ER 27
106 097 259 437 131 125 398 482 850 1 539 660 779 468 269 78% 038 762 3 815 191 543 TOTAL 28
RECETVES
1979
47 141 138 198 164 352 0 2 844 258 139 838 8 128 921 29
0 7 754 11 092 0 45 850 258 542 4 144 516 3
605 688 5 808 946 1 887 535 0 10 649 727 2 196 020 50 685 590 2
99 944 1 573 981 1 329 627 s 281 11 162 389 4 620 098 53 818 883 B
10 118 014 54 472 948 40 796 179 103 291 9% 755 446 24 715 362 430 730 435 32
42 765 264 205 483 554 140 978 181 25 898 102 209 655 51 509 374 983 0013 195 14
1l 123 323 15 159 264 9 597 2171 12 522 9 172 831 20 622 174 131 99¢ 116 MAN, 34
5 275 750 4 080 932 7 607 462 8 381 163 311 124 132 047 663 353 742 136 SASK. I
11 245 531 22 068 987 40 231 882 789 730 105 709 069 216 727 165 498 139 |62 ALR, 3
10 129 473 37 117 578 51 844 454 198 128 167 756 329 152 773 453 529 595 911 Co-8. 1
4 815 50 906 10 £49 248 0 418 920 3 498 891 15 B40 663 T, Ne-2. 39
T 212 212 31 170 512 11 777 058 247 387 64 921 572 T 382 767 243 330 005 €. -U, PAR AATL 40
2 292 T4b 16 743 222 3 401 379 119 911 13 867 201 [ 101 452 282 1MPORY, PAR MER 41
L00 979 901 393 876 780 320 275 646 1 510 529 726 B24 3N 617 291 34T 3 404 804 817 TOTAL 42
RECETTES
1978
3 204 29 847 54 370 3 221 1 818 084 43 061 & 198 781 T.eN 43
0 & T42 18 399 0 52 588 267 101 & 4le 752 1. -Pu-E. 4o
415 826 1 662 084 1 330 &37 15 397 9 392 047 1 689 984 37 46l 806 N.-E. 45
11 214 1 766 943 1 266 203 0 10 804 639 6 332 121 52 102 372 N.-8. 46
8 172 657 41 113 760 31 186 101 40 590 88 226 932 21 947 90T 392 572 987 QUE. 47
14 214 401 152 967 371 113 126 992 49 627 88 084 472 42 212 561 B21 387 385 oNT, 48
9 917 327 1l 259 935 5 260 377 3 241 B 114 163 20 919 432 114 S40 050 AN, 49
5 296 327 3 941 333 7 912 500 14 895 114 391 499 126 292 761 313 758 280 SASK. 53
13 621 L8S 20 809 230 35 303 691 575 150 78 037 818 174 431 897 408 620 879 ALE. 51
Y 990 570 37 582 812 49 740 559 30 556 157 981 ST 129 026 668 485 192 100 [ 52
0 128 581 & 229 526 ° 221 64 2 655 326 9 501 532 To N.-D. 53
n 045 208 26 582 250 10 497 739 348 564 49 893 374 1 295 205 375 004 Fe ~U. PAR RATL 54
| 639 180 11 162 147 3 521 890 ) 0 o 75 299 162 IMPORT. PAR MER 55
1481 159 309 013 035 26% 448 984 1 081 241 006 118 849 525 789 112 2 926 126 1BS TOvAL 56




TABLE 3 Ralway Ci dity Origin and — Live Animals — Metric Tonnes, 1978 - 1981
DESTINATION
NFLO. P.ELT. No Se NB.
CRIGIN QUE. ONT. MAN
Te=N. T.-P,-E. Ne-En N.-B.
NOo

MEYRIC TONNES

1581
1 NFLD. [} [<} s} 0 ] 0 0
2 P.E.IL. ] 0 0 ¢} o o 0
3 N.S. o 0 0 <] 604 26 0
4 N.B. 0 4] <] 0 9 0 [}
5  QUE. [} <} 0 0 18 ] 0
& QONT. <} [+ 18 362 o 201 1 a50
T MAN. [+ 0 0 ) 1 594 11 585 [
8 SASK. 0 Q 0 22 733 20 183 [
9 ALTA. [<} [ 1] [\] 1 015 18 698 0
10 8.c. (<] 0 0 "] ] 2 035 0
11 N.W.T, [ (] 0 (] o 0 0
12 uS. 8Y RAIL 0 0 0 1] 0 140 0
13 MARINE IMPORY 0 0 0 <] [] 0 <]
14  YOTAL 0 ¢} 18 385 3 97s 52 871 1 050
1580
15 NFLD. 0 0 0 0 0 Q 0
18, “PUEIL. [ [¢] 0 0 (] 9 0
17 N.S. 0 0 (1] [} 952 29 Q
18 N.8, (o] 0 0 [ o 0 0
19 QUE. 0 (] 0 [ 9 [} [}
20 ONT. (] 32 22 245 ] 361 990
21  MaAN. (<] [+] 0 3149 2 Q43 18 706 1 915
22 SASK. (4] (1] 0 80 Tie 36 125 25
23 ALTA. ¢} Q 0 0 746 29 97 0
24 BlC. 0 0 1] o 0 3 450 0
25 N.W.T. 0 0 o 0 0 0 2
26 US. BY RaAIL 0 ¢} (1] 0 139 0 9
27 MARINE IMPORTY (] 0 0 [ 0 0 A
28 YOTAL (4 32 22 7% 4 608 88 650 2 93
1979
29 NFLD. 0 0 [ 0 0 1} a
30 P.E.I. 19 i} <} 0 0 58 0
31 N.S. 12 ¢} 0 [ 653 39 0
32 N.B. [ 0 [ 0 o & 0
33 QUE. 0 0 (4] [ 37 86 0
34 ONT. 0 45 29 685 o 162 562
35 MAN, [ 1} [ 125 72 14 348 Z el9
36 SASK. 0 o i} 0 50 26 497 0
37 aLTa. 0 a 0 0 62 29 233 21
3g B8.C. 0 0 0 Q ] 3 641 )]
39 HN.W.T. [} 0 ] 0 ] Q 0
40 US. BY RalL ] 2} [} o (] 0 [+]
41 MARINE 1MPORT [ 1} o 0 0 0 <]
42 TOTAL 32 45 29 811 876 74 074 3 203
1978
43  NFLO. [} 0 4} 0 0 0 [}
44 PLE.I. 84 a 0 o (] 42 [
45 N.S. 136 D 2 414 0 593 108 0
46 N.B. 9 0 Q o 12 6 [
47  QUE. [} 0 0 0 60 0 0
4B DNT. [} 41 9 54 [} 228 985
49  MaN. ¢} 0 [¢] 752 607 12 800 2 671
50 SaSK. Q 0 29 [\ 76 36 751 o
S1 ALTA, Q Bl 15 0 48 34 118 61
52 B.C. ] 0 0 0 9 3 614 o]
53 N.W.T. ] 0 0 [ 0 0 [}
54 US, BY RAIL 1] 0 0 0 o 112 o
55 MARINE IMPORT 0 0 o 0 (] D 0
56  TOTAL 229 4l 2 487 806 1 408 87 7181 3 M




TABLEAU 3 Ongine et Destisation des hands ées par chemin de fer — Animaux vivanty — Tonnes métriques, 1975 - 1981

Al TINAT ION

ALTA. 8.C. N.wW.T. U.S. BY RAIL MAR INE EXPORT
SASK. TOoTAL ORIGINE
ALs., C.-B. T. N.-O. E.-U. PaR EXPORTATION
CHEMIN DE MARITIME
FER
TONNES METRIQUE
1981
] 0 a 0 Q0 ] Q V.-N. L
[+ ] ] 0 L] 0 0 T. ~P.-E. 2
o 0 o o a o &30 N.-E. 3
[} 0 0 [} o 0 9 N.-Ba L]
[ 0 0 o 0 0 18 QUE. ]
0 ] L] a o 0 1 632 ONT. 6
0 4] [} Q 0 0 13 180 MAN. 7
o Q [} ] 0 o 20 939 SASK. 8
] 1] L] 0 0 11 19 725 ALB, )
L] 0 0 ] ) ] 2 035 Co~8.
] 0 o L] Q 0 0 T. No-0,
0 [+ [} 0 ] ] 140 Es. ~U. PAR RATL
o a 0 Q Qo Q 0 IMPORT. PAR MER
] Qo 4] [} 0 11 58 313 TOTAL
1980
0 0 0 0 [} 0 0 Toe-Neo
0 0 0 a 0 ] 9 1. -P.-E.
0 0 ] Q o 0 981 N.-€E.
0 0 a [ 0 0 0 N.-B.
0 [ e 1] [ s} 9 QUE.
] ¢} [ L] 0 o 1 653 ONT.
0 1] 0 0 0 o 23 Ol% MAN,
23 Q 0 0 0 2 36 971 SASK.
18 4] 0 0 0 0 30 732 ALB.
] 1] €7 o 0 0 3 517 Ce~8.
0 o L] 0 0 4] 0 Te N.-0O.
[ 0 0 0 0 o 139 E. -U. PAR RATL
0 0 o (4] aQ o a TMPORT. PAR MER
4l 0 67 0 Q 0 97T 029 TOTAL
1979
0 0 4] 0 0 0 0 Te-No
0 0 0 0 0 0 78 1« -Po-E.
a a 0 Q 0 a 105 Ne-E»
[} o ] 0 0 0 L) No.-B.
0 [ 1} o o o 123 QUE.
0 o 0 0 ] 0 1 485 ONT.
a 19 4] a o o 17 185 MAN .
[ [ 0 ] ] Q 26 548 SASK.
a o o 0 0 0 29 3117 ALB.
o 0 o 0 o 0 3 6l Ce=8.
s} 0 o [} o 0 0 Te N.-D.
0 36 o [} 0 o 36 E. —-U. PAR RATIL
0 0 o 0 0 0 0 IMPORT. PAR MER
o 56 0 4 0 0 79 129 ToTAL
1978
0 o [ 0 0 [} 0 Ya-N.
0 0 4] o 0 0 127 le “P.-E.
0 0 o 0 o 20 3 272 N.-E.
[} 0 0 ] [} 0 28 N.-B.
0 o o 0 0 0 60 QUE.
o 9 0 0 0 0 1 325 ONT.
0 a ] [ ] o 16 821 MAN.
13 0 Q 0 0 9 36 8BO SASK .«
[ 19 13 0 0 16 34 294 ALB.
Q 0 o 0 [ 0 3 623 Ce-8,
0 0o o 0 ] 0 0 Y. No=0.
0 0 o 0 50 0 163 €. -U, PAR RAIL
o 0o 0 0 0 Q 0 TMPORT. PAR MER
13 29 13 0 S0 &7 96 607 TOTAL
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TABLE 4 Rsilway Origin and Destination — Live Animah — Revenues, 1978 - 1981

DESTINATION
NFLD. P.Eole N.Se NE.
CRIGIN QUE. ONT. MaN .
T.~No 1.-P.-E. N.-E, Ne=B.

NG.

REVENUE

19¢€1
1 NFLD. 1] 0 0 0 0 0 1]
2 P.E.l. (] 0 0 0 a 0 o
3 NaS. 0 0 0 o 34 447 2 709 "]
4 N.B. 0 0 0 ¢} 172 9 [\]
$ QuE. a 0 0 0 1 428 0 1]
6 ONT. [{] 0 2 224 26 665 0 18 B1O 26 176
7 MaN. (4] 0 0 148 1190 996 900 1}
8 SASK, (] 0 [} 3 859 82 507 2 362 413 0
9 ALTA. [} 0 0 146 289 2 392 158 0
10 B.C. 0 0 0 0 0 401 300 0
11 NeWaT. 0 0 <] 0 0 0 0
12 uS. BY RATL 0 0 Q 0 0 1 991 0
13 MARINE [MPORT 0 0 (] Q 0 [ (]
14 YOvaL "] "} 2 224 30 504 413 652 6 176 281 26 176

1980
15 NFLD. 0 0 (] 1} o 0 (]
16 P.E.I. 0 0 0 [} [*] 867 0
17 N.S. (1] 0 0 0 61 150 2 548 o
18 N.8. o 0 0 [ 0 0 0
19 Quf. ] 0 0 0 607 o 0
20 ONT. 0 3 434 2 416 20 589 [ 28 409 25 158
21 MAN, 1] 0 o 40 Q62 176 S24 1 528 7132 58 951
22 SASK. 0 0 Q 13 017 79 673 4 035 397 1 200
23 ALTA, [ 0 0 0 130 093 4 381 383 0
24 8,C. 0 0 [} [¢] 0 608 573 4]
25 N.W.T, 4] 0 L] 0 0 L} a
26 US. BY RAIL Q0 0 0 0 1 419 0 0
27 MARINE INMPORT 0 [+] 0 0 0 0 o
28 TOTAL 0 3 434 2 416 73 668 449 466 10 585 889 85 309

1979
29 NFLD. 0 0 0 0 0 0 0
30 P.E.l. 2 038 0 0 0 0 4 348 (]
31 NeS. 1 097 0 ] 0 38 700 3 400 0
32 N.8, 0 [ 0 0 0 427 0
33 QUE. 0 "} (] 0 2 0T 8 934 0
34 ONT. 0 3 044 2 027 40 92 [ 5 146 12 842
35 MaN, 0 0 0 10 600 5 593 1 091 207 69 Tié4
36 SASK. 1} 0 0 0 4 854 2 718 959 o
37  ALTA. 0 0 o 0 10 404 4 081 996 1 663
38 8.C. [} [¢] Q 0 Q 577 711 0
39 N.W,T. 1] 4] 0 0 0 0 0
40 US. 8Y RAIL 0 i} 1] [} 0 (] 0
41 MARINE IMPORY 0 Q ] [} 0 [} (]
42 TOTAL 3 135 3 D44 Z 027 51 552 6l 622 8 492 128 84 219

1978
43 NFLOD, 1} "} 0 Q i} Q [
4%  P.E.I. 7 411 [+] 0 a 0 2 861 [1}
45 N.S. 10 719 [+ S 1213 0 28 924 11 787 0
45 N.B. 834 0 0 ] 560 392 o
47 QuE. 0 o 0 0 2 820 0 0
48 ONT. (] 2 Sle 554 6 284 4] 13 737 19 373
49  MaN. 0 0 0 62 160 50 464 900 926 64 539
50 SASK, 0 [+] 1 321 0 & 177 3 300 465 0
51 ALTA. 0 o 2 953 [1} T 162 4 017 098 6 669
g2l igltch [ 0 (] [+] 4 700 498 462 [\]
53 N.W.T. 0 0 0 0 ] 0 0
S4 US. BY Ralt Q 0 L] o ] 1 209 3}
SS MARINE IMPORT 0 0 0 [ [} 0 0
Se TOTAL 18 964 2 516 10 041 67 Q044 101 427 8 746 937 90 58:
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TABLEAU 4 Origine et & des hand P par chemin de fer - Animaux vivants - Recettes, 1978. 1981
ETINAY ION
ALTA, 8.C. NeW.T. UaSa. BY RAIL MAR [NE EXPORT
dasK. TOTAL ORIG INE
ALB. C.~B. Te No-0. E.=U. PAR EXPORTATION
CHEMIN DE MARITIME
FER NO.
RECETTES
1981
[ o] [} 0 0 [} a Te-N. i
0 0 0 0 0 0 [ 1. -P.-E. 2
[} 0 ] ] 0 Q 37 158 N.-E. 3
o 0 0 [} 0 0 772 N.-B. &
[} a 0 [} 0 9 1 428 QUE, 5
] a 0 ] ] 0 T4 455 ONT, [
[} 0 0 ] 4] [¢] 1 145 010 MAN, 7
[} 0 0 b 0 k) 2 448 T79 SASK. 8
Q [+] o [ 0 1 805 2 540 352 ALB. 9
] [¢] [} 0 0 [} 401 300 C.-B. 10
0 0 0 o [} [ 0 Te No-D. 1
[} 0 Q0 ] [+] [ 1 991 E. -U. PAR RATIL 12
0 a [} 0 a L 0 IMPORY, PAR MER 13
[+] a 9 [} 0 1 805 6 651 243 TOTAL 14
1980
0 a 0 0 0 [} [} Te=N. 15
Q [¢] 0 b} 0 0 867 1. -P.-E. 16
Q [} a a 0 Q 63 698 N.-E. 1?
0 g ] Q0 0 0 a N.-B. 18
] o 0 0 0 0 407 QUE. ie
0 [ ] [} 0 0 80 006 aNT, 20
0 0 ] [+] 0 L] I BO4& 269 MAN. 21
2 3e7 0 a 1] a 0 4 131 654 SASK. 22
2 70 0 0 a 0 a 4 514 156 ALB. 23
= o} 1 708 0 0 o 610 279 C.-B. 24
ul [} 0 [} 0 0 0 Yo Ne-0a 2%
L] 0 [+] o 0 (] 1 419 Ea -U. PAR RATL 26
@ [} 0 0 a 0 0 IMPORT. PAR MER 27
2 bat a 1 708 [} 0 0 11 206 955 TOTAL 28
1979
a [} 0 0 L] a [4] TaN. 29
Q o] 0 a 0 4] 6 386 1. -P.-E. 30
Q 0 a L] [¢] 0 43 197 No.-E. N
o 0 [ [/} 0 [ «27 N.-8. 32
0 a 2] 0 [¢] a 11 005 QUE. 33
0 0 0 [¢] 4] 0 64 011 ONT. 34
0 710 [¢] 0 4] o] 1 177 884 MAN. 35
0 0 0 [} 0 ] 2 723 813 SASK. 36
0 [+] 0 o i) (4] 4 094 D63 ALB. 37
0 o a 0 o] 0 57T 71l C.-B, 38
[} 4] o] Q [¢] 0o 0 T. Ne-O. 39
0 4 785 0 0 a 0 4 785 E. ~U. PAR RAIL 40
[ 0 0 0 o] 5] a TMPORT. PAR MER 41
0 5 555 a Qa a 0 8 703 282 ToTAL 4“2
1978
[} Q o Q0 a 0 ] T.-N. 43
0 Q a ] 0 a 10 272 l. -P.-E. 44
o 0 0 ] 0 1 281 57 904 N.-E. &5
o [+] [¢] 0 0 Q 1 786 N.-B. 46
i} 0 a 0 0 ] 2 820 QUE. 47
0 1 69¢ ] 0 0 0 42 160 ONT, 48
0 a a a 0 0 1 078 689 MAN. 49
1 &6h 0 a 0 [+] 1 340 3 311 568 SASK. 50
0 810 114 a 0 2 632 4 038 098 ALB. 51
0 o] 0 0 0 a 503 162 C.~B. 52
0 0 0 Q 0 0 0 T. N.-0. 53
0 0 0 0 29 0 1 238 E. ~U. PAR RATL 54
0 0 a 0 0 o 0 {MPORT, PAR MER 85
1 66% 2 506 T4 0 29 5 2B 9 047 697 TovAL 56
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TABLE § Ratiway C: dity Origin and ¥ ~ Food, Feed, Beverage and Tobacco — Metric Tonnes, 1978.- 198)
DESTINATION
NFLD. P.E.T. N.S. NB.
ORIGIN QUE. ONT ., MAN .
Ta-Ne I.-P.-E. N.~E. N.~B.
ND.

METRIC TONNES

1981
1 NFLO. 3 518 0 263 46 i1 103 1 824 458
2 Pl.E.l. 718 0 0 0 26 859 77 001 237
3 N.S. 4 135 475 737 2 462 2 128 1 887 2 643
4 N.B. 2 788 0 2 358 88é 6T 548 71 588 14 270
5 QUE. 2 234 1 702 28 097 38 215 a1 627 46 148 30 315
& ONT, 30 182 26 194 342 181 1865 157 819 825 333 184 158 217
T MAN, 1 138 3 234 46 T06 26 528 110 561 245 036 B3 153
8 SASK. 4 653 4 395 46 857 23 437 104 556 115 588 143 071
9 ALTA. e & 987 66 453 26 145 245 460 130 851 59 690
10 8.C. 1 767 L/ 3 246 1 718 18 905 30 227 20 122
11 N.W.T, 0 0 o o Q o 0
12 US. BY RATL o 305 7 583 3 164 179 $35 317 371 27 473
13 MARINE [4PORT ] Q 2 3 678 26 365 105 450 3 539
14 TYOTAL 60 288 43 972 551 154 291 439 1 644 476 1 476 161 563 312
1980
15 NFLD. 4 913 0 N7 0 9 034 1 108 429
16 P.E.). 1 426 88 871 430 20 593 63 857 300
1T N.S. 2 946 514 10 01% 2 629 3 210 2 022 1 T2
18 N.B. 3 969 48 5 535 2 233 61 391 89 567 13 924
19 QUE. 3 434 1 593 25 109 31 642 55 D96 77 073 29 507
20 ONT. 40 338 28 513 233 126 155 817 985 542 285 426 175 810
21 MAN, 11 755 7 320 52 7131 36 000 118 45¢ 211 126 150 117
22 SASK, 5 9S1 4 455 31 207 15 948 101 8&6 120 655 173 315
23 ALTA. 316 5 139 62 176 40 937 223 216 165 750 57 388
24 B8.C. 2 076 o] 2 230 2 584 21 999 33 705 22 116
25 NoW. T, 0 o] Q ] 0 o) 0
26 US. 8Y RAIL 87 329 & 8BTS 5 557 196 604 304 832 53 399
27 MARINE [MPORT 0 0 3 179 29 309 6% 109 2 561
28 TOTAL 77 295 48 002 430 057 294 580 1 826 321 1 420 214 &8l 2572
1979
29 NFLD. 4 133 0 581 o 15 £78 2 140 359
30 P.f.1. 1 718 0 43 50 34 898 &5 228 264
31 N.S. 2 930 778 17 454 3 450 4 153 1 208 879
32 Ne.B. 6 333 0 7 080 4 T49 T0 248 101 745 11 859
33 QUE. 7 %95 2 336 22 435 35 305 74 138 134 229 29 307
34 ONWNT. 41 435 24 B84 213 807 148 201 1 048 259 349 731 146 157
35 MAN. 12 732 6 4170 39 112 34 685 134 153 262 023 213 825
36 SASK. 3 022 5 257 29 B4 12 039 157 763 145 201 240 28D
37 ALTA. 1 035 9 7713 79 798 42 680 200 046 210 603 B 192
38 B.C. 1 453 144 1 840 2 162 15 050 25 823 27 365
39 NeW.T. 0 Q 0 0 ] 0 0
40 US. BY RalL 178 278 7 930 5 569 200 070 297 474 68 711
4) MARINE JMPORT 0 10 114 734 37 381 &2 299 3 684
42 TOTAL B2 46°% 49 933 420 622 289 608 1 992 403 1 657 708 780 488
1978
43 NFLD. 4 243 o] 425 88 10 66D 1 375 318
46 P.ELIL. 3 945 Q 209 393 42 284 78 211 177
45 N.S. 2 287 2 808 29 940 6 118 3 73s 2 335 1 150
46 N.8, 12 247 To4 T 840 4 606 79 677 112 349 6 470
47 QUE. 7 928 3 779 27 387 38 827 105 333 137 680 32 882
48 ONT, 38 148 27 498 275 179 174 118 963 471 317 544 143 128
49  MAN. 13 480 2 260 42 693 30 548 105 122 177 052 144 891
50 SASK. 3 518 1 094 19 425 9 592 64 349 97 871 271 966
51 ALTA. 1 023 4 &78 37 836 25 992 171 288 143 905 20 083
52 B.C. 2 192 191 1 759 2 679 16 035 23 585 21 449
€3 New.T. [ ¢ 0 ] 0 a3 0
54 US. BY RAIL 9s0 1 204 11 14 9 435 282 000 302 652 39 624
55 MARINE [MPORT 220 65 302 1 643 6 443 38 s525 4 030

56 TOTAL 90 224 44 147 458 A7 304 047 1 #6a3 2482 1 432 289 &8 152




TABLEAU $ Origine e1 o des pat chemin de fer — Dentrées alimentaires, aliments pour animaux, boissons et tabecs — Tonnes métriques. 1978 - 1981
PEST INATION
ALTA, 8.C. NaWeTo UeSe BY RATL MAR INE EXPORT
SASK. YoTaL OR IGINE
ALS. C.-B. N.-0. E.~U. PAR EXPORTATION
CHEMIN OE MAR IT IME
NO.
TONNES METRIQUE
19461
138 840 523 0 48 135 18 01 Te-N. 1
0 24 39 o a 0 104 880 le =Pe-E. 2
1] 413 858 4] 969 110 24 118 Ne-E, 3
138 2 020 3 94¢ Q 1 593 2 920 170 058 N.~B. 4
19 655 56 943 50 661 0 8T 962 84 949 478 572 QUE. s
42 688 167 200 201 808 [} 266 889 1 739 380 4 294 169 aNy, [
22 588 33 506 8T 570 0 18 906 3 263 008 3 941 940 MAN, 7
96 194 36 958 66 173 4] 2T 489 12 999 387 13 6¢8 803 SASK, 8
43 115 195 404 438 285 o 16 915 8 504 175 9 741 456 ALB. 9
13 318 55 243 34 174 24 T 701 160 530 34T G57 C.-Be. 10
o o 0 1] 1] 0 0 Te No-0. n
8 039 49 054 T0 254 40 1 345 239 2 114 2 010 178 E. -Us PAR RATL 12
2 991 12 882 14 366 o 3 240 o 172 548 IMPORY. PAR MER 13
248 929 610 8553 S68 660 65 1 776 956 26 756 T13 34 972 683 TOTAL 14
1980
190 668 992 Q 45 136 1T 835 TaNa 15
0 103 0o Q 0 3117 90 003 1. ~P.-E. 16
183 629 941 Q 270 46 25 122 Ne-E. 17
96 1 8%8 4 340 0 3 517 2 785 189 329 Noe-Be 18
17 122 43 699 42 606 [} 15 988 86 380 489 255 QUE. 19
75 817 155 134 201 400 o 316 563 1 811 460 4 464 952 ONT. 20
20 291 32 263 61 200 Q 10 678 3 470 886 4 182 848 MAN, 21
15 802 29 048 17T 899 0 29 849 14 388 387 14 994 440 SASK. 22
38 217 165 483 416 768 Qo 18 856 6 555 204 T 750 056 ALB. 23
15 913 63 207 38 348 19 8 578 26 863 238 304 Cu=Ba 24
a 0 0 0 o] 0 0 T. No-0D. 25
14 092 88 318 60 514 107 1 442 761 13 880 2 187 360 E. -U. PAR RATL 26
2 947 13 201 16 488 0 2 192 0 132 &39 IMPORT., PAR MER 217
¥i0 675 593 &18% 921 503 127 1 909 361 26 359 148 34 762 155 YovaL 28
1979
439 1 319 1182 [ 128 488 26 451 T.-N. 29
0 83 67 ] 1 533 11 332 115 218 1. -P.-E. 30
43 581 1137 o 1 884 196 34 698 N.-E. L1}
45 3 234 4 898 0 & 999 3 307 220 482 N.-B. 32
17 468 37 424 40 040 0 T6 247 86 155 562 645 QUE. 33
3 158 139 8ge 191 500 0 294 780 1 130 813 3 768 214 ONT, 34
41 3719 37 095 46 763 45 31 267 3 236 157 4 096 891 MAN, 35
47 665 35 784 67 615 1] 26 199 12 107 895 12 878 5648 SASK. 36
17 898 199 416 370 741 47 10 899 5 436 323 & 6186 457 ALB. 37
16 342 52 845 20 683 61 5 604 40 310 209 688 Co=B. 38
0 0 0 o 0 Q a Yo No-0o 39
15 2¢2 40 052 B84 125 24 1 540 &7 8 991 2 269 347 Es. =U. PAR RATL 40
2 541 15 314 17 371 Q 3 164 0 143 115 IMPORT. PAR MER 41
197 246 563 037 840 120 178 1 999 387 22 062 572 30 941 780 TOYAL »2
1978
36 213 325 0 9l 90 17 930 Te=N. 43
0 45 T4 0 1 417 13 275 140 034 Jo =P.~E, 4
4“5 1 041 645 0 1 644 4 355 5¢ 111 N.-E. 45
194 T 534 T 441 0 6 249 29 189 275 15 N.-B. 46
1T 945 39 4l9 44 126 ] 115 072 76 112 64T 045 QUE. 47
38 87 129 BO7 181 651 Q 263 145 987 918 3 540 897 ONT, 48
40 711 BV 208 40 915 o 33 897 3 949 182 4 618 032 MAN. 49
50 080 &3 453 &5 520 94 8 530 13 596 544 14 252 042 SASK. 50
19 278 192 386 275 578 ie 14 275 4 991 426 5 897 520 AL Be S
15 209 44 727 3T 397 139 T 157 19 334 192 481 C.-B. 52
0 1} 0 Q 0 0 0 Te No.-0O, 53
10 230 51 827 71 136 4] 1 236 539 0 2 017 255 E. -U. PAR RATL 54
2 137 16 469 6 732 4] [ 0 T6 571 IMPORY, PAR MER 55
194 557 583 933 732 147 250 1 688 620 23 668 028 31 131 0%o TOTAL 6
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TABLE 6 Railway Commodity Origin and Destination - Food, Feed, Beverages and Tobacco - Revenues, 197K 19K

DESTINATION
NFLO. PuELT. NeSe NB.
CRIGIN QUE. ONT. MAN .
T.=N. 1.-P,-E. Ne—E.o Ne-8e
NG.
REVENUE
1981
t NFLD. 82 825 0 13 429 12 046 534 195 137 267 49 258
2 P.E.l. 71 879 Qo 0 Q 720 033 2 722 290 16 $86
3 N.S. 329 554 9 942 102 667 54 173 88 586 89 317 130 243
4 N.8, 176 546 o 63 3717 19 413 L 405 195 t 587 195 1 218 413
5 QUE. 256 883 100 234 1 220 812 1 428 182 594 138 1 109 028 2 635 158
6 ONT, 2 947 433 1 182 395 13 217 119 T 267 809 25 580 o648 9 354 <10 10 687 547
T MAN. 67 569 123 545 1 289 197 1 291 376 4 B24 489 3 622 251 956 917
8 SASK. 329 SC8 192 753 1 577 635 1 109 B45 5 078 364 2 596 923 3 406 256
9 ALTA, 48% 223 322 143 2 227 621 1 397 954 17 780 394 2 866 503 2 419 946
10 B.C. 3520 298 5 649 372 167 224 488 2 020 090 1 860 182 1 367 488
bl N.W.T. 0 0 aQ 0 0 a 0
12 US. BY RAIL 0 18 885 370 560 L46 873 & 051 150 4 958 669 426 125
13 MARINE IMPORT Q Q T 044 70 556 436 506 1 795 Q20 233 058
14 TDTAL 5 095 765 L 955 S54& 20 461 628 12 022 715 65 113 788 32 699 115 23 546 195
1980
15 NFLD. 106 €93 0 12 751 0 365 422 75 544 40 129
16 P.E.I. 110 138 1 546 4 768 9 010 493 18e 2 036 955 18 4b4
17 N.S. 224 657 3 211 121 881 54 309 110 400 85 140 109 660
18 N.B. 221 554 856 138 294 31 939 1 132 246 1 828 316 1 115 112
19 QUE. 265 126 7T 6le 1112 599 1 123 956 805 207 1 489 299 2 234 694
20 CONT. 3 439 228 1 081 150 8 913 538 6 253 828 23 100 97¢ 5 663 571 11 103 448
21  MAN. 667 419 270 899 1 877 540 1 478 631 4 581 780 2 'Soit 52m 1 395 099
22 SASK. 384 068 183 4406 1 631 716 696 136 3 706 428 2 516 492 3 384 |90
23 ALTA. 17 015 210 936 2 362 537 t 855 932 16 817 633 2 720 077 t 872 189
24 B.C. 358 7e2 0 253 190e 287 3en 1 727 984 t S552¢ S5 1 318 723
25 N.W.T. 2] Q Q 4] 0 0 (5
26 US. BY RaAIL 8 25t 16 770 351 747 239 657 S 838 826 4 694 972 634 6614
27 MARINE IMPORT [} [} 7 119 26 419 538 302 1 306 197 174 074
28 TOTaAL 5 803 551 1 852 530 16 578 462 12 057 18l 59 218 770 26 506 647 23 397 4.7
1979
29 NFLD. 77 133 0 26 019 0 573 784 121 163 31 117
30 P.E.I. it5 sle 0 2 437 1 974 719 193 1971 201 15 098
31 N.S. 205 871 12 586 175 @55 T8 204 126 95 48 284 87 031
32 N.B. 340 371 D 159 186 6T 569 1 196 409 1 887 309 B70 693
33 QUE. 484 009 97 250 909 129 1 122 B34 1 008 030 2 435 918 2 069 308
34 ONT. 3 554 786 868 818 7 705 893 5 659 204 28 03& 280 T 219 717 8 672 645
35 MAN, 719 217 260 114 1 772 907 1 375 310 4 802 117 3 569 071 1 676 011
36 SASK. i68 054 233 065 1 434 575 536 361 6 935 697 2 872 177 4 119 137
37 ALTA. 94 817 307 937 2 788 070 I 737 360 15 920 807 2 127 118 1 119 103
38 B8.C. 226 411 9 293 246 553 212 597 1 315 667 i 667 153 1 423 038
39 N.W. T, Q a 0 0 0 0 0
40 US. BY RaAIL 15 7¢5 12 885 364 234 220 059 5 010 905 4 077 573 672 343
41 MARINE IMPORT 0 1 592 13 378 30 419 658 573 1 169 397 231 417
42 TOVAL 6 062 410 1 Be3 540 1S 597 436 11 041 891 66 365 037 29 766 801 20 956 941
1978
43 NFLD. T6 798 o 15 747 3 586 356 020 70 392 24 567
44 P.E.T. 225 634 0 8 749 13 648 866 490 2 209 601 12 156
45  N.S. 148 273 45 170 229 103 110 493 111 437 87 SlLL 68 277
46 N.B. $42 222 10 165 158 781 68 S1i 1 245 561 2 025 987 431 131
47 QUE. 626 929 140 175 1 021 710 1 111 519 1 141 857 2 232 129 2 163 962
48 ONT, 3 245 101 G44 453 8 155 784 S 681 Dé& 20 764 333 5 342 384 7 901 456
49  MAN. 693 667 105 D98 1 645 658 1 363 177 3 778 596 Z2 192 953 1 163 513
SD  SASK. 219 321 41 530 1 036 011 415 656 3 166 607 1 421 706 4 167 b48
51 ALTA, 149 593 129 078 1 220 914 1 016 178 14 659 946 2 087 114 582 129
£ B8.C. 317 100 25 142 216 735 264 665 1 368 874 1 405 679 1 150 921
53 N.Ww.T, 0 0 0 [ [} 0 [
54 US. BY RAIL 88 563 55 899 520 416 293 845 S T1L 041 3 595 052 389 920
55 MARINE [MPORY 3 926 5 331 le 202 48 985 290 826 997 812 254 879

$6 TOTAL 6 337 127 1 502 641 14 245 810 10 389 929 53 459 588 23 668 300 18 3t1 L1
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TABLEAU 6 Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Dentrées alimentaires. aliments pour animaux, boissons ef tatiac ~ Reerttes, 1978 - 1981

DE5TINAYION
ALYA. 8.C. N.W.T. U.S. BY RAIL MARINE EXPORT
SASK. Tarat ORIGINE
ALB, C.-8, Te Ne=0. TE.-U. PAR EXPORTATION
CHEMIN DE MARIT TME
FER NO.
RECETTES
1981
17 713 10¢6 391 76 084 0 4 852 S 666 1 039 736 Te-N. 1
0 3 409 T 681 0 ] 0 3 541 878 I.o -P.-E. 2
0 66 568 117 612 0 41 352 2 120 1 032 834 Ne-E. 3
15 251 284 094 L6 484 0 &7 113 &7 8&7 S 390 948 N.-8. b
2 076 738 7 220 896 & 30t 675 0 2 092 285 638 687 25 674 916 QUE. 3
3 787 577 18 650 947 23 191 261 0 4 908 972 29 0B& 786 150 432 904 ONT, 6
634 801 1 788 189 4 328 062 0 488 778 14 181 585 33 5§96 159 MAN, 7
BAT 173 690 111 2 138 881 4] 766 225 &6 625 998 85 399 672 SASK. 8
926 639 2 553 228 10 704 843 0 939 T18 45 995 387 88 615 599 ALB, 9
83 192 2 108 556 363 243 2 462 403 007 1 396 525 11 259 944 C.-8. 10
0 L] 0 0 i} Q 0 T. Ne-0. 11
328 388 1 997 75 2 470 353 3 2%6 22 322 419 61 376 39 15% 729 E. -U. PAR RAIL 12
261 133 807 946 326 Q24 0 79 647 o 4 016 934 {MPORYT. PAR MER 13
9 €89 005 36 278 610 51 112 203 5 718 32 114 38 158 062 597 449 157 253 TOYAL 14
1980
19 1719 T2 223 119 01% a & 651 5 3e8 820 985 Ta-N. 15
a 12 258 0 0 [} 86 751 2 773 076 1. -P.~E. 1e
16 272 72 130 109 847 0 9 062 5 793 928 703 N.-E. 17
9 126 208 158 %54 461 0 145 426 100 027 5 385 515 Ne~-Be 18
1 606 347 5 120 129 4 776 312 4] 1 463 718 625 212 20 701 415 QUE. 19
4 354 300 15 397 626 20 792 951 0 5 089 224 24 813 131 130 002 981 ONT. 20
525 089 1 502 319 3 107 918 0 352 252 15 692 278 331 848 751 MAN, 21
234 828 493 %32 2 245 200 0 807 629 72 944 T08 89 228 573 SASK. 22
M7 999 1 BO4& B9 9 219 011 [} 925 734 41 74T 760 80 261 891 ALS. 23
Hel 462 2 15% 197 360 773 1 8710 430 120 613 206 10 0le 567 C.-8. 24
o o] o [} 0 0 a Te No-Ou 25
W18 660 4 621 547 1 €653 943 14 608 22 210 470 255 976 40 980 095 E. -U. PAR RATL 26
£24 145 646 Tl& 212 544 0 54 940 0 3 188 056 14PORT, PAR MER 27
i %08 007 3z 111 333 43 051 985 16 478 31 493 827 156 950 210 418 136 408 TOTAL 28
1979
471 L&l 131 452 147 852 0 5 757 16 360 1177 778 T.-N. 29
0 T 154 11 092 0 43 397 258 542 3 206 604 l. -Po-E. 30
3 648 69 023 118 732 0 el 373 2 063 958 785 N.~Ea 3]
3 997 369 219 446 690 0 150 467 119 59& 5 611 566 Ne-B. 32
1 3B& 446 3 996 619 4 021 302 [4] 1 087 093 589 491 19 207 429 QUE. 33
2 912 879 12 934 S98 17 676 003 ] 4 003 767 13 347 288 112 892 338 ONY. ELS
838 753 1 572 o088 2 2T1 416 4 010 T14 842 14 472 293 34 109 529 MaN, 35
380 459 558 226& 1 815 895 0 628 500 62 642 894 82 325 040 SASK. 36
3le 434 1 801 800 T 605 500 2 631 566 923 35 478 99¢& T0 624 150 ALB, 37
838 218 1 630 993 297 106 4 623 211 433 687 982 8 771 667 Ce-Bo 38
[} 0 1] o 4] 4] 1} Te No-0e 39
3B7 046 1 327 496 1 899 221 4 607 21 527 045 134 227 35 653 406 F. -U. PAR RAIL 40
175 171 864 296 218 &79 G 54 907 0 3 418 429 IMPORT. PAR MER &l
T 286 192 25 364 624 36 830 148 15 a7l 29 055 504 127 749 132 37T 956 127 TOoTAL “2
1978
3 204 17 598 40 153 a 5 186 12 169 €25 400 Te-N. 43
0 4 162 14 102 o 38 850 247 101 3 540 493 . -P.-E. 44
3 510 71 306 T4 G606 [i] 6l 391 35 357 1 046 494 N.-E. 45
1% el0 818 482 142 561 a 123 940 %75 113 & 659 264 N.-8. 4é
1 360 582 3 911 23% 4 223 735 Q 1 459 510 815 795 20 209 122 QuE. 47
2 T06 219 11 138 788 15 253 733 o 3 458 4465 11 108 329 95 100 111 ONT. 48
798 491 1 284 460 1 818 678 0 1 134 612 16 273 18% 32 251 288 MaN, 49
385 541 830 211 1 ¢75 410 5 135 236 207 69 673 404 83 275 047 SASK. 50
325 203 1 606 769 5 469 811 1 3la 530 149 26 TT4 197 54 550 995 ApL8, 51
750 S85 1 303 710 580 €35 9 183 244 527 21T 218 T 854 972 C.-8. 52
Q 0 A} ] 0 Q 0 T. No-0O. 53
22T 131 1 491 138 1 522 046 [} 13 734 Qé&} 4] 27 829 112 E. ~U. PAR RAIL L1
139 856 921 978 518 234 ] -] o 3 198 029 TMPORT. PAR MER 55
£ 715 932 23 399 901 Al 933 764 16 232 21 02¢ 918 125 €33 ase 336 640 327 TOTAL (1
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TABLE 7 Railway Commodity Origin and Destination — Crode Materials. Inedible — Metric Tonnes, 1978 - 1931

DESTINATION
NFLO. P.E.I. N.S. NB.
ORIGIN QUE. ONT . MAN .
Te-Ne l.-P.-E. N.-E. N.-B.
NO.
METRIC TONNES
1981
1 NFLO. 145 431 0 959 182 5 399 436 0
2 P.E.l. 1] 0 [} 0 3 080 248 0
3 N.S. 2 202 4 660 3 261 425 101 027 120 540 T 834 15
4 N.B. 4 402 18 102 5 111 912 143 279 la4b 26 556 10
5 QUE. 545 48 4 810 3k 1997 3 171 432 134 875 T 177
6 ONT, 18 49 14 993 15 367 950 009 15 084 588 66 030
7 MAN. 13 0 214 159 45 117 182 452 1 436 841
8 5ASK. 0o 0 294 64 S 626 618 9¢8 540 870
S ALTA. [} a 8 296 24 &72 132 251 1 143 051 58 7719
16 B.C. [ 0 5 451 773 165 D55 287 974 84 322
11 NeW.T. 0 a 0 0 0 0 28 992
12 US. 8Y RATL T 87 213 26 243 11 228 5TT 926 1 243 404 130 106
13 MARINE IMPDRY a a [} [} 43 160 31 153 2 382
14 TOTAL 160 488 23 074 3 327 801 1 097 617 5 499 346 18 761 546 2 355 530
1980
15 NFLD. 148 186 ] 2 267 105 2 904 LTS o
16 PeEels 0 o 233 187 2 657 407 0
17 N.S. 3 042 13 747 3 102 519 118 561 135 490 - 22
18 N.8. 4 967 20 515 T 434 691 T8& 218 463 3% 849 a
19 QuE. 338 18 b 409 29 215 3 410 549 103 224 17 742
20 CNT. 23 157 6 052 30 488 1 274 026 17 096 T71 78 906
21 MaAN, [} [ 115 322 93 957 219 Tab 1 492 767
22 SASK. 0 0 53 20 4 443 105 460 451 544
23 ALTA. 0 a 9 266 24 142 111 848 234 901 3T 228
24 B.C. 95 0 732 237 72 300 584 483 88 487
25 N.W.T. a 0 0 0 ] 2 24 113
26 US. BY RAIL 12 382 428 21 195 25 593 79¢ 730 1 281 638 81 30s
27 MARINE IMPORT [ [} 0 0 9 965 28 343 12 071
28 T0TAL 149 046 34 867 3 156 379 921 263 & 133 338 19 697 239 2 284 183
1979
29 NFLO. 134 896 0 3es 3 7196 5 004 808 0
30 PL.E.l. 0 o] 0 0 3 484 285 a
31 N.S. 7 518 15 704 3 322 067 123 483 181 511 17 319 69
32 N.8. 1 791 28 126 7 930 T47 265 339 Q34 86 517 13
33 QUE. 903 113 5 952 37 187 3 566 203 138 232 3 839
34 ONT, 5T 205 5 122 21 454 1 054 Bs1 15 698 602 65 813
35 MAN. 0 0 325 176 54 252 176 862 1 624 898
36 SASK, [¢] a 0 0 1 313 133 051 26& 475
37 ALTA. a a 8 337 36 445 141 393 315 453 54 895
38 B.C. 0 o 1771 889 16 552 695 532 80 722
39 Now. T, 0o 0 a 0 a 0 24 760
40 US. 8Y RAIL 2 671 581 23 1175 16 51 794 115 1 309 534 124 609
41 MARINE IMPDRT ] 0 o 87 6 627 37 239 377
42 TOTAL 147 839 44 731 3 375 673 988 007 & 224 357 18 609 439 2 246 475
1978
43 NFLO. 132 355 Q 4 486 18 2 521 926 [
44 PJE.l. 0 a 547 o 1 845 6T [}
45 N.S. 4 288 1 148 4 849 923 112 175 137 476 19 357 111
46 N.B. 8 517 32 801 16 778 755 930 283 80l 122 264 13
41 QUE. 462 204 6 S5T7 85 407 3 847 003 156 033 6 105
48 ONT. 122 206 8 278 22 938 888 383 18 276 500 27 768
49  MAN, o c 3N 140 56 611 103 846 2 129 043
50 SASK. [+ 0 0 0 1 357 133 582 535 872
51 ALTA. 0 nr 8 644 30 445 143 107 168 169 44 863
52 8.C. 315 0 1 072 1 022 83 993 347 975 96 960
53 N.W.T. 0 0 0 [} 0 a 5 211
54 US. BY RAIL 965 530 22 1T 14 710 728 980 1 214 774 92 171
55 MARINE TMPQRT [ 56 38T7 T 393 33 452 42 182 133

56 TOTaL 147 OET 35 065 4 923 127 1 030 182 & 208 533 20 586 287 2 938 254
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TABLEAL 7 Origine eI desti des h 7 pas chemin de fer — Maticres brutes non comestible - Tonnes métrigues, 1978 - 198
DESTINATION
ALTA. 8.C. N.W.T, U. S. BY RAIL MARINE EXPORT
225K, IOTAL ORIGINE
ALS. C.-8. Te Ne-0O. E.~U. PAR EXPORTATION
CHEMTN DE MARITIME
ND.
TONNES METRIQUE
1981
0 L] a o 45 108 152 563 Te-N. 1
L+ 0 0 0 0 0 3 329 1. -P.-f. 2
a Q ] ] 3 473 1 374 599 4 B75 1719 Ne-E. 3
o 8 0 o] 29 398 484 B81% 1 759 696 Ne-8. &
3 018 10 238 1 458 0 346 462 28B4 b44 3 996 709 QUE. S
29 297 14 Q8% 35 374 ] 396 993 345 238 Le 952 047 ONT. &
499 125 72 079 22 025 Q 1686 215 430 128 2 854 973 MAN. 7
178 See 29 136 &8 575 ] 8 936 814 161 2 265 201 SASK. 8
83 972 809 485 106 823 9 544 1 613 417 11 997 213 15 987 508 ALB. 9
48 069 1 214 738 & 070 534 113 166 330 12 343 777 18 387 141 Ce-B., 10
0 283 264 043 0 39 547 56 567 389 435 Te Nu-D. 11
119 8%% 773 101 793 498 467 295 826 13 189 3 992 917 E. ~U. PAR RAIL 12
58 1 532 20 540 Q 3 352 o] 102 18s 1MPORT. PAR MER 12
962 005 2 924 688 5 382 881 10 125 3 069 998 28 144 445 Tt 719 549 TOTAL 14
1980
[+] [¢] ] [¢] 83 145§ 154 237 Te-N. 15
[¢] 0 0 a 0 Q 3 485 Ie -P.-E. 16
a 0 o [+] 2 805 1 430 1647 4 813 504 N.-E. 17
o a S62 0 55 612 362 311 1 396 304 Ne-8o 18
2 423 12 149 1 971 0 421 843 346 509 4 352 394 QUE. 19
15 740 12 010 48 281 o 492 303 346 176 19 400 940 ONT, 20
4896 BlO 92 838 19 722 0 152 509 433 434 2 992 222 MAN, 21
241 8l4 43 132 B9 213 [4] 5 126 817 141 1 757 950 SASK. 22
149 909 527 182 165 856 11 740 1 448 271 13 592 293 16 313 239 ALB. 23
107 580 1 215 690 4 578 348 T2 239 103 9 856 372 16 743 499 Ce-Be 2%
0 125 252 049 o 2 055 86 921 365 266 T. N.-0O. 25
129 804 1 01e 304 856 367 4 111 319 977 15 833 4 621 683 E. -U. PAR RATIL 26
0 43 599 2 854 o 5 468 0 102 301 IMPORY, PAR MER 27
1 134 083 2 963 030 6 015 226 15 924 3 205 le0 27 2BT 286 73 Q17 030 TOovAL 28
1979
0 0 0 Q 120 2 &42 147 657 Ta-N. 29
L] 0 0 s] 0 0 3770 Te -Po-Fa 30
65 68 179 0 2 395 1 607 428 5 277 613 N.-E. 31
[¢] o] 4 652 0 103 477 434 497 1 753 308 N.-B. 32
1 371 9 404 1 758 0 576 392 356 660 4 698 589 QUE. 33
15 808 13 149 58 212 0 589 360 268 182 17 790 851 ONT. 34
4«75 890 88 924 29 945 0 145 199 542 192 3 138 668 MAN. 3s
339 389 40 595 8l 625 o 3 773 I 120 B2 2 019 08¢ SASK. 36
197 171 °89 276 T4 253 10 267 1 138 233 10 678 408 13 644 135 ALB. 37
105 650 1 103 815 4 728 449 45 116 049 10 688 lo7 17 597 585 Co-8. 3e
0 0 249 367 [} 21 409 82 738 378 276 Te Ne-Da 39
135 050 1 429 41¢ Tel @30 1 685 391 &40 9 063 4 999 B27 E. -U. PAR RATL 40
1 348 65 371 5 053 L} 10 754 o] 126 862 IMPORY, PAR MER 41
1 271 727 3 740 044 S 994 527 11 998 3 130 807 25 790 803 T1 57¢ 433 TDTAL 42
1978
Q [¢] ] 0 108 596 141 012 T.-N. 43
[¢] a ] 0 421 0 3 4BB I. -P.-E. 44
0 530 [4] o & Bl4 1 588 5 133 412 N.~E. 45
225 18 0 0 87 003 345 793 1 853 209 No.-8. 46
2 324 L0 336 2 267 0 641 197 326 123 5 082 043 QUE. 47
T 476 8 043 12 139 o 550 696 340 181 20 242 134 ONT. 48
460 819 59 569 11 286 0 91 037 390 121 3 302 847 MAN. 49
328 981 3¢ 033 51 818 S4 & 013 810 138 1 897 B8S2 SASK . 50
455 617 1 008 898 81 563 8 247 1 049 016 9 T47 303 12 746 052 ALB. 51
50 615 1 032 992 4 762 179 L] 145 050 9 626 138 16 188 314 Ce-Bo 52
s} 16 272 604 [} 11 364 67 807 a5T 004 T. N.-0. 53
111 557 672 110 154 294 1 485 343 078 0 3 959 031 E. ~U. PAR RAlL 5%
0 49 605 1 505 0 o 0 138 006 IMPORT, PAR MER 55
1 457 &77 2 872 753 5 949 657 9 787 3 031 804 21 653 789 70 B44 010 TOTAL 56
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TABLE & Raitway C ity Origin and Dy - Crude Materials, Inedible — R 19781981
DESTINATICN
NFLOD. P.E.1. N.S. NB.
ORIGIN GUE. ONT. MAN.
To~N. 1a=P.~E. Ne=E. No=B.
NO.
REVENUE
1961
1 NFLD. 1 575 €71 0 32 114 9 443 273 528 19 046 0
2 P.Eule [ 0 0 0 &0 039 5 597 0
3 NS 70 582 61 439 8 110 698 1 470 512 2 451 875 227 103 4 555
4 N.B. 125 492 200 608 76 605 T 242 204 6 293 795 693 691 3 004
5 QUE. 57 653 2 013 168 428 892 813 46 825 479 2 995 479 473 635
& ONT. 3 132 3 elé 651 771 680 740 21 329 594 96 470 801 2 451 974
7 MAN. 2 911 0 12 028 11 653 2 100 942 5 461 670 13 062 941
8 SASK. 0 0 12 855 5 757 276 876 10 999 312 & 002 827
9 ALTA. o Q 605 039 1 719 612 9 239 803 18 233 950 2 356 095
10 8.C. 0 0 517 115 76 578 10 313 879 8 247 692 4 D57 623
11 N.wW,T. 0 0 [ 0 0 0 1 958 305
12 US. BY RAlt 388 g21 7 220 898 615 349 083 10 472 210 14 990 034 1 869 526
13 MARINE IMPORT o o 0 o L 239 268 1 640 982 120 7179
14 TOTAL 2 2264 472 280 896 11 085 272 12 458 395 110 877 288 180 &85 257 32 361 364
1980
15 NFLO. 1 315 593 0 59 244 3 566 117 551 19 331 [
16 P.E.l. 0 0 4 065 2 462 47 923 11 468 o
. NDS. 97 183 171 414 7 340 346 1 467 440 2 361 965 204 266 5 818
18 N.8. 120 430 202 528 112 638 4 244 425 3 545 344 666 330 0
19 QUE. 29 221 1 980 175 741 649 819 42 805 768 2 274 368 1 035 195
20 ONT. 2 986 11 226 259 T44 1 3064 786 25 148 899 94 079 789 1 701 255
21 MNaN. a 0 11 130 13 337 3 587 400 5 601 349 11 540 653
22 SASK. 0 0 3 638 2 052 207 313 1 922 398 S 457 033
23 ALTA. 0 0 600 800 1 566 100 6 993 491 10 081 711 1 208 813
24 B.C. 16 186 0 54 758 19 945 3 926 961 15 339 889 3 416 519
25 NoW.T. 0 0 0 0 o 0 1 132 805
26 US. BY RATL 431 858 13 365 654 B53 949 805 11 189 BOS 12 685 566 1 544 233
27  MARINE IMPORT 0 0 4 0 467 3646 1 353 745 521 730
28 TOTAL 2 013 457 400 513 9 276 955 10 226 335 100 399 764 144 240 210 27 564 654
1979
29 NFLD. 1 099 560 0 17 197 156 678 181 759 29 096 o
30 P.E.I. 0 0 0 o 53 947 S 362 o
31 N.S. 185 174 175 178 7 308 664 1 400 024 2 721 007 423 672 7 366
32 N.B. 44 654 261 919 121 123 4 024 033 4 983 B49 1 142 428 1 86O
33 QUE. 103 646 5 098 197 796 722 347 39 964 731 2 714 496 236 566
34 ONT. 8 496 12 188 190 247 769 842 19 554 265 82 621 305 1 688 153
35 MaN. 0 0 12 197 13 491 2 189 165 3 519 714 11 480 302
36 SASK. o 0 9 4] 62 914 2 355 077 3 157 286
37 ALTA. a 0 493 304 2 059 275 7 857 665 11 534 B854 1 608 875
38 8.C. 0 0 108 903 46 495 3 750 Bl12 15 005 028 2 678 127
39 N.W.T. 0 0 0 0 0 o 1 017 BB3
40 US. BY RAIL 139 448 17 180 616 723 420 704 9 720 686 11 962 385 1 229 247
41 MARINE [MPORT o 0 o 2 349 245 879 1 627 266 16 T0S
42 TOTAL 1 580 978 47t 563 9 066 152 9 615 238 91 286 679 132 940 683 23 122 450
1978
43 NFLD. 1 017 597 0 147 099 764 123 715 37 191 0
44 PuE.l. 0 0 S 687 a 25 564 15 217 )
45 N.S. 137 694 8 850 7 316 426 1 210 341 L 746 2564 458 957 8 485
46 N.B. 178 &62 283 699 229 890 3 907 B26 3 144 680 1 428 521 1 680
47 QUE. 28 487 7 998 208 947 L D2t 438 40 162 718 2 527 018 306 588
48 DNT. 12 429 14 124 311 4f1 811 215 14 948 833 81 150 286 576 186
49 MAN. o 0 9 132 12 651 2 225 115 1 887 311 L4 152 173
50  SASK. 0 0 0 0 73 929 2 101 975 5 003 036
S1 ALTA. 0 8 849 456 009 1 625 109 & 647 671 6 T4l 891 1 216 1&1
52 [ENch 13 019 0 67 254 19 782 3 765 676 7 504 039 2 960 140
53 No.W. T, 0 0 0 0 0 0 198 535
54 US. BY RATL 49 318 15 310 s61 536 312 552 8 411 263 10 529 203 829 026
55 MARINE IMPORT 0 473 19 134 Bl 748 518 798 1 Sel 223 8 760
56 TOTAL ) 437 206 339 303 9 330 525 9 063 426 Bl 794 B76 115 942 892 25 261 370
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TABLEAU 8 Origine et desti des h portées par chemin de fer — Matiéres brutes non comestible - Recettes, 1978. 1981
NMESTINATION
ALTA. 8.C. NeW.T. U.S5. BY RAIL MARINE EXPORY
SASK. TOTAL ORIG INE
ALB. Ce-B. Te No-Oa E.-U. PAR EXPORTAYION
CHEMIN DE MARITIME
NO.
RECEYTES
1981
0o o L] [} T 231 4 524 1 921 757 TaN, 1
0 a 0 0 Q o] 65 636 le -P.-E. 2
o 0 0 0 259 267 1 456 404 14 118 545 Ne-E. 3
a & 273 0 0 781 430 3 000 135 18 423 241 N.-B. 4
255 124 998 597 141 169 0 8 697 209 5 19¢ lea &6 502 422 QUE. 5
1 282 2%3 1 095 50¢ 2 517 98 0 7 055 B49 & 779 010 140 322 330 ONT. ]
6 604 222 2 558 655 1 ¢81 392 0 3 5867 85% 3 254 031 37 Tie 299 MAN, i
1 905 991 837 078 1 326 641 0 472 129 5 287 654 27 127 120 SASK. 8
1 810 236 & 546 243 2 848 625 560 305 40 155 453 235 753 601 339 824 962 ALB. 3
1 359 792 19 927 &82 44 399 78e& 8 666 2 985 243 205 310 148 297 904 204 Ca-B. 10
0o 17 281 17 008 794 o i 588 7173 3 Ble 124 24 389 277 T. N.-0. 11
2 278 221 8 896 376 ¢ 823 202 51 895 3 657 442 192 120 49 872 765 E. -U. PAR RATIL 12
3 739 78 499 86 588 o 132 530 0 3 302 385 [MPORY. PAR MER 13
15 498 178 40 95& 288 T8 232 183 420 856 69 161 070 470 049 915 1 021 491 544 TOTAL 14
1980
] 0 0 0 12 693 6271 1 534 249 T.-N. i5
0 0 0 o 0 0 €5 918 T. “P.-E. 16
] 0 0 0 217 248 1 31 5771 13 183 285 Ne~Eo 17
0 0 43 009 0 1 164 975 2 642 789 12 742 468 N.-B. i8
158 701 1 034 597 T2 h5e 0 B 642 473 6 099 543 63 080 158 QUE. 19
sl2 360 926 433 2 791 597 Q B 732 477 & 777 391 142 348 941 ONT. 20
5 116 993 2 862 919 899 740 [} 3 175 208 3 271 976 36 719 845 MAN. 21
2 150 461 947 89S 1 998 536 0 139 923 5 215 828 18 045 077 SASK, 22
2 407 433 4 035 739 3 754 903 493 627 30 828 977 238 Bl& 245 30D 786 439 ALB. 23]
2 416 153 16 831 009 G4 43T T4p 1 054 3 723 944 149 056 018 239 250 182 C.-8. 24
0 4 485 11 629 044 (4] 30 L1 4 3561 343 17 157 788 Te No=0. 25
15 433 9 054 089 5 418 297 102 089 3 874 389 203 072 48 336 854 E. ~U. PAR RAIL 26
0 580 €84 37 189 0 193 740 0 3 185 Q32 IMPORT, PAR MER 27
1% 737 536 36 256 959 71 182 812 596 7170 60 746 158 417 766 053 896 406 160 TOTAL 28
1979
0 0 0 [} 6 263 91 483 1 582 03s T.-N. 29
0 [+] 0 0 0 0 59 309 le -Pu-E. 30
5 132 & 026 18 319 o} 228 512 1 361 6173 13 B840 T47 Ne~E. 31
0 0 375 218 0 2 209 256 2 L2h ans 15 282 P15 Ne-8. 32
B8 0&4 741 671 192 208 0 9 824 365 S 750 286 63 541 252 QUE. 33
539 294 874 033 3 228 282 0 B 523 455 5 203 04l 123 212 601 ONT. 34
S 075 232 2 238 805 1 007 7193 o} 2 364 347 3 342 320 31 243 366 MAN, 35
2 540 o67 702 825 1 €28 632 0 565 437 b 404 279 17 323 117 SASK. 36
2 483 487 6 248 969 1 BO7 880 427 073 19 861 905 162 896 507 217 279 194 ALB. 37
1 942 81% 13 386 918 38 306 671 1 456 2 169 173 139 377 e61 216 774 060 Co-Bea 38
] o} 10 612 990 0 409 864 32 698 891 15 729 628 T. N.-O. 39
2 001 ée0& 6 476 508 3 585 062 33 609 3 740 863 9% 875 40 038 996 E. -U. PAR RATL 40
51 809 733 701 113 1758 0 283 101 0 3 074 585 [MPORT. PAR MER 41
14 734 107 31 409 456 60 776 890 462 138 50 18& 541 330 348 731 756 001 606 TOTAL 42
1978
0 0 0 0 9 948 29 027 1 365 341 43
0 0 [ [ 12 798 0 59 2¢6¢ -P.-E. by
0 1 360 0 [ 330 088 21 690 11 240 145 45
10 594 1 948 0 0 1 797 990 1 535 98¢ 12 521 380 46
117 950 705 088 168 429 0 9 991 801 5 009 693 60 256 215 47
304 091 568 231 €25 538 0 8 137 970 6 421 418 113 882 330 48
4 573 283 1 304 449 269 857 0 1 804 401 2 522 137 28 761 769 49
2 493 268 599 197 1 492 5715 5 844 94 658 € 101 094 16 965 576 50
4 507 743 5 892 o023 1 e84 425 172 14} 15 593 124 132 838 736 177 432 S22 51
1 531 980 11 131 395 34 866 B1S5 0 2 523 557 117 959 4¢3 182 403 120 52
0 175 6 222 312 0 221 b4 2 655 326 9 298 612 D. 53
1 S46 987 S 681 364 3 905 145 30 345 3 052 4B6 0 34 924 535 Fe =Us PAR RATL 54
] Tee 571 56 625 [} o Q 3 DiEs3l 33 IMPORT, PAR MER ]
L5 Q85 896 26 653 D41 4 291 T2t 208 330 43 579 395 274 145 182 652 124 143 ToTaL 586
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TABLE 9 Raillway i dity Origin and —F My ls, inedible - Metric Tonmes, 1978 - 1981
DESTINATION
NFLD. PuELT. N.S. NB.
ORIGIN QUE. ONT. MAN .
Ta=No T1.-P.~E. N.-Ee N.-8.
NO.

METRIC TONNES

1981
1 NFLD. 27 093 15 19 0 183 46 0
2 P.E.T. 6¢3 1 117 555 405 189 0
3 N.S. 9 581 6 802 187 701 80 503 37 208 70 634 2 074
4 N.B. 20 541 3N §295 62 560 430 641 75 510 72 923 4 080
5 QUE. 26 148 2 669 86 438 281 450 2 623 352 2 566 B71 T2 385
& ONT. 17 920 17 075 210 415 180 957 2 077 355 4 707 867 448 453
T MaN. 0 537 T 262 1 831 124 001 367 579 173 299
8 SASK. 2 143 15 923 22 480 39 478 210 8e8 1 557 135 213 436
9 ALTA. S44 834 7 090 5 974 196 3291 671 428 37e 080
10 B.C. 13 88 2 822 28 892 48 098 427 636 935 552 158 127
Il N.W.T. 0 0 0 o 0 0 0
12 USs. BY RAIL 2 992 1 42} 27 192 68 199 579 645 1 096 954 137 580
13 WARINE IMPORY 92 498 1 Sé3 1 914 82 194 186 076 5 694
i4 TOTAL 121 «10 B5 897 642 393 1 140 204 6 43% 354 12 213 858 1 591 202
1980
15 NFLD. 29 563 0 139 837 180 630 0
16 P.E.L. 127 138 99 1 187 308 199 0
17 N.S. 11 429 12 548 179 BG4 BES 75 2 1575 123 595 3 315
18 N.8. 21 147 29 574 71 318 513 440 73 830 85 603 502
19 QUE. 26 237 3 149 84 209 296 555 2 780 196 2 484 661 88 024
20 ONT. 16 064 25 185 212 578 218 963 2 372 871 4 506 813 351 521
21 MAN, 0 0 6 081 1 223 il4 305 369 Ti3 214 502
22 SASK, 2 458 12 690 16 371 36 462 163 307 B&46 776 213 311
23 ALTa. 75% 138 4 011 4 037 108 117 568 636 364 219
24 B.C. 18 375 3 698 26 850 65 119 244 076 582 470 132 9672
25 N.W.T. a a 0 0 a [} o
26  US. BY RAIL 2 956 1 808 39 247 T2 553 b4% 142 1 016 317 104 102
27 MARINE IMPORT 472 180 948 2 032 63 987 110 306 ol ity
28  TOTAL 128 192 89 112 64l 660 I 328 347 6 592 100 10 693 724 1 478 677
1979
29 NFLD. 34 284 30 95 107 298 536 0
3¢ P.E.l. 751 333 464 1 532 1 637 233 [¢]
31 N.S. 13 414 23 174 2310 (515 159 701 28 582 205 141 S 373
32 Ne.B. 19 545 34 289 82 477 657 212 9% 420 T7 857 1 21
33 QUE. 35 440 6 200 102 133 265 552 2 B89 348 2 802 333 73 570
34 ONT, 21 532 25 390 216 093 209 705 2 245 156 4 363 592 395 600
35 MAN. a 0 8 413 2 357 98 035 399 840 309 863
36  SASK. 2 131 19 388 21 283 38 403 189 583 S66 080 211 176
37 ALTA. 215 97 5 898 T 404 93 445 347 907 3686 728
ig 8.C. 16 518 4 076 23 213 6¢ 231 243 488 560 S58 146 977
39 N.W.T. a 0 o 0 0 0 0
40 US. B8Y RAIL 2 985 2 881 32 834 86 082 704 229 L 405 116 132 873
41 MARINE [MPORTY 244 781 2 990 5 604 121 932 133 260 T 828
42 TOTAL 147 Q66 116 b4k T27 473 1 497 497 & 710 139 10 862 458 L 651 264
1978
43 NFLD. 40 5% 0o 236 19 625 3 150 0
&4 P.E.I. 1 678 493 104 1 2486 &b4 185 0
45  N.Se 14 844 17 008 288 568 167 07¢ 15 344 113 555 3 823
46 N.8. 21 154 30 298 92 «31 707 595 93 604 86 134 520
47 QUE. 27 348 10 884 127 807 217 363 2 974 390 3 263 380 62 936
@8 ONT. 19 1¢5 18 138 180 098 204 978 2 110 793 4 322 924 321 450
49 MAN, 0 J 8 904 9 334 97 518 317 878 438 750
50 SASK. 2 413 16 651 23 271 27 447 213 273 464 660 217 388
51  ALTA. 146 a 6 279 4 461 113 586 228 409 3Bl 764
£2 8.C. 19 125 4 767 26 666 75 215 262 884 529 556 187 095
53 N.w.T. 0 0 186 a 0 0 24
54 US. BY RAIL 2 0s2 2 085 30 417 65 714 710 137 1 164 661 138 747
55 MARINE IMPORT 243 287 1 678 10 579 75 352 82 673 2 200

56 TOTAL 148 829 100 710 786 457 1 491 033 6 668 177 10 557 171 1 754 803
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TABLEAU 9 Origine et d des h par chemin de fer - Demip non ble — Tonnes métri 1978 1981
EUSTINATION
ALYA, B.C. NaWoT. U.S. BY RAIL MARTNE EXPORT
SASK. TOTAL ORTGINE
ALB. C.-8. Te No=O. E.~U. PAR EXPORTATION
CHEMIN DE MARITINE
FER NO.
TCNNES METRIQUE
1981
0 Q 0 0 49 131 $09 77 058 Te~N. 1
0 0 66 0 260 9 2 259 1. ~P.~E. 2
630 2 843 5 564 0 353 711 33 8B4 791 139 Ne=Ea 3
300 8 955 1141 0 355 417 120 596 1 189 964 Noe-B. L)
25 989 148 869 118 906 1 550 4 393 080 298 853 10 646 545 QUE. 5
237 194 1 350 253 475 B72 3 188 6 072 365 31t 121 16 176 642 ONT., b
165 7e7 400 415 95 1719 39 429 194 34 191 1 779 899 MAN, 1
337 928 190 453 331 812 3 942 6 036 732 3 099 676 12 062 613 SASK . 8
320 114 1 411 326 2 070 318 220 784 3 155 499 898 289 9 334 677 ALB, )
123 983 641 372 801 015 1y 1537, 3 644 429 800 12» T 637 511 Cue-B. to
0 0 Q 61 45 a 107 Te Ne=Da 1L
42 530 248 315 140 989 6B4 1 971 258 29 140 4 348 10s F. -U. PAR RAIL 12
16 137 219 506 71 917 208 249 577 0 835 977 IMPDRT. PAR MER 13
1 270 574 4 622 311 4 113 384 242 214 26 710 703 5 692 991 64 BB2 502 TOTAL 14
1980
0 0 217 Q 56 601 105 88 0B5 Ta-N. 15
0 0 0 0 0 0 2 661 T. -P.-E, L&
3 961 32 Qa0 3 938 0 409 97 48 606 972 407 N.-E. 17
arr 4“4 837 967 0 385 397 168 912 1 396 206 Ne-B. 18
43 lle 286 374 141 474 le 3 992 160 352 445 10 578 &22 QUE. 19
168 522 1 206 682 492 048 960 5 321 3% 491 649 15 385 257 ONTY. 20
145 470 335 429 83 a74 13 384 515 29 8190 1 684 140 MAN, 21
262 316 217 e29 108 515 286 & 838 207 3 995 990 12 714 324 SASK. 22
271 19¢ 1 213 84% 1 784 166 10 483 3 365 183 915 008 8 609 797 AL B. 23
106 121 666 221 791 848 9 555 4 429 790 977 919 B 052 772 C.~8. 24
a 18 0 0 0 o 18 Te Nu-0, 25
12 202 268 359 151 600 866 1 989 480 48 471 4 370 190 E. =U. PAR Rall 26
12 970 160 130 71 233 0 269 4B4 0 698 857 IMPORT. PAR MER 27
1 046 T4B 4 431 609 3 628 89¢ 22 182 27 442 174 7 028 919 64 552 941 TDTAL 28
1979
a 0 o 0 75 885 131 111 969 Te-N. 29
o o 0 0 55 Q 5 007 1. =P.-E. 30
4 017 102 378 1 515 ] 410 691 25 185 1 210 bé8 N.-E, 31
285 20 704 1 235 0 370 o072 211 Q70 1 570 443 Ne.~-B. 2
33 897 463 558 113 843 28 3 839 433 339 983 10 965 326 QUE. 32
142 271 1 138 294 406 350 183 S 144 454 272 336 14 578 9b2 ONT, E13
165 387 160 939 26 41b ] 420 544 32 133 1 &23 932 MAN, 35
231 193 157 358 146 421 52 T 552 038 3 217 523 12 349 536 SASK, 38
364 778 1 298 280 1 14k 441 L& 409 3 752 789 611 474 8 009 850 ALB. 37
158 009 &60 582 834 511 6 619 5 093 132 745 534 8 560 117 Co-B. 38
45 2 238 0 [ g 0 2 283 T. N.-0. 39
52 560 322 935 148 331 2 668 2 134 007 &7 543 5 095 051 E. ~U, PAR RAIL 40
13 297 190 823 94 016 LT 1) 283 798 0 854 822 IMPORT. PAR MER 41
1 165 745 4 515 870 2 S17 085 26 406 29 077 503 5 522 917 64 938 071 TOvAL 2
1978
o 48 0 0 59 466 o 104 143 TasN, 43
o 0 0 0 27 0 4 399 T =P.~E. 44
3 483 12 145 3le 589 379 802 32 812 1 049 370 N.-E. 45
451 18 247 1 859 0 435 041 231 382 1 698 819 N.-B. 46
31 432 322 066 86 903 43 3 B27 B83 296 315 Ll 248 576 QUE. &7
112 287 725 658 322 188 481 4 918 049 180 &86 13 437 503 ONT. 48
147 357 L44 326 15 319 0 419 917 24 877 1 624 185 MAN. 49
256 Sel 131 7187 164 875 42 6 820 615 2 782 515 11 121 893 SASK. 50
472 469 1 313 611 1 193 142 21 232 3 235 309 535 362 T 505 7717 AL8. 51
163 431 863 471 1 G8l 787 T44 5 417 690 590 623 9 223 0319 Co-Be 52
0 $ 023 0 0 4] 0 5 234 Te Na-0. $3
47 913 322 306 149 298 b T42 1 921 588 o 4 559 808 Ee ~U. PAR RAIL 54
6 932 B8S 484 7 018 0 0 0 272 548 IMPORT. PAR MER 55
1 242 722 3 944 157 3 023 389 27 877 27 435 392 4 676 578 61 855 300 TOTAL 56
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TABLE 10 Railway Commodity Origm and Dx - Fab I M, Is, Inedible - R 1978 - 1941
OESTINATION
NFLD. P.Esle Na.Se N8,
ORIGIN QUE. ONT. MAN .,
To=N. le-P.~E. N.—E. N.-B.
NO.
REVENUE
15481
1 NFLD. 187 170 2 525 13 303 o] 22 674 3 018 g
2 Pa.Ell. 27 897 211 7 415 & 906 17 o11 8 202 9
3 Na.S. 455 847 95 317 1 651 498 1 106 T11 1251 123 2 437 805 137 016
& N.B. 1 439 836 565 865 1 117 0e8 5 745 115 1 593 294 2 448 064 461 520
5 QUE. 2 466 030 162 498 4 706 538 9 779 806 43 615 0548 51 216 153 S 901 740
& ONT, 2 027 &14 965 792 12 B8O 443 9 B21 958 53 007 072 73 887 243 23 946 219
T MAN. ] 41 613 242 620 59 287 5 697 785 8 573 684 4 036 188
8 SASK. 222 112 1 039 139 1 226 628 2 268 083 11 180 089 49 807 729 5 893 090
9 ALTA. 88 696 70 Tel 900 515 538 494 12 €27 221 33 969 579 16 110 478
10 B.C. 1 770 620 226 987 2 357 399 3 745 360 32 704 685 71 687 915 B 628 Te0
11 NuW.T. [} o o] 0 Q 0 0
12 US. BY RAIL 189 406 46 978 1 669 872 2 603 506 14 355 380 1T 420 393 2 831 660
12 MARINE IMPORT 17 97¢ 13 858 96 621 Tl 994 2 60T 097 4 89¢& 582 329 184
14 TOTAL 9 493 B¢é 3 231 544 26 869 930 35 T&4T 220 178 678 489 326 356 387 68 074 455
1580
15 NFLD. 196 44t 0 3 Bo2z 4l 519 16 287 5a 477 0
18 P.ELT. 26 370 911 1 880 13 355 I 780 16 B4S 0
17 Na.S. 459 525 181 220 1 477 608 1 219 340 786 835 3 010 490 253 006
18 N.B. 1 399 085 €30 49& 1 338 729 & 030 194 1 404 258 2 6717 098 €1 286
19 QuE. 2 328 420 145 078 3 932 206 B 690 249 41 692 654 53 539 451 5 937 623
20 ONT. 1 527 050 1 221 821 11 848 229 9 770 495 52 9T4 164 53 321 008 16 566 522
21 MAN, Q 0 956 220 T T44 4 596 605 T 799 656 4@ 897 051
22 SASK. 22B 224 T26 265 890 117 2 009 662 7 975 7184 28 109 467 4 682 730
23 ALTA. B7 759 9 191 452 053 330 735 6 510 317 25 199 B24 13 228 657
24 B8.C. 1 Be0 385 267 1D1 1 901 287 4 524 874 16 935 458 39 031 M5 6 589 T4l
25 N.W.T. ] D 1] 0 [+ ] [}
26 US. BY RALL 169 BSO &6 359 1 953 D81 2 470 814 14 103 070 15 516 023 1 898 Tag
2T MARINE IMPORT 45 054 22 573 44 187 T0 958 1 433 320 2 550 707 5T1 275
28 TOTAL B 928 168 3 071 811 2% 199 439 35 242 939 148 436 547 240 822 Tel 54 476 639
1979
29 NFLD. 7182 867 1 739 2 643 9 973 17 435 42 520 0
30 P.E.I. 28 180 1 790 & 010 15 927 3¢ 175 18 167 Y]
31 N.S. 501 850 241 749 1 627 909 1 488 181 124 770 4 212 575 346 301
32 N.B. 1 143 916 453 417 1 274 835 6 922 473 1 449 003 2 388 826 111 401
33  QUE. 3 226 062 216 660 4 472 921 7 408 041 38 791 270 53 265 020 4 959 960
34 ONT. 1 886 972 1 106 109 10 944 045 8 613 684 46 601 956 56 730 018 17 485 967
25 MAN. Q o] 471 647 228 389 3 685 772 8 003 576 4 267 520
34 SASK. 176 215 1 021 921 1 138 537 L 724 193 B 452 410 18 721 865 3 529 645
37 ALTA. 29 018 5 191 533 126 538 655 5 Q09 993 16 268 976 11 963 021
38 B.C. 1 749 B43 276 787 1 565 858 3 780 522 15 528 200 33 990 175 & 851 BS56
39 N.W. T, o Q Q 0 Q ] ]
40 US. BY RAIL 166 023 68 999 1 637 229 2 487 911 13 402 190 16 718 597 2 261 024
41 MARINE [MPORT 12 204 13 221 109 478 142 697 2 166 054 2 B34 932 378 993
42 TOTAL 9 723 150 3 414 243 23 684 238 33 3460 646 135 865 228 213 195 B47 52 155 688
1978
43 NFLD. a14 171 0 5 265 1 B78 43 254 234 030 0
4% PL.E.T. 53 151 2 747 1 363 10 785 12 8ol 12 043 0
45  Na.S. 477 0l4 169 211 1 712 8s8a 1 397 220 406 B85S 2 253 497 205 881
66 N.B, 9771 232 346 980 1 163 735 & 251 545 1 SB7 463 2 105 560 50 760
4T QUE. 2 182 488 361 498 S5 028 350 6 218 402 37 696 522 54 669 547 % 033 B39
48 ONT. 1 627 595 8l& 331 9 098 058 T 964 SBO 40 355 400 51 301 672 12 B62 707
49 MAN. o 0 463 419 167 053 3 343 366 5 484 772 4 338 390
50 SASK. 182 362 805 093 1 174 373 1 285 594 9 112 291 16 954 864 3 178 488
51 ALTA. 12 776 Q 529 593 294 380 & 354 340 10 486 921 11 320 122
52 BaC. 1 892 503 303 228 1 136 7B5 4 054 239 15 512 275 30 262 038 B 092 999
53 N.W.T. o 0 21 988 0 0 0 4 T42
564 US. BY RATL 134 252 4B 587 1 276 399 1 607 B22 11 520 453 12 908 721 2 094 960
55 MARINE IMPORYT 27 125 v 542 79 327 209 078 1 047 420 1 700 492 135 182
56 TOTAL 8 380 669 2 BS8 215 22 191 543 29 462 tT6 126 992 470 188 372 157 46 318 072
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TABLEAU 10 Origine and & des march

par chemin de fer — Demiproduits non comestible — Recettes, 1978 - 1981

GESTINAYION

ALTA, BoCa N.W.T. U.S. BY RATL MARINE EXPORT
TAGK, TOTAL ORIGINE
ALB. C.-8. T. N.-O. E.~U. PAR EXPORTATION
CHEMIN DE MAR[TIME
FER NO.
RECETTES
1981
0 0 [} 0 2 558 974 24 BS3 3 412 517 Te-N. 1
0 ] 41 057 1} 12 1558 g 122 252 1. -P.-E. 2
69 147 288 131 631 493 o} 9 981 119 725 t717 18 B30 384 N.-Ea 3
39 077 ol4 073 114 517 0 10 304 604 1 798 4712 26 T4l 105 N.~B. 4
2 913 452 15 133 a92 13 954 843 396 ¢55 107 608 @75 5 332 405 273 185 145 QUE. 3
19 282 827 115 584 651 48 364 689 454 668 89 321 421 12 645 644 462 190 241 ONT. &
3 953 768 12 S48 707 5 899 991 T 134 T 215 83¢ 1 6B4 469 49 961 682 MAN, i
3 184 605 4 087 239 9 266 420 211 355 155 615 802 Té 522 564 318 931 528 SASK. 8
9 392 372 20 593 038 56 076 182 9 047 097 9T 409 563 26 8&3 B9l 283 687 8BT ALB. ?
5 523 006 19 03¢ o7l 15 017 545 4T4 542 142 115 283 16 095 833 319 378 00¢ C.~B. 10
0 o 0 3e7 1 981 0 2 348 Te Ne-0. 11
1 607 266 10 592 262 5 803 455 47 020 38 482 089 655 500 96 304 787 E. -U. PAR RATL 12
$69 991 10 354 &07 654 479 23 817 T 203 531 0 271 249 197 TMPORT. PAR MER 13
47 535 531 208 826 671 155 €24 671 10 668 71% 668 339 B3) 140 348 408 1 879 99T 676 TOTAL 183
1980
0 0 4 434 o 2 454 204 4 647 3 371 876 T.-N. 15
Y [} a [} 0 Q 67 138 Le -Po-Es 16
362 085 1 712 133 408 988 ] 9 842 170 696 069 20 409 469 NewEo L7
31 148 2 186 175 114 855 [} 9 817 B29 2 445 566 27 926 719 N.-Ba 18
3 205 819 19 426 820 15 354 098 5 294 90 259 099 6 16l 622 250 738 433 QUE. 19
12 317 léeb 92 7¢5 997 44 004 111 79 091 T3 263 143 13 846 B899 393 485 674 ONT. 20
3 152 133 9 393 405 4 133 165 L 991 5 609 556 1 426 651 41 837 187 MAN, 21
2 608 502 4 216 872 2 383 4B& 15 211 151 752 899 B6 644 375 293 343 594 SASK. 22
& 945 237 14 454 339 4«5 069 867 270 042 91 387 103 24 503 351 228 449 675 ALB, 23
4 473 415 18 0&1 4¢5 14 €75 397 277 157 165 580 047 17 459 040 291 037 080 C.-8, 24
0 1 395 a [} 0 0 1 395 T. Na-D. 25
1 0ta 420 9 782 426 4 B08 04) 86 987 31 693 231 1 t71 oS8 84 T3B 104 E. =U. PAR RAIL 26
TLT 558 S 918 269 441 573 0 6 950 887 [} 18 T&66 361 IMPORT. PAR MER 27
34 891 a6l 178 G19 29¢ 131 798 C1S T35 793 638 590 768 154 359 288 1 654 172 705 TOTAL 28
1979
a 0 0 0 2 824 452 B 982 3 690 611 Te-Ne. 29
a 0 a 4 2 453 a 108 702 1. -P.-E. 30
339 839 4 392 82¢ 132 208 0 8 352 157 435 229 22 802 194 N.-E. 31
34 941 915 235 127 925 0 8 320 792 2 286 9% 25 429 820 N.-Bo 32
2 T24 741 23 665 270 10 B93 468 4 532 TT 668 070 4 878 722 232 174 73T QUE. 2
S 874 887 T4 298 758 33 710 37 19 669 62 553 483 T 267 15¢& 331 093 341 ONT. 34
3 161 723 4 368 581 1 042 328 [} 5 884 830 1 405 781 32 500 la7 MAN. 35
2 098 418 2 639 318 3 989 454 8 381 141 949 298 62 T74 383 248 224 098 SASK. 36
T 956 574 13 221 324 27 732 631 358 178 84 755 107 15 754 955 184 127 949 ALB. 37
5 802 035 1e 796 970 12 433 327 192 049 le4 822 738 11 162 981 274 973 941 Coe-Be 38
4 815 40 59% 0 [} 0 Q 45 410 Te Ne-Oa 39
1 321 624 9 733 1490 3 883 052 122 009 29 1393 774 1 029 939 82 125 511 €+ ~Us PAR RAIL 40
€59 110 & 618 594 700 760 88 990 6 938 999 Q 20 664 032 TMPORT, PAR MER 41
33 978 707 156 690 &71 94 645 190 793 8408 593 447 353 107 005 124 1 457 960 493 TGYAL 4“2
1978
a 12 249 ] [o) 1 797 215 [+] 2 908 062 TeN, 43
0 4] aQ 0 938 0 93 828 . “P.-F. 44
282 183 565 630 28 642 15 397 & 550 802 576 126 14 641 976 No-E. 45
29 699 710 957 129 549 0 8 269 092 2 114 949 23 737 521 N.-B. 46
2 390 898 le 838 122 T 999 242 8 160 &9 711 682 4 886 586 212 1925 334 QUE. 47
T 149 736 49 319 734 25 092 445 35 743 52 715 28S 3 399 685 261 T38 971 ONT. 48
2 613 665 3 671 428 596 381 0 5 075 818 1 009 474 26 Te3 766 MAN, 49
2 148 471 ¢ 302 430 4% 550 599 370 113 969 203 51 243 313 206 907 451 SASK. 50
10 355 212 12 612 483 25 156 0¢4 391 917 61 531 942 12 845 239 152 491 049 ALB, Sl
5 909 469 20 003 682 13 545 841 19 888 153 847 949 7 To7 48% 262 B4B 382 C.~B. 52
o 84 3212 0 4 a Q 111 042 Te No-D. 53
1 158 133 B 687 394 3 331 128 21t 332 23 984 069 Q 66 961 250 E. -U. PAR RATL S4
348 507 3 342 301 297 4«69 o 0 g 7 191 443 IMPDRT, PAR MER 5%
3% 385 9713 118 150 722 81 327 360 682 867 497 453 995 B3 B43 458 1 238 420 07s TOTAL 56




TABLE 1] Raitway Commodity Origin and Deatination - End Products Inedible — Metric Tonnes, 1978 - 198)
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DESTINATION
NFLD. PaEal. NeS. NB.
ORIGIN QUE. ONT. MAN,
T.=N. {.-P.-E. Ne-Ee N.-B.
NO.
METRIC TONNES
15¢€1
1 NFLD. 9 815 0 221 24 153 8 17
2 P.E.l. a o 0 [} Q 0 0
3  N.Se 16 181 [ 13 200 16 997 12 960 24 415 37 562
4 N.B. 6 866 20 651 3 160 13 169 3 416 3 233
5 QUE. & 582 459 43 134 28 250 S1 442 91 388 24 522
6 ONTY. 22 442 683 73 247 114 495 353 985 205 696 186 990
7 MaN, 10 0 53 2 830 3 027 14 309 21 075
8 SASK, 0 0 26 95 185 4 588 1 528
9 ALTA, 49 Q 92 8 033 3 110 4 681 3 500
10 8.C. 36 Q & 460 & 251 26 622 40 105 9 719
11 N.W.T. 0 0 0 0 233 36 301
12 uS. B8y RAIL 134 520 3 7182 10 238 208 979 937 990 27 823
13 MARINE IMPOAT 701 o 7173 1 378 B9 476 137 329 12 562
14 TOTAL €2 B3l 1 693 149 Q24 189 756 763 33e& 1 464 018 328 818
1980
15 NFLD. 12 990 Q 95 50 %83 192 0
18 P.E.1L. 0 & 0 0 0 11 0
17 N.S. 23 066 9 23 517 1 334 12 529 15 540 17 982
18 N.8. 10 222 0 367 5 514 11 &l4 4 1Tt 593
19 QUE. 6 515 992 47 078 26 650 42 441 86 798 31 331
20  ONT. 26 0zl 699 60 740 138 075 437 101 208 965 197 006
21 MAN. 269 (] 212 320 2 614 14 772 24 13e
22 SASK, 26 Q 28 20 356 2 178 803
23 ALTA. 101 78 264 136 3 7T 4 896 2 981
24 B.C. €8 0 5 160 1 294 16 882 34 434 10 495
25 N.W.T. 9 0 9 0 0 112 ]
26 US. BY RAIL 3 542 396 4 387 11 138 229 l&é 979 075 36 163
27 MARINE IMPORTY 371 10 5 087 431 61 098 86 361 8 644
28 TOvAL 83 195 2 193 146 949 184 967 818 077 1 437 208 330 137
1979
29 NFLD. 18 €53 0 47 24 158 244 Q
30 P.E. 1. 17 0 [} 0 Q 0 0
31  N.S. 22 165 21 4 600 24 692 10 929 15 464 W 207
32 N.S8. 15 T49 0 221 6 130 10 580 1 987 386
33 QUE. iy \5itl 1 294 50 559 23 090 42 &79 103 299 28 249
34 ONT. 31 312 1 122 66 959 149 359 559 872 186 319 219 448
35 MAN, 12 75 270 22¢ 2 624 18 7e1 30 895
36 SASK. Q Q 0 389 1 071 1 634 1 270
37 ALTa. 71 ] 319 520 7 876 T 156 3 653
38 8.C. 145 0 2 231 1139 VL2357, 23 900 8 058
39 N.W.T. Q 0 ] Q 0 0 0
40 US. 8y RalL 1 201 440 4 332 14 524 242 096 1 108 469 47 883
&1 MARINE [MPORY 673 () 1 671 1 02% 50 543 B4 281 9 402
42  TOTAL 98 173 2 963 131 213 221 134 939 658 1 §51 520 360 566
1978
43  NFLD. 11 %534 10 112 114 351 400 3s
44 P,E.I, 10 o 0 9 0 11 a
45 N.S. 12 428 39 3 070 18 970 13 738 7 963 2 218
% NeB. 17 768 189 657 6 967 9 692 & 527 376
47 QUE. 7 él4 I SLTT 38 758 26 857 44 442 133 357 28 074
48 ONT. 26 949 1 160 45 514 149 522 527 351 188 699 207 931
49 MAN. 27 10 870 607 3 865 11 244 18 173
50 SASK. o 13 5 189 862 | 7 g 1 28é
51 ALTA. 98 0 227 249 S M7 10 7171 3 948
52 B.C. 13 o] 2 91e 2 176 12, 282 29 508 8 474
53 N.W. T, Q Q 0 C o 0 140
86 US. BY RAIL 1211 610 5 402 15 682 243 829 1 208 375 42 446
55 MARINE I1MPORT 61l 0 3 265 2 283 45 591 8T 253 7 897
56 TOTAL 78 274 3 212 120 802 222 679 909 037 1 666 032 321 038
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TABLEAU 1] Origine et & des h mnsp par chemin de fer — Produits finals non comestible — Tonnes métriques. 1978 - 1981
RESTINATION
ALTA. B.C. NaW.T. UsSe BY RATL MARINE EXPORY
SASK, TOTAL ORIGINE
ALB. C.-8. T. N.-0. E.—U. PAR EXPORTAY ION
CHEMIN DE MARITIME
FER NO.
TONNES ME YRIQUE
1981
0 T2 ] 0 0 0 10 362 Te-No 1
0 17 [} 0 [} a 26 1o ~Po-E. 2
T64 11 937 6 499 ] 3 919 891 145 432 N.-E. 3
109 & 392 3 433 o 1 024 286 41 7155 Ne-Bo 4
15 827 62 693 58 368 310 90 473 24 248 497 713 QUE. 5
133 690 461 366 313 660 252 722 613 202 228 2 791 353 ONT. 6
12 239 36 129 13 774 24 1 265 s 216 110 576 MAN, 7
31 ¢33 944 2 450 0 889 747 43 089 SASK. 8
7 257 18 431 8 948 2 002 6 272 & B4o 70 107 ALB., 9
12 628 45 107 12 874 87 3 308 681 161 883 C.-8. 10
0 244 31 4] 0 0 846 Yo N.-0. 11
60 951 9% 211 28 950 344 258 243 34 188 1 667 361 E. ~U. PAR RAIL 12
8 477 22 447 1o 728 0 3 124 0 293 379 IMPORT. PAR MER 13
283 582 761 594 459 722 3 020 1 091 155 27523913 5 833 886 TOTAL 14
1980
0 0 27 [} [ 26 13 936 Te-N. 15
o Q9 Q0 0 13 0 31 1. -P.-E. 16
8 9715 9 082 & 495 ) 12 711 3 668 134 922 N.-E. [ %4
67 1 417 1153 9 1 286 95 36 512 N.-8. 18
12 271 56 201 74 106 121 108 621 28 559 521 690 QUE. 19
137 698 434 292 328 526 62 641 86l 164 214 2 7715 266 ONT. 20
1& 672 28 635 l¢ 2es 39 4 880 2 93 109 772 MaN. 2%
22 835 501 1 587 Q 1 387 484 30 188 SASK, 22
& 816 7 737 11 472 429 4 828 2 149 45 311 ALB. 23
13 407 35 35S 20 986 o 2 436 1 070 145 590 Ce-8a 24
0 585 23t o 9 a 18 Te Ne-Cu 25
ST 270 121 58 28 044 457 332 616 24 13} 1 828 348 E. -U. PAR RATL 26
4 420 20 601 11 861 9 8 8t2 9 207 701 IMPORT. PAR MER 27
N1 436 T20 348 500 762 1 1Ne 1 119 458 227 337 S B%O 190 TOTAL 28
1979
0 a o 0 45 10 19 181 Te-N. 29
o o o 0 0 0 17 1. ~P.-Ea 30
T T44 7 011 5 059 0 35 365 & 618 151 592 N.-E. 31
1 013 510 1 974 18 7100 376 46 020 N.-B. 32
28 3718 53 448 54 061 193 133 834 17 220 543 681 QUE. 33
155 188 460 941 298 369 59 905 9131 154 479 3 169 36% ONT. 34
12 285 24 192 19 241 a 4 79 1 037 115 020 MAN, 35
29 066 713 430 a 2 2646 TTT ar 599 SASK, a6
4 554 14 667 17 545 146 8 37¢ 2 'ha9 ¢T 128 ALB. a7
14 928 40 BS54 19 624 0 T 386 L 455 131 080 Co-Be 38
0 271 621 0 73 o 966 Te Nu-0O. 39
&3 48] 151 15 25 927 $29 376 968 13 144 2 050 125% Ee ~Us PAR RAIL 40
& 9786 21 086 10 048 145 12 ot7 0 19% 882 IMPORT. PAR MER 1
321 817 775 4l2 452 905 1 093 1 494 142 197 260 6 54T 662 TOTAL 42
1978
0 0 13 10 66 18 12 665 T.-N, 43
0 o 0 0 a a 23 1. -P.-E. L2
1 381 4 245 4 652 o 9 194 9 399 86 2382 Noe-Ea 45
359 642 2 099 Q Il 664 7 141 &4 0B85 No.-B. L1
{0 587 40 995 43 587 125 125 449 10 693 491 103 QUE. »7
147 711} 40l 362 269 203 90 984 389 135 156 3 105 Q%2 ONT, 48
10 #8! 17 822 12 818 0 2 414 791 78 928 MAN. 49
36 007 643 302 32 1 502 363 %3 028 SASK. 50
5 $81 9 240 N2m7 SIS 169 5 126 2 518 87 806 ALB. 51
16 066 45 675 21 156 13 10 477 63 149 349 C.-B, 52
0 1 174 54 o 0 0 1 313 Te Ne=Oo 53
&3 570 120 &58 19 &3¢9 1 199 424 536 54 2 147 216 E. -U. PAR RAIL 54
4 266 14 682 12 502 0 0 0 158 304 IMPORYT, PAR MER 55
296,733 656 944 isg 78e 1 ¢42 1 554 821 166 195 & 395 B4 TOTAL 56




TABLE 12 Railway Commodity Origin and Destination - End Products. Inedible — Revenue. 1978 - 1981

DESTINATION

NFLD. P.ELL. N.5Se NB.
CRIGIN QUE. ONT. MAN .
T.-N. 1.~P.-€, Ne—Eo N.=8.
NO.
REVENUE
1581
1 NFLOD. 9B4 092 a 33 249 4 T06 26 626 11 4490 6 221
2 P.E.1. Q 200 a ¢ 0 8] Q
3 N.S. 2 891 541 8] 127 294 209 SB? &35 440 1 525 050 1 783 335
4 N.8, 553 499 147 36 301 115 332 6Tl 448 294 T94 583 807
5 QUE. 1 328 245 45 988 3 223 331 2 007 061 1 389 547 3 8B5 991 3 351 090
& ODNT. 3 613 806 88 4«70 8 823 933 10 799 925 20 177 530 6 124 477 21 034 405
T MAN, 2 B44 a 8 555 484 487 333 933 720 685 T75 465
B SAS5K. 0 o] 6 563 20 373 20 T34 519 248 61 840
9 ALTA. B €10 0 223 557 1 595 406 467 270 630 767 267 929
10 8.C. 10 B56 8] 1 672 716 1 017 445 4 841 OlB 6 859 395 1 228 SBo
11 NW. T, 0 [+] 0 0 88 290 8 745 82 231
12 US. BY RAIL 47 176 84 277 426 460 878 138 13 359 974 35 143 895 1 381 719
13  MARINE IMPORT 175 sl 0 1 564 567 79 529 11 €83 918 11 424 581 1 689 686
14 TOTAL 9 616 180 219 082 16 146 52& 17 211 989 53 695 728 67 T49 068 32 246 314
1980
15 NFLD. 1 122 307 Q 12 3%0 4 884 52 903 2T 574 [}
16 P.E.I, o 300 [} 8] 0 1 507 [}
17 N.S. 3 291 564 1 498 126 832 51 179 524 487 942 443 541 317
18 N.B. T43 503 [ 15 268 156 365 458 351 292 544 98 TD2
19 QUE. 1150 772 113 653 3 098 147 1 720 248 1 007 508 3 601 268 3 280 486
20 ONT, 3 840 787 91 227 & 293 596 11 786 585 22 199 053 5 710 121 18 824 326
21  MAN. 23 4% 0 13 783 51 422 258 330 797 393 T63 270
22 SASK. & 512 o 7293 4 4869 38 134 189 841 55 475
23 ALTA, 26 869 20 900 72 91% 33 223 413 853 380 084 211 695
24 8.C. 22 B899 0 1 206 549 275 631 2 €28 1848 5 113 076 1 055 3s¢
25 N.W.T. 0 0 4 348 0 0 21 022 0
26 US. By RAlIL 2715 0Ole 53 278 543 629 916 809 12 B49 631 32 484 370 1 356 S67
2T MARINE IMPORT T2 422 670 1 246 668 25 665 & 553 692 6 976 032 1 233 0%0
28 TOTAL 10 586 3S5 281 526 12 641 378 15 026 480 46 984 130 56 5371 273 27 420 257
1979
29 NFLO. 1 %35 545 0 10 726 3 697 11 214 37 Te7 a
30 P.E.T. 2 109 [¢] a (o] 0 1] [¢]
31 Na.S. 2 828 112 2 891 34 612 200 0748 468 464 622 749 398 091
32 N.8. 1 023 210 0 18 T24 171 002 355 112 157 106 70 107
33 QUE. 1 207 793 122 712 2 986 321 1 369 088 1 216 348 4 086 477 3 270 407
34 ONT. 4 324 980 131 al9 6 645 383 12 328 288 28 048 805 5 759 219 19 Ti4 285
35 MAN. 5 978 12 526 58 938 34 674 240 978 936 605 1 337 120
36 SASK. [} 1] 0 53 318 92 069 132 446 76 839
31 ALTa. 19 497 0 57 756 69 111 &40 675 522 006 296 130
38 B.C. 22 358 0 454 682 238 591 1 530 461 3 309 46l 702 S66
39 N.W.T. 0 0 4] Q 0 0 o
40 US. BY RAIL 181 777 53 962 552 &27 1 071 906 11 432 7178 31 213 564 1 519 619
41 MARINE IMPORT 114 921 599 336 BO7 44 037 4 102 358 4 758 916 1 226 209
42 TOTAL 11 166 340 323 769 11 156 57 15 583 790 48 139 262 §1 536 316 28 611 573
1978
43 NFLD. 845 322 1 200 11 148 13 106 29 200 57 268 6 811
44 PaEel. 1 249 0 0 0 8 400 851 0
45 N.S. 1 428 864 4 813 911, 3133 128 857 455 733 b64 279 112 745
46 N.B. 1 036 223 5 994 32 117 173 470 314 895 403 944 54 868
4T QUE, 1 053 186 107 595 2 357 954 1 382 391 1 514 190 4 T51 715 3 128 B62
48 ONT. 3 497 B804 134 519 6 247 716 11 811 841 23 957 902 S5 990 o0al 18 322 756
49 Man. 8 131 2 878 118 569 98 692 383 364 675 929 834 580
50 SASK. [} 2 121 2 &30 26 742 &3 774 127 BS1 75 18
51 ALTA. 29 136 8] 65 609 41 674 596 295 1 a21 790 242 930
52 Bele 5 503 0 585 736 424 729 1 680 856 3 924 289 803 566
§3 N.W.T. 0 [ [} 2 490 0 0 5 456
54 US5. BY RAlL 190 419 61 316 490 305 1 000 944 10 366 122 29 430 278 1171 178
55 MARINE IMPORY 95 835 0 419 418 £8 493 4 751 050 5 418 407 1 071 386

56 TOTAL 8 191 672 320 436 10 622 333 15 172 029 44 121 TB1 52 266 782 25 B30 850
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TABLEAU 12 Origine et des h portées par chemin de fer — Produits finals non comestibles — Recertes, {978 . 1981
DESTINATION
ALTA, BaC. NeW.T. U.S. BY RATL MARINE EXPORT
SASK . TOTAL ORIGUNE
ALB. C.-B. Te No-O, E.~Us PAR EXPORTATION
CHEMIN DE MARITIME
FER NO.
RECETYES
1981
[} 14 192 a [} Q [} 1 080 526 Te-Na 1
[} 10 381 Q o 0 0 10 581 1. -P.-E. 2
116 249 1 320 125 1 €79 889 0 174 854 33 311 10 396 685 Ne-E. A
35 938 1 358 287 794 252 aQ 127 747 16 371 4 587 923 N.-B. “
2 833 235 13 071 809 12 €86 121 55 467 4 614 261 683 613 48 575 759 QUE. s
20 640 455 81 832 294 59 952 670 74 379 29 030 471 9 140 864 271 933 679 ONT. 6
658 818 3155 S8 1 628 672 4 327 44 330 500 333 8 318 027 MAN. 1
250 010 T4 371 184 161 0 69 Q05 48 675 1 254 980 SASK. 8
488 &02 634 722 902 002 139 023 549 813 640 464 & 548 165 ALB. 9
1 218 7717 3 049 076 699 873 10 504 115 693 65 476 20 789 415 C.-B. 10
0 15 495 4 172 0 0 0 198 931 Te Nu-0Oa 11
3 556 396 9 502 430 3 278 134 45 09s 9 734 078 1 252 428 78 690 198 E. -U. PAR RAIL 12
1 260 309 2 993 137 1 991 402 (1] 255 853 a 33 118 493 [MPORT. PAR MER 13
31 058 789 117 031 897 B3 101 956 328 796 44 716 102 12 381 535 485 503 962 TOTAL 14
1980
0 0 14 €02 0 0 4 822 1 239 643 Te~Na 15
0 o 0 0 1 650 0 3 457 1e =Pa~Es 16
480 194 1 182 335 1 434 14l 3 228 654 900 79 337 9 313 455 Ne-Eo 17
Bl 253 273 966 250 527 3 481 112 407 6 637 2 423 004 N.-B. 18
2 238 303 9 862 682 11 770 423 64 264 3 907 467 729 805 42 545 024 QUE. i9
18 882 409 7L 675 595 55 315 046 14 050 23 806 262 T 610 053 246 D49 L10 ONT, 20
645 687 2 172 925 1 667 S78 4 833 145 097 253 686 6 808 148 MAN. 21
173 8¢C0 26 063 T4 500 L] 89 932 34 255 TO0 274 SASK, 22
264 4717 174 262 594 749 5 B8a 422 203 155 187 2 716 905 ALRA. 23
1 ené 191 2 492 112 $77 835 ] 91 232 63 308 14 532 990 Ca-Ba 26
Q 21 531 14 210 0 0 0 ol 111 To No-0. 25
1 294 365 11 027 895 2 124 272 54 401 10 417 192 808 313 T6 605 538 Es ~Ues PAR RAIL 26
260 585 2 544 102 1 S37 493 0 749 1l6 0 21 B99 495 IMPORY. PAR MER 27
1T 357 264 101 453 868 75 375 976 150 145 40 397 458 9 746 Q04 424 958 154 TOTAL 28
1979
0 0 ] 0 T 786 1 385 1 508 120 TN, 29
Q 0 0 0 0 9 2 109 1. -P.-E. 30
145 580 875 368 1 034 144 Q 1 351 330 158 213 T 919 692 N.-E, 31
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