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Data in Many forms...
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How to Order Publications

This and other Statistics Canada publications may be
purchased from local authorized agents and other
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Canada offices, or by mail order to Publicstion Sales
and Sarvices, Statistics Canada, Ottawa, K1A 0T6.

Des données scus plusieurs formes...

Statistique Canads diffuse les données sous formes diverse:.
Qutre les publications, des totalisations habituelles et spé
ciales sont offertea sur imprimés d'ordinateur, sur microfi-
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in Statistics Canada publications:
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- nil or zero.

-- amount too small to be expressed.
P preliminary figures.
C revised figures.

x confidential to meet secrecy require-
ments of the Statistics Act.
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direction of:
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Director,
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la Lol sur la statistique relatives au se-
cret.
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directeur,
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PREF ACE

This is the fourth in a series of publi-
cations of Railway Commodities by Province
of Urigin and Destination. Each publication
reports the data for the latest four-year
period. This report covers the period
1979-1982.

Annual railway transport statistics in
Canada from 1958 to 1981 have been published
in a six part series. Starting in 1982,
railway statistics are published in four
parts as indicated below.

Catalogue 52-205 Railway Freight Traffic
Revenue freight carried
in Canada by province and
region with details for
320 commodities.

Catalogue 52-211 Railway Transport in
.anada-Commod ity
statistics

Tatalogue 52-214 Railway Transport -
Commodity origin and des-
tination statistics
(CN and CP Rail).

Catalogue 52-215 Railway Transport in
Canada General
Statistics

Several other annual reports and periodi-
cals dealing with rail transportation are
also available. A complete list of all
titles published in this field is located at
the end of this publication under "Available
Publicat ions".

With the development of new marketing
systems within Canadian Nat ianal and
Canadian Pacific Railways, it has become
possible to provide commodity statistiecs for
both tonnes and revenues on an origin and
destingtion basis in addition to the histor-
ical series of tonnages for loadings, un-
tnadings and interchanges with other rail-
ways. These origin and destination data be-
2inning with the year 1970 were made avail-
#ble by these two railways to the Canadian
Institute of Guided Ground Transport (CIGGT)
at Queen's University, Kingston, Ontario.

PREFACE

Voici la quatrigme d'une série de publications
portant sur les marchandises transportées par
chemin de fer selon la province d'origine et de
dest inat ion. Chaque publication présente des sta-
tistiques pour les derniers quatre ans, ce numéro
couvrant la période 1979-1982.

De 1958 3 1981, des statistiques annuelles sur
le transport par chemin de fer ont paru dans une
série en six parties. Depuis 1982, quatre parties
seulement forment la série. Ce sont:

N® 52-205 au catalogue Trafic-marchandises
ferroviaire
Fret payant transporté
par province et région,
avec détails pour plus de
300 produits.

4

NO 52-211 au catalogue Transport ferroviaire du
Canada - Statistiques sur
les marchandises

NO 52-214 au catalogue Transport ferroviaire-
Statistique sur 1'origine
et la destination des
marchandises transportées
par chemin de fer
(CN et CP)

NO 52-215 au catalogue Transport ferroviaire du
Canada - Statistiques
générales

Plusieurs autres bulletins annuels et périodi-
ques portant sur le transport ferroviaire peuvent
également étre consultés. On trouvera & la fin du
présent numéro, sous la rubrique “"Choix de publi-
cations", la liste compléte des titres parus sur
le sujet.

Outre les séries chronologiques du tonnage des
chargements, des déchargements et des transferts
avec d'autres compagnies ferroviaires, on peut
maintenant recueillir, grace aux nouveaux s8ys-
témes de commercialisation du Canadien National
et du Canadien Pacifique, des statistiques sur
les marchandises tant pour le tonnage que pour
les recettes, selon l'origine et la destination.
Depuis 1970, le CN et le CP mettent leurs données
sur l'origine et la destination des marchandises
4 la disposition du Canadian Institute of Guided
Ground Transport (CIGGT) de 1'Université Queen's,
3 Kingston (Ontario).



The 1979-1982 all commodity tonnage and
revenue data appearing in this publication
were obtained from the CFTM(1) Transporta-
tion Data Base maintained by the Canadian
Institute of Guided Ground TJransport at
Queen's University, Kingston, Ontario and
are published with their consent.

Statistics Canada 1is indebted to the
CIGGT as well as the Canadian National and
Canadian Pacific Railways for allowing these
origin and destination data to form this
useful statistical series.

{1) Canadian Freight Transport Model.

Les données sur le tonnage global des marchan-
dises ainsi que sur les recettes figurant dans
cette publication couvrent la période 1979-1982.
Elles ont été tirdes de la base de données sur
les transports CFTM{1) de 1'Institut, qui en :
autorisé la publication.

Statistique Canada désire remercier le CIGGT
ainsi que le Canadien National et le Canadien
Pacifique, dont les données sur l'origine et la
destination des marchandises ont servi & cette
série statistique, qui devrait se révéler fort
utile.

(1) Canadian Freight Transport Model.
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INTRODUCT ION

Coverage and Methodology

The origin and destination tonnes and
revenue in this publication are obtained
from the CFTM Transportation Data Base main-
tained by the Canadian Institute of Guided
Ground Transport (CIGGT) at Queen's Univer-
sity, Kingston, Ontario and are published
with their consent. The data are derived
from the marketing data systems of Canadian
Nat ional and Canadian Pacific Railways and
have been edited by the CIGGT to remove
duplications of interlined shipments that
have been exchanged between these two rail-
ways.

The commodity groups shown, as well as a
selection of the 15 leading commodities by
tonnes, are based on the 320 classes of
freight which have been derived from the
Standard Commodity Classification (SCC) of
Statistics Canada. The SCC is the basis of
commodity statistics published Ffor other
modes of transport, imports, exports, manu-
factured goods, industrial materials and
arices. The principal criteria employed for
grouping in the SCC are stage of fabrica-
Lion, chief component material and purpose.

Users are also advised of the availabil-
ity of detailed province-to-province railway
commodity origin and destination tonnages
and revenues for each of the 320 commodity
groups for the years 1976 through 1982 in
the form of microfiche.

Concepts

Quality and Other Limitations of Data

Comparisons made between these '"Commodity
Origin and Destination" tonnages and the
tonnages of "Revenue freight Carried" for
the Class [ Canadian railways (CN and CP
Rail) as published in Railway Iransport in
Canada - Commodity Statistics, Catalogue
52-211 (formerly Railway Transport, Part V)
require particular care.

The following table illustrates the ag-
gregate differences of data between these
wo sets of data.

Champ de l'enquéte et méthodologie

Les données sur le tonnage et les recettes,
selon l'origine et la destination, ont été tirées
de la base de données sur les transports CFTM du
Canadian Institute of Guided Ground Iransport
(CIGGT) de 1'Université Queen's, & Kingston
(Ontario), qui a consenti & leur publication.
Elles proviennent des systeémes de données du
Canadien National et du Canadien Pacifique et ont
été vérifies par 1l'Institut, qui a supprimé le
double comptage des transferts entre ces deux
compagnies ferroviaires.

Les groupes de marchandises indiqués, ainsi
gqu'une sélection des 15 principaux produits ex-
primés en tonnes, sont fondés sur les 32U classes
de marchandises établies & partir de la Classifi-
cation type des produits (CTP) de Statistique
Canada. Cette classificastion sert & toutes les
statistiques de marchandises publiées pour les
autres moyens de Ltransport, pour les importa-
tions, les exportations, les produits manufac-
turés, les matiéres industrielles et les prix.
Lles principaux critéres utilisés pour regrouper
les marchandises dans la CTP sont 1'étape de
fabrication, la matigre principale et l'objet.

Le lecteur peut également se procurer sur
microfiches des données détaillées par province
sur le tonnage des 320 groupes de produits trans-
portés par chemin de fer et les recettes qui en
découlent, selon l'origine et 1la destination,
pour 1976 a 1982.

Concepts

Qualité et autres limites des données

I1 faut aborder avec prudence les comparaisons
établies entre le tonnage selon l'origine et la
destination des produits et celui des marchan-
dises payantes transportées par les sociétés fer-
roviaires de classe I (CN et CP) que 1'on trouve
dans la publication Transport ferroviaire du
Canada - Statistique sur les wmarchandises,
n® 52-211 au catalogue (autrefois appelée Trans-
port ferroviaire, partie V ).

Le tableau ci-dessous illustre les différences
globales existant entre ces deux ensembles de
données.



TEXT TABLE I. All-commodity Revenue Tonnages
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TABLEAU EXPLICATIF I. Tonnage qlobal des marchandises payantes

Revenue Freight Carried

(CN and CP Rail as reported
in Railway Transport in
Canada - Commodity Statistics)

Commodity Origin and
Dest inat ion (CN and CP
Rail as filed with CIGGT)

Year
. Marchandises payantes trans- Origine et destination
‘ portées (CN et CP, d'apres des marchandises (données

la publication Transport du CN et du CP selon la
ferroviaire du Canada) base de données du CIGGT)
metric - tonnes - métriques

1982 163 569 104* 163 464 031

1981 184 578 195 185 412 026

1980 186 185 516 186 417 042

1379 183 018 288 182 637 463

*Includes all traffic carried by individual railway. - Comprend l'ensemble du trafic marchandises

effectué par chaque société ferroviaire.

From this table it should be noted that a
minor discrepancy exists in all-commodity
revenue tonnages for CN and CP Rail between
"Commodity Origin and Destination" data and
"Revenue Freight Carried". This discrepancy
partly represents the tonnages exchanged
between CN and CP Rail. This tonnage is un-
duplicated in the "“Commodity Origin and
Destination" data but duplicated in "Revenue
Freight Carried".

These two sets of data will also differ
for individual commodities as they are based
on separate and different reporting sys-
tems. Data on "Commodity Urigin and Destina-
tion", as filed by CN and CP with the CIGGT,
represent shipments on a "“terminated" or
"received" basis whereas data on "Revenue
Freight Carried" for CN and CP Rail, as pub-
lished in Railway Transport in Canada -
Commodity Statistics, are on a "forwarded"
basis.

Railway documents for shipments "for-
warded" from a shipper may be adjusted for
weight, freight charges or commodity clas-
sification before the goods are "terminated"
or "received" by the consignee or delivered
to another carrier. Shipments may not be
added to the "received" file for several
months after inclusion in the "forwarded"
file and the two files will not, therefore,
reflect the same period of activity.

In addition to these two separate report-
ing systems, there are other differences
between the two sets of data. Such differ-
ences will be particularly evident for users
who may wish to evaluate specific commodity
groups. The following points are included
here for general infprmation purposes.

Ce tableau indigue une différence minime dans
le tonnage de toutes les marchandises payantes
transportées par le CN et le CP selon les données
sur l'origine et la destination des produits et
celui des marchandises payantes transportées. Cet
écart représente en partie le tonnage transporti
par le CN sur une partie du trajet et par le CH
sur 1'autre. Ce tonnage n'est compté qu'une fois
dans les données sur l'origine et la destination
des produits, mais deux fois dans les
marchandises payantes transportées.

Ces deux ensembles de données different aussi
pour chacun des produits, car ils sont fondés sur
des systemes de déclaration différents. Les don-
nées du CN et du CP sur l'origine et la destina-
tion des produits figurant dans la base de don-
nées du CIGGT représentent les marchandises
"rendues & destination" ou '"regues", tandis que
les données sur les marchandises payantes trans-
portées par le [N et le CP parues dans la publi-
cation Transport ferroviaire du Canada -
Statistiques sur les marchandises représentent
les marchandises "livrées".

Les documents des sociétés ferroviaires pour
les marchandises '"livrées" par un expéditeur
peuvent &tre modifiés en fonction du poids, des
frais de transport ou de la classification des
produits avant que les biens soient "rendus 3
destination" ou "regus" par le destinataire ou
livrés a4 un autre transporteur. Les marchandises
peuvent n'étre inscrites dans le dossier des
marchandises "regues" que plusieurs mois apres
qu'elles ont été inscrites dans le dossier des
marchandises "livrées"; les deux dossiers ne
reflétent donc pas la méme période d'activité.

En plus de ces deux systeémes de déclaration
distincts, il y a d'autres différences entre les
deux ensembles de données. Elles seront particu-
lieérement évidentes pour les utilisateurs qui
voudront peut-étre évaluer certains qgroupes de
marchandises. Les points suivants figurent a
titre de renseignements.
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(EXT VABLE II. Differences Between Revenue Freight Carried (RFC)! and Commodity Origin and Destination (Cup)2

TARLEAL IXPLIGATIF LI,
produits (0oP)2

Les differences entre les marchandises payantes transportées (MPT)1 et 1l'origine et la destination des

Commodity Codes

RFC - Commodity codes are assigned to each shipment
by CN and CP Rail for their own record keeping
purposes as the shipments are documented. The
assigned codes consist of seven digits. For
monthly reports of tonnages loaded and
unloaded, the railways convert the seven digit
codes to the appropriate three digit code using
a continuously updated commodity conversion
file.

COD - The commodity conversion file includes all
additions and changes at the date of processing
Lhe data.

Less than Carload [raffic

RFC - tess than carload traffic (LCL) is reported as
a separate entity,

COD - Less than carload traffic (LCL) is apportioned
among the various commodities. The sole excep-
tions to this rule are mail and a small general
tonnage which, for technical coding reasons,
appears separately under the LCL heading.

Pliygback and Container Traffic

R - Motor carrier transport piggyback and container
traffic moving in equipment not owned by the
railways is reported as separate figures at the
end of the list of types of commodities.

COD - The CP data distributes motor carrier transport
piggyback and container traffic tonnages among
the commodity types based on the contents of
the piggyback trailers and containers. For CP
Rail this applies to both railway-owned
piggyback trailers and containers as well as
motor carrier or shipper owned equipment. On
the other hand, the CN data shows the geveral
csategories of motor carrier transpart
piggyback and container traffic as separate
entities. Indeed, all such traffic shown
separately in the origin and destination data
belongs to CN.

Revenue Freight Included

RFC - Revenue Freight Carried includes only "line
haul" movements. A commodily such as industrial
sand which moves in substantial quentities from
one industrial siding to another within yard
limits is an example of an item excluded.

COD - The Commodity Origin and Destination data in-
cludes all freight movements which yielded rev-
enue for CN and CP Rail. In this case, such 8
commodity as industrial sand would be included.

Codes de produits

MPT - Des codes de produits sont attribués b chaque livraison
par le CN et le CP pour leur propre dossier d mesure que
les livraisons sont inscrites. Il s'agit de codes & sept
chiffres. Pour les rapports mensuels sur le tonnage
chargé et déchargé, les sociétés de chemin de fer con-
vertissent les codes A sept chiffres selon le code &
trois chiffres appropriée, & 1'aide d'un fichier de
conversion des produits constamment mis A jour.

0DP - Le fichier des codes de conversion des produits comprend
toutes les additions et modifications % la date du
dépouillement des données.

Chargements incomplets

MPT - Les chargements déclarés comme une

entité distincte,

incomplets sont

DDP - Les chargements incomplets sont répartis parmi les
divers produits. Les seules exceptions 3 cette rdgle
sont le courrier et un petit tonnage général qui, pour
des raisons de codage techniques, figure séparement 3 la
rubrique "chargements incomplets”.

Trafic rail-route et conteneurs Lransportés

MPT - Le trafic rail-route et les conteneurs transportés &
l'aide de matériel n'appartenant pas sux sociétés de
chemin de fer sont déclarés comme des chiffres distincts
3 la fin de la liste des genres de produits.

ODP - Selon les données du CP, le tonnage du trafic rail-route
et des conteneurs est réparti parmi les genres de pro-
duits en fonction du contenu des remorques rail-route et
des conteneurs. Pour le CP, cela s'applique sux remorque
rail-route et aux conteneurs qut lui appartiennent ainsi
qu'au matériel du transporteur ou de 1'expéditeur.
D'sutre part, selon les données du (N, les diverses
catégaries de transport rail-route et de conteneurs sont
des entités distinctes. A vrai dire, taoutes les données
qui figurent séparément dans les données sur 1'origine
et la destination sont attribuables au CN.

Marchandises payantes inclues

MPT - Les marchandises payantes transportées comprennent seu-
lement le transport proprement dit. Un produit comme le
sable industriel, qui est transparté en quantités con-
gidérables d'un embranchement industriel & un autre dans
les limites de la cour de triage, est un exemple de pro-
duit exclu,

ODP - Les données sur l'origine et la destination des produits
comprennent toute la circulstion de marchandises qui a
rapporté des recettes au CN et au CP. Dans ce cas, un
praduits comme le sable industriel y figurerait.

+'1 RFC - CN and CP Rail as reported in Railway Transport in Canada - Commodity Statistics. (1) MPT - donndes du [N et du CP
parues dans la publication Transport ferroviare du Canada - Statistique sur les marchandises .
(T} COD -~ CN and CP Rail aa filed with CIGGT. (2) ODP - données du CN et du CP figurant dans la base de données du C1GGT.



In addition to these conceptual and tech-
nical differences between the two sets of
data, some care must also be used in the
interpretation of the commodity origins and
destinations.

Some of the origins and destinations are
initially coded to a region and not to a
province. Some regions cover an area which
includes parts of two provinces. In tabu-
lating origins and destinations by province,
there is a small likelihood of error where
origins and destinations for these regions
are misallocated.

Although these above points explain most
of the major differences and discrepancies
between the Commodity Origin and Destinat ion
data and the Revenue Freight Carried, other
anomal ies may be uncovered with further in-
vest igation.

Nature and Source of Raw Data

The raw data, of which the railway
portion of the CFTM Transportation Data Base
is constructed, comes from CN and CP Rail,
each of which provides a complete annual

census of waybill data. These data are
derived from records accumulated by the two
railways in their normal operations. Each
record represents a freight movement and
shows origin, destination, commodity, tons
and other related information.

Rail Coding Conventions

Commodities. Both railways classify com-
modities wusing the seven-digit Standard
Transportat ion Commodity Code (STCC). The

data, as received by the CIGGT, uses the 320
commodity aggqregation of the STCC for com-
modity classification. Before release to
Statistics Canada, it is translated into the
320 code SCC.

Origins and Destinations. Origins and desti-
nations are coded by the railway's respec-
tive station numbers. These origins and
dest inations refer only to the origins and
destinations on the systems of CN and CP
Rail and do not include information for
other railways nor for connecting modes of
transport.

Trans-border shipments. These shipments in-
volve Canadian originating shipments which
terminate in the U.S.A, as well as U.S.
originating shipments which are completed in
Canada. It should be noted that there is
also an in-transit traffic reported with
both origin and destination in the U.S.A.
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En plus de ces différences conceptuelles et
techniques entre les deux ensembles de données,
on trouve d'autres écarts dans les données sur
1'origine et la destination des produits; il faul
donc interpréter ces dernitéres avec prudence.

Certaines des origines et des destinations
sont codées au départ selon la région et non
selon la province. Certaines régions représentent
un territoire qui comprend des parties de deux
provinces. Au moment de la totalisation des ori-
gines et des destinations par province, il y a
quelques risques d'erreurs lorsque des origines
et des destinations pour ces réqgions sont mal
attribudes.

Bien que les points ci-dessus expliquent la
plupart des principales différences et incompati-
bilités entre les donndes sur l'origine et la
destination des produits et les données sur les
marchandises payantes transportées, on découvrira
peut-étre certaines autres anomalies en examinant
davantage les données.

Nature et sources des données brutes
Les données brutes sur les chemins de fer de

la base de données sur les transports CFTM ont
été préparées par le CN et le CP, qui, tous deux,

effectuent un recensement annuel complet des
renseignements figurant sur leurs feuilles da
route. Celles-ci sont établies & partir de dos-

siers accumulés par les deux compagnies ferro-
viaires au cours de leurs activités réguliéres.
Chaque dossier représente un transport de mar-
chandises assorti de données sur 1'origine, la
destination, le produit, le tonnage et d'autres
données connexes.

Conventions de codage

Produits. Le CN et le CP classent les produits &
1'aide d'un code 3 sept chiffres, le Standard
Transportat ion Commodity Code (STCC). Aux fins de
la classification des produits, les données en-
voyées au CIGGT sont groupées selon 320 classes
de produits du SICC, Avant leur envoi & Statis-

tique Canada, elles sont converties aux 320
classes de la CTP.

Origines et destinations. les origines et les
destinations sont codées selon les numéros

respectifs des gares. Ces données n'ont trait
qu'aux origines et destinations selon les sys-
témes du CN et du CP et ne comprennent pas de
données sur d'autres chemins de fer ni sur les
moyens de transport de correspondance.

Expéditions transnationales. I1 s'agit des expé-
ditions qui partent du Canada 3_destination des
tats-Unis et vice versa. noter qu'il
s'effectue é€galement un trafic en transit dont
les Etats-Unis sont le pays d'origine et de des-
tination.




Marine Import/Export  Shipments. Attached
with each CN and CP Rail waybill is an
vnpart, export, domestic (1ED) cade. CIGGT
uses these codes directly to classify
shipments except in the fallowing two
cases. In order of priority, first, if the
origin is a port station code, as defined by
CIGGT, and the IED code is domestic, the
document will be treated as marine import.
Second, if the destination is a port station
code and the IED code is domestic, the
document will be coded as marine export.

Highlights and Analysis

Total metric tonnes transported by CN and
CP Rail, as reported to the CIGGT, have
declined by 11.8% in 1982 to 163 464 031
from the 1981 level of 185 412 026 tonnes.
During the four year period 1979 to 1982,
the total tonnes transported reached their
peak in 1980 when 186 417 042 tonnes were
carried. Total revenues have increased
26.5% from $3,405 million in 1979 to $4,307
million in 1981, followed by a drop of 6.1%
to $4,046 million in 1982, The average
revenue per tonne for all commodities has
increased 32.8% from $18,64 to $24.75,

For all commodities, the wmajor origins
ure  Alberta, Ontario and Saskatchewan
representing 57.9% of all tonnage. In 1982,
Alberta replaced Ontario as the major
arigin. The principal destinations are
marine export, Untario and US by rail which
account for 73.3% of all destined tonnage.
Since 1980, Ontario has remained the second
largest destination replacing US by rail.

Over 26% of the total tonnage is made up
of two commodities: wheat and bituminous
coal. Wheat accounts for 15.0% of the total
tonnage and has increased 53.9% to 24 546
508 during this period, 1979-1982. The
revenue for wheat has increased 51.1% to
$165 million, while the average revenue per
tonne has decreased 1.8% to $6.72. Over 90%
of wheat tonnage originates in the Praries
while 96.7% of all wheat is destined for
marine export.

Bituminous coal accounts for 11.4% of the
total tonnage. Over the period, its tonnage
has risen 11.2% to 18 667 378, its revenues
have risen 61.4% to $379 million and the
average revenue per tonne has increased
45.2% to $20.30. Over 95% of bituminous
toal tonnage originates in British Columbia
and Alberta and 84.5% of the coal is
gestined for wmarine export and 10.7% for
dntario.

Expéditions par eau/importations-exportations.
Chaque feuille de route du CN ou du CP fait
1'objet d'un code 1ED (importation, exportation,
domestique). Le CIGGT se sert directement de ces
codes pour classer les expéditions, sauf dans les
deux cas suivants, D'abord, si l'origine est
désignée par un code de stations portuaire (donné
par le CIGGT) et que le code IED est "domesti-
que", le document sera traité comme une importa-
tion par mer. En second lieu, si la destination
est désignée par un code de station portuaire et
que le code IED est "domestique", le document
sera traité comme une exportation par mer.

Faits saillants et analyse

le volume total de marchandises transpartées
par le CN et le CP et déclararées au CIGGT a
baissé de 11.8%, passant de 185 412 026 tonnes
métriques en 1981 & 163 464 031 en 1982. Au cours
des quatre années allant de 1979 & 1982, le
nombre total de taonnes métriques transportées a
atteint son plus haut sommet en 1980 avec un
total de 186 417 042 tonnes. Les recettes totales
s'accroissaient de 26.5%, passant de $3,405
millions en 1979 a $4,307 millions en 1981 puis
ont chuté de 6.1% pour s'établir & $4,046 mil-
lions en 1982, Pour l'ensemble des marchandises,
les recettes moyennes par tonne ont augmenté de
32.8%, de $18.64 a $24.75.

Pour l'ensemble des marchandises, les princi-
paux points d'origine sont situés en Alberta, en
Ontario et en Saskatchewan, intervenant pour
57.9% du volume total. En 1982, I'Alberta sup-
plantait 1'Ontario au titre de la principale
origine. Ses marchandises sont surtout exportées
Ear mer, expédiées en Ontario ou acheminées aux

tats-Unis par chemin de fer, et elles représen-
tent 73.3% de toutes les marchandises trans-
portées. Depuis 1980, le volume des expéditions
vers 1'Ontario est gupérieur aux chargements
ferroviaires vers les ttats-Unis,

Plus de 26% du volume total est composé de
deux marchandises: le blé et la houille grasse.
Au cours de la période susmentionnée, 1979-1982,
la quantité de blé transportée, qui intervient
pour 15.0% du total, a progressé de 53.9% pour
atteindre 24 546 508 tonnes. Les recettes ont
augmenté de 51.1% pour s'établir a $165 millions
alors que les recettes moyennes par tonne de blé
diminuaient de 1.8% pour se fixer & $6.72. Plus
de 90% du volume total de blé provient des
Prairies alors que 96.7% de ce volume est exporté
par mer.

La houille grasse intervient pour 11.4% du
volume total. Au cours de la période, son volume
a augmenté de 11.2% pour atteindre 18 667 378
tonnes; les recettes se sont accrues de 61.4%
pour s'établir & $379 millions et les recettes

moyennes par tonne ont progressé de 45.2% pour

atteindre $20.30. Plus de 95 du volume de
houille grasse provient de la Colombie-
Britannique et de 1'Alberta, dont 84.5% est

exporté par mer et 10.7% est acheminé en Ontario.



Other important commodities with 1982
tonnages over five million are muriate of
potassium (potash) at 7 886 417; barley at
7 223 717 and lumber at 5 520 724 tonnes.

The fifteen leading commodities, in terms
of tonnage, account for 60.6% of the total
tonnage transported and 43.6% of the total
revenues earned in 1982, compared with the
1979 percentages of 55.B% and 39.4%
respectively.

= ==

Les autres marchandises importantes dont I«
volume a dépassé cing millions de tonnes en 194!
sont le chlorure {muriate)de potasse (7 886 417
tonnes métriques), 1'orge (7 223 717 tonnes mé-
triques) et le bois de construction (5 520 724
tonnes métriques).

Les quinze principales marchandises trans-
portées interviennent pour 60.6% du volume total
et 43.6% des recettes totales pergues en 1942,
contre 55.8% et 39.4% respectivement en 1979.
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TABLE 1. Railway Commodity Origin and Destination - Total Metric Tomnes, 1979-1982

OEST INAT IUN

NFLD. PeE.l. NeS. NB.
GRIGIN QUE . ONT. Mok
T.-N. l.-P.-E. Ne=E . No-B.
No.
METRIC TUNS
1982
1 NFLOD. 169 919 13 1 053 146 10 T4l i 779 295
i P.kel. I 360 111 9 321 42 507 99 741 “8é
3 N.S. 34 Se0 9 427 2 %24 6ol 147 132 139 184 71 424 19 128
4 N.B. 46 813 49 499 5 709 1 183 137 450 Si9 215 6l7 22 411
5 QUE. 55 9S¢ 10 774 187 266 4iG 920 4 753 660 2 355 86 225 53¢
6 OWi. 88 946 49 271 o042 356 608 401 3 bo2 633 13 611 ¢91 948 3606
7  MAN. 2 150 3 516 61 362 2¢ 495 4es> 286 Tl 934 563 404
8 SASK. 3 275 20 40¢ 59 510 «9 328 323 813 2 773 703 9505 966
9 ALTA. 13 17 3 49¢ 58 879 43 553 554 T4l 2 317 8S8 486 673
10 BaeCo % Q19 2 370 38 232 51 069 638 938 1 63b 415 260 435
Il New.T. Q V] (] [} 418 3¢ 9 63y
1e uS. 8Y RAIL 6 484 2 326 45 117 63 235 i 077 147 2 802 o021 148 744
13 MAKINE IMPLRT 1 609 ("] 4l 164 1l 31 634 741 1 300 543 50 ©89
14 TOTAL 436 283 151 671 4 lel 362 2 615 111 12 944 330 27 990 455 3 712 vsl
METRIC TuNS
k98l
15 NFLD. 188 458 i5 2 502 32¢ 16 855 2 549
16 P.E.l. 1 381 10 L1? 558 45 300 91 558
I7  N.S. 32 958 1l 937 3 477 4e4 213 602 189 0OU4 126 505
lo N.B. 35 B4l 55 429 85 747 1 351 394 455 829 239 292
19 QUE. 43 &80 1l 240 ¢39 Q1b 460 b8l 5 B82 318 2 969 365
20 ONT. 84 502 50 754 740 020 581 36l 4 347 735 20 373 508 1
21 MAN. 1 691 3 791 55 616 35 091 371 203 969 186 1
22 3ASK. 6 857 20 319 69 659 63 143 333 031 2 326 634
23 ALTA. &8 779 7 821 85 138 68 448 629 B4T 2 Q51 710
24 Bel. 15 5i0 2 8%% 44 169 55 026 683 D41 L 386 9uB
25 N.w.T. 4] 0 0 [+] 233 EL]
26 US. BY RAIL 1L 25% 2 46l 66 485 94 271 L 577 520 3 610 490
27 MARINE LIMPORT 793 516 L9 8S2 9 205 518 088 L «i2 952
28 TOTAL 431 701 67 197 4 883 791 2 93z 9a7 15 110 0lu 35 560 758 5 515 911
METRIC TUNS
1980
29 NFLO. 199 138 4] 4 153 1 lss 12 751 2 458 429
30 PuEels 2 153 252 420 1 605 37 389 78 03 300
31 N.S. “0 854 26 81% 3 325 530 249 336 196 176 170 451 24 813
32 N.8. 42 075 S0 147 98 4lz 1 215 322 388 65i 273 879 18 854
33 QUE. %3 338 11 b8y 24% 063 479 561 & 294 982 2 913 ave 312 39%
34 ONT. 94 869 6l 525 6le 534 057 154 5 «84 107 22 153 173 1 222 458
35 MAaN. 12 227 7 331 60 529 42 442 453 132 1 028 445 1 889 34¢
36 SASK. 8 475 17 145 47 660 5¢ 117 281 079 I 122 320 645 918
37 ALTA. 2 634 5 378 6 922 71 780 456 408 1 092 0S8 526 539
38 B.C. k8 615 3 694 35 118 70 149 381 384 1 304 729 299 013
39 NeW.T. Q [V 9 b} 0 112 24 113
40 US. 8Y RAIL 19 374 2 961 72 617 115 749 1 931 191 3 613 562 286 240
41 MAKINE IMPURT 843 202 7 421 & 149 504 559 I 131 908 62 986
42 TOTAL 484 601 187 352 4 594 393 2 961 317 L6 262 415 34 8§90 710 5 515 413
METRIC TONS
1979
43 NFLD. 196 832 30 Z 918 4 B8l4 21 T34 4 296 359
44 PoEll. 2 50% 333 s08 1 593 50 902 79 3178 264
45 N.S. 47 074 39 678 3 583 027 323 317 id4 176 260 586 19 981
46 N.B8. 48 332 62 436 1Ll 46l L 418 419 546 L44 344 Bl4 16 602
47 QUE. 57 921 16 44l 276 014 468 742 6 584 152 3 430 045 289 670
48 UNT. 106 27 S9 147 611 730 652 719 S 217 980 20 679 176 L 276 691
49 MAN. 13 674 6 574 9 995 41 619 391 898 1 107 886 2 147 738
50 3ASK. 5 354 24 645 5L l4o 47 961 360 396 882 868 730 of
51 ALTA. 2 488 9 918 95 079 88 869 Sue 052 1 QU7 826 538 08¢
52 8.C. 18 172 4 221 29 254 70 780 38l 242 1 381 8D 303 717
53 Now.T. Q 0 5} 1} a [*} 24 ial
54 US. 8Y RAIL 1 379 4 182 69 956 123 873 1 997 388 4 200 637 368 5H&dl
S5 MARINE IMPORT 936 BOU 6 563 8 427 572 344 1 259 957 55 154
56 TOTAL 506 599 228 410 4 887 657 3 251 118 16 875 012 34 639 363 5 832 1.9
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TABLEAU 1. Drigine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - fonnes sftriques totales, 1979-1982

DESTILNATION

ALT A, oeloe NoWaTe Ue 5. BY RAIL MARINE EXPORT
Betx, TOTAL URIGINE
ALB . La~B. Te Ne-ULe E.~-U. PAR EXPORTALION
CHEMIN DE MARITINE
FER NO .
TUNNES METRIC
1582
20 414 302 0 24 212 30« 209 263 Ta=N.o 1
0 <54 195 0 49 V] 145 036 1, ~P.-E. 2
3 352 13 vve 8 o054 o] 209 182 1271 009 4 911 415 Ne-E. 3
37e 5 897 5 499 0 242 961 iy 359 & 992 86e Ne-B. 4
80 905 334 b2 282 334 1 516 4 863 Tl 1 085 318 14 678 246 QUE. b
367 B67 1 601 274 979 008 4 318 5 654 008 3 8i3 627 3¢ 231 312 UNT. 3
%20 579 328 648 189 998 146 551 024 4 B47 193 8 598 271 MAN. i
#B2 BS5 226 752 672 145 10 4 064 599 19 451 >38 <B 102 306 SASK. £
344 047 2 554 727 2 213 837 230 672 4 390 54y 20 «t6 13i 33 &78 B8Y4 AL8. 9
136 0is 1 392 1ié 4 281 928 13 463 3 496 b4 i2 315 o71 24 323 329 [t - 10
0 710 265 344 4] 244 59 148 335 542 Te No-Ua il
149 33 600 150 828 079 3 157 3 335 18l 608 337 9 T34 214 Ee ~ue PAR FATL 12
29 085 311 05e 85 Vo2 393 445 418 0 2 917 270 [MPLRT. PAK MER 13
1 594 743 7 430 5%2 9 8i2 329 253 681 é1 346 192 64 633 230 163 464 031 1C1aL L4
TONNES METRIC
1981
138 913 523 ] “9 225 848 26¢ 3827 Te-N. 15
[+ 41 105 0 260 0 139 569 le -¥.-E. ie&
2 445 20 tel 16 110 0 367 023 1 415 28¢ 5 918 141 N.-E. V7
763 19 923 9 024 0 389 687 609 Bo4 3 278 &20 N.-8. lé
96 Bos 451 >80 367 445 1 894 4 955 078 1 195,572 1¢ $39 578 QUE. 15
505 440 2 58P 192 1 431 418 3 4ol 7 470 359 3 6ie 577 43 110 035 ONT . 20
121 713 048 623 6B 445 X} 615 858 3 750 Vo4 9 L6l 632 MAN. 21
45 177 259 585 47 148 3 942 & 07+ 558 l6 918 1¢b <8 102 bab SASK. a2
Ve 499 2 445 440 2 712 194 232 498 4 193 437 21 444 039 35 509 397 ALB. a3
208 T4 2 064 599 4 921 855 i1 982 3 822 078 i3 346 126 26 B85 894 Ce=d. 24
] 527 264 075 6l 39 593 5¢ 587 330 388 Fo Nuo-0. 25
235 Soo 1 199 804 1 049 112 1 673 3 879 265 492 Sb4 12 550 <ol Ee ~Us PAR KAIL 26
k7 124 346 941 [46 948 205 559 004 0 3 1&3 086 IMPGRT. PAR MER 27
i %83 uB2 10 043 o040 11 667 807 255 Tb4 33 015 4¢5 62 B44 007 185 4le 026 TOTAL 28
TUNNES METRIC
1580
150 668 i 046 0 56 130 515 279 241 To-N. 29
0 103 i8 0 68 3 gill'? 124 230 1. “P.-E. 30
14 i69 4o 4«78 14 121 9 431 072 i 486 081 6 032 5i3 N.-E. 3l
1179 50 103 8 B4B 9 449 551 534 B22 3 131 658 Ne=Be 3z
106 544 557 942 397 4487 137 4 625 214 1 357 354 17 348 981 WUE. 33
515 &17 2 386 245 1 502 3l8 1 034 & 788 403 3 683 208 44 966 711 GNT . 34
700 118 626 596 238 453 87 552 940 3 954 235 % 505 884 MAN . as
549 974 294 188 c82 221 286 6 875 173 19 204 759 29 577 530 SASK . 36
479 40% I 939 440 Z 489 494 22 053 “ 838 224 21 122 454 33 165 433 ALB. a1
£53 013 2 095 982 5 435 263 9 b4 4 680 779 10 905 728 25 491 094 Co-Be 38
0 708 252 280 Y 2 055 86 921 360 202 Ta No-0. 39
239 676 1 535 118 1 105 273 5 618 4 158 225 45¢ 670 13 538 320 E. -uU. PAR RAIL 40
33 630 333 586 164 Bi0 0 584 93¢ 0 2 829 037 IMPORT. PAK MER “l
& b88 640 9 867 162 11 891 644 39 483 34 044 039 62 189 866 186 417 042 ToTAL w2
TONNES METRIC
1979
w39 1 358 12517 Q0 16 17% 623 313 754 Te=Na 43
[¢] 83 &1 Q 1 588 11 332 148 557 le “Pu-E. 44
12 7860 il4s o613 i1 180 0 461 610 i 644 572 & 762 578 N.<E, 45
1 344 25 578 12 Bes 18 490 273 650 776 3 729 067 Ne=Be “b
w2 979 718 201 328 749 221 4 646 024 1 436 316 18 364 081 QUE. “7
462 673 2 243 o641 1 313 Qa1 243 6 968 242 2 673 018 42 264 432 ONT. 48
753 043 454 671 176 161 99 602 022 3 831 o047 9 618 224 MAN. 49
650 334 24l 147 301 027 52 7 617 274 16 448 703 27 361 313 SASK. 50
499 941 2 542 397 1 708 774 <6 870 4 910 996 16 783 002 28 820 252 ALb. 51
208 040 1 963 672 5 61l 731 6 726 5 223 296 11 502 191 26 805 129 Ce=Be 52
45 2 509 249 9869 [} 21 483 B2 738 381 526 Te Ne-O. 53
13 182 1 983 le&3 1 024 815 5 00% 4 %63 944 383 2o2 b4 925 954 E. -U. PAR RAIL S4
3¢ 915 379 030 171 348 589 654 553 0 3 142 591 IMPORT. PAR MER 5%
¥ %8 920 10 670 239 10 il 608 39 828 36 137 490 55 449 095 182 637 463 TOTAL 56
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TABLE 2. Railway Cosmodity Origin and Destination - Jotal Revenues, 1979-1962

UEST INAT ION

NFLD. P.Eol. NeSe Ne. ‘

LrIGIN QUE. OhT. Ma.
Te-No le=Pe—E. Ne—Eo Ne=B.
Mo
REVENUE
1582
b NFLD. 3 518 178 1 500 54 096 16 000 618 T44 145 444 47 268
é P.E.la 133 to5 572 2 lub 4 403 1 300 P27 4 D54 455 43 102
3 N.A. 4 726 619 k54 S24 9 394 348 2 751 574 4 718 498 4 247 254 1 2495 ol3
4 NaB. 3 072 vib 665 789 1 659 574 ls 94c 232 10 799 514 T 912 7180 2 400 198
5 WE. 7 085 5b8 752 470 12 4ub 447 17 668 769 65 B4y 482 66 B42 546 21 B47 0BS8
o UNT. 1l o02¢ 3286 2 9%9 103 38 8% 577 37 585 099 120 015 943 156 634 390 72 907 597
T MAN. 44y 126 173 o697 2 059 553 1 683 36U 2u 045 733 2% 512 546 13 574 248
& SASK. 309 460 1 282 995 2 346 338 2 428 412 18 554 o906 90 340 925 i1 653 973
Yy ALTa. 1 106 ¢28 265 481 3 467 603 3 490 43 43 588 531 101 174 921 22 289 o73
10 8.C. ¢ 094 363 226 825 4 897 893 4 842 292 ol 414 340 lle 459 411 16 555 838
1L New.T. 1] 1] ] (4] 29 412 & 894 731 009
12 uS. BY RAIL 449 367 Ll4 GOS 2 &7o 8O3 3 607 254 31 Y54 910 62 637 952 4 065 761
13  MARINE IMPORT 329 467 4] 2 67s 404 622 D91 36 60V LO1 52 494 l4o 5 1o les
i4 TGTAL 34 901 557 6 630 967 80 524 747 &8 13y 977 434 8%0 637 685 468 To4 172 977 112
REVENUE
1981
15 NFLD. 2 564 746 2 525 i27 153 31 B72 858 485 208 434 55 479
16 P.E.L. 99 776 all 7 415 & 906 1 230 875 3 407 728 16 580
k7 N.S. 3 768 157 172 698 10 217 464 3 333 T30 5 064 528 5 268 975 2 354 580
14 N.B. & 389 591 167 Q20 1 811 4719 13 192 827 10 581 724 7 656 268 2 6U4 550
19 Quk. 5 <09 331 Tou 614 Le 217 235 18 512 476 92 690 BOG 74 098 535 21 618 066
20 UNT. i1 0l 080 2 bBb 2% b4 693 T92 37 256 <To 125 791 092 188 333 766 81 182 202
21  MAN. le6 657 le8 702 1 T«5 444 2 566 891 17 248 587 26 B1l4 B4} 1y 360 992
22 SASK. 552 280D 1 221 892 2 823 691 3 413 260 17 28% 226 b6 854 653 15 357 Q&b
3 ALTA. 644 269 392 904 4 O0l% 791 5 860 236 44 470 091 83 870 939 23 240 08+
24 bl 2 136 423 232 636 4 945 970 5 108 858 55 136 315 99 129 311 18 240 694
25 N.w.T. Q (o} 0 0 88 290 B 745 2 040 52
6 US. BY kAL 639 865 157 360 3 453 B47 4 044 979 45 3¢6 570 T2 922 08S o 613 281
27 MARINE 1MPOKT 193 487 14 563 L 932 418 461 150 35 150 <28 58 638 bH44 4 900 37
28  TulAlL 30 4le 462 & 793 027 89 9390 70% 93 769 475 450 968 317 687 212 724 k97 SB4 487
HEVENUE
1980
49 NFLD. 3 483 137 V] 12 735 56 377 559 422 183 9%¢ 40 139
30 P.E.]. 13 5Ub 2 B8¢ 10 693 24 827 905 4«94 2 531 274 18 464
3L N.S. 4 100 493 363 443 9 310 851 3 206 105 & 406 102 5 374 033 1 126 652
32 N.B. Z 602 18% 634 188 2 091 659 10 519 1Le&7 7 145 903 T 719 123 L 491 &84
33 QE. 4 628 993 677 633 12 831 578 io 636 250 86 502 026 66 10B 992 21 o801 534
34 CONT. 10 737 b40 3 001 816 35 652 641 37 331 767 130 472 372 170 757 588 69 439 454
35 HMAN. 739 009 272 161 2 830 513 2 360 317 18 037 659 25 565 428 18 917 520
3»  SASK. &ls 80% 909 711 2 532 o4 2 116 98% iz 528 190 371 413 378 13 827 022
37 ALTA. 436 186 246 303 3 582 710 4 018 198 34 439 643 bt 442 098 18 508 62%
38 8.C. 2 258 232 267 101 3 436 163 5 145 626 28 015 025 b7 690 546 i4 554 792
39 New.T. 0 Q 4 348 0 0 21 022 1 132 805
40 US. BY RAILL 915 817 149 768 3 556 963 4 637 182 46 109 564 66 163 360 5 581 918
41 MARINE IMPURT 117 &76 24 066 L 371 984 247 304 25 554 557 ®3 942 726 4 723 425
42 TOTAL 30 775 084 6 549 672 77 34D 8C2 87 024 10% 39¢ 765 957 542 014 |64 L70 9564 034
REVENUE
1979
43 NFLD. 3 577 023 1 739 109 §74 182 921 813 436 2715 926 31 117
h4 PoEala 148 243 1 790 8 447 18 335 1130 793 2 498 572 15 098
45 NaS. 3 152 57b 438 404 9 352 751 3 655 674 4 632 300 & 055 203 1 052 766
46 N.B. < 841 785 715 937 2 054 864 11 246 410 8 753 800 8 127 009 1 287 756
7  QE. 5 751 713 768 709 13 228 673 15 165 Slé 81 327 256 6% 341 111 20 185 759
48 ONT. 11 311 530 2 683 272 33 768 616 35 492 115 131 40% 697 155251 193 70 119 862
49  MAN. 989 556 276 427 2 456 329 2 312 121 15 191 733 25 875 673 19 206 34c
50 SASK. 344 269 1 254 986 2 576 501 2 360 101 16 124 o682 27 450 990 11 299 294
51 ALTA. “l2 285 379 662 3 974 061 4 589 622 33 734 bB4 41 362 787 16 913 697
52 B.C. 2 033 616 286 080 Z 401 820 4 329 276 25 970 i4e 61 302 023 L3 453 537
53 Now.T. 4] 0 4] 4] Q 0 1 0Ll7 88:
54 U5. BY RAIL 517 6ll 153 026 3 14l 998 4 273 300 41 z13 ee? 65 393 505 5 865 390
55 MARINE TMPORT 128 413 15 412 506 095 310 73s 21 749 870 38 130 977 4 186 32u
56 TUTAL 31 808 680 & 975 hiy 73 580 131 83 935 125 382 047 064 501 Qo% 973 164 634 B2o




TABLEAU 2. Origine et destination des
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marchandises trsnaportées par chemin de fer - Recettes tatales, 1979-1982

UESTJada 1 1N

ALTA. Be.Co NenoT. UaSa. BY HAIL MARINE EXPOKT
a4 0K o TGTAL GRIGINE
AlLB. C.~B. T. No-Ue E.-U. PAR EXPORTATICN
CHEMIN Dt MARITIME
NG.
RECETTES
1982
% 505 73 675 52 20 0 L 450 762 13 197 6 0u2 089 Ta-Na 1
0 30 <22 39 455 [¢] i 941 0 5 611 6B le =Po~E. 2
447 551 2 209 &33 1 951 w26 0 9 368 543 2 320 3ie 43 585 099 Ne-f. 3
o2 815 1 003 353 866 320 a 8 034 l44 5 980 Ted 55 400 410 Ne-Be 4
1l 69 755 53 210 432 4o 822 259 379 307 123 936 250 22 357 1l1v 470 851 010 wJE. B
47 135 145 217 751 8712 149 33% 9i2 88 949 126 118 778 92 032 514 1 073 913 225 ONT . ]
8 534 284 16 600 197 12 773 488 29 19 10 540 6953 24 Te7 197 136 769 544 MAN. 1
3] '8l (195 5 519 <2l <0 8661 465 < 090 1il lel i5e 155 &éo 533 30 253 625 SASK . B
10 383 %56 32 «38 802 &8 990 479 10 8% 551 136 765 534 315 3% 780 750 323 97¢ ALB. 5
8 047 6ic 37 o8 06 60 506 723 o4l 379 145 476 689 226 051 763 682 160 040 Co-Ba 10
¢ 37 22¢ 20 213 ¢25 0 5 983 @ 620 2606 25 650 417 Ta Na-3. i1
5 635 549 21 329 5ol 14 308 589 384 135 04 407 105 11 cé61 987 222 834 918 Es -U. PAR KAIL 12
2 851 0a4 22 703 o%2 S 944 T8 o6 2b4 13 12v 855 0 142 576 0Qe IMPORT, PAK MER 13
100 026 41l 4«10 883 175 w02 476 539 13 234 134 750 434 433 Bb4 737 454 4 045 931 847 TOTAL L4
RECETTES
19618
17 713 120 583 76 UB4 0 2 571 0§7 36 «20 7 673 051 To-N. 15
[} 13 790 4“8 738 [¢] 1B 5152 o 4 B45 778 ie -Po-t. io
345 034 2 681 721 3 185 Sex 0 10 835 783 2 510 ole 49 738 882 Ne-E. 17
lse 34l 2 10 TS 1 495 0le 0 11 937 585 @ 932 613 60 ¢35 129 Ne-8. ie
12 091 5c2 57 511 ol2 54 214 122 473 083 123 642 286 23 10 366 498 156 134 QUE. 19
ST «06 698 280 399 722 185 442 087 535 825 130 7i0 375 81 350 699 i 2271 O0la OSo UNT . 20
12 713% $70 ¢4 991 943 16 539 440 11 461 L' 324 ‘6l <0 900 b2y 154 607 369 MAN . 21
¢ 343 465 ot tod 155 13 329 3% 217 358 156 944 o675 146 907 15« «37 522 872 Sh5Ke 24
L3Sl 328 30 582 025 73 360 477 9 Towe 104 135 13} 124 311 967 740 740 290 1i¢ ALB. 23
¥ &E0 636 41 997 154 60 628 155 496 174 145 631 363 226 202 84¢ 675 369 135 Co=Be 24
G RZLT76 17 012 964 367 I 590 754 3 8l6 124 24 590 55¢ Te Ne-Ue 5
3 W5 755 33 194 143 16 116 Q3= 163 24l T4 447 537 11 021 446 278 0Bo 143 E. =U., PAR RAIL 26
I XE5 346 22 587 715 7 012 392 23 4717 14 Bob 976 Q 149 112 970 IMPORT. PAR MER ras
2% 235 810 508 607 ¢54 450 460 493 1l 685 <87 823 644 679 b3¢ 764 267 4 307 242 187 TOTAL 28
RECEVTES
1980
19 179 ey &23 138 251 0 2 471 548 23 797 7 178 «04 Te=N. 29
o 12 258 > BlO 0 3 927 86 751 3 B3¢ 888 1. -P.-E. 30
1 000 931 3 744 658 2 501 62b 3 228 11 097 983 2 565 315 48 863 420 N.-En 31
76 758 2 B85 729 899 052 3 4Bl i1 473 615 5 214 915 $2 76u 061 N.-B. 32
10 758 408 53 027 4¢5 50 538 5719 b9 558 104 755 175 25 620 cud 453 816 35 WUE. 3a
46 780 068 233 871 2715 168 987 o645 917 975 111 350 529 72 468 049 1 0S0 954 819 ONT . 34
Ll 079 111 20 o076 15 13 515 320 16 450 9 294 4617 2l 911 462 145 216 838 MAN . ER
S 189 824 5 B62 3064 7 941 480 15 211 152 8lu 25¢ 165 078 644 407 534 633 S5A5K. 36
10 632 896 20 781 %00 &1 625 907 To9 557 123 636 084 307 599 351 &34 724 458 AL, a7
9 255 349 42 4% S47 59 o676 227 280 081 L69 866 177 170 359 64l 573 749 907 Ca-B. 38
Y 27 411 Ll 643 254 Q 30 111 4 36l 343 17 220 294 To No-U. 39
T 013 103 36 818 942 14 957 827 284 113 68 565 083 9 74y 291 é64 502 531 Ea -U. PAR KAITL 40
2 289 632 16 4«05 178 6 051 272 0 14 105 3le 0 ile B2 93¢ IMPORT. PAK MER “l
104 097 259 437 131 125 398 482 850 1 539 660 TT9 468 209 785 038 762 3 BlS 191 543 TOTAL “e
RECETTES
1979
@7 141 L38 198 lo4 352 [} 2 Ba4 258 139 830 8 325 923 Te-N. 43
0 7 754 1 092 [} 45 850 258 542 4 144 Sl6 le -Pa-E. LX)
605 088 5 808 4o 1 887 535 0 10 649 727 2 796 020 S50 685 590 Ne-E. w5
99 944 1 573 981 1 329 e27 5 281 11 162 389 4 620 098 53 818 883 N.-8. 46
10 118 0i4 54 472 948 %0 796 179 103 291 G4 755 440 24 715 302 430 730 435 QUE. “7
42 765 2b4 205 483 S54 140 978 1ol 25 898 102 209 &55 51 509 37« 983 003 195 ONT . 4“8
14 123 323 15 159 204 9, 1557 212 12 522 9 172 831 20 622 174 131 996 116 MAN . “%
5 2715 7150 4 080 932 7 607 wo2 8 381 L43 311 124 132 047 663 353 742 136 SASK. 50
li 295 531 22 068 987 4«0 231 @82 789 730 105 709 069 216 727 165 498 139 162 ALB. S1
W (39 473 37 17 576 51 844 454 198 128 b7 756 329 152 773 453 529 595 911 C.-B. )
v 815 50 906 10 649 248 1] 418 920 3 696 8951 15 840 663 Te N.-U. 53
T RIS 21c 31 170 512 11 777 058 i47 387 64 921 672 7 382 787 <43 330 005 E. -U. PAR RAIL 54
T 292 746 16 7w3 222 3 401 379 il9 911 13 867 201 0 101 452 282 IMPORT. PAR MER 55
im0 379 901 393 876 780 320 275 o046 L 510 529 726 824 371 617 251 347 3 404 804 B17 TOTAL 56
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TABLE 3. Railway Commodity Origin and Destinetion - Live Animals - Metric Tonnes, 1979-1962

OESTINATION

NFLD. PoEale NaSe NB. ‘

ORIGIN WwUE. ONT . Mak
le—Na l.-Pa-E. Ne.-E. N.-8.

METRIC TONNES

1982
1 NFLD. 0 0 o 0 a ¢} o
2 P.E.l. 0 o ] 0 0 1] ¢
3 N.S. 0 0 [} 0 boh 19 [}
4 N.B. [ 0 0 0 0 215 0
5 QUE. [ ] [ 0 0 J o
& ONT. [} 2] 17 17 0 ©90 575
T HAN. 7] [¢] 0 0 3 094 28 267 0
B 3A3K. [¢] 0 0 0 326 22 42¢ 0
9 ALTA. Q [} ] 0 967 26 548 0
10 B.C. ] 17 0 o a 2 091 G
1l Naw.T. [ o 0 0 0 [ [
le US. BY RAIL [+ o g2 0 a a8 v
13  MARINE [MPORY 0 [¢] a J [} ] ]
44 TOTAL 4] o 109 77 2 053 80 150 575
1981
15 NELO. 0 o 0 0 0 0 ]
lo P.E.l. Q [} 0 g [} o 0
17 N.S5. 0 o 0 0 604 26 ¥
18 N.B. Q [ 0 0 9 0 0
19 QuE. 0 0 0 ] 18 0 0
20  ONT. [ Q 18 ELY Q 201 1 050
£l MAN. Q ] 0 Q 1 594 11 585 0
22 SASK. o [ o 22 333 20 183 U
23 aLTaA. 0 Q o [} 1 415 18 o938 Q
24 8.C. ] o 0 0 o} 2 035 °]
25 N.W.T. a 0 0 0 Q Qo ]
26 US. BY kaAlL D o 0 0 Q 140 (&
27 MARINE IMPORT o ] 0 0 [¢] o] L
<8 TOTAL Q 0 18 585 3 97 52 871 1 o84
1980
249 NFLO. Q Q ¢} o] a [} 4]
30 P.E.l. 0 0 ] 0 a k] Q
3l N.S. [+] 0 o o] 952 29 Q
32 N.B. Q o 0 o] [} 0 o
33 QUE. ] 0 a 0 9 o 0
34 OUNT. 0 32 22 245 0 361 990
35 MAN. q 0 0 349 2 043 18 706 i 91%
36  S5AS5K. Q 0 0 8O 716 36 125 25
37 ALTA. Q 0 0 0 746 29 967 0
38 B.C. 0 o 4] 0 0 3 450 0
39 Now.T. o g 0 Q 0 o] 0
40 US. BY RAIL ] o [} 0 139 0 [V
41 MARINE IMPORT ] [} o} 0 0 Q Y]
42  TOTAL o 32 22 675 4 608 88 650 2 931
1979
43 NFLD. [ 0 0 [¢] 0 Q 0
44 P.E.I. 19 0 Q 0 0 58 [}
45 N.5. 12 [ 0 0 653 39 0
46 N.B. 4] Q o G 0 & 0
«7 QuE. 0 0 0 0 37 8¢ [¢]
48  UNT. [+] 45 29 685 0 162 S56c
49 MAN. 0 0 Q0 1¢5 T< 14 348 2 619
50 SASK. 0 Q Q 1] 50 26 497 7
51 ALTA. 0 [*] 0 [ 62 29 233 21
52 8.C. ] 0 g 0 0 3 bal 0
53 NekWal. 0 0 0 Q 0 Q 0
54 US. BY RAIL o 0 [} 0 0 [ 0
55 MARINE LIMPORT 4] 0 0 o] 0 [} L
50 TOTAL iz 45 29 81l 87¢ T4 074 3 M
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TABLEAU 3. Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Animsux vivents - Tonnes eétriques, 1979-19@2

Bokt (rearIGN

ALTA. Bale Newal. UeS. BY RAIL MARINE EXPUORT
2AEK . TOTAL ORIGINE
Al b Cevbe Te Ne=U, €.-U. PAR EXPURTATION
LHEMIN DE MARLT IME
FER Noto
TUNNES METRIQUE
1982
Q [¢] o 0 0 a 0 To-N. i
[+] 0 [} 4] 0 g 9 le =Po-L. B
Q 0 0 4] ] 4] 684 Ne-E . ¥
[} 0 o 4] 0 Q 215 Na~B. 4
0 ¢ a o [ 0 [+} QUE. 3
0 70 0 4] 4] [ I 231 UNT . [3
0o 4] "] Q9 [ < 31 362 MAN, 7
[+ 4] '] 7 [+ Q 22 153 SASK ., 5
[] [+ o 0 Q 0 21 515 ALB. s
0 0 ¢ o [+ 0 2 091 C.-3. io
[v] Q 0 [+] 0 [+ [+ Te Ne-Go i
0 o0 4] o (] be] (31 £. ~U. Pak RAIL 12
[+ 0 [+ [+] 0 o Q IMPORT. PAR MER i3
0 70 0 [+] 0 7] 86 Qe TOlAL 14
198i
[ 0 o o 0 Q 9 Te-N. 8]
0 0 o 0 4] [ 0 1. -IP -t 1%
[ ] 0 0 o 0 630 Na=t 17
("] [+] ] 0 o 0 9 Na=sa 18
4] ] 0 [+ 4] [¥] 18 QUE. Iy
[} o 0 [ 0 0 1 632 uNT. <0
0 V] 0 0 1] 0 13 180 MAN. ol
Q 1) 0 0 4] o] 20 Y39 SA5K,. 22
i ] [} 0 a (4] 11 19 725 ALB. 23
] 0 0 0 [ 0 2 035 C.-p. 24
9 Q0 v 0 a o 0 Te Ne-0Oa 28
-] ] 0 0 o o] 140 E. ~U. PAK RAIL 26
q 7] Q ¢ 0 0 0 IMPORT. PAR MEK 27
] "] o 0 o 11 58 313 TUTAL 28
1980
0 0 0 0 0 0 aQ T.~N. 29
[} 0 0 u C 0 9 1. ~P.-E. 30
0 0 0 [ [¢] 0 981 Ne-E. 2
4] G 0 [} 0 0 o] Ne-8. 32
0 a o 0 0 [¢] 9 QUE. 33
[} 0 0 4] o} 0 1 653 ONT. 34
[¢] [} 0 [} 0 0 23 014 MAN. 35
23 0 o [1] Q [+ 36 971 SASK. 36
18 [} o [} [+] 0 30 732 ALB. 317
0 [¢] X} 4] [ 0 3 517 C.-8B. EL )
Q 0 0 [} Q [ 0 T. Ne-O. 39
0 0 o 4] 0 0 139 €+ -~Us PAR RAIL 40
1] Q 0 0 o Q 0 IMPORT. PAR MER 41
41 0 67 ] 0 @ 97 029 TOTAL 42
1979
[] [} ¢ o 9 (] [¢] TN 43
0 Q ] 0 [} 0 8 1. -P.—-Es 4o
Q o o 0 0 Q 705 No~Ea 45
1] 0 ] 0 0 [} [ No—p o 46
¢ ¢ ] [ 0 4] 123 QUE. “7
[¢] [} [} 0 0 [} I 485 ONT. 48
[} 19 (1] 1] [ 0 17 185 MAN. 45
[ G ] 0 0 0 26 548 SASK. 50
Q 0 ] [ 4] [} 29 311 ALB. 51
[} o ] 1} 0 4] 3 b4l C.-Ba 52
[} [} [} ¢ ] a 4] Te Na-O. 53
0 36 1] [} [+ [ 36 €. -U. PAR RAIL 54
o 4] (4] o 1} 4] IMPORT. PAR MER 55
1] 56 v] [+] [¢] [ 79 129 TGTAL 56
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TABLE 4. Railway Cossodity Origin and Destination - Live Animals - Revenues, 1979-1982

OESTINAT ION

NELD . PaEola NeSe NB. ‘

Ck1GIN QUE. ONT. A
Ta=-N. 1.-P.~E. N.-E. N.~B.

Ao

REVENUE

1982
L NFLO. 0 0 a 1] [} 0 (1]
Z Po.Edl. [+] [} [¢] [¢] 0 0 0
3 N.S. [ 0 0 [ 43 262 2 393 0
4 N.B. 0 [} 0 0 0 11 037 0
5 WE. Q 0 (4] "] 0 Q 1]
&  ONT. 0 0 2 387 4 800 0 48 405 17 671
T MAN. [¥] 0 0 o] 333 803 2 699 943 [¢+]
8  3A5K. [ 0 0 (¢] 42 883 3093 710 7}
vy ALTA. [} 0 [} 0 170 445 4 189 000 [¢]
10 o8.C. 0 0 [¢] 4 0 445 |24 4]
Ll NewoT. (] ¢} 0 [+ 0 0 Q
le US. BY RAIL 0 4] 2 511 [\] ] 1 095 0
13 MAKINE IMPORF 0 )] Y 0 0 0 [¢]
14 TOTAL 0 )] 4 898 4 86D 590 091 v 490 762 17 o71

198l
15 NFLO. 0 ] [¢] 0 [+] 0 0
le fP.E.L. 0 0 [} 0 0 a a
17 N.S. 4] 0 1] 4 34 447 2 709 [¢]
18 N.d. 0 0 [¢] ] 772 )] 0
19 QuE. (] 1} [+] 0 1 %28 4] [+]
20 ONT. [ [+] 2 224 26 645 Q 18 810 26 176
21 MaN. 0 0 0 0 48 110 996 900 [}
22  SASK. [*] ] 0 3 859 B2 507 2 362 413 [¢}
23 AlLTA. [} ) (4] 0 let 389 2 392 158 3
24 B.(. [ o] [} ] ] 40l 300 &
25 NewoTl. 0 [} [} 0 [} [+] W
26 US. BY RAlL a 0 0 0 [} L 991 e
¢7 MARINE IMPURY o Qo [+ 0 0 0 G
28 TOVaAL o] 0 2 224 30 504 413 053 o 176 28l 26 77

1980
29 NFLD. 4] 0 4] 0 4] 0 o
30 Po.E.le [¢] 0 0 ] [+] 867 [}
3L N.S. [¢] 0 0 a el 150 2 548 a
3z N.8. [¢] 4] [¢] 0 0 (¢] [¢]
33 WE. 0 0 0 o 607 0 0
34 ONT. 0 3 434 2 4lé 20 589 a 28 409 25 158
35 MAN. [¢] a [¢] 4G 062 176 524 1 528 732 58 951
36 SASK. v} 0 0 13 017 79 672 4 035 397 1 200
37 ALTA. ) 0 0 a 130 093 4 381 363 0
38 8.C. 0 ] 1] a ] 508 573 0
39 Nuw.T. 0 0 [} 0 (4] Q 0
40 uS. BY RAIL 0 0 0 0 1 419 0 [¢]
41 MAKINE IMPORT [} 0 0 s} 0 3 0
42 TOTAL 0 3 434 2 4ld 75 668 445 4606 10 585 889 85 309

1979
43 NFLD. [ (4] 0 1] 0 a ]
44 P.ELI. 2 038 o a 0 a 4 348 0
45 N.S. 1 o097 0o [¢] Qo 38 700 3 %00 o
46 N.bB. [ [+ ] [} (] 427 [}
w1 QUE. [ Q 0 0 ¢ 071 8 934 0
48 ONT. Q 3 044 2 027 40 952 0 5 146 12 842
49 MAN. 1] a 0 10 &00 5 593 1 091 207 69 Tl%
50 SASK. Q Q Q [} 4 854 2 718 95% o
51 alTA. [+] 0 0 a 10 0% 4 081 996 1 663
52 B.C. [+] 0 [+] '] 0 577 711 ]
53 New.T. 0 [¢] o (V] 0 0 o
54 JS. BY RAIL [+] 0 Q 0 0 0 Q
55 MARINE IMPORY 0 0 0 0 3] [} 0O
56 TUuTAL 3 135 3 044 2 027 51 85¢ 6l b22 3 692 128 84 216
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TABLEAU 4. Brigine et destinstion des marchandises transportées per chemin de fer - Animaux vivants - Recettes, 1979-1982

OENY I 0N
ALTA. BeCo Newe i Ue3e BY RALL MARINE EXPGRT
ALK, TOTAL UKIGINE
ALE. Le~B. Te Ne-U. Eo.-Use PAR EXPORTAT LUN
CHEMIN UE MARITIME
FER
RECETTES
1982
Q 0 v [V} Q Qo Qa To-N.o
0 o 0 Q 0 o 4] le ~P.=E.
o Y] ] 0 [} [/} 45 660 Ne-Ee
0 Q 9 '] 0 Q il ose? Ne-tie
0 0 0 [} o v Q QUE.
0 i3 274 ] 1] 0 0 86 537 ONT .
o o 1] 0 0 Q 3 033 740 MAiN.
0 V] ] 0 Q o 3 136 593 3ASK,.
Q0 0 "] (v} 0 4] 4 359 143 ALB .
0 0 Q 0 0 0 Gub 124 Cobe
0 Y] Q Q [+ Q [y Te Ne=Us
0 0 4] (V] V] 0 3 606 Ea ~Ue PAR KATL
a o 0 [} [} Y] 0 IMPORT, PAR MER
o 13 274 o 0 0 [ 11 121 496 TOTAL
1981
(4] (4] Q [v] 0 o 1] Te-Neo
4] 0 [+ 0 ] 0 V] e -Pa-E.
(4] 0 (4] 1] 4] 0 37 1506 Ne-€ »
0 Q 0 0 0 [} 112 Ne-8.
0 0 0 0 Q 0 1L 428 QUE.
Q 1} [+] 0 1] Q 14 455 UNT.
0 [+] [ 0 1] u 1 145 ol0 MAN.
0 0 0 [} Q 0 2 %8 779 SASK.
it [} Q 0 Q 1L 805 2 540 252 ALB.
L] 0 ¢ 1] (4] 0 401 300 C.-B.
L] 0 1] 0 0 [+] 1] Te Ne=Us
o 0 o] ] Q 0 1 991 E. -U. PAR RAIL
L] 3} 1] 0 0 Y Q IMPORT., FPAK MEK
4 (4] [+} Q Q 1 805 € 651 243 TOTAL
1980
0 4] [+] [v] Q Q o} T+~N.
0 [+] <] 0 4] [ 8617 be =P.-E.
o [ Q ¢ 0 [} 63 698 N.-E.
0 Q a o Q [+] ] Neo-B.
] o 4] [4] 0 Q 6017 QUE.
o 7] Qo [v] ] o 80 006 ONT,
0 0 a 0 0 Q 1 804 269 Mai.
2 361 [} a [+] [¢] Q 4 131 654 5A5K.
2 100 a a (9] Q Q 4 514 156 Al3.
] (4] 1 106 (V] [v] Q 610 27% Ce-bBa
7] [v] 0 0 Q (Y] o Te N.-0.
[+] Q Q 0 o (4] i &19 E. -uds PAR RAIL
Q 1] 0 0 [+] Q [+] IMPLORT. PAR MER
5 067 [<} 1 700 4] 0 ] 11 206 955 TOT AL
1979
0 [v] [+} (V] a o (V] Te-No
[ [} a 0 0 0 6 386 le ~Po~E.
0 Q 0 ] 0 1] 43 197 N.-E.
0 0 Q 0 (1] o 421 N.~Be
[} V] 0 Q Q V] it 005 QUE.
0 a [*] 0 [} 1] 64 011 ONT.
0 770 0 0 0 (V] 1 177 884 MAN.
0 Q 1] 0 [ 0 2 723 813 SASK .
[ 0 Q 0 0 [*] 4 094 063 ALB.
0 0 1] 0 o 0 577 711 Ce-B.
0 o 0 0 0 0 0 Te Ne-0.
o 4 785 [V} 0 0 Q0 6 785 Ee ~U. PAR RAIL
Q Q 0 0 0 ] (] IMPORT. PAR MER
W 51 555 0 0 0 [} 8 703 282 TUTAL

————
WA SO DN PP W —

—
&+
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TABLE 5. Railway Commodity Orkqin mnwi Destination - Fond, Feed, Beverage and Tabacea - Metric Tannes, 1979-1982

OESTINAT Y ‘
L .EE. . %, Wl
ORIGIN WUt . Gidl . MATH.
Te-Neo [-P.-E. Ne-E. N.-B.

N .

METRIC TUNNES

182
1 NFLD. 47 Bla a 587 4] 4 373 ©40 273
2 PeEsla 959 0 0 4] 24 196 B4 970 486
3 N.S. 5 493 417 9 806 2 391 3 817 1 559 2 355
4 N.B. & phb 0 3 405 4 273 91 914 97 939 13 815
5 AQuE. 3 948 1 629 23 384 33 415 17 118 43 Ull 34 133
6 UNT. 27 829 28 127 366 560 24t 527 913 066 278 770 153 990
7  MAN. 269 3130 59 006 2] &85 132 4c9 179 103 58 734
8 SA3K. 1 933 1 693 35 724 16 917 83 547 &6 250 97 als
9 ALTA. 11 484 1 7al 41 130 17 934 162 305 92 ©0l1 49 536
0 8.C. 1 647 83 1213 1 598 l4 090 15 109 22 T8%
Il NewWal. ] 0 o [ 0 0 o
le US. BY RAIL [¢] 204 & 206 1 41> 161 740 227 461 12 126
13 MARINE IMPORT 035 [ 204 4 437 49 lle l46 954 3 6le
14 TGTAL 78 661 37 Q47 547 233 35¢ 594 L o9z 967 1 245 013 44hd 876
1981
15 NFLD. 3 518 7} 263 “b it 103 1 824 458
16 P.E.LL. 7i8 0 [} 0 b 659 77 001 237
17T N.S. 4 735 475 7 373 2 4b2 2 128 1 887 2 643
18 N.B. 2 186 0 2 358 886 67 548 71 588 L4 270
19 uwukE. 2 234 I 702 286 097 30 245 31 6e2? 46 (48 30 3715
40 ONT. 30 762 26 794 342 181 165 157 819 025 333 184 158 277
21 MAN. 1138 3 234 46 T06 26 548 110 56l 245 036 83 152
22  SASK, 4 693 4 395 46 857 23 437 104 558 115 588 143 074
23 ALTA. 7 912 & 987 bt 453 26 145 245 460 130 851 5% o
24 d.C. 1 Tel 7 3 246 1 7i8 18 905 30 227 20 121
25 NeWaT. a ¢ 0 a o ] i
26 US. BY RAlL a 305 T 583 3 los 119 535 317 371 27 472
27 MARINE IMPORT ¢} [¢] 32 3 678 &b 365 105 450 3p=53LH
28 TOTAL 60 288 43 972 551 154 291 439 1 ¢44 470 I 47¢ 161 543 3ats
1980
29 NFLD. 4 913 0 317 a 9 034 L 108 429
30 P.E.l. 1 426 88 a7 430 2U 593 63 357 300
31 NeS. 2 946 514 0 01é 2 629 3 210 2 022 1 712
3¢ N.B. 3 969 48 5 535 2 233 al 391 89 567 13 924
33 QUE. 3 434 I 59K 25 109 31 642 5h 096 77 073 2% 507
34  ONT. 40 338 28 513 433 126 155 841 985 542 2b65 426 175 81O
35 MAN. 11 795 T 320 52 731 36 000 lls 456 211 Loe 150 117
36 SASK. 5 991 4 455 31 207 15 So8 101 B6e 120 o559 173 315
37 ALTA. ale 5 139 62 776 40 937 223 216 165 750 57 3886
38 8.C. 2 076 o 2 230 2 584 21 999 33 705 22 T7s
39 NoMW.T. 0 ¢} o] [¢] [¢] 0 a
40 US. BY RAIL 87 329 6 875 5 557 196 604 304 832 53 399
41 MARINE [MPORT (1] 0 “3 779 29 309 &5 109 2 501
42 TOTAL 11 295 48 002 430 057 294 S80 1L B26 321 L %20 214 681 250
1979
43 NFLD. 4 133 0 581 0 15 o78 2 140 359
44 P.ELI. L 716 43 50 34 898 &5 228 264
45 NoS. 2 930 178 17 454 3 450 4 153 1 208 8719
46 N.8B. 6 333 0 7 060 4 749 70 248 101 745 11 859
47 QUE. 1 495 2 336 22 435 35 3u5 74 198 134 229 29 307
4B UNT. Wl 435 24 8B4 213 807 L48 201 1 048 259 349 731 146 757
49 MAN. 12 732 6 470 39 712 34 665 A3 153 262 023 213 825
50 SASK. > 022 5 257 29 843 12 039 157 763 145 201 260 280
51 ALTA. 1 035 9 773 79 798 42 b8I 200 O04é 210 o03 37 192
52 B.(. 1 453 L44 1 840 2 162 15 @50 25 823 21 365
53 N.w.T. Q 0 +] Q 0 a (o]
54 US. BY RAIL 178 278 7 930 5 569 200 070 297 474 68 71
55 MARINE IMPORT 0 10 114 T34 37 88l 62 299 3 6B«

50 TOTAL 82 465 49 933 420 622 289 6508 1 992 403 1 657 708 780 %88
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TABLEAU 5. Origine et destination des marchandises transportées per chemin de fer - Denrées alimentaires, aliments pour animaux, boissons el tabecs -

Tonnes wétriquea, 1979-1982

LESTINATION

ALTA. B.C. New.T. JeSe BY RAIL  MARINE EXPORT
SASK. TOTAL ORIGINE
Atb. La=B. Te Ne-Ua Ee~Ue PAK EXPUKTAFILN
CHEMIN UE MARTTIME
NU.
TUNNE S MEIRIQUE
1y82
0 391 302 a [ 285> 28 ool Te=Ne i
] rE) 195 o 0 0 111 6862 Te “Pe-to <
€99 EY (] 767 ) 465 “l7 28 559 N.-E. )
o} 3 747 4 528 [} 4 701 239 234 ¢52 N.~B. “
i6 <54 57 1ita 87 717 Q 57 473 101 33v 448 535 GUE. L)
29 724 103 331 198 110 0 295 770 < 194 228 4 8% 638 GNT . 6
16 852 45 175 106 365 V] 5 199 4 401 799 5 050 352 MaN, 7
23 633 21 bal 6 837 V] 36 914 16 le2 s27 16 613 039 SASK. 8
48 521 157 477 344 978 0 L4 Obt 6 961 7oL 9 934 079 Alb. 9
id 783 54 wi2 28 911 49 5 912 107 360 265 490 Co—tda 10
0 0 0 0 0 v 0 1. N.-D. 11
10 528 25 309 71 787 27 1 2006 13¢ 17 077 1 750 031 E. -~Us PAR RAIL 12
2 791 I8 442 10 113 0 10 823 0 247 137 IMPURT. PAR MER 13
les 7195 546 Yi3 6588 625 77 L 657 465 21 947 L7 39 605 445 TCTAL L4
L9861
138 840 523 0 48 135 13 $01 Te-No 15
Q 24 a9 (1] [} G 104 880 le -Pe-E. 16
4] 413 858 a 969 1i0 24 118 Ne-E. 17
138 2 020 3 94t 0 1 583 2 920 170 058 No-Ba 18
19 655 56 9%3 50 661 4] 87 962 B4 945 478 512 QUE. 19
42 688 167 ¢uo 201 806 1] 266 889 1 739 380 4 294 169 ONT. 20
22 588 33 506 87 570 ] 1t 900 3 263 000 3 Y4l 940 MAN, 21
e 194 36 958 66 173 Q 27 489 12 9%3 387 13 268 803 FLEY. Y 22
&) 175 195 «0% 438 285 4] le 915 8 504 175 9 T4l 456 Ald, 23
13 318 55 243 34 174 2% 7 704 160 530 347 057 C.~8. ih
0 v U [} [} 0 0 Te N.-U, 2%
& 39 49 054 70 254 40 L 345 234 2 L& 2 010 17s E, -u. PAR RA[L r{
X Wil le b8 14 366 Q 3 2%0 Q0 172 548 IMPORT. PAR MEK 27
il %29 610 553 968 060 65 I 776 950 26 756 713 34 972 683 TOTAL 28
1980
1sq 668 992 Q 45 136 17 835 T.-N. 29
0 103 [} 0] [} 3117 S0 003 1. -Po.-E. 30
183 629 Ial 4] 270 40 25 tez2 Ne-E. ERS
98 L bS58 4 340 0 3 577 2 785 189 329 N.-3. 3z
17 122 “3 8%9 42 608 4] 75 968 86 580 489 255 QUE « 33
15 817 155 134 201 400 0 316 563 1 811 %60 4 4b4 552 ONT. )
20 291 32 263 el 200 1] 10 678 3 470 886 4 182 848 MAN. 35
15 802 29 UL4B 17 899 (1] 29 849 14 388 387 14 394 440 SASK. 36
38 <17 165 %83 4le Ted Q 18 856 & 555 204 7 750 v56 ALB. 37
15 913 63 207 38 348 19 8 578 26 Bb63 238 304 Co=B. s
] Q Q Q Q0 0 ] T- Nuo-Ge 39
14 092 88 318 &0 514 107 1 442 7ol 13 88O 2 187 360 €. —Us PAR RAIL 40
2 a7 13 201 l6 B8 0 2 192 [ 132 639 1MPORT. PAR MER al
200 675 593 olb 921 503 127 1 909 361 26 359 la8 34 182 155 TCTAL “2
1979
639 1 319 1182 [} 128 488 20 451 Fa-N. 43
¢ 83 67 V] 1 533 11 332 115 218 le ~Po-E. b
43 581 1137 [*] 1 884 196 34 098 Ne—-Ew 45
45 3 &34 4 B98 0 6 99% 3 507 220 482 N.-8. 46
17 468 37 424 40 040 1] 76 241 86 155 562 645 QUE. 47
38 158 139 886 191 %00 o 2%4 780 i 130 813 3 766 216 ONT . 48
41 379 3?7 095 46 163 45 31 261 3 236 757 4 096 891 MAN. a9
47 665 35 T84 &1 615 Q 26 199 12 107 89> iz a78 568 SASK. 50
17 838 199 «l6 370 741 47 10 899 5 436 323 6 b6lb6 457 AlLB. 51
16 342 52 45 20 683 LY 5 604 40 310 209 688 Co=8. 52
0 Q 0 0 0 [ Q T Na-D. 58
15 262 40 052 84 125 24 1 540 678 4 991 2 269 347 Es -Ue PAR RAIL 54
2 541 15 314 17 311 (4] 3 los Q 143 115 IMPORT. PAK MER 45
197 240 563 037 B4t 126 178 1 999 387 22 062 572 50 941 780 TOTAL 56
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TABLE 6. Raiiwey Commodity Urigin end Destination - Food, feed, Beverages and Tobacco - Revenues, 1979-1982

DESTINATION ‘
NFLO. PeEole N.5S. Nd.
URIGIN QUE. ONT. il .
Te=No l.-P.-E. Na-Ee Ne-B.
NU.
REVENUE
1982
I NFLD. 370 494 a 17 772 V] 487 168 51 628 36 7177
2 P.E.l. 1is 920 a ] D 739 121 3 308 168 43 702
3 Ne.S. L7 920 10 220 116 598 59 853 ldv 398 7¢ 303 121 580
4 N.B. 4is 951 53 460 79 040 1 964 358 2 420 657 1 305 434
5 QUE. 495 342 95 527 L 247 472 1 42: 549 397 118 4+ 0%0 570 3 389 536
6 ONT. 2 Ghy b4 1 336 249 i3 711 524 9 Q07 379 3G 195 903 Y 15356k 12 543 799
T MAN. 19 8417 106 184 1 579 288 957 105 o 2k7 282 2 881 856 845 923
8 SASK. 154 220 &3 639 1 081 338 973 719 4 756 403 1 400 260 2 o79 126
9 ALTA, 126 107 T 002 1 518 604 1 176 409 Lo 460 326 2 340 977 2 248 482
1o 8.C. 359 Qo2 1> 784% 245 421 250 519 1 887 453 I 544 074 1 805 420
Ia New.T. Y] o [} g Q ¢ Q
12 US. 8Y k&li Q 13 62¢ 334 587 79 139 5 357 918 3 183 576 245 797
13 MARINE IMPORT 84 139 Q 10 593 48 215 808 135 2 5719 ale 243 69¢
la TOTAL 5 83¢ b4b 1 715 227 19 886 657 i» 033 905 7C 057 523 31 231 J3e 25 509 272
1981
L5 NFLD. 8z 835 0o 13 429 1¢ 046 534 195 137 267 49 258
L6 P.E.l. 7L 879 ¢ ] v T20 033 2 722 2% It S8s
IT  N.S. 329 594 9 942 102 6017 54 173 8a 586 49 3717 130 245
18 N.B. 17e 5S4 4] 63 377 19 413 1 405 195 1 587 i95 1 218 413
19  WUE. 256 883 100 234 i 220 812 1 428 18¢ 294 134 1 109 o028 2 ©35 358
20 ONT. « 947 433 1 182 395 13 217 119 7 267 809 25 580 648 9 354 410 10 687 547
21 MAN. 6l 509 123 545 1 289 197 1 291 376 4 Beh 89 3 o022 251 S5 LT
22 SASK. 329 500 192 753 1 577 635 1 1u9 845 S 07a 364 2 596 925 3 406 25¢
3 ALTA. 481 223 322 143 2 221 621 1 397 95¢ 17 780 394 2 866 503 2 419 94
24 Bel. 352 295 5 649 3712 167 224 %88 2 02V 090 1 860 182 1 367 4«81
25 Noewoeln Q [} [} 3] 0 0 o
26 US. BY RAlL 9] 18 685 370 500 146 873 6 051 150 4 958 669 426 L2v
27 MARINE IMPORT 0 4] 7 Q044 70 550 436 506 1 795 020 233 058
28 TuTAL 5 095 705 1 955 5406 20 46l 628 13 022 115 65 113 788 32 699 115 23 546 195
1980
29 NFLD. 106 693 '} 12 7151 [} 305 422 75 544 40 139
30 P.E.I. L10 138 1 546 4 768 9 010 493 186 2 036 955 18 464
31 N.5. 24 657 9 311 121 681 S4 309 110 600 85 140 105 os0
32 NeB. 221 554 858 138 294 31 939 L 132 248 1 828 316 1 il 2
33 QUE. 265 126 77 6106 1 112 599 1 123 956 805 207 1 489 299 2 234 694
34 OANT. 3 439 228 1 081 150 8 313 538 6 253 823 23 100 976 5 063 571 11 103 448
35 MaNh. 667 419 270 899 1 677 540 1 478 631 4 581 780 Z 590 520 1 395 099
36 35ASK. 384 0b& 183 4406 1 &31 716 696 136 3 T06 628 2 516 %292 3 384 190
37 ALTA. 17 015 210 930 2 362 537 1 855 932 16 817 633 2 720 077 1 872 159
g s8.C. 358 l62 D 243 972 2871 364 1 727 964 1 592 557 1 31 720
39 NeW.T. 0 0 (] [} 0 ] 0
40 US. BY RAIL 8 251 16 770 351 747 239 657 5 838 826 4 694 972 634 668
41 MARINE IMPORT 4] g 7119 26 419 538 302 1 306 197 171 074
42 TOTAL 5 803 551 1 852 530 16 578 462 12 057 is8l 59 218 770 26 606 647 23 337 427
1979
43 NFLD. 77 133 [} 26 Di9 (4] 573 784 121 163 31 117
44 P.E.]. 115 916 Q 2 37 1 974 779 193 1971 201 15 098
45 N.S. 205 871 12 586 175 055 78 204 126 915 48 284 57 031
46 N.B. 349 371 Q 159 186 6T 569 1 196 409 1 887 309 870 693
47 QUE. 484 Q0% 91 250 909 129 1 12z 834 1 008 030 2 435 918 2 069 308
48 ONT. 3 554 786 868 bld 7 705 893 5 659 204 28 036 280 7 219 177 8 672 645
49  MAN. 719 217 260 114 1 7712 9071 13715 310 4 802 117 3 569 07! 1 676 011
50 SASK. 168 054 233 065 1 434 575 536 361 6 935 697 2 872 177 4 119 137
51 ALTA. 94 817 367 937 2 788 070 1 737 360 15 920 807 2 727 1718 1 119 103
52 B.C. 226 411 9 293 246 553 212 597 1 345 667 1 667 53 1 423 038
53 NowWlT. [+ 0 0 [ 0 0 0
54 US. BY RAIL 15 765 12 885 364 234 220 059 5 010 905 4 077 573 672 343
55 MARINE IMPURT 0 1 592 13 3718 30 419 658 573 1 169 397 231 417
56 TCTAL & 062 410 L 863 540 15 597 436 11 041 891 6b 365 037 29 766 801 20 956 941




TAHLEAU 6. Origine et destination des sarchandises transportées par chemin de fer - Denrdes alimentaires, aliments

Recettes, 1979-1982

.27 -

pour animaux, boissons st tabac -

Gl T e
B.L. Ua.S. BY RAIL MARINE EXPQRT
BasE . TUTAL OR1GENE
A Ce-Bo E.-Us PAR EXPUKTATILN
CHEMIN DE MARIT IME
FER N«
RECETTES
1962
0 61 720 52 420 (4} 0 12 249 1 096 lé&b Te=Ne i
o 30 222 39 455 0 0 0 4 215 5db Ie =Pe-t. <
58 177 36 793 70 874 0 i5 Be&7 11715 1171 750 Na-te 3
0 523 849 632 51¢ Q 129 020 5 60 7 520 897 Ne=t. 4
2 204 127 8 054 204 8 C04 108 0 1 224 392 1 043 997 28 664 942 WUE « 5
3 441 209 i 174 997 26 147 587 0 4 5417 118 45 592 594 Leéu 707 553 ONT o o
STT 222 2 359 783 5 525 127 0 734 418 18 558 420 40 362 455 MAN. 7
290 247 w71 B840 2 192 874 0 1 383 894 82 535 954 $7 983 511 SASK. ]
I 198 661 2 398 04l $ 7713 548 ] 823 621 49 250 006 b8 024 844 Al 8. b
836 942 2 440 401 329 804 222 534 991 17> 10 882 764 Co-Ba i0
] 0 0 0 [+] 0 Te Ne-Ua il
299 850 998 459 4i9 51l 1B 455 275 350 969 32 341 088 Es -U. PAR RallL 12
225 538 1 349 COe 622 518 270 023 3 6 ¢4l 335 IMPGRT. PAK MLR 13
9 137 173 39 %05 315 810 345 27 806 i62 198 348 143 499 284 901 TOTAL 14
1981
17 713 106 341 76 084 [} 4 852 5 608 1 039 730 Te-Na 15
0 3 409 7 681 Q 0 (¢} 3 541 878 1o ~Pe-to. it
0 66 508 117 612 0 41 352 z 720 1 032 834 Ne-E W 17
15 51 <B4 U4 486 484 [¢] 67 1i3 67 8617 5 390 946 Ne-8. 18
2 076 738 7 220 b90 301 675 a 2 092 285 638 &7 25 674 91¢ QUE. 19
3 757 a7 18 650 947 791 261 Q 4 908 972 <9 086 786 150 432 904 UNT. 20
634 601 1 788 T8y 328 062 0 488 7178 14 181 585 33 5% 159 MAN. 21
887 173 650 1il 138 881 0 T66 225 66 625 9%8 85 399 o72 SASK. 202
¥26 039 2 555 228 704 843 0 939 718 %5 995 387 88 ¢15 599 ALB. 23
7843 192 Z 108 558 363 243 2 403 007 1 396 5¢5 11 259 94« L.-8, 24
0 0 Q ] o] 0 o Toe Ne=Do 25
248 388 1 997 675 470 353 22 322 419 &1 376 39 155 729 E. -U. PAR RAIL 26
i61 133 B07 940 326 024 79 o417 < 4 0lo 934 IMPORT. PAR MER 27
¥ 39 005 36 278 010 1i2 203 32 114 368 158 0&2 597 449 157 253 TLTAL 28
15980
19 179 T2 223 119 015 [¢] 4 651 5 308 820 985 Te-N. 29
[+] 12 £58 Q Q Qo 86 751 2 113 076 Ie -Pe-E. 30
16 272 72 130 109 847 0 9 Q63 5 753 928 703 N.-E. 2
9 126 208 158 254 @bl ] 145 426 106G 027 5 385 515 N.-B. 32
L 606 347 5 120 7129 4 776 312 ] L 463 71& 625 212 20 701 415 QUE. 5
4 354 300 15 397 826 20 732 961 Q 5 089 224 24 813 13§ 130 002 981 ONT. 34
525 089 1 502 31% 3 107 918 [ 352 252 15 ¢92 278 33 648 751 MAN. 35
234 828 493 532 ¢ 245 200 Q BUT 629 72 944 708 89 228 573 SASK. 36
707 999 1 80« 638 9 219 011 ] 925 134 41 747 760 80 261 o091 ALB. 37
861 462 2 159 197 360 773 i 870 430 1720 673 208 10 ale 567 Ce-Ba 38
0 0 o [} 0 9 [ To Na-O Al
438 660 4 a2l 547 1 653 943 14 &08 22 210 470 255 976 40 960 095 E. -U. PAR RATIL 4“0
224 745 646 716 212 544 4] 54 940 0 3 188 056 IMPORT. PAR MER “l
8 998 007 32 111 333 051 985 31 493 827 156 950 240 418 136 408 TOTAL “2
1979
47 14l 131 452 147 852 o S5 157 16 300 1177 178 T.-N. 43
o 7 754 i1 092 0 43 397 258 542 3 206 b04 I. -P.-E. L3
3 048 &9 023 118 732 0 61 37> 2 0063 958 785 N.-E. 45
3 597 369 279 440 690 0 150 %67 119 596 5 611 566 Ne-Ba 46
1 3B6 446 3 996 €619 « 021 302 [¢] 1 087 093 589 4%1 19 207 «29 QUE. 47
2 912 879 12 934 498 17 97 003 Q 4 003 767 13 347 288 112 892 338 ONT. “8
838 753 1 572 688 2 271 476 4 qlo Ti4 842 14 472 293 34 109 529 MAN. 4“9
360 459 558 226 L 815 895 [} 628 500 62 642 BYS 82 325 040 SASK. 50
312 434 1 501 600 7 605 500 631 566 923 35 «78 996 70 624 156 ALB. 51
838 218 1 630 993 297 706 623 211 433 687 982 8 771 667 Co-Bo 52
0 0 0 0 1] 0 Q Ta Ne-Q. 53
387 046 1 327 496 899 221 607 21 527 045 134 227 35 653 4006 €. =U. PAR RAIL 54
175 371 864 296 218 6179 0 54 907 o 3 4L8 429 IMPORT. PAR MER 55
T e 792 25 364 624 830 148 29 055 504 127 749 732 377 956 127 TOTAL 56
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TABLE 7. Railway Cosmodity Origin and Destinstion - Crude Materials, Inedible - Metric Tonnes, 1979-1982

DESTINATIUN
NFLD. PeEol. No.S. NB. ‘
Uk IGIN wWJUE . UNT. MAMT.
Te=N. 1.-P.~E. N.-E. Ne=Be
NU .
METKIC TUNNES
1s82
1 NELD. 121 230 0 59 0 2 127 67l u
2 Pa.k.l. 0 0 a 54 I 399 [ 0
3 N.S. 2 £96 5 074 2 161 792 80 Su4 75 085 3 785 19
4 N.B. 4 198 26 649 3 359 349 3539 223 001 6 o84 20
5 QuE. 183 a 2 3606 36 284 2 683 975 b2 066 3 723
b ONT. 4«0 35 Y 465 16 €71 959 979 9 231 376 49 410
T MAN. 13 0 188 9% b6 434 8¢ 209 773 671
8 5ASK. [¢] Q 128 D] 16 575 1 038 333 286 194
9 ALTA. 3¢o <] 7 629 15 282 103 550 L 517 186 45 060
i0 b.C. 127 o 3 783 796 95 194 610 296 &9 571
il New.T. [ "] 0 v 21a 0 Y 039
le uS. BY RAIL 4 148 3l4 18 656 8 307 407 828 L 028 517 271 302
13 MARINE 1MPCORT [ 4] 0 15 “2 544 27 115 10 485
L4 TOTAL 132 595 32 074 2 814 040 1 007 385 4 657 709 13 612 346 1 260 uvY
1981
LS NFLO. 145 431 0 959 laz 5 3989 436 1]
lo P.E.T. ] 0 0 G 3 080 248 [¢]
17 N.S. z 202 4 €6U 3 20l 425 101 Q27 [20 540 7 834 15
18 N.B. 4 402 18 102 511l 912 l43 279 lab 26 556 10
Iy  QuE. 545 48 4 810 31 997 3 178 432 134 875 T 117
20 ONT. i8 49 14 993 I5 361 950 009 15 08e 588 66 U3l
21 MAN. 13 0 214 159 43 717 182 452 L 436 b4l
&2 SASK, 0 a 294 b4 5 6206 618 968 540 a7%
23 ALTA. o [} 8 296 24 672 132 251 L 143 0S1 58 778
24 B.C. [} 0 S 451 175 165 055 287 9174 84 111
25 N.WaT. 0 u [¢] 0 a Q 28 9}
26 US. 8Y RAIL 7 874 213 26 243 11 228 577 92b 1 243 404 130 1ce
27 MARINE TMPORT [ 0 0 0 43 160 31 153 2 36%
28 TOTaAL 160 488 23 074 3 321 801 L 087 617 5 499 340 18 7¢l 546 2 355 53¢
19840
29 NFLD. 148 186 0 2 367 105 2 904 do fts 4]
30 P.E.l. Q 0 233 187 2 657 407 4]
3L N.S. 3 042 13 747 3 102 519 118 Sel 135 490 T 187 22
32 N.B. 4 967 20 S15 7 434 691 786 218 463 34 649 a
33 QUE. 338 18 6 409 29 215 3 410 549 103 224 17 142
34 ONT. 23 157 6 052 30 488 1 274 026 17 09¢ 171 78 906
35 HMAN. Q 0 115 322 93 957 219 T46 1 492 767
36 SASK. 0 0 S3 20 4 443 105 460 451 544
37 ALTA. a 0 9 266 24 142 Lil 8468 234 901 37 225
38 B.c. 95 0 732 237 72 300 584 483 88 483
39 N.w.T. 0 0 ] 0 Q a 2« 113
40 US. BY RAIL 1z 392 428 2l 195 25 593 796 730 1 281 638 81 308
4L MARINE IMPORT 0 2] a a 9 965 28 343 l2 071
42 TOTAL 169 046 34 867 3 150 379 921 263 & 133 338 19 697 239 2 28B4 183
1979
43 NFLOD. 134 898 a 388 3 7%6 5 004 808 o
44 P.E.T. a [¢] o 0 3 484 285 [¢]
45 N.5. 7 5.8 15 704 3 322 067 123 483 181 511 17 319 69
40 N.8. 1 791 28 126 7 930 147 265 339 034 86 S17 13
47 QUE. 903 113 5 952 3T 157 3 566 203 138 232 3 839
&8 ONT, ST 205 5 122 21 454 1 054 86l 13 698 602 65 813
49 MAN. 0 a 325 176 54 252 176 d62 I b2¢ 838
50 SASK. 0 a 0 Q L 313 133 051 266 475
51 ALTA, 0 a & 337 36 445 141 393 315 453 54 895
52 Be.Ce 0 0 1 771 889 16 552 695 532 80 722
53 N.W.T. 0 ] 0 0 [} 0 24 760
54 US. BY RAIL 2 671 581 23 175 l6 651 794 115 1 309 534 124 609
55 MARINE IMPORT 0 a 0 a7 6 627 37 239 X

56 TOTAL 147 839 44 731 3 375 613 988 007 & 224 357 18 609 439 2 246 475
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TAHLEAU 7. Origine et destination des marchendises transportées par chemin de fer - Mat idres brutes non comestible - fonnes métriques, 1979-1982

DAY s I
ALTA. Bele Nenolo UeSe BY RAIL MAR INE EXPORT
K . foTac URLIGINE
Alb o L.-8. The iNd -k ta=Us PAR EXPUKTATIGN
CHEMIN OE MAR{TINE
FER N
FONNES METRIQUE
1982
0 o [} o 0 0 144 094 To-N. i
(] 4} 0 0 27 g 1 481 Le ~P.-8 3
0 ol Q Q 771 1 245 241 4 1BO 672 Ne-€o )
(] 0 46 0 14 182 625 172 1 750 o054 N.-B. @
2 V02 6 714 975 33 229 315 z81 843 3 290 085 QUE. 5
2 53% 7 éol 8 781 o 30¢ 3le 381 ilv 10 S&3 954 UNT. ©
295 33¢ 70 299 12 25¢ 0 93 836 398 071 i1 790 518 MAN . 7
176 657 50 465 20 28% 0 & 871 B4s 313 2 443 841 SASK, L]
85 006 1 074 777 79 665 530 1L 254% 8217 o 5u2 748 14 689 365 ALB. 9
11 469 739 800 3 4le 182 239 115 606 11 »l7 10 lo 480 177 [ (34
Q o} 265 324 0 4] 59 148 334 320 T. N.-D. 11
45 G86 405 448 603 06l 4> 220 808 5 435 2 775 01t €. -U. PAR Rall 12
1] 39 ¢50 1 820 o 1 669 0 123 300 IMPORT. PAR MER 1s
6lé 098 2 394 4b4 4 408 «04 B4y 2 249 232 25 762 1956 58 954 126 TOTAL 14
1981
0 Q [ 0 45 108 15¢ 563 TN 15
o Q Q Q 0 Q 3 329 Is —P=Es 1
4] o} 0 [¢] 3 473 L 374 599 4 815 179 MNe-E. 7
0 8 o Q 25 398 4B4 815 I 759 696 N.-d. 18
3 018 10 238 1 458 (1] 346 462 284 644 3 996 709 JUE. l9
29 291 14 GBS 35 374 1] 396 993 345 228 16 952 947 UNT. 20
“99 145 72 u1Y 22 Q25 V] leb 215 %30 l28 2 856 973 MAN. al
L78 S6b 29 136 68 5175 0 8 930 Bla 161 2 265 201 SASK . 22
83 972 809 485 106 823 9 544 l 613 437 li= 997 1215 15 %87 508 ALB. 23
48 069 1 214 136 4 070 534 113 le6 330 12 345 777 18 387 141 Ca=be 24
Q 263 264 043 0 39 547 56 567 389 435 Te Ne=0Oa 5
119 8ve 773 101 795 498 467 295 826 13 189 3 992 9717 Ee ~Us PAR KAIL 26
58 L 5B 20 540 0 3 35 0 102 186 IMPORY. PAR MER 21
62 005 i §24 tbb 5 382 88l 10 125 3 069 998 28 144 445 71 719 549 forac 6
1980
0 0 0 0 83 145 154 237 Te-N. 29
] [ ] 0 0 Q 3 485 te -P.-E. a0
] o 0 ] 2 805 1 430 147 4 813 504 No-E.o 31
(4] 0 562 0 55 612 362 3i1 1 396 304 Na-d, 32
& 423 12 149 1 9%l Q w21 843 346 509 4 352 394 QUE. 33
15 740 12 uio 48 281 0 492 303 346 17¢ 19 400 940 DNT. 34
abb 810 92 836 1y T22 Q 152 509 453 434 2 992 ce2 MAN . 35
241 8l4 43 132 89 213 Q 5 126 817 141 L 757 950 SASK. 3¢
149 909 527 182 165 856 11 740 1 448 271 13 592 1 &98 o 7313 233 AL8. 37
107 380 1 215 %0 4 578 348 72 239 103 9 856 372 16 743 499 Co-be 38
0 1525 252 049 "] 2 055 Be 921 365 268 T. N.-O. EL)
129 804 1 0le 304 856 367 4 111 379 917 i5 833 4 621 683 E. -u. PAR RALL 40
[+] 43 599 2 854 [} S5 4bb Y] loz 301 IMPORT. PAR MER 4]
I 134 083 2 963 030 & 015 226 15 924 3 205 160 27 287 286 73 017 030 TOTAL 42
1y19
Y 0 [ [} 120 2 642 167 657 T.-N. 43
o ] [} W 0 [} 3 770 1. -P.-L. 44
65 6B i79 0 2 395 1 007 428 5 477 813 Ne-E. 45
0 o 4 652 0 103 477 434 497 1 753 30¢ N.=B. “b
1 371 9 404 1 756 0 576 392 356 660 4 6%d 5489 QUE. w7
15 808 13 iée9 58 212 0 569 360 268 182 17 790 851 ONT. 4€
475 890 88 924 29 945 ] 145 199 542 192 3 138 668 MAN. 49
339 369 40 595 81 625 0 35 773 1 120 882 2 019 086 SASK. 50
197 171 989 270 74 253 10 267 1 138 233 10 678 406 13 644 135 ALB. 51
105 650 1 103 815 4 728 449 45 116 049 10 688 107 17 597 585 C.-8. 52
] 0 249 367 4 21 409 B2 738 378 276 Te Na—Go 53
L35 050 1 429 416 761 030 1 oB5 391 640 9 063 4 999 BZ27 E. -U. PAR RAIL 54
1 348 o5 371 5 053 0 10 754 0o 126 862 [MPORT. PAR MER 59
Vel 227 3 740 044 5 994 527 11 998 3 130 807 25 790 802 71 576 433 TOTAL 56
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TABLE 8. Railway Commodity Origin and Destinetion - Crude Materials, Inedible - Revenues, 1979-1982

DESTINATION
NFLD . PuoEuls Ne 5. NB. ‘
CRIGIN QUE. ONT. MAN.
Ta-N. l.-P.-E. Ne.-E. Ne=Be
NG«
REVENUE
1982
1 NFLO. i T2l 221 0 2 190 0 108 708 25 054 0
& PiEdl. ] Q 0 570 27 843 [¢] 0
3 N.S. bo Lo 81 30« 7 688 247 1l 296 o3b 1 850 348 123 622 6 683
4 NabBoe 14¢ 806 2b3 357 67 411 7 758 55¢ 5 591 092 291 364 4 288
5 WUE. 35 oo6? Q 126 519 1 08l ©09 46 628 567 1 611 133 278 720
6 ONT. & 339 3 360 443 038 831 81l 21 504 539 73 265 706 1 827 482
7 MaN. 2 598 0 Ll 035 10 258 < 869 991 < lok 368 b 438 di2
8 3ASK. [ 4] 15 v70 Q sb2 941 20 268 217 3 978 109
9 ALTa. 44 025 0 126 489 1 186 v8e 7 985 240 54 793 921 1 943 465
i B.C. 17 063 Q 324 802 61 8ol 6 339 682 20 619 632 3 703 ¢o2
1L Newefa G a 0 o 19 902 [y 151 009
1 US. oY RAIL 255 487 il 789 771 272 309 376 7 957 590 10 876 465 5.6 964
13 MARINE IMPORT [¢] 0 4] 1 2006 1 276 423 1 448 111 608 640
L4 TCTAL 2 309 402 380 008 10 177 973 L2 546 90 105 442 vbb 185 487 591 22 D48 414
l9sl
i5 NFLO. 1 575 871 0 32 tl4 9 442 213 528 19 046 0
16 P.E.]. 0 (] [¢] 3] 60 039 5 597 1]
17 N.5. 10 5%2 67 439 4 110 o098 1 470 512 « 451 475 2¢7 103 4 655
18 HN.B. 125 492 200 608 16 609 T 242 204 6 293 795 693 691 3 004
ls  wUE. 57 653 2 0l3 lo8 428 892 8i3 “o 825 479 2 995 4719 473 635
20 ONT. 3 1ae 3 6i6 651 771 680 740 21 329 594 96 470 b0l 2 451 974
2l maN. é 9ii [ i2 028 11 653 2 100 942 5 46l ¢70 13 D62 9l
22 SASK. 4] Q 12 855 5 757 276 876 10 999 312 6 Q02 B8:7
23 ALTA. 0 Q 605 039 1 719 612 S 259 803 38 233 950 2 356 UHE
24 8.(. Q [ 517 115 7% 578 10 313 479 8 947 592 4 057 623
25 Now.T. [¢] 0 0 0 Q o] 1 958 203
26 US. BY RAIL so0d 8zl T 220 896 615 349 083 10 472 210 l4 990 034 L 869 524
27 MaRINE 1MPORT Q Q [¢] [ i 239 268 1 640 982 120 775
28 ToTal 2 224 w72 280 896 11 085 272 12 458 39 110 877 288 180 685 357 32 361 364
1980
29  NFLD. 1 315 593 Q 59 244 3 56 137 551 19 331 Q0
30 Poksls Q [¢] 4 065 Z 4b2 47 923 11 4568 ¢
3l N.s. 97 a3 171 414 T 340 344 1 467 440 2 36l 965 204 206 5 818
32 N.b. 120 430 202 524 112 638 4 244 425 3 545 344 666 330 0
33 QuUE. 29 221 1 980 175 741 649 619 42 B05 768 2 274 368 1l 035 795
34  ONT. 2 986 11 226 239 a4 1 304 784 25 l48 899 94 079 789 1 701 255
35 MAN. [ 0 11 130 13 337 3 587 400 5 001 349 11 540 653
36 SASK. 0 [ 3 638 2 052 207 313 1 922 398 5 457 033
31 ALTA. [} 0 600 800 i 566 700 6 993 491 10 08% 711 1 208 813
38 B.C. 16 lés v 54 158 19 945 3 926 961 15 339 889 3 416 519
39 Nonod. [¢] [¢] o] 1] 0 0 1 132 805
40 Us. BY RAIL 431 858 13 365 654 853 949 805 11 i89 v05 12 685 566 1 544 233
41 MARINE IMPOGRT 0 ] a a 46T 344 1 353 745 521 730
4¢  TOTAL ¢ 013 457 400 513 9 276 955 10 224 33% 100 399 7&4 l44 240 210 27 564 654
1979
43  NFLD. 1 099 560 ] 17 197 156 878 161 759 29 096 0
44 P.E.l. ] 3] 0 0 53 947 5 362 ]
45 N.S. 165 174 175 178 7 308 &64 i 400 024 2 121 007 423 672 7 366
46 N.B. a4 654 261 919 121 123 4 024 033 @ 983 849 1 142 428 1 860
47 QuE. 103 648 5 098 197 794 722 347 39 964 731 2 Tl4 496 236 546
48 ONT. 8 496 12 18s 190 247 T69 Be2 19 554 265 82 621 305 1 688 153
4% MAN. 0 o] 12 197 13 491 2 189 165 3 519 T14 Li B0 302
50 SASK. [} [} g 0 62 914 2 355 0717 3157 286
51  ALTA. Q 0 493 304 2 059 275 T 857 605 11 534 854 1 608 4715
52 B.C. [¢] a 108 903 46 495 3 750 812 15 005 028 2 678 127
53 Now.T. Q Q o] a 0 a 1 017 883
54 uUS. 8Y RAIL 139 448 17 180 sle 723 420 704 9 720 686 li 962 385 i1 229 3417
55 MAR INE JMPORT g Q 0 2 349 245 b79 1 627 266 16 704
50 TUOTAL 1 580 978 471 563 9 066 152 9 615 238 91 286 679 132 940 683 23 122 45%




I VI

TABLEAU 8. Origine et destination des marchendises transportées par chemin de fer - Matidres brutes non comestible - Recettes, 1979-1982

HESTANATION

ALTA. 3.C. New.T. UeS. B8Y RAIL  MARINE EXPGRT
#ASK. TOTAL GRIGINE
ALb. Co-Bo» Te Ne=Us E«~Us PAR EXPUKTATICN
CHEMIN DE MARITIME
FER NG
RECETTES
19862
(1] 0 0 ] 0 1] I 857 253 T.~N. i
o (1] 4] [ 1 262 [} 29 o8l e =Pe-E. 2
[ 2 682 0 ] 71 432 1 494 236 12 703 586 Ne-Ea 3
0 0 4 897 [ 329 195 4 L14 348 16 045 717 Ne-ba 4
156 5<z 732 949 111 153 12 270 5 760 299 5 526 252 62 061 680 QUE. )
208 169 67117 930 800 693 ] 5 863 Seo 7 907 935 115 740 543 UNT., ©
4 186 521 2 037 302 777 224 ] 2 423 642 3 zls 135 26 7140 484 MAN. 7
2 2«1 187 1 382 966 1 Loo 675 0 566 083 5 640 855 35 904 <03 3A5K. [}
1 800 704 8 976 &£96 2 355 988 2T 294 31 b¢6 110 &34 Qe lO7 345 369 021 ALb. 9
538 955 13 176 402 42 665 168 10 627 2 221 186 207 557 90 297 242 950 C.-B. 10
0 4] 20 203 334 0 0 4 626 2086 <5 580 511 Te Me-ua 11
1 116 %50 5 754 117 5 078 501 6 245 2 979 943 10% &15 35 754 514 E. ~U. PAR RAIL 12
0 737 i5¢ 27 ola 0 35 015 0 4 134 215 IMPORT. PAR MER 13
10 229 614 34 078 196 73 031 247 56 436 SL 77T 733 474 657 857 980 224 373 TOTAL 14
iyol
[¢] 4] 1] (4] 7 231 4 bza 1 621 757 Te=No 15
] 0 0 1] 5} 0 65 630 I. ~P.~E, 16
] o 4] 0 259 617 1 456 404 14 118 545 N.-E. il
[] 6 273 4] 4] 781 430 3 0V0 135 16 423 241 Ne-the 16
255 724 9%¢ 597 1ol lo9 1} 8 497 269 5 196 lo4 6o 502 423 QUE, 149
L 282 253 L 095 604 ¢ 517 986 0 7 055 849 6 779 010 140 322 330 ONI. 20
& 604 222 2 556 655 L 081 392 [ 3 567 854 3 254 (31 37 716 299 MAN. 2l
1 905 991 837 a7s i 326 641 0 472 729 5 287 654 27 121 120 SASK. z2
i 510 236 6 544 243 2 B4b 625 560 305 40 155 453 ¢35 753 01 339 824 962 ALB. 23
b 359 192 19 927 o882 44 399 786 8 666 2 985 243 205 310 146 297 904 204 Ca-Bs 24
o L7 (8L 17 008 794 0 1L 588 7173 3 blé 124 24 389 217 To No—ls 25
¥ 576 221 8 696 s76 5 823 202 51 89> 3 657 442 192 120 49 872 Te5 E. ~U. PAR KAIL 26
3 139 78 499 8o 588 0 132 530 /] 3 302 385 IMPORT. PAR MER 27
1% <98 178 40 956 288 75 232 183 620 866 69 161 070 470 D49 Sa5 021 491 544 TOTAL 28
1980
(] Q 1} 0 12 693 6 271 1 534 249 T.-N. 29
a 5} 0 4] 0 [ 65 918 [. ~P.-E. 30
] 0 0 [ 217 248 1 317 577 13 183 255 N.-€. 31
[} 0 43 009 4] 1 164 975 2 b4z T8Y 12 T42 488 N.-B. 32
158 70!l I 034 597 172 152 0 8 642 473 6 099 543 65 080 153 NUE. 33
612 360 926 433 2 191 591 ] 8 132 4717 & 177 391 142 348 941 ONT, 34
5 776 993 2 842 Q19 899 740 a 3 175 208 3 271 976 36 719 805 MAN. 35
2 150 461 947 895 1 698 >36 4] 139 @23 5 215 B28 18 045 077 SASK. 3o
2 407 433 4 035 739 3 754 903 493 627 30 828 917 238 Ble 245 300 786 43y AL B. i1
2 416 153 1o 831 L09 44 437 746 1 05¢ 3 733 944 149 056 018 239 250 182 C.-B. 38
¢ % 485 11 629 044 1] 30 111 4 3061 343 17 157 788 Te Na=Ue ig
£4 215 43> 9 054 089 5 418 297 102 089 3 874 389 203 072 48 336 854 E. -U., PAR RALL 40
[+] 580 684 31 789 o 193 740 0 3 155 032 IMPDRT. PAR MER 41
i5 737 53« 36 256 %50 Tl 182 813 596 770 60 746 158 417 T66 LS3 BS6 406 lo6 TOFAL w2
1979
¢ 0 Q [] &6 263 91 483 1 582 03¢ T.~N. 43
4] 0 0 [¢] 0 "] 59 309 le ~Pa-L. “%
5 132 6 026 l8 219 Q 228 512 1 361 673 13 840 747 Ne-E. 45
Qo "] 375 278 Q 2 209 256 2 127 115 15 292 115 Ne-8. 6
88 Oos T4l 671 192 208 0 9 824 365 5 750 286 60 541 252 QUE. 47
539 294 874 033 3 228 282 [} 8 523 455§ 5 203 04l 123 212 601 ONT. 48
5 075 232 2 238 805 1 007 793 (4] 2 364 347 3 342 320 31 243 366 MAN, 49
2 546 667 702 625 1 528 632 0 565 437 6 404 27y 17 323 117 SASK. 50
2 483 487 6 248 969 1 807 880 427 073 19 861 905 l62 896 507 217 219 794 AL8. 51
1 942 8le 13 386 918 38 306 671 1 456 2 169 173 139 377 661 216 114 060 C.~B. 52
(4] Q 10 612 990 "] 409 864 31 698 891 15 739 628 Toe Ne-0, 52
2 00l 606 6 476 508 3 585 062 33 609 3 740 863 94 8175 4«0 038 996 E. =Us PAR RAIL 54
51 809 733 701 113 7715 0 283 101 0 3 074 585 IMPORT. PAR MER 55
1a 734 107 3L 409 458 60 776 8%0 462 138 50 186 541 330 348 731 756 00} 606 TOTAL 56
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IABLE 9. Railway Commodity Origin and Destination - Fabricated Materials, Inedible - Metric Tonnes, 1979-1982

DESTINATICN

NFLD. PuEeln el e NE . ‘
ORleiIN QUE. InT. ek .
Ta=Ne J.-P.-E. Ne—FE. No-B.
NUL.
METRIC TuUNNES
L9862
1 NFLD. 17 509 [4] 9 Q Q 80 u
2 P.E.l. %00 i1l 9 266 72 49 [4]
3 N.S. 7 568 3 935 139 349 46 326 35 580 3u 972 617
4 N.B. 22 612 2¢ 850 52 255 327 339 78 983 55 699 5 940
5 QuE. 26 421 4 i53 64 025 247 663 2 04c 155 ¢ 073 76l 51 687
6 ONT. 25 57s 15 &34 146 035 ib4 512 1 595 0l6 3 897 15¢ ST 298
7 HMAN. 99 847 6 170 1 D4l 120 175 348 526 106 942
8 SASK. 1 342 i8 7i:z 23 195 2q 177 206 £43 1 62¢ 443 182 156
9 ALTA. 7i8 1 730 g 257 7 &48 198 779 584 821 326 813
10 B.C. 12 227 2 267 26 493 46 497 500 504 878 £Gd 11z 995
LI NebaTe ] v [¢] 0 204 0 0
12 us. BY RAIL 2 (4B 1 642 17 070 bb 951 35¢ 901 ©59 534 B4 106
13  MARINE IMPULKT Le2 e} 250 598 153 256 2190 250 6 294
la  TOTAL L6 672 71 664 484 725 941 23 5 £93 813 10 365 4951 L 176 851
1981
1> NFLO. 27 093 i5 79 0 183 46 a
16 P.t.l. €63 1 117 555 405 i8¢ a
I7T N.S. 9 581 & 802 187 701 80 503 27 208 70 634 2 Q74
l8 N.B. 20 54l 37 295 62 560 430 o4l 75 510 T2 923 4 J80
19 QUE. 26 148 2 669 8o 438 281 450 2 623 352 2 566 871 12 365
20 JNT. 17 920 17 075 210 415 180 957 2 077 355 4 107 8617 448 433
21 MAN. o 537 1 262 i 831 i2z4 001 241 579 173 295
22 SASK. 2 143 15 923 22 480 39 478 210 868 1 557 735 213 430
23 ALTA. 544 834 7 0%0 5 974 tvo 391 671 428 376 084
24 B.la L3 e88 2 822 28 892 46 096 427 636 ¥35 552 158 137
25 Na.moT. 0 4 4] Q 0 [¢] &
26 US. BY RAIL 2 992 1421 21 192 68 799 519 045 1 096 954 137 s8¢
27 MARINE IMPORT 92 498 1 563 1 914 Be 794 186 07¢ 5 634
28 TuTAL lel 410 85 897 642 393 1 140 204 & 435 354 12 213 858 1 591 242
1980
29 NFLD. 29 563 0 139 837 Y -1V] 630 0
30 P.E.l. 727 138 99 1 187 308 199 0
31 N.S. 11 42% 12 544 179 8D4 115 173 21 515 123 595 31315
32 N.B. 2l la? 29 574 71 315 513 440 73 630 85 693 502
33 AQUE. 6 237 3 149 84 209 296 555 2 180 196 2 484 bbl 88 024
34  UNT. o Q64 25 185 212 578 218 963 2 3712 8171 4 506 813 351 521
35 MAN. D s} & 081 b o223 1L4 305 369 713 214 502
36 SASK. 2 458 12 690 t6 371 36 46l 163 307 B4t 776 213 311
37 ALTA. 759 138 4 011 4 037 108 117 568 6036 364 219
38 B.C. l6 375 21 698 26 850 &5 779 244 076 582 470 132 063
39 N.w.T. [ ¢} 0 0 [¥] 0 0
40 US. BY RAIL 2 956 1 808 39 247 72 653 o44 l42 1 0l4 317 104 102
4L  MARINE IMPORT 472 180 948 2 032 o3 987 110 30e 7110
42 TOTAL L2a 192 B9 1l 641 6&0 1 326 347 & 5392 700 14 693 724 1 478 673
1979
43 NFLD. 34 284 30 95 707 298 536 Q
44 P.E.I. 151 333 46% 1 532 1 637 233 0
45 N.S. i3 414 23 174 23L 515 159 701 28 562 205 141 5 373
46  N.B. 19 565 34 289 82 4717 657 212 94 420 17 857 1271
47 Quk. 35 440 & 200 102 433 205 552 2 889 348 ¢ 80« 335 73 570
48 ONT. 21 532 25 390 216 093 209 705 2 245 156 @ 363 592 355 600
49 MAN. [} a 8 443 2 357 98 035 399 840 309 863
50 SASK. 2 131 19 3a8 21 283 35 403 16% 583 S6t 980 211 176
51 ALTA. 215 s17 5 898 7 404 93 445 347 907 366 728
5¢ B.C. i6 518 4 076 23 273 6b 231 243 488 560 558 146 917
53 N.W.T. 4] Q 0 a 0 v 0
54 Us. BY RAIL 2 985 2 88!l 32 834 86 082 704 229 1 405 lle 13z 8713
55 MARINE I[MPORT 244 781 2 990 5 004 121 932 133 260 7 828

56 TOTAL 147 Q&6 Lis 644 727 473 1 «97 497 6 710 139 L0 862 458 1 651 26+




TABLEAU 9. Origine et destination des marchandises transportées per chemin de fer - Demiproduits non comestible - Tonnes métriques, 1979-1982

-3

B> TINATION

aLla. B.Ca Naowela UeS. BY RAIL MAKRINE EXPUKT
50K, TOTAL ORIGINE
Alb. Le—Bo T. Ne-Lo E.=U. PAR EXPURTATILN
VHEMIN DE MARIT IME
FEK Nu.
TUNNES ME TRIQUE
l9az
0 22 0 0 2awiid o 41 834 Te-N. 1
] g o o 22 [ 933 1. -P.-E. 2
4 Asd 2 %31 954 [ 25¢ 06 13 ou5 539 920 N.-E. 3
96 363 las 0 222 118 90 013 878 419 N.-o. “
20 153 80 712 88 934 1 157 4 426 322 Tl el 9 403 4lc wUE. 5
127 o8e b4 Fhs 210 480 ERRE] 4 186 317 274 662 11 651 227 ONT. ]
83 288 98 3lée 1% 738 4o 43v 803 23 13 1 238 009 MAN. 1
437 625 151 2e? 580 153 0 4 D24 446 < 433 846 9 515 60y 5A5K. b
197 788 1 302 314 1 721 433 2¢y Tol 3 1Lla 8BS 958 784 8 e54 927 Ald. 9
87 481 469 BH2 825 402 12 el0 3 372 964 771 942 T 119 442 Lo Lo
¢ "] [} 0 244 [ 449 T. Na=Ueo 1i
25 676 160 2o 135 334 @53 1 704 425 264 322 3 463 690 Ee -Us PAR KAIL 12
9 191 131 ¢90 4 211 13s 285 455 Y 84l 775 IMPDRT. PAK MER 13
790 180 3 u4s Db 3 682 192 247 Bo? 22 046 154% 5 088 49> 53 349 652 TOTAL 14
i961
o 0 a V] @9 121 509 77 058 Te=N» 15
o g 66 Q 260 4] 2 259 1. -Pe-t. it
630 2 B4l 5 564 a 353 711 33 o84 791 139 No=Ee 17
300 B $55 1 ial 0 355 417 120 596 1 189 964 Ne-B. 16
25 989 148 Bo9 118 906 L 550 4 393 080 <98 853 10 646 545 QuE. 19
2317 154 1 350 253 275 812 3 188 6 072 365 377 12i 16 170 642 UNT. 20
1e5 767 4«00 415 95 779 39 ©29 194 34 191 1 779 899 MAN. el
337 920 190 53 331 8le¢ 3 942 6 036 732 3 099 676 12 Q62 ¢13 5A5K. 22
3ip lle 1 411 32e¢ 2 070 316 220 To+ 3 155 499 898 289 9 336 677 AlLB. 23
113 563 o4l 372 801 015 li 757 3 bh4 429 800 ico B &5 Sil) C.-B, 24
0 Q 0 6l 45 o] La7 Te No-Ga 2%
AR $30 248 315 140 589 684 L 971 258 29 140 & 348 106 E. -J. PAR RAIL 6
M o137 219 500 71 917 205 249 5717 [} 835 977 IMPGRT. PAR MER 21
LT 5T4 4 622 311 4 113 384 242 214 26 710 703 5 692 991 be 882 502 TOTAL 28
L9860
a Q 27 0 56 601 105 88 085 To=N. 29
v} [} o [ o] 0 2 661 1. =Pa-E. 30
3 %ol 32 080 3 938 0 409 970 48 606 972 007 Ne-Ea ERY
a717 44 837 967 4] 385 397 l68 912 1 396 206 Ne-8. EP
43 1lle 286 374 14l 474 lo 3 992 leo 352 445 10 578 622 QUE. 33
168 52¢ 1 2Ue o8l 492 0D4s 960 5 321 394 491 649 15 385 257 ONT. 34
145 470 335 429 83 074 13 384 515 29 810 L 684 140 MAN. 35
262 3o 217 629 108 515 286 6 838 207 3 995 990 12 7l4 324 SASK. 36
271 190 1 213 844 i 784 166 10 483 3 365 183 915 0048 8 609 797 ALB. 37
106 121 606 221 791 848 9 655 4 «2% 150 977 919 8 052 772 Ce-Be 38
o 18 o 0 0 o 18 Te No-O. 39
32 202 268 359 151 600 11 1 989 460 48 471 4 370 190 £Ea -U. PAR RAIL %0
12 970 160 130 7L 235 0 269 486 b 698 B57 IMPORT. PAR MER 41
1 0646 748 4 431 609 3 628 896 22 182 27 442 174 7 028 919 b4 552 941 TaTAL 42
1979
(] 0 Q 0 75 885 131 LiL 969 Ta-N. «3
0 o 0 o 55 0 S 007 L. =PY=EL 44
“ 017 102 375 A 515 Y 4i0 691 25 185 I 210 b68 N. -E. 45
285 20 704 L 235 Q 310 072 211 670 1 570 443 N.-B. 40
33 897 403 558 113 8e3 28 3 839 «33 339 683 10 965 326 QUE. .7
142 271 1 136 294 406 350 183 5 L4y 454 272 336 l4 578 962 UNT. “8
165 387 ie0 939 26 416 0 420 544 32 133 1 623 932 MAN. 49
231 193 157 358 l4e «2l 52 ? 552 038 3 247 523 12 349 636 SASK. 50
364 778 1 298 ¢e60 1 1e% 441 L6 409 3 7152)78% b1l 4T4 4 D09 850 AL B. 51
158 009 660 582 834 511 6 6l9 5 093 732 745 53¢ 8 560 117 Co-8a 52
45 2 238 ] 0 0 0 2 283 T. N.-C. 53
52 560 3z2 935 148 331 2 668 2 134 007 6T 543 5 095 051 £. -U. PAR RAIL 84
13 297 190 623 96 0l& “ha 283 798 o 854 822 IMPORT. PAR MER 85
1 i65 745 4 515 870 £ 917 085 20 406 29 011 503 5 522 s11 &4 338 a7l Torat He
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TABLE Y0. Railway Commodity Origin and Destination - fabricated Materials, Inedible - Revenwws, 19579-1982

OESTINATIUN
NELD. PeEele N.S. i, ‘
QRIGIN GUE. dnl. MAN .
Ta-N. 1.-P.-E. N.-t. N.-t.
NU .
KEVENUE
i982
1 NKLD. 571 923 a 1 000 a 0 ls 419 0
2 P.kLl. 18 965 572 2 106 3 827 2 224 4 268 1]
3 N.S. 3¢8 922 62 802 L 252 290 684 046 1 417 741 1 597 856 51 194
4 Nebd. 1 504 472 382 32 8Bl 43b 5 048 505 1 817 71¢% 2 238 449 126 049
5 wuk. 2 845 416 221 601 3 699 9Ll B 171 526 37 61z 938 56 052 ¢Q5 4 930 540
& ONI. < 822 707 L 010 668 10 &1l 652 5 658 250 45 532 555 65 T84 511 17 ¢54 331
7 MiN. 8 303 67 513 238 917 12 83& o 026 687 Y 845 498 3 ¢99 629
8 S5ASK. 155 240 i 219 3%5¢ L 206 132 L 912 348 11 792 279 64 250 325 4 7718 217
5 ALTA. 106 222 L9l 479 1 094 637 768 960 13 I50 524 31 511 003 15 660 459
10 8.C. L TL1 039 205 143 2 386 944 4 00& 193 40 155 bas 74 D&7 856 6 885 217
1T NawaT. 0 [} [+] [} g 510 ¢ 0
iz US. bBY Rall 157 389 59 674 1 ¢30 BO2 2 Tén 075 8 73L 810 12 055 101 L S01 359
12 MARINE IMPORT L0 608 0 23 170 34 982 & b31 12 6 126 082 392 839
le 107AL lo 23y 87« 3 421 240 22 B34 997 33 705 544 173 487 143 323 567 973 56 292 414
1981
15 NFLD. T6? L70 2 525 13 303 0 22 614 3 018 1]
1o P.E.l. 27 837 211 7 415 & 906 i1 ol1l 8 202 0
17 NeSe 455 B47 $5 317 1 651 498 1 106 711 1 251 123 2 %37 805 137 01¢
18 N.b. L 439 836 565 Be5 L 117 OB 5 745 LI5S 1 593 294 2 448 0b% 461 520
iy QuE. 2 466 030 162 498 4 706 538 9 779 806 43 515 058 6L 216 153 5 901 740
0 ONT. ¢ 07 6la 95 792 12 BA0 443 9 B2i 958 53 007 Q72 73 887 243 23 946 219
21 MAN. 0 4l 613 242 620 59 287 5 897 785 8 573 6B« 4 036 788
ce  SASK. 2¢¢ 112 1 039 139 L 226 638 2 268 08> 11 18V 089 4% 807 729 5 693 090
23 ALla. e 696 79 761 900 515 538 «%% 12 627 221 33 969 519 16 LLD 476
2% ob.l. 1 770 620 226 $87 2 357 399 3 745 380 32 704 685 71 687 915 8 628 Tou
45 N.w.l. o 9 0 4] o aQ a
26 JdS. oY RAIL 189 406 “6 978 1 669 872 2 603 500 1 355 380 17 420 393 2 B3] 66t
27 MARINE IMPORT L7 976 13 858 96 6el 71 994 2 607 097 4 B9b 582 329 18«
28 TuTAL 9 453 864 3 231 544 26 609 930 35 747 220 178 678 «89 326 356 361 68 076 455
1980
29 NFLD. 196 %46 0 3 8e2 41 519 16 287 50 477 0
30 P.E.I. 26 310 911 1 860 13 355 7 797 lo 845 0
31 N.S. 459 525 181 220 1 477 608 1 219 340 786 835 3 010 490 253 006
32 N.B. 1 39y 0On5 430 496 1 338 729 6 030 194 1 404 258 2 677 098 51 286
33 WE. 2 328 420 145 078 3 932 206 B 690 249 41 692 654 53 539 451 5 937 623
3% UNT. 1 527 050 1 221 821 11 848 <29 9 770 495 52 974 lba &3 321 008 16 566 S22
35 MAN. 0 0 956 220 T0 Téan @ 596 605 7 7199 656 4 697 051
36 SASK. 228 224 726 265 B9O 117 2 009 66 7 975 784 28 109 467 H 68z 730
37 ALTa. 47 759 g 791 %52 053 330 735 6 510 317 2% 199 824 13 228 657
38 B8.C. 1 Bb0 385 267 101 1 901 287 4 524 BTe 16 935 456 39 031 715 6 589 74l
3% N.w.T. 0 0 0 o 0 Y 0
40 U3. BY KAJL lo® 850 b6 355 1 953 081 2 470 8l& 14 103 070 15 516 023 1 698 748
4L MARINE IMPOKRT 45 054 22 573 44 1817 70 958 1 433 320 2 550 707 511 2715
42 TUTAL & 928 le8 3 071 612 24 199 439 35 242 939 148 436 547 240 B2z 7ol 54 476 639
1979
43 NFLD. 782 867 1 73% 2 643 9 9713 17 435 w2 520 0
44 PJ.Edl. <t 180 1 790 6 010 15 927 36 175 18 167 0
43 NaS. 501 850 247 149 1 627 909 1 488 1Bl 724 770 4 212 5715 340 301
46 NaB. 1 le3 916 453 477 1 274 835 & 922 47> 1 449 003 2 388 B26 111 401
w7 QUE. 5 226 062 216 660 4 472 921 7 «08 04l 38 791 270 53 265 020 4 959 960
@8 ONT. 1 B8s 972 1 106 109 10 944 045 8 ol3 b8 46 601 956 56 730 018 17 485 9617
4% MAN. a 0 w71 647 228 389 3 085 772 8 003 576 4 261 520
50 SASK. 176 215 1 021 921 1 138 537 1 724 193 B 452 410 18 721 865 3 529 645
5L ALTA. 29 0ls 5 791 533 126 538 655 5 Q009 993 16 268 970 11 963 021
52 8.C. 1 769 643 276 7817 1 565 858 3 780 522 15 528 200 33 990 775 6 851 85¢6
53 N.w.T. 0 0 0 ¢ 0 0 0
S US. 8Y RAIL lé6e 023 68 999 1 537 229 2 487 911 13 402 190 16 718 597 2 261 024
55 MARINE EMPORT 12 204 13 221 109 478 142 697 2 166 054 2 834 932 378 993

56 TOTAL 9 723 150 3 414 243 23 684 238 33 360 646 135 865 228 213 195 847 52 155 686
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TABLEAU 10. Origine et destination des warchandises transportées par chemin de fer - Demiproduits non comestible - Recettes, 1979-1982

BESTIMATION

ALTA. Belo NowWaT. UseSe BY RAIL  MAKINE EXPOKT
BasK. rolac ORIGINE
Alp. C.-8. Te Ne=Oo Es-Us PAR EXPORTATION
CHEMIN DE MARLTIME
FER NJa
RECETTES
1982
0 6 255 0 0 1 450 762 0 2 050 359 Te-N. 1
o V] 0 0 679 0 32 641 Ie ~Pe~E. 2
133 401 330 721 115 521 0 8 292 722 288 546 Lo 562 362 Ne-E, 3
10 438 o5 B9l 18 607 o 7 436 396 1 310 607 2L 445 001 N.-8B. 4
2 475 010 il b8l8 17 11 271 452 293 202 110 974 897 4 862 3617 255 821 7101 wUE. 5
12 286 078 70 160 L34 31 228 Zed 671 535 T4 665 06% S 069 398 351 Tol 76 ONT . 6
2 437 359 3 805 169 927 854 9 Q64 T 349 657 4 219 054 35 308 lse MAN . 7
2 944 lbe 3 532 sly 16 856 747 Q 109 134 122 70 923 587 288 145 342 SASK. 8
6 793 129 20 375 &oo 53 242 459 10 832 430 104 325 359 29 223 593 287 286 160 ALB. 9
4 429 291 15 478 712 17T 044 848 558 248 142 950 071 16 117 454 32% 974 660 Le-le 10
Q 0 0 0 5 983 0 15 493 Te Ne=la 1
1 137 051 7 617 b98 5 G40 922 43 270 34 892 900 1 861 230 17 4bl 481 €« -Ua PAR KAIL 12
5%2 730 6 658 348 580 o34 22 531 9 372 203 [ 30 645 639 IMPURT . PAK MER i3
33 236 651 139 915 989 136 327 312 12 430 280 610 858 840 134 815 836 L 691 134 151 TOTAL 14
ivel
0 (4] 0 [1] 2 558 974 24 853 3 412 5117 Te=N, 183
(4] [¥] 41 057 0 13 553 4] 122 2%2 Is ~Pe~E. 16
69 147 288 i3l 631 493 1] 9 981 1Ll9 725 1711 16 830 384 No~Ee L7
39 077 614 022 114 547 0 10 BO% 004 1 798 072 26 741 105 N.-B. 16
2 913 452 15 133 bYy2 13 954 843 396 655 107 606 075 5 332 405 273 185 145 QUE. 19
19 282 827 115 584 o651 48 364 o089 454 668 89 321 421 12 645 644 462 190 241 ONT. 20
3 953 768 12 548 707 5 899 991 7 134 7 215 83¢ | 684 46y 49 951 682 MAN. 21
3 784 605 4 087 239 9 266 420 217 355 155 615 802 % 522 5S4 318 931 525 SA5K. 22
. 392 372 20 593 038 56 076 182 9 047 097 97 409 563 26 863 8Y1 283 667 887 ALB. 23
B 523 006 19 ¢30 071 15 Gl7 565 474 542 142 115 283 16 095 835 319 378 006 C.~8, 24
0 0 0 361 1 %81 [} 2 348 Te No-Do 4]
V' 607 268 10 592 262 S5 803 455 41 020 38 482 089 655 500 96 304 787 E» ~Ue PAR RAIL 26
569 991 10 354 607 654 419 23 811 7 213 53} 0 21 245 197 IMPORT, PAR MEX 21
AT 535 S1l 208 826 o171 155 824 6171 10 ob8 1715 668 339 831 140 348 «08 1 879 997 &816 TuTAL 28
1980
0 0 4 434 a 2 454 204 4 t41 3 371 876 Ts-No 29
o [¢} 0 0 o a 61 138 [. -P.-E. 30
362 085 1 712 133 408 988 0 9 842 170 696 069 20 409 469 Na~E. 31
31 148 2 186 175 114 855 0 9 817 829 2 445 568 21 926 T19 Ne-8. 32
3 265 819 19 426 520 15 354 098 5 294 90 259 09% 6 16l b2z 250 738 433 QUE. 33
k2 317 144 92 165 $97 44 004 114 79 091 73 243 143 13 846 899 393 485 674 ONT. 34
3 L5133 9 393 405 4 133 165 1 991 5 609 556 1 426 8861 41 837 187 MAN. k%)
2 508 502 4 3le 872 3 383 4Bs 15 211 151 752 899 86 644 375 293 343 594 SASK. 36
6 945 237 14 454 339 45 069 867 270 042 91 387 703 24 503 351 228 449 875 ALB. 37
4 473 415 18 061 465 1% 075 397 277 157 165 580 047 17 459 Q40 291 037 080 Lo=Ba 38
Q 1 395 0 0 "] 0 L 395 T, N.-D. 35
1 018 420 9 782 428 4 808 041 86 9817 31 693 231 1 17t 058 84 738 104 E. —U. PAR RALL wl
717 558 5 918 26% 44l 573 Q 6 950 887 (] 18 766 361 IMPURT. PAR MER “l
34 891 461 178 019 296 131 798 015 735 113 638 590 768 154 359 288 1 654 172 705 T0TAL 42
1979
0 [ 0 0 2 824 452 8 98z 3 690 611 Te-N. 43
1] ] (V] 4] 2 453 ] 108 702 lo -P.~Ea “4
339 839 4 392 826 k32 208 Q 8 352 7157 #35 229 22 802 194 N.-E. 45
34 941 915 235 1271 925 0 8 320 19¢ 2 286 9986 25 429 820 N.-8. 46
2 124 741 23 665 270 10 893 468 4 532 77 668 070 6 878 722 232 174 737 QUE. “7
9 874 887 T4 298 758 33 710 637 19 669 62 553 483 7 267 156 331 093 341 ONT. 48
3 lel 123 4 368 581 L 04e 328 V] S 864 830 1 405 784 32 500 147 MAN, 49
2 098 418 2 639 378 3 989 454 8 381 L4l 949 298 62 174 383 248 224 098 SASK. 50
7 956 574 13 221 324 27 132 631 358 176 84 755 107 15 754 95% 184 127 949 ALB. 51
5 802 035 16 796 970 12 433 327 192 049 164 822 738 11 162 981 274 973 94l Co-8. 52
4 BlS 40 595 V] 0 o 4] 45 410 Te Ne-0. 53
1 321 624 9 733 140 3 883 0S2 122 009 29 393 774 1 029 939 82 125 511 E. ~U. PAR RAIL 54
659 110 6 618 594 700 780 88 990 6 938 999 o 20 664 032 IMPORT, PAR MER 55
% 9718 107 156 690 671 9% 645 790 793 bG8 593 447 353 107 005 124 1 657 960 493 TOTAL 56
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TABLE 11. Railway Commodity Origin and Destination - €nd Products, Inedible - Metric Tonnes, 1979-1982

BESTINATIUN

NELU. P.Eal. N.S. NE. ‘
OhT . MAN .

CRIGIN qut .
Toe=Ne fe-Pa-Es N.-E. ha-b.

NU.

METRIC TUNNES

1982
1 NFLD. 6 495 13 94 61 13 130 21
2 P.E.I. 0 [o] 4] 0 58 0 0
3 N.S. 18 625 0 B74 735 9 150 15 556 14 365
4 Na.bB. 1l 585 0 476 L 000 1Jd 359 1 794 1 047
5 wuE. 15 101 539 26 095 20 310 z8 236 v 083 32 332
6 UNT. iB 774 Z20 4D 512 95 871 256 060 175 vyla 157 917
7 MAN. 25 Y] 96 425 3 822 8 569 17 190
4  SASK. [} 0 0 146 609 3 066 615
9 ALTA. 58 [¢] 112 810 @ 516 & 884 3 691
10 o8.C. 0 [¢] & 675 L 7% 24 165 27 573 8 02z
1l Naw.T. [¢] 0 0 Q Q 36 [¢]
12 Ji. BY KAIL 52 165 2 N 3 951 117 510 869 076 23 563
13 MAKRINE IMPORY 674 [¢] 6 582 813 Lie 122 18l 069 G 983
14 TOUTAL 71 3ve 938 84 236 125 924 568 627 1 369 364 266G 352
1981
15 NFLD. 9 B15 [¢] 221 24 153 58 17
16 P.E.le 0 9 0 o] )] Q Q
17 N.S. le LB1 [¢] 13 300 16 997 lz 960 24 4l5 37 562
I N.8. 6 866 20 651 3 160 13 160 ERE Y 3 233
19  QUE. 6 592 459 43 134 28 250 51 442 91 388 24 522
20 ONT. 2e %42 683 15 247 114 495 353 985 205 696 186 890
21  MAN. 10 o 53 2 830 3 027 14 309 21 975
22 SASK. 0 Q 26 95 185 4 588 1 528
2> ALTA. 49 Q0 972 8 033 3110 4 681 3 500
24 8.0. EL) [V] & 460 4 251 26 622 40 105 9 .%
2% Nom.T. Q o] o] 0 ¢33 30 391
26 US. BY RAIL 134 520 3 782 10 238 208 979 937 990 27 824
27 MARINE 1MPOKT 701 [} 7173 1 378 89 476 137 329 12 540 .
28 TOTAL 62 B31 1 693 149 024 L8% 756 Tos 336 1 464 018 328 8l¢
1980
29 NFLOD. 12 990 0 95 S0 553 192 o
30 P.E.l. 0 & 0 [¢] Q 11 0
31 N.S. 23 066 9 23 517 1 334 12 529 15 549 17 983
32 N.B, 10 222 Q 367 5 5l& il 614 4 171 593
33 QUE. & 515 992 47 078 26 650 42 441 8 798 31 331
34  ONT. 26 021 099 40 740 L38 075 437 10} 208 965 197 DO&
35 MAN. 269 1] 212 320 2 614 le 772 24 L3¢
36  SASK. 26 L] 28 20 350 2 17 803
37 ALTA. 101 78 264 136 3 17 4 596 2 981
38 B.Ca 68 [+ 5 160 1 294 16 862 34 434 10 493
39 New.T. a [} 9 [+ [} 112 Q
40 wuS. BY RAIL 3 542 396 4 387 11 136 229 les 979 075 36 163
41 MARINE IMPORT a7l 10 S 087 431 61 098 86 361 8 ba4
42 TOTAL 83 1985 2 193 146 949 184 967 818 077 1 437 208 330 137
1979
43 NFLD. 18 653 Qa 47 24 155 244 [¢]
44 Pa.E.I. 17 4] [} (1] 0 0 [¢]
45 NS 22 T65 21 4 600 24 692 Lo 929 15 464 11 317
46 NaBa 15 749 o 221 6 130 10 550 1 %87 386
47 QuE. T 571 1 294 50 559 25 090 42 479 103 499 28 249
48 ONT. 31 312 1 122 66 959 149 359 $59 872 lee 319 219 448
49  MAN. 12 75 270 226 2 624 18 76! 30 895
50 SASK. o [} 0 389 1 071 1 634 1 270
51 ALTA. 71 Q 319 520 7 976 T 156 3 653
52 8.C. 145 0 2 231 t 139 11 357 23 900 8 058
53 N.WaT. o] Q 0 [¢] Qa Q [+
54 US. BY RAIL 1 201 440 4 332 14 534 242 096 1 LOB 469 47 883
55 MARINE [MPORT 673 9 1 671 1 025 50 543 84 281 9 407

56 TOTAL 98 173 2 963 131 213 221 13« 939 658 1 551 520 360 S0t
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TABLEAU 11, Origine et destination des marchandises tranaportées par chemin de fer - Produite finals non comestible - Tonnes métriques, 1979-1982

BB AT ION

ALTA. B.C. Newel. Je5+ BY RalL MAR INE EXPOKT
BndK. TOT AL Ok 1GINE
Aloe Le-B. T. Ne-Us E.~U. PAR EXPURTATIUN
CHEMIN DE MARIT IME
FER bl
TUNNES METRIQUE
iyee
"] ] Q "] 0 0 6 831 To=No i
0 0 0 0 0 0 58 1. =P.-E. &
3ol 5 B899 4 512 0 7 370 4 132 81 5zi Na=E. >
83 439 733 0 224 0 27 748 No-B. 4
il 100 48 «84 33 620 327 55 ole 17 470 308 336 WE . 5
106 3417 309 310 203 b74 615 857 546 163 360 2 386 330 ONT. 3
7T 4l7 28 980 1% 4«32 o4 736 3 Gy 84 770 MAN. 7
44 520 «52 800 10 603 i 301 5¢ 188 S5A5K. b
& 1T 10 4lo 8 179 271 I 187 5 387 40 276 ALB, 9
13 061 39 51y 10 103 495 1 983 802 134 804 Co-bbo 10
(V] 7.0 19 Q0 0 v 766 Te No=Go 11
46 818 54 790 13 969 2 blz 199 8§37 23 35¢ 1 358 416 €. -U. PAR RAIL 12
6 26l 28 150 12 303 259 12 523 7 373 966 IMPURY. PAF MER 13
249 109 527 157 303 816 4 656 1 137 o19 218 825 4 922 023 TOTAL 14
1981
Q0 72 0 0 [+ o] 10 382 Te~Ne 19
0 17 ] "] 0 Q 26 1o -P.~E. 16
To4 11 937 6 499 0 3 919 891 145 43¢ N.-E. 17
109 6 392 3 433 0 I 024 268 1 755 Ne-B. %]
15 827 bz ©93 58 368 EFY) 90 473 24 248 497 713 QUE. 19
133 o%u 46l s6e 315 680 252 Tee 615 202 226 2. 798353 ONT. 20
12 239 36 129 13 774 24 1 285 5 216 110 576 HMAN. 21
31 033 Y44 2 450 0 889 Ta7 43 08% SASK. e
7 261 18 431 B 948 2 002 6 272 & b4 70 lo7 ALE. 23
1 81628 45 107 12 87« 87 3 308 o8l 1ol 883 Co-tie 2%
[¢] rll JE 0 ] Q B4o Ta No-Ou 25
43 951 85 2ol 26 950 344 258 243 34 188 1 667 306l E. -U. PAR RAIL 26
& a77 22 447 10 728 [¢] B, 1 2% [} 283 375 IMPURT, PAR AER a1
133 ss2 761 594 459 122 3 620 1 091 155 275 333 5 B33 888 TCTAL 28
1980
o 1] 21 Q 0 26 13 936 T.-Na 29
0 g 1) 0 1> ] 31 1. =P.-E. 30
8 975 9 o8¢ 6 495 9 12 741 3 668 i34 922 N.-E. 31
67 1 417 1 453 9 1 286 g5 36 51¢ N.-B. kP4
12 <71 56 201 74 106 121 108 621 26 55% 521 690 QUE. 33
137 698 434 292 328 S2¢ &2 b4l B61 164 214 2 775 266 ONT. 14
14 672 28 636 16 288 20 4 880 & 937 10y 772 MAN, =X}
22 835 501 1 587 1] 1 387 484 20 188 SASK. 36
6 8lo 7 137 11 472 429 4 B28 2 149 %5 311 ALB. 37
i3 407 39 855 20 986 0 2 436 1 070 145 590 C.-B. 3o
a 565 231 [¢] [¢] 9] 918 T. N.-O. 39
57 270 121 58 28 044 457 332 616 24 131 1 8¢8 348 E. -Us PAR RAIL 40
% 420 20 o0l 11 8sl 0 8 812 ] 207 701 IMPURT. PAR MER “b
278 430 720 348 500 762 1119 1 119 456 227 337 5 850 190 TOTAL 42
1979
0 0 Q 0 45 10 1y 181 Te=N. w3
1] 0 4] 0 o Q 17 1. =Pa-E.o 44
7 Yok 7 ¢l 5 059 1] 35 345 6 618 151 592 Ne.—Ea 45
1013 510 I 974 18 7 100 376 46 020 N.-8. 40
28 378 53 448 54 06l 193 123 834 17 220 543 681 QUE. 47
155 &8 460 el 298 369 59 905 931 154 479 3 189 365 UNT .« “8
12 285 24 792 19 24} [ 4 796 1 037 115 o020 MAN. 49
29 068 713 430 0 2 246 7 37 599 SASK. 50
4 554 14 o067 17 545 146 8 376 2 139 67 128 ALB. 51
14 928 40 854 19 624 0 7 386 1 455 131 080 Ce-B. 52
[¥] 271 621 0 73 O 966 Toe Ne-Oo 53
63 481 151 115 25 9217 529 376 908 13 las 2 050 125 E. U, PAR RAIL 54
v 476 21 086 10 048 145 12 017 (4] 195 882 IMPORT. PAR MER 55
AR 617 775 412 452 90% 1 093 1 494 142 197 260 6 547 b62 TOTAL 56




TABLE 12. Railway Commodity Origin and Destination - End Products,

38

Inedible - Revenues, 1979-1982

DESTINATIGN
NFLD. P.E.l. N.S. NB.
CKIGEN QUE . ONT. Han.
T.-N. [.-Pa-E. N.-E. f -t
NG
HE VENUE
1982
1 NFLD. 635 579 1 500 17 606 10 Ole i &75 16 660 10 491
2 P.E.I. 0 0 0 0 5 618 0 0
3 [N 3 4T 447 o 43 229 48 093 56l 159 1 285 858 843 972
4 N.B. 877 575 0 9 403 3 765 468 654 224 931 180 737
5  QUE. 2 44t GO6 66 770 2 224 885 1 761 94i 1 054 794 3 298 427 3 759 253
6 UNT. 3 311 506 31 372 5 246 051 10 085 576 15 $83 132 6 236 Ble 18 543 642
7 AAN. 10 413 0 26 6117 87 215 436 514 880 948 892 714
8 3A5K. 0 0 o 26 935 50 767 280 960 36 218
9 ALTA. 22 634 0 36 483 108 630 749 635 983 748 262 088
10 B.C. 0 0 1 950 420 475 982 4 898 944 5 611 162 1 234 517
11 Nehod. 0 0 0 0 0 & 894 )
12 us. BY RAIL 20 664 28 920 306 333 410 34l 8 593 i3l 35 650 512 L 363 306
13 MARINE IMPORT 191 212 u 1 875 854 177 511 13 214 417 13 776 179 1 479 170
le TLTAL 11 369 036 128 562 11 736 941 13 231 067 45 618 080 66 253 095 26 606 556
1981
15 NELD. 944 092 0 33 249 4 706 26 626 11 440 6 221
16 P.E.1. 0 200 a 0 o 0 )
1T N.S. < BSL S41 0 127 294 209 587 635 440 1 525 050 1 783 335
18 N.p. 553 459 147 36 301 115 332 671 448 294 794 583 307
1y QUE. 1 328 245 45 988 3 23 331 2 007 Obl 1 389 547 3 885 991 4 351 090
20 ONT. 3 613 8Us 65 470 8 823 933 10 799 925 20 117 530 6 124 477 21 034 405
21 MAN. 2 844 0 8 555 484 487 333 953 720 685 775 465
22 SASK. 0 0 6 563 20 373 20 734 519 248 61 840
23 ALTA. 8 610 0 223 557 1 595 406 467 270 630 767 267 229
24 B.C. 10 856 0 1 672 116 1 017 445 4 B41 018 & 659 395 1 228 586
25 No.Wel. 0 0 0 0 86 290 B 745 82 231
26 US. BY RAlL o7 176 84 277 426 460 878 136 13 359 974 35 143 895 1 381 Tl
27 MARINE IMPORT 175 511 o 1 564 567 79 529 11 683 918 11 424 581 1 689 686
28 TOTAL 9 616 180 219 082 16 146 526 17 211 989 53 &v5 728 &7 749 068 32 246 31
1980
29 NFLD. 1122 307 0 12 350 4 884 52 903 27 574 0
30 P.E.i. 0 300 0 0 o 1 507 0
31 N.S. 3 291 564 1 498 126 832 51 179 524 487 94: 443 541 317
3z N.B. 743 503 o 15 268 156 365 458 351 292 544 98 702
33 WGUE. 1150 712 113 653 3 098 147 1 720 248 1 007 508 3 601 266 3 280 «Bb
34 ONT. 3 640 787 91 227 6 293 596 i1 786 585 22 199 053 s 710 121 18 624 326
35  MAN. 33 T44 0 13 783 51 w22 258 330 797 393 763 270
36 SASK. 6 512 0 7 293 4 469 38 134 189 b4l 55 475
3T ALTA. 26 869 20 900 72 915 33 223 413 853 380 084 211 695
38 d.L. 22 899 0 1 206 549 275 631 2 628 168 5 113 076 1 055 369
39 Now.T. 0 0 4 348 ) o 21 022 0
40 U3. BY RAIL 275 016 53 278 543 629 916 809 12 849 631 32 484 370 1 356 567
41 MARINE IMPORT 12 422 670 I 246 668 25 665 & 553 692 6 976 032 1 233 050
42 ToTAL 10 586 395 281 526 12 64l 378 15 026 480 46 984 130 56 537 273 27 420 257
1979 A
43 NFLD. 1 435 545 o 10 726 3 697 11 214 371 767 o
4 P.E.l. 2 109 0 0 0 0 0 0
45 Na«S. 2 828 172 2 891 34 612 200 078 468 464 622 149 398 091
40 N.B. L 025 210 0 18 724 171 o002 355 112 157 106 70 307
47 QUE. 1 207 793 122 172 2 986 321 1 369 088 1 216 348 4 086 417 3 270 407
48 ONT. 4 324 980 131 019 6 645 383 12 328 288 28 048 BOS 5 759 219 19 714 285
49 MAN. 5 978 12 526 58 938 34 674 240 918 936 605 1 337 120
50 5A5K. 0 0 ) 53 318 92 069 132 446 76 839
a1 ALTA. 19 497 o 57 756 69 111 640 675 522 006 296 130
52 B.C. 22 358 ) 454 682 238 591 1 530 46l 3 309 46l 702 566
53 NohoT. 0 0 0 0 0 0 0
54 U5. BY RAIL 181 777 53 962 552 627 1 071 908 Ll 432 778 3l 213 564 1 519 619
55 MARINE IMPOKT 114 921 599 336 807 44 037 4 102 358 “ 758 916 1 226 209
S6  TOTAL 11 166 340 323 769 11 156 576 15 583 79u 4B 139 262 51 536 316 28 611 573
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TABLEAU 1Z. Origine et destination des marchandises transportées per chemin de fer - Produits finale non comestibles - Recettes, 1979-1982

LS A1 ION

ALTA. B.Co Naw.T. UeSa BY RAIL MAR INE EXPORT
EasK. TOTAL ORTGINE
Alo. Le=be Te No-Lo E«-Us PAR EXPURTATIUN
LHEMIN OE MARIT IME
Ni W
KRECETTES
1982
0 0 0 0 0 0 693 127 Te-N. 1
a o D) 0 Q0 ¢ 5 618 la “Pa-Ea e
59 «C2 912 36t I 176 55¢ a 655 011 157 Sc4 $ 590 63y Na-to 3
12 995 112 Gus 1ve 434 a 20 230 0 2 l4i 818 Ne-B. “
2 %48 246 Ll 440 435 7 410 854 73 835 3 446 B4AS 505 650 39 937 947 QUE. 5
18 569 914 ©3 412 063 42 665 135 157 454 40 78¢ 087 7 490 32¢ 232 120 056 Ont. [
450 752 2 827 s82 2 149 276 13 296 25 952 344 738 & 186 417 MAN. 7
395 U5 31 450 122 929 2 090 33 314 85 330 1 070 049 SASK. ]
Lc¢8 506 472 197 1 080 467 25 283 79 727 462 999 4 513 197 ALB. 9
1 %37 512 3 204 o©51 421 295 61 499 16 308 11 203 19 513 89} Ce-Be io
0 37 <28 10 251 [¢] Q [ 54 413 To No-C. il
2 989 2i¢ 5 757 37i 1l 609 970 329 oi« 7 801 409 1 loeD 284 66 027 071 E. -U. PAR RAIL %4
1 0l2 ool 4 307 097 1 938 T4 43 753 37z 260 ¢ 36 388 88 IMPORT. PAR MER 13
27 644 660 92 515 740 58 787 181 TU6 aue 53 297 1=l 10 348 060 “22 243 13} TOTAL 14
1981
a 14 192 Q a Q 0 I 080 52¢ Fe=N. 15
o 16 381 Qo 0 0 v 10 581 I. -P.-E. 1
116 249 L 320 t25 I 579 899 a 174 854 31 3t L3 396 685 N.-E. 17
35 938 1 358 287 794 252 0 127 747 16 371 4 587 923 Ne-B. 18
2 833 235 13 071 809 12 Q8o 121 55 467 4 bl4e 261 ©83 ol3 48 515 159 QUE. 19
20 640 455 81 832 294 56 952 670 T4 379 29 030 471 5 140 bé&4 271 933 679 ONT. 20
658 816 3 155 578 1 628 612 4 3217 44 330 500 353 8 318 027 MAN. 1
250 010 74 371 184 161 Y 69 005 48 o715 1 254 980 SASK. tx
“8b 602 634 2 902 002 139 023 549 813 640 464 & 548 lob ALB. 23
i 218 117 3 049 076 699 873 10 504 115 693 65 470 20 789 415 Ca=Ba 24
0 15 495 @ JT0 a ¢ g 198 93l Te No-=3. 2%
¥ 56 396 9 502 430 3 278 134 45 096 9 734 075 1 252 4¢<8 78 690 798 E. -U. PAR RAIL 26
1 260 309 2 993 137 1 991 402 o 255 853 0 33 118 493 IMPORT. PAK MER 27
¥» 058 789 LE7 031 by9y7 83 10L 956 326 796 44 T16 102 12 381 535 465 503 962 TOTAL 28
1980
0 o Ll BOZ2 a 0 4 823 1 239 643 Te-Ne 29
o [ 0 0 1 650 o 3 457 1e ~Pa-kE. 30
480 194 1 182 235 1 434 141 3 228 654 900 79 337 9 313 455 Ne-E. 31
il =253 273 966 250 527 3 48) 112 407 5 637 2 423 004 Ne-Ba 32
2 238 303 9 862 682 11 770 423 64 264 3 907 467 729 805 42 545 024 QUE. 23
18 882 409 7L 675 595 55 315 046 14 050 23 806 262 7 610 053 2490 (49 110 ONT . 34
645 bB7 2 112 935 L 667 978 4 B33 145 097 253 686 6 808 lab MAN, 35
173 80C 20 063 74 500 0 89 932 34 255 700 274 SASK. 36
264 477 174 262 594 T493 5 B8u 422 203 155 787 2 776 905 ALB. 3 U
1L 006 191 2 492 712 577 835 0 91 232 63 308 14 532 990 Co-Ba 3b
0 21 53} la 210 0 a 0 61 111 Te Ne=Go 39
3 094 365 11 027 695 2 T2e 272 5S4 401 10 417 192 808 513 T6 605 538 E. -U. PAR RAIL 40
560 585 2 S44 102 1 937 493 0 749 Lle 0 21 B99 495 1MPORT. PAR MER 4l
27 357 264 101 455 se8 76 375 976 150 145 40 397 458 9 746 004 4cy 958 154 TOTAL 42
1979
0 o 0 [+ 7 786 1 385 1 508 120 Te=N. 43
1] a 0 o 0 0 2 109 Ie -Pa-t. Yd
145 580 675 364 1 034 144 Qo I 350 330 158 213 7 919 892 N.-E. “5
61 006 98 516 357 058 5 281 331 613 13- 431 2 662 360 Ne.-B. 46
2 bl4 134 9 282 S22 9 332 943 98 7159 5 107 733 &35 383 41 930 680 QUE. “7
19 393 34§ 70 600 491 45 959 817 & 229 26 266 803 6 875 493 246 054 L6} ONT. 48
568 452 1 734 211 1 651 524 [/} 225 «17 68 704 6 875 187 MAN. “9
186 <36 47 U9 42 252 [+] 149 926 35 401 815 581 SASK, 50
156 053 203 721 593 895 1 848 496 B58 153 655 3 211 205 ALd. Sl
$33 133 2 218 b4 559 296 Q 528 612 Bl 067 10 579 041 Co-Bs 52
0 10 311 36 250 Q 9 056 1] 55 625 Te Ne-Os 53
3 305 185 1l 633 803 2 325 815 49 bBo 9 777 030 406 785 73 524 537 E. ~U. PAR RAIL 54
675 218 2 508 393 1 558 464 30 921 818 944 ] 16 175 787 IMPORT. PAK MER 59
15 038 346 99 Q13 244 63 451 466 192 724 45 671 108 8 429 577 411 314 091 TOTAL 56
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TABLE 13. Reilway Commodity Origin and Destination - Special Types of Iraffic - Metric Tonnes, 1979-1982

DESTINATION
NFLU. P.E.l. NeS. NE. ‘
OREGIN QUE. ONT. bl L
Te-N. i| EPREER NESER N. -8,
Nu -
METRIL TUNNES
1582
1 NFLD. 6 923 V] 302 84 227 256 0
2 P.t.l. ] 0 Qo ¢} 16 178 14 720 [}
3 N.S. 576 0 & 828 17 137 14 885 19 329 1771
4 No.B. 1 770 [ 16 212 1 184 26 202 53 279 1 652
5 wUE. 10 301 4 472 70 814 73 247 2 Wis 121 561 103 o54
& OUNT. 1o 72 5 453 79 765 84 7xl 134 il 27 582 299 174
7 HMAN. 1 741 ¢ 1 320 3 243 9% 329 12¢ 357 4 865
8 SASK. ¢ 0 450 86 16 45% 17 145 3 980
S ALTA. 56 [ 749 1 ¢78 54 B22 8% 815 ol 571
16 8.0, 18 i9 65 37 56 %83 105 141 46 456
1l New.T. ] o 0 [ 0 0 0
12 u3. BY RAJL 185 0 371 610 30 le67 T 943 1 6ss
13 MAKINE IMPORT 156 o 34 127 5 505 <75 101 T34 553 26 509
14 TUTAL 38 960 9 %ad 2il1 oi8 187 8se 126 105 1 318 089 550 28«
1981
15 NFLD. 2z 5%9 0 977 o8 le 184 0
16 P.E. . 0 o 0 Q 14 $54 14 118 0
17 N.S. 257 0 7 €63 12 eli 15 562 21 760 2 184
le N.B. 1 243 10 15 065 4 568 20 454 64 807 3 o2
19 QUE. 8 165 & 360 76 535 B8O 767 4 445 130 val 130 784
20 ONT. 13 338 6 150 99 le3 105 020 146 559 41 966 400 902
21 MAN. 5286 % 1 380 3 741 86 3401 168 224 S5 943
22 3A3K. ] o 0 45 11 060 9 57l 3 37¢
23 ALTA, 213 0 326 3 422 51 617 82 w98 b4 48y
24 B.C. 18 g 119 lés 44 820 91 Q12 LTI
25 Nonm.T. (¢} o 0 Q [} o] ¥
26 J5. bY RAIL 257 Y] 1 083 8el 31 «33 14 628 & Th
21 MARINE IMPORT 0 is 11 083 £ 383 336 29z 952 942 27 1%} .
28 ToTaL 26 682 12 559 213 399 213 504 163 519 1 592 302 69% S4%
1580
29 NFLO. 3 484 [ 1 232 165 76 84 0
30 P.ELI. 0 18 1} Q 13 830 14 116 0
31 N.S. 369 Y] 9 672 11 637 17 017 28 097 L 778
32 N.B. 1 768 9 13 759 2 341 & 551 59 887 3a833
33 QE. & ble 6 130 86 258 95 «97 6 688 el 249 las 752
34 ONT. 12 421l 6 936 104 ¢13 113 S04 214 565 54 833 418 223
35 MAN. 162 10 1 388 4 225 121 755 194 400 5 608
36 SASK. 0 [} [ Les 10 388 11 127 o 917
37 ALTA, 1 456 2B 602 1 905 w8 762 BB 204 66 124
38 B.C. V] 0 144 223 26 125 66 185 45 196
39 N.W.T. 0 4] 0 0 [¢] 0 o
40 US. B8Y RAIL 396 0 911 846 6% 407 33 698 1l 2869
41 MARINE IMPORT o 10 1 341 906 340 198 84l 787 32 593
42 TOTAL 26 B71 13 143 219 323 231 483 887 369 1 553 673 136 238
1979
@3 NFLO. 4 865 o 1 80& 285 5% 506 0
44 P.E.E. 0 Q0 0 10 40 881 13 573 0
@5 N.S. 432 o 7 389 1l 989 18 365 21 4ll 2 321
46 N.8. 4 912 19 3 [l 3 06l 31 889 76 700 3 070
47 QUE. 6 510 6 496 9% 933 107 036 12 483 251 Bé4 154 703
48 ONT. 11 788 7 499 109 718 123 312 309 830 80 7e8 448 508
49 MAN. 929 29 1 274 4 067 loz 759 236 049 5 626
50 SASK. 0 0 19 128 10 613 10 402 11 @27
51 ALTA. 1 165 47 724 1L 818 63 126 97 471 75 544
52 BaCa 55 0 136 337 34 794 72 434 40 603
53 N.wW.T. 0 0 Q [ [ o 0
54 US. BY RAIL 342 (/] 1 083 1 035 56 875 80 042 14 482
55 MARINE IMPORT 18 o 1 787 975 355 358 942 815 32 ¥}

56 TOTAL 31 o021 14 092 232 hha 254 059 1 007 576 1 884 161 190/ 12
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TABLEAU 13, Origine et destination des serchandises transportées per chemin de fer - Transactions spéciales commerciales - Tonnes métriques, 1979-1982

Bh L INATIUN
ALTa. BeCo NewaTa Ue.Ss BY RAIL MARINE EXPURT
45K, TLTAL URIG INE
AL C.-B. Te Ne—Ue t.-Us PAK EXPUKRTATION
CHEMIN DE MARITIME
FER NO.
TONNES METRIGUE
1982
20 0 Q o a 19 7 B35 Te-No i
a 0 Q 7] 4] v 30 499 I. -P.-E. 2
1 led 4 435 2 420 0 3 568 7 33¢ 80 050 Ne=-Ea 3
196 1 306 44 0 1 733 @21 104 571 Ne-Be 4
28 790 el 757 161 079 4] 96 $72 407 049 1 Llel 870 QUE. 2
102 169 470 541 2917 761 v 8 057 800 <57 2 331 944 ONT. &
17 683 87 9217 33 204 3o w47 20 B9Y 397 258 MAN. ¥
4ls <4 Ty 8 004 0 163 5 447 54 815 SA5K. 8
10 553 9 180 58 979 108 672 38 050 326 728 ALB. 4
12 222 88 031 1 328 &b 183 17 87 326 722 Co-ba v
) 0 4] [¢] a v ) Te Ne-Go il
1 523 la 37e 3 915 i6 T 915 318 l4b 386 881 E. -J. PAR hAIL 1&
10 620 92 ol 15 95¢ ] L1o4 946 [+ 1 331 096 IMPORT. PAk MER 13
185 560 918 §03 528 &90 231 255 120 1 615 %40 & 540 T4o TOTAL 16
19 4}
4] 7] ¢ [¢] 0 94 3 940 Te-Na 15
Q 0 a V] [¢] ] 29 073 1. -P.-E. 16
1 0su 5 «06 3 187 V) 4 Y48 5 79% Bl G40 Na-Ea i7
215 2 547 1 103 D 2 254 1 244 117 142 Ne-3. 18
32 378 172 el 138 049 33 37 100 202 &76 1 32v 020 QUE. 19
lec 509 59 Zovb 404 703 20 11 498 950 010 2 894 By ONT. 20
21 991 105 892 49 294 [+] 253 17 488 461 U6l MAN. Z1i
L 455 2 092 9 733 [} S10 4 154 41 999 SASK. 22
13 978 10 792 88 418 167 1 332 38 o2 355 921 ALbBe z3
0 T42 108 140 3 256 0 30e 41 Qo8 350 265 Co-8. Z4
[¢] 0 0 ] [¢] o o Te Ne-U. 25
% la8 34 121 15 «20 136 8 698 413 931 531 %39 €+ -Ues PAR RAIL 20
5 5% 90 572 29 389 V) 299 110 ] 1 756 994 IMPORT. PAR MER 27
1§ S90 1 124 493 T43 159 358 306 6ll 1 974 511 7 945 088 TOTAL 28
1980
0 Q o] [¢] ) w01 5 146 Te-N. 9
[ [} 18 [} 54 a 28 038 ls -Pa-E. 30
1 0%8 4 bB5 é T45 0o 5 308 3 el 85 973 N.~E. 31
138 1 %50 1 824 [+ 3 617 717 113 506 N.—-B. 32
31 s6l0 159 517 137 328 0 26 659 543 458 1 407 009 QUE. 33
117 887 578 125 432 061 10 16 281 869 7017 2 938 640 ONT. 3%
3¢ 8¢ 137 430 b8 167 42 356 17 los 573 886 HMAN. 3%
2 182 3 B17 5 031 0 1 20z 2 756 43 04b SASK . 3o
13 312 25 19¢ b1l 230 ] 1 o84 57 198 416 297 ALB. 37
9 690 111 508 5 663 4] a10 41 501 307 410 Ce~B. 38
a 4] 0 7] 7] 8} (4] Te Na-U. 39
& 308 U 128 & 145 5 13 409 350 353 530 598 E. -U. PAR RAIL 4“0
13 292 96 053 62 37l (1] 298 980 ] 1 687 536 IMPORT. PAk MER 44
<28 654 1 158 559 825 187 l28 367 886 1 887 173 8 137 693 ToTaL 4
1979
[+] a9 75 (1] 4] 258 8 493 Te-N. 3
4] ] [¢] ] V] 0 24 465 1. -P.-£. ah
909 4 575 3 287 0 1 272 5 1la2 87 099 N.-E. “5
[¢] 1 128 104 0 2 623 1 524 138 807 N.-B. 46
31 8463 154 364 119 047 0 20 116 634 296 1 593 715 QUE. “7
L1l 245 493 349 358 608 0 33 714 847 2006 2 935 551 ONT. 48
58 7¢CC 142 899 54 394 54 214 19 526 626 5206 HMAN. L1
3 035 & 65 4 934 o 1 016 1 624 49 873 SASK. 50
1% 538 40 776 101 791 0 697 54 658 453 361 ALB. 51
13 108 Lo5 775 8 462 0 523 26 783 303 0ls Co~B. 52
0 [¢] 0 a 0 0 a Te Ne=Oo 53
T 428 39 s08 5 401 97 20 649 284 520 511 S6¢& E. -U. PAR RAIL Sé
10 149 86 &35 44 U517 0 344 819 a 1 821 908 IMPORT. PAR MER 55
252 582 1 075 sld 700 964 151 435 448 BTIS 542 ¥ 554 38a T He
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TABLE 14. Railway Commodity Origin and Destinetion - Specisl Types of Iraffic - Revenues, 1979-1982

DESTINATION

NFLD. P.Eal. N.S. NB. ‘

CRIGIN GUE . UNT, il
T.—Na le~Pe~E. Ne.-E. Ne-8.
NU.
REVENUE
1982
1 NFLD. 218 961 0 15 528 5 964 21 573 37 683 [¢]
¢ P.E.I. [+] [+] 0 0 525 921 742 019 (<]
3 NS 46 134 [} 293 984 550 944 665 590 1 18l 217 265 584
4 N.B. 135 122 0 647 464 17 303 $57 051 ¢ 126 292 183 640
S WUE. 1 263 097 368 57b 5 107 660 4 631 144 16 045 4 789 811 9 489 039
6 UNIT. 2 830 131 617 454 8 bo4 925 7 995 281 5 Ty9 8l4 1 545 401 22 320 652
7 HMAN. 407 363 0 203 041 555 690 4 Toi 456 & 039 933 497 170
& SA5K. [ [+] 42 898 15 470 1 029 «23 1 012 553 181 703
9 ALTA. L7y 240 s} 91 390 24% 390 4 B60 663 7 356 <72 2 ley 139
10 B.C. 7 1%9 5 898 20 306 65 871 7 132 &23 12 191 563 2 926 622
1L NehaoT, [+] [+] a [4} [ 0 ¢}
12 uS, BY RAIL 9 827 1] 21 298 62 323 1 314 46l 271 205 28 335
13 MAKINE IMPORT 43 508 1] 768 787 360 065 L4 469 6lé 28 564 358 2 440 799
14 TOTaL 5 146 582 591 930 15 883 281 le 617 725 41 b94 B34 66 438 307 40 502 723
1981
15 NFLD. 14 778 ) 35 058 5 677 1 962 37 663 [¢]
lo P.E.T. 1} [+] 0 0 433 792 671 639 Q
17 N.S. 21 183 <] 225 307 492 155 603 057 5886 931 299 33)
18 No.o. 94 218 40 518 124 70 763 617 220 2 632 524 337 806
19 QUE. P 100 520 455 941 4 898 126 4 404 6l4 265 156 4 B9l BE4 9 250 243
<0 ONT. « 427 u95 645 969 9 118 3¢2 8 659 199 5 b96 246 1 B78 025 23 035 281
21 MAN. 123 533 3 544 193 044 720 088 4 143 328 7 439 651 529 882
<2 SASK. 4] 0 1} 5 349 645 656 569 028 193 051
25 ALTA. 65 740 [+ 58 059 608 770 4 209 014 5 777 982 2 085 63¢
24 B.l. 4 052 s} 26 579 44 987 5 250 643 9 372 827 2 958 237
25 Nom,To 0 o 1] Q [v] [ [
20 US. BY RAIL 14 462 0 88 340 67 379 1 127 856 407 103 104 251
27 MARINE IMPORT Q 105 264 186 239 071 19 189 43¢ 38 861 279 2 527 665
28 T1O0VAL 3 966 1B1 1 106 559 15 425 125 15 318 652 4c 189 371 73 546 536 41 327 383
1980
<9 NFLO. 142 698 (] 35 528 8 408 T 259 11 070 [¢]
30 P.E.L. Q 125 1} [ 356 588 563 632 o
31 N.S. 27 524 4] 244 186 475 837 561 065 1 129 146 216 851
32 N.B. b7 ol7 308 “86 730 56 244 605 704 2 255 435 226 584
33  QUE., 854 854 339 306 4 512 885 4 451 978 250 282 5 204 608 9 112 936
34 ONT. 1 927 589 592 958 8 335 118 B 195 486 7 049 280 1 954 690 21 218 745
35 MaN. 37 Bas 1 862 171 840 706 121 4 827 020 7 240 771 462 496
36 SASK. 0 Q 0 51 649 550 058 639 783 246 394
37 ALTA. 304 543 4 618 96 405 231 608 5 574 256 5 679 03% 1 987 301
38 8.C. Q [} 29 597 37 812 2 796 456 6 004 736 2 174 443
39 Newal. [+] 0 4] 4] 0 [+] [+]
40 US. BY RAIL 30 842 0 53 653 60 097 2 120 813 782 429 147 702
4L MAKINE TMPORT Q 823 T4 010 124 262 16 561 899 31 756 045 2 226 296
42 TuFAL 3 443 513 94D uS8 L4 04l 952 14 399 502 39 277 280 63 221 384 38 019 748
1979
43 NFLD. 181 918 0 53 389 12 573 29 244 45 380 4]
44 PoEale 0 0 4] 434 261 478 499 494 4]
45 N.S. 30 412 [ 206 511 487 187 552 444 T44 523 243 977
46 N.B. 289 634 541 480 998 61 333 769 w27 2 550 9123 233 495
47 WE. 730 263 326 929 4 662 508 4 543 604 344 806 6 830 266 9 649 538
48 ONT. L 536 29¢ 562 094 8 28l 021 8 080 (45 9 163 391 2 915 732 22 545 970
49 MAN. 204 301 3 787 140 640 650 257 4 267 448 8 755 500 375 679
50 SASK. [+] [+} 3 389 46 229 576 7138 650 466 416 388
51 ALlA. 268 953 S 934 101 805 185 221 4 295 140 6 227 117 1 924 905
52 B8.C. 15 004 0 25 824 51 071 3 845 006 & 751 89S 1 797 950
53 N.w.l. [+] [+ 4] 0 [} 1] 0
54 US. BY RAIL 14 5%8 [+ 71 185 T2 720 1L 647 108 1 421 386 183 057
55 MARINE IMPOKRT 1 288 0 46 432 91 234 14 577 006 27 740 466 2 332 99¢
56 TOTAL 3 272 667 899 285 14 073 702 14 282 008 40 329 236 65 133 {98 39 703 955




TABLEAU 14. Origine et destination des marchandises

Sl I

transportées par chemin de fer - Iransactions spéciales comserciales - Recetles, 1979-1942

OES AL TION

AalTA. el NeWeT. Ue.S. BY RAIL MARINE EXPORT
B SKe TotaL ORIGINE
ALB. Co~B. Te Ne=L. E.~U. PAR EXPURTATICON
CHEMIN DE MAKIT IME
FER NU.
RECETTES

1982

4 505 [¥] a Q 0 Y4ab 305 182 Te-Na 1

0 0 0 0 0 0 1 267 940 Te -PavEe &

196 571 L6 649 568 075 a 333 511 372 837 5 511 @96 Ne-Eo <)

39 382 301 58% 13 Be3 o 117 303 90 z2i 5 229 890 N.-B. 4

4 410 850 2L i85 leés 20 024 692 0 2 529 817 1u 418 838 84 354 740 WUE. 5

12 623 775 62 306 «14 48 456 229 ¢ 316 918 21 972 20l 155 497 355 ONT ., ®

842 430 4 970 081 3 394 007 T 059 T 024 1 446 b5¢< 25 138 306 MAN, [/

9 541 100 lee @717 240 o 3 743 4BU 810 3 359 927 SASK. 8

362 556 21o 002 2 543 617 11 544 30 117 Z 7ol 0sl 20 771 61! ALB. 9

774 vl2 3 668 140 45 608 12 690 & 592 1 ¢a4 G2l 28 100 645 C.-B. 10

a a 0 o [¢] o 0 T. N.-0. 11

%z ol6 l 141 716 159 &85 < 421 277 578 7 83y 089 1l 227 214 €e¢ -Us PAR RAIL 12

1 G20 115 9 652 (91 2 715 238 0 3 071 354 Q 63 1865 529 IMPURT. PAW MER 13

20 3717 713 104 454 657 78 520 254 33 714 & 694 557 46 567 558 441 923 835 TGTAL la
4981

[} u ¢ ] a 3 3 216 515 Te-N. 15

0 0 0 0 o 0 1 105 431 Te ~P.-E. 16

459 638 1 006 857 856 584 1} 379 19l 292 404 5 323 276 N.-E. 17

46 075 467 388 99 763 0 156 091 50 lesd 5 091 140 Ne-B. 18

4 012 373 21 088 418 21 730 314 20 961 852 396 1l 259 517 B4 216 463 QUE. 19

12 443 S8¢ 63 236 220 50 815 481 6 778 393 s62 23 704 595 202 Q60 447 UNI. Zu

8B 561 4 942 21¢ 3 601 323 0 4 8l 4 280 2114 23 510 19¢ MAN. ¢l

15 686 74 950 413 293 o 20 914 42d 263 2 360 196 SASK. 22

373 479 256 794 £ 830 825 17 079 lo 577 2 712 592 19 073 147 ALB, 23

265 <09 3 882 569 147 108 o 12 137 2> 334 858 25 636 206 C.-8. 24

o G 0 a [} o 0 Te No-O. 25

177 484 2 205 400 740 290 15 974 251 5l 6 860 0c¢2 i% 060 073 Ee -Us PAR KALL 26

550 176 8 353 526 3 953 899 0 T 185 418§ 0 81 425 36l IMPORT. PAR MER 27

1% we2 327 105 5i4 188 85 189 480 6l 392 9 313 308 51 920 047 464 440 509 TCTAL 28
1980

a o 0 [} 0 2 a8 211 654 To-Na 29

0 o 3 80 0 2 2007 0 926 432 I ~Pa-t. 30

142 380 778 060 548 w50 [} 374 602 466 559 4 964 8B40 N.-E. 1

27 231 217 430 36 200 ] 232 918 19 894 4 282 355 N.-8. 32

3 489 238 17 582 597 18 465 594 0 482 4lé& 12 004 023 76 750 719 QUE. 39

10 613 855 53 105 o024 46 083 930 4 836 485 423 19 420 5715 178 988 lo7 ONT. 34

979 209 4 T66 Q41 3 706 519 9 632 12 354 L 266 8ol 24 198 o78 MAN . 35

19 866 78 €02 239 158 4] 19 873 239 476 2 085 46l SASK. 36

305 050 312 o2 & 990 317 o 73 467 ¢ 378 208 47 935 592 AL8. 37

498 128 3 40u 564 22¢ 110 i+ 30 234 3 108 Go% 18 302 809 C.-8. 38

Q Q o [} o] o 0 Te Ne-O, 3g

2486 225 2 333 lub 352 874 26 028 369 8014 7 310 872 13 640 521 E. -J. PAR RAIL 4Q

788 744 & 715 407 3 421 873 [} 6 156 &31 [¢] 67 825 $90 IMPORT. PAR MER 41

17 107 926 89 289 o178 To 072 355 40 494 8 240 058 46 217 207 410 311 155 TOTAL 42
1979

0 & T4 le 500 0 [ 21 olB 367 37 To=N. 43

0 4] [V} o 0 0 761 406 I. -P.-E LT}

111 489 665 703 584 132 Y] 655 755 838 B4z 5 120 975 N.-E, 45

o 150 951 22 676 a 150 261 12 360 4 822 589 N.-8. 46

3 304 629 16 786 Bae Lée 356 258 o 468 185 12 861 480 76 865 332 QUE. 47

10 044 855 “ T75 214 40 103 422 0 862 147 16 8lé 396 169 €86 743 ONT. 48

1 479 163 5 264 209 3 624 096 8 512 3 39S 1 333 0ie 26 050 003 MAN. 49

63 970 133 409 231 229 17 963 190 70e 2 330 487 SASK. 50

336 S83 493 173 2 491 976 a 2T 676 2 443 ab5¢ 18 801 995 AL 8. 51

613 271 3 083 &8l 247 4564 0 24 373 L 463 Tec 17 319 491 Ca-8. 52

0 0 0 0 0 a 0 Te No-Oa 53

256 7514 1 99 780 83 908 37 474 4«82 860 5 716 54l 11 %82 770 Es =U, PAR RAJL 54

730 838 & 018 238 809 701 o 5 771 250 C] 58 119 449 IMPORT. PAR MER 55

Ja 54l 949 8l 393 230 64 571 352 45 988 8 463 865 43 7158 183 392 8638 618 TOTAL 56




TABLE 15. Railway Commodity Origin and Destination - Selected Comsodities - Wheat(Code 034) - Metric Tonnes, 1979-1982

DESTINATIUN
NFLD . P.Eal. N.5. NE . ‘
URIGIN QuE. UNT. vl
T.-N. l.-P.-E. N.-E. N. -8l
Nu o
METRIC TuUNNES
1982
I NFLD. 0 0 0 ] 0 ] ]
& P.E.l. 1] 0 0 0 0 0 o
3 N.S. o] 0 54 Q 1] 0 [v]
4 N.B. 0 a V] 170 1} 0 0
5 QUE. 0o a Qo Q 329 0 0
& UNT. 367 791 11 740 66 842 93 274 93 aso 0
7 MaN. ¢ 445 1 411 418 548 1L 119 3 049
8 SASK. 0 0 45 Q 3] [[TS 8 508 26 ole
9 ALTA. a 0 0 251 20 4 799 908
10 B.C. 4] 0 4] [+ 0 78 [¢]
Ll NeW.T. ) 0 a 0 0 0 0
1l wuS. BY RAlL 0 [1] [+ 0 [¢] 0 [}
13  MAKINE IMPORT 0 9 1] v [V} o [¢]
14 TOTAL 367 1 237 13 252 67 682 97 153 118 386 30 571
1981
15 NFLD. 4] 0 0 v 4] 7] 0
16 P.E.l. 0 9 0 Q 0 0 0
L7 N.Se 0 109 [ 0 Q ) 0
1l N.B. [+ Y] V] 134 0 0 T4
19 QuUE. 0 [} 97 4] 541 Q 0
20 OUNT. 0 531 13 297 4 312 110 57 151 722 0
2 MAN. 0 619 3 567 1 025 1 995 le 303 22 817
22 SASK. 0 828 2 556 449 15 292 42 309 51 255
23 ALTA. o 56 2 913 286 2 295 4 To? 2 043
24 B.C. 0 54 211 V] 410 7 014 [}
25 NoW.T. 0 0 Qo V] Q 0 U
26 US. BY RAIL o Qo Q0 0 Q 0 [v]
27 MARINE 1MPORT 0 0 0 0 0 ¢ J ‘
28 TuTAL 0 2 199 22 104 & 207 131 493 222 1le To 191
1980
29 NFLD. [+ 0 0 [¢] 0 o Q
30 PeEel. 0 ] [ 29 Q © 0
31 NeSe. 0 Q 381 0 0 0 [+
32 N.B. (4] 0 ] Q 0 0 0
33 QUE-. 0 0 ] 0 718 0 1]
34 ONT. 352 166 985 1 044 23 BS8 99 008 0
35 MAN. o 611 3 965 1 j18 2 383 13 a4l 71 108
306 SASK. 0 602 8 558 503 2 454 26 152 66 300
37 ALTA. ] 285 10 366 4 467 1 427 3 789 3 157
38 B.C. 0 [} [] 4] 175 819 Q
39 Naw.T. ] ] 0 0 0 0 0
40 US. BY RAIL 4] 1] 0 0 Q [¢] 0
41 MARINE IMPOURT o 4] 0 0 136 0 0
42 TOTAL 352 1 686 24 257 7 163 31 154 142 810 141 167
L979
43 NFLD. o 1] V] 0 o 0 0
44 P.E.IL. 0 /] [} Qo Q 1} 0
45 NaS. 0 [ 4 943 0 0 0 [*]
46 N.B. 4] (] [0} 418 0 Q 0
47 AQUE. ] o o [V} 1 937 0 0
48 ONT. le3 216 2 455 364 205 028 134 598 0
49 MAN. ] 280 5 271 3 703 9 977 26 951 107 498
50 SASK. (] 165 10 162 1 082 67 276 24 085 118 352
51 ALTA. 4] L 256 16 490 10 902 2 653 19 978 3 087
52 BeCa 0 [} 0 Q Q 166 0
53 NeWaT. 0 0 [¢] "] 0 [*} 0
54 US. 8Y RAIL 0 [ 0 Q 0 Q 0
55 MARINE IMPORY [*] 0 ¢ 1] 408 Q 0
56 TOTAL 163 1 918 39 323 16 53% 287 281 205 782 228 938
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TABLEAU 15. Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Certsines marchandises - B1&(Code U34) - Tonnes métriques, 1979-1982

wu b IRATILN

ALTA. 8.0, KNeweolo UeS. BY RAIL MARINE EXPLET
=A45Ke ToTal OREulne
Acb. Co-Be T. Na-U. E.~Ues PAR EXPIRTATION
LHEMIN Uk MAR LT IME
FER NG,
TUNNE S ME TRIQUE
1v82
¢ ] v [} o 0 g Te-Ne i
0 0 0 o G ¢ 0 Ioe =Pu-t. &
0 Q Q 0 0 o 54 Ne—EW 3
[+ 0 [} 0 0 0 170 Ne=ba %
0 Q 0 [} 0 0 32y duce 5
[+ Q V] 0 20 991 L 743 062 2 030 952 UNT. 3
177 Y] 0 Q XY 3 004 796 3 0de 03> MAN. 1
17 31¢ Q 0 aQ Q 13 998 LIS L4 054 183 SASK. 8
8 571 57 285 36 131 Q 2] 4 S47 Q2v 5 054 993 ALB . 9
0 Q 7 3lo [ 65 51 630 5y 0v5 Co-8Be Lo
o Y] [} 0 0 g 0 To No-3. [
[+ [¢] [¥] [ 3¢l 275 O 321 275 Ee ~Us PAR RALL 12
0 [¢] 2 8k3 [+} [¥] 4] < Bls IMPGRT. PAR Meh 13
26 Q68 51 285 46 260 Q 34 Y9y 23 T44 64¢ <4 546 508 ToTAL 14
1961
[ 0 0 Qo 0 [+] [+] Te-Ha 15
0 0 0 0 0 V] [+] le ~Pe-E. lé
0 [ "] 0 ¢ Q 109 No~Es 17
0 [} [} 0 0 v 208 Ne-B. 18
0 1] 0 Q ] [\ 636 [ 19
o 0 Q [ 108 I 1256 138 1 535 765 JNT . 26
3 ¢53 0 1l [ 4“7 1 857 50l L 9067 433 MAN . 21
¥3 08 15 435 1594 o 0 10 0di 748 10 893 9717 SASK. 22
b R b 4] 63 541 54 545 1] [s] 5 130 233 5 269 205 ALB. 23
L4 Q B8 425 ] [¢] B4 b4Q 1oL 017 Le-Be 2%
a 0 Q Q 0 (4] ¢ To Ne-u. 25
& [+] [+] v 259 146 o 259 140 €. -U. PAR RAIL it
o 0 1 580 Q 0 0 1 580 IMPORT. PAR MER 217
&3 Jan i w17 64 841 0 259 302 13 009 259 19 969 083 TOTAL 28
1980
[ 0 0 0 0 0 0 Ta-Na 29
[ 0 o] [} Q [v] 29 l. -P.-E. 30
[} 0 M) Q g 4o 428 Ne-E. ER)
[ 0 0 [} [*] o Q N.-B. 3¢
0 [ 0 [+] [¢] 1 631 2 349 QUE. 3=
0 0 Q o 681 L 409 815 L 535 yh2 ONT, 34
107 Q 150 L] 0 2 655 910 2 748 437 MAN. 5
g 503 3 593 110 a 0 12 919 220 13 085 993 SA SK. 36
al29 02 831 36 359 4] 0 3 717 109 3 848 24 ALb . a7
0 0 8 081 o 61 5 535 L4 879 C.-B. 38
9 Q 0 ] 0 0 [ Ts Ne-C. LX)
[+ 0 o [} 165 980 0 165 980 E. -U. PAR RAIL 40
0 Q 1 063 0 0 0 i 99 1MPORT. PAR MER 41
16 340 b0 424 42 B804 o L6s 728 20 709 269 21 353 140 TOTAL 42
L9779
0 0 a [} Q 0 9 Ta=Na 3
0 7] 0 9 ] [*] o] I. -P.~E. b4
[ 0 Qo [ Q 1] 4 943 Ne-Ea 45
0 Q Q ] Q 0 418 N.-8. 406
0 a 0 9 0 71 2 049 QUE. 47
] 0 Q Q %23 858 589 1 201 8él ONT. w8
100 Qo Q o 0 1 718 o2} L 872 465 MAN. 49
4l 234 11 593 59 0 0 9 570 203 9 B44 2le SASK. 50
8 738 &5 260 61 173 0 55 2 537 514 2 788 [z ALB. s
[V] 0 4 386 0 1] 17 737 22 2%0 Co-8.a 52
0 0 0 "} 9 0 0 Te Ne=Go 53
117 Q 0 Y] 269 452 0 269 569 E. -U. PAR RAIL S4
(4] Q 5% 0 Q 0 462 IMPORT. PAR MER 55
190 16 653 72 276 0 269 931 14 702 738 15 951 928 ToTAL 56
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IABLE 16. Rmilway Cowmodity Origin and Destination - Selected Commodities - Wheat{Code 034) - Reverwes, 1979-1982

DESTINATIUN

NFLO. PuE.l. N.S. NE. ‘
LRIGIN GUe . ONT. [ere
To-N. fe=Pu=E. Ne-E. N.-8.
N
REVENUE
1982
1 WNFLO. o 0 0 0 0 0 0
2 P.E.l. ° 0 0 0 0 0 o
3 N.S. 0 o 052 0 0 0 0
4 N.B. o 0 0 2 o172 0 0 o
5 QUE. 0 0 0 0 7 877 0 0
& ONI. 23 004 35 308 i 124 671 %06 392 b 967 517 5 574 1le 0
7 MAN. 0 9 366 25 015 11 480 21 893 129 B15 40 412
¢  SASK. 0 0 2 010 o 29z 780 312 608 606 98¢
9 ALTA. 0 0 o 13 056 1 368 279 799 32 621
10 B.C. 0 0 0 o o 667 o
11 NeweT. 0 0 o 0 0 ) 0
12 uS. BY KAIL 0 0 0 0 0 0 0
13 MaRINE IMPGRT 0 ) o 0 o 0 0
14 TGTAL 23 004 44 674 1 152 348 433 606 7 311 435 6 697 015 680 015
1981
15 NFLD. o 0 o 0 o o 0
16 P.E.l. 0 0 0 0 0 0 0
17 N.S. 0 2 3le 0 0 0 0 )
it N.B. 0 o 0 3 600 0 0 13 484
15 QUE. o 0 2 757 0 9 267 0 0
20 uNT. o 11 002 1193 816 61 olo 6 T4 464 6 306 403 0
<l mAN, 0 18 321 83 268 32 454 61 377 206 639 248 795
22 SASK. ) 42 371 86 873 21 724 1157 110 1 316 157 1 058 350
25 ALTA. 0 2 720 133 373 12 879 a1 vel 113 374 o7 613
i4 Ba.C. a < 486 9 174 a 15 364 52 020 (]
25 NohoT. 0 0 0 a 0 ) )
26 US. BY RAIL 0 0 0 0 o o o
27 MARINE IMPORT o a o o 0 0 o ‘
26 TUTAL 0 79 216 1 509 263 132 213 8 119 543 7 994 593 1 388 242
1980
29 NFLD. o 0 0 ) o 0 0
30 P.t.l. 0 o 0 2 194 0 0 0
31 N.s. 0 0 2 766 0 0 0 0
32 N.B. o o 0 0 0 0 0
33 woe. 0 0 0 3 12 457 0 0
3% ONT. 1y 623 4 029 26 196 24 359 812 632 2 122 915 0
35 MAN. 0 23 207 125 379 32 400 s6 161 119 095 606 643
36 SASK. 0 24 853 662 620 19 210 101 887 1 181 606 1 237 635
37 ALTA. o 1i 385 358 862 181 527 71 463 110 220 113 650
O Nk 0 0 0 a 5 609 4 157 o
39 NehoT. 0 0 0 0 0 0 o
40 US. BY RAIL 0 0 o 0 o 0 o
41 MARINE IMPORT o o 0 2 1 204 0 0
42 TOTAL 19 623 63 534 1 195 823 259 696 1 062 073 4 138 053 1 957 928
1979
43 NFLO. 0 o 0 0 0 0 0
44 Paf.l. 0 0 o o 0 0 0
45 N.S. o 0 26 956 o o 0 o
46 N.B. 0 0 0 7 513 0 o 0
47 QUE. 0 0 0 0 27 482 0 o
48 ORT. 10 098 5 241 169 432 8 624 10 233 586 4 075 966 0
45  MAN. 0 10 001 168 343 127 974 285 336 415 040 798 705
50 SASK. o 8 871 618 268 46 364 3 659 622 789 353 1 958 849
51 ALTA. 0 47 335 746 706 385 779 35 842 195 279 84 988
52 8.C. o 0 0 0 0 1 853 0
53 N.W.T. 0 o 0 0 o 0 0
54 US. BY RAIL 0 0 o 0 o 0 0
55 MARINE IMPURT 0 o o 0 3 340 0 "

56 TOTAL 10 098 Ti 448 1 729 705 580 3l4 14 295 208 S 477 491 2 842 Al
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GEsinatIUN

ALTA. Bela NeWoTo U.S« BY RAIL MARINE EXPURT
Bask, JOTAL CRIGINE
ALb. Co-De Ta Ne=bo ce-U. PAR L XPLRTAT [UN
CHE#IN Ot MARIT IME
FER KO,
RECETTES
1s82
[ o0 o o 1] [¢] 0 T.-N. ]
4] [+] 0 0 4] V] 0 le -P.-E. 2
o [+ 4] [+] [¥] [} 652 Na-t. 3
[ Q [¢] 0 0 1] 2..afli2 N.-B. 4
[ 0 0 [} [+ 4] @ BT Guts L]
¢} [ 0 ] 180 150 37 418 786 52 149 952 UNT. .3
2 430 Q 0 [} 3% 3180 10 929 4l1i il 204 208 MAN. 9
209 035 0 0 0 0 68 421 «I17 69 B850 892 SASK. 8
260 120 743 835 1 011 %00 [} 0 24 98BS 037 27 326 9%8o ALB. 9
V] 0 59 874 V] o 314 lo3 374 710 Ca=Be 10
¢ o v 0 7] ¢ Q Ta No-3. it
V] Q 0 4} 3 9lb 234 [+] 3 914 234 E. —U. PAR KAQL 12
[ 0 51 051 /] 0 0 51 051 IMPORT. PAR MEK 1)
71 58% 743 635 L 12z 325 V] 4 128 778 L42 074 814 Lés 883 234 ToTAL L4
1y81
0 [} [ 0 0 0 Te-Ne 15
0 0 0 0 0 0 l. -P.~E. 16
0 0 4] 0 0 2 3ie N.—E. 17
0 ] ] (] Q 17 084 No-8. 18
0 0 V] 0 0 12 024 QUE. 19
0 Q 0 4 078 20 729 00eo 35 @90 w87 JUNT . 20
70 0 784 Q 1 452 6 786 400 T 510 247 MAN. 21
o5l 253 7196 3 w3 '] 0 52 344 833 5¢ 935 906 SASK. 22
48 T2s 739 b 240 562 [+] 0 26 180 999 26 778 Q43 ALB. 23
] P-4 [} 0 557 Oe«b €53 227 C.=B. 24
Q [} Q [+ 0 [+ Te Ne=Oo 25
Q 0 0 3 973 a%s5 J 3 973 ays Es ~U. PAR RalL 26
0 22 395 ] 1} 0 22 395 IMPORT. PAR MER 27
s P -5 982 535 L 284 321 V] 3 980 025 L6 598 284 132 996 124 TLTAL 28
ly80
[ 0 0 [+] 0 Q 0 Ta-N. <9
(] 0 4] 0 0 [s] 2 194 le -P.~E. 30
(Y] 0 0 [ 0 5 793 a 559 Ne~E. 3l
0 0 0 a Q 0 0 Ne~Ba 32
V] 0 0 4] (4] 62 585 75 042 WUE. 33
0 G Q0 a 16 8517 18 6%9¢ 201 22 322 812 ONT. 34
2 0le 0 841 0 0 9 806 152 10 772 554 MAN. 35
67 921 54 265 4 S43 0 0 63 385 419 b6 764 U0S SA SK. LY
L70 708 612 020 688 669 ¢ 0 20 135 7321 22 5k4 235 AlB. 37
a 0 T 765 0 ] o 515 69 112 Co-Ba 28
o 0 0 4] [} 0 0 To Ne=uUa 39
(4] 0 Q [+] 2 449 5069 0 2 449 Se9 E. ~J. PAR RAIL L14]
0 1] & 947 0 0 0 a 21 IMPORT. PAR MEK L}
240 045 126 <85 712 805 0 2 466 432 Lid 143 450 124 986 353 TOTAL 42
1978
0 V] 1] 0 Q 0 o0 Te=Na 3
[ 0 [ [ 0 0 4] le ~Pa=E. 44
o Q 0 0 V] 0 26 950 Ne-t. 45
0 4] 0 0 0 0 4 573 Na-Ba 46
0 ¢ o [ [} 920 28 402 QUE. 7
(V] 0 Q Q 10 880 9 648 269 24 182 096 GNT. 48
1 702 0 ] [ V] 6 569 455 8 376 55& MAN. 49
290 343 le4 338 3 872 o 0 47 693 o644 55 213 52« SASK. 50
171 547 543 856 1 340 699 o o092 12 65% 4u2 le 258 125 AlLB. s1
0 [} 12 215 [ 0 192 343 206 41% Ca=Ba 52
o 0 Q [+] Q 0 0 Te N.-C. 53
L 921 1] 0 Q % B20 877 0 4 822 7198 E. ~U. PAR RAIL 54
] 0 228 0 Y] o 3 568 IMPORT. PAR MER 5%
465 513 688 194 1 3527 Ole 0 4 B32 449 7o 756 033 109 106 009 TOTAL LY}
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1ABLE 17. Railway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Hituminous Cnalf{Code 2358) - Metric lonnes, 1979-1982

DESTINAT LS

NeLwa PoEala NeS. (1
CRIGIN WUE. ONT W MAN.
T«a—N. Le-Po-E. N.-E. N.-8.
NG .
METRIC TLNNES
1982
1L NFLD. ¢ Q 4] O 0 [+ 0
e Potei. 0 o [¢] J o 0 0
3 N.S. 1 463 5 018 321 225 3¢ 800 [*] o [*]
4 N.be 0 0 o] 314 o624 0 0 [*]
5 Qut. o 0 0 0 [*] Q [¢]
6 UNT. 0 Q o 0 Q 3 435 [}
7 MAN. 4] 0 [¢] 0 4] 4 o
B8 SASK. 0 [*] Q 0 Q 0 0
9 ALTA. [ 0 ¢] ] [} 1 384 895 6 954
10 B.C. 4] [¢] [4] 0 Q 590 855 46 365
11 New.T. 0 0 4} 0 [v] 0 [¢]
12 uS. BY RAIL o] Q 0 o] 64 510 9 928 115
13  MARINE IMPURT 0 Q 0 0 [¢] 0 Q
14 TOUTAL 1 463 5 018 321 225 351 425 64 H10 1 989 115 53 434
1981
15 NFLO. Q9 0 Q o 0 0 0
16 P.E.l. 4] 0 0 a Q 4] 0
17 N.S. 1 323 o 297 348 187 46 807 7 685 [¢] u
18 N.bB. Q Q 2 158 268 030 Q 0 0
19  QUE. ] Q 0 1] o} 0 4]
<0 UNT. 0 Q 0 [+ Ul 2 492 19
21 MAN. 0 ] 4 Q Q 0 7]
22  SASK. 0 Q 0 0 ] 46 L
23 ALTA, o 0 0 0 0 988 380 33 679
24 b.C. 0 0 0 [*] ¢ 264 471 29 700
25 N.WeT. [} Q v [*] 4] o 1]
26 US. BY RAIL [} o] S 627 Q 114 869 13 693 1 214
<7  MARINE IMPORT L] ¢ [V} 0 ] 0 &
28 TOTAL 1 323 4 297 355 972 314 B37 123 158 1 269 084 G4 6173
1980
29 NFLD. 0 1] 0 o [¢] [¢] o]
30 P.E.d. 0 0 0 Q [¢] Q 0
31 N.S. I 597 10 B8 320 328 &l 0b67 35 802 2 356 v}
32 N.bB. [¢] Q 976 21y 22 250 18 979 0
33 QE. Q 0 0 0 0 Q v}
34 UNT. 0 [¢] 0 0 318 S 928 36
35 MAN. [¢] 0 4] 0 o] 0 0
36 SASK. 0 0 [} 0 0 Q 0
37 ALTA. 0 0 [¢] 4] 0 45 lé6 8 024
38 B.C. [} 0 Q 0 D 558 090 59 768
39 Nekal. 4] ] 0 [¢] 0 Q a
40 US. 8Y RAIL 0 QO 0 0 194 ¢27 3 998 5 459
43 MARINE IMPORT 0 0 0 0 a ¢} 4]
42 TOTAL 1 597 10 &8¢6 321 304 &l 286 52 598 634 521 73 309
1979
43 NFLD. 28 0 0 Q 4] Q [}
4% P.E.l. [¢] Q 0 0 ] 0 o]
45 N.S5. 1 397 14 495 366 481 57 817 58 020 4 457 0
46 N.B. 0 0 2 948 1 07e 123 565 70 256 0
@7 QUE. 0 o 4] Q 266 QO ]
48 UNT. 0 [} a [} 7 801 6 455 0
49 MAN. 4 a 0 4] 0 0 v
50 SASK. 0 0 0 0 0 o o
51 AtTA. 0 0 Q 4] [} 18 283 24 125
52 8.C. [ 4] 0 Q 0 666 376 48 098
53 Nuw.T. 0 4] 0 0 0 o 0
54 uUS. BY RAJIL Q [¢] ¢ [y 128 829 14 523 1 471
55 MARINE 1MPORTY [} Qo 0 4] Q [¢] V]
56 TOTAL 1 426 14 495 369 430 58 894 318 484 780 353 73 695
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TABLEAU 17, Origine et destination des sarchandises tranaportées par chesin de fer - Certaines marchandises - Houille grasse{Code 238) - Tommes métriques,
1979-1982

' HESIINATION

ALTA. 8.C. NewaTe UeS. BY RAIL  MARINt EXPURT
SASK. Tuiat URIGINE
Alba [ - Te Ne—-O. Ee-Ue PAR EXPURTATION
CHEMIN DE MARITIME
FER NO.
TUNNES ME TRIGUE
1582
0 ] Q Q 0 [} o Te=Nao 1
0 (4] ] 0 Q (] 9 l. =Pk 2
'] 0 o 0 0 0 304 508 N.-E. 3
] "] ) 0 0 0 314 oi4 Ne=0e 4
0 0 0 0 U 0 Q QUE. 5
¢ 0 Q 0 0 0 3 435 UNT. o
Q0 0 0 0 [¢] [¢] 0 MAN. 7
o 0 9 Q ] 0 0 SASK. [
2 365 300 5 713 4] 294 5 189 137 t 589 LeT Alt. Y
0 0 609 968 0 19 807 10 592 454 1k 319 451 Co-B. ¥
0 0 0 0 ") 0 0 To Ne=3o 11
0 ET) 0 0 1 120 Q 1% 110 €. ~Us PAR RAIL e
0 V] Y} o] 0 Q V] IMPJURT, PAK MER 13
2 345 342 15 681 0 2l &g LS. J81 1594 18 667 378 TCTAL 14
1981
0 Qo 0 0 [*] [¢] o T.-N. 15
o [} Q 1] 0 0 o I. -P.~E. 16
0 1] 0 0 0 Q 408 301 Ne=€e L7
[ (V] Q Q 0 (] 270 188 No-de 18
0 0 0 ] o 1] 0 QUE. 19
0 1] 4] 0 0 0 3 142 ONT. 20
0 1] 0 4] 4] 0 0 MAN. 2i
il 0 (4] 0 0 0 9 SA SK. 22
| 300 5 6717 a 1] 5 163 959 o 195 112 AL&. 23
. 0 52 146 ¢} 667 11 645 671 1l 992 657 Co—be 24
] 0 0 0 0 0 0 Te Ne-=Uo L)
] 36 1] /] ¢ 697 [+] 138 138 E. ~U. PAR RAIL 26
. L v} o 0 1] Q IMPURT. PAR MER 27
B 330 57 823 0 3 364 16 809 &30 19 007 603 TOTAL 28
1460
"] 0 (] 2] 0 ] 0 T.=N. 29
[} Q [} 0 a a 1] le -Pe-E. 30
[ ] a Q 0 1} 432 034 Ne—Ea 3l
0 o [} g 0 0 42 425 Ne-da 32
] "] 0 4] 0 4] 1] QUE. 33
(] o Q 0 4} [+} & 283 UNT. 34
0 a [ 0 0 0 i) MAN. 35
1} 0 [ [¢} 0 0 0 SASK, 36
77 501 775 49 881 ] 127 6 998 028 7 179 504 ALB. 37
] 0 S0 069 (] 1 251 4 B8o 613 9 $55 815 L.-8. 38
0 0 0 0 0 1} 0 T. N.-0a 39
0 12 175 1} 51 51 204 030 E. -U. PAR RAIlL 40
o o "] 0 0 Q [} IMPORT. PAR MER 4i
77 501 840 100 125 0 1 «30 1% 884 094 17 20 103 TOTAL 42
1979
0 0 4] 1] (] Q 28 To=Ne 43
0 [ "] o 0 a 0 . ~P.-Ee 44
0 0 [} [+ 0 Q 502 671 N.-E. “5
4] o 67 Q o [1] 197 915 Na—-B. 46
o o 0 0 1] 1] 266 QUE. a7
Qo 0 0 [} [ 4] 14 257 ONT . 48
0 0 1] 0 0 0 s} MAN. 49
Q0 o [ Q 0 Qo [} SASK. 50
127 084 1 194 5 383 0 [} 5 2B4 932 5 460 954 ALB. 51
0 0 66 298 [} “ll 9 685 801 10 466 980 Ce~B. 52
0 0 Q 0 (] 5} 0 Ta No-O. 53
[ 34 77 Q 0 (] Le4 935 Ea ~U. PAR RALL S4
] 0 0 Q 0 1] ] INPORT. PAR MER Ly
0 411 14 970 734 16 788 016 TOTAL 56

. 187 084 1 229 1 1t
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TABLE 18. Railway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Bituminous Coal(Code 238) - Reverwes, 1979-1982

OESTINATIUN
NELD. PLE.I. N.S. NB. ‘
OKIGIN QUE. ONT. R
T.-N. [o=Po-E. No-E. No=b.
N«
REVENUE
1982
L KFLD. 0 0 0 0 0 a o
2 PuEod. 0 0 o ¢ 0 0 o
3 NeS. 46 864 79 203 3 085 910 607 963 o 0 0
4 N.b. o 0 3 902 460 0 0 o
5 GUE. ) 0 0 0 0 0 0
6 uNI. 0 0 0 0 o 28 806 0
7 MAN. 0 0 0 0 0 0 0
v SASK. o 0 0 a 0 0 0
9 ALIA. 0 0 0 0 0 46 359 088 283 440
10 8.C. ] 0 0 0 0 19 293 282 2 372 122
1L NeweT. 0 0 0 0 0 g 0
le us. BY RAIL 0 0 0 0 1118 572 168 605 2 310
13 MAKINE IMPORT 0 0 0 0 0 o 0
14 T0TAL 4o 864 19 203 3 065 910 4 510 423 1 ils 572 65 849 181 2 657 872
1581
15 NFLU. g 0 0 0 0 0 9
16 P.E.1. 0 o 0 a 0 0 0
17 NS, 32 233 64 715 2 965 916 715 742 161 147 0 o
18 N.B. 0 0 21 084 2 885 143 0 0 0
19 QUE. 0 0 0 0 0 0 0
20 ONT. g o 0 v 10 118 43 584 3 476
21 Man, ) 0 0 0 o 0 o
22 SASK. 0 0 o 0 0 1 227 ]
23 ALTA. 0 0 0 0 0 29 365 780 1 355 B9
24 B.C. 0 o ) 0 o 7 460 380 1 187 774
25 Naow.T. 0 0 o 0 o 0 E
26 USs. BY RAIL 0 0 154 71 o 1 800 450 200 545 27 ik
27 MARINE IMPORT 0 0 o 0 0 0 ]
28 TOTAL 3¢ 253 64 719 3 147 471 3 660 885 1971 715 37 071 5le 2 578 103
1980
29 NFLD. 0 0 0 0 0 0 0
30 P.f.1. 0 0 0 o 0 0 0
31 N.S. 33 68y 141 561 2 367 146 809 320 50 114 52 935 o
32 N.b. 0 0 12 053 2 233 161 131 235 373 0
33 QUE. o o 0 0 o 0 0
34 UNT. 0 0 0 o 3 351 52 205 1770
35 MAN. 0 I o 0 0 0 o
30 SASK. 0 o 0 0 o 0 0
37 ALTA. 0 o 0 0 0 1 105 04l 236 242
38 o.C. 0 0 0 0 0 13 824 421 2 116 367
39 Now.T. 0 o 0 0 0 0 ]
40 US. BY RAIL o o 0 a 2 584 061 53 458 57 210
41 MARINE IMPOAT 0 0 ° 0 0 0 0
4z TUTAL 33 689 141 561 2 379 159 811 553 3 274 657 15 323 433 2 411 589
1979
43 NFLD. 290 0 0 0 0 0 o
44 PLE.l. 0 0 o 0 0 0 0
45 NS, 20 262 167 694 2 506 656 688 608 718 847 99 741 )
46 N.B. 0 35 153 7 522 1 000 213 797 651 0
47T Wt, o 0 o 0 3 905 0 Q
4B LNT. 0 0 0 0 97 098 43 174 0
49 MAN. o 0 0 0 0 0 o
50 SASK. 0 0 0 a 0 0 0
51 ALTA. 0 0 0 0 0 387 160 672 509
52 8.C. 0 0 0 0 0 13 439 859 L 479 690
53 Now.l. 0 0 0 0 0 0 0
54 US. BY RAIL 0 0 o 0 1 216 514 99 373 13 529
55 MARINE IMPORT 0 0 0 0 0 0 0

56 TOTAL 26 552 167 694 2 539 849 696 130 3 038 577 14 856 958 2 165 728
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TABLEAU 18. Origine et destination des marchandises trensportées per chemin de fer - Certaines marchandises - Houille grasse(Code 238) - Recettes, 1979-1982

MLy M TION

ALT A 640 8Y RAIL  H4ARINE EXPOURT
BASK. TuTaL URIGINE
Alo . Le~Ba Te We=Ca PAR EXPUKTAT [UN
LHEMIN DE MARIT IME
ReCETTES
1982
4] a 0 o [} ] 0 To-N,
o [+] 1 a 4} 0 4 I. —P,~t.
4] ] Q a 0 0 3 799 940 Ne=Es
[ 0 [ a a a 3 902 «buy Ne=B.
4] ¢} [1] Q [ a [t} QUE .
0 a 0 0 0 4} 28 806 ONT.
a 0 a a 0 1} 0 MAiN.
(4] Q 2 Q a 0 0 SASK,
8l 532 10 033 242 448 a 11 123 10o 85+ 4l¢ 153 642 lo ALB.
[ Q 1 319 586 4} 17y 198 192 884 443 216 048 63l C.-8.
1] 0 4] 0 [1] 1} 0 Ta Ne-Do
a 3 449 0 4} 10 585 0 1 303 S21 t. ~U. PAR KAlL
0 Q Q 4} V) 0 1] IMPLR T, PAR MER
81 53¢ 13 482 1 562 03s 0 201 536 29y 738 865 378 926 074 TOTAL
isal
Q [ 0 0 1] 0 Q Te=N.
4] 0 0 0 a 1] 0 i ~P.-E.
(] ) 0 Q [ 0 3 99y 7157 Ne ~E.
0 "] 0 9 a a 2 v12 221 Ne-de
[+] Q ] 0 G 0 a QUE.
0 a a a [ 0 57 178 UNT.
0 4] a 0 0 0 0 HAN.
200 0 1} 1} [ a 1 427 SASK.
I 1 1721 210 785 4] a 99 220 84z 130 255 921 ALB.
o b} 688 Tee 0 « 759 194 224 572 203 568 272 C.-B,
L Q 0 0 [¢] 0 0 T. N.-0.
'] 1l 172 [¢] g 5 455 V] 2 189 109 E. -Us PAR RAIL
3 a 1] 0 Q Q 0 IMPDRT. PAR MER
ar nds 12 893 899 583 V] 10 214 293 445 414 342 981 891 TaTAL
1980
4] [1] 0 a 4} Q ] TomN.
4] Q a 0 0 0 0 1. -P.-E.
Q@ Q Q Q 0 o 3 930 765 Ne-Eo
[ 0 0 0 0 0 410 790 Ne=Ba
0 4] 0 a a [ Q Que.
0 0 Q a 0 4] 57 326 GNT.
a Q 4} 0 (8] Qo 0 RAN,
0 4] [+] 0 "] 0 "} SASK.
1 051 514 9 987 851 573 a 6 587 121 665 207 124 926 151 ALS.
[¢] 1} Séé 372 0 13 671 135 0Be wi3 151 585 754 L.~B.
0 0 0 a [ [ o T. No-0.
0 3 odée 952 0 713 494 2 100 572 Ee =U. PAR RAIL
4] 1} 0 0 0 1} 0 IMPORT. PAR MER
1 051 514 13 a71 1 396 897 [ 20 911 256 152 624 283 ol 358 ToTAL
1979
4] 0 Q a <] 0 290 To-Na
0 a 0 [+] 0 [+] a I. -P.-E.
[+] Q 0 0 "] 0 4 205 848 Ne-E.
a 4] 6 521 [+] 0 4] 1 847 060 N.-8.
4] 0 0 0 0 Q 3 905 QUE.
[ a [+] 0 Q [+] 130 222 unT,
[ a 0 0 o 4] 0 MAN.
1] 0 0 a ] 0 0 SASK.
1 311 915 L6 848 142 236 0 0 B0 667 4¢5 83 198 133 ALB.
0 o 125 964 a l4 983 128 333 558 143 994 054 C.-8.
o 0 0 (] [+] [ 1} Te No—Co
0 1123 406 a 1} 0 1 330 945 E. -U. PAR RAIL
4] 0 [ a [+] [ 0 IMPORT. PAR MER
L o311 915 17 971 875 127 [+] L4 983 209 a0l 023 234 710 507 TOTAL

-
CEXT NGV WA
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TABLE 19. Hailway Commodity Origin anxi Destinat ion - Selected Commodilies - Muriate af Polassium (potash){Code 416) - Melric lonnea, 1979-1987

DEST INAT I ‘

NELD . woq.1. LN 18 WE.
CRIGIN UUE. GNT - MAN .
T.-N. lo=Pa~t. Ne=E. he-ta
NO.
METRIC TOUNNES
1982
1 NFLD. [+ [+ 0 o] 0 Q Q
2l | IBEEllrs 0 Q 0 [¥) Q Q Q
3 N.S. 4} 0 ¢ 0 0 ] Q
4 N.B. o a [ 0 a Q 4}
5 QUE. Q a 0 90 2 288 455 Q
& UNT. 0 (¢ a 0 181 90 [¢]
7 MAN. 0 V] g 0 90 aa [¢]
8 SASK. Q 7 300 13 852 14 964 114 940 L 500 644 & 661
9 ALTA. g Q Q ] 0 0 0
10 B.L. a a Qa 4] 0 [¢] Qa
11 N.ow.T. Q 0 [+ ] 0 a o]
12 US. by RAIL [ 0 4 g 90 226 0
13  MARINE IMPORY 0 0 0 0 Q ] o
i4 TOTAL o I7 300 13 852 15 05+ 117 592 1 501 505 8 661
1981
15 NFLD. 0 [ 0 0 0 Q 0
16 PaE.f. a 0 0 a 0 0 [}
17 N.S. Q Q Qa g a [} 0
18 N.B. 0 a 0 0 [ 0 [¢]
19 QuUE. Q Qo Qa 0 0 a [
20  ONT. [ a 0 0 184 64l 0
21 MAN, [ 0 a 4] Q 0 0
22 SASK. 0 L5 657 7 359 18 609 73 862 I 400 200 8 374
23 ALTA. 0 0 0 0 o 0 LU
24 B.C. 0 0 0 0 0 0 L
25 NeW.T. 0 0 [} 0 [¢] Q *
26 US. BY RAIL Y] a 0 Q 146 226
27 MAKINE IMPORT 0 0 0 0 0 [¢]
28 TOTAL 0 15 657 7 359 18 609 74 194 1 401 074 b o ld
1980
29 NFLO. (4} 0 0 a (4} a Q
30 Pu.E.l. 0 0 ] Q [ [} o
31 N.S. 0 &06 0 Q [ [} 0
32 N.B. o 0 0 ] [} 0 0
33 QuUE. [} Q 0 0 0 46 [}
34 UNT. [ [} [} 0 0 88 0
35 MAN. [ 0 0 0 [¢] a o}
36 SASK. 0 12 429 7 BL7 10 480 48 <34 694 619 10 7192
37 aALTa. 4} ] 0 "] [+ Q 0
38 8.C. a 0 0 Q [ 0 [}
39 N.w.l. 0 [+ a a [} 0 [}
40 US. bY RAlL 0 [¢] 0 [¢] 45 408 Q
41 MARINE IMPORT 0 0 0 Q0 a 0 [}
42 TOTAL [} 13 03e 7 817 10 480 48 279 655 162 10 792
1979
43 NFLO. Q [ a o 0 Q [
44 PL.ELT. [« 0 0 [} 0 0 [
45 N.S. 0 o] 0 4 0 0 o
46 N.B. o ¢ 0 a 0 [ Q
47 QUE. [ Q Q a 0 [+ 0
48 ONT. [ a 0 [} 1 Qgsé 175 0
49  MAN. [ 0 0 0 a 1 007 a5
5¢ SASK. a 19 257 10 122 16 684 80 646 417 127 T 654
51 ALTA. 0 0 0 b ] [} 0
52 8.C. Q Q 0 ] o ¢ 0
53 NeW.i. 0 0 0 o [} [+ J
54 US. BY RAIL 0 o [+] Q 186 408 Lau
55 MARINE IMPORT [+ 0 0 o Q 0 o
56 TOTaAL [} 19 257 10 122 16 684 81 93¢ 419 319 7 '8
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TABLEAU 19. Origine et destination des marchandises transportées per chemin de fer - Certaines marchandises - Chlorure{muriate) de potassius(Code 416) -

Tornwes métriques, 1979-1982

Winal N L = |
ALTA. B.Co NeWal, V.5, BY RAIL MAKIN:. EXPURT
L L1 & T0TAL OR LG ENE
ALb. C.-8. Te Na=Goa E.~U. PAR EXPURTATILN
LHEMIN OE MARITIME
FER
TUNNES METRIGUE
1982
0 [+] [ 0 ] Q Q To-He
Q [¥] 0 a Q [} 0 l. =PR.-£,
(V] a Q [+] Q 0 o e —Eo
[V ] Q a Q 0 QO Ne=8e
¢ 4] V] Q [+ 4] 2 B34 QUE.
a 4] o Q 256 a 528 UNT.
S0 4] 0 a 545 a 815 MAN .
16 105 5 497 530 357 0 3 344 680 2 311 314 T 878 317 SASK.
Q ¢} D] [} 90 o 90 ALB.
143 0 523 0 963 546 2 110 Co=B.
[¢] Q [} [+] ] [} o Ts Ne-Ua
0 &80 Q [¢) 654 [¢) 1 652 Es -U. PAR RAIL
aQ 4} 0 [¢] o] Q Q0 IMPORT. PRAR MER
16 33% 6 177 530 880 Qo 3 347 191 2 311 880 7 886 417 TOTAL
198l
[} a Q 0 aQ [ 0 Ta-Nao
a Q Qo 0 o 0 0 la ~P,-E.
V] Q Q [} Q [} o Ne-Eas
[+] 0 Q 0 17 a 7 Ne=Ba
0 Q [} 0 4“5 0 &5 QUE.
4] [} Q o 996 18 1 839 oNT .
[+) 1] 0 [} 796 ] 140 MAN.
7 5% 10 371 267 698 3 784 5 306 331 2 985 858 10 126 060 SASK.
3 Q 0 1] a (1] 0 ALB.
C 0 +) [+] o 0 Q0 C.-8,
% 1] a 0 4] v 0 Te Ne-Ja
108 4h4 0 0 179 4] 1 253 E. -Ua PAR RAIL
TG 1] [} aQ 78 a S87 1MPUR T. PAR MER
H 92« 10 v26 261 698 3 784 5 308 495 2 985 877 10 131 050 TUTAL
1980
[} 0 (] 0 0 0 1] To-N.
o 0 [+ Q (4] 0 (1] fa -Po-E.
[} ] aQ o aQ 0 606 Ne—E o
1] a ] 0 a o a No=d.
[ ] 4] 0 0 [ 4o QUE.
4] [} [} [} 343 36 469 ONTa
Q 0 0 o] 1 €07 4] 1 697 MAN.
12 293 10 350 29 182 286 6 L&l 799 3 888 &2l 10 873 488 SASK.
75 0 [ o 90 a Lbb ALbBa
0 [} a 0 [} 0 a C.-Be
0 0 a ] 0 a 4] Te No-=U.
80 5060 o o 631 %1 1 758 €. ~U. PAR RAIL
o Qo 0 0 91 [+ 91 IMPORT, PAR MER
12 449 10 851 29 162 286 6 150 564 3 888 T49 10 878 233 TOTAL
1979
4] [ ] < [ ] [+] Ta-Nae
[¢] o 0 0 [+] [¢] 4] I -P.—~E.
"} 0 Q < 1} 0 0 Na=Ee
] 1) a (1] [¢] "] o] N.-B.
123 1] 4] 1] a [ 123 QUE.
1] 0 0 & 838 Qo 2 111 ONT .
a (1] Qo o 205 Q 1L 298 MAN.
2 098 & 651 54 591 [} 6 B83B 188 3 123 945 10 577 570 SASK.
0 9l 90 Q 246 o %29 ALB.
a a 1} [¢] 91 261 352 C.-8.
0 0 0 [ 0 a 0 Te Ne-D.
52 409 ] [} 1 398 [:] 2 591 E. ~U. PAR RAIL
920 0 0 ] [¢] ° 920 IMPORT. PAR MER
3 195 T 152 54 682 0 & B40 969 3 124 207 10 585 2398 TOTAL

Lo R R R
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TABLE 20. Railway Commodity Urigin and Destination - Selected Cosmodities - Muriaste of Potassium (potash)(Code 416) - Revenues, 1979-1982

DESTINAT IUN ‘

wFLD. (D300 88 Ne S. NH.
UKIGIN QUE. ONT . Mt
Ta=N. lo=P.-E. Ne-E. Ne=Be

NG

REVENUE

19482
I NFLD. [ 0 Q [ 0 Q 0
2 P.b.l. 0 0 (] <} 0 0 0
3 N.S. 0 0 0 [ 0 0 0
4 N.B. (] 0 1] 9 o [ Q
3 QUE. [v] o 0 589 3l 838 1 903 0
6 UNT. [¢] 0 4} "] 10 498 é 583 0
7 MAN. 0 o 0 ] 5 208 4 403 0
8 SASK. 0 1 100 783 655 896 922 665 6 067 065 57 384 07y 253 286
9 ALTA. [v] 0 Qo 4] Qo [} [
U Bala 0 0 Q 0 o 2} 0
Ll NeWaTo Q 0 0 0 0 0 0
14 US. BY KAIL 0 0 [v] [ 2 019 3 198 [¥]
13 MARINE IMPORT 0 Q Q Q 0 ] Q
l4 TOTAL "] I 16v 783 655 896 923 254 6 116 628 57 396 loe 253 286

1981
15 NFLD. 0 0 0 0 o Q [4
16 PaE.l. 0 a 4] 0 Q Q 0
™ aNeSs 0 0 0 0 0 0 [
18 N.B. [} 0 0 0 [¢] [ (]
19  QUE. V) 0 Y] 0 [*] 0 0
26 ONT. 0 0 Q Q 2 o9%6 le 577 0
21 MAN. ¢ 0 0 0 [ [ 0
24 SASK. 0 1 015 521 277 Q45 1 075 331 4 027 212 42 131 341 262 206
23 ALTA. 0 [ ] 0 Q [ %
2% Bal. Q Y] [¢] 0 Q o Y
25 NeWwaT. 0 Q [} a3 g 9 ]
46 US. BY Rall 0 o 0 0 2 987 2 138 S
27 MARINE IMPURT Y] Qo [} [} 0 4] 8
26 TOTAL [ 1 015 521 377 045 1 075 331 4 032 895 42 148 656 262 577

1980
29 NFLD. [4] Q 0 Q [+] [} Q0
30 P.E.I. o 0 o 0 s} 0 [
20 | NeSe 4] 34 4le [} 0 o o 0
32 N.b. 0 0 o [4 0 0 [
33 QuE. 0 0 0 (] [+] 4 199 (4]
34 UNT. 0 (4] 0 0 [ 463 0
35 MAN. [+] 0 0 0 0 0 0
36  SASK. Q 707 791 391 965 661 329 Z 488 968 21 604 221 286 937
37 ALTA. 0 s} 0 [} [ 0 2]
38 B.C. 0 0 Q 0 [« 0 o
39 Naw.T. [ 0 Q Q 0 0 0
40 US. BY RAIL [ "] 4] [ 794 3 705 (]
41  MARINE IMPORT a o a 0 (4] 0 0
42 T10TAL 0 742 2017 391 965 ool 329 2 489 762 21 612 594 286 937

1979
43 NFLO. 4] 4] "} 0 [ 4] o
44 PuEod. 4] o 4] 0 0 [+] 0
45 N.S. [} 0 0 0 0 4] [+]
40 N.B. Q [s] 0 0 [ Q 0
47 QUE. (4] Q [} 0 o o 4]
48 ONT. 0 0 s} 0 21 654 3 500 [
49 MAN, 0 (4] [} 0 o 22 869 450
50 SASK. 0 1 013 230 476 350 879 187 3 893 120 13 168 911 212 7173
51 ALTA. 0 [¢] "] 2] 4} (] [
52 BaC. [+] [+} Q [+ ] ] 0
53 NowW.T. 0 0 0 [ [ 4] [¢}
54 US. BY RAIL 4] 0 0 "] 2 740 4 005 941
55 MARINE IMPURT [s} 0 0 0 0 0 ¥
56 TOTAL 0 1 013 230 476 350 879 187 3 917 514 13 i99 285 2ln 184
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TABLEAU 20. Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchaendises - Chlorure{muriate) de potassium{Code 416) -
Recettes, 1979-1982

gl el

ALTA. d.Co HewoTa U.S5. BY RAIL MARINE EXPURT
Sals. TOTAL ORIGINE
Alba L.-B. Te Ne=Ga E.-U. PAR EXPLRTATION
CHEMIN UE MARIT IMe
FER Na.
RECETTES
1982
ol Q 0 0 a 0 [} To=ia i
Q 0 Y] 0 v v g e =Po~t. 2
0 [ ] [ 0 o 0 Ne~Ew 3
¢ [*] (*] Q Q ¢ 0 No-B. 4
o] 0 0 0 0 Y] 34 330 QUE. 5
Q 0 0 o 4 066 ¢ 17 147 ONT . 6
6 345 0 [¢] ¢ 1t 239 0 217 1193 MAN. /
157 393 143 55¢ Lo 689 197 0 90 l&l 099 o5 7%2 Tv9 23T 207 dle SASK. L]
0 Q 0 0 i 030 0 1 630 ALB. 9
4 377 Y] 3 198 0 22 426 187 30 788 Co=Be 10
[} 4] [} o 0 v Q Te No=Je il
(1] 2l 634 0 0 9 328 Y 30 19 E. ~U. PAR RAJL e
Q 0 o ] "] [*] 0 IMPORT. PAR MER 13
168 115 165 190 14 692 395 [} 90 189 Tbwy 65 753 Sse 237 «15 087 TOTAL (L3
lysl
Q0 0 Q [ @ 0 Q T.-N. 15
Q 0 0 0 [+ 0 Q l. -P.~Ea 16
[ Q g [} [ o ¢ Ne-E. 17
[+] 0 0 [+ 2 580 a 2 580 Ne-8. i8
s} o 0 a 911 [+] 9l QUE. i
[ [4] Q o 49 480 1 veg 67 193 UNT. 20
1] [} 0 ] 15 b6lo 15 ele MAN. 21
153 437 254 939 & 905 857 208 662 134 357 537 70 034 >e8 460 B33 650 SASK. 22
[ "] 0 0 a 4] Q AL8. 23
[+] o 0 0 0 a Q Co~be 24
¢ Q o [ 4] Q a Te Ne—U. 25
‘204 24 b4b 0 o 3 5e6 Q 43 534 E. -w. PAR RALL 6
w127 [} 0 [} 1 994 0 22 121 IMPCRT. PAR MLH 21
Ei® 708 279 So7 6 905 857 208 soZ 134 43) 704 70 035 ¢0B 260 586 211 TOTAL 28
1980
0 0 0 1] 0 a [+ T.=N. %
4] 0 [¢] a 0 9 [+ fe ~P.-t. 30
a Q ] o a a 34 sle Ne-Ee 31
[ Qo [+ ] o Q 0 N.-B. 32
0 "] 0 0 1] a 4 199 QUE. 33
0 0 0 Q 5 577 1 800 7 840 GNT. 34
o 0 0 Q0 24 538 g 2% 538 MAN. 35
©0 215 246 415 874 940 18 2Kl 134 505 865 83 320 485 245 164 354 SASK. EL
1 803 0 0 0 1 540 o 3 343 AL8. it
0 0 Q Q a 0 a Ca-Be 38
(4] [ Qo a a 0 Te Ne—lO. 39
1 812 L+ 352 [+] V] 7 546 289 28 498 E. ~U. PAR RAlL 40
Q 0 0 ¢ 1 466 0 1 460 IMPORT. PAK MER 4l
63 83¢ 260 Te7 874 946 15 214 134 546 532 83 322 574 245 268 654 TOTAL 42
1979
0 0 0 Q 0 [¢] [} Te-N. 3
1} a [¢] a [ 0 Q le ~P.-Ea 44
0 0 o] 0 Q Q Q Na-E. 45
0 0 0 o [ [¢] [+ Na-B. 46
T 195 QO 0 4] 4] Q 1195 QUE. “7
4] 9 o ] 10 351 a 35 505 ONT. 4“8
[+} [¢] 0 [} 1 196 Q0 24 515 MAN . 49
55 381 147 985 L 294 474 [} 126 840 218 59 817 373 207 859 w02 SASK. 50
9 ©50 3 020 [+] 3 424 Q 7 094 ALB. 51
a 0 Q o 1 663 5 677 7 340 C.-8. 52
4] Q0 0 [ 0 0 a Te Ne-0. 53
1272 36 132 o 0 17 787 ] 62 8917 Ee -U. PAR RAIL L)
AL 498 a ‘] 0 0 0 21 4958 IMPORT. PAK MER 55
A4 366 184 767 1 297 494 [ 126 874 639 59 883 050 208 025 046 TUTAL 56
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JABLE 21. Railway Commodity Origin and Destinstion - Selected Commndities - Barley{Code 024) -~ Metric lonnes, 1979-1982

DESTINAT ION

NELD. P.E.l. N.S. Ne ‘

ORIGIN JUuE. ONT . MAN.
T.-N. le-P.-t. Ne=Lt« Na-ba

Nu.

METREC TONNES

1982
1 NFLD. 0 o 0 0 0 0 0
22 PeEeilis o 0 0 0 o 0 0
3 NeS. 0 0 55 56 0 0 0
4 N.B. 0 0 1 515 297 ] 0 Q
5 QUE. 0 0 0 165 478 0 0
© OUNT. 513 899 18 753 10 607 56 966 1 0ls 1 857
7 MAN. 0 1 487 32 264 10 090 3 268 36 250 41 019
8  SASK. 0 328 & 810 ¢ 608 1290 2 332 50 664
9 ALIA. 0 509 15 173 5 620 3 329 22 353 32 489
10 BeC. 0 0 0 0 0 0 Q
11 Nowasl. 0 1] 0 0 0 0 0
12 US. BY RAJL 0 0 0 0 Q 0 0
13 MARINE IMPORT 0 0 0 0 45 0 0
14 TuTAL 573 3 225 74 572 29 445 105 374 ol 955 126 231
1981
15 NFLO. 0 0 Q 0 g 0 0
16 PaEel. 0 0 0 0 0 0 0
M W5 0 0 215 0 4] 0 0
18 N.8. 0 0 0 0 Q ) 0
19 QuE. 0 4] 0 0 712 0 [
20 ONT. 59 497 6 716 4 493 17 387 68s 0
21 MAN. (4] 1 460 20 455 T 427 7 293 23 619 44 173
22 SASK. 0 1 930 18 986 6 045 6 037 5 013 70 a89
23 ALTA. o 3 197 20 299 6 145 10 720 33 302 34 @no
24 B.C. 0 0 0 0 325 933 ]
25 NewW.T. 0 0 0 0 0 0 o
26 US. BY RALL 0 0 [ Q 48 0 ]
2T MARINE IMPURT 0 Q 0 0 4] 0 a
28 T0VAL 59 7 086 66 133 24 111 42 525 63 610 149 298
1980
29 NFLD. [ (] 0 [ 0 5} 0
30 P.E.l. 0 0 0 45 1} 0 )
31 N.Se o 0 168 0 0 55 0
32 NeB. 4] [+} Q 0 0 0 0
33 QUE. o [ 0 Q 277 4t 0
34 ONT. 0 345 2 156 L 633 13 046 623 1]
35 MAN. 0 L7 13 269 4 515 3 991 25 Ble 63 680
36 SASK. 0 1 769 7 438 3 618 14 500 10 705 15 038
37 ALTA. 0 2 159 24 848 13 818 15 561 33 275 26 964
38 B.C. [+ 4] 115 59 2 240 2 833 0
39 N.W.T. o 0 o 0 '] Q )
40 US. BY RAIL 0 ] 1} Q 45 27 0
4l  MARINE IMPORT 0 0 o 0 908 a 0
42 TOTAL 4] b 652 47 996 23 691 50 584 73 44l 165 683
1979
43 NFLD. 0 o 0 [ Q 0 0
44 Po.E.I. a h} [} [ 0 0 0
45 N.S. s} 52 302 4} 0 0 0
46 N.B. o 0 4] 55 a 0 o
47 QuE. h} 0 0 a 2 128 127 0
48  ONT. 857 1 440 1 306 085 15 598 7 518 a
49  MAN. 0 3 398 7 526 & 592 11 741 53 784 80 990
50 SASK. 399 3 132 10 859 3 500 26 155 36 916 89 169
51 AL7A. 0 7 157 52 221 21 083 le 428 57 206 l4 349
52 B.C. (] S8 168 340 750 2 228 45
53 NeWeTo 0 ] [+} 0 0 a a
54 US. BY RAIL 0 0 a 0 19 0 0
55 MARINE IMPORT o o 0 0 863 56 &
56 TOTAL 1 256 15 240 72 991 32 258 72 279 157 838 186 o
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TABLEAU 21. Origine et destination des marchandises transportées per chemin de fer - Certaines marchandises - Orge(Code 023) - Tormes oftriques, 1979-1982

GLEY LraAT Jln

ALTA. tela NewaTo UeSe BY RAIL MARINE EXPLnT
$:52. TuTaL URIGINE
ALD W Ca=d. T. No-U. Ea=Us PAR EXPURTATLUN
CHEMIN DE MARITIME
FER
TUNNeS METRIGUE
1582
0 0 3 1] Y] Q u Ta—ia
Q Q Qq [ [} Q [} Elen. = Peeinlts
Q [} Q Q [} [¢] 11 MNe=ta
[+ [\ 0 0 c 9 1 813 Ne-u.
[4 "] G 4] aQ G t43 QuE.
(1] [} Q ] 136 745 2iy lel 460 584 UNT.
121 ¢ B8 0 100 1 105 722 1 230 411 MAN.
4 Q081 [} 0 [1] Q i 732 767 1 801 Q&2 SASK.
21 5%i 77 971 129 388 J ¢ 3 356 542 3 664 ST Ald.
1] 0 14 260G [V} [} 26 576 42 830 Ca-da
Y] [} Q 0 0 Q o} Te Ne-0s
4] a Q ) 289 0 289 E. ~U. PAR kAL
[V 4 548 Q aQ Qg 994 {MPORT. PAR MER
5 7174 77 471 144 685 Q 131 138 o 442 769 T 223 117 TOTAL
19861
0 0 0 ¢ 0 4} G Ta-iNe
0 0 G 1} 2 v Y Ie ~Pa-Es
G ¥} Q0 [ 0 0 27> Ne=Ea
4] 0 0 [} [¢] Q a Na=B.
] Q 0 0 4} 0 712 QUE.
1] 4] ¢} 0 91 255 98 ol 225 085 ONT .«
o} 0 Q 0 0 1 064 470 i lod 966 AAN.
T4 241 [ 5} [ I 828 207 1 937 120 SASK.
15 0l 102 944 137 Q95 0 54 2 667 238 3 029 428 ALB.
a9 v i1 290 9 35 32 123 45 313 Le~ts
a9 ] a 4] [} 0 0 Te Ne=Qoa
o 4] 0 (4] 2 591 0 2 640 t. -Us PAR KAIL
[ a 5: 195 0 0 O 5 135 IMPORT. PAK MER
i3 ATe 103 185 153 527 0 93 2157 5 691 259 & 415 285 ToTaL
1¥8Q
[ [t} o [\] Q [ 0 T.-N.
V] Q 0 0 0 aQ 45 R
0 [ 0 [ Q 0 224 No-Ea
¢} v 0 [} [} Q (4] N.-B.
[+ [} [} [} 0 [¢] 323 QUt.
a 0 0 [ 114 059 62 561 194 426 ONT.
792 2 128 G ] 0 456 342 572 312 MAN.
578 50y 0 ¢ ] 955 790 1 010 017 SASK.
4 o671 62 375 63 322 [ L) 2 050 235 2 298 193 ALB.
G Q le 365 4] ] gli 20 525 C.—-8.
0 0 U 0 [ 0 Q Te Na-Jo
4] O o ] 2 3178 524 2] 9T E. ~U. PAR RAJL
[ Q 5 92¢ ¢ 0 0 6 833 IMPORT, PAR MiER
6 042 65 ¢13 83 6lz [ 116 493 3 526 666 4 165 877 TOTAL
1979
0 Q Q [} 0 0 Q Ta—Ns
Q 0o 0 o 7 G a 1. -P.~E.
o 0 o 0 o] 0o 955 Ne—Ee
o a 1} 4] (4] 0 55 Ne -Ba
¢ 0 0 2} 0 68 2 916 QUE.
o} [} 59 4] 98 856 26 290 152 ol3 DONT .
2 441 95 20 [¢] 397 1 117 089 1 284 078 MAN.
459 185 40 o 318 1 994 575 2 165 1712 SASK.
428 78 721 9¢ 918 a a 2 255 159 2 593 182 ALB.
0 4] 3 136 ¢ [} 1 4G7 8 737 C.-B.
] 0 ] a Q a a Te Na—-Q.
Q [1] [} 0 4 329 g 4 349 E. -U, PAR RAJL
[s) 0 6 03¢ 4] Q Q & 949 IMPORT, PAR MER
L ] 79 003 162 307 4] 103 901 5 394 59¢ 6 219 550 TOTAL

L3 VR R T S

43
a4
45
(13
47

49
50

52
53
S4
55

56
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TABLE 22. Reilway Commodity Origin and Destination - Selected Cosssodities - Barley(Code 024) - Revenues, 1979-1982

VeSTINATION
NFLO . PeEel. NeSe N8. ‘
URIGLIN QUE. ONT. MAN.
Ta=Ne 1u-Pa-E. Ne=Ew No-B.
Nla
REVENUE
1982
1 NFLD. [ 0 o 0 a 0 0
¢ Pabk.la [ 0 [ a 0 o D
3 N.S. 0 o 728 1 Qe o a Qo
4 N.b. 0 ¢ 14 515 4 Lol a o] o]
5 WUE. Qo 0 0 3 421 9 526 0 o]
& OUNT. 31 058 21 884 5le 082 421 161 2 786 317 26 L1t 29 l4o
7 Man. 0 59 511 756 $73 435 376 127 3217 165 474 383 817
d SASK. a 15 629 178 852 120 231 55 111 37 310 1 433 293
Y ALTA. [ 22 62z« 426 867 276 173 118 474 268 257 1 413 541
10 B.C. 0 a ¢} g [ 0 [¢]
1l NewaT. 0 g 0 ] [0 o o
e US. BY RAIL 0 a o 0 0 4] [¢]
13 MARINE IMPUKT Q 0 o] o 3 220 0 4]
14 TOTAL 31 058 119 646 1 934 017 1 261 529 3 09y 975 4%7 159 3 259 897
1981
15 NFLD. 0 a o] 0 0 0 0
16 P.E.l. 0 0 0 a a 0 0
17 N.S. 0 0 2 415 0 0 0 0
18 N.B. 0 Q o 0 0 0 0
19 QUE. o 0 0 0 12 130 0 0
20 ONT. 1 336 9 5717 152 943 120 179 446 312 12 6906 0
21 MAN. 0 63 698 504 609 305 197 209 439 131 610 375 184
22 SASK. 0 83 650 621 914 259 174 205 882 84 753 1 672 384
23 ALTA. [o] 140 998 572 834 276 324 358 511 428 875 1 255 938
24 B.Ce 0 Q 0 0 1z 085 22 191 8]
25 NeWaT. o] 4] 0 0 0 0 Y]
26 US. BY RAIL [ 0 Q 0 1 471 Q
27 MARINE LMPDRT 0 o 1] 0 [ 0 Q
28 ToTaL 1 33e 297 929 1 B54 7175 Se0 874 1 245 830 &80 635 3 303 50¢
1980
29 NFLD. 0 o] o a o a 0
30 P.E.l. 0 [o] 0 770 0 o] 0
31 N.S. 0 o] 1 254 0 o] 1 56 0
32 N.B. [ 4] [ 1] 0 0 0
33 QUE. o ¢ o] 0 3 984 1 137 0
34 ONT. 0 5 812 45 825 47 437 283 427 8 557 0
35 MAN. 0 67 288 374 945 167 404 114 027 158 497 493 828
36 SASK. 0 68 139 244 299 142 690 410 303 211 396 1 435 125
37 ALTA. 0 111 322 830 683 563 65% 539 284 415 Bal B47 443
38 b.C. 0 0 3 739 2 458 59 li4 27 308 0
39 Now.T. [ 0 [ a [} 0 0
40 US. BY RAIL 0 0 4] 0 1 384 a3t 0
41 MARINE IMPORT 0 0 0 ] 8 165 0 [¢]
42 TOTAL a 252 561 L 500 745 924 416 1 419 688 824 939 2 776 396
1979
43  NFLO. 0 0 [+ 0 0 0 o
44 PLE.I. 0 4] 0 Q 0 0 0
45 N.S. 0 642 4 840 Q 0 0 0
46  Ne8. 0 0 0 587 0 Q a
47 QUE. [+ a o] Qo 32 047 2 3b2 Q
48 UNT. 38 784 22 869 18 045 10 053 275 8 T4 511 o
49 MAN. [+ 114 192 195 623 213 827 364 153 646 L4l 507 795
50 SASK. 10 563 119 094 327 249 125 895 752 856 1 O&l blB 1 508 460
51  ALTA. 0 266 B33 1 623 200 775 489 380 082 737 763 388 &85
52 8.C. [+ 2 196 5 626 12 155 20 186 49 837 3 210
53 N.W.T. 0 0 [*] Q [ [} [
54 US. BY RAIL [+ 0 Q a 1 lé4 a 0
55 MARINE IMPORT a Q 0 0 7 073 490 0

56 TOTAL 49 347 525 826 2 174 583 i 138 006 1 833 08O 2 S5iz2, 7112 2 408 350
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TABLEAU 22. Origine et destination des marchandises transportées per chemin de fer - Certaines merchandises - Orge(Code 024) - Recettes, 1979-1982

DRATINATION

AcTA. HeCo NeWaTa U.S. 8Y RAIL MARINE EXPOURT
o, TOTAL URIGINE
Aibe Co-Be Te Ne=ie Ea=de PAR EXPURTAT FUN
LHEMIN DE MARITIME
FER NU.
RECETTES
1982
0 0 0 V] 4] V] 0 Ta=Na 1
4] o 0 0 0 0 0 le -Pe-Ee 3
V] o 0 0 0 0 1 794 Ne-ta )
7] V] ] [ 0 Q I8 ols Ne-ba 4
a 0 a 0 Q b} 12 942 QUE. 5
[ 0 4] 0 1 131 278 4 175 025 9 133 364 UNT. [
Z 590 Q 606 0 1 620 v 074 643 © 048 343 MAN. )
41 007 0 (4] '] 0 6 243 vo2 10 125 415 SASK. 8
480 03y 1 284 Gl4 3 403 934 ] 0 17 605 149 25 297 120 Alo. k)
0 [} 87 355 0 0 les 928 224 283 Co-84 i0
0 0 0 0 0 [¢] 0 Te Ne=uae il
0 0 0 0 3 1729 0 3 129 Ee -Use PAR KAIL ie
Q 4] 7 492 (4] 0 4] 10 112 IMPORT. PAR MER s
524 03e 1 282 Ol4 3 469 437 a 1 136 922 34 20% 633 50 881 323 TOTAL l4
1¥81
0 0 0 0 V] 0 Q Ta=Neo 48
o Q [« [} 0 0 [} le ~PevEe le
4] 0 0 0 0 V] 2 475 Ne=Ea i7
a 4] 4] 0 (4] 0 0 Ne=Ba 18
V] 0 0 0 0 Q 12 130 QUE. 1i¢!
0 0 a 0 960 59¢& 1 B94 849 3 598 398 UNT. 20
0 "] 0 0 [ 3 914 787 5 Se4 524 MAN. 21
4 601 3 834 4] [+ 0 o 825 901 11 Te2 099 SASK. 22
E39 277 I 404 4ue < 994 939 0 2 2le 13 d85 Oel 21 559 368 ALB. 23
¢ 0 49 470 a 9 190 643 275 498 C.-B, 24
o o Q 0 0 0 4] Ta Ne-ds 2%
[} Q a a 15 650 o i7 121 €. -J. PAR RAIL 2¢
0 a 33 597 0 0 4] 33 597 TAPORT. PAR MER 21
253 478 1 «03 238 3 018 437 4] Y76 471 28 TT1 241 42 825 210 TOTAL 28
lyso
0 [ o 0 Q 4] 0 Te=N. 1)
0 0 o] Q ] a 170 1. -P.-E. 3o
0 o] 0 0 Q 0 2 820 Ne=Eo 'k
1) 0 0 a 4] 0 0 N.-B. 32
9] V] 0 0 a 0 5 tal QUE. 353
4] 9 a a 889 928 465 401 1 746 387 ONT. EL)
14 21z 65 619 [+] a a L 697 175 3 152 995 MAN. 3.
7 3ls & 051 [s) Q 0 4 652 111 7 177 452 SASK., 3is
65 637 633 140 1 227 589 5} 1 908 14 784 914 20 621 420 ALd. 37
[ Q 81 497 4] 0 $ g70 183 l&s CLe-5a 38
0 v} Y a 0 0 0 Te Ne=Ua 39
0 0 [*] a 28 215 20 149 50 385 E. ~J. PAR RAIL 40
a Q 29 0Q& 4] 0 [} 37 171 IMPORT. PAR MER @l
87 167 704 8l0 1l 338 092 [ 920 051 2l 628 820 32 3717 o685 TOTAL 42
1979
Y] 0 [ [+] [} 0 0 Ta=N, 43
] Q 0 0 4] [} 0 fe =P.~Ea 44
¢ 0 (¢} /] 4 0 5 82 Ne-to 45
0 [} a 0 [¥] 0 587 Ne=Be “6
¢ [} Q0 0 0 855 35 254 QUE. 47
1] [} 1 357 0 791 201 174 658 1 412 995 UNT. 48
42 464 6 174 886 0 4 959 4 114 486 6 210 700 MAN. 49
5 lea 3 G2 1 044 [*] 12 599 9 387 618 13 315 82 SASK. 50
10 401 667 ©vl3 1 599 s88 0 Q 16 834 ool 23 285 115 Ald. 51
(4] 0 30 754 a [} 10 397 134 361 Ce-te 52
0 0 0 [ V] [¢] 0 Te Ne-0. 53
0 o [ [+] 59 746 ] 60 910 €. -Us. PAR KAIL 54
[ 0 25 150 0 0 0 32 113 IMPORT. PAR MER 5%
58 029 677 009 1 659 179 4] B74 505 30 522 673 44 493 359 TOTAL 5o
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TABLE 23. Railway Commodity Origin amd Destination - Selected Comandities - Lusber{Code 308} - Metric Tonnes, 1979-1982

UESTINATION
LT PO 1 ‘l

NFLD, #.d. 8
CGRIGIN NIVE UNT. 44M.
Ta-Na l.-P.-E. Ne-E.o N.-8.
No .
METRIC TONNES
1982
1 NFLD. 142 0 4] [¢] 0 o 0
¢ P.E.I. a 0 [0 0 Q 0 0
3 N.S. 4 887 V] ar 0 ¢ o] 4]
4 NeBa 7 580 8o [} 2 167 0 29 4
5 QuUE. 4 396 40 1 214 1 491 iql 785 210 261 58
6 JNT. 0 0 295 1o 2 908 127 255 1 3895
7  MAN. ] 0 [} Q 59 305 11 072
8 SASK. 4] 0 0 Q 0 17 657 6 708
S ALTA. 32 44 472 588 6 350 22 890 10 943
10 BaC. 7 568 B77 10 917 9 175 405 539 ¢74 136 46 853
Il Now.T. [¢] 0 0 ] 204 4] Y]
12 US. oY RAIL 4] 68 233 1 010 7 151 26 108 babk
13 MARINE IMPORT 1] 0 27 321 vo 103 39 265 2 598
14 ToTAL & 610 1117 13 247 14 654 650 703 1118 510 80 574
1981
15 NFLD. 108 [ 0 4] [+ 0 4]
16 P.kal. (] g [ [¢] 0 J Q0
17 NeS. o 772 0 283 119 0 1] 0
18 N.8. 9 901 0 234 699 262 173 0
19 QUt. 5 504 2 2 561 979 85 119 281 391 103
20 DNT. 54 0 5718 186 4 957 Lée 940 5 331
21  MAN. 0 0 o 0 0 %35 30 18¢
22 SASK. 63 0 Q Q ] 11.243 6 Uilh
23 ALTA. 3l'g 0 175 34 6 070 33 460 16 ool
24 bB.C. 9 411 984 13 820 9 To4 298 439 616 943 79 V2w
25 Nuw.T. 0 (4] [ v [ [ &
26 US. BY RAIL 1] 248 957 2 299 24 452 48 130 1P |
27 HMARINE IMPORT [} 0 0 399 22 327 cl 725 1 687
286 TGTAL 30 283 1 260 18 591 14 423 441 689 1 241 045 lel 1o
1980
29 NFLD. 493 [} 0 0 0 [} ¢}
30 P.E.IL. [¢] 0 0 Q [ [} 4]
31 NS 4 115 20 640 25 48 0 [}
32 N.6. 9 144 67 617 L el 312 Ble o}
33 QuUE. 4 388 8l 1 679 1 634 107 567 293 485 76
3% ONT. 263 o 5805 136 3 o088 208 907 b bo%
35 MAN. o Q 0 108 78 2 220 29 540
36 SASK. o 0 0 L 74 68 3 902 2 588
37 ALTA. 471 0 276 44l 3 004 10 837 5 419
38 8.C. 10 801 1 505 10 251 12 325 108 473 Bi24) 1h2 48 093
39 Ne.wWw.T. V] 0 0 0 0 0 4]
40 US. BY RAIL 351 154 2 721 2 ils 40 723 51 520 4 260
41 MARINE 1MPORT 0 0 0 166 3 018 5 99 1 063
42 TOTAL 33 az9 1 828 16 742 18 83l 267 044 903 839 97 705
1979
43 NFLD. 205 30 a Q o 0 Q
44 PJE.l. 4] ¢ Q ¢ o 4] o
45 NaSe 5 762 ¢ 330 0 340 o} 0
46 N.B. 8 887 205 2 561 915 733 3 627 Q
47 QUE. 9 02 T49 3 507 621 69 740 384 714 308
48 ONT. 0 0 o 568 3 904 235 219 10 340
49 MAN. 4] o o o 133 166 34 B75
50 SASK. 0o 0 o 4] 147 5 502 &6 004
51 ALTA. 89 97 241 182 2 013 77715 5 411
52 BaC. 8 405 1 1286 6 435 5 939 T6 269 245 038 50 925
53 NoW.T. o 0 [} o 0 ¢} 0
54 US. BY RAIL 299 473 & 300 2 697 55 255 75 283 T 1%
55 MARINE IMPORT 4] 4] ils l66 2 309 10 le8 2 1he

56 TOTAL 33 554 2 683 17 515 11 091 210 856 968 097 118 3:@
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TABLEAU 23. Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Bois de construction{Code 308) - Tonnes
métriques, 1979-1982

B STINATION
ALTA. Bala NeWaTa U.S. BY RAIL MARINE EXPORT
SASKk. TUTAL ORIGINE
Alb. Ca-Be Te No-Ue E.-U. PAR EXPURTATION
CHEMIN UE MARITIME
FER NU.
TUNNES METRIQUE
1962
Q0 0 a a 145 a 267 Ta—Ne i
a 0 0 0 0 0 o I« -P.-E. 2
0 0 Q o 0 Q 4 974 N.—-E. 3
4] 0 Q [¢ 848 0 Lo T Ne-B. 4
0 035 2178 0 440 166 21 849 822 189 QUE. 5
2 385 1 Lu3 455 Q 50 106 29 674 216 780 UNT. &
8% 47 0 [} 13 188 <9 25 393 MAN, 7
508 0 0 4] 24 072 a 48 946 SASK. 8
801 51% 0 130 192 930 20 235 524 ALB. 9
32 %68 115 6B 34 570 498 2 322 493 225 515 3 BB6 422 Ca=Ba 10
] Q 4] 4] 244 Q 449 Toe Na-D. 11
225 5 428 3 571 (4] 13 189 4 682 60 6% E. -U. PAR RAIlL 12
1 197 12 $91 560 0 65 283 0 20B 349 IMPORT. PAR MER 13
38 197 136 00Y 39 436 629 3 123 2609 219 163 5 520 124 TOTAL i1e
1981
[+] a aQ o a o 108 Te-N. 15
[+] a 0 0 [} 0 (4] 1. -P.-E. i1
0 Q ) 0 a7 4] 5 213 Ne-Ea ir
[+ a 0 a 244 0 12 116 Ne-8. 1 ¥:]
[} 1 576 714 1] 233 436 27 582 638 978 QuUE. 19
3 514 6 148 5348 56 139 749 23 352 351 410 ONT. 20
17% 51 Q 1] 567 58 31 475 MAN. 21
1 582 ] 0 [ 43 319 0 62 284 SASK. 22
3 Q979 1 657 o 244 225 8ol 167 288 8417 ALB. 23
32 005 211 ¥92 40 523 396 2 404 164 224 606 4 023 272 C.-Be 24
0 Q Qo 0 45 a 45 Te Ne-U. 25
T8 14 <70 3 321 [ 40 187 955 137 6038 €. ~U. PAR RAIL 26
TE9 19 <¢v0 250 4] 37 859 4] 105 50% IMPURT. PAK MER 27
ot TS5 255 158 45 355 696 3 126 075 276 743 5 656 Bal T0TAL 28
1980
Q 0 o o} [} 0 493 T.-N. 29
0 0 1] 0 Q o Q I. -P.-E. 3Q
o Q 4] 0 221 o} 5 012 Ne.-E. 31
Q o} 95 Q 940 431 14 197 No ~B. 3z
[} 912 342 0 90 580 12 471 517 219 QUE. 33
3 151 5 012 262 0 201 137 16 187 445 965 ONT. 34
2 087 [ ] Q 63 22 34 122 MAN. 35
2 9719 36 [} 4] 54 992 Q0 64 609 SASK. 36
3 899 1 6is 225 Leg 289 934 135 316 483 ALB. 37
47 249 186 296 38 951 495 3 076 7817 268 554 4 135 740 Ca—Ba s
[4] a o 0 o 0 [4] Te Na-0a 39
S48 10 154 2 856 Q0 47 059 2 578 165 506 €. ~U. PAR RAIL LY]
1 197 12 457 829 0 29 525 0 54 253 IMPORT. PAR MER 41
61 513 216 486 43 563 855 3 191 242 300 381 5 153 ob4 TOTAL 42
1979
aQ [+] [} 4] [} 0 236 Ta—-N. 43
0 0 a Qo 0 Q [4] 1. ~P.~E. 44
(4] Qo 0 4] 719 [ 7 158 Na-Ea 45
o 0 0 0 2 402 215 19 629 Ne-Ba 46
29 883 2713 0 143 977 10 512 625 215 QUE. 47
2 893 3 881 407 0 319 394 5 136 582 952 ONT. 48
3 BOY 72 187 4] 1 8lé 9 41 068 MAN. 49
5 222 [-1-] 4] [ 64 835 92 81 872 SASK. 50
o 489 3 423 27 0 349 448 3 034 378 236 ALB. 51
56 559 180 Z46 21 980 52 3 529 951 185 582 4 368 514 C.~8. 52
0 a 0 ] 4] 4] 0 Ta Nao-0. 53
1 345 10 917 3 618 [ 68 359 4 442 234 800 Ee ~U« PAR RAIL 54
2 435 18 132 17l a 49 749 (4] 85 980 IMPORT. PAR MER 5%
T8 782 217 v85 26 665 52 4 531 254 209 685 & 426 265 TOTAL 56
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TASLE 24. Hailwsy Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Lumber{Code 308) - Revenues, 1979-1982

NFLO. Pobals Neb o HB.
URIGIN GUE. UNT. MAN.
Te=Ne 1.-P.~E. Na-E. No~B.
Nu o
REVENUE
1982
I NFLD. 6 125 [+ 0 ] 0 0 0
2 PJ.tE.i. 0 a 0 0 [ 0 0
3 N.S. 179 846 0 6l4 0 0 0 0
4 N.b. 430 037 4 655 [¢] 20 901 0 L 347 0
5 QuE. 277 921 2| neg 58 737 35 770 Z 224 046 6 576 054 5 659
& OUNT. 0 a 19 968 4 092 107 Q042 4 029 733 37 087
7  MAN. [} Y] 0 0 3 438 %2 305 261 077
B SASK. 0 o] 0 ¢] 0 L 140 428 140 €073
9 ALTA. 5 B48 4 378 45 529 37 Qde5 387 Ce&5 2 004 611 Sla 249
i0 8.C. 1l 038 532 84 BTI 951 704 859 9599 3¢ 171 526 58 319 077 2 657 157
Ll NewoT. ¢} [¢] 0 0 9 510 0 ]
lz uS. BY RAIL 0 4 099 12 919 53 595 b 115 551 273 14 378
13 MARINE IMPORT &) o] 3 158! 23 639 5 426 539 2 663 027 136 593
14 TOTAL 1 338 309 100 766 1 092 ece 1 035 47 40 591 251 5 327 BG5S 3 772 7113
1981
15 NFLO. 4 019 o 4] 0 [ Q 0
lo Po.kel. a 0 4 0 0 4] 0
17 N.S. 154 404 0 3 793 4 063 o 0 [
18 N.Ba 458 694 Q 12 680 5 930 8 482 35 4517 4]
19 QUE. 299 465 258 83 423 31 365 1 185 801 7 803 694 12 355
20 ONT. 7 270 [} 36 720 Y 66¢ 169 170 4 430 151 96 662
21 MAN. Q 0 a Q 0 21 495 636 364
22 S5ASK. 7 826 o] 0 Qo 0 &88 D66 124 Q3¢
23 ALTA. 4l 424 Qo 14 630 2 938 458 239 2 gl 521 763 839
24 B.l. 1 224 239 Be 482 L 117 181 BOO 422 22 903 w93 53 905 8B9 4 135 409
25 NoWweT. 0 Q0 0 Qo [ 0 u
26 US. BY KAlL 11 8oe 13 461 4B 851 112 Beo 76l 036 874 171 68 [B8U
27 MARINE IMPORT Q 0 0 30 700 1 295 982 1 399 531 85 834
28 TUTAL £ 239 207 100 207 L 317 278 997 986 26 182 603 71 909 975 5 922 T4l
1980
29 NFLD. 11 291 0 0 0 0 0 0
30 P.tal. 0 0 ¢] 0 0 a 0
31 N.S. 154 440 590 8 383 g4l 1 972 0 0
2¢  NaB. 404 648 2l 3 17 425 23 00l 11 884 30 952 0
33 QuE. 410 914 920 34 396 55 191 1 218 909 7 481 193 7 834
34 DNT. 22 394 0 32 835 5 617 95 182 4 795 885 137 485
35  MaN. ¢} o] Q 8 030 3 930 106 061 54B 74¢
36 SASK. 0 4] 4] 6 143 8 722 209 037 50 365
37 ALTA. 46 696 ¢} 18 380 271 578 203 485 644 258 247 515
38 B.C. 1 206 729 111 357 T35 587 935 695 7 847 924 23 469 533 2 315 288
39 New.d. 0 o o] [+ Q Q [
40 US. BY KRAIL 21 566 9 180 114 602 B2 040 1 118 ¢7¢ 775 374 140 922
41 HMARINE IMPORT ¢} 0 [¢] 10 830 157 829 365 546 4% 295
42 TOTAL < £178 678 124 4i8 961 588 1 155 066 10 667 913 37 B77 839 3 4971 850
1379
43  NFLD. 5 188 1 739 [¢] a Q 0 Y
44 P.Eal. [ 4] 4] a 0 0 o
45 N.S. 188 773 Q 3 350 a 11 25 0 Q
46 N.B. 343 537 6 Bo64 64 273 11 425 23 000 117 1BS Y]
47 QUE. 413 591 19 851 79 572 L3 367 867 837 9 143 88l 26 937
48 ONT. a Q 0 18 683 102 591 4 762 987 193 409
45 MAN. 0 0 0 0 7 847 3l 874 673 578
50 SASK. 0 Q0 0 0 8 556 252 345 111 049
51 ALTA. 7 011 5 7191 17 881 11 806 139 840 449 849 227 2717
52 Bale 928 121 76 276 433 636 417 995 5 104 865 16 157 387 2 265 521
53 NoW.T. 0 0 0 0 0 4] a
54 US. BY KAIL 22 557 15 el0 143 178 75 982 1 280 431 889 253 182 277
55 MARINE IMPURT 0 [+ & 652 11 %03 118 370 550 747 105 521
56 TOTAL 1 908 778 126 131 T48 542 561 I41 7 665 662 32 355 508 3 685 569
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TABLEAU 24. Origine et destination des sarchandises transportées par chemin de fer - Certsines marchandises - Bois de construct ion(Code 308) - Recettes,
1979-1982

BEST iHaT 108
ALTA. Balo NeWoT. U.S. BY RAIL MARINE EXPURT
LA NN TUTAL URIGINE
Albe Co~btie Te Na—be Eea-U. PAR cXPUKTAT LUN
CHEMIN DE MARIT IME
FER Nua
RECETTES
iy82
0 4] 0 0 773 a & BB Te=Na i
a 0 0 o] o [¢] [t] {5 gPl.=lE. 2
0 Q ] 0 1} 0 180 460 N.-E. 3
o Q 2] 0 17 829 Q 474 To9 Ne-B. “
0 14 925 40 153 Q & 035 734 439 427 15 825 695 WUE. 5
114 175 91 co2 52 771 [+] Sil 137 532 254 5 899 921 ONT. [
1 700 1 514 [+] o] 419 491 2 782 738 307 MAN. /i
8 342 [+] 0 a 835 548 4] 2 124 391 SA SK. B
20 592 5 948 0 3 834 10 671 679 1 472 13 706 270 Ald. g
1 355 J#2 2 705 777 1 G20 841 26 oBo 107 077 4z2 4 656 308 ele 967 142 Ca-Ba 10
o 0 0 0 5 983 Q 15 493 To Ne-uU. 11
12 2e6 89 15 97 237 o 487 358 124 15% 1 709 «o0 E« -U. PAR RAIL 12
47 174 361 12y 11 215 0 2 288 706 0 10 961 175 IMPLRT. PAR MLR Ly
li 599 (531 3 334 120 1 cie 215 30 520 128 BOS &60 5 758 896 <64 610 021 T0TAL 14
1981
0 Q 0 o [} U 4 Q19 Te=Na 15
o [¢] Q 0 ] 0 4] B zPlasiBia lo
0 0 0 0 2] 5183 0 164 833 N.-E. L
[} Q 0 (] 7 015 [¢] 558 31k Ne-Beo 18
o 171 100 75 715 Q 3 879 377 528 347 14 070 900 QE. 19
152 639 388 567 55 701 6 3lo 1 573 934 451 983 7 378 715 ONT . 20
s 595 1] o] 20 B64 3 867 686 282 MAN. 21
21 062 0 Q [¢] 1 775 793 0 2 6le 785 SASK. 22
93 524 38 019 [} 6 895 10 646 B42 16 5ue 14 834 437 ALB. 23
1 996 668 4 Bll o72 912 738 11 558 102 902 5%¢6 4 709 960 199 518 675 C.-B. 24
[¢] o] Q 0 1 581 0 1 98l Te Nu-Ua 25
22 208 315 751 L15 e85 0 1 283 014 26 790 3 663 BOS £. -U. PAR RAIL 26
s 010 526 491 7 670 0 1 528 917 o] 4 953 135 IMPORT. PAR MER 27
¥} 376 908 6 252 495 1 167 509 24 T69 123 622 806 5 737 461 248 451 945 TOTAL 28
1980
[} Q 0 4] Q ] 11 <91 T.-N. 29
[} 0 o] [¢] a Q a . ~P.~E. 30
0 ] 4] o 9 405 Q 175 731 N.-E. &It
[} ] 21 328 4 27 199 10 2ol 549 069 N.-B. E)s
1] B4 282 35 126 o 2 248 165 249 187 11 B26 117 QUE., 33
128 163 291 821 25 432 0 I 902 673 371 421 7 804 508 ONT. 34
&1 e3¢ 0 0 0 2 809 1 755 698 967 MAN. 35
32 439 1 504 0 o 1 949 285 0 2 257 494 SASK, 36
67 114 25 809 5 930 2 753 13 231 615 8 0048 14 549 521 ALB. 37
1 728 145 3 901 422 1 143 606 19 024 125 250 138 5 085 597 173 750 045 Co-Be 38
[ (] Qo 0 [ [¢] 0 T. Ne-d. 39
42 942 424 ©08 83 620 o 981 04 75 910 3 Bb9 886 E. ~U. PAR RAIL 40
4T l44 282 151 b 54 G 1 103 Owu4 9 2 021 913 TMPORT, PAR MER 41
2 089 183 5 012 197 1 320 556 21 177 140 705 339 5 802 139 217 514 543 TOTAL 42
1979
0 o] 0o 0 Q ] 6 927 43
4] Q Q [¢] 0 Q ] ks 44
] [¢] Q ] 25 98Bs 0 229 834 45
Q 0 a 0 53 947 5 Bo&O 626 691 46
3 397 75 903 28 017 0 3 095 184 189 920 13 957 457 47
104 545 228 213 35 09% o 2 749 757 128 808 B 324 072 UNT o 48
47 B7S5 2 153 5 3¢éo o 45 533 670 Ti4 896 HAN. 49
51 oll 1 995 2] 0 1 987 568 3 995 2 417 139 SASK. S0
175 275 54 431 0 Q 14 8863 362 57 858 16 010 381 ALB. 51
1 851 141 3 542 270 353 3719 2 452 124 906 284 2 714 413 158 754 240 C.-8. 52
9 [¢] o] 0 4] o [ Te No—J. 53
47 700 357 342 80 548 o] 1121 239 135 10z 4 351 219 £. -U. PAR RAIL 5%
89 204 371 251 i 291 1] 1 504 693 0 2 759 632 IMPORT. PAR MER 55
2 370 748 4 634 058 503 700 2 452 150 353 573 3 236 b26 208 152 488 TOTAL 56
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TABLE 2%. Rallway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Pulpwood Chips{Code 190) - Metric Tonnes, 1979-1982

DESTINATION ‘

NFLO . PaEel. NeSe NB.
ORIGIN “«UE. UNT. o, il .
T.—-N. le=Pa.=E. Ne.-E. Ne-Ba

NU

METKIC TOUNNES

1982
1 NFiLD. [ o 4 0 0 0 0
2 Petad. 0 0 0 0 o v u
3 N.S. 0 0 3 538 ¢ 0 Q 0
4 N.B. 0 0 0 280 995 Y] [¢] ©
5 Quk. o 0 0 578 1 334 220 Q 0
& UNT. 0 Y 0 1] 0 285 003 "]
7  MAN. o 0 0 9 g 0 <
8 SASK. < 0 0 0 0 o 0
9 ALTA. < 0 0 0 [ 0 o
10 B.C. 0 0 0 0 0 Q 0
11 NeweT. ¢ [ ] u [ Q <
le US. BY RAIL o 0 0 o 0 0 34
13  MARINE IMPURT 0 0 0 o Q ¢ 4]
la ToTAL <Q 0 3 538 281 574 1 334 420 285 009 a4
1981
i5 NFLO. o < [+ o o o a
16 PeE.l. [} a o 0 [} 0 0
17 N.S. [+ 0 8 298 15 0 a o
18 N.b. [ ¢ 0 42% 41l 0 0 o
19 QuE. 0 ¢ <@ ¢ 1 597 929 Q [
20 ONT. o [} [ o 0 477 834 565
21 MAN. 0 0 [ ¢ 1+ a 0
22 SASK. [+ 0 < 0 0 Q 28y
23 ALTA. [¢] 0 [ g Q 0 Q
24 B.C. Q [ a 0 [+ 0 &
25 NeW.T. [ [+ [ 0 0 [V <}
26 US. BY RAIL 0 Q [ 0 51 0 ¥
27T MARINE IMPRT 0 0 [ ] 0 0 o
28 TOTAL 0 0 b 298 429 424 1 597 981 477 834 854
1980
29 NFLD. 0 [¢] [¢] 0 Qo 0 0
30 P.E.la o Q a 0 [ 0 o
31 NaS. 0 0 32 122 0 [} 0 [¢]
32 NeBe Q 0 ¢ 505 399 4 @ Q
33 QUE. a 0 < 1ot 1 634 124 a7 0
34  ONT. [] 0 Q 0 136 561 157 l4 272
35 MAN. 0 [} 0 0 0 [¢] 164
30  SASK. 0 [¢] 0 ] 0 0 22 146
37 ALTA. o 0 0 0 0 0 0
38 B.C. 0 0 0 0 0 0 Q
39 N.wW.T. 0 0 [ 0 [ [} Q
40 uUS. BY RAIL [+ 0 o "] 36 0 [+]
4l MARINE IMPORT [ 0 0 0 0 0 <
42 TOTAL 0 4 32 122 500 166 1 634 296 581 245 37 183
1979
43 NFLD. 4 0 0 Q o 0 0
4% P.Eel. [} 0 0 a 0 0 [¢]
45 N.S. 0 0 44 117 [¢] o [¢] [}
46 N.B. 0 [+ 501 719 0 0 [¢]
47 QuUE. [ o 0 1 834 1 742 924 54 [+
48 ONT. 4 0 a 0 0 707 582 T &84
49 MAN. 4] 1] 0 0 0 o I 468
50 SASKe o [ ] [} [ ] 32 807
51 ALTA. G [ 0 0 ¢ [} [¢]
52 8.C. 4] 0 [+ 0 217 [} o]
53 N.w.T. 0 0 o 0 4] 0 [¢]
54 US. BY RAIL 0 o [¢] a 0 [+} [
55 MARINE JMPORT ] [*] 0 [} o 0 [
56 TOTAL 4] o 44 771 503 553 1 743 141 707 6306 42 leu




TABLEAU 25. Origine et destinetion des
eétriques, 1979-1982

_Jesas

marchendises transportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Copeaux de bois b pMe{Code 190) - Tonnes

BESTINATION

—
[R5 IR T Ry R

-
AR

-
<+

ALTA. BeCa NeW. T, UeSe 8Y RAIL  MARINE EXPGRT
SASK. TuTAL ORIGINL
AlLB . Lo=Ba T. Ne-C. E.-U. PaAK EXPURTAT JUN
CHEMIN DE MAaRITIME
FER
TONNE S ME TRIGUE
1982
0 0 Q [} Q o] 0 T.-N.
0 [s} 0 1] 1] 1] 5} I. -P.-E.
0 1] 0 (1] 0 Q 3 538 Ne-Ea
[¢] 0 o] 0 0 [¢] 280 995 Na-bo
0 1] 0 0 4] 0 1 336 599 MJLa
[4 0 0 0 0 1] 285 009 UNT.
[ Q 0 0 a Q 0 A,
B3 04z G 0 Q 0 V] 83 D42 SASK.
0 [ 13 121 0 0 [ 13 121 ALB.
0 3 701 i 541 586 0 2 108 364 609 2 518 005 C.-H.
0 [+ 3} [ Q ¢} Q T. N.=J.
[ 79 0 ] 0 "] 114 E. -—v. PAR RAIL
[ 0 308 [+] [¢] 0 308 {MPORT. PAR MER
83 04 3 781 2 Sel 0le s} 2 109 364 609 4 919 130 TGTAL
1981
4] 0 a 0 [ 0 [ Te=N.
0 0 0 0 0 [+] 0 la -Po-Es
0 [} 0 0 [+ 4] 8 311 Ne=c o
0 0 [} [} 1} 905 430 3le Ne-Ba
[+] 4] 0 0 0 0 1 597 929 QUE.
[ 0 0 0 1 805 [ 480 204 ONT.
9 0 e} 0 0 o 5} MAN.
W Be7 0 0 0 c o 00 85& SASK.
L 0 10 770 [} [4] o] 10 7170 ALb.
fi a 2 753 962 0 14 493 30c 273 3 070 728 Ce-te
i 0 [} [ [ a 5} Te e =Ue
8 0 0 0 63 Q 115 E. -U. PAR RAlL
o 0 317 1} 1} [+ 317 IMPURT. PAR MER
wl) a7 0 2 165 050 [ 16 36l 303 178 5 659 550 TOTAL
1980
(4] 0 0 0 0 Q [+} Te—Na
Q [+] 0 0 [ [¢] [} e ~Po-E.
[+] 0 0 [} 0 0 32 122 Ne—Eo
c 1] 0 [ [ o] 505 399 Ne=84
[] [+] 0 0 Q 670 1 635 850 QUE.
0 [¢] [+] 0 14 251 [§} 609 818 OUNT.
0 [ ¢} [ 322 0 486 MAN.
89 451 0 9 4] [ 0 112 237 SASK.
[¢] 0 13 544 0 [ a 13 S44 ALB.
0 0 2 Y86 b4l 0 101 402 551 150 3 645 794 Le—Bao
s} Q 0 [1] 0 0 (4] Te Ne=0.
a 0 0 (4] 0 (] 36 E. —~U. PAR RAIL
(] 0 9 4] [¢] 0 1] IMPORT. PAR MER
89 491 0 3 000 lée Q 115 976 558 621 6 555 290 TCTAL
979
[4] 0 0 1} [¢] Q 0 Ta=Na
0 0 1} 1] 0 o [} ba —-Po-E.
[ 0 9 Q Q a 44 777 Ne=Ea
G Q Q Q 0 56 501 775 N.-8.
a 0 4] 0 117 45 1 T44 976 QUE.
[+ 0 0 0 15 054 [+] 730 521 ONT.
[¢] Q Q 0 3 552 0 5 021 MAN.
117 478 Q 1} Q 0 Q 150 286 SA SKe
[ 898 13 605 0 ] 4} 16 504 ALE.
449 5 048 3 071 182 0 4 458 553 186 3 635 143 €.-B.
0 0 a 0 0 (4] 0 Te No-0.
0 Q 0 Q 57 Q 57 E. -U. PAR RAIL
c 0 54 0 [} [4] S4 IMPORT, PAR MER
1i7 927 5 946 3 085 443 Q 23 241 553 288 6 827 117 TOTAL
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TABLE 26. Railway Commodity Origin and Destinstion - Selected Commodities - Pulpwood Chips(Code 190) - Revenues, 1979-1982

DeSTINATION ‘

NFLS. iy (SRR [ S NB.
LKIGIN QUE. UNT. MAN .
To=N. [.~P.-E. Ne-E. N.=-B.

REVENUE

1982

NFLD.
PoEal.

NaSe

N.B.

QUE.

UNT &

MAN.

SASK.

ALTA.

10 B.C.

1l Nuow.T.

le US. BY RAIL
13 MARINE IMPURT

Qo

w
~N
-
w
-

2 339 809
8 928 25 157 13
4 306 &5

WE~N0 ;s -
© O00ocoODCODOROOO
(- oCcCoooCOoOLDOCTOOC

CODCDOCDOC
OCO0OO0CDODOSL&HO00OO0O
CTOOVOOYWOOODO
w
—
[-A-R-N-R-F-R-N-N-RN- RN

14 1uTaAL 52 157 2 348 737 25 157 134 4 306 659

w
-
1=4

1981

15 NFLD.

16 P.E.l.

17 N.S.

18 N.B.

1%  QuE,

20 UNT.

21 MAN.

22 SASK.

23 ALTA.

24 b.C.

25 Nowel.

26 US. BY RAIL
27 MARINE [MPORT

~
©

w

©

3
woo
o w
wa
~-oa

3 214
25 162 %6
& 397 61

OCCO0O0CO0OOOCDC
cococooDOODO

-

@

©

FOO0OOCOOONDOOC
COVODOoOU~NTOOOOT

o)

< O00COO00OOCOOOOO
i=3

O 0OO0COOOCODOCOO

28 TOTAL 105 065 3 215 V44 25 164 461 6 397 ol7 19 520

1980

29 NFLD.

30 P.E.l.

31 N.S.

32 N.B.

33 QUE.

34 ONT.

35 MAN.

30 SASK.

3T ALTA.

38 8.C.

39 N.w.T.

40 US. BY RAIL
41 MARINE IMPORT

3
557 o6l

(=3 [=A-R-R-NoR-R-R-RoN-F N
[N -N-J-N-R-N-N-E-N- N RN

42 TuTAL

o

307 &08 3 333 856 22 318 729 7 281 120 84l 052

1979

43 NFLD.

44 PaE.le

43 N.S.

40 N.B.

47 QUE.

48 ONT.

49 HAN.

50 SASK.

51 ALTA.

52 B.C.

53 NewaT.

54 US. BY RAIL
55 MARINE IMPORT

oo

365 781
2 966 397

0 o 0
o Q o
o ] o
a 0 [}
13 608 21 274 266 4]

B 356 764 138 002

716 357

COLOOOOCOOOOLO

CODOOODQOTW

© COODOoOOOOoCTCOOOOO
CoD0DoDoODOD

56 TOTAL

(=]

365 781 2 980 005 21 288 681 8 357 &5 879 95¢




oy

TABLEAU 26. Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Copeaux de bois & pte(Code 190) - Recettes,

1979-1942
Dubi e TG
ALTA. Bala NewaTa UeSe BY RAIL MAR INt EXPURT
Tate. TaTaL OA 15 INE
Albe Ce-Ba Te Ne—Ua Ea—Us PAR EXPURTATION
CHEMIN e MARITIME
FER ND .
RECETTES
1982
Qo Qo Q Q 9 Q 0 TavNa 1
0 0 Q0 Q ] o G {a ~Pu~En 2
0 ] Q Q ] 0 52 157 Na-Ea 4
Q ) 4] 7] Q 0 2 339 809 Ne=Bo 4
[ o Q 0 0 g 25 160 062 Que. 5
(4] 0 o] 0 0 a 4 306 659 OUNT. &
[o] Q 4 1] a ] Qo MAN . 7
1 =238 728 0 0 Q0 ) a 1 338 72v SASK. 8
Q 0 117 493 0 Q 0 117 493 AlLd. 9
0 55 954 3L 120 BO7 o 12 551 T 524 &07 37 713 S19 Co-Ba 10
V] 0 g 0 0 4 [s} Te Na—l. il
Q 0 0 0 [s] 0 310 £« -U. PAR HAIL 12
0 0 5 865 0 4] [¢] 5 8&5 {MPORT. PAR MER 13
1 338 728 55 454 30 244 165 o] 12 551 T 524 607 71 041 002 TOTAL L4
1981
0 Q [ 0 Q Qo 0 To-Na 15
9 Q 0 Q 0 "] 0 1. -Pe-E. le
0 Q 0 0 0 0 135 452 Ne-La 17
[s] 0 Q 0 [¢] 6 384 3 221 04l No-teo I8
0 0 0 0 [} 0 25 162 vo7 QUE. 19
0 [ [ 0 42 B8z1 0 6 451 790 uNT. 20
0 [¢] 0 0 [ 4] 0 MNAN. el
AdL 966 0 0 0 0 0 90l 120 SASK. 2z
U 7] 82 863 0 Q Q 82 863 ALB. 23
0 o 21 742 535 0 114 969 5 228 979 33 06 4983 [P 24
Q 0 Q 0 Q v 0 To Ne=Oa 25
B} 0 0 0 1 &77 Q 3 571 Ee -U. PAR RAlL F)
[} o 5 005 0 [v] 0 5 005 IMPORT. PAR MER 27
INg Mo 1] 27 830 403 [ 159 467 5 235 3Je3 ©9 019 898 TOTAL 28
1980
o +] a a o 0 0 29
a 0 V] 0 0 [¢] Y E14
0 0 0 0 [o] [+ 307 608 Ne-Eeo 31
0 0 0 ] G a 3 320 2] Ne-8a 32
0 0 0 0 [¢] 13 3632 22 398 58u QUE. S
o a 0 ¢ 309 461 0 7 70 01s ONT. 34
4] "} a ] 5 684 0 B8 804 MAN. ap
1 109 595 O Q 0 0 a L 667 270 SASK. 36
[+] 4} 91 le9 ] 0 0 Yl 165 ALB. 3
[ [¢] 247 366 118 0 1 381 352 o 355 048 37 1024518 Co-B. 38
¢ 0 a (4] [ [+ 0 Te Nu=la 3y
4] 0 a 0 Q 0 855 E. -U. PAR RAIL 40
a 0 0 0 Q o 0 IMPURT. PAR MER 41
1 109 595 0 27 451 287 9 1 6906 497 8 368 4911 72 774 155 TOTAL 42
1979
[+] 0 0 0 Q o 0 Te-Ne 43
0 a 0 0 0 0 Q {. -Pa~Ea 44
Q 0 0] 0 0 a 365 781 Na~Es 45
Q [« 0 [+] 0 735 2-Sof 13g Ne-ba 46
Q 0 0 [ 2 281 175 al 281 819 QUE. 47
4] 0 0 0 268 20> 0 8 762 971 ONT . 48
¥ 0 0 0 53 839 0 79 476 MAN. 49
1 220 892 Q 0 0 0 Q 1 937 249 SA SK. 50
0 8 254 82 787 0 ¢ 0 9l 041l AL B. 51
3 919 56 525 23 379 386 [+ 25 57 5 667 485 29 147 306 C.-8. 52
] 0 a 4] 0 0 0 Te No=Da e
0 0 4] (4] 400 0 400 E. -U. PAR RAIL 5¢
[+ 0 706 [ 0 0 706 IMPORT. PAR MER 55
1 224 Bl 64 779 23 462 879 0 350 301 5 668 995 84 643 88l TCTAL 56
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TABLE 27. Rallway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Sulphur, n.e.s.(fode 290) - Metric lonnea, 1979-1982

DESTINAT Fusa

NeLd. q-R.i- M5 hea
CRIGIN GUE. LiaTe MAN.
Ta=Ne [.-Po-Es N.-E. We-Be
Nu.
METRIC TUNNES
1582
I NfLOD. ] 4] Q 0 0 Q [¢]
2 P.Eeis 0 a 0 0 0 Q 0
3 N.S. 0 0 0 0 0 Q [¢]
4 N.B. 0 [¢] 0 127 [} 0 0
5 QuE. 4] a 0 0 Q 81 o
& UNT. 0 0 Qo 9 18 78 0
7 MAN. o 0 o] 0 a 50 0
8 SASK. [¢] [¢] 0 0 o o o
9 ALTA. ] 0 69 o8 13 565 i 105 2 4l
10 b.C. ] o 0 0 Q 0 0
11 NowaT. 0 J 0 u 0 9 Qo
12 US. BY RAIL a 0 [¢] 2] 241 0 ]
13 MARINE IMPORT [} 2] o a 0 0
le TuTaAL 0 0 69 195 13 8%0 11 3le 2 411
1981
15 NFLD. 0 0 0 0 0 0 0
16 P.E.l. Q [} 0 0 0 0 0
17 N.S. a o o 0 [} o a
18 Ne.B. 0o [¢] Qo 205 Q o] ]
I9  QUE. 0 0 Q 0 0 0 Q
20 UNT. a 0 0 0 0 91 o]
21 MaN. 4] 0 0 v [ 0 L
22 SASK. Y] Y Q o] 0 o o
23 ALTA. 0 0 0 0 31 48l 17 009 PR |
24 Bl.C. Q 9 0 0 0 ] o
25 NehwoT. 0 4] ] L] a 0 F]
26 US. BY RAlL o 0 0 0 140 2] ]
27 MARINE IMPURT a 0 Q 0 a a ]
28 TOTAL a 0 0o 205 31 601 17 1l 2 75N
1980
2% NELD. 0 o o] 0 [} [ 0
30 Pa.tE.l. 0 Q 0 a [} &) 0
31 N.S. 0 [¢] 2] [¢] 0 0 V]
32 N.B. Q 0 0 [¢] 0 a o
33 QUE. [¢] 0 [¢] a 0 0 [¢]
34 ONT. 0 0 0 J [*] 56 0
35 MAN. o 0 Q &) [¢] Q 0
3¢ SASKa a ] 2] 0 Q 0 215
37 ALTA. Q ] 4 271 Q 15 162 45 705 2 375
38 8.C. a a 0 a [¢] 0 0
39 Nek.l. o a ] 0 0 a 1]
40 US. BY RAIL 0 Q a 0 26 ia9 a
41 MARINE IMPORT a 0 0 ] 0 o ]
42 TOTAL [ o @ 271 a 15 i8s8 45 871 2 590
1979
43 NFLOD. 0 o 0 [} 0 ] 0
44 P.E.l. 0 a ] [ 9 [¢] [¥]
45 NeSe [} [} 0 [} 0 0 o
46 N.B. Q a 0 0 0 0 Qo
47 QUE. a 0 0 0 153 0 4]
48 ONT. 0 [ 0 [¢] o o a
49 MAN. 0 o [ Q ] 0 o
50 SASK. 0 Q 0 0 [¢] ] 2 341
51 ALTA, 0 0 6 Tes 0 17 817 149 212 i52
52 BaC. 0 0 0 o [ a Q
53 NowaTla ] o 0 [} Q 4 Q
54 US. BY RAIL 4] Q 0 0 [¢] 357 4
55 MARINE IMPORT 0 0 0 a 0 0 &
56 TOTAL a o 6 764 [¢] 17 970 149 570 2 493




TABLEAU 27, Urigine et destination des marchandises tranaportées per chewin de fer - Certaines merchandises - Soufre, n.d.a.(Code 290) - Tonnea mbtriques,

1979-1982

- 69 -

Ueh T INATIGN

ALTA. bBels NewoT. U.S. BY HAIL HARINE EXPURT
SASK. TUTAL OR [GINE
Alb. Co-8. Te Na—loa E.-yU. PAR EXPURTATION
CHEMIN De MARIT IMC
FER Nu.
TuhNES METRIGWUE
1982
G o 0 a [¢] [+] 0 Te=ile 1
¢ 0 0 0 [¢] [+ 0 l. -P.-E. 2
Q 0 0 0 Q Y Q9 Ne-Eeo 3
0 Q 0 Q Q 4] 127 Ne—B. 4
U 0 Q0 ) ] a al QuUE. 5
[+ Q 0 0 Q 0 156 UNT. (3
Q 0 ] D] a 4 50 MAN. 7
[¥] 0 0 0 a 0 [¢] SA5K. 8
Q 4 587 ©32 4] 11 429 4 574 4¥e 4 old 169 ALB. g
v 0 Y a ] 4] a [t 10
Q Q 1] 0 g 0 [} T. N.-J. 11
0 a Q 0 Q Q 247 c. -U. PAR RAIL 12
Q a a 0 [+ a Q IMPORT. PAR Mik 13
[} 4 507 432 Q9 11 «29 4 574 492 4 618 832 ToTAL l4
1581
0 0 0 Qo 0 Qo Q To=Na 15
1] U ] [} a Q 0 la =Pa-k. le
[+ o Q Q9 0 0 (4] N.-t. 17
Q [+ 1] Q 0 Q 205 Ne=8+ 18
Q a o 0 [¢] 0 g QUe. 19
[ 1] 56 9 1] 1] 17 ONT. 24
a a 0 ] Q o} Q MAN. 21
0 Q (1] Q9 0 0 U SASK. 22
te 5 409 338 Q 5z 192 5 483 104 5 592 862 ALB. 23
] 0 0 (¢4 71 Q9 11 Co-Be 24
3 [+ 0 0 0 Q 1] Ta No=0. 25!
'] 1] 0 [} 0 Q0 L40 €. ~J. PAR RAIL 26
a a 17 599 [+] 0 0 17 599 IMPORT. PAR MER 27
s 5 409 17 994 Qo 52 869 5 483 104 5 &11 032 TOTAL 28
1980
[+] 0 o Q Q 1] 0 T.-No 29
7 [ 0 0 Q Q 0 fa ~Pe-E. 30
Q9 o] 0 Q Q0 [} [¢] Ne=E. 31
Q Q 0 1] Q 0 ] Ne~da 32
[+ [+] [+ [*] 0 Q Q@ QUE. 33
9 ] 9 0 68 a 124 UNT. 34
V] [¢] 0 Q Q 0 0 MAN . as
ELYS [} a [+ 1] Q S57e SASK. 36
511 Z 827 5 421 ¢ 159 170 5 241 548 5 476 994 ALd. 37
Q Q Q Q Q Q [} C.-B. 38
[} 0 0o 0 '] 0 4] Te Ne=De 39
Q ] [} Q0 1] 0 136 E. -U. PAR RAIL %0
0 [t} Q 4] Q [} a IMPORT. PAR MER 4l
8712 2 821 5 421 0 129 238 5 241 548 5 47171 830 TOTaL 42
1979
Q [+] 0 o (1] Q 0 To=N. 43
¢ [v] Q Q Q 0 0 l. -P.-E. LT3
Q 0 [} Q 0 o o] Ne.-E« 45
o} [} 0 [+ [} [ 0 Ne-8. 46
Q9 0 0 0 [ 0 153 QUE. 47
Q0 Q 0 0 0 2 404 2 404 ONT . 48
¢ 0 0 0 0 0 Q MAN, 49
Q 0 g [} Q 0 2 341 SASK. 50
677 2 634 928 [*] 271 005 4 251 398 4 456 591 ALB. 5t
Q Q9 65 [} 0 25% 324 Co-8. 52
0 a 0 o Q 0 0 Te No-D. 53
a 0 0 Q 48 [} 4«05 E. ~U. PAR RAIL 54
J 0 0o 4] ] [} [} IMPORT. PAK MER 55
AT 2 &34 993 0 27 053 4 254 063 4 462 221 TOTAL 56
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TABLE 28. Railway Commodity Origin el Dt inalinn — Sulucled ComnodTSos = Golohor, noe g dtode 2000 e Redwooss, 3229=1 208
DESTINATIuH ‘
NFLS. LT a5, 8.
ORrIGIN QUE . Ul Mo,
Ta-N. [.-P.~E. N.-~E. No-B.
Nu.
REVENUE
1982
1 NFLD. [} 4] a o 0 ] 0
2 P.t.l. 0 Q [} 0 4] 0 0
3 N.S. 1] "] 0 0 0 0 Q
4 N.be 0 Q 4] 3 192 a 0 a
5 QUE. [} "] [ 0 0 1 os8 0
6 uhT. 1] 0 a 0 0 b 004 0
7 MAN. 0 0 0 0 0 L 542 0
8 SASK. [} 0 4 0 0 0 0
9 ALTA. ] 0 2 830 9 756 1 109 563 855 378 155 o6?
10 B.C. [+] ] 0 o [*] 0 ]
11 NaewaT. [v] 0 Q9 0 0 a [
1¢ US. BY RAIL 0 1] [ 0 5 353 0 0
I3 MARINE IMPRT 0 0 0 o o 0 0
14 TUTAL 0 0 2 830 12 948 1 1i% 916 864 592 165 667
1981
15 NFLD. 0 0 (] 0 Q 0 [
16 P.E.l. ] [} 0 Q a 0 a
7 N.S. Q "] "] 0 0 "] [}
18 N.B. Q 0 0 4 561 0 0 ]
19 Wt. [ 0 0 0 0 0 [¢]
20 UNT. 0 o G 0 0 4 Je68 o
21 MaNn. 0 0 0 0 [ "] 0
22 SASK. ] o 0 ] 0 0 0
€3 alLTA. 0 i} 0 s} 2 262 253 1 011 824 145 307
24 bl.Ce. 0 7] [} 0 (] 0 b
25 NamoT. ] 0 0 0 0 "] ]
26 US. bY RAIL 0 0 0 0 2 b4l 0 Ly
27 MARINE [MPURT 0 ] 0 0 0 0 L
28 TOTAL 0 0 0 4 561 2 264 B94 i 015 892 145 35k
i980
29 NFLD. 0 o 0 Q 0 0 ¥}
30 P.Eula 0 0 0 0 0 0 0
3L N.S. [v] [¢] 0 0 [} 0 0
32 N.B. Q 0 o 4 0 0 0
33  QUE. [¢] 0 0 4] 0 9 "]
34 UNT. Q a [} 0 a 742 ]
35 MAN. (] "] 0 0 0 0 0
36 SASK. 0 0 0 0 o 0 6 689
37 ALTA. "] o 278 768 [ 1 088 743 1 991 313 107 982
38 B.C. 0 0 [} 0 ] 4} 0
39 New.T. [+ 0 G 0 0 0 0
40 US. 8Y RAIL 0 1] 0 0 243 1150 [4
41 MARINE [MPORT 0 0 "] 0 [ 0 Q
42 TuTaL 0 0 278 768 o 1 088 986 1 993 205 114 671
1979
43 NFLD. 0 0 0 0 [*] Q 0
44 P.Eol. [} 0 0 0 0 0 0
45 N.S. 0 0 0 0 1] 0 0
46 N.B. 0 (4] 0 (] Q Q "]
47 QUE. Q 0 0 (] 7 569 0 Q
48  UNT. ] 0 "] a [¢] 0 0
49  MAN. 0 0 [*} 0 0 [4 "]
50 SASK. (] 0 0 0 1] "] 71 004
50 ALTA. "] a %03 726 [} 1 056 455 4 8l6 243 5 195
52 Be.Ca. 0 o 0 0 0 0 0
53 NaW.T. a 4] Q 0 0 0 0
54  US. BY RAIL 0 0 0 ] "] 3 449 ]
55 MARINE IMPORY 0 4] [¢] 0 0 0 e
56 TOTAL ] 0 403 7206 0 1 064 024 4 819 692 T6 19%
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TABLEAU 28, Origine et destination des marchendises transportées per chemin de fer - Certaines marchandises - Soufre, n.d.0.{Code 290) - Recettes, 1979-1982

BERT INATION

ALTA. Batls NaWaloa U.5. BY RALL MAR INE EXPURT
SASK. TuTAL URIGEMNE
Alp . Co-B. Te Ne-U. E.~Us. PAR EXPORTATIUN
CHEMIN DE HARITIME
FER Koo
RECETTES

ise2

o} [+ [} 0 [+} 0 0 Te=Na L

o [} 9 [ 0 ] J | R ] 2

o] [+} 0 4] 0 [¢] [} Ne-E. 3

Q ] (o} 0 0 ¢} 3 192 Ne—B. 4

0 0 0 Q 0 0 1 668 QUE. 5

0 0 0 0 Y &) 6 004 UNT . ]

[ [+} 9 0 0 0 1 542 MAN, Ul

Q 0 Q [} o 0 0 SASK. &

0 Llo 445 23 811 0 322 B22 120 360 874 142 951 l4s ALB. 9

0 0 Q 0 a 0 Y] Ce-Bo 10

[4] [} [¢] [} [} [} [¥] Te Ne-Ga 11

[} ] 0 9 0 0 5 353 €. -U. PAK maill 12

[} 0 g 0 0 a [*] IMPORT. PAR MER 13

] 116 445 23 all (o} 322 822 120 3¢0 874 122 91« 905 TUTAL 14
lydl

¥] 0 o 9 0 0 a Te=Ne 15

0 Q 0 Q ] Q0 a 1. -P.-E. 16

0 0 o Q [ ] Q Ne-E» 17

0 0 0 a [+} 0 4 561 N.~o. 18

[+] o] ] [¢] 0 0 0 Gle. 19

0 v 10 936 0 [¢] [} 15 004 DONT. 20

o [} 0 o [ 0 0 MAN. 21

0 [*] [¢] ] a 0 Y] SASK. 22

i = 143 loo 15 780 0 918 689 126 255 317 l2b 734 900 ALB. 23

&) "] Q [+ 518 [¢] 518 C.-Ba 24

a [*] Q 0 0 0 0 Te Ne-ie 25

G ] 0 Q o o 2 64l E. -U. PAR RAIL 26

b o 48 vbe o 0 0 48 8as IMPORT. PAR MER 21

a 5 t23 les 75 004 0 819 198 124 255 3717 128 806 518 TOTAL 28
19860

[ 0 [+] [+] ] 0 [*] Tu=Ne 29

o 0 ] 0 4] ] [} 1. -Pa-E. 30

[4] L] [+} 0 0 0 [} Ne-Es 31

] 0 Q 0 [} 0 0 N.-Bo 32

0 0 0 ] ] 1} 0 QuE. 33

] Q [¢] ] 1128 [¢] 1 a70 ONT. 34

0 0 g [¢] [} 0 "] MAN. 35

1 671 0 [} [¢] (¢} [*] 8 360 SASK. 36

le 510 56 403 125 305 o] 3 64l 909 105 895 536 113 202 529 ALB. 37

Q 0 a 0 [} 0 ] C.-B. 38

] Q b 0 o [} [} Te No-Doa 39

0 o ] 0 [¢] 0 1 393 E. ~U. PAR RAIL %0

0 0 [*] 0 [} [+ Q IHPORT. PAR MER 41

18 181 56 403 125 305 Q 3 643 097 105 895 530 113 214 152 TOTAL %2
1979

0 [*] [} 0 [} 1] 0 Ta=Ne %3

[4] 0 0 0 [} 0 [¢] Lse ~Pa-E. 44

o] (o] a [ o 0 0 N.-E. 45

0 L] 0 Q (4] 0 ] N.-B. 46

[+} 0 0 Q 0 0 1 569 QuE. 47

Q 0 0 0 0 40 672 @0 672 UNT. 48

[*] 4] ] [¢] 0 o o MAN. 43

Q [4] [*] 0 0 0 71 004 SASK. 50

20 3713 20 585 30 094 2] 451 967 13 964 307 BO 768 945 AlLB. 51

V] 0 1515 ] 0 4 505 & 080 Ce~Bo 52

[ 0 a V] [} [4] [} T. No-0. 53

0 0 Q0 [*] 114 o] 3 563 E. -uU. PAR RAI[L 54

] 0 0 0 Q ] ) IMPORT. PAR MER 5%

o 3713 20 585 31 609 [¢] 4«52 DBI 7% Q09 544 80 897 833 TOTAL 56




TABLE 29. Reilway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Wood fulp{Code 330) - Metric Tonnes, 1979-1982

72

DESTINATION

wFLU W BEERIE N.S. Ni.
OREGIN Jut. ONT. MAZ.
T.-Na le=Po=t. Ne—E- Ne—te
NU.
METRIL TUNNES
1982
1 NFLO. (] o Q ¢} 0 0 [}
2 P.k.l. 0 0 0 0 9 0 o
3 N.Se a Q Q 1 440 ic 593 i} [+]
4 NobB. 8 370 4] 0 4 353 7 720 19 166 0
5 JUE. Z 981 [ 207 25 242 256 Bat 147 2ot [¢]
6 ONT. 1 434 0 4] 1 064 193 097 215 304 27 B2
7 MAN. Q 0 0 0 522 3 559 5 4l3
8 SASK. Q 0 Q 4} 9 068 14 103 18 292
9 ALTA. Q [ (] 0 (4] ) 10 647
10 8.C. [ 0 68 26 488 3 744 5 391 2 037
11 New.Te 0 0 0 [} 4] 0 0
12 US. BY RAIL ¢} 4] [} 325 12 167 69 224 1 005
13 MARINE IMPORT Q 0 0 Q 71 114 Q
le T0TAL 1 745 0 275 b2 909 495 832 475 100 64 1lo
1981
15 NFeD. Q 0 Q 0 0 "] ]
& P.E.l. 0 0 0 0 Q 0 0
17 N.S. [¢] [} 0 11 110 4 907 598 1]
13 N.B. 1 «07 0 224 17 593 L4 895 11 283 0
19 QUE. 4 557 0 184 46 028 286 544 139 683 231
20 ONT. ] 0 0 5 530 205 o497 217 337 347
21 MAN. 4] 0 0 0 1 307 2 720 175
22 SASK. 0 o 0 Q 2L 541 16 449 20 Jww
23 ALTA. Q [¢] 0 o o 3 118 13 ind
24 HeCo. Q [} 0 26 211 2 873 5 592 Gil
25 NoWaoTe 0 0 [} O 0 0 Q
26 US. BY RAIL ] Q 108 68 10 186 64 477 1 %02
27 MARINE IRPORT 0 0 0 586 221 0 o
28 TOTAL 5 964 0 518 107 128 548 180 461 258 36 4
1980
29 NFLD. Q V] 0 [} o 4] o
30 P.E.I. [¢] 0 [} Q 0 0 [«
31 N.S. Q [} [+ 3 352 4 798 979 4]
32 N.B. 67 0 S6 29 177 10 731 14 v20 o
33 QE. 1] 0 lie 30 525 65 287 139 687 33
34 UNT. 0 0 0 6 322 215 043 205 261 1 062
35 MAN. 0 ] 0 0 o 638 291
36 SASK. [ o "] 1 690 19 $09 24 351 8 515
37 ALTA. 0 Q 0 0 268 579 3 192
38 B.C. [1} 0 [} 40 375 2 863 7 557 1 552
39 N.W.T. o 0 0 b 0 4] o
40 uUS. BY RAIL [+ 4] 4b 58 10 910 154823 738
41 MARINE IMPURT [+ o 0 349 885 [ 46
42 T0TAL o7 o 218 111 851 530 698 469 899 15 @32
1979
43 NFLD. [} 0 [ Q 0 0 ]
44 P.E.le 4] 0 Q 0 ¢] Q a
45 N.S. 0 1] Q o 1 088 489 Q
46 Nebe 0 0 112 34 370 9 399 18 596 ¢}
47 QUE. ] 0 291 16 933 247 384 142 845 699
48  ONT. [ 0 4] 4 929 188 603 180 177 3 709
49  MAN. [ 0 [ 0 o 1 088 292
50 SASK. 0 "] 4] 349 19 928 19 538 3 267
51 ALTA. 4] 0 ] 0 0 114 400
52 B.C. 0 0 1] «3 311 3 205 9 197 3 597
53 NeWaT. 0 0 4] 0 0 o 0
S4 US. BY RAIL 4] Q 136 1122 13 388 78 265 | QP
55 MARINE IMPORT 0 [ 0 844 54 57 al
S6 TOTAL [ (4] 539 1ol 8e6i 483 053 450 370 13 3-8




TABLEAU 29. Origine et destinstion des sarchendises transportées per chemin de fer - Certaines sarchandises - Péte de bois(Code 330) - Tonnes métriques,

1979-1982

B LT A TTON

- B

ALTA. Bel. UeSe BY RAIL  MARINE EXPORT
$A5K. TOTAL ORIGINE
ALu. Lembo Ne=Ue E.~U. PAR EXPUKTATIGN
CHEMIN DE MARITIME
NO.
TUNNES METRIQUE
1982
C 0 0 (4} 0 [¢] 0 Te—Ne 1
¢} G [} 0 [¢] o G It EPs—Ea 2
0 ("] 0 (] 131 057 13 620 158 88 N.-E. 3
1] 0 [+] [ 129 253 58 981 226 B4o Ne=Be 4
4] 37 386 a 290 589 53 423 777 380 QUE. 5
125555 0 4] 0 $92 945 24 307 1 068 050 INT. °
[+] 0 360 0 31 519 ] 4l 374 MAN. 7
24 909 v 5 7173 Q 141 507 44 lol 257 876 SASK. 8
10 056 3 6l4 '] 0 4l 418 22 235 461 947 ALB. 9
3 096 11 Se2 65 304 0 601 319 352 131 L 071 749 Le-te 1e
0 0 0 4] 0 0 [ T. Ne=de il
0 9 230 1 iié 0 109 306 1270 203 944 E- -U. PAR RAIL 12
0 401 5 842 (4] 35 897 U 42 321 IMPURT. PAR MER 13
50 617 25 l4s 7o 740 0 2 411 875 570 542 4 310 191 TOTAL 14
1981
4 ¢ 0 0 0 0 ] Te-Neo 15
[ 0 0 o 0 0 Q lo ~P.-E. 16
[¢] Qo [} Q9 174 376 30 008 221 003 Ne-te 7
0 Q (4] 0 199 &85 69 250 314 340 N.-8. 18
0 0 1 815 ] 405 271 61 20 945 736 QUE. 19
23 518 58 175 0 786 565 69 401 1 308 99 ONT. 20
[+ [} 0 0 23 olo 874 28 088 MAN. 21
8 163 a 8 629 [+] 196 199 55 lb4 328 w66 SASK. &
T 5 950 20155 0 418 008 25 251 478 363 ALB. 23
Lo 7 057 21 037 [+ 592 @97 374 ab4 1 032 344 C.—B. 24
§ 0 Q 4] 0 a J T. N.-uU. 25
o 13 992 L 3% a 164 227 2 738 259 074 E. -U. PAR RAIL 26
L] 1 025 476 Q 31 228 0 33 544 IMPORT. PAR MER 27
LRI ) 28 Q84 36 260 4] 2 992 672 6848 662 4 949 661 ToraL 28
1980
] o o 0 0 0 0 TN 29
a 0 [ Q 0 0 Q . ~P.~E. 30
¢} 0 [ s} 198 744 48 238 256 112 N.-E. 31
0 0 0 0 204 845 85 756 145 554 No-Ba 32
0 0 b6 Q 409 595 60 624 905 936 QUE. 33
1 234 o 0 Q 741 258 85 550 1 261 739 DNT. 34
4] 0 856 0 10 008 408 12 203 MAN. a5
I 34c 0 7199 0 188 356 50 Blé 302 179 SASK. 36
3 134 1273 4«00 Q 434 419 23 692 466 960 ALB. 37
324 1 336 14 844 o 761 910 448 4h4 1 279 209 C.~B. 38
0 0 0 Q 0 o 0 Te Ne=U. 39
(4] 17 974 820 0 LT sn 9 503 233 546 Es —Us PAR RAIL 40
Q £10 9 240 1} 49 907 Q 60 639 [MPORT. PAR MER “l
& 03¢ 20 194 33 433 o} 3 122 618 813 038 5 124 089 ToTAL “2
1979
(o} o 2 a o} 0 4] To-N. 43
[ 0 9 [+ 0 4] 0 l. -P.-E. 44
0 a [ [ 220 68l 24 722 246 982 N.—€. 45
[ ] 0 4] 244 253 133 &35 440 367 Ne-B. 46
a 40 0 a 4lé ll4 37 269 859 579 QUE. 7
39 38 0 0 761 714 10 449 1 149 462 ONT. 48
[ Q Q 0 11 946 0 13 327 MAN . 49
0 53 14 058 0 208 118 31 380 296 692 SASK. 50
[ 0 2 B4ao 0 460 596 9 466 473 425 ALB. 51
] « 917 15 628 Q 799 210 357 956 1 237 026 Co~B. 52
4] a o} Q 0 0 ¢} Te N.-0. 53]
62 18 182 2 1700 Q 123 355 9 924 248 431 E. -U. PAR RAIL 54
9 353 6 329 Q 67 003 (1} T« 733 i{MPORT. PAR MER o
(L) 23 586 41 561 1} 3 310 995 olv 608 5 040 028 TOTAL 56
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TABLE 30. Railway Commodity Origin snd Destination - Selected Commodities - Wood Pulp(Code 330) - Revernues, 1979-1982

OESTINATIUN ‘
NFLD. P.E.l. N.S. N3
ORIGIN QUE . ONT. Mo .
Ta=ive 1l.=Rl. =5 N.~E. Ne=B.
N
REVENUE
1982
1 wELD. 0 o] [ Q 1] 0 4]
2 P.Edl. /] 0 0 0 0 [ 0
3 NeS. o Q [+] 45 024 dae 271 0 0
4 Naba 114 500 0 0 104 72¢ 215 Q14 98B0 525 0
5 Qut. <00 224 [} 15 5%6 1 107 780 4 138 6%6 3 186 858 0
&6 ulTa 86 303 v 59 o7 3 8o4 8BO 4 003 124 618 843
7 MAN. "] Q ] 0 Le 602 127 398 121 725
8 SASK. [} 0 0 0 551 415 765 525 437 262
9 ALTA. Q Q Q Q 0 99 276 645 €32
10 B.C. 0 0 7 870 2 195 962 390 322 552 300 lee 272
Ll N.w.T. 0 [+] Q Q ] [+] [}
12 US. BY RAIL Q Q Q 13 w28 210 640 1 149 308 15 983
I3 MARINE IMPURT Q0 0 Q Q 5 552 il 304 0
14 TOTAL 401 087 4] 23 466 3 527 287 9 903 452 12 075 618 2 00§ 517
1981
15 NFLD. ] 0 ] Q Q Q 4]
16 P.t.l. 4] Q [¢] 0 [ 0 [+]
17 N.S. 0 0 [+ 208 842 157 600 29 087 0
16 N.B. 43 436 0 3 948 194 O8e 411 lé4 540 311 0
19 QUE. 265 082 o & 099 1 883 035 4 L74 780 3 3063 iel 22 169
20  wWNT, o Q0 o 266 070 3 846 8170 3 Tey 149 lo 413
21 MAN. 0 o 0 b 52 802 111 192 1| w3510
22 SASK. 0 [+ 0 0 I 035 275 754 516 422 B892
23 ALTA. o Q 0 '] Q 273 369 679 671
2% B.C. 0 (4] 4] 1 994 910 268 (79 499 526 82 bos
£5 NewW.T. o 0 0 0 Q 0 a
46 US. bY KAIL 1] ] 9 264 1 886 198 843 1129 720 30 496
21 MAKINE [MPORT 4] [+] 0 3 04l 3 2¢6 Q o
28 TOUTAL 308 518 0 19 311 4 551 B68B 10 148 739 10 465 637 1 255 vo:
1980
29 NFLD. 0 0 0 0 0 (] ]
30 PJ.E.l. 0 (] Q (] 0 0 [¢]
31 N.S. 4] 4] 0 51 763 130 815 41 125 Q
32 N.B. 2 881 (4] 674 296 7214 252 231 698 009 0
33 QUE. a a 5 528 1 @73 551 3 938 304 3 231 183 3 041
34 ONT. [} ] Q 277 985 3 7180 9l2 3 344 98¢ 46 562
35 MAN. o a 4] 4] Q 26 563 3 530
36 SASK. 0 0 [+ 100 22 837 567 943 947 148 5506
37 ALTA. 1] (] Q "] 16 283 43 836 oo 124
38 Hel. (4] 0 Q < T20 L3¢ 266 04l 599 423 112 875
39 N.W.T. ] 4] 4] a 0 a a
40 US. BY RAIL 0 Q 2 503 2 533 165 999 1 247 l6b 11 078
41  MARINE IMPORT a 0 ] 10 630 29 518 0 2 537
42 TuTaL 2 88l Q 8 705 4 533 444 9 4l7 770 10 216 834 494 303
1979
43  NFLD. o 4] 4] "] [} [} 0
44 P.E.I. Q 0 [] 0 0 [+] Q
45 N.S. 0 (4] 0 0 22 91} 17 517 Q
46 N.B. 4] 0 LN 315 634 215 030 835 548 4]
47 QE. 0 [ L4 806 576 017 3 326 888 2 889 782 44 b4e
«8 ONT. Q 0 Q 216 850 3 048 822 2 979 934 172 731
49  MAN. (4] 0 0 0 Q 51 307 3gEl 2
50 SASK. 0 Q 0 20 568 842 590 T24 197 50 660
51 ALTA. 0 0 o 4] o 4 956 17 983
52 BaC. Q 0o 0 2 254 916 252 226 634 769 199 779
53 N.wW.T. (4] *] Y] 0 0 0 0
54 US. 8Y RAIL 0 0 5 340 9 a7e 158 439 1 013 202 24 513
55 MARINE IMPURT 0 0 [¢] 54 887 2 580 2 159 5 586
56 TuTAL 1] 0 21 259 3 447 948 7 869 486 9 156 571 519 1%@
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[ABLEAL 30. Origine et destlnation des marchandises transportées par chesin de fer - Certaines marchandlses - POte de bois(Code 330) - Recettes, 1979-1982

@EHI Viin TICN
ALTA. Be. UeS. BY HAlL  MAKINE EXPLKT
BASK. TOovaL ORIGINE
ALo. Co=be Ne=U. E.—U. PAR EXPUR TATLON
CHeMIN vk MARIT [AE
FER Nu.
KeLeTTES
1982
0 0 Q [¢] 0 Q 0 TomNa 1
v "] 0 4] 0 [N} 0 le ~Pu-Es 2
[*] 0 [} 0 3 914 056 218 b58 4 o084 209 Ne-Ew 3
0 0 o 0 4 858 409 676 554 7 009 843 Ne =84 4
4] 8 usa 33 o76 0 8 297 940 930 6%0 18 525 418 QUE. 5
51 610 0 0 [¢] 17 965 479 1 051 w0l 28 302 107 unT. o
4] 0 17 219 1] 55¢ B77 v 837 821 AN, 7
408 258 0 206 439 [ 5 el4e 962 ¢ 050 los 10 094 020 SA3K. ]
469 730 11l 066 [} <} 21 192 562 789 453 23 subB 019 Ald. 9
156 285 474 VL2 614 260 0 26 376 9817 6 912 126 37 848 394 ComBa 10
[4} 0 0 [ [} 0 a Te Ne=Ue 11
o 425 089 s¢ 678 0 2 119 053 17 <59 4 Uuh 469 te -Us PAR Rall 12
4] 12 126 62 369 <} 1 195 gee (4] 1 287 317 IMPORT., PAR MER 13
1 145 83 1 030 351 986 64l 0 92 092 891 12 713 538 135 901 128 TOTAL 14
198l
[} 0 0 0 [} [+ Ta-Na i5
0 0 "] [4] 0 0 I. ~P.~E. 16
0 [+] 0 4 490 191 513 31 5 399 031 N.-E. 17
0 Q 0 & 407 386 780 tl4 8 446 943 Ne—84 is8
0 237 u¥6S 1} 10 847 806 L 132 o9& 21 932 101 wuc. 19
5 £03 1t 52 ] 22 437 97¢% 3 191 356 33 574 330 UNT. 20
0 s} [¢] 675 943 35 112 470 399 HaN. 21
0 302 995 Q T 6l2 65% 2 355 398 12 667 Lol SASK. £2
il 156 787 71 236 0 20 419 352 791 324 22 813 363 ALd. 23
N & 239 B34 165 570 [*} 25 114 151 7 073 Y4y 35 501 603 Co—8. 24
] 0 0 0 [} 0 o Vo Ne-uUs 25
1 540 232 56 396 0 2 B43 227 47 169 4 B57 235 E. -~U. PAR KAIL 26
: 23 485 T 4] 5712 125 0 607 041 IMPGRT. PAR MEK 27
ate Tes 908 001 850 278 0 101 481 419 15 930 130 Lo 675 807 TUTAL 8
1¥80
0 0 0 o] [} 0 0 Te-Ne 29
4] 0 [ 0 0 0 [s} I. -P.-E. 30
Q [ 4] 0 4 191 648 684 ool 5 100 012 Ne-E. 31
[t} &} a o 5 514 739 950 893 7 Tle 148 Ne =B 32
0 4} 7 wla 0 9 453 Deéb 1 100 lé4 18 811 825 QUE. 33
680 0 0 0 15 188 0863 2 857 633 2% 496 817 ONT. 34
0 0 3u 851 0 442 762 14 490 518 196 HAN. EX)
26 036 0 223 160 0 6 478 030 1 583 lol 10 380 579 SASK . 36
107 170 29 244 11 438 0 18 307 %05 620 139 19 302 839 ALB. 37
18 600 38 815 121 522 0 28 131 925 T 150 975 39 220 315 C.-B. 38
[*] [+] 0 0 0 [4} 0 T. N.~0. 3y
a 600 083 28 693 0 1 458 946 100 304 3 617 905 €. -U. PAR RAIL U
[+] 4 149 116 905 0 1 258 447 0 1 422 ¢8e IMPORT. PAR MER Al
153 086 672 291 539 577 0 94 485 43l 15 063 0G0 135 586 922 ToTaL 42
1979
4] 4] [ 0 0 0 [*} Te-N. 43
o 0 a ] 0 0 Q i. -P.-E. 44
[ 0 Q [+] 3 915 037 407 71% 4 363 1860 Na-E. 45
0 4] 0 ] 5 700 898 1 145 196 8 213 419 N.-8. 46
[ 4 818 0 1] 8 372 364 023 345 15 852 666 QUE. 47
1 593 2 085 0 ") 16 790 146 282 086 23 494 847 UNT. 48
"] 0 [¢] 0 454 266 4] 508 795 MAN. 4“9
[+] 932 386 510 1} & 267 016 868 781 9 16l 854 SASK. 50
4] [ 70 707 [ 15 736 985 192 526 16 023 157 AL, St
Q 156 099 126 938 ) 26 623 442 5 18s 773 33 434 942 C.~-B. 52
o [+ 0 ] o [ o T. N.-0O. 53
[ 984 508 000 41 120 [+} 1 480 589 112 456 3 354 179 E. -U. PAR KAJL 54
0 & 581 38 936 [} 2 037 1i8 o 2 148 997 IMPORY. PAR MER 55
5 577 ©18 515 664 211 [ 85 379 Oel 4 Bly 878 Lle 556 636 TOTAL 5&
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TABLE 31. Railway Commodity Origin and Deatination - Selected Commodities - Newsprint Paper{Code 334) - Metric Tonnes, 1979-1982

DESTINATIUN

NFLD . PaEula NaS. NB . ‘

URIGIN WUk e anT. LR
Ta=N. la=Po-t. Ne=E. Ne—Bao

NO.

METRIL TUNNES

1982
1 NFtD. 0 0 0 [} 0 [5} 3
2 P.E.l. "] o 0 0 4] o 4]
3 N.S. v [*] 0 0 0 [¢] 7]
4 N.B. 4 "] 0 55 i2e 0 ¢}
5 QUE. 0 "] Q T 997 136 089 219 805 °7
& ONT. [\] 0 1] ] 86y 104 358 100
7 MAN. "] 1] 0 a 0 4 318 1]
8 Sask. [} 0 0 0 0 Q "]
9 ALTA. 0 Q ] b} i} [} ]
10 Bet. 0 0 0 0 195 401 2 013
11 NeWeT. 0 0 4] 1] 0 0 v
1¢ US. BY RAIL 4] [+] 0 0 1 laS Q 474
13  MARINE IMPORT 0 0 0 0 o [ &6l
14 TGTAL 46 0 o 4 053 158 421 329 894 2 747
1981
15 NFLD. 0 0 0 0 0 38 Q
16 P.kul. 0 0 0 0 Q 0 0
17 N.S. 0 0 137 0 16 b} 0
18 N.8. 0 4 0 v 0 Q [}
19 QuE. o} 0 0 14 097 162 bba? 176 113 24
20 UNT. 0 0 0 0 3 564 111 405 120
21 MAN. 0 "] 0 ] o Q 7}
&2 SASK. 0 0 0 0 0 0 L
23 ALTA. ] Q Q 0 0 4] ]
24 Bala 0 0 0 "] 0 1] 1 %%
25 NeWaT. 1] 0 o o 0 0 L]
46 US. BY KAIL 0 g 0 0 280 215 1 118
27 MARINE IMPORT (1] 0 4] 0 S 414 86 k .
28 ToTAL 0 0 137 14 097 172 162 288 459 2 Tah
1980
29 NFLD. 4] 0 0 806 ] 201t 0
30 P.E.l. o Q 4] 0 0 0 [
3y BN=Sr= Q g 502 [} Q o 0
32 N.B. 0 0 0 s} o 783 s}
33 QuE. 0 0 Q 6 919 le3 755 169 132 45
34 ONT. 0 0 4] 108 B 482 84 B69 60
35 MAN. o 1] 0 0 0 4 925 58
36 SASK. 0 0 4] 0 a 0 ¢}
37 ALTA. Q 0 4] ¢} ] 0 Q
38 8.C. 0 Q [} [} 0 0 L teo
39 NewW.T. o 0 0 0 0 0 o
40 US. BY RAIL (1] 0 33 0 143 179 0
4] MARINE IMPORT Y] [} Q 0 5 890 79 733
42 TOTAL o 0 536 7 834 178 270 260 172 2 063
1979
43 NFLD. B29 0 0 707 o o Q
44 P.Eoi. 0 0 0 0 Q 0 ¢}
45 N.S. o o 1 541 0 58 4] 1]
46 N.B8. 0 0 0 0 o [+] 0
47  QUE. (1] 0 [ 3 905 197 148 170 560 0
48 ONT. Q "] [ 4] 3 205 83 168 1 588
4% MAN. 4] 0 0 0 0 [} o
SC SASK. 0 0 0 ¢} o Q 58
51 ALTA. Q 0 0 0 o "] o
52 B.C. 0 [¢] 0 Q 58 [¢] 1 199
53 N.W.T. 0 [ [¢] 0 0 ] 7]
54 uS. BY RaAlL 0 0 8 13 1<0 117 58
55 MARINE IMPIRT 0 0 46 3 270 7 234 130 438
s6 TOTAL 829 4] t 595 7 897 207 Bzb 253 918 3 54
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TABLEAU 31, Drigine et destination des sarchandises transportées par chemin de fer - Certaines sarchandises - Papier journal{Code 334) - Tonnes eéiriques,

1979-1982

BELT AV i UM

ALTA. Bala Nowela U.S. BY RalL  MARINE EXPURT
2aER. T0TAL OF 1GINE
ALB e Ce=B. Te Nomlie te—U. PAR EXPURTAT IUN
LHEMIN DE MARIT IME
FER NO.
TuUNNES METRIGUE
1582
0 0 4] 0 24 0617 7] 24 067 Te=Nao !
0 0 0 0 [¢] 3 4] I. ~Pe-E. 2
0 Q 0 0 118 532 0 118 532 Ne-E. 3
) 0 J ") 62 091 1 434 63 753 Ne-te 4
4] 45 24 054 ¢} 1 946 Boo 101 327 2 456 284 QUE. S
1 200 47 224 0 965 301 10 24b I 082 850 UNT. [
14 723 1 014 0 Q 80 305 4] 100 8ol MAN. b
63 0 Q 0 4] 0 63 SASK. 8
] [V} 0 [¢] [ [o] 0 ALb. g
879 Sgr 3lk2 12 40l 0 21 72 0 92 Slb Co-8e 10
[ 3} 0 0 0 [ 0 Te N.-0. i1
o 0 [ [ 5 227 4 113 10 964 E. —U. PAR RAIL 12
557 36 741 1 133 1] 15¢ 002 o] 192 415 iMPURT. PAR MER 13
17 423 33 140 37 813 o 3 377 647 1i7 122 4 142 369 TOTAL 14
1981
] 0 ] 1] S 131 509 49 679 T.-N. 15
0 0 Pl o 0 ¢} 0 I. ~P.-E. ie
0 258 0 ] 167 253 3 458 171 122 Ne-E. 17
0 [+] 0 0 116 622 2 694 119 3le Ne -8 18
115 936 15 2060 0 2 082 7712 71 905 2 524 120 QUE. 19
1 480 6 509 10 l43 o 1 087 203 6 8l2 1 221 221 UNT. 20
20 7ie 7 b398 607 0 88 084 [’} 117 307 MAN. 21
[V} [¥] 0 [} 0 0 Q SASK o 22
L 0 ] 0 1] 0 0 ALB. 23
08 53 477 1 V8o Q le 912 1] 73 3é&b Le-Ba 24
L] 0 0 0 [} QO "] Ta Ne-Q. 25
a 2 152 233 0 7 626 136 1L 755 Ee —Ue PAR RAIL 26
L3 33 118 4 640 0 154 276 [} 197 800 IMPORT. PAR MER 27
T ¥ 104 354 31 917 0 3 709 €83 85 514 4 492 309 TOTAL 28
1980
[+] 0 Q0 ¢} 56 601 0 51 609 Ta-Ne 28
o 0 Q [ [ 0 0 1. -P.-E. 30
[ 0 0 0 184 734 0 185 237 N.-Eo 3
[ 0 0 ("] 134 310 1 w22 136 Ste No-8. 32
54 1} 19 936 Q \ 9B TS 68 103 2 401 665 NUE. 33
1113 331 1 %27 [ 1 114 501 7 091 L 217 987 ONT. 34
17 283 1510 4] 0 96 125 1] 120 503 MAN. 35
o 0 0 V] 137 [+ 137 SASK, 36
[] 1] 103 0 51 0 155 ALS. 37
265 60 830 1 053 [ 21 127 164 91 207 C.-B. 38
(1] 0 o 0 0 [ [+] Te Ne=Us 39
¢ 45 58 [+ S35 2 Ti% 12 500 E. -Us PAR RAIL 20
570 29 413 679 0 171 565 2} 208 932 IMPORT. PAR MER 41
19 267 92 130 23 258 o 3 769 40¢ 79 495 4 432 452 70TAL 42
1979
[] 0 0 0 75 8586 [+] 7 393 To=Ne 43
(] [ [ 0 [+] o 0 Ie -Po-Es 44
(4] 0 0 0 159 307 0 160 908 N.-E. 45
0 0 438 1} 69 2179 328 10 046 N.-B. 46
20 Q 13 222 0 2 059 3el 109 529 2 553 T48 QUE. 47
1 109 710 1 923 4] 1 1ol 770 563 1 254 039 ONT. 48
i8 306 3 06 0 "] 89 997 1] 11l 369 HAN. 49
o Q [+] [+ 90 1] las 5a5K. 50
] 0 184 0 (] 0 184 ALB. Sil
286 67 980 850 4] 38 709 0 109 085 Cu-Be 52
0 0 [ (] ] [ ¢} Ta No-D.o 53
0 0 0 [ 16 083 4 07 20 418 E. =~U. PAR RAIL S4
260 25 449 1 102 0 151 410 0 189 992 IMPORT. PAR MER 5%
iv 683 97 006 18 321 0 3 821 8o7 Ll4 438 4 547 33 TaTAL 56
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TABLE 32. Railway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Mewsprint Paper(Code 334) - Revenues, 1979-1982

DeSTINATIUN
NFLD. P.Eole NeSa Nb. ‘
LRIGIN QUE. UNT . MAN..
Te=Na La=Pa~bou N.-E. Ne=8e

Nu.

REVENUE

1982
1 NFLD. Q Q 0 Q 0 Q 0
é PeEole. [+ 0 o] Qo 9] [} ]
3 N.S. [+ Q 0 0 0 0 0
4 N.b. Z 910 Q 0 1 108 2 685 0 0
5 QUE. [} [} 0 24 21% 1 679 962 & 481 709 8 251
& ONT. 0 0 Q [} 40 881 2 653 476 3 550
7 HMAN. 9] 0 Q o} 0 &% 931 0
8 SASK. 4] [} V] +] 0 0 o
9 AlLTA. Q a 0 0 Q 0 0
10 B.C. 0 0 Q v 21 177 38 Vol 156 4865
11 HBeWw.T. Q 0] ] 0 Q ] 4]
12 uJsS. BY RAIL 0 0 0 0 32 872 0 15 412
13 MARINE IMPORT [ 0 o ] o 0 4 645
lé TOTAL 2 %10 0 0 25 322 1L 777 5717 Y 25 117 188 323

1981
15 NFLO. Q Q 0 v 0 13N 0
le P.E.l. 0 0 Y] 0 0 0 o
17 N.S. [+] 0 2 BifS 0 1 338 0 4]
18 Neb. Q 0 0 '] Q [¢] o
1%  QuUE. 0 0 [} 48 140 1 651 020 4 581 509 2 713
<0 ONT. [} Q 0 0 126 829 2 453 £31 12 096
2l MAN. 0 Q Q 0 0 0 Q
22 SASK. 0 ] 0 0 0 o 0
23 ALTA. 0 1] 0 v 0 0 »
24 o.Ce. Q 0 0 0 0 0 102 85%
25 NeWoT. 0 0 0 (4} [} [} L
26 US. bY RAIL 0 0 Q 0 11 141 5 136 34 95}
21 MARINE 1MPORY 0 o 0 0 47 484 2 758 n
28 TUTAL 0 0 2 3715 48 140 1 837 812 7 044 003 152 o0

1980
29 NFLD. 0 0 [°] 36 752 [+} 12 298 0
30 P.E.]. 0 [¢] 0 4] 0 ] [o]
31 N.S. 2 Q 7 454 0 [} 0 Q
32 N.B. 0 [} 0 0 Q 20 305 0
33 QUE. [s] Q 0 9 770 1 467 023 3 872 948 3 040
3¢  UNT. 4] 4] 0 15 459 451 7132 1 705 504 3 008
35 MAN. [} 0 Q [} o 198 lé&é4 8y3
36 SASK. 0 Q [} o Q 1] 0
37 ALTA. 0 0 0 Y] [+] 0 0
38 BaCa Q Q 0 o Q Q 73 102
39 N.W.T. ] 0 ] 0 0 0 0
40 US. BY RAIL 0 Q 1 387 ] 5 1417 14 542 0
4l MARINE IMPURT a "] 4] 0 66 306 T 396 43 023
%2 TOTAL 0 0 8 84l 61 981 1 790 208 5 831 157 123 066

1979
43 NFLOD. 7 714 Q [} 9 973 Q 0 0
44 PaEJle 0 0 Y] 0 Q o] 0
45 Na.Se 0 Q0 21 291 0 918 0 0
46 NoBa [ 0 0 o [ ] [}
47 QuUE. 0 0 4] 44 394 1 874 367 3 789 531 0
48 ONT. Q 0 ] [*] 97 S51 1 594 257 60 322
49 MAN. 0 o Q o o (4] [}
50 SASK. [} 4] ] o o "] 2 004
51 ALTA. 0 4] 0 0 0 0
52 8.C. V] [} 0 ] 5 309 [+ 69 966
53 N.kaT. 4] V] 0 o [ [} Q
54 US. BY RAIL 4] ] 238 520 5 363 6 191 805
55 MARINE [MPORT 3] 4] 1 601 47 625 &0 309 3 Boe 27 107
5 TuTAL 7 714 Q 23 130 102 512 1 643 817 5 393 843 160 204§
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TABLEAU 32, (rigine et destination des sarchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Papier journal (Code 334) - Recettes, 1979-192

ST inATIN

ALTA. Bel. NonoT. UeSe BY RAJL MARINE EXPURT
SASK, TolAL URIGINE
ALb. C.~-8. Te NemUs E.=U. PAR EXPOKTAT iuN
CHEMIN DE MARITIME
FER NU.
RECETTES
1yoe
[} ] 0 [¢] 1 455 989 o 1 455 989 To=Ns 1
4] 0 0 0 0 0 0 e -Po~E. 2
o 0 0 0 4 Q6B 336 0 4 068 33¢ Ne=Leo 3
[ 9 0 0 1 378 454 31 51e 2 Olo 075 N.=de L
0 5 too 1 990 670 0 59 728 568 1 369 997 Ti «69 063 wuk. 5
85 504 4 491 24 255 0 24 290 341 451 038 27 534 542 UNT, )
665 950 ol 712 1} 0 1L 483 304 0 2 315 901 AT, 7
840 0 0 0 [} 0 d40 SASK. 8
4] 0 Q 0 o "] 0 Ald. 9
e 215 2 566 956 182 454 0 440 679 0 3 469 947 Ce-Be 10
0 0 [¢] 0 0 [¢] 0 To Ne—(a 11
(] o 0 (] 89 364 T8 317 215 965 E. -U. PAR KAIL 12
37 o746 1 409 ise 19 934 7] 5 119 885 [¢] 6 591 292 IMPORT. PAR MER 13
B75 189 4 Q47 985 2 217 319 0 98 654 940 1 910 &r0 118 958 552 TOTAL 14
1981
0 4] Q (] 2 558 974 24 853 2 585 1o To-N. i5
o 0 0 [ 0 0 0 l. -P.-€E. 16
1] 27 380 Q9 0 4 976 130 189 794 5 197 023 Ne-E. 17
0 0 o 0 3 532 018 7 7ol 3 629 78% N.-be 18
1i 502 99 392 1 247 023 [¢] 56 192 219 941 05T 64 T4 575 QUE. 19
43 038 499 712 814 987 (4] 25 491 499 217 147 29 699 109 ONT. 20
858 754 492 301 44 847 [¢] i 476 374 0 Z 812 270 MAN, 21
o o 0 0 Q 0 0 SASK. 22
0 g Q 0 0 Q o ALB. 23
14 849 2 121 Teo 31 6% Q 338 199 [¥] 2 619 363 Co-ba 24
0 0 Q [*] ‘] 0 Q To Na-Ue 25
] oo 765 20 l4s 0 109 %61 3 216 252 BO4 E. -U. PAR KAIL PO
1L 452 L 178 828 78 392 Q 4 410 353 0 5 733 205 IMPORT. PAR MER c?
®93 595 4 488 144 2 237 0483 [} 99 085 233 1 T4 404 117 363 398 TOTAL 28
1v80
Q e} 0 o 2 454 204 [} Z 503 254 To-h. 29
Qo Y] [} V] 0 Q 0 IS =PR-EL. 30
Y] 0 0 0 4 811 777 J 4 BZ25 231 Ne-E.o 3i
1] o 9 0 3 423 177 31 220 3 481 302 MNe-Be 32
S 748 o 1 327 493 [} 4«7 H35 917 590 c&7 55 118 206 Que. a3
51 Te7 30 oot 88 985 0 22 492 853 260 589 24 899 943 ONT. 34
640 108 83 249 o) 0 1 500 687 0 2 423 101 MAN. 25
0 Qo 0 Q 1 647 [} 1 687 SASK. 3¢
0 g 2 295 4] s76 Q 2 971 ALB. 37
16 022 2 110 338 26 492 Q 452 511 0 2 678 405 C.-8B. 38
[ 0 Q Q [ 0 Q Te Na-D. s
0 1 023 7 635 0 121 L8 39 183 190 095 E. ~U. PAR RAIL 40
30 412 923 o¥3 8 775 Q 4 137 091 (4} 5 216 902 IMPORT. PAR MeR 41
Tae 037 3 148 569 1 48l 675 Q 87 238 364 933 259 101 341 157 TOTAL “2
19719
] 0 Qo 0 2 822 836 Q 2 B4D 523 T+=N. “3
o 0 Qo a 0 0 [ le “Pa-E. ade
a a 0 0 3 4il 989 a 3 434 198 N.-E. 45
0 a 51 19%¢ Q0 -1 680 498 8 640 1 740 332 Ne=8. 40
2 059 0 769 381 Q %2 587 294 1 102 7710 ©9 969 796 QUE. “7
49 668 50 5e7 109 382 Q 19 417 126 20 568 21 399 443 ONT . %8
610 076 152 677 0 g 1 Qo4 128 0 1 826 881 MAN. 49
a 4] [ o 1 236 0 3 240 SASK. 50
0 Y] 5 163 a [¢] 0 5 163 ALB. Bpki
14 606 2 135 413 22 941 0 519 714 0 2 To7 949 Ce-Bo 52
0 0 0 0 0 0 0 T. Ne-U. e
0 0 [ 0 A1 147 50 067 234 331 Ee -U. PAR RAIL 54
12 292 737 310 30 148 0 3 044 569 "] 3 964 825 IMPORT. PAR MER 55
688 701 3 075 sol Sus 239 Q T4 720 539 L 182 04% 88 186 681 TCTAL 586
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TABLE 33. Hmilway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Gypsum(Code 276) - Metric lonnes, 1979-1982

URIGIN

Nl

OeSTINATION

NELu.

Ta=N.

Potals

lo=P.-E.

NeS.

Ne=E»

N.=B.

GUE.

ONT o

i .

W E WA

15
lo
17
18
19

21
2
23
24
25
26
21

28

29
30
31

33
34

3b
37
38

40
el

42

NFLD.
P.E.T.

N.S.

N.B,

QUE.

UNT .

MAN.

SASK.

ALTA.

B.C.

NewaT.

US. BY RAIL
MARINE IMPCRT

TOTAL

NFLO.
PaEsls

N.S.

N.B.

QUE.

ONT.

MAN.

SASK.

ALTA.

Belw

NeW. T

US. BY RATL
MARINE JMPORT

TCTAL

NFLO.
P.E.I.

NeS.

N.bB.

QUE.

UNT .

MAN.

SASK.

ALTA,

B.C.

NewoTo

uS. BY RalL
MAR INt [MPORT

TOTAL

NFLO.
P.E.Lo

N.S.

N.B.

QUE «

ONT.

MAN.

SASK.

ALTA.

B.C.

N.oW. T

US. BY RAIL
MARINE IMPORT

TOTAL

METRIC TUNNES

1982

CODoO0OoPOoQCOQOC

(=

CO0CODCOOOOO0O0OO0

(=]

2 4l4 279

COoOOCOCoO0O

2 4l4 279

>
OCwLLOoOOOCCOOCQO

&
-

-
+*
ocWwoCoOOONODOQOQ

o
o

—
n
w

113

CHCoLOOO0ODCQOQGCO

1135

o

-4
ONCOmOOoCOoOCDOL O

-3
-3

1981

CpooOoQOUOoCoOCO

(=3

(=3 COCCLOOOCCOOCCO

2 863 82

w
COoDQEULODOCOOCOD

w
L4

19

o
=

+

+
(V4
OO OoOOUMOCOOO

184

—
~
W
-

0
©®
CweOoooooC

N
N
-
W

BaoeBSB 3000000

¥

1980

< COoOC0COODOoOQO

o ocooooODCOOOCCO

a

[+}
2 041 871

CoOOOLOOOC0O

2 &41 871

-
Lo COoOCoCOoOODC

-
~

17

Q
c
oo O0COoOCOoDsO0

©
[

0
0
<

W
¢
OWLOoOLoOOLOoOQOO0

-
-4
w

Q QOoOOCOLOOOLOLOo

1979

[-N-N-N-E-E-F-F- N YN R RN

N
W

o COQOoOOOCOoCOO0OOoTO

2 197 912

~
OCNQOODCOCOOCO

2 797 940

-
—
-3
~Coo

QooULOoOODOoOOO

-
-
@«
—

20

21

—
0

o
+
O~NOOOOCDOOOWRO

[
-
-

9 Q2

1 65

CErEODO0COoOWOoOOOODO

10 682

N

[¢]
0
]
o
O
0
0
0
[
o
Y]
3
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TAGLEAU 33. Origine et destination des marchandises transportées per chemin de fer - Certaines marchandises - Gypse(Code 276) - lonnes métriques,
1979-1982

UeSTINATILN

ALTA. Bela NeWaTe V.. BY KAIL MARINE EXPOURT
SASK. TuTAL URIGINE
ALE . Co=Bo Te Na=O. Ee-U. PAR EXPURTATION
CHEMIN O MAKLT I ME
FER
TuhheS METR IQUE
1982
1] ] 0 [¢] [V 0 [¢] Te-Nae
¢ 0 ] 0 0 8] 0 I. -P.-t.
0 0 0 0 o L 244 944 3 659 223 Na~Ea
0 o 0 0 4] 0 0 Ne —Ba
G 0 0 0 G 0 ] QUE.
0 Q 0 0 o 9 142 UNT.
56 296 o 0 o J 0 56 298 LETN
0 0 a 0 a Q Q0 SA5K.
¢ 0 0 o o 0 21 ALb.
1 c4o 10z Co4 86 238 0 il 60z 0 201 794 La—8a
o a Q 0 [ Q Y] T. Na-uU.
747 Pad 12 0 51 0 2 412 £. -U. PAR KAIL
¢ ] J 0 a a 0 IMPORT. PAR MER
57 57> 102 031 87 310 0 11 o54 1 244 944 3 919 892 TOTAL
1981
0 0 9 Q 0 0 O T.=N.
0 Q o o o [*] 0 la -Po-E.
o Q 0 [*] g 1 373 183 4 255 915 Ne-tao
] Q 0 0 0 0 0 Ne=ds
4 0 0 o 0 0 Q QUE.
G 0 V] v Q 0 45 UNT.
¢9 131 0 0 0 o 0 69 131 MAN.
[ 0 0 o Q 0 0 SASK.
< i8 0 0 4] 0 la ALB.
h AN B 188 G27 241 615 0 22 523 0 449 243 Ca~Be
n 0 J o ¢} 0 v Ta Ne-Oa
b & 117 92 0 0 +] 2 117 E. -U. PAR RAIL
& o 0 0 [v] o] 0 IMPCGRT. PAK MER
T i 168 163 241 707 0 2z 523 i 373 183 4 817 o071 TOTAL
1960
a < 0 a o [¢] 0 T. =N«
0 Q 0 0 Q Q 0 if. ~Posike
] 0 0 0 0 1 429 479 4 088 355 Ne -Ea
0 0 o 0 Q0 0 ¢ Ne-Ba
0 Q o 0 o 0 0 QUE.
] 30 0 Y] a o 36 ONT.
426 Q 0 0 Q 0 426 MAN .
a 0 "] Q 0 0 Y SASK.
0 0 0 [*] 0 Q Q ALB.
93 817 181 986 257 361 0 25 191 0 558 3157 Ca-Ba
0 0 0 0 [ ] [*] Te No-ds
S0 344 0 [*] [} 0 1 859 Ee =U. PAR RAIL
0 Q [ Q Q 0 4] IMPURT. PAK MER
94 334 182 367 257 36l ] 25 191 1 429 479 4 649 035 TorAL
1979
[} 0 0 0 (1] o 23 Te-N.
0 0 0 0 0 [ Y] I. -P.-E.
o 0 o] 0 4] i 606 609 4 425 897 Ne—Ew
0 0 0 Q (1} Q 0 N. ~Be
4] 9 0 Q 0 0 2] QuUE.
o 0 36 Q o [¢] 9 060 ONT.
430 Q 4 o 0 0 430 MAN.
8& 0 359 o Q a 445 SASK.
0 0 0 a 0 [+ 4] ALB.
$6 530 173 855 247 246 0 19 489 75 537 197 C.-Be
] 0 0 a ¢ 0 o] T.e Ne=O.
0 81 0 0 88 ] 3 807 E. -U. PAR RAIL
0 0 a 4] 0 0 Y] IMPORT, PAR MER
ST 047 173 937 247 642 0 L9 o 1 606 684 4 976 B62 TOTAL

NOW

-
L= e R O N

-t
w R -

-
-
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TABLE 34. Railway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Gypsum(Code 276) - Revenues, 1979-1982

ODESTINATION
NFLD. P.E.l. NeSe NB. ‘
ChIGIN QUE. UNT. MAW
Ta-Na [e=Pe-E. N.-E. N.=B.

Nu.o

REVENUE

1982
1 NFLOD. 0 0 a 0 4] 0 0
2 P.Esl. 0 0 0 a 0 0 0
3 N.S. 0 0 @ 322 178 0 0 0 0
4 NeB. Q 0 [+] 0 0 0 0
5 QUE. 0 a 0 0 a 0 0
6 LNT. 0 0 [ 0 6 404 0 0
7 MAN. 0 Q a 0 0 0 [}
8 SASK. 0 b} [¢] 0 0 0 0
9 ALTA. [ 0 Q 0 [+] ] 1 489
16 b.C. Q 0 a 0 0 a a
11 NebaT. 0 0 0 0 a a ]
12 US. BY RAIL 0 0 a 2 663 é1 183 14 S5ia 1) 352
13 MAKINE IMPORT 0 [+] a o ] 0 0
i¢ TOTAL 0 0 4 3¢2 118 ¢ 663 34 147 14 514 2 B4l

1981
15 NFLOD. 4 o] Q Q 0 0 0
16 P.E.l. [ 0 a [} a 0 [+
17 N.S. 0 a 4 698 791 0 258 243 31 680 0
I8 Neb. [} 0 ] 0 0 0 [
19 QUE. a 0 [+] 0 0 0 0
20 GNT. [¢ 0 Q 0 3112 0 0
21  MAN. 0 4] 0 0 0 0 a
22 SASK. a a a 0 o 0 0
23 ALTA. a 0 0 4] o Q 0
24 BeL. ] a 0 ¢} a 0 7 461
25 NeW.T. 4] a Q a 0 a 4]
26 US. BY RAILL (4] g (4] 1813 39 128 14 034 O
27 MARINE IMPORT a 0 0 0 "] 0 i ‘
28 TUTAL 0 0 4 698 791 1 813 300 483 45 714 T anT

1980
29 NFLD. [ ] [} [} a 0 a
30 P.E.l. a 4] 0 0 0 0 a
31 NaS. [ 0 3 936 657 0 211 945 [ (4]
32 N.B. 0 4] a 0 0 0 a
33 QUE. 0 Q 0 ] a 0 Q
34  UNT. s} 0 a 0 0 a [+]
35  MAN. Q a 0 [+} a 0 [+]
36 SASK. 0 Q 0 0 <] a 0
37 ALTA. o ] a 0 0 a 4]
38 B.C. o} a 0 (4] a 4] 0
39 N.W.T. o 0 0 0 0 o] 0
40 US. BY RAIL a a 0 4 895 22 085S 4 374 ]
41 MAKINE IMPORT 0 <] 0 0 a 0 4]
42 TGTAL [} (4] 3 936 657 4 895 234 030 4 374 o

1979
43 NFLD. 506 0 a 0 ] 0 <]
44 P.E.le 0 (1] [} ) a 0 0
45 Ne.S. 0 0 3 BOT 978 957 220 914 0 1]
46 N.B. 0 0 0 [ 4] Q 0
47 QUE. (4] o 0 0 a 0 0
48  DNT. [ 0 0 o [ 70 292 (]
49 MAN. Q 4] 0 a a 0 0
50 SASK. 4] a [ 0 0 0 a
51 ALTA. 4] 0 a 0 0 (4] 0
52 B.C. Q ¢ a 0 0 0 a
53 NeWeT. 0 0 [} 0 0 0 0
54 US. BY RAIL [¢] 0 1 285 0 31 715 15 164 4 290
55 MARINE 1MPOKRT 0 0 0 0 ] 0 a
56 TOTAL 506 a 3 B09 263 957 252 689 85 456 4 290
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TABLEAU 34. Origine et destinstion des marchandises transportées par chemin de fer - Cerlaines marchandises - Gypse(Code 276) - Recettes, 1979-1982

Bodi i T IuN
ALTA. Bela Newals UeSe BY RAIL MARING EXPURT
LaSKe TUTAL CRIGH Nt
Albe Lo—tia Ta ive-Ue Ea=Je PAK eXPURTATLLIY
CHEMIN JE MARIT It
FER
ReCETTES
%82
] 0 o 0 [} Y] 0 To-n.
1] 0 0 ] 0 [ o I. -P.~-E.
4] 0 a 4] 4] L 404 19> 5 806 371 Na—E.
0 Q 0 4] o 0 o} Ne=ude
] [ 0 [ ] ] 0 QUE.
] g 0 1] 0 0 o 404 ONT.
725 740 Q 0 [} ] o 729 149 HAN.
o 0 0 [4] 0 1] 4] SASK.
0 [ 0 Q 0 ] 1 %89 Albe.
35 514 I 773 5«0 1 Tee 325 0 167 128 0 3 1eu 9O17 Co=Be
] 0 4] Q 0 0 Te Ne=Oso
3 724 2 40 & 119 Q 367 9 60 507 E. -Ue. PAR RAlL
0 o 0 ¢ 0 9 IMPCRT. PAR MEK
Tob 978 1L 775 745 L 75¢ 444 0 166 015 1 484 193 10 325 svi8 TOTAL
1981
0 ] 1] Q 0 4] 0 Ta-Na
Q0 ) 0 ] 0 [} 0 le ~Po=Es
] 0 ¢ 0 0 1 4«21 174 o 409 888 Ne-£.
0 0 4} o 0 0 0 Ne=Dao
0 0 0 0 0 0 0 QUE.
0 o 0 0 0 0 3 Li2 ONT
bed 027 Y] 0 g ] 0 825 027 MAN.
0 0 1] o Q '} o SASK.
0 1 348 0 Q Q 0 L 348 ALH.
S Y L] 3 lbb 780 4 270 557 0 2186 ooy 0 8 525 852 C.-b.
g G 0 g 0 [t} 0 Te Ne—Je
1 965 o 147 4 148 0 o 0 67 235 €. -U. PAR KAIL
[+] ] 0 [+] [ Q u IMPUR [. PAR MER
b ce® 571 3 196 £55 4 214 705 [¢] 218 &89 1 421 174 15 632 462 TOTAL
iv80
0 0 [\ 0 [ 1] 0 Fa-N.
0 G 0 a 0 0 0 I SEESErS
0 o 0 [+ 1] 1 292 057 5 440 o5% Ne=teo
v 0 ¢ [ 0 Q Q N.-de
[] Q0 0 0 0 [} 0 QUE.
[ 6 151 [ [ 4] ] 6 151 ONT.
o 514 Y] o Q o 1] & 574 MAN.
o (v [ 0 0 0 a SASK,
[+] 0 0 0 o 0 0 Ald.
1 802 198 2 500 <85 4 107 Oo9 ] 203 971 o 8 613 723 C.-8,
] 0 [ 0 4] 0 <] Te Ne=Cu
2 31¢ 12 849 4] o] 0 [+ 46 513 E. -U. PAR RAIL
4] Q 0 [} [} 0 ¢} IMPORT. PAR MER
1811 082 2 519 485 4 107 069 [+ 203 971 1 292 057 14 113 620 TOTAL
1979
[+ o 0 [+} ¢ 0 506 Ta—N.
o 0 0 ] 0 0 4] 1. -P.-E.
0 v [} "] [} 1 342 9488 5 3712 897 N.-E.
] 0 0 a Q 0 [+] N.-8.
o g Q [} 4] 0 0 QUE .
o Q 3 554 0 o o 73 B4 ONT .
5 921 0 Q 0 4 0 5 921 MAN.
1 289% o 4 559 o 0 ) 5 848 SASK.
4] 0 Q 0 0 0 0 ALB.
1 601 957 2 134 960 331 nus 0 136 629 L 153 T 246 417 Ce=B.
Q V] 0 ] 0 4] Te Ne-Ta
0 3 b47 0 Y] 248 Q 56 549 Ee -U. PAR RAIL
[ [ '] ] 0 0 IMPORT. PAR MER
i 609 167 2 138 807 3 379 831 0 36 877 1 344 141 12 76l 984 TOTAL

WO N0 NS N -

15
16
17
is
19
20
z1
23
24
25

27
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TABLE 35. Railwsy Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Refined ad ManuFaclured Goaes, Fuel Type [L.P.G.Y{Cnde 490) - Metrie Tonoes,

1979-1982
DESTINAT s
HELE, ?oE .5 .
ORIGIN {ut. Uil . MAati.
Te=Ne l1e~FPa-Ea N.-E. Na=Ba
NU.
METRIL TUNNES
1982
1 NHLU. Q 0 1] J U 0 V)
2 P.E.l. Q o Q Q 0 Q 0
3 N.S5. 58 0 3 T4z 0 3 140 10 5%0 28
4 N.be 0 564 598 117 ) v 0
S  QUE. 90 0 1 Z¢é4 1 038 15 4i8 134 809 27
6 UNT. 3 24 3 %50 14 464 16 149 13 351 1ol $29 0
7 MAN. 0 o 0 Q 654 b 435 55
8 SASK. 0 o o Q 1 109 0 23 264
9 ALTA. 355 837 2 881 1 574 le g7 3 636 10 504
10 b.C. 0 o] 0 o 0 Q 0
11 Nehw.T. [} 0 Q 0 0 v} 0
12 US. bBY kalL 0 ¢ Q 0 1 116 12 085 0
13 MARINE IMPUKT o a 0 0 0 36 0
14 TLTAL 3 718 5 37¢ 22 950 18 880 207 054 332 130 33 Ye4
1981
15 NELG. 0 (4] 0 J 0 Q 0
l6 P.E.i. 0 Y] 0 V] [ [+ 0
17 N.S. ] [} 5 &5 56 3 Bol 9 871 0
18 N.B. [¢] “ 929 1 554 i3l G 0 0
19 k. [} ¢ 1 82« 236 17 049 169 714 iy
20  UNT. 4 307 (4] 12 169 8 495 173 974 150 110 é3
<1 MAN. 0 ] [+ 0 b43 4 901 218
22 SASK. 0 62 o o 5 386 1 092 26 &B7
2> ALTA. o 123 3 59¢ 2 440 24 18l 7 199 2 ¥}
24 bBel. ¢ [*] Q [¢] J 0 .
25 NahoT, 4] Q 0 0 0 0 ¥
<6 US. BY RAIL 0 0 [+ 0 4 127 8 627 J
27 MARINE IMPLKRT 0 Y 9 ] 34 0 L
¢ TUTAL 4 367 SiIpEs 25 <l& 1z 623 224 688 8L 57 30 T4
LS80
28 NFLU. 0 v} 0 0 0 0 ]
30 P.k.d. 4] 0 Q0 0 o a 0
31 N.S. 2 253 0 4 523 0 120 T 059 0
3¢ N.b. 1 260 4 876 11 1&5 7 103 399 Q 4]
33 QUE. 0 Q 0 Q 13 302 40 321 0
34 UNT. §10 0 4 245 5 982 193 360 la4 329 0
35 MAN. 0 0 0 o 23 3 To3 93
36 SASK. 0 Q 18315 0 303 199 33 998
37 ALTA. 0 0 1 204 725 5 403 10 709 648
38 B.C. 0 0 Q 0 Qo 0 0
35 Naw.T. Q 0 o J (4] [¢] 0
40U  US. BY RAIL Q Q [+ ] 2 144 i5 %6c 0
41 MARINE IMPORT 0 a Q 0 Q 19 0
42 TOTAL 4 430 4 976 2l 294 13 811 2i5 58 227 856 54 140
1979
43 NFLD. 4} 0 0 Q 0 0 0
4% PeEels [ o [} 0 Q0 a 4]
45 Na.S. 176 0 5 825 “l4e 64> 879 4]
46 N.B8. 0 4 681 10 845 12 715 431 0 0
47 QUE. v} Q 25 0 Ll 848 10 211 4]
48 ONT. 0 0 59 ols 137 4o Li6 307 29
49 MAN. V] o [ u 657 % 889 52
50 SASK. 0 Q 0 o 320 a 34 832
51 ALTA. (] 0 2 593 3 450 17 989 13 468 178
52 beCa Q 0 0 [+] o o [
53 NahwaT. 0 [} 0 Q "] Q 0
54 US. BY RAIL 4] 0 0 Q 1713 13 8g4 ol
55 MARINE IMPORT (1] ] [+] [+] 26 24 LU
56 TOTAL 176 “ 681 19 149 L7 254 171 579 159 662 35 1M
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TABLEAU 35. Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Gaz raffinés et sarufscturés, combustibles
(G.P.L.)(Code 450) - Tonnes métriques, 1979-1982

Ve LT INATEUN

ALTA. Bele Newelo UeS. BY KAIL MARINE &XPORT
SASK. TUTAL OREGINE
ALba [ Ts Noe=U. E.~Us PAR EXPUREATION
LHEMIN wE HARLE iME
FER NO.
TUNNES MLTRIWUE
1982
[v] a [+] 0 a 0 [} Ta—Ne 3
[v] s} Q [+ 0 Q9 [} i RESES 2
0 0 ] 4] [ Q 17 505 Ne—L. 3
0 ] 0 0 s} [+] 1 358 N.~B. 4
g 24 Q 0 12 174 0 lbe Beb QUE. 5
1] Jye 0 0 857 225 39 1 230 509 UNT. &
1¢ 55 V] ¢ 154 ¢51 v 163 443 MANG 7
71 185> 0 0 b4 Taul 0 89 378 SASK. 8
ch 125 <4Q¢ 706 Yo 748 13 764 57z 293 231 051 t 205 418 ALB. 9
[ 4 04s5 le 983 0 35 304 32 o4 87 607 Co-Ba 10
0 4] o (4] [¢] ] 0 T. Ne-U. il
o 132 0 i8 93 735 45 107 733 E. -uU. PAR RAIL 12
o 244 3 082 4] o [} 5 365 IMPORE. PAR MEF 3
24 607 296 114 108 o654 13 782 1 789 127 263 811 3 071 228 TuTaL 14
1581
0 o 0 4] 0 0 Q Te-Ne 15
4] 0 a 0 Q0 0 0 l. ~Po=Ee 16
4] 0 3 o Q o] 1s 287 Ne-Eo 17
0 [+] 0 0 [*] 0 8 2760 Ne—Be 183
] 7 ] v 24 054 [v] 212 909 QUE. 19
4] 74 o [+] 893 637 13 1 423 46e ONT . 20
10 4] 10 a 183 273 [+] 189 05y MA Y. 21
15 Lis 132 Y] 0 97 «37 0 l4c 564 SA SK. 22
W L33 294 Slo Te 302 1L 720 510 144 202 518 1 197 754 ALB. 23
- 4 S8l 16 B32 [} 39 175 29 634 9k 2&3 Co—Be 24
w [ 9 0 o o] q T. N.-U. 25
o) 31 [} [+ 103 302 0 Lle 0Be E. -U, PAR hAlL 26
[ ] 221 4 315 [+] < 4] 4 871 IMPORT. PAR MER 217
i o= 300 285 95 530 1L 720 1 851 605 232 220 3 208 502 TaTAL 28
1960
4] 0 o 0 0 0 0 T.-N. 29
0 g 0 a [} [*] 4] I =P.-E. 30
Q 0 ] 0 o 0 L3 957 Ne—Ee 31
0 0 0 a 4 370 [ 2y 90¢ Ne -8 32
] 1 964 0 0 20 824 [} 82 413 QUE. 33
&8 1 049 5 4] 680 335 [¢] 1 030 268 ONT. 34
97 44 [\] V] 162 3986 0 166 419 MAN. 35
31 911 652 0 4] 113 &50 0 181 0«8 SASK. X
50 844 295 110 78 382 10 135 596 5Se& 207 318 1 257 050 ALB. 31
4] 2 65 18 587 V) 21 776 24 Ba44 73 B43 Co~ba 38
4] o [¥] 4] (] 0 0 Te No-Uo 39
o 226 1] 0 79 494 0 97 329 €« —~Us PAR RAIL 40
0 [} 3 e85 4] a 4] 3 704 IMPORT. PAR MER 4]
82 S22 301 %05 100 641 10 135 1 885 422 232 1oz 2 935 958 TUiAL el
1979
[¢] [ Q 0 [} 4] V] T.-N. 43
4] v} 0 Q9 [+] ] 1] ile -BR=EL 44
[} [ 0 0 4] [ 7 800 Ne-Ea 45
4] 0 0 1] 5 268 Q 33 942 Ne.-Be 46
a 0 [¢] 4] 20 310 29 42 424 JUE. 7
58 670 39 0 5718 205 58 833 990 UNT. L3:]
Lo 24 ¢} 0 156 621 0 162 257 MAN. 49
9 647 234 0 0o 151 570 v} 196 605 SASK. 50
79 416 288 324 76 931 11 133 807 053 216 195 L 517 333 ALB. ol
0 23 565 L? 772 (4] 13 243 23 038 77 619 Co-Be 52
0 0 0 0 (] [¢] 4] To No-U. 53
a 517 29 [¢] 88 170 0 104 44l E. ~U., PAR RAIL 54
(] %30 2 785 0 0 a 3 266 1MPORT. PAR MR 55
%5 133 313 626 97 558 Ll 733 L 820 443 239 321 & 9719 681 TOTAL 56




TABLE 36. Ruilway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Refined and Manufectured Gases,

- 86 -

Fuel Type (L.P.G.}(Code 450) - Revenues,

1979-1982
DESTINATIUN
NFLG . PaE.T. NeS. WB.
LRIGIN GUE. ONT. .k .
Ta=Na le=Po~E. Ne-E. Ne-6.
NUo
R&VENUE
1382
1 NELO. [+] 0 0 0 o 0 0
2 Potel. 0 0 0 J 0 [¢] 0
3 N.S. ¢ 628 0 4T 450 0 154 791 640 219 3 411
4 NaBa 0 16 368 23 186 1 776 630 0 [¢]
5 GUE. 12 100 0 8L 812 50 689 241 905 5 109 037 2 060
6 UNT. 308 436 357 737 1 318 534 1 3ly o017 8i3 990 3 874 755 0
7 HAN. 0 0 0 Q 57 w61 313 ele 5 281
b S5ASK. o 0 o] 0 101 969 0 b26 315
9 ALTA. 4u 94l 109 60Y% 368 297 19t 04Y lob 453 all 086 687 105
10 BaC. u 0 0 b} 0 0 0
1l NewoT. 0 0 0 1] 0 0 0
le uS. BY KAlL (4] 0 0 0 62 o612 141 389 ]
13 MNARLKNE iMPLRT 0 [} "] 0 0 1 107 0
le TCTAL 430 105 483 14 L v38 817% 1 569 53i 602 817 10 441 705 1 524 712
1981
15 wFLua Q 0 Qo u Qa 0 0
16 Po.kal. 0 0 0 0 "] 0 [+]
17 NoS. [+] 0 S8 214 b oi67 139 938 569 647 0
18 N.ba [ 120 9172 71 ©48 21 Q62 0 [4 [+]
19 WUE. 0 0 97 145 10 lla 209 081 5 747 560 1 486
D uNT. «31 405 Q 995 880 609 463 890 ol3 2 861 004 1 194
21 MAN. 0 0 0 0 46 469 152 399 6 675
22 SASKa [+] 7 343 0 [} 355 737 48 107 G977 162
23 ALTA. [ 15 228 359 373 254 390 995 4b6 518 206 121 924
24 B.C. 0 0 [+] 0 o 0 0
25 NoWeT. [ ] 0 v 4] Y [
26 US. bY RAIL 0 0 ] o 89 839 127 248 ¥
27 MARINE IMPURT [} 0 [} 0o 3 1372 0
26 TGTAL 431 405 143 543 1 582 260 902 196 130 235 10 064 171 1 109 64
1980
<9 NFLD. 0 0 ] 0 ] 0 [+]
30 PeEid. 0 0 [} 0 Q 0 a
31 NaS. 51 630 (4] 35 105 0 5 B82 354 124 [+]
32 NaB. 64 417 110 780 387 595 134 S5+2 24 129 4] 4]
33 QUE. 0 4] [} o 162 885 1 581 319 [*]
34 ONT. 80 303 0 314 897 367 675 769 7173 2 649 Da2 [+]
35 MAN. [+] 0 o 0 Z 904 104 803 7 571
36 SASK. 0 0 9 972 0 14 067 & 750 887 le7
37 ALTA. [} [} 122 440 68 356 389 301 717 530 28 283
38 8.t. 0 [+] [+] 0 4] 0 ]
39 NemoT. ] 0 ] "] 0 0 (4]
40 US. 8Y RAIL Q a 0 0 52 907 134 72 s}
41  MARINE IMPORT 0 (] [+] 0 0 &al4 ']
42 TOTVAL 190 470 110 780 870 009 570 573 43] 848 5 548 854 923 021
1979
43 NFLD. 0 (] ] 0 0 Q [+]
44 P.E.1. [ 0 ] 0 [+] 0 [+]
45 N.S. 3 899 0 62 073 8 672 23 460 41 889 0
46 N.B. 0 89 090 335 098 197 615 14 450 (] 0
47 QUE. 0 [ 498 0 1ly 908 336 080 0
48  ONT. [¢] 0 4 052 35 516 388 182 1 965 396 1 687
49  MAN. (] 0 [ 0 43 347 137 648 3 221
50 SASK. 0 [ Q 0 19 234 0 626 100
51 ALTA. [+] 0 20% 157 286 226 170 697 784 793 5 999
52 Ba.Ce 0 0 ] 0 (] 0 0
53 NeW.T. 1] 0 0 o 0 0 0
54 US. BY RAILL 0 0 0 0 58 866 100 116 596
55 MARINE IMPORT 0 0 0 0 624 845 [
56  TOTAL 3 899 89 090 60T 478 528 029 838 768 3 366 967 637 ovio




TABLEAU 36. Origine et destinstion des marchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Gaz raffinds st esnufacturés, combustibles

{G.P.L.)(Code 450) - Recettes, 1979-1982

Qe ITrek 1 IUN

- 87 -

ALTA. p.Ce NoeW.T. UsSe BY KAIL  MARINE EXPURI
a5k, TuTAL UREul Ne
Ald. Lo-a. Te Ne—ls E.-U., Pak EXPURTAT 1Uiv
LHEMIN DE MARITIME
FER NL.
RELETTES
1y82
(1] o Q 0 1] V] ] Te=Neo 1
4] 0 0 [+ 0 0 0 1. -Pa-te 2
0 Qo 0 0 [+ Qo vY8 499 No-Ea 3
(] 0 0 0 1] [} 43 560 Ne-va 4
(4] 4 1&% o 0 27 423 0 6 128 155 QUE. 5
s} 39 127 4] Q 10 302 4«96 e 2= 5 3% 906 UNT. [
138 3 574 [} 0 i 694 533 0 < 015 205 MAN. i/
1 ¢5% 6 Lé4 Q 0 9906 420 0 L 932 <43 SASK. 8
922z 112 4 leo U3 5 231 Loy 652 Gco 21 100 o8l 10 223 349 45 166 500 AL B, v
¢} 293 412 31T 245 0 82 948 301 oS 905 890 Coe-B. 1o
(V] 0 4 0 4] <« 0 Te Ne=Jo 11
/] 7 106 0 2 «cl 1 494 251 2 o1l L 710 350 £« -~Us PAR KAIL 12
0 11 387 25 0Oul 0 V] V] 37 <95 IMPURT. PAR MER L3
Y4 569 4 4c¢l dBe 5 512 955 655 347 36 298 158 10 529 31% B4 295 053 TUTAL L4
1981
0 0 o (1] /] (i} [} To-N.o 15
0 0 [} o Q Q 0 1. =Pe.-t. 16
0 0 [} 0 0 0 768 966 N, ~ce 17
] o '} ] 0 4] 219 e82 N.-de. L8
0 5 80¢ Z 000 [} 427 9<1 0 o 501 6l5 Quk. 1y
o 25 540 0 4 9 927 111 219 2L T4d 429 ONT. 20
638 a 1 331 0 2 066 550 [} < 214 022 MAN. el
150 45¢ “ %04 0 0 1 538 620 0 3 lo2 465 SASK. a2
B a7a aat 4 118 3¢4 3 8l 039 478 431 17 491 5¢9 8 668 734 39 778 913 ALB. 23
% 188 w27 331 437 0 112 970 236 5Te 809 906 C.-B. 24
a [ 0 0 0 [4 0 Te No-U. 25
% < ole 0 0 1 860 702 ] 2 080 461 €. -U. PAR RAllL 26
il 23 985 34 201 [} Q 0 ol 318 IMPORT. PAR MER 21
1 oo T8 “ 369 704 4 050 o6l 478 431 33 425 449 8 905 53¢ TT 459 837 ToTAL 28
1%B0
0 0 (i} (1] 0 0 [} TN, 29
0 [4] 0 (V] [+] 0 0 le —Pa=8s 30
0 0 "] 0 [¢] Y] 440 801 Ne=Ea 31
(] (1} 0 0 8y 712 0 820 175 N.-B. 32
0 Les 215 0 0 519 900 4] 2 468 81§ QUE, 35
4 850 1u5 168 1 201 1] 6 617 576 [V} 16 910 551 ONT. 34
4 951 3 3l 0 0 1 425 497 0 1 548 937 MAN. 35
438 17% 25 47¢ [} [} 1 331 224 0 2 Tie 831 SASK. 36
L 521 110 3 715 b26 3 353 708 252 bo4 17 276 635 T 477 9317 34 923 190 ALB. 37
(4] 85 $17 343 20l [*] 131 782 168 Y47 129 901 L.=8, 38
[ [+ 0 Q [o] 0 0 Te No=3. 39
o 12 150 0 1] 1 136 0L« 4] 1 335 743 E. -U. PAR RAIL 40
0 4] 26 119 o 0 9 27 333 IMPOR Te PAR MER 4l
1 969 0%9¢ 4 092 459 3 724 889 252 ob4 28 SBT 340 7 646 bB4 61 924 847 TOTAL LY
197%
(] [*] 0 0 [ [*] 4] T.~N, 43
0 [} [} 4] ) 0 [} le -Pe~E« be
0o 0 0 4] 0 0 139 9v3 N.-E. 45
o 4] 0 Q 101 loe 0 137 359 N.-d. 46
4] 0 0 0 438 281 880 B95 647 JUE. 417
1 608 48 527 3 392 0 4 375 121 1 784 10 823 265 ONT. «8
LTS g21 [} [} 1 080 039 [} 1 265 828 MAN. 49
113 508 6 928 [} 4] 1 170 462 [ L 936 232 SASK., 50
Z 052 155 3 326 134 2 T 402 256 512 18 446 689 6 767 532 36 074 096 ALB. 51
o 615 210 289 242 0 114 @69 120 771 1 139 892 Ca-Ba 52
o Q 0 [} 0 0 [} T. N.-0. 53
a 28 623 395 o 1 027 815 [1] 1 216 414 E. -U. PAR RAIL 54
o 12 w2l 23 &88 [} [} 1] 38 178 IMPORT. PAR MER 55
le? 715 4 037 170 3 o088 319 256 512 26 T54 382 & 890 967 54 266 902 TOTAL Se
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TABLE 37. Reilway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Limestone, crushed or broken, n.e.s.(Code 270) - Netric fonnes, 1979-1982

OeSTINATLIUN

NFLU. Patals NeS . NBe
LKIGIN QUE. ONT. AR L
Ta=Na 1.-P.-E. N.-L. N.-Be
Nu -
METRIC TONNES
i982
1 NFLD. Y] o] [} [ Y] Q 0
¢ P.t.l. 0 0 0 Q o 0 ]
3 N.S. ] [+] o g a Q 0
4 N.B. 1 925 i 9i? 3 ie0 15 740 o] 0 ]
5 wut. 0 Q [¥] Q 0 2 Q
© ONT. 0 o o ] 58 1 D4 078 ]
7 MAN, [} o Q 0 0 0 350 12y
8 545K, 0 [¢] [} ] 0 0 Q
¢ AlLTA. 0 [¢] o] ] Q o] 0
10 6.0, ] 0 Q Y] Q "] Y]
11 New.T. [¥] Q 0 4] Y] Q a
le  US. 8Y RALL a 0 0 o] 7 136 7 408 Lo
13 MARINe IMPORT ] 0 0 0 [} o 0
14 TOTAL 1 925 1 917 3 160 15 740 7 225 1 411 487 350 819
1981
15 NELD. [ ] 0 ] o [¥] o
le P.E.l. ] 0 0 0 0 0 0
17 N.S. ] 0 Q Q v 0 a
18 N.b. 1 723 169 2 709 12 8la 0 Q [}
19 QuE. a [ ] [¥] 0 0 0
20 ONl. [ Q o} 0 Q L 679 Tio [
21 HMAN. [+] 0 [ o] o 0 790 dll
22 SASK. [ 0 [¢] 0 0 [ 1
23 ALTA. 1] 0 0 4] 0 [o] 0
24 B.C. [} 0 o ] 0 [ i
25 Na.W.T. [ ] 0 0 [ 0 q
26 US. BY hAIL 0 a 145 0 7 905 22 070 &Y
27 MARINE IMPORT o] o] [¥] a 0 0 o
28 TOTAL 1 723 169 2 854 12 8la 7 905 L 701 847 790 954
1980
29 NFLD. "] Q [¢] ¢ ] [o] [o]
30 P.E.I. 0 0 0 a 0 [ [¥]
31 N.S. a 2 835 0 Q [¢] [¥] ]
32 N.E. 735 lel 3 303 14 956 ] [ 0
33 Quk. ] 0 a Q 57 0 a
34 ONT. [ Q o 0 83 1 720 894 58
35 MAN. 0 a 0 Q 0 43 882 940
36 SASK. +] 0 a a 0 [ o
37 ALTA. 0 [} Q 0 [ 0 46
38 B.C. 0 [¢] a 0 0 ] Q
39 N.W.T. 0 0 Q 0 o] 0 Q
40 US. BY RalL 0 [ 254 0 8 579 33 422 345
41 MARINE [MPURT o] [+ 0 s} 3o o] [
42 TOTAL 755 3 ol? 3 558 L4 956 d 750 L 754 361 883 390
1919
43 NFLO. 0 0 Q "] 0 [+ [}
44 P.E.l. 0 0 0 Q a 0 [
&5 N.S. 0 [} 0 Q 0 Q 0
46 N.B. T35 04U 2 624 1 866 [ 0 0
47 QuE. ] Q 36 0 145 Q 0
48 ONT. 0 a 20 0 1Ge 1 856 675 [o]
«9 MaN. 0 o] [} o] Q La7 474 185
50 SASK. 0 o] a 0 0 a Y]
51 ALTA. o] 0 0 Q 430 [} [¢]
52 B.C. [} ] [} 0 1} [¢] 0
53 N.W.T. 0 [} o 0 o] 0 [¥]
54 US. bY RAIL [ ] 254 ] 5 208 38 891 J6s
55 MARINE IMPORT [ [ ] Q Q 0 €
56 TOTAL 135 840 2 935 7 B68 5 890 1 895 714 B74 42
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[ABLEAUG 37. Origine et destination des macchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Pierres calcaires concassées, n.d.a.{Code 270)
- Torwes métriques, 1979-1982

ALTA. BeCa aWaTe UeS. BY RAIL AARING EXPURT
SASK. TuTaL URIGINE
ALB. Ca-Be Te Na=Oa Ea~Us PAR EXPUKTAT JUN
CHEMIN DE NARIT [ME
FER NU.
TLhkNeS METRIGUE

1982

Q a 0 0 [ 0 [ T.-N. 1

0 0 9 0 a o ] e mPo=iae 2

0 a [} 0 g a [} N.-E. <]

[} Q 0 0 Q 0 22 T44 Ne -8, 4

] Q [¢] 0 17u 4] 170 QUE. ¥

Q J '] 0 10 624 ] 1 414 791 ONT. (3

190 967 Q 0 [} 987 Q 542 104 MAaly. U

7] 4] Q 0 o ¢ Q SASK. #

31 496 932 S34 13 415 530 4] 20 Tey 998 Y44 ALB. i

0 15 652 6 133 Y [0} a 21 807 Le~oe 1o

g Q 9 g 4] Q b Ta Na=ide 11

24 1 Qo0c < 0lo a 702 v 18 501 £E» ~U. PAR RALL 12

4 0 9 0 0 a 0 IMPORY. PAR MEK 13

<ée 308 S4v S09 21 045 530 12 483 20 Tov 3 019 c64 TOTAL 14
1981

Q 0 0 0 0 [¢] 0 T.-N. 19

0 ] 1] 0 0 Q a ie -Pa-i. 1o

1} Q0 ] d Q 0 [ Ne-E. 17

0 0 0 0 <l 0 18 309 Na=B. iB

0 136 4] Q 219 [V} 355 duk. 19

[ 28 v v 13 940 io 1 693 831 ONT. 20

307 228 146 Q a 2 524 1 orz7 1 102 438 MAN. -1

a3 [ 4] Q [¢] g 63 SASK. ¢

W THT 602 114 10 381 349 0 548 605 1 208 208 AlLB. Z5

L] 17 .0l o] a ] Q 17 o1 C.~-B. <4

& 0 v a 0 s} 0 T. We-U. 25

%3 1 524 3 84Q17 [} & 856 3o 42 574 E. -u. PAR RAIL 26

a 4] 0 a 0 1] o IMPURT. PAR MER T

<54 53 621 Oal 14 189 349 23 8951 550 445 4 dB2 942 TOTAL 8
1980

0o 0 [ 0 Qo [¢] [\] Te-Na <9

0 1] [} [} ¢} "} Q le “Pe-E. 30

¢ 0 ] Q 4] 1] 2 835 Ne-E. 31

o [¢] 10 0 211 Y} 19 460 Ne=ta 32

0 o 0 "] 485 1] 542 QUE. ]

o 0 0 0 13 849 136 1 735 021 ONT. 34

308 024 55 Q Q 3 509 (1] 1 194 573 MaN. 35

Qo Q [} Q 0 0 [} SASK. 36

45 017 336 911 11 Le2 1 900 36 457 48C B52 554 ALB. 3N

Q 22 519 9 901 Q [+] 38 32 459 Ce-8a 38

] 4] 0 0 Q a 0 Te Na-U. 39

138 585 3 485 Q &6 585 141 53 536 E. -U. PAR RAIL 40

4] [4] 0 0 ¢ 0 36 [MPORT. PAR MER 41

353 178 360G 070 24 620 1 900 2% 617 457 196 3 891 020 TOTAL 42
1979

o a ] o o] [} 0 Te=N. 43

4] 0 0 [ 4] a 0 Is -P.-t. 4%

4 [ 0 o (4] [} ] Na-Eo 45

4] a ] 0 [¢] 1] 11 8o8 Ne.-8. 46

4] 1] 0 0 4] a 18( QUE. 47

(] [ 0 0 21l 135 a 1 877 937 ONT . 48

<87 016 402 [} ] 25 695 Q 1 187 448 MAN. 49

1] Q [} a ] 0 SASK. 50

41 387 703 419 9 200 3 646 143 20 349 718 978 ALB. 5

0 12 vlé 33 190 ] ] 0 46 104 Cua-ta 54

o 0 0 0 ¢ 0 0 Te Ne-Oo 23

179 1 845 4 471 o 9 389 X 60 340 €. =J. PAR RAIL 54

0 Q bl [ Q 0 Q IMPORT. PAR MER 58

528 584 718 982 46 661 3 646 56 363 20 366 3 962 860 TOTAL 56
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TABLE 38. Reilway Commodity Origin and Desiination - Selected Commodities - timestorw, crushed ar broken, n.e.s.(Code 270) - Revenues, 1979-1982

UESTUNAT [ di

NELU. r.ELL. N.Sa B
LRIGEN WJE. ONT. MAN.
Ta=Ne 1.-P.-E. Na-Ee Ne—8a

Nu.

REVENUE

1982
1 NFLO. o Q 0 Q 4] Q Q
2 Pok.la 0 Q Q 0 ] Q Q
3 NaS5. ] s} ¢} ") [1] [} 0
4 N.B. 60 312 19 098 ol 727 les 020 Q0 0 Q
5 QUE. ] Q g 0 g [ g
& UNT. 0 Q [ a 11 499 4 594 029 0
7 MAN. Q g 0 0 g g 2 544 267
3 SASK. 4] g a Q9 [V g Q
9 ALTA. o] o g [ [*] 0 1]
10 B.C. [¢] g Q 0 0 Q 0
11 NuW.T. [+] 0 [¢] Q 0 ¢} 4]
iz uS. BY RAIL 0 0 0 0 844 949 136 425 1 541
1> MARINE IMPOKRT o 0 Q J 0 0 0
l4 TOTAL 60 3l2 19 G698 ol 727 165 020 Yo 448 « 730 454 2 545 808

1981
15 NFLDa 4] [} 0 (4] [} g Q
le P.E.L. [¢] g Q g ¢] 0 4]
Asl < NISS 0 ] a Q a [} Q0
18 HNek. 49 840 7 912 44 012 131 513 Q [¢] 7]
19 QuE. ") 0 0 a a 0 o
<0 UNT. V) g (¢} Q d 5 043 093 0
il MAN, "] ] Q¢ V) ¢ Q¢ 5 050 435
22 SASK. 0 ] 0 g o [} 0
23 ALTA. a [} Q V) 0 0 0
24 Bels 0 0 0 0 ] 0 1]
€% NabaTe Y] 0 [¥] 0 Q0 ¢ ¢}
26 US. BY RAIL 0 0 4 264 q 87 532 368 449 L gt
27 MARKINE IMPURT [+ 0 Q 0 0 0 &
28 TLUYAL 49 840 7 912 50 276 131 513 87 532 5 41l 542 5 051 ool

1980
29 NKFLO, 0 0 0 0 0 0 0
30 P.tE.d. 1] Q g 0 [ 0 0
31 N.S. 0 28 963 0 a g a 0
32 N.B, 19 238 1 680 51 117 147 553 Qo 0 [
33 QUE. "] o 4] [} 1) 525 0 0
34 ONT. 0 o 4] g 2 088 4 547 857 2 570
35 MAN. 0 o ] 0 0 2 106 4 930 299
36 SASK. [} g g g 0 [} a
37 ALTA. g [ 0 [ 0 g 1191
38 b.C. < 0 0 aQ 0 a 0
39 N.m.T. Q 0 o] Q [¢] [} a
40 US. BY RAIL [4] [+ 5 751 0 76 351 402 384 3 739
41 MARINE IMPURT 0 0 ¢ a o 0 0
42 TUTAL 19 238 30 643 56 868 147 553 73 974 4 952 347 4 937 799

149179
43 NFLO. 0 0 Q0 0 4] 0 0
44 P.Edl. 0 0 [ 0 4] [} 0
45 N.S. 4] ] o] 4] o 0 (]
46 N.B. 17 261 8 051 31 692 % 197 [} Q ]
47  QUE. 0 Q 2 093 Q 2 La2 0 Q
48 UNT. 0 g 837 0 3 835 4 319 370 Q
49 MAN. Q Q Qo Q 0 4 849 4 550 167
50 SASK. Q v} Q 0 [¢] 0 ]
51 ALTA. Q 0 Q 0 Bil) 8517 0 0
52 B.C. Q 0 0 g Q Q [
53 Naw.T. 0 0 o '] 4] 0 Q
54 US. BY RAIL 0 [ 5 694 Q 42 B43 393 2086 3 9y
55 MARINE IMPORT 0 0 [} Q o [+ 0
56 TOTAL 17 261 8 051 40 316 75 197 80 777 4 717 485 4 554 o771
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TABLEAU 38. Urigine et destination des marchandises transportées pur chemin de fer - Certaines marchandises - Pierres calcaires concassées, n.d.a.(Code 270)
- Recettes, 1979-1982

LESTINATILN

ALTA. bela NawaTs UsSs BY RAIL MARINE EXPURT
SASK. TuTAL LRIGINE
ALE. Ce=Bo T. Ne-Ce te=Us PAK EXPLRTAT LUl
CHEMIN DE MARIT IME
FER hie
RECETTES
1986«
0 0 0 0 0 a Y] To-Ne 1
0 0 0 [V} D 0 9 Fo -Pa-k. 2
0 1] 0 0 [V} 0 G N.—-E. 3
Y] Qo 0 [V} 1] 4] 306 157 Ne—8a 4
G 0 0 Q 3 947 0 3 v87 QUE. D>
Q ] a a 99 701 4] 4 705 29 UNT . 6
2 642 542 Q o 0 12 217 J 5 199 08 MAN. 7
Q 1] 0 0 ¢] (v} 0 SASK. 8
T34 052 T 405 543 301 322 27 2494 Q 153 340 6 627 553 ALB. )
Ie) 493 137 50 207 a [} 4] 543 344 [ 10
0 0 a o Q (4] 4] Te Na-u. 11
565 57 ols l6é 562 [v] 7 71e (v} 300 050 £a -U. PaR RAIL 12
0 (1] Q a 0 0 [ IMPORT. PAR MER e
3 377 559 7 936 500 37« 111 el 294 123 741 153 54u 19 &91 41« T0TAL L4
1481
0 2 0 [¢] 0 [¥] 0 T.~N. 15
(4] o v} 0 0 ) 9 le =Po~t. 183
(¢} Y v Q %} 0 0 Ne~Ea 17
[¢] 0 4] 0 3 637 (7] 238 914 Ne-8e Lt
Q 1< 0w7 Q 0 T 243 [} 19 340 Quc. i9
0 5l 239 [v] (v} 122 a7 03 2 169 712 UNT . 20
3 784 25 & 437 [+} Q 34 257 19 674 6 ¥3l 220 HAN. 21
630 0 v 0 ) Y] 630 SA5K. 22
&7 8v2 4 550 300 209 426 15 132 0 3 643 Y2¢& 9 3% 658 ALB. 23
[¢] 465 <52 [} [v] 0 0 409 25¢ Co-bia 4
[} 0 0 (v} o O Q To No-3d. 25
i lo4 7% 794 15 811 1] BZ 585 501 637 326 E. —Us PAR RAIL 6
4] Q [ 4} 0 0 0 [MPURT. PAk MER 217
&Y J89 5 117 419 225 23> 15 132 250 604 3 664 504 2% 163 063 TICTAL 8
1980
7] 0 d 0 0 0 [+ Te-N. 29
o] ] 0 (v} 0 0 [+ l. -P,-E. 30
0 0 [} o] [} v <B 963 Ne-E. il
1 0 7 758 Q 2 0L4 G 229 3ol Ne-Beo 32
0 g 0 Q 13 o006 o 15 141 QUE. 33
0 ¢ [} [v] lub 348 3 bo04 4 062 427 uNT. 34
3 174 512 1 31e 4] a 29 495 0 b le7 730 MAN. as
0 0 0 [V} [} 0 v SASK. 36
828 342 2 390 200 L88 738 12t 999 851 2 547 250 ¢ u78 o631 ALB. 3
0 5le 835 127 648 0 [V} <4l L4e TL3 {e-3a 39
0 0 dJ 0 [} Q v Te Na=U. 39
2 832 L7 323 16 553 0 71 255 1 497 597 6385 E. -U. PAR RAJL 490
Q 0 0 a 0 0 g IMPURT. PAK Mik 4l
4 Q05 6Be 2 925 1736 340 687 121 999 233 570 2 552 551 20 404 051 TOTAL 42
1979
0 0 0 Q 0 o 0 Te-ive %3
0 0 0 0 QO 0 0 {. -P.-E. 44
[} 0 0 0 0 0 0 Ne-ca 45
o ] 0 a 0 0 132 201 Ne=Ba 46
(4] 0 o 1] [} 4] 4 235 QUE. 47
Q V] 0 0 147 072 [+] 4 471 114 ONT. 4B
Z 651 Bé67 8 487 4] 0 167 o83 0 7 383 653 HAN. k)
Q 0 0 0 0 o 0 SASK. 50
683 565 3 836 to8 138 932 209 &8l 2 322 111 s70 5 067 321 AlLS8. 51
Q 269 474 275 821 0 Q [u] 543 295 C.-8a 52
o g Q 0 a o 1] Te N.—0. 8
2 349 46 160 33 791 [V} 77 346 665 608 G30 E. -U. PAR RAIL 54
Q [} 0 0 Q 0 o [MPORT. PAR MER 55

3337 1781 4 215 Gi5 446 544 209 687 3%4 423 112 &35 18 209 849 TOTAL 56
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TABLE 39. Railway Commodity 8Brigin and Destination - Selected Commodities - Iron Ore and Concentrates(Code 208) - Metric lonnes, 1979-1982

OESTINATION
NFLD . P.E.d. NaS. NE «
ORIGIN Wit . UNT . AN
Te=N. le-Po-E. N.~E. N.-be
NUo
METRIC TUNNES
1982
1 NFLD. Q 0 o u 9 ) 4]
2 P.Ea.l. Q 0 0 o 0 G 0
3 N.S. 0 9] o D Y] 0 D
4 Nl.B. o 1} [} 4] 0 [ 0
5 QUE. 0 Q ] 1] g Q Q
6 UNT. [4 4] 4 062 D 4 266 2 T4o 530 1 292
7  MAN. Q Q o Q 0 Q [¢]
8 SASK. 0 ] [} Q0 0 g Q
9 ALTA. 0 4] 0 < 0 a 0
10 B.C. Q Q 0 [} V] 149 Q
Il NokeT. 0 0 Q Q 0 0 V]
leg ud. BY RAIL 0 4] 3 413 0 0 4 437
13  MARINE IMPORT 0 o 0 Q 0 3 782 0
l4 T0TAL o 0 7 476 0 4 266 2 150 468 1 730
1981
15 NFLD. 0 0 [} ] [} Q 0
16 P.E.l. a 0 0 0 (4] 0 0
17 N.S. 0 Q 0 0 0 0 0
1l N.B. 0 [} 0 [¢] 0 0 o
19  QuE. [4 0 1] [4 0 s 0
20 UNT. o 4] 0 0 3 013 4 070 858 0
21 MAN. 0 0 [} 0 [} 0 7]
22 S5ASK. Q 0 0 0 Q 0 [¥]
23  ALTA. Q 0 0 0 o 0 Q
24 B.C. ] 0 0 Q 0 D 0
25 N.w.l. 4] 0 4] 0 0 ) 0
26 US. BY RaAIL Q 0 3 118 0 ] ¢31 606
27 MARINE IMPORT 0 0 0 0 Q 408 il
28 T1GTAL 0 aQ 3 116 [ 3 0l3 % 071 497 606
1980
29 NFLD. Q 0 ] 0 Q Q 4]
30 P.E.Il. [} [+ 0 0 0 0 Q
31 N.S. 0 4] 4 0 0 1] 0
32 N.B. Q Q 0 0 Q a (V]
33 QUE. Q 0 0 Q 0 0 0
34 OUNT. Q 0 0 0 3 753 5 236 170 0
35 MAN. 0 Q [} o 0 0 [
36 SASK. 0 0 0 G D 0 0
37 ALTA. [ 4 0 0 Q 0 o
38 B.C. 0 0 0 0 4] 4] ]
39 N.W.T. g Q o 4] Q 0 0
40 US. BY RAIL 4] 0 5 643 [v) 4 U83 o 133
41 MARINE IMPORT 0 0 0 aQ Q [¢] ]
42 TGTAL 0 0 5 643 [i} 7 837 9 236 170 733
1979
43 NFLO. a 0 0 0 0 Q Q
44 P.E.1. Q [+] 0 [¢] 0 4] [v)
45 N.S. 4] Q 0 0 Q a [¢]
46 N.B. [ a 0 0 0 0 [¢]
47 QUE. Q 0 0 Q [} 0 [+
48 ONT. o Q 0 0 3 342 & 406 631 9]
49 MAN. 0 0 0 0 Q ] Q
50 SASK. 0 [ 0 Y 0 0 0
51 ALTA. o] Q 0 G 4] 0 V]
52 B.C. 0 0 0 Y] 0 [v] ]
53 NabeT. Q Q 0 0 a Q0 Q
54 US. BY RAIL 0 0 7 293 0 4 444 0 B74
55 MARINE IMPORT 4] Q [¢] 0 0 Q o
56 TOTAL 0 0 7 293 Qo 7 188 6 406 &3l 874
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TABLEAU 39, Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Minerais et concentrés de fer(Code 208) -

Tonnes métriques, 1979-1982

LESTINATIUN

ALTA. Bela Nemola UeS. BY KALL  MARENE EXPURT
SASKe TUTAL URIGI N
Alb. Vo= To Ne=Ue Ee-U. Pak EXPURTAT [un
CHEMIN DE MARL T ME
FER
TUNNES METRIQUE
1962
0 [ 0 0 0 7} 4] Te=Ne
0 0 "] 0 ] 0 0 b ~P.-t.
0 [ 0 0 0 0 "] Na-E.
G 0 Q O 0 0 0 Ne~Ga
0 0 0 "] 477 ¢} 477 QUE.
381 0 ] Q 4 476 7] <« Tol 01t ONT.
("] ] J 0 [*] 0 0 MAN.
] 0 0 0 [ J 0 SASK.
Q 0 0 4 0 0 [V} ALH.
0 [¢] 28 44a 0 0 0 28 590 Cu-8.
0 0 0 0 0 0 0 Te Ne=Je
6 583 0 "] Q [ 0 10 438 E. -V. PAR KAlL
0 0 ] 0 0 1] 3 782 IMPURT. PAR MER
& 965 0 2d 440 1] 4 954 Q 2 804 308 TUTAL
1581
0 0 0 0 [ 0 0 To-N.
(] [} Q Q a Q9 [} I “P.~ke
1] Q a [+ 0 0 0 Ne-t
(4] Q Q [} 9 Q 4] Ne—Dao
4] Q 0 0 Q o Q QUE.
0 0 0 (] le 637 0 4 090 509 DNT.
(] 0 o 0 a 0 0 MAN.
¢ 9 J V] Q0 b 0 SASK.
] 0 0 0 Q 4] 4 ALb.
¢ Q 23 313 (1] 68 "] 23 381 Co-Be
0 0 0 [+] [ 4] [ Te No=2o
E 4b4 0 [+ 0 Q 0 12 419y E. =-u. PAR RAIL
0 0 0 o [ 1} 408 INPORT. PAR HMEK
N owt4 b} 23 313 0 16 705 0 4 lz6 116 TLTAL
1980
0 0 0 0 ] [ u T.-N.
s} Q 0 0 [¢] 0 0 1. -P.-E.
[ 0 a a 0 0 0 N.-E.
[ 0 a 0 [ 5} 0 Na-8.
o [+] [ "] 80 [¢} 80 QUE.
(] 0 0 [+ 28 993 19 5 268 937 GNT.
] @ ] 0 ] 4] Q MAN.
a a V] "] [} (4] 0 SASK.
0 ] 0 "] Q (4] 0 ALB.
Q 1 08% 21 7129 Q 127 '} 22 947 C.-B.
0 0 [ 0 ] a [ Te Ne-le
10 807 o 4] [} 0 0 21 204 E. —U. PAR RAIL
0 [} 1] a 4] 0 0 IMPORT. PAR MER
10 807 1 Oa9 21 729 [ 29 202 19 5 313 233 TOTAL
1979
0 0 0 0 Q 0 4] Te=Ne
0 a 0 Q 0 0 0 le =Pe-te
0 0 [\ 0 [ 1] [} N.~E.
0 0 (] 0 Q Q 0 Ne=-8.
(4] [ 0 0 0 72 2 QUE.
Q ] 0 a 15 331 [+] 6 425 304 ONT .
] Q [¢] [\] Q G 0 MAN.
[*] 69 0 4] 0 4} 69 SASK.
0 o 0 0 543 Q 543 ALb.
o i1 612 31 119 0 270 [*} 43 (63 C.-8.
(4] 4] 0 [ ] [ 0 Te No-D.
3 o52 45 Q 0 0 0 21 310 E. ~Us PAR RAIL
(4] 0 0 [} 50 0 56 IMPORT. PAR MER
& 652 11 728 31 179 0 16 201 72 6 490 420 TGTAL

NJ.

- —
CGAN-COT N VS wWwN-

~
*
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TABLE 40. Railway Commodity Origin and Destination - Selected Commadities - Iron Ore end Concentrates{Code 208) - Reverwes, 1979-1982

DESTINATION
NFLD. PeEal. NeS. Nbse
GRIGIN GUE. ONT. AKM
T.=N. le=P.-E. Ne=E. No-Be

NOo

REVENUE

1942
I KELD. 4] o Q0 G v] 0 0
2 PEEC] . 0 o [ ] Q Q 4]
3 NaS. 0] o 0 o 0 o] [v]
4 N.G. 0 o o *] o 0 [+
5 QUE. 0 0 0 u 0 0 (]
6 UNT. Q o 143 715 0 84 637 2l &42 736 77 341
7 MAN. a 4] 4] 3 (¢] 0 (]
4 SASK. 7} 0 o o 0o o] 0
9 ALTA. 0 0 [¢] Q 0 G (]
10 B.C. 0 4] a o] 0 1% 071 a
Il New.T. 0 0 0 0 ¢ o ]
le US. BY RAIL a o 91 702 V] 0 152 8 D25
13 MARINE [MPORT Q o 0 Q 0 84 lsd 4]
14 TLTAL a o 235 417 a 84 037 21 746 127 85 366

1981
15 NFLO. 0 0 [} ] Q 0 0o
l6 P.E.l. ¥ 0 [+ o 0 [ ]
17 Neb. 0 4 [+ a o 0 0
18 N.B. 0 o 0 0 o ] o
19 Gut. [ o 0 0 o 0 Q
20 UONT. Q 0 a [¥] 39 925 28 095 550 [}
21 MAN. ] 0 0 4] 1 0 0
22 SASK. [ [¢] 0 0 0 Q 0
Z3 ALTA. 0 0 [ 0 a 0 0
24 bB.C. Q o 0 a ] [¥] Q
25 Nowele [} 0 0 a o 0o o
26 US. BY RAlL 0 Q 7 698 0 [+ 2 303 10 5%8
27 MARINE IMPORT [ o [¢] 0 [ 12 856 [
<8 TUTAL 0 a 77 698 o 39 925 28 110 709 16 ®Qn

1580
29 NFLO. a Q [V [*] ] ] a
3G P.E.L. 0 a 0 o o Q 0
31 NeS. 0 0 o ] Q [ (]
32 NeB. 4] 0 [+ [¢] o] Q ]
33 QuE. 0 0o 0 ] a 0 0
34 UNT. 0 0 0 Y 89 9217 29 685 124 [¢]
35  MAN. a a 0 [+ 0 "] 4]
36 SASK. 0 0 [o] a o [} v
37 ALTA. 0 Q [*] 0 o 0 ]
38 beCe 0 0 0 0 o 0 a
39 NewW.Ta 0 a0 o a ¢ 0 0
40 US. BY HAIL 0 0 110 129 Q 29 457 0 13 277
41  MARINE IMPORT a 0 0 ] 0 Q 0
42 TUTAL 0 0 110 129 Y] 129 384 29 685 724 13 277

1979
43 NFLD. [¢] o 0 ] [¢] 0 Q
4% P.Eel. ] 0 0 bl 0 0 ¢
45 Naede 0 ] 0 0 0 0 0
46 NoB. 0 Q 0 0 0 0 0
47 Wt. Q 0 a 0 0 ] 0
48 UNT. Q *] 0 [ 50 leé3 30 853 201 0
49  MAN. ("] o Q a 4] 0 0
50 SASK. [ 0o [ 0 o} 0 (]
51 ALTA. 0 0 0 [ [ Q Y
52 B8.C. Q 0 0 a ] [} 4]
53 NemoT. 0 Q 0 [ 0 0 Q
54 US. BY RAIL Q ] 129 039 [ 38 645 Q 14 06D
55 MARINE IMPURT o 0 Q Q Q 0 e
56 TOTAL [} *] 129 039 (] 88 808 3¢ 853 201 Le 088




TABLEAU &0. Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Certaines aarchandises - Minerais et concentrés de fer(Code 208) -

Recettes, 1979-1982

-9 -

-
WSO NG W PN -

~
*

GESTTRATION
ALl AL bete Newele UaS. BY KAIL MARINE EXPUPRT
5.0k, TutaL WRIGI NE
Al b [ - Te Na=(e ce=Us PAK EXPURTATION
vHEMIN DE hARIT IME
FER
RECETTES
198¢
0 0 0 0 [} Q 0 Ta-Na
4] Q 0 o 0 ] o e =Pe=ca
Q0 0 0 a o} 0 0 Na-tae
o 0 a [V 0 [V} [} Ne-ba
0 0 0 [} 2% wLlS 9 24 ol> QuUE .
18 092 [} 0 o 79 450 [} 22 043 97i ONT .
Q o Q 0 0 0 J AN
G ] 0 o 0 0 v SALR.
0 0 o G 0 [} 0 ALB.
0 0 764 153 (¢} o] 1] 163 224 Ce-Da
o 9 0 <] 0 0 0 To Ne-J.
165 546 o 0 Q <] ('] 269 425 E. -U. PAR KAIL
o [*] o V] [+ v 84 lo8 [MPORTe PAR MEKR
167 638 o Tee 153 Q 10« CeS 4] <3 207 403 TGYaL
1981
o] ] o] 0 0 9 0 TeN.
0 o a 0 (¢} 0 0 la -Pu-t.
0 o Q0 [} 0 17} 0 Ne-E.
o a 0 0 0 0 0 Ne-B.
[/} [} [ 0 o G a QUE.
0 0 (] Q 157 109 ') 2B 292 584 UNT o
4] ] V] 0 0 [+] o MA .
[ '] "] 0 ] o 0 SASK .
(¢} 0 0 1] 0 0 1] ALB.
0 o 647 045 0 1 eo02 Y] 648 707 Camtia
4] a 0 [} 0 0 0 Te NemJo
Eur 53t 0 o 4] 0 0 292 422 €. ~Us PAR RAIL
[} 0 0 Q 0 a 12 856 [MPORT. PAR MER
T 531 0 647 045 ¢} 156 771 0 29 246 569 TOTAL
1960
0 0 ] 0 [} 1] 1) Te=ine
0 0 0 Q o <] 0 lo =Po-i.
(] [ [ 4] o] 4] 0 Ne-c
[} 4] [+] [¢] 0 (1] 0 Ne-Be
1] [ 4] ] 790 0 790 QUE.
0 0 0 0 365 517 PLLY 30 151 452 UNT.
[¢] ¢ 0 [¢] 0 (1} V] MAN .
0 0 0 Q [¢] (4] 0 SASK.
0 [ 0 1] ] [+ 4] Ala.
0 32 o70 H68 245 4] 2 493 4] 499 408 C.-8.
G [e] 0 o 0 0 Te HNe-U.
233 033 o V] 0 o 0 385 89 s ~U. PAR RalL
[¢] o [ ] [} 0 [¢] IMPURT. PAR MER
233 033 32 70 464 245 [¢] 368 800 284 31 037 540 TOTAL
1979
[} 0 4] 0 a Q0 V] T.-N.
[/} [} 0 o 1] a o Ie =Po-t.
a 0 [+] Q [} 0 [ N.-E.
a o 0 0 [ 4] [ N.-8.
0 0 0 0 0 1 Q1o L Ole QUE.
1] 4] o 0 11l 368 0 31 014 732 ONT .«
0 1] 0 0 0 v} 0 HaAN.
¢ i 108 4] 0 0 0 1 108 SASK.
0 Qg 0 Q 8 255 0 8 255 ALB.
/] 212 (083 650 475 0 4 728 (1] B67 286 Ce-Bs
0 0 [} 0 ¢ 0 a Te No~3Jo
147 681 I 568 0 0 1] 0 330 993 E. -U. PAR KAIL
(] 0 0 Q 2 326 4] 2 326 I4PORT. PAR MER
147 681 214 759 650 475 (4] 126 617 1 Ols 3z 225 Tie TOTAL




TABLE A1. Railwny Commodity Origin and Destinstion - Selected Commodities - Pulpwood Logs(Code 188) - Metric
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Tonnes, 1979-1982

DeSTANATILN
NFLD. P.E.IL. oS NB.
LhIGIN QUE. UNTa BT 1R
Te~Ne {.~P.-E. Na-k. 4o ~de
hu .
METRIC TCANES
1982
1 NFLD. 121 158 "] 0 Q 4] 0 o
2 P.E.la [¢] 0 [o] ] 0 [} 0
3 N.S. 0 0 Q J 0 0 o
4% N.b. [} 0 [} 1] a o [+}
5 QUE. 0 0 [} i} 171 100 L1 [
& UNT. 0 0 ¢} 0 0 1 649 352 1 J&¢
7 MAN. ] 0 [¢] [} 0 it 1te 159 512
B SASK. o 0 J ¢ o o] 3¢é2
9 ALTA. 0 0 0 1] 1] o 0
10 B8.C. 0 0 0 [} 4] [} EL)
11 NawWaTa [} [} o} Y 0 0 %}
12 US. bY RAIL a 0 0 1} [} 1 031 49
1> MARINE IMPORY 0 [} 0 o ° 1] 0
14 TLTAL 121 158 0 4] 0 1717 700 1 668 811 161 011
1981
15 NFLD. 145 293 o [ 0 a 0 0
16 P.E.l. 0 Q o] J ] 0 7}
17 N.S. o] a 109 ) Qo 0 [+
18 Na.b. o] Q 0 0 Q 0 0
19 WQUE. 1] 0 9 g 182 562 0 0
20 ONT. 0 1] [} [} 1] < 133 976 15 050
21  MAN. [} 4] [} < ] 43 299 ¢35 Béy
22 SASK. 1] 4] 0 Q a 0 2 09w
&3 ALTA. 1] Q9 [} 4] 0 ] a
<4 bJCo [+ a Y Q [} 0 i
25 N.W.T. 1] 1] 0 0 Qo [} i
26 US. BY RAJL [} 0 0 72 220 2 104 IS
21 MARLINE IMPURT 0 0 0 [¢] 0 Q (Y
28 TOVAL 145 293 0 tog 12 182 783 2 179 319 <52 989
1980
29 NFLD. 167 122 0 [ Qo [} ] 0
30 P.E.d. 0 4] 0 0 0 [ 0
31 N.S. [} 0 56 148 i Y] [} 0
32 Nab. a [} [v] 3 574 0 a Q
33 QuE. 1] o] a 0 148 7206 ] [
34 LNT. [ Q0 [} [} 63 2 046 7108 43 549
35 HaN. 0 0 [+] [s] [+ 44 827 <l% 609
36  SASK. [} 0 4] [} o 225 14 088
37 ALTA. ] 0 0 0 Q o 1]
38 6.C. a o] 0 [ [+] 4] 0
39 Nuw.T. Q Q 0 0 Q 0 [v]
40 US. BY RAIL o 0 [ 4] 40 103 0
41 MARINE LMPURT 0 0 ¢ [ (1] [ 0
2 TOTAL 147 122 o 56 748 3 574 148 830 2 091 B&S 273 247
1979
43 NFLG. 134 005 0 0 0 4] 0 ]
4% P.E.I. 0 [} ] 0 o 0 Q
45 N.S. [} [+ 66 396 [} 0 o 0
46 N.B8. [} [+ 1] 1« 097 ] Q 0
47 QUE. 0 0 [ 0 223 834 [} Q
48 ONT. o] 0 Q Q 40 2 145 021 10 272
49 MAN. 0 ] 0 Q o 42 896 175 980
50 SASK. 0 0 0 0 [} 2 531 5 17e
51 ALJA. ¢ 0 0 (4] 4] 0 ¢
52 B.Ca 0 [] o] 0 [+] [} 0
53 N.W.Te 0 0 0 ] 1] 0 ]
54 US. BY RAIL [} 0 le 0 45 58 a
55 MARINE IMPORT [} [} 4] 4] 0 0 G
S6 TOTAL 134 005 [+ 66 413 le 097 223 920 2 190 507 191 «2b
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TABLEAU 41. Origine et destination des marchandises transportées per chemin de fer - Certsines marchendises - Billea de bois b pite{Code 188) - Tonnes

wélriques, 1979-1982

S STINATILN

ALTA, dela UeSe BY KAIL HAKINE EXPuURT
SadSK . TOUT AL OURIGINE
Alba Ce—be Ne—ULe Ea-Us PAR EXPULRTATIUN
CHEMIN VL MARIT IME
FEK NJ.
TuNNES METRIQUE
1982
0 o 0 Y] [ [} 121 158 To-Na 1
v 7] Q ¢ ] v 0 v =Pa-E. 2
] 0 G (V] 0 V] 0 Ne=E« B
0 0 0 4] 4 166 0 4 leo No-t. 4
] 4] 0 0 0 ¢ 177 749 QUE - -
Y] 0 0 0 46 0 1 ©51 088 UNT o ]
5 175 V] 0 0 41 177 0 244 841 MAN. 7
2B 149 Q 0 [} 0 ] 24 471 S5A5K 8
Q 0 Q 1] o (7] 0 ALB. 9
Q Q [} 0 ] 0 38 Le-Beo 1o
0 0 0 0 0 "] 0 Te No=3Ja 11
4] 0 0 [} 40 2w 0 41 303 ts ~Ue PAR RAIL 12
o [¢] (V] ¢ V) U 0 IMPURT, PAK MER 13
23 925 0 0 0 86 215 ¢ Z 266 879 TCTAL 14
1981
Q (V] 0 Q [¥] 0 145 293 Te-n. 15
4] 0 o 0 G G 0 i« -P.~8. 16
4] L] Q [¢] 0 Y] 109 Na-te 17
G 0 o 1} 5 281 Q 5 281 Ne-t,. 18
[} 0 0 ] [+ V] 182 562 QUE. 1%
[+ ] Q Q 58 7] 2 149 084 UNT. 2u
A 0% Q 0 0 o7 480 [ 348 633 MAN. 24
3% AEn 0 0 ] 0 ] 36 505 SASKa 25
g 0 Q 0 V] o ] ALB. 23
o 97 I 0 3548 4] 527 Co=Do ih
9 0 0 [+ 0 Q 0 Te Na-d. &5
ir 0 63 4] 70 568 o 73 050 E. -u. PAR RailL F
] Q [¥] 0 [¢] o Q PMPCRT. PAR Mck 27
3 S0 97 130 [*] 143 767 ] 2 941 049 ToTAL 8
1980
a 0 0 ] 0 o 147 122 Te-N. 29
0 V] a V] [¢] 7] Q Ia =Pa-Ea 30
0 o a Q [+] 0 56 T4y Na=Ce 31
4] [+ (4] Q & 06¢ [+ 5 634 Ne~=Ba 32
¢} ] Q Q 1 351 Q 150 078 GUE. 313
o 0 0 o 4] Q 2 0%0 321 UNT. 34
195 1] 4] v cé 111 Y] 326 144 MAN, 35
15 461 [v] a [ [v] 305 30 14l S5A5K. 3e
Q 0 0 [+ b 4«29 Y] & 42y ALB. 37
V] o 0 V] 0 Q 1] Le~Ba 38
(] Q 0 1] 0 (4] "] Te No=G. 39
[ 61 0 0 120 700 "] 120 905 €. —U. PAR RAIL 40
Q Q 71 Y] '] [¢] 1 IMPORT. PAR MER 41
15 657 (-3} 71 0 196 652 365 Z 936 198 TOTaL 42
1979
Q 0 Y] 0 1] [+ 134 005 To-N. 43
(4] 0 [ 0 0 4] 0 le =P.-E. “4
0 0 (1] o 0 Q 66 396 No-Ea 45
0 0 4] (V] 1 104 ¥] 15 201 N.-B. 40
Q 1] 0 0 [¢] 56 223 890 QuE. «7
] 0 ) Q 1 91 110 £ 156 936 ONT. “8
1 184 47 o (] “4 236 0 264 344 MAN. “9
46 156 0 0 0 318 0 57 638 SASK. 50
(Y] (4] 0 0 3 nr 1] 3anq ALB. 51
108 V] 441 V] 368 0 919 C.-8. 52
[} 0 D) 0 ] 4] (7] Te Na-0e 513
e5 0 0 0 115 586 [} 115 772 E« ~U. PAR RAIL 54
[s] Q 0 ] 0 4 (V] [MPORT. PAR MER o
20 ile 47 441 0 169 678 lee 3 038 823 T0TAL 56




- 98 -

TABLE 4Z. Railway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Pulpwood Logs(Code 188) - Revenuves, 1979-1982

DESTInATIUN ‘

NFLU. Pecols NaSa NB.
LRIGIN QuE. ONT. A
Fo=N. fo-P.-t. Na.-E. Ha—Be

Nu o

ReVehic

1982
i} TNELD. 1 718 422 0 0 o] 0 Q Q
2 SPoES IS Q 0 Q M) Q [*] [¢]
Bl Inade Q Q Q0 Q0 a 0 Q
4 N.be. 0 0 Q [¢] 0 a 0
5 we. 0 a Q 4] 3 119 131 5 leé o
o  uUNT. 0 0 o] ¢} o 23 138 122 22 508
7  MaN. [} ¢ o] 9 1] 287 139 2 052 193
8 SASK. o] a o ¢] 0 Q 3 405
9 ALTa. o [ g h o Q 0
1 bele. [¢] o 0 [*] a Q 1 801
1t New.T. a o] [} 0 [+ 4] Q
12 US. bY RAIL Q Qo 0 a a o7 1 803
15 MAKINE IMPOKY 4] 1] Q Q 0 0 [*]
le JUTAL 1 718 422 [ Qo J 3 lig 131 24 031 134 2 081 710

1981
15 NFLO. 1 500 632 0 Qo Q a 0 4]
le P.k.l. 0 [¥] [¢] 8] Q [ Q
L7 N.Se. 0 ¢} 1017 J "] 0 0
18 N.b. Q Q 0 Q ] 0 a
1% QUE. 4] 0 Qo J 3 270 z28 0 0
20 UNT. 0 0 Q ¢ (1] 2t o008 879 Z6b 887
21  MAN. [¢] a a J Q0 320 122 2 651 919
¢2 SASK. 0 Q [+ 9 0 ] LIS
23 ALTA. 0 "] a a g 0 0
24 bBaC. [ v Q J o o] b
25 New.T. [} 0 a Q@ [} 0 &
26 US. BY RAIL 0 L] 0 2 311 11 972 & 340 2
27 MARINE IMPURT Q ¥} Q 0 0
28 TUTAL 1 506 082 Qo 1017 Z 31l 3 282 200 26 935 341 2 940 27

1940
29 NFLD. 1 284 540 0 0 [¥] 0 0 [+]
30 P.E.I. o 0 0 0 0 [+
31 N.Se 0 Q 273 051 0 a Q 4
3¢ HN.b. Q Q 0 3> 142 0 9 a
33 QuEk. [t} a 0 0 2 217 400 Q ]
34 UNT. [} 1] [*] [¢] 998 21 712 750 662 360
35 MAN. (4 0 0 0 ] 255 022 2 151 584
36  SASK. 0 0 4] [4] 0 1110 <02 603
37 ALTA. 0 +] 0 V] 0 0 0
38 B.C. V] [} 0 a c Q 0
3% Now.T. 0 0 0 [ 4] 0 [+]
40 US. BY RAJL 0 a [} 0 1 862 302 0
41 MARINE IMPORT 0 0 0 0 "] 0 0
42  JulAL 1 284 540 o 273 051 35 142 2 220 260 21 969 244 3 0ls 553

1979
43 NFLD. 1 076 067 0 0 0 o 0 0
46 PuE.l. 0 0 [+ v o Q0 Q
4> N.S. 0 1] 292 093 0 0 a 0
4t N.Ba [} 0 Q 96 9617 0 a 0
47 QUE. 0 0 0 e} 3 137 713 Q o
48 ONT. o o 0 0 1 193 20 Q57 Q84 139 370
%9 MAN. [/} 0 0 0 0 225 923 1 704 718
50 SASK. 0 Q [} a 0 13 110 56 264
51 ALTA. 0 0 0 0 o 0 0
52 & bl 0 0 0 ] [ [ 0
53 N.w.T. 0 0 [ 0 ] 0 0
54  US. BY RAIL Q 0 715 0 1 337 2 29% L]
55 MARINE IMPURT 0 [} [} Q o 0 L]
56 TOTAL L 076 067 0 292 BOB 96 9617 3 140 243 20 298 411l 1 900 333




- 99 -

IABLEAU 42. Origine et destination des marchendises transportées par chesin de fer - Certaines marchandises - Billes de bois b pMe(Code 188) - Recettes,
1979-1982

DRV maAT i

atTa. Belw NawaTo UeS. BY RAIL MARINE EXPURT
K, TOTAL OR1GINE
ALb. Le=Be Te Ne=Ua te-U. PAR LXPUKRTATILN
LHEMIN DE MARLT IME
FER No.
RECELTES

1y82

0 0 Q 0 Q 9 1 718 «22 Tomie 1

o 4] 0 Q Q 0 Q 1. -P.-E. 2

Q 0 0 0 [+] v [+] Ne-Ee &

a 0 Q 0 80 967 0 80 o7 Ne=B.a “

0 [ 0 1} [+] [} 3 124 297 QUE. S

[ Q [¥] [¢] 116 [} 23 Tol Y4 UNT, 6

101 811 Q 0 0 548 839 0 2 909 982 MaN, 7

341 80¢ v} 0 Q 0 7] 345 211 SASK. &

o o Q 0 0 Q Q ALd. L

0 o 0 a 1] 0 1 801 Le~Ua 10

0 a J 0 [ b} 0 Te Na—i. 11

[ [} g 0 404 503 0 «0u 4ia E. -U. PAR kAL 1 ¥4

v 0 Q 0 1] o] [} 1MPURT. PAR MLR 13

443 e17 o 4] 0 1 015 025 0 32 409 039 JoTAL 14
1481

4] 0 [ ] 0 [ 1 560 682 Ta=N. 5

o 0 4] [ [+] Q v e -Pa-ta 1e

0 Q Q 4] Q (i} 1 017 Ne-te 17

v} Q [ 0 8y 3d8 [+] 8y 388 Ne=tha is

v] 0 1} Q V] 0 3 2710 228 QuUE . i9

a 0 0 [ 496 Q 26 816 202 ONT. <0

25 3715 Q Q Y] B42 305 0 3 839 121 MAN, 21

G a7 0 0 o ("] "] 278 446 SASK. 22

E Q [{] Q 0 1} 0 ALB. 23

[ 4 zo} L 648 ] k2 927 0 18 636 Le-8a 24

- | 0 ) (4] 4] 0 o Te Ne-Ue 25

=} Q 94 [} 855 712 v 876 428 te =U. PAR RAIL 26

] 0 0 [+] [} 0 0 [MPORT. PAR MER 27

e 33 4 261 b 741 (] 1 800 &28 0 36 9h6 808 TOTAL 28
1980

Q 0 ) 0 0 Q 1 284 54%u T«-N. 29

o} 0 [ [+] (Y] 4] V] 1. ~P.~E. 30

o Q [¢] o] 0 0 273 usl N.-Eo kX3

Q [+] 0 Q 33 sse a 69 028 No~fBo 3¢

V] 0 0 o 1 152 Q 2 214 552 QUE. 2

o 0 (4] ¢} Q [+] 22 376 14 UNT. 34

t 538 o 0 1] 84t 898 [ 3 235 042 MAN. A%

120 131 ] [} ] (4] 35 440 359 350 SASK, 3o

Q 0 [+] 0 172 510 Q 172 510 ALB . 37

] 4] o 0 [} a a Ca=Ba s

1] o o] 0 [ o V] Ta N.-J. a9

1] 1 %60 0 o] L 254 819 [} 1 258 943 Ee -de. PAR RAIL “0

4] [+] 915 1] [+] a <15 14PGRT. PAR MtR sl

121 669 L 960 915 [} 2 289 265 35 446 31 248 045 ToTAL 2
1979

o ] [} [+] [+] Q 1 076 07 Te—N. 43

a Q 1] o Q Q 0 Ie ~P.-E. 44

0 7] o o [+] 1} 292 093 Ne—Eo 4«5

V] 0 Q [¢] Il 290 0 108 257 Ne ~8. 0

a o (4] Q [+] 940 3 138 653 QUE. “7

a 0 0 0 il 550 L 53¢ 20 210 739 UNT . 48

14 567 1 802 0 0 510 017 a 2 457 087 MAN. L34

353 3710 0 0 0 4l 221 0 463 965 S5ASK. 50

0 Q 0 (] 94 S7o [} 94 576 ALB. 51

821 4} 1 650 [*] 3 020 o 5 4917 Le=de 52

] Q 0 (V] 4] 0 ] Te Ne=Oo 53

1 882 0 Q Q 979 523 4] 985 751 Es —Us PAR RAIL 54

0 Q9 0 0 /] 0 Q IMPORTY. PAR MEK 55

270 640 1 bO2 L a58 (1] 1 651 203 2 476 28 832 685 ToTaL S6
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VTABLE 43. Railway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Diesel Fuel(Code 438) - Metric Tonnes, 1979-1982

DESTINATION
NFLJS. PuEale N.S. NB.
CRIGIK QUE. ONT. HA .
Te=Ne l.-?.-E. Nt Ne-Be
M.
METKIC TONNES
1982
i NFLD. 3 le9 4] 0 [¢] (4] [ 0
2 P.beld. Q 4] 0 ] V) Q 0
3 N.S. 0 Q 46 367 35 022 0 293 V]
4 N.Ba 4] S 163 12 420 206 579 279 [} ¢}
5 wUE. Q V] Q 38 48c 442 253 4 546 34
6 OUNIT. a o V] < 5¢ 209 204 214d le
7 MAN. [¢] 0 V] a Q 43 0l8 2U 168
B 5Aa5K. 0 0 Q 0 [+] 919 41 763
9 ALTA. [¢] Q 0 0 o] 35 348 71 09%
10 BaCa 0 0 0 9 0 0 0
1l NewoT.a ] a a 0 v 0 V]
le US. bY RAIL 0 [¢] [+} a 0 0 U
13 MARINE IMPURT 0 [ [ Q 0 V] 4]
l¢ TOTAL 3 lo9 5 163 56 bl8 28z 1i5 494 802 34t Geh 133 283
1981
15 NFLO. 3177 ¢ 0 [¢] 0 2] Q
16 P.E.l. 0 0 58 0 Q o [+}
17 N.S. 4] 441 S5e 102 52 €93 o Q 0
18 N.B. ] 4 111 la 353 282 141 139 0 [+}
19 QUE. 0 Q0 &0 23 354 643 193 33 845 33
20 ONT. &1 v} V] 91 62 627 350 951 55
21 MAN. 0 0 0 [¢] 0 “4 017 23 180
22 SASK. (4] 0 (V] 0 0 1 B4%4 58 40
23 ALTA. 0 ¢ V] o ] 45 058 gl B5S
24 B.C. Y 0 0 0 0 0 G
25 NoweT. 0 0 0 0 V] Q ]
26 uUS. bY RAlL Q 0 0 32 0 0 |
2T MARINE IMPURT 0 Q 0 0 [¢] [¢] 67
28 TUTAL 3 239 4 553 72 514 358 920 705 960 475 717 173 604
1980
29 NFLO. 801 v} a 4] o [ ]
30 P.E.l. Q Q 0 2 ] 4] ¥]
31 NeS. (4] 758 75 86 80 094 1] [} 0
32 Nebe (4] & 450 & €30 326 901 218 [+] )
33 WE. Q a [1] 26 949 To8 295 56 424 [
34 ONT. 0 4] o 0 84 384 361 816 30
35 MAN. 0 ¥} [+] 0 4] 56 825 40 921
36 SASK. [¢] 0 1] Q [ 5 230 57 361
37 ALTA. [¢] a [+] 0 0 8% 358 49 403
38 b.C. [+] 0 [} 0 0 [+} o
39 N.m.l. (] 4] [1] [+ 0 0 4]
40 wuS. BY RAlL 0 [+} 0 4] 0 0 Qo
41 MARINE IMPURT 0 0 Q Q o [] [}
42 TOTAL 801 7 249 gz 117 435 945 842 958 564 654 187 718
1979
43 NFLD. 453 [¢] ] 1] Q 0 [+]
44 P.E.l. 0 Q [+] 0 2] a [+)
45 N.S. 18 9 381 S1 816 91 789 60 0 Q
46 N.B. 0 7 352 20 966 416 317 438 9] [¢]
47 QuE. Q0 o 58 26 411 433 164 60 397 Q
48 ONT. 0 0 [+] V] 120 446 358 788 Q
49  MAN. [¢] ] o] 0 245 108 259 a1 30é
50 SASK. 0 0 0 [} (¢} 1 290 60 B43
51 ALTA. [+] 0 [ 0 60 97 438 79 863
52 B.C. 0 [+] [v] 0 Q 0 0
53 N.W.T. Q [+} 0 [¢] [] 0 Q0
54 US. BY RAIL 0 [ [] 0 14T 0 ¢}
55 MARINE IMPORT (4] [+ 4] [} 69 o v
56 TOTAL 471 16 733 liz %02 534 579 954 5715 o026 175 172 014
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TABLEAU 43. Origine et destination des marchendlses trensportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Carburant diesel(Code 438) - lonnes métriques,

1979-1982

CERT inATIUN

ALTA. Bela NawWala BY RailL MARINE EXPURT
SASK. TotaL URIGINE
alb. Ca=Be 1o N.-T. PAR EXPURT AT I ON
LHEMIN OE MARIT IME
NU.
TLNNES METRIGUE
1482
(4] 0 0 0 0 o 3 169 Ta=ide 1
(V] 0 0 0 (€] Q [i} . -P.-E. 2
0 0 Q (1] 0 Q Bl 71> Ne-Ee 3
(¢] 0 0 o (] 1] 226 442 Ne-B. 4
156 121 61 0 217 o 485 878 QUE. 5
0 0 "] (4] 245 317 0 56l 910 ONT. 6
(4] [ 4 222 4] 17 395 0 84 804 NAN. 7
18 UbS ol5 i} 0 9 205 0 70 591 SASK. L
3 118 98 402 230 8lo 152 942 686 ¢} 552 941 ALB. 9
0 10 157 38 150 % 735 BJ 162 53 287 Co-de 1¢
(4] <] 0 0 ] 0 [ To No-U. il
(1] 0 32 o 39 747 [ 39 780 E. -Us PAR RAIL 12
Y [+] [+] 0 [ [+] ] IMPORT. PAR MER 13
el 363 109 496 2713 217 157 677 312 650 162 2 200 525 TGTAL 14
1981
(v} 0 0 [¢] 4] V] 31717 TaN. 110)
] 0 0 0 a a Sy I —Pa-E. 1e
< [+ 4] 0 [+] 1] L1l 238 Ne-Ea 17
0 0 4] a [ [v] 301 352 He—Ba 13
225 207 12z a 1 240 0 702 ¢83 QUE. 19
195 2 530 2017 0 622 235 32 1 038 989 ONT . 20
0 0 S0 915 0 [+] 0 b1y 11> MAN. 21
LERTE 0 0 i} 154 0 86 395 SASK. 22
¥ 8. 127 sl 312 450 138 555 0 [¢} 719 787 ALB. 23
a 1 b44 73 825 5> 867 ] 2 508 8l Bee C.-B. 24
o ] Q 6l 0 G ol Ta No=Do 25
L. 0 4 1] 73 913 Q 13 9406 E. =U. PAR RAIL 26
a [+ 141 0 0 Q 208 IMPUR T, PAR MER a
35 57 132 256 37 beY l42 464 097 543 2 541 3 237 459 TOV AL 28
L9B0
o [ Q (] ] ") 801 Te-No 29
0 0 0 0 a a 0 1. -P.-E. 30
0 4] 0 0 Q 0 150 53% Ne=Ee 3
0 0 0 ¢ 4] [ 352 101 Ne-de 32
1 532 7 6l < [ 0 843 270 QUE. 33
59 [+] [+] 4] 713 e32 21 L 159 945 UNT. 34
745 548 46 365 0 0 0 145 406 MAN. 35
<4 209 129 592 <] [+] a 87 523 SASK. 36
5 542 120 863 165 686 0 1] 149 460 204 ALB. 37
] 9 756 151 708 “ 367 ] 4 607 170 500 C.-B. 38
0 Q 0 0 [] [ 0 Te Ne-Us 39
(4] 0 bl 0 107 439 0 107 639 E. -U. PAR RAIL 40
o 60 858 [¢] a o Slo IMPORT. PAR MER L1
32 08¢ 131 366 365 532 4 361 821 272 4 179 3 490 851 TOTAL 42
1979
o 0 [ 4] 4] a 453 T.-N. 43
0 0 a 0 il 0 (] I ~Pe-t. 4
] 4] 0 ] [] 0 193 126 N.-E. 45
(4] 0 0 4] [ 0 445 136 N.-B. 46
30 0 "] 0 [ [¥] 920 123 QuUE. o1
4] 60 0 0 746 860 ] 1 226 157 ONT . 48
33 156 ") 0 4] ] 140 003 MAN, 49
27 938 0 0 [+] [\] 0 90 072 SASK. 50
8 235 92 609 115 403 L 775 0 193 395 580 ALB. 5
[¢] 2 380 92 804 3 304 12 2 348 100 970 C.=Be 52
0 2 132 0 0 (] 0 2 132 T. No=D. 53
] 4] 0 0 106 833 V] 106 860 E. -U. PAR RAIL 54
o ] 942 0 0 ¢ 1012 IMPORT. PAR MER 55
Be 238 97 340 209 150 S5 140 853 166 2 S4l 3 621 631 TGTAL LT3
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Ve3TINATEUN
NFLD. Patele N.S. Wa.
GRIGIN GUE. UNT. #Aa.
Te-He l.-P.-E. Ne.~L. Ne—B.

Ko

REVENUE

1982
L NFLD. 50 6u3 0 a 0 0 0 0
2 P.E.i. 0 o Q o 9 0 o
3 N.3. (o] o 387 29v 437 949 0 19 125 3]
4 N.ba [} 73 749 L1l Q70 2 59¢ SoB & 403 o [+]
5 Quc. [+] 4] o 994 70z 7 725 ol7 91 955 2 609
& UNT. 0 a Q 1 740 634 429 4 837 211 2 360
7 MAn. [+] Q Q [+] 4] 651 350 793 136
8 5ASK. [V 0 o Qa o 32 488 L 304 1l&
Y ALTA. 0 9 [+} Q o] Z 275 ol8 2 672 038
o b.ia Q Q [+] 0 s} 0 0
11 WewW.T. [} 0 Q 0 [+] 0 a
L2 USa. bY RAJL 0 [} c [+] a V] [}
13 MARINE IMPURI 2] 0 0 0 0 1] 0
14 TuTaAL 50 603 73 149 528 360 4 020 959 8 306 449 7 906 907 4 974 259

1981
15 NFLD. 4“4 692 0 [+] aQ [ V] o
l6 P.t.i. o o] 819 [+] a 0 [}
17 N.5. 0 5 460 423 G342 592 &30 ] a 0
1o N.B. [¢] 49 537 151 334 3 191 532 2 703 0 0
ly  QUuE. 1] J 2 091 300 927 10 013 241 112 Usb 3 085
20 ONT. B55 4] o 4 695 1 044 391 5 398 680 4 425
<l MAN. 4] o ] 0 g 556 154 735 129
2¢  SASK. [+] o [+] o 0 6l 224 2 100 0tz
28 ALTA. Q 0 0 o Y] 2 487 911 3 261 014
2% B.C. [*] [} Q o) [+] 0 g
25 Noew.T. 0 o [¢] 0 [+] o 9]
£6 US. BY RAlL 0 0 Qo 1 375 1] o] ®
27 MARINE IMPURT 0 ¢ [} 0 0 0 6 047
28 TCOTaL 45 547 54 997 578 186 4 15 705 11 000 355 9 216 095 6 109 Tio

1980
29 NFLO. 33 458 0 o Vi o [} 4]
30 PLE.I. Q o 0 0 0 o V]
31 N.S. 0 8 0717 %75 987 199 744 4] 0 (]
32 Na.B. [¥] 70 339 167 098 3 274 £89 4 530 0 V]
33 QUE. [} [+] [} 308 121 10 613 450 1 427 427 [}
34 ONT. o 4] ] 0 1 175 289 3 114 284 1 638
35 MAN. 0 ] [+} (4] 0 760 503 1 205 339
36 SASK. Y] (4] 0 0 [} i51 701 1 621 261
37 ALTA. V) 0 0 Q0 4] 4 059 212 2 902 174
3 b.l. ¢ Q 0 Q g 0 0
39 NoWaT. o 0 0 o 0 ] 0
40 uUS. 8Y RAIL o a ] 0 0 [} Q
41 MARINE IMPORT Q ] o 0 ] 0 4]
42 TUTAL 33 458 78 416 643 085 b 442 154 Ll 793 269 g 113 287 5 132 012

1979
43 NFLO. 7 181 a Q 0 o 0 [¥]
44 PLE.l. Q 0 0 "] Q [ 4]
42> NeSe 776 97 809 481 783 808 310 4 467 ] 0
46 N.B. (4] 71 501 173 831 3 644 693 8 004 0 0
47 QUE. 4] Q 2 159 329 845 9 940 751 583 032 [}
48  OUNT. [} [ 0 2] 2 240 076 3 256 57b 0
49  MAN. 1] Qo Q Q 1 463 1 811 494 875 908
50 SASK. 0 4] ] 0 o 35 o074 1 085 S&7
51 ALTaA. Q o a g 3 309 4 306 690 2 318 417
52 B.(. 1} 0 0 0 [} Q 0
53 N.w.T. 0 0 0 0 Q 0 0
54 US. BY RAIL [ ] 0 [} 262 4] 0
55 MARINE IMPORT 0 Qo 0 0 339 0 [¢]
56 TLTaAL 7 951 169 310 657 833 4 182 848 L2 204 &71 9 992 860 o 279 BTZ
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TABLEAU 44, Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Carburant diesel{Code 438) - Recettes,
1979-1982

s et D0 ON

ALTA. Bals NowaTe UeSe BY KAIL  MaRINE EXPUKT
EASK. TuTAL UKEG]HL
Atoe. Le=De Te Na=Ue fe-Us PAR EXPULRTAT Iun
LHEMIN DE MARTTIME
FER NU.
RECETTES
ive2
[ 4] (4] a [ Qo 50 603 To-HNa I\
(4] [} 0 4] "] Q0 1] le —Pe-te 2
7 [ 0 (1] Q ¢ 844 3o Ne-Eo 3
4] Q a Q ¢ v 2 813 190 N.-8. -
15 629 i4 408 4 036 7] 11 695 0 8 do3 ali QUE. 4
] Q 0 1] 1 683 878 Q0 7T 159 o138 ONT . [
1] 0 239 140 0 208 556 i} L 892 lbe MAA. i
211 120 10 Oue o [v] 224 ouU3 V] L 762 533 SASK. 8
55 253 1 Yo% 8&Y v 422 312 & 997 008 16 656 V] 23 608 754 At B. 9
[¢] 343 719 629 L4o L8y 712 1 4606 L 359 1 165 «02 Ce-Ba 10
(1] [} [} 0 ] Q [} T. Ne=2. [N
o ] 6l8 Q lo4 Bli (] 165 429 E. ~U. PAR RAIL 12
[+] [ 0 0 [v] V] 0 IMPURT. PAK MER 13
cBe 002 2 338 ve2 10 299 252 7 lae 720 2 311 865 L 35% 48 346 546 TCTAL 14
1981
[t} a Q 0 V] 0 44 692 To=Ne {2
0o Q Q (4] a 0 819 ls ~Po-Ea le
¢] 0 Q 0o a o] L 022 038 Ne-Eo 17
(] [¢] 0 4] G a 3 395 100 Ne-tsa 18
32 320 3% o563 1 594 0 58 033 "] 11 217 T2e QUE. 19
I8 &&87 210 409 23 397 Q 2 338 $9:¢ 4 839 9 109 57V UNTa 20
o ] 2 792 965 [} ] 0 4 084 248 MAl. &l
Aok LGS0 (i} Q Q 17 627 [4] 2 443 459 SASK. i
& FF5 2 Glu 514 10 545 743 5 482 080 V] 1} 23 879 885 AL, 23
e 34 290 902 2490 138 117 ] lo 155 1 092 Voo Ca=Be <4
a 0 0 307 0 Q 3ot Te No-U. 25
Ul Q 0 0 283 595 0 284 970 E. U PAR RAIL 26
o 0 1 031 Q o Q 7 070 IMPORT. PAR MER el
il Seq 2 359 100 l4 260 976 5 621 224 2 698 247 21 592 50 582 4le TUTAL <
1960
V] o Q 1] (4] (4] 33 458 T.~N. 29
o v} ) a "] " 0 Ie ~Po=Es 30
o Q Q Q 0 4] 1 <83 808 Ne-Ea 5l
[ ] 0 ] Q 0 3 5l6 25¢ Ne-~8. 3¢
L3y o8 3 1 17 492 [} a Q 12 564 o4b QUE. I3
6 114 o [} 0 2 253 511 Sel 1 151 444 UNT. 34
15 193 18 537 & 239 290 (1] o 9 4 238 902 MAN. By
223 214 3 2719 28 445 1] Y] Q ¢ 027 9300 SASK. EY
88 781 1 028 455 5 iby 302 0 1] 4 ood 13 253 552 ALB. 31
a 291 o2l <« 198 60% 110 969 195 29 5¢3 2 630 292 (- 38
0 Q 4] ] 0 Q 0 Te Ne=0a 39
0 0 Q [ 359 480 [} 359 480 E. -U. PAR RALL 40
0 5 524 4 920 0 0 ] 10 444 [MPORT. PAK MER 4l
468 335 1 349 938 9 6571 133 110 909 2 613 &52 34 933 47 070 241 TOTAL 42
197%
0 4] 0 0 0 1] 7 181 Ta=Na 43
0 Q [} 0 [ 0 V] f+ zR.=E. b4
a Q /] Q [¥] [} 1 393 139 Ne-E. 45
0 o 0 0 [} 0 3 698 089 N.-B. 46
2 909 [} 0 0 0 0 10 858 6%6 QUE. «7
[ 4 3% 0 0 1 183 793 0 6 bB4 841 ONT. 48
909 4 035 0o 0 ] 0 2 700 409 MAN. 49
235 292 7] Q 7] o 0 1 355 913 SA SK. 59
109 970 671 003 2 822 634 43 062 o 4 Q70 10 279 755 ALB. 51
[ 50 <35 1 076 L36 79 139 1 4%¢ 12 941 1 219 941 C.-8. Si2
0 37 G944 0 4] o (4} 37 944 Te No-U. 53
0 0 Q 0 310 350 Q 310 o612 £« ~U. PAR RAIL 54
'] [¢] 3 182 [} 0 0 4 121 IMPURT. PAR MER 55
3&% 080 768 813 3 902 552 122 201 1 495 639 17 011 38 750 b7 TOTAL 56
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TABLE 45. Commodity Ranking Table by Metric Tonnes (Summary), 1982

TABLEAU 45. Tableau des marchandises par ordre d'importance, en tonnes métriques (résumé), 1982

Rank  Commodity Metric Tonnea
Code

Rang Désignation Tonnes métrig: s
0601 Wheat - Blé 034 24 546 508
o2 Bituminous coal - Houille grasse 238 18 667 374
003 Muriate of potassium ‘potash) - Chlorure (muriate) de potasse 416 7 886 417
004 Barley - Orge 024 7223 17
005 Lumber - Bois de construction 3as 5 520 724
006 Pulpwood chips - Copeaux de bois & pate 190 4 919 136
007 Sulphur, n.e.s. - Soufre, n.d.a. 290 4 618 H32
008 Wood pulp - Pate de bois 330 4 310 19
009 Newsprint paper - Papier journal 3% 4 142 369
010 Gypsum - Gypse 276 3 919 892
011 Refined and manufactured gases, fuel type (L.P.G.) - Gaz raffinés et manu-

facturés, combustibles (G.P.L.) 450 3 071 228
012 Limestone, crushed or broken, n.e.s. - Pierres calcaires concassées, n.d.a. 270 3 019 664
013 Iron ore and concentrates - Minerais et concentrés de fer 208 2 804 306
014 Pulpwood logs - Billes de bois A pate 188 2 268 879
s Diesel fuel - Carburant diesel 438 2 200 525
016 Inorganic bases and metallic oxides, hydroxides and peroxides, n.e.s. - Bases

inorganiques et oxydes, hydroxydes et peroxydes métalliques, n.d.a. 388 2 (32 367
017 Nickel-copper ores and concentrates - Minerais et concentrés de nickel-cuivre 214 2 020 414
018 Piggyback (C.0.F.C.) other containers (plans III, IV and open traffic) -

Piggyback, autres conteneurs (rail-route)(plans III, IV et tarif général) 634 1 807 954
019 Fertilizers and fertilizer materials, n.e.s. - Engrais et matitres fertili-

sants, n.d.a. 418 1 692 418
020 Zinc ore and concentrates - Minerais et concentrés de zinc 222 1 679 952
021 Phosphate rock - Roche phosphatés 282 1 637 490
022 Liquid sulphur - Soufre liquide 288 1 9% 266
023 Rapeseed - Colza 170 1 543 189
024 Groundwood printing and specialty paper - Papier mécanique et papier spécial 336 1 492 S8d
025 Motor vehicle engines, accesaories, parts and assemblies - Moteurs, acces-

soires, piéces et assemblages de véhicules automobiles 956 1 423 517
026 Gasoline - Essence 434 1 319 317
027 Mixed carload freight, n.e.s. - Chargements mixtes, n.d.a. 624 1 M3 158
028 Lignite coal - Lignite 240 1 30 S
029 Portland cement, standard - Ciment portland ordinaire 516 1 2% 770
030 Freight forwarder and shipper association traffic - Trafic des maisons d'ex-

pédition et des groupements d'expéditeurs 626 1 19 933
031 Copper ores and concentrates - Minerais et concentrés de cuivre 204 1 187 898
032 Iron and steel scrap - ferraille de fer et d'acier 228 1 032 589
033 Piggyback (1.0.F.C.) motor common carrier trailers (plan 1 and V) - Piggy-

back remorques (rail-raute) des transporteurs publics (plan [ et V) 628 1 009 768
034 Hydrocarbons and their derivatives - Hydrocarbures et leurs dérivés 400 1 001 886
035 Sulphuric acid - Acide sulphurique 382 945 168
036 Piggyback ~ CN plan 2 - Piggyback - CN plan 2 629 917 743
037 Corn - Mais 026 899 857
038 Alcohols and their derivatives - Alcools et leurs dérivés 402 873 317
039 Paperboard, n.e.s. - Carton, n.d.a. 344 BeB 933
040 Common salt, rock or bulk - Sel gemme de saline 284 867 902
04 Passenger automobiles and chassis - Voitures particuli®res et chassis 554 856 855
042 Ingots, blooms, hillets and alebs, iron and steel - Lingots, bloams, bil-

lettes et bramea de fer et d'acier 460 827 021
043 Sand, industrial - Sable, d'usage industriel 256 709 346
044 Plastic materials, not shaped and basic shapes and forms - Matidres plasti-

ques non fagonnées, et profilés et formes de base 426 631 081
045 Logs and bolts of wood - Billes et billots de bais 182 622 601
046 Other petroleum and coal products - Autres dérivés du pétrole et de la

houtille 454 605 138
047 Road motor vehicles, n.e.s. - Véhicules automabiles routiers, n.d.a. 558 603 765
048 Sodium sulphate - Sulphate de sodium 390 583 687
049 Sheet and strip, steel - Feuilles et feuillards d'acier 468 569 590
050 Bars and rods, steel - Barres et tiges d'acier 464 568 967
051 Lead ore and concentrates - Minerais et concentrés de plomb 210 545 291
052 Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes de fer et d'acier 474 530 285
053 food preparations and materials far food preparations, n.e.s. - Prépsrations

alimentaires et ingrédients pour préparations alimentaires, n.d.a. 126 500 963
054 Aluminum and aluminum alloy fabricated material, n.e.s. - Demi-produits 3

base d'aluminium et d'alliages d'aluminium, n.d.a. 480 489 192
055 Wheat flour - Farine de blé 044 486 874
056 Chemical elements - £léments chimiques 380 4 763
057  fuel oil, n.e.s. - Mazout, n.d.a. 442 473 QU2 ‘
058 Plywood - Contre-plaqués 320 455 113
059 Ground cereals and by-products, n.e.s. - Céréales moulues et dérivés, n.d.a. 132 450 074
060 Uats - Avoine 028 448 307
061 Metallic salts and peroxy-salts of inorganic acids, n.e.s. - Sels et persels

métalliques d'scides inorganiques, n.d.a. 394 444 143
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TABLE 45. Commodity Ranking Table by Metric Tonnes (Summary), 1982 - Continued

IABLEAU 45. Tableau des marchandises par ordre d'importance, en tonnes métriques (résumé), 1982 - suite

Kank  Commodity Metric Tonnes
_ Code

tong  Désignation Tonnes métriques
D62 0il seed meals (including cake), n.e.s. - Farines de graines oléagineuses (y

compris les tourteaux), n.d.a. 136 431 080
063 Vegetables and preparations, n.e.s. - Légumes et préparations & base de

1égumes, n.d.a. 106 425 937
D64 Chemical specialties, industrial, n.e.s. - Produits chimiques industriels,

n.d.a. 432 423 974
065 Flax seed - Lin 168 402 942
066 Clay - Argile 250 397 321
ue? Petroleum coke - Coke de pétrole 446 196 024
068 Soyabean oil meal - Tourteaux de soja 134 390 172
069 Zinc and alloys - Zinc et alltiages 492 389 019
u70 Asbestos, unmanufactured, crude and fibre - Amiante non ouvré, brut ou en

fibres 248 374 520
071 Bauxite ore and alumina - Minerai de bauxite et alimine 202 369 871
072 Feeds of vegetables origin, n.e.s. - Aliments d'origine végétale pour

animaux, n.d.a. 138 366 444
073 Rye - Seigle 032 362 107
074 Vegetable oils and fats, n.e.s. - Huiles et corps gras d'origire végétale,

n.d.a. 370 352 336
075 Ammonium phosphate ~ Phosphate d'ammonium 414 351 477
076 Plates, steel, fabricated - Toles d'acier travaillé 466 343 608
077 Copper and alloys in primary forms - Cuivre et alliages de cuivre formes

primaires 482 339 197
078 Malt and malt flour - Malt et farine de malt 042 335 436
079 Sodium carbonate - Carbonate de sodium 392 325 241
8o Sugar - Sucre 108 314 678
081 Lubricating oils and greases - Huiles et graisses lubrifiantes 444 301 662
82 lnorganic acids and oxygen compounds of non-metals or metalloids, n.e.s. -

Acides inorganiques et composés d'oxygqdne de produits non métalliques ou de

métalloides, n.d.a. 384 296 542
LER Phenols, ethers, aldehydes, ketones and their derivatives - Phénols, éthers,

aldéhydes, cétones et leurs dérivés 404 289 533
e Wood waste, n.e.s. - Déchets de bois, n.d.a. 300 276 BO1
0% Nepheline syenite - Syénite néphélinique 280 269 187
o Wheat bran, shorts and middlings - Son d'orge, remoulages 130 252 797
us7 Toiletries, cleaning preparations and household chemical specialities -

Articles de toilette, préparstions de nettoyage et spécialités chimiques 580 252 643
(1:13) Asphalt and road oils - Asphalte et huile pour les routes 452 244 250
089 Structural shapes and sheet piling, iron or steel - Profilés de charpente et

palplanches de fer ou d'acier 470 232 267
090 Veneer - Placages 38 225 1
09N Lime, hydrated and quick - Chaux, hydratée et vive 528 224 142
092 Non-carload shipments (L.C.L. express etc.) - Livraisons de marchandises de

détail (tarifs grande et petite vitesse) 640 211 3™
093 Non-melallic mineral basic products, n.e.s. - Produits minéraux non métal-

liques de base, n.d.s. 530 205 912
094 Wood building boards, n.e.s., - Planches de bois de construction, n.d.a. 322 204 281
095 Wrapping paper - Papier d'emballage 342 203 &52
096 Rsilway rolling stock - Matériel ferroviaire roulant 552 193 030
097 Sand, n.e.s. - Sable, n.d.a. 258 181 932
098 Paper waste - Déchets de papier 296 177 639
099 Cement and concrete basic products, n.e.s. - Produits de base en ciment et en

béton, n.d.a. 520 171 858
100 Vegetsbles, dried - Légumes séchés 104 166 700
101 Natural stone basic products, chiefly structural - Produits de base en pierre

naturelle, surtout de construct ion 502 161 979
102 Coke, n.e.s. - Coke, n.d.a. 448 160 650
103 Household and personal effect, n.e.s. - Articles ménagers et personnels,

n.d.a. 588 160 D14
104 Secondary or complete animal feeds, n.e.s. - Aliments complets pour animaux,

n.d.a. 144 144 811
105 Potatoes {(other than eweet) - Pommes de terres (sauf les patates douces) 09a 138 160
106 Dairy product, n.e.s., eggs and honey - Produits lasitiers, n.d.a., oeufs et

miel 022 137 227
107 Non-metallic minerals, crude, n.e.s. - Minéraux non métalliques bruts, n.d.a. 292 127 281
108 Castings and forgings, iron and steel - Moulages et forgeages de fer ou
109 Organic acids, their anhydrides, halides, peroxides, paracids and their

derivat ives - Acides organiques et leurs anhydrides, halides, peroxides,

peracides et leurs dérivés 406 125 250
110 Lead and alloys - Plomb et alliages 486 121 163
1 Molasses and syrups - Mélasses et sirops 10 115 660
12 Stone, n.e.s. including stone refuse - Pierres, n.d.a., y compris les débris

272 115 176

de pierres
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TABLEAU 45. Tableau des marchandises par ordre d'importance, en tonnes métriques (résumé), 1982 - suite

Rank  Commodity

bt L s -

[ReIRERTE

Code

Rang 0Désignation Tonnes métriques
113 Round timber, n.e.s. - Bois en grume, n.d.a. 186 113 405
114 Cereal products - Produits & base de céréales 050 17 758
115 Rails and railway track materials - Rails et matériel de voie ferrée 472 105 850
16 Rubber tires and tubes - Pneus et chambres 3 air en caoutchouc 562 105 150
117 Furniture and fixtures - Meubles et accessoires 574 102 038
118 Distilled alcoholic beverages - Boissons alcooliques distillées 152 101 740
19 Meat , fresh or chilled - Viandes fraiches ou refrigérées 010 98 215
120 Agricultural machinery and equipment - Machines et matériel agricoles 548 92 179
121 Animal oils and fats (excluding marine) - Huiles et corps gras d'origine

animale (sauf marins) 362 91 960
122 General purpose industrial machinery, n.e.s, - Machinea industrielles

d'usage général, n.d.a. 540 90 144
123 Crude mineral oils (petroleum) - Huiles minérales brutes (de pétrole) 244 90 U85
124 Gum, wood and vegetable extracts - Extraits de gomme, de bois et de végétaux 376 87 530
125 Cattle - Bovins 002 85 uzu
126 Electric appliances and accessories - Appareils et accessoires électriques 576 81 754
127 Wines and fermented alcoholic beverages, n.e.s. - Vins et boissons slcooli-

ques fermentées, n.d.a. 150 81 535
128 Cereals milled, n.e.s. - Céréales moulues, n.d.a. 046 81 136
129 Dil seeds, oil nuts and oil kernels, n.e.s. - Graines oléagineuses, noix

oléagineuses et amandes oléagineuses, n.d.a. 174 81 133
130 Slag (excluding basic) and ashes, waste - Scories {sauf basiques) et cendres,

déchets 298 79 914
131 Seeds for sowing, n.e.s. - Semences, n.d.a. 166 79 556
132 trganic chemicals, n.e.s. - Produits chimiques organiques, n.d.a. 470 8 117
133 Cereals unmilled, n.e.s. - Céréales non moulues, n.d.a. 036 73 473
134 Shingles and shakes of wood - Bardeaux et bardeaux fendus 34 71 539
135 Metal fabricated basic products, n.e.s. - Demi-produits de base en métal,

n.d.a. 500 70 990
136 Glass basic products - Produits de base en verre 512 69 6749
137 Carbon black - Noir de carbone 378 69 550
138 Common salt, n.e.s. - Sel commun, n.d.s. 286 68 93y
139 Paper end products - Produits final en papier 616 66 46i
140 Matte, nickel, copper-nickel or nickel-iron chromium alloy - Mattes et

allisges de nickel {cuivre-nickel et nickel-chrom-fer) 218 65 684
141 Miscellaneous fabricated materials - Demi-produits divers 534 64 121
142 Medicinal and pharmaceutical products and supplies - produits

pharmaceut iques et fournitures médicales 590 63 B6B
143 Slags, droasses and other by-products, n.e.s. - Cendres, scories et autres

réaidues, n.d.a. 232 63 B66
144 Building paper - Papier de construction 346 62 100
145 Non-ferrous metal scrap, including precious metal scrap - Déchets de métaux

non ferreux, y compris les déchets de métaux précieux 230 61 865
146 Oranges - Oranges 058 61 350
147 Synthetic rubber - Caoutchouc synthétique 424 60 883
148 Caorn starch - Fécule de mais 040 59 7N
149 Building board, n.e.s, - Panneaux de construction, n.d.a. 348 59 730
150 Paper napkins, towels and toilet paper - Serviettes en papier, serviettes et

papier de toilette 582 59 348
131 Rice - Riz 030 55 316
152 Pig iron - fonte en gueuses 458 54 982
153 Shipping and distribution containers and closures, n.e.s. (not C.0.F.C,) -

Récipients, contenants et conteneurs de livraison et d'expédition, n.d.a.

(autres que rail-route) 612 54 345
154 Raw hides and skins (including fur skin) - Cuirs et peaux bruts (y compris les

pelleteries) 160 53 416
155 Cigarettes - Cigarettes 154 53 183
156 Agricultursl limestone - Pierres calcaires, d'usage agricole 266 S1 942
157 Fine paper, tissue paper and sanitary paper - Papier fins, papier de sole et

papier hygiénique 340 48 592
158 Air-conditioning and refrigeration equipment - Matériel de climatisstion et

de réfrigérat ion 568 47 483
159 Nitrogen-function compounds - Composés de fonction szote 408 47 415
160 Fire brick and similgr shapes - Briques réfractaires et formes similsires 506 46 093
161 Vegetables, n.e.s., fresh or chilled - Légumes, frais ou réfrigérés, n.d.a. 100 45 383
162 Tractors - Tracteurs 550 45 254
163 Rubber and allied gums, nstural - Caoutchouc et gommes analogues 176 44 HuY
164 Wagte materials, n.e.s. - Autres déchets, n.d.a. 304 a4 5684
165 Special industry machinery, n.e.s. - Machines industrielles spéciales, n.d.a. 546 44 203
166 Nickel and alloys - Nickel et alliages 488 43 a9y}
167 Miscellaneous products, n.e.s. - Produits divers, n.d.a. 600 43 a4
168 Soyabeans - Soja 172 42 893
169 Shipping containers returned empty (not C.0.F.C.) - Conteneurs vides

retournés h l'expéditeurs (autres que rail-route) 622 42 565
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IABLE 45. Commodity Ranking Table by Metric Tonnes (Summary), 1982 - Continued

IABLEAU 45. Tableau des marchandises par ordre d'importance, en tonnes métriques (résumé), 1982 - suite

fsnk  Commodity Metric Tonnes
) ' Code
Rang  Désignat ion Tonnes métriques
170 Metal containers - Récipients, contenants et conteneurs, en métal 602 42 Ma
1M Ferro-alloys - Ferro-alliages 456 4 723
172 Electric lighting, distribution and control equipment, n.e.s. - Matériel
électriques d'éclairage, de distribution et de commande, n.d.a. 572 40 685
173 Cotton - Coton 198 19 946
174 Meat frozen - Viandes congelées D12 38 601
175 Wire, iron or steel - Fils de fer ou d'acier 476 37 554
176 Corn meal and flour - Farine et semoule de mais 038 37 090
177 Feeds of animal origin - Aliments d'origine animale pour animaux 140 36 381
178 Vegetable and man-made textile fibres (excluding cotton) - Fibres textiles
végétales et chimiques (sauf le coton) 200 36 022
179 Ale, beer, stout and porter - Ale, biére, stout et porter 148 35 993
180 Pyrites, iron (except roasted) - Pyrites de fer (sauf frittées) 278 35 836
181 Statienery supplies, photographic goods, musical instruments and recre-
ational supplies - Papeterie, articles de photographie, instruments de
musique et articles récréatifs 594 34 %0z
182 Bakery products - Produits de boulangerie 048 34 297
183 Power boilers - Chaudi®res mécaniques 536 33 933
184 Soyabean oil - Huile de soja 368 33 492
185 Construction and maintenance machinery and equipment - Machines et matériel
de construction et d'entretien 544 33 439
186 Piggyback (T.0.F.C.), other trailers {(plans {II, IV and open tariff) - Piggy-
back, autres remorques (rail-route){plans I1f, Iv, et tarif général) 632 33 382
187 Aviation turbine fuel - Carburéacteurs 436 32 849
188 Dolomite and magnesite, calcined - Dolomite et magnésite calcinées 508 32 700
189 Fish and marine animals - Poissans et animaux marins 016 31 935
190 Glass cantainers - Contenants de verre 604 31 812
¥ Natural abrasives - Abrasifs naturels 254 31 389
192 Vegetables, frozen - Légumes congelés 102 31 307
143 Sugar preparations (including confectionery), n.e.s. - Préparations & base de
sucre (y compris les confiseries) n.d.a. 112 31 274
1 Metallic ores and concentrates, n.e.s. - Minerais et concentrés métalliques,
n.d.a. 226 30 565
=) Hay, forage and straw - Foin, fourrage et paille 128 30 507
196 Bricks and tiles, clay - Briques et tuiles d'argile 504 30 490
197 Other paper containers - Autres récipients et contenants de papier 608 30 332
198 Paints and related products - Peintures et produits connexes 430 29 558
199 Other non-ferrous base metals and alloys - Autres alliages et métaux communs
non ferreux 494 29 196
200 Remaining end products - Autres produits finals 620 28 188
201 Explosives, fuses and caps - Explosifs, mdches et amorces 412 28 059
202 Fruit juices, and fruit concentrates not frozen - Jus de fruits et con-
centrés de jus de fruits non congelés 078 27 069
203 Copper and alloys, n.e.s. - Cuivre et alliages de cuire, n.d.a. 484 27 032
204 Building stone, rough - Pierres de construction brutes 262 26 903
205 Grapes - Raisins 062 26 344
206 Calcium carbide - Carbure de calcium 396 26 N
207 Nuts, except oil nuts - Noix, & l'exclusion des noix aléagineuses 084 25 751
208 Ships and boats, aircraft and miscellaneous vehicles, n.e.s. - Navirea et
bateaux, aéronefs et véhicules divers, n.d.a. 560 25 672
209 8olts, nuts, nails, screws and basic hardware - Boulons, écrous, clous, vis
et autres articles de base de quincaillerie 498 25 07
210 Barytes, natural - Baryline 274 24 044
211 Soups and infant and junior foods - Soupes et aliments pour bébés et jeunes
enfants 122 23 7719
212 Peat moss and mosses, n.e.s. - lourbe et autres mousses, n.d.a. 178 28422
213 Railway ties - Traverses de chemin de fer 2 23 186
214 Plastic end products - Produits finals en plastigque 618 22 943
215 Agricultural chemicals, formulated - Produits chimigues agricoles, formulés 420 22 ™M
216 Conveying, elevating and materials handling equipment - Convoyeurs et appareils
de levage et de manutention 542 22 631
217 Farinaceous substances and flour n.e.s. (for use as food) - Substances fari-
neuses et farines, n.d.a. (destinées & 1'alimentation) 052 22 456
Celery - Céleri 090 21 936
Heating equipment - Matériel de chauffage 566 21 912
Anthracite coal - Anthracite 236 21 587
Apparel and accessories, n.e.s. - vétements et accessoires, n.d.a. 579 21 485
Shortening and lard - Graisse préparée et saindoux 120 21 285
Primary tankage - Déchets d'abattoir non condit ionnés 162 21 265
Asbestos and asbestos-cement basic products - Produits de base en amiante et
en fibrociment 514 21 207
i) Other wood fabricated materials, n.e.s. - Autres demi-produits en bois,
n.d.a. 328 20 838

226 Tableware, paper - Articles de table en papier 584 20 646
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TABLE 45. Commodity Ranking Table by Metric Tonnes (Summary), 1982 - Continued

TABLEAU 45, Tableau des marchandises par ordre d'importance, en tonnes métriques (résumé), 1982 - suite

Rank  Commodity Marbe e Tavings
Code

Rang Désignation Tonnes métriques
227 Inorganic chemicals, other, n.e.s. - Autres produits chimiques ineorganiques,

n.d.a. 398 20 645
228 Pre-cooked frozen food preparatians - Préparations alimentaires cangelées

précuites 124 18 235
229 Prefabricated buildings and structures - Batiments et ouvrage préfabriqués 598 17 978
230 Plaster - Platre 522 17 470
231 Millwork {woodwork) - Bois de menuiserie 324 17 402
232 Refractories, n.e.s. - Matidtres réfractaires, n.d.a. 510 17 395
233 Tanks - Réservoirs 496 17 072
234 Firearms, weapons and ammunition - Armes & feu, armes et munitions 594 16 728
235 Pigments, lakes and toners - Pigments, laques colorantes et tonifiants 428 16 274
236 Onions and shallots - Oignons et échalotes 094 16 226
237 Piggyback (C.0.F.C.) motor common carrier containers {plans I and V) -

Piggyback, conteneurs (rail-route) de transporteurs publics {plans I et V) 630 15 919
238 Coroa and chocolate, tea, spices and vinegar - Cacao et chacolat, thé, épices

et vinaigre 116 15 064
239 Other equipment - Autre matériel 577 13 527
240 Textile fabricated materials, n.e.s. - Demi-produits en matidre textiles,

n.d.a. 360 13 307
241 Apples - Pommes 054 12 858
242 Textile rags and waste, n.e.s. - Chiffons et déchets de textile, n.d.a. 294 12 779
243 Coal, n.e.s. - Houille, n.d.a. 242 12 956
244 Printed matter - Imprimés 592 11 958
245 Turpentine, rosin and rosin oils, spirits and acids - Térébenthine, colophane

et huiles, essences et acides de colophane 374 11 789
246 Lettuce -~ Laitue 092 11 631
247 Fruit juice concentrates, frozen - Concentrés de jus de fruits congelés 080 11 306
248 Adhesives - Adhésifs 422 1 192
249 Silica or silex, n.e.s. - Silice ou silex, n.d.a. 264 10 972
250 Engines and turbines, general purpose - Moteurs et turbines, d'usage général 538 10 962
251 Fresh or chilled fruits, n.e.s. and berries - Fruits frais ou réfrigérés,

n.d.a., et baies 072 10 872
252 Other crude vegetable materials inedible, n.e.s. - Autres matitres brutes

d'origine végétale, non comestibles, n.d.a. 180 10 652
253 Primary iron and steel, n.e.s. - Fer et acier de formes primaires, n.d.a. 461 10 409
254 Batts, batting, wadding and felt - Quate et bourre en masse ou en feuilles et

feutre 352 10 279
255 Cantaloupes and melons, n.e.s. - Cantaloups et melons, n.d.a. 066 9 475
256 Chemically modified oils, fats and waxes and their derivatives - Huiles,

corps gras et cires modifiés chimiquement et leur dérivés 372 9 420
257 Gypsum wallboard and sheathing - Panneaux et revétements de gypse 524 9 419
258 Fruit and fruit preparations, n.e.s. - fruits et préparations 3 base de

fruits n.d.a. 082 B 991
259 Limestone, furnace or foundry, and fluxing stone - Pierres calcaires {usage

industriel) et castines 268 8 924
260 Kitchen utensils, cutlery and tableware, n.e.s. (excluding silverware) -

Articles de cuisine, coutellerie et articles de table, n.d.a. (sauf

1'argenterie) 586 8 873
261 Communication and related equipment - Matériel de communications et matériel

connexe 564 8 593
262 Bags, paper - Sacs en papier 606 B 516
263 Plumbing equipment and fittings - Matériel de plomberie et garnitures 570 8 334
264 Frozen fruits and berries - Fruits et baies congelés 074 8 210
265 Facial tissues and paper handkerchief - Papiers - mouchoirs et mouchoirs de

papier 578 7 931
266 Fence posts, pitprops and piling of wood - Piquets de cldture, étais de mine

et pilots en bois 184 7 716
267 Meat and meat preparations, n.e.s. - Viandes et préparations i base de

viandes, n.d.a. 014 7 491
268 Margarine and similar products - Margarine et produits similaires 118 7 263
269 Other crude wood materials, n.e.s. - Autres mati2res de bois brutes, n.d.a. 194 719
270 Electric generators and motors - Génératrices et moteurs électriques 539 6 807
2n Cordage, twine and rope - Cordage, ficelles et cordes 354 6 622
272 Dried and dehydrated fruits - Fruits séchés et déshydratés 076 6 128
273 Cheese - Fromages 020 5 885
274 Natural gas and other crude bituminous substances - Gaz naturel et autres sub-

stances bitumineuses brutes 246 5, 791
275 Gypsum basic products, n.e.s. - Produits de base en gypse, n.d.a. 526 5 563
276 Cottonseed o0il and linseed oil- Huile de coton et huile de lin 366 5 504
277 Pears - Poires 070 5 453
278 Wooden containers - Récipients et contenants en bois 610 5 200
279 Other citrus fruits - Autres agrumes 060 4 797
280 Pulp, n.e.s. - Paté, n.d.a. 332 4 750
281 Manganese ore - Minerais de mangankse 212 4 687
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IABLEAU 45. Tableau des marchandises par ordre d'importance, en tonnes métriques (résumé), 1982 - fin

'mk  Commodity Metric Tonnes
Code

Rang  Désignat ion Tonnes métriques
282 Gravel - Gravier 260 4 459
283 Non-alcohalic beverages - Boissons non-alcooliques 146 4 305
284 Leather and dressed furs and rubber fabricsted materials - Cuirs, fourrures

apprétées et demi-produits en caoutchouc 306 4 221
285 Tungsten ore and concentrates - Minerais et concentrés de tungsténe 220 4 128
286 Cooperage stock and box, crate and package shook - Ouvrages de tonnellerie,

caisses et bois de layetier 326 3 670
287 Concrete pipe - Tuyaux en béton 518 3 454
288 Paper, n.e.s. - Papiers, n.d.a, 350 3 099
289 Jute broad-woven fabrics - Tissues larges de jute 358 2 833
290 Coffee - Café 114 2 675
291 Other crude refractory materials - Autres matidres réfractaires brutes 252 2 493
292 Kerosene - Kéroséne 440 2 246
293 Tabacco unmanufatured - Tsbacs bruts 156 1 727
294 Crude animal products, inedible, n.e.s. (excluding fibres) - Produits bruts

d'origine animale, non comestible, n.d.a. (sauf les fibres) 164 1 704
295 Flooring - Couvertures de sol 3o 1 676
296 Butter - Beurre 018 1 636
297 Primary or concentrated feeds - Aliments concentrés pour animaux 142 1 459
298 Lead and zinc ores and concentrates - Minerais et concentrés de plomb et de

zinc 224 1 259
299 Sodium hydroxide - Hydroxide de sodium 386 1 243
300 Live animals, n.e.s. - Animaux vivants, n.d.a. UL 1017
301 Christmas trees - Arbre de noél 192 927
302 Fish and marine animal oils - Huiles de poissons et d'animaux marins 364 803
33 Tomatoes - Tomates 098 725
304 Silk, wool and animal hair - Soie, laine et poil d'origine animale 196 681
208 Sawmill products, n.e.s. - Sciages, n.d.a. 36 605
Mo Tobacco, manufactured, n.e,s - Tabacs, fabrigués, n.d.a. 158 480
iy Containers and closures, n.e.s. (not C,0.F,C.) - Récipients et contenants et

fermetures, n.d.a., (eutres que rail - route) 614 423
i Cotton broad woven fabrics - Tissues larges de coton 356 343
209 Aluminum paste, powder, pigs, ingots and shots - Paté, poudre, gueuses,

lingots et grenailles d'aluminium 478 305
310 Nickel ore and concentrates - Minerais et concentrés de nickel 216 281
3 Book paper - Papiers d'édition 338 204
32 Peaches - Péches 068 168
313 Bituminous pressed or molded fabricated materials - Demi-produits bitumineux

pressés ou moulés 552 124
34 Tin and alloys - Etain et alliages 490 79
39 Cabbage - Choux s 54
316 Copper matte and precipitates - Mattes et précipités de cuivre 206 -
37 Swine - Porcs 004 -
318 Horses, mules and donkeys - Chevaux, mulets et Anes aue -
319 Watermelons - Pastdques D64 -
320 Sugar beets - Betteraves A sucre 086 -
n Bananas - Bananes 056 -
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tion des marchandises transportées par
chemin de fer.

52-215 Transport ferroviaire du Canada -
Statistics générales, premidre édition,
bil.

Bil. - Bilingue

Outre 1les publications énumérées ci-dessus,
Statistique Canada publie une grande variété de
bulletins statistiques sur la situation économi-
que et social du Canada. On peut se procurer
gratuitement un catalogue complet des publica-
tions courantes en s'adressant 3 Statistique
Canada, Ottawa (Canada), K1A 0Té.
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