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SYMBOLS

The following standard symbols are used
in Statistics Canada publications:

.. figures not available.

... figures not appropriate or not applica-
ble.

- nil or zero.

-~ amount too small to be expressed.
P prel iminary figures.
I revised figures.

x confidential to meet secrecy require-
ments of the Statistics Act.

fnis  publication was prepared 18 the
Surface and Marine Transport Section of the
Transportation Division, under the general
direction of R.E. Orover, Director, Trans-
portat ion Division, B.G. Nemes, Assistant
Director and S.L. Mozes, Chief, Surface and
Marine Transport Section. The text material
has been prepard by R. Schipizky and
M. McRae.

SIGNES CONVENTLONNELS

Les signes conventionnels suivants sont en-
ployés uniformément dans les publications de Sta-
tistique Canada:

.. nombres indisponibles,

... N'ayant pas lieu de figurer.

- néant ou zéro.

-- nombres infimes,
P nombres provisoires,
I nonbres rectifiés.

x confidentiel en vertu des dispositions de
la Loi sur la statistique relatives au se-
cret.

Cette publication fut préparé par la Section
des transports terrestres et maritines de 1la
Division des transports, sous la direction géné-
rale de R.E. Drover, directeur, Division des
transports, B8.G. Nemes, directeur adjoint et
S.L. Mozes, chef Section des transports terres-
tres et maritimes. Le matériel fut préparé par
R. Schipizky et M. McRae,




PREFACE

This publication presents the origins and
destinations of railway commodity movements
originated by and interlined to Canadian
National and Canadian Pacific Railways. Each
publication covers the latest Ffour-year
period with the current issue covering the
period 1981-1984.

Several other annual reports and periodi-
cals dealing with rail transportation are
also available, A complete 1list of all
titles published in this field is located at
the end of this publication under "Available
Publications".

With the development of new marketing
systems within Canadian National and
Canadian Pacific Railways, it has become
possible to provide commodity statistics for
both tonnes and revenues on an origin and
dest ination basis in addition to the histor-
ical series of tonnages for loadings, un-
loadings and interchanges with other rail-
ways. These origin and destination data, be-
ginning with the year 1970, were made avail-
pizle by these two railways to the Canadian
Institute of Guided Ground Transport (CIGGT)
#t Queen's University, Kingston, Ontario.

The 1981-1984 tonnage and revenue data
appearing in this publication were obtained
from the CFTM(1) Transportation Data Base
maintained by the Canadian Institute of
Guided Ground Transport at Queen's Univer-
sity, Kingston, Ontario and are published
with their consent.

Statistics Canada is indebted to the
CIGGT as well as the Canadian National and
Canadian Pacific Railways for allowing these
origin and destination data to form this
useful statistical series.

(1) Canadian Freight Transport Model.

PREFACE

ta présente publication contient des statisti-
ques sur l'origine et la destination des mouve-
ments de marchandises transportées par chemin de
fer par le Canadien National et le Canadien Paci-
fique. Chaque publication porte sur la période de
quatre ans la plus récente, (Le présent numéro
vise la période 1981-1984.)

Plusieurs autres bulletins annuels et périodi-
ques portant sur le transport ferroviaire peuvent
également &tre consultés. On trouvera a la fin du
présent numéro, sous la rubrique "Choix de publi-
cations", la liste complidte des titres parus sur
le syjet.

Outre les séries chronologiques du tonnage des
chargements, des déchargements et des transferts
avec d'autres compagnies ferroviaires, on peut
maintenant recueillir, gr&ce aux nouveaux sys-
temes de commercialisation du Canadien Nat ional
et du Canadien Pacifique, des statistiques sur
les inarchandises tant pour le tonnage que pour
les recettes, selon l'origine et la destination.
Depuis 1970, le CN et le CP mettent leurs données
sur l'origine et 1la destination des marchandises
a la disposition du Canadian Institute of Guided
Ground Transport (CIGGT) de Queen's University, a
Kingston (Dntario).

Les données sur le tonnage ainsi que sur les
recettes figurant dans cette publication couvrent
la période 1981-1984, Elles ont été tirées de la
base de données sur les transports CFTM(1) de
1'Institut, qui en a autorisé la publication.

Statistique Canada désire remercier le CIGGT
ainsi que le Canadien National et le Canadien
Pacifique, dont les données sur l'origine et la
destination des marchandises ont servi a cette
série statistique, qui devrait se révéler fort
utile.

(1) Canadian Freight Transport Model.
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INTRODUCT ION

Coverage and Methodology

The origin and destination tonnes and
revenue in this publication are obtained
from the CFTM Transportation Data Base main-
tained by the Canadian Institute of Guided
Ground Transport (CIGGT) at QJueen's Univer-
sity, Kingston, Ontario and are published
with their consent. The data are derived
from the marketing data systems of Canadian
National and Canadian Pacific Railways and
have been edited by the CIGGT to remove
dupl ications of interlined shipments that
have been exchanged between these two rail-
ways.

The commodity jJroups shown, as well as a
gelection of the 15 leading comnodities by
tonnes, are based on the 320 classes of
freight which have been derived from the
Standard Comnodity Classification (SCC) of
Statistics Canada. The SCC is the basis of
commodity statistics published for other
modes of transport, imports, exports, manu-
factured yoods, industrial materials and
gvices. The principal criteria enployed for
grauping in the SCC are stage of fabrica-
tion, chief component material and purpose.

Users are also advised of the availabil-
ity of detailed province-to-province railway
commodity origin and destination tonnages
and revenues for each of the 320 commodity
groups for the years 1976 through 1984 in
the form of microfiche. Ton-miles are also
available since 1979.

Concepts
Quality and Other Limitations of Data

Comparisons made between these "Commodity
Origin and Destination" tonnages and the
tonnages of "Revenue Freight Carried" far
the Class [ Canadian railways (CN and CP
Rail) as published in Railway Trangport in
Canada - Commodity Statistics, Catalogue
52-211 require particular care.

The following table illustrates the ag-
gregate differences of data between these
twi sets of data.

from this table it ghould be noted that s
mirer discrepancy exists in all-commodity
rgvenue tonnages for CN and CP Rail between

Champ de 1'engquéte et méthodologie

Les données sur le tonnage et les recettes,
selon l'origine et la destination, ont été tirées
de la base de données sur les transports CHIM du
Canadian Institute of Guided Ground Transport
{CIGGT) de Queen's University, & Kingston
(Ontario), qui a consenti & leur publication,
Elles proviennent des systbmes de données du
Canadien National et du Canadien Pacifigque et ont
été vérifiées par 1'Institut, qui a supprimé le
double comptage des transferts entre ces deux
compagnies ferroviaires,

Les groupes de marchandises indiqués, ainsi
qu'une sélection des 15 principaux produits ex-
primés en tonnes, sont fondés sur les 320 classes
de marchandises établies 3 partir de la (Classifi-
cation type des produits (CIP) de Statistique
Canada. Cette classification sert & toutes les
stat istiques de marchandises publiées pour les
autres moyens de transport, pour les importa-
tions, les exportations, les produits wmanufac-
turés, les matikres industrielles et les prix.
Les principaux criteres utilisés pour rejyrouper
les marchandises dans la CTP sont 1'étape de
faobrication, la matiere principale et 1'objet.

Le lecteur peut également se procurer sur
microfiches des données détaillées par province
sur le tonnage des 320 groupes de produits trans-
portés par chemin de fer et les recettes qui en
découlent, selon 1'origine et la destination,
pour 1976 & 1984. Les statistiques sur les
tonnes-milles transportées sont aussi disponible
A partir de 1979.

Concepts
Qualité et autres limites des données

11 faut aborder avec prudence les comparaisons
établies entre le tonnage selon l'origine et la
dest ination des produits et celui des marchan-
dises payantes transportées par les sociétés fer-
roviaires de classe I (CN et CP) que l'on trouve
dans la publication Transport ferroviaire du
Canada - Statistique sur les marchandises,
n® 52-211 au catalogue.

Le tableau ci-dessous illustre les différences
globales existant entre ces deux ensembles de
données,

Ce tableau indique une différence minime dans
le tonnage de toutes les marcnandises payantes
transportées par le CN et le CP selon les données



TEXT TABLE I. All-commodity Revenue Tomnages
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TABLEAU EXPLICATIF [. Tonnage global des marchandises payantes

Revenue freight carried (CN and CP

Commodity origin and destination

Rail as reported in Railway Transport (CN and CP Rail as filed with
Year in Canada - Commodity Statistics) CIGGT)

Année Marchandises payantes transportées
(CN et CP, d'apres la publication
Transport ferroviaire du Canada)

Origine et destination des mar-
chandises (données du CN et du CP
selon la base de données du CIGGT)

metric - tonnes - métriques

1984 197 410 072(1)
1983 177 018 112
1982 163 569 104
1981 184 578 195

195 025 735
173 726 041
163 464 031
185 412 026

(1) Includes all traffic carried by individual railway.
(1) Comprend 1'ensemble du trafic marchandises effectué par chaque société ferroviaire.

"Commodity Origin and Destination" data and
"Revenue Freight Carried”. This discrepancy
partly represents the tonnages exchanged
between CN and CP Rail. This tonnage is un-
duplicated in the "Commodity Origin and
Dest inat ion" data but dupl icated in "Revenue
Freight Carried".

These two sets of data will also differ
for individual commodities as they are based
on separate and different reporting sys-
tems, Data on "Commodity Origin and Destina-
tion", as filed by CN and CP with the CIGGT,
represent shipnents on a "terminated" or
"received" basis whereas data on "Revenue
Freight Carried" for CN and CP Rail, as pub-
lished in Railway Transport in Canada -
Commodity Statistics, are on a "forwarded"
basis.

Railway documents for shipnents "for-
warded" from a shipper may be adjusted for
weight, freight charges or commodity clas-
sificat ion before the goods are "terminated"
or "received" by the consignee or delivered
to another carrier. Shipments may not be
added to the "received" file for several
months after inclusion in the "forwarded"
file and the two files will not, therefore,
reflect the sane period of activity.

In addition to these two separate report-
ing systems, there are other differences
between the twd> sets of data. Such differ-
ences will be particularly evident for users
who may wish to evaluate specific commodity
groups. The following points are included
here for general information purposes.

sur l'origine et la destination des produits et
celui des marchandises payantes transportées. Cet
écart représente en partie le tonnage transporté
par le CN sur une partie du trajet et par le CP
sur l'autre, Ce tonnage n'est compté qu'une fois
dans les données sur l'origine et la destination
des  produits, mais deux foizx dmns .1}
marchandises payantes transportées.

Ces deux ensembles de données difftrent ausai
pour chacun des produits, car ils sont fondés sur
des systemes de déclaration différents. Les don-
nées du CN et du CP sur l'origine et la destina-
tion des produits figurant dans la base de don-
nées du CIGGT représentent les marchandises
"rendues 3 destination" ou "reques'", tandis que
les données sur les marchandises payantes trans-
portées par le CN et le CP parues dans la publi-
cation Transport ferroviaire du Canada -
Statistiques sur les marchandises représentent
les marchandises "livrées".

Les docunents des sociétés ferroviaires pour
les marchandises "livrées" par un expéditeur
peuvent etre modifiés en fonction du poids, des
frais de transport ou de la classification des
produits avant que les biens soient "rendus i
destination" ou "regus" par le destinataire ou
livrés 3 un autre transporteur. Les marchandises
peuvent n'étre inscrites dans le dossier des
marchandises "regues" que plusieurs mois apres
qu'elles ont été inscrites dans le dossier des
marchandises "livrées"; les deux dossiers ne
refletent donc pas la méme période d'activité.

En plus de ces deux systemes de déclaration
distincts, 11 y a d'autres différences entre les
deux ensenbles de données, Elles seront particu-
lierement évidentes pour les utilisateurs qul
voudront peut-étre évaluer certains groupes e
marchandises. Les points suivants Ffigurent &
titre de renseignements.




DIFFERENCES BETWEEN REVENUE FREIGHT CARRIED (RFC)(1)
AND COMMODITY DRIGIN AND DESTINATIUN (COD)(2) DATA

tomnod ity Lodes

RFC - Comodity codes are assigned to each shipment by
CN and CP Rail for their own record keeping pur-
poses as the shipnents are docunented. The as-
signed codes consist of seven digits. For
monthly reports of tonnajes loaded and unloaded,
the railways convert the seven-digit codes to
the appropriate three-digit code using a conti-
nuously updated commodity conversion file.

€00 - The commodity conversion file includes all
additions and changes at the date of processing
the dsta.

Less than Carload Traffic

RFC - Less than carload traffic (LCL) is reported as a
separate entity,

COD - Less than carload traffic (LCL) is apportioned
among the various commodities. The sole excep-
tions to this rule are mail and 8 small genersl
tonnaqe which, far tectmical coding reasons,
appears separately under the LCL heading.

. Piggback and Container Traffic

. - Motor carrier transport piggyback and container
teaffic moving in equipnent not owned by the
railways is reported as separate figures at the
end of the list of types of commodities,

COD - The CP data distributes motor carrier transport
piggyback and container traffic tonnsges amory)
the comnodity types based on the contents of the
piggyback trailers and containers. For CP Rail
this applies to both railway-owned piggyback
trailers and containers as well as motor carrier
or shipper owned equipment. On the other hard,
the (N data shows the several categories of
motor carrier transport piggyback snd container
traffic as separate entities., Indeed, all such
traffic shown separately in the origin and
dest inat ion data belongs to CN.

Revenue freight Included

RFC - Revenue Ffreight Carried inclwles only "line
haul" movements. A commodity such as industrial
3and which moves in substantial quantities from
one industrial siding to another witnin ysrd
Limits 13 an exanple of an item excluded.

COD - The Comnodity Origin and Destination data in-
cludes all freight movements which yielded rev-
enve for CN and CP Rail. In this case, such a
commodity as industrisl sand would be included.

{77 RFT < CN ang CP Rail as reported in Railway Trans-
. port in Canada - Commodity Statistics.

4] COD - CN and CP a1l &y Filed with CLLGT.

LES DIFFFRENCES ENTRE LES DONNFES SUR LES MARCHANDISES
PAYANIES TRANSPORTEES (MPT)(1) ET L'ORIGINE E1 LA DESTINA=
TLUN DES PRODUTITS (H0RT{2)

Codes de produits

MPT - Des codes de produits sont sttribués a chague livraison
par le CN et le CP pour leur propre dossier & mesure que
les livraisons sont inscrites. 1l s'agit de codes &
gept-chiffres. Pour les rapports mensuels sur le tonnage
chargé et déchargé, les sociétés de chemin de fer con-
vertissent les codes 3 sept chiffres selon le coade 4
trois chiffres appropriée, 3 l'aide d'un fichier de
coversion des produits constamment mis 3 jour.

00P - Le fichier des codes de corwersion des produits comprend
toutes les additions et wmodifications 3 la date du
dépouillement des données.

Chargements incomplets

MPT - Les chargements incomplets sont déclarés comme une
entité distincte.

gDP - Les chargements inconplets sont répartis parmi les
divers produits. Les seules exceptions 3 cette rayle
sont le caurrier et un petit tonnage général qui, pour
dea raisons de codaye techniques, figure séparement & la
rubrique "chargements incomplets”,

Trafic rail-route et conteneurs transportés

MPT - Le trafic rail-route et les conteneurs transportéa &
1'aide de matériel n'appartenant pas aux sociétés de
chemin de fer sont déclarés comme des chiffres distincts
a4 la fin de la liste des genres de produits.

UDP - Selon les données du CP, le tonnage du trafic rail-route
et des conteneurs est céparti parmi les genres de pro-
duits en fonction du contenu des remorques rail-route et
des conteneurs. Pour le CP, cela s'appligue aux renorque<
rail-route et aux conteneurs qui lui appartiennent ainsi
qu'au matériel du transporteur ou de 1'expéditeur.
D'autre part, selon les données du CN, les diverses
catégories de transport rail-route et de conteneurs sont
des entités distinctes. A vrai dire, toutes les données
qui figurent séparément dans les données sur 1'arigine
et la destination sont attribusbles au CN.

Marcharnd ises payantes inclues

MPT - Les marchandises payantes transportées conprennent seu-
lement le transport proprement dit. Un produit comme le
sable industriel, qui est tranaporté en yuantités con-
sidérables d'un embranchemént industriel & un autre dans
les limites de la cour de .triage, est un exemple de pro-
duit exclu,

0DP - Les données sur l'origine et la destination des produits
comprennent toute la circulation de marchandises qui a
rapporté des recettes au CN et ao CP, Dans ce cas, un
produits comme le sable industriel y figurerait,

{17 MPT - données du N et du CP parues dens la publicatian

Transport Fferroviare du Canada - Statistique sur les
marchandises.
(2) ObP -~ données du CN et du CP Ffigurant dans la ouse e

donndes du CIGGT,



In addition to these conceptual and tech-
nical differences between the two sets of
data, some care must also be used in the
interpretation of the commodity origins and
dest inat ions.

Some of the origins and destinations are
initially coded to a region and not to a
province. Some regions cover an area which
includes parts of two provinces. In tabu-
lating origins and destinations by province,
there is a small likelihood of error where
origins and destinations for these regions
are misallocated.

Although these above points explain most
of the major differences and discrepancies
between the Commodity Origin and Destination
data and the Revenue freight Carried, other
anomal ies may be uncovered with further in-
vest igat ion.

Nature and Source of Raw Data

The raw data, of which the railway
portion of the CFTM Transportation Data Base
is constructed, comes from CN and CP Rail,
each of which provides a complete annual
census of waybill data, These data are
derived from records accumulated by the two

railways in their normal operations. Each
record represents a freight wnovement and
shows origin, destination, commodity, tons
and other related information.

Rail Coding Conventions

Commodities. Both railways classify com-
modities wusing the seven-digit Standard

Transportation Commodity Code (STCC). The
data, as received by the CIGGT, uses the 320
conmodity aggregation of the STCC for com-
modity classification. Before release to
Stat ist ics Canada, it is translated into the
320 code SCC.

Origins and destinations. Origins and desti-
nations are coded by the railway's respec-
tive station numbers. These origins and
dest inations refer only to the origins and
destinations on the systems of CN and CP
Rail and do not include information for
other railways nor for connecting modes of
transport.

Trans-border shipments, These shipments in-
volve Canadian originating shipnents which
terminate in the U.S.A. as well as U.S.A.
originating shipments which are completed in
Canada. It should be noted that there is
also an in-transit traffic reportad with
both origin and destination in the U.S.A.
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En plus de ces différences conceptuelles et
techniques entre les deux ensembles de données,
on trouve d'autres écarts dans les données sur
1'origine et la destination des produits; il faut
donc interpréter ces dernikres avec prudence.

Certaines des origines et des destinations
sont codées au départ selon la région et non
selon la province. Certaines régions représentent
un territoire qui comprend des parties de deux
provinces. Au monent de la totalisation des ori-
gines et des destinations par province, il y a
quelques risques d'erreurs lorsque des origines
et des destinations pour ces régions sont mal
attribuées.

Bien que les points ci-dessus expliguent la
plupart des principales différences et incompat i-
bilités entre les données sur l'origine et la
destination des produits et les données sur les
marchandises payantes transportées, on découvrira
peut-étre certaines autres anomal ies en examinant
davantage les données.

Nature et sources des donmnées brutes

Les données brutes sur les chemins de fer de
la base de données sur les transports CFTM ont
été préparées par le CN et le CP, qui, tous deux,
effectuent un recensement annuel complet des
renseignements figurant sur leurs feuilles du
route. Celles-ci sont établies a partir de dos-
siers accumulés par les deux compagnies ferro-
viaires au cours de leurs activités régulieres.
Chaque dossier représente un transport de mar-
chandises assorti de données sur l'origine, 1=
dest ination, le produit, le tonnage et d'autres
données connexes.

Conventions de codage

Produits. Le CN et le CP classent les produits &
1'aide d'un code a sept chiffres, le Standard
Transportation Commodity Code (STCC). Aux fins de
la classification des produits, les données en-
voyées au CIGGT sont ygyroupées selon 320 classes
de produits du STCC. Avant leur envoi a Statis-
tique Canada, elles sont converties aux 320
classes de ia CTP.

Origines et destinations. Les origines et les
destinations sont codées selon les numéros
respectifs des gares. Ces données n'ont trait
qu'aux origines et destinations selon les sys-
temes du CN et du CP et ne comprennent pas de
données sur d'autres chemins de fer ni sur les
moyens de transport de correspondance.

Expéditions transnationales. Il s'agit des expé-
ditions qui partent du Canada a destination des
ftats-Unis et vice versa. A noter gu'il
s'effectue é&galement un trafic en transit dount
les Etats-Unis sont le pays d'origine et de des-
t inat 1ion.




Marine  import/export  shipments. Attached
with each CN and CP Rail waybill is an
import, export, domestic (IED) code. CIGGT
uses these codes directly to classify
shipments except in  the following two
cases. In order of priority, first, if the
origin is a port station code, as defined by
CIGGT, and tne IED code is domestic, the
docunent will be treated as marine import.
Second, if the destination is a port station
code and the [ED code is domestic, the
docunent will be coded as marine export.

Highlights and Analysis

Total Tomnes Transported

In 1984, Canadian National and Canadian
Pacific Railways together transported a
total of 195 025 735 metric tonnes - a new
record high. This is an increase of 12.3%
from their 1983 level of 173 726 041 metric
tonnes.

Total Revenues Generated

Total revenues for the Ltwo railways
reached a new peak of $5,265 million in 1984
- an increase of 23.1% from the 1983 ear-
nings of $4,276 million.

The revenues generated per tonne jumped
to $27.00/tonne in 1984 up substantially
Trom $24.61/tonne in 1983,

Other Highlights on Origin, Destination and
Commodities Carried

. The top ariginating provinces for total
tonnage carried are (in order) Ontario,
Alberta and British Columbia. Ontario is
once again the major originator after
being in second place behind Alberta for
1982 and 1983, This is the first year that
Saskatchewan has not ranked as one of the
top three originating provinces. Together,
these three provinces represent 57.2% of
all tonnage transported.

. The top destinations, namely marine
export, Ontario and U.S. by Rail (in
order) account for 73.4% of all tonnage

transported., The ranking of these three
provinces has not changed since 1980.

. From 1981 ta 19494, wheat and bituminous
coal have been the two dominating commodi-
ties and together they account for over
27% of total tonnage transported and 16.7%
of all revenues yenerated.
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Expéditions par eau/importations-exportations.
Chaque feuille de route du CN ou du CP fait
1'objet d'un code I[ED (importation, exportation,
donestique). Le CIGLGT se sect directement de ces
codes pour classer les expéditions, sauf dans les
deux cas suivants, D'abord, si 1l'origine est
désignée par un code de stations portuaire (donné
par le CIGGT) et que le code IED est "domesti-
que", le docunent sera traité comme une importa-
tion par mer, En second lieu, si la destination
est désignée par un code de station portuaire et
que le code IED est "“domestique", le document
sera traité comme une exportation par mer.

Faits saillants et analyse

Volume total des marchandises transportées

En 1984, le Canadien National et le Canadien
Pacifique ont trangsporté a3 eux deux 195 U25 735
tonnes métriques en tout, ce qui rteprésente un
nouveau record, [l s'agit dJd'une hausse de 12.3%
par rapport au volune transporté en 1983
(173 726 041 tonnes métriques).

Total des recettes produites

Les recettes totales des deux chemins de fer
ont atteint le nouveau sommet de $5,265 millions
en 1984, soit une augmentation de 23.1% compaca-
tivement B l'année précédente ($4,276 millions).

Les recettes par tonne se sont élevées & $27
la tonne en 1984, ce qui constitue une majoration
appréciable au regard de 1983 ($24.61 la tonne).

Autres faits saillants concernant 1'origine et la
destination des marchandises transportées

. Pour le volume total des marchandises transpor-
tées, 1'Ontario, 1'Alberta et la Colombie-
Britannique sont (dans 1'ordre) les principaux
points d'origine. L'Ontario occupe de nouveau
le premier rang A ce chapitre, apres s'etre
classé derriere 1'Alberta en 1982 et 1943,
C'est la premiere fois que la Saskatchewan ne
figure pas parmi les trois premieres provinces
quant aux points d'origine. Ensemble,
1'Ontario, 1'Alberta et la Colombie-Britannique
ont transporté 57.2% de taut le volume.

. Les marchandises sont surtout exportées par
mer, expédiées en Ontario ou acheminées aux
ftats-Unis par chemin de fer (dans 1'ardre), et
interviennent pour 73.4% de tout 1le valune
transporté. Le rang de ces trois provinces n'a
pas changé depuis 1980.

. De 1981 & 1984, le blé et la houille grasse ont
été les principales marchandises transportées,
ayant représenté & elles seules plus de 27% du
volune total acheminé et 16.7% de toutes les
recettes produites,



. Uf this, bituminous coal accounted for
14.7% of tatal tonnage and similarily 9.1%
of all revenues generated. Wheat, in turn,
accounted for 12.8% of total tonnage and
7.5% of total revenue.

Over 97% of bituminous coal tonnage origi-
nates in British Columbia (73.5%) and
Alberta (23.7%). The major destinations of

the coal are marine export (78.1%),
British Columbia {(9.5%) and Ontario
(9.3%).

. Over 93% of wheat tonnage originates in
the Prairies while 96.1% of all wheat is
destined for marine export.

. Other leading commodities in 1984 (over 5
million tonnes) are potash, lumber, pulp-
wood chips, sulphur, gypsum and barley.

The fifteen leadings commodities, in terms
of tonnage, account for 61.3% of total
tonnage carried and 48.0% aof revenues
generated. The concentration of these
leadings commodities has been increasing
annually, up from the 1981 percentages of
57.3% and 39.8% respectively.
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La houille grasse est intervenue pour 14.7% de
tout le volume transporté et 9.1% de toutes les
recettes produites. Pour sa part, le blé 4
représenté 12.8% du volume totsl transporté et
7.5% des recettes totales,

Plus de 97% du volume de houille grasse pro-
vient de la Colombie-Britannique (73.5%) et de
1'Alberta (23.7%). La houille grasse est
surtout exportée par mer (78.1%) et acheminée
vers la Colombie-Britannique (9.5%) et
1'Ontario (9.3%).

Plus de 93% du volume de blé provient des
Prairies, et 96.1% de tout le blé est exporté
par mer.

Parmi les autres marchandises importantes en
1984 (plus de 5 millions de tonnes) figurent la
potasse, le bois de construction, les copeaux
de bois & pate, le soufre, le gypse et l'orge.

. Les 15 principales marchandises transportées

interviennent pour 61.3% du volume total et
48.0% des recettes produites. La concentration
de ces marchandises augmente chaque année par
rapport aux pourcentages enregistrés en 1981,
57.3% et 39.8% respectivement,
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TABLE 1. Railwey Commodity Origin and Destination - Tatal Metric Tonnes, 1981-1984
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TABLEAU t. Origine et destinetion des marchand isew transportées par chemtn de fer - [onnes métriques totales, 1981-1984
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TABLE 2. Railway Comsodity Origin and Destinetion - Total Reverwes, 1981-1984
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TABLEAU 2. Origine et destinetion des sarchendises transportées per chemin de fer - Recettes totales, 1981-1984
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TABLE 3. Reilway Commodity Origin and Destinatian - Live Animals - Metric Tonnes, 1981-1984
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TABLEAD 3. Ovigine et destinetion des msrchandises transportées pae chemin de fer - Animsux vivants - Tornes sétriques, 1981-1984
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TABLE 4. Reilway Commodity Origin and Destination - Live Animels - Revenues, 1981-1984
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TABLE 5. Railway Comeodity Origin and Destination - Food, Feed, Heverage ard Tobacco - Metric Tonnes, 1981-1984
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TARLEAU 5. Origine ot destination des marchandises transportées par chesin de fer - Oentrées al imentaires, al iments pour snimeux, boissons ot taacs -
Tonnes eétriques, 1981-1984

Wes oAl

Al taa Bele Jese BY nAlL MARfvL tAPUAT
SA3N. furaL OR1GEINE
Alba Le=da Ne=ue Le~Us PAR LXPURTATRUN
LALATN U AT tME
FER Noe
TuNiseD AL vk
IS 1703
"] 46 J ¥ u L9 33 896 i
35 Lol ¢ J EIVE] Q T ous <
2 3Ub 1 105 131 V] v > 433 EVAN N L] 3
lud 1 g < oo% Q EX{Y) L3 1v} 2% witv L]
14 T 28 148 Y5 ©ia% Y] #U 537 24 Hiu Jol 90 4ui . >
Ch Yre b9i 200 113 ool J Z4% 537 1 2ul ww? 3 bey 234 unt. [
16 21y 23 uls Lis wy3 3 ETRDNY v 571 Js3 L 419 dds MAN, 1
b4 Lud <5 wvoe ¢ wdi ] «d Lvas 16 943 YJo Ly 944 639 S45n. o
SV 285 lov Ly qul st v il 9vue o el uue 9 9ol dal AiLde 9
13 4917 33 993 3o [V} 343 led uwe L5 S3u [P 10
b a v Y U [¥] 3 Te Ne=ue il
3 139 Y o “ ol "] 1 216 Yoo 32 T I 9lu w5 e ~J. PaAR nalt 12
» oho 29 €12 La 23> J ty vbu 4] 253 %06 19PGRE. PAK Mk 13
253 199 376 agy 972 v J 1 o9s 313 30 492 9e9 3y 243 Ive Tilae 1
1983
%] ] 9 v ) < 3% 507 Te=N. 15
[Vl L3 v V) v J Y6 122 le -Po-ts [¥]
1197 sl Tau [*] 148 L2t 23 4i> Na=l o 17
1335 <& Jub 3 wid Y] < w39 u 258 913 Ne=ite ls
to §95% 27 s0> 59 $lu Q it loe 82 ubl “l7 902 WUt 1y
34 993 los wzo 193 Tue u 309 Ini i dle U3 v 205 b8 UNT. 20
O A 20 uiu S b5y J 30 S . b4Y beb > 33 320 HAN. 2l
13 4we <3 vdu 45 v2d bl 23 2ol I? 143 Sae LT 585 7o S4 5K, 22
Ju 2ae Lig veo L IVET ¢ 33 wle v bdk Q0B 10 12z ¢5¢ ALs. a8
1 Ieo EY N1 25 Wl 1o i vel L5 ¢a0 PATANES ] [ 2y
~ ] v [+] v ] v Te de=~ue 9
a8 uds LTINS 7Y 53 238 v 1 204 857 43 ul3 1 83> Jol Ee —Ja PAR KALL 26
5 o8> &9 23y v iry v 4 ave b 257 917 I4PIRT. PAR MW 27
9> 3L vbo 857 91t Ta 1 7L oéo 3> U2s 515 4y 46U lav Tarat 28
17 Ga
[ 391 302 u U 83 25 ool TomN, 29
0 <24 195 3 s} 1] i vl Loy P8, 30
ooy ato Tal 9 465 L% 23 559 Ne=Eo 31
[¥] 3 747 . 524 o @ 101 239 234 25¢ No-de g
la &5 37 113 o7 117 [ 31 473 191 330 448 535 k. 13
v diw it 23l 196 1lu u 295 170 < b9e 225 v 490 Giu UNT. s
lo obe @3 1LT5 lus 305 g 29 19Y ® @4 93 5 050 352 AN, 35
PEREY] <l oul 62 vil 3 ETIR TS o loe 627 ie ol3 v3v SAaK. 3o
*a 521 57 247 34% w70 v le Jot b 9ol Tou 9 Y34 UIY AlLd. 37
1L Jud e 9i2 o il “ 5 9ie o1 308 205 490 Le=da 38
¢ [ Q v v ") J Te Ne=-us £ g
W vdd 25 309 12 1917 <l I 2us 136 i1 ot L o150 03l £o -Je PAR RASL 40
& 791 Lo wnd 10 113 [} L0 bed 0 241 431 IMPURT . PAR MER wl
he2 195 %6 9i3 866 bén (2 L asl ety 3L 947 il 39 02 «%> TOTAL L 74
1991
138 ey 523 '] 48 Las is 901 T.-N. 43
v 24 39 (V] Q Q lue deu fe -Pue-Ea L 1]
u 873 052 ") ¥ o4 11lg 2+ Lo Ne-t o 5
13b £ udl 3 945 v 1 593 < véu ity 99 Ne~He 4%
19 o535 5b w44 29U bbi " ol Y62 e ey 973 512 JUE. o
42 &ub lo? 200 401 dUo v 266 449 I 739 soeu 4 9% lov UNE. 44
«d bbb 33 50 8i 51v 1] a8 Y0o 3 263 JJe 3 941 Y40 MAN. »9
G0 Ly= a6 950 ot 173 ' 21 489 ke 999 387 13 s068 803 SA3K. 50
w3 1> 193 wus 433 285 '] 16 vib b S04 17y 9 14l 450 ALB. 51
is e LERPLE) ELIS R A 24 I 7yl 1ov 540 347 0n1 Co -t 52
Y v Pl Q ] [} Y Te Ne-1. 53
o U3y 4% ude T3 ¢5%% 40 1 345 239 2 li4e 2 Vi0 170 Ee =Jdo PAR RAJL 54
< 991 12 vo2 i% 36u ") 3 2«0 Q 172 548 IMPORT. PAR MEXR 5%
Lhb 4dY olvu 233 ey oLl 65 L 176 w50 o 156 113 34 412 kol FaTaL X




28

TABLE 6. Railway Commodity Urigin and Destination - Food, Feed, Beverages and Tobacco - Reverums, 1981-1984
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TABLEAU 6. Origine et destination des sarchandises trensportées par chemin de fer - Dentrées al imentaires, aliments pour animaux, boiswone et tebac -

flecettes, 1961-1984
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TABLE 7. Raitwey Commodity Origin and Destination - Crude Materials, Inedible — Metric Tonnes, 1981-1584
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TABLEAU 7. Origine et destination des sarchendises transportées per chemin de fer - Matidres brutes non camestible - Tonnes sétriques, 1961-1983
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TABLE B. Railwey Commodity Oriyin and Destination - Crude Materials, inedible - Hevenues, 1981-1984
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TABLE 9. Rmilway Comsmodity Origin and Destination - Fabricsted Materials, Inedible - Metric Tonnes, 1961-1984
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TABLEAU 9. Urigine et destination des sarchendises tranuportées per chemin de fer - Demiproduits non comestible - Torwws métriques, 1981-1984
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TABLE 11. Rmilway Oommodity Origin and Destinetion - End Products, Inedible - Metric Tonnes, 1981-1984

veaTlNATILN

NFLU . Poboals el e No.
LRiuIN wUE . UNT. WAS.
Ta=Na Po=Po-t. Ne-lLa Ne=de

NU .

ArTile Tuhhes

Lyoae
I mFLUL. le 1u3 v 70 233 Yol 1 udy 20
2 PeEal. 13 Q o ¢ Y] L3 Q
3 N.3. 2l boe g 1 469 39v 8 Va9 2l 636 374
* NaD. Iy 035 o 234 133 T Lue 1 »23 déd
S wut. 43 358 oy 30 L1y 25 150 29 382 63 190 2L 959
6 unT. d¢ 513 ite ol ¢97 L4a 239 36l 8bb 112 922 LoS 531
7  HMaN. 71 o 14U bl 3 Geu 2L bl 8 2oV
8 SA>K. 7] '] 143 299 722 2 bb4 600
9 aLla. 3% v 202 L 79 1 O6e 1o 0% 6 558
lu bBete E [} 6 599 L 5t 44 796 35 201 7 330
1L Wemw.oT. g J v v Y 52 13
12 Ude. oY nAIL 2% 1o7 L 990 lu 19 23% 3uld 934 60 23 646
Ao MARLAL IMPURT 930 1% b 344 Gok 113 3e4 2ul 394 % 695
le T0TAL 11 vase Wy lie 7ed 1u49 bob alo0 730 1 4L 347 245 605

1943
15 WHLU. L 453 v %0 5% 1 208 L1533 18
le P.t.ls 40 J 10 Su 10 13 [H]
L7 wNed. 171 966 ) 214 290 LU 4sb 2l 146 3 683
Lo Nebe Le B93> 42 T13 368 7 <91 1 685 335
1y Wt. et 179 233 27 132 2¢ 343 29 234 83 347 38 017
29 UNI1. 32 U4 2o 20 7oe Lg5 965 3.0 11> 128 66% 172 333
21 MaN, 2y ] 1L.19) 19 2 us< 17 672 & ol4
22  SAsK. o [} 42 21 bhe 2 ol 221
&3 ALLA. 244 u 478 L 328 a4 Tee 17 929 3 422
24 bele o '} 6 3u2 1 712 20 638 26 956 6 +31
22 Nan.d. 0 1] [H] [V] Q &b b
&6 JS. BY KRAlL 28 55 1 0% 5 336 221 140 923 225 23 44
271 mariNE IMPURT ERR-TVE ) o 7 39 693 L17 355 218 391 Lo of%
b TuTaL Lué 973 457 94 401 160 1o 143 b6l L 44l 808 26% 12«

1y82
29 NFLU. o 495 l3 94 &l 13 130 21
30 P.E.l. o ¢ 0 o 58 bl [\
31 N.S. g «25 o 874 133 9 150 L% 55¢ l¢ 365
32 HNabe 11 585 a 476 1 0d0 Lo 359 L 798 1 04T
23  JUtk. 15 1ai 539 26 095 20 310 28 23¢ Ty 083 32 332
34 uhl. to 774 220 40 Sl 95 874 256 0u0 175 918 157 947
35 MaN. 25 o 96 925 3 bed 8 569 17 190
3o  SASK. 0 o Q l4e LT 3 Q6o -3 8]
31 ALTA. 58 [} Lle Bi0 4 5i6 & HB4 3 691t
34 dels Q [} & 615 L 19y 2% 165 21 513 B8 622
3% Nan.l. [ 4] 0 Q 0 3o o
40 Js. oY KAIL 52 X3 é 717 3 951 117 510 869 9Tu 23 563
4i MARLNE 1MPOKI 674 a 6 SB2 813 1l L22 lul 669 9 283
42 TUuTAL TL 394 938 84 23e 125 92 508 827 1l 369 364 269 152

Lv8tL
43  NFLJ. ¥ 615 v 221 24 153 548 17
44 Po.Eol. /] 4 [V] 4] 0 2 0
45 NoS. lo 181 9 13 300 16 997 12 960 26 #15 37 562
46 N.B. v doo 20 651 3 le0 13 1led 3 &le 3 233
41 QuE. & 592 459 43 134 28 250 51 442 491 388 24 522
48 UNT. 22 44e o83 73 247 114 495 353 985 205 690 L86 990
49  MAN. L0 ] 53 2 83D 3 07 L4 309 21 o715
50 SALK. G [V] 26 95 18% 4 588 1 528
51 aLTa. «9 4] 972 B 032 3 Lo 4 681 3 500
5¢ Bale 36 [+] b %60 4 251 26 22 40 1305 9719
53 Nemol. 7] (V] 0 v 233 s 301
5S¢ ud. BY Rall L34 520 3 782 tv 238 208 919 937 993 27 823
55 MARINE 1MPORT 7ol 0 7T 173 1 318 8% «76 137 329 12 542
56 luTaL o2 831 1 693 149 024 189 756 763 336 1 464 218 328 818




39

TABLEAU 11. Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Produits finals non camestible - Tonnes eftriques, 1981-1984
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TABLE 12. Reilway Commodity Origin and Destination - tnd Products, Inedible - Reverwes, 1981-198a
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TABLEAL 12, Origlne et destinat ion des marchandises transportées par chemin de fer - Produits finals non cosest ibles - Receltes, 1981-1984
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TABLE 13. Reilway (ommodity Origin and Destinetion - Special Types of Traffic - Metric Tonnes, 1981-1984
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TABLEAU 13, Origine et destination des sarchandises transportées par chemin de fer - Traneact ione spéciales commerciales - Tows eétriques, 1981-1984
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TABLE 14. Railway Cowmodity Origin amd Destination - Special Types of Traffic - Revenues, 1981-1984
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TAHLEAU 14. Origine ot destinstion des marchendises transportées par chemin de fer - Transactions spéciales commerciales - Recettes, 1981-1984
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TABLE 15, Railway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Bituminous Coat (Code 238) - Metric Tonnes, 1981-1984
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TABLEAU 15. Urigime et destination des marchand ises transportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Houille grasse (Code 238) - Tonnes métrigues,

1981-1944
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TABLE 16. Railwey Commodity Urigin and Destination - Selected Commodities - Bituminous (pal (Code 238) - Reverwes, 1951-1984
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TABLEAU 16. Origine et destination des sarchendises transgortées par chemin de fer - Certaines marchandises - Houille geasse (Code 238) - Recettes,

19811984
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TABLE 17. Railway Cosmodity Origin and Oestination - Selected Comsodit jes - Wheat (Code 03a) - Metric Tonnes, 1981-1984
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TABLEAU 17, Origine et destinetion des sarchandises tranaportées par chewin de fer - Certaines marchandises - Blé (Code 034) - Tonnes sétriques, 1981-1964
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TABLE 18, Hailway Commodity Origln and Destination - Selected Commodities - Wheat (Code 034) - Reverwss, 1981-1984
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TABLEAU 18. Origine et destination des marchendises transportées par chesin de fer - Certaines marchandises - Bl1& (Code 134) - Recettes, 1981-1984
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TABRLE 19, Railway Comsodity Urigin and Destination - Selected Comacdities - Muriste of Potassiue (Potash) (Code 416) - Metric lonnes, 1981-1984

veSTINATION

NELD. P.E.1. NeS. Ni. ‘

GRIGIN GUE « UNT . Ma .
Ta=No le-P.-kt. Ne-t . Ne—te

Hue

METRIC TUNNES

1984
1 NFLD. V] ") a V] Q J V]
2 P.E.l. g ¥} 0 9 0 J V]
3 Nelde o U a 454 a [s) ]
4 Naoba Y] LT 231 11 889 to b3 1% 733 T 0l% Q
5 WUt. 0 0 Q P el o [v)
& uNl. ] a 9 Q 0 G Q
7 MAN. U [ J 0 9 [ 0
5 SAMK. 3 Ue9 1 570 2 299 r47 164 9506 1 925 019 T &l8
9 ALTA. u a ) 9 0 ¢ 0
10 #v.(. 0 "] 9 9 [} I+ v
11 Naw.T. 0 0 Q v [} Bl 0
L2 uJS. BY RAIL (7] 9 Q Y] 181 a 9
13 MaR1ne IMPURT [*] [} ] Y] Q i) Q
14 TulaL 3 069 18 sul 1= 189 17 998 189 870 1 932 635 7 508
1983
15 wFiD. [s) o 7] o N} 0 V)
lo Pabel. [¥) a 0 Q v Y] V)
17 NeS. Q o 0 Q a 0 Q
16 N.Eo ¥] 136 k1Y) 036 Q Q 9
ly QUE. ] V] ¢ F2Y) 5 418 S 719 [
20 UNT. Qo 9 v 4] J ] Q
21  MaN. Q [ Q g ¢ 0 [}
22 SASK, 855 i3 155 4 8al 21 8v5 213 goe 1 445 o25 5 1e8
23 ALTA. Q J <4 ¢ ] Q Q
24 t.l. 0 0 0 4] Y] (4] 4
25 Ne.w.T. 0 [} 1] [} [+] 0 b
26 Us. BY RAIL 0 o ] 91 136 90 1ua
27 MARINE IMPORT Y] 4] 9 0 0 3 1
28 TOTAL 855 13 292 9 247 23 449 218 554 1 451 636 5 302 ‘
1982
é9 NFLD. [+] 0 (1] ] 0 9 0
30 Po.kel. [*] 0 ] 9 0 o v
31 NeSs Q a ] 1] 0 0 0
32 N.B. ] Q [+] 0 0 [+) a
33  QUE. ] 0o 0 90 2 288 455 [+]
34 ONT. ] Q0 9 Q lsl 90 Q
35 HMAN. 4] Q0 Q Q 90 86 ]
36 SANK. @ 11 300 i3 8s2 14 906 114 940 1 500 644 H b6}
37 ALTA, [¥] 0 Q Q0 [¥] D Q
38 d.Ll. 0 9 9 Y] 0 7] )
39 NemaTa [+) '3 1] [} Q 0 Q
40 US. BY RAIL ] ] 0 ] 9Q 226 %)
4L  MARINE [MPURT Q v [} 0 9 [+ v
&2 TDTAL Q 17 3uad 13 852 15 054 117 592 1 S01 505 LI-T-TY
1981
43  NFLD. Q [¥] G Q [¥] 1] 1]
44 P.ELL. Q @ ) b 0 0 Qo
4% N.Sa [} 4] 4] 0 Q [1] 0
46 N.Ba 4] 0 Q Q0 Qo 0o 0
47 QUE. 0 a 0 [v) a [+) [}
48 UNT. Q Q Q ] 184 641 Q
49 MAN. 0 0 0 9 4] ¢} 0
50 SASK. 0 15 &57 T 359 18 609 73 862 L 400 206 a4 373
51 ALla. 0 Q Q0 0 Q 4] [}
52 BaC. 1] i) [+) a 1] Q@ 0
53 N.W.l. 0 4] Q Q o ) ]
54 US. BY RAIL 4] [+] 1] (1] Lae 2248 45
55 MARINE [MPORT [} 9 1] u V) 0 0
56 TuTAL 0 15 657 7 399 18 609 14 194 i 401 Q74 8 418




55

TAHLEAU 19. Origine et destinetion des sarchandimes trensportées par chemin de fer - Certaines sarchandises - Chlorure {muriste) de mtassium {Code a16) -
Tormes métriqes, 1981-1984
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TABLE 20. Railwey Commodity Origin and Destination - Selected Cosmodities - Muriate of Patassium (Potash) (Code 416) - Reverwes, 1981-1984
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TABLEAU 20. Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchaxlimes - Chlorure (muriate) de potassive (Code 416) -
Recettes, 1981-1984
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TASBLE 21. Railway (ommodity Origin and Destination - Seiected Commodities - Lumber (Lode 308) - Metric tonnes, 1981-1984
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TABLEAU 21. Origine et destinetion des marchendises transportéen par chemin de fer - Certsines marchardises - Bois de construction (Code 308) - Tonnes
métriques, 1941-1988
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TASLE 22, Railwey Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Lumber (Code 308) - Revermes, 1981-1984
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TABLEAU 22. Origine et destination des marchandises trensportées par chemin de fer - Certainea marchandises - Bois de vonstruction (Code 308) - Recettes,

1961-1984
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TABLE 23. Raiiway Commodity Origin and Destinetion - Selected Commodities - Pulpwood Chips (Cods 190) - Hetric tonnes, 1981-1984
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TABLEAU 23, Drigine et destination des sarchandises tranaportées par chemin de fer - Certaines sarchandises - Copemm de bois & phte (Code 190) - [onves

métriques, 1961-1984
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TABLE 24. Reilwey Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Pulpwood Chips (Code 190) - Reverwes, 1981-1984
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TABLEAU 24, Origine et destination des marchandises transportées per chemin de fer - Certaines marchandises - Copemux de bois h plbte (Code 190) - Recettes,

1981-1984
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TABLE 25. Railwey Commodity Origin and Uestination - Selected Commodities - Sulphur, n.e.s. (Code 29G) - Metric tornnes, 1981-1984
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TABLEAU 25. Ocigine et destinstion des marchendises transportées psr chomin de fer - Certainea marchendises - Soufre, n.d.a. (Code 290) - Tormes métriques,
1981-19684
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TABLE 26. Railwey Commodity Origin and Destination - Selected Commod it ies - Sulphur, n.a.s. (Code 290) - Revenues, 1981-1984
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TABLEAY 26. Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchard ines -

1987 -1984

6%
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TABLE 27, Railway Commodity Origin and Destination - Selected Comsodities - Gypoum (Code 276) - Metric tonnes, 1981-198%
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TABLEAU 27. Drigine ot destination des marchandises transportées par chemin de fer - Cortuines marchadises - Gypse (Code 276) - lonnes métriques,

1981-1984
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TABLE 28. Railwey Commodity Origin snd Destination - Selected Commodities - Gypsum (Code 276) - Revenwes, 1961-1984
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TABLEAU 28. Origine et destinstion des

73

marchand1ses transportées par chemin de fer - Cerlsines marchendises - Gypse (Code 276) - Recettes, 1981-1988
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TABLE 29. #eilwey Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Barley (Code 024) - Metric tonnes, 1981-1984
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TABLEAU 29. Origine et destinstion des msrchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchamd ises - Urge (Code 0Z8) - Tonnes métriqurs, 1981-1966
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TABLE 30. Railway (pmmodity Urigin and Destination - Selected Comacdities - Harley {Code 028) - Reverums, 1981-1984
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TABLEAU 3. Origine et destination des marchaendises treneportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Orge (Code 024) - Hecettes, 19681-1984
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TABLE 31. Railwey Commodity Origin end Destination - Selected Commodities - Wood Pulp (Code 330) - Metric tonnes, 1981-1984
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TABLEAU 31, Origine et destination des sarchandises traneportées par chemin de fer - Certaines marchamises - Phte de bois (Code 330) - Tonnes abétriques,

1981-1984
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TABLE 32. Reilway Domeodity Origin and Destination - Selectsd Comsodities - Wood Pulp (Code 330) - Revenuss, 1981-1984
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TASLEAU 32. Urigine et destination des marchud ises transportées par chemin de fer - Certnines marchendises - Pdte de bois (Code 330) - Recettes, 1981-1984
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TABLE 33. Hailwey Commodity Origin and Destinstion - Selected Cowmodities - Newsprint Paper (Code 334) - Mettic tonnes, 1981-1984
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VAHLEAU 33, Origine ot destinstion des ma chendises tranaportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Papier journal (Code 334) - lonnes métriques,
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[ABLE 34. Reilway Dommodity Origin and Destination - Selected Comsodities - Newsprink Paper (Code 334) - Reverwes, 1981-1984
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TABLEAU 34, Origine ot dewtination des sarchendises transportées par chemin de fer - Certaines marchandises - Papier journal (Code 334) - Recettes,
1981 -1984
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TABLE 35, Rmilwsy Commadity Origin and Destination - Selected Commadities - Nickel-copper Ures ard Concentrates (Code 214) - Metric tonnes, 1981-1984
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TABLEAL 35, Origine et destination des sarchandises trenaportées psr chemin de fer - Certaines marchandises - Minarais et concentréa de nickel-cuivre

(Code 214) - Tonnes métriques, 1981-1984
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TABLE 3. Railway Cosmodity Origin and Destination - Selected Commodities - Nickel-copper (rea and Concentrates (Code 2147 - Hevemws, 1981-1984
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TABLEAU 36. Urigine et destination des sarchardises transportées per chemin de fer - Certaines marchardises - Minerais et concentrés de nickel-cuivre

(Code 214) - Recettes, 1981-1984
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TABLE 37. Rallway Cosmodity Drigin and Destination - Selected Comeodities - Iron Ore and Concentrates (Code 208) - Metric tonnes, 1981-1984
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TABLEAU 37. Origine et destination des msrchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchandises -

Tornes métriques, 1961-1984
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TABLE 38. Railwey Cowmodity Origin and Destination - Selected Commodities - Iron Ore and Concentrates (Code 20U8) - Reverwes, 1981-1984
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YABLEAU 38. Origine et destination des sarchandises transpurtées par chesin de for -

Recettes, 1961-1964
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TABLE 39. Railway Comsodity Origin ond Destination - Selected Commodities - Inorgenic Beses and Metallic Oxides, Hydroxides end Peroxides, n.e.s. (Code 3H8)
- Metric tonwes, 1981-1984
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TAHLEAU 39. Urigine et destinstion des marchendises troensportées par chemin de fer - Certaines merchandises - Bases inorganigues st oxydes, hydroxydes et
peraxydes mbtalliques, n.d.a. (Onde 388) - Tennes wétriguen, 1981-1984
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TABLE A0, Railwoy Comeodity Origin ard Destination - Selected Commodities - Inorganic Bases aml Metallic Oxides, Hydroxides aml Peroxides, noe.a. (Code 3HR)
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TARLEAU a0}, Origine et destination des marchsndises transportées par chemin de fer - Certaines marchandines - Bames inorganiques et oxydes, hydroxydes et

peroxydes métalliques, n.d.s. (Code 388) - Recettes, 1981-1984
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TABLE 41. Reilway Commodity Origin and Destination - Selected Comsodities - Limestone, Crushed or Broken, n.e.s. (Code 270) - Metric tonnes, 1961-1984
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TABLEAU 41, Origine et destinetion des marchendioes transportées pur chemin de fer - Certaines marchandises - Piecres calcaires concessées, n.d.s. (Code 270)
- Tormes wétriques, 1981-1984
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TABLE 42. Railway Comsodity Origin @ Destination - Selected Commodities - Limestone, Crushed or Hroken, n.e.s. {Code 270) - Revenues, 1981-1984
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TABLTAU 42, Origine et destination des sarchendiges transportées par chemin de fer - Certaines warchandisea - Plertes calcaires concassées, n.d.s, (Code 270)

- Recetles, 1981-1984
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TABLE 43. Railway Commodity Origin and Destinetion - Selected Commodities - Piggyback (L.0.F.C.) Other Contsiners (plana [11, IV and open tariff) (Code 634)
- Metric tonnea, 1981-1984
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TABLEAU 43. Drigine et destination des marchandises transportées par chemin de fer - Certaines marchandisss - Piggyback, astres contensurs (rail-route)
(plans [11, IV et tarif général) (Code 634) - lonnes métriques, 1981-1984
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TAHLE 44. Reilway Commodity Origin and Destination - Selected Commodities - Piggyback (C.U.F.C.) Other Containers (plans [LI, IV and open tariff) -
(Code 634) - Revenues, 1981-1984
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TABLE 45. Commodity Ranking Table by Metric Tonnes (Summary), 1984

TABLEAU 45. Tableau des marchandises par ordre d'impoctance, en tonnes métriques (résumé), 1984

Commodity Rank  Metric tonnes Rank  Revenuen
Code
Désignat ion Rang Tonnes métriques Rany  Recettes
dol lars
238 8ituminous coal - Houille grasse om 28 606 706 Qo1 481,749,833
034 wheat - Blé o2 24 945 618 03 396,379,911
416 Mur tate of potassium (potash) - Chlorure (muriate) de potasse 003 11 008 507 (A 313,329,647
308 Lunber - Bois de construction 004 7 745 177 002 411,215,5%
190 Pul pwood chips - Copeaux de bois 3 pate 005 5 406 155 0e 87,151,168
290 Sulphur, n,e.s, - Soufre, n.d.a. 006 5 668 981 Qe 160,572,815
276  Gypsum - Gypse 007 5 483 253 060 16,444,546
024  Barley - Orge 008 5 304 639 011 108,930,477
330 Wood pulp - Péte de bois 009 4 869 274 aos5 167,401,511
334 Newsprint paper - Papier journal 010 4 534 219 008 139,644,636
214 Nickel-copper ores and concentrates - Minerais et concentrés de nickel- 011 4 218 116 062 15,815,826
cuivre
208 Iron ore and concentrates - Minerais et concentrés de fer 012 3 118 v20 036 28,410 901
388 Inorganic bases and metallic oxides, hydroxides and peroxides, n.e.s, - 0135 2 807 161 017 75,676,553
Bases inorganiques et oxydes, hydroxydes et peroxydes métalliques,
n.d.a.
270 Limestone, crushed or broken, n.e.s. - Pierres calcaires concassées, 014 2 788 N7 us7 17,486,115
n.,d.a.
634 Pigyyback (C,0,F.C,} other containers (plans I1I, IV and open tariff) - 015 2 674 325 U2 105,292,636
Piggypack, autres conteneurs {rail-route){plans III, IV et tarif
général)
450 Refined snd manufactured gases, fuel type (LPG) - Gaz raffinés et manu- U6 2 462 829 a18 75,619,433
facturés, combust ibles (G.P.L.)
382 Sulphuric acid - Acide sulphurique 017 2 245 652 044 19,892,036
418 Fertilizers and fertilizer materials, n.e.s. - Engrais et matidres o18 2 228 464 021 54,701,680
fertilisants, n.d.a.
188 Pul pwood logs - Billes de buis & pate 019 2 167 695 031 35,415,266
288 Liquid sulphur - Soufre liquide 020 1 991 717 019 66,999,689
228 Iron and steel scrap - ferraille de fer et d'acier 021 1985 150 033 32,375,925
282 Phosphate rock - Rache phosphatés 022 1 949 643 04t 20,638,727
624 Mixed carload freight, n.e.s. - Chargements mixtes, n.d.a. 023 1 91 290 013 90,798,657
170 Rapeseed -~ Colza 024 1 835 975 030 37,033,277
438 Diesel fuel - Carburant diesel 025 1 816 412 027 40,737,819
222 Zinc ore and concentrates - Minerais et concentrés de zinc 026 1 705 228 022 52,939,040
556 Motor vehicle engines, accessories, parts and assemblies - Moteurs, 027 1 630 UB1 u1s 88,102,102
accessoires, pidces et sssemblages de véhicules automobiles
240 Lignite coal - Lignite 028 1 626 900 035 30,363,214
336 Groundwood printing and specialty paper - Papier mécanique et papier 029 1 573 927 024 45,409,505
spécial
402 Alcohals and their derivatives - Alcools et leurs dérivés 030 1 564 262 023 45,545,508
629 Piggyback - CN plan 2 - Piggyback - CN plan 2 031 1 444 661 atu 126,577,862
626 Freight forwarder and shipper association traffic - Trafic des maisons 032 1 383 167 007 152,521,907
d'expédition et des groupements d'expéditeurs
400 Hydrocarbons and their derivatives - Hydrocarbures et leurs dérivés 033 1 251 644 0z5 45,118,209
516 Portland cement, standard - Ciment portland grdinaire 034 1 246 529 047 19,015,329
434 Gasoline - Essence 035 1 202 090 037 25,730,027
204 Copper ores and concentrates - Minerais et concentrés de cuivre 036 1 201 338 039 24,390,221
628 Piggyback (7.0.F.C.) motor common carrier trailers (plan I and V) - 037 1 183 168 020 62,515,641
Piggy-back remorques (rail-route) des transporteurs publics (plan I
et V)
554 Passenger automobiles and chassis - Voitures particuliéres et chassis 038 1086 173 009 136,632,090
460 Ingots, blooms, billets and slabs, iron and steel - Lingots, blooms, 039 1 044 406 090 8,326,146
billettes et brames de fer et d'acier
3a4 Paperboard, n.e.s. - Carton, n.d.a, 040 975 695 034 31,130,724
468 Sheet and strip, ateel - feuillea et feuillards d'acier 041 938 579 029 58,235,175
182 Logs and bolts of wood - Billes et billots de bois 042 B70 215 101 6,690,610
426 Plastic materials, not shaped and basic shapes and forms - Matidres 043 855 801 032 53,880,805
plastiques non fagonnées, et profilés et formes de base
026 Corn - Mais 044 829 061 050 18,819,499
256 Sund, industrial - Sable, d'usage industriel 045 819 582 076 12,146,848
284 Common salt, rock or bulk - Sel gemme de saline 046 771 381 072 12,637,168
480 Aluninum and aluninum slloy fabricated material, n.e.s. - Demi-produits 047 746 331 042 20,369,499
a base d'aluminium et d'alliages d'eluminium, n.d.s.
558 Road motor vehicles, n.e.s. - Véhicules automobiles routiers, n.d.a. 048 732 456 014 84,895,577
464 Bars and rods, steel - Barres et tiges d‘acier 049 720 946 056 17,937,161
454 Other petroleun and coal products - Autres dérivés du pétrole et de la 050 5% 994 043 19,973,594
houille
322 Wood building boards, n.e.s. - Planches de bois de construction, n.d.s, 051 560 341 054 18,172,173
320 Plywood - Contre-plaqués 052 sel U29 uz8 40,067,960
210 Lead ore and concentrates - Minerais et concentrés de plomb 053 556 4N 083 10,462,457
380 Chemical elements - Eléments chimiques 054 556 763 O46 19,464,750
136 0il seed mesls (including cake), n.e.s. - Farines de graines oléagineuses 055 553 781 052 18,468,474
(y compris les togurteaux), n.d.s.
134 Soyabean 0il meal - Tourteaux de sojs 056 525 915 Oed 13,036,470




107

TABLE 45. Commodity Ranking Table by Metric Tonnes (Summary), 1984 - Continued

VABLEAU 45. Tableau des marchandises par ordre d'importance, en tonnes métriques (résumé), 1984 - suite
Caanodity Rank Metric tonnes Rank  Revenues
Clocbe
Désignstion Rany  Tonnes métriques Rang Recettes
dollars
432 Chemical specialties, industrial, n.e.s. - Produits chimiques 057 923 694 049 18,840,134
industriels, n.d.a.
044 wheat flour - Farine de blé 054 517 330 us1 11,078,714
126 food preparations and msterials for food preparations, n.e.a. - Prépa- 059 971N 026 44,327,761
rations alimentaires et ingrédients pour préparations al imentaires,
n.d.a.
032 Rye - Seigle 060 515 597 u8s 4,976,462
250 Clay - Argile 061 49 220 089 8,728,801
442 fuel oil, n.e.s. - Mazout, n.d.a. 062 482 Na 877 11,746,497
482 Copper and alloys in primary forms - Cuivre et alliages de cuivre formea 063 477 N3 075 12,172,840
primaires
404 Phenols, ethers, aldehydes, ketones and their derivstives - Phénols, 064 47 829 055 17,646,316
éthers, aldénhydes, cétones et leurs dérivés
394 Metallic salts and peroxy-salts of inorqanic acids, n.e.s., - Sels et 065 466 095 061 16,008,581
persels métalliques d'acides inorganiques, n.d.a.
168 Flax seed - Lin 066 462 7 099 7,263,017
492 Zinc and alloys - Zinc et alliages 067 458,293 us9 16,567,653
138 Feeds of vegetables origin, n.e.s. - Aliments d'origine végétale pour 068 455 949 080 11,211,119
animaux, n.d.a.
390 Sodiun sulphate - Sulphate de sodium 069 445 928 053 18,254,716
466 Plates, steel, fabricated - Tdles d'acier travaillé o7u 431 680 D63 15,745,644
470 Structural shapes and sheet piling, iron or steel - Profilés de charpente 071 427 279 065 14,677,266
et palplanches de fer ou d'acier
414 Amnoniun phosphate - Phosphate d'amnonium a72 423 579 D84 10,072,169
370 Vegetable oils and fats, n.e.s. - Huiles et corps gras d'origine 073 406 944 078 1,621,428
végétale, n.d.a.
202 Baux ite ore snd alunina - Minerai de bsuxite et alimine 074 392 249 091 8,044,814
a4 Lubricating oils and greases - Huiles et graisses lubrifiantes 075 380 735 045 19, 719 ;934
ban Dats - Avoine 076 380 118 82 10,986,756
Y Inorganic scids and oxygen compounds of non-metals or metalloids, n.e.s, - U77 361 121 070 12,872,629
Acides inorganiques et composés d'oxygéne de produits non métalligues
ou de métalloides, n.d.a.
P Ground cereals and by-products, n.e.s. - Céréasles moulues et dérivés, 078 353 830 U6y 12,937,365
n.d.s.
L s Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes de fer et d'acier 079 338 900 051 18,517,865
1B Sugsr -~ Sucre 08y 334 He4 0y7 8,803,375
318 Veneer - Placages as1 330 227 126 4,525,835
392 Sodiun carbonate - Carbonate de sodium 082 324 188 100 6,991,125
258 Sand, n.e.s. - Sable, n.d.a. 083 320 830 208 1,181,600
106 Vegetables and preparations, n.e.s. - Légumes et préparations b base 084 307 191 038 25,407,073
de légumes, n.d.a.
452 Asphalt and road oils - Asphalte et huile pour les routes ugs 304 595 048 8,772,333
280 Nephel ine syenite - Syénite néphélinique 086 278 640 104 6,505, 521
632 Piggyback (7.0.F.C.), other trailers (plans II1, IV and open tariff) - 087 257 s41 132 4,257,175
Piggy-back, autres remorques (rail-route)(plans ITI, IV, et tarif
général)
42 Malt and malt flour - Malt et farine de malt a8y 254 665 096 7,382,759
248 Asbestos, ummanufactured, crude and fibre - Amiante non ouvré, brut ou 049 250 964 103 6,612,244
en fibres
130 Wheat bran, shorts and middlings - Son d'orge, remoulages 090 248 409 ARA 6,038,565
580 Toiletries, cleaning preparations and household chemical specialities - o 230 434 0se 16,661,283
Articlea de toilette, préparations de nettoyage et spécislités
chimiques
530 Non-metallic mineral basic products, n.e.s. - Produits minéraux non 092 224 520 u74 12,285,789
métalliques de base, n.d.a.
446 Petroleum coke - Coke de pétrole 093 214 515 107 6,378,448
502 Natural stone basic products, chiefly structural - Produits de bsse en 94 204 614 136 3,991,899
pierre naturelle, surtout de construction
104 Vegetables, dried - Légunes séchés u9s 204 344 102 6,621,049
640 Non-carloed shipments (L.C.L. express etc.) - Livraisons de marchan- 096 194 282 (U] 24,166,926
dises de détsil (tarifs grande et petite vitesse)
406 Urganic acids, their anhydrides, hal ides, peroxides, paracids snd their 997 183 699 097 1,339,347
derivatives - Acides organiques et leurs anhydrides, halides, pero-
xides, peracides et leurs dérivés
520 Cement and concrete basic products, n.e.s. - Produits de base en ciment 098 182 382 113 5,359,623
et en béton, n.d.a.
A2 Wrapping paper - Papier d'emballage 099 181 713 U9 7,956, %6
314 Gypsum wallboard and sheathing - Panneaux et revétements de gypse 100 180 302 124 4,549,528
[ERIY Cereals umilled, n.e.s, - Céréales non moulues, n.d.a. 101 168 217 122 4,611,127
29 Paper waste - Déchets de papier 102 163 877 130 4,368, 360
I Non-metallic minerals, crude, n.e.s, - Minéraux non métalliques bruts, 103 160 052 140 3,485,546
n.d.a.
524 Lime, hydrated and quick - Chaux, hydratée et vive 104 154 433 125 4,526,775
Suu Wood waste, n.e.s. -~ Déchets de bois, n.d.s. 105 152 324 147 3,029,687
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TABLE 45. Commodity Ranking Table by Metric Tonnes (Summary), 1984 - Continued

TABLEAU 45. Tableau des marchandises par ordre d'importance, en tonnes métriques (résumé), 1984 - suite
Commodity Rank Metric tonnes Rank  Revenuec=s
Code
Désignation Rang Tonnes métriques Rang Recettes
dollars
218 Matte, nickel, copper-nickel or nickel-iron chromium alloy - Mattes et 106 151 045 123 4,554,327
alliages de nickel (cuivre-nickel et nickel-chrom-fer)
552 Railway rolling stock - Matériel ferraviaire roulant 107 146 528 093 7,977,602
588 Househald and personal effect, n.e.s, - Articles ménagers et personnels, 108 138 203 066 14,652,317
n.d.a.
448 Coke, n.e.s. - Coke, n.d.a. 109 136 21 16 5,017,476
486 Lead and al loys - Plomb et alliages 110 134 296 110 6,074,0M
562 Rubber tires and tubes - Pneus et chasbres 3 air en caoutchouc 1m 131 83 073 12,593,826
110 Molasses and syrups - Mélasses et sirops 112 131 664 152 2,839,554
144 Secondary or complete animal feeds, n.e.s. - Aliments complets pour 113 127 928 106 6,493,633
animaux, n.d.a.
462 Castings and forygings, iron and steel - Moulages et forgeages de fer ou 114 125 514 129 4,401,378
d'acier
050 Cereal products - Produits 3 base de céréales 15 120 777 u79 11,616,792
174 0il seeds, oil nuts and oil kernels, n.e,s, - Grainea oléagineuses, noix 116 118 870 163 2,446,498
oléagineuses et amandes oléagineuses, n.d.a.
410 Organic chemicals, n.e.s8. - Produits chimiques organiques, n.d.a. 117 112 332 183 1,693,234
010 Meat, fresh or chilled - Viandes fraiches ou refrigérées 118 08 744 048 18,984,385
378 Carbon black - Noir de carbone 119 106 898 105 6,495,601
096 Potatoes (other than sweet) - Pommes de terres (sauf les patates douces) 120 106 726 135 4,047,640
574 Furniture and fixtures - Meubles et accessoires 121 104 806 064 15,147,531
230 Non-ferrous metal scrap, including precious metal scrap - Déchets de 122 99 861 155 2,761,792
métaux non ferreux, y compris les déchets de métaux précieux
266 Agricultural limestone - Pierres calcaires, d'usaje agricole 123 98 627 192 1,411,823
376 Gum, wood and vegetable extracts - Extraits de gomme, de bois et de 124 R 7R 144 3,284,245
végét aux
186 Round timber, n.e.s. - Bois en grume, n.d.a. 125 R 687 17 4,962,593
286 Common salt, n.e.s. - Sel comnun, n.d.a. 126 91 75 174 2,125,226
346 Building paper - Papier de construction 127 88 350 151 2,94,366
040 Corn starch - Fécule de mais 128 87 833 161 25543, 308
472 Rails and railway track materials - Rails et matériel de voie ferrée 129 87 082 142 3,324,959
540 General purpose industrial machinery, n.e.s. - Machines industriel les 130 86 537 18 4,830,036
d'usage général, n.d.a.
424 Synthetic rubber - Caoutchouc synthétique 13 85 782 149 2,939 5118
362 Animal oils and fats (excluding marine) - Huiles et corpa ygras 132 ¥3 793 133 4,184,469
d'origine animsle {sauf marins)
534 Miscellaneous fabricated materials - Demi-produits divers 133 80 199 154 2,818,017
298 Slag {excluding basic) and ashes, waste - Scories (sauf basiques) et 134 76 946 205 1,155,422
cendres, déchets
500 Metal fabricated basic products, n.e.s. - Demi-produits de base en 135 76 429 109 6,229,986
métal, n.d.a.
576 Electric appliances and accessories - Appareils et accessoires 136 76 223 on 12,844,528
électriques
550 Tractars - Tracteurs 137 75 389 160 2,551,427
508 Dolomite and magnesite, calcined - Dolomite et magnésite calcinées 138 75 068 175 2,105,292
152 Distilled alcoholic beverages - Boissons alcooliques distillées 139 73 U 134 4,164,941
600 Miscellaneous products, n.e.s. - Produits divers, n.d.a. 140 69 379 067 13,639,445
408 Nitrogen-function compounds - Composfs de fonction azote 141 68 890 190 1,492,222
022 Dairy product, n.e.s., eggs and honey - Produits laitiera, n.d.a., 142 66 511 119 4,808,919
oeufs et miel
166 Seeds for sowing, n.e.s. - Semences, n.d.a. 143 66 020 168 2,319,206
150 Wines and fermented alcoholic beverages, n.e.s. - Vins et boissons 144 45 U96 185 1,673,284
alcooliques fermentées, n.d.a.
582 Paper napkins, towels and toilet paper - Serviettes en papier, serviet- 145 65 024 95 7,655,786
tes de papier de toilette
058  Oranges - Oranges 146 62 952 184 1,686,262
002 Cattle - Bovins 147 61 848 08s 8,819,437
458 Pig iron - Fonte en gueuses 148 61 193 204 1,161,133
046 Cereals milled, n.e.s. - Céréales moulues, n.d.a. 149 61 150 188 1,537,545
084 Nuts, except oil nuts - Noix, B 1'exclusion des noix olésgineuses 150 61 U17 198 1,299,920
160 Raw hides and skins {including fur skin) - Cuirs et peaux bruts (y 15 60 917 172 2,157,813
compris les pelleteries)
272 Stone, n.e.s. including stone refuse - Pierres, n.d.a., y compris les 152 60 059 220 929,465
débris de pierres
312 Railway ties - Traverses de chemin de Ffer 153 59 739 196 1,323,653
612 Shipping and distribution containera and closures, n.e.s. (not 154 57 N4 114 5,188,530
C.0.F.C.) - Récipients, contenants et conteneurs de livraison et
d'expédition, n.d.a. (autres que rail-route)
45 ferro-alloys - Ferro-alliages 155 56 560 162 2,477,281
548 Agricultural machinery and equipment - Machines et matériel agricoles 156 55 889 112 5,785,645
348 8uilding bosrd, n.e.s. - Panneaux de construction, n.d.a. 157 55 479 128 4,438,864
154 Cigsrettes - Cigarettes 158 54 662 121 4,704,953s
102 Vegetables, frozen - Légumes congelés 159 56 227 177 1,992,55
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TABLE 45. Commodity Ranking Table by Metric Tonnes (Summary), 1984 - Continued

TABLEAU 45. Tableau des marchandises par ordre d'importance, en tonnes wmétriques (résumé), 1984 - suite
Commod ity Rank  Metric tonnes Rank  Revenues
P, o ]
NDésignation Rang  Tonnes métriques Rang Recettes
dollars
512 Glass basic products - Produits de base en verre 160 53 698 131 4,276,341
368 Soyabean oil - Huile de soja 161 52 947 207 1,118,790
604 tlass containers - Contenants de verre 162 51 847 120 4,780, 35
590 Medicinal and pharmaceutical products and supplies - produits 163 49 878 (13/] 8,026,998
pharmaceut iques et fournitures inédicales
062 Grapes - Raisins 164 49 353 223 908,445
618 Plastic end products - Produits finals en plastique 165 46 689 127 4,505,113
506 Fire brick and similar shapes - Briquea réfractaires et formes aimilaires 166 46 36U 167 2,368,841
030 Rice - Riz 167 46 128 250 439,240
340 Fine paper, tigsue paper and ssnitary paper - Papier fins, papier de 168 45 826 137 3,979,662
soie et papier hygiénique
488 Nickel and alloys - Nickel et alliages 169 45 802 176 2,059,200
176 Rubber and allied gums, natural - Caoutchouc et gommes analogues 170 44 610 145 3,216,943
100 Vegetables, n.e.s., fresh or chilled - Légumes, frais ou réfrigérés, m 44 493 203 1,170,045
n.d.a.
242 Cosl, n.e.s. - Houille, n.d.a. 172 43 593 226 876,800
622 Snipping containers returned empty {nat C.0.F.C.) - Conteneurs vides 173 40 296 165 2,413,588
retournés b 1'expéditeurs (autres que rail-route)
128 Hay, forage and straw - Foin, fourrage et paille 174 39 487 195 1,344,265
304 Waste materiala, n.e.s. - Autres déchets, n.d.s. 175 39 025 200 1,238,265
620 Remaining end products - Autres produits Finals 176 38 152 141 3,450,742
436 Aviation turbine fuel - Carburéacteurs 177 33l TR 216 956,734
200 Vegetable and man-made textile fibres (excluding cottan) - Fibrea 178 37 548 170 2,256,079
textiles végétales et chimiques (sauf le coton)
232 Slegs, drosses and other by-products, n.e.s. - Cendres, scories et 179 36 122 224 895,57
autres résidues, n.d.s.
122 Soups and infant and junior foods - Soupes et aliments pour bébés et 1480 36 101 164 2,441,207
Jeunes enfants
a4 Stationery supplies, photographic goods, musical instruments and recre- 181 34 638 179 1,928,887
at ional supplies - Papeterie, articles de photographie, instruments de
nusique et articles récréatifs
112 Sugysr preparstions (including confectionery), n.e.s., - Préparationa & 182 34 225 139 3,684,583
vase de sucre (y compris les confiseries) n.d.a.
1198 Cotton - Caton 183 33 99N 213 1,009,330
W94 Other non-ferrous base metals and alloys - Autres alliages et wétaux 184 32 807 199 1,284, 345
comnuns non ferreux
274 Barytes, natural - Baryline 185 32 384 212 1,057,124
124 Pre-cooked frozen food preparations - Préparations slimentaires congelées 186 31 035 138 3,695,434
précuites
038 Corn meal and flour - Farine et semoule de mais 187 30 969 234 705,969
568 Air-conditioning and refrigeration equipnent - Matériel de climatisa- 188 3u J68 108 6,253,747
tion et de réfrigération
544 Construction and maintensnce machinery and equipment - Machines et 189 30 702 169 2,285,027
matériel de construction et d'entretien
328 Uther wood fabricated materials, n.e.s. - Autres demi-produits en bois, 190 30 217 9N 1,425,458
n.d.a.
412 Explosives, fuses and caps - Explosifs, mEches et amorces Al 30 v25 115 5,018,753
498 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - Boulons, écrous, clous, 192 29 689 186 1,586,764
vis et autres articles de base de quincaillerie
546 Special industry machinery, n.e.s. - Machines industrielles spéciales, 193 29 M 150 2,930,899
n.d.a.
398 Inorganic chemicals, other, n.e.s. - Autres praduits chimiques inorga- 194 29 u6sS 210 1,084,898
niques, n.d.a.
140 Feeds of animal origin - Aliments d'origine animale pour snimaux 195 28 764 173 2,154,096
616 Paper end products - Produits final en papier 196 28 614 159 2,568,935
246 Natural gas and other crude bituminous substances - Gaz naturel et autres 197 28 502 221 929,436
substances bitunineuses brutes
236 Anthracite coal - Antnracite 198 27 342 244 486,662
178 Peat noss and mosses, n.e.s. - Tourbe et autres mousses, n.d.a. 199 26 397 189 1,499,678
012 Meat frozen - Viandes coungelées 200 26 305 227 453,678
476 Wire, iron or steel - Fils de fer au d'acier 20 26 293 197 1,321,443
5719 Apparel and accessories, n.e.s. - Vétements et accessoires, n.d.a. 202 26 120 154 2,996,661
048 Bakery products - Produits de boulamgerie 203 25 BU4 143 3,320,479
996 Firearms, weapons and ammunition - Armes B feu, armes et wunitiaons 204 25 319 157 2,594,190
us2 Farinaceous substances and flour n.e.s. (for use as food) - Substances 205 23 9488 193 1,407,064
farineuses et farines, n.d.a. (destinées & 1'alimentation)
52 Primary tankage - Uéchets d'abattoir non conditionnés 206 23 556 214 967,772
&30 Paints and related products - Peintures et praduits connexes 207 23 494 1m 2,250,373
272 Electric lighting, distribution and control equipment, n.e.s., - Matériel 208 22 563 1% 2,706, 355
électriques d'éclairage, de distribution et de commande, n.d.s.
6U2 Metal containers - Récipients, contenants et conteneurs, en métal 209 21 808 146 3,132,527
in2 Primary or concentrated feeds - Aliments concentrés pour animaux 210 21 Na 23 761, 504
396 Calciun carbide - Carbure de calcium 21 21 079 206 1,131,068
u22 Lettuce - Laitue 212 20 H83 238 651,402
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TABLE 45, Commodity Ranking Table by Metric Tonnes (Summary), 1984 - Continued

TABLEAU 45. Tableau des marchandises par ordre d'importance, en tonnes métriques {résumé), 1984 - suite
Commodity Rank  Metric tonnes Rank  Revenues ‘
Code
Désignat ion Rarng  Tonnes métriques Rany  Recettes
dollars
148 Ale, beer, stout and porter - Ale, bidre, stout et porter 213 20 624 236 692,562
428 Pigments, lakes and toners - Pigments, laques colorantes et tonifiants 214 20 4860 243 1,063,516
598 Prefabricated buildings and structures - Batiments et ouvrage pré- 215 20 142 181 1,772,488
fabriqués
420 Agricultural chemicals, formulated - Produits chimiques agricoles, 216 20 032 218 945,107
formul és
314 Sshingles and shakes of wood - Bardeaux et bardeaux fendus 217 19 745 225 892,422
254 Natural abrasives - Abrasifs naturels 218 19 629 Zn 232,043
608 Other paper containers - Autres récipienta et contenants de papier 219 19 287 178 1,940,306
016 Fish and marine animals - Poissons et animaux marins 220 18 B64 182 1,771,482
120 Shortening and lard - Graisse préparée et saindoux 221 18 794 228 841,103
560 Ships and boats, aircraft and miscellaneous vehicles, n.e.s. - Navires 222 18 573 148 2,949,143
et bateaux, aéronefs et véhicules divera, n.d.a.
324 Millwork {woodwork) - Bois de menuiserie 223 18 545 217 956,694
504 Bricks and tiles, clay - Briques et tuiles d'argile 224 W 99 233 709,066
536 Power boilers - Chaudidres mécaniques 225 17 400 166 2,405,426
630 Piggyback (C.0.F.C.) motor common carrier containers (plans I and V) - 226 16 776 098 7,335,686
Piggyback, conteneurs (rail-route) de transparteurs publics (plans [
et V)
090 Celery - Céleri 227 16 529 251 438,371
172 Soysbeans - Soja 228 16 279 265 267,739
118 Margarine and similar products - Margarine et produits aimilairea 229 15 929 187 1,572,934
966 Heat ing equipment - Matériel de chauffage 230 14 239 153 2,833,018
094 Onions and shallots ~ Dignons et échalotes 23 13 657 255 390,158
360 Jextile fabricated materials, n.e.s. - Demi-produits en matidtre 232 13 560 219 933,307
textiles, n.d.a.
072 Fresh or chilled fruits, n.e.s. and berries - Fruits frais ou réfrigérés, 233 13 382 252 422,023
n.d.a., et baies
374 Turpentine, rosin and rosin oils, spirits and acids - Térébenthine, 234 12 896 222 923, abli
colophane et huiles, essences et acides de colophane
542 Conveying, elevating and materials handling equipnent - Convoyeurs et 235 12 376 194 1,349,805
sppareils de levage et de manutention
a74 Fruit juices, and fruit concentrates not frozen - Jus de fruits et con- 236 12 831 27 684, 114
centrés de jus de fruits nan congelés
226 Metsllic ores and concentrates, n.e.s. - Minerais et concentrés métalli- 237 12 497 241 572,91
ques, n.d.s.
264 Silica or silex, n.e.s. - Silice ou silex, n.d.a. 238 11 206 283 155,205
510 Refractories, n.e.s, - Matidres réfractaires, n.d.a. 239 1 079 232 735,209
570 Plumbing equipment and fittings - Matériel de plomberie et garnitures 240 10 932 180 1,778,203
592 Printed matter - Imprimés 241 10 520 209 1,094,663
484 Copper and alloys, n.e.s. - Cuivre et alliages de cuire, n.d.a. 242 10 485 257 351,5%
116 Cocoa and chocolate, tea, spices and vinegar - Cacao et chocolat, thé, 243 10 432 249 440,778
épices et vinaigre
262 Building stone, rough - Pierres de construction brutes 244 9 683 274 206,564
514 Asbestos and asbestos-cement basic products - Produits de base en amiante 245 2 1993 202 1,172,972
et en fibrociment
a82 Fruit and fruit preparations, n.e.s. - Fruits et préparations 3 base de 246 8 549 254 400,463
fruits n.d.a.
539 Electric generators and motors - Génératrices et moteurs électriques 247 8 252 258 343,552
060 Other citrus fruits - Autres agrumes 248 8 137 277 190,105
294 Textile rags and waste, n.e.s, - Chiffona et déchets de textile, n.d.a. 249 8 000 269 247,938
461 Primary iron and steel, n.e.s. - fer et acier de formes primaires, 250 79N 280 167,269
n.d.a.
278 Pyrites, iron (except roasted) - Pyritea de fer (sauf frittées) 251 7 894 275 198,591
a70 Pears - Poires 252 7 H24 264 261,796
577 Other equipment - Autre matériel 253 7 733 229 806,038
352 Batts, batting, wadding and felt - Ouate et bourre en masse ou en 254 7 604 239 639,224
feuilles et feutre
526 Gypsum basic products, n.e.s. - Produits de base en gypse, n.d.a. 255 7 496 285 125,529
S86 Kitchen uteneils, cutlery and tableware, n.e.s. (excluding silverware) - 256 7 326 248 468,397
Articles de cuisine, coutellerie et articles de table, n.d.a. (ssuf
1'argenterie)
422 Adhesives - Adhésifs 257 6 798 243 539,819
156 Tobacco urmanufatured - Tabacs bruts 258 6 726 289 95,546
268 Limestone, furnace or foundry, and fluxing stone - Pierres calcaires 259 6 M2 281 166,473
(usage industriel) et castines
522 Plaster - Platre 260 6 661 260 325,m7
372 Chemically modified oils, fats and wsxes and their derivatives - Huiles, 261 &6 625 267 265,177
corps gras et cires modifiés chimiquement et leur dérivés
a74 Frozen fruits and berries - Fruits et baies congelés 262 6 608 245 471,043
146 Non-alcoholic beverages - Boissons non-alcooliques 263 6 539 270 243,743
184 Fence posts, pitprops and piling of wood - Pigquets de cldture, étais de 264 6 514 262 305,%e6

mine et pilots en bois
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TABLE 45. Commodity Ranking Table by Metric Tonnes (Summary), 1984 - Concluded

TABLEAU 45. Tableau des marchandises par ordre d'importance, en tonnes métriques (résumé), 1984 - fin
Commodity Rank  Metric tonnes Rank  Revenues
Code
Désignation Rang  Tonnes métriques Rarng  Recettes
dollars
564 Communicat ion and related equipment - Matériel de communications et 265 6 244 n 1,222,830
matériel connexe
584 Tableware, paper - Articles de table en papier 266 6 178 230 794,820
496 Tanks - Réservoirs 267 6 064 215 961,500
316 Sawnill products, n.e.s. - Sciages, n.d.a. 268 S 758 279 182,473
578 Facial tissues and paper handkerchief - Papiers - mouchoirs st mouchoirs 269 5 121 240 616,514
de papier
080 Fruit juice concentrates, frozen - Concentrés de jus de fruits congelés 270 5 715 259 340,364
354 Cordaye, twine and rope - Cordage, ficelles et cordes 2N 5 684 264 289,454
606 Bags, paper - Sacs en papier 272 5 526 246 469,995
066 Cantaloupes and melons, n.e.s. - Cantaloups et melons, n.d.a. 203 S 242 284 130,181
366 Cottonseed oil and linseed oil- Huile de coton et huile de lin 274 4 933 278 168,867
053 Apples - Pommes 275 4 457 235 702,770
538 Emgines and turbines, general purpose - Moteurs et turbines, d'usage 276 4 419 247 468,574
général
194 Other crude wood materials, n.e.s. - Autres matidres de bois brutes, 277 4 384 N 65,728
n.d.a.
306 Leather and dressed furs and rubber fabricated materials - Cuirs, 278 4 333 263 293,1U3
fourrures apprétées et demi-produits en caoutchouc
244 Crude mineral oils (petroleum) - Huiles minérales brutes (de pétrole) 279 4 182 298 48,843
020 Cheese - Fromages 280 3 HH3 242 567,49
332 Pulp, n.e.s. - Paté, n.d.a. 281 3 85 272 231,334
180 Other crude vegetable materimls inedible, n.e.s., - Autrea matidres brutes 282 3 319 273 224,280
d'origine végétale, non comestibles, n.d.a.
014 4eat and meat preparations, n.e.s. - Viandes et préparations b base de 283 3 740 253 409,092
viandes, n.d.a.
206 Copper matte and precipitates - Mattes et précipités de cuivre 284 3 577 282 160,772
158 Tobacco, manufactured, n,e.s - Tabacs, fabriqués, n.d.a. 285 3 16 256 371,670
12 Manganese ore - Minerais de mangandse 286 3 073 295 52,082
sal) Kerosene - Kérosene 287 3 020 286 122,144
PRI Paper, n.e.s, - Papiers, n.d.a. 288 3 on 294 53,643
076 Dried and dehydrated fruits - Fruits séchés et déshydratés 289 3 000 296 52,018
$1o wooden containers - Récipients et contenants en bois 290 Z 898 266 266,165
bk ) Other crude refractory materials - Autres matidres réfractaires brutes N 1 897 297 51,649
n3 Butter - Beurre 292 1 89 261 325,478
36 Cooperage stock and box, crate and package shook - Ouvrages de 293 1 6UB 276 195,566
tonnel lerie, caigsses et bois de layetier
310 Flooring - Couvertures de sol 29 1 510 287 108,433
260 Gravel - Gravier 295 1191 3uu 36,762
164 Crude animal products, inedible, n.e.s. (excluding fibres) - Produits 296 1 169 302 22,945
brutes d'origine animale, non comestible, n.d.a. {sauf les fibres)
224 Lead and zinc ores and concentrates — Minerais et concentrés de plomb et 297 1 041 290 84,736
de zinc
358 Jute broad-woven fabrics - Tissues larges de jute 298 1 009 3N 34,053
364 Fish and marine animal oils - Huiles de poissons et d'animaux marins 299 924 304 21,339
614 Containers and closures, n.e.s. {not C.0.F.C.) - Réciplents et conte- 300 715 288 99,4872
nants et fermetures, n.d.a. (autres que rail - route)
192 Christmas trees - Arbre de noél 301 686 293 56,783
196 Silk, wool and animal hair - Seie, laine et poil d'arigine animale 302 519 292 65,603
532 Bituninous pressed or molded fabricated materials - Demi-produits 303 517 306 12,119
oitunineux pressés ou moulés
478 Aluninum paste, powder, pigs, ingots and shots - Paté, poudre, gueuses, 304 468 308 9,184
lingots et grenailles d'aluminium
518 Concrete pipe - Tuyaux en béton 305 451 299 47,57
14 Coffee - Café 3ue 363 305 16,897
216 Nickel ore and concentrates - Minersis et concentrés de nickel 307 345 309 6,802
386 Sadiun hydroxide - Hydroxide de sodium 308 267 547 9,249
338 Book paper - Papiers d'édition 309 146 310 4,147
356 Cotton broad woven fabrics - Tissues larges de coton 310 143 303 225,19
uos Live animals, n.e.s, - Animaux vivants, n.d.a. 31 36 n 3,4%
098 Tomatoes - Tomates 312 - 312 -
11:] Peaches - Péches 313 - 313 -
490 Tin and alloys - € min et alliagea 314 - 314 -
ous Swine - Porcs 315 - 315 -
088 Cabbage - Choux 316 - 316 -
U6 Horses, mules and donkeys - Chevaux, mulets et Anes 317 - 317 -
g6 Sugsr beets - Betteraves & sucre 318 - 318 -
(L) watermelons - Pastéques 319 - N9 -
i) Tungsten ore and concentrates - Minerais et concentrés de tungstdne 320 - 320 N
Y56 Bananas - Bananes 3 - 321 -




TABLE 46. Commodity Ranking Table by Revenues (Summary), 1984

TABLEAU 46. Tableau des marchandises par ordre d'importance de recettes (résumé), 1984

Commod ity Rank  Revenues Rank  Metric tonne: ‘
Code
Désignat ton Rang  Recettes Rang  Tonnes métriquem
- R dollars )
238 Bituminous coal - Houille grasse oo 481,749,833 001 28 606 706
308 Lumber - Bois de construction 002 411,215,955  0UL4 7743 177
034 wheat - Blé 003 396,379,911 002 24 945 618
416 Muriate of potassium (potash) - Chlorure (muriate) de potasse 0u4 313,329,647  UU3 11 008 5U7
330 Wood pulp - P3te de bois aus 167,401,511 009 4 869 274
290 Sulphur, n.e.s. - Soufre, n.d.a. 006 160,572,815 0Ué 5 668 981
626 freight forwarder and shipper association traffic - Trafic des maisons 0o7 152,521,907 032 1 383 167
d'expédition et des groupements d'expéditeurs
334 Newsprint paper - Papier journal 0as 139,644,636 010 4 534 219
554 Passenger automobiles and chassis - Voitures particulikres et chassis o9 136,632,090 U348 1 086 173
629  Piggybsck - CN plan 2 - Piggyback - CN plan 2 MU 126,577,862 U31 1 446 661
026  Barley - Orge 011 108,930,877 008 5 304 639
634 Piggyback (C.0.F.C.) other containers (plans III, IV and open tariff) - 012 105,292,636 015 2 674 325
Piggyback, autres conteneurs (rail-route){plans I[[, IV et tarif
général }
624 Mixed carload freight, n.e.s. - Chargements mixtes, n.d.a. 013 90,798,657 023 1 911 290
558 Road motor vehicles, n.e.s. - Vénicules automobiles routiera, n.d.a. 014 88,895,377 u48 732 456
55%6 Motor vehicle engines, accessories, parts and assemblies - Moteurs, 015 88,102,102 027 1 630 081
accessoires, pikces et assemblages de véhicules automobiles
190 Pul pwood chips - Copeaux de bois & pate e 87,151,168  U0S 5 806 155
3a8 Inorganic bases and metallic oxides, hydroxides and peroxides, n.e.s. - m7 75,676,355 013 2 807 161
Bases inorganiques et oxydes, hydroxydes et peroxydes métalliques,
n.d.a.
450 Refined and manufactured gases, fuel type (LPG) - Gaz raffinés et manu- 018 75,619,433 016 2 462 829
facturés, combustibles (G.P.L.)
288 Liquid sulphur - Soufre liquide 019 66,999,689 020 1199 w717
628 Piggyback (7.0.F.C.) motor common carrier trailers (plan [ and V) - 020 62,515,641  U37 1183 168
Piggy-back remorques {rail-route) des transporteurs publics (plan [
et V)
418 Fertilizers and fertilizer materials, n.e.s, - Engrais et matikres 021 54,701,680 018 2 228 464
fertilisants, n.d.s.
222 Zinc ore and concentrates - Minerais et concentrés de zinc 022 52,539,048 026 1 705 228
402 Alcohols and their derivatives - Alcools et leurs dérivés 023 45,545,508 030 1 544 262
336 Groundwood printing and specialty paper - Papier mécanique et papier 024 45,409,505 029 I 598" 9%
spécial
400 Hydrocarbons and their derivatives - Hydrocarbures et leurs dérivés 025 45,118,209  U33 1251 644
126 Food preparations and materials for food preparations, n.e.s. - Prépa- 026 44,327,761 059 S178 172
rations alimentaires et ingrédients pour préparations alimentaires,
n.d.a.
438 Diesel fuel - Carburant diesel 027 40,737,819 025 1 816 412
320 Plywood - Contre-plaqués 028 4u,067,960 052 560 029
468 Sheet and strip, steel - Feuilles et feuillards d'acier 029 38,235,175 041 938 579
170 Rapeseed - Colza a30 37,033,277 024 1 835 975
188 Pulpwood logs - Billes de bois a pate 031 35,415,266 019 2 167 695
426 Plastic materials, not shaped and basic shspes and forms - Matikres 032 33,880,805 043 355 801
plastiques non fagonnées, et profilés et formes de base
228 Iron and steel scrap - Ferraille de fer et d'acier 033 52,315,925 UL 1 985 150
Ja4 Paperboard, n.e.s. - Carton, n.d.a. 034 31,130,724 040 975 699
24D Lignite coal - Lignite 035 3u,363,214 028 1 626 900
208 Iron ore and concentrates - Minerais et concentrés de fer 036 28,410 801 012 3 118 020
434 Gasoline - Essence 037 25,730,027 035 1 202 0%0
106 Vegetables and preparations, n.e.s. - Légumes et préparations & base us8 25,407,073 084 307 N
de légumes, n.d.a.
204 Copper ores and concentrates - Minerais et concentrés de cuivre 039 24,390,221 036 1 201 338
640 Non-carload shipments (L.C.L. express etc.) - Livraisons de marchan- 040 24,166,926 096 194 282
dises de détail (tarifs grande et petite vitesse)
282 Phosphate rock - Roche phosphatés 061 20,638,727 022 1 949 643
480 Aluninum and aluminum alloy fabricated material, n.e.s. - Demi-produits 042 20,369,499 047 746 331
4 base d'aluminiun et d'alliages d'aluminium, n.d.a.
454 Dther petroleum and coal products - Autres dérivés du pétrole et de la 043 19,973,594 050 596 994
houille
382 Sulphuric acid - Acide sulphurique 044 19,892,036 017 2 245 652
444 Lubricating oils and greases - Huiles et graisses lubrifFiantes 045 19,719,931 075 380 735
380 Chemical elements - £lé&ments chimiques 046 19,464,750 054 556 763
516 Portland cement, standard - Ciment portland ordinaire 047 19,015, 329" _ 034 1 246 529
010 Meat, fresh or chilled - Viandes fraiches ou refrigérées 048 18,984,385 118 108 744
432 Chemical specisalties, industrial, n.e.s. - Produits chimiques 049 18,840,134 057 523 694
industriels, n.d.a.
026 Corn - Malis 050 14,819,499 044 829 0s&!
474 Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes de fer et d'acier 051 18,517,865 079 338 900
136 0il seed meals (including cake), n.e.s. - Farines de graines oléagineuses 052 18,468,474 055 553 781

{y compris lea tourteaux), n.d.a.
390 Sodium sulphate - Sulphate de sodium 053 18,254,716 069 445 928
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TABLE 46. Commodity Ranking Table by Revenues (Summary), 1984 - Continued

TABLEAU 46. Tableau des marchandises par ordre d'importance de recettes (résumé), 1984 - suite

Eammodity Rank  Revenues Rank  Metric tannes
Coaf
Déuignat ion Rang  Recettes Rang  Tonnes métriques
dollars
322 Wood buildimng boards, n.e.s, - Planches de bois de construction, n.d.a. 054 18,172,173 0% 560 341
404 Phenols, ethers, aldehydes, ketones and their derivatives - Phénmols, 055 17,646,316 064 474 829
éthers, aldéhydes, cétones et leurs dérivés
464 Bars and rods, steel - Barres et tiges d'acier 056 17,537,161 a9 720 946
270 Limestone, crushed or broken, n.e.s, - Pierres calcaires concassées, 057 17,486,115 014 2 788 917
n.d.a,
580 Toiletries, cleaniny preparations and household chemical specialities - 058 16,661,283 09N 230 434
Articles de toilette, préparations de nettoyage et spécialités
chimiques
492 Zinc and alloys - Zinc et alliages 059 16,567,653 067 458,293
276 Gypsum - Gypse 060 16,444,546 007 5 483 253
394 Metallic salts and peroxy-salts of inorganic acids, n.e.s, - Sels et 061 16,008,581 065 466 USS
persels métalliques d'acides inorganiques, n.d.s.
214 Nickel-copper ores and concentrates - Minerais et concentrés de nickel- 062 15,815,826 011 4 218 116
cuivre
G466 Plates, steel, Fabricated - Tdles d'acier travaillé 063 15,745,644 070 431 680
574 Furniture and fixtures - Mewles et accessoires 064 15,147,931 121 104 806
470 Structural shapes snd sheet piling, iron or steel - Profilés de charpente 065 14,677,266 UM 427 279
et palplanches de fer ou d'acier
548 Household and personal effect, n.,e.s. - Articles ménajers et personnels, 066 14,652,317 108 138 203
n.d.a.
600 Miscellaneous products, n.e.s. - Produits divers, n.d.a. 067 13,639,445 140 69 379
134 Soyabean oil meal - Tourteaux de soja 068 13,036,470 0% 525 NS
132 Ground cereals and by-products, n.e.s, - Céréales moulues et dérivés, 069 12,957,365 U078 358 830
n.d,.a.
384 Inurganic acids snd oxyyen compounds of non-metals or metalloids, n.e.s. - U70 12,872,629 077 361 921
Acides inorganiques et composés d'oxygene de produits non métalliques
ou de métalloides, n.d.a,
575 Electric appliances and acvessories - Appareils et sccessoires 071 12,844,528 136 76 223
électriques
T8A Common salt, rock or bulk - Sel gemme de saline 072 12,637,168  U46 m 3
i Rubber tires and tubes - Pneus et chambres & air en caoutchouc 073 12,593,826 111 131 831
i3] Non-met al iic mineral basic products, n.e.s. - Produits minéraux non 074 12,285,789 092 224 520
métalliques de base, n.d.a.
a2 Copper and alloys in primary forms - Cuivre et alliages de cuivre formes 075 12,172,840 063 477 7113
primaires
25 Sand, industrial - Sable, d'usage industriel a76 12,146,848 045 819 582
442 Fuel oil, n.e.s. - Mazout, n.d.a. u7? 11,746,497 062 482 914
370 vegetable oils and fats, n.e.s. - Huiles et corps yras d'origine 078 11,621,428 073 406 %44
végétale, n.d.a,
050 Cereal products - Produits b base de céréales 079 11,616,792 115 121 777
138 Feeds of vegetables origin, n.e.s. - Aliments d'origine végétale pour 080 11,211,194 068 455 989
animaux, n.d.a.
044 wheat flour - Farine de blé 081 11,078,714 058 517 330
028 Oats - Avoine 082 10,986,756 076 380 718
210 Lead ore and concentrates - Minerais et concentrés de plomb u83 10,462,457 053 55 89N
414 Anmoniun phosphate - Phosphate d'anmonium U84 10,072,169 072 423 579
032 Rye - Seigle 085 8,976,462 U6 515 597
o2 Cattle - Bovins 011 8,819,437 147 61 848
108 Swjar - Sucre g7 8,803,375 U080 334 864
452 Asphalt and road oils - Asphalte et huile pour les routes 088 8,772,333 085 304 595
250  Clay - Argile V89 8,728,801 061 491 220
460 Ingots, blooms, billets and slabs, iron and steel - Lingots, bloons, 090 8,326,146 039 1 U44 406
billettes et branes de fer et d'acier
202 Baux ite ore and alumina - Minerai de bauxite et alimine uNn 8,044,814 0% 392 249
590 Medicinal and pharmaceutical products and supplies - produits 092 8,026,998 163 49 878
pharmaceut tques et fournitures médicales
552 Railway rolling stock - Matériel ferroviaire roulant u93 7,977,602 107 146 528
342 Wrapping paper - Papier d'emballage 094 7,996,906 099 14 713
582 Paper napking, towels and toilet paper - Serviettes en papier, serviet- 095 7,655,786 145 65 024
tes de papier de toilette
042 Malt and malt flour - Malt et farine de malt 096 7,382,759 088 254 665
406 Organic acids, their snhydrides, halides, peroxides, paracids and their 097 7,339,347 097 188 699
derivatives - Acides oryaniques et leurs anhydrides, balides, pero-
xides, peracides et leurs dérivés
130 Piggyback (C.0.F.C.) motor common carrier containers (plans I and V) - 098 7,335,686 226 16 776
Piggyback, conteneurs (rail-route) de transporteurs publics (plans I
et V)
Su Flax seed - Lin 99 7,263,017 ve6é 462 947
¥ Sodium carbonate - Carbonate de sodiun 100 6,991,125 082 324 188
T Loga and bolts of wood - Billes et billots de bois 101 6,690,610 042 3470 215

i Vegetables, dried - Légumes séchés 102 6,621,049 095 204 344



114

TABLE 46. Commodity Ranking Table by Revenues (Summary), 1984 - Continued

TABLEAU 46. Tableau des marchandises par ordre d'importance de recettes (résumé), 1984 - suii.

Commod ity Rank Revenue s Kmnk Mt e e tonngs
Code
Désignat ion Rany  Recettes Rang Tonnes métriques
dollars

248 Asbestos, ummanufactured, crude and fibre - Amiante non ouvré&, brut ou 103 6,612,244 089 250 964
en fibres

280 Nephel ine syenite - Syénite néphélinique 104 6,505,521 086 278 40

378 Carbon black - Noir de carbone 10% 6,495,601 119 106 898

144 Secondary or complete animal feeds, n.e.s. - Aliments complets pour 106 6,493,633 113 127 28
animaux, n.d.a.

446 Petroleun coke - Coke de pétrole 107 6,378,448 093 214 515

568 Air-conditioning and refrigeration equipment - Matériel de climatisa- 108 6,253,747 188 30 968
tion et de réfrigération

500 Metal fabricated basic products, n.e.s. - Demi-produits de base en 109 6,229,986 135 76 429
métal, n.d.a.

486 Lead and alloys - Plomb et alliages 110 6,074,071 110 134 296

130 wheat bran, shorts and middlings - Son d'orge, remoul ages 111 6,038,565 09 248 409

548 Ayricultural machinery and equipment - Machines et matériel agricoles 112 5,785,645 15 55 889

920 Cement and concrete basic products, n.e.s. - Produits de base en ciment 13 5,359,623 098 182 382
et en béton, n.d.a.

612 Shipping and distribution containers and closures, n.e.s. (not 114 5,188,530 154 57 914
C.0.F.C.) - Récipients, contenants et conteneurs de livraison et
d'expédition, n.d.a. {autres que rail-route)

412 Explosives, fuses and caps - Explosifs, méches et anorces 115 5,018,753 191 30 025

448 Coke, n.e.s. - Coke, n.d.a. 116 5,017,476 109 136 211

186 Round t imber, n.e.s. - Bois en grume, n.d.a. 117 4,962,593 125 92 687

540 General purpose industrial machinery, n.e.s. - Machines industrielles 118 4,830,036 130 86 537
d'usage général, n.d.a.

022 Dairy product, n.e.s., eggs and honey - Produits laitiers, n.d.a., 119 4,808,919 142 66 511
oeufs et miel

604 Glass containers - Contenants de verre 120 4,780,391 162 51 847

154 Cigarettes - Cigarettes 121 4,704,534 158 54 652

036 Cereals urmilled, n.e.s. - Céréales non moulues, n.d.a. 122 4,611,127 0 168 L7

218 Matte, nickel, copper-nickel or nickel-iron chromium alloy - Mattes et 123 4,554,327 106 151 uas
alliayes de nickel (cuivre-nickel et nickel-chrom-fer)

524 Gypsum wallboard and sheathing - Panneaux et revétements de gypse 124 4,549,528 100 180 362

528 Lime, hydrated and quick - Chaux, hydratée et vive 125 4,926,775 104 154 433

318 Veneer - Placages 126 4,525,835 081 330 23V

618 Plastic end products - Produits finals en plastique 127 4,505,113 165 46 647

348 Building board, n.e.s. - Panneaux de construction, n.d.a. 128 4,438,868 157 55 479

462 Castings and forgings, iron and steel - Moulages et forgeages de fer ou 129 4,401,378 114 125 514
d'acier

296 Paper waste - Déchets de papier 130 4,364,360 102 163 877

512 Glass basic products - Produits de base en verre 131 4,276,341 160 53 698

632 Piggyback {T,0.F.C.), other trailers (plans III, IV and open tariff) - 132 4,257,175 087 257 541
Piggy-back, sutres remorques (rail-route)(plans III, IV, et tarif
général)

362 Animal oils and fats (excluding marine) - Huiles et corps gras 133 4,184,469 132 83 793
d'origine animale (sauf marins)

152 Distilled alcoholic beverages - Boissons alcooliques distillées 134 4,164,941 139 73 041

096 Potatoes (other than sweet) - Pommes de terres {sauf les patates douces) 135 4,047,640 120 106 726

502 Natural stone basic products, ehiefly structural - Produits de base en 136 3,991,899 09 2U4 614
pierre naturelle, surtout de construction

340 Fine paper, tissue paper and sanitary psper - Papier fins, papier de 137 3,979,662 168 45 826
soie et papier hygiénique

124 Pre-cooked frozen food preparat ions - Préparations alimentaires congelées 138 5,695,434 186 31 035
précuites

112 Sugsr preparations (including confectionery), n.e.s. - Préparations & 139 3,684,583 182 34 225
pase de sucre (y compris les confiseries) n.d.a.

292 Non-metallic minerals, crude, n.e.s. - Minéraux non métalliques bruts, 140 3,485,566 103 160 052
n.d.s.

620 Remaining end products - Autres produits finals 141 3,450,742 176 38 152

472 Rails and railway track materials - Rails et matériel de voie ferrée 142 3,324,959 129 87 0

048 Bakery products - Produits de boulamgerie 143 By A2y 4i79' a2 03 25 804

376 Gum, wood and vegetable extracts - Extraits de gomme, de bois et de 144 3,284,245 124 92 781
végétaux

176 Rubber and sllied gums, natural - Caoutchouc et gommes analogues 145 3,216,943 170 44 610

602 Metal containers - Récipients, contenanta et conteneurs, en métal 146 3a1325547 % 209 21 808

300 Wood waste, n.e.s. - Déchets de bois, n.d.a. 147 3,029,687 105 152 324

560 Ships and boats, aircraft and miscellaneous vehicles, n.e.s. - Navires 148 2,949,143 222 18 573
et bateaux, aéronefs et véhicules divers, n.d.a.

424 Synthet ic rubber - Caoutchouc synthétique 149 2,939,307 131 85 g

546 Special industry machinery, n.e.s. - Machines industriellea gpéciales, 150 2,930,891 193 29 3T
n.d.a.

346 Building paper - Papier de construction 151 2,914,366 127 88 330

110 Molasses and syrups - Mélasses et sirops 152 2,839,554 112 131 66k

566 Heating equipment - Matériel de chauffage 153 2,833,018 230 14 25%
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TABLE 46. Commodity Ranking Table by Ravenues (Summary), 1984 - Continued

TARLEAU 46. Tableau des marchandises par ordre d'importance de recettes (réaumé), 1984 - suite
Commodity Rank  Revenues Rank  Metric tonnes
Dot
Désignation Rany  Recettes Rang  Tonnes métriques
dollars

534 Miscellaneous fabricated materials - Demi-produits divers 154 2,818,017 133 80 199

230 Non-ferrous metal scrap, including precious metal scrap - Déchets de 155 2V6105 71928 122 99 461
métaux non ferreux, y compris les déchets de métaux précieux

572 Electric lighting, distribution and control equipment, n.e.s. - Matériel 156 2,706,355 208 22 563
électriques d'éclairage, de distribution et de cammande, n.d.a.

596 Firearms, weapons and amnunition - Armes & feu, armes et munitions 157 2,598,190 204 25 319

579 Apparel and eccessories, n.e.s. - Vétements et eccessoires, n.d.a. 158 2,596,661 202 26 120

616 Paper end products - Produits final en papier 159 2,568,935 196 28 614

550 Tractors - Tracteurs 16U 2,591,427 157 75 389

040 Carn starch - Fécule de mais 161 2,543,342 128 47 433

456 Ferro-alloys - Ferro-alliages 162 2,477,281 155 56 960

174 0il seeds, oil nuts and oil kernels, n.e.s. - Graines oléagineuses, noix 163 2,446,498 116 118 870
oléagineyses et amandes oléagineuses, n.d.a.

122 Soups and infant and junior foods - Soupes et aliments pour bébég et 164 2,441,207 180 36 101
Jeunes enfants

622 Shipping containers returned empty (nat C.0.F.C.) - Conteneurs vides 165 2,413,588 173 40 296
retournés b 1'expéditeurs (sutres que rail-route)

536 Power boilers - Chaudidres mécaniques 166 2,405,426 225 17 400

SU6 Fire brick and similar shapes - Briques réfractaires et formes similaires 167 2,368,841 166 46 36U

166 Seeds for sowing, n.e.s. - Semences, n.d.a. 168 2,519,206 143 66 020

544 Construction and maintenance machinery and equipment - Machines et 169 2,285,027 189 30 702
matériel de construction et d'entretien

200 Vegetable and man-made textile fibres (excluding cotton) - Fibres 170 2,256,079 178 57 588
textiles végétsles et chimiques !sauf le cotan)

430 Paints and related praducts - Peintures et produits connexes m 2,250,373 207 23 4%

160 Raw hides and skins (including fur skin) - Cuirs et peaux bruts (y 12 2,157,813 151 60 N7
compris les pelleteries)

] feeds of animal oriyin - Aliments d'origine animale pour animaux 173 2,154,096 195 28 764

B Common salt, n.e.s. - Sel comnun, n.d.a. 174 2,125,226 126 91 751

505 Dolomite and magnesite, calcined - Dolomite et magnésite calcinées 175 2,105,292 138 75 068

Ak Nickel and alloys - Nickel et alliages 176 2,059,200 169 45 402

i Vegetables, frozen - Légunes congelés 177 1,992,55% 159 54 221

H05 Other paper containers - Autres récipients et contenants de papier 1748 1,940,306 219 19 287

3 Stat ionery supplies, photographic goods, musical instrunents and recre- 179 1,928,847 1891 34 634
stionsl supplies - Papeterie, articles de photographie, instruments de
musique et articles récréatifs

570 Plunbing equipment and fittings - Matériel de plomberie et garnitures 180 1,778,205 240 10 952

598 Prefabricated buildings and structures - Batiments et ouvrage pré- 181 1,772,488 215 20 142
fabriqués

016 Fish and marine animals - Poissons et enimaux marins 182 1,7M,482 220 18 864

410 Urganic chemicals, n.e.s. - Produits chimiques organiques, n.d.a. 143 1,693,234 117 112 332

058 Orsnges - Orsnges 164 1,686,262 146 62 952

150 Wines and fermented alcoholic beverages, n.e.s. - Vins et boissons 18% 1,675,284 144 65 096
alcooliques fermentées, n.d.a,

498 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - Boulons, écrous, clous, 186 1,586,764 192 29 689
vis et sutres articles de base de quincaillecie

118 Margarine and similar products - Margsrine et produits similaires 187 1,572,930 229 15 929

046 Cereals milled, n.e.s. - Céréales moulues, n.d.a. 188 1,537,545 149 61 150

174 Peat moss and mosses, n.e.s. - Tourbe et autres mousses, n.d.a. 189 1,499,678 199 26 397

408 Nitrogen-function compounds - Composés de fonction azote 190 1,492,222 141 68 890

328 Other wood fabricsted msterials, n.e.s. - Autres demi-produits en bois, MM 1,425,458 190 30 217
n.d.a.

266 Agricultural limestone - Pierres calcaires, d'usaje agricole 192 1,411,823 123 98 627

as2 Ferinaceous substances snd flour n.e.s. (for use as food) - Substances 193 1,407,064 205 23 388
farineuses et farines, n.d.a. (destinées 3 1'alimentation)

542 Conveying, elevating and materials handling equipment - Convoyeurs et 194 1,349,405 235 12 876
appareils de levage et de manutention

128 Hay, forage and straw - fFain, fourrage et paille 195 1,344,265 174 39 447

312 Railway ties - Traverses de chemin de fer 196 1,325,655 155 59 739

476 Wire, iron or steel - Fils de fer ou d'acier 197 1,321,443 201 26 293

084 Nuts, except oil nuts - Noix, B 1'exclusion des noix oléagineuses 198 1,299,920 150 61 U7

494 Other non-ferrous base metals and alloys - Autres alliages et métaux 199 1,288,345 184 32 8u7
comnuns non ferreux

504 Waste materials, n.e.s, - Autres déchets, n.d.a. 200 1,238,265 175 39 025

264 Communication and related equipment - Matériel de communications et 20m 1,222,830 265 6 244
matériel connexe

ik Asbestos and asbestos-cement basic products - Produits de base en amiante 202 1,172,972 245 9 593
et en fibrociment

i vegetables, n.e.s., fresh or chilled - Léyumes, frais ou réfrigérés, 203 1,170,083 17N 44 493
n.d.a.

&3y Pig iron - fonte en gueuses 204 1,161,133 148 61 183

158 Slag (excluding baaic) snd ashes, waste - Scories (sauf basiques) et 205 1,155,422 134 76 946
cendres, déchets

396 Calcium carbide - Carbure de calcium 206 1,131,068 211 21 079
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TABLE 46. Commodity Ranking Table by Revenues (Summary), 1984 - Continued

TABLEAU 46. Tableau des marchandises par ordre d'importance de recettes (résumé), 1984 - suite

Commodity Rank  Revenurs Rack  Metelc tonnes
Code
Désignat ion Rang  Recettes Rang  Tonnes métrique:
dollars

368 Soyabean oil - Huile de soja 207 1,118,790 161 52 987

258 Sand, n.e.s. - Sable, n.d.a. 208 1,101,600 043 320 830

592 Printed matter - Imprinés 209 1,094,663 241 10 520

398 Inorganic chemicals, other, n.e.s. - Autres produits chimigues inorga- 210 1,084,898 194 29 V65
niques, n.d.a.

428 Pigments, lakes and toners - Pigments, laques colorantes et tonifiants AR 1,063,516 214 20 480

274 Barytes, natural - Baryline 212 1,057,124 185 32 384

198 Cotton - Coton 213 1,0U9,330 1483 33 99N

162 Primary tankaye - Déchets d'abattoir non conditionnés 214 967,772 206 23 5%

496 Tanks - Réservairs 215 961,500 267 6 064

436 Aviation turbine fuel - Carburéacteurs 216 956,734 177 = 73

324 Millwork {woodwork) - Bois de menuiserie 217 9%6,694 223 14 545

420 Agricultursl chemicals, formulated - Produits chimiques agricoles, 218 945,107 216 20 032
formul és

360 Textile fabricated materials, n.e.s. - Demi-produits en matikre 219 933,307 232 13 560
textiles, n.d.a.

272 Stone, n.e.s. including stone refuse - Pierres, n.d.s., y compris les 220 929,465 152 60 U%9
débris de pierres

246 Natural gas and other crude bituminous substances - Gaz naturel et autres 221 R9I,436 197 28 502
substances bitunineuses brutes

374 Turpentine, rosin and rosin oils, spirits and acids - Térébenthine, 222 923,540 234 12 496
calophane et huiles, essences et acides de colophane

062 Grapea - Raisins 223 Uy, 445 164 49 353

232 Slags, drosses and other by-products, n.e.s. - Cendres, scories et 224 895,571 179 36 122
autres résidues, n.d.a.

314 Shingles and shakes of wood - Bardeaux et bardeaux fendus 225 892,422 217 19 745

242 Coal, n.e.s. - Houille, n.d.a. 226 876,800 172 43 593

012 Meat frozen - Viandes congelées 227 853,678 200 26 3Nz

120 Shortening and lard - Lraisse préparée et saindoux 228 841,103 221 8 Tk

577 Other equipment - Autre matériel 229 806,038 253 7 333

584 Tableware, paper - Articles de table en papier 230 798,820 266 6 i

142 Primary or concentrated feeda - Aliments concentrés pour animaux 2351 760,504 210 21 Ta

510 Refractories, n.e.s, - Matikres réfractaires, n.d.a. 232 73%,209 239 1 o

504 Bricks and tiles, clay - Brigues et tuiles d'argile 233 709,066 224 17 5v¢

u3a3 Corn meal and flour - Farine et semoule de mais 234 705,969 187 30 Y69

054 Apples - Pommes 235 702,770 275 4 457

ia8 Ale, beer, stout and porter - Ale, bibre, stout et porter 235 692, 562 213 20 624

u78 Fruit juices, and fruit concentratea not frozen - Jus de fruits et con- 237 684,164 236 12 831
centrés de jus de fruits non congelés

092 Lettuce - Laitue 238 651,402 212 20 843

352 8atts, batting, wadding and felt - Ouate et bourre en masse ou en 239 639,224 254 7 604
feuilles et feutre

578 Facial tissues and paper handkerchief - Papiers - mouchoirs et mouchoirs 240 616,514 269 5 721
de papier

226 Metallic ores and concentrates, n.e.s. - Minerais et concentrés métalli- 241 S, 279 V23 12 497
ques, n.d.a.

020 Cheese - Fromages 242 967,491 280 3 u83

422 Adhesives - Adhésifs 243 539,819 257 6 798

236 Anthracite coal - Anthracite 244 486, 662 1948 27 342

074 Frozen fruits and berries - Fruits et baies congelés 245 471,865 262 6 608

606 Bags, paper - Sacs en papier 246 469,995 272 5 526

538 Engines and turbines, general purpose - Moteurs et turbinea, d'usage 247 468,574 276 4 419
général

586 Kitchen utensila, cutlery and tableware, n.e.s. (excluding silverware) - 248 468,397 2% 7 326
Articles de cuiaine, coutellerie et articles de table, n.d.a. (sauf
1'argenterie)

116 Cocoa and chocolate, tea, spices and vinegar - Cacao et chocolat, thé, 249 440,778 243 10 432
épices et vinaigre

a3 Rice - Riz 25 439,240 167 46 128

asgo Celery - Céleri 25 438,371 227 16 529

072 fresh or chilled fruits, n.e.s, and bercies - Fruits frais ou réfrigérés, 252 422,023 233 13 382
n.d.a., et baiea

014 Meat and meat preparations, n.e.s. - Viandes et préparations & base de 253 409,092 283 3 740
viandes, n.d.a.

082 Fruit and fruit preparations, n.e.s., - fruits et préparations & base de 254 400,463 246 B8 549
fruits n.d.a.

094 Unions and shallots - Dignons et échalotes 255 390,158 231

158 Tobacco, manufactured, n.,e.s - Tabacs, fabriqués, n.d.a. 256 371,670 285

484 Copper and alloys, n.e.s. - Cuivre et alliages de cuire, n.d.a. 257 351,594 242

539 Electric yenerators and motors - Génératrices et moteurs électriques 258 343,552 247

ado Fruit juice concentrates, frozen - Concentrés de jus de fruits congelés 259 340,364 270

522 Plaster - Platre 260 325,817 260

a18 Butter - Beurre 261 325,478 292
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TABLE 45. Commodity Ranking Table by Revenues (Sumamary), 1984 - Concluded

TABLEAU 46. Tableau des marchandises par ordre d'importance de recettes (réaumé),

1984 - fin

Commod ity Rank  Reverwes Rank  Metric tonnes
Lok
Désignat jon Rang  Recettes Rany  Tonnes métriques
dallars
184 Fence posts, pitprops and piling of wood - Piquets de cldture, étais de 262 305,946 264 6 514
mine et pilats en bois
306 Leather and dressed furs and rubber fabricated materisls - Cuirs, 263 295,103 278 4 333
fourrures apprétées et demi-produits en caoutchouc
354 Cordage, twine and rope - Cordage, ficelles et cordes 264 289,454 2N 5 684
172 Soyabeans - S0ja 265 267,739 228 16 279
610 wooden containers - Récipients et contenants en bois 266 266,165 290 Z 898
372 (hemically modified oils, fats and waxes and their derivatives - Huiles, 267 265,777 268 & 625
corps gras et cires modifiés chimiquement et leur dérivés
070 Pears - Poires 268 261,796 252 7 824
294 Textile rags and waste, n.e.s, - Chiffons et déchets de textile, n.d.a. 269 247,938 249 8 000
146 Non-alcahol ic beverages - Boissons non-alcooliques 270 243,743 263 6 539
254 Natural abrasives - Abrasifs naturels mn 232,043 218 19 629
332 Pulp, n.e.s. - Paté, n.d.s. 272 231,534 281 3 851
180 Uther crude vegetable materials inedible, n.e.s. - Autres matikres brutes 273 224,280 282 3 419
d'origine végétale, non comestibles, n.d.a,
262 Building staone, rough - Pierres de construction brutes 274 206,564 244 9 683
278 Pyrites, iron (except roasted) - Pyrites de fer (sauf frittées) 275 198,591 251 7 894
326 Cooperage stock and box, crate and packaye shook - Ouvrages de 276 199,566 293 1 608
tonnellerie, caisses et bois de layetier
060 Otner citrus fruits - Autres agrumes 277 190,105 248 8 137
366 Cottonseed oil and linseed oil- Huile de coton et huile de lin 278 188,867 274 4 933
316 Sawmill products, n.e.s, - Sciages, n.d.a. 279 182,473 268 S 758
461 Primary iron and steel, n.e.s. - Fer et acier de formes primaires, 280 167,269 250 7 9a4
n.d.a.
268 Limestaone, furnace or foundry, and fluxing stone - Pierres calcaires 281 166,473 259 6 M2
{usage industriel) et castines
206 Copper matte and precipitates - Mattes et précipités de cuivre 282 160,772 284 3 378
I Silica or silex, n.e.s. - Silice ou silex, n.d.a. 283 1555205+ ' 258 11 206
i Cantaloupes and melons, n.e.s. - Cantaloups et melons, n.d.a. 284 130,181 273 5 242
t3e Gypsum basic products, n.e.s. - Produits de base en gypse, n.d.a. 285 125 5290 2995 7 496
&up Kerosene - Kéroséne 286 122,144 287 3 02u
%3 Flooring - Couvertures de sol 287 108,833 294 1 510
14 Containers and closures, n.e.s. (not C.0.F.C.) - Récipients et conte- 288 99,872 300 ns
nants et fermetures, n.d.a. {autres que rail - route)
156 Tobacco urmanufatured - Tabacs bruts 289 95,546 258 6 726
224 Lead and zinc ores and concentrates - Minerais et concentrés de plosb et 29U 84,736 297 1 041
de zinc
194 Other crude wood materials, n.e,s. - Autres matidres de bois brutes, N 65,728 277 4 384
n.d.s.
196 Silk, woal and animal hair - Soie, laine et poil d'origine animale 292 65,603 302 519
192 Christmas trees - Arbre de noél 293 56,783 30t 686
350 Paper, n.e.s, - Papiers, n.d.a. 294 53,643 288 5 00t
212 Manganeae otre - Minerais de mangankse 295 52,082 246 3 073
076 Dried snd dehydrated fruits - Fruits séchés et déshydratés 296 5,018 289 3 000
252 Other crude refractory materials - Autres mati®res réfractaires brutes 297 51,649 29N 1 897
244 Crude mineral oils (petroleun) - Huiles minérales brutes {de pétrole) 298 48,843 279 4 142
518 Concrete pipe - Tuyaux en béton 299 47,5N" 305 451
260 Gravel - Gravier 300 36,762 295 119
358 Jute broad-woven fabrics - Tissues larges de jute n 34,053 298 1 009
164 Crude animal products, inedible, n.e.s. {excluding fibres) - Produits 302 22,945 296 1 169
brutes d'origine animale, non comestible, n.d.a. {sauf les fibres)
356 Cotton broad woven fabrics - Tissues larges de cotaon 303 22,919 300 143
364 Fish and marine animal oils - Huiles de poissans et d'animaux marins 304 &1 539 | 299 924
114 Coffee - Café 305 16,897 306 363
532 Bituminous pressed or molded fabricated materials - Demi-produits 306 12 1) (0] 7
bitumineux pressés ou moulés
386 Sodium hydroxide - Hydroxide de sodium 307 9,249 308 267
478 Alyninun paste, powder, pigs, ingots and shots - Paté, poudre, gueuses, 308 9,184 304 4648
lingots et grenailles d'aluminium
216 Nickel ore and concentrates - Minerais et concentrés de nickel 309 6,802 307 345
338 Book paper - Papiers d'édition 310 4,147 309 146
008 Live animals, n.e.s. - Animaux vivanta, n.d.a. mn 3454 MM 36
098 Tomstoes - Tomates 312 - N2 -
068 Peachea - Péches 313 - 33 -
490 fin and alloys - Etain et alliages 314 - 34 -
et Swine - Porcs 315 - 35
LI Cabbage - Choux Ne - M6 -
i I8 Horses, mules and donkeys - Chevaux, muleta et Anes 201 - M -
faa Sugar beets - Betteraves h sucre 3148 - 318 -
(e Watermelons - Pasteques 319 - 39 -
s ] Tungsten ore snd concentrates - Minerais et concentrés de tungstiéne 320 - 320 -
B35 Bananaa - Bananes 321 - -




AVAILABLE PUBLICAT IUNS

Publications produced by the Transporta-
tion Division dealing with Railway Transport
Statistics,

Catalogue

Periodical
52-001 Railway Carloadings {Monthly), Bil.

Cars and tonnes of revenue freight
loaded in Eastern and Western
Canada, by 70 commodities,

52-003 Railway Operating Statistics (Month-
ly), Bil.

Financial, traffic and operating
statistics of railways in Canada.

Deeklyl, i1,

52005 Raddway Carclosodings

Annual

52-211 Railway Transport in Canada -
Commodity Statistics, Bil.

Freight carried by principal
commodity classes.

52-214 Railway Transport, Bil.

Railway commodity arigin and
destination statistics.

52-215 Railway Transport in Canada =~
General Statistics, Bil.

Bil. - Bilingual

In addition to the selected publications
listed above, Statistics Canada publishes a
wide ramnge of statistical reports on Cana-
dian economic and social affairs. A .compre-
hensive catalogue of all current publica-
tions is available from Statistics Canada,
Ottawa (Canada), K1A 0T6.

CHOIX DE PUBLICATIONS

Publications produites par la Division de
transports sur la statistique du transport ferro-
viaire.

Catalogue

Périodiques
52-001 Charyements ferroviaires (mensuel), Hil,

Nombre de wagons chargés et volune du
fret payant chargé dans 1'est et 1'ouest
du Canada, pour 70 produits.

52-003 Statistique de 1'exploitation Ferroviaire
(mensuel), Bil,

Statistiques des finances, du trafic et
de l'exploitation des transporteurs fer-
roviaires du Canada.

32-005 Chargeasnts fecrevialres  (nebdowodelice),

Bil .

Annuel les

52-211 Transport ferroviaire du Canada - Statis-
tiques sur les marchandises, Bil.

Marchandises transportées, par grands
groupes de produits.

52-214 Transport ferroviaire, Bil.

Statistique sur 1'origine et la
destination des marchandises transportées
par chenin de fer.

52-215 Transport ferroviaire du Canada -
Statistics générales, Bil.

Bil. - Bilingue

Qutre les publications énumérées ci-dessus,
Statistique Canada publie une grande variété de
bulletins statistiques sur la situation é&cono-
mique et social du Canada. On peut se procurer un
catalogue des publications courantes en s'adres-
sant & Statistique Canada, Ottawa (Canada),
K1A 0T6.
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