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Nouveau ! Introducing 
Perspectives on Labour and Income L 'emploi et le revenu en perspective 

Canadas essential employment and income 
information now in one quarterly journal. 

If youre responsible for developing 
employment strategies, negotiating labour 
contracts, forecasting economic trends, or 
administering social programs, youll find 
Perspectives on Labour and Income 
indispensable. 
It will keep you up-to-date on the latest 
Canadian trends in employment... 
unemployment insurance, pensions, and 
industry changes... and income.., earning 
gaps between men and women, family 
income and spending habits, and more. 
Every issue of this quarterly journal contains: 
• Feature Articles.., in-depth information 

on vital topics 
• Forum... an arena for discussion among 

researchers and readers 
• Sources... a compendium of new 

information sources, news and updates on 
current research 

• Key Labour and Income Facts... over 60 
indicators let you monitor the trends on a 
national and provincial level. 

Don't miss a single issue. Order your 
subscription today! 
Perspectives on Labour and Income 
(Catalogue No. 75-001 E) is $50 annually 
(4 issues) in Canada, and $60 annually 
outside Canada. 
To order, write: Publication Sales, Statistics 
Canada, Ottawa, Ontario K1A 0T6, or contact 
your nearest Statistics Canada Reference 
Centre, listed in this 
publication. 
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Touto linformation essentielle sur l'emploi at 
le revenu au Canada dans one nouvelle revue 
trimestrielle. 
Si vous avez Ia responsabilité délaborer des 
strategies d'emploi, de négocier des contrats 
de travail, de prévoir les nouvelles tendances 
du marché ou dadministrer des programmes 
sociaux, vous ne puvez pas vous passer de 
L'emploi at le revenu an perspective. 
Cette revue vous renseigne sur tout ce qui se 
passe dans le domaine de l'emploi... les 
employés a temps partiel, les pensions, les 
changements de l'industrie... et des 
revenus... les disparités salariales entre 
hommes at femmes, le revenu familial et les 
habitudes de consommation et plus encore. 
Chaque numéro de cette revue trimestrielle 
comprend: 
• Des articles de fond... desanalyses 

détaillées sur des sujets de Iheure 
• Un forum... une tribune pour echanger vos 

idées et connaltre lopinion des autres 
chercheurs et lecteurs 

• Des sources... un condense de nouvelles 
sources dinformation, de renseignements 
et une mise a jour sur les recherches en 
cours 

• Des indicateurs dos de l'emploi at du 
revenu... plus de 60 indicateurs vous 
permettant danalyser les tendances du 
marché provincial et national. 

Ne ratez pas un seul numéro. Abonnez-vous 
des aujourd'hui! 
Un abonnement a L'emploi et ie revenu an 
perspective (flb  75-001 F au catalogue) coOte 
50$ pour quatre numéros par an au pays 
et 60$ annuellement a létranger. 
Pour commander, écrivez a Vente des 
publications, Statistique Canada, Ottawa 
(Ontario), K1A 0T6 ou communiquez avec le 
Centre regional de consultation de Statistique 
Canada le plus près de chez vous (voir Ia liste 
dans cette publication). 
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For faster service, call toll 	Pour obtenir votre revue 
free and use your VISA or 	plus rapidement. composez 
MasterCard. 	 le numéro suivant sans 

frais at portez Ia 
commande a votre compte 
VISA ou MasterCard. 

1 -800-267-6677 
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Symbols 

The following standard symbold are used in 
Statistics Canada publications: 

figures not available. 

figures not appropriate or not applicable. 

- nil or zero. 

-- amount too small to be expressed. 

P preliminary figures. 

revised figures. 

x confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 

Signes conventionnels 

Les signes conventionnels suivants sont employés 
uniformément dans les publications de Statistique Canada: 

nombres indisponibles. 

n'ayant pas lieu de figurer. 

- néant ou zero. 

-- nombres infimes. 

P nombres provisoires. 

r nombres rectifiés. 

x confidentiel en vertu des dispositions de Ia Loi sur Ia 
statistique relatives au secret. 
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Avant-propos 

Les cherTluls de fer ont toujours joué un role essentiel 
dans les transports au Canada. Avant le debut du siOcle, alors 
que be Canada n'était pas encore trés peuplé, les trains 
transportaient, a travers les vastes espaces vides, les 
voyageurs et los marchandises dun bout a l'autre du pays. 

Do nos jours, le transport ferroviaire est tout aussi 
important, mais sa nature a change. Les chemins de fer 
transportent Surtout les marchandises et, a ce titre, demeurent 
un moyen primordial de transport de marchandises en vrac. 

Au Canada, los statistiques do 'exploitation ferroviaire 
sont recuellies et publiées depuis 1875, d'abord par Ic 
ministére des Chemins de fer et des Canaux jusqu'en 1918, 
est ensuite par Statistique Canada après sa creation en 1918. 
Aujourd'hui, pour Ia premiere fois, les résultats dos enquétes 
sont rassembles en une seule publication. Le transport 
ferroviaire au Canada présente des données a Ia fois sijr Ia 
situation financière, sur le tonnage, les types de marchandises 
transportees, etc. L'Office national des transports du Canada 
fournit par ailleurs des données sur l'origine et Ia destination 
des marchandises selon la province. En outre, le premier 
numero de Ia publication comporte une étude comparative du 
transport ferroviaire et du transport routier selon le tonnage. 
les marchandises, Ia taille et Ia structure des entrepnises. 

Cette nouvelle publication est destinée tant aux 
entreprises qu'au grand public. Les graphiques, les tableaux 
et le texte devraient se révéler un outil utile a quiconque 
s'intOresse au transport ferroviaire. Le transport ferroviaire 
au Canada constitue un guide important des autres 
renseignements que 'on peut se procurer auprés de Ia 
Division des transports. 

Foreword 

Railways have always played a key role in 
Canada's transportation network. Before the turn of the 
century, when much of Canada was still sparsely 
settled, it was the railways that Cut across the vast, 
empty spaces, moving people and goods from one end 
of the country to the other. 

Today, rail transport still provides an important 
service but the emphasis has shifted. The dominant 
rail service is now freight and, in this regard, railways 
continue to be a vital r'neans of moving bulk goods. 

Statistics on railways have been collected and 
published in Canada since 1875, first by the 
Department of Railways and Canals until 1918, and 
Statistics Canada since its inception in 1918. Now, for 
the first time, the results of these surveys are available 
in one, integrated publication. Rail in Canada 
combines information on the financial picture with data 
on tonnages, types of cargo moved and more. Data 
are also supplied from the National Transportation 
Agency on the origin and destination of freight. on a 
province to province basis. In addition, this first issue 
of Rail in Canada features an inter-modal study 
comparing rail transport to truck transport, in terms of 
tonnage, commodities, size, and structure. 

Rail in Canada has been designed with both the 
industry and the general public in mind. With its mix of 
graphs, tables and text, it should prove a good working 
tool for anyone interested in rail transport and an 
important guide to additional information available 
through Statistics Canada's Transportation Division. 

I.P. Fellegi 

Chief Statistician of Canada 
Statisticien en chef du Canada 
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Content, Design and Objectives of the 
	Contenu, plan et objectifs de Ia publication 

Publication 

This publication provides users with basic as well 
as detailud information relating to the size and 
structure of the Canadian rail transport industry, both 
financially and from an operating perspective. It 
contains a number of graphic presentations 
incorporating historical series which highlight financial 
and operating indicators over selected time periods. 

In the opening chapter, a general overview of the 
rail industry is presented. focussing on global variables 
extended over a 25 year period. The six core-chapters 
that 10110w provide more in-depth analysis on the 
economic performance, operating outputs, financial 
structure and equipment use, over shorter time frames. 
In addition, the publication contains a new provincial 
and territorial origin and destination data series 
supplied by the National Transportation Agency. 
These statistics provide tonnage and revenue 
information for the movement of freight transported by 
the Canadian National and Canadian Pacific railways, 
including the cargoes interlined with other carriers. 

Finally, the publication incorporates a special 
study on the level of competition and cooperation 
between the rail and truck modes, inclLiding a 
comparative analysis of their size and structure. While 
not intended to make any statement Or) relevant issues 
at hand, it is nevertheless designed to provide 
benchmark data touching on such diverse topics as 
commodities carried, freight tonnage hauled, revenues 
generated, expenses incurred and employment. 
Readers are advised to consider universe coverage 
and methodological concepts with care when 
interpreting these modal statistics. 

In addition to the above, this catalogue provides a 
brief historical presentation on the evolution and 
regulation of Canada's rail industry. As well, it contains 
a short discussion on the level of competition and 
cooperation between railways and other modes of 
transportation. 

La prosente publication vise a fournir aux utilisateurs des 
renseignements tant fondamentaux que détaillOs sur Ia taille et 
Ia structure du secteur du transport ferroviaire canadien, des 
points do vue financier et opérationnel. Elle contient un 
certain nombre de graphiques ilhustrant des series 
chronologiques et des iridicateurs bconomiques et 
opérationnels sur des périodes données. 

Le premier chapitre présente une vue d'ensemble du 
secteur ferroviaire, notamment des variables genCrales 
s'Ctendant sur Line période de 25 ails. Les six principaux 
chapitres suivants fournissent une analyse plus approlondie 
de Ia performance Cconomique, des resultats, de Ia structure 
financiCre et do l'utilisation du materiel, sur de plus courtes 
périodes. La publication contiemit Ogalement une nouvelle 
sore do donnees sur los origines et destinations provinciales 
et territoriales du fret, provenant do l'Office national des 
transports du Canada. Ces statistiques portent sur Ic tonnage 
et les recettes liCs aux marchandises transportOes par Ic 
Canadion National et le Canadien Pacifiquc. y compris 
l'intertransport de marchandises. 

Enfin, le present ouvrage contient une étude speciale du 
niveau de concurrence et de collaboration entre le secteur 
ferroviaire et le sectour dii camionnage, y compris une 
analyse comparative do Jour taille et do leur structure. La 
présente publication no cherche pas a faire le point sur des 
questions d'actualite, mais elle vise a fournir des données-
reperes de base sur divers sujets tels que les marchandises 
transportees, le tonnage, les recettes, los dCpenses et 
l'emploi. Los lecteurs sont priés de tenir compte do l'univers 
et des mOthodes au moment d'interpréter ces statistiques. 

En plus do cc qui est mentionné ci-haut, Ic present 
catalogue fournit in aperçu historique des principaux 
événements et de Ia reglementation dii secteur du transport 
ferroviaire au Canada La publication contient égalemerrt in 
résumé dLi niveau do concurrence et de collaboration entre 
différents modes do transport. 

Note: This publication integrates data previously 
released in three distinct publications: 

Railway Transport in Canada: 
General Statistics (Catalogue No. 52-215) 
Commodity Statistics (Catalogue No. 52-211) 
Commodity Origin and Destination Statistics 
(Catalogue No. 52-214) 

Note: Cette publication renferme des donnée antérieurement 
fournit dans trois diffCrents catalogues: 

Le transport ferroviaire au Canada: 
Statistiques génCrales (catalogue 52-216) 
Stalistiques de marchandises (catalogue 52-211) 
Statistiques sur /'origine ella destination 
des marchandises (catalogue 52-214) 



Un bref apercu historique sur revolution et 
Ia reglementation de l'industrie du transport 
ferroviaire au Canada 

Riches d'histoire, les compagnies ferroviairos du Canada 
desservent Ia population et les colloctivites depuis 1836, soit 
depuis l'ouverture do Ia ligne entre St-Jean et Laprairie. Les 
annOes 1850 ont marqué l'avènement du Grand-Tronc et de Ia 
Great Western Railways, puis moms do dix ans plus tard, cello 
dLi chemin do for Intercolonial et du Canadien Pacifique (CP) - 
Ic premier chemin de for transcontinental du Canada. En 
1918, Suite a Ia nomination de Ia Commission d'enquête sur 
es chemins de fer, los Chemins de for Nationaux du Canada 
(CN) étaiont créés, incorporant un certain riombre de chemins 
de ler, y compris Ic Grand-Tronc et l'lntercolonial, on une 
seule entiopriso publique. 

Au cours dos années qui ont suvi. Ic secteur du transport 
Iorroviaire canadion a jetO les bases nécessaires a Ia 
croissance économique et a Ia prospérite, assurant des 
services do transport mndisponsables aux soctours des forôts, 
dos mines ot do l'agricultLire. Son apport allait s'étondre au 
tissu social do Ia civilisation canadienne, on établissant un lien 
ontro los populations ot los collectivitOs d'un bout a I'autre du 
pays ot en fournissant des services do transport ossentiels 
aux regions eloignées. Le secteur Ferroviaire s'est vito adapte 
a I'évolution rapido du milieu ot est devenu aussitôt un facteur 
do dans los activités d'exportations maritimos, il a par ailleurs 
joué Un rOle vital danis Ia distribution officace des produits 
importés do pays etrangors. 

Durant cotte période, los compagnies ferroviaires 
canadiennes ont dCi toutelois se conformer a des réglements 
visant a promouvoir l'expansion rCgionale et industrielle et a 
encourager le commerce avec d'autres pays. Bans cc 
contexte, los transporteurs Ierroviaires devaient souvent 
fournir des services qui profitaient davantage au socteur 
desservi qu'aux transporteurs eux-mCrnes. Prenons par 
oxemple los tarils statutaires applicables aux livraisons de 
céréalos dans los ports canadiens a Ia suite do Ia signature do 
Ia Convention du Nid-de-Corbeau en 1897. Cotto convention 
no s'appliquait au depart qu'au transport. par Ic Canadion 
Pacitique. do certains types do cerOales. sur des trajets 
particuliers. Copondant, au cours des 30 ailnees suivantos. Ia 
revision do Ia Convention du Nid-dc-Corbeau of Ia misc en 
application do nouveaux regloments par Ia Commission des 
chemins de for du Canada ont amené I'application de tarifs 
statutairos au transport dune vanietC de cOrCales et do 
pioduits do céréales, airisi quaux activités du Canadien 
National. II taut so rappeler cependant, qu'au cours de cette 
poriode, les chemins do for canadiens ont obtenu certainos 
concessions sous forme do terrains. 

Par ailleurs, au cours de cette memo période, on a 
assisté a adoption, en 1927. do Ia Loi sur les faux do 
transport des marchandises dans les provinces Maritirnes, Ioi 
qui prévoyait une reduction dos faux pour Ic transport do 
cortaines marchandises dans lest du Canada. Los 
transporteurs ont reçu des subventions en compensation 
dune partie des pertes qu'a entrainées 'application do tarifs 
statutaires. 

A Brief Historical Presentation on the Evolution 
and Regulation of Canada's Railway Industry 

Rich in history, Canada's rail industry has been 
serving people and communities since 1836, when the 
St. Jean - Laprairie line was opened. The 1850s saw 
the arrival of the Grand Trunk and Great Western 
Railways companies and less than three decades later, 
the lntercolonial and the Canadian Pacific Railways 
(CPR) - Canada's first transcontinental system - were 
built. By 1918, following the appointment of a Railway 
Inquiry Commission, the Canadian National Railways 
(CNR) was founded, incorporatir'ig a number of 
railways, including the Grand Trunk and Intercolonial, 
into one government owned enterprise. 

In the years that followed, Canada's rail industry 
would lay the foundation for economic growth and 
prosperity, providing indispensable transportation 
services to forest, mine and agricultural industries. Its 
contributions would also extend deeply into the social 
fabric of Canadian tradition, linking people and 
communities from coast to coast and providing 
essential transportation services to and from remote 
areas. Adapting readily to a rapidly changing 
environment, Canada's railway industry qLiickly 
oocame a key factor in marine export activities and 
alayed a vital role in the efficient distribution of goods 
mported from foreign countries. 

During this period, however, Canadian railway 
companies had to conform to the policies of a 
regulatory framework designed to promote regional 
and industrial expansion and encourage trade with 
other countries. In this, Canadian railway carriers were 
often expected to provide services which would benefit 
more the industry served than the railways themselves. 
A prime example was the statutory rates on grain 
shipments transported to Canadian ports, as a result of 
the signing of the Crow's Nest Pass Agreement in 
1897. Initially, the agreement only applied to the 
carriage of certain types of grains, moved along 
specific routings by the Canadian Pacific company. 
However, over the next thirty years, revisions to the 
Crow's Nest Pass Agreement, and new agreements 
implemented by the Board of Railway Commissioners, 
saw the application of statutory rates to a variety of 
grain and grain by-products. as well as to the 
operations of the Canadian National. It is noted 
however, that during this period, Canadian railways did 
benefit from some concessions in the form of land 
acquisitions. 

In addition, this period saw the passing of the 
Maritime Freight Rate Act, in 1927, prescribing a 
reduction of tariffs for the movement of certain 
commodities in Eastern Canada. Carriers were 
granted subsidies as compensation for some of the 
losses incurred from these statutory rates. 



During the 1930s. droughts and a worldwide 
depression plagued the economic performance of the 
rail industry. By the end of the decade, recapitalization 
of capital stocks was undertaken to eliminate some of 
the government loans and interest charges incurred 
over this period. 

The post World War II era saw the Canadian 
railway industry faced with increasing competition from 
a less rigidly regulated transportation mode - the 
motor carrier industry. Competition between these two 
modes continued strongly and would later play an 
important part in the appointment of a Royal 
Commission in 1949, entrusted with the responsibility 
of assessing the impact of these two competing modes 
on the welfare of Canadian society. To add to the 
complexity of the issue at hand, Canada's rail system 
was faced with its own internal struggle, with its 
government owned Canadian National Railways 
competing directly with its private counterpart - the 
Canadian Pacific company - both providing 
transcontinental transportation services. 

In the years that followed, Canadian railways 
undertook to modernize their equipment and by the 
early 1960s, had converted a substantial proportion of 
their locomotives to diesel combustion. As well, they 
extended centralized and electronic traffic controls and 
mechanized maintenance of ways operations. In 
addition, rolling stocks became progressively 
specialized and featured increasingly heavier carriage 
capabilities. Another important development was the 
growth in railway 'piggyback' operations for highway 
truck trailers. 

In 1967, following an exhaustive review of 
Canada's transportation system, the National 
Transportation Act was legislated. Designed to promote 
as efficient a transportation system as possible, the Act 
emphasized the importance of cooperation and 
harmony between existing modes, while at the same 
time recognizing the need for a healthy competitive 
environment. It also discriminated against a system 
which would impede unduly the interlining of freight 
between modes and the export of commodities. The 
Act's core premise conceptualized a network of 
transportation services rendered on the basis of 'Public 
Convenience and Necessity' and reinforced the notion 
that carriers providing essential transportation services 
be compensated for any loss incurred in these 
operations. As a result, the Canadian rail industry 
would receive, from 1967 onwards, new sources of 
government assistance to indemnify carriers against 
possible loss of revenues in the provision of essential 
services. 

By 1983, Canadian railways had received further 
reprieve from their social obligations and the financial 
burdens incurred in the fostering of economic 
development. That year, the Western Grain 
Transportation Act abrograted some of the tarif controls 
on grain transportation offered beyond a predefined 
traffic ceiling; controls were also relaxed for services 
rendered below this traffic ceiling, with the 

Pendant los années 30, les sécheresses et la crise 
mondiale ont influO sur Ia performance économ;que du secteur 
du transport ferroviaire. A Ia fin do Ia clécennie, on avait 
entrepris la restructuration des bilans auin d'éliminer certains 
préts de I'Etat et les intórOts courus au cours de cette pOriodo. 

Au cours de Ia période qui a suivi la Deuxiéme Guerre 
mondiale, les compagnies forroviaires canadiennes ont dU 
faire face a Ia concurrence accrue d'un mode de transport 
moms rigoureusement reglementé - le transport routier. La 
concurrence entre ces deux modes do transport s'est fait de 
plus cr1 plus forte. Elle a plus tard joué un rOle important dans 
Ia ciOation dune Commission royale en 1949, chargée 
d'examiner I'incidence do ces deux modes do transport 
concurrontiels sur Ic bien-étre do Ia société canadionne. Pour 
ajoutor a Ia complexito do Ia situation, les compagnies 
ferroviaires canadienries etaient confrontées a four propre 
crise interne. I'entreprise publique du Canadien National 
faisant directement concurrence a son homologue du secteur 
privé. Ic Canadien Pacifique. Los deux compagnies 
assuraient des services do transport transcontinental. 

Au cours des annOes qui ont suivi, les compagnies 
ferroviaires canadiennes ont entrepris Ia modernisation do leur 
équipement. Des le debut des années 60, cItes avaient 
converti Un riombre considerable de locomotives au moteur 
diesel. Dc méme, dies ont élargi les systèmes centralisés et 
électroniques de réglemontation des mouvements et 
I'entretien mécanisé des voios. Le materiel roulant est devenu 
par aillours de plus en plus spécialisé. ayant Ia capacité do 
transporter des marchandises do plus en plus lourdes. 
Montionnons, comme autre évCnement important, 
I'accroissement dos activitCs rail-route des remorques 
routieres. 

En 1967, a Ia suite dun examon détaillé du système do 
transport du Canada, on a adopté Ia Loi nationale sur les 
transports. Conçue pour promouvoir un système de transport 
Ic plus efficace possible, cette Loi souligne 'importance dun 
climat de collaboration et d'entente entre les doux secteurs, 
tout en reconnaissant Ia nécessité dune same concurrence. 
Elle interdit Cgalement tout systeme gui empécherait 
indOment Ic transfert do marchandises dun mode do transport 
a I'autre et l'exportation do produits. La creation dun rèseau 
de services de transport oflerts sur Ia base de Ia 'commoditC 
et Ia nécessité publiques' est Ia principale prémisse de cette 
Loi gui appuie Ic concept solon lequel los transporteurs 
assurant dos services de transport essentiels doivent étre 
compensés pour toutes pertes subies. A partir do 1967, los 
sociétOs ferroviaires canadiennes devarent donc recevoir do 
nouveaux types d'aide de I'Etat aim d'indemniser les 
transporteurs de Ia perte possible do recettes liCe a Ia 
prestation do services essentiels. 

Des 1983, les compagnies ferroviaires canadiennes 
avaient reçu d'autres sursis relativement a leurs obligations 
sociales et aux dettes courues pour Ia promotion du 
dCveloppement Cconomique. Cette annCe-Ià, dans Ic cadre 
de Ia Loi sur Ic transport du grain de I'Ouest, on a aboli 
certairis des contrôles tarifaires du transport du grain imposes 
au-deià d'un plafond do mouvements prédCterminé; ces 
controles ont egalement etC assouplis pour los services 
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difference in cost absorbed by government, in the form 
of Crow Benefit payments, and, to a lesser extent, by 
the shipper in the form of higher tarifs Prior to this, 
carriers had only received indirect compensation in the 
form of subsidies for uneconomical branch lines and 
the acquisition of hopper cars. 

Today, in 1987, Canada's rail industry generates 
about $8 billion a year in revenues and provides 
employment to some 82,000 employees. At $3.3 
billion (in constant $1981), the value of its economic 
production represents about a fifth of the transportation 
sector's contribution to the Real Domestic Product 
(estimated to be about 5% of the total economy). It 
transports in the order of 290 million tonnes of freight 
annually and some 24 million passsengers, operating 
over more than 94,000 kilometres of track. During 
1987. almost 120 million tonnes of coal, iron ore, wheat 
and potash were transported by Canadian railways. 
Their operations continue to be dominated by the 
activities of the two principal railways - the Canadian 
National and the Canadian Pacific. However, its 
secondary service operations have expanded and 
flourished into an intricate network of railway lines 
encompassing the activities of some twenty carriers, 
complementing and supplementing the operations of 
the two main lines. In addition, the late 1970s saw the 
birth of a new dedicated passenger service in the 
establishment of VIA Rail. 

However. Canada's rail industry must now respond 
to changes in the recently legislated National 
Transportation Act 1987, which recognizes the need br 
a more open transportation system, increasingly 
sensitive to the competitive forces of market supply 
and demand. As a result, Canadian rail carriers have 
been allowed to negotiate confidential contracts with 
shippers and permitted to abandon less rewarding 
branch lines, at a prescribed annual rate. Shippers, in 
turn, now have the opportunity to request competitive 
line rates (CLR) for the interlining of their freight 
between carriers. This autonomy, however, leaves the 
Canadian railway industry increasingly susceptible to 
the competitive pressures of the market. 

For example, in 1988, Newfoundland's rail service 
was discontinued in favour of an upgraded road 
system and a more flexible motor carrier service. 
Similarly. VIA Rail Canada is also in a precarious 
situation, with government austerity programs 
curtailing the level of subsidization for VIA's operations 
until 1993 and competitive pressures from the bus and 
air modes. Indeed, the federal government has 
recently announced the abandonment of more than half 
of the service lines presently operated by VIA, 
representing a 38% decrease in the number of 
employees. 

The impact of the new National Transportation Act 
will be monitored closely in the years to follow, with the 
National Transportation Agency's commitment to 
measure structural changes in the industry and  

fournis en-decà du plafond autorisé, Ia difference dans le cot:it 
ètant absorbée par l'Etat sous Ia forme de paiements en vertu 
de Ia Subvention du Nid-de-Corbeau, et, clans une moindre 
mesure, par l'expéditeur sous forme de tarifs plus elevés. 
Avant cola, los transporteurs n'avaient reçu qu'une 
compensation indirecte sous Ia forme de subventions 
applicables a des embranchements non rentables et a 
l'acquisition de wagons-trCmies. 

Aujourd'hui, en 1987, le secteur ferroviaire canadien est 
un secteur florissant generant $8 milliards par année et 
employant quelque 82,000 personnes. La valeur de Ia 
production économique, établie a $3.3 milliards (en dollars 
constants de 1981). représente environ Ic cinquième de Ia 
contribution du secteur du transport au produit intérieur reel 
(estimée a environ 5% do l'ensemble de l'économio). Les 
sociétés ferroviaires transportent quelque 290 millions do 
tonnes de marchandises annuellement et quelque 24 millions 
de passagers. operant sur plus de 94,000 kilométres de voies. 
En 1987, elles ont transportO quelque 120 millions de tonnes 
de charbon, minerai de fer, blé et de potasse. Les deux 
principales compagnies - Ic Canadien National et Ic Canadien 
Pacifique - dominent le secteur ferroviaire. Cependant, los 
services secondaires se sont étendus et constituent 
maintenant un réseau complexe de lignes de chemins do Icr 
englobant les activités do quelque 20 transporteurs et ajoutant 
aux activités des deux principales liçjnes. Par ailleurs, a Ia fin 
des années 70, on a assisté a Ia creation do VIA Rail Canada, 
un nouveau service de transport de voyageurs. 

Cependant, le secteur ferroviaire canadien dolt désormais 
se conformer aux modifications resultant do I'adoption de Ia 
nouvelle Loi nationale de 1987 sur les transports, qui reconnait 
Ia nécessité d'un système de transport plus ouvert, tenant 
compte davantage des forces concurrentielles de l'offre et de 
Ia demande. Les transporteurs ferroviaires canadiens ont 
donc reçu l'autorisation de négocier des contrats confidentiels 
avoc des expOditeurs et d'abandonner les embranchements 
moms rentablos a un taux annuel recommande. Les 
expéditeurs peuvent a leur tour obtenir des prix de ligne 
concurrentiels (PLC) pour Ic transfert de leurs marchandises 
entre transporteurs. Avec cotte autorisation, le secteur 
ferroviaire canadien est de plus en plus vulnerable aux 
pressions de Ia concurrence. 

Ainsi, en 1988, les services do transport ferroviaire de 
Terre-Neuve ont été interrompus au profit d'un réseau de 
routes améliorées et d'un système do transport routier plus 
souple. Dc méme, VIA Rail Canada se trouve dans une 
situation difficile, devant rivaliser avec les compagnies 
aériennes et les compagnies d'autobus et faire face aux 
programmes do restrictions gouvernementaux qui visent a 
réduire Ic niveau de subvention des activitOs de VIA Rail 
jusqu'en 1993. En effot, be gouvernement fédOral a 
recemment annoncé uric reduction do plus do Ia moitié des 
lignes présentement exploitees par VIA Rail, reprOsentant une 
diminution de 38% dans l'eftectif de Ia compagnie. 

Au cours des années a venir, on examinera attontivement 
a nouvelle Loi nationale sur les transports; par aillours, I' 
Office national des transports du Canada s'est engage a 
mesurer Ies changements structurels du secteur ferroviaire et 



transportation services until 1992 and the appointment 
	

des services de transport lusquen 1992. 	De plus, uric 
a Royal Commission 	to study passenger 

	Commission royale Otudiera les services de transport cle 
transportation services in Canada. 	 voyageurs au Canada prochainement. 

Competition and Cooperation with other Modes 

Railway transportation complements well the 
activities of vessels sailing at Canadian ports. both 
being dedicated to the movement of bulk commodities 
and servicing quite distinct markets; with the advent 
and increasing use of containers as a medium of 
carriage, cooperation is expanding to a diversified mix 
of goods. 

In contrast, despite certain differences in the type 
of freight transported, there still exists a notable level 
of competition between the rail and truck modes. 
Some sources, however, predict increasingly 
harmonized networks could evolve between these two 
modes as a result of deregulation, anticipating 
streamlined rail services to replace frequent station-to-
station calls. In turn, Motor Carrier operations would 
focus increasingly on intercity carriage of goods to and 
from these major railway station centres. Cooperation 
would be further stimulated by the increasing use of 
intermodal container equipment and 'piggybacking' of 
highway trailers. 

Yet other sources expect a more competitive 
environment will transpire in the future. Modal 
robustness to this competition would remain a function 
of the potential to adapt to a changing environment and 
some of the cost benefit attributes or characteristics 
inherent in the mode in question. 

For example, it has long been recognized that rail 
operations are fuel efficient and benefit from some 
labour cost savings, using a relatively small number of 
conductors and support staff to operate long chains of 
freight cars. However, the rail industry, despite some 
government aid and subsidies, is nevertheless faced 
with sizeable expenses in the maintenance of their 
ways and structures, as well as signal and track 
switching equipment. 

In contrast, the motor carrier industry benefits from 
the flexibility it can offer in its transportation services. 
Until recently however, the trucking industry had to 
operate within the confines of what was often seen as a 
highly restrictive operational framework, subject to, and 
constrained by provincial barriers; today however, as a 
result of regulatory reforms, these barriers are being 
considerably reduced. 

The 'derived demand of transportation services 
also plays a crucial role in the performance of the 
indusrty. Indeed, transportation services are intricately 
entwined with the activities of various other sectors of 
the economy. 

Concurrence et cooperation avec les autres modes 
de transport 

Los mouvernents des trains s'ajoutent aux mouvemerits 
des navires dans les ports canadiens. los deux étarit charges 
de transporter des marchandises en vrac et de servir des 
marches relativement distincts; vu l'utilisation accrue de 
contenants comme moyens do transport, Ia collaboration, au 
niveau du transport, s'étend a une variété de marchandises. 

Par contre. malgré cortaines differences dans Ic type do 
marchandises transportOes, it oxisto toujours un haut niveau 
do concurrence entre Ic secteur Ierroviaire et Ic secteur du 
camionnage. Ceperidant, cci tains prCvoient Ia creation do 
rCseaux do plus en plus structures entre ces deux secteurs a 
Ia suite dune dOréglementatiori, des services do transport 
ferroviaire rationalisés devarit remplacer les frequents services 
inter-gares. En retour, les transporteurs routiers se 
chargeraient do plus ei plus du transport interurbain des 
marchandises en provenance et a destination de ces 
principales stations do chemins de fer. On pourrait étendre Ia 
collaboration par l'utilisation accrue des contenants de 
transport iritermodal et les services de "rail-route" des 
remorques routières. 

Certains estiment que Ia concurrence so fera de plus en 
plus grande a I'avenir. La résistance des modes de transport 
a cette concurrence depend de Ia possibilité de s'adapter a 
I'evolution du milieu et a certains des aspects coUts-avantages 
inhérents aux modes de transport en question. 

Ainsi, on sait depuis longtemps que les compagnies 
forroviaires économisent aux niveaux du carburant et des 
coéts de Ia main-d'oeuvre, car dIes out recours a un nombre 
relativement restreint de chefs do tiains et de personnel do 
soutien pour exploiter los longs trains de marchandisos. 
Malgré 'aide et les subvcntions de l'Etat, les sociétOs 
terroviaires doivent faire néanmoins des dCpenses 
considerables pour entretenir les voies et les établissements, 
de mCme quo Ic materiel do signalisation et de raccordernent 
des voies. 

Par contre, Ic secteur du transport routier béneficie de Ia 
souplesse de ses services de transport. Jusqu'à tout 
récemment, cependant le secteur du camionnage devait 
fonctionner dans les limites de cc qui etait souvent considOré 
comme un cadre opérationnel trés restreint obéissant a des 
limites provinciales. Aulourd'hui cependant, grace a une 
réforme de Ia réglementation, ces barrières ont etC 
considerablement abaissées. 

La demande 'dCrivC' du secteur des services de 
transports joue aussi un role important. En effet, les services 
de transports sont grandement integrCs aux activités d'un 
nombre d'autres secteurs de l'Oconomie. 
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For example, the droughts that beset the prairies 
during the 1980s' and the falling prices for wheat on 
international markets contributed to a decrease in 
marine and railway transportation activities during this 
period. Similarly, a decline in the demand for iron ore 
also had a substancial effect on these two modes. In 
contrast, both the rail and marine industries benifited 
strongly from the increase demand for coal 
transportation services in 1984, as a results of the 
signing of a long term trade agreement with Japan. 

The recession of 1982 is also a case in point, with 
the transportation industry experiencing a considerably 
more significant decline in economic production during 
this period than did the general economy. Indeed, 
between 1981 and 1982 the transportation sector's 
Real Domestic Product segment fell by more than 8%, 
a strong contrast to the 4% decline in Canada's total 
economic output over this same period. 

Par example, les sécheresses daris les Prairies et Ia 
baisse du prix du blO sur les marches moridiaux au cours des 
années 1980 ont entrainé des baisses dans le niveau 
d'activité des transporteurs ferroviaire et maritime. 
Similairement, le déclin dans Ia demande du minerai do fer a 
également influé sur ces deux modes de transport. Par 
contro, ces mOmo transporteurs ont bénificiés do Ia plus 
grande demande pour les services relies au transport du 
charbon en 1984, suite a une entente a long terme entre le 
Canada et le Japon. 

La recession économique de 1982 est un autre example, 
l'industrie des transports ayant enregistree un recul 
considérablement plus prorionce que celui de l'Cconomie 
globale pendant cette période. Err etfet, eritre 1981 et 1982. Ia 
contribution du socteur dos transport au produit intCriour rbol a 
subi une diminution do plus de 8 0', landis quo Ia production 
economique globale du Canada diminuait de 4 910 seulemenl. 
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Rail in Canada 

A General Overview: 1961-1987 

• 	Railway freight transportation revenues, expressed 
in constant 1981 dollars, rose by 48% between 
1961 and 1987, while perssenger revenues 
experiensed at 45% decrease, in real terms. 

• 	Total cargo tonnage carried by Canadian railways 
increased markedly between 1961 and 1987, rising 
from 158 million tonnes to over 291 million tonnes, 
respectively. Tonne-kulometres increased by 
179% during this same period, indicating substan-
tial increases in the average length of haul. 

• The number of passengers transported rose by 
26% during the period under study. from 19 
million in 1961 to 24 million in 1987. 

• 	Employment in Canada's railway industry totalled 
82,121 during 1987, representing about half the 
work force in effect during 1961. The most 
pronounced year-over-year decrease was 
registered during the recession of 1982 when 
employment fell 11°/o over 1981. 

Faits saillants 

Le transport ferroviaire au Canada 

Un aperçu global: 1961-1987 

• 	Les recettes du transport ferroviaire do cargaison, 
exprimées en dollars constants do 1981, ont augmente de 
48% entro 1961 et 1987, tandis quo los recettes tirées dir 
transport des voyagelirs ont subi uric baisse do 45 0%, en 
terme reel. 

• 	Entre 1961 et 1987. Ic tonnage total transporté par los 
societe ferroriaires a augmentO pour passer 158 millions 
de tonnes a plus do 291 millions de torines. Le nombre 
do tonnes-kilométres transportCes au cours de cette 
période a augmenté 179 0%. cc qui révèle une 
augmentation considerable de Ia longeur moyenne des 
expeditions. 

• Le nombre do voyageurs a augmontC de 26% pour 
passer do presque 19 millions en 1961 a environ 24 
millions en 1987. 

• Le nombre demployés a baissé de 3 1% entre 1986 a 
1987, pour s'etablir a 82.181, reprCsentant qu'onviron Ia 
moitié des effectils enregistrés en 1961. La diminution Ia 
plus forte a etC enregistrOe au cours do Ia recession de 
1982, lorsque I'effectif a diminué de quolque 11 1% par 
rapport a 1981. 

Financial Structure, Property Accounts. 
and Equipment Inventory 

• 	Total operating revenues for Canada's railway 
industry reached $7.9 billion in 1987, representing 
a 4.0% increase over 1986. while expenditures 
rose less than one percent to $6.8 billion. 

• 	The industry registered a strong operating ratio of 
about 0.87 in 1987, representing a significant 
improvement over the 0.98 ratio recorded during 
1982. 

• CN's activities generated 47.3% of the industry's 
total operating revenues in 1987. compared to 
35.4% for CP, 9.0% for VIA and 8.3% for the 
remaining Class II - IN carriers. 

• Although 1987 carrier revenue shares were similai 
to those registered in 1982, they differed 
somewhat from 1977, prior to VIA's passenger 
service. That year. CN's revenue share stood 
some seven points higher than in 1987, at 53.9%, 
while those of CP and Class II - Ill carriers were 
about the same at 36.0% and 10.1% respectively. 

Structure finaicière, compte d'immobilisation 
et iriventaire du materiel 

• 	Les recettes totales d'explortation do liridustrue fetroviaure 
canadienne ont attein $7.9 mulliards en 1987 suite a une 
augmentation do 4.0% par rapport a 1986, landis quo les 
dCpenses augmentaient do moms de 1°/a pour atteindre 
$6.8 milliards. 

• 	L'industrie a enrogistrO un ratio d'exploitation do 0.87 en 
1987, soit une amelioration importarite par rapport a 1982 
lorsqu'il Ctait de 0.98. 

• Le CN a représente 47.3% des recettes total de l'industrie 
en 1987, comparC a 35.4% pour le CP, 9.0% pour VIA et 
8.3% pour los transporteurs do categoric Il-Ill. 

• Bien que les parts do recettes des transporteurs ont etC 
similaire en 1982 ot 1987, its différaient par rapport a 
1977, avant l'entre des services do VIA. Cette annCe là, 
le CN avail enregistrC une part de quelques sept points 
plus haul que ceDe de 1987, soit 53.9%, tandis quo celles 
du CP ot des transporteurs de catCgorie Il-Ill étaient a peu 
pres los méme, soit 36.0% et 10.1% respectivement. 



• 	At $517 million. VIA received almost three 	S 	En 1987. VIA Rail a recu Ia plus grande part do l'aido 
quarters, or some 73% of total government 	gouvernementalo globale, soil presque les trots quarts ou 
payments in 1987, while CN and CP obtained only 	quelque 73% ($517 millions) do total des versements de 
15% and 7% of the total respectively. 	 [[tat: le CN et le CP n'orit obtenu respectivementque 

1 5 °/a et 7% des recettes gouvernementales totales. 

• In 1982, CN and CP received sustantially larger 
proportions of total government assistance than in 
1987. At 300/o.  CN's share was exactly double that 
registered in 1987, while CP had recorded a share 
three times larger at 23°'. In contrast. VIA 
accounted for a significantly smaller proportion at 
44%, some twenty-nine percentage points lower 
than in 1987. 

• En 1982, le CN et Ic CP avaient reçu une part beaucoup 
plus grande des subventions gouvernementales qu'en 
1987. La part du CN ètait exactement le double de cello 
de 1987, soiL 300/u  tandis quo Ic CP recevait one part plus 
de trois lois supérieure au montant précédent (23°/u). VIA 
Rail représentait une part beaucoup moms élevée, (449'0), 
ou vtngt-neuf points de moms qu'en 1987. 

• 	Total property accounts stood at $16.9 billion in 	• 	Les comptos d'tmmobtltsation se sont chiffrés a $16.9 
1987 with CN owning more than half the total, or 	mtlltards en 1987; Ic CN apartenait piLls de la moitté dii 
50.6%, and CP close to a third, at 30.00/o.  In 	total, soit 50.6%, Ct Ic CP prés do tier, ou 30.0%. VIA 
contrast, VIA only accounted for about 5.3% of all 	ropresentait soulernent 5.3% des comptes dimmo- 
property accounts in 1987, although this was 	bilisation; ccci était nOanrnoins prOs de doux lots Ia part 
almost twice the share it regtstered during 1982. 	 enregistré en 1982. 

• 	A total of 3,835 locomotives were in service at the 	• A Ia ftn do 1987, it y avait au total 3,855 locomotives on 
end of 1987; 2,932 were engaged in freight 	service, dont 2,932 pour to transport des marchandtses, 
service, 231 in passenger service. 541 in yard 	231 pour les transport des passagers, 541 au triage, et 
work, and 131 classified as assoctated equipment. 	131 comme materiel connexe. 

Operating Indicators and Fuel Consumption 	Indicateurs opérationnels et consommation 
de carburant 

• Total freight car-kilometres performed in 	• Le nombre do wagons-kilomOtres parcourus des services 
transportation service totalled 7.9 billion in 1987, a 	des transports a été de 7.9 miliiards en 1987, une 
6.4% increase from 1986 and about 14.7% higher 	augmentation de 6.4% par rapport a 1986, et a peu prOs 
than in 1982. 	 14.7% plus Olevé quen 1982. 

• 	In contrast, passenger car-kilometres fell 12.4% 	• 	Par contre, Ic nombre de voitures-kilomOtres a diminuC de 
between 1982 to 1987, from 252 million to 221 	12.4% entre 1982 et 1987, do 252 millions a 221 millions. 
million 

• 	There was a total of 94 184 km of track operated 	S La longeur totale des votes ferrées exploitées en 1987 a 
at the end of 1987, about 4.8% less than in 1982; 	etC do 94 184 ktlomOtros soit une diminution d'environ 
76 560 km were owned lines and 17 624 km were 	4.8% par rapport a 1982: 76 560 kilomOtres do voies 
operated under lease, contract, trackage rights or 	exploitOes en propriété et 17 624 kilomOtres de voies 
jointly owned. 	 exploitOes a bail, par contrat, droit de passage ou on 

copropriOtO. 

• While the mainline and yard trackage operated 	• Tandis que Ia longueur des votes principales ci de cours 
remained stable between 1982 and 1987, branch 	a demeurO stable entre 1982 et 1987, le kilométrage 
line trackage fell gradually, by about 15.2%. 	 d'embranchements exploités subissait one baisse de 

15.2%. 

• 	Total diesel oil consumption in 1987 totalled 2 221 
million litres, with electric energy consumption 
reaching 36 million Kw.h and diesel oil 96 million 
litres. The largest consumption of diesel oil in 
1987 was in Ontario (713 million litres), followed by 
Brttish Columbia (564 million litres). Saskatchewan 
(237 million litres), and Manitoba (198 million 
litres). 

• En 1987, Ia consommation de diesel a été de 2 221 
millions de litres. Ia consommation totale d'énergie, do 36 
millions kwh ci Ia consommation de pétrole brut, do 96 
millions do litres. Au niveau de Ia consommation de 
diesel, I'Ontarto occupaii Ia premiere place (713 millions 
de litres), suivi de Ia Colombie-Britannique (564 millions 
de litres), la Saskatchewan (237 millions de litres), ci du 
Manitoba (198 millions de litres). 

EI 



Employment and Compensation 

• The average number of employees for all railways 
totalled 82,181 in 1987 representing a 3.1°/o 
decrease from 1986. 

• The average salaries and wages was highest for 
Transportation employees at $36,632, followed 
closely by General employees at $36.51 1. 
Equipment maintenance and road maintenance 
employees averaged $32,185 and $32,076, 
respectively. 

• CN employed 51 .3% of the total railway labour 
force, representing 1.7 times the number of CF 
employees. 

Effectif et rémunération 

• Le nombre moyon d'employés an service des sociétés 
ferroriaires en 1987 atteignait 82,181, une diminution do 
3.1% par rapport a 1986. 

• Dans l'ensemble, le personnel des services des 
transports avait Ia rémunération annuelle moyonne les 
plus élevés ($36,632) suivi de prés par le personnel des 
services généraux ($36.51 1). Le personnel des services 
de l'entretien du materiel et celui do l'entretien des voies 
ont gagnO en moyenne $32,185 ot $32,076, 
respectivement. 

Le CN participait pour 51.3% du total des elfoctifs des 
chemins de for et avail 1.7 fois plus d'emplyès quo to CP. 

Freight Carloadings and Traffic Flows 

• Canadian railways transported over 290 million 
tonnes of freight during 1987, 4% more than in 
1986. Canadian freight interline activities totalled 
almost 29 million tonnes or about 10% of the total, 
bringing the actual freight tonnage transported 
down to about 261 million tonnes - the highest 
level registered since 1977. 

• Between 1977 and 1987, crude materials 
constituted the single most important commodity 
section transported, accounting for roughly half the 
total tonnage hauled. The average crude material 
tonnage per car increased gradually over the 1977 
to 1987 reference period, from 77 tonnes per car 
to almost 85 tonnes per car, respectively. 

• 	Fabricated materials also accounted for a sizeablc 
proportion of the total tonnage transported. 
representing well over a 25% of the total between 
1977 and 1987. 

• The provinces of Saskatchewan, Manitoba and 
Alberta loaded, together, about 85 million tonnes 
of freight in 1987, representing a third of the total. 

• 	British Columbia's share of total cargo loadings 
rose from 14% to 21% from 1977 to 1987, with 
total freight tonnage loaded in the province 
increasing by more than half during this period. In 
constrast, freight tonnage loaded in Quebec and 
Ontario fell by 26% and 32% respectively. 

• British Columbia also experienced a marked 
increase in terms of cargo tonnage unloaded 
between 1977 and 1987, reflecting a notable 
volume of intra-provincial tonnage activity. 
Quebec's share fell from 30% in 1977 to 24°' in 
1987, while Ontario saw its activity share drop 
from 31% to less than 27%. 

Chargements de wagons et flux de marchandises 

• Les sociétés ferroriaires canadiennes ont transportô plus 
de 290 millions do tonnes do marchandises en 1987, 4% 
do plus qu'on 1986. Dans le cas des transferts canadiens 
do marchandises, on a enregistré presque 29 millions de 
tonnes ou 10% du total, ce qui établit Ic nombre reel de 
toniies de marchandises transportées a environ 261 
millions, le plus haul niveau enregistré depuis 1977. 

• Au cours do Ia période d'observation 1977-1987, los 
matiéres brutes ont roprOsente Ia plus importante section 
do produits transportés, intervenant pour a peu près Ia 
moitié du tonnage total transporté. Le nombre moyen do 
tonnes par wagon do matiéros brutes a augmenté 
progrossivornent d'environ 77 tonnos par wagon en 1977 
a près de 85 tonnes par wagon en 1987. 

• Los domi-produits ont aussi figure pour une proportion 
importanto du tonnage total transporté, reprOsentant plus 
de 25% du total entre 1977 ot 1987. 

• Les provinces de la Saskatchewan. Ic Manitoba of 
'Alberta, ensemble, ont chargé enviion 85 millions de 

tonnos de cargaison en 1987, représentant te tier du total. 

• La part de Ia Colombie-Biitannique du nombre total dos 
chargoments a augmento pour passer 14% A 21% ontre 
1977 ot 1987. Ic tonnage do marchandisos chargees dans 
lo province ayant plus quo double pendant cetto pCrtode. 
Par contre, Ic nombro de tonnes do marchandises 
chargees au Québec et en Ontario a diminué de 26% et 
32%, respectivement. 

• On a observe en Colombie-Britannique une forte hausse 
du tonnage de marchandises déchargées entre 1977 of 
1987, cc qui traduit un nivoau d'activitO élevO on termes 
du transport intraprovincial. La part du Québec a 
diminué pour passer a 30% on 1977 a environ 24% en 
1987, tandis quo cello de I'Ontario a fléchi pour passer de 
31 010 a moms de 27%. 
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• Le charbon a occupe le premier rang on 1987. avec prés 
do 43 millions de tonnes transportées ou environ 16% du 
total Les minOrais de for ont suivi de prés avec environ 
36 millions de tonnes transportées et un pourcentage de 
près de 14% du total. 

• Occupant le troisième rang, les expeditions de blé ont 
representé 11 % du tonnage total de cargaison transportée 
en 1987, soil 28 million de tonnes. La potasse était aussi 
importante, au quatrième rang, représentant plus de 12 
millions de tonnes, soil 4% du total, approximativement. 

• Los recettes totales de CN et CP tirées du transport do 
carçjaison ont augmenté de 8.3% enlre 1984 et 1987, 
landis que Ic tonnage total mariutontionné a augmenté de 
son lement 2.4%. 

• Bien que los matrére brutes ont reprOsentO environ 38.2% 
du tonnage total transporté par le CN et Ic CP, its ont 
figure pour moms dun cinquieme des recettes totales. 
Cependant, tandis que les demi-produits ont représenté a 
peu prés le tier du tonnage transporté, ils ont générO 
41 .3°o des recettes totales tirCes du transport de 
marchandises. 

Résultats préliminaire d'enquéte: 1988 et 1989 

• 	Les resultats préliminaire indiquent quo le tonnage total 
transportC par chem ins de for canadiens a attein 271.0 
millions do tonnes en 1988, soit 3.6°' de plus qu'en 1987. 

Cependant, selon les deux premiers trimestres do 1988, 
le tonnage a baissé do prés de 10% pendant la période 
correspondente cle 1989. 

Les recettes declarées par sept principaux transporteurs 
ferroviaires indique quune baisse de 10% a etC 
enrogistré entre 1988 et 1989, par rapport a Ia période 
janvier-juin. 

• Coal was the most important commodity hauled in 
1987 with close to 43 million tonnes transported or 
about 16% of the total. Iron are followed closely 
with 36 million tonnes moved and a share 
approaching 14% of the total. 

• Third in importance, wheat shipments represented 
% or the total freight tonnage transported in 

1987. at 28 million tonnes. Potash also figured 
prominently, ranking fourth overall with about 12 
million tonnes hauled or approximately 4% of the 
total 

• Total revenues generated by CN and CP in freight 
carriage activities increased 8.3% between 1984 
and 1987, while the total tonnage hauled rose only 
2.4%. 

• Although crude materials accounted for about 
38.2% of all tonnes moved by CN and CP in 1987, 
they represented less than a fifth of total revenues. 
In contrast, while fabricated materials accounted 
for about a third of all tonnes moved, they 
generated 41.3% of all commodity transportation 
revenues. 

Preliminary Survey Release: 1988 and 1989 

• 	Preliminary results indicate that the total freight 
tonnage transported by Canadian railways reached 
271.0 million tonnes in 1988, representing a 3.6% 
increase over 1987. 

• However, based on the first two quarters of 1988, 
the nLimbers indicate that tonnage fell by almost 
100/0  during the corresponding period in 1989. 

• Revenues reported by seven major railway carriers 
reveal a 10% drop from 1988 to 1989, over the 
corresponding periods of January to June. 

Modal Comparison: Rail Transport versus 
lntercity For-hire Trucking 

• Canadian railways hauled about 214.5 million 
tonnes of freight domestically in 1987 - about 10 
million tonnes more than the intercity for-hire 
trucking sector and almost three times the 
domestic intercity freight tonnage handled by the 
private trucking industry. 

Although the rail (freight carriage) mode registered 
a more pronounced increase in revenues between 
1978 and 1982 than did the intercity for-hire 
trucking sector, at 48.0% and 42.2%, respectively, 
the period 1982 to 1987 saw the trucking sector 
register an increase in operating revenues which 
more than doubled that of the rail mode, at 55.9% 
and 26.2% respectively. 

Comparaison selon le mode: transport ferroviaire 
versus le transport routier interurbain 

• 	Les sociétes ferroviaires canadiennes ont transporte 214.5 
millions de tonnes de cargaison en 1987 - environ 10 
million de tonnes de plus que les transporteurs 
intorurbains pour compte-d'autrui of presque trois fois le 
tonnage des transporteurs interurbains pour compte 
propre. 

• landis qu'entre 1978 et 1982 les Sociétés ferroviaires 
(marchandises) enregistraient une augmentation des 
recettes plus accrue que le secteur routier interurbain 
pour compte d'autrui (48.0% et 42.20,16 respectivemerit), 
pendant Ia période 1982 a 1987 Ic secteur routier a 
eriregistré une augmentation de plus de deux fois celle 
des sociétCs ferrovières, soit 55.9% et 26.2% 
respectivemerit. 

E. 



	

• While employee compensation accounted for 	• Bien quo Ia rémunOration versôe aux employés figurait 

	

about 5720 6 of the total rail (freight carriage) 	pour environ 572% des dépenses (marchandises) 

	

expenses in 1978, this share had fallen to 43.0% 	ferroviatres total en 1978. elle no représentait que 430% 

	

by 1987. In contrast, employee compensation 	en 1987. Cependant, la rémunération des employós no 

	

represented only about a third of total iritercity for- 	figurait que pour a peu pros le tier des dépenses totales 

	

hire trucking expenses in 1987, down about five 	du camionnage pour compte d'autrui en 1987, soit une 

	

percentage points from the 38.0% share registered 	diminution de cinq point par rapport a 1978 (38.0%). 
in 1978. 
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Chapter 1 

General Overview 

Introduction 

This chapter is divided into sections, the first of 
which presents activity shares registered by selected 
Canadian railways during 1977, 1982 and 1987. The 
second section provides summary financial and 
operating statistics for the industry total over the period 
196 1-1987. 

Carrier Activity Shares 

In Figure 1.1, 1987 rail operating and financial 
variables are depicted in terms of percentage shares 
registered by CN. CP. VIA and Class II' carriers, for 
selected transportation activities. These include total 
revenues and expenses, subsidies, assets, employ-
ment, as well as freight traffic operations. The 
accompanying table (Figure 1.1) provides correspond-
ng activity share figures for 1977 and 1982. 

As can be noted, excepting for subsidies, CN's 
sectorial shares varied between 40% and 56% of the 
selected rail industry measures in 1987, while CP 
registered shares ranging between a low of 30% and a 
high of about 400/c . In contrast, VIA rail's operations, 
consisting of passenger transportation activities, 
generally represented less than 10% of the selected 
industry totals (although it accounted for almost three-
quarters of all government assistance receipts). Class 
II carriers registered varying industry shares during 
1987, and their operations, as those of CN and CP, 
represented mostly freight transportation activities. 

Chapitre 1 

Aperçu général 

Introduction 

Ce chapitre so reparti on doux sections: Ia premiere 
présente les parts enregistrees. pour un nombre d'activito 
ferroviaire, par certains chemiris do for canadiens en 1977. 
1982 et 1987. La deuxième section fournit des statistiques 
sommaires financières et d'exploitation pour l'ensernble do 
l'industrie pendant Ia période 1961-1987 

Parts dactivité des transporteurs 

La figure 1.1 donne les variables opérationnelles et 
financières des societés ferroviarres en termes des 
contributions en pourcentage du CN. du CP. de VIA Rail et 
des Iransporteurs do catégorie Ill,  pour certaines activités do 
transport, notamment les recettes et les dépenses totales, les 
subventions, l'actif, l'emploi et le trafic des marchandises. Le 
graphique qui laccompagne fournit les dorrnées 
correspondantes pour 1977 et 1982. 

Comme on peut le constater, sauf en ce qui concerne los 
subventions, Pa part du CN a etO do 40% a 56% des recettes 
du secteur ferroviaire en 1987, tandis quo Ia part du CP a 
vane de 30% a environ 40 1%. Par contre, les activités de VIA 
Rail qui consistent a transporter des passagers ont 
généralement représenté moms de 10 0'6 des recettes du 
socteur (bien qu'elles aient reçu presque les trois quarts do 
l'aide gouvernemontale globalo). La part des transporteurs de 
catCgorie II a vane en 1987, et los activités do ces derniers, 
cornme celles du CN ot du CP, intorossaient plus 
particuliCrement le transport do marchandises. 

Operating Revenue Shares 

Analysis of individual indicators on an item by item 
basis also reveals notable differences in carrier shares. 
For example, at $3.7 billion, operating revenues 2  
generated by CN's activities represented about 47 0/o of 
total industry receipts, while CP's share accounted for 
slightly more than one-third of the total, at 35°j. In 
contrast, VIA's operating revenues registered a 9% 
share, almost half of a percentage point higher than 
was recorded by Class II carriers. 

Includes, where applicable, class III operators as 
defined by the Uniform Classification of Accounts (i.e. - 
tunnels, bridge, etc.). 

2 Including subsidies. 

Part des recettes d'exploitatiori 

L'analyse, poste par poste. des diffCrenits indicatours 
rCvéle Cgaloment des écarts considérablos au riiveau de Ia 
part revenant aux transportours. Ainsi, a $3.7 milliards, los 
recettes d'exploitation 2  générées par te CN représentaient 
environ 47% des recettes totales du secteur, tandis quo Ia 
part du CP représentait un peu plus dun tier du total, soit 
35%. Par contre, Ia part des recettes d'exploitation do VIA 
Rail scsi chiffrée a 9%, presque un domi-point plus que celle 
des transporteurs de catégorie II. 

Corn prenci, le cas échéant. les entreprises die catégorie III clont 
on trouve In definition dans In Classification uniforme dies 
corn pIes (C. -a-cl. tunnels. ponts. ole). 

2 Comprencl les suhventions. 
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Financial and Operating Summary Statistics, Percentage Shares by Carrier, 1987 
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Figure 1.1 

Financial and Operating Summary Statistics, Percentage Shares by Carrier, 1977, 1982, 1987 
Statistiques sommaires financières et d'exploitation, parts en pourcentage selon le transporteur, 1977, 
1982, 1987 

Total 

Percentage Shares - Paris en pourcentage 

	

Canadian 	Canadian 	 Class 

	

National 	Pacific 	 II 	- 	Ill 
VIA Rail 

	

Canadien 	Canaduen 	 Categoric 

	

National 	Pacifique 	 II 	- 	III 

1987 

Operating revenues - Recettes d'exploitation $000 7899,255 471 35.3 9.0 8.6 
Subsidies - Subvontions " 705.643 15.4 6.7 733 4.7 
Operating expenses - Frais d'exploitation " 6,838,334 48.5 33.4 10.1 8.0 
Property accounts - Comptos d'ummobilisations " 16.930,264 50.6 30.0 53 14.2 
Employees - Ernployes No-Nbre 82,181 51.3 30.5 8.6 9.6 
Compensation - ROnumOration $000 2,827,129 53.0 31.5 69 8.6 
bones '000 290 566 38.4 31.3 00 30.3 
Tonne-Kni - Torines-km " 267 764 147 51.0 40.3 0.0 8.7 
Train-km 	- 	Trains-km (total) " 144 144 48.9 29.9 13.6 7.6 
Car-km - Wagonslvoitures-km (total) " 8118932 52.9 38.6 1.3 7.2 

Percentage Shares - Parts en pourceritage 

Canadian Canadian Class 
Total National Pacific II 	- 	Ill 

VIA Rail 
Canadien Canadien Catôgoric 

National Pacifique II 	- 	Ill 

1982 

Operating revenues - Recetles d'exploitation $000 6,301,314 47.5 339 96 9.0 
Subsidies - Subventions " 1,013,740 29.7 22.9 443 3.1 
Operating expenses - Fraus d'exploutatuon " 6,185.161 50.0 30.8 9.7 9.6 
Property accounts - Comptosd'imnuobilisations " 12,516.1 14 53.5 29.9 2.7 13.9 
Employees - Employés No.-Nbre 95.650 54.0 32.6 3.8 9.2 
Compensation - Rénumératioru $000 2,640,403 55.4 32.1 3.8 8.2 
Tonnes 1 000 239 661 36.5 32.2 0.0 31.3 
Tonne-Km - Tonnes-km " 219 417 717 47.6 43.3 0.0 9.1 
Train-km - Trains-km (total) " 136 009 48.6 28.9 14.7 7.8 
Car-km - Wagons/voitures-km (total) 7 136 614 50.6 39.4 1.8 8.3 

Percentage Shares - Parts on poircentage 

Canadian Canadian Class 
Total National Pacific II 	- 	Ill 

VIA Rail 
Canadien Canadien Categorue 

National Pacifique II 	- 	Ill 

1977 % 

Operating revenues - Recetles d'exploitation $000 	3,538,093 53.9 36.0 .. 	10.1 
Subsidies - Subventions 355,234 67.7 28.7 ... 	3.5 
Operating expenses - Frais d'exploutation 3,349,044 53.6 35.2 ... 	 9.2 
Property accounts - Comples d'immobil,sations " 	 -. .. .. ... 	 -. 
Employees - Ernployés No.-Nbre 	121.064 59.4 30.7 .. 	 9.6 
Compensation - Rénumération $000 	1,975,593 60.2 30.2 ... 	9,3 
Tonnage '000 	282 195 34.5 27.9 ... 	37.5 
Torine-Km " 	212 415 962 49.1 36.5 .. 	14.3 
Train-km (total) " 	 145 261 56.2 324 ... 	11.3 
Car-km - Wagonsivoitures-km (total) 7 788 806 51.5 37.6 .. 	10.8 

Note: 	As the U C A allows railways to report both th,r own operating staSis tics as well as those of other carriers operating over lliCir tracks the 
data presented ruiay contain duplica lion 

Nota: 	Puisque Ia CUC permet aux compagnies ferrov,a,res de declarer autant letirs propres statistiques dexploitation que celles des transporteurs 
operant stir leurs voies. les dorunés prêsentées peiiveiut conlenir de Ia d.up/ica lion 
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While these carrier shares remain virtually 
unchanged from those registered during the recession 
year 1982, they differ somewhat from the share 
distribution recorded in 1977, prior to the establishment 
of VIA's dedicated passenger service. Specifically, at 
54%, ON's revenue share then stood some seven 
percentage points higher that in 1987. However, CP 
and Class II carrier shares varied only marginally in 
1977 at 36% and 10% respectively. Thus, it can be 
deduced that part of the decrease in CN's revenue 
share (from 1977 to 1982) was attributed to the taking 
over of passenger transportation by VIA during this 
period. 

Bien quo ces estimations sont demeurées pratiquement 
inchangéos par rapport a celles enregistrées au cours do Ia 
recession de 1982, dIes different quelque pen des estimations 
enregistrees en 1977, avant l'etablrssement du service 
spCcialisC du transport des passagors de VIA Rail. Plus 
particulieroment. Ia part des recettes dii CN, alors otablie a 
54%, Ctait do 7 points plus élevoe qu'en 1987. Cependant, Ia 
part du CP of des transporleurs de catégorie II a vane quelque 
peu en 1977, a 36°c et 10% respectivoment. On poUt donc 
en dCduire que Ia diminution de Ia part des recettes du CN 
(de 1977 a 1982) Otait en partie attribuable a Ia prise en 
charge, par VIA Rail, des activités do transport des passagers 
au cours do cette période. 

Government Subsidy Shares 

As previously noted. VIA rail accounted for the 
largest proportion of total government subsidies in 
1987 (excluding western grain transportation 
payments). Indeed, at $517 million, VIA received 
almost three quarters, or some 73°b, of all government 
subsidies, while CN and CP obtained only 15% and 
7% of total government proceeds. respectively. Class 
II carriers accounted for the smallest proportion, or 
slightly less than 5 0% of the total. 

By comparison, during 1982, CN and CP had 
received substantially larger proportions of government 
assistance. At 30%, CN's share was exactly double 
that registered in 1987 while OP had recorded a share 
more than triple its most recent level, at 23%. VIA, it 
follows, accounted for a significantly smaller proportion 
of total government receipts. Indeed, at 44%, its 1982 
share stood some twenty-nine percentage points lower 
than in 1987. In 1982, however, government 
assistance to VIA was only aboLit 13% lower than in 
1987. 

This rellects the significantly higher level of 
financial assistance available to rail carriers in 1982, 
which was about 30 116 higher than in 1987. 
Consequently, although government subsidies to VIA 
did not differ significantly during 1982 and 1987, the 
share VIA registered relative to total available funds 
was much more substantial during 1987. 

Although not shown in Figure 1.1, it is noted that 
about $181 million in government assistance was paid 
to CN, CP and Class II carriers in 1987, for services 
rendered to VIA, This included a large amount of 
maintenance and repairs services to VIA's rolling 
stocks, as well as track rights. However, it is noted that 
since 1982, VIA has relied increasingly on its own 
equipment for maintenance and repair activities. 
Indeed, in 1982 government assistance for these 
services stood 57% higher than in 1987, or at about 
$417 million. 

In the context of a longer time frame, CN 
accounted for more than two-thirds of all government 
subsidies in 1977, with much of the balance going to 
CP - almost 29%. However, that year, government 
assistance was significantly lower at about a third of 
the 1982 total and about half the 1987 level. 

Part des subventions gouvernementales 

Comme nous l'avons déjà mentionnC. VIA Rail a reçu en 
1987 Ia plus grande part do l'aido gouvernemontale globale, 
soit presque les tois quarts ou quelque 73% ($517 millions) 
du total des versements de l'Etat (oxclu les versements pour 
le transport du grain de l'Ouest); le CN et le CP n'ont obtenu 
respectivement quo 15% of 7% dos rocettes gouverne 
mentales totales. Les transporteurs de catégorie II ont recu Ia 
plus petite part. un pen moms de 5% du total. 

En 1982, en comparaison, le CN et le CP avaient reçu 
une part beaucoup plus grande do I'aide gouvernementale. A 
30%, Ia part du CN était exactemerit Ic double do cello de 
1987, tandis quo Ic CP recevait une part plus do trois fois 
supénieure au montant précCdent (23%) VIA Rail a donc 
représenté une part beaucoup moms élevée des recettes 
gouvernernentales totales. En effet, en 1982. Ia part do VIA 
Rail, Otablie a 44%, Ctait do quelque 29 points inférieure a 
cello do 1987. Cependant, l'aide gouvernemontale accordée 
a VIA Rail n'était quo denviron 13 1!'. inférieure a cello do 
1987 

Cela signifie que l'aide linanciCre mise a Ia disposition 
des transporteurs terroviaires Otait beaucoup plus Olevée en 
1982, soil environ 30% supérieure a 1987. Par consequent, 
bien que Ic niveau de l'aide gouvornementale accordée a VIA 
Rail na pas vane considOrablement en 1982 et 1987, Ia part 
qLia recue VIA Rail on 1987 était beaucoup plus Olevéo par 
rapport au total dos fonds disponibles. 

Bien quo Ia figure 1.1 no l'indique pas, environ $181 
millions d'aide gouvornomentalo ont été verses an CN, au OP 
et aux transportours de catégonie II on 1987 pour los services 
rendus a VIA Rail. Une partie considerable de cette somme 
était consacréo aux services d'ontretien et do reparation du 
materiel roulant de VIA Rail, ainsi qu'aux droits do passage. 
Cependant. depuis 1982, VIA Rail utiliso do plus en plus son 
propre materiel pour effectuer,  l'entretien et les reparations. 
En effet, en 1982, l'aide gouvernementale accordée a ces 
services était de 57% supérieure a cello de 1987 (environ 
S417 millions). 

A plus long termo, le ON a recu en 1977 plus des doux 
tiers de toutes los subventions gouvornementales. Ic reliquat. 
presque 29%. allant au OP. Cette année Ia, 'aide 
gouvernementale etait cependant beaucoup moms élevée, soit 
environ Ic tiers de I'aide accordée en 1982 et Ia moitie do 
celle accordCe en 1987. 
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Operating Expense Shares 

About half, or 49%  of the operating expenses 
accrued by Canadian rail carriers during 1987 were 
registered by CN rail, while CP accounted for slightly 
more than a third of the total, at 33%. In contrast, 
VIA's share reached 10% of the total, compared to 8% 
for Class II carriers. 

Property Account Shares 

At $8.7 billion, CNs property accounts value 
amounted to some 51% of the industry total in 1987, 
only slightly lower than its corresponding share in 1982 
- 54 1,;0. CP, which registered assets of slightly more 
than S5.0 billion in 1987, accounted for about the same 
proportion of the total as in 1982 - at 30%. - when 
they stood at $3.7 billion. 

Contrasting strongly from the two main rail 
c:arriers, VIA's share of total property accounts VirtUally 
doubled between 1982 and 1987, moving from less 
tian 3% to more than 5%. At $897 million, VIA's 
property accounts reflected mostly assets in rolling 
stocks (and related machinery and equipment) which 
once again underscores its dependence on the two 
principal as well as Class II carriers for servicing of its 
locomotives and cars. However, this dependence, 
particular on CN's services, diminished substantially 
between 1982 and 1987. 

Indeed, as previously mentioned, during this 
period, VIA relied increasingly on its own facilities and 
equipment for the maintenance and repair of its rolling 
stocks; property accounts related to these assets rose 
from about $5 million in 1982 to roughly $97 million in 
1987. 

A rise increase in rolling stocks also contributed to 
the overall increase in the value VIA's property 
accounts between 1982 and 1987, as did a significant 
augmentation in leasehold improvements during this 
period. 

Class II carriers did not register significant 
differences in their share of total assets during this five 
year period, representing about 14% of the total during 
both years. 

Part des dépenses d'exploitation 

En 1987, Ic CN a enregistré des deponses dexploitation 
de 49%, soit environ Ia moitié des dépenses de I'ensemble 
des transporteurs ferroviaires, tandis quo le CP a représenté 
un peu plus du tiers du total, soit 33 1.%. Par contre, Ia part de 
VIA Rail a été de presque 11% dii total, comparativement a 
8% pour los transporteurs de categoric II. 

Part des comptes d'immobilisation 

En 1987, Ia valour des comptes d'irnrnobilisations dii CN 
s'elevait a quelque 51% ($8.7 milliards) de I'ensemble dir 
secteur, pourcentage legeroment plus élovO que celui 
enregistré en 1982 (soil 54°a). Le CP, dont I'actif s'Otablissart 
a un peu plus do $5 0 milliards on 1987, a enrogistré a peu 
prCs Ic méme pourcentage qu'en 1982. soit 30% (I'actif etait 
alors de $3.7 milliards). 

Contrairement aux deux pruncipaux transporteurs 
ferroviaires, Ia part des comptos d'immobilisations de VIA Rail 
a pratiquement double entre 1982 et 1987, passant de morris 
3 0 '0 a plus do 5%. La valeur des comptes d'immobilisations 
do VIA Rail, établie a $897 millions, correspondart surtout a du 
materiel roulant (machines et outillago connexes). cc qui met 
a nouveau en evidence le fart que VIA Rail comptait sur les 
deux principaux transporteurs of les transporteurs de 
categoric ii pour l'entretien et Ia reparation do sos locomotives 
et de ses wagons. Cette déperidance, surtout face au CN, a 
toutefois diminué considérablement entre 1982 et 1987. 

En elfet, comme nous l'avons déjà mentionné, VIA Rail 
utrlisait de plus en plus ses propres installations, au cours de 
colic pCriode, pour effectuer l'entretien et les reparations de 
son materiel roulant, les comptes lies a ces bieris oft 
augmenté pour passer d'environ $5 millions en 1982 a prés de 
$97 millions en 1987. 

Laugmentatiori do biens en materiel roulant a Cgalement 
contribué a la hausse globale de Ia valeur des comptes 
d'immobrlrsations do VIA Rail eritre 1982 et 1987, tout comme 
Ia multiplication des ameliorations locatives an cours de cette 
pCriode. 

La part do I'actif total des transporteurs de catégorio II na 
pas vane considCrablemeni au cours de Ia période de cinq 
ans, représentant environ 14% du total en 1982 et en 1987. 

Employee and Compensation Shares 

With total compensation paid to its 42,182 
employees, reaching some $1.5 billion in 1987, CN 
accounted for well over half the industry's total 
employment and associated expenses. In comparison, 
CP's share of these two items stood at approximately 
31% of the totals. VIA and Class II carriers each 
employed another 9% of the industry total and 
accounted for 7%  and 9% of all salaries and wages. 
respectively. 

Part de I'effectif et de Ia rémunération 

En 1987. le CN a verse une remuneration totale do 
quelque $1.5 miltiard a 42,182 employés, soit bien plus de Ia 
moilpé de l'effectif total ci des dCpenses connexes du secteur. 
En comparaison, Ia part du CP pour ces deux postes s'est 
Ctablie a environ 31% du total VIA Rail et los transporteurs 
do catégorie II ont employé chacun 9% do l'ensemble de 
l'elfectif du secteur et representé respectivemont 7% et 9 0% 

des trartements ci dos salaires verses. 
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Tonnage Shares 

Between 1982 and 1987, total freight tonnage 
carried by CN rail increased from almost 88 million 
tonnes to about 112 million tonnes, while its sector 
share rose by two percentage points, to settle at 38% 
of the industry total in 1987. Some ten years earlier, in 
1977, CN had transported about 97 million tonnes of 
freight, representing a share of about 35% of the total. 
CP rail tonnage, although increasing from about 77 
million tonnes to 91 million tonnes between 1982 and 
1987, did not register any signilicani change in terms 
of its overall industry share, which stood at roughly a 
third of the total during both years. However, although 
CP transported about the same tonnage in 1977 as it 
did in 1982, its industry share was considerably lower 
that year. at 28%. 

In contrast, Class II carriers registered diminishing 
tonnage levels between 1977 and 1987, falling from 
almost 104 million tonnes, or about 37% of the total in 
1977. to 88 million tonnes, for a share representing 
30% of the total in 1987. This decrease in tonnage 
levels for Class II carriers was attributed, to a 
significant extent, to a sharp drop in the tonnage of iron 
ore loaded by these carriers which tell by about 31% 
over this period, representing almost 22 million tonnes 
of freight. This, is turn, can be traced, in part, to the 
closing of the iron ore plant in Shefferville, Quebec (i.e. 
Iron Ore of Canada). 

Part du tonnage 

Entre 1982 et 1987 Ic tonnage total de marchandises 
trarrsportées par le CN a augmente pour passer de presque 
88 millions de tonnes a environ 112 millions de tonnes; sa 
contribution en pourceritage a augmente de 2 points pour 
s'Otablir a 38% du tonnage de l'ensemble du secteur en 1987. 
Dix ails plus tot, en 1977. le CN avait transportO environ 97 
millions de tonnes de marcharidises. soil environ 35% do 
total. Bien que le tonnage du CP ail augmentO pour passer 
d'environ 77 millions de tonnes a 91 millions de tonnes entre 
1982 et 1987, sa part relativernent a l'ensemble du secteur na 
pas vane considerablement. s'etablissant a plus ou moms le 
tiers du total pour les deux annees Cependant, mOme Si le 
CP a transporte presque le méme tonnage en 1977 et en 
1982, sa part de I'ensemble do secteur etait beaucoup moms 
Olevoe cette annOe là, a 28°. 

Par contre, le tonnage des transporteurs do catOgorie II a 
diminué ontre 1977 et 1987, passant de presque 104 millioiis 
de tonnes ou environ 37% do total enregistre en 1977, a 88 
millions de tonnos, Ia part etablissant environ 30% du total 
enregistrO en 1987. Cette diminution des niveaux de tonnage 
des transportours do categoric II a etc attribuee, en grande 
partie, a une chute du tonnage do mmnerais de for transporté 
par ces entreprises. Le tonnage a diminué d'environ 31% au 
cours de cette période, cc qui représerite presque 22 millions 
de tonnes de marchandises Cette chute peut étre attribuable, 
en partie, a Ia fermeture do l'usine de minerais de for de 
Shefferville. au  Québec (Iron Ore of Canada). 

Tonne-kilometre Shares 

Total tonne-kilometres performed by CN lrains 
was stable at about 104 billion in 1977 and 1982. 
However, dunn1 1087 this figure stonil some 31% 
tnyfi 	with UN 	jin.liirnj morn lIniri 13/ hrllirirr 	rrrrru 
kilomotres. In torrn5 of CN's overall inow5iry 
CN's tonno-kilomotre data represented approximately 
half the industry total during 1977, 1982 and 1987. 

By comparison, CP registered an increase in total 
tonne- kilometre share between 1977 and 1982, rising 
from less than 370/0  of the total to about 43%. In 1987, 
however, this share had fallen slightly, to about 40%. 
However, in absolute terms, CP tonne-kilometre data 
posted steady increases, rising from 78 billion in 1977, 
to 95 billion in 1982 and reaching 108 billion tonne-
kilometies by 137. 

Class II carriers transported less than 20 billion 
tonne- kilometres of freight during 1982, down from 
about 30 billion tonne-kilometres in 1977. By  1987, 
tonne-kilometres had increased to 23 billion (about 
23% less than in 1977). In relative terms, however, 
Class II carriers accounted for their largest proportion 
of the industry's total tonne-kilometre in 1977 when it 
stood at about 14°'. In contrast, their activity share 
was somewhat lower at about 9 1 6 during both 1982 
and 1987. 

Part des tonnes-kilométres 

Le nombre total do tonnes-kilometres transportees par Ic 
CN est derneuré Stable en 1977 et 1982, a environ 104 
milliards Ciendant. en 1987. cc chiffre était 31% pI&is 

.1: 	1nrrrrr-krircirtr:n 	.rtrtIpssr:rl 
3/ rnilliards. A l'Ogard du CN relativemerit a l'ermsornblu do 

secteur, Ic nombre do tonries-kilométres tiansportées par Ic 
CN représentait environ 50 1 6 de lerisemble du secleur au 
cours de 1977 of do 1987. 

En cornparaisori, Ic CP a cnrogistré one augmentation do 
nombre total do tonnes-kilometros ontre 1977 et 1982 qui est 
passé de mains de 37 0% du total a environ do 43 9 o. En 1987, 
toutefois, cette part a quelquo peu diminue pour passer a 
environ 4O°0. Néanmoins. Ic nombre de tonnes-kilomCtres du 
CP a augmentO do façon constanto usqu'en 1987, passant de 
78 millmards en 1977 a 95 milliards en 1982 of 108 niillmards on 
1987. 

Les trarisporteurs de categoric II ont déplacé moms do 20 
milliards de tonnes-kilomètres de marchandises en 1982, soit 
une bamsse par rapport au 30 milliards do tonnes-kilonietres en 
1977. En 1987, cc nombre avail augmente a 23 milliards 
(environ 23% de mains qu'en 1977). Relativement parlant, les 
transporteurs de categoric II out enregmstrO leur plus grande 
part du nombre total de lorinos-kilométres on 1977, alors 
qu'elle s'établissait a environ 14%. Par contre, leur part des 
activitCs était quelque peu infCrieure. a environ 9% en 1982 et 
1987. 
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Train-kilometre and Car-kilometre Shares 

CN and CP accounted for about 49% and 30°., 
respectively, of the total 144 million train-kilometres 
performed during 1987. VIA rail, by comparison, 
registered a 14% share, while Class II carriers 
represented another 8 9% of this total. 

Relative to the $8.1 billion car-kilometres recorded 
by the Canadian rail industry in 1987. CN and CP 
registered an even more significant proportion of the 
total. Specifically. CN's share stood at 53%, while CP 
accounted for 39% of the total. VIA logged in a 
modest 1% share, consisting almost entirely of 
oassongor car-kilometres, while Class II carriers 
accounted for 7%, about the same share as was 
recorded relative to total trarn-kilometros. 

It should be noted however, that in accordance 
with instructions and regulations prescribed by the 
Uniform Classification of Accounts, carriers may report 
operating train- kilometre and car-kilometre statistics in 
terms of the operations performed by their own rolling 
stock or alternatively, record the data in terms of 
operations which took place over their tracks and ways, 
including those performed by carriers other than 
themselves. In relation to the above presentation, this 
may introduce minor differences in the actual train and 
car kilometre data, as some of VIA's passenger service 
data may be duplicated, in some instances, by the 
reporting methods of carriers on whom's track they 
operated. 

Estimation of unduplicated operating statistics 
indicates that total train-kilometres stood at 133 million 
in 1987, as opposed to the 144 million noted above. 
This also brings about a slight shift in carrier share. 

ilrari uthurwise, at 45%. while CP increases its Share iu 

32%, VIA to 15% and Class II carriers to 8 16. 

Relative to car-kilornetres, VIA's passenger car 
operations on other carrier tracks were too small, 
compared to the total freight car-kilometre, to introduce 
any significant changes in registered shares. 

Operating and financial indicators, 
1961-1987 

Figures 1.2 to 1.7 present global industi y statistics 
over a 26 year interval, tracing selected financial 
indicators and operating output variables over the 
period 1961-1987. 

Part des trains-kilométres et des wagons-kilométres 

Le CN et le CP ont represente respectivement environ 
49% et 30% des 144 millions de trains-kilomètres parcourus 
en 1987. En comparaison. Ia part do VIA Rail s'est établie a 
14°', et colIc des transporteurs de categorie II. a 80 '0 du total. 

Par rapport aux 8 1 milliards de wagons-kilometres 
parcourus par les transporteurs ferroviaires canadiens on 
1987, Ia part du CN et do CP a été encore plus importante; 
plus particuliérement, Ia part du CN a été de 53% et celle du 
CP, de 39%. La part do VIA Rail a été faible, a 1% (so 
composant presque entrôrement de voitures-kilomôtres), 
tandis que celle des transporteurs do catégorie II a été de 7%, 
a peu prés Ia memo part que cello enregistrée au titre des 
trains-kilomètres. 

A noter, toutefois, que conformément aux réglemerits do 
a Classification uniforme des comptes, los transporteurs 
peuvent dóclarer le riombre de trains-kilométres et de 
wagons-kilomètres en termes des operations effectuées par 
leur propre materiel roulant ou en termes des operations sur 
leurs voies, y compris les operations d'autres transporteurs. 
Cela dit. il peut y avoir de faibles écarts dans les données 
réelles sur les trairrs-kilomètres et los wagons-kilomètres: II 
pout y avoir double comptage des services do transport des 
passagers de VIA Rail, car dans certains cas, ces services 
sent déclarés par los transporteurs desquels VIA Rail a 
emprunté les voies. 

Les données opérationnelles (sans double comptage) 
indiquent quo Ic nombre total de trains-kilomOtres était do 133 
millions en 1987 par opposition aux 144 millions deja 
mentionnés. La part des transporteurs s'en trouvo doric 

lii CN :irnuuaif ::uelqti pour passi a 
45%, cello du CP augmentarit a 32%, cello do VIA Rail 
s'etablissant a 15% et cello dos transporteurs do categoric II 

En ce qui concerne los wagons-kilomCtres, los activités 
do transport dos voyagours do VIA Rail sur les voies d'autros 
transporteurs Otaient trop peu nombreuses, par rapport au 
nombre total de wagons-kilometres, pour modifier de façori 
importante los donnéos. 

Indicateurs opérationnels et financiers, 
1961-1987 

Los figures 1.2 a 1.7 presentent des données generales 
sur le secteur gui s'echolonnent sur une période do 26 aris 
(1961-1987), ainsi quo certains indicathurs et certaines 
variables oporationnolles. 

Total Operating Revenues and Expenses and 
	

Recettes et dépenses d'exploitation totales et 
Government Subsidies 	 subventions gouvernementales 

In Figure 1.2, total operating revenues and 
	

La figure 1.2 donno los recettes et les dépensos 
expenses are presented in current as well as constant 

	
d'exploitation totalos en dollars courants et constants do 
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Figure 1.2 

Operating Revenues and Expenses, and Government Subsidies, Current and Constant 1981 dollars, 
1961-1987 
Recettes et frais d'exploitation, et subventions gouvernementales, dollars courants et constants de 
1981, 1961-1987 

Operating revenues 	 Operating expenses 	 SUbSIdIeS 

Year 
	 Recettes d'exploitatuori 	 Frais d'exploitatuon 	 Suhventions 

Current 	 Current 	 Current 	Share of 
Annee 	 revenues 

Constant 	 Constant 
Courant 	 Courant 	Courant 	Part des 

recettes 

$' 000 	 $ 000 	 $' 000 	 % 

1961 3.569,386 1.156,481 3,439,608 1,114,433 
1962 3,596,596 1,165.297 3,455,747 1,119,662 
1963 3,735,216 1,210,210 3,547,935 1,149,531 
1964 4,050,220 1.324,422 1795,899 1,241,259 
1965 4,036,191 1,372.305 3,799,532 1,291,841 . 

1966 4,267.501 1,480.823 3.962,167 1.374,872 
1967 4.197.218 1,519,393 3.988,829 1,443,956 108,885 7.2 
1968 4,110,113 1,528.962 3.864.882 1.437,736 95,119 6.2 
1969 4.071,470 1,583.802 3,846,082 1.496.126 81.255 5.1 
1970 4,157,519 1,679,759 3,894,998 1,573,579 67,387 4.0 
1971 4,288,981 1,805,661 4,033,743 1,698,206 53,544 3.0 
1972 4,492,116 1,940,594 4,265,220 1,842,575 71,632 3.7 
1973 4,792,298 2,122.988 4.589,129 2,032.984 144,396 6.8 
1974 5,275,142 2,568,994 5.160,004 2,512,922 216,558 8.4 
1975 5,025,388 2,733.811 5,150,675 2,801 .967 237,360 8.7 
1976 5,294,337 3,192,485 5,101,041 3.075.928 314,731 9.9 
1977 5,485,416 3.538,093 5,192,316 3,349.044 355,234 10.0 
1978 5,684,177 3,882,293 5,381,212 3,675,368 384.155 9,9 
1979 6,345,025 4,752,424 5,890,495 4,411.981 482,350 10.1 
1980 6,312,238 5,333,841 5,920,721 5,003,009 541,251 10.1 
1981 6,144,610 6,144,610 5,742,174 5,742,174 721.891 11.7 
1982 5,522,624 6,301,314 5,420,825 6.185.161 1,013.740 16.1 
1983 5,865,917 7,027,369 5,373,589 6,437,560 985,282 14.0 
1984 6,121,538 7,639,680 5,570,140 6,951.535 602,246 7.9 
1985 5,862,983 7,668.782 5.233,237 6,845.074 693,756 9.0 
1986 5,607.765 7,570,483 5,027,677 6,787,364 649,573 8.6 
1987 5,646,358 7,899,255 4,888.016 6,838,334 705,643 10.3 

1981 dollars3 . The series is supplemented by the 
proportion of these respective totals which was 
attributed to government subsidies. 

As can be noted in Figure 1.2 between 1961 and 
1987, operating revenues (including subsidies) 
expressed in current dollars increased some 583%. 
However, in real terms, with the inflation factor deflated 
into constant 1981 dollars, the industry's revenue 
output actually reveals a 58% rise in operating 
receipts. By comparison, operating expenses rose 
some 514% in current dollars, representing a real 
increase of only about 42% (in constant dollars 1981). 
Thus, over this 26 year period, operating revenues, 
including government subsidies, rose at a considerably 
faster rate than did operating costs. 

The transportation component of the Consumer Price 
Index was utilized as a deflator to clei'ive constant. 1981 
dollar estimates. 

1981. Elle fournit également Ia part de ces postes qui est 
attribuable aux subver'itions gouvernementales. 

Comme l'indiquent les donnees a Ia figure 1.2, entre 1961 
et 1987, les recettes d'oxploitation (y compris les 
subventions), exprimées en dollars courants, ont augmenté de 
quelque 583% Cependant, en termes reels, apres deflation 
du coefficient d'iriflation en dollars constants de 1981, les 
données révélent une hausse de 58% des recettes 
d'exploitation du secteur. En comparaison. les Irais 
d'exploitation en dollars courants ont augmente de quelque 
514%, une hausse réelle d'environ 42°. (en dollars constants 
de 1981). Ainsi, au cours de la période de 26 aris, les 
recettes d'exploitation, y compris les subventions 
gouvernementales, ont augmente a un rythme beaucoup plus 
rapide que les dépenses d'exploitation. 

3 La composante des transports do l'inthce des prix a Ia 
consommation a set vi (IC déflateur pour obtenir los estimations 
en rio/tars constants do 1981. 
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The largest increase in operating revenues, in real 
terms, was registered in 1979 when railway receipts 
rose almost 12% over 1978; in current dollars, this 
represented a 22% rise in revenues. However, this 
increase was accompanied by a 26% current dollar 
increase in government subsidies - or about $100 
million over 1978. That same year, operating 
expenses had registered its second largest increase in 
real terms, with a 9% rise over 1978; this translates to 
an increase of 20% between 1978 and 1979, if 
measured in current dollars. 

The industry registered its second largest real 
increase between 1973 and 1974 when revenues rose 
10010, or about 21 0VO' in current dollars. Again, that year 
saw an oqLially substantial increase in operating 
expenses which had registered its largest 
augmentation in real terms, or about 12%; this 
represented a 24% increase in current dollars. 

The most significant year over year drop in real 
ndustry revenues occurred during the recession in 
1982 when they declined by 10%. However, in current 
dollars, revenues had registered a modest 39 ,6 rise. 
That same year, government subsidies had registered 
a significant 40% current dollar increase, rising from 
$722 million in 1981 to more than $1,000 million in 
1982. This sharp rise in government subsidies 
reflected special transitional assistance monies paid 
out to carriers moving grains, at statutory rates, in 
Western Canada. This was in anticipation of the 
passage of the Western Grain Transportation Act 
(WGTA) in 1983. Carriers received interim payments 
from government until the end of 1983, after which the 
WGTA subsidy rates came into effect. In addition. 
1982 saw a significant increase in Branch Line 
Payments over 1981. 

The most profitable year for the rail industry, again 
from a constant dollar perspective, occurred in 1985 
when profits (operating revenues minus expenses) 
yielded a $629.7 million in net earnings - aboLit 9% 
more than registered during the second most profitable 
year - 1986. Thus, the two most remunerative years 
fDr the rail industry, relative to the period under study, 
occurred only very recently, and contrast significantly 
with the modest $116 million profit registered in 1982. 

La plus importarite augmentation des recottes 
d'exploitation, en termes reels, a été enregistrée en 1979, les 
recettes sCtablissant a presque 12 1% do plus qu'en 1978; on 
dollars courants, il s'agit dune augmentation de 22%. 
Cependant, cette hausse a été accompagnée d'une 
augmentation de 26% en dollars courants des subventioris 
gouvernementales (environ $100 millions en 1978). En 1979, 
le secteur a enregistre sa deuxiéme plus torte augmentation 
des dépenses d'exploitation en termes reels. soiL une 
augmentation de 9% par rapport a 1978; cola se traduit par 
une augmentation de 20% entre 1978 et 1979 en dollars 
courants. 

Le secteur a enregistro sa deuxieme plus importante 
augmentation réelle eritre 1973 ot 1974, Iorsque les recettes 
out augrnenté de 10% ou denviron 21% en dollars courarits. 
Cette memo annee. on a enregistre une hausse aussi 
importanto des deponses d'exploitation en termes reels 
d'environ 12%, ce qui représente une augmentation de 24% 
en dollars courants. 

La plus forte baisse (10%) des recettes réclles du secteur 
est survenue durant Ia recession de 1982. Cependant, en 
dollars courants, les recettes ont augmente lCgOrement (3%). 
Cette méme année, les subventions gouvernementales ont 
augmenté considérablement en dollars courants (400/a), 
passant do $722 millions en 1981 a plus do $1 million on 
1982. Les subventions gouvernementales ont éte fortement 
augmentées pour tenir compte do l'aide financiere do 
transition accordée aux entreprises transportant dii grain, a 
des taux legaux, vers l'Ouest du Canada. Ces mesures ont 
oté prises en prevision de l'adoption de Ia Loi sur le transport 
du grain de l'Ouest en 1983. Les transporteurs out rocu des 
paiements provisoires do l'Etat jusqu'â Ia fin de 1983, date a 
laquelle les dispositions do Ia Loi concernant les subventions 
sont entrées en vigueur. En outre, les paiemerrts au titre des 
embranchemonts ont augmenté considérablement par rapport 
a l'année prCcedente. 

L'annee 1985 a ete Ia plus rentable pour Ic secteur 
ferroviaire (en dollars constants), alors que les recettes nettes 
(recettes d'exploitation moms les déponses) so sont chmffrOos 
a $629.7 millions, soit environ 90/0 de plus quo los recettos 
enregistrées en 1986, année égalemermt trés rentable Ainsi. to 
secteur ferroviaire a donc connu des années trés rentables, 
quo,que récentes, au cours de la pCriode a l'Ctude La 
situation diffCre totalement de cello de 1982 alors que los 
profits enregistrés no s'élevaient qu'a $1 16 millions 

Freight vs Passenger Revenues 

Figure 1.3 delineates operating revenues in terms 
of freight versus passenger transportation. As can be 
noted, the year to year fluctuations in passenger 
revenues were notably more substantial than those of 
freight transportation. However, these latter activities 
accounted for a significantly more important proportion 
of total revenues. In addition, while freight 
transportation revenues rose by 48% (in constant 1981 
dollars) between 1961 and 1987, passenger revenues 
experienced a 45% decrease, in real terms. 

Recettes tirées du transport des marchandises et 
des voyageurs 

La figure 1.3 donne les recettes dexploitation en termes 
du transport des marchandises et do celui des voyageurs. 
Comme on peut Ic constater, les recettes au titre du transport 
des voyageurs ont vane beaucoup plus dune annee a I'autre 
que les recettes du transport de marchandises. Par contre, 
cette dernmCre activité a représentC uric part plus importanto 
des recettes totales. De plus, entre 1961 et 1987, les recettes 
du transport de marchandises ont augmente de 48°c (en 
dollards constants do 1981), tandis quo les rocettes du 
transport de voyageurs ont diminue de 45% en tormes reels. 

29 



Figure 1.3 

Freight and Passenger Transportation Revenues, Current and Constant 1981 dollars, 1961-1987 
Recettes du transport de fret et de voyageurs, dollars courants et constants de 1981, 1961-1987 

Year 

Année 
Constant 

Operating revenues 	- 	Re;uttos d'exploitation 

Freight - Fret 	 Passengers 

Current 
Constant 

Courant 

- Voyageurs 

Current 

Courani 

$' 000 $' 000 

1961 3.153.494 1,021,732 319,435 103,497 
1962 3.175.256 1,028783 320.929 103.981 
1963 3,321.543 1,076.180 306,262 99.229 
1964 3.606.453 1,179,310 318,988 104.309 
1965 3,592.762 1,221,539 317,947 108.102 
1966 3,843.349 1,333,642 296.118 102.753 
1967 3,411,047 1,234,799 350,169 126.761 
1968 3,443,215 1,280,876 285,419 106.176 
1969 3,456.833 1,344,708 279,959 108.904 
1970 3,589,114 1,450,002 281,470 113,714 
1971 3,786.765 1,594,228 261,428 110,061 
1972 3,939.481 1,701,856 263,706 113,921 
1973 4,143.418 1,835,534 206,713 91.574 
1974 4,426.922 2,155,911 261,152 127.181 
1975 4,188.173 2.278,366 249,869 135,929 
1976 4,389.250 2,646,718 246,607 148,704 
1977 4,579,257 2,953,621 212,087 136,796 
1978 4,726.442 3,228,160 243,060 166,010 
1979 4,996,190 3,742,146 532,601 398,918 
1980 4,917,537 4,155,319 592,037 500,271 
1981 4,658,883 4,658,883 612,019 612,019 
1982 3,956,677 4,514,568 171,606 195,802 
1983 4,412.908 5,286,664 175.647 210,425 
1984 4,988.518 6.225,670 175,083 218,503 
1985 4,692,246 6,137,458 187,101 244,728 
1986 4.605 067 6.216.841 185,204 250.025 

fi 	 14 	1 10 I 	1 ' 	fl  

Operating Statistics: Freight Carriage 

Figure 1.4 provides summary statistics pertaining 
to freight transportation. As can be seen, between 
1961 and 1987, total cargo tonnage carried by 
Canadian railways increased from about 158 million 
tonnes to over 291 million tonnes, or about 83°o. 
Tonne-kilometres performed during this period 
increased by more than twice this rate, or about 179 0 o, 
rising from about 96 billion to almost 268 billion, 
indicating substantial increases in the average length of 
haul. A tonne-kilometre is an operating indicator 
representing the carriage of one tonne of freight over 
one kilometre; changes in levels are influenced by 
tonnage moved and'or distance travelled. 

Total train-kilometres remained relatively stable 
over this same period, rising only by about seven 
percent, to reach 104 million in 1987. However, total 
car-kilometres rose by 51% between 1961 and 1987, 
to reach 7.9 billion in 1987. This notable increase in 
car-kilometres, and the stable levels recorded in train-
kilometre figures suggest increases in the number of 
cars per train. Thus, as can be noted, between 1971 

Statistiques d'exploitation: transport de marchand ises 

La figuio 1.4 donno nn resume dos slatisticlues do 
transport de maicliandises Comme on peel Ic coristatci. 
entre 1961 et 1987, le tonnage total trarisporté par los societôs 
ferroviaires canadiennes a augmenté pour passer d'envirori 
158 millions de tonnes a plus de 291 millions do tonnes 
(environ 83%). Le nombre do torines-kilométres transportées 
au coors de cette période a augmer'ite deiix fois plus 
rapidement (plus ou moms 179 0 6) pour passer donviron 96 
milliarcls de tonnes a presque 268 milliards de tonnes, cc qui 
révéle urle augmentation considerable de Ia longueur 
moyenne des expeditions. Une tonne-kilornCtre est un 
indicateur d'exploitation correspondarit air transport dune 
tonne de marchandises sur un kilometre; to tonnage 
trarisporté et Ia distance parcourue influent sur les niveaux. 

Lo nombre total de trains-kilomCtres est demeure 
relativoment stable au Coors de Ia memo periode, 
n'augmcntant quo d'envrron 7% pour atteiridre 104 millions en 
1987. Toutefois, Ic nombro total do wagons-kilornOtres a 
augrnentO de 51% entro 1961 ci 1987 pour atteindre 7.9 
milliards en 1987- Cette augmentation considerable do 
nombre de wagons-kilomotres et Ia stahililé du nombre do 
trains-kilométres semblent indiquer uric augmentation du 
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Figure 1.4 

Operating Statistics for Freight Transportation, 1961-1987 
Statistiques d'exploitation sur le transport de fret, 1961-1 987 

	

Toiine-k:ii 	 Train-kin 	 Car-kiii 	 cafs iiei  train 
Year 

	

	 (average number) 
Tonnes 

Arinôo 	 bones-kin 	 Trains-kin 	 Wagons-kin 	Wagons par train 
(noinhre moyon) 

No. - Nbre 	 000 	 No. - Nbre 	 000 	 No. - Nbro 

1961 158 430 921 96 107 646 97 514 316 5232533 
1962 168 754 845 99 186 376 97056281 5263 990 
1963 176460930 110660095 100807816 5556096 
1964 191 877409 124 145825 107479672 6099 198 
1965 206 991 818 127 295 502 109 372 800 6 166 018 
1966 218 293 829 138 840 122 110 172 071 6517808 
1967 226093975 137384398 104972042 6257944 
1968 231 595 277 138 843 829 96857979 6 179 799 
1969 220 285 288 140 830 229 97492 793 6 284 918 
1970 248 191 695 160 749 589 101 424 914 6851 982 
1971 250309446 173094090 104108003 7117325 65.6 
1972 249643426 180535918 107803583 7442421 64.4 
1973 277 658 688 190 906 256 105 150 414 7 500 245 65.6 
1974 285 189 552 202432903 111 882577 7858144 63.6 
1975 255 794 904 197 215 890 102 731  381 7541 985 67.6 
1976 273083062 202222737 110453263 7504894 67.8 
1977 282 194 589 212415962 110310304 7 579 056 68.5 
1978 270826834 215351 849 111 215212 7619980 68.3 
1979 294 300 728 233 828 520 113 984 572 7 837 288 68.6 
1980 291 431 153 234971 726 111 366058 8055515 72.2 
1981 278 535 353 234 374 349 106 889 584 8 003 794 74.7 
1982 239 661 038 219 417 717 92 143 594 6 878 883 74.6 
1983 249812249 225380293 95668439 7346473 76.6 
1984 288177498 253970673 103484733 7912179 76.3 
1985 278 922 884 242 120 823 99 653 530 7 479 208 74.9 
1986 279 352 837 244 783 845 98 674 196 7 412 603 75.0  

290 566 261 267764 147 103896663 7893409 760 

and 1987, average train length increased from 66 to 
about 76 cars per train - a 16% increase. 

Figure 1.4 also indicates that during the 1982 
recession Canadian railway operators registered 
relatively low tonnage levels, as well as car and train 
kilometres. The recovery year 1984. in contrast, saw 
these measures increase markedly. This rellects 
strongly the sensitivity of the transportation sector to 
changes in the general economy.  

nombre do wagons par train. Airisi, comme on petit Ic 
constater, entre 1971 et 1987, Ia longueui moycnne dun train 
est passee do 66 wagons a environ 76 wagons, une 
augmentation do 16%. 

La figure 1.4 indique également quo durant Ia recession 
de 1982, los sociëtes ferroviaires canadiennes orit enregistre 
des niveaux do tonnage relativement faihies, tout comme Ic 
nombre de wagons et do trains-kilométres. Par contre, er -i 
1984, annëe de reprise, ces chiffres ont augmente 
considérablemont, preuve de Ia sensibilité du socteur des 
transports aux changements de l'Cconomie on génCral 

Operating Statistics; Passenger Transportation 

In Figure 1.5, similar indicator statistics are 
compiled for passenger service operations. During the 
period under study, the number of passengers 
transported rose by 26%, from almost 19 million in 
1961 to about 24 million during 1987. Passenger-
kilometres, however, registered a 14% drop during the 
same period - suggesting a slight decrease in average 
trip length. 

Statistiques d'exploitation: transport de voyageurs 

La figure 1.5 donne des statistiques sur Ic transport des 
voyageurs. Au cours de Ia période a letude, Ic nombre do 
voyageurs a augmonté de 26% pour passer do presque 19 
millions en 1961 a environ 24 millions en 1987. Le nombre do 
voyaçjeurs-kilomCtres, toutefois, a drrnirtue de 14% au cours 
de Ia méme periode. ce qui semble indiquer une legére 
diminution dans Ia longueur moyerine dun voyage. 
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Figure 1.5 

Operating Statistics for Passenger Transportation, 1961-1987 
Statistiques d'exploitation sur le transport des voyageurs, 1961-1987 

Passengers 	Passenger-Km 	 Trair i-kin 	 Car-Kit 	 Cars per 
train' 

Year 	 (average number) 

Anr,ée 	 Voyagours 	Voyageurs-km 	 Trains-kin 	 Voitumnis-kni 	 Voitures 
par taut' 

(nombre rnoyen) 

No. - Nbre 	 '000 	 No. - Nbre 	 000 	 No. - Nbre 

1961 18,783.732 3155256 50099954 501 982 
1962 19,257,772 3249011 47020611 477900 
1963 20,635,664 3 330 642 45 447 044 459 759 
1964 22,914.810 4 315 027 46076 629 497 195 
1965 24,615,980 4 287 477 47309425 493391 
1966 23,194,555 4 164 100 44459 359 444 601 
1967 24,638,443 5045767 47712819 485311 
1968 19,952,708 4 109 551 44 390 634 390 231 
1969 18,863,895 3759317 42457493 350269 
1970 23,849,112 3656649 39818990 308951 
1971 24,118,978 3517845 36358713 271 829 14.9 
1972 23,011,776 3287581 38564659 245528 19.1 
1973 19,821,933 2 573 063 37668 348 207 166 21.1 
1974 24,134,040 3022 546 44 149 416 237 436 218 
1975 23,570,775 2 930 427 40 011 556 225 498 20.4 
1976 23,636,253 2 942 161 29 976 975 215 776 7.0 
1977 23,862,260 2 966 489 29 532 497 209 750 70 
1978 23,933,135 3 073 559 29 079 390 197 128 7.0 
1979 23,708,341 3 174 937 28 873 701 194 796 6.7 
1980 22,963,699 3 280 037 28 109 223 188 671 6.6 
1981 24,331,121 3 275 869 27 349 767 186 172 6.8 
1982 21,345,828 2 639 908 40302669 252079 6.2 
1983 21,198,983 2 932 291 37811 571 233063 6.1 
1984 21,883,680 2914723 38043050 233830 6.1 
1985 22.937,437 3 040 502 40 048 438 247 928 6.1 
1986 22,991,396 2831 148 40436241 241 117 5.9 
1987 23.701,126 2 708 671 37 774 241 221 051 6.0 

Includes freight cars 
Couiprend les wagons. 

Note: As the U C.A allows railways to report but/i their own operaleig statistics as well as i/jose of other carriers operdtukj over their tracks. the 
data preset ted may contain clplica i,o,i 

Nota: Piusque ía CUC permet aux cornpaq:ires ferrov,aires do declarer autant tours propres statistiques d oxplodatioti iiiie  ce//es des traiisporteurs 
operant sur leurs voics. (vs donnes presoritees peuvent coritenir th.' la diip/icshon. 

Le nombre de trains-kilométres (voyageurs) a diminué 
d'environ 45 1% entre 1961 et 1981, mais a connu en 1982 une 
augmentation de 47% dune année a l'autre. De 1982 a 1987, 
le nombre de trains-kilométres (voyageurs) a diminué 
legérement pour s'établir a environ 38 millions par année. 
Dans l'ensemble, les chiffres do 1987 représentent une 
diminution de 25% par rapport a 1961. 

Ic nombre de voitures-kilomôtres, établi a 501 millions en 
1961, a dim,nué pour se chiffrer a 221 millions en 1987, une 
diminution de 56%. II est intéressant de noter que durant Ia 
recession de 1982, le nombre de voyageurs et Ic nombre do 
voyageurs-kilométres ont diminué considerablement, tandis 
que le nombre de trains-kilometres et Ic nombre de voitures-
kilométres ont augmentO fortement, ce qui semble indiquer un 
niveau de recettes peu Olevé et un service continu de 
transport de voyageors pendant une pCriode de 
ralentissemertt Oconornique. 

Passenger-train kilometres decreased by about 
45% between 1961 and 1981, but logged in a 47% 
year over year increase in 1982. Between 1982 and 
1987, passenger train-kilometres fell slightly to settle at 
about 38 million per year. Overall, the 1987 figure 
represented a 25% decrease over 1961 

Passenger car-kilometres, while registering a total 
501 million in 1961, were down to about 221 million in 
1987, representing a 56% decrease. It is interesting to 
note that while both the number of passengers and 
passenger-ki lometres decreased markedly during the 
1982 recession, train-kilometre and passenger car 
kilometre figures rose strongly, suggesting low 
revenues and continuing passenger service operations 
during a period of low activity. 
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Attention is also brought to the sharp 25 0% drop in 
passenger train-kilometres registered between 1975 
and 1976 and the more modest decrease in passenger 
car-kilometres during this period. This can be 
attributed, to a large extent, to organizational changes 
and a new service charge structure for Canadian 
National. This resulted in a change, by reason of new 
definitions, in the reporting of freight train and car-
kilometre data. As can also be noted, this has 
impacted markedly on the figures relating to the 
average number of cars per passenger trains, which 
fell from an average of 20.4 in 1975 to about 7 in 1976. 

Employment and Compensation 

Employment in Canada's rail industry experienced 
marked downsizing during the period under review. 
Indeed, as noted in Figure 1 .6. the number of 
employees in 1987 - aboul 82 thousand - represents 
only about half the work force in effect during 1961. 

Mentionnons egalement Ia chute de 25% du nombre de 
trains-kilomètres (voyageurs) entre 1975 ci 1976. of Ia 
diminution un peu plus faible du nombre de voitures-
kilomètres au cours do Ia môme périodo. Cela pout We 
attribué en grande partie a la réorganisation du Canadien 
National et a l'etablissement dun nouveau systeme do 
tarification. Les nouvelles definitions sont donc venues 
modifier Ia declaration des données sur los trains-kilometres 
(marchandises) et les wagons-kilometres Comme on pout 
egalement Ic constater, cola a influé considCrablemer'it sur la 
declaration du nombre moyen do wagons par train do 
voyageurs, nombre qui a diminue poLir passer dune moyenne 
de 20.4 en 1975 a environ 7 en 1976. 

Em p101 et rémunération 

L'effectif do socteur ferroviaire canadien a dimirnue 
considérablement au cours do Ia periode a l'etude En lait. 
comme l'indique Ia figure 1 .6, Ic nombie d'employes 
enregistré en 1987, soil environ 82.000, ne représente 
qu'environ Ia moitié du nombre d'employes enregistrC en 

Figure 1.6 

Number of Employees and Total Compensation, Current and Constant 1981 dollars, 1961-1987 
Nombre d'employés et rénumération totale, dollars courants et constants de 1981, 1961-1987 

Year 

Annee 

Nunirber of 
employees 

Nombre 
d'eniployCs 

Connipensatiun 

Rinunération 

Constant 
Current 

Courarit 

Average annual 
compensation 

ROmunOration rnoyenne 
arinuelle 

Current 
Constant 

Courarit 

No. - Nbre $000 $ 

1961 166,081 2.308,944 748,098 13,902.5 4,504.4 
1962 162,861 2,306,485 747,301 14,162.3 4,588.6 
1963 156,527 2,683,593 869.484 17,1446 5,554.8 
1964 157,643 2,442,009 798,537 15,490.8 5,065.5 
1965 154,832 2.446,526 831,819 15801.2 5,372.4 
1966 151,546 2,501.205 867,918 16,504.6 5,727.1 
1967 150.218 2,603,315 942,400 17,330.2 6,273.5 
1968 137,671 2.517,011 936,328 18,282.8 6,801.2 
1969 135,532 2,543,378 989,374 18,765.9 7,299.9 
1970 132,838 2,578,022 1,041,521 19,407.3 7,840.5 
1971 131,092 2,666.739 1,122,697 20,342.5 8,564.2 
1972 130,814 2,821.662 1,218.958 21,570.0 9,318.3 
1973 124,201 2,924,433 1,295,524 23,546.0 10,430.9 
1974 131,908 3,272,265 1,593,593 24,807.2 12,081.1 
1975 127,986 3,164,767 1,721,633 24,727.4 13,451.7 
1976 120,872 3,014,672 1.817,847 24,941.0 15,039.4 
1977 121,064 3,062,935 1,975.593 25,300.1 16,318.6 
1978 120,035 3,064,136 2,092,805 25,527.0 17,435.0 
1979 122,072 3,173,027 2,376,597 25,993.1 19,468.8 
1980 116,719 2,947,625 2,490,743 25,254.0 21,339.7 
1981 108,031 2,619.195 2,619.195 24,244.8 24,244.8 
1982 95,650 2,314,113 2.640.403 24,193.6 27,6048 
1983 92,845 2,286.871 2,739.672 24,631.1 29,508.0 
1984 93,611 2,360,196 2,945.524 25,212.8 31,465.6 
1985 91,330 2,249,790 2,942.725 24,633.6 32,220.8 
1986 84,846 2,159,136 2,914,834 25,447.7 34,354.4 
1987 82,181 2,020.821 2,827,129 24,589.7 34,401.0 
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Moreover, this decline was continuous throughout this 
26 year period, with the most pronounced decrease 
registered during the recession of 1982 when 
employment fell some 11% over 1981. In contrast, a 
notable augmentation in the number of employee was 
registered in 1974 when it rose about 6% over 1973; 
this, however, was to be the only significant increase to 
be registered between 1961 and 1987. 

Total employee compensation also fell 
dramatically during this period, registering a 278% 
decline between 1961 and 1987. However, if 
measured in constant dollars ($1981), the drop 
registered stands at less than 13%. 

Average constant 1981 dollar compensation per 
employee, in contrast, rose significantly from loss than 
$14,000 in 1961 to more than $25,000 in 1987, 
representing an 77% increase. In cLirreni dollars. 
average employee compensation in 1987, at about 
$34,000, almost represented an eight fold increase 
over 1961. 

Fuel Consumption 

Figure 1.7 reveals that the strong increase in rail 
freight operation activities, as measured by tonno and  

1961. De plus, cette baisse s'est poursuivie pendant Ia 
période 26 ans, Ia diminution Ia plus forte ayant été 
enrecjistrée au cours de Ia iocession do 1982, lorsquo leffectif 
a diminué do quelque 110,0  par rapport a 1981. Par contre, on 
a enregistré en 1974 une augmentation considerable du 
nombre d'employes qui a augmente denviron 6% par rapport 
a 1973; il s'agissait alors de Ia seule augmentation importante 
enregtstrOe entre 1961 et 1987 

La rémuriOratiori totale verséc aux employés a diminué de 
facon remarquable au cours de cette période, soit de 278% 
entre 1961 et 1987. Cependant. exprimee en dollars 
constants de 1981, cette chute sétablit a moms de 13%. 

Par contio, Ia rémunOration moyenne par employe en 
dollars constants de 1981 a augmente considOrablement pour 
passer de mains de $14,000 en 1961 a plus de $25,000 en 
1987, une augmentation de 77%. En dollars courants, Ia 
rOmunération moyenne on 1987 ce chiffre a environ $34000. 
montant huit lois superieur a celui enregistré en 1961. 

Consommation de carburant 

La figure 1 .7 revele que Ia forte progression des activités 
de transport de marchandises, Iondée sur le nombre de 

Figure 1.7 

Fuel Consumption by Type, 1961-1987 
Consommation de carburant selon le genre, 1961-1987 

Year 

Arinêe 

Fuel 
consumed 

Corisomatiori 
do carhurant 

Diesel 

Crude 
petroleum 

Potrole 
brul 

'000 litres 

1961 1 560 544 09.7 0.1 
1962 1 578 140 99.0 1.0 
1963 1 654 870 99.4 0.6 
1964 1 804 890 99.4 0.6 
1965 1 846 526 99.2 0.8 
1966 1 878 162 99.5 0.5 
1967 1952481 100.0 0.0 
1968 1904907 100.0 0.0 
1969 1903980 100.0 0.0 
1970 2002421 100.0 0.0 
1971 2 121 780 99.9 0.1 
1972 2 241 677 99.5 0.5 
1973 2 268 429 96.6 3.4 
1974 2433380 95.0 5.0 
1975 2 334 182 94.2 5.8 
1976 2335596 91.1 8.9 
1977 2416169 91.1 8.9 
1978 2432859 94.3 5.7 
1979 2517350 96.3 3.7 
1980 2484271 94.1 5.9 
1981 2 397 555 95.2 4.8 
1982 2 108 317 98.0 2.0 
1983 2 142 311 95.5 4.5 
1984 2267578 95.9 4.1 
1985 2 364 425 95.6 4.4 
1986 2328461 94.2 5.8 
1987 2316718 95.9 4.1 
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tonne-kilometre data, was accompanied by a similarly 
sharp rise in fuel consumption which rose by almost 
one halt between 1961 and 1987 - from about 1.6 
billion litres to roughly 2.3 billion litres. As indicated, 
diesel oil accounted for the most important share of the 
total amount consumed, although it decreased from 
virtually 100% in 1961 to between 94% and 96% 
during the 1983-1987 period. Crude petroleum, it 
follows, registered a resurgence in consumption share, 
representing less than 1% of the total in 1961 but 
figuring for 4° o to 6% between 1983 and 1987. 

tonnes-kilométres. a Oté accompagriée dune augmentation 
aLissi rapide de Ia consommation de carburant (presque 509. 
entre 1951 et 1987) qui est passée denviron 1 6 milliard de 
litres a plus ou moms 2.3 milliards do litres. Comme nous 
lavons déjà montlrjnné, le diesel était le carburant le plus 
utilise, bien que le niveau de consommation ait diminué pour 
passer de 100%  on 1961 a environ 94% ou 96% entre 1983 
et 1987. Donc. Ia consommation do potrolo brut a augmontO, 
passant de moms de 1% do Ia consommation totalo on 1961 
a 4 0"0 et 6% pendant Ia période 1983-1987 

35 



-=-- __I-__a..__,. 	 . 	 - 	t . 	 - - 



6.0 

5.5 

5.0 

4.5 

6.0 

5.5 

5.0 

4.5 

Chapitre 2 

Statistiques financieres, comptes 
d'immobilisation et inventaires 

Recettes et frais d'exploitation: total de 
I'industrie et parts des transporteurs 

La figure 2.1 donne les recettes Ct les depenses totales 
d'exploitation (courant versus constant) pour l'erisemblo du 
secteur, entre 1982 et 1987 tandis que les recettes 
d'exploitation du ON. du CP ot de VIA Rail, en dollars 
constants, sont présentées a Ia figure 2.2 pour Ia méme 
période. 

Comme on peut le constater a Ia figure 2.1 Ies recettes 
totales d'exploitation des sociotés terroviaires se sont chiltrées 
a $7.9 milliards en 1987, une augmentation de 4.0° par 
rapport a 1986, tandis que les depenses ont augmenté moms 
de lob  pour passer a $ 6.8 milliards. Le ON a représenté 
47.1 0,6 des rocottes d'exploitation du secteur ferroviaire, le CP, 
35.3%, VIA Rail, 9.0%, et les autres compagnies ferroviaires. 
lautre tranche de 8.6%. 

Chapter 2 

Financial, Property Account and 
Inventory Statistics 

operating revenues and expenses: 
Industry total and carrier shares 

Figure 2.1 shows the total (cuirent versus 
constant) rail operating revenues and expenses 
registered between 1982 and 1987 while figure 2.2 
provides carrier revenue shares for CN, CP. VIA, in 
constant dollars, for the period 1982-1987. 

As can be noted in Figure 2.1, total rail operating 
evenues increased 4.0% from 1986 to 1987. reaching 

$7.9 billion, while expenses increased less than one 
percent to $6.8 billion. CN accounted for 47.1% of the 
rail operating revenue. CP for 35.3%, VIA for 9.00/0  and 
other railways the remaining 8.6 110. 

Figure 2.1 

Operating Revenues and Expenses, Constant 1981 dollars, 1982 - 1987 
Recettes et frais d'exploitation, dollars constants de 1981, 1982 - 1987 

Billions of $ 
	

Billions of $ 
Millards de $ 	 (ost;1nt - $ 1981) 

	 Millards do $ 
(3.5 r 	 '—i 6.5 

1982 	 1983 	 1984 	 1985 	 1986 	 1987 



Figure 2.1 

Operating Revenues and Expenses. Current and Constant 1981 dollars, 1982-1987 
Recettes et frais dexploitation, dollars courants et constants de 1981, 1982-1987 

Operating Revenues Operating Expenses 

Year Recetles d'exploitation Frais d'exploitation 

Année Current Current 
Constant Constant 

Courant Courant 

$'000 5 1 000 

1987 7,899,255 5,646,358 6,838,334 4,888.016 
1986 7,570,483 5,607,765 6,787,364 5,027.677 
1985 7,668,782 5,862,983 6,845,074 5,233,237 
1984 7,639,680 6,121,538 6,951,535 5,570,140 
1983 7,027,369 5,865,917 6,437,560 5,373,589 
1982 6,301,314 5,522,624 6,185,161 5,420,825 

The difference between rail operating revenue and 
rail operating expenses was largest in 1987. at $1.1 
billion, about 1.4 times the difference in 1986. 

CN's market share, measured in terms of rail 
operating revenue, averaged 48.5% over the period 
1982-1987, ranging from a high of 50.1 in 1984 to a 
low of 47.1% in 1987. In contrast, CP's market share 
ranged from a low of 32.8% in 1985 to a high of 35.3% 
in 1987. Its average over the last 6 years has been 
340%. 

On a enregistré, en 1987, l'écart le plus important entro 
les recettes d'exploitation et los dépenses d'exploitation du 
secteur ferroviaire, l'écart s'établissant a $ 1.1 milliard, soit 
environ 1.4 lois l'écart enregistré en 1986. 

La part du marché du CN, établie en termes des recettes 
d'exploitation, a èté en moyenne de 48.5% au cours de Ia 
période 1982-1987, variant entre 50.1% en 1984 et 47.1% en 
1987. Par contre, Ia part du marché du CP a vane entre 
32.8% en 1985 a 35.3% en 1987, une moyenne de 34.0°' au 
cours des six derniéres années. 

Figure 2.2 
Operating Revenues by Carrier, Constant 1981 dollars, 1982 - 1987 
Recettes d'exploitaiton selon le transporteur, dollars constants de 1981, 1982 - 1987 

Billions of $ 	 Bdlions of $ 
Milliards do $ 	 Milliards do $ 

3Sr- 	 -13.5 

Canadian National 
3.0 	 Canadieii National 	 3 0 

2 . 5 1- 	 -1 2 . 5  
Canadian Pacific 
Canadien Paculique 

2.0 	 __.__- ------- 	 - 	2.0 

1.5 - 	 - 1.5 

1.0 - 	 - 1.0 

Class Il-Ill 
_.-.________.. 	 - 	- 0.5 0.5 - 	________________________________________ 

VIA Rail 

0 	 0 
1982 	 1983 	 1984 	 1985 	 1986 	 1987 

38 



VIA averaged roughly 9% of total rail operating 
	

VIA Rail a représontO en rnoyenne 8.9 1' des recottes 
revenues over the last six years. 	 dexploitation du secteur terroviaire au cours des six dernières 

années. 

Figure 2.2 

Operating Revenues by Carrier, Current and Constant 1981 dollars, 1982-1987 
Recettes d'exploitaiton selon le transporteur, dollars courants etconstants de 1981, 1982-1987 

Operating revenues - Recettes rf exploitation 
Carrier - Transporleur 

Class I - Catégorie 

	

Canadian 	Canadian 

	

National 	Pacific 
VIA Rail 

	

Canadioii 	Canadien 

	

National 	Pacifique  

Grand total - Total general 

	

Class 	 Class 
II - Ill 

Total 

	

Categoric 	Categoric 

	

I 	II - Ill 

Current $000 Courants 

1987 3,723 2,790 710 	7223 676 7,899 
1986 3,663 2,571 664 	6,898 672 7,570 
1985 3,763 2,514 723 	7,000 669 7,669 
1984 3,828 2,550 573 	6,951 689 7,640 
1983 3,413 2,419 624 	6,456 571 7,027 
1982 2,992 2,134 606 	5.732 569 6.301 

Operating revenues - Recettes d'exploitation 
Carrier - Transporteur 

Carrier I - Catgégorie I Grand total - Total général 

Canadian Canadian Class Class 
National Pacific I II 	- 	 Ill 

VIA Rail blat 
Canadion Canadien Categoric Categoric 

National Pacilique I 

Constant $000 Constants 

1987 2,661 1,994 508 5,163 483 5,646 
1986 2,713 1,904 492 5,110 498 5,608 
1985 2,877 1,922 553 5,352 511 5,863 
1984 3,067 2,043 459 5,570 552 6,122 
1983 2,849 2,019 521 5,389 477 5,866 
1982 2.622 1.870 531 5024 499 5,523 

Operating revenues by carrier and 
source 

Operating Revenues by Source,1982-1 987 

In Figure 2.5, financial railway statistics are 
presented in detail, for 1987, by source of revenue and 
expense. Figures 2.3 and 2.4 presents revenue and 
expense sources over the period 1982 to 1987. 

In 1987, freight transportation accounted for $6.5 
billion, or 83.1% of the total rail operating revenue, was 
the highest share registered during the period 1982-
1987. 

Recettes d'exploitation selon le 
transporteur et Ia source 

Recettes d'exploitation selon Ia source, 1982-1987 

La figure 2.3, presents des statistiques financières 
détaillées sur les transporteurs, selon Ia source des recettes et 
dépenses. La figure 2.4 fournit ces sources pour Ia periodo 
1982-1987. 

Les marchandises payantes ont représenté $6.5 milliards 
ou 83.1% des recettes totales d'exploitation du secteur en 
1987, pourcentage Ie plus élevé jamais enregistré au cours de 
Ia période 1982-1987. 
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Figure 2.3 

Distribution of Operating Revenues by Major Sources, 1982-1987 
Repartition des recettes d'exploitation, selon les pricipales sources, 1982-1987 

Operating revenues - 	Aecettes d'exploitaLion 

Year Freight Passenger Ser'vices 	Government Other 
transportation transportation to VIA payments 

Total 
Annèe Transport Transport Services Paiements Autres 

do fret de voyageurs a VIA gouveme- 
menlaux 

s'ooO 
1987 6.562,532 244,741 181.447 705,643 204,892 7,899,255 
1986 6.216,841 250,025 243.327 649,573 210,717 7,570,483 
1985 6.137,458 244,728 388.660 693,756 204,180 7,668,782 
1984 6,225,670 218,503 403,593 602,246 189,668 7,639,680 
1983 5,286,664 210,425 383.934 985,282 161,064 7,027,369 
1982 4,514,568 195,802 417,152 1.013,740 160,052 6,301,314 

Percentage shares - Parts cii pourcentage 

Year Freight Passenger Services Government Other 
Transportation Transportation to VIA payments 

AnnOc Transport Transport Services Paiements Autres 
de fret do voyagours a VIA gouverne- 

mentaux 

% 

1987 83.1 3.1 2.3 8.9 2.6 
1986 82.1 3.3 3.2 8.6 2.8 
1985 80.0 3.2 5.1 9.0 2.7 
1984 81.5 2.9 5.3 7.9 2.5 
1983 75.2 3.0 5.5 14.0 2.3 
1982 71.6 3.1 6.6 16.1 2.5 

Revenue from government payments accounted 
for 8.9% of total operating revenues in 1987, roughly 
the same as the 8.6%, average registered over the 
last four years. Government payments were 
considerably higher in 1982 and 1983, where they 
accounted for 16.1% and 14.0% of total rail operating 
revenues. 

Passenger and miscellaneous rail revenues were 
quite stable over the period 1982-1987. The 1987 
values of 3.1% and 2.6%, respectively, are identical to 
the last six year average. 

In contrast revenues from services rendered to 
VIA have decreased every year since 1982, from 6.6% 
of total rail operating expenses in 1982 to 2.3% in 
1987. 

Carrier Revenues by Source, 1982-1987 

Canadian National 

Freight transportation accounted for 90.7% of CN's 
rail operating revenue in 1987, followed by revenue for 
services to VIA at 4.0%, government payments at 

Los paiements gouvernementaux ont comptO pour 8.9% 
des recettes totales d'exploitation en 1987, comparativemont 
a 8.6% en moyenne pour les quatre dernières années. Ces 
paiements étaient beaucoup plus élevés en 1982 et en 1983, 
alors qu'ils représentaient 16.1°'o et 14.0% des recettes 
d'exploitation du secteur Ierroviaire. 

Les recettes tirées du transport des voyageurs et los 
autres recettes sont demeurées asseL stables au cours de Ia 
période 1982-1987. Les chiffres de 1987, soit 3.19 10 et 2.6% 
respectivement, sent identiques a Ia moyenne des six 
dernières années. 

Par contre, les recettes tirées des services offerts a VIA 
Rail ont diminué chaque année depuis 1982, allant de 6.6% 
des recettes totales d'exploitation en 1982 a 2.3°/a en 1987. 

Recettes du transporteur selon Ia source 

Le Canadien National 

Les marchandises payantes ont compté pour 90.7% des 
rocottes d'exploitation dii CN on 1987. Suivent les recottes 
des services lournis a VIA Rail (4.0%), les paiements 
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2.9%, miscellaneous rail revenues at 2.3 0% and 
	

gouvernementaux (2 9%), les autres recettes dLi Secteur 
passenger revenue at 0.10/0. 	 (2.30%) et les recettes tirées du transport des voyageurs 

(0 1%). 

Overall. CN accounted for 51.5% of total freight 
revenue, 0.9% of passenger revenue, 42.5% of total 
miscellaneous rail revenue, 81 .7%  of total revenues 
received from services to VIA, and 15.4% of total 
government payments. 

Canadian Pacific 

CP's breakdown of total rail operating revenue in 
1987 was the following: freight revenue 94.09'0, 
miscellaneous rail revenue 3.1%, government pay -
ments 1 .7°' and revenue from services to VIA 1 .2°c 

In terms of overall share, CP earned 40.0% of the 
total freight revenue, 42.7% of total miscellaneous rail 
revenues, 18.3% of total revenue from services to VIA, 
and 6.7% of total government payments. 

VIA Rail 

VIAs 1987 rail operating ievenues were comprised 
of government payments, at 72.8 1", passenger 
revenue, at 27.10/0  and miscellaneous rail revenues 
(0.1%). VIA earned 78.5% of total passenger revenue, 
73 3°.o of total government payments and 0.5% of all 
riiscellaneous rail revenues. 

Class II and Ill Carriers 

Railways other than CN, CP and VIA received 
83 3°. of their total operating revenues from freight 
transportation in 1987. Passenger revenue accounted 
for another 7.4%, government payments for 4.9% arid 
miscellaneous rail revenue for 4.4%. 

These railways accounted for 8.6% of total freight 
revenue, 20.5% of total passenger revenue, 14.4 1,6 of 
miscellaneous rail revenues, and 4.7% of total 
government payments. 

Operating expenses by source 

Operating expenses are broken into four main 
categories: ways and structures, equipment, rail 
operations and general. (See Figure 2.4) 

Le CN a représenté 51 .5% des recettes totales tirOes du 
transport de marchandises en 1987, 0.9% des recettes tirécs 
du transport des voyageurs, 42.5°c des autres recettes. 81.7% 
des recettes totales tirees des services fourr'iis a VIA Rail ot 
15.4% du total des paiemerits gouvernementaux. 

Le Canadien Pacifique 

La ventilation des recettes totales d'cxploifation du CP 
pour 1987 était Ia suivante : marchandises payantes - 94.0 0,10, 

autres recettes - 3.1%, paiemerits gouvornementaux - 1.7%, 
et recettes tirées dos services fournis a VIA Rail - 1 .2%. 

Globaloment le CP a géneré 40.0% des iecettes totalos 
tirées du transport do marchandises en 1987, 42.7% du total 
des autres recettes. 18.3% des recettes totales des services 
lournis a VIA Rail et 6.7% du total des paiements 
gouvernemeritaux 

VIA Rail 

La ventilation des recettes dexploitation do VIA Rail pour 
1987 était Ia suivante : paiements gouvernemontaux - 72.8%, 
recettes tirées du transport de voyageurs - 27.1% et autros 
recettes - 0.1%. VIA Rail a gériéró 78.5% des rocettes totalos 
tirées du transport des voyageurs. 73.3% des paiements 
gouvernementaux et 0.5% des autres recettes du secteur 
ferroviaire 

Transporteurs de catégorie II - Ill 

En 1987, 83.3% des recettes dexploitation des 
compagnies ferroviaires autres que le CN, Ic CP ot VIA Rail 
provcriaient du transport de marchandises. Les recettes tiréos 
du transport des voyageurs ont représerité une autre tranche 
de 7.4 1%', les paiements gouvernementaux, 5.1% of les autres 
recetles, 4.4%. 

Ces compagnies ferroviaires sont intervenues pour 8.6% 
des recettes totales tirées du transport de marchandises, 
20.5% des recettes totales tirées du transport de voyageurs, 
14.4% des autres recettes et 4.7% du total des paiements 
gouvernementaux. 

Depenses d'exploitation selon Ia source 

Les depenses dexploilation se divisent on quatre 
principales categories : voies et ouvrages, équipement, 
exploitation ferroviaire et dépenses générales (voir figure 2.4). 

Ways and Structures 

Expenses pertaining to ways and structures 
peaked at 17.9 0,10 of total rail operating expenses in 
1987, following steady increases over the period 1982-
1987. 

Voies et ouvrages 

Les dépenses an titre des voies et ouvrages ont atteint 
17.9% des dépenses totales dexploitation en 1987. Elles ont 
augmentO de façon constante do 1982 a 1987. 
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Figure 2.4 

Distribution of Operating Expenses by Major Category, 1982 - 1987 
Repartition des frais d'exploitation selon les principales categories, 1982 - 1987 
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Figure 2.4 

Distribution of Operating Expenses by Major Category, 1982-1987 
Repartition des frais d'exploitation selon les principales categories, 1982-1987 

Operating expenses 	- Frais d'exploitation 

Year Ways and Equipment 	 Rail Other 
structures operations 

Année Voies et Materiel 	 Exploitation Autres 
ouvrages ferroviaire 

$ , 000 

1987 1,222,481 1,811,259 	 2,305.853 1,498,731 
1986 1,182,877 1.759,826 	 2.330.982 1,513,679 
1985 1,142,961 1,807,934 	 2,440,583 1,453,596 
1984 1,138,446 1,796,502 	 2,426.747 1,589,840 
1983 1,037,113 1,609,754 	 2,201.177 1,589,516 
1982 946,933 1,509,919 	 2,156.901 1,571.408 

Percentage shares - Parts en pourcentage 

1987 

Year Ways and Equipment Rail Other 
structures operations 

Année Voies et Materiel Exploitation Autres 
ouvrages ferroviaire 

0/0 

1987 17.9 26.5 33.7 21.9 
1985 17.4 25.9 34.3 22.3 
1985 15.7 26.4 35.7 21.2 
1984 16.4 25.8 34.9 22.9 
1983 16.1 25.0 34.2 24.7 
1982 15.3 24.4 34.9 25.4 
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Equipment 

Equipment expenses, at 26 5 1 6 of total rail 
operating expenses, also registered their largest share 
in 1987 but compared more or less to the last six year 
average of 25.7%. Indeed, equipment expenses 
increased consistently over the reference period, 
except in 1986. 

Rail Operations 

Rail operations represented 33.7 0 	of total 
operating expenses in 1987, the lowest in the last six 
years. Rail operation expenses peaked in 1985 at 
35.7%. 

General Expenses 

General expenses, as a percentage of total rail 
operating expenses, decreased from 25.4% in 1982 to 
21.9% in 1987. The sharpest decrease was observed 
between 1983 and 1985 when the share fell from 
24.7% to 21.2%. 

Materiel 

En 1987, les dépenses au titre de l'équipement onl Ole 
les plus élevOes, soit 26.5% des depenses totales 
d'exploitation. La moyenne des six derniOres annOes Otait de 
25.7%. Ces depenses, en pourcentage des dépenses totales 
d'exploitation, ont augmenté de lacon constante au cours do 
Ia pOriode de rofOrence, sauf en 1986 

Exploitation ferroviaire 

Les dépenses au title de 'exploitation ferroviairc ont 
reprOsentO 33.7% des depenses totales d'exploitation on 
1987, le plus bas niveau depuis six ans. Les dOpenses 
d'exploitation ont atteint leur plus haut niveau en 1985, a 
35.7% des dOpenses totales d'oxploitation 

Dépenses générales 

Les dépenses générales, en pourceritage des dOponses 
totalos d'exploitation, orfl diminué pour passer de 25.4% en 
1982 a 21.9% en 1987. La diminution Ia plus forte a etC 
enregistrOe de 1983 a 1985, alors quo Ia part des dOpenses 
passaient de 24.7% a 21.2%. 

Balance sheet and property accounts 

Figure 2.6 provides a general balance sheet on the 
railway industry's assets and liabilities. As indicated, 
assets totalled $13.3 billion in 1987; CN accounted for 
$6.5 billion or 48.7% of the total. CP for $4.2 billion or 
31.8%, VIA for $1.0 billion or 7.2% and all other 
railways for $1.6 billion or 12.3°/. 

Figure 2.7 shows that the balance of property 
accounts for land, ways and structures, and equipment 
at the end of 1987 was valued at $17.2 billion, 
excluding miscellaneous property accounts. (The net 
book value, alter accumulated depreciation, stood at 
$11.1 billion). Land accounted for 1.5%, ways and 
structures 68.6% and equipment 29.9 0% of the total 
value. 

Figure 2.8 depicts the relative breakdown of the 
$11.8 billion in property accounts for ways and 
structures and the $5.1 billion in equipment registered 
at the end of 1987. As indicated, track and roadway 
accounted for 77.5% of the total value of the ways and 
structures accounts while rolling stock represented for 
78.6% of the value of the equipment. 

CN accounted for 53.9% of the track and roadway 
CP for 29.40,6 and Class II - Ill railways 16.6 06. 

CP's rolling stock totalled 34.0°'o of the value of 
the industry's total, CN accounted for another 40.4%, 
VIA for 13.4% and other railways another 12.2%. 

Figure 2.9 also shows that land represented only 
between 1.5% to 1.7% of the value of the industry's 
assets from 1982 to 1987. 

Bilan et comptes d'immobilisation 

La figure 2.6 présente Ic bilan geneial. actif ot passil, do 
l'industrie ferroviaire en 1987. Comme on peut le constater, 
l'actif du secteur ferroviaire se chitfrait a $13.3 milliards, le CN 
reprOsentant $6.5 milliards ou 48.7 010 du total. le CP. $4.2 
milliards ou 31.8%, VIA Rail, $1 0 milliard ou 72%, et los 
autres compagnies ferroviaires, Si .6 milliard ou 12.3%. 

La figure 2.7 montre que Ic solde des comptes 
d'immobilisations pour les terrains, los voies et los ouvrages, 
et l'Cquipement, a Ia fin de 1987, se chiffrait a $17.2 milliards. 
Cela ne comprend pas les immohilisations diverses. (La 
valeur comptable nette, apres l'amortissement accumulO etart 
de $11.1 billion). Les terrains ont représentO 1.5% de Ia 
valeur totale, les voies et ouvrages. 68.6°', et l'équipement, 
29.9%. 

La figure 2.8 donne Ia ventilation du poste des vores et 
des ouvrages (Si 1 8 milliards) et du poste de l'équipement 
($5.1 milliards) a Ia fin de 1987. Comme on peut le constater, 
les voies ci chemins ont represente 775%  de Ia valeur des 
voies et ouvrages. ot Ic materiel roulant, 78.6% do Ia valeur do 
l'Cquipement. 

Le CN a figure pour 53.9 0"0 du poste des voies et 
chemins, le CP, pour 29.4%, et les compagnies ferroviaires de 
catégorie II Ill, 16 6°/o. 

Le materiel roulant do CP a représentC 34.0% do Ia valeur 
de I'équipement pour I'ensomble du secteur, celui do CN, 
40.4%, celui de VIA Rail, 13.4 0,6, et celui des autres 
compagnies ferroviaires, 12.2 0110. 

La figure 2.9 montre que les terrains n'ont représenté que 
de 1.5% a 1.7% de l'actil du secteur do 1982 a 1987. 
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Figure 2.5 

Operating and Income Accounts, 1987 

Class I - Categoric I 

Canadian 	 Canadian 
Item 	 National 	 Pacilic 

VIA Rail 
Canadien 	 Canadieii 

National 	 Pacifique 

$'000 

Revenues 

Freight reveille 3,376,817 2,622,612 - 

P.isseriger revenue 2,322 - 192.224 
Miscellaneous rail revenue 86,993 87,433 937 
Revenue from services for VIA 148,263 33.184 - 

Governnient lulynients 108,473 47.013 517,067 

Total operating revenue (rail) 3722,868 2,790,242 710,228 

Expenses 

Way and structures 

Adminslration 84.884 50,922 - 

Track and roadway - Maintenance 290,108 199,633 - 

Track and roadway - Depreciation 95,013 52,914 - 

Building - Maintenance 45.796 18,291 9,367 
Building - Depreciation 15,956 13,819 10,129 
Leasehold improvements 	Amortization 372 938 8,011 
Signals, communications and power - Maintenance 48.745 37,226 - 

Signals, comiiiunucations and power - Depreciation 26.809 7,271 - 

Terminals and fuel stations - Maintenace 3,805 2,054 107 
Terminals and fuel stations - Depreciation 1,890 1,963 - 

Miscellaneous way and structures expenses 33,692 15,256 207 
Special ileprecialioni (7.908) (5,439) - 

Sub-total 639,162 394,848 27,821 

Equipment: 

Administration 35,384 39,399 41,393 
Locomotives - Maintenance and servicing 223,079 188,090 43,204 
Locomotives - Depreciation 26,823 26,280 8,915 
Freight cars - Maintenance 180.457 139.979 - 

Freight cars - Depreciation 19.212 21,457 - 

Passengers cars - Maintenance and servicing 20.252 2,058 116.509 
Passenger cars - Depreciation 158 - 20.832 
Intermodal equipment - 	Mainitenailce 17,255 7,867 - 

Intermodal equipment - Depreciation 8,080 4.358 - 

Work equipment and roadway machines - Maintenance 45.372 42,889 - 

Work equipment and roadway machines - Depreciation 31,611 12,137 - 

Other equipment - Maintenance 409 - - 

Other equipment - Depreciation 8,254 3,110 2,236 
Equipment rents (net) 169,237 129,936 2,282 
Miscellaneous equipment expenses 39.384 25.179 685 
Special Depreciation (14,357) (2,351) 3,476 
Sub-total 810,610 640,388 239,532 
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Figure 2.5 

Compte d'exploitation et de revenu, 1987 

Grand total - Total général 

	

Class I 	 Class 
II 	- 	Ill 

Total 	Detail 

	

CatOgorie I 	 Categoric 
II 	- 	Ill 

$ , 000 

Recetles 

5,999,429 
194,546 
175,363 
181,447 
672,553 

7,223,338 

563,103 
50,195 
29,529 

33,090 

675,917 

6,562,532 
244,741 
204,892 
181,447 
705,643 

7,899,255 

Recettes tirCes di, transport des marcliandises 
Recettes turCes du transport des voya(,Jeurs 
Recettes diverse (cheiniiis (to Icr) 
Recettes tirOes des services, VIA 
Paienients gouverrieincntaux 

Total des recettes 

135,806 11,764 147,570 
489,741 67,817 557,558 
147,927 40,673 188,600 
73,454 6,136 79,590 
39,904 3,446 43,350 

9,321 - 9,321 
85,971 11,076 97,047 
34,080 2,547 36,627 

5.966 129 6,095 
3,853 73 3,926 

49,155 15,108 64,263 
(13,347) 1,881 (11,466) 

1,061,831 160,650 1,222,481 

116,176 9,819 125,995 
454,373 37.912 492,285 

62,018 7,721 69,739 
320,436 26,751 347,187 
40.669 7,616 48,285 

138,819 8.526 147,345 
20,990 6,356 27,346 
25,122 113 25,235 
12,438 1,639 14,077 
88,261 7,951 96,212 

43,748 3,046 46.794 

409 67 476 
13,600 (22,362) (8,762) 

301.455 18,579 320,034 
65,248 7,197 72,445 

(13,232) (192) (13,424) 
1,690,530 120,739 1,811,269 

Depenses 

Voies et ouvrages 

Administration 
Voies et chemins do roulement - Entretien 
Voies et chemins de roulemerit - Amortissement 
lmnieubles - Entrotien 
lmrneubles - Aniortissemenl 
Ameliorations locatives - Amortissement 
Signaux, communications et ericrgie - Entretien 
Signaux, communications ci Onergie - Amortissement 
Terininaux et postes do carburarits - Entretion 
Terminaux et posIes de carburants - Arnortissement 
Autres dépenses - voies et ouvrages 
Amortissement special 
Total partiel 

Materiel 

Administration 
Locomotives - Entretien et reparation 
Locomotives - Amortissement 
Wagons - Entretieii 
Wagons - DéprOciation 
Voitures - Entretien ci reparations 
Voitures - Amortissement 
Materiel intermodal - Entrotieri 
Materiel intermodal - Ainortisseinent 
Materiel do travaux et niachincrie pour chemins 

de rouleinent - Entretien 
Materiel do travaux ci machinerie pour chemins 

de roulonient - Amortissoment 
Autres matériels - Eritretien 
Autres matCriels - Amnortissement 
Locations de materiel 
Autres depenses do materiel 
Aniortissement special 
Total partiel 
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Figure 2.5 

Operating and Income Accounts, 1987 - Concluded 

Class I - CatOgorie I 

	

Canadian 	 Canadian 
Item 
	 National 	 Pacific 

VIA Rail 

	

Canadien 	 Canadiln 

	

National 	 Pacifique 

$ , 000 

Rail operation 

Administration 
Train related expenses 
Yard related expenses 
Train control 
Station and terminal operation 
Olher rail operations 
Other transport modes 
Equipment cleaning and specialized servicing 
Casualties and claims 
Miscellaneous operating expenses 
Sub-total 

General 

Administration 
ErTiployee benefits 
Taxes - other than on income 
Other general expenses 
Sub-total 

Total expenses (rail) 

Other income and charges 

Net non rail revenue 

Income betore income taxes and extraordinary items 
Income taxes 
Net income before extraordinary items 
Extraordinary items 

58,093 64062 11,127 
523,847 423.174 154,086 
142,915 136,920 12,735 
44,276 19,433 883 

103,510 69.157 30,430 
38,002 12,296 6,100 
51,192 48.072 1,284 
28,450 14.584 2,364 
46,525 25,490 1,721 
57,242 5,064 55 

1,094,052 818,252 220,785 

286.727 192,785 113,428 
337,169 140,178 31,688 
107,308 82,350 5,747 
41,812 12,970 50,888 

773,016 428,283 201,751 

3,316,840 2,281,771 689,889 

(326.092) (61.574) (1,796) 

(2,229) 3.288 

77.707 450.185 18,543 
- 221.308 12,522 

77,707 228.877 6,021 

Net income for the year 	 77,707 	 228,877 	 6,021 
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Figure 2.5 

Compte d'exploitation et de revenu, 1987 - fin 

Class I 

Catégorie I 

Grand total - Total general 

Class 
II 	- 	 Ill 

CatOgorie 
II 	- 	 Ill 

Total Detail 

$'000 

Exploitation lerroviaire: 

133,282 27,035 160,317 Administration 
1,101,107 81,020 1,182,127 Dépenses - chemins deter 

292,570 23,007 315,577 DOpenses - triage 
64,592 7,838 72,430 Controlo - chernins do fer 

203,097 18,630 221.727 Operations - gares ci terminaux 
56,398 2,714 59.112 Autre exploitation 	ferroviaire 

100,548 1,941 102,489 Autres nodes de transport 
45,398 353 45.751 Nettoyage de l'equipenient et reparations speciales 
73.736 2.916 76,652 Accidents et reclamations 
62,361 7,310 69,671 Autres depenses d'exploitatioo 

2,133,089 172,764 2,305,853 Total panliel 

Frais gOneraux: 

592,940 51,188 644,128 Administration 
509,035 14,383 523,418 Avantages sociaux accordOs aux employOs 
195,405 10,582 205.987 lmpots - Saul impots sur le revenu 
105,670 19,528 125.198 Autres frais généraux 

1.403,050 95,681 1,498,731 Total partiel 

6,288,500 549,834 6,838,334 Total des dépenses des chemin de ter 

(389,462) 3,451 (386,011) Autres revenus Cl charges 

1,059 (2,325) (1.266) Autres recettes nettes 

546,435 112,971 659.406 Reveriu avant inipot ci posIes extraordinaires 
233,830 26,110 259.940 Impots sur Ic revenu 
312,605 86,891 399,496 Benefice net avant postes extraordinaires 

- (19,142) (19,142) Posies extrannilinaires 

312,605 67,719 380,324 Revenu net pour l'annee 
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Figure 2.6 

Comparative General Balance Sheet, Assets and Liabilities, 1987 

Item 
Canadian 

National 

Canadien 
National 

Class I 	- 	Cateqorie I 

Canadian 
Pacilic 

Canadien 
Pacilique 

VIA Rail 

$000 

Current assets 
Cash - 

- 
(54) 

Temporary Investments - - - 

Accounts receivable, trade 381327 249.364 10.057 
Other accounts receivable 85.962 53,541 180,974 
Sub-total 467289 302.905 191.031 

Allowance for doubtful accounts (Cr.) 27,611 3.153 1,011 
Material and supplies 241.173 184,51.1 23,939 
Prepaid expenses 2,714 971 93 
)t her 	iii ron I assets 36.192 17.960 4,255 

Total current assets 719,756 533.200 218,253 

Non-current assets 
Segreqaled assets - - - 

Long-lerm accounts receivable 7,764 16 858 - 

Long-term investments - 2 190 2,001 
Long-term intercorporale investmeflls 28,257 68 262 - 

Construction in progress 38,351 409,450 41,042 
Properly 8,725,599 5,114,184 897.244 
Accuniulaled depreciation 	- property (Cr) 3,036,343 1 921,912 210,232 
Deterred Charges 5,145 22.111 4,297 
Intangible assets 5.806 - - 

Retired property - 286 1,262 

Total non-current assets 5,774.579 3,712,629 735,614 

Total Assets 6,494,335 4,245,829 953,867 

Current liabilities 
Bank loans - - - 

Loans Irom Government of Canada - - - 

Accounts payable 140.807 164.476 33,667 
Accrued liabilities 486.096 223,607 112,941 
Notes and other loans payable - - - 

Income and other taxes payable 72.921 29,200 17.193 
Dividends payable - - - 

Deterred revenue 17.554 27.362 4,300 
Long-term debt maturing wulhin 12 months - - - 

Lease obligations due within one year - 2 399 - 

Other currenl tiabitities 39.712 165.235 861 

Total current liabilities 757.090 612.279 168,967 

Non-current liabilities 
Deterred liabilities 155,776 53.889 - 

Deterred income faxes (non-current) - 645.592 - 

Long-term debt - - - 

Lease obligations - 16.300 - 

Other deterred credits - long term - - - 

Minority shareholders' interest in subsidiary companies - - - 

Donations and grants 298,742 237,111 - 

Investment lax credits 12,593 72.271 16,248 

Total non-current liabilities 467,111 1,025.1 63 16,248 

Shareholders' equity 
Share capital - - 9.300 
Contributed surplus 189,296 157 968 764.158 
Retained earnings 712,130 - (4.806) 
Net investment in rail assets 4,368,709 2.450,4 19 - 

Total shareholders' equity 5,270,135 2,608.387 768,652 

Total liabilties andshareho4ders' equity 6,494,336 4,245,829 953,867 

Note: Componierrts may ,rot acki up to totals olue to roiuidnrny 



Figure 2.6 

Bilan général comparatif, actif et passif, 1987 
Grand total - Total general 

	

Class I 	 Class 
II 	- 	Ill 

Total 	 Detail 

	

Catégorie I 	 Categorie 
II 	- 	Ill 

Disponibilitiés 
(54( 37.478 37,424 Encaisse 

- 12,664 12 664 Placements lemporairos 
640.748 45,374 686122 Comptes a rocovoir. comnioria' 
320477 24,728 345205 Autres r.ornptes a rer.evohr 
961,225 70,102 1031327 Total partiril 

31,775 2,312 34.087 Allocalion pour creances t1uuIuss (er I 
449.626 43,495 493,121 Matertaux (1 approvisionnenicrits 

3.781 5.007 8,788 Frais paves cl'avancos 
88.407 2 '('(ii 90,906 Autres disporubilifes 

1,471,210 168,933 1,640.143 Total 	- disponibilites 

Actif non exigible a court terme 
- 26 26 Actils roserves 

24,622 4044 28.666 Comptes a recevoir a king (tarn,' 
4,791 6.646 11,437 Placements a long lernie 

96,519 1.077 97596 Placements a tone tone inlersocuetos 
488,843 475 489 318 Construction en cours 

14,737,627 1,959,671 16.697298 Immeubles 
5,168,487 602,846 5,771,333 Anionlissemerul accumulé - Immeubles (cr 

31,553 6.012 37,565 Frais difteres 
5,806 1,777 7,583 Valeurs imponiierables 
1,548 98,241 99,789 Immeuhles hors ito service 

10122.822 1,475.123 11,697.945 Total actit non exigible a court terme 

11.694,032 1,644,055 13.338.088 Total actils 

Passif exigible a court terme 
- - Emprunts hancaires 

- - - Eniprurils dii gouvernnient du Canada 
338,950 102.540 441,490 Cumptes a payer 
822.644 30,538 853.182 Frais courus 

- - 0 FIlets el autres ernpnunts a payer 
119.319 1.617 120,936 Impots sur Ic rcvenu et aulres umpots a payer 

- 0 Dividenries a payer 
49,216 2.697 51.913 kevenus ditleres 

- 7,027 7.027 Dette a long terme venanl a ei;hearice dans les 12 mets 
2,399 1,404 3.803 Contrats do location échCanl cu cours do l'arinCe 

205,808 3.053 208,861 Autnes passils exigibles a court lerrrie 

1,538,336 148.876 1.687.212 Total - Passif exigible a court terme 

Passif non exigible a court terme 
209,665 6.324 215,989 Possil ciutfeuc 
645.592 1,117 646.709 lmpols sur le roveriu dilteres (non exugitiles a Court turme) 

- 197,134 197,134 Dettes a long lerr'rie 
16,300 39,484 55.784 Termes do bail 

- 81,378 81,378 Autres credils diflCres 	- 	a long terme 
- 200,000 200.000 IntCréls a des aelionruaires minorilaures (IC tihales 

535.853 5.565 541.418 Dons do chortle et contributions 
101.112 - Credits dumpñt a l'investissemeril 

1508,522 531002 2.039,524 Total - Passif non exigible a court terme 

Avoirs des actionnaires 
9,300 317.403 326.703 Capital 	- 	Actions 

1.111,422 525,688 1,637.110 Surplus iJapport 
707,324 120.545 827,869 Benelices non reliarils 

6.819,128 542 6,819,670 Placements nets doris des aclits lenroviaires 

8.647,174 964,178 9,511,352 Total - Avoirs des actionnaireg 

11,694,032 1,644,056 13,338,088 Total passif et avoirs des actionnaires 

No(a: Les chilfres aa,,r ete arronclis. Ia so,rririe LIes com,osaofes puf sue pas correspondre au,i Iofaux 
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Figure 2.7 

Summary of Propery Accounts, Assets and Accumulated Depreciation, 1987 

Class I - Categorie I 

	

Canadian 	 Canadian 

	

National 	 Pacific 
Item 	 VIA Rail 

	

Canadien 	 Canadien 

	

National 	 Pacifique 

Land: 

Balance at beginning of year 122,119142 65,859,815 2,805,971 
Balance at end of year 124,587,356 73,618,347 2,804,971 
Accumulated Depreciation 
Net book value 

Ways and Structures: 

Track and roadway 
Balance at beginning of year 4,772,804,723 2.536.090,375 - 

Balance at end of year 4,919,186,416 2,685.818,522 - 

Accumulated Depreciation 1,439,722,006 835,769,387 - 

Net book value 3,479,464,410 1,850,049,135 - 

Buildings and related machinery and equipment 
Balance at beginning of year 697,939.919 314,643,681 97,008.450 
Balance at end of year 702,286.344 341,374.185 161,496,945 
Accumulated Depreciation 304,420,766 87,074,601 24,218,419 
Net book value 397,865,578 254,299,584 137,278,526 

Leasehold Improvements 
Balance at begiiining of year 4.644,186 6,381,223 91,970,899 
Balance at end of year 4,694,372 6,569.238 113,113,212 
Accumulated Depreciation 821.349 1,784.711 25.772,886 
Net book value 3,873,023 4,784.527 87.340,326 

Signals, communications and power 
Balance at beginning of year 557,613,342 219,689,206 - 

Balance at end of year 607,397,790 233,089,339 - 

Accumulated Depreciation 212,082,816 73,556,863 - 

Net book value 395,314,974 159,532.476 - 

Terminals and fuel stations 
Balance at beginning of year 87,567.700 93,797,585 - 

Balance at end of year 106,352,718 97.787,576 - 

Accumulated Depreciation 23,269,617 31,742,660 - 

Net book value 83,083,101 66,044,916 - 

Total, Ways and Structures 
Balance at beginning of year 6.120.569,870 3,170,602.070 188,979,349 
Balance at end of year 6,339,917,640 3,364,638.860 274,610,157 
Accumulated Depreciation 1,980,316,554 1,029,928,222 49,991.305 
Net book value 4,359,601,086 2,334,710,638 224,618,852 
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Figure 2.7 

Annexe sommaire des comptes d'immobilisations, actifs et amortissement accumulé, 1987 

Grand total - Total genera! 

	

Class I 	 Class 
II 	- 	Ill 

Total 	 Detail 

	

Categoric I 	 Categorie 
II 	- Ill 

Terrains: 

191.784,928 57,533,840 249,318,768 Solde en dObul darinee 
201 .010.674 59,186,531 260,197,205 Solde en fin d'annoc 

• ... ... Amortissenient accunnile 
• .. ..• Valour comptable, nette 

Voles et ouvrages: 

Voies et chemauns de roulenient 
7,308,895.098 1,491,816.117 8,800,711,215 Solde en débutd'annee 
7,605.004,938 1,538,180,046 9,143,184,984 Solde en fun d'année 
2,275,491,393 416,205,791 2,691,697,184 Amortisseunent accumulé 
5,329,513,545 1,121,974,255 6,451,487,800 Valeur comptable, netle 

Balinuents, machines ci matérial 
1,109.592,050 184,966,428 1,294,558,478 Solde en debut d'artnée 
1,205,157,474 194,128.637 1,399,286,111 Solde en fin d'annCo 

415,713,786 70,462,481 486,176,267 Amortissettient accumulC 
789.443,688 123,666,156 913,109,844 Valour comptable. nette 

Ameliorations locatives 
102,996,308 22,293 103,018.601 Solde en debut d'année 
124,376,822 22.293 124,399.115 Solde en fin d'année 
28,378,946 11.574 28,390,520 Arnortissement accuniulC 
95,997,876 10,719 96,008,595 Valeur compiable, netto 

Signaux, communications el Cnergie 
777,302,548 76,222,304 853,524,852 Solde en debut danube 
840,487,129 80.062.890 920.550,019 Solde en fin d'annee 
285,639,679 29,146,966 314,786,645 Amoriissemeiit accumutlC 
554.847,450 50,915,924 605,763,374 Valeur comptable, untIe 

Terrninaux ci posies de carburarits 
181 .365,285 5,874,898 187,240,183 Solde on debut d'année 
204,140,294 6,017.898 210,158.192 Solde en fin d'annee 

55,012,277 4,454,478 59,466,755 Arnortissement accumulé 
149,128,017 1,563,420 150,691,437 Valour comptable, nette 

Total, Votes ci Chemins do Roulement 
9,480,151,289 1,758,902,040 11,239,053,329 Solde en debut d'annee 
9,979,166,657 1,818,411,764 11,797,578,421 Solde en fin d'année 
3,060,236.081 520,281,290 3,580.517,371 Amortissement accumulé 
6,918,930,576 1,298,130,474 8.217,061,050 Valour comptable, netle 
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Figure 2.7 

Summary of Propery Accounts, Assets and Accumulated Depreciation, 1987 - Concluded 

Item 
Canadian 

National 

Canadien 
National 

Class I 	- Categoric I 

Canadian 
Pacific 

Canadion 
Pacifique 

VIA Rail 

Equipment: 

Rolling stock - revenue service 
Balance at beginning of year 1625,445.077 1.408440.895 517,259.651 
Balance at end of year 1,630,489,780 1,371,531,551 541,069,939 
Accumulated Depreciation 762,537.197 603,787,273 153,591.072 
Net book value 867,952,583 767,744,278 387,478,867 

lntermodal equipment 
Balance at beginning of year 58,820,482 66,441,340 - 

Balance at end of year 111,774,389 66,305,103 - 

Accumulated Depreciation 52,217,404 28,656,335 
Net book value 59,556,985 37,648,768 - 

Work equipment and roadway machines 

Balance at beginning of year 397,301,411 21 8,500.733 - 

Balance at end of year 403,358,647 231,540,368 - 

Accumulated Depreciation 196.674,868 100,426.462 - 

Net book value 206,683,779 131,113,906 - 

Other Equipment 
Balance at beginning of year 133,413,888 33,532,317 67,967,770 
Balance at end of year 79.197,849 37,257,433 78,759,427 
Accurnuated Depreciation 44597,001 16.775,785 6,649,389 
Net book value 34,600,848 20.481,648 72,110,038 

Total, Equipment 
Balance at beginning of year 2,214,980,858 1.726.915.285 585,227,421 
Balance at end of year 2,224,820,665 1.706,634.455 619,829.366 
Accumulated Depreciation 1,056,026,470 749,645,855 160,240,461 
Net book value 1,168,794.195 956,988,600 459,588.905 

Total 
Balance at beginning of year 8,457,669,870 4,964,377,170 777,012,741 
Balance at end of year 8,689,325,661 5,144,891,662 897,244.494 
Accumulated Depreciation 3,036,343,024 1,779,574,077 210,231.766 
Net book value 5,528,395,281 3,291,699,238 684,207,757 

Miscellaneous Property Accounts 
Balance at beginning of year 34,588,995 93,292,526 - 

Balance at end of year 36,273,055 95,698,728 - 

Accumulated Depreciation ... ... 
Net book value ... ... 

Note: Components may not add up to totals due to rounding 
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Figure 2.7 

Annexe sommaire des comptes d'immobilisations, actifs et amortissement accumulé, 1987 - fin 

Grand total - Total general 

	

Class I 	 Class 
- Ill 

Total 	 Detail 

	

CatOgorie I 	 Catégorie 
II - Ill 

Materiel: 

Materiel roulant - service payant 
3,551 145,623 
3.543,091,270 
1,519,915,542 
2,023,175,728 

125,261,822 
178,079,492 
80.873, 739 
97,205,753 

615.802, 144 
634,899,015 
297,101,330 
337,797,685 

478,429,934 
491.233,524 
235,194,889 
256.038,635 

11,909,000 
15,746,000 
9,503.000 
6.243,000 

55,650,561 
61,391,311 
28,375,731 
33,015,580 

	

4,029,575,557 	 Solde en debut d'annéo 

	

4,034.324,794 	 Solde en fin d'année 

	

1.755,110.431 	 Arnortissement accuniulO 

	

2,279,214,363 	 Valour coniptable, nob 

Materiel intermodal 
137,170,822 SnIde en debut d'annCe 
193,825,492 SnIde on fin d'anriée 
90,376,739 Amortissemerit accumulC 

103,448,753 Valour comptable, nette 

Materiel de travaux et inachinerie pour 
chemins do roulerneitl 

	

671,452,705 	 Solde on debut d'annCe 

	

696,290,326 	 Solde en fin d'arinOe 

	

325.477,061 	 Arnortissemorit accurnulC 

	

370,813.265 	 Valeur comptable. nette 

Autres niatCriols 

	

234,913,975 
	

12,458,638 
	

247,372,613 
	

Solde en debut d'annOe 

	

195,214,709 
	

13,030,700 
	

208,245,409 
	

Snide en tin d'anriée 

	

68,022.175 
	

5,828,897 
	

73,851,072 
	

Ainortissernent accurnulO 

	

127,192,534 
	

7,201,803 
	

134,394,337 
	

Valour coniptable. nob 

Total, Materiel 

	

4,527,123,564 
	 558.448, 133 

	
5,085,571,697 
	

Snide en debut danube 

	

4,551,284,486 
	

581.401,535 
	

5,132,686,021 
	

Soide en fin danube 

	

1,965,912,786 
	

278.902,517 
	

2,244.815,303 
	

Aniorlissement accuniulO 

	

2,585,371,700 
	

302,499,018 
	

2,887,870,718 
	

Valour cornptahle. notte 

Total 

	

14,199,059,781 
	

2.374.884.0 13 
	

16.573.943,794 
	

Solde en debut d'année 

	

14,731,461,817 
	

2,458,999,830 
	

17,190,461,647 
	

Soldo en I in d'année 

	

5,026,148,867 
	

799,183,807 
	

5,825,332,674 
	

Ainortissemeni acctjrnulé 

	

9,504,302,276 
	

1,600,629,492 
	

11,104,931,768 
	

Valeur coniptahic, nette 

Compte d'irnniobilisations 

	

127,881,521 	 6,606,146 	 134,487,667 	 Solde en debut d'anriee 

	

131,971,783 	 7,820,152 	 139,791,935 	 Solde en fin d'annee 
Amortissement accumule 
Valour comptable. nette 

Nota: Ls chiffres at'ant êtø arrondis, Ia ,sornrne dos composantes petit no pas correspondre atlx totaox 
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Figure 2.8 

Property Accounts by Major Categories, 1987 
Compte d ' immobilisation selon les principales categories, 1987 

Ways and structures 
Voies et ouvrages 

4 
23% 

Equipment 
Materiel 

3 
1.80 

lwv."
Ways and structures - Voies et ouvrages 

it c;heriiinS tie roulement 	1 Track and roartway 	 . 

Bâtinients, machines, et inatôrrel 	2 Buildings and related nrachin&r v 	ind & quipi 	t Ii 

Siitriaux. communications, et énergie 	3 Signals, communication and power 

utres 	4 Other 

Equipment - Materiel 

Materiel roulont 	1 Rolling stock 

Materiels tie Iravaux et machinerie pour chemins do routement 	2 Work equipment and roadway machines 

Materiel interrnodal et autres 	3 lntermodal and other 

Figure 2.9 

Summary of Property Accounts - Assets, 1982 - 1987 
Annexe sommaire des compte d ' immobilisations - actifs, 1982 - 1987 

70 - 

Ways a::: I slrurt: flits 

60 - 	 Voics Cl o:ivrag&ts 
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Equlr11ei11 
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0 	
I 
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The percentage of the total value represented by 
ways and structures have increased slowly but 
steadily, from 64.7% in 1982 to 68.6% in 1987. The 
only exception was in 1985, when there was a slight 
decrease over 1984. 

The percentage share for equipment decreased 
slightly over this same period again with the exception 
of 1985, when there was a temporary market share 
increase. 

Figure 2.10 shows that although the value of ways 
and structures accounts, measured in constant dollars, 
increased 19 0% between 1982 and 1987, 
accumulated depreciation as a share of these accounts 
decreased from 32.7% in 1982 to 30.3% in 1987. 

Le pourcentago de Ia valeur totale représenté par les 
voies et ouvrages a augmenté de façon constante, de 64 7 0% 
en 1982 a 68.6% en 1987 tine seule exception, 1985, alors 
qu'il y a eu une légére baisse do la valeur établie en 1984. 

La part en pourcentage de léquipement a diminué 
légérement mais de facon constante depuis 1982, a 
'exception de 1985 qui a connu urie augmentation provisoire. 

La figure 2.10 montre que bien que Ia valeur des voles et 
ouvrages, établie en dollars constants, a augmenté de 190 0/0  

de 1982 a 1987, le pourcentage do lamortissement accumulé 
a diminué de facon plutôt constante, de 32.7% en 1982 a 
30.3% en 1987. 

Figure 2.10 

Accumulated Depreciation, Percentage Share of Property Accounts - Assets, 1982 vs 1987 

Amortissement accumulé, parts en pourcentage des compte d'immobilisation - actifs, 1982 vs 1987 

Property Accounts 

Compte d'ummobilisation 

Balance at 
end of year 

Solde en fin 
d'annôe 

1982 	1987 

Accumulated 
Depreciation 

Amortussement 
accumulé 

1982 	1987 

Percentage 
Share 

Part en 
pourcentage 

1982 	1987 

Land - Terrains 

Ways and structures - Voies et ouvrages: 
Track & Roadway - Voies et chemins 

de roulement 

Buildings and related machinery and 
oquipment - Bàtiments, machines 
of materiel 

Leasehold improvements - Ameliorations 
locatives 

Signals, communication & power - Signaux, 
communications et énergie 

Terminals & fuel stations - Terminaux et posies 
de carburants 

Total, ways and structures - Total, voues 
el ouvrages 

Equipment - Materiel: 
Rolling stock - Materiel roulant 

Iritermodal equipment - Materiel intermodal 

Work equipment and roadway machines - 
Materiel do travaux et machinerie pour 
chemins de roulement 

Other - Autres 

Total, equipment - Total, materiel: 

$000 000 	 $'OOO 000 	 % 

	

174 	 184 	 ... 

	

5,687 	6,536 	1,887 	1.924 	 33.2 	29.4 

850 1,000 246 348 28.9 34.8 

89 ... 20 22.5 

435 658 165 225 37.9 34.2 

112 150 16 43 14.3 28.7 

7,084 8,433 2,314 2,559 32.7 30.3 

3,045 2,884 1,452 1,255 47.7 43.5 

44 139 ... 65 ... 46.8 

448 498 138 233 30.8 46.8 

151 149 46 53 30.5 35.6 

3,688 3,669 1,636 1,605 44.4 43.7 



Ratio 
20 

1.5 

1.0 

0.5 

Ratio 
2.0 

1.5 

1.0 

0.5 

En 1987, Ia fraction amortie des bãtiments, des machines 
et de l'Oquipement connexes, établie a 34.6%, etait Ia plus 
élevée, par rapport a 22.5°6 seulement pour les ameliorations 
locatives. 

Building and related machinery and equipment 
depreciation was about 34.6%, compared to only 
22.5% for leasehold improvements. 

Financial ratios 

A series of financial ratios, calculated using 
balance sheet information, is presented in Figure 2.11. 

The operating ratio is the proportion of total 
operating revenue absorbed by total operating 
expenses. The rail industry has improved their 
operating ratio considerably over the reference period, 
from 0.98 in 1982 to 0.87 in 1987. Both CN and CP 
had operating ratios of less than 1.0 in 1987; 0.95 for 
CN and 087 for CP. 

The current ratio, sometimes called the working 
capital ratio, measures the liquidity of the railways by 
their ability to pay current debts from current assets. 
The current ratio which was in excess of 1.7 in 1982, 
was reduced to 1.3 for 1983 and fell below 1.0 in 1987. 
Both CN and CP had operating ratios of less than 1.0 
in 1987, 0.95 for CN and 0.87 for CP. 

It should be mentioned that the current ratio, 
alone, is by no means an adequate measure of the 
short term credit position of this or any other industry, 
especially since some current assets are more current 
than others. 

Ratios financiers 

Une serie de ratios financieis établis au moyen du bilan 
général est presonto a Ia figure 2.11. 

Le ratio d'exploitation se définit comme Ia part des 
recettes totales d'exploitation absorbées par les dépenses 
totales d'exploitation. Le ratio d'exploitation du secteur 
ferroviaire s'est amOlioré considérablement dans l'ensemble 
au cours de Ia période de réfOrence, passant do 0.98 en 1982 
aO.87en 1987 

Le ratio de liquidité générale, quelquefois appolO le 
ratio du fonds de roulement, mesure Ia liquiditO des 
compagnies ferroviaires selon leur aptitude a payer leurs 
dettes a court terme au moyen d'éléments d'actif a court 
terme. Le ratio de liquidité generale, gui dépassait 1.7 en 
1982, a été rarnené a 1.3 en 1983 eta moms de 1.0 en 1987. 
Les ratios de liquiditO genérale du CN et du OP étaient 
inférieurs a 1.0 on 1987, soit 0.95 pour Ic CN et 0.87 pour Ic 
cP. 

II faut souligner que Ic ratio de liquidité générale, seul, ne 
donne pas une mesure adequate de Ia position d'une branche 
d'activité donnée sur to plan du credit a court terme, car 
certamnes disponibilités sont plus disponibles que d'autres. 

Figure 2.11 

Financial Ratios and Solvency Indicators, 1982 versus 1987 
Coefficients financiers et indicateurs de rentabilité, 1982 versus 1987 

Operating ratio 	 Current ratio 	 Di: 	. 	 Diii: -: 

Ratio iJexploitatiriri 	Ratio do fond do roijlerni:nt 	Ratio dos eapitaux propres 	Ratio denidettements 
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Figure 2.11 

Financial Ratios and Solvency Indicators, 1982-1987 
Coefficients financiers et indicateurs de rentabilité, 1982-1987 

Operatiiig Current Debt-asset Dci t 
ratio ratio ratio ratio 

Ratio Ratio du fond Ratio des Ratio 
dexploitaliori de roulenient capitaux d'endcttcmcrits 

propres 

1987 0.87 0.97 0.28 0.39 

1986 0.90 1.23 0.25 0.34 

1985 0.89 1.16 0.26 0.35 

1984 0.91 1.31 0.35 0.54 

1983 0.92 1.31 0.17 0.47 

1982 0.98 1.74 0.15 0.45 

The debt-asset ratio is used as a measure of 
solvency and is the percentage of capital provided by 
creditors. It is obtained by dividing total liabilities by 
total assets. The ratio for the industry went from a low 
of 0.15 in 1982 to 0.35 in 1984. The ratio was in the 
range of 0.26 to 0.28 between 1985 and 1987. 

The numbers show that in 1987, creditors have 
supplied 28% of the railways total financing; the debt-
asset ratio was 0.19 for CN, 0.39 for CP, 0.19 for VIA 
and 0.41 for other railways. 

The railways have decreased their debt-equity 
ratio over the review period, from 0.45 in 1982 to 0.39 
in 1987. The highest ratio occurred in 1984, when if 
reached 0.54. The debt-equity ratios for 1987 were as 
follows: CN at 0.23, CP at 0.63. VIA at 0.24, and other 
railways at 0,71 

Le ratio d'autonomie financière mosure le degré do 
solvabilité of correspond aU pourcontago des capitaux fournis 
par les creanciers. On obtient ce ratio en divisant le total du 
passif par le total de l'actif. Le ratio de lorisemble du seclour 
est passé de 0.15 en 1982 a 0.5 en 1984. II a vane entre 0.25 
a 0.28 de 1985. a 1987. 

Le ratio d'aLutonomie financière montre que les crCanciers 
oft fourni 28% du financement total des compagnies 
forroviaires en 1987. Cette année-fa, Ic CN, Ic CP, VIA Rail et 
los autres compagnies ferroviaires ant eniegistre un ratio 
d'autonomie linanclCre do 0.19. 0.39, 0.19 et 0 41 
respectivement. 

Les societes Ierioviaiues ant fait passer leui ratio 
d'endettement do 0.45 en 1982 a 0.39 on 1987 Le ratio Ic 
plus Clove a etC enregistre en 1984 alors quil atteignait 0.54. 
En 1987, los compagnics forroviairos ant onregistrC los ratios 
suivants : 0.23 pour Ic CN, 0.63 pour Ic CP. 0.24 pour VIA Rail 
et 0.71 pour les autros compagnies forroviaires. 

Inventory of equipment in service 

Figure 2.12 presents the inventory of equipment in 
service during 1987, and indicates that a total of 3.855 
locomotives were in service at the end of the year: 
2,952 were engaged in freight service, 231 in 
passenger service. 541 in yard work and 131 classified 
as associated equipment. 

Total freight car equipment totalled 121,679: box 
cars accounted for 30.5%, hopper cars 22.8%, flat cars 
23.6% and gondola cars 15.2%. 

CN operated 49.8 0,10 of the freight locomotives 
compared to 59.6% for total freight car equipment. It 
operated 58.2 0% of box cars. 74.3% of hopper cars, 
49.1% of gondola cars and 53.1% of flat cars (see 
Figure 2.13). 

Inventaire du materiel en service 

La figure 2.12 proseilto I'inventaiuo dii materiel en service 
en 1987 of indique qua Ia fin do 1987, il y avait au total 3,855 
locomotives en service: 2,952 pour le transport des 
marchandises, 231 pour le transport des passagers, 541 au 
triage et 131 comme materiel connexe. 

Le nombre total do wagons de marchandises se chiffrait 
a 121,679 : 30.5% de wagons couverts, 22,8% de wagons-
trOmies, 236 0,0' de wagons plats et 15.2% de wagons-
tomboreaux. 

Le CN a exploitO 49.8% du nombre total de locomotives 
de marchandises du secteur et 59.6 0, 6 do nombre total de 
wagons de marchandises II a exploité 58.2% des wagons 
couverts, 74.3% des wagons-trémies, 49.1%  des wagons-
tombereaux et 53.1% des wagons plats. 

57 



Figure 2.12 

Inventory of Equipment in Service, by Carrier, 1987 
Inventaire des matériels en service, selon le transporteur, 1987 

Class I - CatOgorie I 	 Grand total - Total général 

Item 	 Canadian 	Canadian 	 Class I 	Class 

	

National 	Pacific 	 ii - III 

Detail 	 VIA Rail 	 Total 

	

Canadieri 	Canadien 	 Catégorie I 	Categorie 

	

National 	Pacifique 	 II - Ill 

Number - Nombre 

Locomotives: 

Freight - Fret 
Diesel 
Electric - Electrique 
Newfoundland - Terre-Neuve 
Total 

Passengers - Voyageurs 
Electric - Electrique 
Tempo 
LRC 
Others - Autres 
Total 

Yard - Cour 
Diesel 
Electric - Electrique 
Newfoundland - Terre-Neuve 
Total 

Associated equipment - materiel conriexu 

Grand total - Total general 

Freight cars - Wagons: 

Box - Convert 
Hopper - Trémie 
Gondola - Tombereau 
Refrigerator - Frigorifique 
Flat - Plat 
Stock - Bestiaux 
Caboose - Queue 
Other - Autres 
Total 

Passenger cars - Voitures: 

Head-end - Tête 
Meal/Lounge - Buffet 
Sleeping - Lits 
Conventional - Ordinaire 
Tempo 
LRC 
Diesel 
Commuter - Navettage 
Total 

1,586 1000 - 2,586 320 2,906 
- - - 0 7 7 

39 - - 39 - 39 
1,625 1,000 - 2,625 327 2,952 

14 - - 14 1 15 
- - 30 30 - 30 
- - 105 105 - 105 
- - 30 30 51 81 

14 - 165 179 52 231 

281 228 - 509 22 531 
- - - 0 - 0 
- - - 0 10 10 

281 228 - 509 32 541 

1 15 66 82 49 131 

1,921 1,243 231 3,395 460 3,855 

21,561 11,308 - 32,869 4,185 37,054 
20,612 5,675 - 26,287 1,467 27,754 

9,051 6,845 - 15,896 2,544 18,440 
430 424 - 854 17 871 

15,270 8,115 - 23,385 5,364 28,749 
140 523 - 663 - 663 
902 697 - 1,599 150 1,749 

4,593 249 - 4,842 1,557 6,399 
72,559 33,836 - 106,395 15,284 121,679 

6 - 	 59 65 22 87 
- - 	 99 99 11 110 

- 	 152 152 2 154 
4 - 	 234 238 65 303 
- - 	 4 4 - 4 
- - 	 110 110 - 110 
- - 	 69 69 9 78 

80 - 	 - 80 - 80 
90 - 	 727 817 109 926 



Figure 2.13 

Summary of Freight Cars Inventory by Carrier, 1987 
Annexe sommaire de I'inventaire des wagons selon le transporteur, 1987 
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CP's equipment accounted for 30.5% of box cars. 
20.4% of hopper cars, 37.1 0 '0 of gondola cars and 
28.2% of flat cars. Its total share of freight car 
equipment was 27.8%, compared to 32.2 0 '0 of the 
freight locomotives. 

VIA operated 71 .4% of passenger locomotives and 
78.5% of passenger car equipment. CN operated 
9.7% of passenger car equipment. the majority being 
commuter cars. 

Figure 2.14 shows the change in the inventory of 
box cars, hopper cars, gondola cars and all others 
combined, for the period 1982-1987. 

Total car inventory (in service) decreased 21.9 0%. 
during the period 1982-1987, with the most substantial 
drop taking place from 1986 to 1987 (6.0%) and from 
1984 to 1985 (8.8%). Box cars decreased steadily 
during the reference period, with a 53.0% decrease 
from 1982 to 1987. 

In contrast,hopper cars increased 20.7° from 
1982-1987 the most substantial increase took place in 
1986, when the number of hopper cars increased from 
21,213 to 28,989 representing a 36.7% increase over 
1985. 

L'oquipcment du CP se cornposait do 30.9% de wagons 
couverts, 20.4% de wagons-trémies, 37.1% de wagons-
tombereaux et 28.2% de wagons plats. Sa part du riombre 
total do wagons de marchandises était de 27.8% par rapport 
a 32.2% du riombre total de locomotives do marchandises. 

VIA a exploité 71 	des locomotives de passagers du 
secteur et 78.5% dLi riombre total de voituros. Le CN a 
exploité 9.7% du nombre total do voitures, Ia plupart étant des 
voitures do navette. 

La figure 2.14 montre los variations do l'inveritaire des 
wagons couverts. des wagons-trémies, des wagons. 
tombereaux et de tous IOS autres wagons pour Ia période 
1982-1987 

Tel qu'indique, le nombre total de wagons do 
marchandises a diminué do 21.9% au cours de Ia période 
1982-1987, les diminutions les plus fortes ayant été 
enregistrées de 1986 a 1987 (6.0%) et de 1984 a 1985 (8.8 0,6). 
Le nombre de wagons couverts a aussi diminue fortement au 
cours de Ia période de référence, soit de 53.0 0"0 de 1982 a 
1987. 

Le nombre de wagons-tremies, par contre a augmentO de 
20.7% de 1982 a 1987. Ia plus forte augmentation ayant été 
enregistrée en 1986 alors que Ic nombre do wagons-trOmies 
est passé de 21,213 a 28,989, une augmentation de 36.71,10 

par rapport a 1985. 
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There were no major changes in the number of 
gondola cars from 1982 to 1986 (the overall increase 
was only 4.9%) In 1987. the number of gondola cars 
decreased 4 . 5°1a  over 1986. 

The 'all other' category decreased by 13.7%, or 
6,093 cars during the six year period. 

On ne signale aucune vanation majeure dans le nombre 
de wagons-tombereaux de 1982 a 1986, l'augmentation 
globale n'étant que de 4.9 010. En 1987. le nombre de wagons-
tombereaux a dirninué de 4.5%. 

Bans la catégoi'ie des autres wagons, on a enregistré une 
diminution de 13.7% ou de 6,093 wagons au cours de Ia 
période de six ails. 

Figure 2.14 
Summary of Freight Cars Inventory by Type, 1982 - 1987 
Annexe sommaire de I'inventaire des wagons selon le genre, 1982 - 1987 
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Chapter 3 
	

Chapitre 3 

Operating and Fuel Statistics 	Statistique d'exploitation et de 
carburants 

The length of track operated by VIA is not included 
in the tables provided (Figures 3.1. 3.2. and 3.3) as 
there would be duplication with the length of track 
operated by the other railways. VIA operated 16 km of 
owned track and 25 792 km of track owned by other 
carriers, for a total of 25 808 km. 

Voles exploitees 

La Iongueur totale des voies ferrées exploitées en 1987 a 
été de 94 184 kilornéties: 76 560 kilomètres do voies 
exploitées en propriéte et 17 624 kilométres de voles 
exploitOes a bail, par contrat, droit de passage ou en 
copropriété. La Iongueur des voies exploitées en proprieté a 
augmenté de 121 kilométres par rapport a 1986. tandis quo 
cello des voies exploitées a bail a augmenté de 519 
kilométres. 

La longueur des voies exploitées par Via Rail nest pas 
comprise dans les tableaux préserités (figures 3.1. 3.2 et 3.3) 
puisqu'il y aurait double compte de Ia longuour des voies 
exploitées par les autres societes ferroviairos. Via Rail 
exploitait 16 kilometres de voies en propriété en 1987 et 25 
792 kilomètres do voles appartenant a d'autres transporteurs, 
pour un total de 25 808 kilométres. 

Parts des transporteurs 

Ensemble, le CN et le CP ont figure pour 91.5° de Ia 
longueur totale des voies expioitées en propriéte, 86,0% des 
voies principales, 99 3% des embranchements et 90.8% des 
cours, des voies industrielles et des voies d'évitement. Its ont 
également figure pour 83.3% des voies exploitées a bail, par 
contrat, droit de passage oti en copropriété. c'est-a-dire 
65.0% des voies principales, 96.4% des embranchements et 
90.0°/o des cours, des voies industrielles et des voies 
d'évitement. 

Le Canadien National a exploité 51 364 kilométres de 
voies comparativement a 33 369 kilomCtres pour le Canadien 
Pacifique. Les voles exploitées par le CN en propriétó 
figuralent pour 91%, celles du CP, pour 70% seulement. 

Los voies exploitées a bail, par contrat, droit de passage 
ou en copropriété représentaient 26.5% des voies principales 
et 32.9 1% des embranchements du CR comparativement a 
3.2% et 4.0% pour le CN. 

Les sociétés ferroviaires autres quo le CN. le CP et VIA 
représentaient 10.0% de Ia longueur totale des voies 
exploitees. 

Track operated 

There was a total of 94 184 km of track operated 
at the end of 1987; 76 560 km were owned lines and 
17 624 km were operated under lease, contract, 
trackage rights or jointly owned. The distance of 
owned lines increased 121 km over 1986, while leased 
track increased 519 km. 

Carrier Shares 

CN and CP together, accounted for 91.5% of total 
trackage of lines owned; 86.0% of mainline, 99.3% of 
branch lines and 90.8% of yards, industrial track and 
sidings. These two railways also accounted for 83.3% 
of lines operated under lease, contract, trackage rights 
or jointly owned. They accounted for 65.0% of 
mainline, 96.4% of branch lines and 90.0% of yards, 
industrial track and sidings. 

Canadian National operated 51 364 km of track 
compared to Canadian Pacific's 33 369 km. Owned 
track accounted for 91% of CN's trackage whereas it 
accounted for only 70% for CP. 

Track operated under lease, contract trackage 
rights or jointly owned, accounted for 26.5% of CP's 
mainline and 32.9°' of branch lines, compared to 3.2% 
and 4.0%, respectively, for CN. 

Railways other than CN, CP and VIA accounted for 
10.0% of total track operated. 



Figure 3.1 

Length of Track Operated, by Carrier, 1987 
Longueur des voies exploitées, selon le transporteur, 1987 

Class I - Catégorie 	 Grand total - Total général 

Canadian Canadian Class I Class 
Item - Detail National Pacific II 	- 	 Ill 

VIA Pail Total Total 
Canadien Canadien Catégorie I CatOgorie 1987 1986 

National Pacific II 	- 	 Ill 

kilometres 	- 	kilornOtres 

Line owned - Voies 
appartenant 

Mainline 	- 	Ligne principale 19426 9 044 - 	 28470 4 606 33 076 32 771 
Branch line - Ligne secondaire 15 467 8 671 - 	 24 138 161 24 299 24 762 

Yards - Cours' 11828 5600 - 	 17428 1757 19185 18906 

Total 46 721 23315 - 	 70036 6525 76560 76439 

Line operated under lease, contract, 
trackage rights or jointly owned - 
Voies exploitees a bail, contrat, 
droits de reseau ou propriéte 
con jointe: 

Mainline 	- Ligne principale 636 3 256 - 	 3 892 2096 5 988 5 818 
Branch line - Ligne secondaire 637 4 261 - 	,4897 183 5 080 5 069 

Yards - Cour& 3 370 2 537 - 	 5 907 649 6 557 6 218 

Total 4643 10054 - 	 14697 2928 17624 17105 

Grand total - Track operated 
Total general - Voles exploitees 	51 364 	33 369 	 - 	84 733 	9 451 	94 184 	93 544 

1 Includes industrial tracks and siding 
1 Comprend les voles industrielles et d eviteiiiont 

Note: Components may not add up to totals duo to rounding 
Nota: 	Los chiffres ayant 61e arro,,d,s. ía sornme des composarites pout no pas correspono're ai,x totau 

Mainline Track Operated by Province and Territory 

A indicated in Figure 3.2, mainline track operated 
in Atlantic Canada represented 5.8% of the grand total, 
more than double the trackage that these railways 
operated in the United States. CN operated 72.1% of 
the 2 253 km of mainline track in Atlantic Canada and 
CP another 6.7%. There is no mainline track in Prince 
Edward Island. 

Mainline trackage in Quebec accounted for 11 .9% 
of the grand total, and Ontario for 35.7%. Mainline 
track operated by CN exceeded that operated by CP in 
both Quebec and Ontario: 3.5 times the CP trackage in 
Quebec and 1.4 times that in Ontario. 

Mainline trackage operated in Western Canada as 
a percentage of the grand total was as follows; 
Manitoba 6.9 010, Saskatchewan 10.4%, Alberta 11.7% 
and British Columbia 16.1% There is no mainline track 

Voies principales selon Ia province et le territoire 

Comme l'indique Ia figure 3.2, les voies principales 
exploitées dans Ia region de l'Atlantique représentaient 5.8°/s 
de Ia longueur totale, soit le double de Ia longueur des voles 
que ces sociétés exploitaient aux Etats-Unis. Le CN a 
exploité 72.1% des 2 253 kilométres de voies principales de Ia 
region de l'Atlantique, et le CP, un autre 6.7%. II n'existe pas 
de voies priticipales a llle-du-Prince-Edouard. 

Les voies principales exploitées au Québec représentaient 
11.9% de Ia longueur totale, et celles de l'Ontario, 35.7°/s.  La 
Iongueur des voles exploitées par le CN dépassait celle des 
voies exploitées par le CP tant au Québec qu'erl Ontario (3.5 
fois supCrleure au Québec et 1.4 fois supérieure en Ontario). 

La proportion des voies principales exploitées dans 
lOuest du Canada était Ia suivante: Manitoba, 6.9°', 
Saskatchewan, 10.4%, Alberta, 11 .7% et Colombie-
Britannique, 16.1°'. II n'existe pas de voies principales au 
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Figure 3.2 

Length of Mainline Track Operatedl by Province or Territory, 1987 
Longueur des voies principales exploit6es 1  selon (a province ou le territoire, 1987 

Class I - Categoric I 	 Grand total - Total general 

Province or territory 	 Canadian 	Canadian 	 Class I 	Class 

	

National 	Pacific 	 II - III 
Province ou territoire 	 VIA Rail 	 Total 	Total 

	

Canadien 	Canadien 	 Categoric I 	Categoric 	1987 	1986 

	

National 	Pacifiquc 	 II - III 

kilometres - kilomètres 

Newfoundland - Terre-Neuve - - - 	 - 449 449 421 
Prince Edward Island - ile-du- 

Pririce-Edouard - - - 	 - - - - 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 675 - - 	 675 30 705 747 
New Brunswick - Nouveau- 

Brunswick 949 150 - 	 1 099 -- 1 099 1 099 
Quebec - Quebec 2 826 806 - 	 3 632 947 4 579 4 575 
Ontario 6486 4495 - 	 10981 2957 13939 13 760 
Manitoba 1426 1 	111 - 	 2537 117 2654 2654 
Saskatchewan 2 213 1 799 - 	 4 013 - 4 013 4 016 
Alberta 2712 1 749 - 	 4461 - 4461 4521 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 2391 1 729 - 	 4 120 2069 6 189 6219 
Yukon - - - 	 - - - - 

Northwest Territories - 

Territoires do Nord-Ouest - - - 	 - - - - 

United States - Etats-Unis 383 461 - 	 844 ... 844 577 

Total 20 062 12 300 - 	 32 362 6 571 38 933 38 589 

hicli,des all ,riai,thne track operated under ownership. joint-ownership, lease, contract or trackage rg/its 
Est inc/use knife vole pnnc,pale esploitee par propriete, co-propriCte location. contral ou droit de passage 

Note: Components may not add up to totals due to rounding 
Nota' Les cliiftres ayant été arrondis. Ia somme des composanles peiit ne pas correspondre ails to faux 

reported in the Yukon and Northwest Territories. 	Yukon ou dans les Territoires du Nord-Ouest. 	Los 
Carriers other than CN, CP and VIA operated 6 571 km 	transporteurs autres que le CN, to CP et VIA Rail ont exploite 
of mainline track, over 90%  of which was in the 	6,571 kilométres de voies principales, dont plus do 90% 
provinces of Quebec, Ontario and British Columbia. 	étaient situées dans les provinces du Québec, de l'Ontario et 

de Ia Colombie-Britannique. 
As mentioned previously, the length of track 

operated by VIA is not reflected in Figure 3.2. A 
summary of VIA's track operated by area is shown 
below: 

Nova Scotia 
	 1 275 km 

New Brunswick 
	

1 572 km 
Quebec 
	 4 019 km 

Ontario 
	 9 088 km 

Manitoba 
	 3 727 km 

Saskatchewan 
	 1 328 km 

Alberta 
	 1 553 km 

British Columbia 
	 2 958 km 

United States 
	 288 km 

Comme nous l'avons déjà mentionné, Ia longueur des 
voies exploitées par Via Rail n'apparait pas a Ia figure 3.2. 
Voici donc un sommaire scIon Ia region: 

Nouvelle-Ecosse 1 275 km 
Nouveau-Brunswick 1 572 km 
Québec 4019km 
Ontario 9 088 km 
Manitoba 3 727 km 
Saskatchewan 1 328 km 
Alberta 1 553 km 
Colombie-Britannique 1 958 km 
Etats-Unis 288 km 

Total 
	

25 808 km 	Total 
	

25 808 km 
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Voles exploitées selon le type 

La longuour totale des voies principales a diminue de 
2.7% depuis 1982, pour passer de 39 064 kilométres a 38 030 
kilométres en 1987. 

La figure 3.3 rëvele que Ia longueur totale des 
embranchements est en baisse depuis 1982. Les 29 379 
kilométres dembranchemerits exploités en 1987 représentent 
une baisse de 15.2% par rapport a Ia longueur totale des 
embranchements exploités en 1982. Cette diminution 
explique Ia baisse de 4.8% de Ia longueur totalo des voies 
exploitées de 1982 a 1987. La longueur des cours, des voies 
industrielles et des voies dévitement est demeurée 
relativement stable au cours de Ia pOriode de reference. 

Carburant et energie electrique 
consommes par les unites motrices 

En 1987, Ia consommatiOn totale dénergie electrique 
(présenté a Ia figure 3.4) a été de 36 millions kWh, Ia 
consommation de diesel, de 2 221 millions de litres et Ia 
consommation de pétrole brut. de 96 millions de litres. Le 
coüt déclaré de l'énergie électrique, du diesel et du petrole 
brut consommés était de $655 millions. Ce chiffre ne 
comprend pas le coOt des 27 millions de litres de diesel 
consommé par les sociétés ferroviaires qui n'ont pu fournir 
d'estimations de coOts. 

Track Operated by Type 

Total mainline track has decreased 2 7% since 
1982, from 39 064 km to 38 030 km in 1987. 

Figure 3.3 shows that the total trackage of branch 
lines has been decreasing steadily since 1982. The 29 
379 km operated in 1987 is 15 2°' lower than the total 
branch line trackage in 1982. This decrease in branch 
line trackage is the main reason for the 4.8 110 decrease 
in total track operated from 1982 to 1987. Trackage or 
yards, industrial track and sidings has remained 
relatively stable over the reference period. 

Fuel and power consumed by motive 
equipment 

As shown in Figure 3.4, total electric energy 
consumption in 1987 totalled 36 million kWh, while 
diesel oil consumption totalled 2 221 million litres arid 
crude oil 96 million litres. The reported cost for electric 
power, diesel and crude oil was $655 million. This 
excludes the cost of 27 million litres of diesel oil used 
by railways which were unable to provide cost 
estimates. 

Figure 3.3 
Total length of Track Operated, 1982 - 1987 
Longeur total des voles exploitées, 1982 - 1987 

Kilornetres (000) 	 Kilornetres ('000) 
Kilornetres (000) 	 Kilométres ('000) 
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Figure 3.3 

Length of Track Operated, 1982-1987 
Longeur des voles exptoitées, 1982-1987 

Year 

AnnOe 

Mainline 

Principale 

Track owned - Voues appartenant 

Branch line 	 Yards' 

Secondaire 	 Cours' 
Total 

kilometres - kilornOtres 

1987 33 076 24 299 	 19 185 76 560 
1986 32 771 24 762 	 18 906 76 439 
1985 33 360 25 606 	 19 090 78 056 
1984 32 947 26 989 	 19 208 79 144 
1983 32 180 28871 	 20 160 81 211 
1982 32365 29355 	 19 662 81 382 

Track operated under lease, contract, trackage rights, or leintly owned 

Voies exploitécs a bail, contrat, droits do réseau ou proprietO conjointe 

Mainline Branch line 	 Yards 1  
Total 

Principale Secondaire 	 Cours' 

kilometres - kilométres 

1987 5988 5080 	 6557 17624 
1986 5818 5069 	 6218 17105 
1985 5947 5322 	 6345 17614 
1984 6 294 5 374 	 6 575 18 243 
1983 6092 5403 	 6738 18233 
1982 5665 5292 	 6588 17 545 

Total track operated 

Total, voies exploitOes 

Mainline Branch line 	 Yards' 
Total 

Principale Secondaire 	 Cours' 

kilornetres 	- 	kilornOtres 

1987 39064 29379 	 25 742 94 184 
1986 38589 29 831 	 25 124 93 544 
1985 39307 30928 	 25435 95670 
1984 39241 32363 	 25783 97387 
1983 38272 34 274 	 26898 99444 
1982 38 030 34 647 	 26 250 98 927 

Includes industrial tracks and siding 
Co,iiprend Ies vo,es ,ridustr,elles et d'ev,tement 

Note: Components may not add up to totals due to rounding. 
Nota 	Les chiffres ayant 616 arrondis. Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aus totau 



Figure 3.4 

Fuel and Power Consumed, by Motive Power Equipment and Carrier, 1987 
Consommation de carburant par unite motrice, selon le transporteur, 1987 

Class I 	- Categoric I Grand total 	- Total gOnéral 

Item Canadian Canadian Class I Class 
National Pacific II 	- 	Ill 

Detail Via Rail Total 
Canadieri Canadien Categoric i Categorie 

National Pacifique II 	- 	Ill 

litres 

Diesel 

Freight - Fret 924 637 914 828 669 755 	 - 1 753 307 669 154 410 595 1 907 718 264 
Passenger - Voyageurs - - 	145 474 880 145 474 880 31 091 304 176 566 184 
Yard Switching - Triage 60 290 391 47460666 	 - 107 751 057 4 983 217 112 734 274 
Work train 	- Trains de travaux 10 113 168 8662 388 	 - 18775 556 4 952 228 23 727 784 

Total 995 041 474 884 792 809 	145 474 880 2 025 309 163 195 437 344 2 220 746 506 

litres 

Crude oil - Petrole non raft me 

Freight - Fret 90 691 227 	 - - 	90 691 227 	 - 90 691 227 
Passenger - Voyageurs - 	 - - 	 - 	 - - 
Yard Switching - Triage 3 330 197 	 - - 	3 330 197 	 - 3 330 197 
Work train - Trains de lravaux 1 950 704 	 - - 	1 950 704 	 - 1 950 704 

Total 95972 129 	 - - 	95972 129 	 - 95 972 129 

000 kW.h 

Electric energy - Energie 
electrique 

Freight - Fret - 	 - - 	 - 	27 991 27 991 
Passenger - Voyageurs 7 844 	 - - 	 7 844 	 - 7 844 
Yard Switching - Triage - 	 - - 	 - 	 - - 
Work train - Trains dc travaux - 	 - - 	 - 	 - - 

Total 7 844 	 - - 	 7 844 	27 991 35 835 

Cost, Grand total 1 - 
Frais, Total general' 	$ 320 653 715 	256 105 141 33 299 000 	610 057 856 	45 099 074 655 156 930 

Excludes cost estimates for 26.9 mi/hon litres of diesel oil consumed 
Exclu des estimations des cools relièes a Ia consoiiimation de 26 9 mi/ho,is de litres d hi,ile diesel 

Note: Components may not add up to totals due to rounding 
Not a 	Les chiffres ayant die arrorid,s. Ia sorn,ne des composantes peut ne pas correspondre ails totai,x 

All of the 35.8 million kW.h of electric energy was 
consumed in two provinces: 7.8 kW.h in Quebec and 
28.0 kW.h in British Columbia (not shown in Figures). 

Diesel oil is, by far, the largest fuel source. Diesel 
consumption was 2 221 million litres, more than 23 
times the consumption of crude oil. CN accounted for 
44.8% of the diesel oil consumption, CP for 39.8%. VIA 
for 66% and other railways 8.8%. As indicated in 
FIgure 3.5, the largest consumption of diesel oil was in 

Les provinces du Québec et de Ia Colombie-Britannique 
ont consommé a elles seules les 35.8 millions kW.h d'énergie 
électrique, soit 7.8 kW h et 28.0 kW.h respectivement (n'est 
pas indiqué darts les figures). 

Le diesel est, de loin, le carburant le plus utilisé. La 
consommation de diesel s'est chiffrée a 2 221 millions de 
litres, plus de 23 fois Ia consommation de pétrole brut. Le CN 
a figure pour 44.8% de Ia consommation de diesel, le CP pour 
39.8%, Via Rail pour 6.6% et les autres sociétés ferroviaires 
pour 8.8%. Au niveau de Ia consommation de diesel. Ia figure 



Figure 3.5 

Diesel Oil Consumed by Province or Territory, 1987 
Consommation d'huile diesel selon Ia province ou le territoire, 1987 
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Figure 3.5 

Diesel Oil Consumed, by Carrier and Province or Territory, 1987 
Consommation d'huile diesel, selon le transporteur et Ia province ou le territoire, 1987 

	

Class I - Categoric I 	 Grand total - Total general 

Item 	 Canadian 	Canadian 	 Class I 	 Class 
National 	Pacitic 	 II 

Detail 	 Via Rail 	 Total 
Canadieri 	Canadien 	 Catégorie I 	CatOgurie 

National 	Pacitique 	 II - Ill 

litres 

Diesel 

Nild. 	- 	T.-N. 3581 392 - - 3581 392 12765 615 16347007 
P.E.I. 	- 	 I.-P.-E. 73 788 - - 73 788 - 73 788 
N.S. 	- N.-E. 15 094 064 605 389 4 364 246 20 063 699 366 065 20 429 764 
N.B. 	- 	N.-B. 35 528 689 4 042 651 5 818 995 45 390 335 - 45 390 335 
Oue. - Qué. 97 614 684 30 593 372 23 275 981 151 484 037 45638032 197 122 069 
Ont. 298 596 538 292 369 213 64 008 947 654 974 698 57 673 229 712 647 927 
Man. 106 729 273 79 223 569 11 637 990 197 590 832 53371 197 644 203 
Sask. 121 862 902 105 210 361 10 183 242 237 256 505 - 237 256 505 
Alta. 	- AIb. 85 589 586 116 013 876 10 183 242 211 786 704 - 211 786 704 
B.-C. 	- C.-B. 220 395 280 248 629 963 16 002 237 485 027 480 78 941 030 563 968 510 
Yukon - - - - - - 

N.W.Y. 	- T.N.-O. 599 152 - - 599 152 - 599 152 
U.S. 	- 	E.-U. 9376 124 8 104 415 - 17480539 - 17480 539 

Total 995 041 474 884 792 809 145 474 880 2 025 309 163 195 437 340 2 220 746 503 

Note: Components may not add up to totals due to rounding 
Nota-  Les chdfres ayant été a,rondis Ia so,n,ne des co:nposantes petit tie pas correspondre aux totaux 
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Ontario (713 million litres), followed by British 	3.5 démontre que l'Ontario occupait Ia premiere place (713 
Columbia (564 million litres), Saskatchewan (237 	millions de litres), suivi de Ia Colombie-Britannique (564 
million litres) and Manitoba (198 million litres), 	 millions de litres). de Ia Saskatchewan (237 millions de litres) 

et du Manitoba (198 millions de litres). 

Le Canadien National a consomme tout le potrole brut: 
85 millions do litros en Alberta et 11 millions do litres en 
Colombie- Britannicl Lie 

Indicatteurs opérationnels 

Unités-kilométres locomotives et trains-kilomètres 

Les utilisateurs doivent Ctre prudents lorsqu'ils utilisent 
les statistiques agrCgées do l'exploitation ferroviaire car ces 
statistiquos so retrouverit souvont dans los declarations de Via 
Rail ot de Ia SociCtC a laquelle appartient Ia voio. Sur los 19.6 
millions do trains-kilomOtres (voyagours) dOclarés par Via Rail, 
14.5 millions ont ete parcourus sur des voies du CN et 4.8 
millions sur des voies du CF. Le double compte dans les 
chiffres agrégOs declares s'observe tout au long de Ia période 
a létude, soit de 1982 a 1987. 

All of the consumption of crude oil was made by 
CN: 85 million litres in Alberta and 11 million litres in 
British Columbia 

Operating indicators 

Locomotive Unit-Kilometres and Train-Kilometres 

Users should be cautious when using the 
aggregated operating statistics as there is often a 
duplication in what is reported by VIA and the railway 
that owns the track. Of the 19.6 million passenger train-
kilometres reported by VIA, 14.5 million are on CN 
track and 4.8 million on CP track. The overstatement in 
reporting the aggregated ligures has been consistent 
over the review period, 1982-1987. 

Figure 3.6 shows that freight locomotive unit- 	La figure 3.6 montre que le nombre d'unitOs-kilomètres 
kilometres hauling trains increased 15.4% from 1982 to 	locomotives a remorquer les trains (marchandises) a 
1987, and freight train-kilometres increased 12.8% 	augmenté de 15.4% de 1982 a 1987, et que le nombre do 
over the same period. 	 trains-kilomètres (marchandises) a augmenté de 12.8 9, 16 au 

cours de Ia méme période. 

Both freight locomotive unit-kilometres and freight 	Le nombre d'uniités-kilomètres locomotives (marchan- 
train- kilometres peaked in 1984, decreased slightly for 	dises) et le nombre de trains-kilornétres (marchandises) ont 
the next two years and then rose again to surpass the 	tous deux atteint un sommot en 1984, diminué legérement au 
1984 value in 1987. 	 cours des deux annees suivantes pour augmenter a nouveau 

et dépasser, en 1987, les chiffres de 1984. 

Figure 3.6 

Locomotive Unit-Kilometres and Train-kilometres, 1982-1987 
Locomotive unités-kilométres et trains-kilomètres, 1982-1 987 

Year 

Année 

Ui it. kilornenres 
Locomotive' 

Unnités-kilometres 

	

Freight 	 Passenger 

	

Fret 	 Voyageurs 
Freight 

Fret 

Inst i- kitorrietres 

Trains-kilométres 

Passenger 
Voyageurs 

'000 000 '000 000 

1987 296.7 	 25.1 103.9 37.8 
1986 278.0 	 27.5 98.7 40.4 
1985 282.8 	 27.3 99.7 40.0 
1984 292.3 	 25.2 103.5 38.0 
1983 270.1 	 25.2 95.7 37.8 
1982 257.1 	 27.0 92.1 40.3 

Includes only locomotives hauling trains. 
Comprend seulement les locomotives a rennorquer les trains. 

Note: As the U C A. allows railways to report their own operating statistics as well as those of other carriers operating over their tracks, the data 
presented may contain duplication. 
Components may not add op to totals due to rounding 

Nota: Pws quo Ia CUG permet aus corripagnies forrovisires tie declarer atilant leers pro pros statistiques d exploitation quo ce/les des transporteurs 
operant sur leurs voies les donnees prCsen tees peuvont con tenir de Ia duplication. 
Los chiffres ayant etA arrondis. Ia sonhrne des coiriposantes peiit no pas corrosponcire alit totaux 
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Passenger train-kilometres and passenger 
locomotive unit-kilometres hauling trains have 
decreased over the period 1982 to 1987 Both 
variables decreased in 1983 and 1984, started to rise 
in 1985, surpassed the 1982 value in 1986, and settled 
down again close to the 1983 value in 1987. 

The ratio of freight train-kilometres to passenger 
train-kilometres has increased from 2.4:1 in 1986 to 
2.7:1 in 1987 as the result of a 5.2% increase in freight 
train-kilometres and a 6.4% decrease in passenger 
train-kilometres. 

Passenger and Freight Car-Kilometres 

Double counting also occurs in the area of 
passenger car-kilometres. Of VIA's total of 108.2 
million passenger car-kilometres in 1987, 66.4% was 
travelled on CN lines. 32.5% on CP lines and the 
remainder on other smaller lines. It should be noted 
that CN reports VIA traffic that goes over their lines, 
whereas CP are only reporting the empty passenger 
cars moved in their freight trains. This has been 
consistent over the period 1982-1987. 

Total freight car-kilometres performed, shown in 
Figure 3.7, in transportation service totalled 7.9 billion 
in 1987, a 6.4% increase from 1986. There has been a 
14.7% increase in total freight car-kilometres since 
1982, and the percentage of freight car-kilometres run 

Le nombre de trains-kilométres (voyageurs) et le nombre 
d'unitës-kilomètres locomotives a remorquer les trains 
(voyageurs) out diminué au cours de Ia pOriode 1982-1987 ils 
out été en baisse en 1983 et 1984, en hausse en 1985, ont 
surpassé en 1986 les chiffres de 1982 pour baissé a nouveau 
en 1987 et se rapprocher dos chifires de 1983. 

Le ratio trains-kilometres (marchandises) et trains-
kilomètres (voyageurs) a augmente pour passer de 2 4:1 en 
1986 a 2.7:2 en 1987 a Ia suite d'une augmentation de 5.2% 
du nombre de trains-kilomOtres (marchandises) et dune 
diminution de 6.4 0,16 du nombre do trains-kilométres 
(voyageurs). 

Voitures-kilomètres et wagons-kilomètres 

Le double compte s'observe egalornent au niveau du 
riombre de voitures-kilométres. Des 108.2 millions do 
voitLires-kilometres do Via Rail on 1987. 66.4% out été 
parcourus sur des voies du CN, 32.5 1% sur des voies du CP et 
le reste sur los voics d'autres petites sociétés. II est a notor 
que le CN declare le trafic de Via qui emprunte ses voies. 
tandis que le CP no declare quo los voitures vides dans ses 
trains de marchandises. II en a etC ainsi pour toute Ia periode 
1982- 1987. 

Le nombre de wagons-kilomCtros parcourus pour Ic 
service des transports, preserité a Ia figure 3.7, a etC do $7.9 
milliards en 1987, une augmentation de 6.4% par rapport a 
1986. Le nombre de wagons-kilomCtres a augmentC do 
14.7% depuis 1982 et le pourcentage de wagomis-kilomCtres 

Figure 3.7 

Freight Car-kilometres in Transportation Services, 1982 - 1987 
Wagons-kilométres des sevices de transport, 1982 - 1987 



Figure 3.7 

Freight Car-kilometres in Transportation Services, 1982-1987 
Wagons-kilométres des sevices de transport, 1982-1987 

Year 	 Loaded 	 Empty 	 Caboose 
Total 

Année 	 Charges 	 Vides 	 Wagons do queue 

'000 000 	 % 	000 000 	 9 16 	'000 000 	 '000 000 

1987 4706 59.7 3063 38.9 115 1.5 7883 
1986 4425 59.8 2870 38.8 107 1.4 7402 
1985 4414 59.1 2940 39.4 112 1.5 7466 
1984 4613 58.4 3166 40.1 115 1.4 7894 
1983 4259 58.1 2956 40.4 110 1.5 7325 
1982 3964 57.7 2800 40.7 108 1.6 6872 

Note.- 	Coniponenis may not add up to totals due to rounding 
Nota: 	Les chiffres ayant etc arrond,. Ia somnme des comuposantes petit 'me pas correspondre atis totaus 

loaded increased from 57.6% in 1982 to 59.6 1% in 	charges a augmentC pour passer do 57.6% en 1982 a 596% 
1987. The percentage of freight car-kilometres run 	en 1987. Ce pourcentage a continue d'augmenter do 1982 a 
loaded continued to increase from 1982 to 1986, with 	1986, avec peu de changement en 1987. 
little change reported in 1987 

Passenger car-kilometres have decreased 12.4% 
from 252 million in 1982 to 221 million in 1987. Figure 
3.8 shows that the passenger car-kilometres by type of 
car have fluctuated greatly over the reference period. 
The greatest changes being the 17 million passenger 
car-kilometre drop in meal, services and lounge cars, 
and the 23 million increase in LAC passenger car-
kilometres. Passenger car-kilometres have also 
decreased at least 10 million for head-end cars, 
conventional coaches, and for other passenger cars. 

Le nombte de voitures-kilomCtres a dirninué de 123% 
pour passer do 252 millions en 1982 a 221 millions en 1987 
La figure 3.8 montre quo le nombre de voitures-kilometres 
selon le type de voitures a vane considérablement au cours 
de Ia période do référence, Ia plus importante variation étant Ia 
baisse de 17 millions do voitures-kilomCtres (voitures-buffets, 
voitures-restaurants) et l'augmentation de 23 millions de 
voitures-kilometres (voitures LRC) Les voitures do tête. les 
voitures ordiriaires et dautres voitures ont par ailleurs 
parcouru au moms 10 millions de kilomètres de moms. 

Figure 3.8 
Passenger Car-kilometres in Transportation Services, 1982 - 1987 
Voitures-kilométres des services de transports, 1982 - 1987 
Ktloirie(res ('000 000) 	 Kilometres ('000 000) 
Kilombtres ('000 000) 	 Kilombtres ('000 000) 
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Note. Due to the definitions and data reporting procedures prescribed in the U.C.A. the data presented contains duplication. 
Nota: En raison des definitions et des procedures reliées a Ia declaration des donnees prescritenif dans (a CUC. los cionnées 

ren ferment rio Ia duplication. 
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Figure 3.8 

Passenger Car-kilometres in Transportation Services, 1982-1987 
Voitures-kilométres des services de transports, 1982-1987 

Year 

Anriée 

	

Head -end 	Meal and 	Sleeping 

	

Cars 	Lounge Cars 	Cars 

	

Voitures 	Voitures 	Voitures- 

	

do tete 	do buffet 	 lits 

Conventional 
Coach 

Voitures 
ordinaires 

LRC 
Coach 

Voitures 
LRC 

Others 

Autres 
Total 

'000 000 

1987 20.6 	 19.1 	 51.1 63.3 36.2 30.8 221.1 
1986 25.6 	 25.4 	 58.2 67.8 32.0 32.0 241.1 
1985 29.4 	 23.5 	 56.0 76.3 29.6 33.2 247.9 
1984 27.8 	 23.9 	 50.7 79.6 16.2 35.6 233.8 
1983 26.8 	 35.8 	 49.5 67.4 16.7 36.7 233.1 
1982 31.1 	 36.6 	 49.6 77.7 13.1 44.0 252.1 

Note: As the U C A allows railways to report both their own operating s/a/is tics as well as those of other carriers operating over their tracks the 
data presented may contain duplication. 
Components may not add up to totals due to rouiodu,ig 

Nota: Puisque ha CUC permnet au,s compaguiues ferrovuatres de declarer aim/ant leiirs propres statustuques dexploulatmon que ce//es des transporteurs 
operant sur /eurs voles. /es donnees présen/ees peuvent coritenmr de ha duplication 
Les chiffres ayant etO arrondis. Ia somme des composantos pent no pas correspondre aux totaux. 

Trains-kilomètres 

Le nombre total de trains-kilometres declares en 1987 so 
rOpartit comme suit: 72.1% pour los trains de marchandises, 
26 2% pour los trains do voyageurs et 1.7% pour les trains do 
travaux (vor Ia figure 3.9). 

Le CN a figure pour 51.6% des 103.9 millions de trains-
kilométres (marchandises), et le CP, pour 41.2% 

VIA Rail a déclaré 19.6 millions do trains-kilomètres 
(voyageurs) ou 51.9% de lonsemble des trains-kilomCtres. Lo 
CN a déclaré que 15.2 millions de trains-kilométres 
(voyageurs) avaient emprunté ses voies, mais que 14.5 
millions de ces kilométres étaient attribuables aux operations 
do Via Rail sur les voies do CN. 

Unités-kilométres locomotives 

Le nombre total d'unités-kitométros locomotives 
parcourues en 1987 a dépassé 365 millions. Ce chiffre no 
comprend pas le nombre d'unités-kilomôtres locomotives 
parcourus par Via Rail, cette dern,ère ne tenant pas compte 
de ces statistiques. Les unites locomotives a remorquer les 
trains ont parcouru au total 321.7 millions de kilomOtres, les 
locomotives de triage 38.7 millions, les locomotives doubles et 
haut-le-pied 0.8 million, et los locomotives de travaux 3.5 
million. 

Train-kilometres 

The grand total train-kilometres reported in 1987 
are broken down as follows: 72.1% freight, 26.2% 
passenger and 1.7% work train (see Figure 3.9). 

CN accounted for 51.6% of the 103.9 million 
freight train- kilometres total, and CP for 41 .2% 

VIA Rail reported 19.6 million passenger train-
kilometres, or 51.9% of the total. CN reported 15.2 
million passenger train- kilometres travelled on their 
tracks, but 14.5 million pertain to the activity of VIA 
operations on CN tracks. 

Locomotive unit-kilometres 

The grand total locomotive unit-kilometres 
travelled in 1987 exceeded 365 million. This total does 
not include locomotive unit-kilometres performed by 
VIA, as they do not keep track of this statistic. 
Locomotive unit-kilometres hauling trains totalled 321.7 
million, switching 38.7 million, doubling and running 
light 0.8 million, and in work service 3.5 million. 

Freight Car-Kilometres 

In 1987, CN accounted for 53.2°i of the 7.9 billion 
grand total freight car-kilometres and CP accounted for 
39.6%. The breakdown of the freight car-kilometres 
was nearly identical for both railways. The breakdown 
for CP was as follows: loaded 59.9%, empty 38.6%, 
caboose 1 .5% and work trains was negligible. The 

Wagons-kilomètres 

En 1987, le CN a figure pour 53.2 0 '0 des 7.9 milliards do 
wagons-kilomètres. et  le CP. pour 39.6 9"0. La ventilation du 
nombre do wagons-kilomètres était presque identique pour les 
deux sociétés. Pour le CP, Ia ventilation est Ia suivante: 
wagons charges 59.9%, wagons vides 38.6%, wagons do 
queue 1.5% et wagons de travaux, pourcentage négligable. 
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Figure 3.9 

Operating Statistics, 1987 

Item 
Canadian 

National 

Canadien 
National 

Class I 	- 	Cateqia iv 

Canadian 
Pacific 

Canadien 
Pacifique 

VIA Rail 

metric units 	- unites métriques 

Train-kilometres: 
Freight 53 570 148 42 841 204 - 

Passenger 
Locomotive drawn 12 516 868 - 16 250 559 
Rail diesel car 2 719 912 - 3 338 245 
Total 15236839 - 19 588 803 

Total, transportation service 68806 988 42 841 204 19588 803 

Work train service 1 682 127 322 318 - 

Grand total train-kilometres 70 489 114 43 163 522 19 588 803 

Locomotive unit-kitometres: 
Hauling freight trains 
Diesel 140372401 130898902 - 

Electric - - - 

Total 140 372 401 130898902 - 

Hauling passenger trains 
Diesel 22 144 643 - - 

Electric 233 651 - 

Total 22 378 294 - - 

Total, hauling trains 162 750 694 130 898 902 - 

Switching freight trains 
Diesel 19887 179 14455015 - 

Electric 245 953 - - 

fotal 20 133 132 14 455 015 - 

Switching Ilasserlijer trains 
Diesel t 070 - - 

Electric - - - 

Total I 070 - - 

Total. 	srir.hiriq 20 134 202 14 455 015 - 

Helping, doubling and light 48 195 793 421 - 

In 	wii,k service 2 340 879 580 082 - 

Grand total, locomotive unit-kilometres 185 273 971 146 727 420 - 

Freight car-kilometres: 
Loaded 
In freight trains 2 522 692 509 1 873 924 565 - 

In passenger trains 338 445 - - 

Total 2 523 030 954 1 873 924 565 - 

Empty 
In freight trains 1 611 304 731 1 206 498 108 - 

In passenger trains 23 009 - - 

Tolal 1 611 327 740 1 206 498 108 - 

Caboose 
In freight trains 54 288 886 47 721 662 - 

In passenger trains 17 925 - - 

Total 54 306811 47 721 662 - 

Total Cars 
In freight trains 4 188 286 127 3 128 144 335 - 

In passenger trains 379 379 - - 

Total 4 188 665 505 3 128 144 335 - 

In work train service 8 939 846 822 315 - 

Grand total, freight car-kilometres 4 197 605 352 3 128 966 650 - 

Robot car-kilometres: 
In freight trains - - - 

In passenger trains - 1 456 410 - 

Totat - 1456410 - 

Generator car-kilometres: 
In freight trains 1 476 1 	160 - 

In passenger trains 3 4011 805 - - 

Total 3468 281 1 160 - 
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Figure 3.9 

Statistiques d'exploitation, 1987 

Class I 

Calégorie I 

	

Grand total 	- 	Total general 

Class 

	

II 	- 	 Ill 

Cateqone 

	

II 	- 	 Ill 

Total 
Detail 

metric units 	- 	unites rnelriques 

Train-kilornétres: 
96411 352 7 485 310 103 896 662 Fret 

Voyageurs 
28 767 426 2579 989 31 3.17 415 Avec locornøliv 
6 058 216 368 609 6 426 825 Voiturs aulomotrices 

34825642 2 948 598 37 774 241 Total 

131 236 995 10 433 908 141 670 903 Total service des transports 

2 004 444 468 387 2 472 831 Service des trains dir travaux 

133 241 439 10 902 295 144 143 734 Total general, train-kilometres 

Locomotives unites-kilometres. 
Hemorquage tie trains (113 Iret 

?i1 271 303 24 /11 360 296 Old u63 Diesel 
609 463 1300 463 Ekiclriques 

271 271 303 25 386 823 296 658 126 Total 

Rernorquaqe do trains voyageurs 
22 144 643 2 686 492 24 831 135 Diesel 

233 651 - 233 651 Electriques 
22 378 294 2 686 492 25 064 786 Total 

293 649 597 28073 315 321 722 912 Total. remorquaqe 

Triage, trains tie lret 
34 342 194 4028 142 38 370 336 Diesel 

245 953 58 176 304 129 Electriques 
34 588 147 4 086 318 38 674 465 Total 

Triage, trains voyriqours 
1 070 8 827 9 897 Diesel 

0 4 075 4 075 Electruques 
1 070 12902 13972 Total 

34 589 217 4 099 220 38 688 437 Total, triage 

841 616 - 841 616 Machines tie Seio (irS, doubles el haul -ic-pied 
2 920 961 548 389 3 469 350 Service ties travails 

332 001 391 32 720 924 364 722 315 Total general, unites-kilometres locomotives 

Wagons-kilometres: 
Charges 

4 396 617 074 308 638 867 4 705 255 041 Dans les trains dir marchandises 
338 445 - 338 445 Dans les trains tie voyageurs 

4 396 955 519 308 638 867 4 705 594 386 Total 

Vides 
2 817 802 840 245 443 720 3 063 246 560 Dens les trains tie marchandises 

23 009 3 491 26 499 Dans les trains tie voyaqeurs 
2817825849 245 447 211 3063273059 Total 

Wagons dv queue 
102 010 548 12 613 004 114 623 552 Dans les trains de marchandises 

17925 - 17925 Dans les trains tie voyageurs 
102 028 473 12613004 114 641 477 Total 

Total, wagons 
7 316 430 462 566 695 591 7 883 126 053 Dans les trains tie marchandises 

379 379 3 491 382 869 Dans les trains de voyageurs 
7316 809 841 566699082 7 883508 922 Total 

9 762 162 138 367 9 900 528 Service des trains tie Isavaux 

7 326 572 002 566 837 448 7 893 409 450 Total general, wagons-kilometres 

Wagons-robots-kilomètres: 
785 972 785 912 Dens les tiCins tie niarchantlises 

1 456 410 - 1 456 410 Dans les trains dv voyaqeurs 
1 456 410 785 972 2 242 382 Total 

Wagons-genérateurs.kilometres: 
2 636 888 3 524 Dans les trains tie marchandises 

3 466 805 998 452 4 465 257 Dens les trains de voyageurs 
3 469 441 999 340 4 468 782 Total 
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Figure 3.9 

Operating Statistics, 1987 - Concluded 

Item 
Canadian 
National 

Canadien 
National 

Class I - Catégorie I 

Canadian 
Pacific 

Canadien 
Pacifique 

Vlt 	Rail 

metric units - unites metriques 

Passenger car-kilometres: 
Head-end cars 
In passenger trains 8 568 920 - 9 052 393 
In Freight trains 283 547 - -. 
Total 8 852 467 - 9 052 393 

Meal service and lounge cars 
In passenger trains 7 600 175 - 10 542 124 
In freight trains 2 345 - - 

Total 7602520 - 10 542 124 

Sleeping cars 
In passenger trains 19272588 - 31 511 390 
In Freight trains 1 081 - - 

Total 19273670 - 31 511 390 

Conventional coach 
In passenger trains 30 817 782 - 29 796 357 
In height trains 418 077 3013 - 

Total 31 235 859 3013 29 796 357 

Tempo coach 
In passenger trains 51 840 - 80 647 

In Ireight trains 16 650 234 293 - 

Total 68 490 234 293 80 647 

LRC coach 
In passenger trains 19 095 983 - 11 047 878 
In freight trains 8 179 - - 

Total 19 104 162 - 17047878 

Turbo irain cars 
In passenger trains - - 4 070 829 

In height trains - - - 

Total - - 4 070 829 

Rail diesel cars 
In passenger lroiriS 5 312 604 - 6 082 641 

In freight trains 5 850 3 854 - 

Tolal 5318 454 3854 6 082 641 

Commuter cars 
In passenger trains 2 267 413 - -. 
In Freight trains 54 389 - - 

Total 2 321 802 - - 

Other passenger cars: 
In passenger trains - - - 

In Freight trains - - - 

Total - - - 

Total passenger cars 
In passenger trains 92987 306 - 108 184 259 

In Freight trains 790 119 241 160 - 

Total 93 777 424 241 160 108 184 259 

In work train service 13 247 798 - 

Grand total, passenger car-kilometres 93 790 671 241 958 108 184 259 

Gross tonne-kilometres: 
Freight train cars, contents and cabooses 260 928 425 112 199 214 254 992 - 

Passenger train cars (cars only) 3 984 206 057 18 469 550 - 

Train hours: 
Freight 1 505 390 1 062 689 - 

Passenger - - - 

Total, Frarisportalion service 1 505 390 I 062 689 - 
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Figure 3.9 

Statistiques d'exploitation, 1987 - tin 

Grand total - Total general 

	

Class I 	 Class 
II - Ill 	 Detail 

Total 

	

Categorie I 	 Caleqorie 
II 	- 	Ill 

mutric units 	- 	unites moiriques 

Voitures-IcjlomEtres: 
VoItUreS ile tCte 

17621 313 2 328 554 19919866 Dans les trains do voyaqetirs 
283 547 323 892 607 439 Dans ls trains de marchandises 

17904 860 2652 .145 20 557 305 Total 

Voitures de 1)111 tel 
18 142 299 600 522 18 742 821 Dans les trains de voyaqeurs 

2 345 384 657 387 002 Daris los trains do marchandises 
itt 144 644 985 179 19 129 823 Total 

Vostures-lits 
50 783 978 324 595 51 108 573 Dens les trains do voyaqeurs 

1 081 - I 081 Dens les trains de marchandises 
50 785 060 324 595 51 109 655 Total 

Viatures ordinaires 
60 614 139 1 534 155 62 148 294 Dans les trains do voyageurs 

421 090 732 375 1 153 465 Dons les trains rio marchandises 
61 035 229 2 266 530 63301 159 Total 

Voitures tempo 
132 488 - 132 488 Daris les Irains do voyaqeurs 
250 943 - 250 943 Dans les trains do merchandises 
383 431 - 383 431 Total 

Voitures LAG 
36 143 861 - 36 143 861 Dens los trains rio voyaiJeurs 

8 119 - 8 179 Daiis los trains do merchandises 
36 152 040 - 36 152 040 Total 

Motrices do turbotrarn 
4 070 829 - 4 070 829 Dans los trains de voyaqeurs 

- - Dans les trains do marcheridises 
4 070 829 - 4 010 829 Total 

Voituros automoirices 
Ii 395 245 1 004 353 12 399 598 Dans los trains do voyageurs 

9 704 - 9 704 Dans les trains do marchandises 
11 404 949 1 004 353 12 409 302 Total 

Voitures do navettag 
2 267 413 Ii 599 915 13 867 387 Dans les trains do voyai;eurs 

54 389 - 54 389 Dans les trains do merchandises 
2321 802 11599975 13921 777 Total 

Auttes voitures: 
- - Dans les trains do VO51JOUFS 
- - Dans les trains do marchandises 
- - Total 

Total, voitures. 
201 171 565 17 392 153 218 563 118 Dens les trains de voyageurs 

1 031 279 1 440 925 2 472 203 Dans les trains do merchandises 
202 202 844 18 833 077 221 035 921 Total 

14 045 1 	191 15 236 Service des trains do travaux 

202 216 888 18 834 268 221 051 157 Total général. voitures-kilométres 

Tonnes-kilomOtres brutes: 
460 142 680 104 39301 123 108 499 443 803 212 Wagons. ciinienni ci wagons de queue 

4 002 675 607 288 781 492 4 291 457 099 Voitures 	vijitures seulernenl) 

Train-heures: 
2 568 079 459 920 3 027 999 Frl 

32 627 32 627 Voyageurs 
2 568 019 492 547 3 060 626 Total, service des transports 
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breakdown for CN was 601%, 38.4%. 1.3 °. and 0.2% 
respectively. The freight car-kilometres in transpor-
tation service for CN was 1.3 times that reported for 
OP, while the freight car-kilometres in work train 
service was 10.9 times the CP output. 

Pour Ic ON, la ventilation était de 60.1%. 38.4%, 1.2% et 0.2% 
respectivement. Le riombre de wagons-kilometres parcourus 
an titre dLi service des transports pour le ON était 1 3 fois 
supérieur a celui du OP, tandis que le riombre de wagons-
kilométres des trains de travaux était 10.9 fois superieur a 
colui du OP. 

Voitures-kilomètres 

En 1987, lo nombre de voitures-kilometres déclarés a été 
de 221.1 millions. Via Rail a déclarO 108.2 millions de 
kilomètres et le Canadien National, Un autre 93.8 millions de 
kilométros. De ce dernier nombre, 71.9 millions de kilomètres 
sont attribuables au trafic de Via Rail, et ont été déclarés par 
les deux sociétés ferroviaires. 

Tonnes-kilomètres brutes 

Le nombre total de tonnes-kilométres brutes a été de 
499.7 milliards en 1987, soit 499.4 milliards pour los trains de 
marchandises et 4.3 milliards pour les trains de voyageurs 

Le ON figure pour 53.0°/o du nombre de tonnes-kilométres 
brutes, le OP pour 39.8% et les autres sociétés ferroviaires 
pour 7.9%. 

Passenger Car-Kilometres 

Passenger car-kilometros reported totalled 221.1 
million in 1987. Via Rail reported 108.2 million and the 
Canadian National another 93.8 million passenger car-
kilomotres. Of the 93.8 million passenger car-
kilorrietres reported by CN. 71.9 million is VIA traffic 
reported by both railways. 

Gross Tonne-Kilometres 

Total gross tonne-kilometres amounted to 503.7 
billion in 1987, 499.4 billion for freight and 4.3 billion 
for passenger service. 

CN accounts for 53.0% of the gross tonne-
kilometres, CP for 39.8%, and other railways 7.9 1%. 

Autres statistiques d'exploitation 

Comme le montre Ia figure 3.10, pour 'ensemble du 
secteur. le nombre moyen do wagons par train de 
marchandises Otait de 76.0. Le ON déclarait one moyenne de 
78.2 wagons. Ic OP 113.0, et toutes les autres sociétés 
ferroviaires 75.9. 

Le chargement moyen d'un wagon était de 58.6 tonnes-
kilométres pour Ic OP. comparativement a 55.1 tonnes-
kilométres pour le ON. Lo chargomont moyen pour les autres 
sociétés ètait do 75 7. et pour l'ensemble du secteur, de 57.8. 
Les types de marchandisos transportées (par exemple, des 
marchandises en vrac telles quo le charbori et le minerai do 
for) expliquent Ia moyenne des chargemenits pour les sociétés 
forroviaires do catOgorie II. 

Le pourcentage de wagons-kilometres vides était 
pratiquement lo memo pour los deux principales sociétés 
ferroviaires. sOit 39.0% ot 39.2 0 '0' pour le ON et le CP 
rospoctivement. Los autres sociétés ont déclaré un 
pourceritage moyen de 44.3%. 

Le nombre moyen do voituros par train de voyageurs etait 
de 5.5 pour Via Rail et do 5.8 pour I'ensemble des sociétés 
forroviaires. 

O'est le CP qui a déclaré Ia vitesse moyenne de train de 
marchandises la plus élevée soit 40.3 km/h (comprend los 
arréts, l'aiguillage. etc.). Le ON a déclaré une vitesse 
moyenne de 35.6 kmh, et toutes los autres sociétés une 
vitesse moyenne de 16.3 km!h .  

Other Operating Statistics 

The industry's average number of cars per freight 
train was 76.0; CN reported an average of 78.2, CP 
73.0 and all other railways together 75.9. 

The average freight carload for CP was 58.6, 
compared to 55.1 for ON. The average for Class II 
railways was 75.7. resulting in an industry average of 
57.8. The higher mean carload weight for Class II 
carriers can be explained by the types of commodities 
they carry; i.e., bulk commodities such as coal and iron 
ore. 

The percentage of freight car-kilometres run out 
empty was sirmlar for the two major railways; CN 
reported 39.0 0%0 and OP 39.2%. The other railways 
reported an average of 44.3% run Out empty. 

The average number of cars per passenger train 
was 5.5 for VIA and 5.8 for all railways at the grand 
total level. 

CP reported a higher average freight train speed at 
40.3 km/hr, including stops and switching on route. ON 
reported an average speed of 35.6 kmthr and all other 
railways reported an average of 16.3 km.hr. 
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Figure 3.10 

Summary Statistics on Freight and Passenger Transportation, 1987 
Statistiques sommaires sur le transport de fret et de voyageurs, 1987 

Class I - Categoric I 
	

Grand total - Total gCnOral 

Canadian Canadian 	 Class I 	Class 
National Pacific 	 II 	- 	 Ill 

VIA Rail 
Canadien Canadien 	 CatCgorie I 	Categoric 

National Pacifique 	 II 	- 	 Ill 

Total 

Revenue freight - Fret payant: 

Toriries 1000000 112 91 - 

Toiine-kiloinetres - Tonnes- 
kilornèlres 1000000 136 499 107 975 - 

Average haul on each railway - 

Traiet moyen par expedition kin 1 222 1 079 - 

Revenue and non-revenue freight - 

Fret payant et non-payant: 

Toniies 1 000000 114 94 - 

Toiine-kilometres - Tonnes- 
kilomëlres 1 000000 139 038 109 719 - 

Average haul on each railway - 

Trajet rnoyen par expedition km 1 222 1 169 - 

Revenue passengers - Voyageurs 
payants: 

Passengers - voyageurs 000 000 - - 6 
Passengor-kilonietres - 

Voyageurs-kiloiiietres '000 000 - - 2093 
Average passenger journey 

per ticket - Trajet moyen 
par billet km - - 357 

Transportation services, 
averages - Services de 
transports, moyennes: 

Cars per tr iiRjl1 I train 	- 

Wagons per train de fret 1  No. - Nbre 78.2 73.0 

Cars per passenger train - 

Voitures par train de voyageur 2  No. - Nbre 6.1 - 5.5 

Freight carload - Changement 
de wagon3  I 55.1 58.6 - 

Empty freight car-kiloniefres - 

Wagons-kilomelres vide /o 39.0 39.2 - 

Freight train speed - Vitesse, 
train de fret km/hr 35.6 40.3 - 

Includes passenger cars 
ompreand les vo,tures 

2 	Includes freight cars 
Coinprend les wagons 

3 	Based on car and bone k,lometres 
Se/on les wagons et tonoes kilo,netres. 

Notes 	Components may not add up to totals due to rounding 
Notas 	Los ch,ffres ayant ele arrondis Ia sorwne des coniposantes pew ne pas correspondre aus totau 

202 88 291 

244 474 23 290 267 764 

2 301 264 922 

208 88 296 

248 757 23365 272 122 

2391 264 919 

6 18 24 

2093 616 2709 

357 35 114 

151.2 75.9 76.0 

11.7 5.9 5.8 

113.7 75.7 578 

78.2 44.3 39.4 

75.9 16.3 34.3 
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Summary traffic statistics 
	

Statistiques sommaires du trafic 

As shown in Figure 3.10, the Canadian National 	Tel quIndiqLio a Ia figure 3.10, le Cariadien National et Ic 
and Canadian Pacific railways carried a total of 203 	Canadien Pacifiquc ont transporté, au total. 203 millions de 
million tonnes of revenue freight, or 70.0% of the grand 	tonnes de marchandises payantes, soit 70.0% de lerisemble 
total. 	 du secteur. 

As their average length of haul was between three 	Le Cariadieri National et to Canadion Pacifique ont figure 
and tour times that of other railways. CN and CP 	ensemble pour 91.3% dii nombre do tonnes-kilomètres 
together accounted for 91 .3% of the revenue Ireight 	(marchandises payarites). le trajet moyeri dun chargement 
tonne-kilometres. 	 étant de 3 a 4 lois supCriour a celui des chargements des 

autres sociCtCs. 

VIA accounted for 6 million passengers carried 	VIA Rail a transportC 6 millions do voyageurs et parcouru 
and 2.1 billion passenger-kilometres. The average 	2.1 milliards do voyageurs-kilomètres. Le trajet moyen dun 
passenger journey on each ticket was 357 kilometres. 	voyageur par billet Ctait do 357 kilometres 
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Chapter 4 

Employment and Compensation 

Summary statistics by function 

The average number of employees for all railways 
totalled 82,181 in 1987, a 3.1% decrease from 1986. 

Average Salaries and Wages 

At the total level, the average salaries and wages 
was highest for Transportation employees at $36,632, 
followed closely by General employees at $36.51 1. 
Equipment Maintenance and Road Maintenance 
employees averaged $32,185 and $32,076, respec-
tively. (See Figure 4.1). 

Employment and Compensation 

Transportation employees, the largest of the 
functions, accounted for 34.1°' of the employment and 
36.3°' of total compensation. The next largest groups 
were the Equipment and Road Maintenance 
employees, which accounted for 27.0°'o and 22.8% of 
the total employment, respectively. In both instances, 
the proportion of total compensation paid was less than 
the proportion of the number of employees (See Figure 
4.2). 

The smallest group of employees were the 
General employees, which represented 16.1% of 
employees and 17.0 % of total compensation. 

Chapitre 4 

Effectif et rémunération 

Statistiques sommaires selon Ia fonction 

Le nombre moyen d'employOs au service des sociôtés 
ferroviaires en 1987 alteignait 82 181, une diminution de 3.1% 
par rapport a 1986. 

Traitement moyen 

Dans 'ensemble, Ic personnel des services des 
transports avait les traitements et les salaires moyens les plus 
élevés ($36,632), suivi de prés par le personnel des services 
généraux ($3651 1). Le personnel des services de l'entrotien 
du materiel et celui de l'entretien des voles ont gagné en 
moyenne $32,185 et $32,076 respectivement (voir Ia figure 
4.1). 

Ettectif et rémunération 

Les services des transports, qui comptent le plus grand 
nombre d'employés, intervenaient pour 34.1% des effectifs et 
36.3 1  de Ia rémunération totale versée. Les services de 
l'entretien du materiel et les services de l'entretien des voies, 
les deux prochains groupes en importance, ont figure 
respectivemerit pour 27.0% et 22.9% du total des effectifs. 
Dans ces deux groupes, le pourcentage de Ia rémunération 
totale versée était moms élevé que le pourcentage du nombre 
d'employés (voir Ia figure 4.2). 

Le plus petit groupe. celui des services généraux, 
représentait 16.1 1.% dos effectifs et 17.0% de Ia rémunération 
totale. 

Carrier sector shares 

CN had 51.3 0 c of the total number of railway 
employees in 1987 and 1.7 times the number of 
employees of CP. CN  has proportionally more Road 
and Equipment Maintenance employees and less 
General and Transportation employees than CP. 

The average compensation per year for CP was 
about the same (0.3% higher) as that for CN. The 
employee function with the largest difference in 
average compensation per year between the two 
railways was for General employees, where the CP 
average was 3.8°' higher than that for CN. The 
opposite situation occurred with Transportation 
employees, where CN's average compensation per 
year was 3.7% higher than CP's. 

Parts du secteur des transporteurs 

Le CN participait pour 51.3 0' du total des effectifs des 
chemins de fer et avait 1.7 fois plus d'employés que le CP. 
Proportionnellement, le CN compte plus d'employés des 
services d'entretien du materiel et des voies et moms 
d'employés des services des transports et des services 
généraux quo le CP. 

La rénumération annuelle moyenne versée par le CP était 
a peu près Ia méme (0.3% plus élevés) quo celle versée par 
le CN. Les fonctions qui présentaiermt le plus grand écart 
entre Ia rCnumOration annuelle moyenne des deux 
compagnies ferroviaires étaient les services généraux, la 
moyenne du CP étant 3.8% plus élevée que celle du CN. Par 
contre, Ia rénumeration annuelle moyenne versée par ce 
dernier aux employés des services des transports étaient 
3.7% plus élevés que ceux du Canadien Pacifique. 



Figure 4.1 

Summary Statistics on Employment by Major Occupational Group and Carrier, 1987 
Statistiques sommaires sur l'emploi, selon les principales categories protessionelles et le transporteur, 
1987 

Activity 

ActivitO 

Canadian 
National 

Canadieri 
National 

Average number of employees - Nombre moyen d'ernployès 

Class I - Calegorie I 	 Grand total 	- Total general 

	

Canadian 	 Class 	Class 

	

Pacific 	 I 	II 	- 	 Ill 
VIA Rail 

	

Canadien 	 Catégorie 	Categoric 

	

Pacifique 	 I 	II 	- 	 Ill 

Total 

Number - Nombre 

General - Servicegéneraux 6,028 4,069 2,045 12,142 1,051 13.193 
Road maintenance - Entrelien des 

votes 10,809 5,507 106 16.422 2,305 18,727 
Equipment maintenance - Entretien 

du materiel 11,864 6,636 1,906 20.408 1.814 22,222 
Transportation - Transport 13,481 8.822 3,007 25,310 2.717 28,027 

Total 42,182 25,034 7,066 74,282 7,899 82,181 

Total compensation - Remuneration total 

Class I - Catégorie I Grand total - Total general 

Canadian Canadian Class Class 
National Pacific I II 	- 	 Ill 

VIA Rail Total 
Canadien Canadien Categorie Categoric 

National Pacifique I II 	- 	 Ill 

$000 000 

General - Service gOnéraux 221.8 155.4 68.6 445.9 35.8 481.7 
Road maintenance - Entretien des 

voies 355.0 181.1 4.3 540.4 60.3 600.7 
Equipment maintenance - Entretien 

du materiel 381.1 214.7 61.9 657.7 57.5 715.2 
Transportation - Transport 539.2 340.4 59.7 939.3 87.4 1,026.7 

Total 1,497.1 891.6 194.5 2,583.2 243.9 2,827.1 

Service hours paid for - Heures de service rémunérees 

Class I - Categoric I Grand total - Total general 

Canadian Canadian Class Class 
National Pacific I II 	- 	 I II 

VIA Rail Total 
Canadien Canadien Categorie Categoric 

National Pacifique I II 	- 	 III 

'000 000 hrs 

General - Service génOraux 13.1 8.6 4.2 25.9 1.8 27.7 
Road maintenance - Entretien des 

voies 24.8 12.5 0.2 37.5 3.9 41.5 
Equipment maintenance - Entretien 

du materiel 26.0 14.1 4.1 44.2 3.5 47.6 
Transportation - Transport 31.4 19.0 4.4 54.8 4.8 59.6 

Total 95.4 54.2 12.8 162.4 136 1760 



Figure 4.1 

Summary Statistics on Employment, by Major Occupational Group and Carrier, 1987 - Concluded 

Statistiques sommaires sur l'emploi, selon les principales categories professionelles et le transporteur, 
1987 - fin 

Activity 

Actuvité 

Canadian 
National 

Canadion 
National 

Average compensation per year - Rérlumératloli inoyenrie annijello 

Class I - Catégorie I 	 Grand total - Total general 

	

Canadian 	 Class 	Class 

	

Pacific 	 I 	II 	- 	Ill 
VIA Rail 

	

Canadien 	 Categoric 	Categoric 

	

Pacifique 	 I 	II 	- 	Ill 

Total 

$ 

General - Service géneraux 36803 38,196 33,539 36.720 	34063 36.511 
Road maintenance - Enlretien des 

voues 32,844 32,889 40.280 32,907 	26,161 32.076 
Equipment maintenance - Entretien 

du materiel 32,119 32.352 32,462 32,227 	31,698 32,185 
Transportation - Transport 39,997 38,586 19,858 37.112 	32,168 36.632 

Total 35,492 35,616 27,527 34,776 	30,877 34,401 

Average compensation per hour - RCnumOration moyenne annuelle 

Class I - CatCgorie I Grand total - Total gériOraf 

Canadian Canadian Class 	Class 
National Pacific I 	II 	- 	Ill 

VIA Rail Total 
Canadieri Canadien CatOgorie 	Categoric 

National Pacifique I 	It 	- 	Ill 

$ 

General - Service généraux 16.9 18.1 16.5 17.2 	 18.1 17.4 
Road maintenance - Entretuen des 

voles 14.3 14.4 19.7 14.4 	 15.5 14.5 
Equipment maintenance - Entretien 

du materiel 14.6 15.3 15.3 14.9 	 16.7 15.0 
Transportation - Transport 17.2 17.9 116 17.1 	 18.5 17.2 

Total 15.7 16.5 15.2 15.9 	 17.2 16.1 

Note: Cømponents may not add up to totals due to rounding 
Note: Les c/u ffres ayant ètê arrondis. Ia so:nrne c/es composan lox pent no pas correspondre aux totaux 



Figure 4.2 

Total Compensation and Average Number of Employees, Percentage Shares by Major Occupational 
Groups and Carrier, Relative to the Grand Total of the Industry 
Rénumération total et le nombre moyen d'employé, parts en pourcentage selon les principales 
categories professionelles et le transporteur, en terme du total general de l'industrie 

Average iiumher of employees - Norubre nioyen d'ernploye 

Activity 

Activilé 

Class I - Categoric I 

	

Canadian 	Canadian 

	

National 	Pacific 
VIA Rail 

	

Canadien 	Canadien 

	

National 	Pacifiquc 

Class 
I 

Categoric 
I 

Grand total - 	Total géiieral 

Class 
II 	- 	Ill 

Total 
Categoric 

II 	- 	lit 

No. 
% 0.0 

Nbre 

General - Service generaux 7.3 5.0 2.5 14.8 1.3 16.0 13,193 

Road maintenance - Entretien des voics 13.2 6.7 0.1 20.0 2.8 22.8 18,727 

Equipment maintenance - Entretien 
du materiel 14.4 8.1 2.3 24.8 2.2 27.0 22222 

Transportation - Transport 16.4 10.7 3.7 30.8 3.3 34.1 28,027 

Total 51.3 30.5 8.6 90.4 9.6 100.0 82181 

Total Compensation - ROnumCralion total 

Class I - Categoric I 	 Grand total - Total générat 

	

Canadian 	Canadian 	 Class 	Class 

	

National 	Pacific 	 I 	Ii - Ill 
VIA Rail 	 Total 

	

Canadien 	Canadien 	 Categoric 	Categoric 

	

National 	Pacifique 	 I 	II - Ill 

% % $'OOO 000 

General - Service gCnéraux 7.8 5.5 2.4 15,7 1.3 17.0 481.7 

Road maintenance - Entretien des voies 12.6 6.4 0.2 19.2 2.2 21.4 600.7 

Equipment maintenance - Entretien 
dii materiel 13.5 7.6 2.3 23.4 2.0 25.4 715.2 

Transportation - Transport 19.1 12.0 2.1 332 3.1 36.3 1,026.7 

Total 53.0 31.6 6.9 91.4 8.6 100.0 2,8271 

Note: Components may not add up to totals due to rounding 
Nota. 	Les ch,ffres ayant éÉé arrond,s. Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aus to tails 
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Canadian National 

The average number of CN employees decreased 
8.4% from 46074 in 1986 to 42,182 in 1987. This 
decrease was across all railway functions, with the 
largest decrease taking place in the Equipment 
Maintenance (11.7%) and Road Maintenance functions 
(100%), There was also a 4.2% decrease in General 
employees and a 5.9% decrease in Transportation 
employees (not shown in Figures). 

This 8.4% decrease in CN's work force and the 
6.7% decrease in total compensation resulted in a 
2.4% increase in the average compensation per year, 
bringing the total to $35,492. The average hourly rate 
increased 0.6°'. 

The largest increase was for General employees, 
whore the average increase was 3.7%, bringing the 
average wage to $36,803. However, it was 
Transportation employees that had the highest average 
compensation per year in 1987, at $39,997. 

Canadian Pacific 

The reduction in Canadian Pacific's work force was 
not as drastic as that of the Canadian National. Their 
work force dropped 3.5% from 25,954 in 1986 to 
25,034 in 1987. The largest decrease was in Road 
Maintenance where there was a 6.8% decrease, 
followed by Equipment Maintenance with a 4.4% 
decrease. The number of Transportation employees 
decreased 1.8°'o and General employees decroasod 
1 2%. 

VIA Rail 

Via Rail accounted for 8.6% of the total number of 
employees in 1987 and 6.9% of total compensation 

Le Canadien National 

Le nombre moyen d'employes a diminuô do 8 4 °o )iI 

passer de 46 074 en 1986 a 42,182 en 1987. Cette diminution 
a touché tous les services des chomins de for, plus 
particulièrement les services deritretien du materiel (11 7%) 
et d'entretien des voies (10.09 16). L'effoctif des services 
généraux et des services des transports a diminué 
respectivement do 4.2°' et do 5.9% (nest pas présentC aux 
figures). 

Au Canadien National, Ia diminution de 8.4% des effectifs 
el do 6.7% de Ia remuneration totale a entrainlé une 
augmentation do 2.4% do Ia rémunOration annuolle moyenne, 
pour un total de $35 492. Le taux horaiie moyon a augmenté 
de 0.6%. 

Los employés des services généraux ont recu 
l'augmentation Ia plus élevOe soit 3.7% Ctablissant le salaire 
moyen a $36 803. Cependanl. a $39 997, cost Ia rCmu-
nération annuelle moyenne des employOs des services des 
transports qui Ctaient les plus OlevOs 

Le Canadien Pacifique 

La reduction des etfectits du Canadien Pacifique n'a pas 
éé aussi massive que celle du Canadien National. Le niombre 
d'employés a diminué de 3.5% pour passer do 25 954 en 
1986 25 034 en 1987. Les services d'entretien des voies 
ont été les plus touches par cette diminution (6 8%), suiviS 
des services d'entretien du materiel (4.4%), des services des 
transports (1.8%) et des services généraux (1.2 0/6). 

VIA Rail 

Via Rail intervient pour 8.6 1% du riombre total d'employOs 
et 6.9% de Ia rémunération totale. 

Major occupational classifications 

Figure 4.3 provides a more detailed summary of 
employment by major occupational classifications for 
Class I railways, which represent over 90% of the total 
number of employees and 91 0% of the total 
compensation. This detail is not available for Class 2 
and Class 3 carriers. 

The highest average salaries and wages were paid 
to those in the Managerial and Supervisory 
classification. People in this group averaged $49,001 
and accounted for 8.9% of the work force. 

Figures 4.4 and 4.5 show that the classification 
with the largest number of employees in 1987 was 
comprised of Craftsmen. Tradesmen, Lead Hands, 
Service Workers and Helpers, making up 34.29. of the 
number of employees and averaging $30,882 annually. 

Running Trades was the next largest group of 
employees, making up 20.8% of the total number in 
1987 and averaging $39,095. 

Principales categories professionnelles 

Lo tableau 4.3 lournit, pr categoric professionnolle dos 
données sommaires plus dctaillees sun Ic nombre d'employes 
des chemins de fer de catégorie I qui emploient plus de 900/o 
des effectifs et versent 91% de Ia remuneration totale. De 
telles données n'existent pas pour los transporteurs de 
catégorie 2 et do categoric 3. 

Les traitements et los salaires moyens les plus élevés ont 
été verses au personnel do direction et de surveillance. Les 
employés de ce groupe gagnaient en moyenne $49,001 of 
représentaient 8.9°..' des effectifs. 

Les tableaux 4.4 et 4.5 rOvélent quo Ia catCgorie qui a 
compté le plus d'employés en 1987 était celle composee des 
ouvriers spécialisés, des hommes do métiers, des chefs 
d'équipe, des préposés a l'entretien et des aides. Ces 
employés représentent 34.2 110 des effectils et gagnent en 
moyenne $30 882 par année. 

Le personnel itinerant a été le deuxième groupe 
d'employés en importance; il représentait 20.89/6 du total des 
effectifs en 1987 et gagnait en moyenne $39 095. 
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Figure 4.3 

Summary Statistics by Occupational Classification, Class I Carriers, 1987 
Statistiques sommaires sur l'emploi selon les categories professionelles, transporteurs de catégorie I, 
1987 

Average number Service Total Average Average 
of employees hours compensation hours compensation 

paid for paid for 
Remuneration 

Occupational classification ii i()/C1)O 

Calegorie professionelle 	 Effectifs Heures de ROrnunOration Nombre Per hour 	Per year 
(moyenne) service total moyen 

rOmunérOe d'heures Horaire 	Annuelle 
rOmunérOe 

Managerial and supervisory - 
Direction et surveillance 

Professional, scientific, technical 
and stall assistants - 
Professionnel, scientifique, 
technique, et 
consultatuls adjoints 

Clerical - Personnel le 
bureau 

Running trades - Personnel 
itinerant 

Working Foremen - Contre-
maitres exéculants 

Craftsmen, tradesmen, lead 
hands, service workers 
and helpers - Ouvriers 
spCcialisés, hommes cle 
métiers, chefs d'équipe, 
aides et services adjoirnts 

Labourers, including building 
attendants and coach cleaners - 
Manoeuvres, y compris lea 
prOposes aux batiments 
et les nettoyeurs (voitures) 

Floating equipment employees 
(railway) and others - 
Personnel de materiel 
flottant et autres 

Total 

	

No. - Nbre 	 '000 	$000 	 hrs 	$ 	$ 

	

6,600 	8.9 	14,064 	323,408 	12.5 	2,131 	230 	49.001 

7,961 10.7 17,286 317,964 12.3 2,171 

11,268 15.2 24,633 332,033 12.9 2,186 

15,417 20.8 32,872 602,729 23.3 2,132 

2,951 4.0 6,759 99,055 3.8 2,290 

	

25,419 	34.2 	56,130 	784,981 	30.4 	2,208 	14,0 	30.882 

	

4,651 	6.3 	10,623 	122,452 	4.7 	2,284 	11 5 	26,328 

	

15 	-- 	 36 	622 	-- 	2,406 	17.2 	41,486 

	

74,282 	100.0 	162,402 	2,583,243 	100.0 	2,186 	15.9 	34,776 

184 	39,940 

13.5 	29,467 

18.3 	39.095 

14.7 	33.566 

Note: Components may not add up to totals due to rounding 
Nota: 	Lea cliii li-es ayant été arrondis. Ia soinme des composantes peut ne pas cortex po,idre aux totaux. 
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Figure 4.4 

Average Number of Employees by Occupational Classification, Class I Carriers, 1987 
Nombre moyen d'employé selon les categories professionelles, transporteurs de catégorie I, 1987 
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Figure 4.5 

Average Annual Compensation by Occupational Classification, Class I Carriers, 1987 
Rémuération moyenne annuelle selon les categories professionelles, transporteurs de catégorie I, 1987 

Managerial and supervisory 
Direction et surveillance 

Professional, scientific, 
technical and staff assistants 
Professuonnel, scientifique, 
technique, et consultatifs adloirits 

Clerical 
Personnel de bureau 

Running trades 
Personnel utinOrant 

Working Foremen 
Contremaitres exOciitaiits 	- - 

Craftsmen, tradesmen, lead hands, 
service workers and helpers 
Ouvriers spécialusés, hommes de métuers, 
chefs d'equipe, aides et services adjoints 

Labourers, including building 
attendants and coach cleaners 	 - 
Manoeuvres, y comprus les préposés aux 
bàtiments et les nettoyeurs (voutures) 

Floating equipment employees (railway) and others 
Personnel de materiel flollant et autres 



CHAPTER 5 

Commodity Carloadings 

Freight tonnage transported 

Figure 5.1 depicts total freight tonnage transported 
by Canadian railways between 1977 and 1987. 
Tonnage levels are delineated in terms of cargo loaded 
on initial hauls, transfers from U.S. railways, and 
Canadian freight interlines. It is noted that this latter 
segment of activity contains duplication of freight 
tonnage. Therefore, the grand total tonnage 
transported is representative of total carrier activity 
whereas the sum of initial haul and U.S. freight transfer 
tonnage reflects the total unduplicated freight tonnage 
moved. 

In Figure 5.2, freight received from U.S. railways is 
presented in terms of tonnage loaded, proportion 
returning to U.S. points (i.e. in transit) and percentage 
share of the total (unduplicated) cargo tonnage carried. 
Canadian freight interline operations are also presented 

CHAPITRE 5 

Chargements des wagons de 
marchandises 

Tonnage de Ia cargaison transportée 

La figure 5.1 donne le nombre total do tonnes de 
marchandises transportees par los sociétés ferroviaires 
canadiennes de 1977 a 1987. Les riiveaux de tonnage sont 
lournis selon les marchandises chargees pour un transport 
initial, les transferts a partir de réseaux américains et les, 
transferts canadiens de marchandises. A noter que cette 
derniére activité prOsente un double cornpte du tonnage de 
marchandises. Par consequent, le nombre total de tonnes 
transportées représente I'ensemble des activités des 
transporteurs, tandis que Ia somme du tonnage en transport 
initial et des translerts de marchandises a partir de rCseaux 
américains représente le nombre total de tonnes de 
marchandises transportés (sans double compte). 

La figure 5.2 présente les marchandises reçues des 
réseaux américains, selon le nombre de tonnes chargées, Ia 
proportion de tonnage retournant a des points américains (c.-
à-d. trafic en transit) et Ia part, en pourcentage, du nombre 
total de marchandises transportées (sans double compte). 

Figure 5.1 
Total Freight Tonnage Transported: Loaded on Initial Haul, U.S. Rail Receipts 
and Canadian Transfers, 1977 - 1987 
Tonange total du fret transporté: chargements initials, recettes des réseaux Américains et 
transférements Canadiens, 1977 - 1987 

Tonries ('000 000) 	 Tonnes (000 000) 

400 	 - 400 

I 	: 	Loaded 	 U.S. rai) receipts 	 Canadian transfers *.  
Charges 	'"' Recettes des réseatix Arnericains 	 Trarisférernents Canadiens 

300 	 - 	300 



in terms of percentage share of total freight tonnage 
	

Elle présente également les transferts cariadiens de 
hauled. 	 marchandises selon la part, en pourcentage, du nombre total 

de tonnes de marchandises transportées 

Freight Tonnage and Canadian Transfers 

As illustrated in Figure 5.1. Canadian railways 
transported over 290 million tonnes of freight during 
1987, about 4% more than in 1986. This was the 
highest level registered since 1979, when tonnage 
stood at about 294 million tonnes. Canadian freight 
interline activities totalled almost 29 million tonnes or 
about 10% of the total, bringing actual, unduplicated 
freight tonnage transported to about 261 million tonnes. 
This, in comparison, represented the most substantial 
cargo tonnage activity registered since 1977, when the 
corresponding figure was about 247 million tonnes, or 
about 6% lower. 

Although total the tonnage hauled remained 
relatively stable between 1977 and 1987, noteworthy 
fluctuations were observed during intervening years. 
For example, following a 10% increase between 1978 
and 1979, tonnage levels registered three consecutive 
year over year drops, experiencing a particularly sharp 
downswing during the recession of 1982 when tonnage 
fell 14% over 1981. While a slight increase was 
registered in 1983, the most pronounced augmentation 
occurred in 1984 when tonnage level rose some 14% 
over 1983. Between 1984 and 1986, activity levels 
remained relatively stable, falling only marginally, to 
subsequently post, as previously mentioned, a 5% 
increase between 1986 and 1987 

Tonnage et transterts canadiens 

Comme le montre Ia figure 5.1, les sociétés ferroviaires 
canadiennes ont trarisporté plus de 290 millions de tonnes de 
marchandises en 1987, environ 40/0  de plus qu'en 1986. II 
s'agissait là du plus haut niveau enregistrO depuis 1979, alors 
que le nombre de tonnes s'élevait a environ 294 millions. 
Dans le cas des transterts canadiens de marchandises, on a 
enregistré presque 29 millions de tonnes ou 10 1, 16 du total, ce 
qui établit le nombre reel (sans double compte) de tonnes de 
marchandises transportees a environ 261 millions. En 
comparaison, il sagit là du tonnage Ic plus OlevC jamais 
enregistré depuis 1977, alors que le tonnage selevait a 247 
millions de tonnes, une baisse de plus ou moms 6°'o. 

Bien que le tonnage total transporte soit demeuré 
relativoment stable de 1977 a 1987, on a observe des 
variations importantes au cours de ces aririées. Ainsi, après 
avoir augmenté do bOb  entre 1978 et 1979, les niveaux de 
tonnage oft diminué pendant trois années consécutives, 
surtout pendant Ia recession de 1982, alors que le niveau de 
tonnage a Iléchi de 14% par rapport a 1981. On a observe 
une legere hausse en 1983, mais l'augmentation la plus 
importarite est survenue en 1984 alors quo le niveau de 
tonnage a augmenté de quelque 14°/a par rapport a 1983. 
Entre 1984 et 1986, les niveaux dactivité sont demeurés 
relativement stables, ne diminuant que légèrement pour 
ensuite connaitre, comme nous l'avons déjà mentionné, une 
augmentation de 5%  entre 1986 et 1987. 

Figure 5.1 

Total Freight Tonnage Transported: Loaded on Initial Haul, U.S. Rail Receipts and Canadian Transfers, 
1977-1987 
Tonange total du fret transporté: changements initials, recettes des réseaux Américains et 
transférements Canadiens, 1977-1987 

Loaded 	 U.S. Canadian 	 Grand total 
rail transfers 

Year 	 receipts 
Total 

Annee 	 Charges 	 Recettes Transtérornents 	Total gOnéral 
des réseaux Canadmens 
Arnéricains 

000 , t 

1987 248 349 13057 261 406 28 949 290 355 
1986 236 392 13 394 249 786 28 922 278 708 
1985 237 079 13529 250 608 30 531 281 139 
1984 239 823 14 758 254 581 31 299 285 880 
1983 209 289 13 595 222 884 27 851 250 735 
1982 199569 13204 212773 24633 237406 
1981 230 256 16662 246 918 33 007 279 925 
1980 236 152 18 296 254 448 34 504 288 952 
1979 237 503 20371 257 874 36 152 294 026 
1978 219036 19789 238825 30497 269322 
1977 227412 19835 247247 33680 280917 

Note: Components may not add up to totals doe to rounding 
Nota: Les ch,tfres ayany eté arrond,s Ia somme des cornposanles pout no pas corrospondre aux totaus 
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Figure 5.2 

U.S. Rail Freight Receipts and Canadian Transfers, Percentage Shares of Total Tonnage, 1977-1987 
Fret reçu des réseaux américains et transférements canadiens, parts en pourcentage du tonnage total, 
1977-1987 

U.S. rail freight receipts Canadian transfers 

Recettes des réseaux arnéricains Tranisfereinents canadiens 

Year Share of Percentage Share of 
total in transit Total 

Année tonnage Tonnage 
Tonnage Tonnage 

Part du Pourcentage Part du 
tonnage cr1 transit tonnage 

total total 

0001 0001 

1987 13057 5.3 26.7 28949 	 11 1 
1986 13 394 5.7 25.1 28 922 	 11,6 
1985 13 529 5.7 29.2 30 531 	 12.2 
1984 14 758 6.2 29.2 31 299 	 12.3 
1983 13595 6.5 31.1 27851 	 12.5 
1982 13204 6.6 25.9 24633 	 11.6 
1981 16662 7.2 24.0 33007 	 13.4 
1980 18 296 7.7 23.9 34 504 	 13.6 
1979 20 371 8.6 25.6 36 152 	 14.0 
1978 19789 9.0 27.2 30497 	 12.8 
1977 19835 8.7 29.5 33680 	 . 	 13.6 

American Freight Transfers 

During the period under review, freight transfers 
from the U.S. fell by about a third. As can be seen in 
Figure 5.2, the tonnage received from U.S. carriers was 
substantially higher between 1977 and 1981, despite 
some notable year to year drops, than between 1982 
and 1987 when U.S. freight receipts were relatively 
stable. Overall, the share registered by these activities 
fell from 8% in 1977 to 5% in 1987. 

The proportion of total U S transfer tonnage in 
transit or returning to U.S. points, stood at about 27% 
in 1987, down some three percentage points over the 
corresponding 30°'o share registered in 1977. 
However, as can be seen, there were a number of 
fluctuations in the shares registered during the period 
under study. 

Tonnage and carloadings by 
commodity section 

Commodity Section Tonnage 

Analysis of tonnage levels for individual 
commodity sections also reveals noteworthy 
fluctuations in activity between 1977 and 1987. Figure 
5.3 traces these changes over time while Figure 5.4 
provides information on the relative importance of 
these commodity types. 

Transferts américains 

Au cours dc Ia periode d'observation, les transforts do 
marchandises a partir de points américains ont diminué 
denviron le tiers. Comme le montre Ia figure 5.2, le tonnage 
des livraisons reçues des transporteurs aménicains etait 
beaucoup plus élevé entre 1977 et 1981, malgré une 
diminution importante dune année a l'autre, qu'entre 1982 et 
1987, période pendant laquelle les livraisons en provenance 
des Etats-Uriis étaient relativement stables. Dans l'ensemble, 
Ia part, en pourcentage, de ces activités a diminué pour 
passer de 80,6 en 1977 a 5% en 1987. 

Le pourcentage du tonnage total des transferts américains 
de marchandises en transit. ou retournant a des points 
américains, s'élevait a environ 27% en 1987, une diminution 
de trois points par rapport au taux correspondant de 300% 
enregistré en 1977. Cependant, comme on peut le constater, 
1 y a eu un certain nombre de variations dans les taux 

enregistrés au couis do Ia période d'observation. 

Tonnage et chargements des wagons 
selon Ia catégorie de marchandises 

Lanalyso des niveaLix de tonnage des diffcicntcs 
sections do produits révele egalement des vaiiations 
importantes au niveau de l'activité entre 1977 et 1987. La 
figure 5.3 donne les variations dans le temps, et Ia figure 5.4 
montre 'importance relative de ces types de produits. 
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Figure 5.3 

Freight Tonnage Transported by Commodity Section, 1977 - 1987 
Tonnage du fret transporté, selon Ia catégorie de marchandises, 1977 - 1987 

Torins (000 000) 	 Turiiies (000 000) 

140 - 	 Crude materials inedible 	 - 140 
Matière1brutes.noncoinestibles 

120 - 

	

- 120 

100 - 	 - 100 

80 - 	 Fabricated materials, inedible 	 - 80 
1i-1)rOCllntS, i)(iriCOnleStihle 

60 - 

	

- 60 

Food, feed, beverages and tobacco 	 End products. inedible 
Denrèes alirrientaires, alunents pour animaux 	 Prod 
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Live animals 	 Special traffic 
- 20 - 
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Figure 5.4 

Freight Tonnage Transported, Percentage Shares by Commodity Sections, 1977-1987 
Tonnage du fret transporté, parts en pourcentage selon Ia catégorie de marchandises, 1977-1987 

Commodity class - Catégorie de marchandises 

II Ill lr - 

Live Food, Crude Fabricated End Special Total 
animals feed, materials, materials, products, traffic tonnage 

Year beverages, inedible inedible inedible 
& tobacco 

Année 
Animaux Denrées ali- Matières Demi' Produits Transports Tonnage 

vivants mentaires, brutes, non produits, finals, non spèciaux total 
aliments pour comestibles non comestibles 

animnaux, comestibles 
boissoiis, 
et tabacs 

000't 

1987 -- 16.1 48.9 27.2 1.8 6.0 261 406 
1986 -- 13.7 51.1 27.2 2.1 5.9 249786 
1985 -. 11.9 52.8 27.3 2.3 5.6 250 608 
1984 -- 15.1 50.1 27.3 2.2 5.4 254 581 
1983 -- 17.9 45.5 29.1 2.3 5.2 222 885 
1982 -- 18.6 48.2 25.8 2.4 5.0 212 774 
1981 -- 14.4 51.9 264 2.7 45 246918 
1980 -- 14.0 52.8 26.0 2.9 4.2 254 447 
1979 -. 12.4 53.2 26.4 3.4 4.6 257 874 
1978 -- 139 49.1 28.1 3.7 5.1 238 824 
1977 -- 13.2 52.2 26.0 3.7 4.9 247 247 



Comme on pout le constater, au cours do Ia përiode 
d'observation, los matières brutes ont reprOserité Ia plus 
imporlante section de produits transportés, intervenant pour a 
peu prés Ia moitiê du tonnage total transporté. Le 
pourcentage le plus élevé a été enrogistré en 1979 (53%) et le 
pourcontage le moms élevé. en 1983 (environ 46%). 

Comme le montre Ia figure 5.3, on a cependant observe 
des variations importantes au niveau du tonnage des matiéres 
brutes pendant Ia période d'observat,on. La variation Ia plus 
importante a eu lieu pendant Ia recession de 1982, alors quo 
le tonnage a diminué de prés de 20% par rapport a 1981. 

Les demi-produits ont egalement figure pour une part 
importante du tonnage total, reprCsentant bien plus que 20% 
du nombre total de tonnes transportées eritre 1977 et 1987: Ia 
part, en pourcentage, variait entre 26% et 29%. 

La section des denrées alimeritaires, des aliments pour 
animaux, des boissons et des tabacs a pris Ia troisuème place, 
représentant de 12 a 19% du tonnage total transporté entre 
1977 et 1987. Contrairement aux matiéres brutes et aux 
demi-produits, Ia part composite Ia plus élevée de cette 
section a été enregistrCe en 1982, et Ia part Ia moms élevée, 
en 1985. En 1987, Ia section des denrées alimentaires. des 
aliments pour animaux. des boissons et des tabacs a 
reprCsenté environ 16 0/6 du nombre total de tonnes chargees. 

En 1987, los somi-remorques et los conteneurs ont 
enregistré Ia part de tonnage Ia plus Clevée depuis 1977 
(inclusivement) a environ 6.0% du total. Do plus, cette part a 
continue d'augmenter d'une année a Iautre depuis 1980 alors 
qu'elle s'établissait a environ 4.2° du nombre total de tonries 
do marchandises transportées au Canada. 

Par centre. Ia section des produits finals a enregistrC une 
diminution constante au cours de Ia période d'observation, 
passarit de près de 4% en 1977 a moms do 2% en 1987. 

Trafic de marchandises selon Ia catégorie 
de marchandises 

Les figures 5.5 et 5.6 donncnt Ic nombio of Ia repartition 
des chargernents de marchandises, solon Ia section de 
produits. entre 1977 et 1987; Ia figure 5.7 donne Ic nombre 
moyen do tonnes chargOes par wagon de fret. 

Comme le montre Ia figure 5.5, au cours de Ia période 
d'observatiori, les sections des matméres brutes et des demi-
produits ont représenté une part plus importante du nombre 
total do chargements que toute autro section de produits. 

En termes du nombre moyen de tonnes chargées par 
wagon de marchandises, les matiôres brutes, les denrées 
alimentaires, los aliments pour animaux, les boissons, les 
tabacs et les domi-produits ont représenté los chargements 
les plus lourds. 

Comme on peut Ic constater, Ic nombre moyen do tonnes 
par wagon de matiOres brutes a augmenté progressivement 
au cours do Ia periode de référence, d'environ 77 tonnes par 
wagon en 1977 a près do 85 tonnos par wagon en 1987, co 
qui indique une utilisation accrue des wagons disponibles au 
cours de cette périoclo ou uno amelioration de Ia capacite de 
transport des wagons do marchandisos exploités. 

As can be noted, during the period under review, 
crude materials constituted the single most important 
commodity section transported. accounting for roughly 
half the total tonnage hauled. The largest share was 
registered during 1979, at 53 11/0, white the lowest one 
was noted in 1983, about 46°'. 

However, as depicted in Figure 5.3, crude 
materials experienced substantial tonnage fluctuations 
during the period under review. The most significant 
change occurred during the recession in 1982 when 
tonnage fell almost 20% over 1981. 

Fabricated materials also accounted for a sizeable 
proportion of total tonnage activity, representing well 
over a fourth of all tonnes transported between 1977 
and 1987: percentage shares varied between 26% and 
29°,. 

Third in importance, food, feed, beverages and 
tobacco accounted, together, for between 12% and 
19% of total tonnage transported between 1977 and 
1987. Contrasting strongly with crude and fabricated 
materials, the largest composite share was registered 
in 1982, while the smallest one was observed in 1985 
During 1987, food, feed, beverages and tobacco 
accounted for about 16% of the total tonnage loaded. 

In 1987, trailers and containers accounted for their 
largest tonnage share since 1977 (inclusive) at about 
6.0% of the total. Moreover, this share has increased 
steadily, year after year, since 1980 when it stood at 
about 4.2% of the total freight tonnage transported in 
Canada. 

In contrast, end products registered steadily 
decreasing shares during the period under review, 
falling from a high of almost 4% in 1977, to less than 
2 1% in 1987- 

Freight Car Traffic and Average Load 

Figures 5.5 and 5.6 look at the number and 
distribution of freight carloadings, by commodity 
sections, between 1977 and 1987, while Figure 5.7 
depicts the average tonnage loaded per freight car. 

As shown in Figure 5.5, during the period under 
review, crude and fabricated materials accounted for a 
significantly larger proportion of total carloadings than 
did any of the other commodity sections. 

In terms of average tonnage loaded per freight car, 
crude materials, food, feed, beverages, and tobacco, 
and fabricated materials tonnage, represented the 
heaviest carload weights. 

As can be noted, average crude material tonnage 
per car increased gradually over this reference period, 
from about 77 tonnes per car in 1977, to almost 85 
torines per car in 1987. This indicates improved 
utilization of available cars over this period or increases 
in the carrying capabilities of freight cars operated. 

a 



Figure 5.5 

Number of Freight Cars Loaded, by Commodity Section, 1977 - 1987 
Nombre de wagons charges, selon Ia catégorie de marchandise, 1977 - 1987 

'000 000 	 '000 000 

2.0 [ 	 12.0 

Crude riiaturials, inedible 

1 	
brutes, non comestitiles 	

1.5 

Fabricated materials, uiedible 
Demi-produits. nun cornestibles 

1 .0 	- 	1.0 

Food, feed, beverages and tobacco 
Denrées alimentaires, alirnents pour aniniaux, 	 Special traffic 

0.5
boissonset tahacs 	

- 0.5 

Produits finals, noo comestibles 

Anuinaux vivanis 

	

L. 	

0 

	

1977 	1978 	1979 	1980 	1981 	1982 	1983 	1984 	1985 	1986 	1987 

Figure 5.6 

Number of Freight Cars Loaded, Percentage Shares by Commodity Section, 1977-1987 
Nombre de wagons charges, parts en pourcentage selon Ia catégorie de marchandises, 1977-1987 

Commodity class - Catgèorie de marchaniiises 

II Ill IV V VI 	- VII 

Live Food, Crude Fabricated End Special Total freight 
animals feed, materials, materials, products, traffic cars loaded 

Year beverages, inedible inedible inedible 
& tobacco 

Arméc 
Animaux Denrées ali- MatiOres Dens- Produits Transports Total des 

vivants reentaires, brutes, non produits, finals, non spéciaux wagons 
aliments pour comestibles nun coniestibles charges 

animaux, comestibtes 
boussons, 
et tabacs 

% No. - Nbre 

1987 -- 14.4 41.3 26.1 4.7 13.5 3670458 
1986 -- 12.4 42.3 26.3 5.2 13.7 3 555 353 
1985 -- 10.9 43.5 26.6 5.6 13.3 3 599 457 
1984 0.1 14.3 41.2 26.2 5.1 13.1 3680401 
1983 0.1 17.6 36.8 28.0 5.2 12.3 3 284 510 
1982 0.2 18.3 39.6 25.7 5.2 11.0 3 099 283 
1981 0.1 14.6 42.6 26.8 5.5 10.3 3 606 900 
1980 0.1 14.6 43.5 26.2 5.9 9.6 3 793 256 
1979 0.1 13.0 43.4 26.8 6.5 10.2 3 891 073 
1978 0.1 14.0 40.6 28.0 6.6 10.6 3 747 205 
1977 0.1 13.6 43.6 26.1 6.5 10.1 3 856 920 



Figure 5.7 

Average Tonnage per Freight Car, by Commodity Section, 1977 - 1987 
Tonnage moyen par wagon, selon Ia catégorie de marchandises, 1977 - 1987 
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A more global measure of the degree or efficiency 
of car utilization can also be attained by considering 
the proportionate importance of commodity section 
tonnage transported and the number of carloadings. 
For example. as previously noted, while crude 
materials accounted for roughly half the tonnage 
hauled between 1977 and 1987, it can be seen in 
Figure 5.6 that the crude material carloadings 
represented less than 44% of the total throughout this 
per iod. 

Fabricated materials and food, feed, beverages 
and tobacco shipments also registered notable 
increases in average tonnage per car. Specifically, 
while the latter of these two saw its mean carload 
weight rise from 62 tonnes in 1977 to almost 80 tonnes 
in 1987, fabricated material carloads rose from an 
average of 64 tonnes to about 74 tonnes. In terms of 
the proportion of total carloadings, both sections 
registered shares similar to what they represented of 
the total tonnage moved; between 11 % and 18% for 
food, feed, beverages and tobacco and slightly more 
than 25% for fabricated materials. 

In contrast, special types of traffic, consisting 
mostly of containers and trailers (i.e. section VI-VIl). 
had comparatively lower, yet more stable carload 
weights, averaging roughly 30 tonnes per car between 
1977 and 1987. However, as can be expected, they 
accounted for a considerably larger proportion of total 

On peut obtenir une idée plus globalo du dogró 
dutilisation des wagons ou de l'efficacité de cette utilisation 
en examinant l'importance relative du tonnage transporté par 
section de produits et du nombre de chargements. Ainsi, 
comme nous l'avons deja mentionné, los matiéres brutes 
reprCsentaient environ Ia moitié du tonnage transportO entre 
1977 et 1987; comme le montre Ia figure 5.6. los chargemerits 
de matières brutes représentaient moms de 44% du total 
pendant cette période. 

Les livraisons de matières brutes, de denrées 
alimentaires, daliments pour animaux, de boissons et de 
tabacs ont également affiché des augmentations importantes 
au niveau du tonnage moyen par wagon. Plus 
particuliérement, tandis que le poids moyen par chargement 
des deux derniers produits a augmente pour passer de 62 
tonnes en 1977 a pros de 80 tonnes en 1987, celui des 
chargements de demi-produits a augmentO pour passer d'une 
moyenne de 64 tonnes a 74 tonnes. En termes de Ia 
contribution en pourceritage du nombre total do chargements. 
les deux sections ont enregistré des pourcentages semblables 
aux pourcentages do nombre total do tonnes transportées 
entre 11 et 18% pour les denrCes alimentaires, los aliments 
pour animaux, los boissons et les tabacs, et un peu plus de 
25% pour les demi-produits. 

Par contre, le poids des transports spéciaux, qut 
consistant surtout de chargements de semi-remorques et do 
conteneurs (i.e. les sections VI et VII). était en comparaison 
moms Oleve, quoique plus stable, en moyenne de près de 30 
tonnes par wagon entre 1977 et 1987. Toutefois, comme on 
pouvait s'y attendre, ces chargements ont reprCsentO one 
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carloadings than they did relative to the total tonnage 
hauled. For example, almost 14% of all freight cars 
loaded in 1987 were dedicated to special types of, 
traffic while their composite share of total tonnage was 
less than half of this, at about 6%. 

Regional tonnage activity 

In Figures 5.8 to 5.11, tonnage activity during 1987 
is presented by geographic regions of loading and 
unloading. Five key regions are covered; these are. 
Eastern Canada (consisting of Newfoundland, New 
Brunswick, Nova Scotia and Prince Edward Island), 
Quebec, Ontario, Western Canada (consisting of 
Manitoba. Saskatchewan and Alberta) and British 
Columbia and the territories 

Tonnage Loaded by Province, 1987 

As can be noted, in 1987, the piovinces of 
Saskatchewan, Manitoba and Alberta accounted, 
together, for about 85 million tonnes or 33% of total 

1 For detailed commodity tonnage statistics by individual 
province and territory, readers may refer to the 
publication Railway Transport in Canada Commodity 
Statistics (Catalogue No. 52-211). 

proportion beaucoup plus grande du nombre total de 
chargements que du nombre total do torines transportées 
Ainsi, presque 14% de tolis les wagons charges en 1987 
transportaient des transports spéciaux; Ia part composite du 
tonnage total representait moms do Ia moitie de ce 
pourcentage, soit 6%. 

Tonnage selon les regions 

La figure 5.8 a 5.11 doririe Ic tonnage. en 1987, solon cinq 
principales regions géographiques de chargement et de 
dCchargement: lest du Canada (comprend Terre-Neuve, le 
Nouveau-Brunswick, Ia Nouvelle-Ecosse et Ille-du-Prince-
Edouard), Ic Québec, lOntario, l'ouest du Canada (comprend 
le Manitoba, Ia Saskatchewan et l'Alberta) et Ia Colombie-
Britannique et les Territoiresi. Los graphiques connexes 
oftrent des données additionnellos pour Ia période 1977-1987 

Tonnage chargé selon Ia province, 1987 

Comme on peut le constater, en 1987, les provinces de Ia 
Saskatchewan, du Manitoba of de lAlberta représerltaient, a 
elles trois. environ 85 millions de tonnes ou 33 1/6 du tonnage 

i Pour obtenir plus de details sur le tonnage des marchandises 
scion les provinces et les territoires. consulfer Ia publication 
inhituee Le transport ferroviaire au Canada Statistiques de 
marchandises (no 52-211 au catalogue). 

Figure 5.8 
Freight Tonnage Transported by Region of Loading, 1987 
Tonnage de fret transporté selon Ia region de chargement, 1987 

B.C. and Territories 	 Alberta 	 Ontario 	 Quebec 	 Atlantic 
C. -B. et  los territoires 	Saskatchewan 	 Québec 	 Atlantique 

Manitoba 
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Figure 5.9 

Freight Tonnage Transported by Region of Loading, Percentage Shares, 1977-1987 

Tonnage du fret transporté selon Ia region de chargement, parts en pourcentage, 1977-1987 

Region of Loading - Region de chargement 

British Colombia Quebec Atlantic 
Year and the 

territories Alberta, 
AnnOo Saskatchewan, Ontario Total 

Cofonibie- Manitoba Québec AVantique 
Britannique 

et les territoires 

000't 	% 000 , 1 % 000 1 1. % 000't % 000't % 000. 1 

1987 54 885 	21.0 84 838 32.5 46967 18.0 39 181 15.0 35535 13.6 261 406 
1986 53 188 	21.3 74 125 29.7 47290 18.9 39378 15.8 35804 14.3 249 786 
1985 55959 	22.3 70854 28.3 48583 19.4 39202 15.6 36010 14.4 250608 
1984 50158 	19.7 80418 31.6 50454 19.8 38984 15.3 34567 13.6 254581 
1983 32530 	15.3 70776 33.3 42751 20.1 36876 17.3 29610 13.9 212542 
1982 35633 	14.4 73840 29.9 54319 22.0 44478 18.0 38375 15.6 246644 
1981 35711 	14.1 73305 28.9 58412 23.0 49434 19.5 36869 14.5 253730 
1980 36 551 	14.2 67 306 26.2 58 043 22.6 54 082 21.0 41149 16.0 257 131 
1979 36 569 	15.3 66 121 27.7 59 534 25.0 44 573 18.7 31 684 13.3 238 481 
1978 37396 	13.7 69114 25.4 69372 25.5 54139 19.9 42222 15.5 272243 
1977 35 766 	13.6 64 345 24.5 69 106 26.3 52 860 20.1 40 788 15.5 262 865 

Note: Ctiruponenls may not add tip to totals due to rounding 
Nob: Los cli,ffres ayaiiy We aondis Ia so, time des corn posantes pent no pas correspo,idre atix to faux 

freight tonnage loaded in 1987. This can be largely 
attributed to the considerable volumes of wheat, coal 
and potash shipped from these provinces. British 
Columbia (and the territories) represented about 55 
million tonnes or 21% of total loadings in 1987, with a 
sizeable proportion of this tonnage consisting of coal 
and wood materials such as woodpulp, chips and 
lumber. Freight tonnage loaded in Ontario ranked third 
in importance and represented 18% of the total, at 47 
million tonnes. 

Cargo tonnes hauled from Quebec followed closely at 
39 million tonnes or about 15 0% of the total. While 
freight tonnage shipped from Ontario represented a 
large diversity of goods, a sizeable proportion of the 
tonnage loaded in Quebec consisted of iron ore. 

total de marchandises chargées. Cola est en majeure partie 
attribuable attribuable aux grandes quantités de blé, de 
charbori et de potasse qu'expédient ces provinces. La 
Colombie-Britannique (y compris los Territoires) a reprosente 
environ 55 millions de tonnes ou 21% du total dos 
chargements en 1987, une part importante de cc tonnage 
Otant constitue de charbon et de matiéres de bois telles que Ia 
pâte de bois, les copeaux et Ic bois do construction. L'Ontario 
a pris Ia troisième place en lermes de tonnage de 
marchandises chargées et a reprCsente 47 millions de tonnes 
ou 1896 du total. 

Le Québec suit do prOs avec environ 39 millions do 
tonnes ou 1 5% dii total. Les marchandises oxpOdiOes a partir 
de l'Ontario représentaiont une grande diversitO do produits, 
mais une part importante des marchandises chargées au 
Québec étaient des minerais do Icr. 

Tonnage Loaded by Province, 1977 to 1987 

As indicated in Figure 5.9, total freight tonnage 
loaded in British Columbia, as well as in the provinces 
of Manitoba, Saskatchewan and Alberta, increased 
markedly between 1977 and 1987. In particular, British 
Columbia's share of total cargo loadings rose from 
about 14% to 21%, with total freight tonnage loaded in 
the province increasing by more than half during this 
period. 

In contrast, freight Atlantic loaded in Quebec and 
Ontario fell by about 26% and 32% respectively. 
Quebec's share of the total tonnage loaded went from 

Tonnage chargé selon Ia province, 1977 a 1987 

Comme l'indique Ia figure 5.9, lo nombre total do tonnes 
de marchandises chargOes on Colombie-Britannique, de 
méme qu'au Manitoba, en Saskatchewan et en Alberta, a 
augmenté considOrablement eritre 1977 et 1987. Plus 
particulièrement, Ia part de Ia Colombie-Britannique en termes 
du nombie total de chargements a augmenté pour passer 
d'environ 14% a 21°b, Ic nombre total de tonnes de 
marchandises chargOes dans Ia province ayant plus que 
double pendant cette pOriode. 

Par contre, le nombre do tonnes de marchandises 
chargées au Québec et en Ontario a diminué d'environ 26 0 10 et 
32% respectivernent. La part du Québec en termes du 
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about 20% in 1977 to 15% in 1987, while Ontario saw 
its share fall from about 26% to 18%. The decrease in 
freight tonnage loaded in Quebec, as mentioned 
earlier, can be traced, in part to the closing of the lion 
Ore of Canada' plant in Shefferville. Quebec. 

In comparison, the Atlantic provinces registered 
much more stable tonnage levels during this ten year 
period. 

Tonnage Unloaded by Province, 1987 

As seen In Figure 5.10. British Columbia and the 
territories constituted the single most important region 
of unloading in 1987, representing about 79 million 
tonnos or 31% of the total. This comprised a large 
proportion of the wheat transported from the Western 
provinces for export abroad by ocean going vessels. 
However, an even larger proportion consisted of coal 
shipments transported (intraprovincially) to Vancouver 
or Prince Ruperts. for export to foreign Asiatic markets 
such as Japan and South Korea. 

The activity at Prince Rupert reflects the opening 
of a new coal terminal on Riddley Island in 1984. The 
terminal was constructed to meet an increase in the 
demand for coal transportation services, resulting from 
the signing of a long term trade agreement between  

tonnage total chargé est passée d'environ 20% en 1977 a 
15% en 1987, tandis que Ia part de l'Ontario a diminuO pour 
passer 26°•' a 18%. La diminution déjà mentionnOe dii 
tonnage de marchandises chargees au Québec est en partie 
attribuable a Ia fermeture de l'usine Iron Ore of Canada, a 
Shefferville (Quebec). 

En comparaison, les provinces de l'Atlantique ont 
enregistré des niveaux de tonnage plus stables au cours de 
cette pOriode de dix ans. 

Tonnage decharge selon Ia province, 1987 

Comme liridiquc la figure 5.10, Ia Colombie-Britannique 
et les Territoires occupaient Ia premiere place en termes de 
region de dechargement en 1987, représentant environ 79 
millions de tonnes OLI 31% dLi total. Ces chargements 
contenaient une part importante dii blC expédié a partir des 
provinces de l'Ouest en vue do son exportation par mer. 
Cependant, une plus grande partie encore des chargements 
était composee de charbon transporté (a l'échelle 
intraprovinciale) vers Vancouver ou Prince Rupert, en vue de 
son exportation vers des marches étrangers asiatiques tels 
que le Japon et Ia Coree du Sud. 

L'activité observée a Prince Rupert est attribuahle a 
l'ouverture dun nouveau terminal charbonnier sur Riddley 
Island en 1984. Le terminal a eté construit pour répondre a Ia 
demande acctue do services de transport de charbon 
resultant de Ia signature dun accord commercial a long terme 

Figure 5.10 
Freight Tonnage Transported by Region of Unloading, 1987 
Tonnage du fret transporte selon Ia region de déchargement, 1987 

B.C. and Territories 	Alberta 	 Ontario 	 Quebec 	 Atlantic 
C.-B. et les territciires 	Saskatchewan 	 Ouihec 	 Atlantique 

Manitoba 

RM 



Figure 5.11 

Freight Tonnage Transported by Region of Unloading, Percentage Shares, 1977-1 987 
Tonnage du fret transporté selon Ia region de déchargement, 1977-1987 

Region of utiloadiiig 	- Region do déchargoment 

British Colombia Quebec Atlantic 
and the 

Year territories Alberta, 
Saskatchewan, Ontario Total 

Année Coloinbie- Manitoba QuObec Atlantique 
Britarinique 

et los territoires 

000 , 1 	% 0001 % 000't % 0001t 0  000 , 1 9'. 000't 

1987 79055 	31.0 27 561 10.8 68 097 26.7 61 399 24.1 19011 7.5 255 124 

1986 71782 	29.7 26835 11.1 62865 26.0 61340 25.4 18999 7.9 241 820 

1985 71275 	29.3 28639 11.8 62957 25.9 62615 25.8 17399 7.2 242885 

1984 71 494 	28.6 28785 11.5 70302 28.1 61 778 24.7 17979 7.2 250 339 

1983 60501 	27.4 21 054 9.5 68065 30.8 53 799 24.3 17 705 8.0 221 123 

1982 55242 	26.1 19247 9.1 63456 30.0 57549 27.2 16324 7.7 211 818 

1981 59399 	24.1 26444 10.7 71498 29.0 72131 29.2 17188 7.0 246660 

1980 58 769 	23.2 25 920 10.2 74 331 29.4 75 601 29.9 18 451 7.3 253 072 

1979 53 526 	20.9 27 783 10.8 74 282 29.0 81 963 32.0 18 678 7.3 256 233 

1978 59598 	22.7 30101 11.5 83649 31.9 67937 25.9 21255 8.1 262540 

1977 53371 	19.7 31 254 11.5 84677 31.2 81 462 30.0 20707 7.6 271 471 

Note: Components may not add up to totals due to rounding. 
Nota: Lps ctisffres avant, etc arrondus ía soiiirnc des composantes pout no pds correspondre aux totaux 

Canada and Japan. That same year, Quirliette Coal 	eritre le Canada et le Japon. La memo année, Quintette Coal 
Ltd., the main supplier of coal to Prince Rupert. 	Ltd., le principal fournisseur de charbon a Prince Rupert, a 
reopened a mine in north-eastern British Columbia. 	réouvert one mine dans le nord-est de Ia Colombie- 

Bri tan n i que. 
A substantial portion of the shipments originating 

in Manitoba, Saskatchewan and Alberta were also 
transported to Ontario and Quebec, which had 
respective shares of about 68 million tonnes or 27% 
and 61 million tonnes or 24010 relative to the total 
freight tonnage unloaded in 1987. 

Nombre des livraisons en provenance du Manitoba, do Ia 
Saskatchewan et de t'Alberta etaient Ogalement transportCos 
vers l'Ontario et le Québec, provinces représentant environ 68 
millions de tonnes ou 27% et 61 millions do tonnes ou 24% 
respectivement du tonnage total de marchandises dèchargOes 
en 1987. 

Tonnage Unloaded by Province, 1977 to 1987 

As can be seen in Figure 5.11, as was the case for 
cargo loadings, British Columbia also experienced a 
marked increase in terms of cargo tonnage unloaded 
between 1977 and 1987. This reflects a notable 
volume of intraprovincial tonnage activity. Provinces in 
Atlantic Canada as well as Manitoba, Saskatchewan 
and Alberta registered fairly stable activity levels, while 
Quebec and Ontario experienced substantial drops in 
the volume of freight discharged during the period 
under review. Quebec's share fell from 30% in 1977 to 
about 24% in 1987, while Ontario saw its activity share 
drop from 31°/o to less than 27%. 

Tonnage déchargé selon Ia province, 1977 a 1987 

Comme le montrent a Ia figure 5.11, on a observe en 
Colombie-Britannique, outre 'augmentation des chargements 
de marchandises, une forte hausse du tonnage de 
marchandises dechargées entre 1977 et 1987, ce qui traduit 
un niveau d'activité élevé en termes du transport 
intraprovincial. Les provinces de lEst du Canada, le 
Manitoba, Ia Saskatchewan et l'Alberta ont enregistré des 
niveaux d'activité assez stables, tandis quo to Québec et 
l'Ontario ont connu une forte baisse du volume do 
marchandises déchargees pendant Ia période d'observation. 
La part du Québec a diminue pour passer de 30% en 1977 a 
environ 24% en 1987, tandis quo celle do l'Ontario a flCchi 
pour passer de 31 0 0 a moms de 27%. 
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Provincial activity by commodity 
section 

Figures 5.12 to 5.15 provide information on the 
importance of individual commodity sections relative to 
each province or territory, in terms of their percentage 
share of total loading and unloading. Conversely, the 
tables provided also presents the proportion of the total 
commodity section tonnage loaded and unloaded in 
each provinces and territories 

Freight Loading Activities 

As can be seen, at almost 39 million tonnes, about 
30% of the total crude material tonnage transported in 
1987 was loaded in British Columbia where it 
represented about 71% of the total cargo loading 
activities in the province. 

Quebec loaded another 17 0,10 of total crude 
material shipments, or about 22 million tonnes, with 
about 55% of its initial haul tonnage activities involving 
this commodity section. In Ontario, crude materials 
accounted for about 35% of total cargo loading 
operations; tonnage loaded in the province represented 
about 13% of the total crude material tonnage 
transported. 

Niveau d'activité provinciale selon Ia 
catégorie de marchandises 

Les figures 5.12 a 5.15 montront importance des 
différentes sections de produits par rapport a chaque province 
ou territoire, exprimé en pourcentage do total des 
chargements et des déchargements. Inversement, les 
tableaux donnent également le pourcentage du tonnage total 
des sections de produits charges et des déchargés dans 
chaque province ou territoire. 

Chargement de cargaison 

Comme on peut le constater, environ 30% (pres do 39 
millions de tonnes) do tonnage total de matiéres brutes 
transportées en 1987 a été chargé on Colombie-Britannique 
ou il représente environ 71% du nombro total de chargements 
de marchandises dans cette province. 

Le Québec a chargé un autre 17% do nombre total de 
livraisons de matières brutes, ou environ 22 millions de 
tonnes, près de 55% de ses activités de transport initial étant 
liées a cette section de produits. En Ontario, les matiCres 
brutes ont représenté environ 35 °'o do nombre total de 
chargements; le tonnage chargé dans cette province a 
représenté plus ou moms 13% du tonnage total de matiéres 
brutes transportées 

Figure 5.12 

Freight Tonnage Loaded by Province or Territory, Percentage Shares by Commodity Section, 1987 
Tonnage du fret chargé selon Ia province ou le territoire, parts en pourcentage par catégorie de 
marchandises, 1987 

Coniirioiiity class - Catgéorie do rnarchandises 

Province or 
territory 
of loading 

	

II 	 Ill 

	

Live 	Food, 	Crude 

	

anirrials 	teed, 	materials, 

	

beverages, 	inedible 
& tobacco 

IV V 

Fabricated End 
materials, products, 

inedible inedible 

VI - VII 

	

Special 	Total 

	

trait ic 	torinaqe 

Province ou 
territoire 
de charge-
ment 

Animaux 	Denrées all- 	Matières Demi- 	Produits 	Transports 
vivants 	mentaires, 	brutes, non produits, 	finals, non 	spéciaux 

aliments pour 	comestibles non 	comestibles 
animaux, comestibles 
boissons, 
et tabacs 

0/0 

Tonnage 
total 

000't 

NtId. - T.-N. 
P.E.I. - i.P.E. 
N.S. - N.-E. 
N.B. - N.-B. 
Que. - Qué. 
on'. 
Man. 
Sask. 
Alta. - Alb. 
B.C. - C-B. 
Yukon and N.W.T. - 
Yukon et T.N.-O 

- 	 -- 98.7 0.5 -- 0.7 17 722 
- 	 4.4 2.3 0.1 -- 93.2 106 
- 	 0.1 82.9 6.1 0.7 10.2 12 512 
- 	 3.7 29.4 60.3 0.4 6.1 5 194 
- 	 11 55.3 32.1 0.6 10.9 39 181 

10.7 35.2 33.5 7.9 12.7 46 967 
52.9 21.3 17.5 1.3 7.1 10977 
54.1 11.3 340 0.1 0.4 35636 
27.1 39.5 30.2 0.1 3.0 38 225 

- 	 1.5 70.7 24.1 0.8 3.0 54 620 

- 	 -- 99.0 0.2 0.8 - 266 

M. 



Live Food, Crude 
animals feed, materials, 

beverages, inedible 
& tobacco 

Aniniaux Donrées alu- Matières 
vivants mentaures, brutes, non 
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Figure 5.13 

Freight Tonnage Loaded by Commodity Section, Percentage Shares by Province or Territory, 1987 
Tonnage du fret chargé selon Ia catégorie de marchandises, parts en pourcentage selon Ia province ou 
le territoire, 1987 

Commodity class - CatgOorie do marchanduses 

II 	 Ill 	 IV 	 V 	VI - VII 

Nfld. - T.-N. 
P.E.I. - 	LP.E. 
N.S. - 	N.-E. 
NB. - N-B. 
Que. - Qué. 
Ont. 
Man. 
Sask. 
Alta. - 	Aib. 
B.C. - C-B. 
Yukon and N.W.T. - 

Yukon ci T N.-O. 

Total (0001) 

- -- 13.7 0.1 0.1 0.8 
- .. .. .. .. 0.6 
- -. 8.1 1.1 1.8 8.1 
- 0.5 1.2 4.4 0.5 2.0 
- 1.1 16.9 17.7 5.3 27.0 

1.5 12.0 12.9 22.1 79.0 37.9 
58.5 13.8 1.8 2.7 3.0 4.9 
16.9 45.9 3.2 17.1 0.5 1.0 
22.8 24.7 11.8 16.3 1.0 7.4 

- 2.0 30.2 18.5 8.9 10.2 

- .- 0.2 -- -- - 

3.2 41 981.5 127 916.7 71 065.8 4673.0 15765.9 

A près do 16 millions de tonnes, environ 22% du tonnage 
total de demi-produits transportés en 1987 a Cté chargé en 
Ontario. En tormos de pourcentage du tonnage provincial, los 
demi-produits ont représenté prés de 34% du tonnage total 
chargé en Ontario, environ Ic méme pourcentage que pour les 
matiôres brutes. 

Au Québec, le pourcentage du tonnage total de demi-
produits charges s'est établi a environ 18% en 1987, 
pourcentage semblable a celui des matiéres brutes. 
Ceperidant, a 32%, les demi-produits ont représenté une 
proportion beaucoup moms grande, comparatuvement aux 
matiêres brutes, du nombre total de chargements dans Ia 
province. 

L'Alberta. le Manitoba et Ia Saskatchewan ont enregistré 
des pourcentages semblables, en termes du tonnage total de 
demi-produits charges en 1987, variant entre 16 et 19 0%. 

At almost 16 million tonnes, approximately 22°/s of 
the total fabricated material tonnage transported in 
1987 was loaded in Ontario. In terms of provincial 
tonnage share, fabricated materials accounted for 
almost 34% of total cargo tonnage loaded in Ontario, 
about the same proportion as did crude materials. 

Quebec's share of the total fabricated material 
loaded stood at about 18% in 1987: this was similar to 
the share it registered for crude materials. However, at 
32%, fabricated materials accounted for a significantly 
smaller proportion of total provincial cargo loading 
operations, than did crude materials. 

Alberta. Manitoba and Saskatchewan registered 
similar shares of the total fabricated materials loaded in 
1987, varying between 16% and 19%. 

Freight Unloading Activities 
	 Dechargement de cargaison 

A look at activity shares on a final haul 
	

Un examen des pourcentages, en termes du transport 
(unloadings) basis also reveals contrasting differences 

	
final (déchargements), révéle egalement des écarts au niveau 

in the level of operations 
	 des activités. 
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For example. Figure 5.14 and 5.15 show that about 
65% of Quebec's inbound activity was related to the 
unloading of crude materials, with another 23% 
attributable to the discharge of fabricated materials, in 
contrast, crude materials and fabricated materials 
represented similar proportions of the total tonnage 
unloaded in Ontario, each accounting for close to a 
third of the total. 

As can also be seen in Figure 5.15, Quebec and 
Ontario received about 33% and 17%, respectively, of 
total crude material tonnage transported in 1987, and 
about 20% and 30% of the total fabricated material 
tonnage. 

it can also be seen in Figures 5.14 and 5.15 that 
while end products only accounted for 4%  of the total 
tonnage unloaded in Ontario, this province received 
almost 58% of all end product shipments in 1987. 

Ainsi, les figures 5.14 et 5 15 montront qu'environ 65% 
des livraisons a destination du Quebec étaiorit attribuables au 
dOchargement do matières brutes, et un autro 23%, au 
déchargement de demi-produits. Par contre. les rnatières 
brutes et los demi-produits ont représenté des proportions 
semblables du tonnage total déchargé en Ontario, chaque 
section de produits représentant prés du tiers du total 

Comme le montre égalemerit Ia figure 5.15, le Québec et 
'Ontario ont reçu environ 33% et 17% respectivement du 
tonnage total de matières brutes transportées en 1987, et 
environ 20% et 30°' du tonnage total de demi-produits. 

Les deux figures révèlent que les produits finals ri'ont 
figure quo pour 4 1% du tonnage total dechargO en Ontario, 
mais que cette province a roçu près do 58% de toutes les 
livraisons de produits finals en 1987. 

Figure 514 

Freight Tonnage Unloaded by Province or Territory, Percentage Shares by Commodity Section, 1987 
Tonnage du fret déchargé selon Ia province ou le territoire, parts en pourcentage selon Ia catégorie de 
marchandises, 1987 

Commodity class - CatgOorie do iriarchariclises 

II Ill l\I V VI 	- 	VII 

Province or Live Food, Crude Fabricated End Special Total 
territory animals feed, materials, materials, products, traffic tonnage 
of unloading beverages, & inedible inedible inedible 

tobacco 
Province ou 
territoire do AI1ImaUX Denrées au- MatiCres Demi- Produits Transports Tonnage 
dechargen'ient vivants mentaires, brutes, non produits. finals, non spociaux total 

alimnents pour comestibles non comestiblos 
animaux, comestibles 
boissoris, 
ci tabacs 

000'! 

Nfld. 	- 	T.-N. - 3.2 15.5 47.8 1.9 31.6 820 

P.E.I. 	- 	i.P.E. - 18.1 0.5 55.4 0.8 25.3 104 

N.S. 	- 	N.-E. - 5.9 77.8 4.0 0.9 11.3 12739 

N.B. 	- N-B. - 8.8 30.3 51.5 2.8 6.6 5 348 

Oue. - Qué. -- 4.8 65.1 23.3 1.1 5.7 61 399 

Ont. -- 25.5 30.3 31.5 4.0 8.6 68 097 

Man. - 7.7 12.5 71.7 1.2 7.0 15 025 

Sask. - 5.5 28.2 58.3 2.7 5.3 5 520 

Alta. 	- 	Aib. - 6.4 32.2 37.1 5.7 18.7 7017 

B.C. 	- C-B. -- 23.7 53.8 19.9 0.4 2.1 78 923 

Yukon and N.W.T. - Yukon 
et T.N.-O. - - 0.1 99.5 0.1 0.2 132 
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Figure 5.15 

Freight Tonnage Unloaded by Commodity Class, Percentage Shares by Province or Territory, 1987 

Tonnage du fret déchargé selon Ia catégorie de marchandises, parts en pourcentage selon Ia province 
ou le territoire, 1987 

Commodity class - Catgéorie de marchandises 

II Ill II V VI 	- 	VIII 

Province or Live Food, Crude Fabricated End Spucial 
territory arrinials feed, materials, materials, products, Iralfic 
of unloading beverages, & inedible inedible inedible 

tobacco 
Province ou 
territoire de Animaux Denrées ali- Matiéres Dens- Produits Transports 
dechargement vivants mentaires, brutes, non prodiiIs, finals, non spociaux 

aliments conestibles non comesfihies 
pour animaux, comestibles 

l)Ci1SSOI1S, 
et tabacs 

NfId. 	- T.-N. - 0.1 0.1 

o '0 

05 0.3 1,6 
P.E.I. 	- 	i.P.E. - -S  -- 0.1 .. 0.2 
N.S. 	- N.-E. - 1.8 8.2 0.7 2.5 9.1 
N.B. 	- N-B. - 1.1 1.3 3.8 3.2 2.2 
Que. - Qué. 10.4 7.0 33.2 19.9 13.9 22.2 
011t. 88.6 41.2 17.2 29.8 57.5 37.2 
Man. - 2.7 1.6 15.0 3.7 6.7 
Sask. - 0.7 1.3 4.5 3.1 1.9 
Alta. 	- 	AIb. - 1.1 1.9 3.6 8.4 8.3 
B.C. 	- C-B. 1.0 44.3 35.3 21.9 7.3 10.6 
Yukon and N.W.T. - Yukon 

et T.N.-O. - - - 0.2 

Total (000't) 3.2 42 167.0 120 422.0 71 999.5 4729.9 15802.0 

Transferts américains de cargaison selon 
Ia catégorie de marchandises 

Les figures 5.16 et 5.17 presente des doririees sur los 
transforts américains de marchandises en 1977, 1982 el 1987. 
Ces dorinées montrent l'importance relative des diffbrentes 
sections de produits en termes de leur pourcentage du 
tonnage total en provenance et a destination des rOseaux 
ferroviaires américains. De plus, les transferts américains des 
marchandises sont présentés en termes de leur importance 
globale par rapport au tonnage total des sections de produits 
transportés. La figure 5.16 donne également Ic pourcentage 
de tonnage de marchandises des E.-U. en transit au Canada. 

Demi-produits 

Comme on peul Ic coristater, cr1 1987, les demi-produits 
ont occupé le premier rang en termes de marchandises a 
destination et en provenance des réseaux ferroviaires 
américains. A 29 millions de tonnes, les demi-produits ont 
représenté plus do 75% du tonnage total transféré a des 
transporteurs ferroviaires américains, soit plus ou moms le 
méme pourcentage qu'en 1977 et 1982. En ce qui concerne 
les marchandisos on provenance des rOseaux américains, les 
demi-produits ont représenté plus du tiers du total des 
marchandises au cours de ces trois années. Prés de 7 
millions de tonnes ont été reçues en 1977, mais los niveaux 
étaient beaucoup moms élevés en 1982 et 1987, a moms de 5 
millions de tonnes. 

U.S. Freight transfers by commodity 
section 

Figures 5.16 and 5.17 provides information on U.S. 
freight transfers in 1977. 1982 and 1987. These data 
show the relative importance of individual commodity 
sections in terms of their percentage shares of total 
tonnage received from, as well as transferred to U.S. 
railways. In addition, U.S. freight interlines are 
presented in terms of overall importance relative to the 
total commodity section tonnage transported. Figure 
5.13 also shows the proportion of the U S. freight 
tonnage transiting through Canada. 

Fabricated Materials 

As can be seen, in 1987, fabricated materials 
constituted by far the most important cargo transferred 
to, as well as from, U.S. railways. At 29 million tonnes, 
they represented over three quarters of all tonnes 
transferred to U.S. rail carriers, about the same 
proportion as in 1977 and 1982. In terms of freight 
received from U.S railways, fabricated materials 
accounted for well over a third of the total during these 
three years. However, while almost 7 million tonnes 
were received in 1977, levels were notably lower in 
1982 and 1987, at less than 5 million tonnes. 
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Figure 5.16 

U.S. Rail Freight Receipts by Commodity Section, Percentage Shares of Total Tonnage, 1987 
Recettes de fret des réseaux Américains selon Ia categorie de marchandises, parts en pourcentage du 
tonnage total, 1987 

Percentage shares - Paris en pourcentdge 

Freight Share of total Share of total In transit 
Commodity Section tonnage US. receipts commodity 

from U.S. section 
Categorie do niarchandises 

Tonnage Parts des Part du total En transit 
du fret recettes de Ia catégorie 

recu des amOricaines de marchandises 
E.-U. totales 

000't 00 
0 

1987 

Live animals - Anirnaux vivants - - - - 
Food, leed, beverages, & tobacco - Denrees 

aluinentaires, ahments pour aruimaux, boissons, 
et tabacs 2 643 20.2 6.3 40.0 

Crude materials, inedible - Matuéres brutes, non 
comeslibles 2 484 19.0 1.9 18.8 

Fabricated materials, inedible 	- Demi-produits, 
non coinestubles 4 911 37.6 6.9 31.7 

End products, inedible - Produits finals, non 
comestibles 1 204 9.2 25.8 7.6 

Special traffic - Transports speclaux 1 815 13.9 11.5 16.9 

1982 

Live animals - Aniniaux vivarits 0.2 0.0 0.2 - 
Food, teed, beverages. & tobacco - Denrées 

alimentaires, aliinents pour aruinlaux, hoissons. 
ettabacs 2486 18.8 6.3 29.1 

Crude materials, inedible - Matières brutes, 
non comestibles 3 360 25.4 3.3 9.6 

Fabricated materials, inedible - Demi-produits, 
non comestihles 4 726 35.8 8.6 41.0 

End products, inedible 	- 	Produits finals, non 
comestubles 1 845 14.0 36.8 18.2 

Special traffic - Transports spéciaux 788 6.0 7.5 12.8 

1977 

Live animals - Animaux vivants 0.5 0.0 0.5 38.0 
Food, feed, beverages. & tobacco - DenrOes 

alimentaures, aliments pour animaux, boissons, 
ettabacs 3630 18.3 11.2 40.9 

Crude materials, inedible - Matiéres brutes, non 
comestibles 4811 24.3 3.7 12.8 

Fabricated matenals, inedible - Demu-produits, 
non comestibles 6 791 34.2 10.6 38.7 

End products, inedible - Produits finals, non 
comestibles 3 807 19.2 41.2 27.7 

Special traffic - Transports spéciaux 795 4.0 6.6 8.1 
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Figure 5.17 

Freight Deliveries to U.S. Railways by Commodity Section, Percentage Shares of Total, 1987 
Livraison de fret aux réseaux Américains selon Ia catégorie de marchandises, parts en pourcentage du 
total, 1987 

Commodity Section 

Catégorie do marchandises 

Freight 
Tonnage 

to U.S. 

Tonnage 
du fret vers 

les E.-U. 

Percentage shares - Parts en pourcentage 

	

Share of 	 Share of total 

	

total U.S. 	 commodity 

	

deliveries 	 section 

	

Parts des 	 Part du total 

	

lmvraisons 	 de Ia categoric 

	

américamnes 	 de rnarcharidises 
totals 

000 , 1 

1987 

Live animals - Animaux vivants - - - 
Food, teed, beverages, & tobacco - Denrées 

alimentaires, alimenis pour anirilaux, boissons, 
et tabacs 2 451 6.6 5.8 

Crude materials, inedible - MaliOres brutes, non 
coniostibles 2 253 6.0 1.8 

Fabricated materials, inedible - Demni-produits, 
non coniestibles 29 000 77.7 40.8 

End products, inedible - Produits finals, non 
coniestibles 1 627 4.4 34.8 

Special traffic - Transports spéciaux 1 988 5.3 12.6 

1982 

Live animals - Animaux vivants - - - 
Food, teed, beverages, & tobacco - Donrées 

almnieritaires, aliments pour animaux, boissons, 
01 tabacs 1 399 5.0 3.5 

Crude iiiatenals, inedible - 	Matières brutes, non 
coniestibles 2 421 8.7 2.3 

Fabricated materials, inedible - Demi'produits, 
non conmestibles 22 027 78.7 40.1 

End products, inedible - Produits finals, non 
comiiestibles 1 433 5.1 28.6 

Special traffic - Transports spéciaux 692 2.5 6.6 

1977 

Live animals - Animaux vivants 0.2 - 0.2 
Food, feed, beverages. & tobacco - Denrécs 

alinientaires, aliments pour arlimaux, boissons, 
et tabacs 2010 5.3 6.2 

Crude materials, inedible - Matiéres brutes, non 
comestibles 4240 11.2 3.3 

Fabricated materials, inedible - Demi-produits, 
non cornestibleS 28 310 74.9 44.1 

End products, inedible - Produits finals, non 
comestibles 2 787 7.4 30.1 

Special traffic - Transports spéciaux 431 1.1 3.6 
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However, fabricated materials received from U.S. 
carriers only accounted for about 7% of the total 
commodity section tonnage loaded during 1987; in 
1977 and 1982, the corresponding figures were 111 0/ 
and 9% respectively. 

In contrast, about 40% of the total fabricated 
material tonnage unloaded from Canadian railways in 
1987, 1982 and 1977 was transferred to U.S. railways. 

End Products 

Although only 9%  of the total freight tonnage 
received From U.S. carriers consisted of end products 
in 1987, these shipments made up almost 26% of the 
total end product tonnage loaded in Canada in 1987. 
In 1977 and 1982, U.S. end product receipts had 
represented well over a third of the commodity section 
total. 

Similarly, while end products accounted for a 
relatively small proportion of total tonnage transfered to 
U.S. carriers - about 4% in 1987 - these shipments 
represented about a third of the total end product 
tonnage unloaded from Canadian railways that year. In 
1982 and 1977, they had represented well over one 
quarter. 

U.S. Freight Transfers in Transit 

In 1987. fairly substantial proportions of the Freight 
tonnage received from U.S. railways transited through 
Canada, back to U.S. points. In particular, about 40% 
of all food, feed, beverages and tobacco shipments 
received from U.S. carriers was eventually transferred 
back to U.S. railways. In contrast, most of the end 
product tonnage received from U.S. carriers was 
delivered to Canadian points, with less than 8% of the 
total transiting back to the United States (See Figure 
5.16). 

Leading commodities transported 

Figures 5.18 and 5.19 depict tonnage levels for the 
leading commodities transported in 1987, as well as for 
freight handled in containers and trailers. The data 
presented also provides activity shares registered by 
CN, CP and Class II carriers. 

Copendant. los dorni-produits en provenance des 
transporteurs amOricains nont reprOsenté qu'eriviron 7% du 
tonnage total des sections de produits charges en 1987: on 
1977 et 1982, les chiffres correspondants étaient 11% et 9% 
respectivement. 

Par contre, environ 40 910 du tonnage total de domi-
produits déchargés par les sociétOs ferroviaires canadiennes 
en 1987. 1982 et 1977 a étO transfére a des reseaux 
amen cain s. 

Produ its finals 

En 1987, bien que 9% seulement du tonnage des 
marcharidises recues de transporteurs arnericaifls so 
composaient de produits finals, ces livraisoris representaient 
pros do 26°' du tonnage total des produits finals charges au 
Canada on 1987. Entre 1977 of 1982. les produits finals en 
provenance des E.-U. ont comptO pour plus du tiers du 
tonnage total de Ia section de produits. 

Do memo, les produits Finals ont reprCsenté une 
proportion relativement modeste du tonnage total transférO a 
des transporteurs américains (environ 4% en 1987), mais ces 
livraisons ont représenté environ le tiers du tonnage total des 
produits finals déchargés des wagons des cornpagnies 
ferroviaires canadiennes cette annCe-là. En 1982 et 1977, ils 
ont représenté environ un quart. 

Transferts américains de marchandises en transit 

La figure 5.16 indique qio. on 1987, uric part asscz 
considerable du tonnage des marchandises err provenance de 
rCseaux amOricains est passóe par le Canada avant do 
retourner aux Etats-Unis. Plus particulièrement, environ 40% 
des Iivraisons de denirOes alimeritaires. d'aliments pour 
animaux, de boissons et do tabacs recuos des transporteurs 
amOnicains ont été en fin do compte translérées a nouveau a 
des compagnies américaines. Par centre, Ia plus grande 
partie du tonnage do produits finals recus do transporteurs 
amOricains a Oté livreo a des points du Canada, rroins de 8% 
du tonnage ayant 010 on transit vers les Etats-Uriis 

Principales marchandises transportées 

Los figures 5.18 et 5.19 donne Ic tonnage cbs principaux 
pioduits transportOs en 1987, ainsi que des marchandisos 
transportOes dans des coriteneurs et des semi-remorques. On 
fournit également le niveau d'activité du CN, du CP ot des 
transporteurs do catOgonie II. 

Tonnage Levels, 1987 

As can be seen, coal was the most important 
commodity hauled in 1987 with close to 43 million 
tonnes transported or about 16% of the total. Iron ore 
followed closely with about 36 million tonnes moved 
and a share approaching 14% of the total. 

Niveaux du tonnage, 1987 

Comme on peut 10 constater, to charbon a occupé Ic 
premier rang en 1987, avec prOs do 43 millions de tomes 
transportOes ou environ 16 0% du total. Los minerais do for oil 
suivi de tres prOs avec environ 36 millions do tonnes 
transportées of un pourcentage de prOs de 1 4°' du total. 
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Figure 5.18 

Leading Commodities Transported 1 , Tonnage Handled by Carrier, 1987 
Principales marchandises transportél, tonnage manutentionné selon le transporteur, 1987 

Toniios ('000 000) 
0 	 10 	 20 	 30 	 40 	 50 

CoaJ 
Houille 

Iron and concentrates 	- - 
Minerais et concentrés do for 	- 

Wheat 
Ble 
Potash 
Potasse 

Luruber 
Bois do construction 

Pulpwood chips 
Copeaux he bois A pâte 

Barley 
Orge 

Sulphur 	- 
Soufro 

Woodpulp 
Pate do bois 

Containers - 
Conteiiours 

Trailers 
Remorques 

0 	 10 	 20 	 30 	 40 	 50 
Torines (000 000) 

initial haul tonnage. excluding Canadian transfers. 
Tonnage dv transport initial, excluarit los transfèrements Canacliens 

Le blé arrive au troisieme rang, los livraisons représentant 
un autre 1 1% do total, avec près do 28 millions de tonnes 
transportées en 1987. Au quatrième rang, on trouve Ia 
potasse, avec environ 12 millions do tonnes transportées ou a 
peu pres 4% du tonnage totaL 

La part composite du bois de construction et des copeaux 
a étô d'environ 7%, ctiaque produit enregistrant des niveaux 
de tonnage d'environ 9 millions de tonries, tandis que l'orge, 
le soufre ella pâte de bois ont représenté ensemble prés de 
8% de 'activité totale, chaque produit enregistrant prés de 7 
millions de tonnes en 1987. 

Le tonnage des marchandises transportées dans des 
conteneurs (9 millions do torines) a été deux lois plus élevé 
quo le tonnage des marchandises transportées en semi-
remorques, et a représenté presque 4% du tonnage total. 

Third in importance, wheat shipments represented 
another 11 010 of the total, with close to 28 million 
tonnes transported in 1987. Potash also figured 
prominently, ranking fourth overall with aboLit 12 million 
tonnes hauled - approximately 4% of total tonnage 
activity. 

Lumber and woodchips had a composite share of 
about 7%, each registering tonnage levels of about 9 
million tonnes, while barley, sulphur and woodpulp, 
accounted, together, for close to 8% of total activity, 
each logging in close to 7 million tonnes in 1987. 

At 9 million tonnes, freight handled in containers 
represented twice the tonnage moved in trailers and 
accounted for almost 4% of total tonnage activity. 
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Carrier Activity 

A look at carrot activity for these leading 
commodities reveals substantial differences in tonnage 
shares. For example, while virtually all of the iron ore 
tonnage was transported by Class II carriers (with a 
large proportion of this tonnage loaded in Quebec - i.e. 
Iron Ore of Canada), coal shipments were fairly evenly 
distributed between carriers; CP accounted for the 
largest share, at 42%, while CN represented about one 
third of the total and Class II carriers, about a fourth. 

Wheat shipments were mostly transported by CP - 
about 58°' - with CN making up most of the balance, 
at about 42%. In contrast. CN transported the largest 
proportion of potash shipments, at 60%, with CP 
representing about 40%. 

Class II carriers transported a substantial propor-
tion of the lumber and woodchip tonnage, hauling 
about 44% and 39% of their respective totals. Class II 
carriers also hauled a sizeable proportion of total 
woodpulp tonnage in 1987, accounting for about a 
fourth of the total. 

CP hauled the most substantial volume of 
containerized freight, in 1987, at 61°', while CN 
dominated freight carriage in trailers, about 68%. 

Transportation Activity 

Figure 5.20 delineates freight carriage operations 
for leading commodities in terms of tonnage loaded on 
initial hauls and transfers from U.S. railways. In 
addition, it presents tonnage and share figures for 
freight interline operations and provides a new tonnage 
ranking incorporating these activities. 

Activité des transporteurs 

Un examen de lactivité des transporteurs, pour ces 
principaux produits, révCle des écarts importants au niveau du 
tonnage. Ainsi, los transporteurs de catégorie II ont 
transporté presque tout le tonnage des minerals do fer (une 
grande proportion de co tonnage a éte chargee au Québec - 
c.-â-d. Iron Ore of Canada), mais les transporteurs se sont 
partagé assez équitablement les livraisons de charbon. Le CP 
a absorbé Ia plus grande part (42%), le CN, environ le tiers du 
total, et los transporteurs de catOgorie II, environ le quart. 

Le CP a effectué Ia plus grande partie des livraisons do 
blé, environ 58%, et le CN. presque tout le reste, soit 42 9%. 
Par contre. le CN a eftectuO le plus do livraisons de potasse, 
avec 600 '0, et le CP, environ 40%. 

Les transporteurs do catégorie II ont transporté une part 
considôrable du tonnage do bois do construction of de 
copeaux, soit environ 44°. et 39% respectivement. Ils ont 
également transporté une bonne partie du tonnage total do 
pâte de bois en 1987, soit environ le quart du total. 

En 1987, le CP a transporté le plus do marchandises en 
conteneurs, avec 61 0,,6, et le CN, to plus de marchandises en 
semi-remorques, avec environ 68%. 

Activités de transport 

La figure 5.20 donne los activités de transport pour los 
principaux produits en termes du tonnage chargé au transport 
initial et lors des transferts do marchandises en provenance 
des compagnies ferroviaires américaines. De plus, elle 
présente lo tonnage des activités de transfert of attribuent un 
nouveau rang a ces activités. 

Figure 5.19 

Leading Commodities Transportedl Percentage Shares by Carrier, 1987 
Principales marchandises transportél, parts en pourcentage selon le transporteur, 1987 

	

Canadian 	 Canadian 	 Class 
Leading commodities 	 National 	 Pacitic 	 II - Ill 

Total 
Marchandises principales 	 Canadien 	 Canadien 	 Categoric 

	

National 	 Pacifique 	 ii - Ill 

000 1 1. 	 0/0 

Coal - Houille 
Iron ore and concentrates - Minerais et 

concentrés de fer 
Wheat - Blé 
Potash - Potasse 
Lumber - Bois de construction 
Pulpwood chips - Copeaux do bois a pâte 
Barley - Orge 
Sulphur - Soufre 
Woodpulp - Pâte do bois 

Containers - Conteneurs 
Trailers - Remorques 

42 540 	 32.4 	 42.3 	 25.4 

36434 0.1 0.1 99.8 
27 736 41.7 57.8 0.5 
11 595 59.6 40.3 0.1 
9 351 39.7 16.6 43.7 
9259 51.1 10.2 38.7 
6 728 56.4 41.5 2.1 
6 693 50.1 42.1 7.8 
6 657 35.4 40.6 24.0 

9 079 39.1 60.9 - 

4 270 68.5 30.8 0.7 

initial haul tonnage, excluding Canadian transfers 
Tonnage du transport initial excluant les fransferements Canad,ons 
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Figure 5.20 

Leading Commodities Transported, U.S. Rail Receipts and Canadian Transfers, 1987 
Principales marchandises transportées, recettes des réseaux américains et transférements canadians, 
1987 

Leading Commodities 	 Loaded 	 U.S. Receipts 	Total tonnage 	 Rank 

Principales marchandises 	 Chargé 	 Recettes Américains 	Tonnage total 	 Rang 

000 1 t 	 000't 

Coal 	- Houille 42 527 22 42 549 1 
Iron and concentrates - Minerais et 

concentrOs de fer 36 082 11 	 - 36 093 2 
Wheat - BIe 27 172 563 	 2.0 27 735 3 
Potash - Polasse 11 573 5 	 - 11 577 4 
Lumber - Bois de construction 9 001 448 	 4.7 9 449 5 
Pulpwood chips - Copeaux de bois a pâte 8 806 193 	 2.1 8 999 6 
Barley - Orge 6 353 380 	 5.6 6 733 7 
Sulphur - Soufre 6 662 39 6 701 8 
Woodpulp - Pate de bois 6 378 278 	 4.2 6 656 9 

Containers - Conteneurs 8 088 997 	 11.0 9 086 
Trailers - Remorques 3 958 320 	 7.5 4 278 

Total Canadian transfers Grand total Rank 
Iciririage 

Tonnage Transtèrements cartadien Total général Rang 
total 

COOt 000t 000 , 1 

Coal - Houtlle 42 549 693 1.6 43 242 2 
Iron and concentrates - Minorais et 

concentrOsdefer 36093 12213 33.8 48306 1 
Wheat - Ble 27 735 344 1.2 28 079 3 
Potash - Potasse 11 577 31 0.3 11 608 5 
Lumber - Bois de construclion 9 449 2 962 31.3 12 411 4 
Pulpwood chips - Copeaux de bois a pâte 8 999 152 1.7 9 151 6 
Barley - Orge 6 733 210 3.1 6 943 9 
Sulphur - Soufre 6 701 68 1.0 6 769 10 
Woodpulp - Pâte de bois 6 656 1 	161 17.4 7817 8 

Containers - Conteneurs 9 086 2 0.0 9 088 
Trailers - Remorques 4 278 25 0.6 4 303 

Nose: Components may not add up to totals due to rounding Initial haul tonnage 
Nota: 	Les chdfres ayanl ele arrondis. Ia sonime des cornposanles petit ne pas correspondre at/s totauk roiage do transport initial 

As can be seen, a relatively small proportion of the 
leading commodity tonnage reported in 1987 was 
received from U.S. railways. The largest U.S. activity 
shares were registered for containerized freight, at 
about 11%, and trailers - about 8%. 

Similarly, excepting for iron ore, lumber and 
woodpulp. Canadian freight interline operations did not 
account for significant shares of the total tonnage 
transported. 

Comme on peut le constater, une proportion relativement 
modeste du tonnage des principaux produits déclarO en 1987 
venait de compagnies lerroviaires aménicaines. Los taux 
d'activité les plus élevés des compagnies américaines ont été 
observes au niveau des marchandises en conteneurs (environ 
11 0,6) et en semi-remorques (environ 8%). 

De méme, saul en ce qui concerne les minerais, le bois 
de Construction et Ia pâte de bois, les transferts canacliens do 
marchandises nont pas reprCsentO une part importarlte dii 
tonnage total transporté. 
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Toutetois, comme l'indique Ia figure 5.20, environ Ic tiers 
du tonnage de minerais de fer transportOs en 1987 a fait 
l'objet de transferts ontre des transporteurs canadiens. Lo 
tonnage total des minerais de for s'est donc chiffré a environ 
48 millions do tonnes en 1987, quelques 12 millions do tonnes 
do plus quo le tonnage reel de marchandises transportees. 
En effet, en raison du nombre peu Clevé do transferts do 
Iivraisons de charbon, les minerais de for se classaient au 
premier rang, clans l'ensemble, en termes des activitOs do 
transport des compagnies ferroviaires. 

De méme, environ 31% des 9 millions de tonnes do bois 
do construction transportées en 1987 ont fait l'objet de 
transferts. Ainsi. on termes des activités des transporteurs, lo 
bois de construction se trouvait au quatriome rang clans 
'ensemble, tandis quo Ia potasse, qui n'a lait l'objet do 
pratiquoment aucun transfert, s'est classée au cinquième 
rang. 

En 1987, Ic nombre de trarisferts de livraisons do pâte do 
bois a étO égalemerit élevé, représentant environ 17% du 
tonnage total transporté. 

Bien que Ia figure 5.20 ne to montre pas, 'integration dii 
tonnage des transferts do marchandises influe sur le 
pourcentage du tonnage déclaré des transporteurs. 

Ainsi, Ia part du CN pour I'ensemble des mouvoments 
des minerais do for a augmente pour passer do moms de 1% 
a plus do 4%. La plus grande partie de cc tonnage a fait 
l'objet de transforts avec des transporteurs do catCgorie II, Ia 
part de ces derniers diminuant par consequent pour s'établir 
a 95 1% de l'ensemble des mouvements. 

Dc méme, Ia part du CN pour l'ensemble des 
mouvements do bois do construction a augmenté do plus de 
sept points pour attoindre environ 47%, tandis quo Ia part des 
transporteurs de catogono II a dimunue pour s'établir a 35%. 

Par contre, los transporteurs de catégorie II ont 
enregistre uno augmentation do cinq points de leur part du 
tonnage en raison des transferts de livraisons de pâte de bois 
avec le CN et Ic CP; cos deux compagrries ont enregistrC une 
baisse du tonnage qui s'est etablie a 33% et 37% 
rospectivement. 

As indicated in Figure 5.20, however, about a third 
of the iron ore tonnage transported in 1987 was 
interlined between Canadian carriers. Therefore, total 
carrier tonnage activity from the haLiling of iron ore 
stood at about 48 million tonnes in 1987, some 12 
million tonnes higher than actual cargo tonnage moved. 
Indeed, due to the small proportion of coal shipments 
interlined, iron ore ranked first, overall, in terms of 
carrier tonnage transportation operations. 

Similarly about 31 1,10 of the 9 million tonnes of 
lumber hauled in 1987 was interlined between carriers. 
As a result, in terms of carrier activity, lumber ranked 
fourth overall, while potash, with virtually no interline 
tonnage reported, ranked fifth. 

Interlining of woodpLilp shipments was also 
significant in 1987, representing about 17% of the total 
tonnage transported. 

Although not shown in Figure 5.20, inclusion of 
interlining freight tonnage also brings shifts in 
registered carrier tonnage share. 

For example, CN's share of total iron ore activity 
rose from less than one percent to more than 4 01,0. 

Most of this tonnage was interlined From Class II 
carriers, their share falling to about 959. of total 
activity, as a result 

Similarly, CNs share of total lumber tonnage 
movements increases by more than seven percentage 
points to about 47%. while Class II carriers' share falls 
to about 35%. 

In contrast. Class II carriers registered a five 
percentage point increase in tonnage share due to the 
woodpulp tonnage interlined from CN and CP, both of 
which register drops in tonnage share - down to 33% 
and 37% respectively.  

Tonnage Levels, Carloadings and Average Load 
Weight - 1977, 1982, 1987 

Figure 5.21 provides a glance at tonnage levels for 
the leading commodities and the number of cars 
operated in 1977, 1982 and 1987. In addition, it shows 
the proportion of the total freight interlined and the 
average tonnage per car. 

As can be seen, coal tonnage registered strong 
increases over this period, rising from about 19 million 
tonnes in 1977 and 25 million tonnes in 1982, to more 
than 42 million tonnes in 1987. Similarly, the number 
of cars operated for the hauling of coal rose from about 
237 thousands in 1977 to 469 thousands in 1987. As 
can also be noted, average coal tonnage per car rose 
from about 81 tonnes in 1977 to about 91 tonnes in 
1987. 

Niveaux de tonnage, chargements et poids moyen 
des chargements - 1977, 1982, 1987 

La figure 5.21 donne un aperçu des niveaux do tonnage 
pour les principaux produits et du nombre do wagons 
exploitOs en 1977, 1982 et 1987. De plus, dIe donne Ic 
pourcentage de 'ensemble des transferts do marchandises et 
le tonnage moyen par wagon. 

Comme on peut le constater, le tonnage do charbon a 
augmenté fortement au cours do cette période, passant 
d'environ 19 millions de tonnes on 1977 et de 25 millions do 
tonnes en 1982 a plus de 42 millions do tonnes en 1987. Do 
méme, Ic nombre do wagons exploités pour Ic transport du 
charbon a augmentC pour passer d'environ 237,000 en 1977 
a 469,000 en 1987. On note que le tonnage moyon du 
charbon par wagon a augmenté pour passer d'environ 81 
tonnes en 1977 a environ 91 tonnes en 1987. 



Figure 5.21 

Leading Commodities Transported, Summary Statistics, 1977, 1982, 1987 
Principales marchandises transportées, statistiques sommaires, 1977, 1982, 1987 

Leading Commodities 
Principales marchandises 

1977 

Totil tonnage 1  

Tonnage 	1 

1982 1987 1977 

Canadian transfers 

Transférements canadiens 

1982 1987 

000,1 00 

Coal 	- Houulle 19 277 24 673 42 549 1.6 0.5 1.6 
Iron and concentrates - Mincrais et 

concentrOs de fer 57 288 35 452 36 093 25.7 23.3 33.8 
Wheat - BlO 17924 24 643 27 735 2.8 1.6 1.2 
Potash - Potasse 8719 7681 11 577 1.5 3.0 0.3 
Lumber - Bois do coiistrijctiou 8 146 6 368 9 449 26.8 31.7 31.3 
Pulpwood chips - Copeaux do bois 

a pâte 7 782 7 424 8 999 3.8 2.3 1.7 
Barley - Orge 4163 7116 6733 21.4 4.0 3.1 
Sulphur - Soutro 4 635 6 373 6 701 4.7 3.9 1.0 
Woodpulp - Pâte de ho's 5 310 5 138 6 656 23.5 18.7 17.4 

Containers - Contoneurs 4 550 4 852 9 086 0.3 - - 

Trailers - IReniorques 2 606 2 150 4 278 - - 0.6 

Cars loaded' Average tonnage per car' 

Wagons charges 1  Tonnage moyeni par wagon 1  

1977 1982 1987 1977 1982 1987 

No. - Nbre Tonnes 

Coal - Houtlle 236 792 284 832 469 264 81.4 86.6 90.7 
Iron and concentrates - Minerais 

et conicentrOs do for 660 923 374 122 389 760 86.7 94.8 92.6 
Wheat - BlC 280 988 340 106 337 232 63.8 72.5 82.2 
Potash - Potasse 100 194 85573 126 861 87.0 89.8 91.3 
Lurr,ber - Bons do construction 177 095 121 550 159 201 46.0 52.4 59.4 
Pulpwood chips - Copeaux do buns 

a pate 159573 136 111 157 113 48.8 54.5 57.3 
Barley - Orge 69 753 104 976 88 574 59.7 67.8 76.0 
Sulphur - Soutre 55 516 73 707 73 958 83.5 86.5 90.6 
Woodpulp - Pâte do hots 87 547 79 168 94 635 60.7 64.9 70.3 

Containers - Conloneurs 113 578 131 814 249 857 40.1 36.8 36.4 
Trailers 	- 	Rouiiorqucs 115 062 93 905 177 279 22.6 22.9 24.1 

EoIiides Canadian tramif,?rs 
N. cornprer,d pas Ies tra,ns(ore,rnenls ca,nadierns 

Iron ore tonnage was notably lower in 1987, at 
about 36 million tonnes, than in 1977 when it stood at 
57 million tonnes. Average load weight rose from 
about 87 tonnes in 1977 to about 93 tonnes in 1987. 
The proportion of total iron ore tonnage interlined 
increased over this period, from about 26% to almost 
34 010. This reflected, to a large extent, freight transfers 
from Class II carriers to CN rail, as well as interlining 
operations between Class II carriers. However, the 
overall increase in interlining tonnage share for iron ore 
was mostly the result of a decrease in actual tonnage 
loaded during this period and is not representative of 
increases in transfers between carriers, which 
remained fairly stable. 

Le tonnage des minerais de for a éte beaucoup plus 
baissé en 1987, a environ 36 millions de tonnes, quen 1977 
alors qu'il s'établissait a 57 millions de tonnes. Le poids 
moyen par chargement a augmenté pour passer d'environ 87 
tonnes en 1977 a environ 93 toilnes en 1987. La proportion 
du tonnage total de minerais de for transférés a augmenté au 
cours de cette période, passant d'environ 26% a près 34%. 
Cela est attribuable, dans une large mesure, aux transferts do 
marchandises des transporteurs de catégorie II au CN, do 
méme qu'aux transferts entre les transporteurs de categoric II. 
Cepertdant, l'augmentation globale du pourcentage de 
transferts des minerais de fer résultait principalement d'une 
diminution du tonnage reel chargé au cours de cette période 
et n'est pas representative de 'augmentation du nombre de 
translerts entre transporteurs, nombre qui est demeurC 
relativement stable. 
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In contrast, the proportion of total lumber 
shipments interlined between carriers was lower in 
1987, at 27%, than in 1977 and 1982 when it 
represented almost a third of the total - or 31%. 

Figure 5.21 also reveals that the interlining of 
barley decreased dramatically during the periods under 
study, with its activity share falling from about 21% in 
1977 to 3% in 1987. 

Par contre. le pourcentage de livraisons totales de bois do 
construction a faire lobjet dun transfert entre transporteurs 
était moms Olevé en 1977 (27%) quen 1977 et 1982 (le tiers 
du total ou 31%). 

La figure 5.21 révèle également que le nombre de 
transferts de livraisons dorge a diminué fortement au cours 
des périodes dobservation, le pourcentage ayant diminué 
pour passer d'environ 21% en 1977 a 3°'o en 1987. 
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Chapter 6 
	

Chapitre 6 

Commodity Origin and 
	

Origine et destination des 
Destination 	 marchandises transportées 

Introduction 

Ce chapitre présento los statistiquos sur l'origine at la 
destination des livraisons do marchandises efIectuees par los 
compagnies Canadien National et Canadian Pacifique, ainsi 
quo sur les transferts auxquels ont participe ces compagnies 
au cours de Ia période 1984-1987. 

Avec Ia collaboration de Ia Direction générale du 
reglement des différends de lOffice national des transports du 
Canada (ONTC), Statistique Canada a obtenu lautorisation du 
Canadien National of du Canadien Pacifique de publier les 
données sur ces deux sociétés ferroviaires. 

Cest Ia premiere lois depuis mars 1986 que Statistique 
Canada public des données sur l'origine et Ia destination des 
marchandises transpoitees par chemin do for (dernior numéro: 
Le transport ferroviaire: statistiques sur l'origine et Ia 
destination des marchandises (numéro 52-214 au 
catalogue). Ce numOro couvrait Ia période de référence 1981-
1984. Les données sur Ic tonnage et los recetles provenaient 
de Ia base de donnôes sur les transports CFTM du Canadian 
Institute of Guided Ground Transport (CIGGT) de Queens 
University. a Kingston, en Ontario. Ce dernier na Pu fouinir 
de données pour les années subsCquentes, aussi Ia diffusion 
de Ia publication a-t-elle été interrompue. 

Statistique Canada remercie l'ONTC, de memo que le 
Canadien National et Ic Canadien Pacilique, d'avoir permis 
quo ces données sur lorigine ot Ia destination des 
marchandises comblent les Iacunes existantes et forment Ia 
majeure partie de cette nouvello publication. 

Comparabilité des sources de données 

II existe des differences concoptuollos at techniques cute 
los dorinées sur lorigine et Ia destination, los donnees 
publiées auparavant et fondees sur les données du CIGGT. et  
les données sur Ia tralic des marcharidises payantes. 

Comparaison des données sur le trafic des 
marchandises payantes 

II taut accorder une attention particuliero aux 
comparaisons entre Ic nombre de tonnes scIon I'origine et Ia 
destination des produits et le nombre de tonnes selon Ie trafic 
de marchandises payantes transporteos pour le CN et le CP 
et publiées darts Le transport ferroviaire: statistiques sur 
les marchandises, riumero 52-2 1 1 au catalogue, at au 
chapitre 5 de Ia presente publication. 

Introduction 

This chapter presents the origins and destinations 
of railway commodity movements originated by and 
interlined to Canadian National and Canadian Pacific 
Railways for the years 1984-1987. 

Through the cooperation of the Dispute Resolution 
Branch of the National Transportation Agency (NTA), 
Statistics Canada obtained permission from the 
Canadian National and Canadian Pacific Railways to 
publish the data pertaining to the two railways. 

This is the first railway origin destination data 
released by Statistics Canada since March 1986, when 
the last issue of Railway Transport: Commodity 
Origin and Destination Statistics, Catalogue 
Number 52-214 was released. This last issue covered 
the reference period 1981-1984. The tonnage and 
revenue data appearing in that publication wore 
obtained from the Canadian Freight Transport Model 
Transportation Data Base maintained by the Canadian 
Institute of Guided Ground Transport (CIGGT) at 
Queen's University, Kingston, Ontario. The institute 
was unable to provide the data for successive years, 
and as a result the publication was discontinued. 

Statistics Canada is indebted to the NTA as well 
as the Canadian National and Canadian Pacific 
Railways for allowing these origin and destination data 
to fulfill a serious data gap and to form a major part of 
this new publication. 

Comparability between data sources 

There are some conceptual and technical 
differences between these origin and destination data 
and the ones previously published based on the 
CIGGI data, and the revenue freight traffic data. 

Revenue freight traffic data 
comparison 

Comparisons between the commodity origin and 
destination tonnages and the revenue freight traffic 
tonnages carried for CN and CP as published in 
Railway Transport in Canada: Commodity 
Statistics, Catalogue Number 52-211 and chapter 5 of 
this publication require particular care. 



The following table illustrates the aggregate 
	

Le tableau qur suit fournit les differences globales entre 
differences between these two sets of data: 	 cos deux series de données: 

Source 	 1984 	 1955 	 1986 	 1987 

(CN & CP - 000 tonnes) 

Tratfic - Tralic: 	 197 410 	 188 484 	 190 178 	 202 499 

00: 	 191 851 	 182 277 	 184 662 	 196 546 

There is a discrepancy in the tonnages at the totat 
level between the two data sources. This discrepancy 
partly represents the tonnage of cargo exchanged 
between the two railways. This tonnage is unduplicated 
in the commodity origin and destination data. but 
duplicated in the revenue freight traffic data. 

These two sets of data will also differ for individual 
commodities as they are based on separate and 
different reporting systems. Data on commodity origin 
and destination are filed with the NTA on a received 
basis, whereas revenue freight traffic data are reported 
to Statistics Canada on a forwarded basis. 

Railway documents for shipments 'forwarded' from 
a shipper may be adjusted for such items as mass, 
freight charges or commodity classification before the 
goods are 'received' by the consignee or delivered to 
another carrier. Shipments may not be adjusted in the 
'received' file for quite some time, and the two 
reporting systems will not reflect the same period of 
activity. 

Some other reasons for discrepancies in the two 
data sources are as follows: 

For the revenue freight traffic survey, the railways 
convert their 7 digit STCC code to the SCC(320) 
using their own commodity conversion file. For the 
rail commodity origin and destination file, Statistics 
Canada supplied the NTA with a commodity code 
conversion file. Not using the same conversion 
files may introduce errors in interpretation. 

• If comparing at the commodity level, less than 
carload traffic (LCL) is reported as a separate 
entity for the revenue freight traffic survey but is 
apportioned to the actual commodity for the rail 
origin and destination survey. 

• The commodity origin and destination survey 
includes all freight movements which yielded 
revenue, whereas the revenue freight traffic survey 
includes only line-haul shipments. 

II y a incompatibilité au niveau du tonnage total entre ces 
sources de données. Cet écart represente en partie le 
tonnage transporté par Ic CN sur uric partie du trajot et par le 
CP sur l'autre. H nest comptO qu'une fois dans los données 
sur l'origine et Ia destination des produits, mais deux fois dans 
les données sur les marchandises payantes trarisportCes. 

Ces deux ensembles de données different aussi pour 
chacun des produits, car ils sont fondés sur des systémes de 
declaration dilferents. Los donnOes sur l'origine of Ia 
destination des produits sent tournies a l'ONTC sur Ia base 
des marchandises reçues, alors que les données sur Ic 
trafic des marchandises payantes sont fournies a Statistique 
Canada sur Ia base des marchandises livrées. 

Les documents des sociétés ferroviaires pour los 
marchandises "livrees" par un expOditeur peuvent étre 
modifies en fonction du poids. du tarif-marchandise ou de Ia 
classification des produils avant que les biens soient "reçus" 
par le destinataire ou livrés a un autre transporteur. Les 
marchandises ne peuvent étre inscrites dans Ic dossier des 
marchandises "recues" qu'après urie certaine période do 
temps; los deux dossiers ne reflétent pas Ia méme période 
d'activité. 

Voici dautres facteurs qun expliquerit l'incompatibilite des 
deux sources de données: 

• 	En cc qui concorne l'enquCte sur Ic trafic des 
marchandises payantes, les sociCtés forroviaires 
convertissent lour STCC a sept chiltres aux codes de Ia 
CTP (320) au moyen de leur propre fichier de conversion 
des produits. En ce qui concerne les codes de l'origine 
et de la destination des marchandises transportCes par 
chemin de for, Statistique Canada a fourni a IONIC un 
fichier de conversion des codes de produits. II faut 
utiliser los mémes fichiers do conversion pour eviter toute 
erreur d'interprCtation. 

• Au niveau do Ia comparaison du niveau des produits, le 
trafic des charges incomplétes (Cl) est declare comme 
unite distincte dans l'enquCte sur Ic trafic des 
marchandises payantes, mais il est attribué au produit 
memo dans I'enquete sur l'origine et Ia destination des 
marchandises transportées par chemin de fer. 

• 	L'enquéte sur l'origine et Ia destination des marchandises 
comprend tous les mouvements de marchandises 
payantes, tandis quo l'enquéte sur le trafic des 
marchandises payantes ne comprend que los livraisons. 
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Other anomalies may be uncovered with Further 
	

Une analyse plus poussée permettrait de découvrir 
analysis. 	 dautres irregularités. 

CIGGT data series comparability 
	

Comparabilité des series de données du 
CIGGT 

The following outline provides a brief comparision 	Lo text qui suit Iourriit tine ornparaison de Ia nouvollo 
of new series to data previously published in Catalogue 	série statistique ci des cionnc'es anterteurment publiëes au 
52-214, Railway Transport: Commodity Origin and 	Catalogue 52-214. Le transport terroviaire: origine et 
Destination, 1984 - i o. CIGGT series 	 destination des marchandises, 1984 - c.-à.-d. Ia sório du 

CIGGT. 

Summary of Similarities and Differences: 
	

Sommaires des similarités et differences: 

NTA 

Origin and Destination 

Railway origins and 
destinations in Canada 
or in the USA, not 
including those of 
connecting modes of 
transportation. 

Revenue 

Waybill or gross revenue 
according to the waybill, 
expressed in Canadian 
dollars, and reported on 
a received basis. 

Subsidies 

Subsidies received by 
CN and CP are included 

Commodity 
Classification 

The STCC commodity 
codes were converted to 
SCC(320) commodity 
codes by Statistics 
Canada staff.  

CIGGT 

Points at which CN or 
CP picked up or 
delivered the goods. 

The revenue includes 
only the revenue earned 
by CN and CP, and in 
the case of transborder 
movements the revenues 
pertaining to the 
Canadian portion of the 
trip only. 

Subsidies received are 
not included. 

The STCC commodity 
codes were converted to 
SCC(320) commodity 
codes by CIGGT staff. 

ONTC 

Origine et destination 

Origine et destination des 
marchandises au Canada ou 
aux Etats-Unis; no 
corn prend pas les moyens 
de transport do 
correspondance. 

Recettes 

Recettes des expeditions ou 
recettes brutes calculOes a 
partir des Ieuilles do route, 
exprimees en dollars 
canadiens et déclarées sur 
Ia base des marchandises 
recues. 

Subventions 

Comprend los subventions 
accordoes au CN et au CP 

Classification des 
produits 

Le personnel do Statistique 
Canada a converti les codes 
de produits de Ia STCC aux 
codes do produits (320) do 
Ia CTP. 

CIGGT 

Points ou Ic CN ou Ic CP 
prend ou livre des 
marchandises. 

Les recettes no 
comprenrient que les 
recettes génOrées par Ic CN 
et Ic CP, et dans le cas des 
expeditions transnationales. 
les recettes tirées de Ia 
panic canadienne des 
cx pOdi hens. 

No comprend pas les 
subventions accordées. 

Le personnel du CIGGT a 
converti les codes de 
produits de Ia STCC aux 
codes do produits (320) de 
Ia CTP. 

In-transit traffic 
	

Trafic en transit 

These are included in 	same as NTA 	 Cornpris dans les 	 Idem (ONTC) 
the tabulation results. 	 totalisations. 
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NTA 
	

CIGGT 
	

ONTC 
	

CIGGT 

Marine Export/Import 
	

Exportations et 
importations par mer 

There is a flag on the 
record to identify that the 
shipments came from a 
marine port. 

Tonne-Kilometre Data 

Not available at this time. 
The data records contain 
only the length of haul of 
the reporting carrier in 
the case of interline 
movements and the 
distance to or from the 
Canada-US border, or 
the first or last US point 
for trans-border 
shipments, which results 
in a badly 
underestimated tonne-
kilometre calculation. 

Marine exportimport 
data is derived by 
identifying certain 
railway stations to port 
equR'alents. There is 
certainly no indication on 
the waybill or computer 
record received from the 
railway that the shipment 
actually went to or came 
from a marine port. 

On signale dans 
lenregistrement qu'il sagit 
de livraisons provenant dun 
port. 

Les données sur les 
exportations et los 
importations expédioes par 
mer sent obtenues en 
établissant une 
correspondance entre 
certaines gares et certains 
ports. Rien n'indiquo sur Ia 
feuille de route ou 
l'enregistrement lourni par Ia 
société ferroviaire que Ia 
livraison a été expédiOe a un 
port ou quelle en provient. 

Idem (ONTC) 

Tonnes-kilomètres 

same as NTA 	 DonnOes non disponibles 
pour 'instant. Les 
enregistrements ne 
contiennent que Ia distance 
parcourue par le 
transporteur déclarant dans 
le cas des transferts, ainsi 
que Ia distance en direction 
et a partir de Ia frontiére 
canado-américaine, ou le 
premier on Ic dernier point 
de destinations américain 
des expeditions 
transnationales. cc qui 
entraine une importante 
sous-estimation du nombre 
do tonnes-kilomCtres. 

Interlined Shipments: 
	

Transferts: Recettes 
Revenues 

The revenue pertains to 
the entire rail movement. 

The revenue reflects 
only the portion earned 
by CN and CP. 

Les recettes correspondent 
a celles do 'ensemble du 
secteur ferroviaire. 

Los recettes ne 
correspondent qu'aux 
recettes gCnérCes par le CN 
et le CP. 

Interlined Shipments: 
	

Transferts: OlD 
OlD 

The origins and 	 same as NTA 	 Les origines et 
destination also 	 destinations ne 
pertains to the entire rail 	 correspondent qua celles 
movement, 	 do 'ensemble du secteur 

ferroviaire. 

Idem (ONTC) 
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NTA 

Transborder 
Shipments: Revenues 

The revenue pertains to 
the entire rail movement. 
whether the origins or 
destinations are in 
Canada or in the USA, 
expressed in Canadian 
dollars. 

Transborder 
Shipments: 0/0 

The origins and 
destinations also 
pertain to the entire 
movement. 

CIGGT 

The revenue includes 
only the portion earned 
by CN and CP For the 
Canadian portion of the 
trip only. 

Expeditions 
transnationales 
Recettes 

Les recettes correspondent 
a 'ensemble du secteur 
Ierroviaire, que les points 
d'origine ou de destination 
soient au Canada ou aux 
Etats-Unis (exprimées en 
dollars canadiens). 

CIGGT 

Les recettes no 
correspondent qu'aux 
rocettes gOnOrOes par le CN 
et Ic CP pour la partie 
canadionne do lexpédition. 

Idem (ONTC) 

Expeditions 
transnationales: OlD 

same as NTA 	 Los origines et 
destinations sont cellos do 
I'ensomble du secteur 
ferroviaire. 

Other anomalies may be uncovered with Further 
analysis. 

Tonnage and Revenue 

Figures 6.1 to 6.4 present some of the aggregate 
differences between the two sets of data for the year 
1984. 

Une analyse plus poussée permettrait de relever d'autres 
irrOgularites. 

Tonnage et recettes 

Les figures 6.1 a 6.4 présentent certaines des irrégularités 
entre les deux ensembles de données pour l'année 1984. 

Figures 6.1 and 6.2 show that in terms of total 	Les figures 6.1 et 6.2 montrent quau niveau du tonnage 
tonnage handled the two sets of data are very similar, 	total, los deux ensembles de données sont trés semblables, Ic 
the CIGGT total being 1 .6% higher than the NTA total. 	tonnage total du CIGGT étant de 1 6% superieur a celui do 

I'ONTC. 

Figure 6.1 

Comparison of Freight Tonnage Hauled by Commodity Section, CIGGT VS NTA Data, 1984 
Tableau comparatif du tonnage manutentionné selon Ia catégorie de marchandises, données du CIGGT 
et de I'ONTC, 1984 

Commodity Section 

Catégorie do marchandises 
CIGGT 

NTA 

ONTC 

Difference 

Ecart 

000t 000't 

Live animals - Animaux vivants 62 62 0 0.0 
Food, feed, beverages, & tobacco - Denrées 

alimentaires, ahments pour animaux, boissoris, 
ettabacs 38284 37919 365 1.0 
Crude materials, inedible - Matiéres brutes, 

non comestibles 77 259 77 056 203 0.3 
Fabricated materials, inedible - Demi-produits, 

non comestibles 65013 63 857 1 	156 1.8 
End products, inedible - Produits finals, non 

comestibles 5302 5678 (376) (7.1) 
General and non-carload freight - 

Fret ordinaire et chargemenls de detail 9 106 7 279 1 827 20.1 

Total 195 026 191 851 3 175 1.6 
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Figure 6.2 

Comparison of freight Tonnage Hauled, Top Ten Commodities (based on tonnage), CIGGT vs NTA, 
1984 
Tableau comparatif du tonnage manutentionné des dix principales marchandises (fondée sur le 
tonnage), données du CIGGT et de I'ONTC, 1984 

Commodity 

Marchandise 
CIGGT 

NTA 

ONTC 

Difterence 

Ecart 

000't 0001 °b 

Coal - Houille 28 607 28 543 64 0.2 

Wheat - Blé 24 946 24 621 325 1.3 

Potash - Potasse 11 009 10 991 18 0.2 

Lumber - Bois do construction 7 743 7 736 7 0.1 

Pulpwood chips - Copeaux de bois a pâte 5 806 5 813 (7) (0.1) 

Sulphur - Soufre 5 669 5 666 3 0.1 

Gypsum - Gypse 5 483 5 483 0 0.0 

Barley - Orge 5 305 5 259 46 0.9 

Woodpulp - Pâte de bois 4 869 4 787 82 1.7 

Newsprint Paper - Papier journal 4 534 4 509 25 0.6 

Total 103 971 103 408 563 0.5 

Share of grand total 	part du total cjOneal (°) 53.3 53.9 

The total tonnage of the top 10 commodities 
(based on tonnage) were only 0.5% apart. This is 
extremely good considering that the top 10 
commodities account for more than 53%  of the total 
tonnage handled. The only commodities in the top 10 
that differed by more than 1% in terms of tonnage 
were wheat, with a difference of 1.3% and woodpulp 
with a difference of 1.7%. 

On the other hand, based on the differences in 
coverage by the two data sources, it is not surprising 
to find that the NTA total revenue is 342% higher than 
that of CIGGT's. Figure 6.3 shows that differences by 
commodity section varied from 20.4% for General 
Freight to 56.3% for Inedible End Products. 

The revenue percentage differences for the top 10 
commodities (based on tonnage) are shown in Figure 
6.4. Only 3 of the 10 commodities had differences of 
less than 20%. The revenues for pulpwood chips and 
sulphur were identical for both data sources, and the 
gypsum totals were 2.7 1% apart. 

Other differences between the two data sources 
are as follows: 

• 	Transborder traffic accounted for $1.4 billion of the 
$1.8 billion difference. 

Lécart, au niveau du tonnage total, des dix principales 
marchandises (fondèes sur le tonnage) n'était que de 0.5%, 
ce qui est excellent si Ion considére que los dix principales 
marchandises comptent pour plus de 53%  du tonnage total 
transporte. Les seules marchandises parmi ces derniéres a 
enregistrer un écart do plus de 1% en termes do tonnage 
etaient le ble avec un écart do 1 .3°', et Pa pâte de bois avec 
un écart do 1.7%. 

Par contre, si Ion tient compte des écarts dans le champ 
des deux enquètes, ii nest pas surprenant do constater quo 
los recettes totales de l'ONTC sent 34.2% supénieures a 
cellos du CIGGT. La figure 6.3 montro que los écarts selon Ia 
section de produits variaient do 20.4 1% pour le fret ordinaire a 
56.3% pour los produits finals non comestibles. 

La figure 6.4 donne les écarts, en pourcentage, des 
recettes des dix principales marchandises (fondees sur le 
tonnage) Trois seulement des dix marchandises avaient des 
écarts de moms de 20%. Los recettes au titre des copeaux 
de beis a pâte et du soufre étaient identiques pour les deux 
sources de données, les chilfres sur le gypse présentaient un 
écart de 2.7 01;1. 

Voici d'autres irrégularités que présentent les deux 
sources de données: 

• 	Los expeditions transnationales ont reprOsenté $1.4 
milliard de l'Ocart s'etablissant a $1.8 milliard. 
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Figure 6.3 

Comparison of Revenues Earned by Commodity Section, CIGGT vs NTA data, 1984 
Tableau comparatif des recettes selon Ia catégorie de marchandises, données du CIGGT et de I'ONTC, 
1984 

Cominui tity Section 	 NTA 	 Difference 
CIGOT 

Categoric do marchandises 	 ONTC 	 Ecart 

$000 000 
	

$000 000 

Live animals - Animaux vivarits 9 9 -- 

Food, feed, beverages, & tobacco - Denrécs 
alimentaires, aliments pour animaux, boissons, 
ettabacs 818 1,178 (360) (44.1) 

Crude materials, inedible - MatiOres brutes, non 
coniestibles 1,241 1,565 (324) (26.1) 

Falncated materials, inedible - Demi-produets, 
non comestibles 2,119 3,070 (951) (44.9) 

End products, inedible - Produits finals, non 
comestibtes 503 786 (283) (56.3) 

General or unclassified freight - Fret ordenaire 
ounonclassé 576 458 117 20.4 

Total 5,265 7,066 (1,801) (34.2) 

Figure 6.4 

Comparison of Revenues Earned, Top Ten Commodities (based on tonnage), CIGGT vs NTA data, 1984 
Tableau comparatif des recettes pour les dix principales marchandises (fondées sur le tonnage), 
données du CIGGT et de I'ONTC, 1984 

Commodity NTA Difference 
CIGGT 

Produits ONTC Ecart 

$000 000 $000 000 

Coal - Houclle 482 584 (102) (21.3) 

Wheat - Blé 396 602 (206) (51.9) 

Potash - Potasse 313 407 (94) (29.9) 

Lumber - Bois do construclion 411 630 (219) (53.2) 

Pulpwood chips - Copeaux de bois a pâte 87 87 - 0.0 

Sulphur - Soufre 161 161 - 0.0 

Gypsum - Gypse 16 17 - (2.7) 

Barley - Orge 109 138 (29) (26.4) 

Woodpulp - Pâte de boes 167 261 (94) (56.1) 

Newsprint Paper - Papier journal 140 269 (130) (92.9) 

Total 2,283 3,156 (873) (38.3) 

Share of grand total - part de total general (%) 43.4 44.7 
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• 	Les recettes fournios par I'ONTC au titre des exportations 
expédiées par mer sont 16% supérieures a cellos fournies 
par le CIGGT, soit une difference de S262 millions. Les 
mouvements d'origine du Manitoba représentaient $36 
millions selon I'ONTC, soit 34% de moms que les 
estimations du ClGGT les recettes des mouvements 
d'origine suivants etaient plus élevées: 

Saskatchewan: $123 millions ou 23% de plus 
Alberta. $51 millions ou 10% de plus 
Colombie-Britannique: $50 millions ou 18% de plus. 

Les recettes déclarées par le CIGGT au titre des 
importations expédiées par mer sont 17% plus Olevées 
que cellos de IONIC, soit un écart de $35 millions. Les 
irrégularités se trouvent au niveau des mouvements a 
destination du Québec (écart de $12 millions on 27%, de 
l'Ontario (Ocart do $10 millions ou 13%) et des Etats-Unis 
(ecart de $7 millions ou 54%). 

Comme nous l'avons indiqué, les données do I'ONTC sur 
es rocottes no dovraient pas étre utilisées do concert avec los 
données du CIGGT. On peut utiliser, avec prudence toutefoms, 
es estimations du tonnage des deux sources de dorinées. 
Une analyse plus poussée pourrait faire ressortir d'autres 
irrégularités, surtout si Ion tente d'établir une comparaison au 
niveau do l'origine et de Ia destination d'un produit en 
particulier. 

. 

	 In total the NTA revenue is 1690 higher than the 
CIGGT revenue for marine exports, a difference of 
$262 million NTAs Manitoba origin movements 
were $36 million, or 34% lower than those of 
CIGGT, while the following origin movements were 
higher: 

Saskatchewan $123 million or 23% higher, 
Alberta $51 million or 10% higher. and British 
Columbia $50 million or 18% higher. 

The CIGGT revenues from marine imports are 
17% more than those reported by the NTA, a 
difference of $35 million. The discrepancies are in 
the Quebec destined movements, where the 
difference is $12 million or 27%, Ontario destined 
movements for $10 million or 13%, and U.S. 
destined movements for a further $7 million, or 
54%. 

As demonstrated, NTA data pertaining to revenue 
should riot be used in conlunction with the CIGGT data. 
Users may wish to use the tonnage data from both 
data sources, but should only do so with caution. 
Further analysis may uncover other anomalies, 
especially if compared at the individual commodity 
origin and destination level. 

Commodity tonnage and 
transportation revenues 

The data presented in Figures 6.5 to 6.10 describe 
the output of CN and CP rail activities between 1984 
and 1987 in terms of the tonnes carried by major 
commodity section, for each of the top 10 
commodities, and the total tonnes carried intraprovin-
cially, interprovincially, internationally and in-transit 
through Canada. Also presented is the revenue earned 
by commodity section and for each of the top 10 
commodities (based on tonnage). 

The data illustrate the following points: 

• The total tonnage transported increased 2.4 0/10 from 
1984 to 1987, whereas total revenue increased 
8.3%. 

Inedible Crude Materials dominated the tonnage 
carried during the 4 year review period, followed 
by Inedible Fabricated Materials and then Food, 
Feed, Beverage and Tobacco. These commodity 
sections accounted for 38.2%, 32.3% and 21.2 016 

respectively, of the total tonnage transported in 
1987 (see Figure 6.5). 

• In terms of revenue earned, the ranking of the 
commodity sections is not the same as it is for 
tonnes carried. Inedible Fabricated Materials 
accounted for 41.3% of the revenue in 1987, 
followed by Inedible Crude Materials at 19.9% and 
Food, Feed, Beverage and Tobacco with 18.8%. 
The total revenue increased 8.3% from 1984 to 
1987 (see Figure 6.6). 

Tonnage des marchandises et recettes de 
transport 

Les figures 6.5 a 6.10 décrivent los activités du secteur du 
transport Ierroviaire eritre 1984 ot 1987 en termes des tonnes 
transportées du CN et du CP, selon les principales sections 
do produits, pour chacune des dix principales marchandises, 
ainsi que le nombre total de tonnes transportées aux niveaux 
intraprovincial, interprovincial, international et en transit a 
travers le Canada. Elles présentent également los recettes 
gCnOrCes solon los sections do produits et chacune des dix 
principales marchandises (Iondées sur le tonnage). 

Los données illustrent les points suivants: 

• Le nombre total de tonnes transportées a augmonté de 
2.40,0 de 1984 a 1987, tandis quo les recettes totales ont 
augmenté do 8.3%. 

Los matieres brutes non comestibles onE occupé Pa 
premiere place au niveau du tonnage au cours de Ia 
période de revision de quatre ans, suivies des demi-
produits non comestibles et des denrées alimentaires, 
des aliments pour animaux, des boissons et des tabacs. 
Ces sections de produits ont représenté respectivement 
38.2%, 32.3% et 21.2% du tonnage total transporté en 
1987 (voir Ia figure 6.5). 

• Le classoment des sections de produits n'est cependant 
pas le méme en termes des recettes générées. Les 
demi-produits non comestibles onE representé 41.3% des 
recettes en 1987, suivis des matières brutes non 
comestibles avec 19.90' et des denrOes alimeritaires, des 
aliments pour animaux, des boissons et des tabacs avec 
18.8%. Los recettes totales ont augmenté de 8.3 0% de 
1984 a 1987 (voir Ia figure 6.6). 



Figure 6.5 

Freight Origin and Destination Statistics: Total Tonnage Handled by Commodity Section, 1984-1987 
Statistiques sur l'origine et Ia destination du fret: tonnage total manutentionné selon Ia catégorie de 
marchandises, 1984-1987 

Commodity section - Categorie de marchandises 	 1984 	 1985 	 1986 	 1987 

000't 

Live animals - Animaux vivants 62 34 13 

Food, feed, beverages, & tobacco - Denrees alimentaires, 
aliments pour animaux, bossons, et tabacs 37 919 30 111 34 480 

Crude materials, inedible - Matières brutes, non 
comestibles 77 056 76 635 73 799 

Fabricated materials, inedible - Demi-produits, non 
coniestibtes 63 857 61 945 62 149 

End products, inedible - Produils finals, non coniestibles 5 678 5 900 5 516 

General or unclassified freight 
Fret ordinaire ou non-classe 7 278 8 704 9 599 

Non-carload shipments 1 	- Livraions de marchandises 
de detail' 1 -. 1 

Total 191 851 182 277 184 662 

Subject to revisions. 
S,,;e( a étre revise. 
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63 457 
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2024 
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Figure 6.6 

Freight Origin and Destination Statistics: Total Revenues by Commodity Section, 1984-1987 
Statistiques sur l'origine et Ia destination du fret: recettes totales selon Ia catégorie de marchandises, 
1984-1987 

Commodity section - Catégorie de niarchandises 	 1984 	 1985 	 1986 	 1987 

$000 000 

Live animals - Animaux vivants 9 5 2 -. 

Food, feed, beverages, & tobacco - Denrées 
alinientaires, aliments pour animaux, boissons, et tabacs 1,178 1,017 1,193 1,440 

Crude materials, inedible - Matières brutes, non 
connestibles 1,565 1,451 1,489 1,522 

Fabricated materials, inedible - Demi-produits, 
non comestibles 3,070 3,135 3,118 3.158 

End products, inedible - Produits finals, non 
comestibles 786 877 829 767 

General or unclassified freight - Fret ordinaire 
ou non-classé 458 500 571 604 

Non-carload shipments' - Livraions de marchandises 
(Ic detail 1  -. .- 160 

Total 7,066 6,985 7,204 7,652 

Subject to revisions. 
Sujet a être revise. 
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• The most noticeable change in the revenues 	• Les changements les plus importants qui se soot produits 
earned from 1984 to 1987 were: 	 au niveau des recettes do 1984 a 1987 sont les suivants: 

- a $262 million increase in Food, Feed, 
Beverage and Tobacco. This represented a 
22 0110 increase. 

- General Freight increased 32% From $458 
million to $604 miltion. 

• The top 10 commodities, based on the total 
tonnage transported have been basically 
unchanged during the period 1984-1987. The 
commodities are listed in Figure 6.7 in descending 
order, based on the 1984 tonnages. The 
commodities, in order, are: coal, wheat, potash, 
lumber, pulpwood chips, sulphur, gypsum, barley, 
woodpulp and newsprint paper. These 
commodities were the top 10 for each year except 
in 1985 when barley was replaced by nickel-
copper ores and fell out of the top 10. Barley 
regained its top 10 position again in 1986. 

• The top 10 commodities accounted for 55.0% of 
the tonnage in 1987 and 45.3 0/6 of the revenue. 

• In terms of the tonnage transported, the order of 
the four most significant has not changed over the 
review period. Coal represented 150% of the total 
1987 tonnage, wheat represented 13.9%, potash 
5.8% and lumber 3.8% (see Figure 6.8). 

- Les recettes des denrées alimeritaires, des aliments 
pour,  animaux, des boissons et des tabacs ont 
augmente do $262 millions ou 22%. 

- Les recettes dii fret ordinaire ont augmenté de 32% 
pour passer do $458 millions a $604 millions. 

• Les dix principales marchandises, fondées sur le tonnage 
total transportO, sont pratiquemerit demeurOes les mérnes 
au cours de Ia période 1984-1987 Ces marcharidises 
soot énumérées a Ia Figuie 6.7 on ordre décroissant. selon 
le tonnage établi pour 1984: charbon, blé, potasse, bois 
de construction, copeaux de bois a pâte, soufre, gypse, 
orge, pâte do bois, papier journal. Ces marchandises orit 
occupé los dix premieres places chaque anree, saul en 
1985 lorsque l'orge a cédé sa place aux minerais de 
nickel-cuivre. En 1986, l'orge sest retrouvCe a nouveau 
parmi les dix principales marchandises. 

• En 1987, les dix principales marchandises représentaient 
55.0 116 du tonnage et 45.3% des recettes. 

• En termes do tonnage transporté, l'ordre des quatre plus 
importantes marchandises n'a pas change au cours de la 
période de revision. En 1987, le charbon représeritait 
15.0% du tonnage total, le blC 13.9%, Ia potasse 5.8% et 
to bois de construction 3.8 16 (voir Ia figure 6.8). 

Figure 6.7 

Freight Origin and Destination Statistics: Total Tonnage Handled for the Top Ten Commodities (Based 
on Tonnage), 1984-1987 
Statistiques sur l'origine et Ia destination du fret: tonnage total des dix principales marchandises 
manutenrionnées (fondée sur le tonnage), 1984-1987 

Marchandise 
1984 1985 1986 1987 

0001 

Bituminous coal - Hourlie grasse 28 543 30 431 29 003 29 521 
Wheat - Ble 24621 19251 19512 27234 
Potash - Potasse 10991 9789 10297 11 443 
Lumber - Bois de construction 7 736 8 059 7 797 7 378 
Pulpwood chips - Copeaux de bois a pâte 5 813 5935 5 333 5 285 
Sulphur - Soufre 5 666 6 061 5 516 5 458 
Gypsum - Gypse 5 483 5 562 5 509 5 687 
Barley - Orge 5 259 3 408 7 290 6 503 
Woodpulp - Pâte de bois 4 787 4 789 5 112 5 256 
Newsprint paper - Papier journal 4 509 4 486 4 435 4 375 

Total for major commodities - Total des principales 
marchandises 	 103 408 	 97 771 	 99 804 	 108 140 

Share of grand total - Part du total génOral (%) 	 53.9 	 53.6 	 54.0 	 55.0 

Grand total - Total general 	 191 951 	 182 277 	 184 662 	 196 546 
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Figure 6.8 

Freight Origin and Destination Statistics: Total Tonnage Handled for the Leading 

Commodities, 1984 - 1987 
Statistiques sur l'origine et Ia destination du fret: tonnage total des principales marchandises 
manutentionnées, 1984 - 1987 

Tonnes (000 000) 	 To,iiiis (000 000) 
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Figure 6.9 

Freight Origin and Destination Statistics: Total Revenues for the Leading Commodities, 1984-1987 
Statistics sur I'origine et Ia destination du fret: recettes totales des principales marchandises 
manutentionnées, 1984-1987 

1984 	 1 985 	 1986 	 1987 

$'OOO 000 

Bituminous coal - Houille grasse 584 520 599 615 
Wheat - BlO 602 508 572 833 
Potash - Potasse 407 367 362 402 
Lumber - Bois de construction 630 673 629 584 
Pulpwood chips - Copeaux do bous a pâté 87 91 84 87 
Suipher - Soutre 161 181 170 162 
Gypsum - Gypse 17 17 19 23 
Barley - Orge 138 98 213 200 
Woodpulp - Pâte do bciis 261 262 280 289 
Newsprint paper - Papier jouriial 269 263 265 270 

Total for major commodities - Total des princupales 
marchauudises 3,156 2,980 3.193 3,465 

Share of grand total - Parts du total général (%) 44.7 42.7 44.3 453 

Grand total - Total general 7,066 6,985 7,204 7,652 
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• There were 27 2 million tonnes of wheat 
transported in 1987, compared to 19.5 million 
tonnes in 1986. This 39.6% increase in tonnage 
was still not enough for wheat to take over the 
number one spot. Coal held on to the lead with 
29.5 million tonnes. 

• The increase in the tonnes of wheat transported 
increased revenue 45.6%, from $572 million in 
1986 to $833 million in 1987 (see Figures 6.9 and 
6.10). 

• En 1987. 27.2 millions de lonnes de blO ont été 
trarisportées, comparativement a 19.5 millions de tonnes 
en 1986. Malgré cotte augmentation de 39.6% du 
tonnage, le blé n'a pas réussi a occuper Ia premiere place 
qui revenait au charbon. avec 29.5 millions de tonnes. 

• Cette augmentation du tonnage du ble a permis 
d'accroitre les recettes do 45.6%, recettes qui sont 
passées de $572 millions en 1986 a $833 millions en 
1987 (voir les figures 6.9 et 6.10). 

Figure 6.10 
Freight Origin and Destination Statistics: Total Revenues for the Leading Commodities, 1984 - 1987 
Statistiques sur l'origine et Ia destination du fret: recettes totales des principales marchandises 
manutentionnées, 1984 - 1987 
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Figure 6.11 

Freight Origin and Destination Statistics: Total Tonnage Handled by Type of Movement, 1984-1 987 
Statistiques sur l'origine et Ia destination du fret: tonnage total manutentionné selon le type de 
mouvement, 1984-1987 

Share Share Share Share 
of total of total of total of total 

Type of Movement Tonnage Tonnage Tonnage Tonnage 
Part du Part du Part du Part du 

Type de mouvement total total total total 

1984 1985 1986 1987 

000 1 t % 000 1 t 0001 9 000't % 

Intraprovincial 61 228 31.9 61 865 33.9 59 305 32.1 58 869 30.0 
Interprovincial 90097 47.0 79949 43.9 83 367 45.1 94 475 48.1 
International 37 800 193 37429 20.5 38 219 20.7 39 525 20.1 
In-transit (U.S.) 	- 	En transit 

(E.U.) 2 726 1.4 3034 1.7 3 771 2.0 3677 1.9 

Total 191 851 100.0 182 277 100.0 184 662 100.0 196 546 100.0 
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Figure 6.12 
Freight Origin and Destination Statistics: Cargo Tonnage Transported by Region of Loading and 
Unloading, 1987 
Statistiques sur l'origine et Ia destination du fret: tonnage de Ia cargaison transportée selon Ia region 
de chargement et de dechargement, 1987 
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Figure 6.12 

Freight Origin and Destination Statsitics: Cargo Tonnage Transported by Region of Loading and 
Unloading, 1987 
Statistiques sur lorigine et Ia destination du fret: tonnage de Ia cargaison transportee selon Ia region 
de chargement et de dechargement, 

Tonnage Tonnage 
Region 	 loaded unloaded 

Region 	 Tonnage Tonnage 
chargé déchargé 

Atlantic 	- Atlantique 12.3 13.3 
Quebec - Québec 17.8 17.0 
Ontario 34.0 52.9 
Alberta, Saskatchewan, Manitoba 81.9 14.1 
British Columbia and the N.W.T. 	- Colombue-Britannique et les TN. -0. 39.2 67.3 
United States - Etats-Unis 11.3 31.9 

• The tonnage carrsed by type of movement has not 
changed considerably during the review period. In 
1987, intraprovincial movements accounted for 
30.0 0% of the total tonnage transported, inter-
provincial movements 48.1 010, international 
movements 20.1% and in-transit USA cargo for 
1.9% (see Figures 6.11 and 6.12). 

• Le tonnage transporté selon le type de mouvement na 
pas vane considérablement au cours de Ia pCriode de 
revision. En 1987, les mouvements irrtraprovinciaux 
reprCsentaient 30.0% du tonnage total transportC, les 
mouvements interprovinciaux 48.1 010, los mouvements 
intemationnaux 20.1% et les marchandises en transit aux 
Etats-Unis 1.9% (voir les figures 6.11 et 6.12). 
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Flux des marchandises 

La figure 6.13 presento les statistiques de 1987 sur 
l'origine et Ia destination des marchandises transportées par 
chemin de for aLl Canada. Dans ce tableau, los dorinées sur 
les "importations expediées par mer' sont regroupées plutOt 
que réparties selon Ia region dorigine des mouvements 
ferroviaires. Les données sur les "exportations expediées par 
mer" sont egalement regroupées. 

Los mouvemerits qui etaient a l'origine des importations 
par mer représentaient $282 millions de recettes et 4.7 
millions do tonnes de marchandises, soit 3.7% seulement des 
recettes totales et 2.4% du tonnage total. Par contre, les 
mouvements ferroviaires considérés comme dos exportalions 
par mer reprOsentaient 27.7% des recottes totales of 40.5 070 

du tonnage total. 

A Ia figure 6.14, les importations et exportations par mer 
sont rCparties selon los regions d'origine of do destination. 
Aux figures 6.15 et 6.16 ces importations et exportations 
maritimes sont présentes separements. 

Voici un sommaire des données prOsentCes: 

• 	Les sociOtés ferroviairos ont génOré $7.7 milliards de 
recettes totales et transporté 196.5 millions de tonnes de 
marchandi ses. 

Los mouvements Ierroviaires en provenance de Ia 
Colombie-Britannique ont genére $1.6 milliard, ceux do 
l'Ontario, $1.5 milliard, ceux de l'Alberta, $1.4 milliard et 
ceux de Ia Saskatchewan, $1.2 milliard. Ces quatre 
provinces ont reprOsenté 73.9% des recettes totales et 
73.81% du tonnage total. La Colombie-Britanniquo a 
occupC Ia premiere place en termes cle tonnage on 
provenance d'une province (198% du total). 

• Los mouvements a destination do Ia Colombie-
Britannique ont représerité 26.3% des recettes et 34.2% 
do tonnage. 

• Los mouvements a destination des Etats-Unis ont 
compte pour 25.9% des recettes et 16.2°o du tonnage. 

• Los mouvements intraprovinciaux sont intervorrus pour 
30.0% du tonnage, mais 11.9% seulement des recettes, 
alors quo les mouvemerits internationaux sont intervenus 
pour 20.1% du tonnage et 32.0% des recettes. 

• Los mouvements interprovinciaux ont roprésente 48.1° 
du tonnage et 53.9%  des recettes. 

Mouvements terroviaires internationnaux 

• Los mouvemerits do marchandises du Canada vers les 
Etats-Unis ont genéré $1.8 milliard et roprésente 28.2 
millions de tonnes. Los mouvoments on provenance du 
Québec ($342 millions), de l'Ontario ($398 millions), do 
'Alberta ($357 millions) et de Ia Colombie-Britannique 

($41 1 millions) sont iritervenus pour 83.3% des recettes 
des mouvements Canada-Etats-Unis 

Commodity flows 

Figure 6.13 presents the 1987 statistics on rail 
commodity origin and destination in Canada. In this 
table 'marine imports' are aggregated rather than 
showing each region where the rail movement 
commenced. The same applies to marine exports. 
which are aggregated together. 

Rail movements which were originally marine 
imports accounted for $280.2 million of revenue and 
4.7 million tonnes of cargo. This represented only 
3.7 0,10 of total revenue and 2.4% of total tonnage 
carried. Rail movements which were identified as being 
marine exports on the other hand, accounted for 27.7% 
of total revenue and 40.5% of total tonnage 
transported. 

In Figure 6.14 marine imports and marine exports 
are allocated to the regions where the railway 
movement either commenced or ended. In Figures 
6.15 and 6.16 these marine import and exports 
statistics are presented seperately. 

The following is a summary of the data presented 

The total revenue earned by the rail industry was 
$7.7 billion for the transportation of 196.5 million 
tonnes of goods. 

British Columbia was the origin for $1.6 biltion of 
rail movements, followed by Ontario with $1 .5 
billion. Alberta with $1.4 billion and Saskatchewan 
with $1.2 billion. These four provinces together 
accounted for 73.9% of the total revenue and 
73.8% of the total tonnes transported. British 
Columbia was the origin for the largest portion of 
the tonnage, accounting for 19.8% of the total. 

• 	British Columbia was the destination for 26.39 of 
the movements measured in terms of revenue and 
34.2% of the tonnage. 

• 	United States destined rail shipments accounted 
for 25.9% measured in terms of revenue and 
16.2% in terms of tonnage. 

• Intraprovincial movements accounted for 30.0% of 
the tonnage but only 11.9% of the revenue, 
whereas international movements accounted for 
20.1% of the tonnage and 32.0% of the revenue. 

• Interprovincial movements totalled 48.1% of the 
tonnage and 53.9% of the revenue. 

International Rail Movements 

Movements from Canada to the Uniled States 
totalled $1.8 billion, and 28.2 million forbes. 
Movements from Quebec ($342 million), Ontario 
($398 million). Alberta ($357 million) and British 
Columbia ($41 1 million), totalled 83.3°O of the 
revenue from Canada-US movements 
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- Dc lAlberta vers Ia 
Colombie-Britannique. 

- Do Ia Saskatchewan vers 
l'Ontario, 

- De la Saskatchewan veis Ia 
Colombie-Britannique, 

23.5 millions rio tonnes 

14.2 millions de tonries 

13.3 millions do tonnos 

Exportations par mer 

• Les mouvements terroviairos considOrés comme dos 
exportations par mer ont totalisé $2.1 milliards et 79.6 
millions de tonnes. 

• 	In-transit traffic (US-US) totalled $173 million and 
	

• 	Le trafic en transit (E-U.-E-U.) a représentO $173 millions 
3.7 million tonnes 	 ot 3.7 millions de tonnes. 

• Traffic from the United States to Canada totalled 
	

• Le trafic des Etats-Unis vers Ic Canada a compté pour 
$468 million and 7.6 million tonnes. 	 $468 millions et 7.6 millions de tonnes. 

Intraprovincial Rail Movements 
	

Mouvements ferroviaires intraprovinciaux 

• British Columbia accounted for the largest 	S En 1987, Ia Colombie-Britannique a occupé Ia premiere 
proportion of intraprovincial revenues in 1987 with 	place en termes des recettes des mouvements intra- 
$503.7 million, followed by Ontario at $213.2 	provirrciaux avec $503.7 millions, suivie de l'Ontario avec 
million, and Quebec at $94.6 million. 	 $213.2 millions et du Québec avec $94.6 millions. 

• 	Intraprovincial revenues earned in these three 
provinces made up 89.3% of the Canadian 
intraprovincial revenue. 

Interprovincial Rail Movements 

• 	The following provincial pairs accounted for major 
portions of the interprovincial revenue earned: 

- Alberta to British Columbia 	$662.8 million 

- Saskatchewan to British 
Columbia 	 $461.1 million 

- Saskatchewan to Ontario 	$440.2 million 

Collectively these provincial pairs accounted for 
38.0% of the interprovrncial revenues. 

• 	The majority of the interprovincial tonnage 
transported (54.0%) was between the following 
regions: 

• Les recettes des mouvements intraprovinciaux générées 
par ces provinces ont reprCsentO 89.3% des recettes de 
l'ensemble du Canada a ce litre. 

Mouvements ferroviaires interprovinciaux 

• Los pairos de provinces suivantos ont gerlOré lo plus de 
recettes au titre des mouvements interprovincraux. 

- Dc lAlberta vers Ia Colombie- 
Britannique. 	 $662 8 millions 

- Dc Ia Saskatchewan vers Ia 
Colombie-Britannique. 	 $461 1 millions 

- Dc Ia Saskatchewan vers l'Ontario, 	$440 2 millions 

Ensemble, ces paires de provinces ont représentC 38,0% 
des recettos des mouvements interprovinciaux. 

• Les regions suivantes ont transporté la plus grande partie 
du tonnage interprovincial (54.0°o): 

- Alberta to British Columbia 23.5 million tonnes 

- Saskatchewan to Ontario 	14.2 million tonnes 

- Saskatchewan to British 
Columbia 	 13.3 million bones 

Marine Exports 

• Railway movements that were identified as marine 
exports totalled $2.1 billion and 79.6 million 
tonnes. 

• Rail movements originating in Saskatchewan, 	• Les mouvements ferroviaires en provenance do Ia 
Alberta and British Columbia accounted for 84.2% 	Saskatchewan, de Alberta et de Ia Colombie-Britannique 
of the revenues for marine export shipments and 	ont compte pour 84.2% des recettes des exportations par 
85.1% of the tonnage transported. 	 mer et 85.1% du tonnage. 

• 	British Columbia was the region of destination for 	• 	La Colombie-Britannique était le point de destination de 
69.3% of the revenues for marine export 	69.3% desrecettes des exportations par mer et 71.0% du 
shipments and 71.0% of the tonnage transported. 	tonnage. Les expeditions a destination de l'Ontario ont 
Ontario destined shipments accounted for another 	représenté 21.39 16 des recettes et 20.5%du tonnage. 
21.3% of the revenues and 20.5% of the tonnage. 

125 



Figure 6.13 

Railway Freight Origin and Destination: Revenues and Tonnes, 1987 

Destination 

Nfld. 

T.-N. 

RE I. 

l.-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 
NB. Qua Ont. Mari.  

Origin 

Newfoundland 
Revenue $000 1,062 2 93 44 1.574 1,042 0 
Tonnes . 000 9 0 1 1 15 7 0 

Prince Edward Island 
Revenue $000 76 0 0 3 1,124 5.305 16 
Torwies '000 0 0 0 0 20 82 0 

Nova Scoa 
Revenue $000 8,260 88 16,295 3,245 11,432 11,530 636 
Tonnes '000 35 3 5 540 199 253 170 5 

New Brunswick 
Revenue $000 3,512 830 1,471 18,994 15,060 11,734 2,651 
Tonnes 1 000 41 41 68 1 842 483 273 25 

Quebec 
Revenue $'000 13,778 553 17,004 16,824 91,437 81,428 24,623 
Tonnes '000 88 9 231 391 4 485 2 784 236 

Ontario 
Revenue $000 14,272 1,896 43,968 46.202 132,373 213,013 83,735 
Tonnes '000 72 25 470 581 3 569 15 976 1 042 

Manitoba 
Revenue $'000 434 414 4,130 4,702 23.873 44.746 19,140 
Tonnes '000 3 6 46 49 414 1 203 892 

Saskatchewan 
Revenue $'OOO 175 434 2,432 2,465 31,243 137,907 19,928 
To:ines '000 1 6 24 29 525 3 702 948 

Alberta 
Revenue $000 807 868 6,876 8,761 69,053 167.648 29,562 
Tonnes '000 5 7 59 72 791 3 252 740 

British Columbia 
Revenue $000 820 523 11,785 10.668 137.993 249,794 18.066 
Torines '000 4 5 80 88 1 180 3 268 265 

Northwest Territories 
Revenue $'OOO 0 0 0 0 0 17 24 
To,ines '000 0 0 0 0 0 0 0 

U.S.A. by Rail 
Revenue $000 37 113 3,732 9,408 98,340 214,704 11,527 
Tonries 1 000 0 1 34 138 1532 3430 197 

Marine Import 
Revenue $'OOO 919 0 6,626 446 83,318 126,637 7,216 
Tonnes 1 000 3 0 30 11 956 2 428 80 

Total 
Revenue $ 1 000 44,152 5,721 114,411 121,761 696,820 1,265,506 217,126 
Tonnes 1 000 262 103 6 583 3 399 14 222 36 575 4429 

Note: Components may not add up to totals due to rounding 
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Figure 613 

Origine et destination du fret transportes par chemin de fer: recettes et tonnes, 1987 

Sask. 

AUa. 

AIb. 

B.C. 

C.-B. 

N.W.T. 

T.N.-O. 

U.S.A. 
by Rail 

E.-U. par 
chemin 

de for 

Marine 
Export 

Exportation 
maritime 

Total Destination 

Origine 

Terre Neuve 
o 0 7 0 7190 952 11,967 $000 Recettes 
0 0 0 0 83 14 129 '000 Tonnes 

lle-du-Prince-Edouard 
0 72 11 0 183 0 6,791 $000 Recetles 
0 0 0 0 2 0 106 1 000 Tonnes 

Nouvelle-Ecosse 
735 2,581 2,941 0 23,532 6 81,281 $000 Receites 

5 11 11 0 413 0 6645 1 000 Tonnes 

Nouveau-Brunswick 
215 1,062 960 0 24,924 9,509 90,923 $000 Recettes 

1 5 5 0 437 1 043 4 265 '000 Tonnes 

Québec 
11.689 54,415 54,307 113 312,957 26,408 705,536 $000 Recettes 

81 331 298 0 5897 825 15656 1 000 Torines 

Ontario 
49,342 232,490 196,412 250 397,319 87,096 1,498,367 $000 Recettes 

434 1594 1 187 1 6263 2810 34025 '000 Torines 

Manitoba 
12.324 10,562 12,898 9 25,313 157,931 316,477 $'000 Recettes 

572 198 197 0 452 5817 9849 1000 Tonnes 

Saskatchewan 
6,175 6,486 20,287 0 216,440 753.110 1,197,082 $000 Recettes 

551 249 465 0 4 320 23 616 34 436 '000 Tonnes 

Alberta 
13,576 26,021 122,370 6,048 356,674 600,406 1,408,669 $000 Recetlos 

531 1 746 3 198 129 5 167 21 918 37615 '000 Tonnes 

Columbie-Brilannique 
6,281 39,002 78,815 93 410,531 429,671 1,394,041 $'000 Recettes 

96 1 660 4 470 1 4 277 22 209 37 602 1 000 Tonnes 

Territoires du Nord-Ouest 
7 36 13,027 0 2,385 5,029 20,525 $000 Recettes 
0 0 163 0 23 69 254 1 000 Tonnes 

E. -U. par chemin de fer 
20.113 42,553 33,048 77 159,997 46,807 640.455 $000 Recettes 

404 429 607 0 3 212 1 292 11 276 '000 Tonnes 

Importation maritime 
3,177 12,832 8,402 4 30,621 0 280,198 $'000 Recettes 

35 194 48 0 905 0 4 689 1 000 Toiines 

Total 
123,635 428,111 543,485 6,593 1,968,066 2,116,925 7,652,313 $'000 Recettes 

2 710 6417 10 649 132 31 451 79612 196 546 '000 Tonnes 

Nota; Les chtffres avant ete arrondis. Ia sornrre des Gomposantes peul ne pas correspondre aux bEaux 
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Figure 6.14 

Railway Freight Origin and Destination: Revenues and Tonnes - Marine Imports and Exports 
Integrated with Provincial Tonnage, 1987 

N lid. 	P.E.I. 	N.S. 
Destination 
	 N.B. 	Quo. 	Ont. 	Man. 

1.-N. 	l.-P.-E. 	N.-E. 

Origin 

Newfoundland 
Revenue $000 1,062 
Tonnes '000 9 

Prince Edward Island 
Revenue $000 76 
Tonnes '000 0 

Nova Scotia 
Revenue $000 9,077 
Tonnes '000 37 

New Brunswick 
Revenue $000 3,516 
Tonnes '000 41 

Quebec 
Revenue $000 13,839 
Torines '000 88 

Ontario 
Revenue $000 14.320 
Tormes '000 72 

Manitoba 
Revenue $000 434 
Tonnes 1 000 3 

Saskatchewan 
Revenue $000 175 
Tonries 1 000 1 

Alberta 
Revenue $000 807 
Tonnes '000 5 

British Columbia 
Revenue $000 829 
Tonnes '000 4 

Northwest Territories 
Revenue $000 0 
Tonnies 1 000 0 

U.S.A. by Rail 
Revenue $000 37 
Tonnes '000 0 

Total 
Revenue $'OOO 44,173 
Tonnes 1 000 262 

Note: Cnlnponn?nts may not add up to rota/s due to rounthrrg 

2 499 568 1,576 1,054 0 
0 7 8 15 7 0 

0 0 3 1,127 5,309 18 
0 0 0 20 82 0 

88 16,308 3.253 29,956 41,965 1,892 
3 5 540 200 704 777 13 

830 2,231 27,361 16,003 12,457 2,679 
41 93 2 850 523 299 26 

685 34,572 18,639 94,595 97.436 27,113 
10 811 460 4630 3882 267 

1,909 68.984 56,287 175,579 213,190 84,031 
25 1232 892 5211 15983 1053 

414 5,953 4,771 27,676 152,836 20,382 
6 70 50 484 5 925 934 

434 4,271 2,469 34.421 440,181 24,904 
6 70 29 588 14 168 1 127 

868 8,720 8.792 75,613 206.047 42,409 
7 144 72 864 4 337 1 072 

523 19,352 10.752 203.012 329,855 21,837 
5 110 89 1678 3974 299 

0 0 0 0 17 24 
0 0 0 0 0 0 

113 4,421 9,554 129,993 215,108 11,652 
1 43 148 2323 3437 198 

5,866 165,310 142,448 789,550 1,715,454 236,941 
104 8 120 4796 17040 52870 4 988 
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Figure 6.14 

Origine et destination du fret transportes par chemin de fer: recettes et tonnes - importations et 
exportations maritimes integres au tonnage provincial, 1987 

Aba. 	BC 	N.W T. 	U.S.A. by Rail 
Sask. 	 Total 	 Destination 

Aib. 	C-B. 	T.N.-O. 	E.-U. par 
cheiniri de (er 

Origine 

Terre-Neuve 
o 0 15 0 7,.190 11,967 $000 Recettes 
o 0 0 0 83 129 '000 Tonries 

lle-rkj-Pririce-ErJouard 
0 72 11 0 183 6,798 $000 Recettes 
0 0 0 0 2 106 '000 Tonnes 

Nouvollo-Ecosse 
1.289 6,083 7,999 0 24,678 142,587 $000 Recettes 

8 28 27 0 430 7 767 '000 bones 

Nouveau -Brunswick 
219 1.067 994 0 24.926 92,283 $000 Recettes 

1 5 5 0 437 4 321 1 000 bones 

Quebec 
13,592 59.894 61.543 113 342,058 764,078 $000 Recettes 

104 379 380 0 6 777 17 788 '000 Tonnes 

Ontario 
49.732 232,656 204.065 250 397,593 1,498,594 $000 Recettes 

435 1 594 1 274 1 6 266 34 037 '000 Toninnes 

Manitoba 
12,354 10.629 55.692 9 25,328 316,477 $000 Recotles 

572 198 1 154 0 452 9 849 '000 Toninies 

Saskatchewan 
6,193 6,508 461.085 0 216,440 1,197.082 $000 Recettes 

551 249 13 328 0 4 320 34 436 '000 Toniies 

Alberta 
13,642 26,277 662,754 6,048 356,697 1,408.674 $000 Recettes 

531 1 750 23 536 129 5 167 37 615 '000 Torines 

Columbie-Britannique 
7,066 44,627 503,657 96 410,878 1,552,484 $000 Recettes 

105 1 792 26622 1 4 284 38 962 '000 Tonnes 

Territoires du Nord'Ouesl 
7 36 18,056 0 2,385 20,525 $000 Recettes 
0 0 231 0 23 254 '000 Tonnes 

E.-U. par chemin de fer 
20.255 42,699 33,870 77 172,985 640.764 $000 Recettes 

406 429 620 0 3 677 11 283 '000 Tonnes 

Total 
124,347 430,548 2,009,741 6,593 1,981,341 7,652,313 $000 Recettes 

2 713 6 425 67 177 132 31 919 196 546 1 000 Tonnes 

Nota: Les chiffres a'anl eli-' .'i,'rond,s Ia sonune des cwnposanles pent ne pas corresporidre aux totaiei 
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Figure 6.15 

Railway Freight Origin and Destination: Revenues and Tonnes for Marine Exports, 1987 

Nfld. 	P.E.I. 	NS. 
Destination 	 N.B. 	Quo. 	Ont. 	Man. 

T.-N. 	l.-P.-E. 	N.-E. 

Origin 

Newloundland 
Revenue $000 0 0 406 524 2 12 0 
Tonnes 1 000 0 0 6 8 0 0 0 

Prince Edward Island 
Revenue $000 0 0 0 0 0 0 0 
Torines 1 000 0 0 0 0 0 0 0 

Nova Scotia 
Revenue $000 0 0 6 0 0 0 0 
Toiines 1 000 0 0 0 0 0 0 0 

New Brunswick 
Revenue $000 0 0 754 8,367 350 11 9 
bones '000 0 0 25 1 008 9 0 0 

Quebec 
Revenue $000 3 132 17,426 1,451 3,022 58 148 
Tonnes '000 0 1 575 58 138 1 0 

Ontario 
Revenue $000 8 13 24,947 10,085 43,183 155 228 
Tonnes '000 0 0 760 311 1 642 6 0 

Manitoba 
Revenue $000 0 0 1,822 69 3,803 108,089 1,242 
Tonnes '000 0 0 24 1 70 4 722 42 

Saskatchewan 
Revenue $000 0 0 1,839 5 3,179 302.274 4,976 
Tonnes '000 0 0 46 0 63 10465 179 

Alberta 
Revenue $000 0 0 1,844 31 6,559 38.397 12,847 
bones '000 0 0 85 0 73 1 085 332 

British Columbia 
Revenue $000 9 0 1,164 9 981 809 241 
Tonnes '000 0 0 7 0 31 15 4 

Northwest Territories 
Revenue $000 0 0 0 0 0 0 0 
Tonnes 1 000 0 0 0 0 0 0 0 

U.S.A. by Rail 
Revenue $000 0 0 689 147 31.651 143 124 
Tonnes '000 0 0 9 10 791 1 2 

Total 
Revenue $ 1 000 21 145 50,898 20,687 92,730 449,948 19,815 
Tonnes 1 000 0 2 1 537 1 396 2 818 16 295 560 

Note: Components may not add up to totals due to rounding 

130 



FEgure 6.15 

Origine et destination du fret transportés par chemin de fer: recettes et tonnes pour les exportations 
maritimes, 1987 

Alta. -- 	B.C. 	N.W.T. 	U.S.A. 	Total Marine 

	

by Rail 	Exports 
Sask. 	 Destination 

Aib. 	C-B. 	T.N.-O. 	E.-U. par 	Exportations 

	

chenlin 	marutimes, 

	

do fer 	 total 

Origine 

Terre- Neuve 
o 0 8 0 0 952 $000 Recettes 
o 0 0 0 0 14 '000 Tonrues 

tte-du-Prince-Edouard 
o 0 0 0 0 0 $000 Recettes 
o 0 0 0 0 0 000 Tonrios 

Nouvetle-Ecosse 
o 0 0 0 0 6 $'OOO Recettes 
o 0 0 0 0 0 1 000 Tonnes 

Nouveau-Brunswick 
4 0 14 0 0 9,509 $000 Recottes 
0 0 0 0 0 1 043 1 000 Tonnos 

Québec 
30 125 4.005 0 9 26,408 $'OOO Recettes 

0 0 52 0 0 825 '000 Tormes 

Ontario 
386 167 7,651 0 273 87,096 $000 Recettos 

0 0 87 0 3 2 810 '000 Torunes 

Manitoba 
29 67 42,794 0 15 157,931 $000 Recettos 

0 0 957 0 1 5 817 '000 Tonnes 

Saskatchewan 
18 22 440,798 0 0 753,110 $000 Recotlos 
0 0 12863 0 0 23616 '000 Tonnes 

Alberta 
66 256 540,382 0 24 600,406 $000 Recettos 

0 5 20338 0 0 21 918 '000 Tonries 

Columbie-Britannique 
39 1,657 424,762 0 0 429,671 $000 Recettes 

0 1 22 150 0 0 22209 1000 Tonrues 

Territoires du Nord-Ouest 
0 0 5,029 0 0 5,029 $'000 Recettes 
0 0 69 0 0 69 '000 Torunes 

E.-U. par chemin de fer 
141 143 814 0 12,955 46,807 $000 Recettes 

2 0 13 0 464 1 292 '000 Tonnes 

Total 
713 2,438 1,466,256 0 13,276 2,116,925 $ 1 000 Recettes 

3 7 56 528 0 468 79612 1000 Tonnes 

Nota Les chiffres ayanr ète arrondis. ía somme des composantes pent ne pas correspondre aux tolau 
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Figure 6.16 

Railway Freight Origin and Destination: Revenues and Tonnes for Marine Imports, 1987 

Nfld. 	P. E. I. 	N.S 

Destination 
	 NB. 	Quo. 	Ont. 	Man. 

T.-N. 	l.-P.-E. 	N.-E. 

Origin 

Newfoundland 
Revenue $000 0 
Tonnos '000 0 

Prince Edward Island 
Revenue $000 0 
brutes 000 0 

Nova Scotia 
Revenue $000 817 
Tonnes 000 2 

New Brunswick 
Revenue $000 3 
Tonnes 000 0 

Quebec 
Revenue $000 58 
Tonnos '000 0 

Ontario 
Revenue $000 40 
Tonnes 'OOO 0 

Manitoba 
Revenue $000 0 
Tonnes '000 0 

Saskatchewan 
Revenue $000 0 
Tonries 000 0 

Alberta 
Revenue $000 0 
Tonnos 1 000 0 

British Columbia 
Revenue $000 0 
Tonnes 000 0 

Northwest Territories 
Revenue $ .000 0 
Tonnes 000 0 

U.S.A. by Rail 
Revenue $000 0 
Tonnes '000 0 

Total 
Revenue $'OOO 919 
Tonnes 1 000 3 

Note: Components may not add up to totals due to rounding 

0 	 0 0 0 0 0 
0 	 0 0 0 0 0 

0 	 0 0 3 4 0 
0 	 0 0 0 0 0 

0 	 7 8 18,524 30,435 1,256 
0 	 0 0 451 607 8 

0 	 5 0 592 712 19 
o 	0 0 30 26 0 

0 	142 363 136 15,950 2,342 
0 	 5 11 7 1097 31 

0 	 68 0 23 21 58 
0 	 1 0 0 0 10 

0 	 0 0 0 0 0 
o 	0 0 0 0 0 

0 	0 0 0 0 0 
0 	0 0 0 0 0 

0 	0 0 1 1 0 
0 	 0 0 0 0 0 

0 	6.403 74 64,037 79,252 3,531 
0 	 23 0 467 691 30 

0 	 0 0 0 0 0 
0 	 0 0 0 0 0 

0 	 0 0 2 261 0 
0 	 0 0 0 6 0 

0 	6,626 446 83,318 126,637 7,216 
0 	30 11 956 2428 80 
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Figure 6.16 

Origine et destination du fret transportés par chemin de fer: recettes et tonnes pour les importations 
maritimes, 1987 

Alta. 	B.C. 	N.W.T. 	U.S.A. 	Total Marine 

	

by Rail 	Imports 
Sask. 	 Destination 

AIb. 	C-B. 	T.N.-O. 	E. - U. par 	Importations 

	

chernin 	rnaritirnes, 

	

de ler 	 total 

Origine 

Terre-Neuve 
o 0 0 0 0 0 $000 Recettes 
o 0 0 0 0 0 1 000 Tonnes 

lle-du-Prince-Edouard 
0 0 0 0 0 7 $000 Receltes 
0 0 0 0 0 0 1 000 Toriiies 

Nouvelle-Ecosse 
555 3,501 5,057 0 1,146 61,306 $000 Recettes 

4 16 16 0 17 1 122 '000 Torines 

Nouveau-Brunswick 
0 5 20 0 2 1,360 $000 Recettes 
0 0 0 0 0 57 '000 Tonnos 

Québec 
1,873 5,355 3,232 0 29,091 58,543 $000 Recettes 

22 47 30 0 880 2 132 '000 Tonnes 

Ontario 
3 0 2 0 1 227 $000 Recettes 
0 0 0 0 0 12 1 000 Tonries 

Manitoba 
0 0 0 0 0 0 $000 Recettes 
0 0 0 0 0 0 '000 Toiines 

Saskatchewan 
0 0 0 0 0 0 $000 Recetles 
0 0 0 0 0 0 '000 Tonnes 

Alberta 
0 0 2 0 0 5 $000 Recettes 
0 0 0 0 0 0 '000 Tonnes 

Columbie-Britanniquc 
746 3,968 81 4 347 158,442 $000 Recettes 

9 130 1 0 7 1 359 '000 Tonnes 

Territoires du Nord-Ouest 
0 0 0 0 0 0 $000 Recettes 
0 0 0 0 0 0 1 000 Tonnes 

E.-U. par chemin do for 
0 4 8 0 33 309 $000 Recettes 
0 0 0 0 1 7 '000 Tonnes 

Total 
3,177 12,832 8,402 4 30,621 280,198 $000 Recettes 

35 194 48 0 905 4689 1 000 Tonnes 

Nota Los ch,ffres ayanl Oe arrondis. Ia somme des composantes pout no pas correspondre aux toIaii 
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Figure 617 

Rail Commodity Origin and Destination: Major Commodity Movements from Region to Region, Based 
on Tonnage, 1987 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: mouvements des principales 

Code 	Commodity - Mari.handise 	 Tiinnagi Cia le 	C ;ornrnc,d ty - Marc:hanriise 	 Tonriacje 

000 . 1 000•l 

Atlantic - Atlantic Quebec - Atlantic 
Atlantique - Atlantique Quebec - Atlantique 

276 Gypsum 5 134 630 Cut c piggyback-motor common carrier 559 
Gypse containe (plans i & a) 

416 Muriate of potassium(potash) 1 347 C SW P 	- cortenuurs (rail-route) des 
Chlorure (muriate) de potassium transporteurs publics (plans I & vi 

238 Bituminous coal 640 382 Sulphuric acid 56 
Houilie grasse Acide suit urique 

222 Zinc ore and concentrates 350 516 Portland cemerii. standard 54 
Minerals et concentres de zinc Cimeni portland ordinaire 

210 Lead ore and concentrates 277 626 Freiqht torwarder & shipper association trattic 50 
Minerais of concentrés de p10mb (pool car trattic) 

Tratic des maisnns dexpédition el des groupe- 
(menls dexpediteurs) 

624 Mixed carload freight, ri e s 39 
Chargements mates. ri ii a. 

Total for selected commodities 7 749 Total for selected commodities 761 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 8 830 Total Tonnage 1 368 
Tonnage Total Tonnage Total 
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Figure 6.17 

Rail Commodity Origin and Destination: Major Commodity Movements from Region to Region, Based 
on Tonnage, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: mouvements des principales 
marchandises d'une region a l'autre, fondée sur le tonnage, 1987 - suite 

Code 	Commodity - Marchandise 	 Tonnage 	Code 	Commodity - Marcharidise 	 Tonnage 

	

000 , 1 	 000'1 

Ontario - Atlantic Manitoba, Saskatchewan, Alberta - Atlantic 
Ontario - Atlantique Manitoba, Saskatchewan, Alberta - Atlantique 

34 Wheat 441 44 Wheat flour 137 
Blé Fanne de blé 

630 C.o.Lc. piggyback-motor common carrier containe 432 24 Barley 30 
(plans i & v) Orge 
C.S.W.P. 	- conteneurs (rail-route) des 450 Refined and manufactured gases, fuel lype(lpg) 24 
tranisporteurs publics (plans i & v) Gaz raffinés et inaiiufacturôs, coilibustibles 

330 Woodpuip 139 136 Oil seed meals(incLcake) n.e.s. 24 
Pate de bois Farines de graines oléagineuses (y compris les 

26 Corn 103 tourteaux) n.d,a 
Mais 288 Liquid sulphur 22 

558 Road motor vehicles, ne.s. 98 Soutre liquide 
Véhicules automobiles routiers ild.a 

1 214 Total for selected commodities Total for selected commodities 239 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 2 220 Total Tonnage 463 
Tonnage Total Tonnage Total 

Code Code Commodity - Marchandiso 	 Tonnage Commodity - Marchandise 	 Tonnage 

000't 0001 

British Columbia and the N.W.T - Atlantic U.S. - Atlantic 
Colombie-Britannique et les T.N.-O - Atlantique E-U. - Atlantique 

308 Lijiiiber 66 448 Coke, n.e.s. 35 
Bois de construction Coke n.d.a. 

320 Plywood 43 330 Woodpulp 32 
Coritre-plaqué Pale de bois 

330 Woodpulp 41 250 Clay 14 
Pate de bois Argue 

554 Passenger automobiles and chassis 26 190 Pulpwood chips 12 
Voitures particuliéres et chassis Copeaux de bois a pate 

630 Co.f.c. piggyback-motor common carrier containe 11 624 Mixed carload freight. n.es . 10 
(plans i & v) Chargements m,xtes, n.d.a. 
C.S.W.P. 	- conteneurs (rail-route) des 
transporteurs publics (plans i & v) 

189 Total for selected commodities Total for selected commodities 105 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 207 Total Tonnage 191 
Tonnage Total Tonnage Total 
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Figure 6.17 

Rail Commodity Origin and Destination: Major Commodity Movements from Region to Region, Based 
on Tonnage, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: mouvements des principales 
marchandises d'une region a l'autre, fondée sur le tonnage, 1987 - sutte 

Code Commodity - Marchandise Tonnage Code Commodity 	- Mari- haridise Tonnage 

0001 0001 

Atlantic - Quebec Quebec - Quebec 
Atlantique - Quebec Québec - Québec 

630 Co f c piggyback-motor common carrier containe 411 190 Pulpwood chips I 500 
(plans i & v) Copeaux de ixas a pâte 
CS.W P 	- conteneurs (rail-route) des 330 Woodpulp 401 
transporteurs publics (plans i & vi Pâte de bois 

228 Iron and steel scrap 136 182 Logs and bolts at wood 252 
Ferraille de ler et dacier Billet et billots de hois 

222 Zinc ore and concentrates 128 202 Bauxite ore and alumina 237 
Minerars et concentrés de hoc Minerais de bauxite et alumine 

284 Common salt, rock or bulk 70 334 Newsprint paper 147 
Sel gemme de saline Papier journal 

330 Woodpulp 52 
Pâte de hors 

Total for selected commodities 798 Total for selected commodities 2 540 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 1 261 Total Tonnage 4 629 
Tonnage Total Tonnage Total 
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Figure 6.17 

Rail Commodity Origin and Destination: Major Commodity Movements from Region to Region, Based 
on Tonnage, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportêes par chemin de fer : mouvements des principales 
marchandises dune region a l'autre, fondée sur le tonnage, 1987 - suite 

Code 	Commodity - Marchanclise 	 Tuiinige Code 	Coriiriodity - Marchandise 	 Tonnage 

000 , 1 0001 

Ontario - Quebec Manitoba, Saskatchewan and Alberta - Quebec 
Ontario - Quebec Manitoba, Saskatchewan et Alberta - Quebec 

34 Wheat 819 348 Building board, ri.e.s 285 
Ble Panneaux de construction ucla. 

284 Common salt, rock or bulk 381 416 Muriate of potassium(pntasli) 191 
Sel gemine do saline Chlorure (muriate) do potassium 

624 Mixed carload freight. ties. 350 136 Oil seed meals(incl.cake) ties. 131 
Chargenierits inixtes, n.d.a. Farines do graiiies olOagirieuses ly  compris Ins 

222 Zinc ore and concentrates 343 tourteaux) ri.d.a 
Minerais et conceiitres de zinc 104 Vegetables, dried 83 

26 Corn 243 Legumes séchés 
Mais 370 Vegetable oils and fats, ties. 81 

Huiles et corps gras dorigirie vOgOtale ri.e.S 

2 139 Total for selected commodities Total for selected commodities 773 
Total des produits choisis Total des produits Choisis 

Total Tonnage 5 211 Total Tonnage 1 935 
Tonnage Total Tonnage Total 

Code Code Commodity - Marchandise 	 Tonnage Commodity - Marcharidise Tonnage 

0001 0001 

British Columbia and the N.W.T. - Quebec U.S. - Quebec 
Colombie-Britannique et les T.N.-O - Quebec E.-U. - Quebec 

308 Lumber 794 624 Mixed carload freight, ii.e.s. 637 
Buis de corislructiori Chargernents rnixles, n.d.a. 

624 Mixed carload freight. n.e.s. 281 134 Soyabean oil nieal 194 
Chargements mixles. n.da. Tourteaux de SOld 

320 Plywood 176 446 Petroleum coke 128 
Conlre-plaqué Coke de pétrole 

554 Passenger automobiles and chassis 119 250 Clay 119 
Voitures particultCres et chassis Argue 

630 C.o.f.c. piggyback-motor common carrier containe 76 556 Motor vehicle engines, accessories, parts and 90 
(plans i & v) assemblies 
CS.W.P. 	- conteneurs (rail-route) des Moteurs, accessoiros, pieces et assemblages 
transporteurs publics (plans i & v) do vdhucules automobiles 

1 448 Total for selected commodities 1 170 Total for selected commodities 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 1 678 Total Tonnage 2 322 
Tonnage Total Tonnage Total - 
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Figure 6.17 

Rail Commodity Origin and Destination: Major Commodity Movements from Region to Region, Based 
on Tonnage, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer : mouvements des principales 
marchandises d'une region a I'autre, fondée sur le tonnage, 1987 - suite 

Code 	Coninuodity - Mari;handise 	 Tonnage 	Code 	Commodity - Marchanuiise Tonnage 

Atlantic - Ontario 
Atlantique - Ontario 

630 C.o I c piggyback-motor common carrier containe 
(plans I & v) 
CSW P. - conteneurs (rail-route) des 
iransporteurs publics (plans i & v) 

108 Sugar 
Sucre 

96 Potatoes, other than sweet 
Pommes de terre (saul palates douces) 

516 Portland cement, standard 
Ciment portland ordinaure 

178 Peatmoss and mosses, n e.s 
Tourbe et aulres mousses n d a 

Total for selected commodities 
Total des produits choisis 

Total Tonnage 
Tonnage Total 

000 , t 000 , t 

Quebec - Ontario 
Québec - Ontario 

553 624 Mixed carload treught, ii e S 650 
Chargements mixtes, n ii a 

308 Lumber 530 
Bois de construction 

108 334 Newsprint paper 274 
Papier journal 

78 348 Building hoard. n e s 198 
Panneaux de construction n d a 

45 460 Ingots. blooms, bullets and slabs, iron and stee 197 
Lingots, blooms, billettes & brames do br & 

39 d'acue, 

824 Total for selected commodities 1 851 
Total des produits choisis 

1164 Total Tonnage 3882 
Tonnage Total 
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Figure 6.17 

Rail Commodity Origin and Destination: Major Commodity Movements from Region to Region, Based 
on Tonnage, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: mouvements des principales 
marchandises d'une region a l'autre, fondée sur le tonnage, 1987 - suite 

Code Commodity - Marcfiaridise Tonnage Code Commodity - Marcharidise Tonnage 

000•t 000't 

Ontario - Ontario Manitoba, Saskatchewan, Alberta - Ontario 

214 Nickel-copper ores and concentrates 3 754 34 Wheat 13 154 
Minerars et concentrés de nickel-cuivre BIë 

208 Iron ore and concentrates 2 139 24 Barley 1 986 
Minerals of concentrOs de for OrOC 

292 Non metallic, crude, n.e.s. 1 448 416 Muriate of potassiurn(potash) 1 895 
Mineraux non métalliques bruls n.d.a. Chlorure (muriate) do potassium 

188 Pulpwood logs 1 209 238 Bituriiinous coal 1 657 
Billes de bois a pâte Houille grasse 

252 Other crude refractory materials 655 240 Lignite coal 1 437 
Autres matieres réfractaires brutes Lignites 

Total for selected commodities 9 206 Total for selected commodities 20 131 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 15 982 Total Tonnage 24 429 
Tonnage Total Tonnage Total 

Code Commodity - Marcharidise Tonnage Code Cominodity - Marchandise Tonnage 

000•t 000't 

British Columbia and the N.W.T. - Ontario U.S. - Ontario 
Colombie-Britannique et les T.N.-O. - Ontario E.-U. 	- Ontario 

238 Bituminous coil 1 570 556 Motor vehicle engines, accessories, parts and 472 
Hourile grasse assemblies 

308 Lumber 1 091 Moteurs, accessoires, pièces et assemblages 
Bois do construction do vOhicules automobiles 

624 Mixed carload freight, ii.e.s. 417 256 Sand, industrial 309 
Chargements niixtes, n.d.a. Sable, dusage industriel 

320 Plywood 190 250 Clay 308 
Contre-plaque Argile 

626 Freight forwarder & shipper associalion traffic 128 624 Mixed carload freight, n.es. 161 
(pool car traffic) Clrargements nhixtes, n.d.a. 
Trafic des maisons d'expédttion et des groupe- 228 Iron and steel scrap 124 
(merits dexpéditeurs) Ferraille do fer ci d'acier 

Total for selected commodities 3 398 Total for selected commodities 1 376 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 3 973 Total Tonnage 3 436 
Tonnage Total Tonnage Total 
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Figure 6.17 

Rail Commodity Origin and Destination: Major Commodity Movements from Region to Region, Based 
on Tonnage, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: mouvements des principales 
marchandises d'une region a I'autre, fondée sur le tonnage, 1987 - suite 

Code Commodity 	M,irchandise 	 Tonnage Code Commodity 	- 	M.ii.h,ritI:s' Tonnage 

0001 0001 

Atlantic - Manitoba, Saskatchewan and Alberta Quebec - Manitoba, Saskatchewan and Alberta 
Atlantique - Manitoba, Saskatchewan et Alberta Quebec - Manitoba, Saskatchewan et Alberta 

124 Pre-cooked lro'eri lood preparations 19 626 Freight lorwarder & shipper association traltuc 158 
Preparations alumeritaires, precuites. congelees (pool car traltic) 

630 Co I C. piggyback-motor common carrier containe 19 Tratic des maisons dexpedilion el des groupe- 
(plans i & v) (monts d'expéditeurs) 
CS W.P 	- conteneurs (rail-route) des 126 Food preparations & materials for tood 79 
transporteurs publics (plans i & 	) preparations, n e S. 

348 Building board, n C S 9 Preparations alimentaires et ingredients pour 
Parineaux do construction n d a preparations alimentaires. n d a. 

554 Passenger automobiles and chassis 5 624 Mixed carload triijhl, n e S. 76 
Voitures particulieres et chassis Chargements mixtes, n d a. 

16 Fish and marine animals 3 628 T o t c piggyback-motor common carrier trailers 56 
Poissons et animaux marins (plans i & a) 

R S W P 	- remorques (rail-route) des transpor- 
tours publics (plans i & v) 

588 Household and personal equipment, n.e,s 20 
Articles menagers et personuiels n d a 

Total for selected commodities 57 Total for selected commodities 390 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 81 Total Tonnage 749 
Tonnage Total - Tonnage Total 
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Figure 6.17 

Rail Commodity Origin and Destination: Major Commodity Movements from Region to Region, Based 
on Tonnage, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: mouvements des principales 
marchandises d'une region a l'autre, fondée sur le tonnage, 1987 - suite 

Code Commodity - Marchandise 	 Tominaqe Code Commodity - Marcharldlsc Tummmi,sje 

000•t 0001 

Ontario - Manitoba, Saskatchewan, Alberta Manitoba, Saskatchewan, Alberta - 
Manitoba, Saskatchewan, Alberta 

626 Freight torwarder & shipper association traffic 593 24 Barley 731 
(pool car traffic) Orge 
Trafic des inaisons d'expédition et des groupe- 252 Other crude refractory materials 692 
(ments d'expèditeurs) Autres matières réfraclairos brutes 

468 Sheet and strip, steel 235 240 Lignite coal 612 
Ferulles el feuillards dacier Lignitos 

628 T.o.f.c. piggyback-motor comniorm carrier trailers 175 292 Non metallic, crude, lies. 440 
(plans i & v) MinOraux non métalliques bruts n.d.a. 
R.S.W.P. 	- reniorgues (rail-route) des transpor- 388 Inorganic bases and metallic oxides, hydroxydes 379 
teurs publics (plans i & v) and peroxides, n.e.s. 

558 Road motor vehicles. n.e.s. 162 Bases milorganiques et oxydes, hydroxydes et 
Véhicules automliobiles routmers n.d.a. peroxydes metalliques n.d.a. 

624 Mixed carload lreight. n.e.s. 140 
Chargcments milixtos, rid a. 

1 307 Total for selected commodities Total for selected commodities 2 856 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 3 081 Total Tonnage 6 984 
Tonnage Total Tonnage Total 

Code Code Commodity - Marcharidise 	 Tonnage Comiiiodty 	- 	Mamuliandise Tonnage 

000't 000•t 

British Columbia and the N.W.T - Manitoba, U.S.- Manitoba, Saskatchewan and Alberta 
Saskatchewan and Alberta E.-U. - Manitoba, Saskatchewan et Alberta 
Colombie-Britannique et les T.N.-O. - Manitoba, 
Saskatchewan et Alberta 

282 Phnsptrate rock 984 228 Iron and steel scrap 177 
Roche phosphatée Ferramlie de fer et dacier 

276 Gypsum 248 134 Soyaboan oil meal 140 
Gypse Tourteaux de sota 

624 Mixed carload treight, ii.e.s. 133 624 Mixed carload freight, n.e.s. 115 
Chargements mixtes, rm.d.a. Chargernents mixtes, n.d.a. 

308 Lumber 105 256 Sand, industrial 69 
Bois de construction Sable, d'usage industriel 

238 Bituminous coal 67 394 Metallic salts and peroxy salts of inorganic aci 47 
Houille grasse ,n.e.s. 

Sets metalliques et persets dacides inorganiques 
n.d.a. 

1 540 Total for selected commodities Total for selected commodities 549 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 2 195 Total Tonnage 1 033 
Tonnage Total Tonnage Total 
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Figure 6.17 

Rail Commodity Origin and Destination: Major Commodity Movements from Region to Region, Based 
on Tonnage, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: mouvements des principales 
marchandises d'une region a l'autre, fondée sur le tonnage, 1987 - suite 

Code Commodity - Marchandise Tonnage Code Commodity - Marchandise Tonnage 

0001 0001 

Atlantic - British Columbia and the N.W.T Quebec - British Columbia and the N.W.T. 
Atlantique - Colombie Britannique at les T N.-O. Quebec - Colombue-Britannique at les T.N.-O. 

630 Co I c piggyback-motor common carrier coriiirre 9 1326 Freight Irirwarder & shipper 	issociatuon traffic 75 
(plans i & v) (pool car traffic) 
C S.W P 	- contefleurs (rail-route) des Tratic des maisons dexpedition el des groupe- 
transporteurs publics (plans i & a) (ments d'expeditcurs) 

554 Passenger automobiles and chassis 6 624 Mixed carload freight, n e S 53 
Voitures particuliéres at chassis Chargements mixtes, n.d.a. 

562 Rubber tires and tubes 4 126 Food preparations & materials for Food 46 
Pneus at chambres a air an caoutchouc preparations. n e s 

348 Building board. n e S 2 Preparations alimentaaes at ingredients pour 
Panneaux de construction nda. preparations alimentaires, n d a 

140 Feeds of animal origin 2 336 Groundwood printing and specialty paper 15 
Alimenls dorigine animale pour animaux Papier de pate mechanigue at papier special 

630 Cot c piggyback-motor common carrier containe 14 
(plans i & a) 
C S W P 	- conteneurs (rail-route) des 
transporleurs publics (plans i & vi 

Total br selected commodities 25 Total for selected commodities 205 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 32 Total Tonnage 380 
Tonnage Total Tonnage Total 	 - 	- 
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Figure 6.17 

Rail Commodity Origin and Destination: Major Commodity Movements from Region to Region, Based 
on Tonnage, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: mouvements des principales 
marchandises d'une region a I'autre, fondée sur le tonnage, 1987 - suite 

Code Commodity -. Marchandso Tonnage Code Corn riiodiiy 	lvl,irchaiidise To, riage 

000't 0001 

Ontario - British Columbia and the Territories Manitoba, Saskatchewan and Alberta - British 
Ontario - Colombie Britannique et les T.N.-O. Columbia and the N.W.T. 

Manitoba, Saskatchewan et Alberta - Colombie- 
Britannique et les T.N.-O. 

626 Freight forwarder & shipper association traffic 295 34 Wheat 11 880 
(pool car traffic) Ble 
Trafic des maisons d'expódition et des groupe- 290 Sulphur. n.e.s. 5 440 
(iiients dexpéditeurs) Soufre n.d.a. 

624 Mixed carload freight, n.e.s. 99 238 Bituminous coal 5 131 
Chargements mixtes, n.d.a. Houille grasse 

126 Food preparations & materials for food 65 416 Muriate of potassium(potash) 4 038 
preparations, n.e.s. Chlorure (muriate) do potassium 
Preparations alimentaires et ingredients pour 24 Barley 3 175 
preparations alimentaires, n.d.a. Orge 

468 Sheet and strip, steel 63 
Fouitles et feutilards dacier 

558 Road motor vehicles, n.e.s. 55 
Véhicules automobiles rouliers n.d.a. 

579 Total for selected commodities Total for selected commodities 29 666 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 1 274 Total Tonnage 38 146 
Tonnage Total Tonnage Total 

Tonnage Code Code Commodity - Marchandise Commodity - Marchandise Tonnage 

0001 0001 

British Columbia and the N.W.T. - British Columbia U.S. - British Columbia and the N.W.T. 
and the N.W.T. E.•U. - Colombie Britannique et les T.N.-O. 
Colombie-Britannique et les T.N.-O. - Colombie- 
Britannique et les T.N.-O. 

238 Bituminous coal 20 301 282 Phosphate rock 181 
Houille grasse Roche phosphatée 

190 Pulpwood chips 3 091 392 Sodium carbonate 51 
Copeaux de bois a pâte Carbonate de sodium 

204 Copper ores and concentrates 693 448 Coke, n.e.s. 48 
Minerais et concentrés de cuivre Coke n.d.a. 

330 Woodpulp 499 26 Corn 31 
Pâte de bois Mais 

308 Lumber 427 134 Soyabean oil meal 30 
Bois de construction Tourteaux de soja 

25 013 Total for selected commodities Total for selected commodities 343 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 26 853 Total Tonnage 620 
Tonnage Total Tonnage total 
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Figure 6.17 

Rail Commodity Origin and Destination: Major Commodity Movements from Region to Region, Based 
on Tonnage, 1987 - Continued 

Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer : mouvemerits des principales 
marchandises d'une region a l'autre, fondée sur le tonnage, 1987 - suite 

Cç 

Code Commodity - Marctrandise Tonnage Code Commodity 	- 	Miri: liii js l'iinrioijo 

0001 0001 

Atlantic 	- 	U.S. Quebec - U.S. 
Atlantique - E.-U. Quebec - E.-(J. 

334 Newsprint paper 407 334 Newsprint paper 1 964 
Papier journal Papier journal 

330 Woodpulp 344 624 Mixed carload freight, n e S 786 
Pâte de bois Chargements meiles. n d a. 

336 Groundwood printing and specially paper 53 516 Portland cemenl. standard 535 
Papier de pâte mechanicjue el papier special Ciment portland ordinaire 

450 Refined and manulactured gases, fuel type(lpg) 28 480 Aluminum and aluminum alloy fabricated material, 500 
Gaz rat fines at manufactures, combustibles o e s 

416 Muriate of potassium(polash) 16 Demu-produits a base d'aluminuum at dalluages 
Chlorure (muriate) de potassium d'aluminuum n d a 

308 Lumber 471 
Bois de construction 

850 Total for selected commodities Total for selected commodities 4 259 
Total des produits Choisis Total des produits chOisis 

Total Tonnage 952 Total Tonnage 6 777 
Tonnage Total Tonnage Total 
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Figure 6.17 

Rail Commodity Origin and Destination: Major Commodity Movements from Region to Region, Based 
on Tonnage, 1987 - Concluded 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: mouvements des principales 
marchandises d'une region a l'autre, fondée sur le tonnage, 1987 - fin 

Code Commodity - Marchandise Tonnage Code Commodity - Marchandise Tonnage 

000 , 1 0001 

Ontario - U.S. Manitoba, Saskatchewan and Alberta - U.S. 
Ontario - E.-U. Manitoba, Saskatchewan et Alberta - E.-U. 

334 Newsprint paper 1 039 416 Muriate of potassiuni(pntasli) 3 621 
Papier journal Chiorure (nlurla(e) do potassium 

330 Woodpulp 860 418 Fertilizers and fertilizer niatenals, n.e.s 999 
Pate de ho's Engrais et roaliOres ferlilisantes ida. 

450 Refined and manufactured gases, fuel type(lpg) 422 288 Liquid sulphur 666 
Gaz ratfinés el rnanulacturés, combustibles Soufre liquide 

556 Motor vehicle engines, accessories, parts and 324 388 Inorganic bases and metallic oxides, hydroxydes 653 
assemblies and peroxides, ties. 
Moteurs, accessoires, pièces et assemblages Bases inorganiques of oxydes, hydroxydes et 
de véhicules automobiles peroxydes metalliques n.d.a. 

554 Passenger automobiles and chassis 315 330 Woodpulp 597 
Voitures particulières et chassis Pate do bois 

Total for selected commodities 2 962 Total for selected commodities 6 539 
Total des produits choisis Total des produits Choisis 

Total Tonnage 6 265 Total Tonnage 9 939 
Tonnage Total Tonnage Total 

Code Commodity - Marchaiiclisn Tonnage Code Commodity - Marchandise Tonnage 

000't 0001 

British Columbia and the N.W.T. - U.S. U.S. 	- 	U.S. 
Colombie-Britannique et les T.N.-O. - E.-U. E.-U. 	- 	E.-U. 

308 Luimiber 2 164 336 Grouimdwooci prititirig and specialty papet 718 
Bois do construction Papier de pâte niechanique of papier special 

330 Woodpulp 890 640 Non-carload shipments(at both freight and 608 
Pâte do hois express rates) 

640 Non-carload shipments(at both freight and expres 801 Expeditions de marchandise (tarils-niarchandises 
rates) et tarifs- niessageries) 
Expeditions de marchandise (tarifs-marchandises 34 Wheat 400 
et tarifs-messageries) Blé 

238 Bituminous coal 133 24 Barley 323 
Houille grasse Orgo 

418 Fertilizers and fertilizer materials, n.e.s 41 26 Corn 202 
Enqra.s ot malieres lertilisanites ri.d.a. Mais 

Total for selected commodities 4 032 Total for selected commodities 2 253 
Total des produits choisis Total des produits choisis 

Total Tonnage 4 306 Total Tonnage 3 677 
Tonnage Total Tonnage Total 

Note Components may not add up to totals due to rounding 
Nota: Leschiffres ayant eté arronis. Ia snnumne des comnposantes pent no paz correspon(ire ails totau,s 
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• The most significant province to province pairs for 	• Les plus importantes paires de provinces en ce qui 
marine export movements, in terms of both 

	
concerne les exportations par mer, en termes de recettes 

revenues and tonnage transported were 	 et de tonnage, sont les suivantes: 

- Alberta to British Columbia 
- British Columbia to British Columbia 

- Saskatchewan to British Columbia 

Marine Imports 

• Railway movements that were identified as marine 
imports totalled $280.2 million in revenue and 4.7 
million tonnes transported. 

• Shipments destined for Ontario accounted for 
45.2% of the revenues and 51.8 1,16 of the tonnage 
for shipments identified as being marine imports. 
Shipments destined to Quebec and the United 
States accounted for another 40.7% of the revenue 
and 39.7% of the tonnage. 

De lAlberia vers Ia Colombie-Britannique 
De Ia Colombie-Britannique vers Ia Colombie-
Britanriique 
De Ia Saskatchewan vers Ia Colombie-Britannique 

Importations par mer 

Les mouvements ferroviaires considérOs comme des 
importations par mer ont totalisé $280.2 millions de 
recettes et 4.7 millions do tonnes. 

Los expeditions a destination do Ontario ont compté 
pour 45 2°/a des recettes et 51 .8°' du tonnage 
(expeditions considérées comme des importations par 
rner). Los expeditions a destination du QuObec ci des 
Etats-Unis sont intervenues pour 40.7% des recettes et 
39.7% du tonnage. 

	

• Rail movements originating in Nova Scotia, 	• Les mouvements ferroviaires en provenance de Ia 

	

Quebec and British Columbia accounted for 99.3 0% 	Nouvelle-Ecosse, du Québec et de Ia Colombie- 

	

of the revenues from marine import shipments and 	Britannique ont reprOsenté 99.3 0 '0 des recettes des 

	

98.4% of the tonnage transported. British 	importations par mer et 98.4% du tonnage. La Colombie- 

	

Columbia, alone, accounted for 6.5 1 '0 of the 	Britannique, a elle seule, a compté pour 6.5% des 
revenues and 29.0°/o of the tonnage. 	 recettes et 29.00% du tonnage. 

Major Commodity Movements From Region 	Mouvements des principales marchandises d'une region 
to Region 	 a l'autre 

	

Figure 6.17 presents the tonnage of major 	La figure 6.17 donne Ic tonnage des mouvements des 

	

commodity movements from region to region. These 	principales marchandises dune region a l'autre. Ces donnees 

	

data have been aggregated for purposes of 	ont été regroupées aux fins de leur presentation. On peut 

	

presentation. They can be made available at greater 	obtenir sur demande des donnOes plus détaillées. 
levels of detail upon request. 

	

Figure 618 presents the revenue, tonnage and the 	La figure 6.18 donne les recettes. Ic tonnage et le nombre 

	

number of railway cars used, separately for each 	de wagons utilisés, scIon chacun des produits. 
commodity. 
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Figure 6.18 

Railway Commodity Origin and Destination: Revenues, Tonnes and the Number of Railway Cars, by 
Commodity Group, 1987 

Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: recettes,tonnes et le nombre 
de wagons par groupe de produits, 1987 

Commodity 	 Revenue 	 Cars 
Code 	 Tonnos 

Produits 	 Recettes 	 wagons 

	

$ ,000 	 '000 

Meat and meat preparations, n.e.s. 1,598 11 575 
Viauides et preparations a base de viandes n.d.a. 
Fish and marine aniniats 4,354 32 1,401 
Poissons et animaux inaruns 
Butter 890 5 218 
Bourre 
Cheese 732 5 224 
F romages 
Dairy produce, n.e.s. eggs and honey 7,756 82 2,460 
Proi.tuits lailuers ii.d.a., oeufs et ruiel 
Barley 199,687 6 503 91,852 
Orge 
Corn 19,113 668 7,837 
Mais 
Oats 17,381 515 8,202 
Avoune 
Rice 754 14 330 
Ruz 
Rye 7,655 230 2.876 
Seigle 
Wheat 832,716 27 234 338,950 
BIEr 
Cereals unmilled, n.e.s. 5,730 150 2,512 
CErrErales non mouluos n.d.a. 
Corn meal and flour 1,281 24 334 
Farine et semoule de maus 
Corn starch 5714 102 1,461 
Fecule de rriaus 
Malt and malt flour 14,386 312 4,384 
Malt et farune de malt 
Wheat flour 16,931 506 11,272 
Farine de biEr 
Cereals mulled, es. 1,886 31 682 
COreales moulues n.d.a. 
Bakery products 7,213 51 3,186 
Produils de boularigerue 
Cereal products 10,111 79 4,411 
Prodijits a base de cérErales 
Farinaceous substances & flour, n.e.s. for 2,404 34 949 
use as food 
Substances farineusos of farines n.d.a. 
destinEres a l'alumentatuon 
Apples 949 6 254 
Pommes 
Oranges 4.680 39 832 
Oranges 
Other citrus fruits 363 3 87 
Autres agrumes 
Grapes 3,758 34 715 
Raisins 
Cantaloupes and melons, n.e.s. 109 0 16 
Cantaloups et melons n.d.a. 
Pears 598 5 113 
Posres 
Fresh or chilled fruits. ne.s. and berries 715 5 187 
Fruits fraus ou rErfrigErrés n.d.a. et baues 
Frozen fruits and berries 958 7 206 
Fruits et bares corigeles 
Dried and dehydrated truits 6 0 4 
Fruits sErchErs et deshydrates 
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Figure 6.18 

Railway Commodity Origin and Destination: Revenues, Tonnes and the Number of Railway Cars, by 
Commodity Group, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: recettes,tonnes et le nombre 
de wagons par groupe de produits, 1987 - suite 

Commodity 	 Revenue 	 Cars 
Code 	 Tonnes 

Produits 	 Recettes 	 wagons 

	

$'OOO 	 '000 

78 Fruit juices & fruit juice concentrates not 1366 10 423 
frozen 
Jus de fruits et concentrés de jus ne fruit non 
congelés 

80 Fruit juice concentrates, frozen 2,382 16 659 
ConcentrOs de jus de fruits congeies 

82 Fruits and fruit preparations. n.e.s. 16,284 148 4,357 
Fruits et preparations de fruits n.d.a. 

84 Nuts, except oil nuts 515 4 191 
Noix (a l'exclusion des noix olCagineuses) 

90 Celery 935 6 154 
Céleris 

92 Lettuce 62 0 12 
Laitues 

94 Onions and shallots 1,314 21 823 
Oignons et échalotes 

96 Potatoes, other than sweet 9,477 132 4,871 
Pommes de terre (saul patates douces) 

100 Vegetables, n.as.fresh or chilled 5,369 56 1,924 
Legumes frais ou rCfrigérés nd.a. 

102 Vegetables, frozen 2,538 23 957 
Legumes corigelés 

104 Vegetables, dried 19,046 495 1,837 
Legumes séchés 

106 Vegetables and preparations, n.e.s. 3,386 30 595 
Legumes et preparations de legumes n.d.a. 

108 Sugar 8,040 255 4,205 
Sucre 

110 Molasses and syrups 4.999 189 2,598 
Mélasses et sirops 

112 Sugar preparations(riicl.confectionery), n.e.s 5,733 41 1,914 
Preparations a base de sucre (y compris les 
confiseries) n.d.a. 

114 Coffee 78 1 49 
Café 

116 Cocoa and choculate, tea, spices and vinegar 851 11 535 
Cacao et chocolat. thO, Opices et vinaigre 

118 Margarine and similar products 3,717 24 1,154 
Margarine et produits similaires 

120 Shortening and lard 1,319 15 372 
Graisse préparee et saindoux 

122 Soups and infant lunior foods 2,731 35 884 
Soupes et aliments pour babes et jeunes enfants 

124 Pre-cooked frozen food preparations 7,446 57 2,205 
Preparations alimentaires, précuites, congelées 

126 Food preparations & materials for food 56,470 593 24,014 
preparations, n.e.s. 
Preparations alirnen taires et ingredients pour 
preparations alimentaires. n.d.a. 

128 Hay, forage and straw 182 2 74 
Fo,n, founrage et paille 

130 Wheat bran, shorts and middlings 8.567 245 4,815 
Son d'orge, remoulages 

132 Ground cereals and by-products, n.e.s. 10,299 291 4,483 
Céréales moulues et dérivés n.da. 

134 Soyabean oil meal 20,326 674 8,553 
Tourteaux de soja 

136 Oil seed meals(incl.cake) n.e.s. 27,210 707 10,127 
Farines de graines oléagineuses (y compris les 
tourteaux) n.d.a 
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Figure 6.18 

Railway Commodity Origin and Destination: Revenues, Tonnes and the Number of Railway Cars, by 
Commodity Group, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: recettes,tonnes et le nombre 
de wagons par groupe de produits, 1987 - suite 

Commodity 	 Revenue 	 Cars 
Code 	 Tonnes 

Produits 	 Recetles 	 wagons 

	

$'OOO 	 '000 

138 Feeds of vegetable origin, n.e.s. 16,953 496 8,659 
Aliments d'ongine végOtale pour animaux n.d.a. 

140 Feeds of animal origin 2,090 16 549 
Ailments d'ongine animate pour anlmaux 

142 Primary or concentrated feeds 46 1 25 
Ahrneiits coriceritrOs pour ailiiTiaux 

144 Secondary or complete animal feeds, n.e.s. 6,205 82 2,873 
Aliments complets pour animaux ri.d.a. 

146 Non-alcoholic beverages 386 4 188 
Boissons non alcooliques 

148 Ale, beer, stout and porter 707 14 401 
Ale, here, stout et porter 

150 Wines & fermented alcoholic beverages, n.e.s 2,508 35 1,154 
Vms ci boissons alcooliques fermentOes n.d.a. 

152 Distilled alcoholic beverages 2,654 49 2,241 
Boissons alcooliques distillées 

154 Cigarettes 7,403 63 3,356 
Cigarettes 

156 Tobacco, unrnanufactured 335 7 298 
Tabacs bruts 

158 Tobacco, manufactured, ri.e.s. 183 1 64 
Tabacs fabriqués, n.d.a. 

160 Raw hides and skins including fur skins 1,480 33 1,539 
Cuirs et peaux bruts, y compris pelleteries 

162 Primary tankage 1,178 17 380 
DCchets d'abattoir étunés, bruts 

164 Crude animal products, inedible, n.e.s. 30 1 37 
(cxc. fibres) 
Produits bruts d'origine animate, nori comestible 
n.d.a. (saul les fibres) 

166 Seeds for sowing, ne.s. 9,497 196 7,200 
Sernences rr.d.a. 

168 Flaxseed 21,024 701 9,336 
Lin 

170 Rapeseed 84.345 2495 33,152 
Colza 

172 Soyabeans 369 30 502 
Soja 

174 Oil seeds, oil nuts and oil kernels, n.e.s. 7,061 178 4,218 
Graines, noix of amandes oldaginetises n.d.a. 

176 Rubber and allied gums, natural 1.068 20 364 
Caoutchouc et gomnies analogues 

178 Peat moss and mosses, ne.s. 4,522 77 4,417 
Tourbe et autres mousses n.da. 

180 Other crude vegetable materials, inedible, n.e.s 906 6 263 
Autres matméres brutes d'origine vegetate, non 
comestibles, n.d.a. 

182 Logs and bolts of wood 9,343 1 053 16,839 
Billes ot billots de bois 

184 Fence posts, pitprops and piling of wood 428 5 106 
Piquets de cloture, étais do mine et pilots 

186 Round timber, n.e.s. 7,645 103 2,202 
Bois en grume n.d.a. 

188 Pulpwood logs 28,950 1 590 25,159 
Billes do bois a pâte 

190 Pulpwood Chips 87,144 5 285 100,593 
Copeaux de bois a pâte 

192 Christmas trees 103 0 36 
Arbres de Noel 
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Figure 6.18 

Railway Commodity Origin and Destination: Revenues, Tonnes and the Number of Railway Cars, by 
Commodity Group, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: recettes,tonnes et le nombre 
de wagons par groupe de produits, 1987 - suite 

Commodity 	 Revenue 	 Cars 
Code 	 Tonnes 

Produits 	 Recettes 	 wagons 

	

$000 	 '000 

194 Other crude wood materials, n.e.s. 322 40 639 
Autres matières de bois bruts n.d.a. 

196 Silk, wool and animal hair 61 0 23 
Soie, lame et polls d'ongine animale 

200 Vegetable and man-made textile fibres, CXC. 3,462 45 1,373 
Fibres textiles végétales of chminiques (sauf 
Ic coton) 

202 Bauxite ore and alumina 10,365 348 4.164 
Minerais de bauxite of aluniine 

204 Copper ores and concentrates 23,278 1 067 12,298 
Minerais et concentrOs do cuivro 

206 Copper matte and precipitates 26 1 12 
Mattes 01 prOcipités de cuivre 

208 Iron ore and concentrates 29,351 2 175 23,923 
Minerais of concentres de fer 

210 Lead ore and concentrates 11.651 514 6,564 
Minerams et concentrés de p10mb 

212 Manganese ore 44 1 10 
Mirmerais de manganese 

214 Nickel-copper ores and concentrates 11,435 3 795 52,258 
Minerais of concentrCs de n,ckel-cuivre 

218 Matte, nickel, copper-nickel or nichel-iron 3,823 113 2,801 
chromium alloy 
Mattes et alluages de nickel(cuivre-nickel et 
nicket-chrome-fer) 

222 Zinc ore and concentrates 48,025 1 401 17.455 
Minerais et coricentrés de zinc 

224 Lead and zinc ores and concentrates 13 0 4 
Miiierais of concentres de p10mb et de zinc 

226 Metallic ores and concentrates, n.e.s. 587 12 527 
Minerais of concentrOs métalliques n.d.a. 

228 Iron and steel scrap 39,412 1 796 32,099 
Ferraille do For et d'acier 

230 Non-ferrous metal scrap md. precious metal scr 3,517 91 2,415 
Déchets do métaux non ferreux, y conipris los 
dCchets de métaux précieux 

232 Slags, drosses & other by-products, n.e.s. 1,296 26 347 
Cendres, scones of autres dérivés n.d.a. 

236 Anthracite coal 82 3 28 
Anthracite 

238 Bituminous coal 615,213 29 521 320,975 
Houilte grasse 

240 Lignite coal 38.429 2050 24,677 
Lignites 

242 Coal, n.e.s. 573 11 365 
Houille n.d.a. 

244 Crude mineral oils(petroleum) 124 7 131 
Humles minérales brutes (pétrole) 

246 Natural gas & other crude bituminous substances 1,493 42 527 
Gaz naturel et autros substances bitumineuses 
brutes 

248 Asbestos, urimanufactured, crude and fibre 795 19 797 
Amiante non ouvré, brut et en fibres 

250 Clay 34,820 635 8.748 
Argue 

252 Other crude refractory materials 9,662 1 379 17,036 
Autres rnatiéres ref ractaires brutes 

254 Natural abrasives 975 21 316 
Abrasifs naturels 
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Figure 6.18 

Railway Commodity Origin and Destination: Revenues, Tonnes and the Number of Railway Cars, by 
Commodity Group, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: recettes,tonnes et le nombre 
de wagons par groupe de produits, 1987 - suite 

Commodity 	 Revenue 	 Cars 
Code 	 Tonnes 

Produits 	 Recettes 	 wagons 

$ , 000 '000 

256 Sand, industrial 22,971 901 10,624 
Sable, d'usage undustriel 

258 Sand, n.e.s. 384 47 721 
Sable n.d.a. 

260 Gravel 62 1 15 
Gravior 

262 Building stone, rough 428 5 74 
Pierre de construction, brute 

264 Silica or silex, n.es. 1,170 19 278 
Siluce ou silex n.d.a. 

266 Agricultural limestone 1,006 48 989 
Pierre calcaire, d'usage agricole 

268 Limestone, furnace or foundry, and fluxing stone 1,336 177 2.097 
Pierre calcaire (usage industriel) et castines 

270 Limestone, crushed or broken, n.e.s. 897 39 429 
Pierre calcaure concassee n.d.a. 

272 Stone, n.e.s.includung stone refuse 2,383 116 1,614 
Pierre n.d.a., y compris los debris de pierre 

274 Baryles, natural 833 18 414 
Baryline 

276 Gypsum 22.757 5 687 68,942 
Gypse 

278 Pyrites, iron, except roasted 487 21 278 
Pyrites de for (sauf frittees) 

280 Nepheline syenite 12,129 256 3,271 
SyOnite néphélinique 

282 Phosphate rock 19,426 1 178 13,016 
Roche phosphatèe 

284 Common salt, rock or bulk 13,389 679 8,035 
Sel gemme de saline 

286 Common salt, n.e.s. 6,485 187 2,392 
Sel commun n.d.a. 

288 Liquid sulphur 65,737 891 10,042 
Soul re liquide 

290 Sulphur, n.e.s. 162,452 5 458 60,057 
Soufre n.d.a. 

292 Non metallic, crude, no.5. 17,644 2006 32,498 
Minéraux non mCtalliques bruts nd.a. 

294 Textile rags and waste, n.es. 112 2 85 
Chiffons et déchets de textiles n.da. 

296 Paper waste 8,709 175 4,773 
Dechets de papier 

298 Slag (excl. basic) and ashes, waste 2,528 99 1,198 
Scones (sauf basiques) et cendres, déchets 

300 Wood waste, n.e.s. 2,360 81 2,538 
Déchets de bois n.d.a. 

304 Waste materials, n.e.s. 2,458 52 789 
Autres déchets n.d.a. 

306 Leather and dressed furs and rubber fabricated 703 16 830 
materials 
Cuirs, fourrures apprOtées et demi-produits 
en caoutchouc 

308 Lumber 583,681 7 378 138,565 
Bois de construction 

310 Flooring 195 3 96 
Couvertures de sol 

312 Railway ties 4.000 51 2,155 
Traverses de chemin de fer 

314 Shingles and shakes of wood 497 8 449 
Bardeaux et bardeaux fendus 
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Figure 6.18 

Railway Commodity Origin and Destination: Revenues, Tonnes and the Number of Railway Cars, by 
Commodity Group, 1987 - Continued 
Oriqine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: recettes,tonnes et le nombre 
de wagons par groupe de produits, 1987 - suite 

Commodity 	 Revenue 	 Cars 
Code 	 Tonries 

Produils 	 Recetles 	 wagons 

$'OOO '000 

316 Sawmill products, ne.s. 524 11 500 
Sciages 

318 Veneer 6,924 218 3,759 
Placages 

320 Plywood 59,731 672 16,216 
Contre-plaqué 

322 Wood building boards, nes. 40,077 929 14,721 
Panneatix do his de construction n.da. 

324 MiUwork (woodwork ) 3,975 26 1544 
Bois travaille 

326 Cooperage stock & box, crate & package shook 202 1 61 
Ouvrages do tonnellerie, caisses et bois de 
layetier 

328 Other wood fabricated materials, n.e.s. 1,307 22 716 
Autre demi produits en bois n.d.a. 

330 Woodpulp 288,828 5 256 79,681 
Pâte do bois 

332 Pulp, n.e.s. 194 3 41 
Pâte n.d.a. 

334 Newsprint paper 270,380 4 375 73,154 
Papier journal 

336 Groundwood printing and specialty paper 79,753 1 258 23,494 
Papier de pâte mechanique et papier special 

0340 Fine paper, tissue paper and sanitary paper 7,030 88 5,314 
Papier fin, papier de soie ef papier hygienique 

342 Wrapping paper 13,065 178 3,363 
Papier d'emballage 

344 Paperhoard, n.e.s. 8,249 155 3.578 
Carton n.d.a. 

346 Building paper 3,080 90 1,386 
Papier de construction 

348 Building hoard, n.e.s. 55,074 1 	121 22,343 
Parineaux do construction n.d.a 

350 Paper, ri.as. 198 10 390 
Papiers nda. 

352 Batts, batting, wadding and felt 372 2 123 
Ouate el bourre en masse ou en Ieuiltes, feutre 

354 Cordage, twine and rope 55 1 34 
Cordages, ficelles et cordes 

356 Cotton broad-woven fabrics 39 1 33 
Tissus larges de cotori 

358 Jute broad-woven fabrics 157 8 419 
Tissus larges de jute 

360 Textile fabricated materials, n,e.s. 473 6 367 
Demi-produits en vnatières textiles nd.a. 

362 Animal oils and fats(exc. marine) 4,710 93 1,445 
Huiles & corps gras d'origine anmmale (sauf 
inarins) 

364 Fish and marine animal oils 182 3 37 
Huiles do poissons et d'animaux marins 

366 Cottonseed oil and linseed oil 415 6 119 
Huile de coton et huile do lin 

368 Soyabean oil 1,117 36 523 
Huile de soja 

370 Vegetable oils and fats, n.e.s. 27,662 582 8,682 
Huiles et corps gras d'origine vegetate n.e.s 

372 Chemically modified otls,fats and waxes, and 343 5 78 
their derivatives 
Humles, corps gras et cires modifies chir'iiiquenient 
& leurs dérivés 
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Figure 6.18 

Railway Commodity Origin and Destination: Revenues, Tonnes and the Number of Railway Cars, by 
Commodity Group, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportees par chemin de fer: recettes,tonnes et le nombre 
de wagons par groupe de produits, 1987 - suite 

Code 
Commodity 

PrOdLJItS 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Cars 

wagons 

$ , 000 '000 

374 Turpentine, rosin and rosin oils, spirits and 1237 11 204 
acids 
TOrébenthine, colophane et huiles, essences & 
acides de colophane 

376 Gum, wood and vegetable extracts 4925 107 1.390 
Extraits do gomme, de hois et do vOgétaux 

378 Carbon blacks 9248 95 2,419 
Noir de carhone 

380 Chenucal elements 34,565 653 8.697 
Elements chimiques 

382 Sulphuric acid 33,393 1 366 15,694 
Acide sulfurique 

384 Inorganic acids and oxygen compounds of 14,687 251 3,827 
non-metals or metalloids, n.e.s. 
Acudes inorganiques & composes d'oxygOne de 
produits non nietalliques ou do inOtalloides 

386 Sodium hydroxide 6 0 1 
Hydroxyde de sodium 

388 Inorganic bases and metallic oxides, hydroxydes 109,271 2 979 37,934 
and peroxides, n.e.s. 
Bases inorganiques et oxydes, hydroxydes et 
peroxydes métalliques n.d.a. 

390 Sodium sulphate 20,194 293 3,436 
Sultale de sodium 

392 Sodium carbonate 22,001 497 5,969 
Carbonate do sodium 

394 Metallic salts and peroxy salts of inorganic aci 36,722 695 9,599 
,ui.e.s. 
Sels métalliques et persels d'acides uriorganiques 
n.d.a. 

396 Calcium carbide 1238 17 274 
Carbure de calcium 

398 Inorganic chemicals, other, n.e.s. 2,606 45 859 
Autres produits chiniiques inorganiques nid.a. 

400 Hydrocarbons and their derivatives 79,919 1 470 19,307 
Hydrocarbures et leurs dérivés 

402 Alcohols and their derivatives 58,409 1 221 16,081 
Alcools et leurs dérivCs 

404 Phenols, ethers, aldehydes, ketones and their 32,551 621 7,637 
derivatives 
Phenols, ethers, aldehydes, cétones et tours 
dérivés 

406 Organic acids, their anhydrides, halides, 6,765 171 2,326 
peroxidos, peracids, and derivatives 
Acudes organuques et leurs anhydrides, halides, 
pCroxydes, peracides et leurs dOrivés 

408 Nitrogen-function compounds 6,938 131 1,838 
Composes de lonction azote 

410 Organic chemicals, nes. 5,196 61 875 
Produits chimiques organiques n.d.a. 

412 Explosives, fuses and caps 3,661 21 605 
Explosils, mOches et amorces 

414 Ammonium phosphates 17,362 515 5,843 
Phosphates d'ammonium 

416 Muriate of potassium(potash) 401,658 11 443 125,612 
Chlorure (muriate) de potassium 

418 Fertilizers and fertilizer materials, nle.s 94,949 2 243 26,373 
Engrais et matiCres tertilisantes n.d.a. 

420 Agricultural chemicals, formulated 2,374 36 1,191 
Produits chiiniques agricoles, formulés 
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Figure 6.18 

Railway Commodity Origin and Destination: Revenues, Tonnes and the Number of Railway Cars, by 
Commodity Group, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: recettes,tonnes et le nombre 
de wagons par groupe de produits, 1987 - suite 

Code 
Commodity 

Produits 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Cars 

wagons 

$'OOO '000 

422 Adhesives 436 4 156 
Adhèsifs 

424 Synthetic rubber 5,392 79 1,167 
Caoutchouc syrithetique 

426 Plastic materials, not shaped and basic shapes 84,790 1 433 22,427 
and forms 
Matières plastiques lion laçonnées, et profiles & 
formes do base 

428 Pigments, lakes and toners 1,451 20 454 
Pigments, laques colorantes et tonifiants 

430 Paints and related products 2,162 20 671 
Peintures et produits connexes 

432 Chemical specialties, industrial, n.e,s. 21,149 456 14,012 
Produrts chimiques industriels n.d.a. 

434 Gasoline 23,072 856 13,752 
Essence 

436 Aviation turbine fuel 262 13 216 
Carburèacteurs 

438 Diesel fuel 20,726 677 10,754 
Carburant diesel 

440 Kerosene 106 3 59 
Kérosène 

442 Fuel oil, n.e.s. 25,088 874 12,661 
Mazoul n.d.a. 

444 Lubricating oils and greases 18,699 320 5,729 
Huiles et graisses lubrifiantes 

446 Petroleum coke 15,140 386 5,246 
Coke de pôtrole 

448 Coke, n.e.s. 7,241 112 2,162 
Coke n.da. 

450 Refined and manutactureci gases, fuel type(lpg) 100,460 1 685 29,968 
Gaz ratlines et manufactures, combustibles 

452 Asphalts and road oils 9,434 278 3,585 
Asphalte ci bitumo fluxC 

454 Other petroleum and coal products 27,318 546 5,167 
Autres dOrivOs du pétrole et do Ia houille 

456 Ferro-alloys 2,209 40 811 
Ferro-alliages 

458 Pig iron 1.039 68 781 
Fonte en guouses 

460 Ingots, blooms, billets and slabs, iron and sloe 7,234 665 8,778 
Lingots, blooms, billettes & brames de ter & 
d'acier 

461 Primary iron and steel, 	es. 490 8 183 
Fer et acier de formes primaires n.d.a. 

462 Castings and forgings, iron or steel 3,857 83 1,351 
Moulages et forgeages de ter ou d'acier 

464 Bars and rods, steel 21,859 641 10,327 
Barres et tiges d'acier 

466 Plates, steel, fabricated 14.613 297 4,369 
Totes d'acier travaillé 

468 Sheet and strip, steel 49,804 1 091 15,307 
Feuilles et feuillards d'acier 

470 Structural shapes and sheet piling, iron or sloe 18,359 431 6,679 
Profiles de charpente et palplanches de for et 
d'acier 

472 Rails and railway track materials 3,043 48 799 
Rails et materiel de voie ferrée 

474 Pipes and tubes, iron and steel 15,440 179 3,495 
Tuyaux of tubes de for 01 d'acier 
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Figure 6.18 

Railway Commodity Origin and Destination: Revenues, Tonnes and the Number of Railway Cars, by 
Commodity Group, 1987 - Continued 
Origine et destiiation des marchandises transportées par chemin de fer: recettes,tonnes et le nombre 
de wagons par groupe de produits, 1987 - suite 

Code 
Commodity 

Produits 

Revenue 

Recelles 
Tonnes 

Cars 

wagons 

$ , 000 '000 

476 Wire, iron or steel 1,070 26 1,261 
Fits de for ou d'acier 

478 Aluminum paste, powder, pigs, ingots and shot 32 1 16 
Pâte, poudre, gueuses, lingots et grenaille 
d'alumiriium 

480 Aluminum and aluminum alloy fabricated material. 38,570 701 11,891 
ne. s. 
Demi-produits a base d'aluminrurn et d'alliages 
rl'alurniruium 	ida. 

482 Copper arid alloys in primary forms 15,595 409 61399 
Curvre et alliages de cuivre de formes primaires 

484 Copper and alloys. n.e.s. 647 9 229 
Cuivre et alliages de cuivre n.d.a. 

486 Lead and alloys 4,925 95 1,508 
P10mb et alliages 

488 Nickel and alloys 2.002 33 971 
Nickel et alliages 

490 Tin and alloys 4 0 1 
Etain et alliages 

492 Zinc and alloys 20.900 385 6,117 
Zinc et alliages 

494 Other non-ferrous base metals and alloys 804 15 339 
Autres alliages ci métaux Cornmuns non ferraux 

496 Tanks 812 5 231 
Reservoirs 

498 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware 1,745 24 869 
Boulons, ecrous, clous, vis et autres articles 
des base de quiricaillerie 

500 Metal fabricated basic products, n.e.s. 7,567 74 2,867 
Denui-produits de base en nrétal n.d.a. 

502 Natural stone basic products. Chief ly structural 5,899 186 2,211 
Produits de base en pierre naturelle. surtout de 
construction 

504 Bricks and tiles, clay 5,365 125 2,793 
Briques et tuiles d'argile 

506 Fire brick and similar shapes 1,769 21 431 
Brigues réfractaires et formes similaires 

508 Dolomite and magriestie, calciried 3,395 61 827 
Dolomite et magnésite calciriées 

510 Refractorios, n.e.s. 690 9 192 
Matières réfractaires ni.d.a. 

512 Glass basic products 5,971 49 1,496 
Proctuits de base en verre 

514 Asbestos and asbestos-cement basic products 2,157 31 1,424 
Produits de base en anirante of on fibrociment 

516 Portland cement, standard 38,863 1 503 16,869 
Ciment portland odiriaire 

518 Concrete pipe 282 5 103 
Tuyaux en béton 

520 Cement and concrete basic products, n.e.s. 5,378 191 2,208 
Produits de base en cimenl et en béton n.da. 

522 Plaster 481 7 201 
Plàtre 

524 Gypsum wallboard and sheathing 53 1 29 
Panneaux muraux et revétements de gypse 

526 Gypsum basic products, ii.e.s. 393 6 125 
Produits de base en gypse n.d.a 

528 Lime, hydrated and quick 5,350 174 2,440 
Chaux hydratée et vive 
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Figure 6.18 

Railway Commodity Origin and Destination: Revenues, Tonnes and the Number of Railway Cars, by 
Commodity Group, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: recettes,tonnes et le nombre 
de wagons par groupe de produits, 1987 - suite 

Commodity 	 Revenue 	 Cars 
Code 	 Tonnes 

Produits 	 Recettes 	 wagons 

	

$000 	 '000 

530 Non-iTletallic mineral basic products, n.e.s. 22,465 234 10289 
Produits minéraux non métalliques de base n.d.a. 

534 Miscellaneous fabricated materials 1,055 10 399 
Divers derni-produils 

536 Power boilers 1,995 14 528 
ChaudiOres mOcaniques 

538 Engines and turbines, general purpose 338 2 88 
Moteurs et turbines 

539 Electric generators and illotors 293 3 51 
GénOratrices et moteurs électriques (tout usage) 

540 General purpose industrial machinery. n.e.s. 5,095 84 3,676 
Outillage industriel dutilisation genCrale 
n.d.a. 

542 Conveying, elevating & materials handling 1,002 7 326 
equipment 
Convoyeurs et matérial de levage & de manuten 
lion 

544 Construction & maintenance machinery & equipment 1,560 13 434 
Machines et materiel de construction & d'entre 
tien 

546 Special industry machinery, n.e.s. 5,521 34 1,306 
Machines industrielles spéciates n.d.a. 

548 Agricultural machinery and equipment 6,764 45 2,825 
Machines et materiel agricoles 

550 Tractors 1,318 25 1,071 
Tracteurs 

552 Railway rolling stock 4,078 48 2.274 
Materiel ferroviaire roulant 

554 Passenger automobiles and chassis 236,877 1 139 62.372 
Voitures particuliOres ci chssis 

556 Motor vehicle engines, accessories, parts and 109,400 1 086 55.462 
assemblies 
Moteurs, accossoires, pieces et assemblages 
do vChicules automobiles 

558 Road motor vehicles, n.e.s. 167,464 875 47,559 
Véhecules automobiles routiers n.d.a. 

560 Ships and boats, aircraft and miscellaneous 4,640 10 838 
vehicles, 	i.e.s.(incl. parts and accessories) 
Navires et bateaux, aCronefs et véhicules divers 
ucla. (y compris pièces et accessoiros) 

562 Rubber tires and tubes 18,720 169 12,126 
Pneus et chambres a air en caoutchouc 

564 Communication and related equipment 2,005 11 869 
Materiel do communication et materiel connexe 

566 Heating equipment 2,524 11 936 
Materiel de chauffage 

568 Air conditioning and refrigeration equipment 4,095 18 1,509 
Materiel de climatisation et de refrigeration 

570 Plumbing equipment and fittings 2,865 16 1,466 
Materiel de plomberie et garnitures 

572 Electric lighting, distribution and control 3,187 23 396 
equipment, n.es. 
Materiel électrique d'Cclairage, de distribution 
et de commande ri.d.a. 

574 Furniture and fixtures 15,956 98 8,997 
Meubles et accessoires 

576 Electric appliances and accessories 18.800 92 7,569 
Appareils Clectriques ci accessoires 

577 Other equipment 1,305 10 532 
Autre appareils 

156 



Figure 6.18 

Railway Commodity Origin and Destination: Revenues, Tonnes and the Number of Railway Cars, by 
Commodity Group, 1987 - Continued 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: recettes,tonnes et le nombre 
de wagons par groupe de produits, 1987 - suite 

Commodity 	 Revenue 	 Cars 
Code 	 Tonnes 

Produrts 	 Recettes 	 wagons 

	

$ , 000 
	

'000 

578 Facial tissues and paper handkerchiefs 762 4 345 
Paprers-inouchoirs et rnouchoirs do papier 

579 Apparel and accessories,n.e.s. 6,318 30 2,305 
VOtemerits et accessoires n.d.a. 

580 Toiletries, cleaning preparations and household 18,633 180 5,918 
chemical specialities 
Produits de toilette, preparations de nettoyage 
et spécialités chimiques 

582 Paper napkins, towels arid toilet paper 7.798 45 3,847 
Napporons ci serviettes en papier, CI papier do 
toilette 

584 Tableware, paper 1,946 9 700 
Articles de table en papier 

586 Kitchen utensils, cutlery and tableware, n.e.s. 328 4 310 
silverware) 
Articles de cuisine, articles de table et 
coutellerie, n.d.a. (sauf l'argenterie) 

588 Household and personal equipment, n.c.s. 23.374 132 11.578 
Articles ménagers of personniels ida. 

590 Medicinal & pharmaceutical products & supplies. 8,498 44 3,154 
md. ophthalmic goods & orthopaedic appliance 
MCdicaments, produits pharmaceutiques et 
fournitures medicales 

592 Printed matter 1,015 8 320 
ImprimCs 

594 Slalioners'supplres, photographic goods, musical 2,045 12 1.200 
instruments and recreational supplies 
Articles do papeterie et de photographic, 
instruments do musique et materiel récréatif 

596 Firearms, weapons and ammunition 8,040 45 2,214 
Armes a ten, armes et munitions 

598 Prefabricated buildings and structures 1,883 12 606 
Batiments of ouvragos prélabriques 

600 Miscellaneous products, nie.s. 11,757 68 5,789 
Produits divers n.d.a. 

602 Metal containers 4,842 27 2,102 
Recipients, contenants et conteneurs en metal 

604 Glass containers 4,509 45 2,767 
Contenants de verre 

606 Bags, paper 446 4 234 
Sacs de papier 

608 Other paper containers 1,792 16 1,056 
Autres recipients et contenants de papier 

610 Wooden containers 13,702 20 44,367 
Recipients of contenants en bois 

612 Shipping and distribution containers and closure 22,397 162 16.250 
n.e.s. 
Recipients, contenants et conteneurs de 
livraison et de distribution, of fermetures 

614 Containers and closures, n.e.s. 99 1 52 
Recipients et contenants et ferrnetures 

616 Paper end products 2,455 24 1,721 
Produits finals en papier 

618 Plastic end products 6,592 44 3,466 
Produits finals en plastique 

620 Remaining end products 2,067 28 1.504 
622 Shipping containers returned empty 7,093 65 14,565 

(riot c.o.f.c. containers) 
Conteneurs vides retournés a l'expediteur 
(autres que C.S.WP) 
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Figure 6.18 

Railway Commodity Origin and Destination: Revenues, Tonnes and the Number of Railway Cars, by 
Commodity Group, 1987 - Concluded 
Origine et destination des marchandises transportées par chemin de fer: recettes,tonnes et le nombre 
de wagons par groupe de produits, 1987 - tin 

Commodity 	 Revenue 	 Cars 
Code 	 Tonnes 

Produits 	 Recettes 	 wagons 

	

$ ,000 	 '000 

624 Mixed carload freight, n.e.s. 223,517 4 372 249,670 
Chargements mixtes, n.d,a. 

626 Freight forwarder & shipper association traffic 181814 1 502 63,019 
(pool car tratlic) 
Trafic des maisons d'expóditiori et des groupe- 
(ments d'cxpéditeurs) 

628 T.o.f.c. piggyback-motor common carrier trailers 55,809 902 62,814 
(plans i & v) 
R .S.W P. - remorques (rail -route) des traiispor- 
teurs publics (plans i & v) 

630 Co.f.c. piggyback-motor common carrier containe 127.614 2 581 193,247 
(plans I & v) 
C.S.W.P. - conteneurs (rail-route) des 
transporleurs publics (plans I & v) 

632 T.o.t.c. piggyback-other trailers 7,988 177 13,562 
(plans iii, iv & open tariff) 
R.S.W.P. - autres remorquos (rail-route) 
(plans iii, iv et larif général) 

634 C.o.f.c. piggyback-other containers 6 0 7 
(plans iii, iv and open tariff) 
C.S.W. P. - autres conteneurs (rail-route) 
(plans iii, iv et Ian) gOnéral) 

640 Non-carload shipments(al both freight and expres 160,085 2024 36,300 
rates) 
Expeditions de marcharidise (tarifs-rnarchandises 
et tarits-messageries) 

Total 7,651,884 196 535 3,484,111 

Note: Components may ,iut add up to totals due to rounding 
Nota: los cli,ffres avant CEO arrondis Ia so,iinie des composanfes petit tie pas correspomidre atix bEaux 
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CHAPITRE 7 

Statistique trimestrielles financieres 
et du trafic, 1987-1989 

Statistiques sommaires: 1987 versus 1988 

Tonnage de Ia cargaison 

La figure 7.1 montre que le tonnage des marchandises 
payantes chargées par les 19 transporteurs ferroviaires des 
categories I et II exploitant au Canada en 1988 a atteint 271.0 
millions de tonnes, en hausse de 3.6% par rapport a 1987. 
Les cargaisons chargees dans louest du Canada figurait pour 
53.4% du tonnage total en 1988. 

Le tonnage des marchandisos chargees dans Fest du 
Canada a augmenté de 9.0 millions de tonnes ou de 7.7 0, 10 par 
rapport a l'année precédente; le tonnage des marchandises 
chargees dans l'ouest du Canada no s'est accru que de 0.4 
million, représeritant une hausse de 0.3. 

Chapter 7 

Financial and Traffic Quarterly 
Statistics, 1987-1989 

Summary statistics: 1987 versus 1988 

Freight Tonnage 

Figure 7.1 shows that the revenue freight loaded 
by the 19 Class I and Class II common carrier railways 
operating in Canada in 1988 totalled 271.0 million 
tonnes, a 3.6% increase from 1987. In Western 
Canada accounted for 53.4% of the total in 1988. 

Freight loaded in Eastern Canada increased 9.0 
million tonnes, or 7.7% from the previous year, 
whereas freight loaded in Western Canada increased 
only 0.4 million tonnes or 0.3%. Freight loaded 

Figure 7.1 

Estimated Revenue Freight Traffic Loaded on Lines in Canada, by Quarter, 1987, 1988 and 1989 
Estimations des chargements de marchandises payantes au Canada, selon le trimestre, 1987, 1988 et 
1989 

First Sccoiid Third Fourth Cumulative 
quarter quarter quarter quarter total 

Total 
Premier Deuxienie Troisièmo Ouatrieme Total 

trimestre triniestre trimestre trimestre cuiumulalif 

$ ,000 

Eastern division - Division est 

1989P 28,686 32,048 60,734 
1988P 29,449 33,043 62,492 31,487 32,342 126,321 
1987 28,892 29,974 58,866 27,357 31,082 117,305 

Western division - Division ouest 

1989P 	 31,235 	31,862 	63.097 
1988P 	 35,667 	39,130 	74,797 	34,781 	35,119 	144,697 
1987 	 34,200 	37,630 	71,830 	33251 	39,229 	144,310 

Canada 

1989P 	 59,920 	63.911 	123,831 
1988P 	 65,116 	72,174 	137,290 	66267 	67,462 	271,019 
1987 	 63,092 	67,604 	130,696 	60,608 	70,311 	261,615 



The increase in the freight loaded in Eastern 
Canada in 1988 was mainly attributed to higher 
tonnages transported of coal, potash and iron ore. 
Increased loadings of iron ore accounted for 3.9 million 
of the 9.0 million tonne increase, coal loadings 
increased 1.6 million tonnes and potash loadings 
increased 0.2 million tonrres. 

In Western Canada, there was a 5.6 million tonne 
increase in loadings of coal and a 0.8 million tonne 
increase in sulphur loadings from 1987 to 1988. These 
increases were offset by the 4.6 million tonne decrease 
in the loadings of wheat and the 2.0 million tonne 
decrease of other grains. 

Revenues and Expenses 

Figure 7.2 shows the total revenues and expenses 
of the seven major railway carriers operating in 
Canada. These carriers represent more than 90°/a of 
the total railway industry. Total revenues of these 
seven carriers increased 0.8% from $7,716.0 million in 
1987 to $7,778.2 million in 1988. Total expenses 
decreased 0.5% during this period. 

Summary statistics: january - june, 
1988 versus 1989 

Freight Tonnage 

The tonnage loaded during the first six months of 
1989, was 9.8% lower than it was during the 
corresponding period in 1988. Tonnes loaded in 
Eastern Canada decreased 2.8% during this period, 
compared to the 15.6% decrease in freight loadings in 
Western Canada. 

L'augmentation du tonnage des marchandises chargées 
dans l'est du Canada en 1988 est priricipalement attribuable a 
laugmentatiori du tonnage de charbon, de potasse et do 
minerais de fer. Les chargements de minerais de for ont 
représenté 3.9 millions des 9.0 millions de tonnos 
aciditionnelles, Ic tonnage des chargements de charbon 
progressant de 1.6 million de tonnes, ot celui des 
chargements de potasse, de 0.2 million de tonnos. 

Dans l'ouest du Canada, le tonnage des chargements de 
charbon a augmenté de 5.6 millions de tonnes. de 1987 a 
1988, et celui des chargements de soufre, de 0.8 million de 
tonnes. Ces hausses ont été compensées par Ia diminution 
du tonnage des chargements de blO et d'autres cérOales (4.6 
millions de tonnes et 2.0 millions de tonnes respectivement). 

Recettes et dépenses 

La figure 7.2 donno les recettes et les dépenses totales 
des sept principaux transporteurs ferroviaires au Canada. Ces 
derniers representent plus de 90°c do l'ensemble du secteur 
ferroviaire. Los recettes totales de ces sociétés ont 
augmenté de 0.8°' pour passer de $7,716.0 millions en 1987 
a $7,778.2 millions en 1988. Los dépenses totales ont 
diminué de 0.5 0% au cours de cette période. 

Statistiques sommaires: janvier-juin, 1988 
versus 1989 

Tonnage de Ia cargaison 

Au cours des six premiers mois de 1989, le tonnage 
chargé était do 9 8% inférieur au tonnage enregistré a Ia 
méme période do 1988. Le tonnage chargé dans lest du 
Canada a régressé de 2.8% au cours de cette période, 
comparativement a 15.6% pour to tonnage charge dans 
I'Ouest canadien. 

Figure 7.2 

Operating Revenues and Expenses for Seven Major Railways, by Quarter, 1987, 1988 and 1989 
Estimations des recettes et des frais d'exploitation pour les sept societés ferroviares principales, selon 
le trimestre, 1987, 1988 et 1989 

First 
quarter 

Premier 
trimestre 

Second 
quarter 

Deuxième 
trirnestre 

Total 

Third 
quarter 

Troisième 
trirriestre 

Fourth 
quarter 

Ouatriènie 
trimestre 

Cumulative 
total 

Total 
cumniulatif 

$000 000 

Operating revenues - Recettes 
d'exploitatiorr 

1989P 1,762.2 1,844.3 3606.5 
1988P 1,962.9 2,027.9 3990.8 1911.5 1,875.8 7,778.2 
1987 1,866.3 1,998.2 3864.5 1,821.1 2,030.4 7,716.0 

Operating expenses - Frais 
dexploitation 

1989P 1,698.7 1,748.1 3446.8 
1988P 1,518.1 1,844.3 3662.4 1,793.4 1,831.4 7,287.2 
1987 1,789.6 1,868.7 3658.3 1,737.4 1,928.9 7,324.6 



La baisse du tonnage chargé dans lest du Canada est 
principalement attribuable a Ia diminution du tonnage des 
chargememits de charbon (1.9 million do tonnes) et dos 
chargements de minerais de nickel-cuivre (0.9 million de 
tonnes). 

La diminution du tonnage des chargements de blé (7,5 
millions de tonnes) et de celui des chargements de soufre (1.6 
million de tonnes) dans l'Ouest canadien a représenté Ia 
majeure partie de Ia diminution du tonnage dans cette region 
(11.7 millions de tonnes). 

The decrease in the tonnage loaded in Eastern 
Canada was mainly atributed to the 1.9 million tonne 
decrease in loadings of coal and the 0.9 million tonno 
decrease in copper-nickel ore loadings. 

The 7.5 million tonne decrease in wheat loadings 
and the 1.6 million tonne decrease of sulphur loadings 
in Western Canada accounted for most of the 11.7 
million tonne decrease in Western Canada. 

Revenues and Expenses 

Total revenues for the seven major railway carriers 
decreased 9 6% from the first six months of 1988 to 
the same period in 1989. Total expenses decreased 
5.9% during this period. 

For further details please refer to the Railway 
Carloadings and Railway Operating Statistics 
monthly publications, Catalogue Numbers 52-001 
and 52-003. 

Recettes et dépenses 

Los recettes totales des sept principaux transportouis 
ferroviaires ont flechi de 9.6 010 des six premiers mois do 1988 
a Ia memo période de 1989 Les dépenses totales ont par 
ailleuss diminué de 5.9 ° o 

Pour do plus amples renseignoments, veuillez consulter 
es publications mensuolles Chargements ferrovia ires ot 
Statistique de l'exploitation ferroviaire, flS  52-00 1 ot 
52-003 au catalogue. 
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Chapter 8 
	

Chapitre 8 

A Comparative Analysis of 
	

Analyse comparative des transports 
Railway and Truck 
	

ferroviaire et routier au Canada 
Transportation in Canada 

Introduction 

This chapter provides a descriptive and analytical 
comparison on the size, financial structure, and 
operating facet of Canadas rail and truck transportation 
industries. While the main focUs of analysis is oriented 
towards 1987 survey results, the study also extends 
comparison to key statistical variables over the period 
1978 to 1987. Whenever possible, the study gives 
precedence to segments of activity where competition 
between the two modes exist. 

The study is divided in three sections: 

Section one provides a comparative overview of 
the rail and truck transportation industries, based 
on 1987 survey results. Rail statistics, excluding 
Via Rail's passenger transportation activities, are 
compared to both, the for-hire as well as the 
private trucking sectors. 

Section two provides a historical analysis on the 
size and financial structure of the intercity 
transportation segment of the for-hire trucking 
industry and the freight carriage operations of the 
rail transport industry. The analysis examines key 
statistical variables such as revenues generated, 
expenses incurred, employment and compen-
sation, and equipment use, for the years 1978. 
1982 and 1987. 

It is brought to the readers' attention that although 
the data presented reflects the trucking activities of 
carriers which are predominantly involved in 
intercity transportation activities, the statistics 
provided nevertheless contain a small proportion 
of local traffic data. Similarly, railway transpor-
tation statistics include data covering class Ill 
carriers (i.e. tunnel and bridge operators). 

Section three highlights trends in the operating 
outputs of the intercity for-hire trucking sector and 
rail freight transportation industry, in terms of 
commodities carried and their associated tonnage, 
for the period 1978-1987. Although tonne-
kilometres data would have inevitably yielded 
more appropriate benchmark statistics, the 
tonnage transported was adopted as the basic unit 
of comparison due to incompatibilities in survey 
methodologies. It is noted, however, that in the 
eventuality that these conceptual constraints be 

Introduction 

Le present chapitre fournit un aperçu descriptif et 
analytique de Ia taille. de la structure financière et de 
l'exploitation des secteurs du transport ferroviaire et du 
transport routier au Canada. L'arialyse est surtout axée sur les 
résultats de I'enquéte de 1987, mais l'étude étend Ia 
comparaison aux variables dOs pour Ia pOriode allant do 1978 
a 1987. L'étude s'attarde surtout. dans Ia mesure du possible, 
aux activitOs pour lesquelles il existe une concurrence entre 
los deux modes de transport. 

L'étude comporte trois parties: 

• La premiere partie donne un aperçu des transports 
ferroviaire et routier fondé sur les rOsultats de f'enquète 
de 1987. EVe compare les statistiques ferroviaires, y 
compris los statistiques du transport de voyageurs de Via 
Rail, aux statistiques du camionnage pour compte d'autrui 
et pour compte propre. 

La deuxième partie offre uno analyse historique de Ia 
taille et de Ia structure financiOre des activites de 
transport interurbain du secteur du camionnage pour 
compte d'autrui et des activitOs de transport des 
marchandises du secteur ferroviaire. L'analyse présente 
des variables des telles que les recettes, les dOpenses, 
I'emploi et Ia rOmunération, et le materiel utilisé pour los 
annOes 1978, 1982 et 1987. 

Bien que les données présentées portent sur les 
transporteurs dont les activites intéressent surtout le 
transport interurbain, eVes touchent quelque peu au trafic 
local. De memo, les statistiques du transport terroviaire 
prOsentent des données sur les transporteurs do Ia 
catOgorie III (c'est-à-dire les compagnies qui exploitent 
des tunnels et des ponts). 

• La troisième partie donne un aperçu des rOsultats 
d'exploitation du sectour du transport interurbain pour 
compte d'autrui et du secteur du transport des 
marchandises, en termes des marchandises transportées 
et du tonnage, pour Ia période 1978-1987. Bien que les 
données sur le nombre de tonnes-kilométres auraient 
permis d'obtenir de meilleures donnOes de rOlOrence, le 
nombre de tonnes transportées a Ote choisi comme valeur 
de base en raison de I'incompatibilité des méthodes 
d'enquOte. A noter. cependant, quo si cette difficulté est 
résolue, les prochaines analyses tenteront dutiliser le 



resolved, upcoming analyses will endeavour to utilize 
tonne-kilometre statistics as a medium of comparison 
for these two modes. As well, data on revenues 
generated by type of commodity transported are likely 
to be considered in future studies. 

Rail statistics reflect solely the activities of the 
Canadian National and Canadian Pacific railways, 
including freight interlining operations with Class II 
carriers, as compiled from the new railway freight 
origin and destination survey. It is noted that as 
this survey represents a new initiative, the data 
presented are subject to revisions. Readers 
interested in a more comprehensive Comparison 
on the total tonnage handled by both modes are 
encouraged to refer to the 1987 edition of 
Trucking in Canada (Cataloque No. 53-222), 
which provides an analysis based on total railway 
freight carloadings statistics (incorporating the 
activities of Class I as well as Class II freight 
carriers). 

Data Source 

Data used for analysis were derived from the 
following data sources: 

• Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Survey. 

• For-Hire Trucking Survey. 

• Truck Use Survey. 

• Rail Annual Surveys 

• Rail Commodity Origin and Destination Survey 

An outline of the methodology and limitations of 
the rail surveys is presented in Chapter 9 of this 
publication. The trucking surveys are described in the 
publication Trucking in Canada, Catalogue No. 
53-222.  

nombre de tonnes-kilométres comme valeur de comparaison 
entre les deux modes de transport. Par aifleurs, les etudes a 
venir tiendront probablement compte des données sur les 
recettes selon le type de produit transporté. 

Les statistiques ferroviaires ne presentent que les 
activites du Canadien National et du Canadien Pacifique, 
y compris los activités de transferts de marchandisos 
avec des trarisporteurs de catégorie II, résultats de Ia 
nouvelle enquète sur l'origine et Ia destination des 
marchandises transportées par chomin de Icr. Comme it 
s'agit Ia dune nouvelle enquète, los données prOsentées 
peuvent faire 'objet d'une revision. Les lecteurs qui 
veulent obtenir des données comparatives plus détaillées 
sur le tonnage total des deux modes de Lransport sont 
priés de consulter l'édition de 1987 du Camionnage au 
Canada (no 53-222 au catalogue) qui prcsc'nte une 
analyse fondée sur to nombre total do chargements de 
marchandises transportées par chemin de ler (y compris 
les activités des trarisporteurs de marchandises des 
categories I et II). 

Sources de données 

Les données qui ont servi a 'analyse proviennent des 
sources suivantes: 

• Enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et 
los entreprises de demenagemerit. 

• EnquOte sur le transport routier do marchandises pour 
compte d'autrui. 

• 	Enquète sur l'utilisation des camions. 

• 	Enquétes annuelles sur le transport ferroviaire. 

• 	Enquéte sur l'origine et Ia destination des marchandises 
transportées par chemin de fer. 

On trouvera au chapitre 9 do Ia présente publication un 
aperçu des méthodes et des limites des donnees sur le 
transport ferroviaire. Les enquCtes sur le camioiinage sorit 
décrites dans Ia publication Le Camionnage au Canada, no 
53-222 au catalogue. 

A general overview of for-hire and 
private trucking and railway freight 
transportation 

Figure 8.1 presents summary statistics for the 
1987 survey year, comparing railway freight 
transportation to the for-hire trucking and the private 
trucking industries. Data sources used for developing 
this table differed in terms of concepts and collection 
methodology, making direct comparison difficult. 
Users are therefore advised to refer to the footnotes 
relating to each table, as wells as the notes relating to 
'methodology and limitations' at the end of the two 
respective publications when interpreting the data 
provided. 

Apercu général du camionnage pour 
compte d'utrui et pour compte propre et 
du transport ferroviaire de marchandises 

La figure 8.1 prOsente des statistiqiies sommaires pour 
lannèe d'enquOte 1987 en comparant le transport ferroviaire 
de marchandises au camionnage pour compte d'autrui et pour 
compte propre. A noter que les sources de donnëes utilisées 
pour produire cette figure diffèraient en termes des concepts 
et des méthodes do collecte, ce qui a rendu Ia comparaison 
difficile. II est donc préférable de consulter les notes au bas 
de chacun des tableaux, de mCme que los notes sur los 
'méthodes et les limites" gui se trouvent a Ia fin des deux 
publications. 
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Figure 8.1 

Railway Freight Transportaiton versus For-hire Trucking: Summary Statistics, 1987 
Le transport ferroviaire de fret versus le camionnage pour compte d'autrui: statistiques sommaires, 
1987 

	

Railway 	For-hire trucking 
transportation 

	

Transport 	Camionnage pour 

	

Ferroviaire 	compto d'autruu 

Intercity 
Local 

triter-
urbain 

Private trucking 

Camioririage pour 
compte propre 

Intercity 
Total 	Local 
	

Total 
Inter- 

urbain 

Carriers reporting - Transporteurs 
dOclarants 	 28 	1,878 	4,851 	6,729 	866 

Operating revenues - Recettes 
dexploitation 	 $000 000 	 7,189 	1,026 	8,319 	9.345 

Operating expenses - Frais 
d'exploitatuon 	 $000 000 	6.148 	952 	7.984 	8,936 	1,312 

Number of employees - Nombre 
d'employ6s' 	 75,115 	15,311 	98.867 	114,178 	30,137 

Compensation - Rémunèratio& 	$000 000 	2,633 	355 	4,454 	4,809 	771 
Tonnage2 : 	 '000 
Domestic - lntOrieur 	 214 511 	.. 	204 835 
tnternational 	 43 415 	.. 	26 396 

Total 	 257 926 	.. 231 231 

Truckmg data includes estimated nu,iiher of broker operators arid their renuiriiera lions 
Donnees do camioniage. comprend des estimations sur he nombre de chauffeurs co;ilractanls et lei,rs reinunera lions. 

2 For-hire Inicking carriers earning more than $ 100 000 annually from intercily freight transportation 
Camionnage pour compte d autrui transpOrteurs ayant des recettes ,ntertirba,ries do plus do $100 000 annueh/oment 

Private trucking carriers wit/i annual interclty operating expenses of $500 000 or moore 
Camionnage pour Compfe propre tranSpOrteurs aVant des fra,s d exploitation interorbains de plus de $500 00 aiimiue/lement. 

Note: 	Railway lramisportalion Class I II. and Ill carriers. excluditig Via Rail 
For-hire trucking carriers earning more than $100 000 annually 
Private lriickmg carriers with a fleet size of 15 or more commercial vehicles 

Nota: 	Transport ferroviaire: Iramisportetirs de fret de categories I Il. et Ill y exchii Via Rail 
Camiiiouiriaçje pour coiiiptu 0' it/trilL (ransporteilrs ayany des rect.'ltes di, p/its do S 100 000 aniii,/le,iieiit 
Cannominage pour compte propre. rraosporteurs exploitant qiiinze vdliici i/es i,lil,ta,res no p/os 

Summary of Findings 	 Résumé des résultats 

	

1,454 	2,320 

	

3,037 	4,349 

	

59,000 	89,137 

	

1,742 	2,513 

67 259 
1878 

69137 

. Operating Expenses 

In 1987, the trucking industry. consisting here of 
both private and br-hire carriers, reported a total 
of about $13.3 billion in annual operating 
expenses, while the railway freight transportation 
industry registered about $6.1 billion in operating 
expenses. For-hire trucking expenses totalled 
$8.9 billion while the private trucking sector 
registered $4.3 billion in operating expenses. 

• Employment 

In terms of number of employees, the trucking 
industry was almost three times as large as the 
railway transport industry, employing about 
203,315 employees compared to 74,895 railway 

Frais d'exploitation 

En 1987, le secteur du camionnage, qui cornprend los 
transporteurs pour compte d'autrui et les transporteurs 
pour compte propre. a enregistré des dépenses 
d'exploitation annuelles totales d'environ $13.3 milliards, 
tandis que le secteur du transport ferroviaire de 
marchandises a enregistré des dépenses d'expboitation 
denviron $6.1 milliards. Les dépenses du secteur du 
camionnage pour compte d'autrui se sont chiffrées a $8.9 
milliards. tandis que cellos du secteur de camionnage 
pour compte propre so sont chiffrées a $4.3 milliards 

Effectif 

En termes d'effectif, le secteur du camionnage comptait 
presque trois bois plus d'employés quo celui du transport 
ferroviaire. employant environ 203,315 personnes par 
rapport a 74,895 employés de chemin de for (a 
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employees (excluding Via Rail). The for-hire trucking 
	'exception de Via Rail). Le secteur du camiorinage pour 

sector reported 114.178 employees in 1987. compared 
	compte dautrui a déclaré 114,178 employés en 1987 compa- 

to 89,137 for private trucking 	 rativement a 89,137 employOs pour le secteur du camionnage 
pour compte propre. 

It should be noted that the numbers relating to the 
trucking industry are understated, due to the exclusion 
of smaller carriers from the survey(s) universe, as well 
as employment figures for broker operators. 

• Freight Tonnage 

In terms of total freight tonnage carried, the railway 
industry carried approximately 14% less tonnage 
(about 43 million tonnes) than did the for-hire and 
private trucking transportation industries 
combined in 1987; total rail tonnage (excluding 
Canadian interlines and freight in transit) totalled 
257.9 million tonnes compared to about 300.4 
million tonnes for the truck mode. 

Comparing Canada's railway industry to the for-
hire trucking mode solely, however, indicates that 
railways transported about 27.7 million tonnes 
more than the 231.2 million tonnes reported by for-
hire truckers in 1987. 

Domestically, the for-hire trucking industry 
carried 204.8 million tonnes of freight and the 
private trucking industry carried only 67.3 million 
tonnes, while Canadian railways hauled about 
214.5 million tonnes - that is, about 10 million 
tonnes more than the intercity for-hire trucking 
sector and almost three times the intercity freight 
tonnage handled by the private trucking industry. 

Internationally, for-hire carriers transported 26.4 
million tonnes, while private carriers transported 
only 1.9 million tonnes; the rail industry 
transported a total of 43.4 million tonnes to and 
from the U.S., about 15.1 million tonnes more than 
the for-hire and private trucking industries 
combined. 

International transportation accounted for 1 6.8°/s of 
the freight tonnage transported by the railways, 
compared to 11 .4% for the Freight activities of for-
hire trucking carriers, and only about 2.7% in the 
case of private carriers. 

A comparative analysis on the 
intercity for-hire trucking sub-sector 
and the railway freight transportation 
industry 

The following analysis compares transportation 
activities for the railway and intercity for-hire trucking 
industries over the years 1978. 1982, and 1987. The 
purpose of the study is to provide the reader with a 

A noter qu'il y sous-estimation des chiffres concernant le 
secteur du camionnage, les plus potits transporteurs et les 
chauffeurs-contractarits ayant Oté exclus de l'univers de 
l'onquéte. 

• Tonnage de Ia cargaison 

En termes de tonnage total de marchandises 
transportées, en 1987, les sociétés ferroviaires ont 
transporté environ 14% moms de tonnage (environ 43 
millions de tonnes) que les entreprises de camionnage 
pour compte d'autrui et pour compte propre réunies. Le 
tonnage total des sociétés ferroviaires (a l'exclusion des 
trarisferts canadiens et des marchandises en transit) s'est 
chiffrO a 257.9 millions do tonnes comparativement a 
environ 300.4 millions de tonnes pour les entreprises de 
camionnage. 

Si 'on compare le secteur ferroviaire du Canada au 
secteur du camionnage pour compte d'autrui seulement, 
es sociétés ferroviaires ont transporté environ 27.7 
millions de tonnes do plus que les transporteurs pour 
compte d'autrui (231.2 millions de tonnes) en 1987. 

Au Canada, les entreprises de camionnage pour cornpte 
d'autrui ont transporté 204.8 millions do tonnes de 
marchandises, et les entreprises de camiorinage pour 
compte propre, 67.3 millions de tonnes seulement; los 
sociétés ferroviaires canadiennes ont transporté environ 
214.5 millions de tonnes, c'est-a-dire environ 10 millions 
de tonnes de plus quo les transporteurs interurbains pour 
compte d'autrui et presque trois fois plus de tonnage que 
los transporteurs interurbains pour compte propre. 

Au niveau international, les entreprisos pour compto 
d'autrui ont transporté 26.4 millions de tonnes, et les 
transporteurs pour compte propre. 1.9 million do tonnes 
seulement. Los sociétés ferroviaires ont transporté au 
total 43.4 millions de tonnes a destination et en 
provenance des Etats-Unis, environ 15.1 millions de 
tonnes de plus que les ontreprises de camionnage pour 
compte d'autrui et pour compte propre réunios. 

Les livraisons internationales ont représenté 16.8% du 
tonnage de marchandises transportées par les sociétés 
terroviaires, comparativement a 11 .4% du tonnage 
transporté par les entreprises de camionnage pour 
compte d'autrui, et environ 2.7% seulement dans le cas 
des transporteurs pour compte propre. 

Analyse comparative du sous-secteur du 
transport routier interurbain pour compte 
d'autrui et du secteur du transport de 
marchandises par chemin de fer 

L'analyse suivante etablit une comparaison entre les 
activités de transport des sociétés ferroviaires et celles des 
transporteurs interurbains pour compte d'autrui pour les 
années 1978. 1982 et 1987 L'objectif do 'analyse est de 



Operating revenues - Recettes 
d'expoloutation 

Percentage change - Taux de 
variation 

$000 	3,847,802 	5,694,894 	7.189,027 	3,753,726 

0.0 	 48.0 	26.2 

	

5,335,976 	8,319,241 

	

42.2 	55.9 

Figure 8.2 

Railway Freight Transportation 1  versus Intercity For-hire Trucking 2 : Operating Revenues and Expenses. 
and Operating Ratio, 1978, 1982, 1987 
Transport ferroviaire de fretl versus le camionnage interurbain pour compte d'autrui 2 : recettes et frais 
d'exploitation, et ratio d'exploitation 

Railway freight transportation 	 Intercity for-hire trucking 

Transport ferroviaire de fret 	 Carnionriage unterurbain 
pour compte d'autrui 

1978 	1982 
	

1987 	1978 	1982 	1987 

Operating expense - Fraus 
d'exploitation 	 $'000 	3,644,966 	5,587.598 	6,148,445 	3,602,316 	5,217,447 	7.984,434 

Percentage change - Taux do 
variation 	 00 	 ... 	53.3 	10.0 	 •. 	44.8 	53.0 

Operating ratio - Ratio 
d'exptoitation 	 0.95 	0.98 	0.86 	096 	0.98 	0.96 

includes Class 1. Ii. and ill carriers, excluding Via Rail 
Comprend les categories I. ii eu/il. a / exception de Via Rail 

2 Excludes activities of intercity carriers with revenues of loss han $100 000 annually. contains sonic local actiwlies. 
Excius los acilvites des transportours interurbains ayant des roce ties inférioor a $100,000 aiunue!lement comprond certaines acziwtés locales 

general overview of the two industries in terms of key 
financial and operating indicators. Revenues and 
expenses are presented, as well as corresponding 
operating ratios. An examination of the cost structure 
of both industries accompanies this section. 
Employment statistics are also examined, including 
data on the use of broker operators. Finally, 
equipment at the disposal of each industry is 
described. The universe for this analysis includes all 
railway carriers, with the exception of Via Rail, and all 
intercuty for-hire trucking carriers (Classes I, II, Ill), 
including household goods movers, having revenues 
exceeding $100,000 annually. Private trucking activities 
are excluded from the following analysis. 

fournir un aperçu général de ces deux secteurs au moyen des 
indicateurs financiers et opérationnels dOs. On y prOsente les 
recettes et los depenses, les ratios d'exploitation 
correspondants, Ia structure financuère des deux secteurs, des 
statistiques sur l'emploi, y compris des donnOes sur le recours 
aux chauffeurs contractants, et enfin le materiel dont dispose 
chacun des secteurs. Lunivers couvre tous les transporteurs 
ferroviaires, a l'exception de Via Rail, et tous les transporteurs 
routiers interurbains pour compte d'autrui (categories I. II et 
Ill), y compris los entreprises de démOnagement, gui ont 
généré des recettes depassant $100,000 par année. 
L'analyse ne tient pas compte des transporteurs routiers pour 
corn pte propre. 

Recettes d'exploitation 

La figure 8.2 présente Ies recettes et les dOpenses 
d'exploitation totales pour le secteur ferroviairo 
(marchandises) et les transporteurs routiers interurbains pour 
compte d'autrui. Comme on peut le constater, en 1987, les 
recettes d'exploitation du transport ferroviaire do 
marchandises so sont chiffrOes a $7.2 milliards, une hausse 
de 26.2% par rapport aux recettes totales de $5.7 milliards 
enregistrées en 1982. Par ailleurs, los recettes totales de 
1982 Otaient de 48.0% supOrieures aux recettes totales do 
1978 Otablies a $3.8 milliards. Cela laisse supposer qu'ontre 
1978 ot 1987, les rocettes des sociOtOs ferroviaires ont 
augmenté a un taux négatif. Si 'on utitise 1982, annOe do 
rOcossion, comme periode de comparaison. 

Operating Revenues 

Figure 8.2 provides information on the total 
operating revenues and expenses for the rail (freight) 
industry and the intercity segment of the for-hire 
trucking mode. As can be seen, in 1987, freight 
operating revenues for the railway industry reached 
$7.2 billion, representing a 26.2% increase over 1982. 
In turn, it can be noted that, at $5.7 billion the 1982 
revenue total was 48.0% higher than in 1978. This 
suggest that railway revenues have increased at a 
negative rate, between 1978 and 1987, when the 
recession year 1982 is used as the key period of 
comparison. 
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This is in strong contrast to the intercity for-hire 
trucking industry which saw its operating revenues rise 
at an increasing rate over this same period. In 1987, 
the industry's revenues totalled $8.3 billion. 55.9% 
higher than in 1982. In turn, at $5.3 billion, intercity 
for-hire trucking revenues in 1982 were 42.2% higher 
than in 1978. 

With respect to the intercity for-hire trucking 
industry, freight revenues was the principal source of 
operating revenue during the 1978-1987 period. 

Par contre, les transporteurs routiers interurbains pour 
compte d'autrui ont enregistre un taux d'augmentation des 
recettes de plus en plus grand au cours de Ia mOme période. 
En 1987. les recettes du secteur se sont chiffrées a $8.3 
milliards, 55.9% de plus que les recettes totales de $5.3 
milliards enregistrées en 1982. Par ailleurs, en 1982, les 
recettos des transporteurs routiers interurhains pour compte 
d'autrui étaient de 42.2% supérieures aux recettes de $3 8 
milliards enregistrées en 1978. 

On peut constator qu'entre 1978 et 1982, les societés 
Ferroviaires (marchandises) ont enregistré une augmentation 
plus accrue des recettes quo Ic secteur du transport routier 
(48.0 16 et 42.2% respectivement) et ce, malgré Ic fait quo Ia 
recession de 1982 s'est fart davantage sentir chez los sociétés 
ferroviaires que chez les entreprises de camionnage. 

Cependant, on a constatO, au cours de Ia pOriode allant 
do 1982 a 1987, une augmentation des recettes d'oxploitation 
des transporteurs routiers pour compte d'autrui plus do doux 
lois supCrleure a celle du secteur ferroviaire (55.9 1% et 26.2% 
respectivement). Cola iridique qu'aprCs Ia recession, Ic taux 
de croissance du secteur du camionnage a augmenté 
beaucoup plus rapidement que celui do secteur ferroviaire. 

La figure 8.2 montre également qu'en 1978, les recettes 
d'exploitation totales cumulées des deux modes de transport 
étaient équitablement réparties entre les sociétés ferroviaires 
et los transporteurs routiers interurbains pour compte d'autri,ii 
(environ 50.5% et 49.4% respectivement). En 1987, 
cependant, les transporteurs routiers interurbains pour compte 
d'autrui ont enregistré une part plus elevOe (53.7%), tandis 
que les sociétés ferroviaires ont représenté 46.3% des 
recettes totales cumulées. 

La figure 8.3 montre que les recettes des socrétés 
ferroviaires se composatent principalement des recettes du 
transport des marchandises et do subventions 
gouvernementales au cours de Ia période d'observation: los 
recettes du transport de marchandises ont representC 91 .3% 
($6.5 milliards) des recettes totales de $7.2 milliards 
enregistrées en 1987. Les subventions au titre du transport 
des marchandises ant représentC un autre 2.6 916 du total ou 
environ $188.6 millions. Ces chiffres révélent des écarts 
importants par rapport a Ia recession de 1982, alors quo les 
recettes du transport de marchandises représentaient 79.3°'o 
($4.5 milliards) des recettes totales, et les subventions, 
environ 9.9° ($564.6 millions). En 1978, ces recettes 
s'étaient chiffrées a $3.2 milliards. Sort 83.9% des rocettes 
totales do $3.8 milliards enregistrées cette année-lä. Les 
subvontions, établies a $355 millions, ont roprésenté 9.2% des 
recettes totalos de 1978. Les services fournis a Via Rail, le 
transport des voyageurs et les autres services lerroviarres ant 
Oté les autres sources de recettes au cours de ces trois 
années. 

En ce qui concerne les transporteurs routiers interurbains 
pour compte d'autrui, Ic transport de marchandises était Ia 
principale source de recettes d'exploitation au cours de Ia 
période 1978-1987. 

It can be noted that the (freight) rail mode 
registered a more pronounced increase in revenues 
between 1978 and 1982 than did the truck segment 
mode (i.e. 48.0% and 42.2% respectively) and this, 
despite the fact that the recession of 1982 had more 
serious adverse elfects on the railways than it did 
relative to the trucking industry. 

However, the period 1982 to 1987 saw the for-hire 
trucking segment register a rise in operating revenues 
which was more than double that of the rail mode (i.e. 
55.9% and 26.2% respectively), indicating that the 
trucking industry has experienced a considerably 
stronger post recession growth rate than its modal 
counterpart. 

Figure 8.2 also shows that, in 1978, the total 
combined operating revenues for the two modes was 
equitably distributed between the rail and intercity for-
hire trucking industries, at about 50.6 0% and 49.4% 
respectively. In 1987, however, the intercity for-hire 
trucking mode registered a higher share at 53,7°/a , 
while rail contributed 46.3% to the total combined 
revenues. 

Figure 8.3 shows that rail revenues were 
composed primarily of lreight transportation revenues 
and government subsidies during the period under 
study: freight revenues represented 91.3% or $6.5 
billion, of the $7.2 billion total revenues in 1987. 
Freight transportation subsidies represented another 
2.6% of the total, or about $188.6 million. These 
figures reveal marked differences relative to the 
recessionary period of 1982, when freight revenues 
represented 79.3 0,16 ($4.5 billion) and subsidies about 
9.9% ($564.6 million) of total revenues. In comparison 
lreight revenues had totalled S3.2 billion, during 1978, 
representing 83.9% of the $3.8 billion revenue total 
reported that year. As for subsidies, at $355 million, 
they accounted for 9.2% of the 1978 total. Revenues 
from services for Via Rail, passenger revenues, and 
miscellaneous rail revenue were the remaining sources 
of revenues during these three years. 
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Figure 8.3 

Railway Freight Transportation 1  versus Intercity For-hire Trucking 2 : Operating Revenues and 
Expenses, Percentage Shares by Source, 1978, 1982, 1987 

Transport ferroviaire de fret 1  versus Ia camionnage interurbain pour compte d'autrui 2 : recettes et frais 
d'exploitation, parts en pourcentage selon Ia source, 1978, 1982, 1987 

Railway freight transportation 

Transport ferroviarre do fret 

1978 	1982 	1987 

liilercity for-hire frocking 

Carnionnage iriterurbain 
pour compf C d'autrui 

1978 	1982 	1987 

Operating revenues - Rocettes 
dexpfoufaitori: 

Freight Transportation - transport 
do fret 

Share - Part 

Subsidies - Subvention 
Share - Part 

Other - Autre 
Share - Part 

Operating expenses - Frais 
d'exploitation: 

Compensation - Rémunération 
Share - Part 

Fuel - Carhurant 
Share - Part 

Depreciation 
Share - Part 

Broker operators - Chauffeurs 
contractants 

Share - Part 

Other - Autres 
Share - Part 

$000 000 3.228,160 4,514,568 6,562,532 
00 83.9 79.3 91.3 

$'000 000 355.038 56d,664 188,576 
% 9.2 9.9 2.6 

$000 000 264,604 615,662 437,919 
6.9 10.8 6.1 

	

3,753,726 	5.335.976 	8,319,241 

	

100.0 	1000 	100.0 

$000 2,085,525 2,529,089 2,632,622 1,364,915 1.908,372 2,554,043 
57.2 45.3 42.8 37.9 36.6 32.0 

$000 250,841 596,604 655,157 226,098 559249 714,079 
6.9 10.7 10.7 6.3 10.7 8.9 

$000 .. 328,341 429,180 203,655 294,203 463,359 
0 

... 5.9 7.0 5.7 56 5.8 

$'OOO ... ... ... 431,698 765,443 1.726.192 
0 ... ... 

... 12.0 14.7 21.6 

$000 1,308,600 2,133,564 2,431,486 1,375,950 1690,180 2,526.761 
35.9 38.2 39.5 38.2 32.4 31.6 

Includes C/ass I. 1/. and Ill carriers except Via Rail 
Comprend les categories I. /1 el/lI a lexceplion de Via Rail. 

2 Excludes activities of interc,jy carriers with revenues less than $700000 annually, contains some local activities 
Fxcli,x It's achvites des iranspur/eurs interurbanis ayant <Ins r,'<;e/1S inferinur a $ 100.000 annuelleinent. i; ,mprc'i iii ci', (<tries .1<: tivi (e.s It it; .1/, 

Dépenses d'exploitation 

Comme le montre Ia figure 8.2. les dépenses 
d'exploitation totales des chemins do for se sont chiffrees a 
$6.1 milliards en 1987, en hausse de 10 0% par rapport a 1982 
($5.6 milliards). La hausse enregistrée do 1978 a 1982 a été 
beaucoup plus forte: les dépenses de 1982 Otaient do 53.3% 
supérieures aux dépenses do $3.6 milliards enregistrées en 
1978. 

En comparaison. les depenses des transporteurs routiers 
iiterurbains pour cornpte d'autrui se sont chiffrees a $8.0 
milliards en 1987, environ $2.8 milliards ou 53.0% do plus quo 
les dépenses de $5.2 milliards enregistrées en 1982. Par 
ailleurs, en 1982, les dépenses dexploitation étaiont do 44.8% 
supérieures a celles de 1978 ($3.6 milliards) 

Operating Expenses 

As can be seen in Figure 8.2, total railway 
operating expenses reached $6.1 billion in 1987, an 
increase of 10% from 1982 when total expenses stood 
at $5.6 billion. The increase in expenses from 1978 to 
1982 was dramatically more significant; expenses in 
1982 were 53.3 0/o higher than the $3.6 billion reported 
in 1978. 

In comparison, intercity for-hire trucking operating 
costs totalled $8.0 billion in 1987, about $2.8 billion, or 
53.0% more than the $5.2 billion reported during 1982. 
In turn, operating expenses were 44.8% higher in 1982 
than the $3.6 billion registered in 1978. 
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Employee Remuneration 

As described in Figure 8 3, employee 
renumerations represented the largest single expense 
category of the railway industry. However, with 
rationalisation of its operations and reduction in its 
work force, employee compensation fell significantly in 
terms of percentage share of total expenses, from 
572% in 1978 to less than 43.0% in 1987. 

In comparison, although employee remuneration 
was also the principal source of operating expense for 
the intercity for-hire trucking activities, this expenditure 
was, in relative terms, less significant than for the rail 
mode, representing about a third of the total trucking 
industry outlays in 1987. During 1978 and 1982, 
employee compensation had represented about 38% 
and 37% of total trucking expenses respectively. 

Fuel Expenses 

Although fuel cost were less significant, in absolute 
terms, for the rail mode than for the truck mode during 
1987, fuel expenses represented a slightly larger share 
of total costs for the rail industry, at about 10.7 0"0, than 
they did for the inlercity for-hire trucking sector, at 
8.9%. In comparison, fuel expenses represented about 
the same proportion of total operating costs for both 
modes during both 1978 and 1982 (less than 70/0  and 
11% respectively). 

However, a look at the total fuel dollars spent per 
tonnes of freight handled in 1987 reveals that, on 
average, every trucking tonnes carried cost the 
industry about $3.1 of fuel (excluding broker-operators) 
as compared to about $2.5 for the rail mode. Moreover, 
if one considers the relatively shorter hauls of truck 
shipments, it can be concluded that the higher fuel 
efficiency of the rail mode, as expressed by the ratio of 
fuel dollars to tonries handled, is underestimated. 
Indeed, using tonne-kilometers as opposed to tonnes 
would undoubtedly reveal that fuel is a much more 
significant expense factor for the truck mode than it is 
for the rail mode. 

Depreciation 

Depreciation on equipment, buildings and 
structures accounted for 7.0% of total railway operating 
expenses during 1987, only marginally more than it did 
relative to the intercity for-hire trucking mode. at 5.8%. 
During 1978 and 1982, both industries had registered 
comparable depreciation expense shares, at about 6.% 
each. 

Rémunération des employés 

Comme to montre Ia figLire 8.3, Ia rémunération versOe 
aux employés représente Ia dépense Ia plus importante de 
tout le secteur ferroviaire. Cependant, suite a Ia rationalisatior'i 
des operations et a Ia reduction de I'effectif, Ia remuneration 
en pourcentage a dimtriué considOrablement, passant de 
57.2% en 1978 a moms de 43.0% en 1987. 

Par contre, bien que Ia rémunération etait Ia principale 
dépense d'exploitation des transporteurs routiers interurbains 
pour compte d'autrui, elle était moms importante, en termes 
relatifs, que celle des sociOtés Ierroviaires, représentant 
environ le tiers des dépenses totales du secteur du 
camionnage en 1987. En 1978 et 1982, Ia rémunération des 
employés a représentO environ 38% et 37% respectivement 
des depenses totales du secteur dii camionnage. 

Frais de carburant 

Bien quo les dépenses en carburant étaient moms 
Olevées, en termes absolus, pour les sociétés ferroviaires que 
pour les entreprises de camionnage en 1987, elles ont 
représenté un pourcentage des dépenses totales un peu plus 
élevé pour les sociétés Ierroviaires (environ 10.7%) que pour 
les transporteurs routiers interurbains pour compte d'autriii 
(8.9%). En comparaison, les depenses de carburant ont 
représenté a peu prés Ia memo part des dOpenses totales 
d'exploitation pour les deux modes de transport en 1978 et en 
1982 (moms do 70/0  et 11% respectivement). 

Au titre des déperises totales de carburant par tonne de 
marchandises transportées en 1987, chaque tonne a coüté en 
moyenne au secteur environ $3.1 de carburant (exclu Ies 
chauffeurs-contractants) comparativement a environ $2.5 pour 
to secteur ferroviaire. De plus, étant donné les trajets 
relativement plus courts des Iivraisons par camion, on peut en 
conclure qLie Ia plus grande économie de carburant réalisOo 
par Ic secteur forroviaire, et exprimée par le ratio des 
dépenses do carburant aLl tonnage transporté, est uine sous-
estimation. En effet, si on utilisait comme valeur les tonnes-
kilornótres plutôt quo le tonnage, on en conclurait 
certainement que Ic carburant est Line dépense beaucoup plus 
élevée pour Ic secteur du camionnage quo pour to secteur 
forroviaire. 

Dépréciation 

En 1987, I'amortissement du materiel, des immoubles et 
des ouvrages a representé 7.0% des dépenses d'exploitation 
totales du secteur ferroviaire, soit un peu plus que Ia part des 
transporteurs routiers interurbains pour compte d'autrui 
(5.8%). En 1978 et 1982; Ies deux secteurs ont enregistré 
des depenses d'amortissement comparables a environ 6.0°' 
chacun. 

Broker Operators 

The intercity for-hire trucking industry has made 
Increasing use of broker-operators, as can be seen by 
this service's growing share of total expense: 12.00/o  in 
1978, 14.7°/o in 1982, and 24,1% in 1987%. Carriers 

Chauffeurs contractants 

Les transporteurs interurbains pour compte d'autrui ont eu 
de plus en plus recours aux chauffeurs contractants comme Ic 
démontre 'augmentation constante de ce poste de dépenses: 
12.0% en 1978, 14.7% en 1982 et 24.1 0% en 1987. Los 
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transporteurs ont recours a ces services plutOt qua leurs 
propres employés Les chauffeurs contractants travaillent a 
contrat pour le transporteur; its ne sont pas considérés comme 
des employOs et par consequent n'entrent pas dans los 
chiffres de l'effectif et de Ia rémunération. 

Ratio cI'exploitation 

Le ratio d'exploitation est un indicateur de I'Ctat financier 
dune entreprise. En divisant les dépenses dexploitation 
totales par les recettes d'exploitation totales, on obtient un 
aperçu de Ia façon dent l'entreprise gCre ses entrees of ses 
sorties. Un ratio d'exploitation do moms de un indique quo le 
transporteur couvre ses dépenses avec les recettes 
immédiates. Un ratio d'exploitatmon de plus de un indique que 
l'entroprise connait des difficultés financières. 

En 1987, los sociétés ferroviamres ont enregistré un trés 
fort ratio de 0 86, ce gui laisse supposer que les socmétés ant 
pu faire face a lours responsabilitCs financières. A noter, 
cependant, que lorsque les subventions gouvernernentales 
sent exclues des recettes totales, to ratio d'exploitation 
augmente considérablement. La recession do 1982 a 
sérieusement Cbranlé le secteur, famsant grimper les dépenses 
et par consequent le ratio d'explomtation gui s'est établi a 0.98 
comparativemerit a 0.95 en 1978. (On trouvera probablement 
des écarts si Ion compare les ratios d'exploitation du secteur 
ferroviaire avant 1982 et après 1982 alors que des 
modifications ont é(é apportées a la CUC.) 

Les transporteurs pour compte d'aulrui oni enregistré un 
ratio stable d'environ 0.96 en 1978 et en 1987. En 1982, 
toutefoms, Ia diminution des recettes et laugmentatmon 
relativement plus forte des dCpenses ont porte le ratio 
d'exploitation a 0.98. 

use these services in lieu of their own employees. 
Broker operators work on a contract basis for the 
carrier and are not considered employees and 
consequently, are excluded from employee and salary 
totals. 

Operating Ratio 

The operating ratio is an indicator of the financial 
health of an organization. By dividing total operating 
expenses by total operating revenues, one can 
determine how well the firm is managing its inflows and 
outflows. An operating ratio of less than one indicates 
that the carrier is covering expenses with readily 
available revenues. An operating ratio of more than 
one indicates that the firm may be in financial difficulty. 

The railway industry had a very strong operating 
ratio of 0.86 in 1987 indicating that, overall, the 
industry was meeting its financial obligations well. It 
should be mentionned, however, that when government 
subsidies are excluded from the revenue totals, the 
operating ratio increases notably. In 1982, the 
recession took its toll on the industry, pushing up 
expenses, and thereby, the operating ratio, which stood 
at 0.98, compared to 0.95 in 1978. (It is noted that 
distortions are likely to arise when comparing the 
operating ratio for the railway industry prior to and after 
1982, when revisions were brought to the IJ.C.A.) 

The for-hire trucking industry's operating ratio was 
stable at about 0.96 during 1978 and 1987. During 
1982, however, lower revenues and relatively higher 
expenses drove the operating ratio up to 0.98. 

Employment 

Figure 8.4 shows a downward trend in the number 
of railway employees during the 1978-1987 observa-
tiOn period. The railway sector, which at one time used 
to be the largest sector in the transportation industry, 
has decreased in size, with large enterprises like 
Canadian National Railways and Canadian Pacific 
Limited showing reduced employment levels. This 
decline can be attributed to various factors, such as the 
modernization of equipment and rationalization of 
operations. Over the period 1978 to 1987 railway 
employment (excluding Via Rail) fell about a third from 
almost 110 thousand employees about 75 thousand. 

In contrast, the intercity for-hire trucking industry 
only experienced a 2.2% decrease in employment over 
the 1978-1987 period. In 1978, total employment 
stood at 88,783 and although it dropped to 81,446 
during 1982. by 1987 intercity trucking employment 
had bounded back up 6.7 0 c to reach 86.867 

The rail industry employed 55 3 °/o of all 
employees for both the rail and intercity for-hire 
trucking industries combined during 1978, the intercity 
for-hire trucking sector employing the remaining 46.3% 
of the total. By 1987, however, these percentage 

Emploi 

La figure 8.4 revele une tendanco a Ia baisse du nombre 
d'employés do chemins do for au cours de Ia période 
d'observation 1978-1987. Le socteur ferroviaire, a un moment 
donne le secteur Ic plus important du domaine des transports. 
a rCduit son effectif, Ic nmveau d'emploi des grandes socrCtés 
comme le Canadian National et le Canadien Pacifique ayant 
dimmnué. Cette tendance est attribuable a divers facteurs tels 
quo Ia modernmsatmon du materiel et Ia rationalisation des 
operations. Dc 1978 a 1987, I'effectif des chemins de for (a 
l'exclusion do Via Rail) a dimmnue du tiers pour passer de pres 
do 110,000 employés a environ 75.000 employés. 

Par contre, les transporteurs routiers interurbains pour 
compte d'autrui ont enregistre une baisse de l'effectif de 2.2% 
seulement au cours de Ia mOme période. En 1978, le nombre 
total d'employes était de 88,783, et bien qu'ml soit passé a 
81,446 en 1982. en 1987, ml a augmente de 6.7% pour 
atteindre 86.867 employés. 

En 1978, los sociétés ferroviamres ont employé 55.3 1% do 
tous los effectmfs du secteur ferroviaire et dii secteur du 
transport routier interurbairi pour compte d'autrui. Co dernier 
n'a employé que 46.3% de l'effectif total. En 1987, ces 
pourcentages avaiont change: le secteur ferroviaire employait 
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Figure 8.4 

Railway Freight Transportation 1  versus Intercity For-hire Truckin 2 : Number of Employees, 1978, 1982, 
1987 
Transport ferroviaire de fret 1  versus Ia camionnage interurbain pour compte d'autrui: nombre 
d'employés, 1978, 1982. 1987 

Railway freight transportation 

Transport ferroviaire de fret 

1978 	1982 	1987 

I nturuity for-li Ire trucking 

Camionnage iiiterurhain 
pour conipte dautrui 

1978 	1982 	1987 

Number of employees - Nonibre d'employés 	109807 	91,709 	75.115 	88,783 	81.446 	86,867 

Percentage change - Taux do variation % 	 ... 	(16.5) 	(18.1) 	 ... 	(8.3) 	6.7 

Includes Class I II. and Ill carriers except Via Rail. 
Comprend k's categories / Ilet/lI a lece;tion de Via Rail 

2 Excludes activities of iritercity Garners with reve,JEies less than $100 000 annually. contains some local activities 
Excius les act,viles des transporleurs iiitvri,rbains ayarit des rece tIcs infer/cur a $100000 annuel/emenl coniprend curt ames activile.s Inca/es 

Figure 8.5 

Railway Freight Transportl versus lntercity For-hire Trucking 2 : Inventory of Freight Equipment 
(Operated) by type, 1978, 1982, 1987 
Transport ferroviaire de fret 1  versus le camionnage interurbain pour compte d'autrui: inventaire du 
materiel de fret (exploité) selon le type, 1978, 1982, 1987 

Railway freight transportatioi 1 

Transport ferroviaire de fret 

Box Hopper Gondola 	 Flat Other 
car car car 	 car car 

Locomotives 	 Total 
Wagon Wagon Wagon 	Wagon Autres 
couvert trémie tombereau 	 plat wagon 

No. - Nbre 

1987 	 37,054 27,754 	18,440 	28,749 	 9,881 	 2,952 124,830 
1982 	 69,976 22,991 	18.406 	28.371 	16,511 	 2,986 159,241 
1978 	 80,676 32,672 	19,773 	24,562 	24,975 	 3,923 186,581 

Intercity for-hire trucking 

Camonnage unterurbain pour compte d'autrui 

Straight Road 	 Semi- 	 Other Total 
Trucks Tractors 	 Trailers 

No. - Nbre 

1987 	 13,165 	 33,776 	 90,185 	 11,148 	 148,274 
1982 	 15,590 	 29,906 	 73,192 	 6,929 	 125,617 
1978 	 17,204 	 31,169 	 66,061 	 5,638 	 120,072 

Includes Class / II. and Ill carriers except Via Rail 
Comprend les categories / I/ct/li a I exception de Via Rail 

2 Excludes activities of intercity carriers with revenues less than $100000 annually, contains some local activities 
Exclus les activiles des transporteurs interi,rbains aVant des recelteS inferieur a $100,000 annue/le,iient coiiiprend certaines activites locales 
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shares had changed around completely; rail employed 
	

46.3% de l'effectif, tandis quo los transporteurs interurbains 
46.3 1,0. while intercity for-hire trucking employed the 	pour compte d'autrui empfoyaient 53.7% de l'eftectif des deiix 
larger share at 53.7% of the employees of both 

	socteurs. 
industries combined. 

These percentages, coupled with the actual 
decrease in the number of rail employees, reflects a 
relatively healthy growth rate for the trucking industry 
which, incidently. is also often considered to be more 
labour intensive than the rail mode. Indeed, calculation 
of the average number of tonnes of freight carried per 
employee during 1987 yields a ratio of about 2,700 
tonnes per employee for the truck mode (excluding 
broker-operators) compared to about 3.400 tonnes for 
the rail mode. Calculation of this ratio on the basis of 
tonne-kilometres would likely accentuate labour 
efficiency by the rail mode, which tends to have longer 
carriage hauls than the truck mode. 

Equipment 

Figure 8.5 shows that, in 1987, the railway freight 
transportation industry operated 124,830 pieces of 
equipment, a net decrease of 33.1% from the 1978 
level of 186,581. The most notable decreases over 
this period were box cars which fell 54.1% in number, 
from 80.676 in 1978 to 37,054 in 1987. 

Conversely, the intorcity for-hire trucking industry 
has increased its fleets in an effort to accommodate 
higher demand, and possibly increases in less than 
truck load movements. In 1987, 148.274 pieces of 
equipment were used, an increase of 23.5% from the 
1978 total of 120,072. 

Most responsible for this rise was the increased 
use of semi-trailers. In 1978, 66,061 were in use. By 
1987, this number had jumped to 90,185, or about 
36.5%. Though the use of straight trucks decreased 
slightly, a surge in the use of semi-trailers and 'other' 
equipment (e.g. road tractors) created a net increase. 

It should be noted that these figures are 
understated, since equipment used by broker-
operators is not included. Moreover, as recent years 
have seen an increase in the use of broker operators, it 
can deduced that the total motor carrier equipment 
exploited has risen at an even more significant rate 
than presented above. 

Ces pourcentages, associés a Ia diminution du nombre 
d'employés de chemins de fer, révèlent un faux de croissance 
assez fort pour Ic secteur du camionnage qui, entre 
parentheses, est considéré comme un secteur a plus forte 
main-d'oeuvre que Ic secteur ferroviatre. En effet, si l'on 
calcule le nombre moyen do tonnes de marchandises 
transportées par employé en 1987, on obtient un ratio do 
2,700 tonnes par employé pour le secteur du camionnage 
(exclu les chauffeurs-contractants) comparativemont a 3,400 
tonnes pour to secteur ferroviairo. Le calcul de cc ratio sur Ia 
base du nombre do tonnes-kilométros ferait ressortir le 
rendement de Ia main-d'oeuvre du secteur lerroviaire dont los 
livraisons sont effectuées sur de plus longues distances que 
cellos du secteur du camionnage. 

Materiel 

La figure 8.5 montre qu'on 1987. IO secteur du transport 
Ierroviaire do marchandisos exploitait 124,830 unites, une 
netle diminution de 33.1% par rapport au nombre d'unitôs 
enregistré en 1978 (186,581). Le riombre de wagons couverts 
a diminué le plus (54.1%) au cours do la pCriode, passant de 
80,676 en 1978à37,054en 1987 

Par ailleurs, los transportours routrors interurbains pour 
compte d'autrui ont élargi leur materiel afin do repondre a Ia 
demande accrue et a l'augmeritation possible du nombro de 
chargements incomplets. En 1987. le secteur a exploité 
148,274 vOhicules, uric hausse de 23.5% par rapport au 
nombre total d'unités enregistre en 1978 (120,072). 

Cette augmentation est principalement attribuable a 
l'utilisation de semi-remorques. En 1978, on a utilisé 66.061 
semi-remorques. En 1987, ce nombre est passé a 90,185 ou 
environ 36.5 1%. Bien qu'on ait enregistré une diminution du 
nombre de camions. on a vu le nombre do semi-remorques et 
"d'aLitre" materiel (par exemple, tracteurs routiers) nettement 
augmenter. 

A noter qu'il s'agit là d'une sous-estimation, les chiffres 
ne comprenant pas Ic materiel utilisé par les chauffeurs 
contractants. Dc plus, ces derniéres années, on a constate un 
recours accru aux chauffeurs contractants. On pout en 
déduire quo le materiel en service de l'ensemble des 
transporteurs routiers a augmonté a un rythme beaucoup plus 
rapide quo Ic laissent croire los données prCsentées ici. 

A modal comparison on commodity 
and freight tonnage trends for the 
Canadian National and Canadian 
Pacific railways and intercity for-hire 
trucking activities 

The objective of the following analysis is to 
highlight changes within and between the rail and for-
hire trucking industries, in terms of commodities and 
freight tonnage hauled. The data presented was 

Analyse comparative des marchandises et 
des tendances du tonnage pour le 
Canadien National et le Canadien 
Pacifique, et les transporteurs routiers 
interurbains pour compte d'autrui 

L'objoctit do Ia presente analyse est d'enoncer les 
changements, en termes de marchandises et de tonnage, au 
scm des secteurs du transport ferroviaire et du transport 
routier pour compte d'autrui, et entre ces secteurs. Les 
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Figure 8.6 

Railway Freight Transportation 1  versus For-hire Trucking 2 : Freight Tonnage Handled Domestically, 
1978- 1987 
Le transport ferroviaire de fretl versus le camionnage pour compte d'autrui 2 : tonnage du fret 
manutentionné au titre du transport intérieur, 1978 - 1987 

Tonnage ('000) 

220 - 

200 - 

180 - 	 For-hire trucking 
Camionnago pour cunipte d'autrui 

160 - 

140 - 

120 - 

100 
1978 	1979 	1980 	1981 	1982 	1983 	1984  

Tonnage ('000) 

- 220 

- 200 

- 180 

- 160 

Railway transportation 	- 140 
Transport terroviaire 

- 120 

I 	 100 
1985 	1986 	1987 

Includes only the activities of CN and CP. 
Comprend seulement las activites cie CN et CP. 

2 Excludes activities of carriers with less than $100,000 in intercity annual revenues. 
Ne comprend pas /es activités des transporteurs avant des recetles interurbaines de mains de $ 100.000 annue/lement. 

données présentées proviennent de lEnquéte sur le 
camionnage pour compte d'autrui et de données de l'Office 
national des transports et du Canadian Institute of Guideci 
Ground Transport de l'Université Queen's a Kingston 
(Ontario). 

Les données sur le tonnage et les marchandises 
transportees sont quelque peu limitées, car ce sont les seules 
variables pour lesquelles il existait des données liables at 
cohérentes pour une période a long terme 

Tonnage a l'échelle nationale 

La figure 8.6 montre le tonnage tiansporté a l'echelle 
nationale par les entreprises de transport routier interurbain 
pour compte d'autrui' et les deux principales sociétes 
ferroviaires canadiennes, le Canadien National et le Canadian 
Pacifique 2 , y compris les marchandises qui ont fait l'objet de 
transferts avec des transporteurs de categorie II. 

derived from the For-Hire Trucking Survey and from 
data compiled by the National Transport Agency and 
the Canadian Institute of Guided Ground Transport at 
Queen's University, Kingston, Ontario. 

The data is limited in scope to describing 
commodites and tonnage moved, as these are the only 
indicators for which consistent and reliable data were 
available for a long-term period. 

Domestic Tonnage 

Figure 8.6 depicts graphically the domestic 
tonnage hauled by the intercity for-hire trucking 
industryt and the two major Canadian railways, 
Canadian National and Canadian Pacific, including 
freight interlined with Class II carriers 2 . 

The for-hire trucking industry data pertains to all three 
c/asses of for-hire carriers as described in the survey 
methodology section of the Trucking In Canada 1987 
publication. 
The analysis of the rail industry was limited to Canadian 
National and Canadian Pacific, since these were the two 
railroads for which origin and destination data were 
col/ected. 

Les donnOes sur les eritreprises cia camionnage pour corn pta 
d'autru, touchent las trois categories cia transporteurs pour 
compte d'autrui clecrits a ía par/ic des mOthodes den quete cie 
Ia publication Le camionnage au Canada, 1987. 
Lana/yse se limite au Canadien National et au Canadian 
Pacifique, car ce sont les seules soc,Otes ferrovia,res pour 
lesquelles des donnOes sur lorigine et ía destination c/es 
marchanchses ont été recueillies et publiées réguliéremenf 
pendant Ia période ci 'observation 
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In the last 10 years, starting with 1978, the for-hire 
trucking industry in Canada has experienced a 84.8% 
increase in the amount of tonnage transported 
domestically. During this same period, the portion of 
the rail industry represented by the Canadian National 
and Canadian Pacific railways has only experienced a 
15.4% increase in domestic tonnage hauled. 
Moreover, since 1981, a year during which both (sub) 
industries were nearly on equal footing in in terms of 
tonnage hauled, the for-hire trucking industry has 
managed to increase its tonnage by 45.3%, while the 
railway portion has expanded by only 9.30/0. 

Interprovincial and Intraprovincial Tonnage 

Au cours des dix derniéres annOcs, en remontant a 1978, 
le secteur canadien du camionnage pour compte d'autrui a 
enregistré une augmentation de 848% do tonnage transpoito 
a l'échelle nationale. Au cours de Ia méme période, le 
Canadien National et le Canadien Pacifique nont enregistre 
qu'une hausse de 15.4% a ce titre. Do plus, depths 1981. 
année pendant laquelle les deux secteurs (sous-secteurs) ont 
enregistré presque le mOme niveau de tonnage, le secteur du 
camionnage pour compte d'autrui a accru son tonnage de 
453% et le secteur ferroviaire, de 9.3% seulement. 

Tonnage a l'échelle interprovinciale et intraprovinciale 

Figure 8.7 presents the tonnage figures on a 	La figure 8.7 présente le tonnage sur une base annuelle, 
yearly basis from 1978 to 1987 for both modes of 	de 1978 a 1987, pour les deux modes de transport, en 
transport. distinguishing intraprovincial tonnage from 	fonction du tonnage intraprovincial et du tonnage 
iriterprovincial tonnage. 	 interprovincial. 

Figure 8.7 

Railway Freight Transportationl versus For-hire Trucking 2 : Interprovincial and Intraprovincial Tonnage, 
1978-1987. 
Le transport ferroviaire de fretl versus le camionnage pour compte d'autrui 2 : tonnage interprovincial et 
intraprovincial, 1978-1987. 
Year 

Anriée 

Railway transportation 	- Transport ferroviaire 

Intraprovuncial 	 Interprovincial Total 

0001 0.0 0001 Rb 

1978 60888 44.7 75213 55.3 136,101 
1979 57451 42.2 78 587 57.8 136.038 
1980 56 099 39.2 86 894 60.8 142,993 
1981 56554 39.3 87172 60.7 143,726 
1982 45366 35.0 84357 65.0 129,723 
1983 48766 35.5 88612 64.5 137.378 
1984 61228 39.7 92823 60.3 154,051 
1985 61 868 42.7 82 980 57.3 144.848 
1986 59 306 40.5 87 137 59.5 146,443 
1987 58869 37.5 98152 62.5 157,021 

For-hire trucking - Camioniiage pour conipte d'autruu 

Intraprovincial Intorprovincial Total 

000't 0001 

1978 94398 85.1 16558 14.9 110,956 
1979 117982 86.0 19241 14.0 137.223 
1980 109114 84.3 20389 15.7 129.503 
1981 120046 85.1 21037 14.9 141,083 
1982 118317 85.8 19540 14.2 137,857 
1983 128 135 85.8 21177 14.2 149,312 
1984 139360 86.0 22679 14.0 162,039 
1985 137 165 85.3 23 698 14.7 160.863 
1986 160347 85.7 26849 14.3 187,196 
1987 176377 86.1 28458 13.9 204.835 

Includes only the activities of CN and CP. 
comprend seulernent les activities de CN en CP 

2 Excludes activities of carriers with less than $ 700.000 in untercity annual revenues 
Ne coniprend pas les activities des transporteturs ayant des recettes interurbaines de moms de $100000 annuelfement 

Note: Components may not add to total due to rounding 
Nota Les cfi,ffres ayant èté arrondis Ia sonume des coinposantes peut ne pas correspondre aux totaux 
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Figure 8.8 

Railway Freight Transportation 1 : Freight Origin and Destination Tonnage by Province or Territory, 
1978-1987 

Nild. 	P.E.l. 	NS. 	N.B 

Destination 	 Ouc. 	Ont. 	Man. 
T.-N. 	l.-P.-E. 	N.-E. 	N-B. 

Origin 	 (0001) 

Newfoundland 
1978 195 - 6 1 14 6 - 

1979 197 - 3 5 22 4 - 

1980 199 - 4 1 13 2 - 

1981 188 - 3 - 17 3 - 

1982 170 - 1 - 11 2 - 

1983 83 - 2 1 23 19 - 

1984 56 - 5 1 26 33 - 

1985 40 - 1 2 23 13 - 

1986 38 - - 3 21 14 - 

1987 9 - 1 1 15 7 - 

Prince Edward Island 
1978 6 - 1 2 51 92 - 

1979 3 - 1 2 51 79 - 

1980 2 - - 2 37 79 - 

1981 1 - - 1 45 92 - 

1982 1 - - - 43 100 - 

1983 2 - 2 2 28 95 2 
1984 1 - - - 22 86 3 
1985 3 - - - 24 79 7 
1986 2 - - 2 15 88 - 

1987 - - - - 20 82 - 

Nova Scotia 
1978 35 21 5 174 304 196 172 10 
1979 47 40 3 583 323 244 261 20 
1980 41 27 3 326 249 197 176 25 
1981 33 12 3477 214 189 127 44 
1982 35 9 2925 147 139 71 19 
1983 36 6 3 938 148 169 83 15 
1984 41 2 5 570 134 255 91 7 
1985 41 4 5 653 183 281 96 7 
1986 39 5 5439 157 272 119 6 
1987 35 3 5 540 199 253 170 5 

New Brunswick 
1978 66 64 121 1 480 515 401 8 
1979 48 62 111 1418 546 345 17 
1980 42 50 98 1 215 389 274 19 
1981 36 55 86 1 351 456 239 25 
1982 47 49 76 1 187 431 216 22 
1983 52 64 107 1 214 460 231 21 
1984 45 74 114 1 386 559 247 26 
1985 46 68 72 1 461 458 241 23 
1986 37 63 68 1 906 404 260 27 
1987 41 41 68 1 842 483 273 25 

Quebec 
1978 50 25 296 474 7 024 4 079 269 
1979 58 16 276 469 6 585 3 430 290 
1980 43 12 249 480 6 295 2913 312 
1981 44 11 239 461 5882 2969 265 
1982 56 11 187 411 4754 2385 226 
1983 112 12 230 426 4 818 2 739 240 
1984 127 11 248 455 5020 2838 241 
1985 101 11 239 389 4669 2851 247 
1986 117 11 236 391 4603 2905 229 
1987 88 9 231 391 4485 2784 236 
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Figure 8.8 

Le transport ferrviaire de fret 1 : tonnage du fret selon la province ou le territoire d'origine et de 
destination, 1978-1987 

Alta. 	B.C. 	N.W.T. 	Marine 
Exports 

Sask. 	 Total 	Destination 
Aib. 	C-B. 	T.N.-O. 	Exportations 

maritimes 

(0001) 
	

Origune 

Terre-Neuve 
- - - - 	 1 223 
- 1 1 - 	 4 237 
- 1 1 - 	 1 222 
- 1 1 - 	 1 214 
- - - - 	 - 184 
- - - - 	 - 128 
- - - - 	 15 136 
- - - - 	 9 88 
- - - - 	 13 89 
- - - - 	 14 47 

- - - - 	 13 165 
- - - - 	 11 147 
- - - - 	 3 123 
- - - - 	 - 139 
- - - - 	 - 144 
- - - - 	 - 131 
- - - - 	 - 112 
- 1 - - 	 - 114 
- 1 - - 	 - 108 
- - - - 	 - 102 

6 22 9 1 	 52 6002 
13 115 11 - 	 1645 6302 
14 46 14 - 	 1486 5601 
2 21 17 - 	 1415 5551 
3 16 9 - 	 1271 4644 
5 16 14 - 	 1419 5849 
4 15 13 - 	 18 6150 
6 14 14 - 	 3 6302 
6 14 11 - 	 4 6072 
5 11 11 - 	 - 6232 

1 27 12 - 	 734 3429 
1 26 13 - 	 651 3238 
1 50 9 - 	 535 2682 
1 20 10 - 	 610 2889 
- 6 5 - 	 714 2753 
1 5 4 - 	 581 2740 
- 3 5 - 	 539 2998 
1 6 5 - 	 686 3067 
- 3 13 - 	 978 3759 
1 5 5 - 	 1043 3827 

89 542 282 - 	 1 341 14 471 
113 718 329 - 	 1434 13718 
107 558 397 - 	 1 357 12 723 
97 451 367 2 	1 195 11 983 
81 335 282 2 	1 085 9 815 
88 339 281 1 	1 010 10 296 

100 372 293 - 	 872 10 577 
79 350 294 - 	 753 9 983 
70 335 300 - 	 807 10004 
81 331 298 - 	 825 9 759 

lie-do- Prince-Edouard 

Nouvelle-Ecosse 

Nouveau-Brunswick 

Québec 
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Figure 8.8 

Railway Freight Transportation 1 : Freight Origin and Destination Tonnage by Province or Territory, 
1978-1987 - Continued 

Destination 

Nfld. 

1.-N. 

P.E.I. 

L-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 

N.B. 

N-B. 
Qué, Ont. Man. 

Origin (0001) 

Ontario 
1978 99 55 643 660 4 975 23 200 1 	130 
1979 106 59 612 653 5218 20 679 1 277 
1980 95 62 617 657 5284 22 153 1 222 
1981 85 51 740 581 4 348 20 374 1 262 
1982 89 49 642 608 3863 13611 948 
1983 132 38 595 567 4 155 15099 968 
1984 128 34 585 641 4 709 19213 1 018 
1985 127 32 609 623 3911 17551 992 
1986 106 36 557 709 3765 16938 1 	116 
1987 72 25 470 581 3569 15976 1042 

Manitoba 
1978 15 2 54 43 382 842 2 741 
1979 14 7 50 42 392 1 108 2 188 
1980 12 7 61 42 453 1 028 1 889 
1981 2 4 56 35 371 969 1 720 
1982 2 4 67 26 425 772 963 
1983 4 5 78 37 454 860 722 
1984 4 17 93 49 425 964 865 
1985 3 14 80 57 420 879 908 
1986 3 7 76 49 444 980 893 
1987 3 6 46 49 414 1 203 892 

Saskatchewan 
1978 6 18 43 37 296 748 1 041 
1979 5 25 51 48 360 883 731 
1980 8 17 48 53 281 1 122 846 
1981 7 20 70 63 333 2327 902 
1982 3 20 60 49 324 2774 570 
1983 5 16 69 54 437 2659 487 
1984 6 8 65 28 535 3 608 641 
1985 4 3 24 21 359 3082 655 
1986 2 14 29 24 464 2 949 546 
1987 1 6 24 29 525 3 702 948 

Alberta 
1978 3 5 54 62 505 680 527 
1979 2 10 95 89 506 1 008 538 
1980 3 5 77 72 496 1 092 529 
1981 9 8 83 68 630 2052 563 
1982 13 3 59 44 555 2 318 487 
1983 10 7 66 46 603 2 556 714 
1984 9 11 98 76 668 3185 864 
1985 10 9 73 69 748 2 773 909 
1986 5 4 56 66 726 2 772 901 
1987 5 7 59 72 791 3252 740 

British Columbia 
1978 22 5 32 82 425 1 005 353 
1979 18 4 29 71 381 1 382 304 
1980 19 4 35 70 381 1 305 299 
1981 16 3 44 55 683 1 387 323 
1982 14 2 38 51 689 1 638 260 
1983 19 3 48 50 810 1 752 271 
1984 16 4 52 60 975 2328 320 
1985 11 3 60 66 1159 2387 385 
1986 8 3 58 69 1175 2626 368 
1987 4 5 80 88 1180 3268 265 
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Figure 8.8 

Le transport ferrviaire de fret 1 : tonnage du fret selon Ia province ou le territoire d'origine et de 
destination, 1978-1987 - suite 

Sask. 

Alta. 

AIb. 

B.C. 

C.-B. 

N.W.T. 

T.N.-O. 

Marine 
Exports 

Exporlations 
marilirnes 

Total Destination 

(000't) Origine 

Ontario 
405 1698 1119 1 2338 36323 
463 2 244 1 313 - 2 673 35 297 
516 2386 1 502 1 3683 38 178 
565 2585 1431 3 3615 35640 
368 1 601 979 4 3 814 26 576 
432 1 550 1 108 2 3313 27 959 
437 1 723 1 077 3 2 297 31 865 
403 1919 1 146 5 2051 29369 
388 1608 1140 3 2505 28871 
434 1 594 1 187 1 2810 27 761 

Manitoba 
714 386 113 - 4382 9674 
754 455 177 - 3832 9019 
700 627 238 - 3954 9011 
722 649 268 - 3 750 8 546 
421 329 190 - 4 847 8 046 
486 255 180 - 5 197 8278 
423 280 219 - 5088 8427 
385 246 250 - 5 079 8 321 
406 231 198 - 6088 9375 
572 198 197 - 5817 9397 

Saskatchewan 
676 235 287 - 17 192 20 579 
650 241 301 - 16449 19 744 
545 294 282 - 19205 22 701 
646 260 479 4 16918 22029 
483 227 672 - 19452 24634 
506 236 736 - 20 877 26 082 
505 309 1 044 - 20 507 27 256 
550 276 537 - 15800 21311 
725 259 444 - 18 086 23 542 
551 249 465 - 23616 30116 

Alberta 
967 2 554 1 634 30 15304 22325 
600 2 542 1 709 27 16 783 23 909 
479 1939 2489 23 21122 28326 
468 2445 2713 232 21 445 30 716 
344 2 555 2 214 231 20 467 29 290 
618 2126 2742 235 20477 30200 
608 1 531 3 089 209 20 814 27 977 
548 1 704 2 975 230 18 251 28 299 
525 1 750 2905 179 18868 28757 
531 1 746 3198 129 21 918 32448 

Colombie-Britannique 
303 2089 5912 1 10260 20489 
308 1964 5612 7 11502 21582 
253 2096 5435 10 10904 20811 
209 2065 4 922 12 13 346 23 065 
136 1 392 4 282 13 12316 20831 
136 1417 4855 5 13208 22574 
123 1 685 9802 9 16535 31 909 
115 1600 4452 7 23917 34162 
103 1 595 4 180 7 21 740 31 932 
96 1 660 4 470 1 22 209 33 326 
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Figure 8.8 

Railway Freight Transportation 1 : Freight Origin and Destination Tonnage by Province or Territory, 
1978-1987 - Concluded 

NfId 	P El. 	N.S. 	NB. 

Destination 	 Qué. 	Out. 	Man. 
1-N. 	l.-P.-E. 	N-E. 	N-B. 

Origin (0001) 

Northwest Territories 
1 9 78 - - - - - - 5 
1979 - - - - - - 25 
1980 - - - - - - 24 
1981 - - - - - - 29 
1982 - - - - - - 10 
1983 - - - - - - - 

1984 - - - - - - - 

1985 - - - - - - - 

1986 - - - - - - - 

1987 - - - - - - - 

Marine Import 
1978 1 - 10 28 430 1 278 37 
1979 1 1 7 8 572 1 260 55 
1980 1 - 7 4 505 1 132 63 
1981 1 1 20 9 578 1 413 51 
1982 2 - 41 11 635 1 301 57 
1983 8 - 37 9 697 1 683 60 
1984 3 - 25 8 805 1 983 52 
1985 3 - 36 12 835 2204 60 
1986 3 - 34 9 816 2391 73 
1987 3 - 30 11 956 2428 80 

Total 
1978 498 195 6434 3 172 14 813 32503 6 121 
1979 499 224 4 818 3 128 14 877 30439 5445 
1980 465 184 4 522 2 845 14 331 31 276 5 228 
1981 422 165 4818 2838 13 532 31 952 5 184 
1982 432 147 4096 2 530 11 869 25 188 3 562 
1983 463 151 5 173 2554 12654 27 776 3 500 
1984 436 161 6855 2838 13999 34576 4037 
1985 389 144 6847 2883 12 887 32 156 4 193 
1986 360 143 6553 3385 12 707 32042 4 159 
1987 261 102 6 549 3263 12691 33 145 4 233 

Includes only the activities of CN and OP 

As illustrated in the table, the increase in for-hire 
tonnage has occurred largely in the intraprovincial 
movements of commodities. Since 1978, the amount 
of intraprovincial tonnage hauled has grown by 87.0% 
compared to 71 .90/0 for interprovincial tonnage. 
However, the percentage breakdown of the for-hire 
tonnage, for intraprovincial to interprovincial 
movements, has remained relatively constant at, 
respectively. 85.1°' and 14.9% in 1978, and 86.0% 
and 14,0% in 1987. 

In comparison, the amount of intraprovincial 
tonnage trasported by CN and CP has decreased by 
3.3% since 1978, while interprovincial tonnage hauled 
has increased by 30.5%. The percentage distribution 
of intraprovincial to interprovincial has shifted 
significantly as a result, from 44.7% and 55.3% 
respectively in 1978, to 37.5% and 62.5% in 1987- 

Comme lo montro Ia figure. 'augmentation du tonnage 
des entreprises de camionnage pour compte d'autrui s'est fait 
le plus sentir au niveau des mouvements rntraprovinciaux de 
marchandises. Depuis 1978, le niveau du tonnage 
intraprovincial a progressé de 87.0 °' comparativement a 
71.9% pour Ic tonnage interprovincial. Copendant, Ia 
repartition en pourcentage du tonnage des transporteurs pour 
compte d'autrui, au niveau des mouvements intraprovinciaux 
et interprovinciaux, est demeurèe relativement stable a 85.1% 
et 14.9% en 1978 et a 86.0% et 14.0% en 1987 
respectivement. 

En comparaison, le niveau de tonnage intraprovincial 
transporté par Ic CN of le CP a diminuO de 3.3 °'o depuis 1978, 
tandis que le niveau de tonnage interprovincial a augmenté de 
30.5%. Le ratio du tonnage intraprovincial au tonnage 
interprovincial a par consequent change considérablement, 
passant de 44.70,0 et 55.3% en 1978 a 37.50% et 62.5% en 
1987 respectivement. 
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Figure 8.8 

Le transport ferrviaire de fret 1 : tonnage du fret selon Ia province ou le territoire d'origine et de 
destination, 1978-1987 - fin 

Alid. 	B.0 	N.W.T. 	Marine 
Exports 

Sask. 	 Total 	Destination 
Aib. 	C-B. 	TN-C. 	Exportalions 

niariliines 

(000'0 	 Origine 

Terrutoires dii Nord-Ouest 
- 6 273 - 	 68 352 
- 3 250 - 	 83 361 
- 1 252 - 	 87 364 
- 1 264 - 	 57 351 
- 1 265 - 	 59 335 
- 

- 128 - 	 51 179 
- 4 279 - 	 60 343 
- - 273 - 	 58 331 
- 2 239 - 	 71 312 
- - 163 - 	 69 232 

22 220 36 - 	 - 2062 
33 379 171 1 	 - 2488 
34 334 165 - 	 - 2245 
37 347 147 - 	 - 2604 
29 311 85 - 	 - 2472 
28 348 93 1 	 - 2964 
29 161 111 1 	 - 3178 
32 229 104 2 	 - 3517 
48 190 62 - 	 - 3626 
35 194 48 - 	 - 3785 

3 183 7779 9677 33 51 685 136 093 
2935 8688 9887 35 55067 136042 
2649 8332 10784 34 62337 142987 
2747 8845 10619 253 62352 143 727 
1 865 6773 8983 250 64025 129 720 
2300 6292 10 141 244 66 133 137 381 
2229 6083 15821 222 66745 154002 
2 119 6345 10050 244 66 607 144 864 
2271 5 988 9492 189 69 160 146 449 
2306 5 988 10042 131 78 321 157 032 

Coruiprend seule,rJeni k's activulés de CN et CP 

Importations maritimes 

Total 

The majority (84.8%) of the increased tonnage 
transported by the for-hire trucking industry, originated 
in the provinces of Quebec. Ontario. Alberta and British 
Columbia, as shown by Figure 8.8, a compilation of the 
province-to-province tonnage figures for the last 10 
years. 

It is interesting to note that the for-hire trucking 
industry in each of these provinces did experience an 
increase in both untraprovincial and interprovincial 
tonnage hauled since 1978. This differs from CN's and 
CP's rail activities, shown in Figure 8.9 which outlines 
the province-to-province tonnage movements for these 
two rail carriers from 1978 to 1987. As indicated, the 
rise in overall tonnage occured mainly as a result of 
increased unterprovincial movements originating in 
Saskatchewan, Alberta and British Columbia, and 
expanded intraprovincial movements within British 
Columbia. 

L'augmentation (84.8%) du tonnage transporté par les 
entrepruses de camionnage pour compte d'autrui s'est fait le 
plus sentir dans les provinces du Québec, de 'Ontario, de 
'Alberta et de Ia Colombie-Britannique. Cost cc que montre 
Ia figure 8.8, soit le tonnage solon Ia province pour les dix 
dernières années. 

II est intéressant do constater que les entreprises de 
camionnage pour compte d'autrui dans chacune de ces 
provinces ont enregistré une augmentation du tonnage tant 
intraprovincial quinterprovincial depuis 1978- La situation est 
différente pour le CN at le CP. La figure 8.9 donne le 
tonnage. selon Ia province, do ces deux transporteurs 
ferroviaires do 1978 a 1987. Comme nous l'avons déjà dit, Ia 
hausse du tonnage global est principalement attrubuable a 
'augmentation du nombre de mouvements interprovincuaux en 
provenance de Ia Saskatchewan, de l'Alberta et de Ia 
Colombie-Britannique, et a 'augmentation du nombre de 
mouvements untraprovinciaux en Colombie-Brutannique. 



Figure 8.9 

For-hire Trucking 1 : Freight Origin and Destination Tonnage by Province or Territory, 1978-1987 

Destination 
Nild. 

T.-N. 

P.E.I. 

l.-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 

N.B. 

N-B. 
Qué. Ont. Man. 

Origin (0000 

Newfoundland 
1978 519 4 39 11 1 2 1 
1979 637 1 103 16 7 25 1 
1980 789 1 14 2 90 10 1 
1981 744 - 50 10 34 8 - 

1982 565 - 32 7 3 2 3 
1983 886 1 50 16 10 12 - 

1984 732 2 42 8 6 6 - 

1985 652 2 34 15 3 9 - 

1986 703 1 35 29 41 15 - 

1987 1 375 1 109 30 19 16 - 

Prince Edward Island 
1978 4 50 48 24 10 15 1 
1979 15 118 84 80 41 32 1 

1980 7 181 64 42 36 6 - 

1981 9 133 44 43 32 41 - 

1982 9 169 60 44 39 56 - 

1983 4 274 46 50 39 42 - 

1984 4 110 45 75 80 68 - 

1985 5 285 37 50 38 67 - 

1986 9 297 48 74 66 54 - 

1987 12 184 74 87 59 58 - 

Nova Scotia 
1978 37 66 2404 260 89 63 1 
1979 97 151 2 157 368 89 74 1 

1980 80 270 3607 331 67 46 1 
1981 61 100 3835 501 91 130 - 

1982 45 106 3379 477 65 95 3 
1983 90 108 3028 456 70 74 - 

1984 78 51 3639 504 92 123 1 
1985 76 92 3845 509 95 100 1 
1986 66 152 3892 653 129 119 6 
1987 112 157 4468 577 123 223 2 

New Brunswick 
1978 30 125 364 2358 271 103 11 
1979 45 153 536 3 184 298 175 1 
1980 32 111 584 4151 73 96 1 
1981 76 226 500 3374 371 177 1 
1982 61 91 600 3013 287 207 - 

1983 58 101 489 3815 301 204 - 

1984 55 118 541 3872 393 189 4 
1985 57 129 591 4 297 290 292 - 

1986 92 194 760 5317 438 474 1 
1987 110 160 861 5845 312 352 2 

Ouebec 
1978 62 11 128 399 19584 2722 74 
1979 73 7 147 257 21701 3217 115 
1980 72 32 122 277 25832 4 141 109 
1981 67 17 185 464 21767 3363 71 
1982 60 29 252 378 22 157 2944 87 
1983 53 26 229 467 21 112 3695 110 
1984 55 23 209 451 24 241 3 794 93 
1985 57 17 198 489 28513 3775 115 
1986 60 13 222 817 27 151 4626 101 
1987 79 14 223 524 29758 4912 117 
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Figure 8.9 

Le transport ferroviairel: tonnage du fret selon Ia province ou le territoire d'origine et de destination 
1978-1987 

Alla. 	B.C. 	 N.W.T. 
Sask. 	 Yukon 	 Total 	 Destination 

AIb. 	C.-B. 	 T.N.-O. 

bOOt) 	 Origine 

Torre-Neuve 
1 1 1 - - 575 
1 1 1 - - 986 
1 1 1 1 1 905 
- 4 1 - - 851 
- 1 2 - - 618 
- 

- 1 - - 976 
- - - - 

- 796 
- 2 - - - 718 
- 1 - - - 824 
- 1 - - - 1554 

1 - 1 - - 149 
1 1 - - 1 368 
- 

- 1 - 335 
2 - - - - 304 
- - - - 

- 378 
- - - - 

- 455 
- - - - 

- 382 
- 2 - - - 484 
1 7 - - - 558 
1 1 1 - - 476 

6 6 2 - - 2928 
1 3 2 - - 2939 
1 2 14 1 - 4414 
- 3 1 - - 4722 
- 2 1 - - 4173 
- 1 1 - - 3830 
1 2 2 - - 4492 
- 6 2 - - 4725 
2 3 2 - - 5025 
- 4 2 - - 5668 

4 2 1 - - 3264 
1 7 1 - - 4395 
1 1 1 - 1 5046 
- 2 2 - - 4730 
1 2 1 - - 4262 
- 3 1 - - 4972 
- 3 1 - - 5176 
- 2 1 - - 5660 
- 2 1 - - 7280 
- 3 2 - - 7648 

18 83 73 1 1 23152 
16 155 81 1 5 25769 
49 130 72 1 2 30835 
27 113 104 - 1 26179 
36 106 87 - - 26136 
22 101 64 14 1 25894 
28 107 109 - - 29110 
14 99 109 - 1 33386 
30 110 81 - - 33212 
38 133 92 1 - 35893 

Ilo-d(I-Prtnce-Ecjouard 

NouvelloEcosse 

Nouveau-Brunswick 

Québec 



Figure 8.9 

For-hire Trucking 1 : Freight Origin and Destination Tonnage by Province or Territory, 1978-1987 
Continued 

Destination 
Nfkl. 

T.-N. 

P.E.I. 

l.-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 

N.B. 

N-B. 
Oue. Ont. Man. 

Origin (0001) 

Ontario 
1978 50 13 120 143 3349 39 258 401 
1979 76 7 227 154 3 709 49637 456 
1980 63 11 131 185 3671 38 130 343 
1981 97 46 204 201 3322 47409 379 
1982 52 17 170 187 3 109 46 176 428 
1983 95 28 217 194 3608 53020 320 
1984 64 18 240 187 4155 58402 370 
1985 85 20 259 274 3 658 54 237 427 
1986 87 18 253 289 4 323 70 305 393 
1987 95 29 308 315 4584 70911 442 

Manitoba 
1978 6 1 2 10 68 391 1 977 
1979 1 - 2 72 118 445 2926 
1980 2 - 9 1 143 435 3 337 
1981 1 - 4 3 83 466 3 285 
1982 - - 2 2 99 405 3618 
1983 1 2 18 5 58 444 3979 
1984 - - 3 4 64 486 5 149 
1985 1 - 4 5 91 565 5 920 
1986 - - 16 6 117 543 6133 
1987 5 - 10 5 120 990 5686 

Saskatchewan 
1978 - 3 3 1 17 71 550 
1979 1 - - - 15 68 293 
1980 - - - 1 9 41 303 
1981 - - - - 12 49 429 
1982 - - - - 38 50 424 
1983 - - - - 15 87 464 
1984 - - - - 31 67 528 
1985 - - 1 4 23 81 605 
1986 - - 1 1 24 116 929 
1987 1 - - 3 18 109 649 

Alberta 
1978 5 1 3 4 105 98 232 
1979 1 1 8 7 167 164 275 
1980 2 - 6 5 63 112 227 
1981 - - 5 4 91 129 366 
1982 6 2 5 11 100 192 343 
1983 4 - 16 1 100 254 353 
1984 1 1 5 1 105 224 438 
1985 2 18 4 1 86 222 437 
1986 1 - 4 7 106 280 644 
1987 5 - 6 6 119 341 690 

British Columbia 
1978 1 1 5 2 49 113 102 
1979 1 1 2 5 42 68 78 
1980 1 1 2 1 27 77 67 
1981 3 - 5 3 26 154 108 
1982 - - 2 1 56 134 95 
1983 2 - 4 2 37 128 100 
1984 - 7 3 1 45 170 132 
1985 1 - 9 2 61 154 162 
1986 1 - 4 2 50 154 191 
1987 2 - 5 1 60 167 225 
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Figure 8.9 

Le transport ferroviairei: tonnage du fret selon Ia province ou le territoire d'origine et de destination, 
1978-1987 - suite 

Alta. 	B.0 	 N.W.T. 
Sask. 	 Yukon 	 Total 	 Destination 

Aib. 	C.-B. 	 T.N.-O. 

(0001) Origine 

Ontario 
65 300 177 1 3 43875 

120 314 262 2 2 54 960 
107 319 211 1 1 43 166 
125 387 216 1 3 52 391 
80 384 233 3 1 50 849 
85 375 228 - 1 58 in 

127 380 267 - 3 64 213 
113 396 253 1 7 59729 
134 410 343 1 1 76 557 
136 503 280 1 3 77607 

Manitoba 
376 253 127 1 1 3207 
390 197 75 1 1 4151 
361 317 101 1 3 4 705 
450 293 113 1 2 4701 
470 261 74 - 5 4936 
439 309 91 - 1 5347 
597 386 80 1 - 6769 
440 328 123 2 - 7 480 
502 358 117 1 2 7795 
654 344 117 - 1 7932 

Saskatchewan 
3455 471 97 3 1 4665 
3260 526 85 - 1 4245 
3 269 528 103 1 2 4 251 
4 582 1 007 69 - 12 6 161 
4751 1060 94 - - 6417 
6392 697 86 - - 7742 
4939 698 88 - 4 6356 
5881 1343 135 - - 8073 
7025 1 124 151 1 - 9372 
6512 1065 123 1 - 8479 

Alberta 
643 10 856 1 455 18 45 13459 
862 16468 1 664 25 69 19706 

1 016 15030 2040 38 102 18635 
1 275 20278 1 971 21 189 24330 
1 522 19908 1 410 14 131 23 644 
1 577 20853 1 595 13 162 24 929 
1 482 18 102 1 631 18 146 22 155 
1 671 17 515 1 721 67 130 21 876 
1 586 18056 1 741 34 177 22636 
1 440 23692 2 152 33 104 28587 

Colombie-Britannique 
105 1295 13534 42 3 15247 
164 1 509 17486 88 14 19450 
160 1 948 14 667 69 16 17030 
233 1 423 14 031 67 10 16 063 
143 1380 14227 25 17 16081 
203 1 643 14660 48 7 16835 
190 1739 20011 52 5 22356 
229 1925 15902 41 22 18508 
262 1 679 21 392 54 11 23 799 
212 2 269 27 776 64 5 30 787 
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Figure 8.9 

For-hire Trucking 1 : Freight Origin and Destination Tonnage by Province or Territory, 1978-1987 
Concluded 

Destination 
Nfld. 

T.-N, 

P.E.l. 

I.-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 

NB. 

N-B. 
Qué. Ont. Man. 

Origin (000't) 

Yukon 
1978 - - - - 1 - 1 
1979 - - - - 1 1 - 

1980 1 - 1 - - - 1 
1981 - - - - - 1 - 

1982 - - 6 - - - - 

1983 - - - 6 - - 

1984 - - - - - - 1 
1985 - - - - - - 1 
986 - - - - - - - 

987 - - - - - - - 

Northwest Terntones 
1978 - 1 1 - 1 1 1 
1979 1 - 1 - - 2 1 
1980 - - - - 1 1 1 
1981 - - - - - - - 

1982 - - - - 1 1 
1983 - - - - - 2 - 

1984 - - - - - - - 

1985 - - - - - - - 

1986 - - - - - - 3 
1987 - - - - - - - 

Total 
1978 710 270 3111 3207 23540 42832 3345 
1979 1142 434 3262 4067 26 182 53902 4 143 
1980 1 045 604 4 535 4991 30007 43089 4 385 
1981 1 058 523 4 832 4602 25829 51 929 4 641 
1982 799 414 4503 4 119 25951 50266 5003 
1983 1 194 540 4097 5007 25356 57960 5327 
1984 990 329 4 728 5 104 29212 63 528 6 717 
1985 935 564 4 983 5646 32860 58 502 7 669 
1986 1 020 675 5235 7 193 32446 76688 8 402 
1987 1 797 547 6066 7393 35 171 78080 7 814 

I Excludes activities of carriers wit/i less titan $100000 in iiflercity annual revenues 

During the period 1978 to 1987, intraprovincial 
movements for the Canadian National and Canadian 
Pacific railways also grew in Nova Scotia and New 
Brunswick. For the remaining seven provinces, 
tntraprovincial tonnage hauled decreased during this 
period, Ontario being the most notable example, with 
intraprovincial tonnage slipping by 7.2 million tonnes or 
31.2% since 1978. 

Leading Commodities 

In terms of commodities handled, the increases in 
interprovincial and intraprovincial tonnage between 
1978 and 1979 were mainly related to increases in the 
haulage of the top 15 domestic commodities 
transported by CN and CP, as shown in Figure 8.10. 

The commodities being moved were mainly bulk 
products. In 1978, the top 15 were responsible for 

Au cours cle Ia période 1978-1987, les mouvements 
intraprovinciaux du Canadien National et du Canadien 
Pacifique ont augmenté en Nouvelle-Ecosse et au Nouveau-
Brunswick. Dans les sept autres provinces, le tonnage 
intraprovincial transporté a diminué au cours de cette période, 
surtout en Ontario oü it a diminué do 7.2 millions de tonnes ou 
31.2% depuis 1978. 

Principales marchandises 

Au titre des marchandises transportées, 'augmentation du 
tonnage interprovincial et intraprovincial entre 1978 et 1979 a 
été principalement attribuable a l'augmentation du tonnage 
des 15 principales marchandises transportées au niveau 
national par le CN et le CP (voir Ia figure 8.10). 

Los marchandises transportOes étaient surtout des 
marchandises en vrac. 	En 1978, los 15 principales 



Figure 8.9 

Le transport ferroviaire 1 : tonnage du fret selon Ia province ou le territoire d'origine et de destination, 
1978-1987 - fin 

Alta. 	B.C. 	 N.W.T, 
Sask. 	 Yukon 	 Total 	 Destination 

Alb. 	C-B. 	 T.N.-O. 

(000'1) Origine 

Yukon 
- 	 1 11 346 10 366 
1 	 4 8 141 14 167 
1 	 6 20 38 1 63 
- 	 3 4 567 1 576 
- 	 1 2 339 - 343 
- 	 1 10 45 10 72 
- 	 4 19 46 16 86 
- 	 5 25 50 28 110 
- 	 11 13 55 3 82 
- 	 6 14 162 1 184 

Territoires du Nord-Ouest 
1 	 8 1 9 57 74 
1 	 14 3 9 66 93 
1 	 18 23 1 83 124 
- 	 26 7 - 41 75 
- 	 6 7 - 15 29 
1 	 16 1 - 71 89 
- 	 14 12 5 117 148 
1 	 29 8 6 68 114 
- 	 32 1 - 21 57 
1 	 9 1 - 8 20 

Total 
4669 13271 15474 416 117 110956 
4 808 19 193 19663 263 168 137 223 
4959 18 295 17249 145 204 129 503 
6695 23 540 16519 658 259 141 083 
7003 23 112 16 137 382 170 137 857 
8 718 23998 16738 122 253 149 312 
7 364 21 434 22 220 123 290 162 039 
8350 21 652 18278 167 258 160 863 
9543 21 793 23842 144 215 187 196 
8 995 28 030 30 560 260 123 204 835 

I Ne comprend pas les actjvtés des Iransporteors ayat?l des recefles ,nterElrba,nes de ,rioins de SlOG 000 a,,,,&/c,sJ('nt 

marchandises représentatent 99.9 millions de tonnes ou 
73.4° du tonnage total des produits nationaux transportes. 
En 1987, ce chiffre était passé a 124.4 millions de tonnes ou 
79.2% du tonnage total transporté. 

Au cours de Ia période dobservatton, le blé, Ia houille et 
Ia potasse sont demeurés les trois principales marchandises 
a étre transportees par les deux principales sociétés 
ferroviaires. Ces trois marchandises ont représenté 
respectivement 43.0 millions de tonnes ou 31.6 0% du tonnage 
total en 1978, et 69.2 millions de tonnes ou 43.3% du tonnage 
total des produits nationaux en 1987. 

Par contre, les marchandises transportées par les 
entreprises do camionnage pour compte d'autrui étaient plus 
diversifiées. Pour Ia méme période, comme le montre Ia 
figure 8.10, les 15 principales marchandises se composaient 
surtout de produits en vrac, de produits de transformation et 
de semi-produits. 

99.9 million torines, or 73.4 1, 16 of the total domestic 
tonnage moved. In 1987, this figure had increased to 
124.4 million tonnes, or 79.2% of the total tonnage 
hauled. 

Shipments of wheat, coal and potash continued to 
be the top three commodities handled by the two 
major railways throughout the period surveyed. 
Respectively, these three were responsible for 43.0 
million tonnes, or 31.6% of the total in 1978, and 69.2 
million tonnes. or 43.3% of the total domestic tonnage 
carried in 1987. 

The for-hire trucking industry, in comparison, was 
more diversified in terms of commodities handled. The 
top 15 commodity movements for the same time 
period, as shown in Figure 8.10, contained bulk as well 
as processed and fabricated products. 
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The percentage of total for-hire domestic tonnage 
comprised by the top 15 commodities was lower than 
that for CN and CP. In 1978, they were responsible for 
58.7 million tonnes, or 52.9% of the total tonnage. In 
1987, the top fifteen commodities reached 124.9 
million tonnes and increased their share of the total for-
hire tonnage transported signigicantly to 61.0 0"0. This 
suggests a shift away from the relative freight diversity 
noted in 1978. 

Sand and gravel, nevertheless, remained the 
leading commodities moved by for-hire trucking 
carriers between 1978 and 1987. There was some 
fluctuation from year to year for the second and third 
top ranking commodities during this period. The 
tonnage handled for the top three ranking commodities 
nevertheless reached 23.7 million tonnes, or 21.3% of 
the total, in 1978, compared to 55.9 million tonnes. or 
27.3% of the total in 1987 - activity shares 
considerably smaller than the composite shares of the 
railway industry's three leading commodities. 

Le pourcentage du tonnage total coristitué des 15 
principales marchandisos Otait plus clove pour les entreprises 
do carnionnage pour compte d'autrui que pour le ON et le CP 
En 1978, ces marchandises ont representé 58.7 millions de 
tonries ou 52.9% du tonnage total. En 1987, elles sont 
passées a 124.9 millions de tonnes ou 61.0% du tonnage total 
des transporteurs pour compte d'autrui. 

Lo sable et le gravier étaient toujours Ic principal groupo 
de marchandises trarisportées par des entreprises pour 
compte d'autrui entre 1978 et 1987. Au cours de cette 
période. dune année a l'autre, certaines marchandises se sont 
dispute Ia deuxième et Ia troisième place. Néanmoins, en ce 
qui concerne le tonnage des trois principales marchandisos, ii 
s'est chitfre a 23.7 millions de tonnes ou 21.3% du total en 
1978, et a 55.9 millions de tonnes ou 27.3% du total on 1987, 
les pourcentages du secteur étant beaucoup moms Cloves 
quo los pourcentages cumulCs des trois principalos 
marchandises transportOes par Ic secteur ferroviaire. 



Figure 8.10 

Railway Freight Transportation 1  versus For-hire Trucking 2 : Leading Commodities Handled 
Domestically, 1978-1987 
Le transport ferroviaire de fretl versus le camionnage pour compte d'autrui 2 : principales marchandises 
manutentionnées au titre du transport intérieur, 1978-1987 

F orhire trucking Railway translx)i  tation 

Canrionnage peur coniple dau trot Transport lorroviatre 

Leading (;ornmottities Leading commodities 
1981 1981 

Marchandises prirrcipolos Marchandises principales 

(oot) ' (0001) 

1 Sand & Gravel - Sable et gravier 29 899 14 6 1 Bituminous Coal - Houttle grasso 29 521 188 
2 Pulpwood Chips - Copeaus do bous a pâte 14 939 73 2 Wheat - Bto 27 234 173 
3 Logs and Bolts 	- Billes ci brilots ii 055 54 3 Potash - Polasse 11 443 1,3 
4 Cement and Cnncrot 	- Produils 4 Lumber - Bois de construction 7 318 4 7 

do base en cirnorit 9 232 4 5 5 Barley - ONe 6 503 4 1 
5 Dairy Products 	- 	Proiluits laitiers 6 551 32 6 Gypsum - Gypse 5 6117 3.6 
6 Lurriber 	- 	Bras ne construction 6 447 3.) 7 Sulphur 	- 	Soulre 5 456 35 
7 Other Food Preparations - Autres 8 Pulpwood Chips - Copeaux de hots a pate 5 285 3 4 

preparations alimentatres 6 240 30 9 Wood Pulp - Pâte do bois 5 256 33 
8 Petroleum & Coal Products - Derives 10 Newsprint Paper - Papier journal 4 375 28 

du petrole & houille 5 743 28 ii Mixed Carload Freight - Chargements 
9 Plate, Sheet & Strip, Steel 	- 	Tôles. leuilles mixtes 4 372 28 

et touillards dacier 5 705 28 12 Nickel, Copper Ores - Minerais do 
In Fuel Oil - Mo,out 5 520 27 nickel-cuivre 3 795 24 
11 Other Non-metallic Mineral Basic Products 13 Inorganic Bases and Metallic oxides 	- 

- Autros produits minéraux non- Bases inorganiques et oxyilnis niolalligues 2 9713 1 9 
mdtalliques do base 5 472 27 14 Piggyback. Containers - Piggyback- 

12 Gasoline - Essence 5 062 25 conlericurs 2 581 I 6 
13 Other Crude Non-metallic Minerals - 15 Rapeseed - Col?a 2 495 16 

Autres mineraux non-mélalliques brut 4 866 24 
14 Crude Mineral Oils - Huiles minérales 

brutes 4 421 22 
15 Cereal Grains, Unmilled - Grains (Je 

cerêates. non moutus 3 809 19 

Total (15) 124 961 61.0 Total (15) 124 362 79.2 
Grand total -. Total general 204 835 Grand total - Total général 157 021 

Leading commxiitics Leading commodities 
1986 1986 

Maretiariciisi.- priricipales Marcharidises principales 

(0001) '.. 1000tl 

I Sand & Gravel 	- 	Sable nit qravier 29 040 lbS I Bituminous Coal - Houille grasse 29 003 11)8 
2 Logs arid Bolts 	- 	Boos ot [allots 11 589 62 ? Wheat - Ble 19512 133 
3 Pulpwood Chips - Copeaux de bois a pate 8 718 4 7 3 Potash - Potasse 10 297 70 
4 Lumber - Bois do construction 8 454 4 5 4 Lumber - Bois do construction 7 797 5.3 
5 Cement and Concrete - Prnxtuits de base 5 Barley - Orge 7 290 50 

en ciment 6 954 37 6 Sulphur - Soulre 5 516 38 
6 Other Crude Non-metallic Minerals - 7 Gypsum - Gypse 5509 38 

Autres minéraux non-rnétalliques brut 6 097 33 8 Pulpwood Chips - Copeaux de bois a pâte 5 333 36 
7 Fuel Oil 	Maiout 6 005 32 9 Wood Pulp - Pâte de bois 5 112 35 
8 Plate, Sheet & Strip. Steel 	- 	Tôles. teuilles 10 Newsprint Paper - Papier lournal 4 435 3.0 

et teuiltards dacier 5 928 32 11 Nickel, Copper Ores - Minerais do 
9 Other Food Preparations - Autres nrn;kel-cuivre 4 085 2.11 

preparations alirnentarres 5 616 30 12 Mixed Carload Freight - Chargemeols 
10 Dairy Products 	- 	Produits laitiers 5 342 29 mixtes 3 687 2 5 
Ii Other Non-metallic Mineral Basic 13 Inorganic Bases and Metallic oxides - 

Products - Autres produits minéraux Bases irrorcjaniques et oxydes ruetalliques 2 776 1.9 
non-nwntalliques do base 5 285 28 14 Iron Ore and Concentrates - Mineraux 

12 Petroleum & Coal Products - Derives et concentres deter 2217 15 
du pCtrote & huuille 5 282 28 15 Piggyback. Containers - Piggyback. 

13 Gasoline - Essence 4 917 26 conlenieurs 2 163 15 
14 Crude Mineral Oils - 	Huiles minérates 

brules 4 026 22 
15 Cereal Grains, Urimilleil 	- 	Grains 

do cerôates. non nioulus 3 576 1 9 

Total (15) 116 829 624 Total (15) 114 732 78.3 
Grand total - Total general 187 196 Grand total - Total general 146 443 
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Figure 810 

Railway Freight Transportation 1  versus For-hire Trucking 2 : Leading Commodities Handled 
Domestically, 1978-1987 - Continued 
Le transport ferroviaire de fret 1  versus le camionnage pour compte d'autrui 2 : principales marchandises 
manutentionnées au titre du transport intérieur, 1978-1987 - suite 

For-hire trucking Railway transportation 

Camionnage pour compte d'aiclrui Transport lerroviaire 

Leading commodities Leading commodities 
1985 1985 

Marchandises pruncipales Marchanduses principales 

1000 II 9. (0001) 

I Sand & Gravel - Sable et gravier 19652 122 1 Bitunuinriuis Coal 	- 	Houille grasse 30341 209 
2 Pulpwood Chips - Copeaus do ho's a pâte 8685 54 2 Wheat - Blé 19251 133 
3 Logs and Bolts 	- 	Billes et billots 8 039 50 3 Potash - Potasse 9 789 68 
4 Lumber - 	Bois tie construction 5 652 35 4 Lumber - Bias do construction 8 059 56 
5 Fuel Oil - Mazout 5619 35 5 Sulphur - 	Soulre 6 061 112  
6 Dairy Products 	- 	Produits laituers 5 492 34 6 Pulpwood Chips - Copeaux de bois a pâte 5 935 4 1 
7 Plate. Sheet & Strip, Steel 	- 	Tôles. Icuilles 7 Gypsum - Gypse 5 562 38 

et teutllards d'acier 5 482 34 8 Wood Pulp - Pâte de ho's 4 789 33 
8 Cement and Concrete - Produils de base 9 Newsprint Paper - Papier journal 4 486 3 I 

en ciment 5 476 34 10 Nickel. Copper Ores - Minerais de 
9 Gasoline - Essence 5 220 32 nickel-cuivre 4 153 29 

10 Other Food Preparations - Autres Ii Bartey - Orge 3 408 24 
preparations alimenlaires 4 786 3.0 12 Iron Ore and Concentrates - Muneraux 

11 Crude Mineral Oils - Huules minérales brutes 4 736 29 et concentrês de ler 2 998 2 I 
12 Other Crude Non-metallic Minerals - 13 Inorganic Bases and Metallic oxides 

Autres minéraux non-metalliquos brut 4 068 25 - Bases inorganiques et oxydes 
13 Other Non-metallic Mineral Basic Products metalliques 2 785 1 9 

- Autres produits minéraux non- 14 Piggyback. Containers - Piggyback- 
mCtalliques de base 3 792 24 coriteneurs 2 410 1 7 

14 Petroleum & Coal Products - DérivCs 15 Mixed Carload Freight - Chargements 
du pétrole & houitle 3 699 21 mixtes 2 336 16 

15 Cereal Grains. Unmilled - Grains de 
cereales. non moulus 3 373 2 I 

Total (15) 93 771 58.3 Total (15) 112 453 77.6 
Grand total - Total general 160 863 Grand total - Total general 144 848 

Leading commodities Leading commodities 
1984 bet 

Marchandises princupales Mart:ha rid iStS pci ic; 	i..ili's 

(0001) '.. (0001) 

1 Sand & Gravel - Sable et gravier 22 203 13 1 1 Bituminous Coal - Houille grasse 28 607 186 
2 Logs and Bolts 	- 	Billes el hillots 9 050 56 2 Wheat - Blé 24 946 162 
3 Cement and Concrete - Produits tie base 3 Potash - Polasse 11 009 7 1 

en cument 5 745 3.5 4 Lumber - Bois tie construction 7 743 50 
4 Pulpwood Chips - Copeaux tie bois a pâte 5 688 3 5 5 Pulpwood Chips - Copeaux de bow a pate 5 806 38 
5 Plate. Sheet & Strip. Steel 	- 	Tôles, teuilles 6 Sulphur - Soulre 5 669 3 7 

ci teuillards dacier 5 448 3.4 7 Gypsum - Gypso 5 483 16 
6 Other Food Preparations - Autres 6 Barley - Orge 5 305 34 

preparations alimentaires 5 330 3 3 9 Wood Pulp - Pâte de bois 4 869 3 2 
7 Lumber - Bois de construction 5 103 3 I 10 Newsprint Paper - Papier tournal 4 534 2.9 
8 Crude Mineral Oils - Huiles munérales brutes 5 007 3 I 11 Nickel, Copper Ores - Minerais de 
9 Fuel Oil - Mazout 4 931 30 nickel-cuivre 4 218 2.7 

10 Dairy Products 	- 	Produits laitiers 4 720 29 12 Iron Ore and Concentrates - Mineraux 
11 Gasoline - Essence 4 228 2 6 et concentres de Icr 3 118 20 
12 General Freight - Fret général 4 082 2 5 13 Inorganic Bases and Metallic oxides - 
13 Other Non-metallic Mineral Basic Bases inorganiques et oxydes métalluques 2 807 1 8 

Products - Autres produils minéraux 14 Limestone - Calcaires conr:assees 2 789 1 8 
non-metalliques de base 3 894 2 4 15 Piggyback. Containers - Piggyback- 

14 Petroleum & Coal Products - Dérivés du conleneurs 2 674 1 7 
petrole & houille 3 189 2 0 

15 Fertilizers - 	Engrais 3 050 1 9 

Total (15) 91 668 56.6 Total (15) 119 577 77.6 
Grand total - Total general 162 039 Grand total - Total général 154 051 
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Figure 8.10 

Railway Freight Transportation 1  versus For-hire Trucking 2 : Leading Commodities Handled 
Domestically, 1978-1987 - Continued 
Le transport ferroviaire de fret 1  versus le camionnage pour compte d'autrui 2 : principales marchandises 
manutentionnées au titre du transport intérieur, 1978-1987 - suite 

For-hire trucking Railway traristiurtation 

Camionnage pour conipte ii'uutrui Transport terroviaire 

Leading commodities Leading commodities 
1983 1983 

Marchandises priricipales Marchandises principales 

(000•1) . (000 - 9 

I Sand & Gravel - Sable et gravier 23 412 IS 7 1 Wheat - Blé 25 060 182 

2 Lumber - Bois de construction 8 ItO 54 2 Bituminous Coal 	- I-louilte çjrasse 19 786 144 

3 Fuel Oil - Mazout 5 849 39 3 Potash - Potasse 11 992 65 

4 Dairy Products 	- 	Produits laitiers 4 884 33 4 Lumber - Bois de construction 7 548 55 

5 Cement and Concrete - Produits do 5 Barley - Orge 7 434 54 

base en cument 4 565 3,11 6 Pulpwood Chips - Copeaux rio lairs a pate 5 361 39 

6 General Freight 	- Fret general 4 301 29 7 Gypsum - Gypse 5 096 37 

7 Gasoline - Essence 4 262 2.9 8 Wood Pulp - Pâte de bois 4 883 36 

8 Petroleum & Coat Products - Déruvés 9 Sulphur - Soul re 4 233 3 1 

du petrote & houille 4 161 2.8 10 Newsprint Paper - Papier tournal 4 087 30 

9 Other Food Preparations - Autres 11 Limestone - Calcaires concassees 2 741 20 

preparations alumentaures 3 870 26 12 Nickel, Copper Ores - Minerals de 

10 Plate, Sheet & Strip. Steel 	- 	TOles, teuitles n,cket-cuivro 2 719 20 
et leuillards dacier 3 847 26 13 Retined Gases. Fuel Type - Gaz ratfinés. 

it Crude Mineral Oils - Huites minérales combustibles 2 528 18 

brutes 3 825 2.6 14 Inorganic Bases and Metallic oxides - 
12 Pulpwood Chips - Copeaux de bois Bases inorganuques et oxydes métaltiques 2 488 18 

a pâte 3 702 25 15 Iron Ore and Concentrates - Mineraux 

13 Cereal Grains. Unmilted - Grains de et concentrés de ter 2 399 1 7 
cereales, non moulus 3 507 23 

14 Logs and Bolts 	- 	Billes et billots 3 488 23 
15 Other Non-metallic Mineral Basic 

Products - Autres produits minéraux 
non-metalliques de base 2 968 2 0 

Total (15) 84 751 56.8 Total (15) 105 355 76.7 

Grand total - Total general 149 312 Grand total - Total general 137 378 

Leading ccimrriodities Leading commodities 
1(182 1982 

Merchandises principales Merchandises principates 

(0001) (0001) 

1 Sand & Gravel - Sable et graver Il 	170 125 I Wheat - BlC 24 547 189 

2 Lumber - Bois de construction 6 250 4,5 2 Bituminous Coal 	Houille grasse 18 667 14 4 

3 Cement and Concrete - Produits de 3 Potash - Potasse 7 886 61 

base err ciment 5 19€ 18 4 Barley - Orge 7 224 56 

4 Dairy Products 	- 	Produits laitiers 5 003 36 5 Lumber - Bee do construction 5521 4 3 

5 Fuel Oil 	- Mazout 4 991 36 6 Pulpwood Chips - Copeaux de bois 

6 Logs and Bolts 	- 	Billes et billotS 4 869 3.5 a pale 4 919 38 

7 Crude Mineral Oils - Huiles minérales 7 Sulphur - Soufre 4 619 36 

brutes 4 623 34 8 Wood Pulp - Pâte do bois 4 310 33 

8 Petroleum & Coal Products - Dénvés 9 Newsprint Paper - Papier lournal 4 142 3,2 

du pétrole & houille 4 332 3.1 10 Gypsum - Gypse 3 920 30 

9 Other Food Preparations - Autres it Refined Gases, Fuel Type - Gaz ratfunés, 
preparations alimentaires 4 299 3 1 combustibles 3 071 24 

10 General Freight - Fret général 4 134 30 12 Limestone - Calcaires concassees 3 020 2.3 

11 Drilling Machinery - Machines pour 13 Iron Ore and Concentrates - Mineraux 
le forage 3 920 2.8 et concentrés do ter 2 804 22 

12 Other Non-metallic Mineral Basic 14 Pulpwood Logs - Billes de bois a pâte 2 269 1 7 

Products - Autres produits munéraux 15 Diesel Fuel - Carburanl diesel 2201 1 7 

non-metalliques do base 3 770 2.7 
13 Gasoline - Essence 3 638 2.6 
14 Plate, Sheet & Strip. Steel 	- 	Tôles, leuilles 

et teuillards dacier 3 444 2.5 
15 Pulpwood Chips - Copeaux de bois 

a pâte 3 302 2.4 

Total(15) 78941 57.3 Total(15) 99120 76.4 
Grand total - Total general 137 857 Grand total - Total general 129 723 
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Figure 8.10 

Railway Freight Transportation 1  versus For-hire Trucking 2 : Leading Commodities Handled 
Domestically, 1978-1987 - Continued 
Le transport ferroviaire de fret 1  versus le camionnage pour compte d'autrui 2 : principales marchandises 
manutentionnées au titre du transport intérieur, 1978-1987 - suite 

For-hire trucking Railway transportation 

Camionnage pour coiripte dautrui Transport terroviairij 

Leading cornrnorirtres Leading comrriodtties 
1981 19111 

Marchandises principates Mrircharrdises priricipales 

(0001) 100011 

1 Sand & Gravel - Sable el gravier 17 706 126 I Wheat - 1316 19 969 13 9 
2 Cement and Concrete - Produits de 2 Bituminous Coal 	- 	Houille grasser 19 008 13 2 

base en cirnerit 7 024 50 3 Potash - Potassir 10 131 7 0 
3 Fuel Oil - Mainut 5 857 4 2 4 Barley - Orge 6 415 4 5 
4 lumher 	- 	Bois tie construction 5 673 40 5 Pulpwood Chips - Copeaox tie hoe 
5 Plate. Sheet & Strip. Steel 	- 	TOles. a pâte 5 660 39 

Icuiltes el teuillards d'acier 5 451 39 6 Lumber - Bats de construction 5 657 39 
6 Pulpwood Chips - Copoaus de hois 7 Sulphur - Soufre 5 611 3 9 

a pâte 4 686 13 8 Wood Pulp - Pate do bots 4 950 3 4 
7 Gasoline - Essence 4 629 3.3 9 Nickel, Copper Ores - Minerais do 
8 Crude Mineral Oils 	- 	Huiles nninêrales nrckel-cuivre 4 946 34 

brutes 4 579 3.2 tO Gypsum - Gypse 4817 34 
9 Other Food Preparations - Autres 11 Newsprint Paper 	- Papier lournal 4 492 3 1 

préparatiaos almontaires 4 525 3.2 12 Iron Ore and Concentrates - Mineraux 
10 Dairy Products 	- Pruduits laitiers 4 508 3.2 ci concentres do for 4 127 2 9 
11 Logs and Bolts 	.- 	Billes et billots 3463 2.5 13 Limestone - Calcaires concassees 4083 28 
12 Other Non-metallic Mineiat Basic 14 Diesel Fuel 	- Carhirant diesel 3 237 23 

Products - 	Aulres produits 15 ketined Gases. Fuel Type - Gaz rat tins, 
rnineraux non-metalligues de base 3 424 24 combustibles 3 209 22 

13 Cereal Grains, Unmilled - Grains de 
cèréales, non moulus 3 346 2 4 

14 General freight 	- Fret general 3 018 2 1 
15 Petroleum & Coal Products - Derives 

du pelrote & houille 2 781 20 

Totat(15) 80670 57.2 Total(15) 106312 740 
Grand total - Total general 141 083 Grand total - Total general 143 126 

Leading commodities I enilirig i:orniriiodit iCS 
10811 1980 

Marchandises principales f3ani;hrindises pnincipales 

(0001) lOot) t) 

1 Sand & Gravel - Sable et gravier 8 1197 6 9 1 Wheat - Ble 21 353 149 
2 Fuel Oil - Mazout 6 651 5 1 2 Bituminous Coal 	- Houitle çjrasso 17 420 122 
3 Lumber - Bets de construction 6208 48 3 Potash - Potasse 10 878 76 
4 Cement and Concrete - Produils de 4 Pulpwood Chips - Copeaux do buis 

base en ciment 6 196 48 a pâte 6 555 46 
5 Dairy Products 	- Produits laitiers 5 989 4,6 5 Lumber - Dais dc conslruction 5 754 40 
6 Gasoline - Essence 5 786 45 6 Nickel. Copper Ores - Minerais 
7 Petroleum & Coal Products - DerivCs de nrckel-cuivre 5 628 39 

du pétrole & houille 5 773 45 7 Sulphur - Soutre 5 478 38 
8 Other Food Preparations - Autres 8 Iron Ore and Concenlrales - Mineraux 

preparations alimentaires 4 696 36 et concentres tie ter 5 313 3 7 
9 Other Chemicals, Industrial 	- Autres 9 Wood Pulp - Pâte do bets 5 124 36 

chimiques, industrrelles 3 439 2.7 10 Gypsum - Gypse 4 649 33 
10 Plate, Sheet & Strip, Steel 	- 	Tôles. 11 Newsprint Paper - Papier lournal 4 432 31 

feuilles et Ieuillards d'acier 3 318 26 12 Barley - Orge 4 166 29 
11 Pulpwood Chips - Copeaux de bois 13 Limestone - Calcaires concassees 3 891 2.7 

a pale 3 134 2.4 14 Diesel Fuel - Carhuiant diesel 3 491 24 
12 General Freight - Fret general 2 913 22 15 Relined Gases. Fuel Type - Gaz rattines, 
13 Paper for Printing - Papier d'impressioo 2 660 21 combustibles 2 936 2 1 
14 Logs and BoIls - 	Bites €1 billots 2 612 20 
15 Drilling Machinery - Machines pour 

le forage 2 289 1 8 

Total(15) 70561 54.5 Total(15) 107068 74.9 
Grand total - Total general 129 503 Grand total - Total general 142 993 



Figure 8.10 

Railway Freight Transportation 1  versus For-hire Trucking 2 : Leading Commodities Handled 
Domestically, 1978-1987 - Concluded 
Le transport ferroviaire de fretl versus le camionnage pour compte d'autrui 2 : principales marchandises 
manutentionnées au titre du transport intérieur, 1978-1987 - 	ftn 

For-hire trucking llailway transportation 

Camionnage pour compte dautrui Transport Iorroviaire 

Leading commodities I &'ading commodities 
1979 19/9 

Marchandises principales Marcharidises 	iririciiiiles 

(0001) ¼ (0001) 

1 	Sand & Gravel 	- Sable of ijravler 15 236 11 	1 1 Bituminous Coal - 	Houille grasse 16 788 123 

2 	Fuel Oil - Ma,nut 8 316 6.1 2 Wheat - DIe 15952 11 	/ 

3 	Cement and Concrete - Produits de 3 Potash - Potasse 10 585 78 

base en cimc'nt 6 409 4 7 4 Pulpwood Chips - Copeaux ile tx>is 

4 	Pulpwood Chips - Copeaux de bois a pale 6 827 50 

a pâte 5 831 42 5 Iron Ore and Concentrates - Minraua 

5 	Petroleum & Coal Products - Derives et concerilros de ter 6 490 48 

du pétrote & houille 4 881 36 6 Lumber - Bois de construction 6 426 41 

6 	Gasoline - Essence 4 855 35 7 Barley - Orge 6 220 46 

7 	Plate, Sheet & Strip. Steel 	- 	Tôles. 8 Wood Pulp - Pâte de bois 5 040 3.7 

feuilles of teuillards (lacier 4 831 35 9 Gypsum - Gypse 4 977 3.7 

B 	Lumber - Bois de construction 4 565 33 10 Newsprint Paper 	- 	Papier (ournal 4 545 3,3 

9 	Logs and Bolts - Bites Cl billets 4 393 32 11 Sulphur - Soutre 4 462 13 

10 	Dairy Products 	- 	Produits laitiers 4 040 29 12 Lirriestorre - Catcaires concassees 3 963 29 

11 	Drilling Machinery - Machines pour 13 Diesel Fuel - Carburant diesel 3 622 2 7 

le forage 3 920 2.9 14 Pulpwood Logs - Biltes de bois 

12 	General Freight - Fret general 3 203 23 a pâte 3 039 2.2 

13 	Other Crude Non-metallic Minerals - 15 Relined Gases, Fuel Type - Gaz ratlines, 
Autres minéraux non-mhtaltiques brut 3 175 23 combustibles 2 980 22 

14 	Other Food Preparations - Autres 
preparat ions alimentaires 2 752 20 

15 	Paper for Print inij 	- 	Pat son (i impression 2 164 1 6 

Total (15) 78571 57.3 Total (15) 101 916 74.9 

Grand total - Total general 137 223 Grand total - Total general 136 038 

Leading commodities Leading commodities 
1978 1978 

Marchandises lirifloiPales Marchandises principales 

(000 I) (0001) 

1 	Sand & Gravel - Sable of gravier 9 891 89 1 Wheat - DIe 17 718 13 1 

2 	Cement and Concrete - Produits do 2 Bituminous Coal - Hnuille grasse 15 474 II 	4 

base en ciment 6 909 62 3 Potash - Polasse 9 754 7 2 

3 	Fuel Oil - Maiout 6 852 62 It Iron Ore and Ciincentrates - 	Mirieraux 

4 	Lumber - Bois do construction 4 135 3.7 Ct coricentreS de ter 1 947 58 

5 	General Freight 	- 	Fret cjerreral 4 113 3.7 5 Pulpwood Chips - Copeaux de bias 

6 	Gasoline - Essence 4 100 3.7 a pâte 7 006 5 1 

7 	Petroleum & Coal Products - Derives 6 Lumber - Bars do construction 6 436 4 7 

du pétrole & houille 3 640 33 7 Barley - Orge 5 227 38 

8 	Dairy Products - Produits larliers 3 183 29 8 Gypsum - Gypse 4 852 36 

9 	Logs and Bolts 	- Biltes et billots 2 987 2.7 9 Wood Pulp - Pâte de hors 4 811 35 

10 	Pulpwood Chips - Gopeaux do be's 10 Newsprint Paper - Papier lournal 4 338 3.2 

a pâte 2 601 23 Il Sulphur - Soufre 3 911 2.9 

II 	Other Food Preparations - Autres 12 Limestone - Calcaires concassews 3 528 2,6 

preparations alimentaires 2 543 23 13 Nickel, Copper Ores - Minerais 
12 	Other Waste & Scrap - Autres dechets do nickot-cuivre 3 467 2.5 

of rebuts 2 200 2.0 14 Diesel Fuel - Carbumnt diesel 2 945 2.2 
13 	Castings and Forgings, Iron and Steel 	- 15 Pulpwood Logs - Bulbs de bous a pâte 2 399 I 8 

Moutages of torqeages, de br of acuer 1 930 1 	7 
14 	Cereal Grains, Unmilled - Grains de 

céreales, non mnulus 1 851 I 7 

15 	Other Chemicals, Industrial - Autres 
chimiques. undustrielles 1 797 16 

Total (15) 58 741 52.9 Total (15) 99 873 73.4 

Grand total - Total general 110 956 Grand total - Total general 136 101 

Inc/tides only the activities of CN air,! CT' 	- Ciirnrprend senileirient /es act, Cites do CN et CP 
' 	Escludes activities of carriers with less (/ra,, 5100.000 in intercity annual revenues. 	- Ne comprend pas les acliv,tes des fransporteurs ayarit dos 

recettes irrterurbai,res tie mains de $100000 a,r,ii,elleirre,rt 
Note: Components rnray not add to total due to rounding 
Nota: Les chiffres ayanl ètè arrondis Ia somme des corrrposantes petit ne pas correspondre aox totau,x. 
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Chapter 9 
	

Chapitre 9 

Survey Concepts and Data 
	

Concepts d'enquete et limites des 
Limitations 
	

données 

Collection authorities and related 
classifications 

Railway statistics contained in this publication 
were colected in accordance to the provisions of 
Section 325 of the Railway Act (R.S.C. 1970 C.R-2) 
and Chapter 15 of the Statistics Act (Statutes of 
Canada 1970-71-72). 

Financial as well as operating and carloading 
statistics are reported in conformity with the regulations 
and definitions contained in the Uniform Classifi-
cation of Accounts, as prescribed by the National 
Transportation Agency (NTA). The NTA is the 
regulatory body having legislative authority over 
Canadian railway companies, under the Parliament of 
Canada. It is noted that the structure of these accounts 
was revised in 1982. The main thrust of these changes 
was to conform to new accounting classifications and 
to facilitate the provision of rail versus non-rail 
operations. Readers are strongly advised to refer to 
the Uniform Classification of Accounts to assist in the 
interpretation of the information presented in this 
catalogue. 

Canadian railway operators are classified 
according to three categories or classes of carriers (as 
defined by the Uniform Classification of Accounts): 

Class I 	- consists of the Canadian National Railway 
Company, the Canadian Pacific Limited, 
and VIA Rail Canada Inc. 

Class II - represents all other carriers involved in 
Canadian railway transportation activities. 

Class Ill - are other related companies reporting 
under the Railway Act such as terminal, 
bridge and tunnel operators. 

The companies surveyed correspond to the 
industry group 453 - Railway Transport and Related 
Services Industries, in Statistics Canada's Standard 
Industrial Classification (Catalogue No. 12-501, 1980 
edition). 

Commodity details are reported according to the 
U.S. Standard Transportation Commodity Classifi-
cation and converted to a structure based on Statistics 
Canada's Standard Commodity Classification 
(Catalogue No 12-502, 1972). 

Organismes de collecte et classifications 
connexes 

Les presentes statistiques sur le transport ferroviaire ont 
été recueillies conformément aux dispositions de Ia Section 
325 de Ia Loi sur les chemins de fer (R.S.C. 1970 C.R-2) et 
du Chapitre 15 de Ia Loi sur Ia statistique (Statuts du 
Canada 1970-71-72). 

Les dorinees financières et opérationnelles, ainsi que 
celles portant sur les chargements de wagons, sont fournies 
conformément aux réglements et aux definitions de Ia 
Classification uniforme des comptes, tel que prescrite par 
l'Oftice national des transports dii Canada (ONTC). L'ONTC 
est l'agence de réglementation ayant le pouvoir législatif sur 
les compagnies 
ferroviaires canadiennes, sous I'authorité du Parlement du 
Canada. A noter que Ia structure de ces comptes a ëtO revue 
en 1982, en grande partie pour fin d'adaptation aux nouvelles 
defénition do comptabilité et af in de faciliter Ia distinction des 
activités ferroviaires et des activités non terroviaires. On 
recommande fortement aux lecteurs de consulter Ia Classi-
fication uniforme des comptes au moment d'interpréter los 
présentes statistiques. 

Los societés ferroviaires canadiennes se divisent en trois 
categories do transporteurs (voir definition dans Ia 
Classification uniforme des comptes): 

Catégorie I 	- Le Canadien National, le Canadien Pacifique 
Limité et VIA Rail Canada Inc. 

Catégorie II 	- bus les autres transporteurs part,cipant aux 
operations do transport des chemins de fer 
canadiens 

Catégorie III - Les autres compagnios qui rolevent 
directement de Ia Loi sur los chomins de ler, 
comme celles qui exploitent des gares, des 
ponts et des tunnels. 

Les compagnies observées correspondent au groupe 453 
des industries - Industries du transport et des services 
ferroviaires. Classification type des industries de 
Statistique Canada (no 12-501 au catalogue, edition de 1980). 

Les renseignements sur los marchandisos sont proson-
tees conformement a Ia Standard Transportation Commo-
dity Classification des Etats-Unis et transformés solon une 
structure qui se fonde sur Ia Classification type des pro-
duits de Statistique Canada (no  12-502 au catalogue, 1972). 



Employment statistics are collected in accordance 	Los statistiques sur lornploi sont recueillies en fonctiori 
with the Uniform Classification of Railway 	ito Ia Classification uniforme canadienne des employés 
Employees (introduced January I 1964) 

	
ferroviaires (entrée on viguour Ic ler lanvier 1964). 

Survey methodology, coverage and 
data limitations: 

Financial, operating and carloading 
statistics 

Coverage and Survey Methodology. 

Financial arid operating statistics contained in this 
publication were derived from a mail census of Class I, 
II and Ill common carrier railway companies. In order 
to meet confidentiality requirements and avoid residual 
disclosure, data relating to Class Ill carriers are 
grouped with those of Class II carriers. 

Commodity carloading statistics cover to the 
activities of Class I and II carriers, and are also 
collected on the basis of a mail census. 

The data are reported on schedules, or forms, 
specified by the National Transportation Agency and 
provided to the Transportation Division of Statistics 
Canada, Individual reports undergo comprehensive 
review upon receipt and are edited for consistency and 
reliability. 

Méthodes et champs d'enquetes et limites 
des données: 

Statistiques financieres, opérationnelles et 
de chargements de wagons. 

Méthodes et champs d'enquéte 

Les statistiques linancieres et operationnelles presoriteos 
dans cette pLiblication ont été tirées dun recerissement des 
compagnies ferroviaires de categories I, II of Ill. Atm d'assurer 
Ia conhidentialitC des donnCs et déviter des divulgations 
résiduelles, los donnCes portant sur les transporteums Ic 
categoric Ill ont etc regroupOes avec cellos des transporteurs 
de categories II. 

Les statistiques sur les chargements de marchandises 
representent les activités des transporteurs de categories I et 
II ci ont également eté recueillies scIon un recenssement des 
compagnies. 

Les donnOes sont recueillies par l'entrernise de 
formulaires, on dannexes statistiques, rOdiges par Office 
national des transport, et fournis a Ia Division des transports 
de Statistique Canada. Les rapports sont examines 
individuellement et verifies pour en assurer Ia fiabilité. 

Data Limitations 

Survey results may be misconstrued or improperly 
interpreted without prior consultation or knowledge of 
the concepts and reporting definitions prescribed by 
the UCA. In particular, users are advised that some 
operating statistics, such as passenger-car kilometres. 
may be recorded by both VIA and the operating 
carriers. Consequently, total figures may contain 
duplication. Similarly. freight car-kilometres performed 
in a carrier's train include all cars hauled, regardless of 
the ownership. 

Railway transportation statistics cover solely the 
activities of common carriers - that is, railway 
companies offering services to the general public, or 
industrial sectors, for compensation. Private railways 
which exist solely to transport goods for parent 
companies and which do not operate on a for-hire 
basis are excluded. 

Special Notes on Carloading Statistics: 

i) Freight interlined between two-or-more Canadian 
rail carriers is included only once - unless 
specified otherwise - to avoid duplication. Traffic 
handled in intermediary switching service is 
excluded 

Limites des données 

Les resultats denquètes peuvent étre mal interprétOs Si 

l'utilisateur ne possede pas les connaissances requises des 
definitions et concepts de Ia CUC. En particulier, il est a noter 
que certaines statistiques dexploitation, tel les voitures-
kilométres, peuvent étre rapportées autant par VIA Rail quo 
par Ic transporteur operant. En consequence, les figures 
totales peuvent contenir de Ia duplication. Similairement, les 
wagons-kilomètres eflectuès par Ic train d'un transporteur 
inclus bus les wagons tires, sans tenir compte du propriétaire. 

Les statistiques sur Ic transport terroviaire du fret 
représentent seulement les activités des transporteurs 
publiques - cest-a-dire, les compagnies herroviaires qui offrent 
des services au commun general on aux secteurs industriels 
sur base de rémunération. Les chemins de for pour compte 
propre qui transportent les produits de compagnies affiliés et 
qui n'opèrent pas pour compte d'autrui sont exclus. 

Notes supplémentaires sur Ic chargement de fret des 
wagons: 

i) Le fret transporté par deux on plusieurs compagnios 
ferroviaires canadiennes est inclu seulement une hors - a 
moms d'étre indiqué autrement - aim d'éviter Ic double 
comptage Le fret transporté par le service d'aiguillage 
intermédiaire est exclus. 



ii) A railway which operates in both Canada and the 
United States will have all traffic south of the 
border considered a United States rail connection 
for the purpose of this publication Thus, freight 
crossing the international boundary (whether 
from or to a non-reporting United States railroad 
at that point, or carried by one of the 
respondents reporting in this series), appears as 
a "receipt from " or "delivery to" a United States 
rail connection. Certain extensions of Canadian 
National and Canadian Pacific rail services in the 
United States are, for statistical purposes, 
considered part of the Canadian operations and 
are included herein. This includes, for the most 
part, overhead movements (Canada to Canada 
through the United States) and short rail 
extensions across the border to connecting 
United States carriers. 

Commodity origin and destination 
statistics 

Coverage and Survey Methodology 

Commodity origin and destination statistics 
presented in this publication were provided by the NTA 
and represent a complete annual census derived from 
records accumulated from the two major railways - the 
Canadian National and Canadian Pacific - including 
freight interlined with Class II carriers. Each record 
represents a freight movement and shows origin, 
destination, STCC code, mass, waybill revenue and 
other related information. The interline duplication 
between CN and CP was removed by NTA staff. 

The commodity groups shown are based on 320 
classes of freight corresponding closely to the 
Standard Commodity Classification (SCC) of 
Statistics Canada. These are the same commodity 
groups that are used for carloading data on revenue 
freight traffic carried. The principal criteria employed 
for grouping commodities in the SCC are stage of 
fabrication, chief component material and purpose. 

Both railways classify commodities using the 
seven-digit Standard Transportation Commodity 
Code (STCC) for their own internal purposes and 
report the data to the NTA in this format. Before their 
release to Statistics Canada, the STCC commodity 
codes are converted to SCC (320) commodity codes. 

The origins and destinations are coded by the 
railway's respective station numbers. Origins and 
destinations refer to the railway origins and 
destinations (not the connecting modes of transport). 
In the case of interlined shipments, the origin and 
destination refers to the rail transport origin and 
destination, which differs from the points at which CN 
or CP picked up or delivered the goods. 

The waybill revenue is the gross revenue 
according to the waybill, expressed in Canadian 
dollars, and reported on a 'received basis'. 

ii) Aux fins de cette publication, uno compagnie qui opère 
an Canada et aux Etats-Unis aura tout son trafic au sud 
de Ia frontière considéré comme tine connection 
lerroviaire au Etats-Unis. Par consequent, le fret qui 
traverse Ia frontiére (qu'iI provienne ou qu'il soit destine 
a une compagnie ferroviaire américaine non enquété ou 
transporté par tine firme enquOtC dans cette série) 
apparait comme un 'provenant do' ou "livrées a" a Ia 
compagnie ferroviaire américaine Pour des fins 
statistiques, certains services ferroviaires du Canadien 
National et du Canadien Pacifique aux Etats-Unis sont 
considérés comme partis intégrantes de leurs operations 
canadiennes et traités comme tels. Sont inclus dans 
ces services, pour Ia plupart, les mouvements 
intermédiatres (du Canada au Canada en passant par les 
Etats-Unis) et de courts prolongements ferroviaires de 
l'autre côté de Ia frontière raccordés a des transporteurs 
am en cain s. 

Statistiques sur I'origine et Ia destination 
des marchandises 

Méthodes et champs d'enquéte 

Les statistiques stir lorigine et Ia destination des 
marchandises sont fournies par I'ONTC et representent des 
donnóes annuelles completes qui provierinent des 
enregistrements accumulés par les deux principales sociOtés 
ferroviaires - le Canadien National et le Canaiden Pacifique - 
y compri le fret d'embranchment des transporteurs de 
catégorie II. Chaque enregistrements roprCsente Un 
mouvement de marchandises et foLirnit des données sur 
l'origine, Ia destination, le STCC, Ic volume et los feuilles de 
route, ainsi que d'autres renseignernents connexes. Le 
personnel de I'ONTC a supprimO Ic double comptage des 
transferts entre 10 CN of Ic CP. 

Les groupes de marchandises indiques sont fondes sur 
es 320 categories de marchandises établies a partir de Ia 
Classification type des produits (CTP) de Statistique Canada. 
On retrouve ces mCmes groupes pour les données stir los 
chargements de wagons portant Ic trafic des marchandises 
payantes. Les principaux critères utilisés pour rogrouper les 
marchandises dans Ia CTP sont l'etape de fabrication. Ia 
matière principale et 'objet. 

Los deux sociétés Ierroviaires attribuont tin code a Sept 
chiffres (Standard Transportation Commodity Code, 
STCC) pour leurs propro enregistremerits et prCsentent cos 
donnes a I'ONTC sous ce format. Avant d'étre remis a 
Statistique Canada, les codes de produits STCC sont 
convertis aux codes de prod uits (320) de Ia CTP. 

Les origines et destinations sont codées selon le 
numOro respectit des gares. Ces données renvoient a 
I'origine et a Ia destination des mouvements ferroviaires, et 
non aux moyens de transport de correspondance En ce qui 
concerne les transferts, les données renvoient a l'origine et a 
Ia destination des livraisons, et non aux localités oü le CN et le 
CP prennent on livrent des produits. 

Les recettes des expeditions sont les recettes brutes 
calculées a partir des feuilles do route, en dollars canadiens, 
et sur Ia base des marchandises reçues. 
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Les recettes indiquées dans le cas des transferts 
comprennent les recettes de l'ensemble des mouvements 
ferroviaires Dans le cas des transferts avec une sociétê 
ferroviaire américaine, les recettes sont le total des recettes 
canadiennes et américaines exprimées en donnars canadiens. 

Dans le cas des enregistrements portant I'indication 
importation ou exportation maritime, les recettes sont 
établies en fonction des mouvoments interieurs de 
marchandises, Soit les iccettes ferroviaires seulement. 

Les expeditions transnationales entrent dans les 
données; il s'agit des expeditions qui partent du Canada a 
destination des Etats-Unis et vice versa. 

Le trafic en transit, dont l'origino et Ia destination sont 
déclarOes aux Etats-Unis, fail egalement partie dos donnoes. 

Limites des données 

Avant de fournir les données a Statistique Canada, 
I'ONTC regroupe des enregistrements semblables afiri que les 
données ne soient pas fournies au niveau des expeditions et 
que les mouvements du Canadien National et du Canadien 
Pacifique ne soient pas identifies individuellement. 

De plus, en raison raison de cette méthodologie 
d'enquéte, il est déconseille de calculer ou de comparer les 
moyennes par expedition an niveau des recettes, du tonnage, 
du nombre de tonnes-kilomCtres et de Ia distance parcourue, 
aux résultats de l'enquéte sur le camionnage pour compte 
d'autrui. 

Les donnCes sur les tonnes-kilométres ne sorit pas 
disponibles pour fin do publication pour 'instant. Les 
enregistrements ne contiennnent que Ia distance parcourue 
par le transporteur déclarant, dans le cas des embran-
chements canadiens. En ce qui a trait aux transferts 
américains, le critôre utilisé pour fin de declaration des 
tonnes-kilométres est Ia distance parcourue vers Ia (rontlére 
canado-américaine, on le premier ou le derriier point de 
destination amOricain des expeditions transnationales. 
Conséquemment, les statistiques sur les tonnes- kilométres 
tirées des enregistrements disponible peuvent renfermer des 
estimations erronés et sont exclues de Ia présente publication. 

Selon IONTC, environ 1 a 1.5 06 des feuilles de route ne 
servent pas a l'établissement des tableaux en raison de 
l'absence ou de Ia non-validité do codes tels queles codes 
des produits ou des gares. 

II est également porte a l'attention des utilisateurs que 
puisque cette nouvelle série statistique sur l'origine ot Ia 
destination des marchandises, représente une nouvelle 
initiative, les données publiées dans ce catalogue sont sujet a 
étre revisOes. 

The revenue shown covers the entire rail 
movement in the case of an interline. If the shipment 
is interlined with an American railway, the revenue will 
be the sum of the Canadian and American revenues, 
expressed in Canadian dollars. 

In the case of records (lagged as Marine Import 
or Export, the revenue pertains to the waybill revenue 
of the domestic portion of the movements, that is, 
railway revenues only. 

Trans-border shipments are included in the 
data. These are Canadian originating shipments which 
terminate in the United States as well as United States 
originating shipments which terminate in Canada. 

In-transit traffic, where both the origin and the 
destination are reported in the United States, are also 
included in the tabulation results. 

Data Limitations 

Before the data are released to Statistics Canada, 
similar records are aggregated. Consequently, as the 
data are not received at the shipment level. Canadian 
National versus Canadian Pacific freight movements 
cannot be identified seperately. 

Furthermore, due to the above methodology it is 
not advisable to calculate and compare shipment-
based averages such as revenue per shipment, 
average tonnage per shipment, average tonne-
kilometres per shipment and average length of haul to 
results derived from the for-hire trucking survey. 

Torine-kilometre data are not available for publication 
purposes at the present time. The data records 
available only contain the length of haul of the 
reporting carrier in the case of Canadian interlined 
movements. The reporting tonne-kilometre criteria for 
U.S. freight transfers is the distance to the Canada-
United States border, or alternatively, the first or last 
United States point for trans-border shipments. 
Consequently, tonne-ki lometer statistics compiled from 
available record entries can be severely distorted and 
are excluded from the publication. 

The NTA advises that approximately 1-1.5% of the 
waybill records are unused in tabulations because of 
missing or non-valid codes such as commodity or 
station codes. 

Users are also advised that as the new statistical 
series on commodity origins are destinations 
represents a new initiative, the figures published at this 
time are subject to revisions. 



Glossary 

Average Freight Carload 

This statistic is tonne-kilometres divided by the number 
of loaded freight car-kitometres. 

Average Train Speed 

This statistic is train-kilometres divided by train hours. 
Train hours may include en route train switching time 
when used in this calculation. 

Box Car 

A closed railroad car with a roof anda door which is 
used for general service. 

Branch Line 

Branch line means a line of railway in Canada of a 
railway company that is subject to the jurisdiction of 
Parliament, that relative to a main line within the 
company's railway system in Canada of which it forms 
a part,is a subsidiary, secondary, local or feeder line of 
railway, andincludes a part of any such subsidiary, 
secondary, local or feeder line of railway. 

A length of track serving facilities beyond the point of 
junction with a main line or another branch line. 

Business Car 

Cars owned or leased by common carriers, or owned 
by individuals using free transportation, which are used 
for office or business purposes in transportation 
service 

Caboose 

A freight train car usually attached to the rear of the 
train for the use of trainmen in giving and receiving 
signals, handling car records, and performing other 
duties. 

Canadian Rail Operations 

Rail operations consist of the transportation by rail of 
goods andpassengers (both inter-city and commuter) 
and include intermodal transportation which may 
involve the railway in transport modes other than rail 
where such operations are required to complete a rail 
move. 

Car-kilometres 

Carload 

A carload is a shipment that uses one rail car for its 
transportation. 

Carrier 

Carrier means the entity having the legal authority to operate 
the railway. 

Classification of Carriers 
Railway carriers within the legislative authority of the 
Parliament of Canada are classified as follows: 

Class I 	- Canadian National Railway, Canadian Pacific 
Limited and VIA Rail Canada Inc., and their 
related operations. 

Class II - Other carriers involved in Canadian rail 
transportation operations. 

Class Ill - Other companies which report under the Railway 
Act, such as terminal, bridge and terminal 
companies. 

Classification of Employees 

All employees are classified with respect to occupation and 
assigned to their proper function and occupational class. 
Employees that work in more than one function or 
occupational class are counted in the one indicated by the 
greater part of the duties. Service hours and compensation 
are distributed between the other occupational classes in 
which the employee has worked (refer to Employment 
Function and Occupational Classification). 

Coach 

A term commonly used to designate passenger cars which are 
used for day travel. They are fitted with conventional or 
reclining seats. 

C.O.F.C. 

This represents container on flat car, a familiar rail form of 
intermodal transport. 

Common Carrier 

Any railway which holds itself Out to the general public to 
transport passengers and'or goods for compensation. 

Compensation, Total 

The compensation is the gross amount paid to employees. 
A car-kilometre is the movement of a unit of car 	including vacations, holidays, leaves of absence, etc., with pay 
equipment one kilometre. 	 and before deductions for income tax. Compensation should 

not include retroative wage increases, which, although paid 
during the current year, pertain to a prior period 



Current Ratio 

A measure of liquidity obtained by dividing current 
assets by current liabilities. This ratio is used to show 
the ability to pay current debts from current assets. 

Debt-Asset Ratio 

A measure of solvency calculated by dividing total 
liabilities by total assets. 

Debt-Equity Ratio 

A measure of solvency calculated by dividing total 
liabilities by owner's equity. 

Delivered to United States rail 

Traffic delivered to United States rail connections or 
transported across the border by the respondent. 

Delivered to other railways in Canada 

Traffic delivered directly to connecting Canadian rail 
carriers and deliveries to other modes of transport 
(other than car ferries) when these move at joint rates 
on through billing, or when a subsequent rail haul is 
indicated. 

Destination 

Refers to the railway destination, not including 
connecting modes of transport, and is coded by the 
railway's respective station number. In the case of 
interlined shipments, the destination refers to the rail 
transport destination, not only the point at which the 
reporting railway delivered the goods. 

Employee 

An employee is defined as every person in the service 
of a reporting carrier, whether on a full-time or 
seasonal basis, and subject to the carrier's continuous 
authority to supervise and direct the manner of 
rendition of his service. Part time workers are not 
included in the tables presented. 

General 

Empty Car-kilometres 

Kilometres run by freight cars without load, and flat cars 
loaded with railroad owned or controlled highway trailers or 
containers, moving without revenue waybill, excluding 
company service equipment designed for use exclusively in 
work service. 

Equipment 

This activity concerns all operations and transactions related 
to railway equipment, including locomotives, freight cars. 
passenger cars, intermodal equipment, roadway machines, 
and work equipment. The operations or transactions within 
this activity include repair and maintemance, leases, rentals 
and depreciation of railway equipment. 

Equipment Maintenance 

This service is responsible for the maintenance and servicing 
of all motive power, car, shop and power plant equipment 

Fiscal Period 

Annual results for carriers are based on the years ending 
December 31. 

Freight Car-kilometres 

A freight car kilometre is the movement of a freight car over 
one kilometre of track. 

Freight-train Car-kilometres 

Kilometres run by loaded and empty freight train cars and 
caboose cars in transportation service. 

Freight Train-kilornetres 

The number of kilometres run by all trains between terminals 
or stations for the transportation of revenue or company 
freight; also kilometres run by trains made up of empty froighi 
train cars, and by trains consisting of a locomotive and a 
caboose running light in connection with such service. Freight 
trains hauling passenger cars are classified as freight trains. 

Employees, Number of 

The number of employees is the average of counts 
made each month throughout the year. The count is 
not restricted to the number of personnel actually on 
duty, and includes all other regularly assigned 
employees and those on vacation or sick leave with 
pay. Persons on leave without pay or under 
suspension should be excluded. 

Employment Functions 

The major railway Employment Functions are: 

- General 
- Road Maintenance 
- Equipment Maintenance 
- Transportation (non-train and train) 

This activity concerns all operations and transactions required 
to support the overall railway enterprise and includes general 
administration, employee benefits, taxes, insurance, 
purchasing and material stores. 

Gondola Car 

A car with sides and ends but no top, used for hauling 
commodities such as sand, gravel and coal. 

Gross Domestic Product 

The gross domestic product is an indicator employed to 
assess the value of goods and services produced in a country. 
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Joint Facility 

Railway tracks, yards, terminals, and other facilities owned by 
one carrier and used jointly by two or more carriers. 

Kilometres of Track Operated 

The total number of kilometres of track of all kinds, over which 
transportation operations are conducted. 

Length of Road Operated 

The single or first main track, measured by the distance 
between terminals, over which railway transportation is 
conducted. 

Light Locomotive 

A locomotive which moves under its own power without pulling 
any cars. 

Line-haul 

The movement of trains between terminals and stations on the 
main or branch tines of the railway, exclusive of switching 
operations. 

Loaded 

Revenue freight originated directly on the track belonging to 
the respondent, including that received from private, non-
reporting industrial sidings; freight received from switching 
roads connecting with the respondent where such freight has 
not previously been given line haul transportation; freight 
received from other modes of transport; freight re-shipped 
following milling or fabrication at some point in transit; and. 
idler or trailer cars. 

Loaded Car-Kilometres 

Kilometros run by freight cars in freight and passenger trains 
loaded with revenue or non-revenue freight, and also by 
company service equipment designed for use exclusively in 
work service. 

Local Traffic 

Traffic originating and terminating on the same railway without 
an intermediate haul by a connecting railway. 

Locomotive Unit 

A piece of railway rolling stock containing engines used to 
propel a train along the track but not capable itself of 
accommodating passengers or freight. Such units may be 
used singly (providing it has a crew cab) or in conjunction with 
other units, with all such units usually being controlled from 
the cab of one of the units 

Locomotive Unit-kilometre 

A locomotive unit-kilometre is the operation of a locomotive 
unit over a kilometre of track. VIA trains are considered part 
of the operating carrier's operations. 

Gross Tonne-kilometres 

A gross tonne-kilometre is the movement of a brine of 
rail equipment, intermodal equipments or freight over 
one kilometre of track. This includes all movements 
over the carrier's tracks except switching operations, 
including operations by other carriers. 

Head-end Car 

A passenger train car designed for transporting mail, 
baggage, newspapers, milk in cans, etc. and not 
equipped to accommodate passengois. 

Hopper Car 

A car which moves dry bulk freight and usually unloads 
through gravity by vents on the underside. 

Industrial Track 

A switching track serving industries such as mines, 
mills, smelters and factories. 

Interline Freight 

Tonnage passing over the lines of two of more carriers 
The interchange is termed an interline movement. 

Intermediate Switching 

A switching service which includes all the elements of 
switching performed by a carrier which neither 
orininates or terminates the shipment nor receives a 
line haul on that shipment. 

Intermodal 

Intermodal operatinons involve movements by more 
than one mode of transport, essentially operations in 
which goods are carried in a highway trailer or freight 
container which is transferred between a rail car and 
other vehicles, (usually trucks or ships), which are used 
to accomplish the non-rail parts of the move. 

International Carrier 

A carrier that operates in Canada and the United 
States. 

International Carrier 

A carrier that operates in more than one province or 
territory. 

In-transit 

Enroute between the point of origin and the point of 
destination. 

Intraprovincial Carrier 

A carrier that operates in only one province or territory. 
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Main Line 

For carriers under the jurisdiction of the National 
Transportation Agency, the distinction between a main 
line and a branch line is based principally on the 
criterion of two million gross ton miles per track (others 
being: a) part of the transcontinental system; b) vital 
export-import links; c) connecting lines), the main 
line and branch line network for the three Prairie 
Provinces was defined. For the remaining provinces, 
the railways should apply the same methodology as 
outlined in the Decision with the threshold density of 
two million gross ton miles per track being used as the 
primary criterion. 

For carriers not under the jurisdiction of the National 
Transportation Agency, the definition of main line track 
is based on the criterion of two million gross ton miles 
per track annually. 

Main Track 

A track extending through and between stations upon 
which trains are operated. Main track of switching and 
terminal companies is all track kept clear for the 
passage of trains. 

Non-revenue Freight 

Company materials and supplies transported without 
charge in freight trains of a particular railway for its 
Own use. 

Occupational Classification 

The major railway Occupational Classifications are: 

- Managerial and Supervisory 
- Professional, Technical and Staff Assistants 
- Clerical 
- Running Trades 
- Working Foremen 
- Craftsmen, Tradesmen, Lead Hands, Service 

Workers and Helpers 
- Labourers, including Building Attendants and Coach 

Cleaners 
- Floating Equipment Employees (Railway) and 

Employees in Other Operations 

O.C.S. 

Acronym for on company service; essentially the 
movement of non- revenue loaded cars for the 
company's own purposes such as work equipment, rail 
ties or ballast. 

Operating Ratio 

The operating ratio is the proportion of total operating 
revenues absorbed by total operating expenses. 

Parlour Car 

A passenger car of a mor luxurious character than a 
day coach having revolving seats, and other 
conveniences and on which an extro fare is charged. 

Passenger Car 

A car equiped to carry passenger, baggage, etc., in passenger 
train service. 

Passenger Car-kilometres 

Kilometres run by passenger cars in transportation service, 
including both loaded and empty car-kilometres. Passenger 
car- kilometres in VIA trains are recorded by both VIA and the 
operating carrier. 

Passenger-kilometre 

The movement of a passenger a distance of one kilometre. 
Passenger-kilometres are derived by multiplying the number 
of passengers by the distance transported. 

Passenger Locomotive-kilometres 

The number of kilometres runby locomotives in passenger-
train service. 

Passenger-train Car-kilometres 

Kilomotres run by passenger-train cars in transportation 
service, including kilometres by loaded cars and also by 
empty cars deadheaded in connection with passenger service. 

Passenger-train Kilometres 

Kilometres run by passenger trains in revenue service, to 
transport passengers and baggage, etc., together with the 
kilometres run by trains comprised of deadhead passenger 
cars. 

Piggyback 

In railroad freight transportation, a term used to describe the 
hauling of loaded or empty highway trailers, or containers, on 
railroad freight cars. 

Private-line Cars 

Freight cars owned by companies other than the railways and 
used for the transportation of goods over various lines. These 
are sometimes called private cars. 

Private Siding 

A short line connected to a railway line, owned by an 
individual or company. 

Railway Operations 

This activity concerns all of the operations of the railway which 
are directly involved in providing transportation service, 
including train operations, yard operations, train control 
operations, interrnodal operations, station and terminal 
operations, and other modes of transport used as an integral 
part of a rail service. 

Real Domestic Product 

The Gross Domestic Product expressed in constant dollars. 
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S.T.C.C. (Standard Transportation Commodity Code) 

The S.T.C.C. system is a 7-digit coding structure designed to 
classify all commodities or articles, which move or may move 
in freight transportation. 

T.O.F.C. 

This represents trailer on flat car, a familiar rail lorin of 
intermodal transport. 

Tonnes of Revenue Traffic 

This statistic records the total weight of revenue shipments. 

Tonne-kilometre 
The movement of a tonne a distance of one kilometre. 

Train 

A unit of equipment, or a combination of units of equipment 
(exclusive of light locomotives) in condition for movement over 
tracks by self-contained motor equipment. A self-propelled 
car moving on its own is a train, as is a 100 car freight train. 

Train Hours 

Train hours are measured as the train time between departure 
and arrival station, minus time spent in train switching en 
route. 

Train-kilometres 

A train-kilometre is the movement of as train over one 
kilometre of track. 

Train Switching 

Switching service performed by train locomotives at terminals 
and at stations en route. 

Train Switching Locomotive-kilometres 

Kilometres allowed train locomotives for performing train 
switching, usually computed at a rate of 9.6 kilometres per 
hour for the time actually taken up in such service. 

Trans-border Shipment 

A Canadian originating shipment which terminates in the 
United States as well as United States originating shipment 
which terminates in Canada. 

Transportation (Non-train and Train) 

This function is responsible for scheduling, dispatching and 
operating trains and other ancillary services, the operation of 
terminal facilities and the distribution of cars and motive 
power. This function is also responsible for the movement of 
merchandise by means of the integration of express and less 
than carload operations. 

Received from other Railways in Canada 

Traffic received directly from connecting Canadian rail 
carriers and receipts from other modes of transport 
(other than car ferries) when these move at joint rates 
on through billing, or when a previous rail haul is 
indicated. 

Received from United States rail destined 
to Canadian points 

Traffic received from United States rail connecting, or 
transported across the border by the respondent, 
destined to Canadian points. 

Received from United States rail destined 
to United States points 

Freight moving from United States rail connections to 
points in the United States (i.e. overhead traffic). 

Revenue Passenger 

A person travelling on a train by right of fare. 

Road Maintenance 

This function is responsible for the construction and 
maintenance of all track and structures and signal 
installations. 

Rolling Stock 

The freight and passenger cars owned by a rail carrier, 
not including motive power equipment. 

Second Main Track 

The second track running parallel to the first main track 
where dojble track (or triple track. etc ) is laid on the 
same road bed 

Self-propelled Car 

A single motor-powered unit of railway equipment 
designed to carry passenger or baggage traffic. It is 
not considered to be a locomotive. It is also referred to 
as a motor car or rail diesel car. 

Service Hours Paid For 

Hours paid for include time actually worked plus time 
for such items as vacations, holidays, leaves of 
absence, etc., when paid for, and applies to all 
employees. 

Siding 

A track auxiliary to the first main track for meeting or 
passing trains, or a track for industrial purposes. 
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Uniform Classification of Accounts (U.C.A.) 

U.C.A.means the revised Uniform Classification of 
Accounts and Related Railway Records as prescribed 
by the National Transportation of Canada, for use by all 
railways subject to the jurisdiction of the Agency.  
These accounts are also used for carriers whose data 
are collected under the authority of the Statistics Act 
only. 

Unloaded 

Freight terminated directly on the road of the 
respondent. It includes: freight delivered to private, 
non-reporting industrial sidings and grain unloaded at 
interior, lake and coastal elevators for export; freight 
delivered to switching roads connecting with the 
respondent where there is no further line haul; freight 
delivered to other modes of transport; and, freight 
Linloaded for milling or fabrication at some point in 
transit. 

Waybill Revenue 

The gross revenue according to the waybill, expressed 
in Canadian dollars, and reported on a received basis. 

Ways and Structures 

This activity concerns all operations and transactions 
related to the fixed plant of the railway, including track 
and roadway, buildings, signals, communication and 
power facilities, terminals and fuel stations. The 
operations or transactions within this activity include 
repair and maintenance, leases, rents, and depreciation 
of railway fixed plant. 

Work train Service 

A service performed by a train engaged in company service 
for which no revenue is received. 

Yard Switching 

Switching service performed by yard locomotives in yards 
where regular switching is performed, including both terminal 
switching and transfer operations within yard limits 

Yard Swithing Kilometres 

Yard switching kilometres are measured as time spent in yard 
switching (yard switching minutes) and converted to 
kilometres at a rate of 9.6 kilometres per hour. A yard 
switching minute is one minute's work in swithing service by a 
yard crew. For the purpose of this statistic, switching 
service includes transfer train operations. 
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Glossaire 

Automotrice 

Element motorisC du maténel lerroviatre (autio quune 
locomotive) amOnage pour le transport des voyageurs 
ou des bagages. Egalement appelé vChicule 
automoteur ou autorail. 

Categories d'employés 

Tous les employés sorit classes scion leur profession 
et on leur attribue une fonction propre et une catégorie 
professionnelle. Les employés qui entrent dans plus 
dune foriction ou dune categoric piofessionnelte 
relévent de Ia fonction ou de Ia catégorie dans laquelle 
its assument Ic plus de tàches. Les heures de service 
et Ia rémunération soft réparties entre les autres 
categories professionnelles au sein desquelles los 
employés ont travaillé (voir les Fonctions des chemins 
de for et les Categories professionnelles). 

Categories professionnelles 

Los principales categories professionnelles sont: 

- Direction et surveillance 
- Personnel des professions libérales, scientifiques of 

techniques et adjoints 
- Personnel do bureau 
- Personnel itinerant 
- Contremaitres exécutarits 
- Ouvriers spécialises, hommes de métiers, chefs 

d'équipe, préposés a lentretien ci aides 
- Manoeuvres, y compris los préposCs aux bâtiments 

et los nettoyeurs (voitures ordinaires) 
- Personnel dii materiel flottant (chemin do for) et 

employcs d'autres operations 

Categories de transporteurs 

Los categories do transporteurs ferroviaires qui 
relCverit de Ia competence legislative du Parlement du 
Canada soot les suivantes: 

Categoric i 	- Canadien National, Canadien 
Pacifique et VIA Rail of tours services 
connexes. 

Categorie II - Autres transporteurs participant aux 
operations do transport des chemins 
de for canadiens. 

CatOgorie III - Autres compagnies assujetties a Ia 
Lot sur les chemins de fer commo 
cellos qui exploitent des gares, des 
ponts et des tunnels. 

Chargées 

Le transport commercial do marchandises effectué 
diroctement sur une tigne do l'enquCté, y compris los 
marchandises provonant d'embranchements privCs non 
enquOtés: marchandises provenant do voics d'aiguillage 
reliées a cello de l'enquéte bisque les marchandises n'ont 
pas deja fait l'objet dun transport proprement dii: 
marchandisos provcnant d'autres modes do transport: 
marchandises rCoxpodiCes aprCs usinago ou transformation 
en cours ile route: et wagons-allonges. 

Chargement 

Chargement utilisant un wagon pour Ic transport. 

Chargement moyen d'un wagon 

Le nombre de tonnes-kilometres divise par to nombro de 
wagons-kilométres charges. 

Classification uniforme des comptes (CUC) 

La CUC (version révisCe do Ia Classification unilorme dos 
comptes of documents ferroviaires connexes) est utilisée par 
tous les chemins de for qui relCvent de Ia compCtonce de 
'Office national des transports du Canada. Ces comptes 

intéressent également los transporteurs dont les donnOes sont 
recueillies en vortu do Ia Loi sur Ia statistiquc sc1ilcmont 

CwP 

Conteneur sur wagon plat. uric tome couranto do 
transport intermodal. 

Déchargées 

Marchandises Iivrees directement a partir dune ligne do 
l'enquété, y compris cellos livrCes a des embranchemonts 
privés non enquétés ci les céréales déchargées a des 
élévateurs intérieurs, a des élévateurs sur les lacs el sur Ia 
cOte en vue de I'exportation: marchandise IivrCes a des voros 
daiguillage reliées a celles de l'enquète au point ou a partir 
duquel plus aucun transport na eu lieu: marchandises livrées 
a d'autres modes de transport: et marchandises dechargees 
en vue do Ia transformation ou do l'usinage en cours de route 

Os 

De service: be déplacement de wagons charges do 
marchandises non payantes pour los besoins de Ia societe, 
lets quo du materiel de service, des traverses ou du balast. 



Entretien de l'équipement 

Entretien et reparation de tous les élOments de puissance 
motrice, des wagons, des ateliers et des usirtes. 

Entretien des voies 

Construction et entretien des voles, des ouvrages et des 
signaux. 

Equipement 

Toute operation Iiée au materiel de chemin de ler, y compris 
es locomotives, los wagons de marchandises, les voitures de 
voyageurs, l'équipement intermodal, les machines du chemin 
de roulement et le materiel de service. Les activites 
comprennent los reparations et l'entretien, Ia location-bail, Ia 
location et lamortissemont du materiel de chemin de fer 

Exercice financier 

Les statistiques annuelles sur los transporteurs couvrent les 
années se terminant Ic 31 décembre. 

Expedition transnationale 

Expedition qU1 part du Canada a destination des Etats-Unis et 
vice-versa. 

Exploitation des chemins de fer canadiens 

L'exploitation des chemins de fer comprend le transport par 
chemin de icr des marchandises et des voyageurs (interurbain 
et banlieue) et inclut le transport intermodal qui pout entrainer 
Ic passage a des moyens de transport autres que le chemin 
de for lorsque ces operations sont nécessaires pour completer 
le transport ferroviaire. 

Exploitation ferroviaire 

Toutes los activitOs ferroviatres directement liées au service 
de transport, y compris l'exploitation des trains, les 
manoeuvres de triage, les manoeuvres de trains, les 
activitCsintermodales, los activitOs liées aux gates et aux 
terminus et los autres modes de transport fatsant partie 
integrante du service de transport ferroviaire. 

Feuille de route commerciale 

Les recettes brutes selon Ia feullle de route, exprimées en 
dollars canadiens et dOclarOes sur Ia base des marchandises 
reçues. 

Ileures de service rémunérées 

Les heures rOmunérOes comprennent les heures effectivement 
travaillées, ainsi quo les vacances, les jours fériés, les congés, 
etc., lorsqu'ils sont payCs. Cette rCgle s'applique a tous los 
employOs. 

Installations communes 

Voios, gares de triage, terminus et autres installations 
appartenant a un transporteur et utilisés par deux 
transporteurs ou plus. 

Destination 

Destination, ne comprenant pas les modes do transport 
de correspondance, codée selon les numéros 
respectifs des gares. Dans le cas des livraisons inter-
réseaux, Ia destination est celle cie Ia livraison, et non 
seulement l'endroit auquel la société ferrovtaire 
déclarante a livré les marchandises. 

Embranchement 

tine ligne de chemin de fer située au Canada, qut 
reléve dune compagnie assujettie a Ia juridiction du 
Parlement et qui, par rapport a une ligne principale du 
système ferroviaire de Ia compagnie situé au Canada 
et dont elle faiL partie, constitue une ligne auxiliaire, 
secondaire, locale ou de derivation du chemin de fer et 
comprend toute partie de cette ligne auxiliaire, 
secondaire, locale ou de derivation du chemin de fer. 

tine portion de vole desservant des installations au-
delã du point d'embranchement avec une ligno 
priricipale ou un autre embranchement. 

Embranchement particulier 

Une courte ligne reltée a une ligne de chemin de ter 
appartenant a un particulier ou a une sociOté. 

Emploi, fonctions 

Les principales fonctions Ierroviaires sont: 

- Services généraux 
- Entretien des votes 
- Entretien du materiel 
- Transport (par train ou non) 

Employé 

Un employé se détinit comme toute personne 
travaillant au service dun transporteur déclarant, a 
plein temps ou sur une base saisonnière, et assujetti 
au pouvoir permanent de Ia compagrite de surveiller et 
de diriger l'exécution de son travail. Les presents 
tableaux ne comprennerit pas les travailleurs a temps 
partiel. 

Employés, nombre 

Le nombre d'employés équivaut a Ia moyenne des 
comptages effectués chaque mois de lannée. Le 
comptage ne se limite pas aux seuls employés au 
travail; it comprend tous les autres employés réguliers 
et ceux gut sont en congés annuels ou en congés de 
maladie payOs. Les employOs en congés sans solde 
ou qui ont OLe suspendus sont excius. 

En transit 

Livraisons en route entre Ic point dorigine et le point 
de destination. 
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Kilométres de voles exploitées 

Nombre total de kitometres de voies de bus genres 
servant aux activités de transport. 

L'a,guillage intermédiaire 

Est un service qui comprend toutes activité daiguillage 
exercées par un transporteur autre que le premier ou 
le dernier transporteur et qui ne s'occupe pas du 
transport interurbain de cette marchandise. 

Ligne principale 

Pour les transporteurs qui relévent de lOtfice national 
des transports. Ia distinction eritre Ia ligne principale et 
I'embranchement se fonde principalement sur le critére 
des deux millions de tonnes brutes par mille de voie 
(les autres étant a) faire partie du système 
transcontinental, 	b) les liaisons vitales pour 
l'exportation et l'importation et C) les 	lignes de 
raccordement) et ce pour les trois provinces des 
Prairies. Quarit aux autres provinces, il est propose 
dappliquer Ia decision susmentionnée, Ia densité 
maximale de deux millions de tonnes brutes par mille 
de voie étant le principal critère. 

Pour ce qui est des transporteurs qui ne relèvent pas 
de Ia competence de 'Off ice national des transports, Ia 
definition de ligne principale se fonde sur le critére de 
deux millions de tonnes brutes par mule de voie 
annuellement. 

Livrées a des chemins de fer des Etats-Unis 

Les marchandises livrées a des raccordements 
ferroviaires ou transportées au delã de Ia frontière par 
l'enquéte. 

Livrées a des chemins de fer du Canada 

Marchandiese livrées directement a des raccorde-
ments ferroviaires et marchandiese livrées a dautres 
modes de transport (autre que les traversiers 
dautomobiles) lorsque chelle-ci sont acheminées a 
tarif conjoint jusqu'à destination ou lorsquun autre 
transport ferroviaire subsequent est indiqué. 

Locomotive 

Element du materiel ferroviaire roulant qui contient des 
moteurs et qui sert a remorquer un train sur Ia voie, 
mais qui ne peut transporter ni voyageurs ni 
marchandises. Peut se mouvoir seule (Si elle 
comporte une cabine pour le personnel) ou faire partie 
d'un train dorit tous los éléments sont habituellement 
commandés a partir de lun des véhicules. 

Locomotive de manoeuvre-kilometre 

Nombre de kilomètres accordés aux locomotives pour 
es manoeuvres de triage; calculé a raison de 9.6 
kilomètres a l'heure pour le temps reel de triage. 

Locomotive haut-le-pied 

Locomotive ne tirant aucun wagon 

Locomotive-kilometre 

Déplacement dune locomotive sur une distance dun 
kilometre do voie. Les trains do VIA Rail font partie des 
operations du transporteur déclarant. 

Locomotive voyageurs-kilomètre 

Nombre do kilomètres parcourus par los locomotives pour le 
service de train do voyageurs. 

Longueur des voies exploitées 

Voie unique, ou premiCre voie principale mesurée selon Ia 
distance eritre los terminus et servant au transport ferroviaire. 

Manoeuvre 

Pratiquée par los locomotives aux terminus et aux gares, en 
cours de trajet. 

Marchandises inter-réseaux 

Chargements empruntant les voies de deux transporteurs ou 
plus. Cot échango est appelé un mouvement inter-réseaux. 

Materiel roulant 

Wagons de marchandises et voitures de voyageurs que 
posséde un transporteur ferroviaire; ne comprend pas les 
unites motrices. 

Parcours de ligne 

Déplacement de trains entre Ies terminus et les gares sur les 
lignes principales ou les embranchements du chemin de ler; 
ne comprend pas les manoeuvros de triage. 

Produit intérieur brut 

Indicateur servant a determiner Ia valour dos bieris ot des 
services produits dans un pays. 

Produit intérieur reel 

Produit interiour brut exprime en dollars constants. 

Provenant d'autres sociétés ferroviaires au Canada 

Marchandises provenant directement de raccordements 
ferroviaires canadions et provonant d'autres modes de 
transport (autres que les traversiers dautomobiles), Iorsque 
celle-ci sont acheminèes a tarif conjoint jusqu'a destination ou 
Iorsqu'un transport ferroviaire antCrieur est indiqué. 

Provenant de voies des Etats-Unis et destinées 
a des localités américaines 

Marchandises passant do raccordements ferroviaires des 
Etats-Unis a des localités des Etats-Unis (trafic intermOdiaire). 
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Provenant de voies des Etats-Unis et destinées 
a des localités canadiennes 

Marchandises. provenant de raccordements 
ferroviaires américains ou transportées ou de ce cOtè-
ci de Ia frontière par lenquOté et destinèes a des 
localités canadiennes. 

Rail-route 

Au niveau du transport ferroviaire de marchandises, 
transport do semi-remorquos routières ou de conte-
neurs charges ou vides sur des wagons de 
marchandises. 

Ratio d'autonomie financière 

Mesure do solvabilité obteriue en divisant Ic passif par 
le total du passil plus les capitaux propres. 

Ratio d'endettement 

Mesure do solvabilité obtenue en divisant le passif total 
par les capitaux propres. 

Ratio d'exploitation 

Proportion des recettes totales d'exploitation qui ont 
été absorbées par les dépenses totales dexploitation. 

Ratio du fonds de roulement 

Services généraux 

Toute operation nOcessaire a 'exploitation dii chemin de fer: 
administration générale, avaritages sociaux des ernployés, 
impOts, assurances, achats of magasins do matériaux. 

STCC (Standard Transportation Commodity Code) 

Lo système de STCC ost on systemo de codago a sept 
chiffres servant a classifier los produits ou les biens qui sont 
transpoitès ou qui peuvent l'étre. 

Tonnage des marchandises payantes 

Statistiques du tonnage total des livraisons de marchandises 
payantes. 

Tonne brute-kilometre 

Deplacement dune tonne d'equipernent do rail, d'equipement 
intermodal ou de marchandises sur une distance dun 
kilometre de voie; comprend tous los dOplacements sur los 
voles du transporteur (saul les operations de triage) et les 
operations des autres transportours. 

Tonne-kilométre 

Deplacement dune tonne sur une distance dun kilometre 

Traf Ic intermodal 

Mouvement dun chargement empruntant au moms deux 
Mesure do liquiditC obtenue en divisant lactit a court 	modes de transport, plus particuliCrement, marchandises 
terme par le passif a court terme. Le coefficient est 	transportées dans une semi-remorque routière ou un 
utilisé pour montrer Ia capacité de payer los dettes a 	conteneur et transférées dun wagon a d'autres modes de 
court terme a partir de l'actif a court terme. 	 transport (habituellement des camions ou des navires) qui 

servent a effectuer Ic transport hors-rail des marchandises 
Rémunération totale 

Traf Ic local 
La remuneration est le montant brut, avant les 
deductions aux fins d'impôt, verse aux employés, y 
compris les vacances, les jours tèriés, les congés, etc. 
payés. La rémunération ne comprend pas 
'augmentation salariale retroactive qui, bien quelle soit 

versee dans l'année en cours, s'applique a une pèriode 
antérieure. 

RSWP 

Remorque sur wagon plat: une forme courante de 
transport fer roviairo intermodal. 

Seconde voie principale 

Seconde voie dune ligne a deux (ou trois, etc.) voies 
posées sur une rnéme plate-forme et parallèle a Ia 
premiere voie principale. 

Service des trains de travaux 

Service non payant assure par un train de Ia société. 

Trafic cmjJruntant le mérne chemin do fer, du point d'origine 
au point cTe destination, et no laisarit lobjet daucun transfert. 

Train 

Un ou plusieurs elements du materiel (locomotives haut-le-
pied non comprises) dont le deplacement sur les voies est 
assure par un moteur independant. Une voiture automotrice 
est un train au méme titre qu'un train de marchandises de 100 
wagons. 

Tra I n-heu re 

Temps quil sest ecoulé entre le depart du premier terminus 
et l'arrivée au dernier, moms le temps consacré aux 
manoeuvres daiguillage en route. 

Train-kilometre 

Déplacement dun train sur une distance dun kilometre de 
vole. 
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Train marchandises-kilomètre 

Nombre do kilomètres parcourus par tous les trains, 
dun terminus ou dune gare a I'autre. pour le transport 
de marchandises payantes ou de marchandises do Ia 
compagnie: également, nombrede kilomôtres 
parcourus par les trains composes de wagons de 
marchandises vides et par les trains composes dune 
locomotive et d'un wagon de queue en parcours haut-
le-pied. Les trains qui comptent quelqLles voitures de 
voyageurs soot considérés comme des trains de 
marchandises. 

Train voyageurs-kilomètre 

Triage-kilometre 

Temps consacrC au triage (minutage (Jos rnanoeuvres do 
triage) et converti en kilomOtres a raison do 9.6 kilométros a 
l'heure. tine minute correspond a une minute do travail de 
léquipe de triage. AL1X tins des prosentos statistiques, lo 
service de manoeuvre comprend los opbrations do 
transbordement 

Véhicule-kilométre 

Le déplacemeni dun vehicule sur une distance dun kilometre 

Vitesse moyenne d'un train 

Nombre de kilomètres parcourus par des trains do 	Le nombre de trains-kilornOtres divisé par 10 nombre de trains- 
voyageurs transportant des voyageurs et des bagages, 	heures. Le nombre do trains-heures pout compreridre le 
etc., ainsi quo le nombre de kilométres parcourus par 	temps do triage en cours de Iralot. 
des trains composes do voitures haut-le-pied 

Vole d'évitement 
Transport (par train ou non) 

Voie industriolle ou voie adjacente a Ia voie principalo qui 
permet aux trains do so croiser ot de doubler. 

Voies et ouvrages 

Toute opéralion lien aux éléments fixes do chemin do fer, y 
compris les voies et los chemins do roulement, les bâtiments, 
es signaux, les installations do communications et dénergie, 
les terminus et les postes do carburant. Les activités 
comprennent Ia reparation et l'entretien. Ia location-bail, la 
location et l'amortissement des elements fixes do chemin do 
fer. 

Vole industrielle 

Vole de triage desservant une mine, uric manufacture, une 
fonderie ou une usine. 

Vole principale 

Voie qu' traverse urie gain at relie urie gare a une autre. Pour 
les lignes de triage et do terminus, Ia voie principale ost touto 
vole dogagée pour le passage des trains. 

Voiture de Ia direction 

Voiture possedee ou louCe par des transporteurs publics, ou 
appartenant a des particuliers voyageant gratuitement, aux fins - 
d'affaires. 

Voiture de train voyageurs-kilomètre 

Inscription a l'horaire, contrôlo et exploitation des trains 
et d'autres services connexes, exploitation des 
terminus et repartition des wagons et des unites 
motrices. Déplacement do marchandises de detail et 
par exprès. 

Transport non commercial 

Matériaux et fournituros de Ia societe transportes sans 
frais dans los trains de marchandises dun chemin de 
for particulier, pour son propre usage. 

Transporteur 

Quiconque est autorisé a exploiter le chemin do fer. 

Transporteur international 

Transporteur exploitant au Canada et aux Etats-Unis. 

Transporteur interprovincial 

Transporteur exploitant dans plus dune province ou 
d un territoire 

Transporteur intraprovincial 

TransporteLir riexploitant que dans une province ou un 
territoire. 

Transporteur public 
Nombre do kilométres parcourus par les voitures d'un train de 

Offre au grand public un service de transport de 	voyageurs en service, y compris le nombre de kilométres 
marchandises ou de voyageurs moyennant retribution. 	parcourus par les voitures occupées et non occupées haut-le- 

pied. 
Triage 

Voiture de voyageurs 
Pratiqué par les locomotives do manoeuvre aux gares 
de triage conçues a cette fin. 	Comprend les 	Voiture de train de voyageurs aménagée pour le transport des 
manoeuvres aux terminus et les transbordements en 	voyageurs, des bagages, etc. 
gare. 
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Voiture-kilométre 

Nombre de kilometres parcourus par des voitures en 
service de transport; comprend les voitures-kilomètres 
occupées et non occupées. Les voitures-kilométres 
faisant partie des trains de VIA sont déclarees tant par 
VIA que par le transporteur. 

Voiture ordinaire 

Voilure avec sieges ordinaires ou basculants destiriée 
au transport des voyageurs durant le jour. 

Voiture-salon 

Voiture plus Iuxueuse que Ia voiture ordinaire, 
comportant des sieges pivotants et d'autres avantages; 
les voyageurs doivent verser un supplement. 

Voyageur-kilomètre 

Déplacement dun voyageur sur une distance dun 
kilometre. S'obtient en multipliant le nombre de 
voyageurs transportOs par Ia distance parcourue. 

Voyageur payant 

Voyageur admis dans un train contre paiement dun 
billet. 

Wagon chargé-kilometre 

Nombre de kilomètres parcourus par des wagons de 
marchandises dans des trains de marchandises et de 
voyageurs transportant des marchandises payantes ou 
non, et par le materiel de service de Ia société 
exclusivement pour des travaux. 

Wagon couvert 

Un wagon lermé comportant un toit et une porte pour 
es services généraux. 

Wagon de particulier 

Wagons de marchandises appartenant a des sociétés 
autres que ferroviaires et servant au transport de 
marchandises sur des lignes diverses; quelquefois 
appelés wagons privés. 

Wagon de queue 

Un wagon habituellernent en queue d'un train de 
marchandises, réservé au personnel pour recevoir et 
transmettre des signaux, remplir des feuilles de route ou 
accomplir dautres täches. 

Wagon de tête 

Wagon dun train de voyageurs pour le transport du courrier, 
des bagages, des journaux, du lait en boite, etc.; ne compte 
aucun amenagement pour le transport des voyageurs. 

Wagon de train marchandises-kilomètre 

Kilomètres parcourus par les wagons charges et vides dun 
train de marchandises et les wagons de queue pour le service 
de transport 

Wagon-kilometre 

Déplacement dun wagon de marchandises sur une distance 
d'un kilomètres. 

Wagon-tombereau 

Wagon muni de portes latérales et de parois de bout, utilisé 
pour le transport de marchandises telles que le sable, le 
gravier et le charbon. 

Wagon-trémie 

Wagon pour le transport de marchandises séches en vrac 
dont les trappes permettent le dechargement par gravité de 
toute la charge. 

Wagon vide-kilomètre 

Nombre de kilométres parcourus par des wagons de 
marchandises vides et des wagons plats charges de semi-
remorques routières ou de conteneurs sous contrôle ou 
propriOté du chemin de ler et se déplacant sans feuille de 
route, a 'exclusion de l'équipement réservé au service de (a 
compagnie et ne servant qua eltectuer des (ravaux. 
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Publications available from the 
	

Publications disponibles a Ia Division 
Transportation Division 

	
des transports 

Can.ida 
Catalogue 

	

50-002 	Suriace and Marine Transport - Service 	71.00 
Bulletin. Bil. Ten issues/year. 

	

51-002 	Air Carrier Operations in Canada, 0., Bil. 	92.00 

51 -004 AviatiOn Statistics Centre - Service 89.00 
Bulletin, M., Bit. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian Airports, 16.00 
0., Bit. 

51 -204 Air Passenger Origin and Destination: 36.00 
Domestic Report, A., Bit. 

51-205 Air Passenger Origin and Destination 40.00 
Canada/United States Report, A..Bit. 

51 -206 Canadian Civil Aviation, A. Bit. 34.00 

51-207 Air Charter Statistics, A., Bit. 34.00 

51-501E Aviation in Canada: Historical and 27.00 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0., issued in 1986. 

52-00 1 Railway Carloadings, M., Bit. 79.00 

52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 100.00 

52-211 Railway Transport in Canada: Commodity 42.50 
Statistics, A., Bit. 

52-215 Railway Transport in Canada: General 32.00 
Statistics, A., Bit 

52-216 Rail In Canada, A., Bit. 41.00 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, 68.00 
M., Bit. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, 34.00 
A., Bit. 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., Bit. 16.00 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, A., Bit. 16.00 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 41.00 

54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 34.00 

Foreign 

A l'etrariger 

85.00 Transports terroslre et maritime - Bulletin 
do Service, Bil. Dix numOroslannèo. 

110.00 Operations des transporteurs aCriens au 
Canada, 1., Bit. 

107.00 Centre des statistiques do l'aviation - Bulletin 
de service, M., Bit. 

139.00 Trafic des transportours aöriens aux aCroports 
canadiens, T., Bit. 

43.00 Origine et destination des passagors aCriens: 
Rapport sur to trafic intOrieur, A., Bit. 

48.00 Origine et destination des passagers aeriens: 
Rapport Sur le tralic Canada/Etats Unis, A., Bil, 

41.00 Aviation civile canadienrie, A., Bit. 

41.00 Statistique des affrètements aériens, A.,Bil. 

28.50 LAviation au Canada: Aperçu historique 
et statistique de laviation civile, 
H.S., publiée on 1986. 

95.00 Chargements ferroviaires, M., Bit. 

120.00 Slatistique de l'exploitation ferroviaire, 
M., Bit. 

44.00 Le transport lerroviaire au Canada, 
Statistiques des marchandises, A., Bit. 

33.00 Transport ferroviaire au Canada: Statistiques 
gCnérates, A., Bil. 

49.00 Le transport ferroviaire au Canada. A., Bit. 

82.00 Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, M. 	Bil. 

41.00 Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et dii transport urbain, A., Bit. 

19.00 VOhicules automobiles: Ventes do 
carburants, A., Bil. 

19.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
A., Bil. 

49.00 Le camionnage au Canada, A., Bit. 

41.00 Le transport maritime au Canada, A., Bit. 
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53219 
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A. - Annual 	M. - Monthly 	0. - Quarterly 
0. - Occasional 	Bil. - Bilingual 

To order a publication please telephone toll free, in Canada, 
1-800-267-6677 or fax the included order form to 1-613-951-
1584. 

A. - Annuel 	 M. - Mensuet 	T. - Trimestriel 
H.S. - Hors série 	Bit. - Bilingue 

Pour commander une publication, composez te numéro sans 
frais 1 -800-267-6677 ou télécopiex le bon de commande ci-joint au 
1-613-951-1584. 



Follow the direction and patterns of 
Canada's trade with 200 countries 
in over 5,000 commodities. Consult 
Imports by Commodity (H.S. Based) 
and Exports by Commodity (H.S. 
Based). 

These publications give current month 
totals of value and volume of com-
modities traded and cumulative totals 
for the year. And with the recent switch 
to the "Harmonized System" of com-
modity coding, international 
comnarisons of trade data are mportatl!%S per 

march0  (5seduS-) I  easier because identical products 	imports 
COmmOd traded internationally are iden-

tified by the same code. 

Exportaubohls paV 
ExP0 by 	 archafld 8e 
commodity 	

tBSbdU ) 
i&s sawn _o 

Pour coririaft rt ICS mouveint-lits Ct La rcj)ai - 
tition de plus de 5 000 marchandises entre 
le Canada et 200 pays, consultez Importa- 
tions par marchandise (Base du S.H.) et 
Exjtortations par marchandise (Base 
du S.H.). 

Ces publications vous donnent les chiffres 
de la valeur et du volume des echanges 
de marchandises du mois et les chiffres 
cumulatifs pour l'année. Grace a 
ladoption du Système harmonisé de 
codification des marchandises, il est 
maintenant plus facile de comparer les 
données sur le commerce interna- 
tional, car les produits identiques 
échanges entre les pays sont designes 
par le méme code. 

Order the publications that man-
ufacturers, international traders, 
governments, labour and trade 
associations have come to rely on 
for up-to-date, comprehensive 
trade statistics: Imports by Com-
modity (H.S. Based) and Exports 
by Commodity (H.S. Based). 

Procurez-vous les deux publications qu uti - 
lisent les fabricants, les importatcurs, ics 
exportateurs, les gouvernements ainsi que Ics 
associations ouvrières et commerciales pour 
obtenir des statistiques récentes et complè-
u's sur le commerce: Importations par 
marchandise (Base du S.H.) et Exporta-
tion.s par marchandi.se (Base du S.II.). 

Vous pouvez commander en 
postant le bon de commande ci-joint a: 

Vente des publications 
Statistique Canada 
Ottawa (Ontario) 

KIA 0T6 

Mail the enclosed order form 
Publication Sales 
Statistics Canada 
Ottawa, Ontario 

K1A 0T6 
For faster service, using Visa or MasterCard, call 

1-800-267-6677. 
Exports by Commodity (H.S. Based) 

Catalogue No 65-004 
Imports by Commodity (H.S. Based) 

Catalogue No 65-007 
$52.50 per copy/$525 amivally (in Canada) 

$63 per copy/$630 annually (other countries) 

Pour un service plus rapide, téldphonez au 
1-800-267-6677: 

nous acceptons les cartes Visa et MasterCard. 
Exportations par marchandise (Base du S.H.) 

n° 65-004 au catalogue 
importations par marchandise (Base du S.H.) 

n° 65-007 au catalogue 
52,50$ lexemplaire au Canada et 63$ a l'etranger 

525$ labonnement annuel au Canada 
et 630$ a letranger. 

All cheques or money orders should be made Payable 	 Veuillez faire votre cheque ou mandat -poste a lordre du Receveur 
to the Receiver General for Canada Publications. For 	 gCneral du Canada - Publications. Pour obtenir plus de 

more information about other Statistics Canada 	 renseignements, n'hésitez pas a communiquer avec le centre regional 
publications, contact a Regional Office near you. 	 de consultation de Statistique Canada le plus près de chez vous. 
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Data in Many Forms... 

Statistics Canada disseniinates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations are 
offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, and 
magnetic tapes. Maps and other geographic reference materials 
are available for some types of data. Direct access to aggregated 
information is possible through CANSIM. Statistics Canada's 
machine-readable data base and retrieval system. 

How to Obtain More Information 

Inquiries about this publication arid related statistics or services 
should be directed to: 

Surface arid Marine Transport Section, 
Transportation Division, 

Des données sous plusieurs formes 

Statistiquc Canada dittuse los donneos SOiJS lormos diverses. Outre 
los publications, des totalisations hahituelles ot spéciales sent offertes 
sur imprirlios d'ordinateur, sur microfiches of microfilms et sur bandes 
magnétiques. Des cartes et d'aulres documents de róterence 
géographiques sont disponibles pour certaines sortes do donirécs. 
L'accés direct a des données agrégées est possible par to 
truchemeit rio CANSIM, Ia base de données ordinolingue et le 
système d'oxtrctiori do Slatistique Canada. 

Comment obtenir d'autres renseignements 

Toutes demanctes de renseignements an SnIet do cello publication ou 
do statistiques el services connexes doiveirt etre adressees a: 

Section des transports do surface et maritime. 
Division des transports, 

Statistics Canada, Ottawa, MA 0T6 (Telephone: 951-8700) or to 	Statistique Canada, Ottawa, MA 0T6 (tele)hone: 951 8700) on au 
the Statistics Canada reference centre in: 	 centre do consultation de Statistiqime ('.aniada a 

St. John's 	(772-4073) Winnipeg 	(983-4020) St. John's 	(772-4073) 	Winiiiipeq (983-4020) 
Halifax 	(426-5331) Regina 	(780-5405) Halifax 	 (426-5331) 	Regina (780-5405) 
Montreal 	(283-5725) Edmonton 	(495-3027) Mnntréal 	(283-5725) 	Edmnntnni (495-3027) 
Ottawa 	(951-8116) Calgary 	(292-6717) Ottawa 	(951-8116) 	Calgary (292-6717) 
Toronto 	(973-6586) Vancouver 	(666-3691) Toronto 	(973-6586) 	Vancouver (666-3691) 

Toll-free access is provided in all provinces and territories, 	for Un service d'appel interurbain sans frais est otfert, dans toutes los 
users who reside outside the local dialing area of any of the provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent a 
regional reference centres. l'exterieur des zones de Communication locale des centres 

rOgionaux de consultation. 

Newfounland and Labrador 1 -800-563-4255 Terre-Neuve et Labrador 1 -800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 

and Prince Edward Island 1 -800-565-7192 Ct ile-du-Prince-Edouard 1800-565-7192 
Quebec 1-800-361-2831 Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-263-1136 Ontario i -800-263-1136 
Manitoba 1 -800-542-3404 Manitoba 1 800 542-3404 
Saskatchewan 1 -800-667-7164 Saskatchewan i 800-667-7164 
Alberta 1 -800-282-3907 Alberta 1 -800-282-3907 
Southern Alberta 1 -800-472-9708 Sud do l'Alberta 1 -800-472-9708 
British Columbia (South and Central) 1-800-663-1551 Colonibie-Britannique (sud et cenlrale) 1-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. (area served Yukon el nord de la C..B. 

by NorthwesTel Inc.) Zenith 0-8913 (territoire desservi par Ia Norlhweslel Inc 1 Zenith 0-8913 
Northwest Territories Territoires du Nord-Ouest 

(area served by (territoire desservi par Ia 
NorthwesTel Inc.) Call collect 403-495-2011 NorthwesTel Inc.) 	Appelez a frais virés an 403-495-2011 

How to Order Publications 	 Comment commander les publications 

This and other Statistics Canada publications may be purchased 	On pout so procurer cette publicatiuni et los autres publications do 
from local authorized agents and other community bookstores, 	Statistique Canada auprés des agents autorisés et des autres hibrairies 
through the locaJ Statistics Canada offices, or by mail order to 	locales, par t'entrenmnse des bureaux locaux de Statistique Canada, ou 
Publication Sates, Statistics Canada, Ottawa, Ki A 0T6 	 en écrivant a Ia Section des ventes des publications, Statistique 

Canada, Ottawa, K 1 A 0T6. 

1(613)951-7277 	 - 	 1(613)951-7277 

Facsimile Number 1(613)951 -1584 	 NunirOro du bélinograplic 1(613)951 -1584 

National toll free order line 1 -800-267-6677 	 Ccwnmandes: 1 -800-267-6677 (sans frais partout au Canada) 

Toronto 	 Toronto 
Credit card only (973-8018) 	 Carte de credit seulennent (973-8018) 
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portunities with the source of reliable information. 
Statistics Canada and its unequaled family of 

outstanding publications and services. 

Relying on Statistics Canada means you're building your 
decisions on hard facts assembled by a professional 
organization with a world-wide reputation for scrupulous 
accuracy and complete reliability.  

Join the thousands of corporations and individuals who base 
their Canadian business decisions on Statistics Canada 
publications. Year after year. 

For more informatiorion Statistics Canada's extensive range 
of publications and information services, please call toll-free 
1 -800-267-6677. 

At tatistics Canada, we provide information you can build 
on. 

	

' 	tatistique Canada vous offre des produits et ser- 
vices de qualite qui vous donnent une image claire 

	

I. 	du secteur canadien des affaires. 

Joignez-vous aux milliers de personnes et d'entreprises qui, 
année aprés année, fondent leurs decisions sur les publica-
lions de Statistique Canada. 

Vous fier a Statistique Canada, c'est fonder vos decisions 
sur des renseignements solides, recuelilis par un organisme 
dont Ia reputation internationale en est une d'exactitude et 
de fiabilité. 

Pour obtenir plus de renseignements sur toute Ia gamme 
de publications et de services qu'offre Statistique Canada, 
veuillez composer le numéro sans frais 1-800-267-6677. 

Statistique Canada fournit l'information a Ia base des grandes 
réalisations. 


