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'FOR-HIRE' TRUCKING ORIGIN AND DESTINATION SURVEY

National Estimates — 1970

The 'For-hire' Trucking Origin and Destination
Survey — 1970 was undertaken in response to growing
demands for information on the domestic inter-.city move-
ment of goods by the 'for~hire' trucking industry in
Canada, Details on the movement of these goods were
selected from approximately 500 motor carrier firms
whose shipping documents were sampled to show the origin
and destination of the shipment, the commodities car-
ried, and the weight and the revenue received from
transporting the goods,

Requests for this information have come from a
wide variety of sources — government departmentsa con-
cerned with trade, industry and transport at both
federal and provincial levels; carriers; universities
and consultants, plus many other organizations, asso-
ciations and individuals — who all share a common
intereat in transportation.

This information will serve many varied needs:

— to measure the volume of domestic trade transported
by 'for-hire' carriera regionally and inter-region-
ally;

— to illustrate the pattern of commodity movements
and deviations occurring in this design over time,
as subsequent surveys are completed;

— to aid in the aasessment of the industrial growth
rate reflected by this activity, and provide in-
formation on regional development;

— to aasist in transportation studies, particularly
in rransportation planning and

— to support the presentation of bhriefa, aubmissions
and other inquiries to regulatory authorities and
commiasions.

The 'For-hire' Trucking Origin and Destination
Survey = 1970 is unique in its methodology. Motor
Carrier companies were classified by type of operation,
— common, contract and household goods movers, among
others, and by region — Atlantic, Quebec, Ontario, the
Prairies (including the Northwest Territories and the
Yukon), and British Columbia.

Statistics Canada, through its eight regional
offices, sampled approximately 150,000 documents from
the firms selected. The data were then used to esti-
mate the total intercity movement of goods by the 'for-
hire' motor carrier tndustry in Canada.
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ENQUETE- SUR L'ORIGINE ET LA DESTINATION, ENTREPRJSES DE
CAMIONNAGE POUR COMPTE D'AUTRUI ET EN LOCAT]ON

Estimations pour le Canada — 1970

L'enqu@te aur l'origine et la destination des entreprises
de camionnage pour compte d'autrui et en location de 1970 ré-
pondant A une demande accrue de renseignements de la part de
1'industrie canadienne du camionnage pour compte d'autrui et
en location sur les mouvements de marchandises entre les
différentea villes du Canada. On a recueilli le détail des
mouvements de ces marchandises auprds de quelque 500 entreprises
de camionnage pour lesquelles on a fait un échantillonnage de
leurs documents d'expédition afin d'obtenir 1'origine et la
destination de la livraison, les marchandises transportées et
leur poids ainsi que les recettes provenant du transport.

Les demandes de ce genre de renseignements émanaisnt de
nombreuses sources, soit des ministdres intéressés au commerce,
3 1'industrie et aux transports, d 1'échelon fédéral comme A
1'échelon provincial, des universités et dea sociétés de
conseil, de méme qu'un grand nombre d'organismes, d‘'associations
et de particuliers ayant un intérét commun pour les transeports.

Les renseignements recueillis serviront ) des fins
nombrauaes et variées:

— & mesurer le volume du commerce intérieur transporté par
les entreprises de camionnage pour compte d'sutrui et en
location au sein d'une région et entre les diverses régions,

— A 11llustrer la tendance des mouvements de marchandises et
les déviations qui peuvent a'y produire X la longue &
mesure que d'autres enquetes sont menédes,

— & aider A 1'évalustion du taux de croissance industriel dont
rend compte cette activité et A fournir des renseignements
sur le développement régional,

— & aider A dea é&tudes sur les transporta, particulidrement
dans le domaine de la planification,

— A sppuyer la présentation de mémoires, de communicetions
et d'autres demandees de renseignements aux services et sux
commissions ayant pouvoir de réglementation.

L'enquéte sur 1'origine et la destination des entreprises
de camionnage pour compte d'sutrui ou en location de 1570 est
unique par sa méthodologie. On a classé les entreprises de
camionnage selon le type d'activité (y compris camionneurs
publics et aous contrat et les déménageurs) et selon la région:
Provinces de 1'Atlantique, Québec, Ontario, provinces des
Prairies (y compris Territoires du Nord-Ouest), et Colombie-
Britannique.

Par 1'intermédiaire de sea huit bureaux régionaux, Staris-
tique Canada a tiré un échantillon de 150,000 dossiers environ
auprés des entreprises choisies, Les données ont servi enauite
k estimer les mouvements totaux interurbains de marchandises
par 1'industrie canadienne du camionnage pour compte d'autrui
ou en location.
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As used in this survey, 'for-hirc' applics to
Motor Carriers of Freight and Other Goods, transporting
the property of othera for compcnaation, as a regular
occupation, ‘'Origin’ is defined as the place where a
shipment commenced by truck, while 'destination' refers
to the place where a shipment terminated by truck. The
data deacribe activity generally occurring outride a
strictly local area or urban zone, and apply specifi-
cally to the movement of goods over distances exceeding
fifteen miles. Furthermore, the survey excludes local
traffic (pick-up and delivery), unlicensed and private
trucking, and trucking operations carried on as an in-
tegral part of another transport serviece, although
‘piggyback ' movements are included. International truck
traffic was included {n the sample, but was not tabulated
in the estimates.

The attached tables show the type of information
that will appear in the final publication (all tables
are subject to sampling variability and should be
treated as approximate rather than as precise measures):

— Table 1 — Transport Revenues — All Commodities — By
Region of Origin to Region of Destination.

— Table 2 — Tons Carried — All Commodities —~ By Region
of Origin To Region of Deatination.

— Table 3 — Ton-miles — All Commoditics — Hy Region
of Origin To Region of Destination.

— Table 4 - Revenuea, Tons and Ton-miles — All Commod-
ities — From Five Major Population Centres to All
Regions.

— Table 5 — Revenuea, Tonsa and Ton-miles — All Commod-
ities — To Five Major Population Centres From All
Regions

The final report will provide additional informa-
tion relating to other major population centres, to
major commodity groupings by region of origin to region
of destination, commodities transported with reference
to revenue, weight and ton-miles, including a distri-
bution by mileage blocks of revenue, tons and ton-miles.
In addition, special tabulations will be provided upon
request .

The 'For-hire' Trucking Origin and Destination
Survey — 1970 complements other surveys conducted by
the bureau which have been found useful in traffic flow
and industrial and regional development studics: notably
such series as Exports by Mode of Tranaport, the series
of reports on interprovincisl and foreign shipments of
selected commodities and the series on Destinations of
Shipments of Manufacturers. Another survey which may
be useful in reading the report on ‘for-hire' trucking
is the Waybill Analysis conducted by the Canadian Trans-
port Commission,

It is hoped that a favourable reaponse to this
first edition will ensure the continuance and expansion
of this Survey in furure years., Any comments and Sugges-
tions will be gratefully reccived by the Transportation
and Public Utilitics Division. This Survey was conducted
with the assistance and support of the trucking indua-
try, through its regional and provincial associations
and the national organization — the Canadian Trucking
Association.

RELIABILITY OF ESTIMATES

Sampling Error

The estimates in this Service Bulletin are based
on a samplc of shipping documents drawn from a sample
of Canadifan 'for-hire' trucking firme. A different set
of figures would have resulted if a complete census
by interview had been taken using the same question-
naires, intervicwers and processing techniques as
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Telle gqu'elle est utili«éoe duns la priésenie cnguate,
1'expression "pour compte d ‘auttul oun en location' s 'applique .
aux cntreprises de camlonnage de froet vt d'autres marchandises
qui transportent des produits appartenant b autruil moyennant
rétribution ¢t ¢v au titre de leur activité normale. Par
"origine'”, on cntend 1l'endroit ol une livrajison cst chargée sur
un camion tandis gquc la "destination" se définit comme 1'cndroft
ol le camionnage prend fin. Les données portent généralement
aur les activirés h 1'extéricur d'une zonc strictement locale

ou d'unc zone urbainc et se rapportent aux mouvements de
marchandises sur dcs distances supérieurcs A quinze milles,
L.’enquéte par ailleurs ne porte pas sur lc trafic local (ramas-
sage ct livraison), le camionnage nc faisant pas 1'objet de
permis, ¢t le camionnage privé, ainsi que les opérations de
camionnage faisant partic intégrantc d'un autre service de
tranaport, bien quc lo transport rail-voutc y solt compris, Les
opérations du camionnage international sont comprises dans 1'é-
chantillon mais on n'a pas mis dans lcs tablcaux lecs données
estimativen correspondantes,

Les tableaux ci-joints donnent lc genre de renseignements
qui figureront dans la publication définitive (tous les tableaux
Aont sujets A& la variabilité d'échantillonnage ct doivent etre
considérés comme des approximations plutdt quc des mesures
préciscs):

— Tableau 1: Recetres d'cxploitation (toutcs marchandises) —
de la région d'origine A la région de destination

— Tableau 2: Poids transporté (toutes marchandises) — de la
région d'origine A la région de destination

~ Tableau 3: Tonnes-millce (toutes marchandises) — de la ré-
glon d'origine 3 la région de destination

— Tableau &4: Recettes, poids transporté ct tonnes-milles
(toutcs marchandises) — de cing grands centres de popula-
tion vers toutcs lca régions

— Tableau 5: Reccttes, poids tranAaporté et tonnes-milles
(toutcs marchandises) — de toutesa leca régions vers cing
grands centres de population.

Lc bulletin définicif contiendra des renseignements
supplémentaires sur les autres centres principaux de population,
sur lea principales catégories de marchandisea transportées de
la région d'origine A la région de destination, sur les marchan-
discs tranasportées cn fonction des recettes, sur le poids trans-
porté ct les tonnes-milles, y compris une répartition par
tranches de millage dea recettes, des tonnes transportées et des
tonnes -millea. bes tablcaux spéciaux seront fournis sur demande.

L'vnquéte sur 1'origine ct la destination des entreprises
de_camionnage pour comptc d‘'autrui ou en location de 1970
compléte d'autres cnqufites de Statismtique Canada qui ont servi
a des études sur la circulation des biens ct sur le dévelop-
pement Industriel et régional. On peut citer notamment: les
séries consacrées sux cxportations par mode de transport, les
séries dc bulletins sur les livraisons A 1l'étranger de certaines
marchandises ainsi que la série consacrée aux destinations des
livraisons des fabricanta. Ime autre enquéte qui pourra faci-
liter la lecture du bulletin sur le transport routier pour
compte d'autrul ou en location eat l'analyae des lettres de
voiture faite par la Commission canadienne dee transports.

On espere que un accucil favorable X cette premidre édi-
tion permettrs dc renouveller et dc développer cette enquéte
au cours des années A venir. La Division des transports et des
services d'utilité publique sera reconnaissante dc tout commen-
taire et de rtoute suggestion qu'on voudra bien faire., Cette
enquéte a 6té rendue possible gracc A 1'aide et A 1'appui de
1'industrie du camionnage par 1l'intermédiaire de scs asmocia-
tions régionales et provinciales et par son organisme national,
1'Association canadienne du camionnage.

FIABILITE DES DONNEES

Erreur d'échantillonage

Les estimations contenues dana le présent bulletin de
service sont fondées sur un échantillon de documenta provenant
d’un échantillon d'cntreprises canadiennes de camionnage pour
compte d'autrui ou en location. On aurait obtenu des chiffres
différents sl 1'on avait fait un rccenscment complet A 1'aide
des mémes questionnaircs, des mfmes enquétcurs, des mémes




those actually used in the 'For-hire' Trucking Origin
and Destination Survey — 1970. Thia differencc ia
2alled the sampling error of the estimates, The sam-
pling error (expresaed as a percentage of the eatimate
1t rafers to) 1s not the same for all catimates: of
two estimates, the larger one will likely have the
smaller percent sempling error and of two eatimatea of
the same size, the one referring to a characteristic
more evenly distributed across the country will tend
to have the smaller percent sampling error,

Non-Sampling Errors

Errors, which are not related to sampling, may
occur at almost every phase of a aurvey operation,
Interviewers may misunderstand inatructions, reapondents
may make errors in anewering questions, shipping docu-
ments may be incomplete or incorrect, and errors may
be introduced in the processing and tabulation of data.
All errors of this type are called non-sampling errors,
Soms of the non-sampling errora will usually balance
out over a large number of observations but aystemati-
cally occurring errors will contribute to biases. 1In
the 'For-hire' Trucking Origin and Destination Survey —
1970, non-ssmpling errors are reduced by intensive
training of field personnel, design of atandard sampling
plane and control of the various processing operations.

Alphabetic Indicators of Standard Deviation

The sampling ecrror described above cannot be
calculated directly. A quantity, called the standard
deviation, can, however, be esatimated from the sample
data, The standard deviation of an estimate {8 a
statistical measure of its sampling error. It also
partially measures the effect of non-sampling errors,
hut does not reflect any systematic biases in the data.
The chances are about 68 out of 100 that the difference
hatween an eatimate (based on the sample) and the
corresponding census figure would be less than the
standard deviation. The chances are about 95 out of
100 that the difference would be less than twice the
standard deviation and about 99 out of 100 that it would
he less than 2 1/2 times as large.

In this report the standard deviations of the
estimates expressed as a percentage of the estimate,
have been given letter codes indicative of the range
of the deviation., The letter 'a' indicatea that the
atandard deviation is smaller than 9.0 7 of the esti-
mate, the letter 'b' indicates that the standard devia-
tion is between 10.0 7% and 19.0 7 of the estimate and
so on, as shown in the table below:

ALPHABET IC DESIGNATION OF PERCENT STANDARD DEVIATION

Alphabetic Indicator Percent Standard Deviation

a 0%to 9%
b 10 % to 19 %
c 20 Zto 29 7
d 30 % to 49 %
e 50 % or more

To i1lustrate the use of this table, the total
weight carried is eatimated at 109.33 million tons in
Table 2 and the percent standard deviation of this es-
timate is indicated by the letter 'a' (i.e., it was
between 0 7Z and 9 %). This 1ia {nterpreted to mean that
the standard deviation 1is less than 9.84 million tons,
and hence that the range of error moat likely to be
the case for this estimate 18 that thare {as a 68 out of
iN0 chance that the true value falls between 99.49 and
119.17 million tons. As a second example consider
the estimate of ton-miles from Atlantic to Prairies,

méthodes d'exploitation que ceux effectivement utilisés pour
1'enquéte sur 1l'origine et la destination des cntreprines de
camionnage pour compte d'autrui ou en location de 1970. (Cette
difforence a'appelle l'erreur d'échantillonnage des catimations.
L'crreur d'6échantillonnage (exprimé en pourcentage de 1'eati-
mation visée) n'cat pas la méme pour toutes les estimationa;

de deux estimations, la plus forte comporte vraisemblablement
la plus faible erreur d'échantillonnage, et de deux eatimations
du mfme ordre, celle qui porte sur la caractéristique la plus
uniformément répartie présente ordinairement le pourcentage le
moing élevé de variabilité due A 1'échantillonnage,

Erreurs non dues A 1‘échantillonnage

Des erreurs Atrangdres R 1'échantillonnage peuvent se
produire A presque toutes les étapes d'une enquéte. lea en-
quéteurs peuvent mal comprendre les instructions, les enquétés
peuvent se tromper dana leurs réponses, les documents d'expé-
dition peuvent &tre incomplets ou incorrects et des erreurs
peuvent se glisaer lors de 1l'exploitation des données, Toutes
ces erreurs s 'appellent des erreurs non dues A l'échantillonnage.
Certaines s'annulent apr2s un grand nombre d'observations, mais
les erreurs systématiques engendrent des biais. Dans ! 'enquéte
sur les entreprises de camionnage pour compte d'sutrui ou en
location de 1970, on réduit le nombre d'erreurs non dues A
1'échantilionnage par une formation intensive du personnel sur
le terrain, par 1'élaboration de plans d'échantillionnage uni-
formes et par lc contr8le des diverses phases de 1'exploitation,

Roprémentation littérale de 1'écart type

L'erreur d'échantillonnage décrite ci-dessus ne peut Otre
calculée directement. Toutefois, 11 cat possible d'estimer
une quantité appeléfe écart type B partir des données mfmes de
1'échantillon. L'écart type d'une estimation est une mesure
statistique de son erreur d'échantillonnage. Il mesure aussi
particllement l'effet des erreurs non dues A 1'échantillonnage,
mais il ne refldte pas lea hiats systématiques. 11 y s une
probabilité de 68 7 que la différence entre une estimation
(fondée sur un échantillon) et le chiffre réel correspondant
soit inférjeure A l'écart type, Il y a une probabilité d'em-
viron 95 % que la différence soit moina de deux fois 1'écart
type et d'environ 99 % qu'elle soit moina de deux foils et
demie 1'écart type.

Dans le présent bulletin, on a donné aux écarta types des
catimationa, exprimés en pourcentage de 1l'estimation, des codes
littéraux pour indiquer 1°'étendue de 1l'écart. La lectre "a”
signific que l'écart typc est inféricur A 9.0 % de 1'estimation,
la lettre "b" signifie que 1'écart type eat compris entre 10.0 %
de l'estimation, et ainsi de suite, comme 1'indique le tableau
ci-dessous;

REPRESENTATION LITTERALE DE L'SCART TYPE EXPRIME EN %

Code 1littéral Ecart type exprimé en %

a 07Zha 9%
b 10 %22 19 %
c 20 %2 A 29 %
d 302449 %
c 50 % et plus

Exemple d'utilisation du tableau: au Tableau 2, le poids
total transporté estimé est de 109.33 milliona de tonnes et
1'écart type, exprimé en pourcentage, de cette estimation est
dénoté pat la lettre "a", c.-2-d, qu'il est compris entra 0 %
et 9 7%, En d'autres termes, l’écart type est inférieur A 9.84
millions de tonnes et, par conséquent, l'étendue de 1'erreur
la plus probable de cette estimation est qu'il y a 68 chancas
sur 100 pour que la valeur soit en réalité comprise entre
99.49 et 119.17 millions de tonnes. Voici un autre exemple:
prenons l'estimation des tonnes-milles des provinces de 1°'Atlan-
tique aux provincea des Prairies. Selon le Tableau 3, cette
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this is shown as 33 million ton-miles on Table 3. The cstimation cst de 33 millions de tonnes., L'écart type,
percent standard deviation of this estimate is indicated exprimé en pourcentage, de cette estimation est dénoté par la
by the letter ‘¢’ (1.e. the percent standard deviation lettre "e" (c.-d-d. que la valeur de cet écart type est de
was S0 7 or more). This is interpreted to mean that 50 % ou plus). En d'autres termes, 1'écart type est supérieur
the standard deviation is grcater than 17 million ton- A 17 millions de tonnea-milles et par conséquent 1'étendue de
miles, and hencc that the best range of error likely 1'crreur la plus probable, dans le cas présent, est qu'il y a
to be the case tor this cstimate i{s that there i{s a 68 chesnces sur 100 pour que la valeur soit en réalité compriase
68 out of 100 chance that the true valuc falls between entre 16 et 50 millions de tonnes-milles.
16 and 50 million ton-miles.
A small number of the estimates presented in the Un petit nombre des estimations figurant dans les tablesux

following tables fall within the 'c' range for the suivants font partie de la catégorie "e" de 1'écart type

percent standard deviation. exprimé en pourcentage.
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TABLE 1. For-hire Trucking Origiln and Destination Survey

TABLEAU 1. FnguBte sur l'origioe et la destination, vntreprises de camionnuge pour compte d'autrui ou en location
Transport Revenues (All Commoditivs)
Retertes d'exploitation (toutes marchandises)
Destination
Origin British within Out of
- Atlantic Phairles Columbia region region
Origine - Québec Ontarlo W) - Total - -
At lantique Colombie- Dans la Hors de
Britannique Tégpion | la région
$°000, 000
Atlantic - Atlantique ............ 32.82(c)H 3.41(c) 8.23(a) .88 (c .60 (c 45.94(b)| 32.82(c 13.12(a)
Gy ol S R S T L PSR 13.18(b) 215.41(4 112.25(a) 19.73(a 7.39(b 167.96 (a)| 215.41(a 152.56 (a)
ORBIERG oo 515 ¢ voe e v cnonsoma®ioe s g 22.47(a) 107.10(a)} 385.91(a 72.41(a 31.21(¢a 619.09(a)| 385.91(a) 233.19(a)
Prafries(l) wambdam . oo g o 2.20(c ) 15. 44 (a) 39.04(a) 178.60(b 41.35(a 276.62(a)| 178.60(b 98.03(a)
British Columbia ~ Colombie-Bri-
EAqUe)] Seer - B ™ e -8 Lo Tk L43(a)) 3.36(c) 10.01(aY 42.04(a 138.87(a 194.71(a)| 138.87 (a 55.84(a)
Dotally b . o ek P 70.10(b)} 344.72(a)] 555.43(a) 313.66(a 219.41(a} 1,504.33(a)| 951.61(a] 552.72(a)
(1) Includes the Yukon and Northwest Territories. — Y compris le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest.
(a), (b),(c),(d), (e) — Indicate Percent Standard Deviation. For an Explanation, see "Reliability of Estimates’. — Les lettres

QM PR Mo NG tall  dénotent L'étendue de 1'écart type. Pour explication, voir "Fiabilité des données".

TABLE 2. For-hire Trucking Origin and Destination Survcy

TABLEAU 2. Enquéte sur l'origine et la destination, entreprises de camionnage pour campte d'autrui ou en location

Weight Carried (All Commodities)

Poids transporté (toutes marchandiees)

Deat ination
Origin British Within Out of
- At lantic Columbia region region
Origine - Québec Ontario Prczt;‘les - Total - -
Atlantique Colombie-~ Dans la Hors da
Britannique région la_pégion
tons — '000,000 ~ tonnes
Atlantic — Atlantique ............ 2.82(d .L3(d .26(b .01 (e ees (2 3.23(d} 2.82(d .40(b)
QUADECE W, . ot B s - e st .42(b 20.77(a 5.89(b .29¢a .07(d 27.44(a) 20.77 (a 6.68(b)
OREaTio} k. arml B ol iike Wop™s DLLE & L4l (b 3.65(a 37.16(a 1.23(b .46(d 42.91(a 37.16(a 5.75(a)
Pradeiea( Lo S okt XN .02(e) .28¢b .92(a 14. 44 (b 1.64(a 17.30(b 14.44 (b 2.86(a)
British Columbia — Colombie-Bri-
CANDERITE Miaenrt - b Mg e, 0L (d) .03(e L12(a 2.07¢b 16.22(a 18.45(a 16.22(a 2.23(b)
Mol SN §f g PP L e s 3.68(d) 24.86 (a 44 .36 (b 18.05 (b 18.39(¢a] 109.33(a 9l.41(a 17.92(a)
(1) Includes the Yukon and Northwest Territories. - Y compris le Yukom et les Territoires du Nord-Ouest. (2) Leas than 1,000

tons. — Moins de 1,000 tonnes. (a),(b),{c),(d),(e) — Indicate Percent Standard Deviation.
lity of Estimates'. — Lea lettres 'a" '"b" 'c"” '"d" "e'",6 dénotent 1'étendue de 1'écart type.
dea données’.

For an Explanation, see "Relliabi-
Pour explication, voir "Fiabilité

TABLE 3. For-hire Trucking Origin and Destination Survey

TABLEAU 1. Enquéte sur l'origine et la destipation, entreprises de camionnage pour compte d'autrui ou en location

Ton-miles (All Commoditiea)

Tonnes-milles (toutes marchandises)

Dest ination
Origin British Within Out of
- Atlantic Columbia region region
Origine - Québec Ontario P"(:';ies - Total - -
Atlantique Colombie- Dans la Hors de
Britannique région la région
000,000
Atlantic — Atlantique ........... 5 411(d) 70 (c ) 229(a 33(e 5(c 7490 411(d 337(b)
Québec! ST e, s . 290(b)|  2,829(b) 2,013(b 528(a 203(d 5,864 (b 2,829(b 3,035(b)
CRET 2 D M, R T o 445 (b) 1,6478(a) 4,949(b 1,837 (a 1,248(d 9,957 (b 4,949(b 5,008 (a)
T U 01 L S P S 5 41 (d) 493(bX 995 (a 3,315( 1,048(a 5,892( 3,315 2,577(a)
British Columbia — Colombie-Bri-

REONLGUE Lrviige 1 - B . g E e 20 (d) 101 (c) b (a 1,327(a 3,057(a 4,850 (a 3,057 (a 1,793(b)
fictiaire, e G 0. e W 1,209¢c)| 4,972¢(a) 8,530(b 7,040 (a 5,56L(a} 27,312(a)] 14,562(b] 12,750(a)
(1) Includes the Yukon and Northwest Territories. — Y compris le Yukon et les Territoires du Nozrd-Ouest. (a), (b}, (c),(d),(e) —
Indicate the Range of Percent Standard Deviation. For an Explanation see "Reliability of Estimates”. — Les lettrea 'a”, 'b", 'c",

"g", "e", dénotent l'¢tendue de 1'écart type. Pour explication, voir "Fiabilité dea données''.
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TABLE 4. For-hire Trucking oOripgin and Destlnation Survey

TABLEAU 4. Fnquete sur Lorigine et la destindtion, cntreprises de camfonnage pour compts #'autrul o &n lgcation
From Major Population Centres to All Regions (All Commodities)
e grands centres de population vers toutes les régions (toutes marvhandises)
Desatination
nrip_.'in British
R Atlantic A Columbia
origine _ Quéhee L r.ulx)'u 8 - Total
Atlantiquc ( Colombie~
Britannique
‘oo
Montréal:
Revenue — RecCttes . ....cevnce 00 0 9,165(a) 98,640(a) 79,588 (a) 16,814(a) 5,598(c ) 209,805(a)
RRE —RIonnG8: Jhe Jon. ol e o 219 (a 7,11B(a) 3,456 (a) 238(a) 45 (e} 11,075(a)
Ton-miles ~ Tonnes-milles ....... 135,253 (a) 1,054,477 (a) 1,009,520(&)‘ 419,553 (a) 130,567 (e ) 2,749,370(a)
Toronto:
Revenue — RECCLECS ... .icvauoerss 13,459 (b} 43,995 (a) 152,092 (a ) 15,519(a) 15,344 (a) 260, 409 (a)
TONEE—R TGN Tee « <'f tais o s o 00 s 51075 230(b) 1,438 (a) 11, 785 (b ) 525(a) 163 (a) 14, 141 (b)
Ton-miles — Tonnes-milles ...... 243,666 (b) 530,365 (a) 1,283,105(a) 907,189 (a)) 453,766 (a) 3,418,091 (a)
Winnipeg:
Revenue — Recettes ........... 281 (d) 7,955(a) 21,597 (a) 30,843 (b) 4,580(c) 65,256 (a)
Tons — TONNES .eeovevsvereacs — 2(e) 150 (b) 608 (a ) 1,358(b) 76 (c ) 2,193 (a)
Ton-miles — Tonnes-milles ....... 4.125(% 214,200(b) 459,091 (a) 445,445 (b) 108,870(c1 1,231,731(a)
Edmon ton:
Revenue ~ Recettes ....avevescees 862(c) 4,366 (d) 4, 554 (a)‘ 35,729(b)| 14,389(b) 59,901 (a)
Tong: =" IBONTERL. . o= Johereteiors ol stuse Folele o 7(d) 77(d) 86 (b ) 2,876 (c) 500 (b X 3,546 (b)
Ton-miles — Tonnes-milles ,...... 22,474 (d) 174,338(d) 188,972 (b) 715,291 (¢)) 289,148(“ 1,390,222 (a)
Vancouver:
Revenue — Recettes .......oveeves 247 (b} 2,670(d) 8,905(a) 27,449(b) 71,271 (a) 110, 542(a)
OB — RIONNES (. o7 ¥ srsfe Fore o ¢ B o 579 S(d) 33(d) 104 (a )y 817 (a) 5,552(a) 6,51l (a)
Ton-miles — Tonnes-milles ....... 17,476 (d 94,732(d) 292,376 (a) 691,842 (a) 828,910 (a)) 1,925,336 (a)

(1) Includes the Yukon and Northwest Territories. — Y compris le Yukon et les Territoires du Nord -OQuest.

(a), (b), (c), (d), (e) — Indicate the range ol perceent standard deviation.
o Deconss M, e, et RN, Adnovent | BESakud de 1T TRt Ehpd.

Pour explisacioe

For an explanation see "Reliability ol Fatimates' K =

oemir VEEahi I8 sl dRondug',
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TABLE 5. For-hire Trucking Or{gin and Destination Survey

TARLEAU 5. Enqudte sur l'origine et la destination, entreprines de camionnage pour compte d'autruf ou e¢n location

To Major Population Centres From Each Regfon (All Commodities)

Vers grands centres de population de chaque région (toutes marchandises)

Origin — Origine
Destination Reaadie W C:::;;IE
- Québec Ontario Y - Total
Atlantique Co lombie-
Britannigue
'000

Montreal:

Revenue — Recettes .............. 2,379(a) 57,033(¢c) 64,282(a) 13,220(a) 3,233(c) 140, 147¢a)

Tons - Tonnes .........ocece-vnne 89 (c) 8,474(d) 2,486 (a) 244 (b)) 34(c) 1L,3272¢d)

Ton-miles — Tonnes-milles ....... 50,350(a) 1,246,904 (a)f 922,969 (a) 417,364(b) 98,914(c) 2,736,501 (a)
Toronto:

Revenue — Recettes ............. A &4,733(b) 46,521 (a) 95,854 (a) 15, 704 (b)) 7,287(a) 170,098(a)

Tone — TONA@S ......:ccoceecaasees l70(cﬂ L,867(a) 13,032 (a) 314 (b) 92(a) 15,475(a)

Yon-miles — Tannes-milles ....... 147,965(a) 738,784 (b) 1,136,594 (a) 511,888 (a) 260,136 (a)} 2,795,367(a)
Winnipeg:

Revenue — Recettes ...........s.e 271 (e ) 7,520 (a) 24,946 (b) L1, 151 (a) 5,836 (a)| 49, 724(a)

Tons — TONN@S . ....coucvevncrione L(c)| 149 (b 604 (c) 825(c¢) 129 (b) 1, 708 (a)

Ton-miles — Tonnes-milles ....... 1,681 (a) 213,778 (b) 586, 506 (a) 288,618 (a) 180,879(b)| 1,271,462(a)
Edmonton:

Revenue — Recettes ......... 207(dﬁ 5,286 (a) 17,501 (a) 'Sy, 'SiZbi(dh) 10,864 (a) 49,434(b)

Tone — Tonnes ....... oo L (d) 63 (a) 232(a) 1,842 (e) 439 (8), 2,577(d)

Ton-miles — Tonnes-milles ....... 1,529(a) lh2,708(-J 514,275(a) 383,033 (a) 296,061 (a) 1,337,606 (a)
Vancouver *

Revenue — Recettes ........ 000c00 103(d) 5,221 (d) 21,717(b) 17,212 (a) 27,664 (a) 71,918(a)

Tons — Tonnes ....... yrr (2 56 (&) 230(h) 530 (b 3,664 (a) 4,481 (a)

Ton-miles — Tonnes-milles ....... 1,026 (d) 163, 349 (a 641,686 (a) h33.350(lﬂ 356,986 (a)] 1,596,396 (a)

(1) Includes the Yukon and Northwest Territories. — Y compris le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest.
(2) Less than 1,000 tons. — Moins de [,000 tonnes.

{a),(b).(c),(d),(e) — Indicate the range of percent standard deviation.

lguapms “a, hy, g, g

Las

TP
.

dérwzafs i '4tendue de 1'4aaru uvpe.

For an explanation see "Reliability of Estimates". —

Pour explication, voir "Fiabilité des données".
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