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FOR-HIRE TRUCKING SURVEY - 1973

(Truck Commodity Origin and Destination Survey)

Background

For the past four years the Transportation and
Communications Division of Statistics Canada has been
developing a For-hire Trucking Survey (Commodity
Origin and Destination Survey). The underlying objec-
tive of this survey is to provide information on the
dumestic intercity movements of goods by Canada's
regulated for-hire trucking industry. The data col-
Lacted to satisfy this objective are: origins and

inations of shipments, commodities carried,
waights of goods and revenue received from their
transport.

Requesta for this information have come from a
wide variety of sources, government departments con-
cerned with trade; transport officials at both federal
and provincial levels; carriers; universities and
consultants, and many other organizations, assocla~
tions and individuals who share a common interest in
transportation.

The information collected serves four basic
requirements:

(1) to measure the volume of domestic trade trans-
ported by regulated "for-hire" carriers provin-
cially and inter-provincially;

(2) to aid in the assessment of the industrial growth
rate reflected by this activity, and to provide
information on regional development;

(3) to assist in transportation atudies, particularly
in transportation planning and;

(4) to support the presentation of briefs, submissions
and other inquiries to regulatory authorities and
commissions.

This Service Bulletin presents the most signif-
icant findings from the 1973 survey in the five tab-
ular formats listed below:

(1) bstimated transport revenue earned on the move-
munt of goods from province and territory of origin
t» province and territory of destination,
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;NQUETE SUR_LE TRANSPORT ROUTIER DE MARCHANDISES
POUR COMPTE D'AUTRUI ET EN LOCATION - 1973

(Enquete sur l'Ol'igint:‘ et la destination des marchandises
du transport routier)

Renseignements généraux

Au cours des quatre dernidres années, la Division des
transports et des communications de Statistique Canada a éta-
bli une enquéte sur le transport routier de marchandises pour
compte d'autrui et en location (enqu@te sur l'origine et la
destination des marchandises du transport routier). L'ob-
jectif de base de cette enquéte est de fournir des renseigne-
ments sur les mouvements intérieurs de biens entre villes par
les soins de 1'industrie canadienne réglementée du transport
routier pour compte d'autrul et en location. Les données
recueillies afin de réaliser cet objectif portent sur l'ori-
gine et la destination des expéditions, les marchandises trans-

de ce transport.

Les demandes visant cette information ont émané d'un
grand nombre de sources, qu'il s'agisse des minist2res inté-
ressés par le commerce, des agents des transports des paliers
fédéral et provinciaux, des transporteurs, des universités et
des conseils ou des nombreux autres organismes, associations
et particuliers qu'intéresse le secteur des transports.

Les renseignements recueillis servent A:

(1) mesurer le volume des marchandises du commerce intérieur
transportées dans les provinces et entre celles-ci par les
transporteurs régis pour compte d'autrui et en location;

(2) faciliter la détermination du taux de croissance indus-
trielle dont témoigne cette activité et procurer des
données sur 1’expansion régionale;

(3) faire des études sur les transports et notamment 3 plani-
fier 1'activité de ce secteur;

(4) étayer la présentation de mémoirea, de communications et
de demandes aux organes et commisgsions de réglementation.

Ce bulletin de service présente les principales consta-
tations de 1'enquéte de 1973 dans les cing grands tableaux
énumérés ci-aprés:

(1) Recettes estimatives de transport gagnées au titre du
mouvement de bilens de la province ou du territoire d'ori-
gine 3 la province ou territoire de destination;
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(2) Estimated tonnage carried from province and ter- (2) Nombre estimatif de tsnides rrapsportéss #a la proviassa ou
ritory of origin to province and territory of tervitoird &' 'criging 3 Lt grovingd uu terwitsbre da e -
destination, tinatiou;
(3) Estimated ton-miles generated on shipments from (3) Nombre &swimmed? da oidlsg-ton.gd sesr Tes sscdeicisan da
province and territory of origin to province and la province ou territoirg d'origine 3 ia province ou
territery of destination, territoire de destination;
(4) Type of commodities tramsported in relation to (4) Genre de marchandises transportées par rapport aux
total transportation revenue earned, tonnages recettes totales gagnées au titre du transport, au nombre
carried and ton-miles performed, de tonnes transportées et aux milles-tonnes réalisés;
!
(5) Transportation revenue, tonnages and ton-miles (5) Recettes de transport, nombre de tdnnes et milles—tonnes

selon certains blocs numériques de milles.

by specific mileage blocks.

On peut se procurer d'autres totalisations et analyses
en faisant la demande 2 la Section des transports de surface
(613-996-9276), Division des transports et des communications,
Statistique Canada, Ottawa K1A OV5.

Other tabulations and analysis may be made
available upon request from the Surface Transporta-
tion Section (613-996-9276) Transportation and Commu-
nications Division of Statistics Canada, Ottawa
K1A 0OV5.

Li-

Comparability between Years Comparabilité entre années

" :Les résultats de l'enquéte de 1973 ne devraient pas &tre
comparés 3 ceux des enquétes des années précédentes puisque
des changements d'objectifs d'enquéte, une amélioration de
1'univers d'observation, l'accroissement de la taille de
1'échantillon et un reldvement de 1'efficacité des procédures
d'échantillonnage ont rendu vaines de telles comparaisons. Le
tableau 1 ci-dessous résume ces changements.

The results of the 1973 survey should not be
compared with previous years as changes in survey
objectives, an improved survey universe, larger sample
size and more effective sampling procedures preclude
year-to-year survey comparability. Table 1 below
summarizes these changes:

TABLE 1. Factors Affecting the Comparability of the For-Hire Trucking Survey Results Over Time

TABLEAU 1. Facteura influant sur la comparabilité dans le temps des résultats de l'enquéte sur le transport routier
de marchandises pour compte d'autrui et en location

Survey years — Années d'enquéte

Factors — Facteurs

1970 1971 1972 1973

Survey universe —
Univers de
1'enquéte.

General — Facteurs
généraux,

Exclusions

Incomplete list of regu-—
lated motor carriers —
Liste incomplite des
transporteurs routiers
régis.

Rail express companies,
air express companies,
and carriers earning
less than $100,000 from
trucking — Sociétés de
messageries ferroviaires
et aériennes et
transporteurs gagnant
moins de $100,000 au
titre du transport
routiers de marchandises

Same as 1970 — Comme en

1970,

Same as 1970 — Comme en

1970.

An updated list of regu-
lated motor carriers was
obtained from the provin-

A further updated and
better-defined universe of
regulated motor carriers.

This universe is based on
the DATA SHEET Survey(l) -
Un univers plus 3 jour
encore et mieux défini des
transporteurs routiers
régis. Cet univers est
fondé sur les résultats de
1'enquéte par FEUILLE DE
DONNEES (1) .

cial regulatory agen-
cies — Une liste & jour
des transporteurs rou-
tiers régis a été obtenue
des organismes provin-
ciaux de réglementation.

Rail and air express,
armoured and messenger
service carriers, and car-
riers earning less than
$100,000 annually from
intercity trucking — Messa-
geries ferroviaires et
aériennes, transporteurs
par véhicules blindés et
par service de messagers et
transporteurs gagnant moins
de $100,000 par an au titre
du transport routier inter-
urbain de marchandises.

Rail express companies,
air express companies,
and carriers earning
less than $100,000 an-
nually from intercity
trucking — Sociétés de
messageries ferroviaires
et aériennes et
transporteurs gagnant
moins de $100,000 par
an au titre du trans-
port routier interur-
bain de marchandises.

See footnote(s) at end of table. — Voir renvoi(s) 2 la fin du tableau.
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TABLE 1. Factors Affecting the Comparability of the For-Hire Trucking Survey Results Over Time — Continued

TABLEAU 1. Facteurs influant sur la comparabilité dans le temps des rdsultats de l'enquéte sur le transport routier
de marchandises pour compte d'autrul et en location — suite

Factors — Facteurs

Survey years — Années d'enquéte

1970

1971

1972

1973

Sample size(2)
{(No. of shipments
sampled) — Taille
de 1'échantil-
lon(2) (Nombre de
livraisons échan=
tillonnées).

Data Base(2) (No.
of shipments used
for tabulation
purposes) — Base de
données (2) (Nombre
de livraisons qui
ont servi aux
totalisations).

Survey objec~
tives — Objectifs
de 1'cnquéte.

Tabular output —
Totalisations
(tableaux)
produites.

150,000 ghipments —
150,000 expéditionsa.

90,906 shipments(3) —
90,906 expéditions.

To measure domestic
intercity origin and
destination traffic
movements of goods by
the total Canadian for-
hire trucking industry —
Mesurer les mouvements
(origine et destination)
intérieurs de marchan-
dises entre villes par
les soins de 1'ensemble
de 1'industrie du trans-
port routier pour compte
d'autrui et en location.

Tabulations to be
provided for the five
economic regions of
Canada, namely the
Atlantic provinces,
Quebec, Ontario, the
Prairies including the
Territories, British
Columbia — Totalisations
produites pour les cing
réglons &conomiques du
Canada, A savoir les
provinces de 1'Atlan~
tique, le Québec,
1'Ontario, les Prairies
(Territoires compris) et
la Colombie-Britannique.

225,000 shipments —
225,000 expéditions.

102,002 shipments —
102,002 expéditions.

Same as 1970 — Comme en
1970.

Same as 1970 - Comme en
1970.

213,800 shipments —
213,800 expéditions.

123,136 shipments —
123,136 expéditions.

To measure domestic
intercity origin and
destination traffic
movements of goods by
Canadian domiciled for-
hire carriers earning
$100,000 or more annually
from intercity trucking —
Mesurer les mouvements
(origine et destination)
de biens entre villes par
les soins de transpor-
teurs pour compte d'autrui
et en location domiciliés
au Canada et gagnant
$100,000 et plus par an
au titre du transport
routier interurbain de
marchandises.

Same as 1970 — Comme en
1970.

225,000 shipments —
225,000 expéditions.

133,934 shipments —
133,934 expéditions.

Same as 1972 — Comme en
1972,

Tabulations to be provided
for eight economic disag-
gregations of the Canada
total, namely, New-
foundland, the Maritimes,
Quebec, Ontario, Manitoba,
Saskatchewan, Alberta
Including the Northwest
Territories, British
Columbia including the
Yukon — Totalisations
produites pour huit
éléments de désagrégation
économique du total pour
le Canada, 3 savoir Terre-
Neuve, les Maritimes, le
Québec, 1'Ontario, le
Manitoba, la Saskatchewan,
1'Alberta (Territoires du
Nord-Ouest compris) et la
Colombie-Britannique
(Yukon compris).




TABLE 1. Factors Affecting the Comparability of the For-Hire Trucking Survey Results Over~Time — Concluded .

TABLEAU 1. Facteurs influant sur la comparabilité dans le temps des résultats de 1'enquéte sur le transport routier
de marchandises pour compte d'autrui et en location — fin

Factors — Facteurs

Survey years — Années d'enquite

1970 1971 1972 1973

Stratification Region of Document stor-|{ Same as 1970 — Commec en Reglon of Document stor- Area of operation,
variables — age location, 1970. age location, Type of commodities
Variables de Common va contract Common vs contract carried,
stratification. carrier, carrier, Intercity transport
Total transportation Intercity transport revenue —
revenue, revenue, Région d'exploitation,

Proximity to Statistics
Canada Regional Office —
Région du lieu de dépdt
des documents,
Transporteurs publics/
transporteurs a forfait,
Recettes totales de
transport,

Proximité du bureau
régional de Statistique
Canada.

Genre de marchandises
transportées,

Recettes au titre du
transport interurbain.

Proximity to Statistics
Canada Regional Office —
Région du lieu de dépdt
des documents,
Transporteurs publics/
transporteurs a forfait,
Recettes au titre du
transport interurbain,
Proximité du bureau
régional de Statistique
Canada.

(1) The DATA SHEET survey (1972) was a special industry profiling survey, the objective of which was to measure and analyse
the economic structure and importance of the Canadian for-hire trucking industry. From information provided by the survey,
an accurate and up-to-date register of motor-carrier undertakings has been developed. — L’enquéte par FEUILLE DE DONNEES
(1972) est une enquéte spéciale d'établissement de profils industriels qui visait 2 mesurer et 2 analyser la structure et
1'importance économiques de 1'industrie canadiennne du transport routier de marchandises pour compte d'autrui et en loca-
ion. A 1'aide des renseignements fournis par cette enquéte, on a constitué un registre exact et 2 jour des entreprises

de tranmsport routiler.

(2) The difference between the sample size and the data base represents those shipments which, according to the concepis of the
survey, are out~of-scope. These include international and local shipments, and those shipments which represent theoretical

duplications such as interlines. — La différence entre la taille de 1'échantillon et la base de données vise les expéditions
qul ne satisfont pss aux concepts de 1'enquite; 1l s’agit des expéditions internationales et locales et de celles qui repré-
sentent un double compte théorique, les expéditions de transfert (assurées par plus d'un transporteur) par exemple.

(3) Due to the correctional procedures undertaken in 1970, the resultant data base has a disproportionately larger aumber of
valid records than expected, based on current experience. — A cause des procédures de correction auxquelles on a eu recours
en 1970, la base de données obtenue présente un nombre d'enregistrements valables qui dépasse excessivement celui que I'cn

avait prévu, d'aprés 1'expérience acquise.

The 1973 data are of better quality than any
of the previous years because of a more up-to-date
and better-defined universe, more precise survey ob~
jectives, improved methodology, larger sample size
and increased data base.

It should be noted that from a methodological
viewpoint the survey design was always considered to
be dynamic rather than static. This means that while
the approach taken precludes year~to~year comparability,
in general each year in isolation is representative of
the body of knowledge accumulated to date.

The survey reached the end of its dynamic growth

period in the 1973 survey year. Users can expect to
use future years tabulations in comparison with 1973.

Scope of the 1973 Survey

With reference to tie 1973 tabulations the
following characteristics define those firms or
shipments which, according to survey concepts, are
out-of-scope.

Exclusions from the Survey Universe:

(1) Carriers earning Iess than $100,000 annually from
intercity movements of freight,

Les données de 1973 sont d'une qualité supérieure d
celle des données de toutes les autres années grice 2 un
univers plus 2 jour et mieux défini, des objectifs d'enquéte
plus précis, de meilleures méthodes, une taille d'échantillon
plus importante et une base de données accrue.

Il convient de noter que, du point de vue méthodologique,
le plan d'enguéte a toujours été considéré comme dynamique et
non pas statique. Ainsi, bien que 1’angle d’approche adopté
écarte toute comparabilité d'une année i 1'autre, les données
de chacune des années prises isolément représentent bien en
général la somme des connaissances accumulées jusque-1a.

L'année d'enquéte 1973 a vu la période (dynamique) de
croissance de 1’enquéte parvenir 2 son terme. Les utilisa-
teurs pourront donc rapprocher directement les totalisations
des années 3 venir de celles de 1973.

Portée de 1l'enquéte de 1973

En ce qui concerne les totalisations de 1973, les carac-
téristiques suivantes définissent les entreprises ou les
livraisons qui, suivant les concepts de 1'enquéte, ne sont pas
visées par cette derniire.

Eléments exclus de 1'univers de 1'engudte:

(1) Transporteurs gagnant moins de $100,000 par an au titre du
transport interurbain de marchsndises,



@

~

Strictly local carriers (operating in less than a
16 miles radius),

(3) Rail- and air-express companies,

{4) Armoured carriers,

(5) Messenger service carriers,

(6) Carriers whose main activity is not for-hire
trucking,

(7) Unregulated for-hire and private trucking
firms,

(8) Truck rental firms as well as brokers,

(9) Carriers domiciled outside Canada.

Exclusions from the Tabulations:

(1) International shipments,
(2) Local shipments,
(3) Interline duplications,

(4) Non-reference year shipments,
(5) Van-line duplicate shipments.

Survey Methodology

There were numerous alternatives considered for
collecting data on the for-hire trucking industry.
Because of the multitude of firms, the cxpense and
work associated with obtaining the information on a
total company basis, it was decided that a stratified
sampling of both firms and shipping documents should
be taken.

The basic design of the survey is a two-stage
twice-replicated systematic sample with probability
proportional to size. The first stage is a twice-
replicated systematic sample with probability
proportional to size to identify the location of
sample units of $10,000 revenue. The second stage
is a systematic sample of 1DO shipping documents
filed in a motor carrier's shipping document
file for the reference year.

The population for the first stage of the sample
is based on the yearly updates from the survey itself
and the list of the provincially regulated carriers.
Each carrier's operation is stratified according to
the stratification variables. Each company was assigned
a number of workloads (one workload being equivalent to
a sample of a hundred shipments) according to the size
of the company. From each stratum, a random sample of
these workloads was drawm.

The second stage of the sample is drawn by members
of Statistics Canada's Field Division from the shipping
document file of the sampled carriers. That is, the
sample design consists of drawing a probability sample
of a firm's shipping documents which could be probills,
bills of lading, invoices, manifests, or trip reports
for the reference calendar year.

Data Collection and Processing

The following outlines the procedures involved
in collecting data in the offices of the trucking firms
and the production of the tabular statistics in this
publication.

Data were recorded on the Transcription Form
which contained such information as shipment iden-
tification, origin and destination of the shipment,
description of the commodity, weights of commodities
carried, revenues earned, and various descriptive
codes to assist in the computer system. A second
document, the Control Form, was used to record the
numeric details of the sampling scheme used for a

(2) Transporteurs strictement locaux (dont 1'activité n'atteint
pas un rayon de 16 milles),

(3) Sociétés de messageries ferroviaires et aériennes,

(4) Transporteurs par véhicules blindés,

(5) Transporteurs par service de messagers,

(6) Transporteurs dont le transport routier de marchandises
pour compte d'autrui et en location ne constitue pas la
principale activité,

(7) Entreprises non régies de transport routier pour compte
d’autrui et en location et transporteurs routiers privés
(non régis),

(8) Entreprises de location de camions (intermédiaires
compris),

(9) Transporteurs domiciliés 3 1'extérieur du Canada.

fléments exclus des totalisations:

(1) Expéditions internationales,

(2) Expéditions locales,

(3) Expéditions assurées par plus d'un transporteur (de trans-
fert) faisant 1'objet d'un double compte,

(4) Expéditions ne se rattachant pas & l'année de référence,

(5) Expéditions par "Van-line" comptées en double.

Méthodologie de 1'enquédte

De nombreuses possibilités ont €t& &tudifes pour collecter
des données sur 1'industrie du transport routier de marchandises
pour compte d'autrui et en location. Etant donné le grand
nombre de ces entreprises, les dépenses et le travail qui
seralent nécessaires pour recueillir des renseignements sur
la totalité des sociétés, on a décidé de choisir un échantil-
lon stratifié des entreprises et de leurs documents d'expédi-
tion.

Essentiellement, 1'enquéte s'est effectuée en deux étapes
systématiques répétées, la probabilité de sélection &tant
proportionnelle A la taille de l'entreprise. Dans la premilre
étape, 1'échantillon systématique redoublé comporte une proba-
bilité proportionnelle & la taille afin de pouvoir localiser
les unités d'échantillon présentant des recettes $10,000.

La seconde étape consiste en un échantillon systématique de
100 documents d'expédition classés dans les dossiers d'une
entreprise de transporteurs routiers pour 1'année de réfé-
rence.

La population visée par le premier degré de 1'échantillon
provient des mises A jour annuelles de 1'enquéte et de la liste
des transporteurs sous régis provinciale. L'activité de chaque
transporteur est stratifiée selon certaines variables. On a
attribué aux sociétés un nombre de tdches (une t@che équivalant
2 un échantillon de cent expéditions) en se fondant sur la taille
de chacune. On a ensuite tiré de chaque strate un &chantillon
au hasard de ces tiches.

Des membres de la Division des opérations régionales se
sont occupés d'élaborer 1l'échantillon au second degré 3 partir
du dossier des documents d'expédition des transporteurs &chan-
tillonnés. Ainsi, 1'é&chantillon probabiliste s'est composé
des documents d'expédition, par ex., bordereaux d'envoi,
connaigsements, factures, manifestes et feuilles de route,
pour 1'année civile de référence.

Collecte et dépouillement des données

Voici tr2s précisément la méthode utilisée pour la col-
lecte des données dans les bureaux des entreprises de trans-—
port routier et pour 1'établissement des tableaux atatistiques
publiés dans le présent bulletin.

Les renseignements ont &té inscrits sur la Formule de
transcription qui contenait des indications sur 1'identifica-
tion de l'expédition, l'origine et la destination du voyage
par camion, le poids des marchandises transportées, les re-
cettes et divers codes descriptifs destinés 2 faciliter le
travail de 1'ordinateur. Une seconde formule, la Formule de
contrdle, a servi & indiquer les détails numériques de la
méthode d'échantillonnage utilisée pour chaque tdche. Par
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the computer system used this information in the
computation of a factor (or weight) by which the sampled
data on the Transcription Form was multiplied and ac-
cumulated to obtain an estimate of commodity movement.

Both forms were sent from the Regional Offices
of Statistics Canada to Ottawa where the information
was registered and processed by computer. Firstly, the
data were edited by a computer program which rejected
any data that were inconsistent, for subsequent manual
correction and resubmission. The '"good" data proceeded
further in the computer system to the "coding" stage.
In the coding stage, numeric codes were assigned
automatically to each valid origin, destination and
commodity name. This was done by comparing a parti-
cular name against a "library’ on magnetic tape until
the same name was found. When a match was found the
corresponding code was asaigned to the data. 1If a
particular name was not found, it was added to the
library manually, with a corresponding code, so that
it could be utilized on the next match. Mileages
were obtained from another computer library program
which gave distances between specific cities. Where
a mileage could not be found in the library, it was
computed by a formula using latitudes and longitudes
of the terminals. The use of libraries eliminated
tedious and expensive clerical coding, and provided
greater coding consistency by reducing human error.

When the data were coded and edited as for as
possible, they passed into the "imputation" stage.
This consisted of another computer program which filled
in any information not available to the enumerator in
the field. For example, if there were a weight and a
rate stated, the revenue could be computed. However,
if such straight calculation could not provide the
migsing information, the computer supplied an estimate
of the likeliest value, taking into account the other
information recorded for this shipping document or the
information on other similar documents.

All records were "weighted up" to accommodate the fact
that not all shipments were sampled in the survey.
“Non-selected" data, such as local trips, United States
origins and destinations, and rentals, among others,
were eliminated by the computer. The remaining ''good"”
records were then sorted and accumulated by the com-
puter to produce the dats published in this Bulletin.

Computation of Estimates

Estimates of revenues were made by multiplying
the actual revenue shown on the record for each
shipment by the reciprocal of the sampling fraction
for that shipment, and aggregating the expanded values.
For instance:

If only one firm were selected from a particular
stratum at the rate of 1 in 5 and shipments within that
firm were drawn at the rate of 1 in 20, the sum of
revenues for all shipments in the firm would be mul-
tiplied by 100 (that is, 5 times 20) to yield an
estimate of total revenue earned for the stratum in
question. Weight in pounds was similarly calculated.
The total weight in pounds was then divided by 2,000
to obtain total tons shipped. Ton-mile estimates
were determined by multiplying the weight shown in
pounds on the record by the distance shipped, expanding
this product by the corresponding factor weights and
then dividing by 2,000 to obtain ton-miles.

Reliability of Data

Errors may occur at almost every phase of a

1a suite, au cours du dépouillument, la systdme d'ordinatenr .

a utilisé cus renseignements pour calculer un facteur (ou pon-
dération) par lequel on a multiplié les données du sondage
inscrites sur la Formule de tranmscription afin d'obtenir une
estimation du mouvement des marchandises.

Les bureaux régionaux ont expédié les deux formules 2
Statistique Canada (3 Ottawa) qui a inscrit les renseignements
et les a dépouillés par ordinateur. Les données ont d'abord
été vérifiées par un programme d'ordinateur qui a rejeté toutes
les données inconsistantes afin qu'elles soient corrigées
manuellement puls réintroduites dans 1'ordinateur. Les
U'bonnes' données sont ensuite passées au stade du "codage".

A 1'étape du codage, des codes numériques ont été attribués

3 chaque nom de lieu d'origine et de destination et 3 chaque
nom de marchandise. Ce travail a &té effectué en comparant
chaque nom 3 une "liste" de noms sur bande magnétique jusqu’a
ce que le méme nom y soit trouvé., Le code correspondant était
alors attribué aux données. Si un nom n’était pas trouvé, on
1'ajoutait 3 la bandoth2que, accompagné d’un code correspondant,
afin de pouvoir 1'utiliser au rapprochement suivant. Une autre
bandoth2que fournissait le nombre de milles, c’est-3-dire les
distances entre les villes. Lorsque la bande ne contenait pas
le millage recherché, celui-ci était calculé A 1'aide d'une
formule utilisant les latitudes et longitudes des points de
départ et d'arrivée. L'utilisation de bandothiques a &liminé
le travail fastidieux et dispendieux de codage par les commis
et a permis un codage plus howogdne en réduisant 1'erreur
humaine.

Une fois terminés le codage et le contrdle des données,
celles-ci sont passées au stade de "l'imputation'. 1I1 s'agis-
sait de calculer, par un autre programme d'ordinateur, tous
les renseignements dont n'avait pu disposer l'interviewer sur
le terrain, par exemple, si un poids et un tarif étaient ins-
crits, on pouvait calculer les recettes. Toutefois, si ce
calcul direct ne pouvait fournir les renseignements manquants,
1'ordinateur fournissait une estimation de la valeur la plus
probable, en tenant compte des autres renseignements fournis
par ce document d'expédition ou par d'autres documents sembla-
bles.

Tous les chiffres ont été "pondérés" pour tenir compte du fait
que toutes les entreprises n'avaient pas été échantillonnées
lors de 1'enquéte. Les données ‘'non choisies', tels les
voyages locaux, les voyages 3 destination et en provenance
des Etats-Unis et les locations, ont &té éliminées par 1l'or-
dinateur. Les autres "bons" renseignements ont alors été
triés et compilés par l'ordinateur afin de produire les
données publiées dans le présent bulletin.

Calcul des estimations

Les estimations des recettes ont été obtenues en multi-
pliant la recette réelle inscrite sur les documents de chaque
expédition par 1'inverse de la fraction d'échantillonnage
appliquée 3 cette expédition et en réunissant toutes les
valeurs trouvées; par exemple:

Si une entreprise seulement a &té choisie au sein d'une
strate, au taux de 1 sur 5, et que les expéditions de cette
entreprise ont été choisies au taux de 1 sur 20, la somme
des recettes de toutes les expéditions de 1'entreprise sera
multipliée par 100 (c'est-3-dire 5 fois 20) afin d'obtenir
une estimation des recettes totales de la strate en question.
Le poids en livres a été calculé de la méme fagon. Le poids
total en livres a ensuite été divisé par 2,000 afin d'obtenir
le poids total des expéditions en tonnes. L'estimation des
tonnes-milles a &té établie en multipliant le poids inscrit
en livres dans les dossiers par la distance parcourue, appli-
quant 3 la marchandise les coefficients de pondération corres-
pondants, et en divisant le chiffre obtenu par 2,000 afin
d'obtenir 1'estimation en tonnes-milles.

Fiabilité des donnécs

Des erreurs pcuvent se produire 3 presgue toutes les



survey's operations — interviewers may misunderstand
instructions; respondents may make errors in answering
questions; shipping documents may be incomplete or in-
correct; and errors may be introduced into the process-
ing and tabulation of data. All such errors are
called 'non-sampling' errors. While some of the non-
sampling errors will ususlly balance out over a large
number of observations, systematically occuring errors
will contribute to bilases. 1In the For-hire Trucking
Survey, 1973 non-sampling errors have been reduced to
a minimum by intensive training of field personnel, by
the stringent design of standard sampling plans, and
by careful control of the various processing operations.

However, had a complete census by interview
rather than a sample of shipping documents been employed
to obtain the data on Canada's for-hire trucking
industry, a different set of figures would have been
obtained despite the fact that the same questionnaires,
interviewers and processing techniques had been used
in both instances. This discrepancy is known as the
"sampling error” of the estimates. The sampling error,
expressed as a percentage of the estimate to which it
refers is not identical for all estimates; of any two
estimates, the larger one will probably have the
smaller per cent sampling error; of two estimates of
the same size, the one referring to a characteristic
more evenly distributed across the country will tend
to have the smaller per cent sampling error.

The sampling error cannot be calculated directly.
A quantity, called the standard deviation, can, however,
be estimated from the sample data. The standard devi-
ation of an estimate is a statistical measure of its
sampling error. It also partially measures the effect
of non-sampling errors, although it does not reflect
any systematic biases in the data. The chances are
approximately 68 out of 100 that the difference between
an estimate (based on the sample) and the corresponding
census figure will be less than the standard deviation;
the chances are approximately 95 out of 100 that the
difference will be less than twice the standard devia-
tion; and about 99 out of 100 that it would be less
than 2 1/2 times Aas large.

In this report the standard deviations of the
estimates, expressed as percentages of the estimates,
have been given letter codes indicative of the range
of the deviation. The letter "a" indicates that the
standard deviation is smaller than 10.0Z of the esti-
mate; the letter "b" indicates that the standard
deviation is between 10.0Z and 19.9% of the estimate
and so on, as shown in Table 2 below:

étapes d'une enquéte. Les enquéteurs peuvent mal comprendre
les instructions, les enquétés peuvent se tromper dans leurs
réponses, les documents d'expédition peuvent &tre incomplets
ou incorrets et des erreurs peuvent se glisser lors de 1'ex~-
ploitation ou de la totalisation des données. Toutes ces
erreurs s'appellent des erreurs "d'observation'. Certaines
s'annuleront toutefois aprds un grand nombre d'observations,
mais les erreurs systématiques engendrent des biais. Dans
1'Enquéte sur le transport routier de marchandises pour
compte d'sutrul et en location, 1973, on a réduit le

nombre d'erreurs d'observation par une formation inten-

sive du personnel sur le terrain, par 1'élaboration
rigoureuse de plans d’échantillonnage uniformes et par

le contrdle des diverses phases de 1'exploitation des
données.

§1 on avait toutefois entrepris un dénombrement complet
avec interviewers plutdt qu'un &chantillonnage des documents
d'expédition et des entreprises afin d’obtenir des données sur
1'industrie du tramsport routier de marchandises pour compte
d'autrul et en location au Canada, on aurait obtenu des chiffres
différents méme si 1'on avait utilisé les mémes questionnsires,
interviewers et méthodes d'exploitation dans les deux cas.
Cette différence s’appelle "erreur d'échantillonnage' des esti-
mations. L'erreur d'échantillonnage, exprimée en pourcentage
de 1’estimation visée, n’est pas la méme pour toutes les
estimations; de deux estimations quelconques, la plus forte
comporte vraisemblablement la plus faible erreur d'échantil-
lonnage; de deux estimations du méme ordre, celle qui porte
sur la caractéristique la plus uniformément répartie dans
tout le pays présente ordinairement le pourcentage le moins
élevé d’erreur due 3 1'échantillonnage.

L'erreur d'&chantillonnage ne peut &tre calculée directe-
ment. Toutefols, il est possible d'estimer une quantité appelée
écart type & partir des données mémes de 1'échantillon. L'écart
type d'une estimation est une mesure statistique de son erreur
d'échantillonnage. Il mesure aussi partiellement 1'effet des
erreurs d'observation, mais il ne réfléte pas les erreurs systé-
matiques ou biais. Il y a une probabilité de 68 I que la dif-
férence entre une estimatfon (fondée sur un &chantillon) et le
chiffre réel correspondant sera inférieure A 1'écart type. Il
y a probabilité d'environ 95 X que la différence sera moins de
deux fois 1'écart type et d'environ 99 Z qu'elle sera moins de
deux fois et demie 1'&cart type.

Dans le présent bulletin, on a donné aux écarts types
des estimations, exprimés en pourcentages des estimations,
des codes littéraux pour indiquer 1'étendue de 1'écart. La
lettre "a" signifie que 1'écart type est inférieur 2 10.0 Z de
1’estimation, la lettre "b" signifie que 1'écart type est com-
pris entre 10.0 T et 19.9 X de 1l'estimation, et ainsi de suite,
comme 1'indique le tableau 2 ci-dessous:

TABLE 2. Alphabetic Designation of Percent Standard Deviation

TABLEAU 2. Représentation littérale de 1'écart type exprimé en pourcentage

Alphabetic indicator

Code littéral

Standard Deviation

Ecart type exprimé en pourcentage

Pan oR

0.0% to/a 9.92
10.02 to/a 19.9%
20.0% to/& 29.92
30.0% to/a 49.92
50.0% or more — et plus




Other Notes Notes supplémentaires

The estimates of revenue shown in this report Les estimations des recettes figurant dans ce bulletin
are based upon the cost of the transportation service se fondent sur le coilit du service de transport supporté par
which was incurred by the shipper. However, under the 1'expéditeur. Cependant, la Atlantic Region Freight Assis-
authority of the Atlantic Region Freight Assistance tance Act prévoit le versement de subsides calculés en fonc-
Act, subsidies are pald on the basis of specific ship- tion de certaines expéditions en provenance et 3 1'intérieur
ments from and within the "select territority”. Thus, du "territolre choisi". C'est pourquoi, dans certains cas,
the revenue data contained in thia report will, in les données sur les recettes présentées dans ce bulletin
some cases, be less than the transportation revenue seront inférieures aux recettes réelles des trangporteurs
actually earned by the carriers qualifying for these admissibles 3 ce régime d'aide.

subsidies.




TABLE 1. Estimated Transport Revenues Earned on the Movement of Goods from Province and Territory of Origin to
Province and Territory of Destinatian

TABLEAU 1. Recettes estimativea de transport gagnées au titre du mouvement de biena de la province ou du
territoire d’origine & la province ou territoire de deatination

Destination Nfld, P.E.I. N.S. N.B.
= = - - Qué, ont, Mao.

Origin — Origine T.-N, RO P N.-£. N.-B.
Newfoundland — Terre-Neuve .. i..eveveers 3,236,030(a) 46,731 (e) 684,561 (e) 119,236(d) 165,179 (e 609,461 (a) 132,345(e)
Prince Edward 1sland — fle-du-Prince-

fdovard ..... o 0 00 00 Co D oo 0 o0 o O 167,554 (c) 235,510(e) 338,417 (c) 147,151 (a 115,835(a) 662, 048(b) 25,246(e)
Nova Scotia — Nouvelle-fcomse .......... 1,558,235 (c)f 742,066(b)| 14,552,123(a) 5,028,027 (a)| 2,245,076(b) 1,694 .31&(“ 230,239(¢c)
New Brunswick — Nouveau-Brunswick ...... 1,4364,371(b)  1,095,209(a) 7,796,962(a)] 10,464,401(a 4,585,940(a) 2,909,723(a) 356,370(d)
QUEDRT -BRr ... B llauraaltats - Koloarsolohaakeaararac, 767,651 (c)| 894 ,652(4d), 6,788,465(a)] 11,211,890(a 1B9,724,160(a) 79,635,744 (a) 6,090,287(d)
Ontarfo ....coicveecnnanan saseriiraranas 940,609 (b 949,456(e)) 9,333,772(b)| 7,931,053 (a 80,502,064(a) 331,996,672(a) 19,852,976(a)
LY (40 IS 5550000000 600000 IbE00a008060 37, 518(d)| 65,393(e)| 195,432(e) 490,299(s 4,247,222 (a) 14,855,912(c 14,154,791 (a)
Saskstchewant . . Bo% . . /N R ¥ voror (IR 1 8,177 ()| 193,246(a 90,595(e 1,014,215(b) 2,886,656(d) 5,824,836(b)
ALV TR rrere « o RELEE - SEE - GE - vewes 96 ,349(e)! 620,170(e) 244,437 (a) 6,029,567 (b 11,735,339(a 5,259,618(a)
British Columbia —~ Colombie-Britannique 23,355(e) 404,831 (c 206,865(d) 2,753,581(a 8,375,014 (d) 3,657,328(a)
b7, B COR0L 00000000 LU IO . TN 379(e)
Ngrthwest Territories — Territoires du

NOYd~OUBBE t.ciaeacnarasasacravasceres 328,356 (e) 15.5“(0] 74,425(e)

Total ...ceccevavravnsane eesresnnansn . 8,263,672(a) 4,037,194(a)] 40,907,979(b) 35,933,954(a 291,711,195(a) 455,376,397 (a $5,658,840(a)

Alta. B.C. N.W.T.
Sask. - - Yukon = Total
Alb. C.-B. T. N.-0.
Newfoundland — Terre-Neuve ............. 28,571 (e) 201,659(b) 9,185(e) 5,232,958(b)
Prince Edwerd lsland — tle-du-Prince-~
O E e Ve Tetetata s etaleTats .o 44,302 (e) 1,736,063(b)

Nova Scotia — Nouvelle-fcosae .......... 28,534 (e) 426,080(e))| 494,113(d) 19,267 (e)) 27,018,074(a)
New Brunswick — Nouveau-Brunswick ...... 71,659(d) 430,315(d) 163,234 (e)| 29,308,184(a)
QUEDEL - vven e eee e e aae s 1,208,075(c) 5,783,426 (b) 8,070,359 (a) 19,152(c) 57,541(b) 310,251,402 (a)
Ontario «..icvevevcinerireannaans vreeane 6,521,937 (b) 22,681,184(b) 24,846.480(a) 98,612(c 239,087 (e) 505,893,902(a)
I e T oo o 0n o ons oD N DO DD O UT o SO CO OO 10,305,939(b)| 7,658,094 (a) 4,856,935(c) 87,850(e) 92,347 (e} 57,047,732(a)
Saskatchewan ............iiiviaranienn. 17,239,520(a)| 7,346, 505(a)| 2,407,099(4 67,264(d 98,542(c) 37,176,655(a)
AL B e G YT oy or e Yy YT 8,159,289(a) 68,158,064 (a) 30,763,616(a) 3,451,857(a) 10,673,705(d) 145,194,011(a)
British Columbia — Colombie-Britannique 3,665,245(b) 21,401,936 (a) 103,843,072(a) 3,443,753(c)| 524,653(d) 148,299,633(a)
YUKOM suvsevarnnorasastassssotetstantae 249,247 (e), 362,121(d) 8,750,872(a)| 9,362,619(a)
Northweat Territories — Territoires du

Rord-Ouest ....coeenicann vasevasre vadof 1,088,636(d) 51,556 (d) 158,199(b) 1,716,686(e)

TBEAL (s licccaverrscansvanecorraasnsans 47,228,769(a) 135,267,789(a) 176,060,244 (e) 15,919, 360(a)/ 11,872,526(d) 1,278,237,919(a)
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TABLE 2. Estimated Tonnage Carried from Province and Territory of Origin to Province and Territory of Destination

TABLEAU 2. Nombre eatimatif de tonnes transportées de la province ou territoire d'origine A la province ou territoire de destination

Destination Nfld. P.E.I. N.s. N.B.
- -, ~, - Que. Ont. Man.

Origin — Origine T.=N. T, p.-E. N.-E. N.-B,
Newfoundland — Terre-Neuve ............. 153,233(b) 170(e) 24,020(e) 6,258(d) 951(e) 6,884 (e 323(b)
Prince Edward laland — Ile-du-Prince

EdOUSTd ..iescvvscssrcrcosccsaacacssoae 4,338(a) 47,045(e) 23,977(b) 10,137(d) 4,141 (b)) 22, 545(b) 61(e)
Nova Scotia — Nouvella-E’cosse csseestuan 30,351(c) 42,032(a) 2,330,086(c) 359, 700(b) 85,495(c) 33,095(¢) 677 (b)
New Brunswick — Nouveau-Brunswick ...... 26,647 (a) 63,542(a) 411,123(a) 1,970,613 (a) 216,107 (b) 83,098 (b 5,044 (b)
QUEBER B ol o elola s ainde oo assisase St 8,728(c) 19, 286 (e) 133,827 (a) 512,610¢a)| 19,502, 288(a) 3,235, 881 (a)| 125,895 (a)
DNEBLEC 1eernranrornrrnsnroennsenns $,110(d) 10,899 (b) 139,202(b) 145, 200(b) 2,853, 128(b) 36, 384,896 (a) 479,843(b)
Manizoba ...e.cecae-nn o DEEROTREEnRT R 163(e) 198(e) 1,099 (e) 6,525(d)) 84,614(a) 540,171 (a){ 1,332,623(a)
Saskatchewan ......coeeececmasasasonnnans 15(e) 529(a) 255(e) 13,911(b) 59,008(d)| 513,666(b)
Alberta ......uien 881(e) 2,617 (e)| 838(b) 90,772(d) 187.045(a) 185, 024 (a)
British Columbia — Colombie-Britannique 26(e) 796 (b) 450(d) 24,446(a) 81,856(e) 63,558(a)
Yukon ...ttt -
Northwest Territories — Territcires du

NOTAOUESR! . . ..o . coorele oot - - S8 Bl 737 (e), 50(e) 1,4870g)

Total ....cooivicnnninnns serreiraeanns 229,477(a) 183,187(c) 3,067,276(c) 3,012,586(a) 22,876, 590(a) 40,634,529(a) 2%, 150 (e

Alca. B.C. KW.T
Sask. - - Yukon - Total
Alb. C.-B. T. N.-0.

Newfoundland — Terre-Neuve ............. 43(e) 337(c) 15(e) 192,234(c)
Prince Edward Island - Ile-du-Prince

BATERTARA % & . cogaerars - Wo R o o Jelise s nsa 107 (e) 112,351 (e)
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse .......... 335(e) 2,006(e) 7,424(c) 38(e) 2,891,239(c)
New Brunswick — Nouveau-Brunswick ...... 720(e) 1,185(a) 352 (e) 2,778,431(a)
QUEDLC oo isiviiasatiarsintiacondoncanans 12,052(c)) 61,866(c) 61,783(b) 99(e)) 333(e) 23,674,648(a)
ONLALE0 «iccaesdenaesssarasrenrcssaracss 70,574(b) 237,433(b) 317,243(d) 334 (e) 642(e) 40,644,564 (a)
MRn1BODA . s SRl e miets o= a5k 1o = 8 win.e /8 /alorers 31%,913(b) 185,442(a) 59,865(c) 308(e) 673(e) 2,531,594 (a)
GRRKACERELA SRt - o & diols 2 skeis o viafaksloo el 2,583,732(a) 411,833(a) 50,525(c) 486 (e) 386(e) 3,634,346 (a)
AL BEEERERIEEL. . <o SIS I o fols cosnightoniniales sfe o8 648,638 (c) 7,051, 306 (a) 1,174,656 (a) 84,302(a) 267,416(e) 9,694,095 (a)
British Columbia — Colombie-Britannique 83,596(c) 989,265(b) 13,089,385(a) 106,570(a) 10,993(e) 14,456,941(a)
T ORI S b S 4,741(e) 10,870 (a) 652, 478(a)) 668,0893(a)
Northwest Territoriea — Territoires du

NOrd-0ueSE ... ..o.ouueuerunreinnnneean 22,077(d) 1,537(b) 3,190(c) 29,028(d)

TOLAL sorvvirrirainrerstmanararaaaoan 3,725,603 (a) 8,967,321(a) 14,773,977(a) 845,177 (a) 283,686(c) 101,307,560 (a}

-- Amount oo small to be expressed. — Nombres infimes.
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TABLEAU 3, Nombre estimat{f de milles-tonnes pour les expéditions de la province ou territoire d'origine &
la province ou territoire de destination

DescineEioh Rfld. P.E.L. N.S. H.B.
E - - - Qué. Ont. Man.

Origin — Origine T.-N. 1. r.-£. N.-£. Nz-Bs
Newfoundland — Terre-Neuve ............. | 45,708,160(d) 107,242(e)| 21,051,664(e)| 4,070,7237(a) 1,432,740(a)] 13,668,860 (e) 970,742 (b)
Prince Edvard Island = fle-du-Prince

ousrd ..... oc J0D0¢ £ DODOOGOL < 3 3,296,550(a)) 2,467,372(e)} 4,071,467(b)| 1,830,059(d) 2,981,365(c)k 24,934,704 (b) 132,555(e)

Nova Scotia — Nouvelle-fcosse .......... 21,876,480(c)| 6,609,821 (a){ 277,842,176(c)| 68,593,680 (b 65,561,024(bX 36,576,688 (c) 1,409,387 (b)
New Brunswick - Nouveau-Brunswick ...... 23,707,984(b)| 10,483,646(a)| 82,610,288(b)| 228,208,240 (a) 87,258,208(b) 67,067,022(b 9,355,462(b)
QUENET SIEL TRl olshistslels o slsllemielels caesenee | 12,712,930(d)| 14,627,010(e)| 99,308,848(a)| 234,714,4B0(aN 2,358,763,776(a) 1,019,451,648(a) 184,981,616(a)
OREATD L T ks - - S By, PP e sl b sacad 8,874,475(d) 11,841.221(b)| 157,258,240(b)| 128,567,792(a) 1,094,645,760(b) 4,510,916 ,608(a)} 447,729,920(a)
Manitoba .......... M PR L 485,604 (e) 422,280(e)| 2,285,349(e)| 13,182,198(d)} 123,516,592(a) 330,644,224(a)] 184, 366,432(a)
Saskatchewan ........hee0enn ap6l Dot 3 - < 39,983 (e) 1,370,840(a) 611,341 (e) 26,201,106 (b)) 97,323,456(d) 151,936,080(b)
ABares o LU s S L R 3,175,999 (e) 8,006,988(e)| 2,373,233(b)  206,557,184(c) 394,735,616 (a)} 150,434,960(a)
British Columbia — Colowbie-Britannique 121,039 (e)| 2,955,893(b) 1,527,835(d) 70,607,920(a) 224,804,416 (e) 91,945,632(a)
S (010 RO B0 04 IO © OGO - T e 3 2,165%(e)
Northwest Territorf{es — Territoires du

Nord=Ouest ...l oo ounniseeon snomanies 2,024,650(a) 153,925(e ) 2,158,788 (e)

TOCBL covriversevanetorantmnamoasaasias 119,959,221(b)| 46,649,075(b)| 656,761,259(b)| 683,679,595(a) 4,039,550,323(a) 6,720.277,217(a) 1,225,423,239 (a)

Alta. B.C. N.W.T.
Sask. - - Yukon - Total
Alb. C.-B, T. N.~0.
Newfoundland = Terre=Neuve ..........v.. 143,894 (e) 1,360,748(b) 75,461 (e ) 88,590,248 (e)
Prince Edward Island - fle-du-Prince
OUATA v esaessoastoestuanssven 297,864 (e) 40,011,936(b)

Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse .......... 881,220(e) 6,045,244 (») 28,462,656 (o)) 130,569 () $13,988,945(b)
Yew Brunswick — Nouvesu-Brunswick ...... 1,616,696(e) 3,308,969 (b) 1,192,857 (e) 514,809,422(a)
QuBbec. . + i sclBusisreis viarels rrresenee e 22,232,272(c) 143,964,096(c) 178,699,168 (b)) 353,568 (o) 829,978(b) 4,270,689,390(a)
ONLATIO +oevererarstararancnaccssnsnsone 117,674,928(b) $21,610,752(b) 879,013,376(d)| 1,128,471(d) 1,747,281 (d) 7,881,009,324 (a)
Manitiobei i losion CoT EOeREn o5 133,201,136(b) 156,110,544 (a) 86,568,016(c) 646,050 (e) 994,945 (e ) 1,032,423,370(s)
Seskatchewan ......... Preavearaseenisana 342,251,264(a) 151,679,152(a)| 53,014,144 (c) 939,157 (a) 549,066 (b ) 825,915,587 (s)
ALDETRS c.ovasasetareesasssarenananasass 192,836,576(b)| 1,093,375,744(a) 573,100, 544 (a)| 107,646,688(a 215, 304,752(e 2,947,548, 284(a)
British Columbis - Colombie~Britannique 87,405,968(b) 492,760,576 (a)| 2,186,664,192(a) 49,977,344 (d) 15,597,770 (e} 3,224,368,591(a)
([T T SR . SR, SR onsiol 6,112,063 (e} 12,552,624 (a)| 246,866,192 (a) 265,533,044 (a)
Norchwest Territoriea — Territoires du

Nord-Oudst o.sciserosssissasessansanes 18,366, 480(e)) 1,049,093(c) 3,081,397 (o) 26,834,333(a)

TOREL .. .namiirafa evedaareasseana cassanea 898,243,954 (a}| 2,593,631,484(s)| 4,001,677,418(b) 407,557 ,470(a) 238,311,219 (e) 21,631,722 ,474(a)
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TABLE 4. Type of Commodities Transported in Relation to Total Transportation Revenuea Earned, Tucnage #arried and Ton-miles Performud

TABLEAU 4. Genre de marchandises transportées par rapport aux recettes totales gagnées au titre du transport, au nombre
de tonnes transportées et aux millea-tonnes r¥alisés

Revenue Tona Ton-uiles
Recettes Tonnss Mille-tonnea
Commodities — Marchandises == P Tk ek S T
$'000 - '000 - 000,000 =

Code Rang Rang
146 | Food preparations, other — Préparations slimentaires n.d.8. .....c...ccveecenn. 65,092(a) 1 3,716.1(a) 6} 1,057.1(a 1
867 |Misc. household and personal equip. — Articles ménagers et pers, n.d.a. ....... 61,635(a) 2 381.3(a 52 22).5(a) 25
S88 | Motor veh. engines, access. pts. and assem, ~ Moteurs de véhicules suto,

BEnesan IRGSINNE. ... oor-[Reis olaks - REAETVo sis + o ¢ b [kl . 41,365¢a) 3 1,312.3(a 21 386.5(a)y 15
475 |Cement and concrete basic products — Ciment et ouvrages de bne en conc. 40,938 (a) 4| 6,888.7(a 2 923.8(a) 2
951 | Shipping and distrib. containers and CLS ~ Récipients d° expep et fermetures .. 33,658(d) S| 1,757.7(c) 13 394.0(d) 14
995 | Ceneral freight — Fret g&ndral .....cocivuiviacranoretoirosoacrvarososrvsosssnsas 30,309(¢a) 6| 1,339.4(b) 19 374.6(c 16
429 |Chemical specialties, industrial n.e.a, - Prod. chi-iques indus. spécimx

coo 0 e el b S G g R T T L S Y ootk oMM Une 0.0 s 28,066(a) 7| 1,615.6(a) 15 431.1(a) 12
442 | Primary iron and steel — Acler et fer primaire .........couviveenanns 28,021 (a) 8| 3,558.8(a ? 756.1(a) 4
581 |Passenger automobiles and chassis ~ Voltures particuliéres, chusls g 26,211(a) 9 916.9(a) 26 192.7(a 30
011 |Meat, freah. chilled or frozen — Viandes frafches ou congelées ........ o 25,737(a) 10 697.6(b 33 484.6(b 10
479 Other non-metallic mineral basic pr. — Prod. minéraux non métal de base . 24,066(a) 11 2,445,3(b 10 490.5(s 9
439 | Other petroleum and coal producta - Derivés du pétrole du charbon ..... r 23,792(a) 12] 4,788.1(b) 4 757.4(a)f 3
432 |Fuel ol] — MAZOUL .. ...vvcveriatnrenranssarserorssnsnaasavanenaa - 23,422(a) 13 5,559.2(b} 3 745.1 (b)) D
331 Lunber snd timber — Bois &' ueuvre et bois de comstruction . 21,042(a) 14| 4,001.0(a 5] 668.5(a) 7
051 |Dairy produce — Produits lattieu Roh oo o oD, - SEEE A 20,839(h) 15 | 2,826.0(b)) 8 324.8(b) 1B
351 Paper for printing — Papier 5 {mprimer ... 20,828(a) 16| 1,9593.9¢a 16 699.3(4) 6
448 |Pipea and tubes, fron and ateel — Tuyaux tubes en fer et en acier ... 19,895(8) L7 1,493.8(c 18 418, 0(b) 13
741 |Household furniture, new and used — Meublea de maison, neufs et usagés . by 16,961 (b) 18 373.5¢a 53 107.6(c)| 47
276 |Stone, crude — Plerre brute ........... B AT 15,301 (a) 19| 7,967.9(a) 1 591.9(b 8
465 |Bolts, nuts, nails, screws and bnlc hdwe, — !.ctou-. boulons, clous, vis, prod.

HeRbase. oA .St 0 BT O Do DO SR TR T A 14,776(a) 20 417.4(a)f 46 172.2(b 32
431 Gasoline — Essence ..........c.crnvinss PRI o - ht e . g 14,640(a) 2 2,720.1(a} 9 435.0(a)l 11
521 |Drilling, excsvsting, etc. machinery ~ Machines de fonge 3 14,431(c) 22 | 1,203.9(a) 22 273.9(4d) 19
389 |Miscellsneous textile fabricated st. — Ouvragea en ntleres gextifleat 2 T BN, 13,837(a) 23 343.2(b) 56 88.7(a)] 6]
621 Pneumatic tires (incl. tubeless) - Pneus neuf chambres 8 &IF .........coeeennes 13,478(a) 24 418.3(a) &5 135.5(a)| 37
445 | Plate, sheet snd strip, steel — Tole feuilles feuillards en acier . 12,825(a) 25 1,317.9(a)j 20 269, 6(a) 20
469 | Other metsl fubrlcated basic prods. — Ouvrages de base en méral ... 12,221(a) 26 390.6(b) 51 134, 7(b)| 38
449 [Wirs — Fil metallique .......ovveiiniiiniianans B o SR e e b e BT 11,029(a) 27 9973 () 25 22&.5(:)‘ 2%
104 |Suger preps. (incl. confectionery) - Prep. & base mucre et confiserie .. 11,004(b) 28 347.6(a 55 164.4(d) =
428 |Painta and related products —~ Peintures et produits connexes ...........e. 10,926(b) 29 299.8(b) 64 L44.4(b) 51
172 | Fermented alcoholic beverages - Boissona alcooliques fermentees 10,649(d) 30 | 1,140.5(b) 23 200.5(b “1.]

964 | Paper end products — Produits finis en papier .............. .00 J 10,458(b) 3t 461.7(b) (3} 121.6(b)| a3

173 |Distilled alcoholic beverages -~ Boissons alcooliques distillées 9,591 (b) 2 494.0(b) 40 129.8(b) 40
697 {Misc. electrical app. and equipment — Appareila, accaasoiras &lec. n. d a. 9,105(d) 33 177.0(c) 87 52, 7(4d)) 88
681 | Elect. lighting fix. snd portable lamps - Appareils d'eclsirage élec. B,980(s) 34 170.6(b) 89 61,0(a)| Rl

444 |Bars and rods, steel — Barres et tiges en acier ..............00ii0n " 8,966(a) 351 1,02]1.8(b) 2% 237, 5(a) U

279 | Other crude non-metallic minerals — Minerafs bruts non métalliquea = 8,707(b) 36 1,628.0(a) 14 234.0(c)| 22
001 Cattle = Boving ....... .o iititriiiiiiitraciatsrasoroossanens o 8,625(b) 37 762.8(c) 30 186.6(c) 3t
443 | Castings and forgings — Piéces moulces et forgées ,..... 5 8,223(b) 38 663.6(c) 34 197.5(a) 29
841 |Wool and hair carpeting — Tapis laine axminster wilton . o e 8,115(b) 39 156, 2(a)) 95 78.6(c) 0
464 | Insulated wire and cable — Fils et cable 180J€M .........0eriumerecennnsann St 7,830(a) 40 449.8 (b)) 42 99,6(b) S4
$09 |Misc. general purpose industrial mch. = Mach. induas. uu;e géaéral n.d.s. ..... 7,757(b} 41 323.8(a) 58 100.1(a) 52
09] |Vegetables, fresh or chilled - Légumes frais ou réfrigérés ...... 7,639(a) 42 737.8(b) 3 214, 1 (a) 27
473 [Glass basic products — Ouvrages de base en verre ..... A oy =yl 7,344(b) 43 5467 (b 39 143, 1(d)! 36
239 | Other crude wood materfals ~ Matiéres en bois BIUT .....covevvrurenenn hsartve 6,790(a) 44 | 2,260,0(a) 11 228.9(s) 23
468 | Valves and pipe fittings ~ Valves raccords CUYMUX .....ossevosscsocossnseronsns 6,682(s) 45 216.1(a) 79 69.9(s)| 7
064 | Bakery products, incl. those frozen ~ Produite de la boulangerie ..... 6,679(a) 46 248.3(a) 76 70, 6(a) 7%
46) | Structural and architectural metal prod. — Ouvrages en métal conatructiom ..... 6,342(b) 47 300.3(a) 63 130.4(c) 39
231 Logs round and roughly squared — Billes bois ronda CArrés bruts .......... & 6.277(n) 4B 1,914.1(b) 12 344, 2(4)) 17
945 | Mtacellaneous products, n.e.s. — Articles finie divers ............... 6,155(a) 49 778.4(c) 29 96.9(b)| 55
095 | Vegetables and preps. CND-E infant fd, — Légumes et prép. en boltes . 5 5,707 (a) 50 392,2(a) 50° 112.8(a) 46
5S1 Tractors — Tracteurs ..... * N 5,654(c) Sl 315, 2(s) 60 80.2(c) 68
183 | Tobacco, manufactured — =5 5,610(c) 52 190, 3(c) 85 94.9(b) 59
899 | Advartising matter — Inprimés pubucitllrel = 5,468(b) 53 121.6(b) 104 49, 4(d) 90
404 |Metallic salts — Inorganic acids - Sela métalliques — acides inorganiques . 5,627(a) 54 808.8(a) 28 106.8(a) 48
006 |Poulery — VOlaflle ...coveivioctsocroscanasasnsussassoreasssrorsoesasnssvsonse By 5,424(d) 55 315.2(d) 59 43.3(4) 99
586 | Trailers and commercial semi-trailers — Remorques et semi-remorquea ........... 5,406(b) 56 192.0(a)| 83 55.5(a)| 86
8ol Perfumes, toilet waters and colognes -~ Parfums, eaux de :ouette et cologne ... 5,402(a) 57 165,3(c) 41 56, 6(a) 84
416 Ferrilizers and fertilizer material n.e.s. ~ Engrais matieres fertilissntes ... 5,368(a) 58 648,0(c) 6 123.1(a) 42
472 | 8ricks tiles (clsy) and refractories — Brf.ques, tujles (argiles) mac . réfrace. 5,342(m) 59 651.3(b) 35 119.5(c) 48
941 | Prefabricated building and structs. - B&timents panneaux struct. pré. fsb. .... 5,321(b) 60 171.3(c) 88 72.1(4) 74
879 | Medicinal and pharmaceuticsl prep. n.e.s. — Médicaments prod, phnmceutiqu!l 5,309(a) 61 93.7(a) 1s 40.4(a)) 101
159 | Secondsry or complete feeda — Aliments complets pour Bnimdux ........ccconeeese 5,176(c) 62 569.5(d)| 38 95.6(b) 56
583 | Trucks, truck chassis and truck tractors — Camicna chissis de cunton- tr:cteur 5,139(b) 63 291.2(b) 66 56.2(b) 85
807 | Cleaning and polishing preparations — Prep de nettoyase etc. pour maison ..... 5,136(a) 64 150.8(bh) 98 684.8(b) 79
451 |Aluminum — Aluminfum ... .. .iicitiitiait it atis et = 4,980(b) 65 262.4(b) 73 92.3(c) 59
291 |Waste and scrap materials, n.e.s. — Matidres de nbut et déchets ........ 4.962(d) 66 | 1,590.9(d) 17 214.8(d)! 26
271 Asbestos, unmanfd., crude and fibre — Amiante non fab. brutes et en fibre . 4,B4]1(b) 67 406.9(b)| 48 84.5(a) 63
338 | Bex, crate and package shook — Planchages aboitén, cageots €t emb. ...-vic.n... 4,B1B(c) 68 440.0(d) 43 125.6(c) 41
S46 |Misc., agricultural mchy. and implements — Mach. agricoles outillages n.d.as. .. 4,690(b) 69 112.9(c) 105 59.6(c) 82
071 | Fresh or chilled fruits, and berries — Fruits et baies, frais ........ = 4,673 (a) 70 263.2(c) 72 87.8(c) 62
339 | Other wood fabricated materials — Demi-produits en bois n.d.a 4,6l2¢a) 71 354.3(c ) 54 92.0(a) 60
381 "|IN56a] pullp — (PAEE dedBofwhe ool fl . B i et - o PR © B M oW T 4,567(a) 72 827.8(c)] 27 119.4(a) 45
655 |Air conditioning and refrigeration equip. — App. de climat. et réfrig. .... 4,556(a) 73 98.0(a) 110 29.7(b)! 115
171 | Non—alcoholic beverages — Boissons non alcooliques ................... d 4,396(a) 4 309.8(a) 81 93.0(a) s8
633 | Radic trsns. equip. and devices — Appareils radio émetteur r!cep:eur - 3 4,289(b) 75 75.4(c) 128 35.6(b) 107
401 Inorganic acids and oxygen compounds - Acides inorg. et comp. d4' oxygene . b 4,377(c) 76 585.3(d) ir 82.8(d) B
452 | Copper and alloys — Cuivre et alliages ....... o[5 tnalalt o SOLS e oTele o o SREVIROORIIE N o o 4,367 (d) 77 254.3(b) 75 82.7(b) [
446 | Structural shapes and steel piling — Profiles de constr. et palplanches . . 4,159(e) 78 195.1(e) 81 22.2(4) g |
336 | Millwork — RADOLEGES - c..vcraurereuinnnsiienressastaosoastssaorsaas . 4,082(a) 79 227.5(a) 78 $7.7{b)| B3
402 | loorganic bsses and metallic oxides — Bsaes inorg. et oxydes -étnlliquec o3 . 4,028(b) 80 436.4(c) 44 70. 2(4d)! i
433 | Lubricating ofls and greases — Huiles et graimses lubrifiantes .......... ol 3,921¢a) 8] 168.1(b) 90 73.3¢(c) |
806 | Soap — Savon .....iireenann A e 5« o oo o ey Yokse oy B ey 3,B80(a) a2 117.5(b) 106 49.3(d) 9
901 | Starionery and paper office supplies — Papeteries de papetiers bureau .. 3,829(b) 83 52.4(a) 147 28.5(b) iR
357 | Building paper and building board — Papiers pour construction pannesux ... 3,784(b) 84 246.9(a) n 81.4(a) 67

791 | Boots and shoes mewn ~ Bottes AOUL{RYS ......covveuianrivsesas Gasessneirean 3,601(a) 85 44, 0(b)] 163 17.5(a) 146
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TABLEAU 4. Genre de marchandises transportées par rapport aux recettes totales gagnées au titre du transport au nombre
de tannes transportées et sux milles-tonnes réalisés — fin

Revenue Tons Ton-miles
Commodities — Marchandises Becer Ee—.n“ ‘_,.%LT““ Rank Hilles runnr_____;:“
$'000 -3 1000 - ' 000,000 -
Rang Rang Rang
217 |Natural gums and resins — Gommes et réaines naturelles ...........vccevvuvnonae 3,517 (a) B6 201.7(b) 80 51.1(a 89
522 |Construction and maintenance mchy. equip. — Mach. de construction et entretien 3,468 (d)] 87 134.7(4) 101 46.5(d 93
061 Cereals, unmilled - Céréales non MOULUES .....oiiererenrsrsannsviritasasavrancans 3, 617(ci 88 733.7(c] 32 100.8(d 51
462 |Tanks — Citernes r&8eTVOLTS . ivivvreiriisrecrncrocnssn aae J.bli(c) 89 160.3(d) 93 41.2(d 100
101 | Sugar, molasses and syrups — Sucre, méla u et sirops . 3,372(a 90 278.5(b) 70 47.1(a 93
453 |Lead and alloys — Plomb ef alliages ...c.ouuecvionreionrenctnnrnsraras 3,297 (b)) 91 283.8(b) (Y] 101.2¢d 50
425 |Plastics basic shapes and forms — Mat. plastfques formes élémentaires 3,278(a 92 133.0(a 102 34.7(c) 108
683 | Transformers — Transformateurs .....cccevvsecvenasnare T I ER 3,191 (a 93 69.7(c 130 38.6(c) 105
502 |Engines and turbines, general purpose — Moteurs turbines usa 3,186(a 9% 279.1(b 69 48.2(a) 92
671 Plumbing equipment — Appareils de plomberie .............cccviinininns oo B 3,178(a) 95 91.2(b 118 31.4(c) i3
356 |Paperboard — CartOn ..c.eiusnuvccrinriosanaass 3,126(a 96 193.5(a 82 79.8(c 69
856 |Miscellaneous tableware — Articles ds table n.d.a, . 3,125(a 97 78.2(a 125 22.8(a} 127
423 |Plastic materisis, not shaped - Mat. plaatiques non faconn 3,124(b) 98 135.3(c 100 44,5(d 97
788 | Miscellaneous apparel — VEtements divers n.d.a. .......... i AN .. 3,078(a 99 50.9(d 152 14.1(a 165
457 Zinc and alloys ~ Zinc et alllages .........ieieiiiiiiiiiiiain Eng. .. . 3,071(b 100 307.0(a} 62 99.7(a 53
069 | Farinaceous substsnces and flour-food - Subutzncn farinsus-s ........... 00 3,020(c 101 259.3(v] 74 61.9(4 80
251 | Iron in ores, concentracas and scrap — Minerai de fer, concentrés et déchnl .o 3,015(b) 102 337.9(a} 57 159.2(c 34
373 |Cotton brosd woven fabrica — Tissus larges COROM .......ccovavasnerass A - 2,930(c) 103 80.0(c) 124 21.4(d 132
015 | Ready-caoked meat, meat preparations — Viande cuite, et prép, .eeivevos 2,883 (a)| 104 81.0(a) 123 43.3(b 98
494 | Tiling, flooring and wall covering — Carresux A parquets, et plafonds . 2,852(w) 105 155.1(dY 96 36.0(c 106
$23 (Metslworking machinery ~ Mach. pour travail métaux ......ucevevreruros 2,778(a) 106 95.0(a) 113 38.9(b 104
366 | Man-made fibre yarn and thread — Fil de fibres artificielles .. 2,728(d)| 107 95.0(d) 114 39.3(e 103
466 |[Chains — Chaines ..ovcrevenerann e 5 2,678(b 108 67.0(s} 133 46.8(d) 94
893 |Booka and pamphlets ~ Livres et brochures ......... 2,666(b 109 51.8(b) 151 i8.1(a 139
622 |Tire tubes ~ Chambres & air de pneus ........... 2 2,633(b) 110 97 .4(c) 111 26.7(b 119
753 | Hand tools ~ Outils & main ..... STores dislamie g wo s s » srere > 2,451(b) 111 122.2(b) 103 26.4(b) 120
832 |Sporting equipment — Articles de sport TR osTo co:07a%6 s 4 » TN 2,441 (c)i 112 47.2(d) 154 17.6(a) 144
771 |[Office machines and equipment — Mach., access. de bureaux .. 2,326(a) 113 26.3(b) 202 7.7(a) 208
999 | UNKNOWA ~ INCOMNU « 1ot eenrotossvrarasoncnnsesrsanennes e o 2,317 (a)f 114 44.5(d) 162 9,8(d) 194
035 Fish, filleted, fresh or chilled - Flletn. polnon (T o T o g S . 2,306(c) 115 44 .9(c) 161 69,0(e) 17
Uk | ance furnitura and visible record equip. — Meubles de bureau-c ement
visible ........ e 2,288(b) 116 43.2(a) 166 21.4(a) 131
Batterlea — Piles ...... isiateRelsLa) ¢ SheSRekatatetaiats SiRToTa L ISTSuRS o o 2,286(a) 117 56.1(a 143 29.6(a) 116
Explosives, fusss snd caps -~ Explosifs mdches et a.orch ~ A 2,247 (a 118 54.5(a 144 17.8(c) 142
Fish, whole or dressed, fresh, ch’lled - Poissons, fr. rifng .......... 2,161 (b 119 111.4(b 107 46.4(d) 96
Uncxponed photogrsphic film snd plates — Films vierges pour photographiea ..... 2,141 (a)| 120 38.2(s 174 9.4(a) 195
Heating stoves, space and water heaters — Pofles, chauffage. rad., chsuffe-sau 1,995 (a) 121 54.4(b) 145 15.5(d 158
T o T T VR SRRy S A B | A5 - Sooong - (o0 St 0 ¢ o000 1,905(c) 122 213 200 16.8(4) 148
Wire fencing, acreening and netting — Clen de fil entrelacé, treillis 1,%902(d 123 295.5(c 65 40.4(4 102
Crude mineral oils — Pétrole brut prod., de tfte esmence .......icorevvvus 1,902(p 124 414.7(d 4y 67.9(a 78
Special purpose motor vehicles — Véhicules, usage spécial ... 1,858 (> 125 47.2(e 155 15,004 161
Sound recording and reproducing equip. — Magnétophones etc. . S 1,848(b 126 32.5(e 186 12.4(c 178
AdhestyesaLiAdnEs LRy oo oenn Bl il oo o o BBR, . ml s o TR T, 1,830(s 127 46.3(a 158 18.1(c 141
Refined and manufactured gases, fuel — Gaz butane, gaz propane, gaz de pétrale . 1,823(a) 128 266.3(a 71 31.0(a 114
Asbestos and asbestos-cement basic prod. — Prod. de base en amisnte, amiante
ciment .. e 1,729(d) 129 83.5(d 120 19.1(4) 137
4aal Ferro-slloys — . 1,722(b) 130 154.5(c) 97 321> 112
744 |Hotel, restaurant, store and of fice ﬁ.x. — Install. d'hétel, nstnunnt.
T Y L O R O oo v of I o o oo g o o oo 1,687(a) 131 29.4(c 195 8.9(c 201
495 |Electric non-carrying wiring uter — Mat. de canalisation non porteur 1,685(a) 132 35.0(c 181 24.4(a 124
513 |Hoisting machinery — Machine de levage £ . 1,831(d) 133 109.6(d 108 29.4(c 117
503 Electric generators and motors — Générateurs, mteur- électriques .......... 4 1.613(d) 134 38.4(d) 173 15.7¢e 153
637 |Communication and related equip. comp. — Mat. de communication et connexes .... 1,585(b) 135 24.2(b) 206 12,7(b 175
652 |Warm air hesting equipment - App. de chauffage 3 afr chaud .......... ..., N 1,556(b) 136 58.9(b) 140 12.3(a 180
763 |Miscellaneous equipment ~ App. dIVeTS .....v.vvvrnnnnvrorones 1,554(a) 137 59.8(b 137 20.6(d 134
952 |Containers and closures n.e.s. ~ Récipients, fermetures n.d.a. . 5 1,513(b) 138 91.7(c 117 17.7(a) 143
S04 |Mechenical power transmission equip. — Transmisaion d'énergie ...... 5 1,504 (b 139 34.8(b 182 11.2(d 185
507 | Compressors, blowers and vacuum pumps — Compreaseurs pompes 3 vide ... 1,451 (c) 140 36.7(a 175 14.9(b) 162
353 | Tissue paper and sanitary paper - Papier de soie et papier hygiénique . 1,449(b)y 141 46.7(a 157 15.1(v]) 160
201 Raw hides and skins - Peaux et culra Brut n.d.8. ...covtieivnncnnnnonns 1,411(b 142 64.1(c 134 81.9(a 66
631 | Telephone apparatus sand equipment — Appareils téléphone matériel, PCS .. 1,386(a) 143 28.6(a 197 15.6(a 157
B92 |Magazines and periodicals — Revues et périodiques .......cevirtvrorsrsoranen 1,385(d 144 57.2{e 141 13.5(d 172
511 |Conveyors and conveying aystems — Convoyeurs et ensembles ..... . 1,3865(b 145 52.3(b 148 12.4(c 177
384 |Wrapping paper — Papier d'emballage ..........ccicevsienans - 1,300(b) 146 83.4(p 121 32.2¢b 111
236 |Pulpwood — Bof® & PELE . ...cuivuiciraiotarerrnnaiiatasontstaatratoaracarsaton . 1.276(a 147 149.7(s) 99 20.5(a 135
519 | Miscellsneous mat. handling equip. — MatZriel manutention, matériaux n.d.s. ... 1,244(a) 148 42.7(b 167 23.2(a 126
501 | Pover boilers — Chsudidres 3 vspeur ....... b 0000000000 YR - ST L 35 1,243(c) 149 45.2(a 159 17.6(d 145
454 | Nickel and slloy — Nickel et alliagea .......... srsillbstosie Y o) a 1,234(n) 150 162.8(a 92 $3.2(c 87
155 | Feeds of vegetable origin n.e.s. — Provendes d oﬂglne végiulu n.d.ad ..conime- 1,226(e) 151 156.3(e 94 25.7(e 122
259 |Other metal-bearing ores, con. snd scrap — Minersis conc. métalliféres etc. 1,195¢a) 152 405.6(d 49 101.5(e 49
246 | Man-made fibres — Fibres artificielles .........oi. oo iciiiicrannnennoans 1,193(d) 153 81.1(d 122 15.3(d 159
543 | Haying, harvesting, threshing mchy. — Mach. fensison moisson. et batteuse 1,167 (3) 154 96.6(e 112 21.6(d 129
835 |Toys — JOURLS oveerurintioternscsnnnanaasasnacn oo 1,166(a) 155 22.9(c 212 5.2(c 243
422 | Synthetic rubber — Cacutchouc synthérique ..........cocicencn. 1,143(aX 156 75.6(s 127 15.8(a 152
969 |Plastic snd products, n.e.s. — Prod. finia en mat. plastique . 1,142(a 157 36.6(a 176 7.0(s 214
391 |Animal oils and fats — Huiles et mat. grasses animales .............. l,lk!(-; 158 68.1(a) 132 22.4(b 128
514 Industrial trucks, tract., trls., stack. — Camions, tracteurs, indus. 1,0%(a 159 43.4(c) 164 8.9(a 200
684 | Switchgesr and protective equipment — MEcanisme commutation protecc. 1,081 (cX 160 19.0(c 224 25.9(e 121
942 |Signs for sdvertising dleplays — Enseignes et réclames ............ - 1,071 (e 161 15.2(e 238 5.2(e 244
2 | vagetables, froxen — Légumes congelés .........c.ciciiiiiaiiiiniiains 1,046(3) 162 40.1(d 17 32.7(d 110
651 | Hsating equipaent, hot water and steam — App. de cheuffage, eau chnude v-pcur 1,043(b) 163 12.4(a 253 5.8(a 232
894 | Laundry equipment, electric — App. de blanchissage ..........ocvvernuioieneeanas 1,024(b 164 24.9(d 204 6.9(d 218
881 Surgical and medical suppliee — Fournit. médicales-chirurgica 55 3 1,020(b) 165 14.3(d 242 6.0(d 229
012 {Poultry meat — Viandes de volailles ...... o 1,017 (c 166 42.4(a 168 16.0(e 151
746 | Shelving and locksrs — Eragdres et sarmoir 1,008(a) 167 19.2¢» 223 B.1(a 204
008" iSuine = HERRS: .o - LT . L R e = e o n i T L aas s e o e e 050 1.006(b} 168 68.5(c 13 15.6(b 156
467 |Welding wire, rods, electrodes, solder — Fils, tigss, électrodes et moudures .. 1,005(d 169 36.5(a 178 8.1(d 205
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TABLE 5. Tramspertatiovn Revenues, Tonnages and Ton-miles by Specific Mileage Blocks

TABLEAU 5. Recettes de transport, nombre de tonnes et mllles-tonnes selon certains blocs numériques de milles

Revenue — Recette Tons - Tonnes [Ton-miles — Hlllu-touue?iw o
Percent Percent Percent Revenue Revenue
of total of total of total per ton per T-M
Kuuge—bloch $,000,000 s *000,000 3 *000,000 — s 4
Pourcentage Pourcentage Pourcentage Recettes Recettes
STl cTlctguour du total du total du total par tonnes | par M-T
doliare cents
Commodity — Section I — Des marchandises
Live animals - Animaux vivants
16= 49 (.ocitasaierissercararsaasiesssioacions 2.11(d)| 13.6 +25(d ) 21.6 9(e) 3.5 30.41 86.2
1.98(d) 12.8 -18(d % 15.5 12(d 4.7 30.35 43.4
3.01(c), 19.4 .26(c) 22.4 35(b) 13.7 96.48 65.0
2.61(c)H 16.8 .18(d 15.% 47(d} 18.4 78.04 32.4
1.60(c) 10.3 Sll(d 9.5 40(d) 15.7 60.08 18.5
1.30¢d} 8.4 .07(d) 6.0 3l(a 12.2 38.68 8.9
1.34(a)] 8.7 .06(a 5.2 33(a 12,9 239.96 41.7
-20(b) 1.3 +01(c) -9 5(c 2.0 56.06 8.6
.33 (a) 2.1 01(¢a) -9 8(a 3.1 40.71 5.4
- la(e) .9 <00 (e} .0 2(e .8 72.80 8.9
-05¢eX -3 0 -9 6(c 2.4 42.86 4.6
-82(c), 5.8 02(b 1.7 27(b 10.6 85.63 5.9
Total (evevvriinranannaans T N 15.49(c 100.0 1.16(d) 100.0 255(e; 100.0 63.49 52.2
Commodity = Section I1 = Des marchandises
Food, feed, beverages and tobacco — Aliments, provendes, huoisscns et tdbac
16.84(a) 7.8 2.70(c 18.8 81(b 2.1 27.12 82.5
26.27(a) 12,2 3.03(b 21.1 219(b] 5.7 27.77 39.3
40.70(a 18.9 3.55(a) 24.7 496(a) 12.9 41.75 29.9
26.55(a 11.4 1.60(a 1. 396(b) 10.3 64.20 26.1
21.59(a 10.0 .95(a 6.6 324 (a 8.5 76.46 22.3
13.07(a 6.1 .68(a &7 302(a) 7.9 81.01 18.5
10.32(a 4.8 .45(d) 3.1 237(d) 6.2 94.50 17.4
7.47(b 3.5 .25(-} 1.7 163(a) 4.3 85.29 13.1
1.06(s 3.3 .23(a 1.6 172(a) 4.5 74.74 10.0
6.15(d 2.9 .18(d} 1m3 157 (4] 4.1 31.70 9.6
3.09(d ) 1.4 .07(d .5 69(d 1.8 91.42 9.7
38,51(a) 12.9 .69 (a) 4.8 1,216(a 31.7 112.87 6.9
Total +ceveeacsarcnnancracssacinons censeens 215.62(s 100.0 14.38(a 100.0 3,832(a 100.0 47.87 37.0
Commodity — Section I1I —~ Des marchandises
Crude materials, inedible — Matidres brutea, non comestidle
26=149 s scaraccentossantenscensammassssnrans 14.0B(b 20.8 6.81(b) 36.9 217(b 9.2 12.14 38.2
50- 99 .. cttresessstsresatecenen 15.05(a} 22.2 5.35(c 29.0 3B7(b 16.5 20.10 29.1
100-199 .. STIaiEls <f =i lslsaltintr i sl 14.97(a) 22.1 3.54(b 19.2 $28(c 22.4 36.30 25.7
200~299 .... eesessancecancaccanes 5.49¢a 8.1 L.13(a 6.1 269(a 11.4 32.70 13.6
300-399 .. Meenseencaneererononen ve 5,72(a) 8.5 L42(a 2.3 138(a 5.% 69.74 20.4
400-499 .. teecesetrcaressatsacssisccacas 1.92(a) 2.8 211(c .6 50¢(c 2.1 152.74 3.1
500=599 ¢iieeerairvonsssesassorestsasasescanans 4.48(c) 6.6 L7404 4.0 394(d 16.8 25,26 4.7
600-699 ....... L43(e N3 .08(e 4 51(e 2.3 77,80 11.7
700-799 .... .52(dY .8 .03(d .2 19(a .8 206.10 28.8
800-899 .. 1.37(n) 2.0 d3(e .7 105¢e 4.5 45.25 5.2
900-999 .. +31(d .5 02@d .1 19(a .8 27,12 2.9
1,000 + sovvesencane 3.33(a) 4.9 10(a 5 175(a 7.4 175.27 8.8
-0 TG o 0D T0 OO oD OO A - o o o . 67.67(a) 100.0 18.46(a 100.0 2,352(b 100.0 30.36 8.9




TABLE 5. T

T

o G

Ralll & Recettes de

tation R 3

and Ton-miles by Specific Mileage Blocks -- Concluded

transport, nombre de tonnes et milles-tonnes aelon certains blocs numériques de milles — fin

Revenue = Recette

Tons — Tonnes fon-miles — Milles-tonnes

Percent Percent Percent l.tv.::: h:.;::
Mileage Blocks of total of total of total P"_ Lo =
- $'000,000 - 000,000 - 000,000 -
Blocs de longueur Pourcentage Pourcent age Pourcentage ::c:t:::. ”“;l;'
du total du total du total & - PRE =
dollars cents
. )
- -
- L ] Commodity ~ Section IV = Des marchandises
Fabricated materials, inedible — Demi~produits, non comeatible
53.22(a) 10.6 12.11(a 23.3 411(a) 3.8 86,54 103.8
68.70(a 13.7 12.44(a 23.9 911(s) 8.5 85.84 52.7
89.92(a 18.0 11.80(s 2.7 1,683 (a) 159 111.67 9.4
55.25(a) 11.0 5.12(a 9.8 1,260(a) 11.8 108.09 43.5
61.85(a 12.4 3.94(a 7.6 1,365(a) 12.7 142,23 41.2
47.81(a 9.6 2.40(a) 4.6 1,062 (a) 9.9 170.10 38.9
25.48(a 5.1 1.24 (a) 2.4 665 (a) 6.2 174.29 32.3
20.08(a 4.0 .96 (a 1.8 630(a) 5.9 156.76 24.1
11.76(a) &8 L43(b .8 326(b)X 3.0 201,03 26.9
10.08(b 2.0 .32(a .6 272(b X 2.5 232.90 7.9
4.17(a) .8 .13(b .2 119(b) 1.1 314.07 33.6
52.17(a 10.4 1.12(b 2.2 2,002 (b} 18.7 272.58 14.7
TOLBY .ccvecinascsoartananrasnnsnss 0 SEE 500.49(a) 100.0 52.01(a 100.0 10,706 (a 100.0 124.66 10.4
Commodity - Section V - Des marchandises
End products, inedible — Produits finis, non comestible
16~ 49 .. 36.42(a) 8.2 2.43(a) 17.4 77(b) 129 190.64 56.8
50- 99 . 44.35(a 9.9 2.66(a) 19.1 196(a 4.8 186.85 41.6
100-199 . 73.05(a 16.4 3.24(a) 23.3 454 (a) 1151 165.89 47.1
200-299 . 46.43(a 10.4 1.44(b) 10.3 353(b) 8.6 204.57 83.4
300~399 . 57.84(a) 13.0 1.53(a)f 11.0 527 (a) 12.8 210.11 61.5
400-499 ..... 32.81(a 7.4 .69(a) 5.0 304(a ) 7.4 232.89 53.1
500-599 ....... 21.42(a) 4.8 L43(bX ajyit 228(b) 5.6 206. 54 8.3
600-699 ....... 15.87(a) 3.6 .25(a) 1.8 161(a) 3.9 252.99 38.7
700-799 ....... 12.55(c) 2.8 L3 (e) 2.2 233 (e) 5.7 295.65 39.4
800-899 ....... 9.77(a 2.2 da(a 1.0 120(a) 2.9 230.47 27.5
BDORERY" %%, . . S SRR .. Lol e didaie sieiols 9.11(a) 2.0 LIL(b ) .8 102(bYy 2.5 275.16 29.3
1,000 # ¢ c.overernoiteennassdtsrasesasccsssanas 86.72(a) 19.4 10(aX 5.0 1,347 (a) 32.8 363,47 19.1
TORBY covissssiernsasccrananns BCO0O0D R0 446.34(a) 100.0 13.93(:4 100.0 4,102(a) 100.0 208.65 11.2
Commod ity = Section VI — Des marchandises
General or unclassified freight — Fret générsl ou non classifié
16— 49 1ieiectcecnctersirersincrecrraransonas 6.02(b) 18.2 .24(a) 17.3 7(b) 1.8 314.77 252.0
50~ 99 5 4.47(a} 13.5 .23(a) 16.5 17(a) 4.3 162.04 214.8
100-199 . 5.90(b 17.9 J23(b 16.5 36(b 9.2 139.78 98.9
200-299 3.49(b 10.6 . 3a(e) 24.5 85(e 21.6 188.47 80.4
300-399 4.14(a 12.5 .15(a] 10.8 49(a 12,5 265.69 77.1
400-499 ... 1.43(c 4.3 .03(b] 2.2 15(c 3.8 221.80 50.8
500-599 ... 1.95(a] 5.9 .05(b) 3.6 29(b 7.4 188.24 35.2
600-699 .53(b 1.6 .0L(p .7 143 2.0 443,52 68.5
700-799 ... .79(d 2.4 -02(c 1.4 14(c 3.6 236.78 na
800-899 . 47 (e 1.4 .01(e ) 8(d 2.0 194.38 22.8
900-999 . .61 (e 1.8 .Ol{e -7 8(e 2.0 950.59 98.7
1,000 + ..0iviaenneans 3.230 9.8 .07 (e 5.0 117¢d 29.8 641.86 8.5
it a1t ey, Y. < e B0 10 OCRI IO 00 00 - £ 1000 33.03(a 100.0 1.39(a 100.0 393(c 100.0 249.71 3%.0
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