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INTRODUCTLON

This survey originated from a proposal
to the Special Surveys Group at Statistics
Canada by the Strategic Studies Branch of
Transport Canada to monitor the fuel con-
sumption and fuel economy of personal use
passenger cars operated in Canada.

In order to assess strategies and monitor
an effective conservation program for per-
sonal use passenger cars, it is necessary to
understand the current and evolving patterns
of passenger car usage, fuel consumption,
economic cost for gasoline and average tech-
nical efficiencies achieved by this fleet.

The purpose of conducting this survey is
to establish a data base concerning personal
use of the passenger car in Canada which
would contain the following information:

total distance travelled,
total amount of fuel consumed,

average distance obtained per unit of
fuel,

total expenditures on fuel,

seasonal fluctuations in fuel consumption
and in distance travelled.

This project provides essential informa-
tion to a variety of government and industry
organizations for policy formulation and im-—
plementation in the energy field. Among the
needs served by this data base are the moni-
toring of passenger car fuel economy stan—
dards and the estimation of passenger car
fuel requirements 1in conditions involving
fuel shortages.

To meet these objectives, a monthly sur-
vey has been developed and was first imple-
mented in July 1979. A telephone interview
is conducted to trace selected vehicles to
the registered owners. A fuel purchase diary
is then mailed to the principal driver of

INTRODUCTION

L'enquéte sur la consommation de carburant a
pris naissance par suite d'une proposition faite
au Groupe d'enquétes spéciales de Statistique Ca-
nada par la Direction des études stratégiques de
Transports Canada pour estimer la consommation et
les économies de carburant des automobiles
utilisées 3 des fins personnelles qui circulent
au Canada.

Pour évaluer les stratégies de conservation de
1'énergie et l'efficacité des programmes d'éco-
nomie 3 1'égard de telles voitures, il est essen-
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré-
sentes et futures de l'utilisation des voitures &
usage personnel, de la consommation de carburant,
du codt de 1'essence et de 1'efficience technique
moyenne de cette catégorie de véhicules.

L'enquéte vise & é&tablir une base de don-
nées sur 1l'utilisation d'automobiles 3 des fins
personnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera
sur les éléments suivants:

distance totale parcourue,
quantité totale de carburant consommé,

distance parcourue en moyenne par unité de
carburant,

dépenses totales en carburant,

fluctuations saisonniéres de la consommation
de carburant et des distances parcourues.

Ces renseignements essentiels sont communiqués
& divers organismes publics et privés, qui les
utilisent pour formuler et appliquer des politi-
ques énergétiques. La base de données sert, entre
autres, & contrdler les normes d'économie de car—
burant des automobiles utilisées & des fins per-
sonnelles et & estimer leurs besoins en carburant
en cas de pénurie d'essence.

Pour recueillir ces renseignements, une en-
quéte mensuelle a &té lancée en juillet 1979.
Elle se déroule de la fagon suivante: on procéde
d'abord 2 des interviews té&léphoniques, pour
identifier les propriétaires de véhicules choi-
sis. On poste ensuite a tous les conducteurs



the car. The results are tabulated on a
quarterly basis and will be released as they
become available in bulletins sgimilar to
this.

For further information on the Passenger
Car Fuel Consumption Survey please contact:

Mr. John J. Lawson

Head, Systems
Evaluation

Road Safety

Transport Canada

Ken Sorrenti

Project Manager
Statistics Canada
Special Surveys Group
32 Jean Talon

Building Place de Ville
Ottawa, Ontario Ottawa, Ontario
K1A 0OTé K1A ON5

(613-996-5717) (613-992-0077)

SUMMARY OF RESULTS

During the third quarter of 1980, it is
estimated that there were seven million per-
sonal use passenger cars operated in Canada.
These cars were driven 33 billion kilometres
and consumed five billion litres of fuel.
Their average litres/100 kilometres con-
sumption was 14.5 litres. The average daily
digtance per vehicle was 50 kilometres and
the average daily fuel consumption was 7.0
litres.

principaux de ces voitures un carnet ol ils
notent leurs achats de carburant. Les résultats
sont totalisés tous les trimestres et publiés au
fur et A mesure dans des bulletins semblables a
celui-ci.

Pour obtenir de plus amples renseignements au
sujet de l'enquéte sur la consommation de carbu-
rant des automobiles, s'adresser a:

M. John J. Lawson
Chef, Evaluation
des systémes

Sécurité Routiére
Transports Canada
Place de Ville
Ottawa, Ontario
K1A ON5
(613-992-0077)

Ken Sorrenti

Chargé de projet

Statistique Canada

Groupe des enquétes
spéciales

3Q2 Immeuble Jean-Talon

Ottawa (Ont.)

KlA 0T6

(613-996-5717)

SOMMAIRE DES RESULTATS

Sept millions de voitures particuliéres
auraient &té utilisées au Canada, pendant le
troisiéme trimestre de 1980. Ces voitures ont
parcouru 33 milliards de kilométres et consommé
cing milliards de litres de carburant. Elles ont
consommé en moyenne, l4.5 litres aux 100 kilo-

métres. Par jour, chaque véhicule a parcouru en
moyenne 54U kilomdtres et consommé 7.6 litres,
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TABLE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August, September 1980,(1) by Model Year
Class and Province

TABLEAU 1. Automobiles utilisGes 3 des fins persomnelles en juillet, aofit, septembre 1980(1), selon
1'année de 1'automobile et la province

Model year class

Total(2)
Année de l'automobile
Province dobd hnd
previous
1979
1978 et années
antérieures
Newfoundland - Terre—Neuve 12,100 (E) 84,900 (E) 97,000 (E)
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 4,700 (D) 29,700 (E) 34,500 (E)
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 28,800 (D) 202,400 (E) 231,100 (E)
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 24,400 (D) 164,100 (E) 188,500 (E)
Québec 213,500 (D) 1,467,300 (D) 1,680,900 (D)
Ontario 331,300 (D) 2,413,700 (E) 2,745,000 (D)
Mani toba 27,200 (C) 287,000 (D) 314,100 (D)
Saskatchewan 25,800 (D) 269,500 (D) 295,300 (D)
Alberta 68,100 (E) 642,000 (E) 710,100 (E)
British Columbia - Colombie-Britannique 61,000 (D) 711,800 (D) 772,800 (D)
Total(2) 796,800 (C) 6,272,500 (C) 7,069,300 (C)

(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included.

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modeles 1980.

(2) Figures may not add to totals due to rounding.

(2) Les totaux peuvent ne pas coinclider en raison de l'arrondissement des données.
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TABLE 2. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August, September 1980(1) - Total
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province

TABLEAU 2. Automobiles utilisées a des fins personnelles en juillet, aofit, septembre 1980(1) - Nombres
total de kilométres parcourus, selon 1'année de 1'automobile et la province

Model year class
Total(2)
Année de 1'automobile

Province 1978 and

previous

1979
1978 et années
antérieures

thousands of kilometres - milliers de kilométres

Newfoundland - Terre-Neuve 70 130 (E) 393 599 (E) 463 730 (E)
Prince Edward Island - Tle-du-Prince-fdouard 25 896 (E) 141 759 (E) 167 656 (E)
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 183 652 (F) 1 029 089 (E) 1 212 740 (E)
New Brunswisk — Mouv@au-Brunswick 13s s @) b R B 980 735 (1)
Québec 1292 721 (E) 6 427 403 (E) 7 720 124 (E)
Ontario 1 928 727 (E) 11 318 685 (E) 13 247 412 (E)
Manitoba 148 355 (E) 1213 920 (E) 1 2727275 GEY
Saskatchewan 142 968 (E) 1 261 820 (E) 1 404 789 (E)
Alberta 392 929 (E) 2 899 892 (E) 3 292 821 (E)
British Columbia - Colombie-Britannique 309 463 (E) 2 562 S41 (E) 2 872 004 (E)
Total(2) 4 650 015 (D) 27 984 272 (D) 32 634 286 (D)

(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included.

(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980.

(2) Figures may not add to totals due to rounding.

(2) Les totaux peuvent ne pas coIncider en raison de 1'arrondissement des données.




TABLE 3. Personal Use Passenger Cars Operated buring July, August, September 1980(1) - Tutal Fuel Consumed by Type of Fuel, by Model Year Clasa
and Province

TABLEAU 3. Automobiles utilisées § des fins persounnelles em juillet, solt, septembre 1980(1) - Quantit® total de carburant consomsé seloun le genre de
carburant, 1'annke de l'automobile et la province

Model year class — Année de 1'automobile

1979 1978 and previous = 1978 et ann¥es antérieures
Total leaded Total no-lead Total fuel Total leaded Total no- Total fuel
Provine fuel consumed fuel consumed consumed during fuel consumed lead consumed during
N reference fuel consumed reference
period(2) period(2)
Quantit® totale Quantith totale Quant{té totale Quantitd totale Quantité totale Quantith totale
de carburant de carburant de carburant da carburant de carburant de carburant
avec plomb sans plomb consommé pendant avec plomb mans plomb consommb pendant
consoand consomab la période de consommb consommb la période de
référence(2) référence(2)
thousands of litres — milliers de litres
Newfoundland = Terre-Neuve (3) 8 201 (M) 9 125 (F) 20 295 (G) 41 504 (F) 61 799 (E)
Prince Bdvard Islend - lle-du-

Prince-Bdousrd 301 (6) 2 977 (F) 3 278 (&) 9 461 (G) 10 630 (G) 20 091 (E)
Nova Scotia - Mouvelle-Bcosse (3 19 140 (E) 22 844 (F) 53 062 (F) 95 882 (F) 148 944 (E)
New Brunswick - Nouveau-Brunswick (3) 15 707 (F) 18 308 (E) 42 225 (G) 73 669 (F) 115 8% (E)
Québec 16 927 (H) 155 996 (E) 172 923 (E) 449 406 (F) 588 004 (F) 1 037 410 (B)
Oatario 34 489 (H) 199 198 (E) 233 687 (r) BB3 743 (F) Bi6 796 (F) 1 700 539 (E)
Manftoba 2 364 (H) 17 09% (B) 19 406 (E) 9% 269 (F) 83 083 (F) 177 352 (B)
Saskatchewan 4 519 (G) 15 066 (F) 19 585 (E) 134 533 (F) 80 642 (G) 215 175 (®)
Alberts T 687 (W) Sl 460 (F) 59 147 (E) 263 569 (F) 186 179 (F) 449 748 (E)
British Columbia - Colombie—

Bricannique 9 146 (G) 30 860 (E) 40 006 (E) 252 655 (F) il 444 (P) 364 099 (E)
Total(2) 82 66) (F) 515 701 (D) 598 364 (D) 2 203 219 (R) 2 087 834 (K) 4 291 053 (D)

Hodel year class — Annde de 1'sutomobile

Total(2)

Torel leaded fual Total no-lead Total fual consumed

coasumed(2) fuel consumed(2) during reference
perind(2)

Quantité totale de Quantit® totale de Quantité totale de

carburant avec plomb carburant sans plosb carburant consommé

consommb(2) consomm#(2) pendant la phriode

de rhférence(2)

thousands of litres - millfers de litres

Nevfoundland - Tarre-Neuva 21 219 (F) 49 705 (P) 71 042 (E)(4)
Prince Edward Island - Tle-du-

Prince-£douard 9 762 (F) 13 607 (F) 23 389 (E)
Nova Scotia - Mouvelle-Rcossa 56 766 (F) 115 022 (P) 172 060 (E)(4)
New Brunswick - Nouveau-Brumswick 44 826 (G) 89 376 (F) 134 690 (E)(4)
Québec 466 333 (F) 244 001 (F) 1 211 279 (B)(&)
Ontario 918 232 (F) 1 015 99 (F) 1 966 377 (E)(A)
Manitoba 96 633 (F) 100 179 (F) 198 918 (E)(4)
Saskatchewan 139 053 (p) 95 708 (G) 234 761 (E)
Alberta 271 256 (F) 237 639 (F) 508 895 (E)(4)
British Columbis = Colombie-

Britannique 261 8Ol (P) 142 305 (F) 405 380 (B)(4)
Total(2) 2 285 882 (B) 2 603 535 (R) 4 926 769 (D)(4)

(1) Por this quarter, 1980 modal year cars were nol included.

(1) Lea donnbas pour ce trimestre ne portent pas sur leas modlees 1980.

(2) Figures may not add to totals due to rounding.

(2) Les totaux peuvent ne pas cofucider en raison de l'arrondiseement des données.

(3) Sampling variability so high as to prohibit release.

{3) La varifabilitk de 1'&chantillon est trop ¥levée pour permettre la publication des chiffras.
{4) Total figures include diesel and mixtures of leaded and no-lesd fuel.

(4) Les donnbes totales comprennent le diesel et combinaisons de carburant avec ou sans plowmb.



-8 ~
TARLE 4. Personal tse Passenger Cars Operated Durlng July, August, September 198G(1) - Average Consumption Rate(2) by Model Year Class and Province .
TABLEAU 4. Automobiles utilisées 3 des fins personnoelles en juillet, aoiit, Beptembre 1980(1) - NMivesu de consommation woyemne(2) sclon 1'annke de

1"automobile et la province

Model year class - Année de 1'asutomobile Total

1978 and previous

Province 1979
1978 et anntes antérieures
L/100ka(3) Im/L{4) MPG(5) L/100km{3) km/L(4) MPG(5) L/100km(3) ka/L(4) MPG(5)
Newfoundland ~ Terre-Neuve 11.9 8.4 (E) 23.8 15.3 6.5 (E) 18.4 14.8 6.8 (D) 19.1

Prince Edward Island - lle-du-

Prince-Edouard 12.2 8.2 (D) 23.1 13.6 7.4 (B) 20.8 13.4 7.5 (E) 21.1
Nova Scotia - Nouvelle-Ecoesa 12.0 8.3 (D) 23.5 13.6 7.4 (E) 20.8 13.4 7.5 (D) 21.1
New Brunswick - Nouveau-Brunawick 12.1 B.2 (D) 23.) 13.5 7.4 (E) 20.9 13.3 7.5 (D) 21.2
[ = 5 X R N4 A4 B3 {ed [*- 5 ile b R L
Ontarfo 11.9 B.4 (D) 23.8 14.9 6.7 (D) 18.9 14.5 6.9 (D) 19.5
Manitoba 13.1 7.6 (D) 21.6 15.5 6.5 (D) 18.2 15.2 6.6 (C) 1B.5
Saskatchevan 13.3 7.5 (D) 21.3 15.7 6.4 (D) 18.0 15.4 6.5 (D) 18.3
Alberta 14.3 1.0 (F) 19.8 15.0 6.6 (D) 18.8 15.0 6.7 (D) 18.9

British Columbia - Colombie
Britannique 12.3 8.1 (D) 23.0 13.4 7.5 (D) 21.1 13.3 7.5 (D) 21.2

Total 2.4 8.0 (C) 22.7 14.8 6.8 (C) 19.1 14.5 6.9 (©) 19.5

(1) For this quarter, 1980 model year care were not included.

(1) Les données pour ce trimestre ne portent psa sur les mod2les 1980.

{(2) A fuel consumption rate calculated from total kilometres driven (Table 2) snd total fuel consumed (Table 3) will be different from Table 4. Fuel
consumption rates given in Table & are calculaced on a per passenger car basis.

{2) Un niveau de consommation de carburant = ol par ks 8 goanbeia o iEe du
consommé (tableau 3) diffdrera de uux 4
par automobile.

{(3) L/100km - litres per 100 kilometr:s

(3) L/100km - litres par 100 kilomdtris

(4) km/L - kilometres per litre.

(4) km/L - kilomdtrea au litre.

(5) MPG - miles per gallon.

(5) MPG - milles au gallon.

i b 1o el il Widale Jo @RIhurmet

;otakiean & ont Grt cadeuldy sur oane hase
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TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August, September 1980(1) - Average
. Kilometres Driven Per Day, by Model Year Class and Province

TABLEAU 5. Automobiles utilisées a des fins personnelles en juillet, aoiit, septembre 1980(1) - Nombres
moyen de kilométres parcourus par jour, selon 1'année de 1'automobile et la province

Model year class

Total
Année de 1'automobile
Province 1978 and
previous
1979
1978 et années
antérieures
Newfoundland - Terre-Neuve 63 (E) 50 (E) 52 (E)
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 59 (E) 52 (E) 53 (E)
Nova Scotia ~ Nouvelle-fcosse 69 (F) 55 (E) 57 (E)
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 69 (E) 33 (E) 56 (E)
Québec 66 (E) 48 (E) 50 (E)
Ontario 63 (E) 51 (E) 52 (E)
Manitoba 59 (E) 43 (E) 44 (E)
Saskatchewan 60 (E) 51 (E) 52 (E)
Alberta 63 (E) 49 (E) 50 (E)
British Columbia - Colombie-Britannique 55 (E) 39 (E) - 40 (E)
Total 63 (D) 48 (D) 50 (D)

. (1) For this quarter, 1980 model year cars were not included.
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1980.
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August, September 1980(1) - Average
Litres Consumed Per Day, by Model Year Class and Province

TABLEAU 6. Automobiles utilisées 3 des fins personnelles en juillet, aoilt, septembre 1980(1) - Con-
sommation moyenne (litres) par jour, selon 1'année de 1'automobile et la province

Model year class

Total
Année de 1l'automobile
Province
1978 and
previous
1979
1978 et années
antérieures
Newfoundland ~ Terre—Neuve 8.3 (E) 7.9 (E) 8.0 (E)
Prince Edward Island - le-du-Prince-Edouard 7.5 (E) 7.3 (F) 7.4 (E)
Nova Seotia - douvelle-Troosse 8.7 8.4 (F) Bl ()
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 8.4 (E) 7.7 (E) 7.8 (8
Québec 8.8 (E) 7.7 (E) 7.8 (E)
Ontario 7.8 (E) 7.8 (E) 7.8 (E)
Manitoba 8.1 (E) 6.8 (E) 6.9 (E)
Saskatchewan 8.2 (E) 8.7 (E) 8.6 (E)
Alberta 9.4 (E) 7.6 (E) 7.8 (E)
British Columbia -~ Colombie—Britannique 7.1 (F) 5.6 (E) 5.7 (E)
Total 8.3 (D) 7.5 (D) 7.6 (D)

(1) For this quarter, 1980 model year cars were not included.
(1) Les donn&es pour ce trimestre ne portent pas sur les modeéles 1980.
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TABLE 7. Personal Use Passenger Cars Operated During July, August, September 1980 - Average Price Paid

. Per Litre, by Fuel Type and Province

TABLEAU 7. Automobiles utilisées 3 des fins personnelles en juillet, aofit, septembre 1980 - Prix moyen
payé par litre selon le genre de carburant et la province

Fuel type - Genre de carburant

Regular Regular Premium
Provin leaded no-1ead no-lead
- fuel fuel fuel

Essence Essence Essence

ordinaire ordinaire super sans

avec plomb sans plomb plomb
Newfoundland - Terre—Neuve 30.7 (C) 3157 (C) 32.9 (C)
Prince Edward Island - 1le-du-Prince-Edouard 29155 1(€ED 30.3 (C) 31.6 (C)
Nova Scotia - Nouvelle-feosse 2759 QEY ARER. (G 3.0 (D)
New Brunswick = Nouveau-Brunswick 268591 ([e) Z8l.0. (Y 2952 Ty
Québec 26.9 (C) 28.5 (C) 30.5 (C)
Ontario 25.9 (C) 2778 (C) 28.7 (C)
Manitoba 25.4 (B) 26.2 (B) 27.8 (C)
Saskatchewan 25.9 (C) 2791 (G) 27.8 (C)
Alberta 21.4 (C) 23.0 (C) 23.6 (C)
British Columbia - Colombie-Britannique 257 (C) 2731 (CY 28.1 (C)

. Total 25.7 (B) 27.3 (B) 28.7 (B)







APPENDIX A

Sampling Variability of the Estimates

Throughout the tables alphabetic indica-
tors are used to indicate the reliability of
estimates. Estimates with a coefficient of
variation greater than 33.3% are not re-
leased. The coefficient of variation is the
standard error of an estimate expressed as a
percentage of that estimate:

APPENDICE A

Variabilité d'échantillonnage des estimations

Dans tous les tableaux, des 1indicateurs
littéraux ont @&té utilisés pour indiquer la
fiabilitéd des estimations. Celles qul ont wun

coefficient de variation supérieur & 33.3% ne
sont pas présentées. Le coefficient de variation
est 1l'erreur-type d'une estimation exprimée en
pourcentage de celle-ci:

Alphabetic indicator -

Indicateur littéral A B c D E F G H
Coefficient of variation (2) -
Coefficient de variation (%) 0.0- 0.6- lod- 2.6- 5.1- 10.1- 16.6- 25.1-
0.5 1.0 2.5 5.0 10.0 16.5 25.0 33.3
The above alphabetic {ndicators can be Ces lettres peuvent servir a calculer 1'inter-
used to calculate the range in which the valle dans lequel se situe n'importe lequel des

figures lie. As an example, one can con-
sider the total number of kilometres driven
in Prince Edward Island using personal use
passenger cars operated during July, August
and September 1980 - 168,000,000 with an
indicator (E) (see Table 2). This indicates
that the coefficient of variation for this
estimate lies between 5.1% and 10.0%. By
using a conservative approach to this datum,
the estimated standard error can be as
large as 10% of the 168 000 000 kilo-
metres or 16 800 000 kilometres. Therefore,
in estimating the range at 95% confidence
level, the range will be 134 400 000 kilo-
metres to 201 600 000 kilometres (the esti-
mated 168 000 000 +2 standard errors). In
other words, if a census had been taken,
there 1is a 95% chance that the count
would be in the range of 134 400 000 to
201 600 000 kilometres. Estimates with a
coefficient of variation indicated as G or
H should be viewed with caution.

chiffres. Prenons pour exemple 1'lle-du-Prince-
fEdouard, o0 le nombre total des kilomdtres
parcourus par des voltures privées en juillet,
aoiit et septembre est 168 000 000 et 1'indica-
teur littéral (E) (voir 1le tableau 2). Cela
signifie que l'erreur-type se situe dans ce cas

entre 5.1% et 10.0%. Si 1l'on interpréte les
données d'une fagon prudente, on peut supposer
que le coefficient de variation estimative

vise jusqu'2 10.0% des 168 000 000 kilométres
(16 800 000). Par conséquent, en estimant 1'in-
tervalle de variation 3 un niveau de confiance de
95%, on obtient un iIntervalle allant de
134 400 000 kilomdtres 201 600 000 kilomdtres
(soit le nombre estimatif 168 000 000 t? erreurs—
type). En d'autres termes, si un dé&nombrement
complet avait @té effectu@, la probabilité que
les résultats se situent entre 134 400 000 kilo-
matres et 201 600 000 kilom2tres @&talt de
1'ordre de 95Z%. Les estimations accompagnées
d'un coefficient de variation représenté& par les
lettres G ou H doivent @&tre utilisées avec
prudence.






APPENDIX B

Methodology

The target population for the Passenger
Car Fuel Consumption Survey is personal use
passenger cars operated in Canada. Passenger
cars are defined by body style and personal
use is defined by a categorization of uses.
Uses excluded are rental cars, taxis,
fleet—operated cars, driver training cars,
commercial use cars and antique cars. The
target population for this quarter includes
only 1979 and previous model year cars. As
well, only cars operated during the appro-
priate survey reference month are included.
The provincial totals of the number of oper-
ated personal use passenger cars in this
bulletin, therefore, are different from
those 1in Statistics Canada's Road Motor
Vehicles Registrations, Catalogue 53-219.
Totals 1in Catalogue 53-219 include all cars
repistered during the entire year and the
vé#hicle populations are not the same as the
tarpat population for this survey.

Samples for the survey are selected from
sample frames created using the provincial
motor vehicle registration files which are
provided to Statistics Canada every three
months. Vehicles identifiable as not in the
target population (e.g., motorcycles,
trucks) are excluded from the frames prior
to sample selection. Next, the frames are
stratified by model year, geographic code
and vehicle weight (wheelbase or number of
cylinders is used if weight is not avail-
able). A large stratified random sample is
selected for each province, then each 1is
screened for out—of-scope vehicles. Strati-
fied random samples are selected monthly
from these large samples. Respondents are
initially contacted by telephone and asked
some screening questions concerning vehicle
type and use. Out-of-scope vehicles (e.g.,
scrapped cars, cars put in storage) encoun-
tered at this stage are dropped from the
sample. Fuel purchase diaries are mailed for
each car included in the sample. The number
of diary mail-outs per month is fixed (100
per province), therefore the number of phone
interviews conducted each month varies
depending on the number of out-of-scope
vehicles encountered and the number of tele-
phone non-interviews. Sufficient vehicles
are selected each month to ensure that the
diary mail-out requirements are met.

APPENDICE B

Méthodologie

La population cible de 1'enquéte sur la con-
sommation de carburant des automobiles se compose
des voitures privées d'usage personnel au Cana-
da. C'est la carrosserie qui distingue les voi-
tures privées des autres types de véhicules, et
1'usage en est déterminé selon diverses catégo-
ries. Sont exclus de 1l'enquéte les volitures de
location, les taxis, les voitures faisant partie
d'un parc automobile, les voitures—&coles, les
voitures 3 wusage commercial et les voltures
antiques. La population cible du trimestre de ré-
férence ne comprend que les modéles 1979 et ceux
des années précédentes. En outre, seules les voi-
tures utilisées au cours du mois de référence
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin-
ciaux du nombre de voitures privées présentés
dans ce bulletin différent de ceux qui ont paru
dans la publication Véhicules automobiles - Imma-
triculations (n® 53-219 au catalogue de Statisti-
que Canada). Ces derniers chiffres portent en
effet sur 1l'ensemble des voitures immatriculées
pendant l'année. La population cible n'est donc
pas la méme que celle de notre enquéte.

Les é&chantillons de 1'enquéte sont établis 3
partir de bases d'échantillonnage tirées des
fichiers d'immatriculation des provinces, qui
sont transmis 3 Statistique Canada tous les trois
mois. Les véhicules dont on peut déterminer a
priori qu'ils ne font pas partie de la population
cible (par exemple, 1les motocyclettes, les
camions) sont exclus avant 1la sélection de
1'échantillon. Les bases sont ensuite stratifiées
selon l'année des modéles, le code géographique
et le poids du véhicule (ou encore 1l'empattement
ou le nombre de cylindres si le poids n'est pas
connu). Un important échantillon aléatoire
stratifié est sélectionné pour chaque province,
puis les véhicules hors du champ de 1'enquéte en
sont &liminés. Des éEchantillons aléatoires
stratifiés sont ensuite sélectionnés chaque mois
34 partir de cette base. On effectue des
interviews par té&léphone auprésdes répondants au
sujet du genre de véhicule qu'ils conduisent et
de 1'utilisation qu'ils en font. Les véhicules
hors du champ de 1'enquéte (voitures mises 3 1la
ferraille ou remisées) sont &éliminés de
1'échantillon & ce moment-13. On envoie ensuite
au propriétaire de chaque véhicule retenu un
carnet ol i1 notera ses achats de carburant. Le
nombre de carnet 3 envoyer demeure le méme chaque
mois (100 par province); par conséquence, le
nombre d'interviews téléphoniques variera chaque
mois, selon le nombre de véhicles rejetés et le
nombre de non-interviews. L'échantillon mensuel
doit donc é&tre suffisamment important pour qu'on
puisse envoyer le nombre prévu de carnets.



For this quarter, July to September
1980, telephone interviews were conducted
with over 3,600 vehicle owners and 2,897
diaries were mailed,

During the telephone interviews, the
principal driver of each car is asked to en-
sure that all fuel purchases are recorded
for the survey month. The odometer reading,
date, fuel price, type of fuel, amount pur-
chased and total pald are all to be re-
corded.

At the beginning of the survey month,
phone calls are made to each principal
driver, to ensure that they received the
diary and to answer any questions they may
have, At the end of the month, diaries are
returned to Statistics Canada and follow-up
phone calls are made for diaries not return-
ed in order to improve the response rate.

The diary return rate for this quarter
was 63.0%Z. All diaries returned are edited
and some are rejected due to incompleteness.
Therefore the number of usable diaries 1{is
less than the number returned. The usable
diary return rate was 60.0% which is compa-
rable to results of other diary surveys.

Text Table I summarizes the responses to
this survey. As a result of the screening
process, diaries are malled to all sampled
personal use passenger cars expected to be
operated during the survey month (Column
1). Some of these vehicles are never driven
during the survey month (Column 2) (e.g.,
accidents, put in storage) so the actual
number of cars operated (Column 3) is less
than the number of cars expected to be oper-
ated. The response rates (Columns 4 and 5)
are expressed as a percentage of the actual
number of sampled passenger cars operated
during the survey month.

Non-response

Diary non-interviews fall into two basic
categories: passenger cars not operated
during the survey month, and non-respondent
principal drivers. Non-respondent principal
drivers operated their passenger cars during
the survey month and should have contributed
to the estimates in this bulletin. Those
cars which were not operated during the sur-
vey month do not belong to the target popu-
lation. In order to compensate for non-
response, passenger cars for which diaries
are returned must represent more cars than
intended in the survey design; thus their
sampling weights are increased.
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Pour le trimestre de référence (juillet A&
septembre 1980), on a interviewé& quelque 3,600
propriétaires de véhicules et 2,897 carnets ont
été postés.

Lors des interviews téléphoniques, on prie le
conducteur principal de chaque voiture de veiller
3 ce que tous les achats de carburant pendant le
mois de référence solent notés dans le carmet, de
méme que, pour chacun, le kilométrage figurant &
1'odométre, la date, le prix du carburant, le
genre de carburant, la quantité achetée et le
montant total versé.

Au début de chaque mois d'enquéte, on télé-
phone aux principaux conducteurs, pour s 'assurer
qu'ils ont regu le carnet et pour répondre 2a
leurs questions. A la fin du mois, les carnets
sont renvoyés 3 Statistique Canada et 1l'on ap-
pelle 3 nouveau les enquétés qui n'ont pas ren—
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de
réponse.

Le taux de renvoi des carmets pour le trimes—
tre visé s'élevait 3 63.0%. Tous les carnets
renvoyés sont contrdlés et ceux qui sont incom—
plets sont rejetés. Par comséquent, le nombre de
carnets exploitables est inférieur 23 celul des
carnets renvoyés. Le taux de renvoi des carnets
exploitables s'établit 3 60.0%Z, ce qui est com—

parabla  aux gpasultats  d'mutzes grRoudsms  de Qe
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carnets sont postés 3 tous les propriétaires de
voiture compris dans 1'échantillon et qui de-
vralient se servir de leur véhicule au cours du
mois de 1l'enquéte (colonne l). Certains de ces
véhicules ne servent pas du tout pendant cette
période (colonne 2), par exemple, parce qu'ils
sont accidentés ou qu'ils ont été remisés; par
conséquent, le nombre réel de voitures utilisées
(colonne 3) est inférieur au nombre prévu. Les
taux de réponse (colonnes 4 et 5) sont exprimés
en pourcentage du nombre réel de voitures échan-
tillonnées qui ont &té utilisées pendant
1'enquéte.

Non-réponse

En ce qul concerne les carnets, on distingue
deux grandes catégories de non-interviews: les
voitures non utilisées pendant le mois d'enquéte,
et les conducteurs principaux non-répondants. Ces
derniers se sont servi de leur voiture pendant le
mois d'enquéte et auraient di &tre pris en compte
dans les estimations du présent bulletin. Quant
aux voitures qui n'ont pas &té utilisées pendant
le mois d'enquéte, elles ne font pas partie de la
population visée. Les voitures pour lesquelles
des carnets ont été remplis devraient représenter
des voitures plus nombreuses que prévu dans le
plan de sondage en agrandissant la pondération de
1'échantillon afin de tenir compte de 1l'effet de
non-réponse.
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TEXT TABLE 1. Diary Response Rates

. TABLEAU EXPLICATIF 1. Taux de renvoi des carnets
Cars Cars Cars
expected to not operated
be operated operated (Diaries
expected)
Province
Voitures Voitures Voitures
devant non utilisées
servir utilisées (Carnets
espérés)
No. — nbre
Newfoundland — Terre-Neuve 285 1 284
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 295 12 283
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 296 11 285
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 298 7 291
Québec 297 2 295
Ontario 296 12 284
Manitoba 302 3 299
Saskatchewan 302 4 298
Alberta 299 8 291
British Columbia - Colombie-Britannique 296 9 287
CANADA 2,966 69 2,897
Diaries Diaries re- Usable Usable dia—
returned turned as a diaries ries re-
percent age returned turned as a
of diaries percentage
expected of diaries
expected
Carnets Carnets Carnets Carnets ex—
renvoyés renvoyés renvoyés ploitables
comme un exploitables renvoyés
pourcentage comme un
de carnets pourcent age
espérés de carnets
espérés
No. - nbre 2% No. - nbre 4
Newfoundland - Terre-Neuve 159 56.0 151 582
Prince Edward Island - fle-du-Prince-fdouard 175 61.8 166 58.6
Nova Scotia — Nouvelle-fcosse 197 69.1 186 62.3
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 166 57.0 160 55.0
Québec 164 55.6 158 53.5
Ontario 206 25 200 70.4
Manitoba 216 72.2 203 67.9
Saskatchewan 197 66.1 185 62 .0
Alberta 169 58.1 157 54.0
British Columbia - Colombie-Britannique 176 61.3 173 60.2

. CANADA 1,825 63 .0 1,739 60.0




If non-respondents differ from respon-
dents on automobile usage characteristics,
survey estimates will be biased. For each
province, significance tests were conducted
to detect respondent/non-respondent differ-
ences in the following three distributions:
model year (two categories); car weight,
wheelbase or number of cylinders (three to
five categories); and wurban/rural (two
categories). These three variables were
chosen because they define the strata for
each province. Only two of the 30 distribu-
tions were different for respondents and
non~respondents at the 5% level of signifi-
cance: model year for Saskatchewan and
Prince Edward Island. As well, there {is
evidence of higher non-response for older
cars in these two provinces. In order to
decrease the effect of a possible non-re-
sponse bias, the sampling weight adjustments
are conducted at the stratum level.

A detailed evaluation of the sampling and
weighting procedures found that older model
year vehicles tended to be slightly over-
represented in the samples for some prov-
inces. An additional adjustment to the sam-
pling weight was made in order to reduce
this bias. As older vehicles tend to be
driven less, the effect of this adjustment
was to increase the estimate of the total
number of 1979 and previous vehicles in
Table ! by two per cent over the unadjusted
figure. Analysts should bear this in mind
when comparing this bulletin's data with
that of previous bulletins which did not
incorporate this adjustment.
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51 les caractéristiques des non-répondants
différent de celles des répondants quant 3 1'uti-
lisation de leur véhicule, les estimations seront
biaisées. Dans chaque province, on a effectué des
tests de signification afin de déceler les dif-
férences entre les deux groupes pour les trois
distributions suivantes: année du modéle (deux
catégories); poids du véhicule, empattement ou
nombre de cylindres (trois 3 cinq catégories); et
région urbain ou rurale (deux catégories). Ces
trois variables on &té choisies parce qu'elles
définissent les strates pour chaque province.
Seulement deux distributions sur 30 différaient
entre les répondants et les non-répondants au
niveau de signification de 5%: année du modéle
pour la Saskatchewan et fle-du-Prince-fdouard.
Ainsi, 11 existe une é&vidence d'un taux de non-
réponse élevé pour les vieilles voitures dans ces
deux provinces. Pour réduire 1l'effet d'un éven-
tuel bials de non-répomse, on corrige la pondéra-
tion de 1l'échantillon au niveau de la strate.

Une évaluation détaillée des procédures d'é-
chantillonnage et de pondération a révélé une
tendance & une 1légére sur-représentation des
véhicules plus 3gés dans les é&chantillons de
certaines provinces., Pour réduire ce biais, nous
avons procédé 3 un rajustement additionnel des
coefficients de pondération de 1'échantillon.
Comme les gens ont tendance A moins utiliser les
véhicules plus agés, ce rajustement a eu pour
effet d’accroitre de 2% par rapport aux chiffres
non rajutés 1l'estimation du nombre total de véhi-
cules de 1979 et d'années antérieures dans lc
tableau 1. Les analystes devraient en tenir
compte lorsqu'ils comparent les données du pré-
sent bulletins avec celles des bulletins anté-
rieurs dans lesquels cet ajustement n'a pas é&té
fait,
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