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INTRODUCTION 
	

INIR000CT ION 

L'enquête sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
mu Groupe d'enquëtes spéciales de Statistique Ca-
nada par Ia Direction des etudes stratégiques de 
Transports Canada pour estimer is consonination et 
les economies de carburant des automobiles 
utilisées h des fins personnelles qui circulent 
mu Canada. 

Pour évaluer les strategies do conservation de 
l'énergie et l'efficacité des programmes d'êco-
nomie b l'égard de telles voitures, ii est essen-
tiel de bien romprendre los caractéristiques pré-
sentes et futures do l'utilisation des voitures è 
usage personnel, do la consommation de carburant, 
du coOt de l'essence et do l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 

L'enquête vise a établir one base do don-
riées sur l'utilisation d'automobiles h des fins 
personnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur los éléments suivants: 

distance totale parcourue, 

quantité totale do carburant consommé, 

distance parcourue en moyenne par unite de 
carburant, 

dépenses totales en carburant, 

fluctuations saisonnières de is consornmation 
do carburant et des distances parcourues. 

Ces renseignements essentiels sont communiqués 
a divers organismes publics et privés, qui lea 
utilisent pour formuler et appliquer des politi-
ques énergétiques. La base de données sert, ent.re 
autres, a contrôler les normes d'économie do car-
burant des automobiles utilisées N des fins per-
sonnelles et a estimer leurs besoins en carburant 
en cas do pénurie d'ossence. 

Pour recueillir ces renseignements, urie en-
quête mensuelle a été lancée en juillet 1979. 
Elle so déroule do is façon suivante: on procède 
d'abord a des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires de véhicules choi-
sis. On poste ensuite a tous les condurteurs 
principaux de ces voitures un cornet o'u jim 
notent leurs achats de carburant. Les résultats 
sont totalisés tous les trimestres et publiés mu 
fur et a mesure dans des bulletins semblabies 
celui-ci. 

This survey originated from a proposal 
the Special Surveys Group at Statistics 

dnada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con-
sumpt ion and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 

In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per-
sonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech-
nical efficiencies achieved by this fleet. 

The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 

total distance travelled, 

total amount of fuel consumed, 

average distance obtained per unit of 
fuel, 

S 	total expenditures on fuel, 

seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 

This project provides essential informa-
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and im-
plementation in the energy field. Among the 
needs served by this data base are the moni-
toring of passenger car fuel economy stan-
dards and the estimation of passenqer car 
fuel requirements in conditions involving 
fuel shortages. 

To meet these objectives, a monthly sur-
vey has been developed and was first imple-
mented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 
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For further inforinat ion on the Passenger 
	

Pour obtenir de plus amples reii iInrment 	ni 
Car Fuel Consumption Survey please contact 

	
sujet de l'eiiquête sur Ta eoosomrn; 
rant des automobiles, s'adresser i: 

Ken Sorrenti 
Project Manager 
Statistics Canada 
Special Surveys Group 
3C2 Jean Talon 

Building 
Ottawa, Ontario 
K1A 016 
(613-996-5717) 

Mr. John J. Lawson 
Head, Systems 

Evaluation 
Road Safety 
Transport Canada 
Place de Ville 
Ottawa, Ontario 
K1A 0N5 
(61 3-992-0077) 

Ken Sorrenti 
Chargé de projet 
Stat ist Ique Canada 
Groupe des enqutes 

spéciales 
3C2 Immeuble Jean-Talon 
Ottawa (Dot.) 
K1A 016 
(61 5-996-5717) 

M. John J. i ii 
Chef, Cvaluatiofi  

des systèmes 
Sécurité Rout ière 
Transports Canada 
Place de Ville 
Ottawa, Ontario 
K1A ONS 
(61 3-992-0077) 

SIJ4IARY OF RESULTS 

During the fourth quarter of 1981), it is 
estimated that there were seven million per-
sonal use passenger ears operated in Canada. 
These cars were driven 26 billion kilometres 
and consumed five billion litres of fuel. 
Their average Iitres/100 kilornetres con-
sumption was 16.8 litres. The average daily 
distance per vehicle was 39 kilometres and 
the average daily fuel consumption was 7.0 
litres. 

SOt44AIRE DES RSULTAT5 

Sept 	millions 	de 	voitures 	partirulires 
auraient été ut ilisées au Canada, pendant. Te 
dernier trimestre de 1980. Ces voitures ont 
parrouru 26 milliards de kilornètres et consomme 
rinq milliards de litres de earburant. Elles ont 
consommé en inoyenne, 16.8 litres aux 100 kilo-
metres. Par jour, chaque véhirule a pareouru en 
moyenne 39 kilomCtres ot consommé 7.0 litres. 

S 
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TAFtE 1. Personal Use Passenger Cars Operated During October, Novefl*er, Deceier 1980(1) by Model 
Year Class and Province 

TABI FAt) 1. Automobiles utilisées h des fins personnelles en octobre, noveflthre, décere 1980(1), aelon 
I'année de l'automobile et la province 

Model year class 

Total(2) 

Année de 1'automohile 

Province 1979 and 
previous 

1980 
1979 et années 

antérieures 

Newfoundland - Terre-Neuve 5,300 (E) 97,000 (E) 102,300 (E) 

Prince Edward Island - tle-du-Prince-douard 3,000 (0) 33,700 (E) 36,600 (E) 

Nova Scotia - Nouvel1e-cosse 20,600 (D)  220,500 (E) 241,100 (E) 

\w 	Rruiwink 	- 	"nivRI-Hr'Jn;wrk 1 	,1flfl (E)  174,10(1 CI 1(17,2110 (F)  

(Jtjéhec 54,200 (0) 1,349,000 (D)  1,405,200 (0) 

Ontario 200,400 (0) 2,840,300 (E)  3,040,700 (E) 

Manitoba 19 9 800 (D) 272,800 (E) 292,600 (D) 

Saskatchewan 14,800 (D)  284,300 (0) 299 9 100 (D) 

Alberta 41,500 (E)  742,700 (D) 784,200 (D) 

British Columbia - Colombie-.Britannique 53,100 (0) 798,800 (D) 851,900 (0) 

Total(2) 425,700 (C) 6,813,200 (0) 7,239,000 (D) 

T) For this quarter, 1981 model year cars were not 	included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modèles 1981. 

. 2) Figures may not add to totals due to rounding. 
21 Les totaux peuvent ne pas co!ncider en raison de l'arrondissement des données. 
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TABLE 2. Personal Use Passenqer Cars Operated During October, Novether, Decenther 1980(1) - Total 
Kilometrea Driven, by Model Year Class and Province 

TABLEAU 2. Automobiles utilisées h des fins personnelles en octobre, novembre, décentre 1980(1) 
- 41 Nontres total de kilomètres parcourus, melon l'année de l'automobile et la province 

Model year class 
Total(2) 

Année de i'autornohile 

Province 1979 and 
previous 

1980 
1979 et annes 
antér ieures 

thousands of kilometres - milliers de kilomètres 

Newfoundland - Terre-Neijve 	 26 682 (F) 	344 421 	(F) 371 	103 (E)  

Prince Edward Island - tle-du-Prince-douard 	16 318 (E) 	126 105 (F) 142 423 (F)  

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 	102 782 (U) 	976 978 (E) 1 079 759 (U) 

r 	ijiik 	- 	NI,pr1Lj-flrIJr1;wi('< 	 7 	18 	er" 	A IQ 	1 	R 99 	fl5A (F  ~ 0 
Québec 	 256 	723 	(C) 	5 231 	935 	(C) 5 488 659 (F) 

1 	084 569 (E) 9 646 867 (E) 10 731 435 (U) 

88 775 (E) 943 943 (U) 1 032 718 (U) 

82 917 (E) 989 887 (U) 1 072 803 (U) 

Alberta 180 466 (E) 2 448 016 (E) 2 628 483 (E) 

British Columbia - Colombie -Britannique 238 989 (E) 2 587 214 (U) 2 826 202 (U) 

Total(2) 2 158 138 (0) 24 114 503 (D) 26  272  641 (D) 

(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modèles 1981. 
(2) Fiqures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement 	1oné. 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 
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I 4111 f 3. Perissial Us. Paaarwjer Care Operated Ourtrw October, I*wsober, Decodoer 191100) - Total Fir! Crad by Type of Fir!, by Pi Year Cl... 
• 	 and Province 

EAU 3. Autiie. .tili.áaa k doe fine pervusllee an nctdore, novre, dAcevre 1990(1) - QuantitG total do nerb,wt 	anion Is cnru do 
c.rburant, 1v,4e do i'.utile at Is lrovince 

Model year clase - AnnAe de l'aotoeobtie 

1980 	 1979 and prevIous - 1979 at anMea ant4rieurae 

Total leaded Total no-lead Total fuel Total leaded Total no- Total 	fi.l 

Province 	 fuel conaired fuel consumed coneu.ed during fuel consumed lead consumed during 
reference fuel cocmuand reference 
period(2) perlod(2) 

Quantit6 totals Quantit4 totals Quantitd totals Quantit6 totals Quantit6 total. Qusntit6 totals 
do carburant de carburant do carburant de carburant do carburant do carburant 
sync plos*i saris p10mb consmsa6 pendant sync plomb saris ploi,*, conaOlss6 pendent 
cOnsoass6 conaoivsri6 Is periods do consoawof cunnomaid Is p4riods do 

r6fCrence(2) r6?4rence(2) 

thousands of iitrsa - sillier. Is litres 

Newfoundland - Terre-Neuve (3) 	 3 247 	(F) 3 	513 	(F) 20 160 (0) 40 191 (F) 60 371 	(C) 

Prince Edward Island - Tie-du- 
Princs-fdouard 231 	(H) 	 1 	761 	(C) 2 011 	(C) 11 	745 	(6) 8824 (6) 20569(F) 

Nova Scotia - Nouvslle-tcoaae 1664(H) 	 11648 (U) 13312 	(C) 70844(F) 90478(F) 155 	322 (C) 

New Brunswick - Nouvsau-8runswick 1 459 (H) 	 9266(F) 10725(E) 50409(H) 83 100 (F) 133 509 (F) 

Québac 2 059 (H) 	 33 786 (C) 35 645 (F) 287 365 (6) 642 869 (C) 930 234 (C) 

Ontario (3) 	 136 590 (F) 149 	111 	(E) 877784(F) 869 929 (F) 1 	747 713 (C) 

Manitoba 866 (H) 	 11463(E) 12 328 	(E) 90 734 (F) 83625(F) 174 359 (C) 

Saokatchewan 2257(G) 	 9820 (U) 12077 	(C) 100755 (F) 76 064 (F) 176 819 (C) 

Alberta (3) 	 22 589 (1) 25673 (F) 244 986 (F) 236 947 (F) 481 	933 (F) 

tub Colia - Colousbis- 
rut.nnique 2 	789 (H) 	 28 636 (F) 31 	425 	(F) 239 902 (F) 156 161 	(C) 396 (165 	(F) 

. 	 ToIa1(2) 27 196 (C) 	 268 825 (D) 296 020 (0) 	 1 994 105 (F) 2 278 187 (C) 2 272 892 (0) 

indal year class - Arwiée do l'autoi,cbile 

tai(2) 

Total leaded fuel Total no-lead Total Eu.) conaumed 
coneumed(2) fuel conaumed(2) durIng reFeranca 

period(2) 

Quantitd totals de QuantlU totals do Quantité totals da 
carburant avec plomb carburant saris plomb carburant consomme 
consouiurué(2) con.6(2) pendant la pórtoda 

do r4fCrenc.(2) 

thousands of litres - ailliera do litres 

Newfoundland - Tsrre-Nsuvs 20 446 (6) 43 438 (F) 63 918 	(C)(4) 

Prince Edward Island - Ilo-du- 
Prince-tdouard 11 	976 (0) 10 605 (6) 22 762 (()(4) 

Nova Scotia - Nouvelle-fcoaae 72 508 (1) 92 126 (F) 164 767 (E)(4) 

New Brunswick - Nouveau-Brunasick 51 868 (H) 92 366 (F) 146 905 (F)(4) 

Québec 289 425 (C) 676 655 (C) 982 631 	(C)(4) 

Ontario 890 305 (F) 1 	016 519 (F) 1 929 768 (C)(A) 

Manitoba 91 600 (F) 95 068 (F) 187 939 (E)(4) 

Saskatchewan 103 011 	(F) 85 884 (F) 198 999 (C)(4) 

Alberta 288 070 (1) 259 536 (F) 508 039 (C)(4) 

British Columbia - Coloduis- 
Brltannique 242 691 	(F) 184 797 (F) 445 873 (E)(4) 

2 021 900 (C) 2 547 012 (C) A MI 619 (D)(E) 
• 	

- or this mpartor, 1981 model year cars were not included. 
I vi donnéem pour ce triaeatrs as portent pan our lea modkles 1981. 
Figures may not add to totals due to rounding. • Lvi totsus peuvent as pan colncider an raison Is larrondiasersent dee donndes. 

I 	Sampling variability so high an to prohibit release. 
3) La variahilaté do léchantillon sat trop elevée pour periasttrs Ia publication dee chiffre.. 
4) total figures Include diesel and sixturoa of leaded and no-lead fuel. 

I as données totalee coaprennent Is diesel at combinaiaorr do carburant avec no saris ploidi. 



T.E I Personal 11,0 Paseanqer Cars Operated Durinq October, Novesker, Deceaber 19e0(i) - Avorsqe Coneistim Rate(2) by I,det Year Cleas wW Provus'v 

T88L(AIJ 4. Autoi.bi1ea uU1i.eo A dee fine persouwseilem an octobre, nomuabi'e, d6ceabre 1900(1) - Nive.0 iio coeaetioui enyervie(2) solon l'.méo ii.' 

1'.utouuubiie at In province 

Model year class - Anne do lautoenbilo 	 Total 

1979 and previous 

Province 	 1980 
1979 et •nndee antdrieurea 

1/100kvi(3) 	km/L(4) 	MPG(S) 	L/100km(3) 	km/L(4) 	HPC(5) 	LIlOOScm(3) 	k./L(4) 	MPG(S) 

. 

Newfoundland - Terre-Neuve 	 13.5 	 7.4 (0) 	20.9 	17.5 	 5.8 (0) 	16.4 	17.0 	 5.9 (0) 	16.6 

Prince [chard Island - (le-du- 
Prjnce-(douard 	 12.4 	 8.1 (0) 	22.8 	16.2 	 6.2 CD) 	17.5 	15.8 	 6.3 (0) 	17.9 

Nova Scotia - NouveIle-}cosoe 13.0 7,7 (C) 21.8 13 1 5 6.4 (0) 18.2 15.3 6.5 (0) 18.5 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 13.1 7.6 (C) 21.6 15.5 6.4 	(0) 18.2 15.3 6.5 	(0) 10.4 

	

F 	 1 . 	 1) 	ih.t 	 • 

	

.1. 	 ---- 	 -. - 
	 1 7.4 	 --- 	4 	 ..- 	 4.-F 	0 

13.9 7.2 (D) 20.3 18.3 5.5 (C) 15.5 17.9 5.6 (C) 15.8 

14.2 7.1 (D) 20.0 18.2 5.5 (D) 15.3 17.9 5.6 (D) 15.8 

14.0 7.1 (D) 20.1 18.7 5.4 (0) 15.1 18.3 5.5 (D) 15.4 

British Coliathia - Coloebie- 
Britwwiique 	 12.9 	 7.8 (D) 	22.0 14.6 6.8 (D) 	19,3 	14.5 6.9 (0) 	19.5 

lotsl 	 13.2 	 7.5 (C) 	21.3 17.1 3.8 (C) 	16.5 	16.8 5.9 (C) 	16.8 

(1) For this quarter, 1981 model year cars were not included. 
(1) Ins donn4ea pour ce trimeatre no portent pns stir Ins ninobles 1981. 
(2) A fuel coneiotjon rate calculated from total kiloetetres driven (Table 2) and total fuel consused (Table 3) will be different from Table 4. Fuel 

consuiition rates qiven in Table 4 ore calculated on a per passeoqer car basis. 
(2) Un njvosj do consoimnetion de carborot-ti 	oul,-oi,i I curt ir do vc.rd,rv 	f,t vi .1.' 	ki ln'n6trcs 	rvr-oor-o' 	tnhicu,, 	' 	 0 	Thuot it.' 	t r,tvi,. I,. 	,ubrvrl 

consolsed 	(tableau 	3) diffArere dv 	 . 	 -... 	'i..i-.-.,, t,'i, 	 lv i,,:t 	r'•'.'F 	v 	lulien. 	4 	ii 	.'fd n.ro4'F 	o,r 
par autoanbile. 

(3) 1/100km - litree per 100 kiinntr'.. 
(3) L/lOOis - litres par 100 ki I't mo. 
(4) ka/L - kilometres per litre. 
(4) km/L - kiioebtres so litre. 
(5) MPG - miles per qallon. 
(5) PG - millea eu qallon. 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 
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TABlE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During October, Novether, Decether 1980(1) - Average 
• 	Kilometres Driven Per Day, by Model Year Class and Province 

TA&[AU 5. Automobiles utilisées a des fins personnelles en octobre, novethre, décembre 1980(1) - 
Nontres moyen de kilomètres parcourus par jour, selon l'année de l'automobilo et la 
province 

Model year class 
Total 

Année de l'automobile 

Province 	
1979 and
previous 

1980 	
1979 et années 
antérieures 

Newfoundland - Terre-Neuve 55 (E) 38 (E) 39 (E) 

Prince Edward Island - tle-du-Prince-douarc1 61 (E) 41 (E) 42 (E) 

Nnvi 	rnt in 	- 	Nnijve I i-rcnsn' 54 (L) 48 ([ 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 66 (E) 51 (E) 52 (L) 

Québec 51 (E) 42 (E) 42 (E) 

Ontario 59 (E) 37 (E) 38 (E) 

Manitoba 49 (E) 38 (E) 38 (E) 

Saskatchewan 61 (E) 38 (E) 39 (E) 

Alberta 47 (E) 36 (E) 36 (E) 

British Columbia - Colombie-Britannique 49 (E) 35 (E) 36 (E) 

Total 55 (D) 38 (D) 39 (D) 

S (1) -- For this quarter, 	1981 model year cars were not included. 
(1) Lea données pour Ce trimestre ne portent pas sur lea modèles 1981. 
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TABLE 6. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November, Deeemher 1980(1) - Averme 
Litres Consumed Per Day, by Model Year Class and Province 

TABLEAU 6. Autofimbiles utilises A des fins personnelles en octobre, rmvernbre, dremhre 198(J(1) - ('un- 
sounation moyenne (litres) par jour, selon l'année de l'automohile et la province 

Province 

Model year class 

Année de l'automobile 

1979 and 
previous 

1980 
1979 et années 
antérieures 

Total 

Newfoundland - Terre-Neuve 7.3 	(E) 6.7 	(E) 6.8 (E) 

Prince Edward Island - tle-du-Prince-Edouard 7.7 	(E) 6.7 	(E) 6.8 (E) 

Nova 	5rni2 - Npi,vp1ir_rrnne 7.1 	'1' 7 	(r) 7.14 ([ 

New Sruriswick - Nouveau-Srunswiek 8.9 	A 5.5 

Quebec 7.6 	(E) 7.6 	(F) 7.6 (0) 

Ontario 8.1 	(E) 6.8 	(F) 6.9 (E)  

Manitoba 6.9 	(F) 7.0 	(F) 7.0 (0) 

Saskatchewan 8.9 	(F) 6.8 	(F) 6.9 (F)  

Alberta 6.8 	(F) 7.1 	(F) 7.0 (F) 

British Columbia - Colombie-Britannique 6.6 	(E) 5.6 	(F) 5.7 (F) 

Total 7.7 (D) 6.9 (D) 7.0 (D) 

(1) For this quarter, 	1981 model year cars were not included. 
(1) Les donnes pour ce trimestre ne portent pas stir les modéles 1981. 



11 

TARt F 7. Personal Use Passenger Cars Operated During October, November, December 1980 - Average Price 
. 	Paid Per Litre, by Fuel Type and Province 

TARLI ALT 1. Automobiles utilisées b des fins personnelles en octobre, noventre, décenthre 1980 - Prix 
moyen payé par litre melon le genre de carburant et la province 

Fuel type - Genre de carburant 

Province 

Regular 
leaded 
fuel 

Essence 
ordinal re 
avec p10mb 

Regular 
no-lead 
fuel 

Essence 
ordinal re 
sans plomb 

Premium 
no-lead 
fuel 

Essence 
super sans 
plont 

Newfoundland - Terre-Neuve 33.3 (C) 34.8 (C) 35.0 (0) 

Prince Edward Island - T1e-du-Prince-Edouard 32.3 (C) 33.3 (C) 34.4 (C) 

Novn 	;rnt in - NnIJv( 	r-rconne 311.1) (C) 31.5 (C) 52.0 ( 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 29.5 (C) 30.8 (C) 31.4 (8) 

Québec 29.4 (C) 31.7 (C) 33.1 (C) 

Ontario 28.0 (B) 29.8 (B) 30.7 (C) 

Manitoba 28.1 (C) 29.1 (C)  30.2 (D)  

Saskatchewan 28.3 (C) 29.1 (C) 30.6 (0) 

Alberta 23.1 (C) 24.5 (B)  25.9 (0) 

British Columbia - Colombie-Britannique 28.1 (C) 29.5 (C)  31.3 (C) 

Total 27.8 (B) 29.7 (B) 31.4 (B) 



. 

. 



APPINDIX A 
	

APPETMMCF A 

0 	Sampi irlq Variabi I ity of the 1st imates 	 Variabi lité d'échant 11 lonhla(pe kni (nt iniut ituin 

Ihroughout the tables alphabetic indica-
'r; are used to indicate the reliability of 

estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re-
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 

Dans tous les tableaux, des indicateurs 
littéraux ont été utilisés pour indiquer la 
fiabilité des estimations. Celles qtii ont un 
coefficient de variation supérieur a 33.310 ne 
sont pas préser,tées. Le coefficient de variation 
est l'erreur-type dune entimation exprimée en 
pourcentaqe de celle-ci: 

Alphabetic indicator - 
Indicateur littéral 

Coefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (%) 	0.0- 	0.6- 

0.5 	1.0 

0 

1.1- 	2.6- 	5.1- 	10.1- 	16.6- 	25.1- 
2.5 	5.0 	10.11 	16.5 	25.11 	33.3 

. 

The above alphabetic indicators can be 
used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can con-
sider the total number of kilometres driven 
in Prince Edward Island using personal use 
passenger cars operated during October, 
Nnvember, December 1980 - 142,000,000 with 
iri indicator (F) (see Table 2). This 
indicates that the coefficient of variation 
sr this estimate lies between 10.1% and 

16.5%. By using a conservative approach to 
this datum, the estimated standard error can 
be as large as 16.5% of the 142 000 1100 
kilometres 	or 	23 430 000 	kilometres. 
Therefore, in estimating the range at 95% 
confidence level, the range 	will he 
95 140 1300 kilometres to 188 860 000 
kilometres (the estimated 142 000 000 ±2 
standard errors). In other words, if a 
census had been taken, there is a 95 10 chance 
that the count would he in the range of 
95 140 000 to 188 860 000 kilometres. 
Estimates with a coefficient of variation 
indicated as C or H should be viewed with 
caution. 

Ces lettres peuvent servir h calculer I'inter-
valle dans lequel se situe nirnporte lequel des 
chiffres. Prenons pour exernple l'lIe-dtj-Prince-
douard, oü le nombre total des kilométres par-

courus par des voitures privées en octobre, 
novenibre, décembre est 142 0011 000 et I'indics-
teur littéral (F) (voir le tableau 2). Cela 
siqnifie que l'erreur-type se situe dans re cas 
entre 10.1% et 16.5 1". Si l'on interprète lea 
données dune façon prudente, on.peut supposer 
que le coefficient de variation estimative vise 
jusqu'a 16.5% des 142 000 000 kiiornètres 
(23 430 000). Par consequent, en estimant 
l'intervalle de variation h un niveau cM 
confiance de 95%, on obtient un intervalle 
allant de 95 140 000 kilomètres 188 860 0110 
kilométres (soit le nombre estimatif 142 0011 000 
±2 erreurs-type). En d'autres termes, si tin 
dénombrenient complet avait été effectué, la 
probabilité que les résultats se situent entre 
95 140 000 kilomètres et 188 860 000 kilomètres 
était de l'ordre de 95%. Les estimations com-
pagnées dun coefficient de variation représenté 
par les lettres C ou H doivent Atre utiliées 
avec prudence. 

0 
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Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle reqistration files which are 
rovided to Statistics Canada every three 

months. Vehicles identifiable as not in the 
arget population (e.g. , motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
o sample selection. Next, the frames are 
,tiratified by model year, geographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail-
able). A larqe stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati-
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.g., 
scrapped cars, cars put in storage) encoun-
tered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele-
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out requirements are met. 

. 
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The tarqet population for the Passenger 
Cur Fuel Consumption Survey is personal use 
passenqer cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body style and personal 
use is defined by a categorization of uses. 
Uses excluded are rental cars, taxis, 
fleet-operated cars, driver training cars, 
commercial use cars and antique cars. The 
target population for this quarter includes 
only 1980 and previous model year cars. As 
well, only cars operated during the appro-
priate survey reference month are included. 
The provincial totals of the number of oper-
ated personal use passenger cars in this 
bulletin, therefore, are different from 
those in Statistics Canada's Road Motor 
Vehicles Registrations, Catalogue 53-219. 
Totals in Catalogue 53-219 include all cars 
registered during the entire year and the 
vehicle populations are not the same as the 
target population for this survey. 

La population cible de l'enquête sur is con-
sommation de carburant des automobiles se compose 
des voitures privées d'usaqe personnel su Cana-
da. C'est is carrosserie qui distinque ies voi-
tures prives des autres types de véhicules, et 
l'usaqe en est d6termin6 melon diverses catéqo-
rims. Sont exclus de l'enquête les voitures de 
location, lea taxis, les voitures faisant partie 
d'un parc automobile, les voitures-écoles, les 
voitures a usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de ré-
férence ne comprend que lee modèies 1980 et ceux 
des années prcédentes. En outre, seules lee voi-
tures utiiises mu cours du mois de rf4rence 
sont vises. C'est pourguoi les toteux provin-
ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin different de ceux qui ont peru 
dans la publication Vhicules automobiles - mine-
triculatioms (n° 53-219 au catalogue de Statisti-
gue Canada). Ces derniers chiffres portent en 
eff'et sur l'ensemhle des voitures immatricules 
pendant l'année. La population cible n'est doric 
pea is méme que ceile de notre enquéte. 

Les échantillons de l'enquéte mont 6tablis a 
partir de bases d'échantillonnaqe tirées des 
fichiers d'immatriculation des provinces, qui 
sont transmis a Statistique Canada tous lea trois 
mois. Les véhicules dont on peut determiner a 
priori qu'ils ne font pam partie de la population 
cihle (par exemple, les motocyclettes, lea 
camions) sont exclus avant la select ion de 
i'échantilion. Lea bases soot ensuite stratifiées 
melon l'année des modèles, le code qéoqraphique 
et le poids du véhicule (ou encore l'empattement 
ou le nonire de cylindres si le poids n'est pee 
connu). Un important echantillon aleetoire 
stratifie eat sélectionné pour cheque province, 
puis les véhicules hors du champ de l'enquéte en 
sont elimines. Des echantillons aleatoires 
stratifies sont ensuite séiectionnés cheque mois 
a partir de cette base. On effectue des inter-
views par telephone auprés des repondants au 
sujet du qenre de véhicule qu'iis conduisent et 
de i'utilisation qu'ils en font. Lee véhicules 
hors du champ de l'enquête (voitures mises a is 
ferraille ou remisees) sont elimines de l'echan-
tillon a ce moment-là. On envoie ensuite au 
propriétaire de cheque vehicule retenu un carnet 
oi ii notera ses aehats de carburent. Le nombre 
de carnet a envoyer demeure le méme cheque mois 
(100 per province); par consequence, le nombre 
d'interviews telephoniques veriera cheque mois, 
selon le nombre de véhicules rejetés et le nombre 
de non-interviews. L'echantillon mensuel doit 
donc étre suffisemment important pour gu'nn 
puinoo envovor le nombre prvu di' rurrirt 

S 
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Pour le derriier de référence (octobre 
décembre 1980'I, on a interviewé qtjelque 4.° 
propriétai 1 H' H '. 
été post;. 	 0 

L__ors 	cim' 	H' 	I''YH 	''':' 

conducteur principal de r,'Iiaque voiture de veiller 
a ce que tons les achats de carhurant pendant le 
mois de référence soient notes dans le cart, de 
même que, pour chacun, le kilométraqe figurant 
l'odomètre, la date, le prix du carhurant, le 
genre de carhurant, la quantité achetée et le 
montant total verse. 

Au debut de chaque rrrois denquête, on télé-
phone aux principaux conducteurs, pour sassurer 
qu'ils ont recu le carnet et pour répondre a 
leurs questions. A Ia fin du mois, les carnets 
soot renvoyés 6 Statistique Canada et l'on rip-
pelle a nouveau les enquêtés gui n'ont pas ren-
voyé le leur, pour tenter d'améliorer le taux de 
réponse. 

Le taux de renvoi des carnets pour le trimes-
tre visé s'élevait a 71.2%. Ions les cameLs 
renvoyés soot contrôlés et ceux qui sont incom-
plets sont rejetés. Par consequent, le nombre de 
carriets exploitables est inférieur b celui des 
carnets renvoyés. Le taux de renvoi des carnets 
exploitables s'étahlit b 66.3%. 

Le tableau explicatif I présente un sommaiF 
des réponses a l'enquête. Après le tn, 
carnets soot postés a tons les propriétaires 1' 

voiture compris dans l'échantillon et qui dn-

vraient Se servir de leur véhicule au cours dim 

mois de l'enguete (colonne 1). Certains de ces 
véhicules ne servent pas du tout pendant cette 
période (colonne 2), par exernple, parce qu'ils 
sont accidentés ou quils ont été remisés; par 
consequent, le nombre reel de voitures utilisées 
(colonne 3) est inférieur mu nombre prévu. Les 
taux de réponse (colonnes 4 et 5) soot expnimés 
en pourcentage du nombre reel de voitures échan-
tillonnées qui ant été utilisées pendant 
1 enquete. 

Non-réponse 

En ce gui concerne les carnets, on distingue 
deux grandes categories de non-interviews: les 
voitures non utilisdes pendant le mois d'enquête, 
et les conducteurs principaux non-répondants. Ces 
derniers Se soot servi de leur voiture pendant le 
mois d'enguete et auraient dO être pris en compte 
dams les estimations du present bulletin. Quant 
aux voitures qui n'ont pas été utilisées pendant 
le mois d'enquête, elles ne font' pas partie de la 
population visée. Les voitures pour lesquelles 
des carnets ont été remplis devraient représenter 
des voitures plus nombreuses que prévu dams le 
plan de sondnqr' on sqrnndinsnnt In pnndmrntinn do 
I' échant I I 	-' n 	.1'ili I" 	on r 	-' 1 fli' •' 	 of 	it 

nil - I' Ii 
	

S 

For this quarter, October to December 
1980, telephone interviews were conducted 
with over 4,900 vehicle owners and 2,993 
diaries were mailed. 

During the telephone interviews, the 
principal driver of each car is asked to en-
sure that all fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer reading, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur-
chased and total paid are all to be re-
corded. 

At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to ear'h principal 
driver, to ensure that they received the 
diary and to answer any questions they may 
have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow-up 
phone calls are made for diaries not return-
ed in order to improve the response rate. 

The diary return rate for this quarter 
was 71.2%. All diaries returned are edited 
and some are rejected due to incompleteness. 
Therefore the number of usable diaries is 
less than the number returned. The usable 
diary return rate was 66.3%. 

Text Table I summarizes the responses to 
this survey. As a result of the screening 
process, diaries are mailed to all sampled 
personal use passenger cars expected to be 
operated during the survey month (Column 
1). Some of these vehicles are never driven 
during the survey month (Column 2) (e.g., 
accidents, put in storage) so the actual 
number of cars operated (Column 3) is less 
than the number of cars expected to be oper-
ated. The response rates (Columns 4 and 5) 
are expressed as a percentage of the actual 
number of sampled passenger cars operated 
during the survey month. 

Non-response 

Diary non-interviews fall into two basic 
rategories: passenger cars not operated 
during the survey month, and non-respondent 
principal drivers. Non-respondent principal 
drivers operated their passenger cars during 
the survey month and should have contributed 
to the estimates in this bulletin. Those 
cars which were not operated during the sur-
vey month do not belong to the target popu-
lation. In order to compensate for non-
response, passenger cars for which diaries 
are returned roust represent more cars than 
intended in the survey design; thus their 
sampling weights are increased. 
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TEXT TABLE 1 Diary Response Rates 

TABLEAU EXPLICATIF 1. Taux de renvoi des carnets 

Province 

Newfoundland - Terre-Neuve 
Prince Edward Island - tle-du-Prince-douard 
Nova Scotia - Nouvelle-rcosse 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Quebec 
Ontario 
Manitoba 
Saskatchewan 
Alberta 
British Columbia - Colombie-Britannique 

CANADA 

. 

Newfoundland - Terre-Neuve 
Prince Edward Island - tle-du-Prince-douard 
Nova Scotia - Nouvel1e-cosse 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Uuébec 
Ontario 
Manitoba 
Saskatchewan 
Alberta 

it 	ti 	- fl(luInt)ir-Flritannique 

• CANADA 

Cars Cars Cars 
expected to not operated 
be operated operated (Diaries 

expected) 

Voitures Voitures Voitures 
devant non utilisées 
servir utilisées (Carnets 

espérs) 

No. 	- nbre 

300 3 297 
302 14 288 
301 5 296 
298 14 284 
300 4 296 
298 12 286 
297 15 282 
299 7 292 
300 11 289 
298 6 292 

2,993 91 2,902 

[)uiries Diaries re- Usable Usable dia- 
returned turned as a diaries ries re- 

percentage returned turned as a 
of diaries percentage 
expected of diaries 

expected 

Carnets Carnets Carnets Carnets ex- 
renvoyés renvoyés renvoyés ploitables 

comme un exploitables renvoyés 
pourcentage conwne Un 
de carnets pourcentage 
espérés de carnets 

espérs 

No. - nbre % No. - nbre 

184 61.9 161 54.2 
201 69.8 191 66.3 
213 71.9 196 66.2 
182 64.1 170 59.9 
217 73.3 197 66.5 
217 75.9 214 74.8 
231 81.9 214 75.9 
226 77.4 210 71.9 
200 69.2 182 62.9 
196 67.1 188 

2,067 71.2 1,925 66. 
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Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al-
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
conlete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sanplinq 
variability. Estimates of the total vehi-
cles, total distance driven, and total fuel 
consiinie1 should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averaqes, 
however, are rmch less subject to these 

Si les caractéristigues des non-répondant; 
different de celles des rpondants quant A 1'ut-
lisation de leur véhicule, lea estimations sernH 
hiaisées. Dans chaque province, on a effectué d 
tests de signification afin de déceler les dit -
férences entre lea deux groupes pour lea tm; 
distributions suivantes: année du modèle (d'ix 
catgories); poids du véhicule, enpattement nu 
nombre de cylindres (trois A cinq caténories); el 
r6qion urhain nu rurale (deux catgories). Ces 
trois variables on été choisies parce qu'elles 
définissent les strates pour chaque province. 
Seulement trois distributions sum 30 diffraient 
entre les répondants et les non-rpondants mu 
niveau de signification de 5%: annie du morlèle 
pour la Nouve1le-Ecosse, la Colornhie-9ritannique 
et Ile-du-Prince-douard. Ainsi, ii existe une 
evidence d'un taux de non-réponse eleve pour 1pm 
vieilles voitures dans ces trois provinces. Pour 
rthiuire l'effet d'un éventuel hiais de non-
réponse, on corriqe la pondération de l'échan-
tillon au niveau de la strate. 

Erreur d 'observation 

tine 	evaluation détaillée 	des 	procedures 
d'echantillonnaqe et de pondération a révélé 
une tendance h une léqère sur-représentation des 
véhicules plus Aq6s dans les échantillons de 
certaines provinces. A conter du bulletin do 
troisième trimestre de 1980, on a apporté une 
correction aux pondératinna d'échantillonna 
afin de réduire ce biais. Comme les véhicul; 
plus anciens ont tendance a étre moms utilisu;, 
cette correction a eu pour effet de diuninuer 
nombre total de véhicules de modèle 1980 H 
antérieur au tableau 1 de 0.2 pour cent rin 
rapport mu chiffre non corrioé. Les mnalystu; 
doivent tenir compte de ce fail lorsqu'ils 
corrparent lea donnéms de ce bulletin a celles des 
bulletins antérieurs au troisième trimestre de 
1980. 

Lea estimations do nornhre total de véhicules 
soot basées sum les dossiers d'imniatriculatJon 
provincimux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations de nornbre de dos-
siers de ces fichiems. Rien que l'on mit fait 
tous les efforts possibles pour s'assurer gue les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi 
complets et jour que possible, ii peut se 
produire quand méme des fluctuations d'un 
trimestre a l'autre. Ces fluctuations ne me Ira-
duisent pas dans les indicateurs alphebétiques de 
la variabilité d'échantillonnaqe. Les estimations 
du nombre total de véhictjles, de Is distance 
totale parcourue et de l.a consonimation totale de 
carburant doivent donc étre corisidérées avec une 
certaine prudence. Les estimations des taux et 
des moyennes, toutefois, mont beaucoup moms 
sujettes 6 ces fluctuations. 

If non-respondents differ from respon-
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. For each 
province, significance tests were conducted 
to detect respondent/non-respondent differ-
ences in the following three distributions: 
model year (two cateoories); car weight, 
wheelbase or number of cylinders (three In 
five categories); and urban/rural (two 
categories). These three variahies were 
chosen because they define the strata for 
each province. Only three of the 30 
distributions were different for respondents 
and non-respondents at the 5% level of 
significance: model year for Nova Scotia, 
British Columbia and Prince Edward Island. 
As well, there is evidence of higher 
non-response for older cars in these three 
provinces. In order to decrease the effect 
of a possible non-response bias, the 
sarrçling weight adjustments are conducted at 
the stratum level. 

Non-Sanling Error 

A detailed evaluation of the sarrçlinq 
and weighting procedures found that older 
model year vehicles tended to be slightly 
over-represented in the samples for some 
provinces. Beginning with the bulletin for 
quarter three of 1980, an adjustment to the 
sarrlinq weights has been made in order to 
reduce this bias. As older vehicles tend to 
be driven less, the effect of the adjustment 
was to decrease the total number of 1980 and 
previous vehicles in Table 1 by 0.2 percent 
over the unadjusted fioure. Analysts should 
bear this in mind when corrparing this bulle-
tin's data with that of bulletins previous 
to the third quarter of 1980. 
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