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INTIUIMICT ION 

This survey originated from a proposal to 
the Special Surveys Division at Statistics 
Canada by the Strategic Studies Branch of 
Transport Canada to monitor the fuel con-
sumpt ion and fuel economy of personal use 
passenger cars operated in Canada. 

In order to assess strategies and monitor 
an effective conservation program for per-
nonal use passenger cars, it is necessary to 
understand the current and evolving patterns 
of passenger car usage, fuel consumption, 
economic cost for gasoline and average tech-
nical efficiencies achieved by this fleet. 

The purpose of conducting this survey is 
to establish a data base concerning personal 
use of the passenger car in Canada which 
would contain the following information: 

total distance travelled, 

total amount of fuel consumed, 

average distance obtained per unit of 
fuel, 

total expenditures on fuel, 

seasonal fluctuations in fuel consumption 
and in distance travelled. 

L'enquête sur Is consomniation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
a la division d'enquêtes spéciales de Statistique 
Canada par la Direction des etudes stratégiques 
de Transports Canada pour estimer la consornmat ion 
et les economies de carburant des automobiles 
utilisées des fins personnelles qui circulent 
au Canada. 

Pour évaluer les strategies de conservation de 
Pénergie et l'efficacité des programmes d'éco-
nomie b is  egard de telles voitures, il est essen-
tiel de bien comprendre les caractéristiques pré-
sentes et futures de Put ilisation des voitures 
usage personnel, de Ia consomation de carburant, 
du coOt de l'essence et de l'efficience technique 
moyenne de cette catégorie de véhicules. 

L'enquête vise b établir tine base de données 
sur Putilisation d'automobiles a des fins per-
sonnelles au Canada. Celle-ci nous renseignera 
sur les éléments suivants: 

distance totale parcourue, 

quantité totale de carburant consommé, 

distance moyenrie parcourue par unite de 
carburant, 

dépenses totales en carburant, 

fluctuations saisonnières de Ta consommation 
de carburant et des distances parcourues. 

Ces renseignements essentiels mont communiqués 
divers organisines publics et privés, qui les 

utilisent pour fortnuler et appliquer des politi-
ques énergétiques. La base de données sert, entre 
autres, N contrôler les nones d'économie de 
carburant des automobiles utilisées b des fins 
personnelles et a estimer leurs besoins en carbu-
rant en cam de pénunie d'essence. 

Pour recueillir ces renseignements, une en-
quête rnensuelle a été lancée en juillet 1979. 
[lie me déroule de la façon suivante: on procéde 
d'abord a des interviews téléphoniques, pour 
identifier les propriétaires des véhicules choi-
sis. On poste ensuite a tous les conducteurs 
principaux de ces voitures un carnet oi'j us 
notent leurs ahat de carburant. Les résultats 
mont totalisés tous lea trimestres et publiés au 
fur et b mesure dans des bulletins semblables 
celui-ci. 

This project provides essential informa-
tion to a variety of government and industry 
organizations for policy formulation and 
implementation in the energy field. Among 
the needs served by this data base are the 
monitoring of passenger car fuel economy 
standards and the estimation of passenger 
car fuel requirements in conditions involv-
ing fuel shortages. 

To meet these objectives, a monthly sur-
vey has been developed and was first imple-
nented in July 1979. A telephone interview 
is conducted to trace selected vehicles to 
the registered owners. A fuel purchase diary 
is then mailed to the principal driver of 
the car. The results are tabulated on a 
quarterly basis and will be released as they 
become available in bulletins similar to 
this. 
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For further information on the Passenger 
Car Fuel Consumption Survey please contact: 

Pour obtenir de plus amples renseiqnements au 
sujet de lenquête sur la consommation de carhu-
rant des automobiles, s'adresser a: 

Murray Lawes, 
Project Manager, 
Statistics Canada, 
Special Surveys 

Div ision, 
3C3 Jean Talon 
Building, 

Ottawa, Ontario, 
KIA 016 

13_0 0 f_5717 

Mr. John J. Lawson, 
Head, Systems 

Evaluation, 
Road Safety, 
Transport Canada, 
Place de Ville, 
Ottawa, Ontario, 
Ki4 fl45 

Murray Lawes 
Chargé de projet 
Statistique Canada 
Division des enquêtes 

spéciales 
3C3 Immeuble Jean-Talon 
Ottawa (Ontario) 
K1A 0T6 

I 	S 1, 1 7 

M. John J. Lawson 
Chef, evaluation 

des systèmes 
Sécurité Routière 
Transports Canada 
Place de Ville 
Ottawa (Ontario) 
K1A [INS 

1 3Q'7  -i)i177 

SUMMARY OF RESUlTS 

Durinq the first quarter of 1983, it is 
estimated that there were 7.0 million per-
sonal use passenger cars operated in Canada. 
These cars were driven 26 billion kilometres 
and consumed 4.0 billion litres of fuel. 
Their average litres/iBO kilometres consump-
tion was 15.6 litres. The average distance 
per vehicle was 3 690 kilometres and the 
average fuel consumption was 580 litres. 

SOPVIAIRE D[S RE:SIJUAT5 

un total de 7.0 millions de voitures particu-
lières auraient été utilisées au Canada, pendant 
le premier trimestre de 1983. Ces voitures ont 
parcouru 26 milliards de kilomètres et consommé 
4.0 milliards de litres de carburant. Elles ont 
consommé en moyenne, 15.6 litres aux 100 kilo-
metres. Chaque véhicule a parcouru en moyenne 
3 690 kilomètres et consomme 580 Litres de car-
burant. 

Is 
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JAPIF 1. Personal Use PassenQer Cars Operated flurirwi January, February and March 19R3,(l) by Model 
Year (lass and Province 

TAF3LFA(P 1. Automobiles utilisêes b des fins personnel les en janvier, février et mars 1983(1), selon 
l'année de l'automobile et Ia province 

P! 1'' 	1 

Model 	year class 

Année de lautomohile 

1981 	and 
prey ious 

1981 	et 	années 
:ritérjeures 

Total (2) 

Newfoundland - Terre-Neuve 7,400 	(E) 93,200 	(E) 100,500 (0) 

Prince Idward Island - tle-du-Prince-rdouard 7,100 	(0) 33,500 	(F) 35,600 (F) 

Nova Scotia - Nouvelle-Fcosse 12,400 	(0) 226,2(10 	(F) 238,600 (0) 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 12,900 	(G) 1R9,911fl 	(F) 202,800 (F) 

1]u6hec 120,700 	(0) 1,597,800 	(F) 1,718,400 (F) 

Ontario (3) 2,463,500 	(0) (3) 

Manitoba 17,300 	(0) 289,800 	(0) 307,000 (D) 

Saskatchewan 13,900 	(D) 272,500 	(0) 286,400 (0) 

Alberta 42,100 	(F)) 707,600 	(D) 749,600 (D) 

RrI 	sh 	Coltimh:n 	ro1i_9rit annaje ,7flfl 	(fl) R5,1Pfl 	l) P89,800 (0) 

Total(2) 765,300 	(C) 6,726,900 	(C) 6,992,200 (C) 

1' 	(1) For this auarter, 1983 model year cars were not 	included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modèles 1983. 
(2) Fiures may not 	add to totals due to roundino. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(3) Pata from the Motor Vehicle Reoistration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. 

Pevised estimates will be published when complete data become available. 
(3) Les donnes tirées du fichier dimatriculation de Pflntario pour les véhicules 1982 n'étaient pas 

completes. fles estimations révisées seront puhliées lorsque les données completes seront disponi- 
bles. 
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TABLE 2. Personal Use Passenqer Cars Operated tkirinq January, February and March 1983(1) - Total 
Kilometres Driven, by Model Year Class and Province 

TABLEAU 2. Automobiles utilisêes h des fins personnelles en janvier, février et mars 1983(1) - Nambres 
total de kilomètres parcourus, selon I'année de l'automobile et La province 

Model year class 
Total(2) 

Année de l'automobile 

Province 
1981 	and 
prey bus 

1982 
1981 	et 	années 
antérieures 

thousands of kilometres - milliers de kilomètres 

Newfoundland - Tecre-Neuve 30 808 (E) 277 865 (E) 308 673 (E) 

Prince Edward Island - tle-du-Prince-Edouard 9 421 (E) 133 	790 (E) 143 211 (E) 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 67 665 (E) 748 228 (E) 815 893 (E) 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 52 319 (E) 769 459 (E) 821 778 (E) 

Ouébec 609 308 (E) 5 	735 	514 (E) 6 344 822 (E) 

Ontario (3) 9 772 207 (E) (3) 

Manitoba 72 278 (E) 951 	367 (E) 1 	023 645 (E) 

Saskatchewan 56 347 (E) 913 288 ( E) 969 636 (E) 

Alberta 214 103 (E) 2 473 757 (E) 2 687 859 (E) 

British Columbia - Colombie-Britannique 140 913 (E) 2 801 	262 (E) 2 942 175 (E) 

TotaT(2) 	 1 253 163 (D) 	24 576 737 (D) 	25 829 899 (0) 

(l) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 
(l) Les données pour Ce trimestre ne portent pas sur les modèles 1983. 
(2) Figures may not add to totals due to rounding. 
(2) Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(3) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. 

Revised estimates will be published when complete data become available. 
(3) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas 

compltes. Des estimations révisées seront publiées lorsque les données completes seront disponi-
hies. 

V 

p 
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FAC 3. Personal Use Paanqer Cars Operated flurinQ January, February ad March 1983(1) - Total Fuel Cmaed by type of Fuel, by Model Year Clams and 
Pros IrKe 

taareaj 3. 4,t*,u lea ut ilts6aa 4 dee fine persomel lea on jansier, f6rier at mrs 1983(1) - Qoant (16 tot ale de carborant ronsd melon Ic .nre tie 
rarburant, I • aon6e de I • autbi its at Is pronirce 

Model year class - Aontie tie Isutnmohile 

1982 	 1981 and preoloos - 1981 at ann#es antdrieures 

blat 	fuel Total 	leaded Total 	lead Total 	fuel 
ttr,tumed 	lurina fuel consumed fuel consumed consumed duri,xl 

r'ference reference 
period(2) 

Ot,nrt 116 	Intale floanlit# totale t)uantitti totale Tluantitti totale 
cnr'urar0 He carliurwot tip carhurant tie carhurent de carhorant 

triO 	1,Ionh consonant pendant aver plod' sans ploeb consorr6 pendant 
to spa,,' Is p,'rinde tie ronsor,m,,' consume,,' Is otiriode 	tie 

r6ftirence)2) rr'f6rence(2) 

thousands of litres - 	ailliers 	tie 	lit rca 

Newfoundland - Tecre-Neue 2 858 (1) 3 612 (F) 17 	126 	If) 31 012 	(F> 48 	138 	(F) 

Prince fdward Island - TIe-du- 
Prinre-(dooard 897 (1) 1 054 (1) 9 786 (C) 11 189 	(F) 21 	474 	(F) 

Nova Scotia - Wouvelle-Fcoese 5 269 (F) 7 005 (F) 41 	595 	(f) 76 293 	(F) 117 688 	(F) 

New Brunswick - Nouoeau-Rrunserk 4 818 	(f) 5 965 (F) 59 053 	(C) 85 295 (F) 124 349 (C) 

Ou,'bee 50 546 (1) 65 539 (C) 301 	8(13 	(C) 593 198 (F) 913 784 	(F) 

Ontario (3) (3) 486 533 (f) 1 053 160 	(f) 1 	552 764 	(C) 

Manitoba 6 966 (C) 9 057 III 79 001 	(F) 78 289 (f) 165 864 (F) 

Saskatchewan 5 7013 	(F) 7 562 (F) 84 564 	(F) 74 228 	(C) 160 066 (F) 

Alberta 18 	116 	If> 75 283 (F) 716 558 	)F) 194 365 	(F) 405 763 (F) 

Cr11 tab Columbia - Colodsic- 
Atltanniase 10 	738 	(F) 14 597 (f) 162 	279 	(F) 221 337 	(f) 385 287 	(F) 

Totat(2) 105435(0) 139 827 (I)) 1438091 	(1) 24(83368(1) 3 899 176 (0) 

Tot at 

Total 	leaded fuel Total no-lead Total fuel consumed 
consumed fuel consumed during reference 

period)2) 

I)uantitti totale de Quantit& totale tie tuantitti totale tie 
carburant once plorb carburant sane ploeb earburant consomod 
eonswlmn,' consoass,' pendant 	is p,'riode 

de r6fdrenre)2) 

thousands of litres - milliera de litres 

Newfoundland - Terre-Neuve 	 17 880 (F) 53 870 	(C) 51 	750 	(1) 

Prince fdward Island - Fla-du- 
Prjnce-rrlauard 	 9 943 (C) 12 086 (F) 22 	5213 	(F) 

Nova Scotia - NouvelIetcoese 	 42 961 (f) 81 	562 	)f) 124 693 (1) 

Sew (trunewick .. Nouseau-Arunswirk 	 80 200 (C) 90 114 	(F) 1343 	315 	(F) 

314 	294 	(F) 643 784 (F) 979 323 	(F) 

Ontario 	 (3) )3) (3) 

Manitoba 	 80 919 (3') 85 255 (F) 174 921 	(F) 

Saskatchewan 	 86 194 (F) 79 936 (F) 167 427 	(C) 

Alberta 	 223 444 (F) 202 501 	(F) 431 	txla 	(F) 

British Columbia - Colie- 
Britannique 	 166 653 (F) 231 	575 (F) 804 280 (F) 

lotal(2) 	 1869 023 (F) 2513803(1) 4039 0114 (0) 

(1) For this Quarter. 1983 model year cars were not 	included. 
(1) tea donn,'ea pour cc tria,eatre ne portent pea our lee n,odkles 1983. 
(2) Total 	Figures include diesel and mintures of leaded and na-lead Fuel. 
(2) (em lonn#es totales co98rennent 	Ic diesel at 	lea combinaisons tie carburant avce ou sane plait. 
(5) Data from the Motor Vehicle Registration file for 19112 model year cars in Ontario were inromplete. Reuiaed estimates will be publiahed when complete 

data become available. 
(3) Las données tir6es du Cichier d'insaatriculation tie l'Tlntario pour lea véhiculea 1982 n'êtaient pea compibtea. flea estimations rd'vis8es seront 

puhli,'ea lorague lea ctonnéea completes seront diaponiblem. 
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TABLE 4. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and Marsh 1983(I) - Fuel Conrn,t ion Ratio,(2) by Model Year Class and Province 

TABLEAU A. Autbileg utiIises 6 48s fine permonnellem an janvier, fvrier at more 1983(1) - Tans ponudrA 48 conscatioai(2), scion Parwcée cia l , auto-
mobile at la province 

Model year clams - Annéc 48 lautoeobile 	 lotal 

1981 and precious 
Province 	 1982 

1981 et annécs antérleures 

L/IO!Acml) 	 MPI(4) 	 I/IOOnm01 	 HPV(4) 	 L/lOcm(3( 	 MPi 

Prince Edward Island - Tie-du- 
Prince-Cdouard 11.2 (C) 25.2 16.1 (D) 11.6 15.7 (D) 18.0 

Sons Scotia - Nounelle-Ccosse 10.4 (C( 27.2 15.1 (0) 18.0 15.3 (0) 18.5 

New Brunswick - Nouneau-Brunswick 11.4 (C) 24.8 16.2 (C) 17.4 15.9 (C) 17.8 

Québec 10.8 (C)  26.2 15.9 (0) 11.8 15.4 (0) 19.5 

Ontario (5) (5) 15.9 (0) 17.8 (5) (5) 

Manitoba 12.5 (D)  22.6 17.4 (0) 16.2 17.1 (0) 16.5 

Saskatchewan 13.1 (0) 21.6 17.5 (0) 16.1 17.3 (D) 16.3 

Alberta 11.8 (0) 23.9 16.4 (0) 17.2 16.0 (C) 17.7 

British Columbia - Colwmbie- 
Britacinique 	 10.6 (0) 	 26.6 	 13.9 (D) 	 20.3 	 13.7 (0) 	 20.6 

Total 	 11.2 (C) 	 25.2 	 15.9 (C) 	 17.8 	 15.6 (C) 	 18.1 

(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 
(1) Lea données pour cc trimeetre ne portent pam mur tea modkima 1983. 
(2) The Fuel consumption ratio is calculated from total kilometres drisen (Table 2) and total fuel consumed (Table 3). 
(2) Ic tauci pondArA cia consoussation eat calculé h partir du n.ebre total cia kilssc6tres parcourus (tableau 2) et is quantitA totale de carburant consoissé 

(tableau 3). 
(3) 1/TOUsm - litres per 101) kikametres. 
(3) 1/1001cm - litres aug 100 kilciucAtres. 
(4) IWO 	miles per gallon. 
(4) IWO - ailing sic gallon. 
(5) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. Revised estilsates will be published when complete 

data become avslable. 
(5) les dorcnAes tirAea dii fichier d umeatriculat ion 48 I'Ontario pour lea sdwiculem 1982 n'étaiant pea completes. Des estimations rAvisées seront 

pduiiAes lorsque las données compiCtea seront disponiblea. 

f 
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TABLE 5. Personal Use Passenger Cars Operated During January, February and March 1983(1) Average 
Kikmietres Driven per Vehicle by Model Year Class and Province 

TABLEAU 5. Automobiles utilisées l des fins personnelles en janvier, fêvrier et mars 1983(1) - Nombre 
moyen de kilo.ètres parcourus par véhicule, selon l'année de l'automobile et la province 

Model year class 
Total 

Année de 	l'automobile 

Province 1981 	and 
previous 

1 '92 
1981 	et 	années 
ant érieures 

Newfoundland - Terre-Neuve 4,180 (E) 2,980 	(E) 3,070 (E) 

Prince Edward Island - rle-du-Prince-rdouard 4,480 (E) 4,000 (E) 4,030 (E) 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 5,450 (E)  3,310 	(E) 3,420 (E) 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 4,070 (F)  4,050 	(E) 4,050 (E) 

Ouébec 5,050 (E) 3,590 (E) 3,690 (E) 

Ontario (2) 3,970 (E) (2) 

Manitoba 4,190 (E) 3,280 (E) 3,330 (E) 

Saskatchewan 4,060 (E) 3,350 (E) 3,390 (E) 

Alberta 5,090 (F) 3,500 (F) 3,590 (E)  

British Columbia - Colornhte-Britannique 3,840 E) 3,280 (E) 3,310 (F)  

Total 4,720 (0) 3,650 (0) 3,690 (0) 

(i) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modéles 1983. 
(2) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. 

Revised estimates will be published when complete data become available. 
(2) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'Ontario pour les véhicules 1982 n'étaient pas 

completes. Des estimations révisées seront publiées lorsque les données completes seront disponi-
bles. 



490 (E) 

540 (E) 

(2) 

Ouéhec 

510 (0) 

630 (E) 

520 (D)  

640 (E)  

570 (E) 

(2) 

Newfoundland - Terre-Neuye 

Prince Edward Island - 	tle-du-Prince-.Edouard 500 (0) 

Nova Scotia - Nouyelle-Fcouse 560 (E)  

New Arunswick - Nouyeau-Brunswick 4611 (F)  

Ontario 

5211 (1)) 

6411 (U) 

520 (E) 

650 (E) 

5711 (U) 

630 (F) 

- in - 

TARLF 6. Personal Use Passenqer Cars Operated During January, February and March 1983(1) - Average 
litres Consumed per Vehicle, by Model Year Class and Province 

TABlEAU 6. Automobiles utilisées h des fins personnelles en janvier, fêvrier et mars 1983(1) - Con-
sonination moyenne (litres) par véhicule, selon l'année de l'automobile et Ia province 

Model year claos 
Total 

Année de l'automohi!e 

P roy ince 
1981 and 
prey ioLi; 

1982 
1981 et 	Fir 

antérieure' 
I 

Manitoba 520 (E) 5711 (F) 570 (U) 

Saskatchewan 530 (E) 590 (F) 580 (U) 

Alberta 600 (E) 570 (E) 570 (D) 

British Columbia - Colornbie-Britannique 410 (11) 460 (D) 450 (0) 

Total 530 (9) 580 (9) 580 (9) 

(1) For this quarter, 1983 model year cars were not included. 
(1) Les données pour ce trimestre ne portent pas sur les modèles 1983. 
(2) Data from the Motor Vehicle Registration File for 1982 model year cars in Ontario were incomplete. 

Revised estimates will be published when complete data become available. 
(2) Les données tirées du fichier d'immatriculation de l'flntario pour les véhicules 1982 n'étaient pas 

completes. Des estimations révisées seront puhliées lorsgue les données compiBtes seront disponi-
hi es. 



Fuel 	type - flenre de carhurant 

Reqular Regular 
leaded no-lead 
fuel fuel 

r;ence Essence 
ordinaire ordinaire 
:vec plumb sans plornb 

P ro ince 

Premium 
no- lead 
fuel 

Essence 
super sans 
p1 ornb 
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TAPE 7. Personal Use Passeniier Cars Operated Durinq January, February and March 1983 - Averaqe Price 
Paid Per Iitre, by Fuel Type and Province 

TARIFAtP 7. Automobiles utilisées h des fins personnelles en janvier, fêvrier et mars 1983 - Prix nnyen 
payé par litre selon le nenre de carburant et la province 

[1 

Newfoundland - Terre-Neue 

Prince Friward Island - tle-du-Prince-rdouard 

Nova Scotia - Nnuejle-rcosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskat chewan 

Aihert a 

British Columbia - Colomhie-Rritennique 

Total 

50.1 (8) 

50.4 (C) 

47.7 (A) 

44.6 (C) 

48.7 (C) 

40.9 (C) 

39.4 (C) 

36.9 (B) 

35.8 (8) 

41.9 (C) 

42.0 (8) 

52.3 (8) 

51.6 (B) 

49.5 (A) 

47.5 (B) 

52.4 (8) 

43.3 (C) 

40.8 (C) 

39.3 (C) 

30.3 (C) 

42.4 (C) 

45.3 (A) 

52.5 (B) 

52.2 (B) 

51.0 (B) 

47.7 (C) 

54.4 (C) 

45.0 (C) 

40.4 (C) 

40.7 (C) 

38.2 (0) 

43.7 (C) 

47.4 (C) 





APPFNflIX A 
	

APPINflICE A 

SAMPLINC VARIABILITY OF THE ESTIMATES 

Throughout the tables alphabetic indica-
tors are used to indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re-
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 

VARIANCE D'ECHANTILLONNAG[ DES ESTIMATIONS 

Owns tous les tableaux, des indicateurs litté-
raux ont été utilisés pour indiquer Ia fiabilité 
des estimations. Celles qul ouìt un coefficient de 
variation supérieur 33.3% ne sont pas présen-
tees. Le coefficient de variation est lerreur 
type d'une estimation exprirnée en pourcentage de 
celle-ci: 

lphahetic indicator 

 

 

Indicateur littéral 	 A 	B 	C 

Coefficient of variation 
Coefficient de variation (%) 	0.0- 	0.6- 	1.1- 

0.5 	1.0 	2.5 

D 	 F 	 F 	 C 	 H 

2.6- 	5.1- 	10.1- 	16.6- 	25.1- 
5.0 	10.0 	16.5 	25.0 	33.3 

The above alphabetic indicators can he 
used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can consider 
the total number cf kilometres driven in 
Prince Edward Island using personal use pas-
senger cars operated during January, Febru-
ary and March 1983 - 143 000 000 with an 
indicator (E) (see Table 2). This indicates 
that the coefficient of variation for this 
estimate lies between 5.1% and 10.0%. By 
using a conservative approach to this datum, 
the estimated standard error can he as large 
as 10.0% of the 143 000 000 kilometres or 
14 300 000 kilornetres. Therefore, in esti-
matinq the ranqe at 95% confidence level, 
the range will be 114 400 000 kilometres to 
171 600 000 kilometres (the estimated 
143 000 000 ±2 standard errors). In other 
words, if a census had been taken, there is 
a 95% chance that the count would be in the 
:;mnqe of 114 400 000 to 171 600 000 kilome-
(es. Estimates with a coefficient of var-

iation indicated as C or H should be viewed 
with caution. 

	

Ces lettres peuvent servir 	calculer linter- 
valle daris lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres. Prenons pour exeinpie l'Ile-du-Prince-
douard, oj le nombre total de kilomètres parcou-

rus par des voitures particulières en janvier, 
février et mars 1983 est 143 000 000 et l'indica-
teur littéral (E) (voir le tableau 2). Cela sign-
ifie que l'erreur type se situe dans ce cas entre 
5.1 10' et 10.0%. Si leon interprète les données 
d'une façon prudente, on peut supposer que 
lestimation de lerreur type est égale b 10.0% 
des 143 000 000 kilomètres (14 300 000). Par 
consequent, en estimant l'intervalle de confiance 

un niveau de confiance de 95%, on obtient un 
intervalle allant de 114 400 000 kilomètres 
jusqu'b 171 600 000 ktlomètres (soit Uestimation 
143 000 000 ±2 erceurs types). En dautres 
termes, si un dénombrement complet avait été 
effectué, la probabilité gue les résultats se 
situent entre 114 400 000 kilomèties et 
171 600 000 kilomètres était de l'ordre de 95 10'. 

Les estimations accompagnées d'un coefficient de 
variation représenté par les lettres C ou H 
doivent être utilisées avec prudence. 





APPENDIX B 
	

APPENDICE B 

Kéthodoloqie 

l.a population cible de l'enquête sur la con-
sommation de carhurant des automobiles se compose 
des voitures part iculieres d'usage personnel au 
Canada. C'est la carrosserie qui distingue les 
voitures particulières des autres types de véhi-
cules, et l'usage en est déterminé selon diverses 
categories. Sont exclus de l'enquête les voitures 
de location, les taxis, les voitures faisant 
partie d'un parc automobile, les voitures-écoles, 
les vottures h usage commercial et les voitures 
antiques. La population cible du trimestre de 
référence ne comprend que les modèles 1982 et 
ceux des années précédentes. En outre, seules les 
voitures uttlisées au cours du mois de référence 
sont visées. C'est pourquoi les totaux provin-
ciaux du nombre de voitures privées présentés 
dans ce bulletin different de ceux gui ont paru 
dans la puhlication Véhicules automobiles - Inina-
triculations (n° 53-219 au catalogue de Statis-
tigue Canada). Ces derniers chiffres portent en 
effet sur l'erisemble des voitures irnmatriculées 
pendant l'année. La population cible nest donc 
pas la même que celle de notre enguete. 

Les échantillons de l'enquête sont établis a 
partir de bases de sondage tirées des fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui sont trans.-
mis b Statistique Canada tous les trois mois. Les 
véhicules dont on peut determiner a priori qu'ils 
ne font pas partie de la population cible (par 
exemple, les motocyclettes, les camions) sont 
exclus avant la selection de l'échantillon. Les 
bases sont ensuite stratifiées selon l'année des 
niodCles, le code géoqraphique et le poids du 
véhicule (nu encore l'empattement ou le nornbre de 
cylindres si le poids n'est pas connu). On impor-
tant échantillon aléatoire stratifié est sélec-
tionné pour chaque province, puis les véhicules 
hors du champ de l'enguête en sont éliminés. Des 
échantillons aléatoires stratifies sont ensuite 
sélectionnés chaque mois N partir de cette base. 
On effectue des interviews par téléphone auprès 
des répondants au sujet du genre de véhicule 
qu'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de 1'enqute 
(voitures mises b la ferraille ou remisées) sont 
éliminés de l'échantillon a ce moment-la. On 
envoie ensuite au propriétaire de chaque véhicule 
retenu un carnet oj ii notera ses achats de 
carburant. Le nombre de carnet b erlvoyer demeure 
le mème chaque inois (100 par province); par 
consequence, le nombre d'interviews téléphoniques 
variera chaque mois, selon le nombre de véhicules 
rejetés et le nombre de non-interviews. L'échan-
tillon mensuel doit donc être suffisament impor-
tant pour qu'on puisse envoyer le nombre prévu de 
carnets. 

Methodoloqy 

The target popiilat ion for the Passenger 
Car Fuel Consumpt ton Survey is personal use 
ftissenqer cars operated in Canada. Passenger 
cars are defined by body styie and personal 
ii , ; P is defined by a categorization of uses. 
l;ps excluded are rental cars, taxis, fleet-
iprrated cars, driver training cars, corncner-
'jal use cars and antique cars. The target 
population for this quarter includes only 
19132 and previous model year cars. As well, 
only cars operated during the appropriate 
survey reference month are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use passenger cars in this bulle-
tin, therefore, are different from those in 
Statistics Canada's Road Motor Vehicles 
Registrations, Catalogue 53-219. Totals in 
Catalogue 53-219 include all cars registered 
during the entire year and the vehicle popu-
lat ions are not the same as the target popu-
lation for this survey. 

Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statisttcs Canada every three 
months. Vehicles identifiable as not in the 
target population •e.g., motorcycles, 
trucks) are excluded from the frames prior 
to sample selection. Next, the frames are 
stratified by model year, qeographic code 
and vehicle weight (wheelbase or number of 
cylinders is used if weight is not avail-
able). A large stratified random sample is 
selected for each province, then each is 
screened for out-of-scope vehicles. Strati-
fied random samples are selected monthly 
from these large samples. Respondents are 
initially contacted by telephone and asked 
some screening questions concerning vehicle 
type and use. Out-of-scope vehicles (e.g., 
;'rapped cars, cars put in storage) encoun-
tFred at this stage are dropped from the 
oimple. Fuel purchase diaries are mailed for 
t-ich car included in the sample. The number 
of diary mail-outs per month is fixed (100 
per province), therefore the number of phone 
interviews conducted each month varies 
depending on the number of out-of-scope 
vehicles encountered and the number of tele-
phone non-interviews. Sufficient vehicles 
are selected each month to ensure that the 
diary mail-out reguirements are met. 
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Durinq the telephone interviews, 	the 
principal driver of each car is asked to en-
sure that all Fuel purchases are recorded 
for the survey month. The odometer readina, 
date, fuel price, type of fuel, amount pur-
chased and total paid are all to he re-
corded. 

At the beginning of the survey month, 
phone calls are made to each principal driv-
er, to ensure that they received the diary 
and to answer any aiiet ions they may have. 
At the end of the month, diaries are return-
ed to Statistics Canada and follow-up phone 
calls are made for diaries not returned in 
order to improve the response rate. 

Text Table I summarjies the response 
rates and elinihility rates for this survey. 
Our-jog the telephone screenino phase, inter-
views were attempted for 4,713 vehicle own-
ers. Completed interviews were obtained with 
3,495 owners for a response rate of 74.2%. 
Of those respondents to the telephone 
screening, 2,815 were elinible to take part 
in the survey, a rate of 80.5%. Of those 
eligible, usable diaries were returned for 
2,000, a response rate of 71.1% to this 
phase of the survey. 

I or-s des interviews téléphoninues, on prie le 
conduct eur principal de chaciue  voituire de veiller 

cc que tous les achats de carhurant pendant le 
rnois de référence solent notes dans le car-net, de 
même que, pour chacun, le kilométraqe figurant a 
l'odoniètre, Ia date, le prix du carhurant, le 
genre de carburant, Ia guantité achetée et le 
montant total verse. 

Au debut de chaque mois d'enciuête, on télé-
phone aux principaux conducteurs, pour sassurer 
cru'ils ont reçu le car-net et pour répondre 
leurs quest ions. A la fin du mois, les carnets 
sont renvoyés è Statistique Canada et l'on ap-
pelle a nouveau les enguêtés oui nont pas i-en-
voyé Ic leur, pour tenter daméliorer le taux de 
réponse. 

I.e tableau explicatif I fait voir les taux de 
répoose et dadmissihilité cette enciuête. Nous 
avons tenté dinterviewer 4,713 propriétaires de 
véhicules durant Ia période de dépistage au tele-
phone. Nous avons pu en interviewer 3,495, soit 
un taux de réponse de 74.2%. Parmi les personnes 
interviewees au téléphone 2,815 étaient admis-
sihies b I'enquête, soit un taux de 80.5%. Les 
personnes admissibles nous ont retourné 2,000 
car-nets utilisables, soit un taux de réponse de 
71.1% pour cette phase de l'enguête. 

f 

Non-response 
	

Non- réponse 

Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screeninri 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase is primarily due to 
an untraceable telephone number for the 
reoistered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tempo-
rarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver foroot to keep the diary, 
because the diary was not mailed hack, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, vehi-
cles for which responses are obtained must 
represent more vehicles than intended in the 
survey desiQn; thus their sampling weiqhts 
are increased. 

Nous pouvons obtenir des non-réponses br-s des 
deux phases de cette enquête, celle de l'inter-
view téléphoniaue et celle de carnets. Dans le 
cas des interviews, les non-réponses sont surtout 
attrihuahles au fait que nous n'avons pu retracer 
lea numéros de téléphone de tous les proprié-
taires inscrits. Files sont éqalement atiri-
huab lea aux absences de réponse oprs plusieurs 
appels, aux refus, aux absences teunporaires du 
domicile et aux déménacrements hors de la pro-
vince. Les non-réponses a la phase des car-nets 
sont atiribuables au fait gue lenquêté a oublié 
de remplir le carnet, au'il a omis de le retour-
ner ou que les renseignements étaient inutilisa-
bles. Pour compenser les absences de réponse, les 
véhicules comptabilisés doivent représenter un 
nombre plus é[evé de véhicules que be nombre 
prévu dans le plan de sondage; Ia pondération de 
l'échantillon s'en trouve done accrue. 

p 
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TEXT TABUT I. Survey Response Rates and Eliqihility Rates(1) 

TABLEAU ETXPIICATIF I. Taux de renvol et d'admissibi!ilé(l) 

Telephone 	 Telephone 	 Telephone 
interview 	 interviews 	 interview 
attempts 	 completed 	 response 

rate 
ro inrp 

Jrprvjews 	 Tntervjews 	 Taux de 
éléphoniqtjes 	 t6l6phoniques 	 réponse 

tpntées 	 rlioées 	 flux 
mt erviews 
éléphoni-

q ue S 

- nh 

Newfoundland - Terre-Neuve 491 358 72.9 
Prince Edward Island - tle-du-Prince-Fdouaid 543 392 72.2 
Nova Scotia - Nouvelle-fcosse 482 368 76.4 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 491 354 72.1 
Québec 649 478 73.7 
Ontario 316 207 65.5 
Manitoba 412 336 81.6 
Saskatchewan 447 340 76.1 
Alberta 427 344 80.6 
British Columbia - Colornhie-Britannique 455 518 69.9 

CANADA 4,713 3,495 74.2 

Vehicles Flirii- ((sable Diary 
eliqihie hility diaries response 
for rate returned rate 
survey 

Véhicules Taux Carnets Taux de 
admis- d'admis- renvoyés réponse 
sibles a sihilité exploitahles aux 
J'enquête carnets 

0. - nore 	 NO. - nore 

Newfoundland - Terre-Neuve 288 80.5 190 66.0 
Hince Edward Island - Tle-du-Prince-rdouard 296 75.5 197 66.6 
Nna Scotia - NouveJ.le-cosse 291 79.1 223 76.6 
Npw Brunswick - Nouveau-Brunswick 284 80.2 201 70.8 
flLlébec 301 63.0 222 73.8 
IlnLario 170 82.1 104 61.2 
Manitoba 304 6(1.7 217 71.4 
Saskatchewan 290 85.3 219 75.5 
Alberta 294 85.5 219 74.5 
British Columbia - Colombie-Britannique 297 93.4 208 70.0 

CANADA 2,815 R0.5 2,000 71.1 
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If non-respondents differ from respon-
dents on automobile usage characteristics, 
survey estimates will be biased. In order to 
decrease the effect of a possible non-re-
sponse hias, the sampliriq weight adjustments 
are conducted at the stratum level. 

Imputation 

Imputation is used at two points in the 
processing of the data in order to keep 
diaries that would otherwise have to he dis-
carded. For an individual purchase, the 
price per litre may he imputed where it is 
not given. In these cases, the average price 
per litre in that province for that type of 
fuel, as obtained from all other purchases 
in the same month, is used to complete the 
information. This procedure was used in less 
than 1% of all purchases. 

In 13.410 of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount of fuel consumed. The basic require-
ment is two fillups with at least 2110 1<ilo-
metres between the first and last fillup. If 
the diary does not meet this requirement but 
is otherwise valid, the amount of fuel con-
sumed is estimated using a regression model 
with the distance travelled and the weight 
of the vehicle as predictor variables. 

Si les caractéristiques des non-répondants 
different de celles des répondants quant b l'ut.i-
lisation de leur véhicule, les estimations seront 
biaisées. Pour réduire l'effet d'un éventuel 
hiais de non-réponse, on corrige la pondération 
de l'échantillon au niveau de Ia strate. 

Imputation 

L'imputation est appliquée dans deux cas mrs 
du traitement des données pour nous perrnettre de 
conserver des carnets qui auraient dt être eli-
mines autrement. Pour tout achat le prix au liti 
peut Atre impute lorsqu'il n'a pas été indiqué. 
Dans ce cas, le prix mayen du litre de ce type de 
carhurant dans Ia province, calculé en fonct ion 
de tous les autres achats au cours du méme mois, 
remplace le prix omis dans le carnet. Cette 
méthode d'imputation a été appliquée pour moms 
de 1% des achats. 

Un total de 13.4% de tous les carnets ne ren-
fermament pas suffisamment de renseignments pour 
calculer la quantité de carhurant consommé. Les 
répondants devaient en effet avoir fait deux fois 
le plein au mains 200 kilomètres d'intervalle. 
Si cc crmtère n'était pas respecté dans un carnet 
autrement valide, la consommation était estimée a 
partir d'un modèle de regression reposant sur Ia 
distance parcourue et le poids du véhicule come 
variables de prevision. 

I 

I 

D'autres erreurs d'observation 

Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur les dossiers d'immatriculation 
provinciaux des véhicules automobiles, et peuvent 
varier selon les fluctuations du nombre de dos-
siers de ces fichiers. Bien que l'on ait fait 
thus les efforts possibles pour s'assurer que les 
fichiers obtenus des provinces soient aussi corn-
plets et jour que possible, ii peut se produire 
quand même des fluctuations d'un trimestre 
l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent pas 
dans les indicateurs aiphabétiques de la variance 
d'échantillonnage. Les estimations du nombre 
total de véhicules, de la distance totale parcou-
rue et de la consommat ion totale de carburant 
doivent donc être considérées avec une certamne 
prudence. Les estimat inns den taux et des moyen-
nes, toutefois, 5ont )HSuCOLJp mi irs; ;uj et t s;; 
ces fluctuations. 

Other Nnn-spling Errors 

Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. Al-
though efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to quarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehi-
cles, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 





I1ICS CANADA LFBPAP 
I 0  FCL!E SATSTIQUE CANADA 

1010550915 


