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catori are also available from the Special 
Surveys Croup, on request. There may he a 
charge for some of these requests. 

For further information on the publi-
cat ions or on the Survey itself please 
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Project Manager, 
Statistics Canada, 
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Energy use and conservation have become 
priorities in all sectors of the economy. 
The government is concerned, as part of its 
energy use objectives, to control motor 
vehicle fuel consumption and in particular 
to reduce the use of petroleum fuels. The 
planning and evaluation of government re-
search arid programs to achieve these ends 
require: 

(i) an understanding of the factors deter-
mining consumption; and 

(ii) continuous information on changes in 
the major factors and in fuel consump-
tion. 

The Fuel Consumption Survey originated 
from a proposal made to the Special Surveys 
Group of Statistics Canada by Transport 
Canada in 1977. The purpose of the survey is 

establish a data base concerning personal 
of passenger cars, light trucks and vans 
Canada; which would contain information 

- total distance travelled, 
- total amount of fuel consumed, 
- average fuel consumed per unit of distance 

travelled, and 
- seasonal fluctuations in fuel consumption 

and in distance travelled. 

This programme provides essential infor-
cation to a variety of government and in-
dustry organizations for policy formulation 
and implementation in the energy field. 
Among the needs served by this data base are 
the monitoring of the corporate average fuel 
consumption standards established by the 
federal government for cars and light 
trucks. Another use is the estimation of 
passenger car fuel requirements if con-
ditions involving fuel shortages were to 
arise. 

The Fuel Consumption Survey began opera-
t ion in 1979 and has continued on a monthly 
basis since then. At the beginning, the 
survey was restricted to personal use pas-
senger cars but was expanded in October 1981 
to include light, trucks and vans used for 
personal use. Until December 1984, data 
pertaining to passenger cars and data per-
taining to light trucks and vans were 
published separately. Since January 1985 
these data are published jointly in 
quarterly bulletins similar to the format 
herein contained. 

La consommat.iori et la conservation de l'éner-
gie sont devenues des questions très importantes 
dans tous les secteurs de l'économie. Pour at-
teindre ses objectifs en matière de consommation 
d'énergie, l'administration publique cherche a 
coritrôler la consommation de carburant des véhi-
cules automobiles et, en particulier, b favoriser 
une diminution de la consommation de carburants 
de pétrole. La planificat ion et l'évaluation des 
programmes et des travaux de recherche du secteur 
public exigent.: 

(i) une comprehension des principaux facteurs 
qui influent sur Ia consommation et 

(ii) la collecte continue de renseignements sur 
l'volution de ces facteurs et la consornma-
tion de carburant. 

L'enquête sur la consommation de carburant a 
pris naissance par suite d'une proposition faite 
mu Groupe des enquêtes spéciales de Statistique 
Canada par Transports Canada en 1977. L'enqute 
vise établir une base de donnes sur l'utilisa-
tion de volt ures part icul ires, carnionnettes et 
fourgonnettes ii des fins personnelles mu Canada. 
Cette base devrait comporter des renseignements 
relatifs aux 616ments suivants: 

- la distance totale parcourue, 
- la quantité totale de carburant consomme, 
- la quantité rnoyenuie de carburant consormie par 

unite de distance parcourue, 
- lea fluctuations saisonnières de la consoma- 

tion de carburant et des distances parcourues. 

Ces renseignements essent.iels sont communiques 
a divers organisfnes publics et privCs qui les 
utilisent pour élahorer et appliquer des pro-
grammes energet.iques. La base de donnees sert, 
entre autres choses, contrôler l'applieation 
des normes de corisommat ion moyenne de carburant. 
établ ies par le gouvernement federal pour les 
automobiles et les camionnettes, et a estiner 
les besoins en carburant en cas de pénurie 
d' essence. 

L'enquête sur Ia consornmation de carburant a 
été lancée en 1979 et est men4e tous les mois 
depuis. A ses debuts, l'enquête ne couvrait que 
les voitures particuliBres ijtilisées des fins 
personnelles. En oct.obre 1981, le champ de l'en-
quête s'est étendu aux cainionnettes et fourgon-
nettes utilisees a des fins personnelles. Jus-
qu'en décembre 1984, les donnees relatives aux 
voitures particulières et les donnees relatives 
aux cainionnettes et aux fourgonnettes étaierit 
publiees séparément. Depuis janvier 1985, les 
données sont publ iées conjointernent dans des bul-
let.ins trimestriels sirnilaires celui-ci. 



Users who would like to continue a time 
series on estimates corresponding to the 
light, truck and van population with maximum 
gross vehicule weight.s less than 3 850 
kilograms (the population for October 1981 
to December 1984 estimates) can obtain these 
estimates by contacting Michel Fluet at 
(613) 990-9478. 

Sonmiaire des résultats 

Un total de 8.0 millions de 	omt urea part i- 
culi'eres et de 1.6 million de cainionnettes et 'le 
fourgonnettes auraient été utilisées h des finn 
persormnelles au Canada durant le deuxinie tn-
mest.re de 1985. Les voitures particulières ont 
parcouru 33.8 multiards dii kilonitres et. consommé 
4.4 milluards de litres de carburant. De leur 
côt.é, les camionnettes et. les fourgorinettes ont 
parcouru 7.2 milliards de kilomtres et consommé 
1.2 milliard dii litres de carburant. 

En moyenne, les voitures particuliires orit 
parcouru 4 220 kilomètres, consommé 550 litres de 
carburant et atteint un taux dii consommat ion de 
13.1 litres aux 100 kilonitres. Par ailleurs, les 
camionnettes et les fourgonnettes ont , en 
moyenne, parcouru 4 450 kiiomètres, consommé 740 
litres de carburant et att.eint un taux de con-
sommation de 16.7 litres aux 100 kilomètres. 

Note aux utilisateurs 

Les utulisateurs des données relatives aux 
camionnettes et aux fourgonnettes devraient 
prendre note du changement suivant : cninpt.er de 
janvier 1985, Ia limnite supérieure de Ia masse 
totale en charge maximale des camionnettes et des 
fourgonnettes faisant partie du champ de len-
quêt.e est passée de 3 850 kilogrammes h 4 51 
kilog rammes. 

Les utilisateurs qui voudraient poursuii 
leur série chronologuque des est imat ions cur-
respondant. b Ia population des camionnettes et 
fourgonnettes dont is masse totale en charge 
mnaxirnahe est inIérieure a 3 850 kiloqrammes 
(c'était la population correspondant aux estima-
tions d'octobre 1981 décembre 1984) peuvent 
obtenir ces est imat ions en s'adnessant b Michel 
Fluet au numnéro (613) 990-9478. 

Summary of Results 

During the second quarter of 1985, it is 
estimated that there were 8.0 million 
personal use passenger cars and 1.6 million 
personal use light trucks and vans operated 
in Canada. The passenger cars were driven 
33.8 billion kilormiet.res and consumed 4.4 
billion litres of fuel whereas light trucks 
and vans were driven 7.2 billion kilomet.res 
and consumed 1.2 billion litres of fuel. 

On average, passenger cars were driven 
4 220 kilonietres, consumed 550 litres of 
fuel and shown a fuel consumption rate of 
13.1 litres per 100 ki.lomnet.res. On the other 
hand, light trucks and vans were driven 
4 450 kilomet.res, consumed 740 litres of 
fuel and reached a fuel consumption rate of 
16.7 litres per 100 kilometres. 

Note to Data Users 

Users of light trucks and vans data 
should take note of the following changes: 
as of January 1985, the upper limit of the 
maximum gross vehicle weight of the light 
trucks and vans covered by this survey went 
from 3 850 kilograms to 4 545 kilograms. 
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1ABLE 1.1. tkinber of Personal Use Vehicles Operated (Airing April, May and June 
Class, Province and Vehicle Type 

IABLEAU 1.1. Nombre de véhicules utilisés b des fins personnelles en avril, mai 
le groupe d'années du véhicule, Is province et le type du véhicule 

1985 

et 

- By Model Year 

juin 1985 - Selon 

Model year class 

Tot al( 1) 
Groupe d'années du véhicule 

Province 1983 and 

prey ious 
1984 

1983 et 	anriées 
antérieures 

Passenger cars - Automobiles 

Newfoundland - Jerre-Neuve 14,400 (0) 86,200 (E) 100,600 (E) 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 4,600 (E) 31,000 (E) 35,600 (C) 
Nova Scotia - Nouvelle-cOsSe 31,100 (C) 208,900 (C) 240,101) (C) 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 25,900 (E) 180,200 (C) 206,100 (E) 

Québec 266,900 (0) 1,643,500 (0) 1,910,400 (0) 

lit aria 334,100 (C) 2,808,900 (C) 3,143,000 (C) 

iiitoba 28,800 (C) 298,600 (C) 327,400 (E) 

. 'iskatchewan 23,600 (D) 285,800 (E) 309,400 (D) 

\lbert.a (2) 769,000 (D) 769,000 (D) 
Eli 	t ish Columbia - Colombie-Britannique 66,700 (0) 895,600 (0) 962,300 (C) 

Iotal(1) 796,100 (C) 7,207,800 (C) 8,003,800 (C) 

Light trucks and vons - Canionnettes et 
fourgonnettes 

Newfoundland - Terre-Neuve 4,500 (E) (3) (3) 

Prince Edward Island - !le-du-Prnce-Edouard (4) 1,800 (E) 1,900 (E) 

Nova Scotia - Nouvelle-cosse 6,900 (E) 53,600 (F) 60,500 (C) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 7,500 (C) (3) (3) 

Québec 30,400 (F) 148,800 (E) 179,200 (E) 

Ontario 61,100 (E) 428,500 (D) 489,600 (D) 

Manitoba 6,100 (E) 75,900 (C) 82,100 (E) 

Saskatchewan 11,600 (E) 129,800 (E) 141,400 (E) 
Alberta (2) 281,100 (E) 281,100 (C) 

British Columbia - Colonibie-8ritannique 20,200 (D) 261,000 (E) 281,200 (C) 

Iotal(1) 148,500 (D) 1,472,700 (C) 1,621,100 (C) 

(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(l) Les totaux peuvent ne pas coIncider en raison de l'arrondissement des données. 

(2) The Alberta Motor Vehicle Regist rat ion File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised 

est imates will be published when complete informat ion become availle. 

Le fichier d' immat r icul at ions de 1 'Alberta ét.ait incomplet pour les véh cules 1984. Des eat ima-
• 	tions révisées serant publiées lorsque des renseignements coinplets seront. disponibles. 

Data not publishable due to low response rate. 

) Les données ne sont. pas publiables en raison d'un taux de réponse faible. 

.i Sampling variability so high as to prohibit release. 
Ji) La variance d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication de l'est.imation. 
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TABLE 1.2. Pèjuber of Personal Use Vehicles Operated Iiring AprAl, May and June 1985 - By 
Vehicle Type and Hodel Year 

TABLEAU 1.2. Nosbre de véhicules utilisés b des fins personnelles en avril, mai et juin 19B - 
Selon le type et l'année du véhicule 

Vehicle type - Type du véhicule 	 lot al(1) 

Model year 	Passenger cars 	Light trucks 

Année du véhicule 
	 and vans 

Automobiles 
	

Camionnettes et 
fourqonnett es 

1984(2) 796,100 (C) 148,500 (D) 944,500 (C)  

1983 638,500 (C) 132,200 (F) 770,700 (0) 

1982 603,900 (0) 136,500 (F) 740,400 (D)  

1981 1,014,800 	(F) 161,100 (F) 1,175,9011 (I' 

S 
1980 1 ,08,60d 	iL, 102,700 1,269,200 (L: 

1979 971,700 	(F) 201,100 (F) 1,172,800 (E)  

1978 763,100 (F) 177,300 (F)  940,000 (E)  

1977 592,800 (F) 127,400 (F) 720,200 (F)  

1976 476,400 (F) 125,600 (F) 602,000 (F) 

1975 and previous - 

et antérieurs 1,061,100 	(E) 228,800 (F) 1,289,900 (E) 

Total(1) 8,003,800 (C) 1,621,100 (C) 9,625,000 (C) 

(1) Figures may not. add to totals due to rounding. 
(1)  Les totaux peuvent ne pas coincider en raison de l'arrondissement des données. 
(2)  Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Re 	isJ 'nt; 	n II 

be published when complete data become availthle. 
(2) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour 	l'Albertn. 

Des estimations révisées seront publiées lorsque des données completes seront disponibles. 
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TA&E 2.1. N&nber of Kilometres Driven by Persona! Use Vehicles During April, May and June 
1985 - By Pkdel Year Class, Province and Vehicle Type 

1ABLLAU 2.1. Nombre de kilomètres parcourus par des véhicules utilisés Ii des fins personnelles en 
avrl!, mai et juin 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, Is province et le type 
du véhicule 

Model year class 
Total (1) 

Croupe d'années du véhicule 

Province 	
1983 and 
prey tous 

1984 
1983 et années 
ant érieures 

housands of kilometres - mutters de kilomtres 

Pasaenger cars - Automobiles 

Newfoundland - Terre-Neuve 
Prince Edward Island - Ile-du-Pririce-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 
Ontario 
1iii i t.oba 
i;katchewan 

\1 herta 
ti it ish Columbia - Colcsnbte-Britannique 

total(1) 

57 799 (F) 348 190 (F) 405 989 (C) 
24 296 (F) 131 305 (F) 155 602 (C) 

157 064 (F) 958 835 (C) 1 115 898 (C) 
146 389 (E)  840 946 (F)  987 336 (1) 

1 	253 931 (E) 6 584 526 (C) 7 88 257 (C) 
1 	757 371 (C) 11 887 297 (0) 13 644 668 (0) 

160 163 (C) 1 176 628 (1) 1 336 791 (E) 
122 665 (C) 1 093 119 (E) 1 215 784 (C) 

(2) 3 479 257 (C)  3 479 257 (C) 
287 448 (C) 3 287 302 (E) 3 574 750 (C) 

3 967 126 (0) 29 787 206 (D)  33 754 332 (C) 

Light trucks and vans - Cairnionnettes et 
Fourgonnet tes 

Newfoundland - lerre-Neuve 
Prince Edward Island - !le-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouve1le-cosse 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Québec 
Ontar to 
Man itoba 
Saskat chewan 
Alberta 
British Columbia - Colombie-Britaiinique 

Total(1) 

21 842 (1) (3) (3) 
(4) 6 579 (F) 7 254 (F) 

37 512 (F) 240 162 (C) 277 673 (F) 
45 625 (F) (3) (3) 

160 654 (C) 521 314 (C) 681 968 (C) 
363 669 (C) 1 	822 274 (C) 2 	185 943 (0) 

39 819 (F) 363 067 (1) 402 886 (F) 
68 460 (F) 596 155 (F) 664 615 (F) 

(2) 1 	376 721 (F) 1 	376 721 (F) 
109 761 (E)  1 	042 693 (C) 1 	152 454 (C)  

848 017 (0) 6 368 640 (0) 7 216 656 (D)  

(TTrTures may n5fdFC itäl dTthi6cfi. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coIncider en raison de l'arrondissement des données. 
(2) The Alberta Motor Vehicle Registrat ion File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised 

estimates will be published when complete information become available. 
Le fichier dimmatriculat tons de I'Alberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des estima-
tions révisées seront publiées lorsque des renseignements complets seront disponibles. 
Data not publishable due to low response rate. 
Les données ne sont pas publiables en raison dun taux de réponse faible. 
Sampling variability so high as to prohibit release. 

-i) La variance déchant illunnage est trop éleée pour permettre la publication de lesttniat ion. 
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tABLE 2.2. t&miber of Kilometres Driven by Personal Use Vehicles Durinq April, May and June 
1985 - By Vehicle Type and Model Year 

TABLEAU 2.2. Noiiubre de kilcinètres parcourus par des véhicules utilisés 'a des fins personnel les en 
avril, mai et juin 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 

Vehicle type - Type du véhicule 	 Total(1) 

Model year 
Passenger cars Light 	trucks 

Année du véhicule 
and vans 

 

Automobiles Canuonnettes et 

four g onne t tes 

thousands of kilometres - milliers de kilomètres 

1984(2) 3 967 126 (D) 848 017 (D) 4 815 143 (0) 

1983 3 388 914 (0) 695 793 (C) 4 084 707 (0) 

1982 2 894 437 (D) 843 243 (F) 3 737 680 (E) 

1981 4 472 793 (F) 709 	135 	(F) 5 181 928 (F 

IFFi1 1' 	1' F 72' 	fl'? Ff1 1? 

1979 3 649 085 (F) 1 	035 890 (1) 4 684 975 (1) 

1978 2 971 	901 (F) 656 847 	(F) 3 628 748 (F) 

1977 2 	326 814 (F) 496 242 (F) 2 823 056 (F) 

1976 1 	541 	372 (C) 437 	128 	(C) 1 978 500 (F) 

1975 and previous 

et antérieurs 3 378 894 (F) 766 262 (F) 4 145 157 (F) 

lotal(1) 33 754 332 (C) 7 216 656 (D) 4fl 970 988 (C) 

T) Figures may not add to totals due to rounding. 	- 	- 	-- 

(1) Les totaux peuvent ne pas comncider en raison de I'aurondissenient des données. 

(2) Data for 1984 model year are preliminary due to missinq data for Alberta. Revised estimates 

be published when complete data become available. 

(2) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires cii raison des dorinées mancivantes pour l'Alhwt 

Des estimations révisées seront puhliées lorsque des données completes seront disponibles. 

n 

. 
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Aft 1  5.1. P4aber of Litres of Fuel Caied by Personal Use Vehicles Ourvra April, May and J,aie 1985 - By Model Year Class, Pro,ince and 
Vehicle iype 

VIII I AIJ 3.1. P86re do litres do crburent consén per dee wéhiculee iAiIis33s b des fins persoiwiel lee an sonS, eel at juin 1985 - Solon 1s 
qro,,r d'ssnées do vAhicute, Is province et Ic type Iii vé$xieole 

	

lodel year class - Groupe d'snnêes du vélitcule 	 Iotsl(1) 

Piovince 	 1983 and previous 
1984 

1985 at iinn4ee 
enter ieurex 

thousands of litres - milliers do litres 

Pasenge core - Autuedoiles 

Newfoundland - lorre-Neuve 6 228 	(3) 44 618 (F) 50 906 (F) 
Prince Fdeard Island - tle-du-Prince-Crlouard 2 606 (F) 58 419 	(F) 21 	025 	(F) 
Nova Scotia - Nouvelle-fcnsse 15 975 	(F) 517 	9336 	(F) 533 	381 	(E) 
New flrrarswick - Nouveau-Slrunswick 14 499 (U) 111 	2134 	(F) 125 	782 	(F) 
Qiideev 124 927 (F) 885 240 (F) 1 	1310 	567 	(U) 
Ontario 182 	7133 	(D) I 	584 	194 (0) 1 	766 972 (0) 
I'nitoha 15 	861 	(F) 166 948 (E) 182 	308 	(E) 
Saskatchewan 14 	4119 	(F) 152 799 (E) 167 208 	(U) 
Alberta (2) 487 977 	(E) 487 977 	(E) 
8ritish VoIu,hia - 	Coloorhie-Slritanniqvie 27 	3336 	(F) 484 327 	(U) 474 	562 	(U) 

Iotal(1) 405 120 (0) 4 015 773 (0) 4 470 890 (C) 

I ight tnaske and vane - Casiooixettes at Fourgoawiettea 

'ieeFou,,dlSfld - 	1erre-Neue 3 068 (F) (1) (3) 
Prince Edward Island - Tle-dri-Prince-Cdooard (4) I 	Ill? (F) 1 046 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-I(ci,ase 4 447 (F) 34 442 (G) 38 1389 (F) 
New Sirunawick - Nouveau-Brrziawick $ 952 (F) (3) (3) 
Québec 20 589 (F) 87 920 (F) 108 509 (F) 
Ontario 48 847 (F) 319 252 (F) 368 079 (0) 
Manitoba 4 615 (F) 64 343 (F) 68 958 (F) 
Saskatchewan 9 784 (F) 107 	195 (F) 116 978 (F) 
Alberta 2) 242 377 (F) 242 377 (F) 
British (oloelnia - Cnn(nohie-Anitannruqvv 14 	775 (F) 173 	8330 (F) 188 655 (F) 

Intel(S) 112 162 (0) 1 094 945 (D) 1 207 107 (0) 

I) Figures may not add to totals doe to roun.linq. 
I) Lea tntaua peuvent no pee coIncider en raison de l'arrondismeeient des données. 
2) The Alberta Motor Vehicle Reqistration File was ir,Cmuplete for 1984 model year vehicles. Revised estimates will he p,d,lished When crisplete inform- 

ation became available. 
2) Ic Fichier d' in.imstr iculations do I 'Alberta était incoeplet pour lee w4tiicules 19154.  flea est vast ions r85 ieéee maront pubij6s lorsaue dee renée igne-

mei,ta camplets seront disponiblem. 
1) Data not publishable due to low response rate. 
3) lea donntnns no sont paa pi.ihlinhles en raiaon don taos Ic rCponse Fsible. 

(4) Sasplinq variability so hiqh as to prohibit release. 
(4) La saniance d'Cchantillonnage est trap élevCe pour permettre Is publication de !'estioation. 

SABLE 3.2. I9ie,her of Litree of Fuel Coosused by Personal Use Vehicles During April, May and .)one 1985 - By Model Year Cloaa, Fuel lype add 
Vehicle iype 

TABLEAU 3.2. No,obre do litres do carburant conaiéa per des vC*icules itilisés N des Fins persomel lea en senil, •si at juin 1985 - Selon Is 
groope d'minéea do vChicole, Is genre do carburant 44 Ic type do vChicule 

Model year class - Groupe dannCss rIo vChicule 	 Iotal(2) 

Fuel type 	 1983 add previous 
19384(1) 

1993 et wwxCes 
enter ieures 

thousands of litres - milliera de litre's 

Paser car. - Autoedoilee 

Leaded fuel - Carburont avec plo'6 
	

62 3327 (F) 	 1 219 431 (U) 	 I 282 2533 (E) 
Unleaded fuel - Farhurant owns plomb 

	
336 017 (D) 	 2 722 637 (0) 	 3 058 653 (0) 

lat.l(2,3) 
	

40 120 (0) 	 4 015 771 (0) 	 8 420 3890 (C) 

Light trueko and vane - Ciorw,ettes et fourgorexettes 

leaded Fuel - Carhursvt aver ploedi 	 18 766 (F) 	 661 6180 (E) 	 680 31,7  (F) 
IlnIesiled fuel - Carhirant sons pboenb 	 331 120 (F) 	 146 531 (F) 	 427 653 (F) 

lotal(2,3) 	 112 162 (0) 	 1 1194 945 (0) 	 1 201 107 (0) 

1' Data for 1988 model year are preliminary doe to missing data For Alberta. Revised estimates will be pi(lisrid'6er, complete data became available. 
I) Los donnée's des vChicules 1984 mont prClisinwires en raison des donnCes monquantem en Alberta. flea eat leatinirns rCviaées aeront puhliéaa lorenue des 

doo,iCes cosplktes seront disponibles. 
'I Figures may not add to totals due to rounding. 

lea totauo peuvernt na pa's coincider en raison de I' srrondsasee,ent des données. 
I) lotal figures incldde diesel, propane, and mixtures of leaded and unleaded fuel. 
3) tea donnAea totales croprennent Ic diesel, Ic propane, et lee cambinassons do carburant avec a,, sans p1mb. 

. 
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TABLE 3.3. Pôber of Litres of Fuel Consuned by Personal Use Vehicles During April, May and 
June 1985 - By Vehicle Type and Model Year 

TABLEAU 3.3. Nosubre de litres de carburant consominés par des véhicules utilisés i des fins personrwl-
lea en avril, mai et juin 1985 - Selon le type et l'aée du véhicule 

Vehicle type - Type du véhicule rotal(1) 

Model year Passenger cars Light trucks 

Année du véhicule and vans  

Automobiles Camionnettes et 
fourgonnettes 

thousands of litres - milliers de litres 

1984(2) 405 120 (0) 112 	162 	(0) 517 282 (D) 

1983 353 626 	(D) 90 926 (C) 444 551 (D)  

1982 298 167 	(D) 121 	695 	(C) 419 862 (E)  

1981 535 466 	(F) 111 336 	(F) 646 802 

198I) (19 	190 	(F) 127 14 	(F) 746 	1, (F)  

1979 530 803 (F) 190 373 	(F) 721 	176 (1) 

1978 432 977 (F) 117 252 	(F) 550 229 (F) 

1977 373 406 (F) 105 809 	(C) 479 214 (F) 

1976 268 689 (C) 83 838 	(C) 352 528 (F) 

1975 and previous - 
et antérieurs 603 446 (F) 146 552 	(F) 749 999 (F) 

rotal(1) 4 420 890 (C) 1 207 107 (0) 5 627 997 (C) 

. 

(1) Figures may not add to totals due to rounding. 
(1) Les totaux peuvent ne pas coIncider en raison de l'arrondissement des données. 
(2) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data for Alberta. Revised estimates wit I 

be published when complete data become available. 
(2) Les données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes nour l'AlberFa 

Des estimations révisées seront publiées lorsque des données compltes seront disponibles. 

[1 
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lAIN 1 4.1. Fuel Constaiption Ratio(1) of Personal Use Vehicles Operated During April, May and June 1985 - By Hadel Year 
Class, Province and Vehicle Type 

AlIt I AU 4.1. faux pondéré de consommet ion de carburant(1) pour des véfilcules ut ii isés Ii des fine personnel lea en avril, 
mal et juin 1985 - Scion le groupe d'années du véhicule, Is province et Is type du véhicule 

Model year class - Groupe dannées du véhicule 	 Total 

1983 and previous 

Province 	 1984 
1983 et années ante- 
I ieures 

L/1OOkm(2) 	MPG(3) 	L/1OOkm(2) 	MPG(3) 	L/lOOkm(2) 	MPG(3) 

Passenger cars - Automobiles 

Newfoundland - lerre-Neuve 10.8 (F) 26.2 12.8 (0) 22.1 12.5 (0) 22.6 

Prince Edward Island - lle-du-Prince-Cdouard 10.7 (F) 26.4 14.0 (0) 20.2 13.5 (0) 20.9 

Nova Scotia - Nouvelle-tcuase 10.2 (0) 27.7 12.3 (0) 23.0 12.0 (D) 23.5 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 9.9 (D) 28.5 1.2 (0) 21.4 12.7 (D) 22.2 

Québec 10.0 (0) 28.2 13.4 (D) 21.1 12.9 (0) 21.9 

Ontario 10.4 (C) 27.2 13.3 (C) 21.2 12.9 (C) 21.9 

Manitoba 9.9 (E) 28.5 14.2 (E) 19.9 13.7 (E) 20.6 

Saskatchewan 11.7 (0) 24.1 14.0 (0) 20.2 13.8 (0) 20.5 

Alberta (4) (4) 14.0 (I)) 20.2 14.0 (D) 20.2 

llritish Coluebia - Colombie-Aritannique 9.7 (0) 29.1 13.6 (0) 20.8 13.3 (C) 21.2 

Iotal 10.2 (C) 27.7 13.5 (C) 20.9 13.1 (C) 21.6 

tiqht trucks and vens - Ciannettes et 
fourqoriiet tea 

Newfoundland - 	Ferre-Neuve 14.0 (0) 20.2 (5) (5) (5) (5) 

Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 12.5 (F) 22.6 15.4 (F) 18.3 15.1 (F) 18.7 

Nova Scotia - Nouvelle-Ccosse 11.9 (F) 23.7 14.3 (F) 19.8 14.0 (E) 20.2 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 13.0 (1) 21.7 (5) (5) (5) (5) 

Québec 12.8 (C) 22.1 16.9 (T)) 16.7 15.9 (0) 17.8 

Ontario 13.4 (C) 21.1 17.5 (C) 16.1 16.8 (C) 16.8 

Manitoba 11.6 (F) 24.4 17.7 (0) 16.0 17.1 (0) 16.5 

Saskatchewan 14.3 (1) 19.8 18.0 (E) 15.7 17.6 (F) 16.1 

øiiberta (4) (4) 17.6 (0) 16.1 17.6 (D) 16.1 

British Calinhia - Colnmhie-.Rritannique 13.5 (0) 20.9 16.7 (F) 16.9 16.4 (0) 17.2 

total 13.2 (C) 21.4 17.2 (C) 16.4 16.7 (C) 16.9 

(1) 	the 	fuel 	coiistnption ratio 	is calculated 	from total 	kilometres driven (fable 2) and total 	fuel consumed (fable 3.1). 
(1) La taux pondéré de corisommation est catculé b partir du nombre total de kilomtres parcourus (tableau 2) et 	Is quantité 

totale de carhurauit 	consommCe (tableau 3.1). 
1/100km - 	litres per 100 kilometres. 
I /100km - 	litres aux 	100 kiloatres. 
IPG - miles per qaLion. 

- milles au qallon. 
• 	Inc Atheita Motor 	Vehicle Registiatlon File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised estimates will be pub- 

lisherl when complete information become available. 
• 	e 	fichir 	divsatriculations de 	l'Alberta était incomplet pour las vChiculea 1984. Des artimations révisées seront pub- 

iCes iorsiie des renseignements cueplets aeront diapoiublea. 
() Data not puhtihahle due to law response rate. 
(5) Les clonimCes ne sont 	pas pobliables en raison nl'un taux de réponse faihie. 
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TABLE 4.2. Fuel Constrption Ratio(1) for Personal Use Vehicles Operated Durinq April, May and 
JLue 1985 - By Vetiicle Type and Model Year 

TABLEAU 4.2. Taux pondéré de consummation de carburant(1) pour les véhicules utilisés h des fins per- 
sonnelles en avril, mai e1 juin 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 

Vehicle type - lype du véhicule 	 total 

Model year 	
Passenger cars 	 Light trucks and vans 

Année du véhicule 
Automobiles 	 Camionnetles et four- 

gonnet tes 

L/1OOkm(2) 	MPG(3) 	L/1OOkm(2) 	MPG(3) 	L/10flkm(2) 	MPG(3) 

1984(4) 10.2 (C) 27.7 13.2 (C)  21.4 10.7 (C) 26.4 

1983 10.4 (C) 27.2 13.1 (D)  21.6 10.9 (C) 25.9 

1982 10.3 (C)  27.4 14.4 (F) 19.6 11.2 (C) 25.2 

19A1 12. 1 1 1'.7 (fl 1R.fl 1?.s(n 

VJHO 12.fl (D I7. (' 1.1  

1979 14.5 (0) 19.5 18.4 (D) 15.4 15.4 (0) 18.3 

1978 14.6 (0) 19.3 17.9 (0) 15.8 15.2 (0) 18.6 

1977 16.0 (D)  17.7 21.3 (0) 13.3 17.0 (0) 

1976 17.4 (F) 16.2 19.2 (F) 14.7 17.8 (0) 15.9 

1975 and previous - 
et antérieurs 	 17.9 (0) 	 15.8 	 19.1 (0) 	 14.8 	 18.1 (0) 	 15.6 

total 	 13.1 (C) 	 21.4 	 16.7 (C) 	 16.9 	 13.7 (B) 	 20.6 

(1) the fuel consumption ratio is calculated from total kUometres driven (Table 2) and total fuel 
consisned (table 3). 

(1) Le taux pondéré de consummation est calculé b partir du nomhre total He kilomètres parcourus 
(tableau 2) et la quantité totale de carh'irant consommée (tableau 3). 

(2) L/lOOkm - litres per 100 kilometres. 
(2) L/lOflkm - litres aux 100 kilomètre. 
3) MPG - miles per gallon. 

(3) MPG - milles au gallon. 
(4) Data for 1984 model year are preliminary due t3 missing data for Alberta. Revised est.ima 

be published when complete data become available. 
(4) Les données des véhicules 1984 sont prélirninaires en raison des lonnées manquantes pour 1 

Oem estimations révisées seront puhliées lorsque des données cnmnlites .seront 1isprinih1s. 
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IAIttF 5.1. Average Number of Kilornetres Driven by Personal Use Vehicles Operated Durtng April, May 

S and June 1985 - By Model Year Class, Province and Vehicle Type 

IAI3tEAU 5.1. Nombre moyen de kilomètres parcourus par des véhicules utilisés b des fins personnel lea 
en avril mai et juin 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, Ia province et le 
type du véhicule 

Model year class 

Total 

Groupe d'années du véhicule 

Province 	
1983 and 

prey bus 

1984 
1983 ci années 
antér Leures 

Passenger cars - Automobiles 

Newfoundland - lerre-Neuve 4 010 (F) 4 040 (E) 4 1130 (E) 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 5 280 (E) 4 230 (E) 4 370 (E) 
Nova Scotia - Nouelle-EcoSse 5 050 (F) 4 590 (E) 4 650 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 5 650 (E) 4 670 (E) 4 790 (E) 
Québec 4 700 (E) 4 010 (E) 4 100 (0) 
lit arbo 5 260 (E) 4 230 (D) 4 340 (0) 
lunitoba . 	

ukatchewan 

5 570 (C) 3 940 (E) 4 080 (E) 
5 190 (E) 3 820 (E) 3 930 (E) 

1bert.a (1) 4 520 (E) 4 520 (E) 
Ii it ish 	Columbia - Colombie-Britannique 4 310 (E) 3 670 (E) 3 710 (E) 

Iota! 4 980 (D) 4 130 (C) 4 220 (C) 

light trucks and vans - Canionnettes et 
fourgonnett es 

Newfoundland - Terre-Neuve 4 820 (F) (2) (2) 
Prince Edward Island - fie-du-Prince-Edouard 5 200 (E) 3 730 (F) 3 830 (F) 

Nova Scotia - Nouvelle-cosse 5 460 (F) 4 480 (F) 4 590 (F) 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 6 100 (E) C2) (2) 
Québec 5 280 (E) 3 500 (E) 3 810 (0) 
Ontario 5 950 (D) 4 250 (D) 4 460 (0) 
Manitoba 6 490 (C) 4 780 (F) 4 910 (F) 
Saskatchewan 5 920 (F) 4 590 (E) 4 700 (E) 
Alberta (1) 4 901] (E) 4 900 (C' 

Brit ish Co1u51a - Coloinbie-Britannique 5 430 (C) 3 990 (F) 4 100 (F) 

Total 5 710 (0) 4 320 (0) 4 450 (0) 

flT The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised 
estimates will be published when complete informat ion become avail1e. 

Le fichier d'imrnat.riculat ions de lAlberta ét.ait incomplet pour les véhcules 1904. Des estima-

• 	tions révisées seront publiées lorsque des renseqnements complets seront disponthles. 

Data not publishable due to low response rate. 

les données ne sont pas publiables en raison d'un taux de réponse faible. 
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TABLE 5.2. Average Nuunber of Kilmuetres Driven by Personal Use Vehicles Durirj April, May aid .lune 

1985 - By Vehicle Type and Model Year 

TABLEAU 5.2. Nosnbre moyen de kilcmètres parcourus par des véhicules titilisés 'a des fios persorinelles 
en avril, mai et juin 1985 - Selon le type et I'année du véhicule 

Vehicle type - Type du véhicule 	 Total 

Model year Passenger cars 	Light trucks 

Année du véhicule 	
and vans 

 

Automobiles 	Camionnettes et 
foiirctonnettes 

1984(1) 4 980 (D) 5 	710 	(D) 5 100 (D) 

1983 5 310 	(D) 5 260 (E) 5 300 (D) 

1982 4 790 (D) 6 180 	(E) 5 050 (D)  

I 1 0 flfl 	
[ 'i 1 0 1 

191111 Li 	760 	(F) 3 990 	(F) 4 650 (L) 

1979 3 	760 (E) 5 	150 	(F) 3 990 (E)  

1978 3 890 (E) 3 700 (E) 3 860 (E) 

1977 3 930 (E) 3 900 (E) 3 920 (E) 

1976 3 240 (E) 3 480 (F) 3 290 (E) 

1975 and previous - 
et antérieurs 3 	lAO 	(E) 3 	350 	(E) 3 210 (E) 

Total 4 220 (C) 4 45fl (0) 4 260 (C) 

UY Data for 1984 model year are preliminary due to missing data 	for Alberta. Revised estimates 	will 
be puhlishecl when complete data become available. 

(1) Les données des véhi'ijles 1994 soot 	préliminaires en raison des données manquantes rXJ 	lA1her? 
Des estimations révisécs seront puhliées lorsque des clonnées completes serunt rtisponihles. 
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TABLE 6.1. Average Number of Litres of Fuel Consumed by Personal Use Vehicles Operated (Jrinq April, 
May and June 1985 - By 4xIel Year Class, Province and Vehicle Type 

TABLEAU 6.1. Nombre moyen de litres de carburant consummés par des véIicules utlisés b des fins per- 
sonnelles en avril, mai et Juin 1985 - Selon le groupe d'années du véhicule, La 
province et le type du véhicule 

Model year class 
lotal 

Croupe d'années du véhicule 

Prov ince 
1983 and 
previous 

1984 
1983 et années 
antérxeures 

Passenger cars - Automobiles 

Newfoundland - terre-Neuve 430 (F) 520 	(E) 510 (E) 
Prince Edward island - Iie-du-Prince-F:douard 570 (E) 590 	(E) 590 (E) 
Nova Scotia - Nouvelle-1cosse 510 (E) 560 	(E) 560 (E) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 560 (E) 620 	(E) 610 (E) 
Québec 470 (E) 540 	(E) 530 (E) 
Ontario 550 (D) 560 (D) 560 (0) 
Manitoba 550 (F) 560 	(E) 560 (E) S 	Saskatchewan 610 (F) 530 (E) 540 (E) 
Alberta (1) 630 	(E) 630 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 420 (E) 500 (E) 490 (E) 

Total 510 (D) 560 (C) 550 (C) 

Light trucks and vans - Canionnettes et 
fourgonnettes 

Newfoundland - Terre-Neuve 680 (F) (2) (2) 
Prince Edward Island - tle-du-Prince-rdouard 650 (C) 570 (F) 580 (F) 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 650 (F) 640 (F) 640 (F) 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 800 (E) (2) (2) 
Québec 680 (E) 590 (E) 610 (0) 
Ontario BOO (0) 750 (0) 750 (0) 
Manitoba 750 (F) 850 (F) 840 (F) 
Saskatchewan 850 (F) 830 (E) 830 (E) 
Alberta (1) 860 (E)  860 (E) 
British Columbia - Colombie-Britannique 730 (E) 670 (F)  670 (E) 

Total 760 (D) 740 (D) 740 (0) 

(1) 	The Alberta Motor Vehicle Registration File was incomplete for 1984 model year vehicles. Revised 
estimates will be published when complete information become available. 
Le fichier d'immatriculations de PAlberta était incomplet pour les véhicules 1984. Des estima- 

S 	tions révisées seront publiées lorsque des 
• ?; Data not 	publishable due to low response 

renseignements 
rate. 

complets seront disponibles. 

? 	Les données ne sont pas publiables en raison d'un taux de réponse faible. 
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TABLE 6.2. Averaqe Niber of Litres of Fuel Consed by Personal Use Vehicles QurirK} April, May and 
Jtjie 1985 - By Vehicle type and Model Year 

TABLEAU 6.2. Mombre moyen de litres de carburt consummés par des véhicules kilisés h des fins per- 
sonnelles en avril, mai et juin 1985 - Selon le type et l'année du véhicule 

Vehicle type - type du véhicule 	 Total 

Model year 	 Passenger cars 	Light trucks 

Année du véhicule 	
and vans 

Automobiles 	Carnionnettes et 
fourgonnet tes 

1984(1) 510 	(D) 760 (D) 550 (C)  

1983 550 (D) 690 	(F) 580 (D)  

1982 490 (0) 890 	(F) 570 (r)) 

F 

19811 570 	(F ) 700 	(E) 590 

• 
(L) 

1979 550 	(F) 950 (F) 610 (F) 

1978 570 	(F) 660 (F) 590 (D) 

1977 630 (F) 830 (F) 670 (E)  

1976 560 (E) 670 (F) 590 (E) 

1975 and previous - 
et 	antérieurs 570 	(F) 640 	(F) 580 (F) 

total 550 (C) 740 (0) 580 (C) 

(1) Data for 1984 model year are preliminary due to missing data 	for Alberta. Revised estimates 	will 
be published when complete data become available. 

(1) Lea données des véhicules 1984 sont préliminaires en raison des données manquantes pour 	l'Alberti. 
Des estimations révisées seront puhliées lorsque des données completes seront disponibles. 
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IABLE 7. Average Price Paid Per Litre for Personal Use Vehicles Operated Durinq April, May and June 

S 1985 - By Fuel lype and Province 

tABLEAU 1. Prix moyeri payé per litre pour des véhicules utilisés h des fins personnelles en avril, 
•ai et juin 1985 - Selon le qenre de carburant et la province 

Fuel type - Genre de carburant 

Regular 	Regular 	Premium 

Province 	
leaded 	unleaded 	unleaded 
fuel 	fuel 	fuel 

Diesel 
Essence 	Essence 	Essence 
ordinaire 	ordinaire 	super sans 
avec plomb 	sans plomb 	plomb 

Newfoundland - Terre-Neuve 59.9 (B) 61.7 (A) 62.2 (B) (1) 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 57.1 (B) 58.9 (A) 59.1 (B) (1) 

Nnvi Scotia - Nouvel1e-rcnss 57.0 (A) 511.4 (A) 59.0 (A) 55.2 (11) 

\twI uiistk 	- 52.1 "(,.() I1 7.0 L) 1 

Québec 54.3 (B) 57.1 (A) 58.4 (C) 49.6 (C) 

Ontario 45.1 (A) 47.5 (A) 48.7 (B)  43.8 (C)  

Manitoba 51.8 (A) 52.3 (A) 52.3 (C) 44.0 (A) 

Saskatchewan 44.5 (B) 47.2 (B) 48.1 (B) 41.6 (0) 

Alberta 42.6 (B) 45.6 (B) 45.7 (B) 37.1 (C) 

British Columbia - Colombie-Britannique 51.9 (B) 53.7 (C) 55.1 (C) 44.2 (0) 

total 47.9 (A) 51.2 (A) 53.0 (8) 43.2 (C) 

Sanoiinq variability so hiqh as to prohibit release. 
La vriance d'échantillonnaqe est trop élevée pour perrnettre Ia publication de l'estimation. 
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Append ice A 

SAPPLING VARiABILITY OF DIE [SI 1MAIES 

Throughout the tables alphabetic indica-
tors are used to indicate the reliability of 
estimates. Estimates with a coefficient of 
variation greater than 33.3% are not re-
leased. The coefficient of variation is the 
standard error of an estimate expressed as a 
percentage of that estimate: 

VARIANCE D'ICHANIILLONNAGE DES ESTIT10NS 

Paiis tous les tableaux, des indicateurs litté 
raux ant été utilisés pour indiquer Ia fiabilité 
des estimations. Celles gui ont un coefficient de 
variation supérieur b 33.3% ne soot pas présen-
tees. Le coefficient de variation est I'erreur 
type d'une estimation exprimée en pourcentage de 
celle-ci: 

Alphabetic i.ndicator 
indicateur littéral 

Icjefficient of variation (%) - 
Coefficient de variation (%) 

A A C 0 E 	F 6 H 

0.0- 0.6- 1.1- 2.6- 5.1- 	10.1- 16.6- 25.1- 
0.5 1.0 2.5 5.0 10.0 	16.5 25.0 33.3 

The above alphabetic indicators can he 
used to calculate the range in which the 
figures lie. As an example, one can consider 
the total nunber of kilometres driven in 
New Brunswick using personal use passenger 
cars operated during April, May and June 
1985 - 987 336 000 with an indicator (F) 
(see fable 2.1). This indicates that the 
coefficient of variation for this estimate 
lies between 5.1% and 10.0%. By using a 
conservative approach to this datum, the 
estimated standard error can be as large as 
10.0% of the 987 336 000 kilometres or 
98 733 600 kilometres. Therefore, in esti-
mating the range at 95% confidence level, 
the range will be 789 868 800 kilometres to 
1 184 803 200 kilornetres (the estimated 
987 336 000 ±2 standard errors). In other 
words, if a census had been taken, there is 
a 95% chance that the count would be in the 
range of 789 868 800 to 1 184 803 200 kilo-
metres. Estimates with a coefficient of 
variation indicated as 6 or H should he 

u-wd wiII 	(i1OM. 

Ces lettres peuvent servir h calculer l'inter-
valle dans lequel se situe n'importe lequel des 
chiffres. Prenons pour exeinpie le Nouveau-
Brunswick, oh le nombre total de kilomtres par-
courus par des automobiles en avril, mal et juin 
1985 est 987 336 000 et l'indicateur littéral (F) 
(voir le tableau 2.1). Cela signifie que l'erreur 
type se situe dans Ce cas entre 5.1% et 10.0%. Si 
l'on interprëte les données d'une façon prudente, 
on peut supposer que l'estimation de l'erreur 
type est éqale h 10.0% des 987 336 000 kilomètres 
(98 733 600). Par consequent, en estimant 
l'intervalle de confiance h ui niveau de 
confiance de 95%, on obtient un intervalle allant 
de 789 868 800 kilomtres jusau' 1 184 803 200 
kilomtres (soit l'estimation 987 336 000 ±2 
erreurs types). En d'autres termes, si un 
dénombrement complet avait été effeetué, Ia 
probabilité que les résultats se siluent entre 
789 868 800 kilomètres et 1 184 803 200 kilo-
metres était de l'ordre de 95%. Les estimations 
accomoagnées d'un coefficient de variation 
représenté par les lettres 6 nu H doivent Ptre 

I I i 	-P 	1 . 	pi 	 id(-i(P 

0 
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Appendix H 
	

Apperulice H 

tJHO1OLOGY OF THE FUEL CONSUWILON SURVEY 
	

9tHOOOLOG1E LW L'ENQUtIE SUR LA CONSO*tAI1ON D[ 
CARBIJRAN I 

To meet the objectives of the Fuel 
Consumption Survey, certain general hypo-
thesis were assumed. First, that there are 
seasonal fluctuations in fuel consumption, 
second, that fuel consumption differs among 
weight classes of vehicles and third, that 
there is improved fuel economy in newer 
vehicles. 

At the beginning, in 1979, the target 
population for the Fuel Consumption Survey 
consisted of personal use passenger cars 
operated in Canada. Since October 1981, the 
target population has expanded to include 
personal use light trucks and vans operated 
in Canada as well. Passenger cars, light 
trucks and vans are defined by body style. 
The light trucks and vans covered by the 
survey are vehicles with a maximum gross 
e'iicle weight Less than 4 545 kiLograms. A 

•  i'hicle is defined as personal use vehicle 
if it is operated for at least some personal 

during the reference period. Iherefore, 
ri lain types of vehicles are excluded from 
the survey. Types excluded are, for example, 
rental vehicles, taxis, fleet-operated vehi-
cles, driver training vehicles, and antique 
vehicles. The target population for this 
reference quarter includes only the 1984 and 
15 older model years. As well, only vehicles 
operated during the appropriate survey month 
of the reference quarter are included. The 
provincial totals of the number of operated 
personal use vehicles in this report, are 
different from those in Statistics Canada's 
Road Motor Vehicle Reqistrations (Catalogue 
53-219) which include all vehicles regis-
tered during the entire year. 

Samples for the survey are selected from 
sample frames created using the provincial 
motor vehicle registration files which are 
provided to Statistics Canada every three 
months. The registration files contain a 
variety of auxiliary information including 
vehicle description (make, model, model 
year), owner's name and address, vehicle 
stight, body style, vehicle use, vehicle 

•  jilentification number and licence plate 
ujmber. This information is used to exclude 
.ehicles identifiable as not in the target 
population, such as buses, trailers, motor-
cycles, rental vehicles, government-owned 

Pour les besoins de l'enquéte sur Is consoinma-
tion de carburant, certaines hypotheses générales 
ont été formulées. On suppose premierement qu'il 
existe des fluctuations saisonnières de Ia con-
sommation de carburant, deuxibmement, que Ia con-
sommation de carhurant des véhicules vane scion 
la categoric de poids et, troisibmement, rue les 
véhicules récents consomment moms de carburant 
que ceux des années antérieures. 

A scm debuts, en 1979, Ia population-cible de 
l'enauète sur Ia consoinmation de carburant ne me 
composait que des voitures particuliëres d'usage 
personnel au Canada. Depuis octobre 1981, Ia 
population-cibie &étend aussi aux camionnettes 
et Fourqonnettes d'usaqe personnel mu Canada. 
C'est le genre de carrosserie aui distingue les 
voitures particulieres, les camionnettes et les 
fourgonnettes des autres types de véhicules. Les 
camionnettes et les fourgonnettes qui font partie 
du champ de l'enquète soot celles dont Ia masse 
totale en charge maximale ne dépasse pas 4 545 
kiloqrammes. (in véhicule est dit h usage person-
nel s'iI est utilisé au moths une fois au cours 
de la période de référence pour des fins person-
nelies. Dc cc fail, certains types de véhicules 
soot excius de l'enquête. Par exemple, les véhi-
cules de location, les taxis, 1cm véhicules fai-
sant partie d'un parc automobile, les véhicules-
écoles et les véhicules antiques sont tous excius 
de l'enquête. La population-cihie de cc trimestre 
de référence ne comprend gue les modèles 1984 et 
ceux des 15 années précédentes. En outre, seuls 
les véhicules utilisés au cours d'un mois du 
trimestre de réfCrence font partie de Ia popula-
tion-cible. C'est pourquoi les totaux provinciaux 
du nombre de véhicuies présentés dans ce rapport 
different de ceux gui ant peru dans la publica-
tion Véhicuies automobiles - Immatriculations 
(n° 53-219 au catalogue de Statistique Canada), 
lesquels portent sur l'ensemble des véhicules 
immatriculés pendant l'année. 

Les échantillons de l'enquète mont établis 
partir de bases de sondaqe tirées de fichiers 
d'immatriculation des provinces, qui mont trans-
mis b Statistique Canada tous 1cm trois mois. Ces 
fichiers contiennent divers renseignements, dont 
une description de chaque véhicule (Ia marque, Ic 
mod'ele, l'année de fabrication), le non et 
l'adresse du propriétaire, le poids du véhicule, 
le genre de carrosserie, l'usage du véhicule, le 
numéro de sCrie du véhicule et Ic numéro de Is 
plaque minéraloqique. Cette information sert 
exclure les véhicules gui ne font pam partie de 
la population-cible, canrne les autobus, les 
roulottes, les motocyclettes, 1cm véhicules de 
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vehicles and vehicles not licensed for the 
current year. However, the motor vehicle 
registration procedures differ considerably 
from province to province. In order to 
produce national estimates, samplinq popu-
lations should be consistent across pro-
vinces. Screening has also been incorporated 
in the data collection procedures to ensure 
that data is collected for the same type of 
vehicles in all provinces. 

For purposes of sample selection, the 
vehicles on the registration files serve as 
sampling units. Fhe principal driver of the 
vehicle is the responding unit and the unit 
of reference as well as the unit of analysis 
is the personal use vehicle. 

the basic desiqn of the Fuel Consumption 
Survey constitutes a stratified systematic 
sample design. In order to improve the 
effeciency of the sample design, the frames 
are stratified by model year and vehicle 
weight (wheelbase or number of cylinders is 
used if weight is not avaUable) for passen-
ger cars, and by model year for light trucks 
and vans. A larger stratified systematic 
sample is selected quarterly for each prov-
ince, and is screened for out-of-scope 
vehicles. Stratified systematic samples are 
then selected monthly from these larger 
samples. 

The method of data collection employs a 
combination of a telephone interview and a 
mailout/mail-back Fuel Purchase Diary. Res-
pondents are initially contacted by tele-
phone and asked some screeninq questions 
concerning vehicle type and use. Out-of-
scope vehicles (e.g., vehicles not operated 
during the survey month, vehicles not used 
for personal use, scrapped vehicles), en-
countered at this stage are dropped from the 
sample. Fuel purchase diaries are mailed for 
each car included in the screened sample. 
the principal driver of each car is asked to 
ensure all fuel purchases are recorded for 
the survey month. The data of purchase, odo-
meter reading at the time of each purchase, 
quantity of fuel purchased and the total 
amount paid, price per unit of fuel, type of 
fuel are all to be recorded. [he number of 
diary mail-outs per month is approximately 
1,000 diaries for passenger cars and 800 
diaries for light trucks and vans throughout 
Canada. These samples are allocated propor-
tionally to the population size of each pro-
vince. Since the number of telephone inter-
views conducted each month varies depending 
on the number of telephone non-interviews 
and on the number of out-of-scope vehicles 
encountered, sufficient numbers of vehicles 
must be selected each month to ensure the 
diary mail-out requirements are met.  

l'Etat et les véhicules non immatriculés poi 
l'année en cours. Toutefois, les modalités d' ii-
matriculation varient beaucoup d'une province 
l'autre. Pour perrnettre le calcul d'estimation; 
riationales, les populations échantillonnées doi-
vent ètre uniformes dans toutes les provinces. 
Line étape de dépistage a été induce dans In 
collecte des données afin d'assurer que les 
renseignements recuelilis daris chague province 
portent sur le méme genre de véhicules. 

Pour les besoins de selection de l'échantil-
ion, les véhicules des fichiers d'imrnatriculation 
servent d'unités d'échantillonnage. Le conducteur 
principal de chaciue véhicule est l'unité rCpon-
dante et le véhicule utilisC b des fins person-
nelles constitue l'unité de référence ainsi Que 
l'unité d'analyse. 

Le plan d'Cchantiilonnage de l'enquète sur Ia 
consommat ion de carhurarrt est fondC cur on 
Cchantillon systématique stratifié. Afin d'assurer 
l'efficacité du plan de sondaqe, les bases soot 
stratifiées selon i'année du véhicule et le poids 
du véhicule (ou encore l!empattement  ou le nombre 
de cylindres si le poids nest pas connu) pour 
les voitures particuli'eres et scIon l'année du 
véhicule pour les camionnettes et lee fourgon-
riettes. Un échantillon systématLgue stratifiC, 
plus grand que nCcessaire, est sélectionné dnn 
toutes les provinces 'a chaque trirnestre, puis 
véhicules hors du champ de l'enquéte en 
éliminés. Des échantillons systématiques strn 
fiés sont ensuite sélectionnés tous les moi 
partir de ces échantillons plus grands. 

La méthocte de collecte des données est hasCe 
sur une combinaison d'interviews téléphorüques et 
de carnets, envoyés et retournés par Ia poste, oti 
sont consignés lee achats de carburant. On effec-
tue d'ahord des interviews par téléphone auprës 
des répondants mu eujet du genre de véhicule 
ou'ils conduisent et de l'utilisation qu'ils en 
font. Les véhicules hors du champ de l'enquête 
(comme les véhictjles non utilisés pendant le mois 
d'enquète, les vChicules non utilisés b des fins 
personrrelles, les vChicules mis 'a Ia ferrailLe) 
sont supprimés de Féchantillon b cc moment-th. 
On envoie ensuite au propriétaire de chaoue 
véhicule sélectionné un carnet oö it enreqistre 
ses achats de carburant pendant Ic mois d'en-
qute. La date de l'achat, Ia lecture de l'odomë-
tre au moment de chaque achat, la civantité de 
carburant achetée, Ic prix total, le prix par 
unite de carhurant et le qenre de carhurant doi-
vent tons y ètre inscrits. Le nocnbre de carnets 
poster chaque mois b travers tout Le Canada est 
d'environ 1 000 pour les voitures particuliëres 
et 800 pour lee camionnettes et lee fourqon-
rrettes. Ccc échantillons sont répartis propor-
tionnellerirent b Ia taille de Ia population daris 
chacune des provinces. Cornme Ic nornbre d'inter-
views téléphoniques vane d'un innis b l'autr 
scion le rrombre de non-interviews et Ic nombre d' 
véhicules rejetés, Ia taille de Péchantilto' 
mensuel doit ètre assez rirande pour qu'on puiss 
envoyer le nombre prévu de carets. 
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Au debut de chaque mois d'enguête, on télé-
phone aux principaux conducteurs pour &assurer 
nu' us nnt recu Ic carnet et pour rénondre 
leurs questions. A Ia fin du mois, les carnets 
soot renvoyés b Stat istique Canada. On apoetle 
nouveau les enguêtés oui ne !'ont pas renvoyé 
afin d'améliorer le taux de réponse. bus tes 
carnets renvoyés sont vérifiés manuellement avant 
le traitement par ordinateur. A cette étape, 'rn 
rejette [es carnets O'u sont iriscrits coins He 
deux achats, de rnèrne oue les carnets oi un autre 
véhicule a etC substitué h un véhicule sClec-
tionnA. Les carriels retenus nasient ensuite 1cm 
Ctapes de Ia saisie et de Ia verification. Des 
imputations sont effectuées pour les camels 
incomplets. Par exemple, pour obtenir des estima-
tions de Ia quantité de carburant consommCe et de 
Ia distance parcourue, les camnets dont les don-
nCes ne couvrent pas l'ensemble du mois d'enquête 
(s'il est evident que le vChicule a été utilisé 
durant tout le mois) sont ajustés proportionnel-
lement au nombre de jours dans le mots afin 
gu'ils reflètent des donnCes mensuelles. 

L'imputation est aussi appluquCe dans deux 
autres cas lors du traitement des données pour 
nous permettre de conserver des carriets gui 
auraient dti étre Climinés autrement. Pour tout 
achat, le prix au litre peut être impute lors-
gu'il n'a pas Cté indigué. Dans ce cas, le prix 
moyen du litre de ce type de carhurant dans la 
province, calculC en fonction de tous les autres 
achats mu cours du mème mois, remplace Ic prix 
omis dans le carnet. Cette mCthode d'imputation a 
éte appliquée pour moms de 1% des achats. 

tin total de 40.0% de tous les carnets ne men-
fermaient pas suffisament de renseiqnements pour 
calculer Ia quantité de carburant consounmCe. Les 
rCpondants devaient en efet avoir fait le p1cm 
au moms deux fois. Si ce critre n'Ctajt pas 
respectC dans un carnet autrement valide, Ia corn-
sommation Ctait estimée b partir d'un modle de 
regression reposant sur Ia distance parcourue et 
le poids du véhicule comme variables de prC-
vision. 

tine fois gu'un fichier de données d'enquëte 
sans erreur est constituC, les rCsultats sont 
pondCrés de maniëre b produire des estimations 
pour Ia population-cible. La technique de pondé-
ration tient compte des cas de non-rCponse aux 
questionnaires de select ion et aux carnets et 
apporte une correction pour les véhicules rejetCs 
parce qu'ils ne font pas partie de Ia popula-
t.ion-cihle. Le calcul des estimations repose sur 
l'hypothse selon laquelle les caractéristigues 
des non-répondants ne sont pas différentes de 
celles des répondants. Cependant, si les caractC-
ristiques des non-répondants diffrent de cel.les 
des répondants ouant b l'utilisation de leur 
véhicule, les estimations seront biaisées. Pour 
rCduire l'effet d'un éventuel biais de non-
rCponse, on corriqe Ia pondCration de l'échantil-
Ion au niveau de la strate car on juqe aue [em 
caractéristiques des unites d'une méme strate 
nont semblables. 

At the beginning of the survey month, 

S  Irhone calls are made to each principal 
rftiver, to ensure that they received the 
liary and to answer any questions they may 
have. At the end of the month, diaries are 
returned to Statistics Canada and follow lip 
phone calls are made for diaries not 
returned in order to improve the response 
rate. All diaries returned, receive a manual 
screening before computer processing. 
Diaries with less than two purchases or 
diaries on substituted vehicles are rejected 
at this phase of the survey, the remaining 
diaries are captured and edited. Incomplete 
diaries are imputed. For example, to obtain 
estimates on fuel consumed and distance 
driven, the diaries that are incomplete for 
the entire survey month are ajusted upwards 
to reflect the complete month, unless it is 
known that the vehicle was not operated for 
part of the month. 

Imputation is also used at two other 
points in the processing of the data in 
order to keep diaries that would otherwise 
have to be discarded. For an individual 
purchase, the price per litre may be imputed 
where it is not given. In these cases, the 
iveraqe price per litre in that province for 
that type of fuel, as obtained from all 

.  other purchases in the same month, is used 
t o complete the information. This procedure 
was used in less that 1 0% of all purchases. 

In 40.0% of all diaries, there was not 
enough information given to calculate the 
amount fuel consumed, the basic requirements 
is two fillups. If the diary does not meet 
this renuirement but is otherwise valid, the 
amount of fuel consumed is estimated using a 
regression model with the distance travelled 
and the weight of the vehicle as predictor 
variables. 

Once a clean survey data file has been 
created, the results are then weighted to 
produce estimates of the target populaton. 
the weighting procedure accounts for non-
responses to the screening questionnaires 
and the diaries, and also adjusts for 
out-of-scope vehicles not in the target 
population. The estimates are derived on the 
assumption that the characteristics of the 
non-respondents do riot differ from those of 
the respondents. However, if non-respondents 
differ from respondents, on automobile usage 
characteristics, then biased estimates will 
result. In order to decrease the effect of a 
possible non-response bias, the sampling 
weight adjustments are conducted at the 

• 	

;t 1, i 



26 

Non- réponse 

Nous pouvons obtenir des non-réponses lors 
deux phases de l'enquête; celle de l'interviw 
téléphonique et celle des carnets. Dans le cm 
des interviews, les non-réponses sont surtoul 
attribuables au fait que nous n'avons Pu retracer 
les numéros de téléphone de tous les proprié-
taires inscrits. Elles sont également attribu-
ables aux thsences de réponse après plusieurs 
appels, aux refus, aux absences temporaires de 
domicile et aux déménaqements hors de Ia pro-
vince. Les non-réponses b la phase des carnets 
sont attrihuables au fait ciue l'enuêté a ouhlié 
de remplir le carnet, qu'il a omis de le retour-
ner ou nue les renseignements étaient inutilis-
ables. Pour compenser les absences de réponse, 
les véhicules pour lesquels un réponse a été 
obtenue doivent représenter un nombre plus élevé 
de véhicules que le nombre prévu dans le plan de 
sondage; Ia pondération de I'échantillon s'en 
trouve donc accrue. 

Le tthleau de la page suivante fait voir les 
taux de réponse et d'admissibilité b cette 
enquête. Nous avons tenté d'interviewer 9,454 
propriétaires de véhicules durant Ia période de 
dépistage au téléphone. Nous avons Pu en inter-
viewer 7,509, soit un taux de réponse de 79.4%. 
Parmi les personnes interviewees au téléphone 
6,022 étaient admissibles b l'enquète, soit ii 
taux de 80.2%. Les personnes admissibles nni 
ont retourné 3,506 carnets utilisables, soit 
taux de réponse de 58.2% pour cette phase 1 
1' enquête. 

D'autres erreurs d'observation 

Les estimations du nombre total de véhicules 
sont basées sur des dossiers provincimux d'irn-
matriculation des véhicules automobiles, et 
peuvent varier selon les fluctuations clu nombre 
de dossiers de ces fichiers. Rien que l'on ait 
fait tous les efforts nossihies pour s'assurer 
que les fichiers obtenus des provinces soient 
aussi complets et b jour que possible, il pout se 
produire quand mème des fluctuations dun trimes-
tre b l'autre. Ces fluctuations ne se traduisent 
pas dans les indicateurs aiphabétiques de La 
variance d'échantillonnage. Les estimations do 
nombre total de véhicules, de Ia distance totale 
parcourue et de Ia consommation totale de car-
burarit doivent done être considérées avec une 
certaine prudence. Les estimations des taux et 
des cnoyennes, toutefois, sont beaucoup moms 
sujettes b ces fluctuations. 

Non- response 

Non-response can occur at two phases in 
this survey, at the telephone screening 
phase and at the diary phase. Non-response 
at the telephone phase  is primarily due to 
an untraceable telephone nunber for the 
registered owner. Other reasons are no 
answer after several calls, refusal, tem-
porarily absent and moved out of province. 
Non-response at the diary phase can occur 
because the driver forgot to keep the diary, 
because the diary was not mailed back, or 
because the information was not usable. In 
order to compensate for non-response, 
vehicles for which responses are obtained 
must represent more vehicles than intended 
in the survey design; thus their sarnplinq 
weights are increased. 

The Table on the following paqe summa-
rizes the response rates and eligibility 
rates for this survey. During the telephone 
screening phase, interviews were attempted 
for 9,454 vehicle owners. Completed inter-
views were obtained with 7,509 owners for a 
response rate of 79.00'. Of those respondents 
to the telephone screening, 6,022 were eli-
gihie to take part in the survey, a rate of 
80.2%. Of those eligible, usable diaries 
were returned for 3,506, a response rate of 
58.2% to this phase of the survey. 

Other Non-snp1ing Errors 

Estimates of total vehicles are based on 
the provincial motor vehicle registration 
files, and are subject to fluctuations in 
the number of records on these files. 
Althouqh efforts are made to ensure that the 
files obtained from the provinces are as 
complete and up to date as possible, some 
fluctuations from quarter to nuarter still 
occur. These fluctuations are not reflected 
in the alphabetic indicators of sampling 
variability. Estimates of the total vehic-
les, total distance driven, and total fuel 
consumed should thus be viewed with some 
caution. Estimates of rates and averages, 
however, are much less subject to these 
fluctuations. 
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SURVEY RESPONSE RATES AND ELICIHIIITY RATES 

S TAUX DE RENVOI ET DADH1SSIBI1I1 

Tel ephone 
interview 
attempts 

Telephone 	Telephone 
interviews 	interview 
completed 	response 

rate 
Prov ince 

Interviews Interviews Taux de 
tél éphon Iques tél éphon Iques réponse 
tent.ées réalisées aux 

interv iews 
téléphoni- 
queo 

No. 	- nbre 

Newfoundland - 	lerre-Neuve 499 371 74.3 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 515 396 76. 
Nova Scotia - Nouvelle-cosse 441 366 83.0 
New Brunswick - Nouvesu-Brunswick 498 377 75.7 
Québec 1,482 1,152 77.7 
Ontario 3,203 2,670 83.4 
Manitoba 453 373 82.3 
Saskatchewan 444 370 83.3 
Alberta 951 764 80.3 
Brit ish Columbia - Colonhie-Britannique 968 670 69.2 

. 

	

CANADA 
	

9,454 
	

7,509 
	

79.4 

Vehicles Eligi- lJsab Diary 
eligible bilit.y diaries response 
for rate returned rate 
survey 

Véhicules Taux Carnets Taux de 
aänis- d'acbiis- renvoyés réponse 
sibles b sibilité exploitables aux 
I'enquète carnets 

o- nbre 	% 	No. - nbre 

Newfoundland - Terre-Neuve 304 81.9 151 49.7 
Prince Edward Island - !le-du-Prince-douard 313 79.0 162 51.8 
Nova Scotia - Nouvelle-cosse 296 80.9 192 64.9 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 313 83.0 183 58.5 
Québec 791 68.7 501 63.3 
Ontario 2,112 79.1 1,185 56.1 
Manitoba 336 90.1 193 57.4 
Saskatchewan 329 88.9 204 62.0 
Alberta 628 82.2 355 56.5 
British Columbia - Colombie-Brit.arinique 600 89.6 380 63.3 

CANADA 6,022 80.2 3,506 58.2 



OTHER FUEL CONSUMPTION SURVEY ILATED PUSh-
CAT IONS 

Catalogue 

53-225 Fuel Consisnption Survey Light Trucks 
and Vans (two issues are available; 
October 1981 to September 1982 and 
October 1982 to September 1983) 

AUTRES PUBLICATIONS 0(1 LENQIJNE sun in cosot*ii 
lION 0(1 CARBtJRANI 

Catalogue 

53-22 5 Enquête sur Ia consomrnat ion de carburant - 
Camionnettes et fourgonnettes (deux nu-
méros sont disponibles: octobre 1981 
septembre 1982 et octobre 1982 6 septembre 
1983) 

Non-catalogued 

Fuel Consumption Survey - Annual Report. (two 
issues are available; October 1979 to 
September 1980 and October 1980 to Septem- 

ber 1981) 

Non-cataloguée 

Enquête sur Ia consommat ion de carburant - Rap- 
port annuel (deux numéros sont disponihies: 
oct.obre 1979 b septembre 1980 et octobre 1980 
septernbre 1981) 

. 
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