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HIGHLIGHTS

POINTS SAILLANTS

The following are the highlights of the 1985 trucking
surveys:

For-hire Trucking

¢ The number of for-hire carriers reporting increased by
20.1%, from 5,221 1n 1984 t0 6,270 1n 1985.

® Total operating revenues increased 15.4% during the
same period to $8.2 billion.

® The 10 largest for-hire carriers accounted for 15.9% of
the total revenue, the 100 largest companies accounted
for44.0%.

& A major proportion of total for-hire revenues is
generated from the movement of goods intrapro-
vincially (59.6%). and the smallest proportion from
international movements (13.5%). International reve-
nues grew at a faster rate than intraprovincial and
interprovincial revenues from 1984 to 1985

® The for-hire carners earned $4 8 billion from domestic
intercity commodity movements, an increase of 9.3%
over 1984. The total tonnage transported totalied 1608
million tonnes in 1985, a decrease of 0.7% from 1984 In
contrast, the number of shipments increased by 3.9% to
30.9 million shipments in 1985.

Private Trucking

® The 3,183 carriers participating in the 1985 survey spent
$4.2 billion in operating expenses. Salaries and wages
accounted for 46% of operating expenses, fuel for 15%,
repairs and maintenance for 15%, and broker operators
for 9%.

® (Carriers based in Saskatchewan, Alberta and British
Columbia used broker services more than carriers
domiciled elsewhere (measured as a percent of total
operating expenses).

® Most of the private truckers are domiciled in Quebec
(25%) and Ontario (30%). These two provinces account
for 62% of the operating expenses.

® [Local carriers utiize more than four times the number
of road tractors than interaty carriers. They aiso oper-
ate four times as many trailers as intercity carriers.

¢ The average distance travelled per carrier was highest
(1507900 km per year) for Saskatchewan domiciled
carriers and lowest (476 253 km) for carriers domciled
in Prince Edward Isiand.

Voici les faits saillants des enquétes sur le camionnage de 1985:

Camionnage pour compte d'autrui

® Le nombre de transporteurs pour compte d’autrui déclarants a
augmenté de 20.1%, passantde 5.221 en 19844 6,270 en 1985,

® Aucours de la méme période, leurs recettes d’exploitation to-
tales se sontaccrues de 15 4% et sont passées & $8.2 milliards

® Les recettes des 10 principaux transporteurs pour compte
d’autrui représentent 15.9% des recettes totales, et celles des
100 principales entreprises, 44.0% de I'ensemble des recettes.

® Une forte proportion des recettes totales des camionneurs
pour compte d'autrui provient du transport intraprovinaal des
marchandises (59 6%), et la pius faible proportion des recettes
est tirée du transport international (13.5%). Entre 1984 et
1985, les recettes au chapitre du transport international ont
cru plus rapidement gue celles tirées du transport intrapro-
vincial etinterprovincial.

® Les entreprises de camionnage pour compte d'autrut ont tiré
$4 8 milliards du transport intérieur interurbain, ce qui repré-
sente une augmentation de 9.3% par rapport 3 1984 En 1985,
le nombre total de tonnes transportées s'élévent & 160.8 mil-
lions, soit une baisse de 0.7% par rapport & 1984. Par ailleurs,
en 1985, le nombre d’expéditions a augmenté de 3.9% et est
passé a 30.9 millions.

Camionnage pour compte propre

® Les dépenses d'exploitation des 3,183 transporteurs partici-
pant 3 I'enquéte de 1985 s'élévent & $4 2 milliards. Les salaires
et traitements représentent 46% des dépenses d'exploitation,
le carburant, 15%, les réparations et I'entretien, 15%, et les
services des chauffeurs contractants, 9%.

® Lestransporteurs domiciliés en Saskatchewan, en Alberta et en
Colombie-8ntannique ont eu davantage recours aux services
des chauffeurs contractants (selon le pourcentage des dépen-
ses d’explottation totales)que les camionneurs domiciliés dans
les autres provinces et dans les territoires.

® La plupart des transporteurs pour compte propre sont domi-
ciliés au Québec (25%) et en Ontario (30%) Les dépenses
d'exploitation des camionneurs de ces deux provinces repré-
sentent 62% des dépenses d'exploitation totales

® Lesentreprises de transport local exploitent plus de quatre fois
plus de tracteurs routiers que les entreprises de transport inter-
urbain. Elles utilisent aussi quatre fois plus de remorques que
les entreprises de camionnage interurbain

® Les entreprises domiciliées en Saskatchewan ont enregistré la
plus longue distance moyenne parcourue par transporteur
(1507 900 km par année), et les camionneurs de I'lle-du-Prince-
Edouard, la plus courte (476 253 km).



A number of special studies on a wide range of trucking

issues are included in Trucking in Canada, 1985 The
highlights of these Special Studies are as follows:

e A 10 year study of the for-hire trucking industry shows

that operating revenues (measured in 1981 constant
doliars) reached a high in 1979 of $6.6 biflion, decreased
marginally in 1980, and then tumbled 22.8% between
1980 and 1983. Revenues have increased steadily in
1984 and 1985, but they are still 4.9% below the 1979
figure.

Estimates produced from the income tax returns of
trucking companies earning between $10,000 and
$100,000 show that the number of such compantes
decreased 19.7% from 1979 to 1984 while their gross
business income decreased 7.5%. In terms of constant
dollars, the average gross business income has
decreased 30.9% over the period whereas the average
fuel cost has remained stable.

A supplementary questionnaire to the Motor Carriers of
Freight and Household Goods Movers survey was sent
to 124 carriers engaged in international trucking. These
carriers generated 75% of the total international
revenue. Their international activity generated $832.5
million in revenue for 1985, of which $816.6 million was
billed directly to shippers and $15.9 million was
received as interline revenue. Of the $816.6 million in
operating revenue billed, $20.8 million was paid out in
interline payments.

Although the operations of bulk liquid petroleum
carriers domiciled in Western Canada are more highly
levered, their operating profit margin and return on
equity are higher than those domiciled in Eastern
Canada.

The economic performance experienced by major
automobile carriers in the period 1980 to 1985 was
superior to that achieved by large for-hire carriers in
total.

Highway transport 1s the dominant mode for both
directions of trade with the United States. I[t's
importance is more pronounced in the import market
where it has greater than 7.5 times the market share of
rail, measured by value This compares to 2.4 times the
rail market share for exports.

La publication Le camionnage au Canada, 1985 renferme un

certain nombre d'études spéciales portant sur diverses guestions
relatives au camionnage. Vouiciles faits saillants de ces études:

® Une étude du camionnage pour compte d'autrui portant sur

une période de 10 ans indigue gue les recettes d’exploitation
(exprimées en dollars constants de 1981) ont atteint un
sommet de $6.6 milliards en 1979, ont quelgue peu diminué en
1980 et ont ensuite chuté de 22.8% entre 1980 et 1983. Les
recettes ont constamment augmenté en 1984 et en 1985, mais
sont toujours de 4 9% inférieures aux recettes enregistrées en
1979.

Les estimations établies & partir des déclarations d''mpét sur le
revenu des entreprises de camionnage dont les recettes
s'établissent entre $10,000 et $100,000 montrent que le
nombre de ces entreprises a diminué de 19 7% entre 1979 et
1984, tandis que leurs recettes brutes ont reculé de 30.9% et le
codt moyen du carburant est resté stable.

Un questionnaire supplémentaire a été annexé au formulaire
de I'enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et
les entreprises en déménagement et envoyé 3 124 transpor-
teurs qui effectuent des expeéditions internationales Ces ca-
mionneurs ont touché 75% des recettes totales provenant du
transport international. Leurs expéditions internationales ont
rapporté $832.5 milhons en 1985, dont $816.6 millions prove-
naient directement des expéditeurs, et $15 9 millions prove-
naient des liaisons intertransporteurs. Des recettes d'exploita-
tion provenant des expéditeurs (3816.6 millions), les transpor-
teurs ont versé $20 8 millions en frams intertransporteurs.

Bien que les transporteurs de produits pétroliers en vrac de
I'Ouest aient une plus forte proportion de capitaux d'emprunt,
leur marge de profit d'exploitation et leur rendement de
I'avoir sont plus élevés que ceux des transporteurs de I'Est.

Entre 1980 et 1985, le rendement économique des grands
transporteurs de vehicules automobiles a été supérieur a celur
de I'ensemble des grandes entreprises de camionnage pour
compte d'autrui.

Entre le Canada et les Etats-Unis, le transport routier est le
mode de transport le plus important autant en ce qui concerne
les importations que les exportations. Sa prédominance est
plus accentuée pour les importations, car sa part de marché
(évaluée selon la valeur des marchandises acheminées) est 7.5
fois plus importante que celle du transport ferroviaire, tandis
que, pour les exportations, elle est 2.4 fois plus forte que celle
de ce mode de transport.



INTRODUCTION

INTRODUCTION

The data presented in this publication result from
surveys funded jointly by Statistics Canada and Transport
Canada.

Where possible, data for provinces and territories are
given individually. However, in the interests of providing
a wide range of information in one publication, data are
grouped into regions in a few instances. Interested users
may obtain the equivalent provincal or territonial data
from the Transportation Division upon request.

While the publication reports on the trucking industry
for the year 1985, data from previous years are occasionally
provided for comparison.

Users should note that for-hire carriers are grouped into
categories or classes using revenue criteria which differ for
the Industry structure and Industry Activity sections.

This publication provides summary information only
Special tables and analystical services are available on a
cost recovery basis from the Transportation Division.

In addition, certain tables are routinely produced from
survey results. These are available at nominal cost upon
request.

Les données dans cette publication proviennent des enquétes
financées conjointement par Statistique Canada et Transport
Canada.

Autant que possible, les données pour chaque province et
territoire sont fournies. Cependant, dans le but de présenter une
grande variété d'information dans une publication, les données
sont parfois groupées par région Les utilisateurs intéressés
peuvent obtenir les données équivalentes pour les provinces
ou les territoires sur demande & la Division des Transports.

Quoique la publication rend compte de I'industrie du
camionnage pour l'année 1985, les données des années
antérieures sont fournies de temps en temps pour permettre des
comparaisons.

Les utilisateurs sont priés de noter que les transporteurs pour
compte d'autryl sont groupés ou classés selon des critéres (basés
sur les recettes) qui différent pour les sections Structure de
I'industrie et Activités de Findustrie.

Cette publication présente seulement des informations
sommaires. Des tableaux spéciaux et des études analytiques
sont disponibles & la Division des transports, moyennant
certains frais

Certains tableaux sont produits des résultats des enquétes de
tagon réguliére. Ces tableaux sont disponibles & prix nominal sur
demande.
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CHAPTER 1

Trucking
in Canada:
A General Overview

CHAPITRE 1

Le camionnage
au Canada:

Un apercu général
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INTRODUCTION

INTRODUCTION

The objective of this general overview is to provide a
global picture of the size and structure of the Canadian
trucking industry as revealed by the results of three annual
trucking surveys. The for-hire carriers in the trucking
industry are surveyed using the Motor Carriers of Freight
and Household Goods Movers Survey and the For-hire
Trucking Survey. The private carriers are surveyed using
the Private Trucking Survey.

Two important factors must be understood 1n order to
interpret the information presented in this section. The
first factor involves the coverage of the surveys of the for-
hire and private sectors of the trucking industry. For-hire
carriers are surveyed only if gross operating revenues from
truck transportation are at least $100,000. Private carriers
are surveyed only if they operate at least 15 vehicles. The
diagram on page 12 outlines the coverage more clearly and
gives estimates, where possible, of the size of the
unsurveyed or only partly surveyed portions of the
industry, These estimates are very rough since little is
known about the smaller carriers engaged in for-hire or
private trucking activity.

The difference in coverage between these two industry
components implies two things:

1. the data obtained from the surveys do not cover the
total trucking industry; and

2. comparisons between the two sectors of the industry
should be avoided except where coverage differences
are not considered significant (for example, industry
activity statistics are not affected to a major degree).

The second factor is the use of the terms Industry
Structure statistics and Industry Activity statistics industry
Structure statistics refer to those which describe the size,
structure and economic performance of the industry (i.e.
number of operators reporting, operating expenses,
profitability, fleet size, employment). Industry Activity
statistics are those which describe the output of the
industry in terms of commodity movements (i.e. tonnes,
tonne-kilometres, types of commodities moved).

The analytical text which accompanies data presented
in this General Overview section gives some brief
definitions and points out limstations, where appropriate,
when comparisons or contrasts are shown. The reader is
encouraged, however, to read the Methods, Data Quality
and Limitations section of this publication for a more
detailed description of the trucking surveys, and to refer to
the Glossary for precise definitions.

In the interests of readability, motor carriers are
variously referred to as trucking companies, operators,
truckers, trucking firms, and so on. The only terms to
which formal definitions apply are “for-hire carrier”, "pni-
vate carrier” and "establishment”.

L'objectif de I'aperqu général est d'offrir aux lecteurs une vue
d'ensemble de la taille et de la structure de l'industrie canadienne
du camionnage, comme {'indique les résultats de trois enquétes
annuelles. L'enquéte sur le transport routier de marchandises
pour compte d’autrui et |'enquéte sur les transporteurs routiers de
marchandises et sur les entrepreneurs en déménagement recueilie
des données aupres des transporteurs pour compte d'autrui. L'en-
quéte sur le camionnage pour compte propre est menée auprés
des transporteurs pour compte propre.

Il faut bien comprendre deux facteurs importants afin de pou-
voIr Interpréter les renseignements présentés dans cette section.
Le premier facteur concerne le champ d‘observation des enqué-
tes. On ne tient compte des transporteurs pour compte d'autrui
que si les recettes d'exploitation brutes d'un établissement s'élé-
vent a au moins $100,000. Quant aux transporteurs pour compte
propre, ils ne font partie de I'enquéte que s'ils comptent au moins
15 véhicules. Le diagramme 3 la page 12 décrit la couverture plus
clairement et donne une estimation, dans la mesure du possible,
de la taille des composantes non couvertes ou partiellement
couvertes de I'industrie. Ces estimations sont trés vagues puisque
nous possédons trés peu d'information sur les petits transporteurs
pour compte propre et pour compte d'autrui

Les différences entre les deux secteurs de I''ndustrie en ce qui
concerne le champ d'observation indiquent deux choses:

1. les données recueillies au moyen des enquétes ne couvrent pas
I'ensemble de I'industrie du camionnage; et

2. les comparaisons entre les deux secteurs de |'industrie doivent
&tre évitées, sauf lorsque les différences relatives au champ
d'observation ne sont pas considérées comme mportantes
(p. ex., les statistiques sur I'activité de l'industrie ne sont pas
grandement touchées).

Le deuxiéme facteur correspond 3 'utilisation des expressions
statistiques de la structure de I'industrie et statistiques de |'activité
de l'industrie. Les statistiques de la structure de l‘industrie
décrivent la taille, la structure et le rendement économique de
I'industrie (p. ex. le nombre d’exploitants répondants, les dépen-
ses d'exploitation, la rentabilité, la taille du parc de véhicules,
I'emploi). Les statistiques de I'activité de l'industrie décrivent la
production de l'industrie seion les mouvements de marchandises
(p. ex., les tonnes, les tonnes-kilométres, le type de marchandises
transportées).

Le texte analytique accompagnant les données présentées
dans I'apergu général donne de breves définitions et signale, s'il y
a lieu, les limites des statistiques lorsqu'on établhit des compa-
raisons ou qu'on observe des contrastes Par ailleurs, le lecteur est
invité 3 consulter la section Méthode, qualité et limites des
données de la présente publication pour obtenir une description
plus détaillée des enguétes sur le camionnage et A se reporter au
glossaire pour des définitions précises.

Pour faciliter la lecture, les transporteurs routiers sont désignés
par diverses expressions, comme société de camionnage, camion-
neur, entreprises de camionnage, ainsi de suite. Les seuls termes
pour lesquels il existe des définitions officielles sont “transporteur
pour compte d‘autrui”, "transporteur pour compte propre” et
“établissement”.



Statistical Coverage of the Canadian Trucking Industry
Couverture statistique de l'industrie canadienne du camionnage

Total operating expenses (billions $)

Dépenses d'exploitation totales (milliards $)

Carriers with fleets of less than 5 vehicles:
total operating expenses = unknown

14 — Transporteurs dont le parc comprend
mioing dg § séhicuing depenscs
Specialized carriers such as couriers T oxDLIIRERRR. % 2 ®INconnues
freight forwarders, and armoured carriers
total operating expenses estimated
to be less than $1 billien = I ¢ R T
Lanziar o non-frely, Wik b Elatestsy 0!
Transporteurs spécialisés. comme les services i 15 or more vehicles
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de fourgons blindés dépenses $0.8 billion (1985)
d'expioitation totales . emEde marchands
ﬁllmmd moins de $1 millard ransporteurs non archandgises
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depenses d'exploitation totaies =
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Carners earning less than $100,000 % 1
annually: total operating i Carriers ot freight with fleets
expenses astimated 10 be between of 1S or more vehicies
$1.0 billion and $1.5 hill:ion total operating expenses =
Transporteurs gagnant moins de 8 — e $4.2 brilion (1985)
$100,000 par annee el Iransporteurs de marchandises dont
de{pe‘n?es d :}‘Dl*f:tﬂt'it)ﬂ SRR le parc comprend 15 vehicules
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$1.0 milliard et $1 5 milliard 2 0 d’exploitation totales =
= $£4.2 m:ltiards (1985)
%
— X
6 5 % %4
< KX
XXX
Carriers earning $100,000 e <
of more annuaily: 4 — e i Carriers of freight and
total operating expenses = ot non-freight with tleets
$7.8 billion (1985) of 5 to 14 vehicles:
Transporteurs gagnant $100,000 total estimated operating
ou plus par année expenses = $8 hiflion {1983)
dépenses d’exploitation totales = Transporteurs de marchandises
$7.8 milliards (1985) et non marchandises dont le parc
2 comprend de 5 3 14 véhicutes:
= e dépenses d’exploitation totaies =
$8 mitliards (1983)
: ; 2
S x
SO
0
For-hire Private

Compte d’autrui

Covered by surveys. — Transporteurs couverts par les enquétes.

Covered by surveys but not published. Data are available on request. - Transporteurs couverts par les enquétes, mais données
non publiées. Les données sont disponibles sur demande

Compte propre

Covered by special survey in 1983 only (Truck Inventory and Use Survey). - Transporteurs couverts par une enquéte spéciale
menée en 1983 seulement (enquéte sur |'utilisation et 'inventaire des camions).

Not covered by surveys. — Transporteurs Non couverts par les enquétes.

This estimate 1s based on tax data. This group represents small for-hire carriers, some of whom are broker operators
activity of some of these broker operators is reported by for-hire and private carriers (which are surveyed) as part of their

The

operating expenses and thus duplicated in operating expenses quoted for carriers covered by surveys. - L'estimation est
établie a partir des données sur les impots. Ce groupe de répondants représentent de petits transporteurs de marchandises
pour compte d’autrui, dont quelques chauffeurs contracteurs. L'activité de certains de ces petits exploitants est déclarée par
les transporteurs pour compte d’autrui et pour compte propre (qui sont interrogés) a titre de dépenses d'exploitation et
figure donc également dans les dépenses d'exploitation déclarées par les transporteurs couverts par les enquétes.



INDUSTRY STRUCTURE

PRINCIPAL STATISTICS OF THE CANADIAN
TRUCKING INDUSTRY

STRUCTURE DE L'INDUSTRIE

PRINCIPALES STATISTIQUES DE LINDUSTRIE
CANADIENNE DU CAMIONNAGE

The Canadian trucking industry Is divided into two main
components for the purpose of this publication.

Private trucking is defined as the sum of operators with
fleets of 1S or more vehicles (trucks, road tractors and
trailers) who carry their own commodities using dedicated
drivers on company payroll, leased drivers or broker oper-
ators. Excluded are those who operate leased vehicles ex-
clusively.

For-hire trucking is the sum of for-hire firms engaged In
the transportation of freight for compensation and
earning at least $100,000 from truck transport. Small ship-
ment carriers, such as courier services and some other
specialized carriers, are excluded.

Figure 1.1 presents the principal statistics of the for-hire
and private trucking sectors. It is interesting to note that
although there are twice as many for-hire trucking firms as
private trucking firms, they employ only 28% more em-
ployees. This is largely explained by the different
composition of each sectors vehicle fleet and the greater
use of brokers by the for-hire carriers, more specifically:

® the private trucking fleet of power units is double that
of the for-hire firms;

® straight trucks make up 88% of the private trucking
power units, as compared to 36% for the for-hire
carriers;

e for-hire carriers spend $1.5 billion on brokers, or own
account operators (20% of operating expenses), as
compared to $0.4 billion by the private truckers (9% of
operating expenses).

Brokers are not considered to be “"empioyees” of a
company, and thus the employment figures underestimate
the “true” figure especially in the case of the for-hire
carriers. More information on the broker operator is
presented in Figures 2.12 and 6.4.2.

On average, the private truckers reported operating
expenses of $1.33 million, as compared to $1.25 miliion for
the for-hire carrters. It should also be noted that adminis-
trative and general expenses not directly related to their
trucking operations were not generally reported by private
truckers. These expenses would be included in the expen-
ses of the activities that these trucking operations support.

Aux fins de la présente publication, I'industrie canadienne du
camionnage est divisée en deux composantes principales.

Le secteur du camionnage pour compte propre représente |'en-
semble des exploitants possédant un parc de 15 véhicules ou plus
(camions, tracteurs et remorques) qui transportent leurs propres
marchandises par I'entremise de chauffeurs inscrits sur la liste de
paie de l'entreprise, de chauffeurs dont les services sont loués
pour une période déterminée ou de chauffeurs contractants. Il
n‘englobe pas les exploitants qui utilisent exclusivement des
véhicules loués.

Le secteur du camionnage pour compte d’autrui représente les
entreprises de camionnage pour compte d'autrui transportant des
marchandises contre rémunération et tirant au moins $100,000 du
transport routier. Les transporteurs de petites marchandises,
comme les services de messagerie et quelques transporteurs spé-
cialisés, sont exclus.

La figure 1.1 présente les principales statistiques des secteurs
du camionnage pour compte d'autrui et pour compte propre. |l
est intéressant de noter que méme s les entreprises de camion-
nage pour compte d'autrui sont deux fois plus nombreuses que les
entreprises de camionnage pour compte propre, elles ne comp-
tent que 28% de plus d'employés. Cette observation s’explique en
grande partie par la composition différente du parc de véhicules
dans chaque secteur et le fait que les transporteurs pour compte
d’autrui ont davantage recours aux services de chauffeurs contrac-
tants, plus précisément:

® le parc d'unités motorisées des entreprises de camionnage pour
compte propre est deux fois plus important que celui des
camionneurs pour compte d'autrui;

® les camions représentent 8B8% des unités motorisées apparte-
nant aux entreprises de camionnage pour compte propre, com-
parativement 3 36% des unités des camionneurs pour compte
d'autrut; et

® |es entreprises de camionnage pour compte d’autrui ont con-
sacré $1.5 milhard a I'achat de services de chauffeurs contrac-
tants, ou travaillant a leur propre compte (20% des dépenses
d’exploitation), comparativement 3 $0.4 milliard versés par les
camionneurs pour compte propre (9% des dépenses d'explor-
tation).

Etant donné que les chauffeurs contractants ne sont pas
considérés comme des "employés” de l‘'entreprise, les statistiques
de 'emploi pour le camionnage constituent une sous-estimation
des chiffres “réels”, surtout dans le cas des transporteurs pour
compte d'autrui. D'autres renseignements sur les chauffeurs
contractants sont présentés aux figures2.12et6.4.2.

En moyenne, les transporteurs pour compte propre ont déclaré
des dépenses d’exploitation s'élevant 3 $1.33 millions, comparati-
vement a $1.25 millions pour les entreprises de camionnage pour
compte d'autrui. Il faudrait aussi noter que, en général, les
entreprises de camionnage pour compte propre n‘ont pas indique
les frais administratifs et généraux non directement liés 3 leurs
activités de camionnage. Ces frais seraient inclus dans les dépen-
ses associées aux autres activités de ces transporteurs.
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FIGURE 1.1
Principal Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1985

Principales statistiques de |‘industrie du camionnage au Canada, 1985
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OPERATING EXPENSES

DEPENSES D'EXPLOITATION

Private carriers include only those expenses which are
directly related to the trucking operation, and usually
exclude certain head office expenses and other general
expenses. For-hire carriers include all expenses pertaining
to the for-hire motor carrier of freight operations. With
the exception of "other expenses”, cost variables are
directly comparable between the for-hire and private
sectors.

The average size private carrier and for-hire trucking
firm (measured in terms of operating expenses), has de-
creased in the last year. Thisisshown by:

® a 20.1% increase in the number of for-hire carriers and
an increase of 15.8% in the total operating expenses
from 1984; resulting in the average size decreasing
3.7% to $1.25 million in expenses;

® a 7.8% increase in the number of private truckers and a
3.4% increase in operating expenses from 1984 to 1985.
This caused the average size of the private carrier to
decrease 4.1% to $1.33 million in expenses.

Figure 1.2 shows that, a higher proportion of operating
expenses is devoted to salaries and wages for drivers by
private trucking (35%) than by for-hire trucking (20%).
For-hire truckers utilize broker operators more extensively
as a substitute for drivers, which may in part explain the
difference. It s important to emphasize that 19.7% of the
tota! operating expenses of the for-hire trucking industry
consist of purchased services from broker operators. The
corresponding figure for private trucking i1s only 8 8%.

Since private trucking firms do not include headquarters
employees who are not directly associated with the
trucking operation and since few employ terminal and
platform employees, salaries and wages paid to "other"
employees is higher in for-hire trucking than in private.
The same principle applies to other types of expenses, such
as general, terminal and platform, and administrative
expenses not directly related to trucking.

The more extensive utilization by the for-hire industry
of broker operators (some of whom may purchase their
own fuel) is also reflected in fuel expense figures: fuel cost
represents 11% of overall operating expenses for the for-
hire operators, but 15% for private operators. For-hire
operators also feature greater utilization of piggyback
services ($86 million versus $22 million), and rely on inter-
lining among themselves. Interline expenses for the for-
hire carriers totalled $186 million, or 2% of total operating
expenses. Private carriers had no interlining expenses.

Les transporteurs pour compte propre ne déclarent que les de-
penses directement associées aux activités de camionnage et ex-
cluent habituellement certaines dépenses du siége social et autres
dépenses générales. Les transporteurs pour compte d'autrui
incluent toutes les dépenses liées aux activités des transporteurs
routiers de marchandises pour compte d'autrui. A I'exception de
la rubrique "autres dépenses”, |les variables des coudts sont
directement comparables entre le secteur du camionnage pour
compte d'autrui et celui du camionnage pour compte propre.

La taille moyenne des camionneurs pour compte propre et des
entreprises de camionnage pour compte d'autrui (évaluée selon
les dépenses d'exploitation) a diminué au cours de la derniére
année. Cette baisse est indiquée par:

® yne hausse de 20.1% du nombre de camionneurs pour compte
d’autrui et une augmentation de 15.8% des dépenses d’exploi-
tation totale par rapport 3 1984; ainsi, la taille moyenne des
entreprises a accusé une baisse de 3 7% et s'établit maintenant
4 $1.25 million de dépenses d’exploitation;

® une augmentation de 7.8% du nombre de camionneurs pour
compte propre et une hausse de 3.4% des dépenses d’exploi-
tation entre 1984 et 1985 Par conséquent, la taille moyenne
des camionneurs pour compte propre a accusé une baisse de
4.1% et s'éléve maintenant 3 $1.33 million de dépenses d'ex-
ploitation.

La figure 1.2 indigue que les cam:onneurs pour compte propre
consacrent un pourcentage plus élevé de leurs dépenses d'exploi-
tation (35%) aux traitements et salaires des chauffeurs comparati-
vement aux entreprises de camionnage pour compte d'autrut
(20%). Les camionneurs pour compte d'autrui utilisent davantage
les services des chauffeurs contractants au lieu de chauffeurs, ce
qui explique en partie la différence. Il est important de souligner
que 19.7% des dépenses d‘exploitation totales des camionneurs
pour compte d'autrui ont été consacrées a |'achat de services de
chauffeurs contractants. La proportion correspondante pour les
entreprises pour compte propre ne s'établit qu'a 8.8%

Etant donné que les transporteurs pour compte propre n'in-
cluent pas les employés du siége social non directement associés
aux activités de camionnage et que peu d'entre elles embauchent
du personnel de terminus et de plate-forme, le montant des sa-
laires et traitements que versent les entreprises de camionnage
pour compte d'autrui aux “autres employés” est supérieur au
montant correspondant accordé par les entreprises de camion-
nage pour compte propre. Le méme principe s'applique aux
autres types de dépenses, comme les dépenses générales, les dé-
penses de terminus et de plate-forme ainsi que les frais d’adminis-
tration non directement liés au camionnage.

Le fait que les transporteurs pour compte d’autrur ont
davantage recours aux services des chauffeurs contractants, dont
certains peuvent méme acheter leur propre carburant, a égale-
ment une incidence sur les dépenses en carburant: celles-ci répré-
sentent 11% des dépenses d’exploitation giobales des camion-
neurs pour compte d'autrul, mais 15% de celles des camionneurs
pour compte propre. Les transporteurs pour compte d'autrut
utilisent également davantage les services de transport rail-route
($86 millions comparativement 3 $22 millions) et comptent davan-
tage sur les liaisons intertransporteurs. Les frais de liaisons inter-
transporteurs des entreprises de camionnage pour compte
d‘autrui totalisaient $186 millions, ou 2% des dépenses d exploi-
tation totales. Les camionneurs pour compte propre n‘ont déclaré
aucuns frais de haisons intertransporteurs.



FIGURE 1.2

Operating Expenses of the Canadian Trucking Industry, 1985

Frais d'exploitation des entreprises canadi
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EMPLOYMENT

EMPLOI

As noted earlier, for-hire carriers employ approximately
28% more employees than private truckers. Figure 1.3
reveals that employees of for-hire carriers, on average, are
paid 7% more than employees of private carriers.

It should be pointed out that Figure 1.3 excludes the
employee benefits of revenue class 3 for-hire carriers as
they are only reported as a lump sum, and not by
occupational group. Including the benefits of the revenue
class 3 carriers, the average wage of the for-hire carriers
would be $27,465, as compared to $25,268 for the private
carriers. The average wage for the private truckers has
increased 4.4% in the last year, whereas the average wage
of the for-hire sector has increased 2.2%. It must also be
pointed out that coverage differences between the two
sectors imply that direct comparison be made with caution.

The different mix of fleet and the extensive use of
broker operators explain the lower number of persons
employed as drivers in for-hire trucking. With respect to
“other employees”, however, the number employed 15
higher in for-hire trucking since sales and administrative
staff are included. Wages for this group of employees are
also significantly higher in the for-hire sector than in the
private sector.

The private trucking sector employs more mechanics
than the for-hire sector. This is probably due to the higher
number of power units operated by private truckers.

FIGURE 1.3

Comme nous I'avons mentionné auparavant, les entreprises de
camionnage pour compte d'autrui comptent plus d'employés que
les entreprises de camionnage pour compte propre, dans une pro-
portion d'environ 28%. La figure 1.3 indique que le salaire des
employés des transporteurs pour compte d’autrut est de 7% supé-
rieur a celur des employés des transporteurs pour compte propre.

Il faut aussi noter que les données de la figure 1.3 excluent la
rémunération des employés des transporteurs pour compte
d’autrui de la catégorie de recettes 3 qui est déclarée sous forme
de somme glabale et non ventilée selon la catégorie de travail-
leurs. Si on incluait la rémuneration des travailleurs des entre-
prises de classe 3, le salaire moyen des employés des transporteurs
pour compte d’autrui s'éléverait 3 $27,465, comparativement a
$25,268 pour les employés des entreprises de camionnage pour
compte propre. Au cours de la derniére année, le salaire moyen
des travailleurs des camionneurs pour compte propre a augmenté
de 4.4%, tandis que celur des employés du secteur du camionnage
pour compte d'autrui s'est accry de 2.2% |l faut également
souligner que la différence entre les deux secteurs en ce qui
concerne le champ d'observation nous oblige a faire preuve de
prudence dans les comparaisons directes.

En raison de la composition différente du parc de véhicules et
de l'ytilisation abondante des services des chauffeurs contrac-
tants, le nombre de personnes embauchées comme chauffeurs est
moins élevé dans les entreprises de camionnage pour compte
d‘autrui. Par contre, le nombre des "autres employés” est supé-
rieur dans le secteur du camionnage pour compte d'autrul, parce
que le personnel administratif et les vendeurs sont compris. Dans
le secteur du camionnage pour compte d'autrui, les traitements
accordés 3 ce groupe d'employés sont de quelque peu supérieurs 3
ceux consentis aux employés du méme groupe dans le secteur du
camionnage pour compte propre.

Les transporteurs pour compte propre embauchent un plus
grand nombre de mécaniciens que les camionneurs pour compte
d'autrui. Ce phénoméne est probablement attribuable au plus
grand nombre d'unités motorisées exploitées par les entreprises
de camionnage pour compte propre

Employment Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1985
Statistiques de I'emploi dans I'industrie du camionnage au Canada, 1985

For-hire! Private

Compted'autrui! Compte propre

Number of reporting units - Nombre d’unités déclarantes

Drivers and helpers — Chauffeurs et aides

Number - Nombre

Salaries and wages -~ Traitements et salaires

Average salaries and wages - Traitements et salaires moyens

Mechanics - Mécaniciens

Number - Nombre

Salaries and wages - Traitements et salaires

Average salaries and wages - Traitements et salaires moyens

Other employees - Autres employés

Nymber — Nombre

Salaries and wages - Trartements et salaires

Average salaries and wages - Traitements et salaires moyens

Total

Number - Nombre

Salaries and wages - Traitements et salaires

Average salaries and wages - Traitements et salaires moyens

6,270 3,183
No. - Nbre 58,548 59,240
$ 1,602,231,483 1,493,099,681
$ 27,366 25,204
No. - Nbre 7.085 8.796
$ 197,907,139 240,747,253
$ 27,933 27,370
No. - Nbre 33,061 8,922
$ 879,924,094 210,747,299
$ 26,615 23,621
No. - Nbre 98,694 76,958
$ 2,680,062,716 1,944,594,233
$ 27,158 25,268

! Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. - Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de la

catégorie de recettes 3



POWER UNITS

UNITES MOTORISEES

When analysing the number of power units shown in
Figure 1.4, it i1s important to remember that equipment
operated by broker operators {or own account operators)
is excluded. This particularly affects for-hire trucking
because of the extensive use of broker services by that
sector. Since broker services are usually used for long
distance hauls, the total and average distances for road
tractors must be interpreted with care. It is safe to state
that the average distance travelled per road tractor
operated by the for-hire sector understates the "true"
value because of the broker usage

The data clearly illustrate a basic difference between
for-hire and private trucking. Private truckers operate
mainly straight trucks, while the for-hire truckers operate
more road tractors than straight trucks. The ratio of
straight trucks to road tractors is 7: 1 in the case of private
truckingand only 0.6:1 in the case of for-hire trucking.

The average distance travelled by equipment operated
in the private trucking sector is significantly lower than for
equipment operated by for-hire carriers. The difference
for straight trucks is more than 13000 km per year
(approximately 35%).

The average distance travelled per straight truck by the
for-hire carriers increased to 38 498 km, 8.2% higher than
in 1984,

The average distance travelled per road tractor by the

private carriers increased from 71 442 kmn 1984 to 77 563
kmin 1985.

FIGURE 1.4

Lorsqu’on analyse le nombre d'unités motorisées dans la figure
1.4, il faut se rappeler que le matériel exploité par les chauffeurs
contractants (ou travaillant 3 leur propre compte) est exclu. Cette
exclusion touche plus particuliérement les entreprises de
camionnage pour compte d'autrui qui ont beaucoup recours aux
services des contractants. Etant dorné que les services des
chauffeurs contractants sont habituellement retenus pour les
longs trajets, les distances totales et moyennes parcourues par les
tracteurs doivent étre interprétées avec soin. On peut affirmer
sans risque de se tromper que la distance moyenne que
parcourent par les tracteurs exploités par les entreprises pour
compte d‘autrui ne traduit pas la valeur “réelle”, en raison de
I'utilisation des services des chauffeurs contractants.

Les données illustrent clairement la cifférence de base entre le
camionnage pour compte d'autrui et le camionnage pour compte
propre. Les transporteurs pour compte propre exploitent surtout
des camions, tandis que les transporteurs pour compte d'autrus
exploitent plus de tracteurs que de camions. Chez les entreprises
pour compte propre, le rapport camiors-tracteurs s'établit 8 7:1,
comparativement 3 seulement 0.6:1 pour les entreprises de ca-
mionnage pour compte d'autrui.

La distance moyenne parcourue par les véhicules des transpor-
teurs pour compte propre est considérablement inférieure. La
différence s'étabiit  plus de 13 000 kilométres par année pour les
camions (soit environ 35%)

La distance moyenne parcourue par les camions des transpor-
teurs pour compte d’autrul a atteint 38 498 kilometres, ce qui
représente une hausse de 8.2% par rapgort 3 1984.

La distance moyenne parcourue par les tracteurs des entre-
prises de camionnage pour compte propre est passée de 71 442
kilomeétres en 1984377 563 kilométres en 1985.

Power Units Operated (owned and leased) and Distance Travelled, 1985
Unités motorisées en service (possédées et louées) et distance parcourue, 1985

for-hire Private

Compte d'autrui Compte propre

Number of reporting units - Nombre d'unités déclarantes
Number of straight trucks — Nombre de camions
Total distance travelled - Distance totale parcourue

Average distance per straight truck - Distance moyenne par camion

Number of road tractors - Nombre de tracteurs routiers
Total distance travelied — Distance totale parcourue

Average distance per road tractor - Distance moyenne par camion

6,270 3,183

21,141 99,616

km 813886293 2509454669
km 38498 25191
36,846 13,925

km 2926080570 1080075379
km 79414 77563




CONCENTRATION IN THE TRUCKING
INDUSTRY
Measured by Gross Operating Expenses

CONCENTRATION DANS L'INDUSTRIE
DU CAMIONNAGE

Evaluée selon les dépenses d'exploitation brutes

Using gross operating expenses as a yardstick, Figure 1.5
clearly indicates that concentration is somewhat higher in
the for-hire sector than in the private sector of the trucking
industry. The 10 largest for-hire trucking companies
represent 16.4% of total for-hire trucking, while the 10
largest private operators represent only 12.3% of total
private trucking.

Similarly, the 25 largest operators in each sector
represent 26.6% of the total operating expenses in for-hire
trucking and 19.6% in private trucking.

Smaller operators not belonging to the top 100
represent 64.1% in the private trucking sector and 55.6%
in the for-hire trucking sector. In economic terms, this is an
indication that smaller private trucking operators are more
prominent than smaller for-hire operators.

Since private trucking is considered to suffer more
underrepresentation than for-hire trucking, the share of
the largest private truckers is more overstated than the
share of the largest for-hire carriers. In addition, private
carriers submit consolidated reports more frequently than
tor-hire carriers. This also causes an overestimation of
shares in private trucking.

FIGURE 1.5

En utilisant les dépenses d'exploitation brutes comme point de
repére, la figure 1.5 montre clairement que la concentration est
quelque peu supérieure dans le secteur du camionnage pour
compte d'autrui que dans celui du camionnage pour compte
propre. Les 10 principales entreprises de camionnage pour
compte d'autrui représentent 16 4% de I'ensemble du secteur du
camionnage pour compte d'autrus, tandis que les 10 plus
importants transporteurs pour compte propre ne représentent
que 12.3% du secteur du camionnage pour compte propre

De méme, les 25 principaux transporteurs dans chagque secteur
effectuent 26.6% des dépenses d'exploitation totales dans le
secteur du camionnage pour compte d'autrui et 19.6% dans le
secteur du camionnage pour compte propre.

Les petits exploitants qui ne font pas partie des 100 principaux
transporteurs représentent 64.1% du secteur du camionnage pour
compte propre et 55.6% du secteur du camionnage pour compte
d’autrut. En termes économiques, ces statistiques indiquent que
les petits transporteurs pour compte propre occupent une
posttion plus importante que les petits transporteurs pour compte
d’autrus.

£tant donné que le camionnage pour compte propre serait
davantage sous-représenté que ie camionnage pour compte
d'autrui, I''mportance des grands transporteurs pour compte
propre est plus surestimée que |'importance des grands
transporteurs pour compte d’autrui. De plus, les exploitants pour
compte propre remettent des rapports globaux plus souvent que
les transporteurs pour compte d'autrui, ce qui entraine une
surestimation de |'importance des grandes et des petites
entreprises dans le secteur du camionnage pour compte propre.

Concentration in the Canadian Trucking Industry Measured by Gross Operating Expenses, 1985
Concentration d’entreprises dans |'industrie du camionnage au Canada, évaluée selon les frais

d’exploitation bruts, 1985

For-hire — Compte d'autrui Private - Compte propre

Operating expenses Operating expenses

Frais d'exploitation Frais d'exploitation

10 Largest reporting units - 10 plus grandes unités déclarantes
25 Largest reporting units — 25 plus grandes unités déclarantes
50 Largest reporting units - 50 plus grandes unités déclarantes
100 Largest reporting units - 100 plus grandes unités déclarantes

All reporting units — Ensemble des unités déclarantes

$ % $ %
1.289,065.824 16.4 519,562,317 123
2,084,416,489 26.6 824,980,290 19.6
2,728,865,995 348 1,139,553,376 27.0
3.484,614174 444 1,514,668,417 359
7,844,708,200 100.0 4,218,152,378 100.0




FIGURE 1.5 - Concluded - fin
Concentration in the Canadian Trucking Industry Measured by Gross Operating Expenses, 1985

Concentration d’entreprises dans |'industrie du camionnage au Canada, évaluée selon les frais
d’exploitation bruts, 1985

For-hire - Compte d'autrui

All reporting units
Ensemble des unités déclarantes
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TRUCKING INDUSTRY BY PROVINCE
OR TERRITORY OF DOMICILE

L'INDUSTRIE DU CAMIONNAGE SELON LA
PROVINCE OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE

Province or Territory of domicile refers to the physical
location of the reporting unit and not necessarily the area
where trucking activity of the reporting unit takes place.

Figure 1.6 reveals that 25% of the for-hire carriers are
domiciled in Ontario. representing 41% of the total
operating expenses in the for-hire sector. A further 26% of
the for-hire carriers are domiciled in Quebec, but represent
only 17% of total for-hire operating expenses. The
average size of for-hire carriers domiciled in Ontario is 2.5
times the size of those domiciled in Quebec. In total, these
two provinces represent 59% of the for-hire trucking
industry in terms of operating expenses and 50% in terms
of firms.

Most of the private truckers are domiciled in Quebec
(25%) and Ontario (30%). These two provinces account for
62% of the operating expenses. However, unlike the for-
hire figures, the average firm size in Ontario 15 only
approximately 31% larger than for those domiciled in
Quebec.

Ontario and Manitoba based for-hire carriers account
for much more of the total for-hire industry expenses than
you would expect based on their percentage of the total
number of carriers.

The reason for this is that many of the largest inter-
provincaal carriers are domiciled in these provinces. The
average size (measured in operating expenses), for inter-
provincial carriers domiciled in Manitoba was $5.3 billion
and $4.8 billion for Ontario based carriers.

La pravince ou le ternitoire de domicile correspond & 'empiace-
ment physique de I'unité déclarante et non nécessairrement 3 Ia
région ou celle-ci effectue ses activités de camionnage.

La figure 1.6 indique que 27% des transporteurs pour compte
d’autrur ont leur domicile en Ontario; ceux-ci représentent 41%
des dépenses d'exploitation totales du secteur du camionnage
pour compte d’autrui. Parmi les autres transporteurs pour compte
d‘autrui, 26% sont domiciliés au Québec, mats leurs frais d’exploi-
tation ne correspondent qu'a 17% des dépenses d’exploitation
totales du secteur. La taillle moyenne des transporteurs pour
compte d’autrui domiciliés en Ontario est 2.5 fois plus grande que
celle des transporteurs québecois. En tout, ces deux provinces
représentent 59% de l'industrie du camionnage pour compte
d'autrur selon les dépenses d'exploitation, et 50%, selon le
nombre d'entreprises.

La plupart des transporteurs pour compte propre ont leur
domicile au Québec (25%) et en Ontario (30%) Ces deux
provinces effectuent 62% des dépenses d'exploitation. Toutefors,
contrairement aux chiffres pour le secteur du camionnage pour
compte d'autrui, la taille moyenne de l'entreprise ontarienne
n'est supérieure que de 31% a celle de I'entreprise québecoise.

Les transporteurs pour compte d'autrut domiciliés en Ontario et
au Manitoba représentent une proportion beaucoup plus forte
des dépenses totales du secteur pour compte d’'autrui que ne le
laisserait supposer leur pourcentage du nombre total d'entre-
prises.

Ce phénoméne s'explique par le fait gu’'un bon nombre des
grandes entreprises interprovinciales sont domiciliées dans ces
provinces. La taille moyenne (évaluée en fonction des dépenses
d’exploitation) des transporteurs interprovinciaux domiciliés au
Manitoba s'établit 4 $5 3 milliards, et celledes entreprises domici-
liées en Ontario, & $4.8 milliards.
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FIGURE 1.6

The Canadian Trucking Industry Operating Expenses and Number of Firms by Province or Territory of
Domicile, 1985

Frais d’exploitation des entreprises canadiennes de camionnage et nombre d'entreprises selon la
province ou le territoire de domicile. 1985

Number of firms - Nombre d'entreprises Operating expenses - Frais d’exploitation

Percentage distribution Répartition en pourcentage
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INDUSTRY ACTIVITY

TONNES TRANSPORTED

ACTIVITE DE L'INDUSTRIE

TONNES TRANSPORTEES

For-hire trucking operators carried 161 million tonnes of
goods in 1985, up 19% from the previous year. The
tonnage of cargo transported by private carriers increased
26% to 73 million tonnes. In both sectors, the major
portion of tonnage carried (92% in private trucking and
89% in for-hire trucking) is moved within the same region.

interregional traffic is only significant between Quebec
and Ontario. Movements between these provinces
accounted for 43% of the interprovincial for-hire carrier
tonnage and 87% of the interprovincial private carrier
tonnage.

Ontario generates 37% of all for-hire truck traffic and
44% of all private truck traffic. Quebec generates 21% of
all for-hire and 32% of all private truck traffic. This
demonstrates that the relative importance of private
trucking as compared to for-hire trucking is higher in
Quebec than in Ontario.

Manitoba, Saskatchewan and Alberta account for a
further 23% of all for-hire and 11% of all private truck
traffic.

For-hire carriers transported 1.5 million tonnes from
Eastern to Western Canada, approximately 1% of the total
for-hire tonnage. The tonnage of cargo moving westward
1s 16% more than in the reverse direction.

East-west and west-east traffic of private carriers is quite
negligible, accounting for only 0.3% of the total private
truck traffic. Traffic moving east-west was 59% more than
west-east

There were some changes in the traffic patterns
between the years 1984 and 1985 that are worth noting:

® the intraregional for-hire tonnage transported in British
Columbia and the Territories dropped by 4.1 million
tonnes;

® the intraregional tonnage transported in Quebec
increased 4.3 million tonnes in for-hire trucking and 7.3
million tonnes in private trucking;

e the Ontario intraregional private trucking tonnage
increased 7.7 million tonnes, while the for-hire trucking
tonnage decreased 4.2 million tonnes.

Les exploitants pour compte d’autrui ont transporté 161
millions de tonnes de marchandises en 1985, ce qui représente
une hausse de 19% par rapport & I'année précédente. Les
entreprises de camionnage pour compte propre ont transporté 73
millions de tonnes, soit une hausse de 26%. Dans les deux
secteurs, la plus grande partie des tonnes transportées (92% dans
le secteur du camionnage pour compte propre et 89% dans celui
du camionnage pour compte d'autrui) est déplacée 3 {'intérieur
delarégiond’origine.

Le transport inter-régional de marchandises n'est important
qu’entre le Québec et I'Ontaro. Les mouvements entre ces pro-
vinces représentent 43% du nombre de tonnes de marchandises
transportées par des camionneurs interprovinciaux pour compte
d’autrus et 87% des tonnes transportées par les entreprises inter-
provinciales de camionnage pour compte propre.

Les entreprises ontariennes déplacent 37% de toutes les tonnes
transportées par les entreprises de camionnage pour compte
d'autrul et 44% des tonnes transportées par les camionneurs pour
compte propre. Les exploitants québécois transportent 21% du
nombre total de tonnes déplacées par les camionneurs pour
compte d'autrui et 32% des tonnes transportées par les ca-
mionneurs pour compte propre. Ces statistiques montrent que
I'importance du camionnage pour compte propre par rapport au
camionnage pour compte d'autrui est plus grande au Québec
qu’en Ontario.

Quant aux transporteurs du Manitoba, de la Saskatchewan et
de I'Alberta, ils ont transporté 23% du nombre total de tonnes
déplacées par les entreprises pour compte d'autrui et 11% du
nombre total de tonnes transportées par les camionneurs pour
compte propre.

Les camionneurs pour compte d’autrul ont transporté 1.5
million de tonnes de I'est & ['ouest du Canada, ce qui représente
environ 1% du nombre total de tonnes transportées par les
entreprises de camionnage pour compte d'autrui. Le nombre
total de tonnes de marchandises transportées vers |‘'ouest est de
16% supérieur au nombre de tonnes transportées en direction
inverse.

Le nombre de tonnes transportées de [‘est & {'ouest et de
'ouest A I'est par les camionneurs pour compte propre est assez
négligeable, puisque qu'il ne représente que 0.3% du nombre
total de tonnes transportées par les entreprises de camiopnage
pour compte propre. Le nombre de tonnes transportées de |'est 3
I'ouest est de 59% supérieur au nombre de tonnes déplacées de
I'est a 'ouest.

Entre 1984 et 1985, on a observé certains changements en ce
qui concerne le nombre de tonnes transportées, entre autres:

® |le nombre de tonnes transportées par des camionneurs
intrarégionaux pour compte d'autrui en Colombie-8ritannique
et dans les Territoires a reculé de 4.1 millions de tonnes;

® le nombre de tonnes transportées par les camionneurs intra-
régionaux au Québec a augmente de 4.3 millions de tonnes
dans le secteur du camionnage pour compte d'autrut et de 7.3
millions de tonnes dans le secteur du camionnage pour compte
propre;

@ le nombre de tonnes transportées par les camionneurs intra-
régionaux pour compte propre de 'Ontario a augmenté de 7.7
millions de tonnes, tandis que le nombre de tonnes transpor-
tées par les entreprises de camionnage pour compte d'autrui a
diminué de 4.2 millions de tonnes;
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PLEASE NOTE: Tonnages transported by for-hire carriers
represent the total traffic of those carriers which earned at
least $100,000 per year from domestic intercity truck
transport. Tonnes transported by private carriers represent
the total traffic of those carriers operating a fleet of 15 or
more vehicles and who were predominantly involved in
intercity freight transport using dedicated drivers on com-
pany payroll, leased drivers or broker operators. Govern-
ment operators and some carriers who could not provide
commodity origin and destination information were ex-
cluded. These do not reduce the validity of the private
trucking data. However, due to coverage differences, it is
suspected that private trucking tonnages are more under-
represented than for-hire tonnages.

VEUILLEZ NOTER: Le nombre de tonnes transportées par ies ca-
mionneurs pour compte d'autrut représente le nombre total de
tonnes transportées par les entreprises qui ont tiré au moins
$100,000 par année du camionnage interurbain. Lestonnes trans-
portées par les camionneurs pour compte propre représentent le
nombre total de tonnes transportées par les exploitants d'un parc
de 15 véhicules ou plus effectuant principalement le transport
routier interurbain par I'entremise de chauffeurs inscrits sur la
liste de paie de I'entreprise, de chauffeurs dont les services ont été
loués pour une période déterminée et de chauffeurs contrac-
tants. Les exploitants des administrations publiques et certains
transporteurs qui ne pouvaient indiquer ni I'origine ni la destina-
tion des marchandises ont été exclus. Ces exclusions ne réduisent
pas pour autant |a validité des données sur le camionnage pour
compte propre. Toutefors, en raison des différences relatives au
champ d'observation, il est probable que les tonnes transportées
par les camionneurs pour compte propre sont davantage sous-
représentées que les tonnes transportées par les camionneurs
pour compte d'autrui.
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FIGURE 1.7

Estimated Tonnes Transported Domestically by the Canadian Trucking Industry From Region of Origin to
Region of Destination, 1985

Nombre estimatif de tonnes transportées domestiquement par les entreprises canadiennes de
camionnage, de larégion d’origine a larégion de destination, 1985

‘ZUsW/U U
S d o

B.Cand
Territories
C.-B. et
Territoires

Manitoba,
Saskatchewan,
Alberta

Quebec
Québec

H Region of origin
Régiond'origine

Region of destination ¢

aamgip—
Atlantic - Atlantique

*
28

\

\

Ontario

‘%——

Région de destination Total
Atlantic - Atlantique

Tonnes: (For-hire) - (Compte d’autrui) 12 606 39798 638 045 760977 10676612 12128038
Tonnes: {Private) - (Compte propre) 0 0 16652 34334 6414042 6465 028
Quebec - Québec

Tonnes: {(For-hire) — (Compte d’autrui) 60 864 201 213 3658224 28513043 426 284 32859628
Tonnes: (Private) - (Compte propre) 0 3514 2120325 20883583 233787 23241209
Ontario

Tonnes: (For-hire) - (Compte d'autrui) 154 363 868 303 S4 237024 3774563 468 109 59502 362
Tonnes: (Private) - (Compte propre) 9493 53447 30228667 2779408 70653 33141 668
Manitoba, Saskatchewan, Alberta

Tonnes: (For-hire) ~ (Compte d'autrui) 2352830 34141451 935799 227551 12 881 37670512
Tonnes: (Private) - (Compte propre) 163 855 7595 061 99 590 3984 672 7863 162
B.C. and Territories - C.-B. et Territoires

Tonnes: (For-hire) - (Compte d'autrui) 16151411 2177932 260018 110 119 2884 18 702 364
Tonnes: (Private) - (Compte propre) 2464379 40 882 1119 0 0 2506 380
Total

Tonnes (For-hire) - (Compte d’autrui) 18732074 37428697 59729110 33386253 11586770 160862 904
Tonnes (Private) - (Compte propre) 2637727 7692904 32466353 23701309 6719154 73217447
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COMMODITIES TRANSPORTED
(ranked by tonnes)

The top 35 commodities transported by private truckers
represented 86% of the total of all commodities
transported domestically by the private trucking industry.
The five most important commodities represented 38% of
the total.

The top 35 commodities transported by for-hire truckers
represented 77% of the total of all commodities
transported domestically by the for-hire trucking industry.
The five most important commodities transported
represented 30% of the total.

Figure 1.8 provides information about the commodities
that are transported by for-hire and private carniers. These
data show that the composition of commodities
transported was different. The most significant difference
is that sand and gravel is ranked highest in terms of tonnes
transported by the for-hire sector (20 million tonnes, or
12% of the total for-hire tonnage) whereas only 4.2 million
tonnes of this commodity was transported by private
truckers. The tonnage of sand and gravel transported
decreased 11.5% from last year for the for-hire sector and
more than doubled for the private truckers. Although
sand and gravel only accounted for 5% of the total private
trucking tonnage, it is still the fourth ranked most
important commodity in terms of tonnage transported; in
1984, it ranked ninth. This could be explained by the
difference in survey coverage: sand and gravel are carried
by relatively small for-hire carriers earning between
$100,000 and $350,000 in revenues (class lli). On the other
hand, smali private carriers with fleets of less than 15
vehicles are excluded from survey coverage.

The next most significant difference is that private
truckers transported 11 million tonnes of petroleum and
coal products, or 15% of the private trucking tonnage.
This excludes the movement of gasoline and fuel oil. The
for-hire sector transported 4 million tonnes of petroleum
and coal products, representing 2% of the for-hire trucking
tonnage.

MARCHANDISES TRANSPORTEES
(classées par tonnes)

Les 35 produits les plus fréquemment transportés par les ca-
mionneurs pour compte propre représentent 86% de l'ensemble
des marchandises transportées a I'intérieur du pays par le secteur
du camionnage pour compte propre. Les cing principaux produits
comptent pour 38% de I'ensemble des marchandises.

Les 35 principaux produits transportés par les camionneurs
pour compte d’autrui représentent 77% de l'ensemble des mar-
chandises transportées & I'intérieur du pays pour le secteur du
camionnage pour compte d'autrui. Les cing principaux produits
correspondent 3 30% de I'ensemble des marchandises transpor-
tées.

La figure 1.8 fournit des renseignements sur les marchandises
trnsportées par les camionneurs pour compte d'autrur et pour
compte propre. Les données indiquent que la composition des
produits transportés était différente. La différence la plus
importante est que le sable et le gravier constituent, selon le
nombre de tonnes, le principal produit transporté par les camion-
neurs pour compte d'autrui (20 millions de tonnes ou 12% du
nombre total de tonnes transportées par les camionneurs pour
compte d'autrui), tandis que seulement 4.2 millions de tonnes de
ce produit sont transportées par les camionneurs pour compte
propre. Par rapport a l'an dernier, le nombre de tonnes de sable
et de gravier transportées a diminué de 11.5% dans le secteur du
camionnage pour compte d'autrui et a plus que doublé dans le
secteur du camionnage pour compte propre. Bien que le
transport du sable et du gravier ne représente que 5% du nombre
total de tonnes transportées par les camionneurs pour compte
propre, ce produrt représente quand mérne le quatriéme principal
produit selon le nombre de tonnes transportées; en 1984, 1l se
classait au 9¢ rang. Ce résultat est attribuable & la différence rela-
tive au champ d'observation de I'enquéte: le sable et le gravier
sont transportés par des camionneurs pour compte d'autrui
relativement petits dont les recettes varient entre $100,000 et
$350,000 (catégorie lil). D'autre part, les petits camionneurs pour
compte propre possédant un parc de moins de 15 véhicuies sont
exclus de I'enquéte.

La différence la plus importante est que les camionneurs pour
compte propre ont transporté 11 millions de tonnes de dérivés du
pétrole et de la houille, ce qui représente 15% du nombre total de
tonnes transportées par les entreprises de camionnage pour
compte propre. Ces statistiques excluent le transport du
carburant et de I'essence. Les entreprises de camionnage pour
compte d'autrui ont transporté 4 millions de tonnes de dérivés du
petrole et de la houille, ce qui représente 2% du nombre total de
tonnes transportées par les camionneurs pour compte d'autrui.
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FIGURE 1.8
Estimated Tonnes for the Movement of Major Commodities, For-hire Trucking, 1985

Nombre estimatif de tonnes des principaux produits transportés, Le camionnage pour compte d’'autrui,
1985

Commodity - Produit Tonnes
Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 19651 964
Pulpwood chips - Copeauxde bors a pate 8 685 240
Logs and bolts - Billes et biilots 8038624
Lumber and sawn timber — Bors de construction et sciage 5651917
Fuel oil - Mazout 5618 848
Dairy products - Produits laitiers 5492 021
Plate, sheet and strip, steel - Tales, feuilles et feuillards, d’acier 5482024
Cement and concrete basic products - Produits de base en ccment et en béton 5476010
Gasoline - Essence 5219573
Other food preparations — Autres préparations alimentaires 4786 331
Crude mineral oils ~ Huiles minérales brutes 4735964
Other crude non-metallic minerals - Autres minéraux non-métalliques brut 4067 663
Other non-metaillic mineral basic products — Autres produits minéraux non-métaliiques de base 3792043
Petroleum and coal products (excluding those in chemicals) — Dérivés du pétrole et de la houille (sauf dérivés chimique) 3698546
Cereal grains, unmiiled - Grains de céréales, non moulus 3372587
Other waste and scrap materials -~ Autres déchets et rebuts 2696571
Chemical products, fertiiizers and fertilizer materials - Produits chimiques, engrais et matiéres fertilisantes 2422604
Passenger automobiles and chassis — Voitures particuliéres et chassis 2080656
Motor vehicle engines, accessories, parts and assemblies - Moteurs, accessoires, piéces d’'assemblages

de véhicule automobiles 2065190
Pulpwood (round wood) - Bois A pate (bois rond) 1999392
Paper for printing — Papier d’impression 1994 504
General freight ~ Fret général 1895944
Shipping and distribution containers and closures - Récipients contenants, conteneurs et fermetures

livraison et distribution 1693 282
Other metal-bearing ores, concentrates and scrap - Autres minérais métallurgiques, concentrés et déchets 1661096
Other chemicals specialties, industrial - Autres spécialités chimiques, industrielles 1579002
Drilling, excavating, mining, oil and gas machinery - Machines pour le forage, I'excavation et

I'expiortation des mines et des gisements de pétrole et de gaz 1508007
Paper end-products — Produits finals en papier 1159586
Fermented alcoholic beverages ~ Boissons alcooliques fermentées 1106 650
Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes, de fer etd’acier 1102188
Vegetables, freshor chilled ~ Légumes, frais ou réfrigérés 1059 661
Coal - Houllle 954 308
Structural clay products and refractories - Produits d’argile de construction et matériaux réfractaires 949 460
Other wood fabricated materials - Autres matériels fabriqués de bois 947 306
Other metai fabricated basic products — Autres demi-produits de base en métal 917 269
Broad woven fabrics, man-made fibre - Tissus larges, de fibres chimiques 915 382
Total weight for first 35 commodities - Poids total pour les 35 premiers produits 124478013
TOTAL WEIGHT FOR ALL COMMODITIES - POIDS TOTAL POUR TOUS LES PRODUITS 160 862 904

27



FIGURE 1.8 - Concluded - fin
Estimated Tonnes for the Movement of Major Commodities, Private Trucking, 1985

Nombre estimatif de tonnes des principaux produits transportés, Le camionnage pour compte propre,

1985
Commodity - Produit Tonnes
Petroleum and coal products - Dérivés du pétrole et de la houille 11453395
Cement and concrete basic products - Produits de base en ciment et en béton 5346 362
Other food preparations ~ Autres préparations alimentaires 4459186
Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 4207 202
Dairy products - Produits laitiers 3912344
Non-alcoholic beverages - Boissons non alcoolisées 3663934
Lumber and sawn timber — Bois de construction et sciage 3632292
General freight — Fret général 3582724
Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques fermentées 2440921
Gasoline — Essence 2196562
Logs and bolts ~ 8illes et billots 2156185
Shipping and distribution containers and closures - Récipients contenants, conteneurs et fermetures

livraison et distribution 2090570
Pulpwood (round wood) — 8ois a péate (bors rond) 1993 259
Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz rafinés et fabriqués, type combustible 1845710
Other bakery products — Autres produits de boulangerie 1589 298
Plate, sheet and strip, steel - Tdles, feuilles et feuillards, d'acier 1411235
Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - 8oulons, &écrous, clous vis et quincaillerie de base 1071989
Vegetables, fresh or chilled — Légumes, frais ou réfrigérés 950631
Complete feed - Aliments complets 851291
Meat, fresh, chilled or frozen - Viande, fraiche, réfrigérée ou congelée 813086
Other waste and scrap materials - Autres déchets et rebuts 669 135
Paper end-products - Produits finals en papier 664 899
Cereal grains and by-products processed for feed - Grains de céréales et sous-produits pour animaux 587232
Cereal grains, milled — Grains de céréales, moulus 554980
Castings and forgings, iron and steel - Moulages et forgeages, de fer et acier 502022
Cereal grains, unmilled - Grains de céréales, non moulus 484 461
Other non-metallic mineral basic products - Autres produits minéraux non métalliques de base 483 996
Other crude wood materials - Autres matiéres de bois brutes 462 480
Other chemical specialties, industrial - Autres spécialités chimiques 431032
Hay, forage and straw - Foin, fourrage et paille 417 765
Food, beverage and tobacco products machinery and equip. -~ Mach. et mat. industries aliments, boissons et du tabac 413531
Newspaper — Journaux 400953
iron ores, concentrates and scrap - Minerais de fer, concentrés et ferraille 386578
Other wood fabricated materials - Autres matériels fabriques de bois 382012
Structural clay products and refractories — Produits d'argile de construction et matériaux réfractaires 372473
Total weight for first 35 commodities - Poids total pour les 35 premiers produits 66 881 725
TOTAL WEIGHT FOR ALL COMMODITIES - POIDS TOTAL POUR TOUS LES PRODUITS 77989 184
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TONNAGE AND DISTANCE

TONNES ET DISTANCE

Figure 1.9 indicates that private carriers are more
concentrated in the short distance market than for-hire
carriers. For example, 82% of the total tonnage
transported by private carriers move distances of less than
300 km, compared to 71% for the for-hire carriers. The
corresponding numbers for 1984 were 77% and 71%,
respectively.

The importance of private trucking is especially notice-
able in the less than 100 km range. In this range 54% of
private trucking activity takes place, while only 37% of for-
hire trucking activity occurs here.

It ts also important to note that 6% of for-hire truck
tonnage and 1% of private truck tonnage moves distances
of more than 1000 km. Both represent a 1% drop from
last year. For-hire and private truckers both spend
approximately 1% of operating expenses on piggybacking,
which are probably the longer distance shipments.

PLEASE NOTE: Tonnages shown represent the private
trucking industry as previously defined, while for-hire
tonnages represent only those for-hire carriers who earned
$350,000 or more in revenues from domestic intercity
trucking.

FIGURE 1.9

La figure 1.9 indique que les camionneurs pour compte propre
sont plus concentrés dans le marché du transport routier de courte
distance que ne le sont les camionneurs pour compte d’autrui. Par
exemple, 82% du nombre total de tonnes transportées par les
camionneurs pour compte propre I'ont été sur des distances
inférieures 3 300 kilometres, comparativement 3 71% des tonnes
transportées par les camionneurs pour compte d'autrur. Les
proportions correspondantes pour 1984 s'établissatent 3 77% et 3
71% respectivement.

L'importance du camionnage pour compte propre est particu-
liérement évidente dans les voyages de moins de 100 kilomeétres
Ainsi, 54% des voyages effectués par les entreprises de camion-
nage pour compte propre sontinférieursa 100 kilomeétres, compa-
rativement 3 seulement 37% pour les voyages des entreprises
pour com pte d’autrui.

Il est également important de noter que les camionneurs pour
compte d'autrui ont transporté 6% de leurs tonnes de marchan-
dises sur des distances supérieures & 1 000 kilometres, compara-
tivement & 1% pour les camionneurs pour compte propre, ce qui
représente dans les deux cas une baisse de 1% par rapport 3 l'an
dernier. Les camionneurs pour compte d'autrui et pour compte
propre ont consacré environ 1% de leurs dépenses d'exploitation
au transport rail-route, ce qui représente probablement les voya-
ges les plus longs.

VEUILLEZ NOTER: Le nombre de tonnes indiqué s'applique au
secteur du camionnage pour compte propre tel que défini précé-
demment, tandis que, dans le cas du camionnage pour compte
d‘autrui, le nombre de tonnes indiqué ne s'applique qu'aux trans-
porteurs tirant des recettes de $350,000 ou plus du camionnage
interurbain.

Estimated Tonnes Transported by the Canadian Trucking Industry by Distance Blocks, 1985
Nombre estimatif de tonnes transportées par les entreprises canadiennes de camionnage,

selon la distance parcourue, 1985

Distance blocks For-hire

Distance parcourue Compte d'autrui

Private

Compte propre

Km Tonnes

0- 24 =
25~ S50 19142613
51~ 100 30895020
101 - 200 27484703
201~ 300 17 281 484
301~ 400 9627184
401 - 500 5774 886
501 - 600 4829787
601- 700 3775524
701 - 800 2886399
801- 900 1808874
301 - 1000 1445621
1001 and over - et plus 8593 101
TOTAL! 133545 196

% Tonnes %
279457 04
143 15228632 195
231 26256769 33.7
20.6 14947 769 192
129 7129139 9.1
72 5214895 6.7
43 3545067 45
3.6 1881099 24
2.8 1 069 266 14
2.2 736038 09
14 485 201 06
1.1 376929 05
6.4 838923 1.1
100.0 77989 184 100.0

1 Some totals may not add due to rounding. ~ Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies.
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FIGURE 1.9 Concluded - fin
Estimated Tonnes Transported by the Canadian Trucking Industry by Distance Blocks, 1985

Nombre estimatif de tonnes transportées par les entreprises canadiennes de camionnage,
selon la distance parcourue, 1985

Percentage distribution of tonnes — Répartition en pourcentage des tonnes
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INDUSTRY STRUCTURE

MOTOR CARRIERS OF FREIGHT
AND HOUSEHOLD GOODS
MOVERS SURVEY

INTRODUCTION

STRUCTURE DE L'INDUSTRIE

ENQUETE SUR LES TRANSPORTEURS ROUTIERS
DE MARCHANDISES ET LES ENTREPRENEURS
EN DEMENAGEMENT

INTRODUCTION

Data presented in this section have been produced from a
census of Canadian-domiciled for-hire carriers of freight and
household goods earning gross operating revenues of at
least $100,000 in 1984

The survey universe was derived from Statistics Canada’s
Business Register.

The objective of the Motor Carriers of Freight and
Household Goods Movers Survey is to obtain information on
the size, structure and economic performance of the for-hire
trucking industry. It 1S important to note that the following
exclusions apply to the tabulations presented in this section:

private carriers;

broker operators;

courier and messenger services; and

motor carriers domiciled in the United States that cannot
provide separate statistics for their Canadian operations.

A complete description of the Motor Carriers of Freight
and Household Goods Movers Survey, including exclusions
from the survey, data quality and limitations, is provided in
the Methods, Data Quality and Limitations section on page
249 of this publication

SUMMARY OF FINDINGS

Les données de la présente section proviennent d'un recense-
ment des transporteurs de marchandises et d'articles ménagers
pour compte d'autrui domiciliés au Canada ayant touché des
recettes d'exploitation d’au moins $100,000 en 1984,

L'univers de I'enquéte est tiré du reqistre des entreprises de
Statistique Canada.

L'objectif de I'enquéte sur les transporteurs routiers de mar-
chandises et les entrepreneurs en déménagement est de recueillir
des renseignements sur la taille, la structure et le rendement
économique des entreprises de camionnage pour compte
d'autrui. Il est important de noter que les entreprises suivantes
ont été exclues des totalisations de la présente section:

les transporteurs pour compte propre;

ies chauffeurs contractants;

les services de messageries; et

les transporteurs routiers domiciliés aux Etats-Unis qui ne
peuvent pas fournir de statistiques distinctes sur leurs activités
au Canada.

Vous trouverez une description compléte de I‘enguéte sur les
transporteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs en
déménagement, y compris des renseignements sur les entreprises
exclues de I'enquéte ainst que sur la qual:ité et les Iimites des
données, 3 la section Méthode, qualité et limites des données, 4 la
page 249 de la présente publication

RESUME DES RESULTATS

® The number of establishments reporting increased from
5,221in 198410 6,270 in 1985, an increase of 20.1%.

e Total operating revenues reported increased (15.4%) to
$8.2 billion in 1985.

e Of the carriers reporting, 23% were engaged in the
transportation of general freight, generating 51% of the
total revenue and accounting for 57% of the total
equipment operated. The revenue generated per power
unit was $143,127

® Another 25% of the establishments reporting transported
mainly forest products. These carriers generated only 8%
of the total industry revenues; however, the revenue
generated per power unit was $139,406

® A further 23% of reporting carriers transported “other"
commodities such as motor vehicles, heavy machinery,
and so on. These carriers accounted for 25% of the
industry revenues.

& The remaining 29% of reporting carriers transported bulk
liguids, dump and household goods.
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® Le nombre d'entreprises déclarantes a augmenté de 20 1%,
passant de 5.221en 19843 6,270 en 1985.

® Les recettes d'exploitation totales déclarées sont passées 3
$8.2 milliards en 1985, ce qui représente une hausse de 15.4%.

® En tout, 23% des entreprises déclarantes transportaient des
marchandises générales, enregistrant 51% des recettes totales
et exploitant 57% des véhicules utilisés. Les recettes par unité
motorisée totalisaient $143,127.

® Par ailleurs, 25% des autres camionneurs transportaient sur-
tout des produits forestiers. Ces entreprises n‘ont touché que
8% des recettes totales de l'industrie. Toutefois, elles ont enre-
gistré des recettes moyennes de $139,406 par unité motorisée.

® De plus, 23% des camionneurs transportaient certains "autres”
produits, comme des véhicules automobiles et de la machinerie
lourde. Ces entreprises ont tiré 25% des recettes de I'industrie.

® Le reste des entreprises déclarantes (29% des camionneurs)
transportaient du vrac iquide, des articles ménagers et d'autres
produits (transportés par camion 3 benne).



The 559 carriers with revenues of $2 million or more
generated 69.7% of the industry’s gross operating
revenue and operated 69.3% of the revenue equipment.

Carriers domiciled in Ontario and Quebec accounted for a
major proportion of the total transportation undertaken
by trucks or road tractors. They accounted for 58.6% of
total industry operating revenues, 63.0% of total industry
employment and 61.1% of total equipment operated by
the industry.

Although there were 5% more carriers domicaled in
Quebec than Ontario, the Ontario domiciled carriers
earned 2.3 times the revenue, operated 2.4 times the
number of vehicles, and employed 2.2 times the number
of people than the Quebec domiciled carriers.

A major proportion (72%) of the carriers were involved in
intercity transportation of goods (more than 24 km on
public roads), earning 90% of the total industry revenues.
The remaining 28% of carriers were classified as local or
off-highway carriers. Most of the intercity carriers were
located in the provinces of Ontario and Quebec, while
local and off-highway carriers were domiciled mainly in
Quebec and British Columbia.

rhe total number of vehicles operated increased 8 6%
from 144,762 in 1984 t0 157,209 in 1985.

The truck-to-tractor ratio of intercity carriers was0.46:1 as
comparedto 1.62:1 for the local and off-highway carriers.

There has been an increase in the number of Canadian
domiciled carriers that reported that they operated in the
United States, from 941 in 1984t0 1,177 in 1985.

Carniers domiciled in Ontario and Quebec account for
63.0% of the international carriers and earn 71.4% of the
total international revenues generated. International
revenues increased 25.8% from 1984 to 1985.
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Les 559 camionneurs ayant touché des recettes de $2 millions
ou plus ont enregistré 69.7% des recettes d'exploitation brutes
de l'industrie et exploité 69.3% des véhicules générant des
recettes.

Les transporteurs domiciliés en Ontario et au Québec ont
effectué une forte proportion des voyages faits par camion ou
tracteur routier. Ils ont enregistré 58.6% des recettes d’exploi-
tation totales de I'industrie, embauché 63.0% de I'ensemble
des travailleurs et exploité 61.1% du nombre total de véhicules
utilisés.

Bien que ie Québec soit la province de domicile de 5% de plus
de camionneurs que |'Ontario, les transporteurs de | Ontario
ont tiré 2.3 fois plus de recettes, exploité 2.4 fois plus de
véhicules et embauché 2.2 fois plus de travailleurs que les
entreprises du Québec.

Une forte proportion (72%) des camionneurs faisaient du
transport interurbain de marchandises (voyages de plus de 24
km effectués sur des routes publiques), touchant %0% des
recettes totales de I'industrie. Les autres entreprises (28%)
appartenaient a la catégorie des transporteurs locaux« ou des
transporteurs circulant hors des routes publiques. La plupart
des camionneurs interurbains étaient domiciliés en Ontario et
au Québec, tandis que les transporteurs locaux et les entre-
prises de camionnage circulant sur des chemins privé: étaient
surtout domiciliés au Québec et en Colombie-Britannique.

Le nombre total de véhicules exploités a augmenté de 8.6%,
passantde 144,762 en 1984 3 157,209 en 1985.

Le rapport entre le nombre de camions et de tracteurs utilisés
par les transporteurs interurbains s'établissait 8 0.46:1, com-
parativement au rapport de 1.62:1 observé pour les transpor-
teurs locaux et ceux circulant hors des routes publiques.

Le nombre de camionneurs domiciliés au Canada ayant déclaré
des voyages aux Etats-Unis a augmenté, passantde 941 en 1984
31,177 en 1985.

Les transporteurs domiciliés en Ontario et au Québec repré-
sentaient 63.0% des camionneurs internationaux et orit touché
71.4% des recettes totales tirées du transport interrational.
Entre 1984 et 1985, les recettes au chapitre du transpart inter-
national se sont accrues de 25 8%.



FIGURE 2.1
For-hire Trucking: A Comparison for the years 1984 and 1985
Le camionnage pour compte d’autrui: Une comparaison des années 1984 et 1985

Revenues Revenues Revenues
$2,000,000 $500,000- $100,000-
and over 1,999,999 499,999
Total!
Recettes Recettes Recettes
$2.000,000 $500,000- $100,000-
et plus 1,999,999 499,999
1984 1985 1984 1985 1984 1985 2 1984 19852
Establishments reporting — Eta-
blissements déclarants No. — Nbre 466 559 1,128 1,202 3,627 4,509 5,221 6,270
Operating revenues - Total -
Recettes d'exploitation $'000,000 4,950 5,721 1,271 1,330 894 1,159 7,115 8,210
Equipment operated - Matériel
productif utilisé:
Straight trucks - Camions No. - Nbre 8,530 8,764 4,866 5,034 6,742 7.343 20,138 21,141
Road tractors — Tracteurs routiers " 21,197 23,620 7.212 7.094 5,123 6,132 33,532 36,846
Semi-trailers — Semi—-remorques “ 62,484 68,548 12,134 11,766 5.328 5,730 79,946 86,044
Full trailers - Remorques " 2,293 2,402 870 1,460 1,387 1,885 4,550 5.747
Other equipment — Autre matériel
productif " 5.322 5,609 1,150 898 124 924 6,596 7.431
Equipment - Total - Matériel
productif “ 99,826 108,943 26,232 26,252 18,704 22,014 144,762 157,209

1

Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies
2 These figures inicude carriers which were added to the survey universe for the first time in 1985. - Ces données comprennent les
transporteurs routiers de marchandises pour compte d’autrui qui ont été ajoutés a I'univers pour la premiére fois en 1985.
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FIGURE 2.2

For-hire Trucking, 1985: Summary Statistics by Province or Territory of Domicile
Le camionnage pour compte d’autrui, 1985: Statistiques sommaires, par province et territoire de domicile

New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Istand
Canada ' Québec Ontario
Terre- fle-du-  Nouvelle- Nouveau-
Neuve Prince- Ecosse  Brunswick
Edouard
Number — Nombre
Establishments reporting — Etablissements
déclarants 6,270 73 26 175 194 1,613 1,539
Thousands of dollars — Millters de dollars
Operating revenues - Total - Recettes
d’exploitation 8,209,643 57,810 27,147 131,150 312,869 1,446,237 3,366,697
Operating expenses - Total - Frais
d’exploitation 7.844,708 56,243 25,112 126,584 297,561 1,368,430 3,238,839
Net operating revenues — Recettes
nettes d'exploitation 364,935 1,567 2,035 4,566 15,308 77,807 127,858
Number - Nombre
Number of employees (including working
owners) — Nombre d'employés (pro-
priétaires actifs inclus) 102,094 800 289 1,959 2,732 20,243 44,088
Equipment - Matériel productif:
Straight trucks — Camions 21,141 247 87 497 343 5,442 7,975
Road tractors — Tracteurs routiers 36.846 225 95 ¥/ 818 6,721 15,953
Semi-trailers - Semi-remorques 86,044 397 140 1,223 2,534 13,176 39,837
Fulltrailers - Remorques 5.747 32 39 136 81 1,201 1,135
Other equipment — Autre matériel
productif 7.431 2 13 138 85 1,737 2,901
Equipment - Total - Matériel productif 157,209 903 374 2,769 3,861 28,277 67,801
British Northwest
Columbia Territories
Manitoba Saskatchewan Alberta Yukon
Colombie- Territoires du
Britannique Nord-Quest
Number - Nombre
Establishments reporting - £tablissements
déclarants 228 281 1,018 1,095 14 14
Thousands of dollars ~ Milliers de dollars
Operating revenues - Total — Recettes
d'exploitation 563,999 234,819 1,145,338 880,982 16,854 26,142
Operating expenses — Total ~ Frais
d’exploitation 542,005 226,982 1,069,738 851,290 16,925 25,000
Net operating revenues ~ Recettes nettes
d'exploitation 21,994 7,437 75.600 29,692 (71) 1,141
Number - Nombre
Number of employees (inciuding working
owners) — Nombre d’employés (pro-
priétaires actifs inclus) 6,433 2,947 12,648 9,554 164 237
Equipment - Matériel productif:
Straight trucks ~ Camions 884 599 2,569 2,355 58 85
Road tractors — Tracteursroutiers 2,687 1,107 4,788 3,543 66 68
Semi-trailers — Semi-remorques 8,644 2,168 10,833 6,705 191 196
Full trailers - Remorques 78 149 1,704 1172 10 10
Other equipment ~ Autre matériel
productif 1,165 96 824 448 6 16
Equipment - Total - Matériel productif 13,458 4,119 20,718 14,223 n 375

7 Some totals may not add due to roundings. ~ Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies.
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FIGURE 2.3
For-hire Trucking, 1985: Number of Motor Carriers by Major Type of Commodities Carried

Le camionnage pour compte d'autrui, 1985: Nombre de transporteurs, par principaux types de
marchandises transportées

Major type of commodities carried

Princtpaux types de marchandises transportées

General Bulk Dump Forest Other House-
Total ! freight liquids products commo- hold
dities goods
Marchandises Liguides  Parcamion Produits Autres Articles
générales en vrac abenne fores- marchan- ménagers

tiers dises

Number - Nombre

Establishments reporting - Eta-
blissements déclarants 6,270 1,440 580 817 1,557 1,432 444

Thousands of dollars - Milliers de dollars

Operating revenues - Total -
Recettes d'exploitation 8,209,643 4,203,934 552,244 324,980 660,225 2,054,686 413,575

Opeating expenses - Total -
Dépenses d’exploitation 7.844,708 4,090,749 502,285 307.357 607,930 1,935,685 400,703

Number of employees - Nombre
d'employés 98,694 53.270 6.352 4,052 6,446 20,045 8,529

Thousands of dollars - Milliers de dollars

Salaries and wages? - Total - Ré-

munération? 2,680,063 1,551,623 176.679 77.387 145,633 560,760 168,021
Assets - Total - de l'actif 4,510,391 2,247,451 403,899 181,740 338,137 1,140,576 198,588
Liabilities - Total - du passif 3,269,601 1,681,460 229,090 129,188 236,353 858,087 135,422

Owner(s) equity - Total - de
‘avoir des actionnaires 1,240,790 565,990 174,809 52,553 101,784 282,488 63,166

Number — Nombre

Total equipment operated - Ma-

tériel productif en opération 157,209 90,026 7,977 5.790 10,171 37.415 5,830
Straight trucks — Camions 21,1481 10,719 1,897 1,851 1,167 3,155 2,352
Road tractors - Tracteurs routiers 36,846 18,653 2,113 1,506 3,569 9,670 1,335
Semi-trailers - Semi-remorques 86,044 53,122 3,514 1,690 4,150 21,830 1,738
Other - Autres 13,178 7,532 453 743 1,285 2,760 405

! Some totals may not add due to rounding. - Certain totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies.
2 Excludesthe employee benefits of revenue class 3 carriers. - Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de la
catégorie de recettes 3
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FIGURE 2.4
For-hire Trucking, 1985: Summary Statistics for Local and Off-highway Carriers

Newfoundland and
Prince EdwardlIsiand !

Nova Scotia

Canada

Terre-Neuve et Nouvelle-Ecosse
fle-du-Prince-Edouard !
NO.

1 Establishments Reporting No 1,752 21 27
2 Total Operating Revenues $ 836,289,431 6,282,392 9,049,823
3  Local 3 517.648,885 5,429,363 7,449,266
4 Intercity 159,193,284 637,681 1,148,059
5  Off-highway 159,447,262 155,348 452,498
6 Total Operating Expenses 784,531,806 5,821,894 7,930,704
7 Transportation Expenses if 436,111,300 3,720,089 5,253,368
8 Maintenance and Garage Expenses - 93,070,598 591,441 809,776
9 Terminal Expenses - 18,899,024 193,502 372,498
10 Administration and General Expenses - 176,450,884 1,316,862 1.495.062
11 Total Number of Employees No. 13,360 147 163
12 Total Salaries and Wages? $ 294,794,732 2,161,152 2,920174
13 Total Assets 454,746,478 4,578,034 3,238,594
14 Total Liabilities 307.373,138 2,624,658 1,677.811
15 Total Owner's Equity 147,373,340 1,953,376 1,560,783
16 Total Equipment Operated No 15,629 134 225
17 Straight Trucks - 5.914 80 75
18 Roadtractors ‘ 3.658 26 58
19  Semi-trallers v 4,458 26 84
20 Other N 1,599 2 8

New Brunswick
Québec Ontario

Nouveau-Brunswick
1 Estabiishments Reporting No. 28 495 352
2 Total Operating Revenues $ 5.421,057 245,717,400 225,600,811
3 Local " 3,400,478 173,860,752 158,675,129
4 Intercity “ 510,099 38,571,987 53,871,519
5  Off-highway ' 1,510,480 33,284,661 13,054,163
6  Total Operating Expenses 5,042,485 230,783,996 211,724,066
7  Transportation Expenses 3,160,541 143,790,223 132,843,668
8 Maintenance and Garage Expenses f 776,467 29,239,580 23,931,533
9 Terminal Expenses " 19,355 5.558,963 5,996,283
10 Administration and General Expenses y 1,086,122 52,195,230 48,952,582
11 Total Number of Employees No. 124 4,124 4,100
12 Total Salaries and Wages? $ 1,702,171 93,780,042 85,943,927
13 Total Assets 1,367,924 130,981,720 135,278,850
14  Total Liabilities 623,430 81,374,025 95,371,695
15  Total Owner’s Equity 744,494 49,607,695 39,907,155
16  Total Equipment Operated No. 110 4,749 4,849
17 Straight Trucks L 53 2,015 1,739
18 Roadtractors ’ 29 1,005 1,122
19 Semi-trailers N 20 1,131 1,639
20 Other i 8 598 349

1
2

Newfoundiand and Prince Edward Island domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements
Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers.
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FIGURE 2.4

Le camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux et
les camionneurs circulant sur des chemins privés

Manitoba Saskatchewan Alberta
No
56 57 244 Nbre Etablissements déclarants 1
31,977,970 23,408,323 110,654,684 $ Total, recettes d'exploitation 2
27,337,019 15,384,563 56,276,425 " Locales 3
3,985,038 4,248,832 20,785,298 " Interurbaines 4
655,913 3,774,928 33,592,961 ! Chemins privé 5
30,763,602 21,311,406 103,848,322 - Total dépenses d’exploitation 6
21,178,627 14,042,117 65,159,816 “ Frais de transport 7
2,840,409 2,907,797 11,348,462 . Entretien du matériel productif et frais de garage 8
386,712 114,316 3,831,653 " Frais de terminus 9
6,357,854 4,247,176 23,508,391 v Frais d'administration et frais généraux 10
517 363 1.546 Nbre Nombre d'employés 1M
9,930,121 7,544,564 33,715,287 3 Rémunération totale? 12
16,436,208 14,992,503 56,735,278 . Total de l'actif 13
12,456,246 9,468,336 39,421,616 “ Total de passif 14
3.979.962 5,524,167 17.313,662 “ Total de I'avoir des actionnaires 15
572 370 1,708 Nbre Total du matériel productif en opération 16
279 184 610 ¥ Camions 17
126 81 376 “ Tracteurs routiers 18
133 86 501 " Semi-remorques 19
34 19 221 v Autres 20

British Northwest

Columbia Territories

Yukon

Colombie- Territoires du

8ritannique Nord-Ouest
464 3 5 Nbre Etablissements déclarants 1
173,266,654 1,991,774 2,918,543 $ Total, recettes d’'exploitation 2
66,076,456 1,588,094 2,171,340 = Locales 3
34,413,840 401,500 559,432 N Interurbaines 4
72,776,358 2.180 187,771 v Chemins privé S
162,930,275 1,904,253 2,470,803 Total dépenses d'exploitation 6
104,605,006 1,040,709 1,317,136 i Frass de transport 74

19,922,014 392,002 311117 = Entretien du matériel productif et frais de garage

2,321,470 16,616 87,656 " Frais de terminus 9
36,081,785 454,926 754,894 - Frais d’administration et frais généraux 10
2,191 18 a7 Nbre Nombre d’employés 1"
55.636,455 477,952 982,887 $ Rémunération totale? 12
88,272,023 961,381 1,903,963 N Total de l'actif 13
62,214,481 866,247 1,274,593 N Total de passif 14
26,057,542 95,134 629370 L Total de I'avoir des actionnaires IS
2,825 34 53 Nbre Total du matériel productif en opération 16
845 6 28 u Camions 17
819 8 8 “ Tracteurs routiers 18
812 15 1" N Semi-remorQues 19
349 S 6 e Autres 20

1 Onaregroupé ies chiffres de Terre-Neuve et de |'lle-du-Prince-Edouard pour assurer la confidentialité des données.
2 Necomprend pas les avantages des employés des transporteurs de la catégorie de recettes 3.
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FIGURE 2.5
For-hire Trucking, 1985: Summary Statistics for Intercity Carriers

New- Prince Nova
found- Edward Scotia
land Island
Canada
Terre- ile-du- Nouvelle-
Neuve Prince- Ecosse
No. Edouard
1 Establishments Reporting No. 4518 54 24 148
2 Total Operating Revenues $ 7.373,353,705 52,094,614 26,580,327 122,099,753
3 Local 8 476,877,671 3,603,193 1,118,996 7,994,474
4 Intercity 6,830,718,842 48,150,590 25,461,331 112,717,712
5 Off-highway 65,757,192 340,831 0 1,387,567
6 Total Operating Expenses 7,060,176,394 50,954,615 24,578,229 118,653,173
7 Transportation Expenses 4,512,593,438 33,851,596 17,724,057 79,699,414
8 Maintenance and Garage N 649,980,418 4,159,520 1,784,170 15,886,110
Expenses
9 Terminal Expenses 491,751,965 2,573,040 1,306,454 3,425,034
10 Administration and General 1,405,850,573 10,370,459 3,763,548 19,642,615
Expenses
11 Total Number of Employees No 85,334 638 262 1,704
12 Total Salaries and Wages' $ 2,385,267,984 13,796,113 4,387,090 36,575,113
13 Total Assets - 4,055,644,698 23,943,643 14,300,893 57,296,338
14 Total Liabilities " 2,962,227,735 16,012,261 9,435,956 42,101,267
15 Total Owner's Equity " 1,093,416,963 7,931,382 4,864,937 15,195,071
16 Total Equipment Operated No. 141,580 787 356 2,544
17 Straight Trucks i 15,227 171 83 422
18 Road tractors 33,188 204 90 717
19 Semi-trailers 81,586 380 131 1,139
20 Other 11,579 32 52 266
New
Brunswick
Québec Ontario
Nouveau-
8runswick
1 Establishments Reporting No. 166 1,118 1,187
2 Total Operating Revenues $ 307,448,059 1,200,519,387 3,141,095873
3 Local - 6,217,816 59,085,340 226,068,613
4 Intercity 300,287,505 1,132,272,899 2,902,086,658
5 Off-highway 942,738 9,161,148 12,940,602
6 Total Operating Expenses ' 292,518,235 1,137.645,889 3,027,114,764
7 Transportation Expenses ’ 206,233,205 714,533,836 1,861,518,635
8 Maintenance and Garage ’ 21,682,125 132,850,725 250,963,486
Expenses
9 Terminal Expenses ‘ 19,275,843 59,096,402 284,515,634
10 Administration and General ” 45,327,062 231,164,926 630,132,948
Expenses
11 Total Number of Employees No. 2,501 15,012 39,278
12 Total Salaries and Wages' 3 60,414,272 386,757,970 1,155,915,536
13 Total Assets ’ 126,434,605 675,735,300 1,706,437,743
14 Total Liabilities i 84,294,674 453,782,220 1,299,453,357
15 Total Owner’s Equity ' 42,139,931 221,953,080 406,984,386
16 Total Equipment Operated No 3,751 23,528 62,952
17 Straight Trucks : 290 3,427 6,236
18 Road tractors 789 5.716 14,831
19 Semi-trailers 2,514 12,045 38,198
20 Other i 158 2,340 3,687

1

Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers.
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FIGURE 2.5

Le camionnage pour compte d’autrui, 1985: Statistiques sommaires concernant les transporteurs

interurbains
Manitoba Saskat- Alberta
chewan
No
172 224 774 Nbre Etablissements déclarants 1
532,021,236 211,010,320 1,034,683,711 $ Total, recettes d'exploitation /4
8,908,029 15,750,591 81,164,464 i Locales 3
521,020,199 189,223,830 936,856,674 v Interurbaines 4
2,093,008 6,035,899 16,662,573 o Chemins privé 5
511,241,518 205,670,725 965,889,697 1 Total dépenses d’exploitation 6
329,993,160 144,029,920 644,707,851 “ Frais de transport 7
38,663,479 20,910,039 97,066,003 “ Entretien du matériel productif et frais de 8
garage

43,889,864 4,872,693 43,575,752 = Frais de terminus 9
98.695.015 35.858.073 180,540,091 g Frais d'administration et frais généraux 10
5.805 2,437 10,518 Nbre Nombre d'employeés 1"
162,783,838 57,213,152 291,927,136 3 Rémunération totale’ 12
323,816,894 97,533,037 653,535,511 v Total de l'actif 13
196,191,351 78,416,723 483,149,145 Ny Total de passif 14
127,625,543 19,116,314 170,386,366 . Total de I'avoir des actionnaires 15
12,886 3,749 19,010 Nbre Total du matériel productif en opération 16
605 415 1,959 o Camions 17
2,561 1,026 4,412 4 Tracteurs routiers 18
8.511 2,082 10,332 " Semi-remorques 19
1,209 226 2,307 2 Autres 20

British Northwest

Columbia Territories

Yukon

Colombie- Territoires du

Britannique Nord-Ouest
631 1" g Nbre Etablissements déclarants 1
707,714,897 14,862,329 23,223,199 $ Total, recettes d'exploitation 2
66,258,762 209,378 498,015 “ Locales 3
625,263,310 14,652,951 22,725,184 = Interurbaines 4
16,192 825 0 Q " Chemins privé S
688,359,424 15,020,632 22,529,493 " Total dépenses d’exploitation 6
455,227,716 9,779,970 15,294,078 . Frais de transport 7
63,160,240 1,606,781 1,247,740 I Entretien du matériel productif et frais de 8

garage

26,396,124 1,367,443 1,473,621 N Frais de terminus 9
143,575,344 42,266,438 4,514,054 = Frais d'administration et frais généraux 10
6,850 143 186 Nbre Nombre d'employés 1"
203,642,495 4,687,918 6,167,351 3 Rémunération totale' 12
357,362,933 5,914,115 13,333,686 v Total de I'actif 13
284,117,403 5,187,334 10,086,044 “ Total de passif 14
73,245,530 726,781 3,247,642 = Total de I'avoir des actionnaires 15
11,398 297 322 Nbre Total du matériel productif en opération 16
1,510 52 57 = Camions 17
2,724 58 60 ’ Tracteurs routiers 18
5.893 176 185 “ Semi-remorques 19
1,271 o ] 20 “ Autres 20

! Necomprend pas les avanatages des employés des transporteurs de la catégorie de recettes 3
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FIGURE 2.6
For-hire Trucking, 1985: Summary Statistics for Interprovincial Carriers

New- Prince Nova
found- Edward Scotia
land island
Canada .
Terre- lle-du- Nouvelle-
Neuve Prince- Ecosse
No. Edouard
Establishments Reporting No. 1,770 16 20 81
2 Total Operating Revenues $ 5,233,548,824 23,618,062 25,656,360 105,926,667
3 Intraprovincial N 2,280.334,095 8,746,099 4,943,318 61,555,665
4 Interprovinciai 2,206,342,356 12,713,751 16,295,333 37,425,108
S International 746,872,374 2,158,212 4,417,709 6,945,894
6 Total Operating Expenses 5.063,485,804 23,714,581 23,745,056 103,589,110
7 Transportation Expenses 3,194,717,426 16,058,242 17,299,349 69,471,725
8 Maintenance and Garage 443,291,325 1,944,115 1,594,930 13,394,993
Expenses
Terminal Expenses " 411,384,501 475,362 1,318,454 3,425,497
Administration and General i 1,014,092,552 5,236,862 3,532,323 17,296,895
Expenses
Total Number of Employees No. 59,994 245 244 1,464
Total Salaries and Wages' $ 1,720,490,431 6,509,006 4,129,251 32,728,095
Total Assets [ 2,891,629,796 12,349,757 13,738,870 49,460,031
14 Total Liabilities ¥ 2,186,548,170 9,023,504 9,209,688 38,133,250
15 Total Owner's Equity " 705,081,626 3,326,253 4,529,182 11,326,781
16 Total Equipment Operated No 98,149 310 342 2,208
Straight Trucks - 9,438 60 69 344
18 Road tractors a 21,494 82 88 597
Semi-trailers “ 58,931 162 139 1,040
20 Other : 8,286 6 a6 223
New
Brunswick
Québec Ontario
Nouveau-
Brunswick
Establishments Reporting No. 67 384 434
2 Total Operating Revenues $ 279,960,960 745,171,502 2,137,088,245
3 Intraprovincial - 78,847,116 396,978,919 888,696,037
4 Interprovincial - 167,611,216 260,514,995 859,623,333
S International = 33,502,629 87,677,588 388,768,875
6 Total Operating Expenses - 267,666,331 716,033,552 2,096,844,115
7 Transportation Expenses o 189,801,924 445,386,055 1,244,813,362
8 Maintenance and Garage " 18,094,340 82,170,997 165,456,419
Expenses
Terminal Expenses N 19,003.020 39,737,961 239,649,242
Administration and General ” 40,767,047 148,738,539 446,925,092
Expenses
Total Number of Employees No. 2,105 9,500 27,302
Total Salaries and Wages! $ 53,267,523 259,343,027 84,523,347
Total Assets i 115,368,227 416,019,373 1,144,843,834
Total Liabilities o 76,481,821 301,056,604 924,506,404
Total Owner's Equity y 38,886,406 114,962,769 220,337,430
Total Equipment Operated No. 3,127 14,210 41,681
Straight Trucks " 196 1,968 4,044
Road tractors " 581 3,313 9,262
Semi-trailers ¥ 2,243 7,661 25,796
Other - 107 1,268 2,579

1

Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers.
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FIGURE 2.6

Le camionnage pour compte d'autrui, 1985: Statistiques sommaires concernant les transporteurs

interprovinciaux

Manitoba Sask at- Alberta
chewan
No
90 143 325 Nbre  Etablissements déclarants 1
491,295,074 180,967,804 779,239,203 $ Total, recettes d’exploitation 2
98,099,341 86,588,761 415,880,315 “ Intraprovinciales 3
343,308,470 73,845,279 287,825,575 " interprovinciales 4
49,887,263 20,533,764 754633.313 : Internationales S
473,368,900 176,836,520 724,620,679 “ Total dépenses d’exploitation 6
305,503,275 125,384,929 483,922,401 s Frais de transport 7
35,469,235 17,065,188 69,144,221 “ Entretien du matériel productif et fraisde 8
garage

41,149,454 4147121 39,628,890 - Frais de terminus 9
91,246,936 30,239,282 131,925,167 " Frais d'administration et frais généraux 10
5,228 1,991 7.500 Nbre Nombre d’employés "
152,081,193 47,948,005 218,051,696 $ Rémunération totale’ 12
298,889,031 83,345,364 523,717,528 . Total de I'actif 13
179,022,798 68,426,788 394,582,868 “ Total de passif 14
119,866,233 14,918,576 129,134,660 “ Total de 'avoir des actionnaires 15
11,71 3,103 14,128 Nbre Total du matériel productif en opération 16
509 325 99 e Camions 17
2,215 804 3,042 “ Tracteurs routters 18
7.920 1,808 8,140 “ Semi-remorques 19
1127 166 1.955 v Autres 20

British Northwest

Columbia Territories

Yukon

Colombie- Territoires du

8ritannique Nord-Ouest
192 11 7 Nbre Etablissements déclarants 1
425,629,349 16,325,943 22,669,655 $ Total, recettes d'exploitation 2
227,921,272 5,092,634 6.984,619 “ Intraprovinciales 3
120,366,206 11,128,054 15,685,036 " interprovinciales 4
77,341,871 105,255 0 - Internationales 5
418,763,895 16,397,320 21,905,745 “ Total dépenses d'exploitation 6
271,798,836 10,548,856 14,728,472 “ Frais de transport 7
35,838,428 1,893,729 1,224,730 “ Entretien du matériel productif et frais de 8

garage

19,918,757 1,383,541 1,547,202 . Frais de terminus 9
91,207,874 2,571,194 4,405,341 “ Frais d’administration et frais généraux 10
4,069 156 190 Nbre Nombre d'employés 1
123,813,448 5,033,855 6,061,985 $ Rémunération totale’ 12
215,341,459 6,694,510 11,861,812 v Total de I'actif 13
170,840,766 5.954,189 9,309,490 - Total de passif 14
44,500,693 740,321 2,552,322 ‘ Total de I'avoir des actionnaires 15
6,649 317 307 Nbre Total du matériel productif en opération 16
814 56 62 v Camions 17
1,399 61 50 " Tracteurs routiers 18
3,667 184 171 ” Semi-remorques 19
769 16 24 “ Autres 20

' Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de la catégorie de recettes 3.
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FIGURE 2.7
For-hire Trucking, 1985: Summary Statistics for International Carriers

New- Prince Nova
found- Edward Scotia
land island
Canada .
Terre- lle-du- Nouvelle-
Neuve _Prince- Ecosse
No. Edouard
1 Establishments Reporting No. 1177 4 7 42
2 Total Operating Revenues $ 4,062,599,633 14,219,066 18,845,879 61,581,911
3 Intraprovincial - 1,527,846,908 2,828,427 1,840,875 33,317,364
4 Interprovincial 1,425,258,534 9,232,426 12,587,295 20,400,467
5 International 1,109,494,190 2,158,212 4,417,709 7.864,080
6 Tatal Operating Expenses 3,917,768,551 15,078,552 17,868,519 62,720,391
7 Transportation Expenses 2,528,593,220 10,217,086 13,383,587 41,707,972
8 Maintenance and Garage 331,027,920 993,139 917,706 7,813,602
Expenses
9 Terminal Expenses ¥ 285,351,231 355,701 1,219,324 3,024,825
10 Administration and General ' 772,796,180 3512626 2.347 902 10,173,992
Expenses
11 Total Number of Employees No. 43,701 125 115 883
12 Total Salaries and Wages' $ 1,277,599,943 3,973,120 1,981,826 19,251,232
13 Tatal Assets . 2,291,640,576 7,207,818 9,071,947 28,015,802
14 Total Liabilities 1,743,925,024 4,975,862 6,497,708 24,330,035
15 Tatal Owner'’s Equity 547,715,552 2,231,956 2,574,239 3,685,767
16 Tatal Equipment Operated No. 75,696 162 204 1,383
17 Straight Trucks “ 4,770 36 15 198
18 Road tractors i 17,342 27 52 390
19 Semi-trailers o 48,105 98 105 715
20 Other - 5,479 1 32 80
New
8runswick
Québec Ontario
Nouveau-
8runswick
1 Establishments Reporting No. 47 313 428
2 Tatal Operating Revenues $ 222,291,578 542,133,936 1,965,794,716
3 Intraprovincial : 43,875,568 224,714,361 745,584,598
4 |Interprovincial ) 142,204,895 173,972,506 571,565,908
S International ” 36,211,115 143,447,069 648,644,210
6 Total Operating Expenses L 212,630,610 520,500,017 1,904,165,389
7 Transportation Expenses v 153,072,838 327,465,668 1,175.913,105
8 Maintenance and Garage g 11,903,889 59,046,700 152,931,490
Expenses
9 Terminal Expenses I 17,004,517 27,458,871 174,742,822
10 Administration and General N 30,649,366 106,528,778 400,577,972
Expenses
11 Tatal Number of Employees No. 1,405 6,315 23,401
12 Total Salaries and Wages' $ 34,850,806 170,669,322 708,091,044
13 Total Assets " 88,659,295 309,073,619 1,097,107,733
14 Total Liabilities - 59,713,604 220,712,698 872,497,665
15 Tatal Owner's Equity L 28,945,691 88,360,921 224,610,068
16 Tatal Equipment Operated No. 2,128 10,174 38,814
17 Straight Trucks E 115 1,223 1,968
18 Road tractors i 236 2,383 9,495
19 Semi-trailers = 1,702 5,708 25,228
20 Other - 75 860 2,123

1

Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers.
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FIGURE 2.7

Le camionnage pour compte d'autrui, 1985: Statistiques sommaires concernant les transporteurs

internationaux
Manitoba Saskat- Alberta
chewan
No
56 a4 99 Nbre Etablissements déclarants 1
352,613,108 85,942,018 384,943,279 $ Total, recettes d'exploitation 2
74,784,190 31,737,472 163.647,134 " Intraprovinciales £
224,641,424 32,972,226 141,165,705 N Interprovinciales 4
3,187,494 21,232,315 80,130,440 “ Internationales 5
340,267,023 84,530,065 353,736,732 o Total dépenses d'exploitation 6
213,796,989 62,487,838 258,471,069 “ Frais de transport 7
27,307,005 7,358,287 28,644,736 " Entretien du matériel productif et frais de 8
garage

30,167,656 2,311,825 11,771,359 = Frais de terminus 9
68,995,373 12,372,115 54,849,568 v Frais d'administration et frais généraux 10
4,093 769 3,074 Nbre Nombre d’employés 11
117,416,257 17,584,936 90,267,431 $ Rémunération totale! 12
244,387,233 40,654,195 258.614,311 “ Total de I'actif 13
139,063,238 34,062,736 216,150,251 1 Total de passif 14
105,323,995 6,591,459 42,464,060 i Total de I'avoir des actionnaires 15
8,753 1,318 6,270 Nbre Total du matériel productif en opération 16
328 68 204 = Camions 17
1,767 360 1,299 “ Tracteurs routiers 18
6.149 816 3,821 " Semi-remorques 19
S09 74 946 o Autres 20

British Northwest

Columbia Territories

Yukon

Colombie- Territoires du

Britannique Nord-Ouest
134 3 0 Nbre  Etablissements déclarants 1
411,875,396 2,358,750 0 $ Total, recettes d'exploitation 2
204,355,300 1,161,018 0 i Intraprovinciales 3
95,428,278 1,087,404 0 v Interprovinciales 4
112,091,218 110,328 0 v Internationales 5
403,816,521 2,454,732 0 “ Total dépenses d'exploitation 6
270,635,724 1,441,344 0 v Frais de transport %
33,620,462 490,904 0 B Entretien du matériel productif et frais de 8

garage

17,147,331 147,000 0 v Frais de terminus 9
82,413,004 375,484 0 - Fraisd’administration et frais généraux 10
3,498 23 0 Nbre Nombre d'employés "
112,739,009 774,960 0 $ Rémunération totale! 12
207,430,523 1,418,100 0 L Total de I'actif 13
165,143,424 777,803 0 N Total de passif 14
42,287,099 640,297 0 ’ Total de I'avoir des actionnaires 15
6,436 54 0 Nbre Total du matériel productif en opération 16
601 14 0 = Camions 17
1,318 15 0 . Tracteurs routiers 18
3,742 21 0 - Semi-remorques 19
775 4 0 N Autres 20

7 Ne comprend pas les avanatages des employés des transporteurs de la catégorie de recettes 3.
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FIGURE 2.8

For-hire Trucking, 1984 and 1985: Operating and Income Accounts

Newfoundland

Canada Canada
1984 1985 Terre-Neuve
No.
Number
1 Establishments reporting 5221 6,270 73
Dollars
OPERATING REVENUES:

2 Freight transportation revenue 6,959,451,140 8,032,207,626 54,828.016

3 Other revenues (including storage warehousing, 155,168,818 177.435,510 2,982,148

packing, and subsidies)

4 TOTAL OPERATING REVENUES 7,114,619,958 8,209,643,136 57,810,164

OPERATING EXPENSES:
Transportation expenses:

5 Salaries and wages of drivers and helpers 1,277,056,923 1,399,516,807 8,496,496

6 Fuel (including fuel tax) 730,157,452 846,343,066 8,041,889

7  Tires and tubes 128,454,003 143,619,986 1,465,435

8 Other operating supplies and expenses 176,808,705 222,439,330 1,720,576

Purchased transportation and revenue
equipment rentals:

9 Payments to lessor operators (e.g., brokers) 1,239,859,572 1,542,728,837 11,037,996
10 Piggyback expenses 88,720,908 86,143,407 2,181
11 Other (e.g., Interline) 162,788,275 185,672,119 1,294,986
12 Equipment rentals 86,673,506 105,447,801 1,310,237
13 Depreciation of revenue equipment 329,565,303 393,157,961 3,458,847
14 Total transportation expenses 4,220,084,647 4,925,069,314 36,828,643

Maintenance of revenue equipment
(trucks, tractors, trailers):
15  Salaries and wages of mechanicsand 158,222,307 167,673,290 748,705
maintenance personnel
16  Other maintenance expenses 509,415,908 569,472,908 3,927,508
17  Total maintenance and garage expenses 667,638,215 737,146,198 4,676,213
Terminal, platform and warehouse expenses:
18 Salaries and wages of terminal employees 287,137,040 296,392,003 1,496,784
19  Other terminal expenses (including rents paid) 168,903,879 204,003,336 1,216,100
20 Total terminal expenses 456,040,919 500,379,398 2,712,884
Administrative and general expenses:
21 Salaries and wages 388,790,492 445,637,446 3,451,201
22 Insurance, claims and safety 150,340,855 182,655,065 1,381,246
23 Taxes and licences (excluding income tax) 112,874,815 129,658,923 783,665
24  Unemploymentinsurance, pension funds and 363,828,931 401,393,762 1,996,947
other employee benefits
25 Depreciation of buildings and equipment 33,389,600 38,375,739 361,000
26  Other general expenses 382,754,475 484,376,414 4,051,229
27  Total administrative and general expenses 1,431,979,168 1.682,097,349 12,025,288
28 TOTAL OPERATING EXPENSES 6,775,742,949 7,844,708,200 56,243,02
Net Income:
29 Net motor-carrier gperating revenue 338,877,009 364,934,936 1,567,136
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FIGURE 2.8

Le camionnage pour compte d‘autrui, 1984 et 1985: Compte d’exploitation et de revenu

Prince Edward island

fle-du-Prince-Edouard

Nova Scotia

Nouvelle-Ecosse

New Brunswick

Nouveau-Brunswick

NO
Number ~ Nombre
26 175 194 ttablissements déclarants 1
Dollars
RECETTES O'EXPLOITATION:
25.,835.630 124,866,150 302,764,812 Recettes de transport de marchandises 2
1,311,539 6,283,426 10,104,304 Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 3
et subventions compris)
27,147,169 131,149,576 312,869,116 TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION, FRAIS 4
D'EXPLOITATION
DEPENSES D'EXPLOITATION:
Frais de transport:
2,601,102 25,407,486 26,488,007 Traitements et salaires des chauffeurs et des aides 5
2.801,026 20,674,607 25,391,386 Carburant (taxe comprise) 6
354,382 3,375,759 4,378,981 Pneus et chambres d air 7
682,922 4,064,463 9,454,323 Autres fournitures d'exploitation 8
Transport acheté et location de matériel
productif:
9,125,417 17,357,182 114,046,596 Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 9
contracteurs)
0 14,580 190,000 Frais de transport rail-route 10
235,082 1,119,486 12,061,004 Autres (par ex., inter-réseaux) 11
452,636 2,795,078 2,785,709 Location de matériel 12
1,644,217 8,750,780 12,789,495 Amortissement du matériel productif 13
17.896,784 83,559,421 207,585,501 Total, dépenses de transport 14
Entretien du matériel productif (camions,
tracteurs et remorques):
367,273 2,993,688 3,942,926 Traitements et salaires des mécaniciens et du IS
personnel d'entretien
1,474,135 13,624,239 17,725,680 Autres dépenses d'entretien 16
1,841,408 16,617,927 21,668,606 Total, dépenses d'entretien et frais de garage 17
Frais de terminus, de plate-forme et d'entreposage:
222,266 2,255,256 11,648,204 Traitements et salaires des employés de terminus 18
1,096,188 1,449,055 7.302,683 Autres frais de terminus (loyers versés compris) 19
1,318,454 3,704,311 18,950,887 Total, frais de terminus 20
Frais administratifs et généraux:
931,006 5.890,082 13,102,336 Traitements et salaires 21
1,134,974 3,324,024 7.181.264 Assurances, réclamations et sécurité 22
294,906 2,215,133 2,824,138 Taxes et permis d’exploitation (sauf I'impdt sur 23
le revenu)
555,845 3,641,352 7.569,841 Contributions patronales a I'assurance-chdmage, 24
aux caisses de pensions et autres avantages
sOcCiaux
36,675 647,983 1,860,947 Amortissement des batiments et du matériel 25
1,101,658 6,983,644 16,817,200 Autres frais généraux 26
4,055,064 22,702,218 49,355,726 Total, dépenses administratives et générales 27
25,111,710 126,583,877 297,560,720 TOTAL, GENERAL, FRAIS D'EXPLOITATION 28
Revenue net:
2,035,459 4,565,699 15.308,396 Recettes nettes d’exploitation de |'entreprise 29

de camionnage
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FIGURE 2.8

For-Hire Trucking, 1984 and 1985:

Operating and Income Accounts - Concluded

Québec Ontario Manitoba  Saskatchewan
No.
Number - Nombre
1 Establishmentsreporting 1,613 1,539 228 281
OPERATING REVENUES: Dollars

2  Freight transportation revenue 1,422,188,719 3,301,934,615 558,563,419 230,719,874

3 Otherrevenues (including storage warehousing, 24,048,068 64,762,069 5,435,787 3,698,769

packing, and subsidies}

4 TOTAL OPERATING REVENUES 1.446,236,787 3,366,696,684 563,999,206 234,418,643

OPERATING EXPENSES:
Transportation expenses:

5 Salaries and wages of drivers and helpers 283,800,014 599,343,578 88,100,541 39,055,884

6 Fuel(including fuel tax) 204,658,189 314,933,250 49,655,030 27,070,079

7 Tires and tubes 33,901,505 48,103,686 9,113,913 4,532,596

8 Otheroperating supplies and expenses 35,465,133 111,927,063 11,634,309 3,513,869

Purchased transportation and revenue
equipment rentals:

9 Paymentsto lessor operators (e g., brokers) 150,521,839 567,171,441 114,578,192 60,732,356
10 Piggyback expenses 5,611,466 55,377,019 23,805,334 7,344
11 Other(e.q, interline) 37,739,864 71,224,244 14,274,749 3,272,418
12  Equipment rentals 17,937,404 39,879,751 8,861,401 2,693,114
13 Depreciation of revenue equipment 72,949,503 151,054,818 24,729,637 13,197,725
14  Total transportation expenses 842,584,917 1,959,014,850 344,753,106 154,075,385

Maintenance of revenue equipment
(trucks, tractors, trailers):
15 Salaries and wages of mechanics and 31,080,493 75,328,368 10,570,473 4,462,745
maintenance personnel
16 Other maintenance expenses 130,042,779 197,348,710 30,795,086 19,289,472
17  Total maintenance and garage expenses 161,123,222 272,677,078 41,365,559 23,752,217
Terminal, platform and warehouse expenses:
18 Salaries and wages of terminal employees 37,634,863 180,894,019 20,314,210 2,674,515
19  Otherterminal expenses (including rents paid) 26,414,393 103,535,888 22,923,281 2,198,380
20  Total terminal expenses 64,049,256 284,329,907 43,237,491 4,872,895
Administrative and general expenses:
21 Salaries and wages 64,101,679 196,603,741 25,289,617 13,634,900
22 Insurance, claims and safety 36,323,854 72,786,851 9.812.096 4,988,839
23 Taxes and licences (excluding income tax) 25,346,134 51,867,926 10,079.818 5.669,455
24 Unemploymentinsurance, pension funds and 71,707,886 196,702,748 30,488,262 6,033,230
other employee benefits
25 Depreciation of buildings and equipment 6,368,460 15,326,016 3,207,940 820,331
26  Othergeneral expenses 96,824,427 189,429,713 387717230 13,134,879
27  Total administrative and general expenses 300,672,440 722,716,995 112,648,964 44,281,634
28 TOTAL OPERATING EXPENSES 1.368,429,885 3,238,838,830 542,005,120 226,982,131
Net Income:
29 Net motor-carrier operating revenue 77,806,902 127.857.854 21,994,086 7.436,512
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FIGURE 2.8

Le camionnage pour compte d’autrui, 1984 et 1985: Compte d'exploitation et de revenu - fin

British Northwest
Columbia Territories
Alberta Yukon
Colombie- Territoires du
Britannique Nord-Ouest
No
Number - Nombre
1,018 1,095 14 14 Etablissements déclarants 1
Dollars RECETTES D'EXPLOITATION:
1.121,661,477 847,127,097 16,633,082 25,084,735 Recettes de transport de marchandises 2
23676918 33,854,454 221,021 1,057,007 Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 3
et subventions compris)
1,145,338,395 880,981,551 16,854,103 26,141,742 TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION, FRAIS 4
D’EXPLOITATION
DEPENSES D'EXPLOITATION:
Frais de transport:
183,014,667 137,112,834 2,606,669 3,489,529 Traitements et salaires des chauffeurs et des aides 5
110,281,784 78,968,072 1,767,169 2,100,585 Carburant (taxe comprise) 6
21,317,991 16,266,473 414,853 394,412 Pneus et chambres & air 7
23,044,160 20,176,511 462,067 293,934 Autres fournitures d'exploitation 8
Transport acheté et location de matériel
productif:
259,579,140 227,408,073 4,216,760 6,953,845 Location de camions avec chauffeurs 9
(chauffeurs contracteurs)

409,284 726,199 0 0 Frais de transport rail-route 10
21,531,323 22,437,737 204,649 276,577 Autres (par ex., inter-réseaux) 1
16,793,114 11,049,608 50.060 839,689 Location de matériel 12
62,241,188 39,375,645 935,218 2,030,888 Amortissement du matériel productif 13

698,212,651 553,521,152 10,657,445 16,379,459 Total, dépenses de transport 14
Entretien du matériel productif (camions,
tracteurs et remorques):
21,632,911 15,976,055 438,160 131,493 Traitements et salaires des mécaniciens et du 15
personnel d’entretien
85,394,225 66,884,878 1,559,904 1,406,292 Autres dépenses d'entretien 16
107,027,136 82,860,933 1,998,064 1,537,785 Total, dépenses d'entretien et frais de garage 17
Frais de terminus, de plate-forme et d'entreposage:
22,593,592 15,030,503 727,000 900,791 Traitements et salaires des employés de terminus 18
23,163,176 13,476,502 656,204 571,486 Autres frais de terminus (loyers versés compris) 19
45,756,768 28,507,005 1,383,204 1,472,277 Total, frais de terminus 20
Frais administratifs et généraux:
67,861,069 51,999,332 686,172 2,086,311 Traitements et salaires 21
25,192,037 19,408,431 429,522 691,927 Assurances, réclamations et sécurtté 22
17,983,715 11,853,865 297,266 442,903 Taxes et permis d'exploitation (sauf 'impdt sur 23
le revenu)
35,957,079 45,279,252 748,937 712,383 Contnibutions patronales a I'assurance-chdmage, 24
aux caisses de pensions et autres avantages
SOCtaux
5,998,939 3,582,998 5,170 159,280 Amortissement des batiments et du matériel 25
65,748,626 54,276,731 719,105 1,517,971 Autres frais généraux 26
218,741,465 186,400,609 2,886,172 5,610,775 Total, depenses administratives et générales 27
1,069,738,019 851,289,699 16,924,885 25,000,296 TOTAL, GENERAL, FRAIS D'EXPLOITATION 28
Revenue net:
75,600,376 29,691,852 (70,782) 1,141,446 Recettes nettes d'exploitation de I'entreprise de 29

camionnage
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REVENUES AND EXPENSES

RECETTES ET DEPENSES

A comparison of total operating revenues and expenses
for 1984 and 1985 in figure 2.8 shows that there was an
increase of 15.4% in the operating revenues and an
increase of 15.8% in the operating expenses. Figure 2.9
shows that at the Canada total, the operating ratio
remained basically unchanged from that of 1984 The ratio
was 0.952 in 1984 and 0.956in 1985.

Carners domicied in Prince Edward Island, Quebec,
Alberta and the Northwest Territories showed an improve-
ment in their operating ratio.

All types of carriers showed a deterioration in their
operating ratio except bulk hiquid carriers. Their ratio
improved slightly from 912 t0 .910. Carriers of bulk liquids
consistently experience the lowest operating ratio and
carriers of general freight the highest.

FIGURE 2.9

La figure 2.8 indique les recettes et dépenses d'exploitation
totales de 1984 et 1985; on observe une hausse de 15.4% des re-
cettes d’exploitation et une augmentation de 15.8% des dépenses
d'exploitation. Selon la figure 2.9, le ratio d'exploitation pour
I'ensemble des transporteurs canadiens n'a pas tellement changé
par rapport a 1984, étant passé de 0.952 en 19843 0.956 en 1985.

Le ratio d’exploitation des transporteurs domiciliés a Ille-du-
Prince-Edouard, au Québec, en Alberta et dans les Territoires du
Nord-Quest s'est amélioré.

Tous les genres de transporteurs ont vu leur ratio d'exploita-
tion fléchir, sauf ceux transportant du vrac liquide. Le ratio de ces
derniers a quelque peu augmenté, passant de 912 3 910. Les
transporteurs de vrac liquide ont toujours affiché le ratio
d'exploitation le plus bas, et les transporteurs de fret général, le
plus élevé.

For-hire Trucking, 1984 and 1985: Operating Ratio by Province or Territory of Domicile
Camionnage pour compte d’autrui, 1984 et 1985: Ratio d’exploitation selon la province oule territoire de

domicile
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FIGURE 2.10

For-hire Trucking, 1984 and 1985: Operating Ratio by Type of Carrier
Camionnage pour compte d'autrui, 1984 et 1985: Ratio d'exploitation selon le genre de transporteur
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HOW THE REVENUE DOLLAR IS SPENT

VENTILATION DU DOLLAR-RECETTE

An increase in the proportion of the revenue dollar
going towards operating expenses in 1985 brought about
adecline in the net revenue by 0.4 cents between 1984 and
1985. A decrease in the maintenance and terminal expen-
ses was more than outweighed by increases in all the other
expense items. Expenses on taxes (excluding fuel and in-
come tax) and licences remained unchanged at 1.6 cents.

FIGURE 2.11

En 1985, la proportion du dollar-recette consacrée aux frais
d’exploitation a augmenté, ce qui s'est traduit par une baisse de
0.4% des recettes nettes entre 1984 et 1985. La baisse des frais liés
a I'administration et aux terminus a été plus que contrebalancée
par I'augmentation de toutes les autres dépenses. Les dépenses
associées aux impdts (sauf la taxe sur I'essence et I'impdt sur le
revenu) ainsi Qu'aux permis sont demeurées stables, représentant
1.6 cent.

For-hire Trucking, 1984 and 1985: Distribution of the Revenue Dollar
Camionnage pour compte d’autrui, 1984 et 1985: Ventilation du dollar-recette

Expenses - Dépenses

Year Transpor-  Insurance Maintenance Deprecia- Terminal Taxesand Administration Total Net
tation andsafety ofequipment tion licences and general expenses’ revenue
Année
Transport Assurances Entretien Amortisse- Terminus Impdts Frais Dépenses Revenu
et séeurité de ment etpermis  administratifs | totales’ net
I'équipement et généraux
cents
1984 54.7 2.1 94 51 6.4 1.6 16.0 95.2 4.8
1985 55.2 22 90 53 6.1 16 16.2 95.6 44

1 Some totals may not add due to rounding. — Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies.
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PURCHASED TRANSPORTATION

ACHAT D'AUTRES SERVICES DE TRANSPORT

Figure 2 12 shows that total purchased transportation as
a proportion of total operating expenses, was 23% in 1985.
It ranged from a low of 14% for carriers domiciled in
Quebec to a high of 42% for carriers domiciled in New
Brunswick

A major proportion of purchased transportation
expenses of all carriers consisted of payments to broker
operators, accounting for 20% of total operating expenses
in 1985 A very minimal amount was spent on purchasing
piggyback services, the highest being 4% for carriers
domiciled in Manitoba.

Other purchased transportation expenses ranged from
less than 1% of operating expenses for carriers based in
Nova Scotia and Prince Edward island to 4% in New
Brunswick.

FIGURE 2.12

Comme le montre ia figure 2.12, 'achat d’autres services de
transport représentait 23% des dépenses d'exploitation totales en
1985. Ce pourcentage vanait d'une province a l'autre, allant de
14% chez les transporteurs domiciliés au Québec a 42% chez les
transporteurs du Nouveau-Brunswick.

Une forte proportion des frais de services de transport achetés
par tous les camionneurs prenatent la forme de paiements versés
aux chauffeurs contractants, paiements qui représentaient 20%
des dépenses d'exploitation totales en 1985. Un trés faible
pourcentage servait a I'achat de services rail-route, la proportion
la plus élevé (4%) ayant été versée par les transporteurs domiciliés
au Manitoba.

Les dépenses liées & l'achat d'autres services de transport
variaient également, allant de 1% des dépenses d’exploitation des
transporteurs domiciliés en Nouvelle-Ecosse et & I'lle-du-Prince-
Edouard & 4% de celles des camionneurs du Nouveau-Brunswick.

For-hire Trucking, 1985: Purchased Transportation by Province or Territory of Domicile
Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Achat de services de transport, selon la province ou le territoire

de domicile
Payments % of  Piggyback % of Other % of Total % of Total
to brokers total expenses totai purchased total purchased total operating
expenses expenses transpor- expenses transpor- expenses  expenses
tation tation

Paiements % des Dépenses % des Autres % des  Total des % des  Dépenses
aux dépenses desservices dépenses services dépenses services dépenses d'exploi-
chauffeurs totales rail-route totales achetés totales achetés totales tation
contractants totales
$'000 $°000 $°000 $'000 $'000

Newfoundland -

Terre-Neuve 11,038 196 2 -- 1,295 23 12,335 219 56.243
Prince Edward

Island - Tle-du-

Prince-Edouard 9,125 363 0 235 09 9,361 373 25,112
Nova Scotia - .

Nouvelle-Ecosse 17,357 137 14 -- 1119 09 18,491 146 126,584
New Brunswick -

Nouveau-Brunswick 114,047 383 190 0.1 12,061 41 126,298 424 297,561
Quebec - Québec 150,521 110 S.611 04 37,740 2B 193,873 142 1,368,430
Ontario 567,171 17.5 55.377 1.2 71,298 2.2 693,847 214 3,238924
Manitoba 114,578 211 23,B0S 44 14,275 2.6 152,658 2B.2 542,005
Saskatchewan 60,732 26.8 7 3,272 14 64,012 28.2 226,982
Alberta 259,579 243 409 21,531 20 281,520 263 1,069,652
British Columbia -

Colombie-

Britannique 227,408 26.7 726 0.1 22,438 2.6 250,572 294 851,290
Yukon 4,217 249 0 205 1.2 4,421 26.1 16,925
Northwest Territories -

Territoires du

Nord-Ouest 6,954 278 0 277 11 7,230 289 25,000
Canada’ 1,542,727 19.7 86,141 1.4 185,746 24 1814618 23.1 7,844,708

! Some totals may not add due to rounding. — Certains totaux ne sont pas justes & cause de données arrondies.
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The rate of growth of international revenue between
1984 and 1985 was 25.8%. Interprovincial revenue in-
creased by 10.7% and intraprovincial revenue grew by
154%.

The contribution of intraprovincial revenue to total
revenue remained constant at 59 6% . The contribution of
international revenue to total revenue increased 1.1% to
135%

FIGURE 2.14

Le taux de croissance des recettes tirées du transport interna-
tional observé entre 1984 et 1985 s'élevait 3 25.8% . Les recettes
provenant du transport interprovincial ont augmenté de 10.7%,
et celles tirées du transport intraprovincial, de 15 4%.

La part des recettes totales que représentent les recettes tirées
du transport intraprovincial est demeurée stable, s'établissant 3
59.6%. La proportion des recettes tirées du transport interna-
tional s'est accrue de 1%; celles-ci représentent 13 5% des recet-
tes totales

For-hire Trucking, 1984 and 1985: Revenue by Area of Operation
Camionnage pour compte d'autrui, 1984 et 1985: Recettes selon la région d’exploitation

$ '000,000.,000 $'000,000.000
5
Intraprovincial - Transportintraprovincial
q ' Interprovincial — Transport interprovincial
!nternational - Transport international
3

0
1984
Year Carriers Intraprovincial Interprovincial International
Total’

Année Transporteurs Transportintraprovincial Transportinterprovincial  Transport international

No. - Nbre $'000,000 $'000.,000 $:000,000 $'000.000
1984 5221 4,239 1,993 882 7.115
1985 6,270 4,894 2,206 1,109 8,210
! Some totals may not add due to rounding. — Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies.
BALANCE SHEET BILAN

The balance sheet in Figure 2.15 shows a 20% increase In
total assets between 1984 and 1985. Current assets grew at
the same rate. Current liabilities increased by 22%, total
habilities by 21% and total owner’s equity increased by
16.9%.

Comme I'indique le bilan A la figure 2.15, I'actif total s"est accru
de 20% entre 1984 et 1985 Les disponibilités ont augmenté au
méme rythme. Les exigibilités ont affiché une hausse de 22%, le
passif, un gain de 21%, et [‘avoir total des actionnaires, une
progression de 16.9%.
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FIGURE 2.15

For-hire Trucking, 1984 and 1985: Balance Sheet

Newfound-
land
Canada Canada
1984 1985 Terre-
Neuve
No.
Dollars
Assets:
Current assets:
1 Cash on hand and in bank 171,615,783 213,465,604 1,866,535
2 Accounts receivable 904,523,617 1,064,010,491 6,280,198
3  Prepaid expenses 70,812,100 86,116,763 713,025
4 Materials and supplies inventory (fuel, 72,492,328 78,168,362 655,297
parts, tires)
S  Other current assets 177,170,205 226,419,521 1,571,439
6 Total current assets 1,396,614,033 1.668,180,494 11,086,494
Fixed assets - Original cost (motor
carrier freight business):
7 Land and buildings 582,340,835 608,026,150 5,351,967
8 Lessaccumulated depreciation 126,838,574 134,583,933 1,288,080
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 3,126,561,123 3,656,580.829 25,588,330
trailers, etc.)
10 Less accumulated depreciation 1,838,011,954 2,043,395,792 15,109,836
11 Equipment and other operating property 273,695,976 310,434,676 1,906,906
(garage, office, etc.)
12 Less accumulated depreciation 146,063,759 165,183,338 973,243
13 Fixed assets — Original cost (other than 114,384,114 143,096,395 1,034,662
motor carrier business)
14  Less accumulated depreciation 22,237,392 30,298,540 1,456,386
15  Other assets (investments, intangibles, etc.) 417,769,834 497,533,988 1,108,061
16 GRAND TOTAL ASSETS 3,778,214,236 4,510,391,176 28,248,875
Liabilities and owner(s) equity:
Current liabilities:
17 Bankloans 294,120,383 385,483,875 2,614,962
18  Accounts payable 799,646,117 955,531,635 4,429,014
19  QOther current liabilities 381,063,849 451,624,908 4,650,255
20 Total current liabilities 1,474,830,349 1,792,640,418 11,694,231
21 Longterm debt 1,251,827,561 1,476,960,455 6,704,350
22 Total liabilities 2,726,657,910 3,269,600,873 18,398,581
Owner(s) equity:
23 Caprtal stock 241,289,738 351,277,566 1,723,898
24  Retained earnings 810,266,588 899,512,737 8,126,396
25 Total owner(s) equity 1,051,556.326 1,240,790,303 9,850,294
26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND 3,778,214,236 4510,391,176 28,248,875

OWNER(S) EQUITY
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FIGURE 2.15

Le camionnage pour compte d'autrui, 1984 et 1985: Bilan

Prince Edward Nova New
Island Scatia Brunswick
fle-du- Nouvelle- Nouveau-
Prince-Edouard Ecosse Brunswick
No
Dollars
Actifs:
Disponibilités:

658,842 3,715,830 3,989,740 En caisse et dépots 1
3.637.316 14,801,354 32,779,716 Comptes & recevoir 2

365,423 1,102,452 2,907,701 Dépenses payées d’'avance 3

103,012 1,535,669 1,383,889 Matériel et fournitures en stock (carburant, 4

piéces et pneus)

493,767 1,649,756 15,518,528 Autres disponibilités 5
5,258,360 22,805,061 56,579,574 Total, disponibilités 6

Immobilisations - Codt original (entreprise
de transport):
2,448,269 6,177,027 19,235,593 Terrains et bdtiments 7

879,584 1,724,505 4,560,094 Moins amortissement accumulé 8

12,270,744 62,294,961 106,269,508 Matériel productif (camions, tracteurs 9
remorques, etc.)
6.456,983 35,293,360 60,703.775 Moins amortissement accumulé 10
1,164,133 4,719,082 9,736,262 Matériel et autres biens d’exploitation 1"
{garage, bureau, etc.)
579,609 2,667,131 5,595,268 Moins amortissement accumulé 12
[t} 380,591 1,283,728 Immaobilisations - Codt oniginal (autres que pour 13
I'entreprise de transport)
0 186,914 493,014 Moins amortissement accumulé 14
1,348,365 4,030,120 6,050,015 Autres éléments d'actif (placements, valeurs 15
incorporelles, etc.)
14,573,695 60,534,932 127,802,529 TOTAL GENERAL, ACTIF 16
Passif et avoir des actionnaires:
Exigibilités:
2,001,384 5,695,336 11,195,150 Emprunts bancaires 17
2,095,374 12,874,797 26,509,218 Comptes 4 payer 18
1.429.885 11,399,597 9,038,454 Autres exigibilités 19
5,526,643 29,969,730 46,742 822 Total, exigibilités 20
4,147,651 13,809,348 38,175,282 Dette a long terme 21
9,674,294 43,779,078 84,918,104 Total, passif 22
Avoir des actionnaires:

849,694 1,973,961 1,745,262 Capital-actions 23
4,049,707 14,781,893 41,139,163 8énéfices non répartis 24
4,899,401 16,755,854 42,884,425 Total, avoir des actionnaires 25

14,573,695 60,534,932 127,802,529 TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES 26

ACTIONNAIRES
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FIGURE 2.15

For-hire Trucking, 1984 and 1985: Balance Sheet - Concluded

Québec Ontario Manitoba Saskatchewan
No.
Dollars
Assets:
Current assets:
1 Cashonhand and in bank 42,859,516 71,689,079 22,802,064 5,337,703
2 Accountsreceivable 189,217,337 446,636,818 85,071,354 26,471,653
3 Prepaid expenses 14,410,406 33,373,186 6,987,089 2,844,065
4  Materials and supplies inventory (fuel, 15,488,328 32,512,649 5.364,152 2,334,853
parts, tires)
5 Other current assets 39,319,248 87,827,446 7,004,042 4,467,977
6  Total current assets 301,294,835 672,039,178 127,228,701 41,456,251
Fixed assets — Original cost (motor
carrier freight business):
7 Land and buildings 82,031,831 255,069,792 46,104,743 15,725,461
8 Lessaccumulated depreciation 19,390,248 60,263,446 8,904,191 2,816,375
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 708,905,645 1,441,606,781 241,458,957 99,297,107
trailers, etc.)
10  Less accumulated depreciation 396,644,835 783,990,076 134,943,250 52,317,464
11 Equipment and other operating property 126,737,657 28,466,973 5,145,318
(garage, office, etc )
12 Less accumulated depreciation 27,735,890 67,867,209 14,030,794 2,282,418
13 Fixed assets — Original cost (other than 16,451,392 32,638,014 2,656,313 994,661
motor carrier business)
14 Less accumulated depreciation 4,766,663 7,213,261 600,746 216,932
15  Other assets (investments, intangibles, etc.) 96,018,172 232,959,163 52,816,396 7,539,931
16 GRAND TOTAL ASSETS 806,717,020 1,841,716,593 340,253,102 112,525,540
Liabilities and owner(s) equity:
Current liabilities:
17 8ank loans 48,713,889 141,371,946 37,023,174 15,302,893
18  Accounts payable 145,215,424 468,833,743 73,607,480 21,342,499
19  Other current liabilities 90,820,656 170,393,299 17,131,496 14,021,017
20  Total current liabilities 284,749,969 780,598,988 127,762,150 50,666,409
21 Longterm debt 250,406,276 614,226,064 80,885,447 37,218,650
22 Total liabilities 535,156,245 1,394,825,052 208,647,597 87,885,059
Owner(s) equity:
23 Capital stock 91,630,111 107,101,306 93,628,393 3,284,276
24 Retained earnings 179,930,664 339,790,235 37977112 21,356,205
25  Total owner(s) equity 271,560,775 446,891,541 131,605,505 24,640,481
26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND 806,717,020 1,841,716,593 340,253,102 112,525,540

OWNER(S) EQUITY
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FIGURE 2.15

Le camionnage pour compte d‘autrui, 1984 et 1985: Bilan - fin

British Northwest
Columbia Territories
Alberta Yukon
Colombie- Territoires du
Britannique Nord-Ouest
No
Dollars
Actifs:

Disponibilités:

30,353,773 29,766,809 214,066 211,647 En caisse et dépdts 1
147,734,126 106,312,608 2,042.616 3,025,395 Comptes & recevoir 2

10,823.228 12,152,761 114,895 322,532 Dépenses payées d'avance 3

12,835,402 5,639,994 168,182 146,935 Matériel et fournitures en stock (carburant, 4

piéces et pneus)

46,525,661 21,616,486 126,646 298,525 Autres disponibilités 5
248,272,190 175,488,658 2,666,405 4,005,034 Total, disponibilités 6

Immobilisations - Colt original {(entreprise
de transport):
109,915,730 59,332,045 1,066,467 5,567,225 Terrains et batiments 7

22,024,439 11,768,508 388.455 576.008 Moins amortissement accumulé 8
542,195,531 397,200,525 8,079,532 11,413,208 Matériel productif (camions, tracteurs 9

remorques, etc.)
316,152,435 230,262,713 5,189,187 6,331,878 Moins amortissement accumulé 10

49,336,781 31,398,792 406,857 863,134 Matériel et autres biens d’exploitation 1

(garage, bureau, etc))
25,641,816 17,055,278 310,022 444,660 Moins amortissement accumulé 12
74,312,911 12,997,353 16,500 330,270 Immobilisations - CoGt original (autres que pour 13
I'entreprise de transport)
8,044,313 8,109,897 0 210,414 Moins amortissement accumulé 14
58,100,649 36,413,979 527,399 621,738 Autres éléments d'actif (placements, valeurs 15
incorporelles, etc.)
710,270,789 445,634,956 6,875,496 15,237,649 TOTAL GENERAL, ACTIF 16
Passif et avoir des actionnaires:
Exigibilités:

76,001,070 42,776,121 981,818 1,806,132 Emprunts bancaires 17
104,863,882 91,068,767 1,525,726 3,165,711 Comptes a payer 18

66,596,153 62,690,038 2,256,562 1,197.496 Autres exigibilités 19
247,461,105 196,534,926 4,764,106 6,169,339 Total, exigibilités 20
275,109,656 149,796,958 1,289,475 5,191,298 Dette d long terme 21
522,570,761 346,331,884 6,053,581 11,360,637 Total, passif 22

Avoir des actionnaires:

34,349,089 14,519,083 218,738 253,755 Capttal-actions 23
153,350,939 84,783,989 603,177 3,623,257 Bénéfices non répartis 24
187.700,028 99,303,072 821,915 3,877,012 Total, avoir des actionnaires 25
710,270,789 445,634,956 6,875,496 15,237,649 TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES 26

ACTIONNAIRES
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EMPLOYMENT AND COMPENSATION

Figures 2.16 and 2.17 present data on employment and
compensation in the for-hire trucking industry 1n 1985,
according to the carrier’s province or territory of domicile.
It Is important to note that these data do not reflect the
number and the average wage of employees in each
province or territory. Approximately 28% of the carriers
are engaged in the interprovnaial transportation of goods
and can have employees in other than their province or
territory of domicile. Figure 2.6 shows that 25% of
interprovincial carners are domiciled in Ontario, 22% in
Quebecand 18% in Alberta.

Among the different categories of employment,
mamntenance employees earned the highest compensation
of $28,000, with drivers and terminal employees not far
behind at $27,000

Carriers domiciled in the provinces of Quebec, Ontario
and Alberta employed 75.6% of the total number of
people employed in the for-hire trucking industry and paid
out 76.4% of the total compensation.

In terms of employment, the average size of a trucking
company in Canada consisted of 16 employees, though it
varied widely from province to province. The average
number of employees per firm in 8ritish Columbia was 8
and in Ontario was 28. This difference may be attributed to
the fact that carriers in British Columbia make greater use
of broker operators than carriers based in Ontario. In 1985,
carriers in British Columbia spent 26.7% of their operating
expenses on hiring brokers whereas Ontario carriers spent
17.5%.

The national average compensation of employees in
the trucking industry in 1985 was $27,000. At the provin-
cial-territorial level, the average wage fluctuated from a
low of $16,000 1n Prince Edward Island to a high of $32,000
in the Yukon. The wages in other provinces remained
between $20,500 and $31,000.

EMPLOI ET REMUNERATION

Les figures 2.16 et 2.17 renferment des données sur I'emploi et
la rémunération dans le secteur du camionnage pour compte
d'autrui en 1985, selon la province ou le territoire de domicile du
transporteur. |l est important de noter que les données n'illus-
trent pas le nombre d'employés dans chaque province ou terri-
toire, ni leur traitement moyen. Environ 28% des camionneurs
transportent des marchandises d’'une province 3 l‘autre: ils
peuvent donc compter des employés dans des provinces et
territoires autres que la province ou le territoire de domicile. La
figure 2.6 indique que 25% des transporteurs interprovinciaux
sont domiciliés en Ontario, 22%, au Québec, et 18%, en Alberta.

Des divers genres d'employés, ce sont les travailleurs chargés
de I'entretien qui touchaient le revenu le plus élevé, soit $28,000.
Les chauffeurs et les employés de terminus ne gagnaient pas
beaucoup moins ($27,000).

Les transporteurs domiciliés au Québec, en Ontario et en
Alberta embauchaient 75.6% du nombre total d'employés des
entreprises de camionnage pour compte d'autrui et versaient
76.4% de la rémunération totale

La taille moyenne de I'entreprise de camionnage au Canada,
évaluée en fonction du nombre d’employés, variait grandement
d’'une province 3 'autre. Méme si le nombre moyen d'employés
par entreprise pour I'ensemble du Canada s'établissait a 16, il
allait de 8 en Colombie-Britannique 3 28 en Ontario. Cette diffé-
rence est attribuable au fait que les transporteurs de fa Colombie-
Britannique ont plus recours aux services de chauffeurs contrac-
tants que les camionneurs domiciliés en Ontario. En 1985, les
entreprises de la Colombie-Britannique ont consacré 26 7% de
leurs frais d'exploitation & I'achat des services de chauffeurs
contractants, comparativement 3 17 5% pour les transporteurs de
I'Ontario.

En 1985, la rémunération moyenne nationale des employés des
entreprises de camionnage s'élevait 3 $27,000. Au niveau des
provinces et des territoires, le salaire moyen variait entre $16,000
4 lle-du-Prince-Edouard et $32,000 au Yukon. Dans les autres
provinces et territoires, il se situait toujours entre $20,500 et
$31.,000.
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FIGURE 2.16

For -hire Trucking, 1985: Average Compensation’

Le camionnage pour compte d’autrui, 1985: Rémunération moyenne!
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FIGURE 2.17
For-hire Trucking, 1985: Employees and Compensation’

New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Island
Canada . Québec
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve Prince- Ecosse  Brunswick
No. €douard
1 Establishments reporting No. 6.270 73 26 175 194 1,613
Transportation employees:
2 Drivers (including super- No. 58,548 474 176 1,205 1,266 12.644
visors and helpers)
3  Total compensation $ 1.602,231,483 9.236,318 2,800,150 26,710,453 29,675,472 324,655,970
4 Average compensation 3 27,366 19,486 15,910 22,166 23,440 25,677
5 Other No. 662 3 4 27 1 49
6 Total compensation $ 14,666,601 56,625 56,712 561,642 18.138 886,118
7  Average compensation $ 22,155 18,875 14,178 20,802 18,138 18,084
8 Equipment maintenance and No 7,085 a2 24 138 190 1,399
garage employees
9 Total compensation $ 197,907,139 843,034 413,006 3,294,268 4,504,916 36,579,439
10 Average compensation $ 27.933 20,072 17,209 23,872 23,710 26,147
11 Terminaland platform em- No 13,299 80 15 157 534 1,713
ployees
12 Total compensation $ 360,158,291 1,719,147 255,972 2,502,354 13,334,722 46,073,363
13 Average compensation $ 27,082 21,489 17,065 15,939 24,971 26,896
14 Sales tariff, advertising, No. 19,100 170 59 340 634 3,351
administrative and other
general employees
15 Total compensation $ 505,099,202 3,942,637 1,020,754 6,426,570 14,583,195 72,343,122
16  Average compensation 3 26,445 23,192 17,301 18,902 23,002 21,589
17 Total number of employees No. 98,694 769 278 1,867 2,625 19,156
18 GRAND TOTAL COMPENSATION $§ 2,680,062,716 15,797,761 4,546,594 39,495,287 62,116,443 480,538,012
19 AVERAGE COMPENSATION $ 27,155 20,543 16,355 21,154 23,663 25,086

1

Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers.
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FIGURE 2.17

Le camionnage pour compte d'autrui, 1985: employés et rémunération’

Ontario

1,539

24,089

695,307,180

28.864

352
7.945,661

22,573

3,083

90,189,238

29,254

8,110

221,216,312

27,277

7,744

227,201,072

29,339

43378

1.241,859.463

28,629

Etablissements décla-
rants

Employés affectés au
transport:

Chauffeurs (y compris
les surveillants et les
aides)

Rémunération totale

Rémunération moyenne

Autres
Rémunération totale
Rémunération moyenne
Employés a |'entretion du
maténel et du garage
Rémunération totale
Rémunération moyenne
Employés de terminus et
de plate-forme
Rémunération totale
Rémunération moyenne
Employés des ventes, des
tarifs, de I'administra-
tion et autres
Rémunéeration totale

Rémunération moyenne

Nombre total d'employés

TOTAL GENERAL, REMU-
NERATION

REMUNERATION
MOYENNE

' Necomprend pas les avantages des employés des transporteurs de la catégorie de recettes 3



DISTRIBUTION OF THE WAGE DOLLAR

As shown in figure 2.18, the highest proportion of the
for-hire carrier wage dollar went toward the salaries of
transportation employees. This proportion remained
unchanged between 1984 and 1985 at 60.2 cents

There was a slight redistribution among the other
categories: an increase in the sales and general category
from 182 cents to 18 9 cents was balanced by a decrease in
the share of the maintenance and terminal employees

FIGURE 2.18

REPARTITION DU DOLLAR SALARIAL

Comme le montre la figure 2.18, la plus forte proportion du
doliar salarial versé par les transporteurs pour compte d’autrui est
consacrée au salaire des employés chargés du transport. Ce
montant n'a pas changé entre 1984 et 1985 et s’établit toujours 3
60 2 cents.

La ventilation du dollar salarial entre les autres catégories s'est
quelque peu modifiée: les employés chargés des ventes et les
autres employés ont vu leur part du dollar salarial augmenter,
passant de 18.2 cents 3 18.9 cents, hausse qui a été contrebalancée
par la baisse de la part des employés chargés de I'entretien et des
employés de terminus.

For-hire Trucking, 1984 and 1985: Distribution of the Wage Dollar
Camionnage pour compte d'autrui, 1984 et 1985: Ventilation du dollar salarial

1984
Total = $1.00

18.2¢

Transportation employees
Employés - transport

Maintenance employees
Employés - entretien

7

77

23

1985
Total =$1.00

Terminal employees
Employés — terminus

Sales, advertising, administration and other general employees
Employés — ventes, publicaté, admimistration et autres
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FIGURE 2.19
For-hire Trucking, 1985: Revenue Equipment Operated

Le cammionage pour compte d‘autrui, 1985: matériel productif en service

Straight Road Semi- Full Other
trucks tractors trailers trailers
Total
Camions Tracteurs Semi- Remorques Autres
routiers remorques
No. - Nbre
Canada:
Owned — Possédés 20,417 34,151 80,336 5.557 7,085 147,546
Leased - Loués 724 2,695 5,708 190 346 9,663
Newfoundland - Terre-Neuve:
Owned - Possédés 244 213 272 32 2 763
Leased - Loués 3 12 125 0 (0] 140
Prince Edward Island - fle-du-
Prince-Edouard:
Owned - Possédés 82 94 111 39 13 339
Leased - Loués 5 1 29 0 0 35
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse:
Owned - Possédés 395 648 1,043 132 104 2,322
Leased - Loués 102 127 180 4 34 a47
New Brunswick — Nouveau-
Brunswick:
Owned - Possédés 335 804 2,587 79 81 3,826
Leased - Loués 8 14 7 2 a 35
Québec:
Owned - Possédés 5,302 6,326 12,385 1,156 1,581 26,750
Leased - Loués 140 395 791 a5 156 1527
Ontario:
Owned - Possédés 7.756 14,953 37,004 1,067 2,787 63,567
Leased - Loués 219 1,000 2,833 68 114 4,234
Manitoba:
Owned - Possédés 857 2,445 7.878 78 1,154 12,412
Leased - Loués 27 242 766 0 1 1,046
Saskatchewan:
Owned - Possédés 594 1.039 2,050 141 95 3,919
Leased - Loués 3 68 118 8 1 200
Alberta:
Owned - Possédés 2,484 4244 10,465 1,659 812 19,664
Leased - Loués 85 544 368 a5 12 1,054
British Columbia - Colombie-
Britannique:
Owned - Possédés 2,225 3;252 6,241 1,154 434 13,306
Leased - Loués 130 291 464 18 14 917
Yukon:
Owned - Possédés 58 66 188 10 6 328
Leased - Loués 0 0 3 0 0 3
Northwest Territoires - Territoires
du Nord-Ouest:
Owned - Possédés 85 67 172 10 16 350
Leased - Loués 0 1 24 0 0 25
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REVENUE EQUIPMENT OPERATED

MATERIEL PRODUCTIF EN SERVICE

The total number of revenue vehicles operated by the
for-hire carriers reporting in 1985 was 157,209 The distri-
bution of equipment according to province or territory of
domicile is provided in figure 2.19

The average number of vehicies operated per carrier
varied considerably from province to province. An average
carrier domiciled in Manitoba operated 59 vehicles,
whereas an average carrier domiciled in Newfoundland
operated only 12.

Asshown in figure 2.20, the average revenue generated
per power unit was $141,577 This ratio fluctuated widely
from province to province, from a low in Nova Scotia of
$103,105 toa high in New Brunswick of $269,482 The high
revenue per power umt for New Brunswick domiciled
carriers is explained by the extensive use of broker
operator services (38.3% of total transportation expenses).
Broker operators use their own or ieased equipment, and
are notrefiected in these data. The low revenue per power
unit earned by carriers domiciied in Nova Scotia could be
explained by the low annual distance travelled per tractor
(shown in Figure 2.22).

Leased vehicles accounted for 6.1% of the revenue
equipment operated. Leasing of equipment seems to be
most popular in the Atlantic Provinces, with the exception
of New Brunswick . Carriers domiciled in Nova Scotia leased
16.1% of their total equipment operated; those domiciled
in Prince Edward Island leased 9.4%, and those in
Newfoundiand leased 15.5%.

FIGURE 2.20

En 1985, les transporteurs pour compte d'autrur ont exploité
157,209 véhicules générant des recettes. A la figure 219, I'équi-
pement est ventilé selon ia province ou le terntoire de domicile.

Le nombre moyen de véhicuies expioités par transporteur
variait beaucoup d’une province a I"autre. Un transporteur type
du Manitoba exploitait 59 véhicules, tandis qu‘un transporteur de
Terre-Neuve n’'en exploitait que 12.

Comme le montre la figure 2.20, les recettes moyennes pro-
duites par umté motorisée s'élevaient 3 $141,577 (e chiffre
variait considérablement selon la province, allant de $103,105 en
Nouvelle-Ecosse & $269,482 au Nouveau-Brunswick. Les recettes
élevées produites par les unités motorisées des camionneurs du
Nouveau-Brunswick s'expliquent par ie fait que ces transporteurs
ont beaucoup utilisé les services de chauffeurs contractants (qui
représentent 38 3% des dépenses de transport totales). Les
chauffeurs contractants utilisent leur propre équipement, qu'ils
achétent ou louent, et leurs données ne figurent pas dans ces
chiffres. Les faibies recettes produites par unité motorisée dans le
cas des transporteurs de la Nouvelle-Ecosse sont attribuables a la
petite distance annuelle parcourue par tracteur (tel qu'indiquée a
la figure 2.22).

Les véhicules loués représentaient 6.1% des véhicules payants
exploités. Lalocation d'équipement semble le plus populaire dans
les provinces de I’Atlantique, sauf au Nouveau-Brunswick. Les
transporteurs de la Nouvelle-Ecosse louaient 16.1% des véhicules
qu'ils exploitaient, ceux de Iille-du-Prince-Edouard, 9.4%, et ceux
de Terre-Neuve, 15 5%

For-hire Trucking, 1985: Revenue Generated Per Power Unit
Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Recettes produites par unité motorisée
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FIGURE 2.21

For-hire Trucking, 1985: Estimated Annual Distance Travelled
Le camionnage pour compte d’autrui, 1985: distance annuelle estimative parcourue

New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land island
Canada' Québec
Terre- fle-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
Edouard
Number - Nombre
Establishments reporting - Etablis-
sements déclarants 6,270 73 26 175 194 1,613
Kilometres — Kilométres
Straight trucks - Camions 813 886293 7378644 1869203 17583013 13859754 234365652
Road tractors — Tracteurs routiers 2926080570 19368 393 8401683 65 141926 82226028 606318577
Total 3739966 863 26 747037 10 270 886 82 724939 96 085782 840684 229
British Northwest
Columbta Territories
Ontario Manitoba Saskat- Alberta Yukon
chewan Colombie- Territoires
Britannique du Nord-
QOuest
Number - Nombre
Establishments reporting - Etablis-
sements déclarants 1,539 228 281 1,018 1,095 14 14
Kilometres — Kilométres
Straight trucks - Camions 277611100 28432506 23328511 119228021 85135610 1539978 3554301
Road tractors — Tracteurs routiers 1106700236 225584452 94150301 461200981 247412027 5264240 4311726
Total 1384311336 254016958 117478812 580429002 332547637 6804218 7866027

! Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies.
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DISTANCE TRAVELLED

DISTANCE PARCOURUE

As shown in Figure 2.21, of the approximately 3.7 billion
kilometres travelled by power units, 78 2% of the distance
was covered by road tractors. The carriers domiciled in
Quebec and Ontario (50.3% of the total) travelled 59.5%
of the total distance.

The average distance travelled by a straight truck was
38 498 kilometres and by a road tractor, 79 414 kilometres.
Carriers domiciled in Alberta used straight trucks most
intensively, averaging 46 410 kilometres per straight truck,
followed by Quebec at 43 066 kilometres Road tractors
operated by carriers domiciled in New Brunswick covered
the greatest average annual distance (100521 kilometres).

The information provided in Figure 2.22 shows that
road tractors are travelling on average more than twice the
distance travelled by straight trucks.

FIGURE 2.22

La figure 2.21 montre que les tracteurs routiers ont parcouru
78 2% de la distance totale couverte par les unités motorisées, soit
environ 3.7 milliards de kilomeétres. Les unités des transporteurs
domiciliés au Québec et en Ontario (représentant 50.3% de I'en-
semble des camionneurs) ont parcouru 59.5% de la distance
totale.

Lescamions ont parcouru en moyenne 38 498 kilométres, et les
tracteurs routiers, 79 414 kilomeétres. Ce sont les transporteurs de
I'Alberta qui ont le plus utilisé les camions, dont la distance
moyenne parcourue correspondait 3 46 410 kilometres. Viennent
au second rang les entreprises du Québec, dont les camions ont
parcouru en moyenne 43 066 kilométres. Les tracteurs routiers
exploités par les camionneurs du Nouveau-Brunswick ont par-
couru la plus longue distance moyenne annuelle, soit 100 521
kilomeétres.

Les données de la figure 2.22 indiquent que la distance
moyenne parcourue par les tracteurs routiers est plus de deux fois
supérieure a celle parcourue par les camions.

For-hire Trucking, 1985: Average Distance Travelled, Straight Trucks
Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Distance moyenne parcourue, Camions
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FIGURE 2.22 - Concluded - fin

For-hire Trucking, 1985: Average Distance Travelled, Road Tractors

Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Distance moyenne parcourue, Tracteurs routiers
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FIGURE 2.23

For-hire Trucking, 1985: Fuel Consumption and Cost
Le cammionage pour compte d'autrui, 1985: la consommation de carburant et son cout

New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Island
Canada ) Québec
Terre- lie-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve prince- Ecosse Brunswick
Edouard
Number - Nombre
Establishments reporting - Etablisse-
ments déclarants 6,270 73 26 175 194 1,613
Canadian fuel - Carburant Litres
canadien:
Gasoline - Essence 160 362 846 2663237 531984 4299703 2903 155 39 462 002
Diesel 1755966 467 12 253662 4502398 37215909 47 886 865 393008 534
Propane 21834725 0 0 0 13000 4325895
Total 1938 164038 14916 899 5034382 41515612 50803020 436796 431
United States fuel - Carburant des
Etats-Unis:
Gasoline - Essence 1864427 0 75708 0 1325 455074
Diesel 89 409 891 0 567810 744 489 2783454 18734236
Propane 0 0 0 0 0 0
Total 91274318 0 643518 744 489 2784779 19189310
Dollars
Total fuel cost (including fuel tax) -
Colt total du carburant
{taxe comprise) 846,343,066 8,041,889 2,801,026 20,674,607 25,391,386 204,658,189
British Northwest
Colombia Territories
Ontario Manitoba Saskat- Alberta Yukon
chewan Colombie- Territoires
Britannique du Nord-
QOuest
Number — Nombre
Establishments reporting ~ Etablisse-
ments déclarants 1,539 228 281 1,018 1.095 14 14
Canadian fuel - Carburant Litres
canadien:
Gasoline - Essence 67027 335 6078594 6330820 17845433 12593 238 404 898 222 447
Diesel 643295303 120078041 60937132 280236012 148806736 3203462 4542413
Propane 10 366 502 611963 229043 3093958 3194 364 0 0
Total 720689140 126768598 67496995 301175403 164594338 3608360 4764860
United States fuel - Carburantdes
Etats-Unis:
Gasoline ~ Essence 942 556 0 0 379316 10 448 0 0
Diesel 33285435 8042 188 443 896 10856 221 13952 162 0 0
Propane 0] 0 0 0 0 0 0
Total 34227 991 8042 188 443896 11235537 13962 610 0 0
Dollars
Total fuel cost (including fuel tax) -
Codt total du carburant
(taxe comprise) 314,933,250 49,655,030 27,070,079 110,281,784 78,968,072 1,767,169 2,100,585
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INDUSTRY ACTIVITY

FOR-HIRE TRUCKING SURVEY

INTRODUCTION

ACTIVITE DE L'INDUSTRIE

CAMIONNAGE POUR COMPTE D'AUTRUI

INTRODUCTION

This section of the publication presents the results of the
1985 For-hire Trucking Survey, commonly known as the
Trucking Origin-Destination survey.

Objective of the Survey

The objective of this survey I1s to measure the output of
the intercity for-hire trucking industry in order to produce
reliable estimates of revenues, tonnes and tonne kilo-
metres for commodity movements within and between
provinces, territories and major cities. Ratios, such as
revenue per tonne, revenue per shipment and weight per
shipment, are also derived from the estimates.

Universe

The universe of the For-hire Trucking Survey was derived
from the Motor Carriers of Freight and Household Goods
Movers Survey. The carriers were divided into three classes
based on their total domestic intercity revenues as shown
below. Intercity is defined as a shipment carried 25 kilo-
metres or more.

Class): carriers with domestic intercity revenues of $3
million and over.

Classli: carriers with domestic intercity revenues of
$350,000t0$2,999,999.

Class Ill: carriers with domestic intercity revenues of
$100,000t0$349,999.

The For-hire Trucking universe was stratified to create a
survey frame, and a sample of firms was drawn. Stratifica-
tion was based on transportation revenues, types of
operation and area of operation of the carrier. For each
Class | and Class li carrier chosen for the survey, a systematic
sample of shipments was selected. For each shipment
sampled, the following information was collected: the
origin and destination of the shipment, a description of the
commodity or commodities carried, the weight, and the
transportation revenue earned. Cross tabulations based on
these five variables were then created.

For the Class Il carriers selected for the survey, a
general profile of the shipments normally carried was
obtained.

Further information describing the For-hire Trucking
Survey, methodology. data collection, processing proce-
dures, and reliability of the estimates, is presented in the
Methods, Data Quality and Limitations section on page
251 of this publication.

La présente section contient les résultats de |'enquéte sur le
transport routier de marchandises pour compte d'autrul de 1985,
mieux connue sous le nom d’'enquéte sur le camionnage (origine-
destination).

Objectif de I'enquéte

L'enquéte vise & évaluer la production du secteur du camion-
nage pour compte d'autrui en vue de |'établissement d'estima-
tions fiables, selan les recettes, les tonnes transportées et les
tonnes-kilométres transportées, des mouvements de marchandises
entre les provinces, les territoires et les grandes villes ainsi qu'a
l'intérieur de ces secteurs. Certains ratios, comme le ratio des
recettes par tonne, des recettes par expédition et du poids par
expedition, ont également été établis  partir des estimations

Univers

L'univers de I'enquéte sur le transport routier des marchandises
pour compte d'autrui est tiré de I'enquéte sur les transporteurs
routiers et les entrepreneurs en déménagement. Les transpor-
teurs ont été divisés, selon les recettes tirées du transport inter-
urbain intérieur, en trois catégories, qui sont définies ci-aprés. Le
transport interurbain correspond au déplacement de marchan-
dises sur une distance de 25 kilométres ou plus.

Catégoriel: comprend les transporteurs dont les recettes au
chapitre du transport interurbain intérieur totali-
sent $3 millions ou plus.

Catégoriell: comprend les transporteurs dont les recettes au
chapitre du transport interurbain intérieur totali-
sententre $350,000 et $2,999,999.

Catégorie l: comprend les transporteurs dont les recettes au
chapitre du transport interurbain intérieur totali-
sent entre $100,000 et $349,999

L'univers des transporteurs pour compte d'autrui a été stratifié
pour permettre la création d'une base de sondage, d'ou on a tiré
un échantillon. La stratification se fondait sur les recettes tirées du
transport, le genre d'activités et le secteur d'exploitation du
transporteur. Pour chaque transporteur des catégories | et |l
participant @ I'enquéte, on a sélectionné un échantillon systéma-
tique d'expéditions, sur lesquelles on a recueilli les renseigne-
ments suivants: l'origine et la destination de |‘expédition, une
description du ou des produits transportés, le poids, et les recettes
tirées du transport. A partir de ces cinq vaniables, on a élaboré des
tableaux croisés.

Pour les transporteurs de la catégorie Ill participant 3 [‘enquéte,
on a établi le profil général des expéditions réguliéres.

Le lecteur peut obtenir plus d'informations concernant |'en-
quéte sur le transport routier de marchandises pour compte
d’autrui, particulidrement concernant les méthodes, la collecte et
le traitement des données ainsi que la fiabilité des estimations, en
consultant la section Méthodes, qualité et limites des données, a
la page 251 de la présente publication.
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STATISTICAL OBSERVATIONS

As shown by the data presented in Figure 3.1, for-hire
carriers earned $4.8 billion in 1985 from domestic intercity
commodity movements, an increase of 9 3% over 1984
revenues. Total tonnage transported decreased by 07%
from 1984. The transportation revenues have shown a
constant increase since the 1982 recession, while the
tonnage transported stabilized in 1985

In contrast, the number of shipments, which has
decreased annually since 1981, increased in 1985 compared
to 1984. In 1985, 30.9 million shipments were transported,
an increase of 3.9% over 1984. This change has resulted in
a decrease of 6.5% in the weight per shipment compared
to 1984. However, the revenue per tonne ratio, which is
affected by the size and type of shipment, increased by
28.1% between 1984 and 1985

FIGURE 3.1

OBSERVATIONS STATISTIQUES

Comme l'indique les données de ia figure 3.1, les transporteurs
pour compte d'autrui ont tiré du transport interurbain interne
$4.8 milhards en 1985, ce qui représente une hausse de 9.3%
comparativement 3 1984. Le nombre total de tonnes transportées
a diminué de 0.7% par rapport & 1984. Les recettes tirées du
transport ont augmenté de fagon constante depuis la récession de
1982, tandis que le nombre de tonnes transportées s'est stabilisé
en 1985,

Par contre, le nombre d'expéditions, qui diminuait chaque
année depuis 1981, a affiché une hausse en 1985 par rapport 3
1984. En 1985, on a dénombré 30.9 millions d‘expéditions, ce qui
correspond a une augmentation de 3.9% par rapport 3 1984. Ce
changement a entrainé un recul de 6.5% du poids par expédition,
comparativement & 1984. Toutefois, le ratio des recettes par
tonne, qui varie en fonction de la taille et du genre d'expédition,
a progressé de 28.1% entre 1984 et 1985.

For-hire Trucking, 1982 to 1985: Selected Estimates, Class|, Il and Ill Carriers
Camionnage pour compte d‘autrui, 1982 a 1985: Certaines estimations pour les transporteurs des

categories|, |l etlll

Revenues - Recettes
Tonnes - Tonnes
Shipments - Livraisons

Revenue/tonne! - Recettes/tonne!
Revenue/shipment' - Recettes/Livraison’
Weight /shipment! - Poids/Livraison’

1982 1983 1984 1985

$000 3,847,992 4,066,433 4,385,905 4,792,849
‘000 137857 149 312 162039 160 863
No 31,293,859 30,771,144 29,814,532 30,989,174

$ 742 619 650 833

$ 123 132 150 154

kg 4 405 4852 5552 5191

! For an explanation of the methods used in calculating these ratios see Methods, Data Quality and Limitations section on page 251.
! Laméthode de calcul des ratios est expliquée dans |a section Méthodes, qualité et limites des données a la page 251.

PRINCIPAL STATISTICS -
CLASSES I, ITAND Il

Data presented in Figure 3.2 illustrate that Ontario was
the major region of origin in terms of revenues, tonnes and
shipments. The ranking of the regions has remained the
samesince 1982

Figure 3.3 provides detailed information about the
total truck traffic transported intraprovincially as well as
interprovincially in 1985. The data indicate that intrapro-
vincialfterritorial traffic was dominant, representing 57 0%
of total traffic in terms of revenues, 85.5% in terms of
tonnes, and 71.8% in terms of shipments.

Quebec and Ontario accounted for 61.3% of the total
intraprovincial traffic in terms of revenues, 60.2% in terms
of tonnage and 65.2% in terms of shipments.

The provinces of Alberta and British Columbia represent
a significant share of the total intraprovinciai traffic.
Together, they accounted for 26 2% of the traffic in terms
of revenues, and 24.3% in terms of tonnage. These
provinces also carried 21.5% of the intraprovincial
shipments.

PRINCIPALES STATISTIQUES -
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES |, Il et Il

Les données de la figure 3.2 montrent que I'Ontario est la prin-
cipale région d'origine, selon les recettes enregistrées, fes tonnes
transportées et les expéditions effectuées. Le classement des ré-
gions n’a pas changé depuis 1982

La figure 3.3 donne des renseignements détaillés sur le volume
global de transport intraprovincial et interprovincial en 1985, Les
données montrent I'importance du volume de transport intrapro-
vincial et intraterritorial, qui représente 57 0% des recettes,
85.5% des tonnes transportées et 71 8% des expéditions.

Les camionneurs du Québec et de I'Ontario ont enregistré
61.3% des recettes globales tirées des mouvements intrapro-
vinciaux de marchandises, transportant 60.2% des tonnes et
effectuant 65.2% des expéditions.

Les transporteurs de I'Alberta et de la Colombie-Britannique
occupent une place importante dans le secteur du transport intra-
provincial. Ensemble, ils ont enregistré 26.2% des recettes tirées
du transport intraprovinciai, transportant 24.3% des tonnes. De
plus, 21.5% des expéditions intraprovinciales ont été effectuées a
I'intérieur de ces provinces.
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FIGURE 3.2
For-hire Trucking, 1982-1985: Selected Estimates by Originating Region, Class |, Il and 1l Carriers

Camionnage pour compte d‘autrui, 1982-1985: Certaines estimations selon |a région d’origine, pour les
transporteurs des catégories |, Il et ll|

Y 1982 ,h\“\‘ 1984

2,000 — -
Revenues $'000,000 1943 1985
Recettes $'000,000
1,500 —— =
1,000 — o
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13
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FIGURE 3.3

For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination,

Class |, lland Il

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, et
du nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire

d’origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories |, Il et il

Nfld. PEI NS. N.B.
Destination Qué. Ont
T-N. i-P-E N-E. N.-B.
Origin - Origine
Newfoundland - Terre-Neuve
Revenue - Recettes $°000 24,800 52 3,023 1,240 712 2,704
cv.2 3.04 11.15 15.87 28.03 27 .82 1979
Tonnes 000 652 2 34 15 3 9
EW, 5.99 1.01 23.68 49.00 32.11 27.73
Number of shipments — Nombre de livraisons 169,998 202 3,716 1,902 3.364 6,812
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard
Revenue -~ Recettes $'000 522 2,754 1,347 1,672 2,252 3,883
CcV. 1998 411 1921 17 .64 26.49 18 50
Tonnes ‘000 5 285 37 50 38 67
cv 12.64 318 1982 2024 2638 22.30
Number of shipments — Nombre de livraisons 797 16,577 5,780 15,221 5,108 5,785
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse
Revenue - Recettes $'000 9,484 3,309 62,130 18,514 7,059 14,722
cVv. 15.11 8.39 35, 5.79 1202 971
Tonnes ‘000 76 92 3,845 509 95 100
CVv. 16.75 919 5.66 6.27 18.13 12.85
Number of shipments - Nombre de livraisons 22,067 29,067 573,094 149,802 26,020 52,392
Alta. B.C. NWT.
Man. Sask. Yukon Total
Alb. C.-B. TN.-O.
Newfoundland - Terre-Neuve
Revenue - Recettes $'000 72 2 715 516 1 327 34,165
V. 5234 - 39.04 48.28 -- 96 24" 385
Tonnes ‘000 3 2 o _— ) 718
CV. 39.07 -- 42.50 46 .97 -- 95.82! 574
Number of shipments — Nombre de livraisons 1,056 622 145 2 38 187,866
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard
Revenue — Recettes $'000 54 12 683 a7 13,226
C.Vv. 55.74"! -- 40.72 -- -- - 807
Tonnes ‘000 .. 2 484
CcVv. 7934 -- 4814 -- -- 5.05
Number of shipments — Nombre de livraisons 75 25 522 80 43,972
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse
Revenue — Recettes $°'000 792 213 3,027 1,657 1 10 120,917
CcVv. 55.13 63.73 22.83 349 .- -- 2.95
Tonnes ‘000 1 Tom 6 2 .~ 4725
CV. 44 08 45.85 32.91 36.07 -- - 469
Number of shipments — Nombre de livraisons 437 283 2,276 1,489 2 18 856,348

See footnote(s) at end of table.
Voir note(s) & la fin du tableau.
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FIGURE 3.3

For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the

Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination, Class |, Il

and lll - Continued

Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, et du
nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire
d‘origine a |la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories |, Il et lll - suite

Nfld. PEIL NS. NB.
Destination Qué. Oont.
T-N. T-P-E. N.-E. N.-B.
Origin - Origine
New Brunswick - Nouveau-Brunswick
Revenue — Recettes $'000 8,589 5,041 28,734 70,038 12,150 18,786
CcVv. 18.93 8.58 5.45 488 8 62 972
Tonnes ‘000 57 129 S91 4297 290 292
Cv. 24.71 10.61 583 6.22 9.22 1097
Number of shipments - Nombre de livraisons 18,697 41,811 222,516 515,151 36,368 42,552
Québec
Revenue - Recettes $'000 16,396 2,947 26,879 40,742 551,129 211,974
Cvz? 14 80 2288 7.8%2 5.82 292 247
Tonnes ‘000 57 17 198 489 28513 3775
CV. 17.49 25.14 11.17 803 6.19 365
Number of shipments - Nombre de livraisons 33,851 11,908 111,359 186.769 3,901,086 1,321,075
Ontario
Revenue - Recettes $'000 28,336 3,604 51,123 42,287 239,064 1,123,802
cv. 16.32 14.09 6.42 6.77 209 137
Tonnes ‘000 85 20 259 274 3658 54 237
CVv. 18.07 32.02 8.16 1003 344 2.55
Number of shipments — Nombre de livraisons 55,562 17,217 215,791 185,070 1,399,910 10,600,658
Alta. B.C. NWT.
Man. Sask. Yukon Total
Alb. C-B. TN-O.
New Brunswick - Nouveau-Brunswick
Revenue - Recettes $'000 226 77 952 857 9 145,459
V. 1.55 20.43 45.68 25.51 -~ - 27
Tonnes ‘000 e . 2 1 : 5660
cv. 1.45 3994 72.03 23.01 -- - 496
Number of shipments - Nombre de livraisons 582 206 1,372 2,035 1 S 881,295
Québec
Revenue - Recettes $'000 27.606 8.346 43,633 47,860 330 1,041 978,881
Cv. 9.15 13.10 8.36 932 61.47 50.28 2.00
Tonnes ‘000 115 14 99 109 . 1 33386
CVv. 13.35 12.69 9.76 24.37 46 94 5144 5.30
Number of shipments - Nombre de livraisons 94,837 44,232 130,461 142,823 715 1,063 5,980,179
Ontario
Revenue - Recettes $000 73,102 32,863 113,903 96.637 773 1,642 1,807,136
cVv. 5.69 7.05 432 4.90 32.46 2453 139
Tonnes ‘000 427 113 396 253 1 7 59729
CvV. 594 8.04 5.80 9.15 16.93 64.79 233
Number of shipments - Nombre de livraisons 308,655 142,892 342,301 368,241 2,019 3.160 13,641,976

See footnote(s) at end of table.
Voir note(s) 3 1a fin du tableau.
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FIGURE 3.3

For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination, Class|, Il

and lll - Continued

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, et du
nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire
d’origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories |, Il et lll - suite

Nfid. PE.I NS. NB.
Destination Qué. Ont.
T-N. i-P-E N.-E N-B.
Origin - Origine
Manitoba
Revenue - Recettes $°000 314 59 1,592 1,691 12,946 49,132
cVv. 21.15 27.85 23.07 34 .40 11.10 409
Tonnes ‘000 1 . 4 5 91 565
CcVv. 36.74 4567 34.87 38.18 12.52 5.56
Number of shipments — Nombre de livraisons 1,095 306 3,359 2,425 46,205 285,015
Saskatchewan
Revenue - Recettes $'000 30 18 760 3,793 4,678 13,113
CV. -- -- 46.02 82.28 23.16 761
Tonnes ‘000 1 4 23 81
CcVv. -- .- 3994 69 .84 14.56 10.26
Number of shipments — Nombre de livraisons 64 207 507 1,188 6,061 31,390
Alberta
Revenue - Recettes $'000 1,145 177 2,391 935 15,994 48,768
cV 4374 67.62 17.51 29.40 7.59 492
Tonnes ‘000 2 18 4 1 86 222
CcVv. 40 36 90.82 18.91 15122 997 6.98
Number of shipments - Nombre de livraisons 909 1,031 3,119 1,641 27,294 137,575
Alta. B.C. NWT.
Man. Sask. Yukon Total
Alb. C-B TN.-O.
Manitoba
Revenue ~ Recettes $'000 78,913 32,653 34,003 21,708 496 232 233,739
CY. 2.49 416 5155 10.67 66.52 23.28 1.99
Tonnes ‘000 5920 440 328 123 2 . 7480
CV. 9.00 5.20 562 10.58 88.22 20.11 7.5
Number of shipments — Nombre de livraisons 805,892 277,035 129,785 64,269 1,807 1,446 1,618,640
Saskatchewan
Revenue — Recettes $'000 18,437 98,083 34,068 7.620 17 54 180,669
cv. 6.48 31 3.99 958 -- 3799 279
Tonnes ‘000 605 5881 1343 135 ) . 8073
cv. 566 411 411 29.08 - 28.33 305
Number of shipments — Nombre de livraisons 69,037 845457 132,093 19,798 44 193 1,105,860
Alberta
Revenue - Recettes $'000 30,184 65,432 392,316 105,793 9,919 20,788 693,842
(S 489 311 2.76 2.99 499 7.99 1.78
Tonnes ‘000 437 1671 17515 1721 67 130 21876
cv. 534 4.30 358 3.09 354 1145 298
Number of shipments - Nombre de livraisons 100,142 280,079 2,445,694 470,102 17,724 79,432 3,564,742

See footnote(s) at end of table.
Voir note(s) 3 la fin du tableau.
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FIGURE 3.3

For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination, Class|, Il

and I - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, et du
nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire
d’origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories |, ll etlll - fin

Nfld. PE.I NS. N.B.
Destination . Qué Ont.
T-N. i-P-E N-E. N.-B.
Origin - Ongine
British Columbia - Colombie-Britannique
Revenue - Recettes $'000 462 7 4,615 1,475 19,383 47,809
cv? 5083 159 2798 21.45 9.68 7 46
Tonnes ‘000 1 e 9 2 61 154
Cv. 55.13 69.81 4597 17.31 13.07 1280
Number of shipments — Nombre de livraisons 800 152 4,876 2,456 43,253 134,336
Yukon
Revenue — Recettes $'000 20 ) 33 8 16 149
CV. - - -- -- 47.30" 5754"
Tonnes ‘000 o _— -
cv. -- -- -- -- 86611 41721
Number of shipments - Nombre de livraisons 5 1 14 297
Northwest Territories — Territoires du Nord-Ouest
Revenue - Recettes $'000 189 3 225 1 750
G\ 99.02" -- 97651 -- -- 39.69
Tonnes ‘000 .
CV. 99027 .- BB.78 1 .- 36.41
Number of shipments — Nombre de livraisons 51 1 sS4 3 740
Total
Revenue - Recettes $°000 90,286 18.033 182,852 182,406 865,381 1,535,593
Ccv. 6.65 5.66 2.79 3.50 1.97 112
Tonnes ‘000 93s 564 4983 S 646 32 860 59 502
@v. 5.5 492 4.50 4.89 5.38 2.34
Number of shipments - Nombre de livraisons 303,897 118,800 1,144,176 1,061,629 5,494,684 12,618,628
Alta. B.C. NWT.
Man. Sask. Yukon Total
Alb. C.-B. TN.-O.
British Columbia - Colombie-Britannique
Revenue — Recettes $'000 21,720 24,625 109,722 322,713 8,420 3,591 564,604
CV. 6.64 759 281 3.00 10.83 17.29 2.06
Tonnes ‘000 162 229 MYZ5 15902 41 22 18 508
CV. 7ACH] 995 3.47 553 12.06 13.21 477
Number of shipments — Nombre de livraisons 59,412 69,586 377,010 2,339,160 18,180 3,540 3,052,762
Yukon
Revenue - Recettes $°000 155 24 826 3,320 3,883 3,245 11,679
CVv. 76.44 1 4581 42.77 3827 3104 97 15.40
Tonnes ‘000 1 L 5 25 50 28 110
CV. 80.221 B.14 1 32.44 34 88 23.36 2.24 13.38
Number of shipments - Nombre de livraisons 76 18 1,590 4,710 20,204 5.575 32,495
Northwest Territories — Territoires du Nord-Ouest
Revenue - Recettes $'000 222 84 2,764 870 27N 3,143 8,531
V. 79541 56.341 19.96 5402 7.92 12.90 11.07
Tonnes ‘000 _— 1 29 B 6 68 114
Cv. 64.42" 87851 27.59 65 46 ! B8.43 436 B.96
Number of shipments ~ Nombre de livraisons 74 235 8,251 837 369 5.823 16,438
Total
Revenue - Recettes $'000 251,482 262,414 736,613 609,597 24,111 34,082 4,792,849
CVv. 2.26 2.05 1.75 2.01 6.86 587 .76
Tonnes ‘000 7 669 8350 21652 18278 167 258 160863
GV 6.97 3.12 2.91 483 7.84 6.34 1.60
Number of shipments - Nombre de livraisons 1,440,276 1,660,056 3,571,977 3,413,689 61,069 100,293 30,989,174

' Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than S0 shipments. - Comme cette estimation n'est fondée
que sur un échantillon de moinsde 50 livraisons, la prudence est 3 conseiiler.

2 Coefficient of variation. - Coefficient de variation.
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In 1985, the interprovincial traffic was significant, in
terms of revenues between the following provinces:

En 1985, le volume de transport interprovincial, évalué selon les
recettes, était important entre les provinces suivantes:

Revenue Shipments
% of total Tonnes % of total % of total
Recettes Livraisons
$°000 ‘000 No. - Nbre
Ontario to Quebec - de I'Ontario au Québec 239,064 116 3658 154 1,.399910 16.0
Quebec to Ontario -~ du Québec d I'Ontario 211974 103 3755 15.9 1,321,075 15.1
Ontario to Alberta - de 'Ontario a I'Alberta 113,903 55 396 7 342,301 39
British Columbia to Alberta - de la Colombie-
Britannique a |'Alberta 109,722 53 1925 8.1 377,010 43
Alberta to British Columbia ~ de I'Albertaa
la Colombie-Britannique 105,793 5.1 1721 7.3 470,102 54
Total, interprovincial 2,059,145 100.0 23698 100.0 8,750,380 100.0

These five origin/destination provincial pairs accounted
for 37.9% of the total interprovincial traffic in terms of
revenues, 43.3% tn terms of tonnage and 44.7% in terms of
shipments.

FIGURE 3.4

Les transporteurs de ces cing paires de provinces d'origine et de
destination ont enregistré 37.9% des recettes globales tirées des
mouvements interprovinciaux de marchandises, transportant
43 3% des tonnes et effectuant 44 7% des expéditions.

For-hire Trucking, 1985: Selected Statistics, Class | and Il versus Class I
Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Certaines statistiques comparées des transporteurs des

catégories | et Il et des transporteurs de la catégorie lll

Classland |l Class Ill
% % Total %
Catégories et l Catégorie II!
Revenue ~ Recettes $000 4,487,250 936 305,599 6.4 4,792,849 100.0
Tonnes 000 133 545 83.0 27 318 17.0 160 863 100.0
Shipments - Livraisons 28,877,811 932 2,111,363 6.8 30,989,174 100.0
Revenue per tonne - Recettes par tonne $ 850 . 615 833 o
Revenue pershipment - Recettes par livraison $ 155 145 154
Weight per shipment — Poids par livraison kg 4624 12938 519

An examination of certain ratios yields several observa-
tions: the revenue per tonne of Class | and Il carriers is
significantly higher than Class Ill carriers ($850 versus $615).
This can be explained by the fact that Class | and il carriers
transport more high-value low-density commodities com-
pared to Class Il carriers. The weight per shipment for
Class | and Il carriers was 4624 kilograms compared to
12 938 kilograms for Class lil carriers.

It is interesting to note that there is not much difference
in the revenue per shipment for both groups of carriers;
$155 per shipment for Class | and [l carriers compared to
$145S per shipment for Class I carriers. However, Class Il
carriers must carry shipments weighing almost three times
more than the Class | and !l carriers in order to generate a
similar revenue per shipment.

The margin in the revenue per shipment between the
two groups of carriers increased in 1985 compared to 1984.
In 1984, the revenue per shipment was $151 for Class | and
Il carriers and $143 for Class IIl carriers. Assuming that the
distance travelled remained more or less the same during
both years, these increases are explained by the fact that
any significant change in the weight per shipment has a
greater impact on the rate charged.

L'examen de certains ratios méne 3 quelques observations: les
recettes par tonne que touchent les transporteurs des catégones |
et |l sont nettement supérieures 3 celles qu’enregistrent les entre-
prises de |a catégorie Ill ($850 par rapport 3 $615). Cette variation
s'explique par le fait que les camionneurs des catégories | et Il se
spécialisent dans le transport des produits de grande valeur et de
petite densité contrairement aux transporteurs de la catégorie |ll.
Le poids par expédition des exploitants des catégories | et I s'éta-
blissait 3 4,624 kilogrammes, comparativement 3 12,938 kilogram-
mes pour les camionneurs de la catégorie Il

Il est intéressant de noter que les recettes par expédition pour
les deux groupes de transporteurs ne varient pas tellement, s'éta-
blissant 3@ $155 par expédition pour les transporteurs des caté-
gories | et Il et & $145 par expédition pour les camionneurs de la
catégorie lll. Toutefois, pour que les entreprises de la catégorie Il
puissent enregistrer des recettes similaires par expédition, il faut
que leurs expéditions soient presque trois fois plus pesantes que
celles des transporteurs des catégoriesi et Il

En 1985, la différence entre les recettes par expédition des
deux groupes de transporteurs a augmenté, par rapport 3 1984.
En 1984, les recettes par expédition totalisaient $151 pour les
transporteurs des catégorie | et [l et $143 pour les entreprises de la
catégorie lll. En supposant que la distance parcourue au cours des
deux années est plus ou moins la méme, les augmentations s'expli-
quent par le fait que toute variation importante du poids par
expédition a une plus forte incidence sur le tarif exigé.



PRINCIPAL STATISTICS -
CLASSES | AND 11 CARRIERS

PRINCIPALES STATISTIQUES -
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET Il

Figure 3.5 shows, for the Class | and Il carners, direc-
tional estimates by region of origin for revenues, tonnes,
tonne-kilometres and the number of shipments. These
figures reveal that the majority of the trucking activity
took place within the regions.

In terms of revenues, the intraregional traffic represents
approximately 62% of the total revenues generated by the
Class | and Il carriers.

Figure 3.6 provides detailed statistics on intraprovincial
and interprovincial trucking activity for the Class | and I
carriers. These data show that the revenues generated by
the intraprovincial activity of these large carriers
accounted for 54.7% of the total traffic. The tonnes
transported intraprovincially represented 83% of the total
and over 70% of the shipments were carried within the
provinces.

The table below reveals that Ontario accounted for
more than 40% of the total intraprovincial trucking acti-
vity, in terms of revenues, tonnes and number of ship-
ments, except for tonne-kilometres where 38.7% of the
trafficwas in this province.

Together, Ontario and Quebec represented more than
60% of revenues earned, tonnes transported and number
of shipments carried. These two provinces accounted for
56.9% of the total tonne-kilometres maved intraprovin-
cially

La figure 3.5 présente, pour les transporteurs des catégories | et
I, des estimations, par direction, des recettes, des tonnes, des
tonnes-kilométres et des expéditions, selon la région d'origine.
Les chiffres indiquent que la majorité des mouvements ont été
effectués a l'intérieur des régions.

Les recettes tirées du transport intrarégional représentent en-
viron 62% des recettes totales enregqistrées par les camionneurs
des catégorieslet Il

La figure 3.6 offre des statistiques détaillées sur le transport
intraprovincial et interprovincial assuré par les entreprises des
catégories | et [I. Les données indiquent que les recettes qu'ont
tirées du transport intraprovincial les grands camionneurs de ces
catégones correspondent & 54 7% du volume total de transport.
Les tonnes transportées au niveau intraprovincial représentent
83% du nombre total de tonnes transportées, et plus de 70% des
expéditions ant été effectuées a l''ntérieur des provinces.

Le tableau ci-dessous révéle que les transporteurs ontariens ont
effectué plus de 40% des mouvements intraprovinciaux, selon les
recettes, les tonnes transportées et le nombre d'expéditions, mais
seulement 38%, selon le nombre de tonnes-kilométres transpor-
tées.

Ensemble, les transporteurs de 1I'Ontario et du Québec ont
enreqistré plus de 60% des recettes, des tonnes transpartees et du
nombre d'expéditions. Les entreprises de ces deux provinces sont
€galement responsables de 56 9% du nombre total de tonnes-
kilomeétres transportées au niveau intraprovincial.

Revenue Tonne- Shipments
kilometres
% of total Tonnes % of total % of total % of total
Recettes Tonnes- Livraisons
kilométres
$°000 ‘000 ‘000 No. - Nbre
Ontario 1,060,783 a3 2 47318 427 8074252 387 9,997,220 49.4
Quebec — Québec 465,937 19.0 20042 181 3791430 182 3,460,845 171
Alberta 350,438 143 13863 125 3195962 15.3 2,121,248 10.5
British Columbia - Colombie-
Britannique 287,226 1.7 13374 121 2578895 123 2,058,702 100
Saskatchewan 83,663 34 4526 4.1 939878 45 722,968 36
Total, intraprovincial 2,455,891 1000 110870 100.0 20884232 100.0 20,223,831 100.0

Using revenues as a measure of importance, the five
provinces, shown above, accounted for more than 91% of
the totai class | and Il intraprovincial truck traffic, 83.4% in
terms of tonnes and 83.0% in terms of tonne-kilometres.
The number of shipments carried intraprovincally by these
large carriers was more than 90% of the total number of
shipments.

The importance of the interprovincial trucking activity
in 1985 for the Class | and |l carriers was approximately the
same as for 1984; over 45% of the total domestic intercity
revenues were generated by these carriers.
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Au classement établi selon les recettes, les cing principales
provinces, indiquées ci-dessus, représentaient plus de 91% du
volume de transport intraprovincial assuré par les transporteurs
des catégories | et Il, 89.4% des tonnes transportées et 89.0% des
tonnes-kilomeétres transportées. Le nombre d'expéditions qu'ont
effectuées ces grands transporteurs au niveau intraprovincial
représentaient plus de 30% du nombre total d'expéditions.

Pour les transporteurs des catégories | et |i, le transport inter-
provincial revétait en 1985 presque la méme importance qu'en
1984, puisque ces transporteurs ont enregistré plus de 45% des
recettes totales tirées du transport interurbain intérieur.



FIGURE 3.5
For-hire Trucking, 1985: Directional Estimates by Region of Origin, Class | and If

Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Estimations par direction, selon la région d‘origine, pour les
transporteurs des catégories | etli

West — Ouest

Revenues $'000,000 Intra - Intrarégional

Recettes $°000,000
- tast - Est
1,200 — — 1,200
1,000 — 1,000
800 -— 800
600 - 600
400 — 400
200 — 200
8.C. and territories Man , Sask and Alta. Atlantic pravinces
Ontario Québec
C.-B. et territoires Man_, Sask. et Alb. Provinces de I'Atlantique
Tonnage '000 000
60 — — 60
50 - 50
40 —_— 40
30 - 30
20 —_— 20
10 —_— 10
0 . 0
8.C. and territories Man,, Sask and Alta. Atlantic provinces
Ontario Québec
C.-B. et territoires Man_, Sask. et Alb. Provinces de |'Atlantique
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FIGURE 3.5
For-hire Trucking, 1985: Directional Estimates by Region of Origin, Class | and Il - Concluded

Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Estimations par direction, selon la région d‘origine, pour les
transporteurs des catégories | etll - fin

Waest - Ouest

intra - Intrarégional

Tonne-kilometres ‘000 000 r
tast - Est
Tonnes-kilométres ‘000 000

10000 —— — 10000
8000 —— — 8000
6 000 — 6000
4000 —— 4000
2000 — 2000

0 0
B.C andterritories Man., Sask and Alta Atlantic provinces
Ontario Québec
C.-B. et territoires Man., Sask. et Alb Provinces de I'Atlantique
Shipments '000

Livraisons ‘000

10,000 — —10,000
8000 —0 — B.000
6,000 —— — 6,000
4,000 ~—— — 4,000
2000 — — 2,000

B.C and territories Man , Sask. and Alta Atlantic provinces
Ontario Québec
C.-B et territoires Man., Sask. et Alb. Provinces de I'Atlantique
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FIGURE 3.6
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipment

and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territary
of Destination, Class I and Il

Nfld. PEL N.S N.B.
Destination Qué Ont
No. T-N 1-p-E N.-E. N.-B
Origin
Newfoundland
1 Revenue $°000 19,228 52 2,870 1,087 712 2,704
2 Cv2? 333 11.15 16.72 3198 27.42 19.79
3  Tonnes ‘000 456 2 32 14 3 9
4 CV. 2 80 1.01 25.04 5566 32.11 27.73
5 Tonne-kilometres ‘000 175970 1990 38897 14680 6586 25920
6 CV. 304 184 2155 45.76 3599 27.36
7  Number of shipments 127,321 202 3,626 1,812 3,364 6,812
8 Revenue per tonne % 376 21 544 85 647 08 988.40 1,029.45 7.160.01
9 Revenue per tonne-kilometre ™ 56 50 73 63 236
10 Revenue per shipment : 151.02 258.30 79158 599.76 21156 39697
11 Weight per shipment kg 3585 9899 8826 7457 1036 1333
12 Distance per shipment km 424 1213 1336 1346 1840 2762
Prince Edward Island
13 Revenue $'000 412 779 968 1.672 2,247 3,875
14 CV. 25.32 11.06 2596 17.64 26.55 18.54
15  Tonnes ‘000 4 67 23 50 38 67
16 CV. 16.29 11.43 31.02 20 .24 26.44 22.36
17 Tonne-kilometres ‘000 3888 7867 6686 13 861 47191 108417
18 CV. 19.07 7.29 28.94 2533 29.71 2097
19  Number of shipments 747 5,620 5,067 15,221 5.103 5,776
20 Revenue per tonne $ 466.00 13198 757 .86 1,191.16 673.47 77114
21 Revenue per tonne-kilometre 36 1.58 2.52 8.23 86 A7
22 Revenue per shipment ; 551.30 13852 191.08 109 85 440.29 670 84
23 Weight pershipment kg 4732 12006 4495 3309 7393 11573
24  Distance per shipment km 1329 110 277 186 1021 1640
Nova Scotia
25 Revenue $'000 9.481 3,146 50,384 18,084 7,051 14,681
26 Cwv. 15.11 8.54 415 592 1203 9.73
27 Tonnes ‘000 76 88 2493 493 95 99
28 CV 16 76 9.43 452 6.35 18.16 12.94
29  Tonne-kilometres ‘000 95512 22 005 482 711 160514 109016 170 408
30 CV. 18.46 11.60 7.65 7.50 19.21 12.90
31 Number of shipments 22,063 28,853 508.009 148,979 26,015 52,347
32 Revenue per tonne $ 87597 22393 386.45 328.63 967.41 1,316.14
33 Revenue per tonne-kilometre 84 .83 2.66 99 1.01 80
34 Revenue per shipment i 42970 109.03 9918 12139 271.05 280.46
35 Weight per shipment kg 3428 3046 4908 3306 3648 1894
36 Distance per shipment km 1190 297 203 372 1094 1772
New Brunswick
37 Revenue $'000 8,434 4916 28,146 63,595 12,101 18,752
38 CV) 19.28 877 5.49 5.25 8.65 974
39 Tonnes ‘000 56 124 576 3700 288 291
40 CvV. 25.20 1091 576 6.50 928 11.00
41  Tonne-kilometres ‘000 75 283 29967 201276 631090 208057 395247
42 CV. 26.48 11.08 6.59 5.67 1290 10.76
43  Number of shipments 18.632 41,509 221,460 492,300 36,309 42,514
44  Revenue pertonne 3 699 29 586.09 344.87 309.31 900 .38 1,007.20
45 Revenue per tonne-kilometre .59 327 1.67 203 142 72
46 Revenue per shipment i 452 69 118.43 12709 129.18 33327 44107
47  Weight per shipment kg 3016 2994 2 601 7516 7938 6853
48  Distance per shipment km 1314 225 327 195 760 1434

See footnote(s) at end of table.
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FIGURE3.6

Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du
nombre de tonnes-kilomeétres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d‘origine a la province ou le territoire de

destination, pour les transporteurs des catégories | etll

Alta. B.C NWT.
Man Sask Yukon Total Destination
Alb C.-B. T.N-O. No
Qrigine
Terre-Neuve
72 2 7115 516 1 327 28,287 $'000 Recettes 1
5234 -- 39.04 48.28 .- 96.24" 443 Cv!? 2
2 e ) 519 ‘000 Tonnes 3
39.07 - 42 50 4697 -- 95821 35S cv 4
172 6 9956 1610 26 871 276682 000 Tonnes-kilomeétres S
40.86 -- 41 69 48 06 -- 3681 6.06 cv 6
1,056 9 622 145 2 38 145,009 Nombre de livraisons Z
2,227.70 1,497 45 1,782 83 2,13499 3,437.70 2,376 .08 74661 % Recettes par tonne 8
54 35 30 38 67 38 1418 ° Recettes par tonne-kilomeétre 9
68.54 259 44 1,150 48 3,561.62 429.50 8,637 30 195.07 ” Recettes par livraison 10
a1 148 2653 {77745 2 651 3596 3576 kg Po:ds par livraison 11
4150 4598 5958 5862 4997 6287 661 km Distance par livraison 12
Tle-du-Prince-Edouard
54 12 683 47 10,748 $'000 Recettes 13
55.74! .- 40.72 .- - 987 cv 14
N 2 ) 251 000 Tonnes 15
79341 -- 48 14 -- - 9.41 Cc.v. 16
388 28 8723 153 1 197203 ‘000 Tonnes-kilomeétres 17
8087 -- 47 83 .- -- - 1387 cVv. 18
75 25 522 80 ) 38,239 Nombre de livraisons 19
877.73 1,426.19 960.28 1,582 .80 2,573.35 82865 $ Recettes par tonne 20
26 36 21 31 46 404 " Recettes par tonne-kilomeétre 21
719.16 494 84 1,307.69 582 64 196.50 28108 ~ Recettes par livraison 22
1506 279 3355 in 79 6554 kg Poids par livraison 23
34 4053 4832 5452 5841 624 km Distance par livraison 24
Nouvelle-Ecosse
792 213 3,027 1,657 1 10 108,526 $'000 Recettes 25
55.13 63.73 22.83 3491 -- -- 3.5 Ccv. 26
1 1. 6 2 3352 ‘000 Tonnes 27
44 08 4s 85 329 36 07 - - 3.60 CVv. 28
2557 757 281379 8784 2 21 1080666 ‘000 Tonnes-kilometres 29
47 28 48.56 34.07 37.20 -- = 490 CVv. 30
437 283 2,276 1,489 2 18 790,771 Nombre de livraisons 31
2,285 .60 1.275.06 2,154.17 2,368 21 431037 3,463 N 47421 % Recettes par tonne 32
75 34 a5 47 B9 1.01 204 ” Recettes par tonne-kilometre 33
1,812.54 752 .64 1,329 62 1,112.95 275.50 53183 13724 " Recettes par livraison 34
1810 697 2461 1034 156 294 4238 kg Poids par livraison 35
3230 4100 4885 5537 4830 3874 426 km Distance par livraison 36
Nouveau-Brunswick
226 77 952 857 ) 9 138,064 %000 Recettes 37
15S 2043 45.68 25.51 - -- 394 cyv! 38
o o 2 1 5040 ‘000 Tonnes 39
1.45 3994 72.03 2301 -- -- 5.08 cVv. a0
1038 465 9611 4552 1 29 1556618 ‘000 Tonnes-kilomeétres a1
1.62 3654 73.47 25731 .- .- 4.48 cV. a2
582 206 1,372 2,035 1 S B56,924 Nombre de livraisons a3
2,571.10 3,173.89 2,209.42 1,140.65 1,278.99 1,423.73 407 30 Recettes par tonne a4
82 90 53 24 A9 28 187 " Recettes par tonne-kilomeétre 45
38852 37327 693.9 42099 229.00 1,742 20 16112  ~ Recettes par livraison a6
612 692 1623 445 179 1013 5881 kg Poids par livraison a7
3119 3701 4287 5249 6675 5402 362 km Distance par livaison 48

Voir note(s) a |a fin du tableau.
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FIGURE 3.6
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne kilometres, Number of Shipments
and Selected Ratios on the Movement of Goads from Province or Territory of Origin to Province or Territory
of Destination, Class | and Il - Continued

Nfld PE.I NS NB.

Destination Qué. ont
No. T-N. i-P-E N-E N -B

Ornigin

Quebec
49 Revenue $°000 16,286 2,936 26,446 39,011 465,937 207,459
50 Cv. 14,90 2296 7.43 560 299 24
S1  Tonnes ‘000 56 17 189 439 20242 3577
5% 1€V, 17 81 25.51 11.74 6.97 5.20 317
53 Tonne-kilometres ‘000 118 565 17155 217587 317 000 37914306 2016769
54 CV. 16.02 26.06 11.11% 7.85 447 404
55 Number of shipments 33,801 11,898 110,878 183,717 3,460,845 1,308,112
56 Revenue per tonne $ 4,412 66 1,030.27 955.76 804.91 49819 926.54
57 Revenue pertonne-kilometre 238 98 82 1.04 3.23 212
58 Revenue per shipment " 481 .81 246.72 238.51 212.34 13463 158.59
59 Weight per shipment kg 1646 1424 1703 2387 5849 2734
60 Distance pershipment km 2131 1136 1198 826 238 558

Ontario
61 Revenue $000 28,331 3,573 51.000 42,188 234,597 1,060,783
62 Cv:? 16.32 1420 6.43 6.78 209 1.35
63 Tonnes ‘000 85 20 259 274 3518 47318
64 CV. 1808 32.06 816 10.04 3.50 212
65 Tonne-kilometres ‘000 258083 34127 470865 400125 2046831 8074252
66 CV. 1822 31.86 8.29 992 2.86 1.97
67 Number of shipments 55,561 17,397 214,599 184,004 1,383,774 9,997,220
68 Revenue per tonne 3 4,639.68 1,289.68 1,131.67 1,164 87 985 14 702 86
69 Revenue per tonne-kilometre ” 1.55 82 .66 83 1.72 B 28
70  Revenue per shipment " 509.91 205.40 237.65 22928 169.53 106 11
71 Weight pershipment kg 1525 1126 1208 1491 2542 4733
72  Distance per shipment km 2775 1688 1800 1467 626 217

Manitoba
73  Revenue $°000 314 59 1,592 1.691 12,803 49,008
74 CV. 21.15 27.85 23.07 34.40 11.22 410
75 Tonnes ‘000 1 o 4 5 90 564
76 CV. 36.74 45.67 3487 3818 121 5.57
77  Tonne-kilometres ‘000 3855 538 15 298 15504 210130 683 264
78 Cwv. 3831 50.38 35.35 38 19 13.56 6.53
79  Number of shipments 1,095 306 3,359 2,425 46,150 284974
80 Revenue per tonne $ 1,592 50 1,552 .33 1,599.23 1,584 19 2,72562 1,134.16
81 Revenue per tonne-kilometre “ A0 A48 A48 52 1.20 1.1
82 Revenue pershipment . 28655 19130 47381 697.13 277.4 171.97
83 Weight pershipment kg 752 524 1264 1966 1952 1978
B4 Distance per shipment km 4456 3334 3461 3080 2275 1209

Saskatchewan
85 Revenue $'000 30 18 760 3,793 4,678 12,881
86 CV. -- -- 46 02 8228 2316 172
87 Tonnes ‘000 1 4 23 79
88 CV. - - - 39.94 69.84 1456 10.44
89 Tonne-kilometres ‘000 85 43 21382 14539 67 400 205 261
90 Cv. -- -- 41.20 7174 15.67 10.86
91 Number of shipments 64 27 507 1,188 6,061 31,331
92 Revenue per tonne $ 1,845.43 2,381 46 1.839.08 1,101.97 3,226.32 2,115.66
93 Revenue per tonne-kilometre 1 61 46 30 113 .82
94 Revenue per shipment L 461.13 658 78 1.499.49 3,19314 771.72 41113
95 Weight per shipment kg 335 423 1128 3194 3875 2532
96 Distance per shipment km 4555 3894 4083 3697 2 855 2640

See footnote(s) at end of table.
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FIGURE 3.6

Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du
nombre de tonnes-kilomeétres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux
mouvements de marchandises de |3 province ou du territoire d'origine a la province ou le territoire de

destination, pour les transporteurs des catégories | etll - suite

Alta. B C NWT
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C-B. TN.-O. NO
Ornigine
Québec
27,383 8,346 43,633 47,719 330 1,041 886,527 $'000 Recettes 49
922 13.10 836 934 61.47 50.28 200 cv. 50
110 14 99 108 - 1 24851 ‘000  Tonnes 51
13.85 12.69 976 24 47 46 94 5144 429 cVv. 52
254 045 40 026 350509 490 468 939 4550 7619043 000 Tonnes-kilometres 53
14.55 12.92 1009 2543 50.35 51,98 316 cv. 54
94,624 44,232 130.461 142,807 715 1,063 5,523,153 Nombre de hivraisons S5
3,955.67 1,679.05 2,567.23 4,063.64 2.042 .35 8,965.70 85571 % Recettes par tonne 56
1.78 89 .74 95 39 2i51 267 " Recettes par tonne-kilomeétre 57
289.39 188.68 334.46 334.15 461 66 97963 16051 ~ Recettes par livraison 58
1161 315 757 760 237 962 4499 kg Poids par livraison 59
2272 2857 3431 4 306 5421 4137 604 km Distance par livraison 60
Ontario
72,875 32,665 113,594 96,620 773 1,642 1,738,641 $'000 Recettes 61
S.71 709 434 490 32.46 2453 1.41 Ccv2? 62
e 105 394 253 1 7 52648 ‘000 Tonnes 63
6.10 8.64 583 9.16 1693 64 79 1.93 cv 64
768 640 284390 1281154 1027732 253N 30275 14679004 '000 Tonnes-kiiomeétres 65
6.59 898 5.81 835 1667 68.18 1.58 cv. 66
307,744 142,246 342,139 368,238 2,019 3,160 13,018,101 Nombre de livraisons 67
1,267 22 1,464 15 2.596.53 2,468 43 8,844 16 4,899 .95 88770 % Recettes par tonne 68
68 57 79 59 1.80 1.53 663 " Recettes par tonne-kilométre 69
236.81 22964 332.01 262 39 38306 519 66 13356 ° Recettes par livraison 70
1351 737 1150 686 282 2105 4044 kg Poids par livraison Al
2005 2675 3282 4146 4614 3780 580 km Distance par livraison 72
Manitoba
66,822 32,448 34,003 21,668 496 232 221,136  $'000 Recettes 73
254 418 5.55 10.69 6652 23.28 206 cV. 74
4713 416 328 122 2 6246 000 Tonnes 75
11.13 485 5.62 10.65 88 22 2011 843 cv. 76
356 066 256 309 435170 282 424 7633 629 2866819 ‘000  Tonnes-kilométres 77
11.68 5.28 5.71 10.68 8903 30.77 454 Cv. 78
702,571 274,883 129,785 64,221 1,807 1,446 1,513,024 Nombre de hvraisons 79
343.76 549 .43 1,008.47 1,972 51 679.89 1,837.36 73655 % Recettes par tonne 80
1.86 84 77 88 21 86 s Recettes par tonne-kilomeétre 81
95.11 118.04 262.00 337.40 274 81 160.69 146.16 “ Recettes par livraison 82
6709 1515 2530 1900 1192 189 4128 kg Poids par livraison 83
298 664 1324 2285 3458 2361 790 km Distance par livraison 84
Saskatchewan
17,689 83,673 32,364 7,029 17 54 162,985 $'000 Recettes 85
6.21 355 413 925 -- 37.99 304 cv 86
575 4526 1216 83 o e 6508 000 Tonnes 87
494 369 369 1159 -- 2B.33 2N cv 88
27781 939878 522 450 116374 35 184 2146440 000  Tonnes-kilomeétres 89
6.11 439 3N 132 -- 31.37 272 cv. 90
66,524 722,968 125,721 18,361 44 193 972,990 Nombre de livraisons 91
36399 383.88 44329 813.50 2.924.37 1,01453 473.76 % Recettes par tonne 92
62 1.75 80 152 89 151 149 Recettes par tonne-kilométre 93
26591 115.74 257.43 382.83 378.36 28164 16751 " Recettes par livraison 94
8647 6260 9675 4510 317 513 6688 kg Poids par livraison 95
570 233 498 1602 2913 2083 417  km Distance par livraison 96

Voir note(s) & la fin du tableau.
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FIGURE 3.6

For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments

and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory
of Destination, Class | and Il - Concluded

Nfld PREAN N.S. N.B.
Destination Qué. Ont
No T-N. I.-P -E N.-E N.-8
Ongin
Alberta
97 Revenue $'000 1.145 45 2,39 935 15.853 48,565
98 CV. 43.74 1.00 17.51 29.40 7.65 493
99 Tonnes ‘000 2 o 4 1 85 217
100 CV. 40.36 1.14 18 91 15.22 10.10 694
101 Tonne-kilometres ‘000 10429 196 19954 4828 295836 710776
102 Cv 4128 116 20 35 16.19 1049 698
103  Number of shipments 909 156 3,119 1.641 27,194 137,365
104 Revenue per tonne $ 2,845 89 4,110 41 2,587 00 2,391.48 2,099.82 2,645.09
105 Revenue per tonne-kilometre . 51 104 60 55 64 80
106 Revenue per shipment : 1,260.06 291.61 766.75 569 62 582 96 358 55
107 Weight per shipment kg 1787 271 1342 717 3126 1583
108 Distance per shipment km 6202 4403 4775 4392 3368 3307
British Columbia
109 Revenue $'000 462 71 4,615 1.475 19,383 47,809
1§0F €WV, 5083 159 2798 2145 9.68 746
111 Tonnes ‘000 1 ! 9 2 61 154
112 CvV 5513 69 81 4597 17.31 13.07 12 80
113 Tonne-kilometres ‘000 7554 1277 50133 3160 261519 635879
14 CvV 56.12 7329 46.75 1861 1359 1343
115 Number of shipments 800 152 4,876 2,456 43,253 134,336
116 Revenue per tonne $ 2.878.04 1,819.73 2,742.73 2,286.02 3,128.00 3,539.39
117  Revenue per tonne-kilometre ‘ 55 38 .52 A7 73 84
118 Revenue per shipment i 57727 465 38 946.40 600.63 44813 35589
119 Weight per shipment kg 1521 1540 1839 79 1405 1145
120 Distance per shipment km 5792 5111 5284 471 421 4126
Yukon
121 Revenue $'000 20 . 33 8 16 149
122 Cv2 -- - -- - 47 30 57.541
123  Tonnes ‘000 o - -
124 CV -- - .- -- 86.61' 41721
125 Tonne-kilometres ‘000 51 89 65 437 508
126 V. -- - .- -- 8561 47 151
127 Number of shipments 5 ) 1 14 297
128 Revenue per tonne $ 2,576.00 2,147.77 847 36 2,997.87 153228
129 Revenue per tonne-kilometre u 52 46 13 70 30
130 Revenue per shipment - 4,03300 6,58B.20 8,456.00 1,123 68 502.16
131 Weight per shipment kg 1720 3801 9979 ST 355
132 Distance per shipment km 5239 4708 6550 4303 5201
Northwest Territories
133  Revenue $°000 189 3 225 1 750
134 CV 99.02! -- 9765’ -- 39.69
135 Tonnes ‘000 ! -
136 CV. 9902 -- B8 78 ' - 36.41
137 Tonnes-kilometres ‘000 569 1" 555 S/ 2134
138 CV 99.02' -- 89.59' -- 37 64
139 Number of shipments 51 1 54 3 740
140 Revenue pertonne $ 2,20293 1,994 17 2,302.97 872.39 2,650.63
141 Revenue per tonne-kilometre i 33 32 43 26 61
142  Revenue per shipment : 3.676 70 3,420.00 4,158 99 3.567.33 1,013 84
143 Weight per shipment kg 1669 1715 1911 5422 628
144  Distance per shipment km 6636 6203 5359 3481 4620
Total
145 Revenue $°000 84,331 15,597 169,430 173,549 775,376 1,467,415
146 C.V. 7.10 6.39 294 3.61 1.94 11
147 Tonnes ‘000 736 319 3590 4981 24444 52376
148 CV. 498 6.42 344 4.98 434 1.9a
149  Tonne-kilometres ‘000 749 845 115174 1506434 1581422 7044433 13028 835
150 C.V. 8.59 10.92 445 4.05 2.76 1.70
151  Number of shipments 261,050 106,122 1,075,560 1,033,747 5,038,082 12,001,824
152 Revenue per tonne S 1,893.97 638.83 609.54 578.54 692.71 802.74
153  Revenue per tonne-kilometre " 130 1.84 1.84 1.57, 2.73 7.18
154 Revenue per shipment " 323.05 146.98 157.53 167.88 153.90 122.27
155  Weight per shipment kg 2819 3002 3338 4819 4852 4364
156 Distance per shipment km 1332 605 703 589 427 377

1
2

Coefficient of variation.
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FIGURE 3.6
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du
nombre de tonnes-kilomeétres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d’origine a la province ou le territoire de

destination, pour les transporteurs des catégories |l etll — fin

Alta B.C NWT.
Man Sask. Yukon Total Destination
Alb C-B TN-O. No
Origine
Alberta
29.8N 63,611 350,438 102,337 9,890 20,772 645,872 $'000 Recettes 97
491 3.15 292 296 5.00 8.00 182 cv 98
431 1536 13863 1652 67 130 17989 000 Tonnes 99
536 3.05 294 29 354 11.47 2.29 cv. 100
556526 837397 3195962 1320114 134212 172753 7258983 ‘000 Tonnes-kilométres 101
543 s 307 369 344 10.9 1.79 (Y 102
99,960 264,373 2,121,248 458,612 17.719 79.422 3.211.,719 Nombre de livraisons 103
727.92 658.85 504 56 1,650.96 68633 1,52230 82296 Recettes par tonne 104
56 152 218 177 35 1.19 188 ° Recettes par tonne-kilometre 105
299.03 240.61 165.20 22315 558.14 261.53 20110 ~ Recettes par livraison 106
4311 5810 6535 3603 BF7E/ 1638 5601 kg Poids par ftvraison 107
1302 612 292 858 2020 1384 630 km Distance par livraison 108
Colombie-Britannique
21,610 24,220 107,548 287,226 8,336 3,59 526,345 $'000 Recettes 109
667 7.72 278 3.0a 10.94 17.29 2.06 cv. 110
160 223 1872 13374 41 22 15919 000 Tonnes 1MA
7.60 10.22 349 592 1206 13.21 499 cv 112
358 730 326296 1468071 2578895 78 582 31438 5807535 000 Tonnes-kilométres 113
7.78 1013 363 4.02 13.95 1957 2.70 cv. 114
59.349 69,326 365,728 2,058,702 17.343 3,540 2,759.862 Nombre de livraisons 115
1,085 .61 90130 808 .38 991.05 1,223.12 1,002.73 1,13046 % Recettes par tonne 116
A8 56 /i 6.37 54 .49 494 “ Recettes par tonne-kilométre 117
364.11 34936 294.07 139.52 480.66 1,014 3B 19071 “ Recettes par fivraison 118
2701 3210 5118 6497 2342 6331 5768 kg Poids par livraison 119
2297 1646 1052 308 2256 2003 759  km Distance par livraison 120
Yukon
155 24 826 3,229 3,883 3,245 11,587 $'000 Recettes 121
7644 458! 42.77 39.35 31.04 97 15.53 Cv? 122
1 5 25 50 28 110 ‘000 Tonnes 123
8022"! 814! 32.44 3490 2336 224 1339 CV. 124
2977 45 10 687 57 540 26200 34817 133416 ‘000 Tonnes-kilometres 125
82.17! 10.30 ! 33.41 42 98 2380 94 19.41 (% 126
76 18 1,590 3,797 20,204 5.575 31,582 Nombre de livraisons 127
900.36 1,563 98 510.31 1.061.67 1,177 57 388.08 99474 % Recettes par tonne 128
25 63 25 66 27N 32 189 ° Recettes par tonne-kilomeétre 129
2,040 38 1,326.72 519 32 850.24 19217 582 11 36690 Recettes par livraison 130
10223 1122 3445 6506 2484 S 3480 kg Poids par livraison 131
3659 2553 2049 2134 578 11325 1026 km Distance par livraison 132
Territoires du Nord-Ouest
222 84 2,764 870 271 3,143 8,531 $'000 Recettes 133
7954 56341 19.96 54.02" 7.92 1290 11.07 cVv. 134
- 1 29 8 6 68 114 ‘000 Tonnes 135
6442 8785 27.59 6546 ! 843 436 896 CV. 136
542 1257 54617 14 399 2335 2391 100388 ‘000 Tonnes-kilométres 137
7405 8807 33.27 7396 8.06 6.17 2106 V. 138
74 235 8,251 837 369 5,823 16,438 Nombre de livraisons 139
1,224.73 41998 968 .47 1,698.25 39479 1,172.05 1,14218  § Recettes par tonne 140
a9 24 75 77 51 2.7 144 7 Recettes par tonne-kilomeétre 141
2,984 61 356.11 33499 1,039.73 734 09 S39.71 51900 -~ Recettes par tivraison 142
3064 2978 3524 10 008 17063 11736 6916 kg Poids par livraison 143
2556 1842 1398 2294 489 387 1252 km Distance par livraison 144
Total
237,791 245,374 690,547 569,775 23,998 34,065 4,487,250 $°000 Recettes 145
2.36 217 1.79 2.02 6.89 5.87 77 c.V. 146
6408 6821 17 818 15629 167 258 133545 ‘000 Tonnes 147
B.22 2.73 2.34 5.08 7.84 6.35 1.35 cVv. 148
3179492 2686855 7375289 5903046 252495 299478 43722798 ‘000 Tonnes-kilométres 149
4.25 2.70 1.90 3927 5.96 9.69 97 C.V. 150
1,333,074 1,518,804 3,229,715 3,119,324 60,228 100,283 28,877,811 Nombre de livraisons 151
879.38 624.80 865.16 1,423.40 1.29460 1,610.12 B4961 § Recettes par tonne 152
1.36 1.28 1.70 4.60 1.24 1.22 443 " Recettes par tonne-kilometre 153
178.38 161.56 213.81 182.66 398.46 339.69 155.39 Recettes par livraison 154
4807 4491 5517 5010 2766 2568 4624 kg Poids par livraison 155
1016 748 882 1082 1766 1468 603 km Distance par livraison 156

1
2

Comme cette estimation n'est fondée que sur un échantillon de moins de 50 livraisons, la prudence est a consetller.

Coefficient de variation.
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Revenue Tonne- Shipments
kilometres
% of total Tonnes % of total % of total % of total
Recettes Tonnes- Livraisons
kilométres
$'000 ‘000 ‘000 No. -~ Nbre
Ontarioto Quebec - de
I"Ontario au Québec 234,597 1S 3518 155 2046831 990 1,383,774 160
Quebec to Ontario - du
Québec & I'Ontario 207,459 10.2 3577 15.8 2016769 88 1,308,112 151
Ontario to Alberta - de
I'Ontario & I'Alberta 113,594 56 394 1.7 1281154 56 349,139 49
Ontario to 8ritish Columbia -
de 'Ontario 3 la
Colombie-Britannique 107.548 53 1872 83 1468071 64 365,728 42
Ontario to Manitoba - de
I'Ontario au Manitoba 102,337 50 1652 73 1320114 58 458,612 5.3
Total, interprovingcial 2,031,359 100.0 22675 100.0 22838566 100.0 8,653,280 100.0

The table above shows that the interprovincial
movements are not as concentrated as the (ntraprovincial
trucking activity. In terms of revenues, the five most
significant origin/destination province pairs accounted for
37.7% of the interprovincial movements, and none of the
provincial pairs represented more than 11.5% of the total
interprovincial revenues. The widespread distribution of
interprovincial traffic among provinces and territories is
more evident when examining the tonne-kilometres. None
of the provincial pairs accounted for more than 9.0% of
the total tonne-kilometres moved interprovincially.

COMMODITY MOVEMENTS
CLASS | AND Il CARRIERS

Le tableau ci-dessus indique que les mouvements interpro-
vinclaux ne sont pas aussi concentrés que les mouvements intra-
provinciaux. Selon les recettes, les entreprises des cinq principales
paires de provinces d'orig:ne et de destination ont effectué 37.7%
des mouvements interprovinciaux, mais les camionneurs d‘aucune
de ces paires de provinces n'ont touché plus de 11.5% des recettes
totales tirées du transport interprovincial. La grande répartition
des mouvements interprovinciaux entre les provinces et les
territoires ressort de fagon encore plus évidente a |'analyse des
tonnes-kilomeétres. Sur le plan du transport interprovincial, les
camionneurs d'aucune des paires de provinces n'a transporté plus
de 9.0% du nombre total de tonnes-kilomeétres.

PRODUITS TRANSPORTES -
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES I ET II

This section provides an analysis of commodities
transported by Class | and Il for-hire carriers at three levels
of detail.

At the broadest level, commodities are classified into six
sections: Live Animals; Food, Feed. Beverage and Tobacco;
Crude Materials, Inedible; Fabricated Materials, Inedible;
End Products, Inedible; and General or Unclassified
Freight.

As shown in Figure 3.7, the movements of "End
Products, Inedible” generated the highest revenues
(36.3%) and accounted for the highest percentage of total
shipments (53.3%). On a shipment basis, these commo-
dities were transported long distances, were light weight,
and earned low revenue per shipment. End Products,
Inedible earned very high revenues per tonne and reve-
nues pertonne-kilometre.

"Fabricated Materials, Inedible” also generated a large
share of total revenues (33.2%). This commodity section
accounted for the largest percentage of both tonnes
{40.0%) and tonne-kilometres (42 4%).

"Crude Materials, Inedible" accounted for only 9.2% of
total revenues. Shipments of these commodities were
charactensstically carried short distances, were heavy in
weight and earned high revenues. Both revenues per
tonne and revenues per tonne-kilometre were quite low.

30

La présente section analyse les produits transportés par les
camionneurs pour compte d’autrui des catégories | et |l & trois
niveaux d’agrégation.

Au niveau le plus général, les produits sont classés en six
sections: les amimaux vivants, les denrées alimentaires, les ali-
ments pour amimaux, les boissons et les tabacs, les matiéres brutes
non comestibles, les demi-produits non comestibles, les produits
finals non comestibles ainsi que le fret ordinaire ou non classé.

Comme le montre la figure 3.7, les “produits finals non comes-
tibles”, qui ont donné le plus de recettes (36.3%), représentaient
la plus forte proportion des expéditions totales (53.3%). En
général, les expéditions de ces produits étaient légéres, se fai-
saient sur de longues distances et rapportaient peu. Cependant,
les produits finals non comestibles ont donné des recettes trés
élevées par tonne et par tonne-kilomeétre.

Le transport des “"demi-produits non comestibles” intervenait
également pour une grande part des recettes totales enregistrées
(33.2%). Ce groupe de produits représentait la plus forte pro-
portion des tonnes transportées (40.0%) et des tonnes-kilométres
transportées (42 .4%).

Les “matiéres brutes non comestibles” n'ont rapporté que
9 2% des recettes totales Les expéditions de ces marchandises
étaient généralement lourdes, se faisatent sur de courtes distances
et prodursaient des recettes élevées. Par contre, les recettes par
tonne et par tonne-kilomeétre étaient assez faibles.



FIGURE 3.7
For-hire Trucking, 1985: Selected Statistics by Commodity Section, Class | and Il

Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Certaines statistiques selon la section de produits, pour les
transporteurs des catégories | et

Commodity sections' Sections de produits'
Live Animals | Animaux vivants
Food, Feed, Beverage and Tobacco I Denrées alimentaires, aliments pour animaux, boissons et tabacs
Crude Materials, inedible m Matiéres brutes non comestibles
Fabricated Matenals, Inedible v Demi-produits non comestibles
End Products, Inedible v Produits finals non comestibles
General or Unclassified Freight Vi Fret ordinaire ou non classé
% Shipments - Expéditions % Revenue - Recettes
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! Commodity sections are as defined in the Standard Commodity Classification Manual Catalogue No 12-502
Les sections de produits correspondent aux sections définies dans la Classification type des produits, n° 12-502 au catalogue
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At a less aggregated level, the commodities carried were
divided into 88 Commaodity Divisions. Figure 3 8 presents
the movements of the princpal commodities (based on
estimated revenues) grouped by region of origin and
destination: Centre, East and West regions.

It is interesting to note that the commodities carried
intraregionally or interregionally are basically the same.
Commodities such as "Other Household Goods and
Personnal Equipment”, "Other Food and Food Materials”,
“Non-Metallic Mineral Basic Products”, and finally "Metal
Fabricated Basic Products”, represent, in terms of revenues,
the largest share of the trucking activity for most regions.

In examining the regions of origin, the statistics show
that the commodities carried by for-hire motor carriers also
reflect the major economic activities of these regions,
especially for manufactured products

For Central Canada (defined as Ontario and Quebec), 1t
i5 not surprising to note that the movements of "Road
Motor Vehicles” represent the largest source of revenues
for these large carriers (over $228 million). in contrast, the
commodity movements originating from the West as well
as from the East region were "Petroleum and Coal Pro-
ducts" which represent, for these two regions, over $130
million, and $28 million, respectively.

Figure 3.9 provides the same type of information
{Commadity Division) as Figure 3 8 but the commodity
movements are ranked by the amount of tonnage carried
in 1985

These data show that the heaviest commodities carried
intraregionally are almost the same for the three regions
of origin, namely "Crude Wood Materials" and “Petroleum
and Coal Products”. However, the central region does not
follow this trend, where "Crude Non-metallic Minerals"
(over 12 million tonnes) was the major commodity
transported intraregionally.

The interregional trucking activity is more diversified in
terms of commodities carried ranked by tonnage. From
Central Canada to West and East regions, the "lron Steel
and Alloys” and "Other Food, Food Materials” movements
generated the largest tonnage (111 000 tonnes and
156 000 tonnes, respectively). From the Western region,
"Meat and Meat Preparations” represent the heaviest
commodity in terms of tonnage, over 149 000 tonnes.

it should be noted that combining Ontario and Quebec
into one region may have biased the data presented
because of the different commodities exported/imported
by these two provinces.

NOTE: These data have been aggregated for purpose of
presentation. They are available at greater levels
of detail upon request.

Figures 3.10 and 3.11 present information about the
commodity groups transported by Class | and Il carriers. In
Figure 3.10, the commodity groups are ranked according to
revenues, tonnes, tonne-kilometres and shipments.

In terms of revenues, the top 10 commodity groups
represented 28 0% of the total revenues of the Class | and
Il carriers and consisted of highly manufactured products
such as food preparations.

A un niveau d'agrégation moins élevé, les marchandises sont
classées en 88 divisions. La figure 3.8 présente les mouvements
des principaux produits {classés selon les recettes estimatives) en
fonction de la région d'origine et de destination, soit le centre,
I'est etl'ouest du Canada.

Il est intéressant de noter que les produits faisant l'objet de
mouvements intrarégionaux ou interrégionaux sont essentielle-
ment les mé@mes. Les produits comme les "autres articles meéna-
gers et personnels”, les "autres denrees et préparations
alimentaires”, les "produits minéraux non métalliques” et enfin
les "demi-produits de base en métal” représentent, selon les
recettes, la majorité des expeéditions pour la plupart des régions

A I'examen des régions d'origine, les statistiques révélent que
les produits transporteés par les camionneurs pour compte d'autrui
correspondent également aux principaies activités économiques
de ces régions, surtout en ce qui concerne les demi-produits.

Pour les entreprises de la région centrale du Canada (soit
I'Ontario et le Québec), il n'est pas surprenant de constater que le
transport des "véhicules automobiles routiers” représente leur
plus importante source de revenu (plus de $228 millions). Par
contre, les principaux produits transportés a partir de I'ouest et de
I'est du Canada, soit les "dérivés du pétrole et de la houille”,
représentaient pour les deux régions des recettes de plus de
$130 millions et de $28 millions respectivement.

La figure 3 9 présente le méme genre de renseignements (selon
les divisions de produits) que la figure 3.8, mais les produits
transportés sont classés selon le nombre de tonnes transportées
en 1985.

Les données indiquent que les produits les plus lourds
transportés au niveau intrarégional étaient presque les mémes
dans les trois régions d'origine, soit les "matiéres de bois brutes”
et les "dérivés du pétrole et de la houille”. Toutefors, les entre-
prises de la région centrale ne respectent pas cette tendance,
puisque les principaux produits faisant I'objet de mouvements
intrarégionaux dans cette région sont les “minéraux bruts non
metalliques” (plus de 12 millions de tonnes)

Les produits, classés selon le nombre de tonnes transportées,
indiquent que le camionnage interrégional est plus diversifié. Un
trés grand nombre de tonnes de "fer, acier et alliage” (111000
tonnes) et "d‘autres aliments et ingrédients alimentaires”
(156 000 tonnes) ont été transportées de la région centrale du
Canada vers l'ouest et I'est. Selon le nombre de tonnes
transportées, les "viandes et préparations a base de viandes” (plus
de 149 000 tonnes) représentent les principaux produits trans-
portés A partir de ['ouest du Canada.

Il faut noter que le fait d'avoir regroupé I'Ontario et le Québec
en une région peut avoir biaisé les resultats en raison des
différents produits qu'importent et qu’exportent ces provinces.

VEUILLEZ NOTER: Ces données ont été regroupées aux fins de
présentation. Elles sont disponibles, sur de-
mande, 3 des niveaux d'agrégation plus éle-
vés.

Les figures 3.10 et 3.11 offrent des rensergnements sur les
principaux groupes de produits transportés par les camionneurs
des catégonies | et Il Ala figure 3.10, les groupes de marchandises
sont classés selon les recettes enregistrées, les tonnes transpor-
tées, les tonnes-kilometres transportées et les expeditions effec-
tuées.

Selon les recettes, les 10 principaux groupes de marchandises
représentaient 28.0% des recettes totales enregistrées par les ca-
mionneurs des catégories t et ll, et correspondaient a des produrts
fabriqueés complexes, comme les préparations alimentaires.
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In terms of tonnage, the top 10 commodity groups
accounted for 43.9% of the total tonnes transported, and
not surprisingly were bulk commodities such as sand and
gravel.

When ranked by tonne-kilometres, the top 10 commo-
dity groups represented 31.5% of the total

In terms of shipments, the top 10 commodity groups
represented 31% of the total.

In summary, the top 10 commodity groups represented
between 30% and 40% of the total traffic and, in general,
the same commodity groups appeared in each of the
ranking tables, although not necessarily in the same order.

Selon le nombre de tonnes, ces 10 principaux groupes
représentaient 43.9% du nombre total de tonnes transportées et
ils correspondatent, comme on pouvait s'y attendre, a des produits
envrac, comme le sable et le gravier.

Selon le nombre de tonnes-kilomeétres, les 10 principaux
groupes représentaient 31.5% du nombre total de tonnes-
kilométres transportées

Selon le nombre d'expéditions, les 10 principaux groupes
représentaient 31% du nombre total d'expéditions effectuées

En résumé, les 10 principaux groupes de produits transportés
représentaient entre 30% et 40% du volume total de transport.
En général, les mémes groupes de produits figuraient dans les
divers classement, mais pas nécessairement dans le méme ordre.
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FIGURE 3.8

For-hire Trucking, 1985: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues,
Classland
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Principaux mouvements de marchandises d'une région a
I'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des catégories | et

Destination

East ~ East Estimated revenue
Est - Est Recettes (estimation)
$
43 Petroleum and Coal Products
Praduits du pétrole et de la houille 28,061,821
14 Other Foaods, Food Materials
Autres aliments, ingrédients alimentaires 21,011,065
58 Road Motor Vehicles
Véhicules automobiles routiers 12,223,184
47 Naon-metallic Mineral Basic Products
Produits minéraux non-métalliques de base 12,064,027
05 Dairy Products, Eggs and Honey
Produits laitiers, aeufs et miel 10,337,359
Total All Commodities
Total des marchandises 213,253,321

West - East Estimated revenue Centre - East Estimated revenue
Ouest ~ Est Recettes (estimation) Centre -Est Recettes (estimation)
$ $
86 Other Household and Persanal Equipment 14 Other Foods. Food Materials
Autres articles ménagers et personnels 8,082,771 Autres aliments, ingrédients alimentatres 20,676.595
93 Firearms, Weapans and Ammunition 46 Metal Fabricated Basic Products
Armes a feu, armes et munition 3,223,276 Demi-produits de base en métal 13,629,524
01 Meatand Meat Preparations 99 General or Unclassified Freight
Viandes et préparations a base de viandes 1,537,685 Fret général ou non classé 13,476,761
74 Furniture and Fixtures 47 Non-metailic Mineral Basic Products
Meubles et accessaires 1,413,542 Praoduits minéraux nan-métalliques de base 9,954,572
42 Chemicals and Related Products 42 Chemicals and Related Products
Praduits chimiques et connexes 721,477 Produits chimiques et connexes 9,929,535
Total All Commodities Total All Commodities
Total des marchandises 19,883,798 Total des marchandises 209,770,484
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FIGURE 3.8 - Continued - suite

For-hire Trucking, 1985: Major Commaodity Movements from Region to Region Based on Revenues,
Classlandll

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Principaux mouvements de marchandises d'une région a
[‘autre, selon les recettes, pour les transporteurs des catégories| et

Destination

Centre - Centre

Estimated revenue

Recettes (estimation)

58

14

47

44

23

$

Road Motor Vehicles

Véhicules automobiles routiers 228,505,743
Other Foads, Food Matenials

Autres aliments, ingrédients alimentaires 120,954,351
Non-metallic Mineral 8asic Products

Produits minéraux non métalliquesde base 108,852,413
Iron, Steel and Alloys

Fer, acier et alliages 92,430,899
Crude Wood Matertals

Matiéres de bois brutes 83,646,342

Total Alt Commodities
Total des marchandises

1,968,775,725

West - Centre

Estimated revenue

gast - Centre

Estimated revenue

Quest - Centre Recettes (estimation) Est - Centre Recettes (estimation)
$ $
86 Other Household and Personal Equipment 86 Other Household and Personal Equipment
Autres articles ménagers et personnels 33,893,099 Autres articles ménagers et personnels 9,560,474
01 Meatand Meat Preparations 14 Other Foods, Food Materials
Viandes et préparations 3 base de viandes 20,574,495 Autres aliments, ingrédients alimentaires 8,148,982
14 Other Foods, Food Materials 35 Paperand Paperboard
Autres aliments, ingrédients alimentaires 10,463,308 Papier et carton 5,330,598
00 Live Animals 09 Vegetables and Vegetable Preparations
Animaux vivants 9,972,477 Légumes et préparations a base de légumes 3,697,976
78 Apparel and Accessories 03 Fish
Vétements et accessoires 8,331,186 Poisson 3,256,163
Total Alt Commodities Total All Commodities
Total des marchandises 211,893,862 Total des marchandises 62,121,917
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FIGURE 3.8 - Concluded - fin

For-hire Trucking, 1985: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues,
Classlandll
Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Principaux mouvements de marchandises d'une région a
I'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des catégories | et

West - West Estimated revenue
Ouest - Ouest Recettes (estimation)
$
43  Petroleum and Coal Products
Produits du pétrole et de la houlle 129,715,741
47 Non-metallic Mineral Basic Products .
Produits minéraux non-métalliques de base 82,806,598
14 Other Foods, Food Materials
Autres aliments, ingrédierts alimentaires 77,796,557
52 Special Industry Machinery
Machines industrielles spéciales 76,907,124
44 iron, Steel and Alloys
Fer, acier et alliages 68,040,754
Total All Commodities
Total des marchandises 1.344,679,193

Destination

Centre - West Estimated revenue East - West Estimated revenue
Centre - Ouest Recettes (estimation) Est — Quest Recettes (estimation)
$ $
86 Other Household and Personal Equipment 86 Other Household and Personal EQuipment
Autres articles ménagers et personnels 31,580,393 Autres articles ménagers et personnels 6,570,949
46 Metal Fabricated Basic Products 52 Special industry Machinery
Demi-produits de base en métal 28,833,347 Machines industrielles spéciales 959,444
99 General or Unclassified Freight 44  Iron, Steel and Alloys
Fret général ou non classé 27,250,934 Fer, acier et alliages 469,851
42 Chemicals and Related Products 14 Other Foods, Food Materials
Produits chimiques et connexes 19,864,655 Autres aliments, ingrédients alimentaires 268,121
14 Other Foods, Food Materials 99 General or Unclassified Freight
Autres aliments, ingrédients alimentaires 18,347,407 Fret général ou non classé 266,146
Total All Commodities Total Alt Commodities
Total des marchandises 446,621,537 Total des marchandises 10,249,950
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FIGURE 3.9

For-hire Trucking, 1985: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage,

Classland i

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Principaux mouvements de marchandises d'une région a
I"autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des catégories | et|l

East - East
Est - Est

Estimated tonnage
Tonnes (estimation)

43 Petroleum and Coal Products
Produits du pétrole et de la houtlie 2091996
23 Crude Wood Materials
Matiéres de bois brutes 939 755
14 Other Foods, Food Materiais
Autres aliments, ingrédients alimentaires 605 258
27 Crude Non-metallic Minerais
Minéraux bruts non métalliques 581464
47 Non-metallic Mineral Basic Products
Produits minéraux non-métalliques de base 437 468
Destination Total All Commodities
Total des marchandises 8254377
West - East Estimated tonnage Centre - East Estimated tonnage
Quest - Est Tonnes (estimation) Centre - Est Tonnes (estimation)

01 Meat and Meat Preparations 14 Other Foods, Food Materials

Viandes et préparations a base de viandes 6785 Autres aliments, ingrédients alimentaires 156 439
86 Other Household and Personal Equipment 47 Non-metallic Mineral Basic Products

Autres articles ménagers et personnels 4989 Produits minéraux non-métalliques de base 115766
74 Furniture and Fixture 46 Metal Fabricated Basic Products

Meubles et accessoires 4185 Demi-produits de base en métal 73905
42 Chemicals and Related Products 99 General or Unclassified Freight

Produits chimiques et connexes 3109 Fret général ou non classé 72 186
93 Firearms, Weapons and Ammunition 42 Chemicals and Related Products

Armes 3 feu, armes et munitions 2954 Produits chimiques et connexes 71975

Total All Commodities Total Al Commodities
Total des marchandises 34031 Total des marchandises 1337 646
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FIGURE 3.9 - Continued - suite
For-hire Trucking, 1985: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage,
Classtandll

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Principaux mouvements de marchandises d'une région a
I'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des catégories | etll

Centre - Centre Estimated tonnage
Tonnes (estimation)

27 Crude Non-metallic Minerals

Minéraux bruts non métalliques 12781701
23  Crude Wood Materials

Matiéres de bois brutes 6708477
44 lIron, Steel and Alloys

Fer, acier et alliages 6118069

47 Non-metallic Mineral Basic Products
Produits minéraux non-métalliques de base 6022 769

43 Petroleum and Coal Products

Produits du pétrole et de la houille 4910479
Destination Total All Commodities
Total des marchandises 74 654 957

West - Centre Estimated tonnage East - Centre Estimated tonnage
Ouest - Centre Tonnes (estimation) Est - Centre Tonnes {estimation)
01 Meat and Meat Preparations 14 Other Foods, Food Materials
Viandes et préparations a base de viandes 142 253 Autres aliments, ingrédients alimentaires 125524
43 Petroleum and Coal Products 35 Paperand Paperboard
Produits du pétrole et de la houille 126 102 Papier et carton 104 688
14 Other Foods, Food Materials 33 Wood Fabricated Materials
Autres aliments, ingrédients alimentaires 90 643 Demi-produits en bots 96 341
33 Wood Fabricated Materials 09 Vegetables and Vegetable Products
Demi-produits en bois 82352 Légumes et préparations a base de légumes 87189
00 Live Animals 03 Fish
Animaux vivants 73234 Poisson 36676
Total All Commodities Total All Commodities
Total des marchandises 1274324 Total des marchandises 890 748
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FIGURE 3.9 - Concluded - fin

For-hire Trucking, 1985: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage,

Classlandll
Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Principaux mouvements de marchandises

d’une région a l'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des catégories | et

West - West Estimated tonnage
Ouest - Ouest Tonnes (estimation)
43 Petroleum and Coal Products
Produits du pétrole et de la houiile 7566843
23 Crude Wood Materials
Matiéres de bois brutes 6138 429
26 Coal, Crude Petroleum and Related Products
Houille, pétrole brut et produits connexes 4224234
33 Wood Fabricated Materals
Demi-produits en bois 3683359
27 Crude Non-metailic Minerals
Minéraux bruts non-métalliques 3377931
Total All Commodities
Total des marchandises 45576 998

Destination

1 [y

Centre - West Estimated tonnage East - West Estimated tonnage
Centre — Quest Tonnes (estimation) Est — Quest Tonnes (estimation)
44 Iron, Steel and Alloys 86 Other Househoid and Personal EQuipment
Fer, acier et alliages 110898 Autres articles ménagers et personnels 3716
46 Metal Fabricated Basic Products 52 Specal Industry Machinery
Demi-produits de base en métal 107 447 Machines industrielles spéciales 3154
99 General or Unclassified Freight 44 Iron, Steel and Alloys
Fret général ou non classé 97 892 Fer, acier et alliages 1461
14 Other Foods, Food Materials 14 Other Foods, Food Materials
Autres aliments, ingrédients alimentaires 91804 Autres aliments, ingrédients alimentaires 1420
42 Chemicals and Related Products 99 General or Unclassified Freight
Produits chimiques et connexes 79641 Fret général ou non classé 1107
Total All Commodities Totat All Commodities
Total des marchandises 1506 354 Total des marchandises 15776

99



FIGURE 3.10

For-hire Trucking, 1985: Commodity Ranking

Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Classement des produits transportés

Top Ten Commodities Based on Revenue, Class | and Il
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | etll, selon les recettes

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
Commodity group kilometres
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai-  Classe-
ment ment  kilométres ment sons ment
$°000 ‘000 '000
146 Other food preparations —
Autres préparations alimentaires 264,367 1 4709 8 2473698 1 1,338,109 3
867 Miscellaneous household and
personal equipment (used) -
Articles ménagers et personnels
divers (usagées) 170,206 2 248 83 359989 32 237,720 31
581 Passenger automobiles and chassis -
Voitures particuliéres et chassis 144,790 3 2075 18 649924 19 1,534,287 2
588 Motor veh. engines, accessories, parts
and assemblies - Moteurs, acc., et
piéces assemblages de véh. auto. 143,205 4 1679 20 629 051 21 1,557,055 1
995 General freight — Fret général 96,383 5 1267 24 660 809 18 994,622 4
445 Plate, sheet andstrip, steel -
Toles, feuilles et feuillards, acier 91,435 6 5052 4 1539033 3 295,157 25
479 Other non-metallic mineral basic pro-
ducts — Autres produits minéraux
non métalliques de base 90,285 7 3125 14 1178 696 6 324,250 24
238 Pulpwood chips - Copeaux de bois
a pate 88,653 8 7609 2 1172179 7 277,678 27
475 Cement and concrete basic products -
Prod. de base en ciment et en béton 85,962 9 4867 7 942 995 1" 198,456 36
331 Lumber and sawn timber - 8ois de
construction et sciage 84,447 10 4707 9 1934 456 2 222,402 32

Top Ten Commodities Based on Tonnage, Class | and Il
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | etll, selon les tonnes transportés

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
Commodity group kilometres
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes (lasse- Classe- Tonnes-  Classe- Livrai-  Classe-
ment ment  kilomeétres ment sons ment
$'000 ‘000 ‘000
276 Sand, gravel and crude stone -
Sable, gravier et pierre brute 55.630 22 12453 1 970 330 10 396,692 18
238 Pulpwood chips -
Copeaux de bois 3 pate 88,653 8 7 609 2 1172179 7 277,678 27
432 Fueloil -
Mazout 72616 14 5272 3 1220190 5 185,450 44
445  Plate, sheet andstrip, steel -
Toles, feuilles et feuillards, acier 91,435 6 5052 4 1539033 3 295,157 25
431 Gasoline -
Essence 68,845 17 4992 5 1275576 4 181,092 45
231  Logs and bolts -
Billes et billots 47,982 27 4894 6 1005714 9 140,569 54
475 Cementand concrete basic products —
Prod. de base en ciment et en béton 85,962 9 4867 7 942 995 1 198,456 36
146 Other food preparations -
Autres préparations alimentaires 264,367 1 4709 8 2473698 1 1,338,109 3
331 Lumber and sawn timber -
Bois de construction et sciage 84,447 10 4707 9 1934456 2 222,402 32
262 Crudemineral oils -
Huiles minérales brutes 33,145 37 4065 10 437131 29 195,296 39
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FIGURE 3.10
For-hire Trucking, 1985: Commodity Ranking — Concluded
Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Classement des produits transportés - fin

Top Ten Commodities Based on Tonne-kilometres, Class | and lI

Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et ll, selon les tonnes-kilométres

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
Commodity group kilometres
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe-
ment ment  kilométres ment sons ment
$'000 ‘000 ‘000
146 Other food preparations —
Autres préparations alimentaires 264,367 1 4709 8 2473698 1 1,338,109 3
331 Lumberand sawn timber -
Bois de construction et sciage 84,447 10 4707 9 13934456 2 222,402 32
445 Plate, sheet and strip, steel -
Toles, feuilles et feuiliards, acier 91,435 6 5052 4 1533033 3 295,157 25
431 Gasoline -
Essence 68,845 17 4992 S 1275576 4 181,092 45
432 Fueloil -
Mazout 72,616 14 5272 3 1220180 5 185,450 44
479 Other non-met. mineral basic prod. -
Autres prod min. non mét. de base 90,285 7 3125 14 1178 696 6 324,250 24
238 Pulpwoodchips -
Copeaux de bois 3 pate 88,653 8 7 609 2 1172179 7 277,678 27
279 Other crude non-metallic minerals -
Autres minéraux non mét. bruts 44,231 30 3689 12 1012 458 8 145,422 52
231 Logs and bolts -
Billes et billots 47,982 27 4894 6 1005714 g 140,569 54
276 Sand, gravel & crude stone -
Sable, grawier et pierre brute 55,630 22 12453 1 970 330 10 396,692 18
Top Ten Commodities Based on Shipments, Class | and Il
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | etll, selon les livraisons
Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
Commadity group kilometres
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai-  Classe-
ment ment  kilométres ment sons ment
$'000 ‘000 ‘000
588 Motor veh. engines, accessories,
parts & assemblies - Moteurs, acc.,
piéces & assemblages de véh_auto. 143,205 4 1679 20 623 051 21 1,557,055 1
581 Passenger automobiles and chassis -
Voitures particuliéres et chassis 144,730 3 2075 18 643924 19 1,534,287 2
146 Other food preparations -
Autres préparations alimentaires 264,367 1 4709 8 2473698 1 1,338,109 3
995 General freight -
Fretgénéral 96,383 5 1267 24 660 809 18 994,622 4
788 Other apparel -
Autres vétements 38,464 33 107 110 83138 36 624,342 5
371 Broad woven fabrics wholly or in part
cotton - Tissus larges entiére. cuen
partie de coton 56,567 21 412 56 242771 44 618,665 6
879 Other medicinal and pharmaceutical
products - Autres médicaments et
produits pharmaceutiques 19,513 56 114 10 68 603 " 565,841 7
465 Bolts, nuts, nails, screws and basic
hardware - Boulons, ecrous, clous,
vis et quincaillerie de base 47,130 29 395 57 288 587 40 560,971 8
051 Dairy products -
Produits laitiers 77.929 13 3742 " 637 991 20 541,580 g
901 Stationery and office paper supplies ~
Papeterie et articles de bureau 20,784 53 149 102 95587 87 509,643 10
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FIGURE 3.11
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements
of Goods by Commodity Groups, Class |, Il
Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de

tonnes-kilomeétres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les
transporteurs des catégories ! etll

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilométres livraisons
$'000 ‘000 ‘000
146 Other food preparations — Autres préparations alimentaires 264,367 4709 2473698 1.338.109
867 Miscellaneous household and personal equipment (used) - P
=1 Articles ménagers et personnels divers (usagées) 170,206 V.~ 248 359989 237,720
581 Passenger automobiles and chassis — Voitures particuliéres
et chassis 144,790 2075 649924 1,534,287
588 Motor veh. engines, accessories, parts and assemblies - ;
£l Moteurs, acc ., piéces et assemblages de véh. automobiles 143,205 V 1679 629 051 1,557,055
995 General freight - Fret général 96,383 ,/ 1267 660 809 994,622
o—
445 Plate, sheetand strip, steel - Tdles, feuilles et feuillards, d'acier 91,435 5052 1539033 295,157
479  Other non-metallic mineral basic products - Autres produits
minéraux non métalliques de base 90,285 3125 1178 696 324,250
238 Pulpwood chips - Copeaux de bois 3 pate 88,653 7 609 1172179 277,678
475 Cement and concrete basic products - Produits de base en
ciment et en béton 85,962 4867 942 995 198.456
331 Lumber and sawn timber — Bois de construction et sciage 84,447 4707 1934456 222,402
429 Other chemical specialties, industrial — Autres spécialitiés
chimiques, industrielles 80.444 1548 719395 465,009
951 Shipping and distribution containers and closures - P
— Récip. contenants, conteneurs et fermet. livr. et distrib. 78,571 1632 622342 477.083
051 Dairy products - Produits lartiers 77929 3742 637 991 541,580
432 Fuel oil - Mazout 72,616 5272 1220190 185,450
S21 Drilling, excavating, mining, oil and gas machinery -
Mach. & forer, creuser, utiliser dans mine pour pétro 71,035 103 542 473 191,851
011 Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen -
Viande (sauf volaille), fraiche, réfrigérée ou congelée 69,994 834 838482 349,488
431 Gasoline ~ Essence 68,845 4992 11275 576 181,092
439 Petroleum and coal products (exc. those in chemicals) -
Dérivés du pétrole et de la houille (sauf dérivés chim ) 64,406 3317 791 240 201,688
964 Paper end-products — Produtts finals en papier 62,315 < 1158 550 707 422157
& Paper for printing — Papier d’impression 62,190 o/ 1864 850 178 258,801
3N 8road woven fabrics wholly or in part cotton -
- Tissus larges entiére. ou en partie de coton 56,567‘/ 412 282771 618,665
276 Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 55.630 12453 970 330 396,692
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FIGURE 3.11
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements
of Goods by Commodity Groups, Class|, Il - Continued
Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de

tonnes-kilomeétres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les
transporteurs des catégoriesl etll - suite

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilométres livraisons
$'000 ‘000 ‘000
448 Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes, de fer
et d'acier 55.203 1096 577774 196,445
509  Other machinery classified by function - Autres machines
- classées selon la fonction 51,343~ 492 293276 468,653
416 Chemical products, fertilizers and fertilizer materials —
Produits chimiques, engrais et mat. fertilisantes 50,117 2156 897538 82,904
999 Unknown - Inconnu 48,171 a57 292241 382,843
23 Logs and bolts - Billes et billots 47,982 4894 1005714 140,569
741 Household furniture (inc. knocked down) - Meubles de
- maison (y compris meubles non assemblés) 47,886 <~ 284 219190 502,869
465 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - Boulons,
écrous, clous, vis et quincaillene de base 47,130 \// 395 288587 560,971
279 Other crude non-metallic minerals - Autres minéraux non
métalliques bruts 43231 3589 1012458 145,422
29 Other waste & scrap materials - Autres déchets etrebuts 42,122 2505 460112 122,594
173 Distilled alcoholic beverages — Boissons alcooliques distillées 39,932 804 377962 98,687
Zﬂ;' Other apparel - Autres vétements 38,464 ;/./’ 107 83138 624,342
469  Other metal fabricated basic products -~ Autres demi- )
— produits de base en métal 36,1572 917 463 042 161,323
583 Trucks, chassis and truck tractors, commercial ~ Camions,
chdssis et tracteurs routiers, d'usage commerc. 35,735 507 152 305 291,382
473 Glass basic products - Produits de base en verre 35,699 // 639 324932 166,761
262 Crude mineral oils - Huiles minérales brutes 33,145 40865 437131 195,296
621 Pneumatic tires, new (tubeless or tube type) -
Bandages pneu., neufs (avec ou sans chambres 3 air) 32,789 / 441 190 113 259,599
061 Cereal grains, unmilled ~ Grains de céréales, non moulus 31,863 2559 757532 87.245
697 Miscellaneous electric equipment and appliances — '
- Appareils et matériels électriques divers 31,393 .4/ 207 117821 365,621
461 Structural and architectural metal products — Produits en
métal de construction et d'architecture 31,024 582 286 269 185,631
172 fermented alcoholic beverages ~ Boissons alcooliques
fermentées 30,659 1052 442 295 105.623
% Floor coverings - Couvre-sols 27,963 246 165736 222,076
425 Plastics basic shapes and forms - Profiles et formes de base
en matiére plastique 27,731 ¢ 360 160 427 151,409
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FIGURE 3.11
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements
of Goods by Commaodity Groups, Class|, Il - Continued
Camionnage pour compte dautrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de

tonnes-kilomeétres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les
transporteurs des catégories l etll - suite

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilométres livraisons
$°000 ‘000 ‘000

404 Metallic salts and peroxysalts of inorganic acids - Sels et
persels métalliques d’acides inorganiques 27,021 816 336471 46,256

428 Paints and related paint products — Peintures et produits
—— connexes 26,192 4/ 302 166 306 257,609
091 Vegetables, fresh or chilled - Légumes, frais ou refrigérés 24,910 // 966 412 456 80,650

w—"

_832 Other printed matter — Autres imprimes 23,902 v 173 151644 402,425
801 Toilet preparations and cosmetics — Produits de toilette et A
T produits de beauté 22,808 v 144 102 643 434,206
402 Inorganic bases and metal. oxides, hydroxides and peroxides —

Bases inorganiques et oxydes, hydroxydes et perox. métal. 22,779 837 219674 41,279
637 Electronic equip. components, chassis and cabinetry - )
= Acc., ch8ssis et meubles pour matériel électronique 22,628[{/ 81 87479 358,029
064 Other bakery products - Autres produits de boulangerie 21,010 t/u 360 153837 129,076
p—
901 Stationery and office paper supplies - Papeterie et articles .

-— de bureau 20,784 v¢/ 149 95587 509,649
17/1 Non-alcoholic beverages — Boissons non alcoolisées 20432, 761 284 832 60,427
4}9_ Wire and wire rope, steel — Fils et cAbles métalliques, d'acier 20,1260 602 213268 111,820
879 Other medicinal and pharmaceutical products - Autres / :

- médicaments et produits pharmaceutiques 19,513 114 68 603 565,841
464 Insulated wire and cable — Fils et cables isolés 18,770, . 261 161 651 107,450
- -

001 Cattle - Bovins 18,135 451 306 560 35,968
468 Valves and pipe fittings - Robinetterie et raccords de I

tuyauterie 17,353 100 81447 168,010
436 Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz

raffinés et fabriqués, type combustible 17,322 656 211517 35.605
336 Millwork (woodwork) and building components - Bois

travaillé et éléments de construction 16,884 567 202735 125,039
529 Other special industrial machinery and equipment -

Autres machines et matériel industriels spéciaux 16,460 363 143478 90,001
807 Cleaning and polishing preparations ~ Prép. et produits #

- de nettoyage et de cirage 16,452 > 169 139597 185,622
159 Complete feed — Aliments complets 16,137 395 238838 46,290
99/1 Mail - Courrier 15,684 206 240716 48,747
339  Other wood fabricated materials — Autres demi-produits o
- en bois 15,380" v 560 256029 56,839
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FIGURE 3.11
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements
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transporteurs des catégories| et!ll - suite

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kifomeétres livraisons
$'000 ‘000 ‘000
104 Sugar preparations (including confectionery) - Préps. & base
de sucre (y compris tes confiseries) 15,160 121 134153 171,468
686  Wiring devices - Dispositifs de cablage 12491 76 59 336 195,979
—
522 Const. and maintenance machinery and equipment -
Machines et matériel de construction et d'entretien 14,252 33a 113576 56,042
472 Structural clay products and refractories ~ Prod. d’argile de
construction et mat. réfractaires 13.336 584 178 500 57,413
183 Tobacco products, manufactured — Produits du tabac, /
- fabriqués 13,258 269 89 833 98,302
101 Sugar, molasses and syrups - Sucre, mélasses et sirops 12,904 359 178 817 27,762
071 Fruits and berries, fresh or chilled — Fruits et baies, frais ou
— réfrigérés 12,666 v/ 178 165 556 20,710
a01 Inorganic acids and oxygen comp. of nonmet. or metalloid —
Acides inorgan. et comp. d’oxy. de prod. non mét. ou mét 12,633 710 147 497 34,935
969 Plastic end-products - Produits finals en plastique 12,27 V.// 95 41025 82,657
/
451 Aluminum and aluminum alloys — Aluminium et alliages
d'aluminium 12,120 319 117 480 53,210
259 Other metal-bearing ores, concentrates and scrap —
Autres métaux, minerais, concentrés et déchets 11,854 1615 309953 59,772
423 Plastic materials, not shaped - Matiéres plastiques, non
fagonnées 11,812 217 140 449 40,085
856 Other tableware — Autres articles de table 11,743 ‘/ 75 66 893 110,991
—
012 Poultry meat, fresh, chilled or frozen - Viande de volaille,
fraiche, réfrigérée ou congelée 11,515 153 113996 88,749
832 Sporting and athletic equip. {exc. uniforms and shoes) —
- Art de sport et d'athlét. (sauf uniformes et chaus.) 11,419 / 43 30 193 133,065
833 Booksand pamphlets - Livres et brochures 11,340 7 77 61276 381,570
636 Audio and video recording and reproducing equipment -
— Mat. d'enregistre. et de reproduct. des sons et des images 10,9920 36 43234 206,785
2/13 Nursery and greenhouse stock and related materials - :
Produits de serre et de pépiniére et prod. connexes 10.864 V// 3a9 148614 91,017
236 Pulpwood (round wood) - Bois a pate (bois rond) 10,738 946 324829 28,086
519 Other materials handling equipment - Autre matériel de
manutention 10,624 289 93882 64,711
551 Tractors (exc. industrial material handling equip ) -
Tracteurs (sauf mat. indust. de manutention des mat.) 10,596 121 64901 61,539
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FIGURE 3.11
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements
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Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de

tonnes-kilomeétres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les
transporteurs des catégories | etll - suite

Revenue Tonne- Number of
Commadity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilometres livraisons
$°000 ‘000 ‘000
742  Office furniture and visible record equipment - Meubles )
de bureau et mat. ordinaire de classement 10,570 \// 42 41505 88,896
443 Castings and forgings, iron and steel (exc. pipes and fittings) -
= Moulages et forgeages, de feret acier(sauf tuyauxet raccor) 9,929 L,(’/ 174 88069 61,918
062 Cereal grains, milled — Grains de céréales, moulus 9,870 454 146 694 26,431
145 Canned food, n.es. - Autres préparations alimentaires en iy
o boites 9,808 253 165373 36,671
452 Copper and copper alloys — Cuivre et alliages de cuivre 9.690 267 143 492 46,775
681 Electric lighting fixtures and portable lamps - Apparetils .
T d'éclairage électriques & lampes portative 9.686 / 59 26111 146,807
748 Furmiture and fixture components — Eléments de meubles et
- d‘accessoires 9648 58 20849 125,434
444 Bars and rods, steel — Barres et tiges, d'acier 9,578 500 116 272 53.103
217 Natural gums and resins (exc. rubber and allied gums) -
Gommes et résines natur (sauf caoutchouc et gommes anal) 9,463 273 97128 28,608
945 Other end-products not classified by material //
- Autres produits finals non classés selon la matiére 9,379 - 59 41593 141,887
494 Tile, floor and wall covering (exc. wood, met., cer. and etc)
- Carreaux, couvre-sols et parements de mur (sauf bos) 9,169 / 84 51974 109,697
} Pumps -Pompes 9,149 7 60 93069 88,838
941 Prefab. bidg. and structures {exc. mobile homes and trailers) -
Batiments et ouvrages préfab. (sauf habit. mob. et remorq.) 9,133 95 50562 16.374
806 Soap and detergents (exc.shaving soap and shampoos) -
— Savons et détersifs (sauf savon 3 barbe et shampooing) 9,103, 7 190 67 948 58,759
798 Other footwear ~ Autres chaussures 9,100 .~ 42 27537 117,681
-—
357 Building paper and board ~ Papier et panneaux de
construction 9,097 444 132226 27,991
655 Air conditioning and refrig. equip. (exc. indust fans) - Y
p Mat. de climatisation et de réfrig. (sauf ventilat. ind.) 9,039 57 31975 92,504
7;, Hand tools (exc. edging and mechanics’ meas. tools) -
Outils (sauf tranch. et de mesure pour mécaniciens) 9,01 3./ 54 33498 110,580
546 Other agricultural machinery and equipment ~ Autres
machines et matériel agricoles 8,685 94 72733 55.677
671 Plumbing fixtures and sanitary ware - Matériel de
dl plomberie et articles sanitaires 8,629 /. 64 38 255 111,993
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Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilométres livraisons
$'000 ‘000 ‘000
632 Electronic computer equipment — Matériel d'ordinateurs S
- électroniques 8618 27 21220 114,376
015 Meat prep. and ready-cooked meat (except canned) -
Prép. a base de viandes et viandes cuites (sauf boites) 8,474 93 76 369 78,661
433 Lubricating oils and greases - Huiles de graissage et
— graisses lubrifiantes 8,064 v 136 70 003 38,814
446 Structural shapes and sheet piling, steel - Profiles de
charpente et palplanches 8,312 297 83546 25,950
415 Explosives, fuses and caps - Explosifs, méches et amorces 8,253 84 83318 10,307
009 QOther live animals — Autres animaux vivants 8,118 342 102820 22,852
338 Plywood - Contre-plaqués 7,922 213 219522 17,835
791 Boots, shoes and sandals (exc. athl., rubber and plast.) -
- Bottes, souliers et sandales (sauf en caout. et plas.) 7,850 v 33 19 625 109,698
(19,3 Batteries - Accumulateurs 7,786 v 70 77 969 62.761
881 Surgical and medical supplies (incl. veterinary) - Fournitures
- chirurgicales et méd. (compris fourn. vet.) 7,709/ 34 21598 190.050
942 Signs and advertising displays (exc. light standard) -
- Enseignes et réclames publicit. (sauf signaux lumineux) 7,662 / 26 28139 72,837
523 Metalworking machinery - Machines a travailler les métaux 7,598 58 30195 73,268
462 Tanks — Réservoirs 7536 98 40035 32,977
325 Other rubber and plastic fabricated materials - Autres
2 demi-produits en caoutchouc et en plastique 7001/ 101 42595 46,120
684 Switchgear and protective equipment - Matériel de
~ commutation et de protection 6,990/ 79 36562 76,232
631 Telecommunication equipment ~ Matériel de
- télécommunication 6,888 53 44052 63,914
212 Qil seeds, oil nuts and oil kernels — Graines oléagineuses,
noix oléa. et amandes oléa. 6.772 568 135780 19,967
2N Asbestos, unmanufactured, crude and fibre - Amiante,
non ouvré, brut ou en fibres 6,700 327 74222 16,518
356 Paperboard - Carton 6,512/ 226 102 542 25,263
400 Chem_elem. (exc. radioactive, ferrous and non-ferr.met.) -
Elém.chim.(sauf mét. radioactifs, ferreux et non ferr.) 6,460 133 48 945 19,070
E Miscellaneous equipment - Matériel divers 6,313 >3 27 27153 48,200



FIGURE 3.11
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements
of Goods by Commodity Groups, Class|, Il - Continued
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de

tonnes-kilometres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les
transporteurs des catégories | etll - suite

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilométres livraisons
$°000 ‘000 ‘000
584 Trailers and semi-trailers - Remorques et semi-remorques 6,297 74 28463 12,957
504 Mech. and hydraulic power transmission equip. and bearings - p
-~ Mat. de transmiss. de puissance méc et hydraul. et couss. 6,199 38 24053 69,902
031 Fish, whole (round) or dressed, fresh or chilled - Poissons,
entiers ou habillés, frais ou réfrigérés 6,056 101 66801 19,951
653 Heating stoves, space heaters and water heaters - Poéles de Ve
— chauffage, radiateurs et chauffe-eau 6019 |~ 35 23364 47,880
503 Elec. generators and motors(exc for intern. combust. eng.) - B
Génératrice et moteur élec. (sauf moteur & combust. int) 5.995 v 45 39148 41,752
006 Poultry - Volaille 5910 151 23000 13,833
y, Advertising matter - Imprimés publicitaires 5,668/ 37 41743 79,922
661 Electric appliances for cooking and warming food - ;
- App. électriques pour cuire et réchauffer aliments 5576 v 33 22892 59,759
683 Transformers (except telephone and telegraph) — )
- Transformateurs (sauf de téiéphone et de télégraphe) 5,974 67 50303 27,707
075 Fruit juice concentrates (10 % or less sugar) — Jus de fruits
concentrés (10 % ou moins de sucre) 5,548 101 73241 15,339
032 Fish, whole (round) or dressed, frozen - Poissons, entiers
ou habillés, congelés 5,407 74 76998 21,096
633 Radio equipment and related devices - Matériel
- radiophonique et appareils connexes 5,226 20 20 261 65,801
237 Other round wood, untreated - Autres bois ronds,
non traités 5,185 156 48 846 13173
421 Adhesives (inc. starch and dextrin base adhesives) - )
- Adhésifs (compris adhésifs 3 base d'amidon et dextrine) 5.138 42 36512 48,122
152 Cereal grains and by-products processed for feed -
Grains de céréales et sous-produits pour animaux 5,085 285 85 345 21,158
513 Hoisting machinery — Machines de levage 5,055 60 31001 16.887
29), Newspapers — Journaux 4,959 / 74 40 049 33,096
507 Compressors (air and gas), blowers, and vacuum pumps -
- Compresseurs (d'air et gaz), souffleurs et pompes a vide 4,942‘/ 37 19629 33,936
417  Agricultural chemicals, formulated —Produits chimiques
agricoles, formulés 4,845 79 52707 21,359
747 Other furniture and fixtures — Autres meubles et accessoires 4,788 \/ 26 18773 57.059
619 Other vehicles (include parts and accessories) — Autres 4,724 21 11870 29,179

véhicules {y compris les piéces & accesoires)
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FIGURE 3.11
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements

of Goods by Commadity Groups, Class |, Il - Continued

Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de
tonnes-kilometres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les
transporteurs des catégories | etll - suite

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produts Recettes Tonnes- Nombre de
kilometres livraisons
$°000 ‘000 ‘000
493 Hoses, hose couplings and fittings - Tuyaux souples,

— raccord et garniture de tuyaux souples 4,668 ¢~ 30 15785 59.962

334 Ammunition and ordnance (military) - Munitions et
artillerie {militaires) 4,601 13 19 196 10.977

/96/2_ Rubber end-products - Produits finals en caoutchouc 4,556 / 35 27188 24,778
003 Swine - Porcs 4,515 216 46 244 15.475
341 Wood pulp - Pate de bois 4,481 298 113564 11,048
393 Vegetable oils and fats (exc. essential oils) — Huiles et corps

grasd‘origine vég. (sauf huiles ess.) 4,407 284 50822 13,788
706 Medical instruments, apparatus and equip. {(exc. x-ray) -

-~ Inst., app. et mat. de médecine (sauf radiographie) 4,387/ 20 11031 93,965

219 Other crude vegetable materials, inedible — Autres matiéres

végétales brutes, non comestibles 4,351 167 81563 11,481
211 Other seeds for sowing - Autres graines de semence 4,332 103 72229 15,754
524  Wood harvesting, cutting and forming machinery -

Machines a récolter, a couper et a fagonner le bois 4,124 30 16039 36,799
587 Other motor vehicles — Autres véhicules automobiles 4,055 32 32383 13,077
407  Alcohols and their derivatives - Alcools et leurs dérivés 3,908 83 38911 7,663
835  Toys - Jouets 3,900 .~ 18 10988 55,869

——"

112 Coffee - Cafe 3839, 32 27885 26,349
261 Coal - Houille 3,821 513 68370 15,200
652 Warm air heating eqQuipment — Matériel de chauffage

- 4 air chaud 3,784 33 19373 34,689
244 Cotton - Coton 3,689 44 10719 16,815
682 Electriclamps (light bulbs and tubes) -~ Lampes électriques /

- (ampoules et tubes) 3,683 13 13729 29,809
703 Other measuring and measuring-controlling inst. — Autres
- inst. de mesure et nst. mesureurs-contréleurs 3,607 / 7 4088 23,094
369 Cordage, twine and rope (exc. braided cords and threads) —

- Cordages, ficelles et cordes (sauf cordes et fils tressés) 3,582 ./ 51 119582 16.400
046 Molluscs and crustaceans (shell fish) - Mollusques et

crustacés (coquillages) 3,568 32 39196 17,053
419 Other insecticides (exc. agricult.) and rodenticides ~

Autres insectiaides (sauf agricoles) et rodenticides 3,536 31 33425 10,567

109



FIGURE 3.11
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements
of Goods by Commodity Groups, Class|, Il - Concluded
Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de

tonnes-kilomeétres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les
transporteurs des catégories | etll - fin

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilométres livraisons
$°000 ‘000 ‘000
966 Metal end-products - Produits finals en métal 3,500 44 21872 24,726
514 Industrial trucks, tractors, trailers and stackers - Chariots,
tracteurs, remorques et gerbeuses indust. 3,427 85 15278 23,307
967 Glass end-products - Produits finals en verre 3.286 \/ 67 21814 24,129
761 Brooms, brushes and mops — Balais, brosses et vadrouilles 3,240 10 12698 21,013
a—
744 Hotel, motel, restaurant, store and office fixtures -
Access. d'hdtel, motel, restaur., magasin et bureau 3,232 20 24 264 35,559
359 Converted paper - Papier transformé 3,200 18 12200 21,687
353 Tissue paper and sanitary paper stock — Mat. premiéres '
pour papier de soie et papier hygién 3,168\/ 44 9636 13,873
278  Waterandice - Eau et glace 3,143 254 30943 16,170
466 Chains, chain links and unatt. shackles and fittings - .
== Chaines, maillons et manilles d'assemblage et acc. détaché 3,131\/ 16 10373 29,959
919 Other photographic equipment and supplies - Autres : )
matériel et fournitures photographiques 3,120 / 12 21270 51,176
463  Wire fencing, screening and netting - Fils métal. pour
= clétures, toile métal et treillis mét. 3,114 52 24531 24,140
454 Nickel and nickel alloys - Nickel et alliages de nickel b 3,068 99 109 942 6,070
526 Printing and bookbinding industries mach. and equipment -
Machines et matériel pour imprimerie et la reliure 3,038 16 1399 38914
gﬁﬁ_ Luggage - Valises 3,024, 15 10847 29,906
255 Nickel in ores, conc., oxides, matte, residue and scrap -
Nickel,minerais,conc., oxydes, matte, résidus et déchets 2,996 91 72216 3,146
406 Hydrocarbons and their derivatives - Hydrocarbures et
leurs dérivés 2,994 70 27 582 7.362
904 Other stationers’ and office supplies - Autre papeterie et
articles de bureau 2,956\/ 17 11104 40,489
501 Boilers, steam, power and industrial process — Chaudiéres, 3
vapeur, mécaniques & traitement industr. 2,870 25 14062 9,931
771 Business machines and equipment — Machines et matériel .
= commerciaux 2863, 8 15060 37,391
332 Shingles and shakes - Bardeaux et bardeaux fendus 2,856 104 46 766 7,430
782 Apparel, not knitted, for women, misses and girls ~
> Vétements non-tricot., pour femmes, et jeunes filles 2843/ 4 13703 25,037
892 Magazines and periodicals - Revues et périodiques 2,833 \."(Y 27 19750 40,719
>
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TRUCKLOAD AND LESS THAN TRUCKLOAD
TRAFFIC - CLASSES | AND i

CHARGE COMPLETE ET CHARGE PARTIELLE -
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET I

Figures 3.12 and 3.15 describe the nature of truck traffic
by truckioad (TL) and less than truckload (LTL) movements
These data show that, by examining the revenues earned and
the number of shipments carried, the trucking industry must
carry three to four times more LTL shipments in order to
generate equivaient revenues as for the TL movements. [t can
also be noted that LTL shipments, although very numerous,
are not transported in high density, the average weight per
shipment being less than 700 kilograms.

The LTL movements represented between 14% for the
Atiantic provinces and 25% for Ontario in terms of tonne-
kilometres; an indication that, taking into account the
tonnage carried, the average distance for LTL movements is
almost double that of TL movements (655 kilometres and 331
kilometres, respectively).

NOTE: Definitions of the terms “truckload” and "less than
truckload” are provided in the Glossary on page 261 of this
publication

Figures 3.13 and 3.14 describe truck traffic in terms of
average distance travelled according to weight group carried
(TL versus LTL) and area of operation (intraregional versus
interregional)

The data presented show that, for intraregional move-
ments, tTL shipments travelled longer distances than TL
shipments, especially in British Columbia and the Territories
and in Manitoba, Saskatchewan and Alberta. In fact, a
typical LTL shipment in Manitoba, Saskatchewan and Alberta
travelled an average of 417 kilometres, while the typical TL
shipment in the same provinces travelled only 281 kilometres.

For interregional movements, the pattern was not very
different; LTL shipments travelled longer distances than did
TL shipments. It is interesting to note, however, that TL
shipments originating (in Quebec travelled shorter distances
than similar shipments originating in any of the other
regions.

FIGURE 3.12

Les figures 3.12 et 3.15 décrivent la nature des mouvements en
charge compléte et en charge partielle. A I'examen des recettes
enregistrées et du nombre d'expéditions effectuées, les données
indiquent que les entreprises de camionnage doivent effectuer
trois & quatre fois plus d'expéditions en charge partielle pour tirer
des recettes équivalentes a celles des mouvements en charge
compléte. On peut aussi observer que les expéditions en charge
partielle, bien que plus nombreuses, étaient de plus faible densité,
le poids moyen par expédition étant inférieur 3 700 kilogrammes.

Selon le nombre de tonnes-kilométres, 14% des mouvements de
marchandises dans les provinces de |'Atlantique et 25% de ceux en
Ontario étaient a charge partielle Ce résultat indique que,
compte tenu du nombre de tonnes transportées, la distance
moyenne des expéditions & charge partieile est presque le double
de la distance des expéditions & charge compléte (655 kilométres
et 331 kilométres respectivement).

VEUILLEZ NOTER: Vous-trouverez les définitions des termes
"charge compléte” et "charge partielle” dans le glossaire 3 la
page 261 de la présente publication

Les figures 3.13 et 3.14 indiquent les distances moyennes des
mouvements de marchandises selon le poids (charge compléte ou
charge partielle) et la région d'exploitation (transport intra-
régional par rapport au transport interrégional)

Les données montrent que, pour ce Qqui est du transport
intrarégional, les mouvements en charge partielle sont plus iongs
que ceux en charge compléte, surtout en Colombie-Britannique,
dans les Territoires du Nord-Ouest, au Manitoba, en Saskatchewan
et en Alberta. En fait, la distance moyenne d'un voyage typique
en charge partielle au Manitoba, en Saskatchewan et en Alberta
estde 417 kilométres, tandis que la distance moyenne d'un voyage
en charge compiéte dans les mé&mes provinces s'établit a 281
kilométres.

La tendance pour le transport interrégional n‘est pas tellement
différente: les voyages en charge partielle sont plus longs que
ceux en charge compléte. Il est intéressant toutefois de noter que
les voyages en charge compiéte en provenance du Québec sont
plus courts que les voyages de ce genre faits & partir des autres
régions.

For-hire Trucking, 1985: Selected Estimated by Weight Group by Region of Origin
Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Certaines estimations selon le poids et la région d’origine

Regional totals - Totaux régionaux

Regional totals -~ Totaux régionaux

e LT TL LTL
Revenue $°000 - Recettes $°000 Tonne-kilometres ‘000 - Tonnes-kilométres ‘000
8.C. and Ternitories — C.-8_ et Territoires 306,332 240,132 8.C_and Territories — C.-B et Territoires 4996952 1044386
Man. Sask. and Alta. — Man Sask et Alb. 601,314 428,679 Man Sask. and Alta. - Man. Sask. et Alb. 10457337 1814906
Ontario 733,890 1,004,751 Ontario 11020408 3658596
Quebec - Québec 419,109 467,418 Quebec - Québec 6213382 1405662
Atlantic prov. — Prov. de I'Atlantique 167,704 117,921 Atlantic prov. - Prov. de I'Atlantique 2680090 431079
Tonnes ‘000 Shipments - Expéditions
8.C. andTerritories - C -B et Territoires 14764 1379 8.C. and Territories — C.-8. et Territoires 563.163 2,244,720
Man. Sask.and Alta. - Man. Sask et Alb. 27 742 3001 Man.Sask. and Alta. - Man. Sask. et Alb. 1,117,855 4,579,887
Ontario 44 697 7 951 Ontario 1,759,399 11,258,702
Quebec - Québec 21678 3173 Quebec - Québec 866,069 4,657,084
Atiantic prov. — Prov. de |'Atiantique 8075 1085 Atlantic prov. - Prov. de I’'Atlantique 335,222 1,495,722




FIGURE 3.12
For-hire Trucking, 1985: Selected Estimates by Region of Origin
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Certaines estimations selon la région d‘origine
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FIGURE 3.13

For-hire Trucking, 1985: Average Distance Travelled for Intraregional Movements, Class | and Il

Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Distance moyenne des mouvements intrarégionaux de
marchandises effectués par les transporteurs des catégories | et I, selon le poids
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FIGURE 3.14
For-hire Trucking, 1985: Average Distance Travelled for interregional Movements, Class  and Ii

Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Distance moyenne des mouvements interrégionaux de
marchandises effectués par les transporteurs des catégories | et |
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FIGURE 3.15
For-hire Trucking, 1985: Selected Statistics for Commodity Divisions (Ranked by Revenue), Classl and Il

Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Certaines statistiques pour les divisions de produits (classées
en fonction des recettes), catégories | et

Revenue Tonne-kilometres  Shipments
Tonnage
Recettes Tonnes-kilométres Livraisons
$'000 ‘000 ‘000

Less than truckload - Charge partielle
Commodity - Produit
58 Road motor vehicles - Véhicules automobiles routiers 302,855 3299 1126105 3,343,970
86 Other household and personal — Autres articles ménagers et

personnels 171,301 236 335512 290,180
14 Other foods, food material — Autres aliments, ingrédients

alimentaires 128.394 1447 686 300 1,188,088
46 Metal fabricated basic products — Demi-produits de base

en métal 111,018 633 378041 1,199,495
99 General orunclassified freight — Fret ordinaire ou non classé 101,680 526 340776 1,340,366
42 Chemicals and related products — Produits chimiques et connexes 89.489 613 353123 890.769
74 Furniture and fixtures — Meubles et accessoires 74,078 307 213350 831.88S
96 Remaining end-products ~ Autres produits finals 64,782 526 233269 591,246
50 Machinery not elsewhere specified - Machines non

désignées ailleurs 62,062 300 188054 702,110
44 Iron,steel and alloys — Fer, acier et alliages 60.838 515 249317 490,300
47 Non-metallic mineral basic — Produits minéraux non métalliques

de base 56,128 a78 206048 454,074
52 Specalindustry machinery - Machines industrielles spéciales 54,159 3N 176 981 455,629
37 Textile fabricated materials — Demi-produits en textiles 52,014 229 151670 651,063
63 Communication and related equipment - Matériel de

communication et matériel connexe 50,704 161 173241 808,184
95 Containers and closures — Contenants et fermetures 49,208 568 207 800 412,120
Total 1,428,711 10227 4999587 13.649479
Truckload - Charge compléte
Commodity - Produit
43 Petroleum and coal products - Produits du pétrole et de la houille 216,677 14534 3521304 484,467
47 Non-metallic mineral basic - Produits minéraux non métalliques

de base 175,701 9018 2498928 332,691
23 Crude wood materials ~ Matiéres de bois brutes 151,349 13791 2570232 453,018
14 Other foods, food materials - Autres aliments, ingrédients

alimentaires 149,354 3560 1989 804 206,839
44 Iron, steel and alloys - Fer, acier et alliages 137,003 7303 2401781 264,272
33 Wood fabricated materials - Demi-produits en bois 108,402 6010 2598675 225,771
27 Crudenon-metallic minerals - Minéraux bruts non-métalliques 103.870 16675 2081253 519,762
40 Chemicals and related products - Produits chimiques et connexes 70,611 2641 811385 93,827
52 Special industry machinery - Machines industrielles spéctales 67,080 1496 707 759 74,775
17 Beverages - Boissons 66,440 2228 944 430 103,394
42 Chemicals and related products — Produits chimiques et connexes 63.455 1896 898 461 83,014
41 Chemicals and related products — Produits chimiques et connexes 59,681 2297 1036 836 78,768
99 General or unclassified freight - Fret ordinaire ou non classé 58.558 1404 852 990 85,477
05 Dairy products, eggs and honey - Produits laitiers, oeufs et miel 57.465 3035 545272 200,470
35 Paper and paperboard - Papier et carton 56,139 2335 992 998 105.615
Total 1,541,786 88 222 24452 108 3312,160
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Figure 3.16 presents information about truck tratfic by
commodity section and by weight group.

The distribution of truck traffic by commodity section
can be summarized as follows:

La figure 3 16 renferme des renseignements sur le transport des
marchandises selon la section de produits et le poids.

La ventilation des sections de produits transportés peut se
résumer comme suit:

Commodity section

Percentage of traffic

Proportion du camionnage

Revenue Tonne- Shipments

Section de produits kilometres

Tonnes

Recettes Tonnes- Livraisons

kilometres
Live animals - Animaux vivants 08 09 1.2 03

Food, feed, beverage and tobacco - Denrées alimentaires, aliments

pour animaux, boissons et tabacs 169 149 197 126
Crude materials, edible - Matiéres brutes non comestibles 92 310 155 58
Fabricated materials, inedible - Demi-produits non comestibles 332 40.0 42.4 231
End products, inedible - Produits finals non comestibles 363 18 185 533
General or unclassified freight ~ Fret ordinaire ou non classé 36 14 2ol 49
Total 100.0 100.0 100.0 100.0

These data show that the majority of the commodity
sections transported by truck are the highly manutfactured
products associated with "Fabricated Matenals, Inedible”,
"End Products, Inedible” and "Food, Feed, Beverage and
Tobacco™.

Distribution of traffic by weight groups as presented in
Figure 3.17 can be summarized as follows:

Ces données indiquent que la majorité des sections de produits
transportés sont des produits fabriqués complexes appartenant
aux groupes "demi-produits non comestibles”, "produits finals
non comestibles” et “denrées alimentaires, aliments pour ani-
maux, boissons et tabacs”

La ventilation du transport de marchandises selon le poids,
présentée A la figure 3.17, peut se résumer ainsi:

Percentage of traffic

Proportion du camionnage

Weight group

Revenue Tonne- Shipments

Poids kilometres

Tonnes

Recettes Tonnes- Livraisons

kilomeétres
Upto 100 kg - Jusqu'a 100 kg 71 03 07 381
100 to 999kg - 100 & 999kg 15.7 21 43 292
1000 to 1999kg - 1000 & 1999kg 96 3.0 39 100
2000 to 4999kg - 2000 & 4999kg 98 29 46 40
5000 to 9999kg - 5000 & 9999kg 8.7 46 6.1 29
10000 to 19999kg - 10000 319999kg 183 183 230 55
20000 to 29999kg - 20000 a29999kg 15.2 25.0 259 47
30000 to 44999kg - 30000 344999kg 143 401 282 52
45000 to 64999kg - 45000 & 64999kg 1.0 30 26 03
65 000 kg and over — 65 000 kg et plus 03 0.7 07 0.1
Total 100.0 100.0 1000 100.0

The traffic associated with the 10 000 kilograms to
44999 kilograms weight group generated 48% of the total
revenues earned, 84% of the tonnage carried, 77% of the
tonne-kilometres travelled but only 15% of the shipments.

The small shipment traffic (up to 1000 kilograms)
generated 23% of the revenues earned, 2% of the tonnage
carrier, 5% of the tonne-kilometres travelled. and 67% of
the shipments.

Les mouvements de marchandises pesant entre 10 000 kg et
44 999 kg représentaient 48% des recettes totales, 84% des ton-
nes transportées, 77% des tonnes-kilométres transportées, mais
seulement 15% des expéditions.

Les petits mouvements de marchandises (pesant jusqu'a 1000
kg) correspondaient 3 23% des recettes, 2% des tonnes trans-
portées, 5% des tonnes-kilométres transportées et 67% des expé-
ditions.
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Percentage of For-hire Traffic by Commodity Section, 1985

Proportion du camionnage pour compte d’autrui selon la section du produit, 1985

Revenue
Recettes

VI 369

1 Q.84

36.3%4

Live animals |

Food, feed, beverage and tobacco It
Crude materials, edible 0
Fabricated materials, inedible IV
End products, inedible Vv

General or unclassified freight VI

Tonne-kilometres
Tonnes-kilométres

1}
15.5%

42.4%

Tonnes

VI 1 4%
\ 10.9%

vV 11.8%

"

31.0%
v

40.0%
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FIGURE 3.16

For-hire Trucking, 1985: Selected Estimates by Commodity Section by Weight Group, Class | and Il

Upto - Jusqu'a 100 - 1000 - 2000 - 5000 - 10 000 -
100 kg 999 kg 1999kg 4999 kg 9999 kg 19999kg
Live animals
Revenue $ 7.443 251,755 334,582 1,320,454 4,761,302 13,788,387
Tonnes 15 4840 7862 30588 154 361 432 096
Tonne-kilometres 9232 1293318 2012400 10026610 55987023 136097 143
Shipments No. 208 8,292 5,301 8,794 21,336 30,238
Food, feed, beverage
and tobacco

Revenue $ 17,525,826 75.806,426 37,714,367 74,140,769 94,580,921 261,710,035
Tonnes 35482 482 569 482 048 1038170 1882774 6481631
Tonne-kilometres 17261124 242 540 786 191 980 850 495 905 866 778872 106 3231226162
Shipments No 716,196 1,286,442 340,145 315,401 253,085 442,064
Crude materials, inedible
Revenue $ 2,355,131 8,131,431 4,342,144 6,483,240 10,255,682 72,674,005
Tonnes 3748 32166 26 850 74322 290591 4829307
Tonne-kilometres 2265290 22174526 17842718 36258187 77 885503 866 054 684
Shipments No. 83,556 91,238 19,437 22,825 39,371 299,027
Fabricated materials, inedible
Revenue $ 60,105,774 178,392,375 71,602,699 103,904,160 90,511,094 229,438,061
Tonnes 84785 722716 425 681 968 393 1556 602 7157121
Tonne-kilometres 55028 587 437048 031 244805277 509825552 681703538 2961197941
Shipments No. 2,005,395 2,108,016 303,860 299,856 208,984 448,747
End products, inedible
Revenue $ 206,062,965 413,928,730 305,210,957 239,521,956 172,608,439 196,580,248
Tonnes 270 000 1441431 2945217 1569457 2045228 4610498
Tonne-kilometres 209 881693 1089310886 1189852679 893848776 951146518 2272326694
Shipments No 7,407,693 4,681,224 2,197,702 496,599 281,946 320,373
General or unclassified freight
Revenue $ 30,112,801 29,454,104 11,729,670 15,618,709 16,442,381 45,167,256
Tonnes 24560 111546 58 949 121132 224574 958 355
Tonne-kilometres 18459789 85227426 47 598 648 79 407 485 128365085 605 907 041
Shipments No. 892,746 343,134 42,261 36,669 29,886 64,726
Total
Revenue $ 316,169,941 705,964,822 430,934,418 440,989,289 389,159,819 819,357,991
Tonnes 418590 2795268 3946 608 3802062 6154130 24 469 009
Tonne-kilometres 302905715 1877594975 1694092572 2025272477 2673959773 10072809665
Shipments No 11,059,234 8,493,227 2,907,396 1,178,230 834,107 1,605,095
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FIGURE 3.16

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Certaines estimations selon la section des produits et le poids,
pour les transporteurs des catégories | et |l

30000 -

45000 -

20 000 - 65000 kg and Total
29999 kg 449399 kg 64939kg over - etplus
Animaux vivants
14,102,283 2.186,460 543,569 307,694 37,603,930 $ Recettes
478 695 79389 16 429 14837 1219111 Tonnes
217102550 54 205 265 16 116 351 10191 351 503041 245 Tonnes-kilométres
20,370 2,300 325 180 96,489 Nbre Livraisons
Denrées alimentaires, aliments pour
animaux, boissons et tabacs
137,086,693 58,397,101 3,282,050 732,282 760,976,471 $ Recettes
4939202 4180147 168 052 181615 19871 690 Tonnes
2242337526 1264157614 91124551 57122066 8612528651 Tonnes-kilomeétres
209,384 119,398 3,430 1,422 3,658,659 Nbre Livraisons
Matieres brutes non comestibles
112,001.553 172,582,511 19,565.473 3,215,899 411,607,070 $ Recettes
10576 358 22953517 2311414 343271 41441544 Tonnes
1845 240 305 3361533508 468352754 59975 432 6757582910 Tonnes-kilomeétres
419,651 644,722 45,791 4,493 1,669,711 Nbre Livraisons
Demi-produits non comestibles
345,407,658 385,685,511 19,030,211 4,996,786  1,489,074,330 $ Recettes
15091821 25592 008 1451803 309140 53360070 Tonnes
5815451655 7219586613 503087971 128575365 18556310530 Tonnes-kilomeétres
618,646 719,985 28,942 4,063 6,693,922 Nbre  Livraisons
Produits finals non comestibles
66,708,098 22,346,847 3,502,662 1,279,688 1,627,750,589 $ Recettes
2007367 687 749 84597 60873 15722417 Tonnes
1043566 249 366099722 32373738 51161582 8099568536 Tonnes-kilométres
88,286 20,263 1,650 649 15,445,113 Nbre Livraisons
Fret ordinaire ou non classé
8,688,041 2,185,809 374,764 463,908 160,237,444 $ Recettes
324097 85394 12715 9 04t 19301362 Tonnes
161822361 508271249 10176 299 5980911 1193766293 Tonnes-kilométres
14,442 2,506 269 127 1,425,843 Nbre Livraisons
Total
683,994,326 643,384,241 46,298,728 10,996,256 4,487,249.834 $ Recettes
33417539 53578 203 4045010 918 777 133545195 Tonnes
11325520646 12316403972 1121231664 313006707 43722798165 Tonnes-kilomeétres
1,370,695 1,509,174 80,408 10,934 28,877,811 Nbre Livraisons
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FIGURE 3.17

For-hire Trucking, 1985: Selected Estimates by Originating Province/Territory by Territory by Weight

Group, Classland il

Upto - Jusqu'd 100 - 1000 - 2000 - S 000 - 10000 -
100 kg 999 kg 1999kg 4999 kg 9999kg 19999 kg
Newfoundland and Prince
Edward Island
Revenue $ 1,902,802 4,710,226 2,934,255 5.314 976 2,322,210 6,743,349
Tonnes 3101 21851 1279 20 781 46920 135695
Tonne-kilometres 1990 045 13816532 8985 456 17014635 23048218 99 665 669
Shipments No. 71,629 64,034 9,109 6,453 6,103 8,289
Nova Scotia
Revenue $ 5,965.357 13,093,312 10,455,195 15,559,026 9,473,521 18,737,342
Tonnes 12145 86372 113101 104571 125897 568 269
Tonne-kilometres 5844682 36220 635 39883902 56111201 62727 662 218199932
Shipments No 293,489 259,707 70,081 33,007 17,103 37.806
New Brunswick
Revenue $ 5,100,846 12,237,315 11,206,795 10,553,789 8,120,983 31,325,798
Tonnes 10 368 99 159 174 288 129 256 147 566 925622
Tonne-kilometres 4333240 33690 366 43506 133 39642711 53 406 323 335176232
Shipments NO. 235,038 271,619 109,276 41,029 20,592 57,898
Québec
Revenue $ 69,381,323 166,668,496 74,520,025 84,553,640 73,321,804 163,883,091
Tonnes 85402 593813 624134 689814 1191905 5053538
Tonne-kilometres 61212 646 364981 431 250741184 330266992 408 €86 690 1780542954
Shipments No. 1,991,581 1,840,184 468,958 211,999 160,968 33717
Ontario
Revenue $ 143,898,147 304,823,982 214,572,305 188,151,454 162,708,679 287,501,812
Tonnes 179 356 1119959 2193211 1858 662 2 884 252 9030007
Tonne-kilometres 131783079 811127518 851292 439 863001792 1086214799 3182055912
Shipments No. 5,332,768 3,414,407 1,635,694 580,262 393,880 609,020
Manitoba
Revenue $ 16,292,040 36,259,268 19,000,007 22,150,739 22,273,458 49,690,327
Tonnes 25155 172765 164 765 172 196 218666 1078718
Tonne-kilometres 21164 432 134880548 92859832 144 825 650 213965829 882 781 739
Shipments No. 588,016 529,524 119,911 52,978 29,591 68,250
Saskatchewan
Revenue $ 7,157,063 16,140,578 8,792,523 11,739,854 15,936,431 31,719,294
Tonnes 13151 95 358 83991 94 260 219 600 1688 367
Tonne-kilometres 6273044 38807 740 27640268 49502272 96 224557 452577 706
Shipments No. 307.347 301,174 63,100 29,701 29,124 102,631
Alberta
Revenue $ 34,203,665 76,758,725 39,898,869 53,271,782 53,267,017 128,120,462
Tonnes 49 844 329385 263343 380883 802 452 3524762
Tonne-kilometres 35233933 205628000 155397309 253082948 401315185 1678535987
Shipments No. 1,179,570 989,054 193,297 117,176 108,548 229,968
British-Columbia, Yukon
and Northwest Territories

Revenue $ 32,268,697 75,272,921 49,554,446 49,694,028 41,735,716 101,636,518
Tonnes 40 1067 276 606 3k16984 351639 Sk16872 2464032
Tonne-kilometres 35070615 238442 204 223786050 271824277 328370511 1443273533
Shipments No. 1,059,797 823,523 237,970 104,625 68,199 154,064
CANADA
Revenue $ 316,169,941 705,964,822 430,934,418 440,989,289 389,159,819 819,357,991
Tonnes 418 590 2795268 3946608 3802062 6154130 24469009
Tonne-kilometres 302905715 1877594975 1694092572 2025272477 2673959773 10072809 665
Shipments No 11,059,234 8,493,227 2,907,396 1,178,230 834,107 1,605,095
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FIGURE 3.17

Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Certaines estimations selon la province ou le territoire d'origine

et e poids, pour les transporteurs des catégories | etll

20000 -

30000 -

45000 -

65 000 kg and

Total
29999 kg 44999 kg 64999 kg over - etplus
Terre-Neuve et fle-du-Prince-
Edouard
8,065,739 8,692,037 65,232 7,375 39,035.405 $ Recettes
262 898 297 755 3465 1298 769241 Tonnes
130 227837 209552 555 1553161 208 008 473 885 345 Tonnes-kilométres
16,771 11,066 94 24 186,142 Nbre Livraisons
Nouvelle-Ecosse
25,444,246 9,640.904 146,836 10,469 108,526,207 $ Recettes
1523947 808 088 6859 2 406 3351654 Tonnes
482978 234 176 351876 1770 466 577 484 1080 666 075 Tonnes-kilomeétres
60,488 23,467 127 35 790,771 Nbre Livraisons
Nouveau-Brunswick
37,964,508 20,789,695 743,297 20,567 138,063,591 $ Recettes
1732537 1738682 45 300 37214 5039992 Tonnes
665924 276 349790622 29078590 2069 206 1556617 698 Tonnes-kilométres
70,216 50.224 962 449 856,924 Nbre Livraisons
Quebec
124,783,370 107,658,088 18,689,133 3,067,993 886,526,963 $ Recettes
6139616 8455 349 1754918 262 864 24851352 Tonnes
1997 768 429 1835227472 501755389 87860213 7619043 399 Tonnes-kilométres
246,867 241,520 34,372 3,741 5,523,153 Nbre  Livraisons
Ontario
193,675.709 232,344,461 9,979,341 984,904 1,738,640,796 $ Recettes
10032879 24300170 964713 84 394 52 647 603 Tonnes
2934446 617 4502585371 253326992 63169774 14679004292 Tonnes-kilométres
406,297 680, 184 19,840 1,048 13,018,101 Nbre  Livraisons
Manitoba
27.426.053 27,461,578 542,126 40,764 221,136,361 $ Recettes
1637782 2731827 37892 6553 6246318 Tonnes
580496 822 782810027 6288 507 6746043 2866819429 Tonnes-kilometres
67.022 77.811 778 85 1,513,024 Nbre  Livraisons
Saskatchewan
33,202,481 35,178,848 1,248,839 1,868,631 162,984,543 $ Recettes
1932 265 2264224 62 666 53695 6507578 Tonnes
582 217760 838908502 40806751 13481222 2146439822 Tonnes-kilométres
83.232 65,466 1,194 422 972,990 Nbre Livraisons
Alberta
127,761,697 121,375,127 8,157,898 3,056,908 645,872,152 $ Recettes
5298027 6517571 537326 285 237 17988 831 Tonnes
2034179757 2275928468 138221950 81459751 7 258983 287 Tonnes-kilométres
224,137 183,169 10,359 2,724 3,211,719 Nbre Livraisons
Colombie-Britannique, Yukon et
Territoires du Nord-Ouest
101,717,504 85,873,987 6,766,971 1,943,028 546,463,816 $ Recettes
4722919 6 634 440 633004 186 063 16142 626 Tonnes
18076 441934 1486338874 149328348 57462747 6041338820 Tonnes-kilométres
195.665 183.629 12,729 2,426 2,842,627 Nbre Livraisons
CANADA
683,994,326 643,384,241 46,298,728 10,996,256 4,487,249,834 $ Recettes
33417539 53578203 4045010 918777 133 545 195 Tonnes
11325520646 12316403972 1121231664 313006707 43722798165 Tonnes-kilométres
1,370,695 1,509,174 80,408 10,934 28,877,811 Nbre Livraisons
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MAJOR POPULATION CENTRES - CLASS |
AND Il TRAFFIC

GRANDS CENTRES URBAINS - ACTIVITES DES
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET II

The data shown in Figure 3.18 reveal that the for-hire
trucking industry 1s highly concentrated in Census
Metropolitan Areas (CMA).

In terms of shipments, over 73% of all shipments
originated in CMA’s, corresponding to 60% of the
revenues earned by these carriers. The CMA, as a
destination, do not generate as much traffic. Only 52% of
revenues were earned by shipments destined for CMA's.

It 15 interesting to note that the tonne-kilometres
moved represented the same volume (54% of all tonne
kilometres) originating in or destined for CMA's.

Figures 3.19 and 3.20 rank 24 CMA’s of origin and
destination on the basis of revenues. Toronto, Montreal,
Vancouver, Edmonton, Winnipeg and Calgary are the most
important CMA’s in terms of both traffic originating and
traffic destined.

FIGURE 3.18

Les données de la figure 3.18 révélent que les entreprises de
camionnage pour compte d'autrui sont surtout concentrées dans
les régions métropolitaines de recensement (RMR).

Plus de 73% de I'ensemble des expéditions provenaient des
RMR, ce qui correspond & 60% des recettes enregistrées par ces
camionneurs. Toutefois, comme régions de destination, les RMR
n‘étaient pas aussi populaires. Seulement 52% des recettes
provenaient d'expéditions destinées a une RMR.

Il est intéressant de noter que la proportion des tonnes-
kilometres transportées se rapportant 3 des expéditions en
provenance des RMR était identique 3 celle se rapportant & des
expéditions A destination des RMR (soit 54% de |'ensemble des
tonnes-kilomeétres).

Les figures 3.19 et 3.20 illustrent le classement de 24 RMR
d'origine et de destination, selon les recettes. Les villes de
Toronto, de Montréal, de Vancouver, d'Edmonton, de Winnipeg
et de Calgary sont les plus importantes RMR d'origine et de
destination.

For-hire Trucking, 1985: Percentage of Total Activity Originating in/ Destined for Census Metropolitan

Areas for Selected Estimates, Class | and I

Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Proportion des expéditions totales en provenance et a
destination des régions métropolitaines de recensement pour certaines estimations, transporteurs des

catégories | et Il

%

%

80 80
N
Q Originating in - En provenance des
{ Destined for - A destination des
60 60
a0 40
20 20
0
0
Revenue Tonne-kilometre Shipments
Tonnes
Recettes Tonnes-kilométres Livraisons
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FIGURE 3.19

For-hire Trucking, 1985: Ranking of Census Metropolitan Areas by Originating Movements Selected
Estimates Based on Revenue, Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Classement des régions métropolitaines de recensement, selon
les mouvements des marchandises en provenance de ces agglomérations, a partir de certaines
estimations fondées sur les recettes, pour les transporteurs des catégories | et Il

Revenue Rank Rank Tonne- Rank  Shipments Rank
kilometres

Ornigin - Origine Tonnes
Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe-
ment ment kilométres ment sons ment

($'000) ('000) ('000)

Toronto 736,021 1 16013 1 5164 321 1 6,963,624 1
Montréal 215,392 2 7920 2 2929418 3 3,496,584 2
Vancouver 305,033 3 4518 5 3005574 2 1,974,421 3
Edmonton 242,224 4 5218 4 2714356 4 1,494,643 4
Winnipeg 154,598 5 2347 7 1496219 5 1.255.395 5
Calgary 133,392 6 2611 6 1492 064 6 894,346 6
Hamilton 118,232 i 5842 g 1331102 7 632,470 7
Windsor 65,153 8 1396 12 533376 9 417,448 12
Kitchener 64,497 9 1182 15 422859 14 504,492 8
Halifax 55,084 10 1553 10 461 240 12 484,906 11
Québec 51,761 1" 1582 9 487 430 1" 350,851 13
Oshawa 51.566 12 1251 14 280767 17 504,185 9
Regina 44,739 13 1620 8 557 749 8 337,408 15
Saskatoon 44,517 14 1157 16 493741 10 343919 14
Ottawa-Hull 41,606 15 695 18 242 751 18 274,804 16
St.Catharines-Niagara 38,266 16 1532 " 344 496 16 230,243 17
London 35,774 17 817 Vi 201105 19 502,217 10
Saint John 34,354 18 1282 13 394811 15 154,487 18
Thunder Bay 21,593 19 682 19 437 241 13 112,643 19
Sudbury 14,601 20 492 20 188783 20 61,124 21
St. John's 13,233 21 216 22 124632 21 80,076 20
Victonia 11,274 22 199 23 38120 24 37.763 23
Trois-Riviéres 8,176 23 <lednA 21 87 840 23 42,798 22
Chicoutimi-Jonquiére 7,530 24 184 24 90835 22 24,844 24
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FIGURE 3.20

For-hire Trucking, 1985: Ranking of Census Metropolitan Areas by Destination Movements Selected

Estimates Based on Revenue, Class | and Il Carriers
Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Classement des régions métropolitaines de recensement, selon
les mouvements des marchandises a destination de ces agglomérations, a partir de certaines estimations
fondées sur les recettes, pour les transporteurs des catégories | et

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
kilometres

Destination Tonnes
Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe-
ment ment kilometres ment sons ment

($'000) ('000) {'000)

Toronto 442,071 1 18 850 1 4385507 1 3,810,621 1
Montréal 277,405 2 7518 2 2890023 2 1,674,054 2
Vancouver 215,111 3 3800 4 2 684205 3 1,128,508 3
Edmonton 190,278 4 2988 S 2219188 4 790,061 5
Winnipeg 148,914 5 2278 7 1920237 S 609,642 8
Calgary 147,914 6 2300 6 1646190 6 638,854 7
Ottawa-Hull 100,816 4 1797 1 621149 9 844,726 4
Halifax 76,039 8 1203 16 749 685 8 357,851 14
Windsor 75.944 9 1801 10 607 976 10 591,903 9
Hamilton 75,405 10 4698 3 793 205 7 660,834 6
Québec 67.29 1" 1602 13 567 285 112 475,918 12
Saskatoon 54,004 12 976 18 592 211 1 313,061 15
Kitchener 53,628 13 1820 9 439057 15 503,516 10
Regina 48,673 14 744 20 506025 14 268,285 16
St.Catharines-Niagara 47,110 3 2138 8 520117 13 411,893 13
London 45,912 16 1480 14 343999 19 481,277 11
St John's 43,372 17 237 24 394 353 17 78,783 24
Saint John 36,932 18 1262 15 370377 18 205,901 18
Thunder Bay 36,795 19 544 22 434 495 16 168,938 21
Oshawa 31,680 20 1611 12 276 686 20 240,273 17
Sudbury 31,579 21 619 21 261043 21 182,630 20
Victoria 26,722 22 265 23 152 639 23 193,508 19
Trois-Riviéres 23,706 23 1027 17 249 667 22 130,321 22
Chicoutimi-Jonquiére 22,156 24 834 19 142 860 24 126,619 23
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SELECTED RATIOS - CLASS | AND I

CERTAINS RATIOS - TRANSPORTEURS DES
CATEGORIES | ET 1l

Figures 3.21 and 3.22 provide information on revenue
earned and tonnage transported using distance groups. In
terms of revenues, the 1500 kilometres and over distance
group accounted for the most significant proportion of
revenue (20.8%). The data also clearly indicate that half of
the traffic, in terms of revenues, was in the 100 to 750
kilometres distance group.

In terms of tonnes transported the pattern was
different. Approximately 57% of the total tonnage was
transported less than 200 kilometres, and only 3.0% was
transported more than 1 500 kilometres.

Figure 3.23 provides selected averages for the 10 major
commodity divisions. Revenue per shipment was highest
for the "Other Household and Personal” group ($598) and
lowest for "Road Motor Vehicles”, including parts ($98)

Revenue per tonne was highest for the "General or
Unclassified Freight” category ($1,660) and lowest for
"Crude Wood Materials”™ ($19).

The average weight ﬁer shipment varied from a low of
1084 kilograms for "Other Household and Personal” to a
high of 29511 kilograms for “Crude Wood Materials”.

FIGURE 3.21

Les figures 3.21 et 3.22 renferment des données sur les recettes
et les tonnes transportées selon la distance. Ce sont les voyages de
1,500 kilométres et plus qui ont rapporté la plus forte proportion
de recettes (20.8%) De plus, selon les recettes, les données in-
diquent clairement que la moitié des expéditions correspondatent
3 des mouvements de marchandises effectués sur une distance de
100 3 750 kilomeétres.

En ce qui concerne le nombre de tonnes transportées, la ten-
dance était différente. Environ 57% des tonnes de marchandises
ont été transportées sur une distance inférieure 3 200 kilometres,
et seulement 3.0% des tonnes ont été transportées sur plus de
1500 kilométres.

La figure 3.23 donne certaines moyennes pour les dix
principales divisions de produits Les "autres articles ménagers et
personnels” ont affiché les recettes les plus élevées par expedition
($598), et les “véhicules moteurs, piéces comprises”, les plus
faibles ($98).

Le "fret ordinaire ou non classé” a affiché les recettes les plus
élevées par tonne ($1,660), et les "matiéres de bois brutes”, les
plus faibles ($19).

Le poids moyen par expédition allait de 1084 kilogrammes
pour les "autres articles ménagers et personnels” & 29511 kilo-
grammes pour les "matiéres de bois brutes”.

For-hire Trucking, 1985: Percentage Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups,

Classlandll

Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Répartition en pourcentage des recettes et des tonnes selon la

distance, pour les transporteurs des catégories | etll
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FIGURE 3.22
For-hire Trucking, 1985: Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups, Class 1 and Il

Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Répartition des recettes et des tonnes selon la distance, pour les
transporteurs des catégories| et

Distance group Estimated revenue Estimated tonnage
Distance Recettes (estimation) Tonnes (estimation)
$'000 ‘000
25 -~ 49 km 175,682 18421
50 - 99 km 373,895 30591
100 - 199 km 568,369 28066
200 - 299 km 482,535 17676
300 - 499 km 627,624 15421
500 - 749 km 601,730 10119
750 - 999 km 312,261 4653
1000 - 1499 km 409,395 4533
>=1500 km 935,759 4064
Total 4,487,250 133545
FIGURE 3.23

For-hire Trucking, 1985: Selected Ratios for the 10 Major Commodity Divisions Based on Revenue,
Classlandll

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Certains ratios pour les 10 principales divisions de produits
transportés par les camionneurs des catégories | et Il fondés sur les recettes

Estimated Estimated Estimated Estimated
Commodity division revenues rev/ship rev/itonne wt/ship
Division de produits Recettes Recettes par Recettes Poids par
(estimation) livraison par tonne livraison
(estimation) (estimation) {estimation)
$'000 $ $ Kg
58 Road motor vehicles -
Véhicules automobiles routiers 334,303 9805 547.89 1282
14 Other foods, food materials —
Autres aliments, ingrédients alimentaires 277,748 199.11 312.86 3589
a3 Petroleum and coal products —
Produits du pétrole etde la houille 234,449 36912 123.72 23280
47 Non-metallic minerai basic -
Produits minéraux non métalliques de base 231,830 294 66 461.24 12070
44 Iron, steel and alloys -
Fer, acier et ailiages 197,841 26219 330.80 10360
86  Other household and personal -
Demi-produits de base en métal 175,910 597 .50 8390 .41 1084
46 Metal fabricated basic products -
Demi-produits de base en métal 165,496 12933 901.77 1903
99  General or unclassified freight -
Fret ordinaire ou non classé 160,237 112.38 1,659.98 1354
23 Crude wood materials —
Matiéres de bois brutes 154,564 32897 19.01 29511
42  Chemicals and related products —
Produits chimiques et connexes 152,944 154.06 792.77 2576
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SELECTED STATISTICS - CLASS Il

CERTAINES STATISTIQUES - TRANSPORTEURS DE
LA CATEGORIE i

The data shown in Figure 3.24 clearly describe the
nature of the traffic undertaken by Class il carriers: over
90% of revenues were generated from intraprovincial
traffic; and, accounted for 96% of the volume. These data
also reveal that Class ill carriers are mainly moving
commodities in truckload shipments.

Figure 3.25 provides information on the commodity
divisions transported by the Class Il carriers. The most
important commodity groups carried were buik
commodities such as "Crude Wood Materials” and "Crude
Non-metallic Minerals”.

FIGURE 3.24

Les données de la figure 3.24 décrivent clairement la nature
des mouvements de marchandises effectués par les transporteurs
de la catégorie i le transport intraprovincial représente plus de
90% des recettes et 96% du volume. Les données indiquent aussi
que les camionneurs de la catégone lil effectuent surtout des
livraisons & charge compléte.

La figure 3.25 donne des renseignements sur les divisions de
produits transportés par les camionneurs de la catégorie 1ll. Les
plus importants groupes correspondaient 3 des marchandises en
vrac comme les "matiéres de bois brutes” et les "minéraux bruts
non métalliques”.

For-hire Trucking, 1985: Intraprovincial and Interprovincial Movements for Selected Estimates, Class Il

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Mouvements intraprovinciaux et interprovinciaux pour
certaines estimations relatives aux transporteurs de la catégorie Il

Revenues
Recettes

~ Intraprovincial
&\ Intraprovincial

Interprovincial
Interprovincial

Breakdown of Movements by Weight Groups for Selected Estimates, Class Il)
Ventilation du transport selon le poids pour certaines estimations relatives
aux transporteurs de la catégorie Il

Tonnes
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FIGURE 3.25

For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues and Tonnage for the Movement of Goods by

Commodity Division, Class Ill
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes tirées des mouvements de
marchandises et du nombre de tonnes, selon la division de produits transportés par les camionneurs de la
catégorie i

Commodity division Revenue
Code Tonnes
Division de produits Recettes
$'000 V) ‘000 cv!

23 Crude wood materials ~ Matiéres de bois brutes 53,956 (13.79) 5334 (23.48)
27 Crude non-metallic minerals (except coal and petroleum) -

Minéraux bruts non métalliques (sauf houille et pétrole) 42,416 (11.49) 7 949 (14.39)
99 General or unclassified freight - Fret ordinaire ou non classé 27,725 (14.03) 642 (36.48)
05 Dairy products, eggs and honey - Produits laitiers, oeufs et miel 26,330 (12.16) 1764 (17.07)
33 Wood fabricated materials - Demi-produits en bois 18,304 (15.93) 1543 (17.96)
47 Non-metallic mineral basic products - Produits minéraux non

métalliques de base 15,189 (20.23) 1669 (21.98)
00 Live animals ~ Ammaux vivants 11,787 (8.65) 618 (7.32)
52 Special industry machinery — Machines industrielles spéciales 11,770 (17.15) 698 (22.12)
43 Petroleum and coal products - Produits du pétrole et

de la houille 10,734 (16.45) 1108 (21.95)
06 Cereal grains (inc. seed, flour, meal and cereal prep.) ~

Grains de céréales (incluant semence, farine, semoule) 8,971 (23.51) 821 (21.01)
58 Road motor vehicles - Véhicules automobiles routiers 8,790 (43.46) 413 (53.27)
44 Iron, steel and alloys — Fer, acier et alliages 8,141 (26.80) 547 (31.19)
37 Textile fabricated materials - Demi-produits en textiles 6,811 (36.47) 541 (58.37)
26 Coal, crude petroleum and related crude products —

Houille, pétrole brut et produits bruts connexes 5,569 (25.12) 1112 (22.88)
a1 Chemicals and related products - Produits chimiques

et connexes 5,331 (18.58) 271 (12.70)
15 Fodder and feed (except unmilled cereals) — Fourrage et

aliments pour animaux (sauf céréales n.moul.) 4988 (27.77) 494 (44.29)
14 Other foods, food materials and food preparations —

Autres aliments, ingrédients alimentaires et prép. alim. 4,617 (36.51) 297 (63.59)
35 Paper and paperboard - Papier et carton 3,629 (48.12) 274 (56.14)
34 Pulp - Pate 3,351 (45.40) 219 (46.18)
89 Printed matter — Imprimés 3,178 (38.12) 40 (33.93)
09 Vegetables and vegetable preparations - Légumes et

préparationsa base de légumes 2,340 (21.62) 94 (26.61)
74 Furniture and fixtures - Meubles et accessoires 2,240 (49.77) 27 (57.94)
01 Meat and meat preparations ~ Viandes et préparations

a base de viandes 2,136 (18.01) 51 (21.23)
29 Other waste and scrap materials - Autres déchets et rebuts 2,047 (49.75) 192 (56.08)
17 Beverages — Boissons 1,969 (49.48) 194 (57.39)
03 Fish - Poisson 1,723 (3.69) 20, (11.20)

See footnote at end of table.
Voir note 4 la fin du tableau.
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FIGURE 3.25

For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues and Tonnage for the Movement of Goods by

Commodity Division, Class Ill - Concluded
Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Estimations des recettes tirées des mouvements de
marchandises et du nombre de tonnes, selon 1a division de produits transportés par les camionneurs de |a
catéegorielll - fin

Commodity division Revenue
Code Tonnes
Division de produits Recettes
$'000 cv! ‘000 cv)!

42 Chemicals and related products — Produits chimiques

et connexes 1,503 (35.27) 81 (42.79)
21 Crude veg. prod., inedible (exc. tob., fibres and wood) -

Prod. brutsd’or. vég.,n.comes. (sauf tabac fibres,bois) 1,428 (31.50) 82 (48.21)
95 Containers and closures — Récipients, contenants, conteneurs

et fermetures 1,381 (46.28) 62 (58.84)
46 Metal fabricated basic products - Demi-produits de base

en métal 1311 (61.63) 39 (52.16)
70 Measure, control, lab., medical and optical inst. and acc. -

inst_,app.,acc. de mesure et contrdle,de lab. ,méd_,opti. 1,152 (90.62) 1 (90 62)
87 Medicinal and pharmaceutical products -~ Médicaments et

produits pharmaceutiques 726 (64.41) 2 (64.41)
63 Communication and related equipment -~ Matériel de

communications et matériel connexe 669 (38.59) 6 (45.15)
50 Machinery not elsewhere specified classified by function -

Mach. non désignées ailleurs classées selon la fonction 668 (43 64) 7 (26.44)
07 Fruits and fruit preparations - Fruits et préparations A base

de fruits 517 (32.47) 1 (21.00)
96 Remaining end-products classified by material — Autres

produits finals classés selon la matiére 393 (65.60) 2 (594)
84 House furnishings - Articlesd’ameublement 310 (89.75) 8 (89.75)
25 Metal ores, metal in ores, concentrates and scrap —

Minerais de métaux, métaux de minerais, conc. et déchets 287 (63.01) 46 (68.81)
68 Electric lighting, Distribution and Control Equipment —

Matériel élect. d'éclairage, de distribution et commande 281 (57.74) 10 (57.74)
51 Conveying, elevating and material handling equipment -

Convoyeurs et matériel de levage et de manutention 229 (89.11) 2 (89.11)
83 Other rec. equip, toys, games, sporting and athletic goods —

Autre mat. récréatif, jouets, jeux, art. sport, athlé 180 {--) 2 (--)
54 Agricultural machinery and equipment (except tractors) —

Machines et matériel agricoles (sauf ies tracteurs) 157 (4.42) 5 (9.78)
69 Other electric equipmentand appliances - Autres appareils

et accessoires électriques 138 (90.62) (90.62)
9 Photographicgoods - Articles de photographie 99 (57 78) (57.74)
12 Margarine, shortening and lard - Margarine, graisse

préparée et saindoux 95 (49 99) 1 (49.99)
80 Toiletries, cleaning prep. and chemical specialities - -

Articles de toilette, produits de nettoyage et spéc.chim. 33 (49.99) 1 (49.99)

' Coefficient of variation.
' Coefficient de variation.
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INTRODUCTION

INTRODUCTION

This chapter of the publication presents the results of
the 1985 Private Trucking Survey, which was spansored by
Transport Canada. The objectives of the survey were to:

(1) obtain information about the size, structure and
econamic performance of the private trucking
industry; and

(2) to provide estimates for the origin and destination of
intercity commaodity movements of the private
trucking industry.

The private trucking survey frame was developed using
provincial motor vehicle registration files. For budgetary
and practical considerations the survey frame and
subsequent mail-out of questionnaires were hmited to
private truckers operating 15 or more commercial vehicles
(straight trucks, road tractors and trailers).

The defimtion used for the data presented in this
publication was: operators of commercial vehicles who
carried freight; could provide principal trucking-related
statistics such as fuel consumed and employment; used
dedicated drivers (on payroll), leased drivers or broker
operators; and had at least 15 commercial vehicles licensed
in the operator's name.

A more detailed description of the Private Trucking
Survey is provided in the Methods, Data Quality and
Limitations section on page 254 of this publication.

INDUSTRY STRUCTURE
INDUSTRY SERVED

Le présent chapitre de la publication offre les résultats de
I'enquéte sur le camionnage pour compte propre de 1985,
parrainée par Transparts Canada. L'enquéte visait:

(1) 3 recueillir des renseignements sur la taille, la structure et le
rendement économique du secteur du camionnage pour
compte propre; et

(2) 3 établir des estimations sur l'arigine et la destination des
mouvements interurbains dans le secteur du camionnage
pour compte propre.

La base de sondage de I'enquéte sur le camionnage pour
compte propre a €té établie 3 I'aide des dossiers provinciaux
d'immatriculation des véhicules automabiles. Pour des raisons
économiques et pratiques, la base de sondage et I'envoi des
questionnaires ont été limités aux transporteurs pour compte
propre exploitant 15 véhicules commerciaux ou plus (y compris les
camions, les tracteurs routiers et les remorques).

Les données utilisées dans la présente publication respectent la
définition suivante: exploitants de véhicules commerciaux qu!
transportent des marchandises, peuvent fournir des statistiques
principales sur le camionnage (comme le carburant consommé et
la main-d’oeuvre), ont recours aux services de leurs propres
chauffeurs (inscrits sur la liste de paie de I'entreprise), de
chauffeurs dont les services sont loués pour une période
déterminée ou de chauffeurs contractants et possédent au moins
15 véhicules commerciaux enreqistrés au nom de |'exploitant.

Pour obtenir de plus amples renseignements au sujet de
I'enquéte sur le camionnage pour compte propre, le lecteur est
invité 3 consulter la section Méthodes, qualité et limites des
données a la page 254 de |a présente publication.

STRUCTURE DE L'INDUSTRIE
SECTEURS DESSERVIS

The cost structure, size, fleet composition, distance
travelled, and employment are very different for private
truckers associated with differentindustry groups.

Figure 4.1 presents summary information about private
trucking broken out by principal industry served:

® Of the 3,183 carriers reporting, 27% were assaciated
with construction; 21% with "other” industries as
diverse as tishing and mining; 20% with manufacturing;
15% with various levels of government; 14% with
wholesale trade and 3% with retail trade. In terms of
operating expenses, manufacturing ($1,087 millian),
"others™ ($820 miilion) and wholesale trade ($759
million) were the most important industry groups
served.

® Broker Operator expenses totalled $373 million, com-
pared to $254 miilion 1n 1984. This represents 8 8% of
total operating expenses as compared t06.2% 1n 1984,

® All industry groups used the services of broker
operators, especially truckers associated with the
construction ($93.5 million), "other” ($82.7 million), and
manutacturing industries ($77.1 mitlion). Truckers
involved in the contruction industry spent 16% of their
operating expenses on broker operators.

® Carriers associated with the manufacturing and trade
industries continued to rent vehicles more extensively
than those carriers associated with other industry
groups.

Chez les transparteurs pour compte propre, la structure des
codts, la composition du parc de véhicules, 1a distance parcourue
et 'emploi varient beaucoup en fonction des divers secteurs
auxquels ces camionneurs offrent leurs services.

La figure 4.1 présente des renseignements sammaires sur le ca-
mionnage pour compte propre, ventilés selon les grands secteurs
desservis:

® Surles 3,183 transporteurs déclarants, 27% travaillent dans le
secteur de la construction; 21%, dans "d’autres” secteurs aussi
variés que la péche et |'exploitation miniére; 20%, dans les
industries manufacturiéres; 15%, pour divers niveaux d'admi-
nistration publique; 14%, dans le commerce de gros; et 3%,
dans le commerce de détail. Les principaux secteurs desservis,
déterminés en fonction des frais d'exploitation, sont les indus-
tries manufacturiéres (31,087 mullions), les "autres” secteurs
($820 millions) et le commerce de gros ($759 millions).

® Les dépenses associées aux chauffeurs contractants s'établis-
sent 3 $373 millions (ce qui représente 8.8% des frais d’exploi-
tation totaux), comparativement 3 $254 millions en 1984 (6 2%
des fras totaux).

® Tous les secteurs ont recours aux services de chauffeurs
contractants, spécialement les transporteurs qui travaillent
dans le secteur de la construction ($93.5 millions), dans les
"autres" secteurs ($82.7 millions) et dans les industries manu-
facturiéres ($77.1 millions). Les transparteurs liés au secteur de
la construction consacrent 16% de leurs frais d’'exploitation
totaux a I'achat des services de chauffeurs contractants.

® Les camionneurs travaillant pour les industries manufactu-
rigres et le secteur du commerce ont loué un plus grand nom-
bre de véhicules que les transporteurs liés 3 d'autres secteurs.
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Drivers and mechanics working for private carriers
associated with manufacturing and wholesale trade
were the highest paid.

Broker Operator expenditures for carriers associated
with the construction industry represented 16% of
their operating expenditures and 25% of broker
operator expenditures of all industry groups. They
also used the services of 36% of the number of
brokers and 36% of the road tractors used by brokers.

The average fuel consumption for straight trucks and
for road tractors was highest for those in "other”
industries and lowest for those in retail trade.

The average distance travelled per driver was highest
in the contruction industry (102 233 km) and lowest in
government (45724 km). The average distance for
the other industry groups ranged between 54 172 and
64074 km.

Of the 99,616 straight trucks operated, 30% were
used in government, 21% in construction and 20% in
other industries. The average distance travelled per
straight truck varied from a high of 31506 km per
year in wholesale trade to a low of 18 848 km per year
in government services.

Of the 13,925 road tractors operated, 32% were
operated by carriers associtated with manufacturing
and 22% by carners associated with wholesale trade
industries. The average annual distance travelled per
road tractor was highest in retail trade (119742 km)
and lowest in government services (28 180 km).
Carriers associated with manufacturing and wholesale
trade were almost identical at 86 946 and 86 806 km
per vehicle. The trailer-to-tractor ratio was highest in
retail trade (3.3) and lowest in ‘other’ industries (1.7).

The average firm size, as measured by average annual
operating expenses, average number of employees
and average number of vehicles operated, shows that
firms associated with the construction industry were
the smallest ($695,772 in average operating expenses
per year, 10 employees, and an average of 31 pieces of
equipment) and were the largest in retail trade
{$2,440,339 in average operating expenses per year,
49 employees, and 89 pieces of equipment).

The average annual distance travelled by brokers was
highest in wholesale trade (94 217 km) and lowest in
government services (29 390 km) and construction
{29 841 km).

The average salary for brokers was proportional to
the distance travelled. The highest paid brokers were
in wholesale trade ($97,621) and lowest in construc-
tion ($40,483) and government services ($41,457).
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Les chauffeurs et mécaniciens travaillant pour les camion-
neurs pour compte propre associés aux industries manufactu-
riéres et au commerce de gros sont les mieux rémunérés.

Les entreprises de camionnage travaillant dans le secteur de
la construction ont consacré 16% de leurs frais d'exploitation
3 'achat des services de chauffeurs contractants, montant qui
représente 25% des dépenses totales relatives a 'achat des
services de chauffeurs contractants pour I'ensemble des sec-
teurs. Ces entreprises ont également eu recours aux services
de 36% des chauffeurs contractants et se sont servis de 36%
des tracteurs routiers exploités par les chauffeurs contrac-
tants.

Ce sont les camions et les tracteurs routiers des entreprises
travaillant dans les "autres” secteurs qui ont consommé en
moyenne le plus de carburant, et ceux des entreprises liéesau
secteur du commerce de détail qui en ont consommé le
moins.

La plus longue distance moyenne parcourue par chauffeur
(102233 km) a été enregistrée par les transporteurs liés au
secteur de la construction, et la plus courte (45 724 km), par
ceux associés aux administrations publiques. Dans les autres
secteurs, la distance moyenne varie entre 54 172km et
64074 km.

Des 99,616 camions, 30% étaient exploités par des camion-
neurs travaillant pour les administrations publiques, 21%,
par des transporteurs liés au secteur de la construction et,
20%, par des entreprises associées aux autres secteurs. La
plus longue distance moyenne annuelle parcourue par
camion (31506 km) a été observée dans le secteur du com-
merce de gros, et la plus courte (18 848 km), dans les services
gouvernementaux.

Des 13,925 tracteurs routiers, 32% étaient exploités par des
transporteurs qui travaillaient dans les industries manufac-
turiéres, et 22%, par les camionneurs associés au commerce
de gros. La plus longue distance moyenne annuelle par-
courue par tracteur routier (119742 km) a été observée dans
le secteur du commerce de détail, et la plus courte
(28 180 km), dans les services gouvernementaux. Les camion-
neurs travaillant pour les industries manufacturiéres et le
secteur du commerce de gros ont enregistré presgue la
méme distance moyenne annuelle parcourue par véhicule,
s0it 86 946 km et 86 806 km. Les transporteurs liés au secteur
du commerce de détail affichent le ratio remorques-tracteurs
le plus élevé (3.3), et ceux associés aux "autres secteurs”, le
plus faible (1.7).

La taille moyenne de |'entreprise, évaluée en fonction des
frais d'exploitation annuels, du nombre moyen d'employés et
du nombre moyen de véhicules exploités, montre que les plus
petites entreprises (frais d’exploitation moyens de $695,772
par année, 10 employés et 31 piéces d'équipement) travail-
laient pour le secteur de la construction, et les plus grandes
(frais d’exploitation moyens de $2,440,339 par année, 49
employés et 89 piéces d'équipement), pour le secteur du
commerce de détail.

La plus longue distance moyenne annuelle parcourue par les
chauffeurs contractants a été observée dans le secteur du
commerce de gros (94217 km), et la plus courte, dans les
secteurs des services gouvernementaux (29390 km) et de la
construction (29 841 km).

Le salaire moyen des chauffeurs contractants est proportion-
nel & la distance qu'ils ont parcourue. Les chauffeurs con-
tractants associés au secteur du commerce de gros étaient les
mieux rémunérés ($97,621), et ceux travaillant pour les
secteurs de la construction ($40,483) et les services gouverne-
mentaux ($41,457), les moins rémunérés.



PRIVATE TRUCKING

LOCAL AND INTERCITY CARRIERS

CAMIONNAGE POUR COMPTE PROPRE

TRANSPORTEURS LOCAUX ET INTERURBAINS

Figures 4.2 and 4.3 provide a comparison between local

and intercity private freight carriers for the years 1984 and
198S. It should be noted that the 1984 data for the local
and intercity carriers was erroneously interchanged in the
previous publication. The Transportation Division of
Statistics Canada apologizes for any inconventence this
error may have caused. An analysis of these data has led to
the following observations:

in 1985, there were 1,811 local carriers representing $2.8
billion in total operating expenses and 1,372 intercity
carriers with operating expenses of $1.4 billion. Local
carriers have double the operating expenses even
though there are only 32% more carriers.

Local carriers purchase $20 million worth of piggyback
services per year, while intercity carriers purchase only
$2 million.

Local operators pay higher average wages for all em-
ployee categories; 15% higher for drivers, 2% higher for
mechanics and 8% higher for other employees. Drivers
make up 77% of the total number of employees.

Straight trucks operated by local carriers travel 23%
further on average per year than those operated by
intercity carriers. The average fuel consumption rate is
33 L per 100 km for straight trucks operated by local
carriers; the correspanding figure for intercity carriers is
36Lper 100 km.

Local carriers utilize more than four times the number of
road tractors than intercity carriers (11,277 versus
2,648). Road tractors operated by intercity carriers
travel an average of 45660 km per year as opposed to
85 0SS km per year by road tractors operated by local
carriers.

Locai carriers also operate five times as many trailers as
intercity carriers (25,417 versus 5,477). Surprisingly, the
trailer-to-tractor ratio is 2.3 for local and 2.1 for intercity
carriers.

There are significant differences in size of operation
between local and intercity carriers as measured in
terms of average number of employees, average num-
ber of vehicles, average distance travelled per driver,
and average annual operating cost per firm. Local
carriers are larger in all categories; 14% larger in terms
of the average number of employees, 23% larger in the
average number of vehicles, 22% larger in terms of
average distance per driver and 45% larger in terms of
average operating expense.

Both local and intercity carriers use the services of
broker operators to approximately the same extent,
measured in terms of a percentage of their operating
expenditures. There is a notable difference in the aver-
age distance travelled by broker operators employed by
local carriers. They travel approximately twice the aver-
age distance travelled by broker operators employed by
interaty carriers (58 977 versus 32 327 km per year).
Brokers working for local carriers earned, on average,
$64,589 per year while those working for intercity car-
riers earned $46,996.

Les figures 4.2 et 4.3 établissent une comparaison entre les en-

treprises de camionnage pour compte propre locales et interur-
baines, pour 1984 et 1985, || faut noter que les données de 1984
sur les transporteurs locaux et interurbains ont été publiées 3 la
place I'une de I'autre par erreur dans la publication précédente.
La Division des transports de Statistique Canada s'excuse de tout
inconvénient que cette erreur a py entrainer. De ‘analyse de ces
données se sont dégagées |es observations suivantes:
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En 1985, il y avait 1,811 transporteurs locaux dont les frais dex-
ploitation globaux s'élevaient 4 $2.8 milliards et 1,372 transpor-
teurs interurbains dont les frais d'exploitation s'établissaient &
$1.4 milliard. Les camionneurs locaux ont doublé leurs dépen-
ses d'exploitation méme si leur nombre n'a augmenté que de
32%.

Les transporteurs locaux ont réservé $20 millions & I'achat de
services de semi-remorque rail-route par année, tandis que les
entreprises interurbains n'y ont consacré que $2 millions

Les transporteurs locaux ont versé des salaires moyens plus
élevés aux travailleurs de toutes les catégories; ils ont donné
15% de plus aux chauffeurs, 2% de plus aux mécaniciens, et 8%
de plus aux autres employés. Les chauffeurs représentaient
77% des employés.

La distance moyenne parcourue chaque année par les camions
des transporteurs locaux est supérieure de 23% 3 la distance
parcourue par les camions des entreprises interurbaines. Les
camions des transporteurs [ocaux ont consommé en moyenne
33 Lpar 100 km, parrapport a 36 L par 100 km pour les camions
des transporteurs interurbaines.

Les entreprises locales ont utilisé plus de quatre fois plus de
tracteurs routiers que les transporteurs interurbains (11,277 par
rapport & 2,648). Les tracteurs exploités par les camionneurs
interurbains ont parcouru en moyenne 45660 km par année,
comparativement 3 85055 km par les tracteurs routiers des
entreprises locales.

Les transporteurs locaux ont aussi exploité cing fois plus de
remorques que les entreprises interurbaines (25,417 par rap-
porta 5,477). Ce qui est surprenant, c'est que le rapport remor-
ques-tracteurs s'établit & 2.3 pour les camionneurs locaux et A
2.1 pour les camionneurs interurbains.

Sur le plan de la taille des opérations, évaiuée en fonction du
nombre moyen d'employés, du nombre moyen de véhicules et
des frais d'exploitation moyens annuels par entreprise, il existe
de grandes différences entre les entreprises locales et interur-
baines. Les entreprises locales sont plus importantes d tous les
points de vue (nombre moyen d'empioyés supérieur de 14%,
nombre moyen de véhicules supérieur de 23%, distance
moyenne parcourue par chauffeur supérieure de 22% et frais
d’exploitation mayens supérieurs de 45%).

Les transporteurs locaux et interurbains ont recours 3 environ
ia méme proportion de services de chauffeurs contractants,
évaiuée selon le pourcentage de leurs dépenses d'exploitation
consacrées A cette fin. On observe une différence importante
pour ce qui est de la distance moyenne parcourue par les chauf-
feurs contractants embauchés par ies entreprises locales, qui est
deux fois plus longue que celle qu'ont parcourue les chauffeurs
contractants travaillant pour les entreprises interurbaines
(58977 km par rapport & 32327 km). Les chauffeurs contrac-
tants Gui travailient pour les camionneurs locaux ont touché, en
moyenne, un revenu annuel de $64,589, tandis que ceux em-
bauchés par les entreprises interurbaines ont gagné $46,996.



FIGURE 4.1

Private Trucking, 1985: Summary Statistics ~ Industry Groups

Manufacturing Others! Government
Construction
Manufacturiéres Autres! Gouvernementaux
No.
1 Number of firms reporting 859 632 654 486
Operating expenses
2 Driverson company payroll $ 139,864,140 398,165,703 253,761,196 273,225,013
3 Drivers leased $ 2,262,341 29,715,261 7,600,968 1,347,073
4  Mechanics $ 40,001,154 47,288,232 45,715,851 77,082,751
S Others s 27,911,544 42,710,526 38,521,445 53,502,149
6 Fuel (including fuel tax) $ 99,861,052 158,356,440 126,914,197 86,380,105
7 Repairs and maintenance {including $ 109,164,135 147,596,666 131,729,073 121,983,186
purchased repairs, tires and lubricants)
8 Broker operators $ 93,477,117 77,085,382 82,720,664 47,717,189
9 Purchased trans. railroad (piggyback) $ 430,838 7,284,645 3,245,714 35,000
10 Vehicle rent without drivers $ 4,511,996 54,245,943 22,755,381 3.351.221
11 Insurance and licenses $ 23,981,534 28,200,432 20,900,305 12,093,854
12 Depreciation on transport equipment $ 50,320,141 59,274,099 68,058,071 26,511,267
13 Other expenses $ 5,882,368 37,831,119 18,378,237 3,452,964
14 Total operating expenses $ 597,668,360 1,087,754,448 820,301,102 706,681,772
Employees
15 Drivers No. 6.408 14,860 11,007 12,643
16 Salary and wages $ 142,126,481 427,880,964 261,362,164 274,572,086
17 Average salary $ 22,179 28,794 23,745 21,717
18 Mechanics No. 1.545 1,599 1,729 2,824
19 Salary and wages $ 40,001,154 47,288,232 45,715,851 77,082,751
20  Averagesalary $ 25,890 29,573 26,440 27,295
21 Other No. 1,240 1,715 1,699 2,248
22 Salary and wages $ 27,911,544 42,710,526 38,521,445 53,502,149
23 Average salary $ 22,509 24,304 22,673 23,799
Equipment operated (owned or leased),
distance travelled and fuel consumed
24 Straight trucks No. 20,459 15,628 13,973 30,089
25 Total distance travelled Km 558 852005 418964 985S 555 707 506 567133033
26  Averagedistance perunit Km 27315 26808 27 822 18 848
27  Total fuel consumed L 172234733 154127 369 212319480 195073 477
28 Average fuel consumption L/100 Km 30 36 38 34
29  Road tractors No. 2,138 4,440 2,446 389
30 Total distance travelled Km 96 258 498 386044189 143556 772 10962 108
31 Averagedistance per unit Km 45022 86 946 61143 28180
32 Total fuel consumed L 52165142 207 208 571 90 963 220 6020 609
33  Average fuel consumption L/100 Km 54 53 60 54
34 Number of trailers 4,728 9,625 4,181 837
35 Trailer to tractor ratio 22 21 1.7 21
Broker operators
36 Numberof brokers 2,309 956 1,286 1,151
37 Costof brokers $ 93,477,117 77,085,382 82,720,664 47,717,189
38 Equipment operated (road tractors) No. 2,233 922 1,249 1,136
39 Distance travelled Km 66636118 71997543 63690126 33387983
40 Average distance per road tractor Km 29841 78088 50 992 29390
41 Averagesalary $ 40,483 80,633 64,324 41,457
Average firm size
42 Average operating expense per firm $ 695,772 1,721,130 1,254,283 1,454,077
43 Average number of employees per firm 10 28 22 36
44  Average number of vehicles per firm 3] 46 40 64
45  Average distance per driver Km 102233 54172 64074 45724
46 Power units per mechanic ratio 146 125 12.9 10.7

1

including mining, fishing, logging, etc.
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FIGURE 4.1
Camionnage privé, 1985: Statistiques sommaires pour les groupes d’industries selectionnés

Wholesale Retail
Total
Commerce Commerce
de gros de détail NO
451 101 3,183 Nombre d'entreprises déclarantes 1
Frais d'exploitation
280,422,698 84,153,779  1,429,592,529 $ Chauffeurs (sur la liste de paye de la compagnie) 2
12,751,436 9.830.073 63,507,152 $ Chauffeurs loués 3
24,699,118 5.960,147 240,747,253 3 Mécaniciens 4
34,150.309 13,951,326 210,747,299 3 Autres )
111,270,807 34,276,129 617,058,730 % Carburant (taxe comprise) 6
97,288,145 23,831,776 631,592,981 3 Réparations et entretien (y compris les réparations 7
effectuées par quelqu'un d'autre les pneus, les lubrifiants)
67,456,603 4,697,342 373,154,297 3 Chautfeurs contractants 8
2,393,348 8,358,836 21,748,381 $ Transport ferroviaire acheté (transport rail-route remorques) 9
31,435,985 23,867,173 140,167,699 $ Vehicules loués sans chauffeur 10
21,758,689 7,930,879 114,865,693 3 Assurances et permis d'exploitaion n
53,397,315 17,330,670 274,891,563 $ Amaortissement du matériel de transport 12
22,247,995 12,286,118 100,078,801 % Autres frais 13
759,272,448 246,474,248  4,218,152,378 $ Dépenses d'exploitation 14
Rémunération
10,106 4,216 59,240 Nbre Chauffeurs 15
293,174,134 93,983,852  1,493,099,681 $ Salaire et traitement 16
29,009 22,292 25,204 $ Traitement moyen 17
851 248 8,796 Nbre Mécaniciens 18
24,699,118 5,960,147 240,747,253 $ Salaire et traitement 19
29,023 24,032 27.370 $ Traitement moyen 20
1,476 544 8,922 Nbre Autres 21
34,150,309 13,951,326 210,747,299 3 Salaire et trastement 22
23,137 25,645 23,621 $ Traitement moyen 23
Matériel en service (possédé ou loué), distance parcourue et
carburant consommé
10,525 2,942 99.616 Nbre Camions 24
331602 402 77194738 2509454669 Km Distance total parcourue 25
31506 26 238 2519 Km Distance moyenne par unité 26
106 590 989 23115686 863461734 L Carburant consommé 27
32 29 34 L/100 km Maoyenne de carburant consommé 28
3,128 1,384 13,925 Nbre Tracteurs routiers 29
271529875 165723937 1080075379 Km Distance total parcourue 30
86 806 119742 77563 Km Distance moyenne par unité ER
149716 100 68834529 57490817 L Carburant consommé 32
55 41 53 L/100 km Mayenne de carburant consommé 33
6,834 4,689 30,894 Nombre de remorques 34
2.1 33 2.2 Rapport remorques/tracteurs routiers 35
Chauffeurs contractants
691 74 6,467 Nombre de chauffeurs contractants 36
67,456,603 4,697,342 373,154,297 3 Colt des chauffeurs contractants 37
636 VAl 6,247 Nbre Matériel enservice (tracteurs routiers) 38
59922338 5881550 301515 658 Km Distance parcourue 39
94 217 82838 48 265 Km Distance moyenne par tracteur routiers 40
97,621 63,477 57,701 % Traitement mayen 41
Moyen entreprise
1,683,530 2,440,339 1,325.212 $ Frais d'exploitation moyens par entreprise 42
27 49 24 Nombre moyen d'employés par entreprise 43
a5 89 45 Nombre moyen de véhicules par entreprise 44
59 680 57618 60593 Km Distance moyenne par chauffeur 45
160 17.4 129 Rapport unités motorisées par mécanicien 46

' Inclus mine, péche, forestiére, etc.



FIGURE 4.2

Private Trucking, 1984: Summary Statistics - Local vs. Intercity Operators
Camionnage pour compte propre, 1984: Statistiques sommaires, exploitants locaux et interurbain

Local Intercity
Total
Locaux  Interurbains

Number of firms reporting - Nombre d’'entreprises déclarantes No. - Nbre 1,752 1,202 2,954
Operating expense ~ Frais d'exploitation
Drivers on company payroll - Chauffeurs (sur la liste de paye de la

compagnie) $ 936,685,350 609,784,461 1,546,469,811
Drivers leased - Chauffeurs loués $ 38,665,902 4,481,343 43,147,245
Mechanics — Mécaniciens $ 118,221,898 127,764,476 245,986,374
Others - Autres $ 111,872,472 88,692,933 200,565,405
Fuel {including fuel tax) ~ Carburant (taxe comprise) $ 407,629,148 196,387,721 604,016,869
Repairs and maintenance (including purchased repairs, tires and

lubricants) — Réparations et entretien (y compris les réparations

effectuées par quelqu’un d’'autre, les pneus, les lubrifiants) $ 390,556,325 242,444,146 633,000,471
8roker operators - Chauffeurs courtiers $ 149,773,707 103,805,242 253,578,949
Purchased trans. railroad {piggyback) — Transport ferroviaire acheté

(transport rail-route impliquant des remorques) $ 12,955,203 231,690 13,186,893
Vehicle rent without drivers - Véhicules loués sans chauffeur $ 87,254,416 19,626,681 106,881,097
Insurance and licenses — Assurances et permis d'exploitation $ 65,370,849 31,431,913 96,802,762
Depreciation on transport equipment - Amortissement du matériel
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