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Data In Many Forms... 

Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations are 
offered on computer pnnt-outs, microfiche and microfilm, and 
magnetic tapes. Maps and other geographic reference materials 
are available for some types of data. Direct access to aggregated 
information is possible through CANSIM, Statistics Canada's 
machine-readable data base and retrieval system. 

How to Obtain More Information 

Inquiries about this publication and related Statistics or services 
should be directed to: 

Transportation Division, 
Surface and Marine Transport Section, 

Statistics Canada, Ottawa, K1A 0T6 (Telephone: 951-8700) or 
to the Statistics Canada reference centre ri: 

Des données sous piusleurs formes 

Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. Outre 
les publications, des totalisations habituelles et speciales sent offerles 
sur impnmés d'ordinateur, sur microfiches et microfilms et sur bandes 
magnétiques. Des caries et d'autres documents do référence 
géographiques sent disponibles pour certaines sortes de données. 
L'accès direct a des données agrégées est possible par le 
truchement de CANSIM, Ia base de données ordinolirigue et le 
système d'extracflon de Statistique Canada 

Comment obtenir d'autres renseignements 

Toutes demandes de renseignements au sujet do cette publication ou 
de statistiques et services connexes doivent être adressées a 

Division des transports, 
Section des transports de surface et maritimes, 

Statistique Canada, Ottawa, Ki A 0T6 (téléphone: 951 -8700) ou au 
centre de consultation de Statistique Canada a 

St. John's 	(772-4073) Winnipeg 	(983-4020) St. John's 	(772-4073) Winnipeg 	(983-4020) 
Halifax 	(426-5331) Regina 	(780-5405) Halifax 	(426-5331) Regina 	(780-5405) 
Montreal 	(283-5725) Edmonton 	(495-3027) Montréal 	(283-5725) Edmonton 	(495-3027) 
Ottawa 	(951-8116) Calgary 	(292-6717) Ottawa 	(951-8116) Calgary 	(292.6717) 
Toronto 	(973-6586) Vancouver 	(666-3691) Toronto 	(973-6586) Vancouver 	(666-3691) 
Sturgeon Falls 	(753-4888) Sturgeon Falls 	(753-4888) 

Toll-free access is provided in all provinces and territories, for Un service d'appel interurbain sans I rais est often, dans toutes les 
users who reside outside the local dialing area of any of the provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qul habitent a 
regional reference centres. l'extórleur des zones de communication locale des centres 

régionaux do consultation. 

Newfoundland and Labrador 1 -800-563 -4255 Terre-Neuve et Labrador 1 -800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick Nouvelle-Ecosse, 	Nouveau-Brunswick 

and Prince Edward Island 1 -800 565- 71 92 et Ile-du-Prince.Edouard 1 8OO -565-7 1 92 
Quebec 1-800-361-2831 Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-542-3404 Manitoba 1 -800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800282-3907 Alberta 1-800-282-3907 
SouthernAlberta 1-800472-9708 Suddel'Alberta 1-800-472-9708 
British Columbia (South and Central) 1 -800-663 - 1 551 Colombie-Bnitannique (sud et centrale) 1 -800-663- 1 55 1 
Yukon and Northern B.C. (area served Yukon et nord do Ia C-B. 

by NorttiwesTel Inc.) Zenith 	0-8913 (terntoire desservi par Ia Northweslel Inc.) Zenith 	0-8913 
Northwest Territories Territoires du Nord-Ouest 

(area served by (territoire desservi par Ia 
Northweslel Inc.) 	 Call collect 	403-495-20 1 1 NorthwesTel Inc.) 	Appellez a frais virés au 	403-495-20 1 1 

How to Order Publications 

This and other Statistics Canada publications may be purchased 
from local authonzed agents and other community bookstores, 
through the local Statistics Canada offices, or by mail order to 
Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, K 1 A 0T6. 

1(613)951-7276 

National toll free order line 1 -800-267-6677 

Toronto 
Credit card only (973-8018)  

Comment commander les publications 

On pout se procurer cette publication et les autres publications do 
Statistique Canada auprès des agents autorisés et des autres 
librairies locales, par l'entremise des bureaux locaux de Statistique 
Canada, ou an écnvant a Ia Section des ventes des publications 
Statistique Canada, Ottawa, K 1 A 0T6. 

1(613)951 -7276 

Commandos: 1 -800-267-6677 (sans frais partout au Canada) 

Toronto 
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Symbols 

The following standard symbols are used in Statistics 
Canada publicabons 

figures not available. 

figures not appropriate or not applicable. 

- nil or zero. 

amount too small to be expressed. 

P preliminary figures. 

revised figures. 

x confidential to meet secrecy requirements of the Statistics Act. 

Signes conventionnels 

Les signes conventionnels suivants sont employès unifor-
mément dasis les publications do Statistique Canada 

nombres indisponibles 

n'ayarlt pas lieu de figurer. 

- néant Ou zero. 

-- nombres infimes. 

P nombres provisoires. 

r nombres rectifiés. 

x contidentiel en vertu des dispositions de Ia Loi sur Ia statistique 
relatives au secret. 
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Highlights 

The following are the highlights extracted from the results of 
the 1986 trucking surveys. 

For-hire Trucking 

• Total operating revenues increased 5.1% from 1985 to a 
1986 total of $8.6 bilon. Similarly, total operating expenses 
increased 4.6% during the same year to $8.2 billion. 

• The majority of carriers were involved in the intercity 
movement of freight These firms represented more than 70% 
of the for-hire trucking industry and earned over 89% of the 
total industry revenues. In 1986, the proportion of international 
movements accounted for over $1.3 billion or 14.2% of the 
total operating revenues. 

• The revenues earned from domestic intercity commodity 
movements increased 5.6% from $4.8 billion in 1985 to just 
over $5.0 billion in 1986. The intraprovincial movements 
remained the dominant type of movements accounting for 
57% of total domestic intercity revenues earned. 

• Total tonnage increased by 16.4% over 1985 which repre-
sents the largest tonnage increase recorded over the last 4 
years. 

Private Trucking 

• The 2,676 private trucking carners surveyed in 1986 spent 
$4.1 billion in operating expenses, with the average expenses 
per firm being $1.5 million. 

• Carriers domiciled in Quebec and Ontario accounted for 66% 
of the total industry operating expenses and represented 60% 
of the total number of carriers. 

• The majority of private trucking firms (59%) were local carriers 
who accounted for $2.6 billion (63.4%) of the total operating 
expenses. These carriers purchased 93% of all piggyback 
services and 85% of all vehicle rentals. 

• The highest ratio of full time employees to part time 
employees was recorded in Ontario. Carriers domiciled in 
Ontario had a ratie of 8.3:1 compared to a national average of 
6.8:1. 

• Carriers domiciled in Quebec and Ontario accounted for 57% 
of the total distance (2.2 billion km) travelled in 1986. 

A series of special studies covering various topics within the 
trucking industry have been included in Trucking in Canada, 
1986. Some of the highlights from these studies are: 

• A 7 year analysis (1980-1986) of growth and operating 
performance of the for-hire trucking industry shows that the 
operating revenues, in constant 1981 dollars, decreased by 
3.0%; the corresponding expenses decreased by 4.7%. 
Dunng this period, the industry showed a relatively stable 
profit margin ranging between 3.2% and 4.9%, with the 
exception of 1982 when it dropped to 2.5%. 

• In 1986, there were 40 foreign controlled trucking firms 
domiciled in Canada. These firms generated revenues of 
$651 million or 7.5% of the total revenues earned by the 
Canadian for-hire trucking industry. 

Faits saillants 

Voici les fats saillants des résultats des enquêtes sur le 
camionnage de 1986. 

Camionnage pour compte d'autrui 

• Les recettes dexploitation totales augmententde 5.1% de 1985 a 
1986 pour sélever a $8.6 milliards. De méme, les dépenses 
d'exploitation totales augmentent de 4.6% au cours de Ia memo 
période pour atteindre $8.2 milliards. - 

• La majorité des transporteurs s'occupaient du déplacement de 
marchandises dune ville a une autre. Ces sociétés représentaient 
plus de 70% de Ia branche du camionnage pour compte dautrui 
et plus do 89% du total des recettes de cette demiere. En 1986, 
14.2% des recettes dexploitation totales, soit plus de $1.3 
milliard, provenaient du transport international. 

• Les recettes au titre du transport intérieur interurbain ont 
progressé de 5.6%, passant de $4.8 milliards en 1985 a un peu 
plus de $5.0 milliards en 1986. Les déplacements intraprovin-
ciaux prédominent toujours : its représentaient 57% des recotles 
totales du transport interurban inténeur. 

Le nombre total de lames transportees a par ailleurs progressé de 
16.4% par rapport a 1985, ce qui represente Ia plus forte augmen-
tation des quatre derniéres années. 

Camionnage pour compte propre 

• Les 2,676 transporteurs pour compte propre enquétés en 1986 
ant consacré $4.1 milliards a leurs dépenses dexploitation, Ia 
moyenne so situant a $1.5 million par eritreprise. 

• Les transporteurs du Québec et de l'Ontario ant engage 66% des 
dépenses d'exploitation totales de Ia branche et représentaient 
60% du nombre total de transporteurs. 

• La majoritè des entreprises do camionnage pour compte propre 
était constituée de transporteurs beaux (59%) et les déperises 
dexploitation do ceux-ci représentaient 63.4°'o du total do de Ia 
branche ($2.6 mibliards). Ces transporteurs ont acheto 93% de 
tous los services rail-route et 85% de tous les véhicubes qui Vont 
ete. 

• Le ratio des employés a temps plein aux employés a temps 
partiel le plus élevé a été enregistré en Ontario. Les transporteurs 
de cette province affichaient en elfel un ratio de 8.3/1 
comparativement a une moyenne nationale de 6.8/1. 

• Lea transporteurs du Québec et de IOntario ont parcouru 57% 
de Ia distance totale (2.2 milliards de kilométres) franchie en 
1986. 

Un certain nombre d'études spéciales portant sur divers sulets 
lies a l'industne du camionnage ont été incluses dans Le camion-
nage au Canada, 1986. Voici les fads saillants do certaines do ces 
etudes: 

Une analyse septennale (1980-1986) de Ia croissance et des 
résultats d'exploitation de Ia branche du camionnage pour compte 
d'autrui démontre quo les recettes d'exploitation, exprimóes en 
dollars constants de 1981, ont diminué de 3.00,e  taridis que les 
dépensos corresporidantes baissaient do 4.7%. Au cours do cetto 
période, Ia marge bénéficiaire est demeurée relativement stable, 
puisquelle a vane entre 3.2% et 4.9% sauf en 1982, lorsqu'eIIe 
est tombée a 2.5%. 

• En 1986, 40 entrepnsos do camionnage canadiennes apparte-
nalent a des étrangers. Ces entreprises ont généré des recettes 
de $651 millions, ce qui représente 7.5% du total des recettes 
de Ia branche canadienne du camionnage pour compte d'autrui. 



• An analysis of Canada-United States regional trade flows 
shows that over 45% of all commoditj traffic is with the North 
Central States. Over 65% of the exports and over 70% of 
the imports are transported by truck. 

• The production of new trucks has increased by 61.5% 
between 1980 and 1986- Between 1981 and 1986, annual 
sales of commercial vehicles increased 46%. During the 
same period, imports of all trucks and chassis increased by 
61.8% while exports increased 12.5%. Provincial registration 
fleet statistics show that in 1986, British Columbia had the 
oldest fleet with 75% of trucks being 6 years old or more; 
while Ontario and Quebec had the heaviest fleet with 20% of 
their vehicles having a gross vehicle weight designation of 
100,000 pounds or more. 

• Over 41% of the revenue earned by Manitoba domiciled 
firms originates from shipments outside of Manitoba. 
Alternatively, firms domiciled in Nova Scotia earn 76% of 
their revenue from traffic onginating within the province. 

• Une analyse des flux commerciaux regionaux entre le Canada et 
les Etats-Unis démontre que plus de 45% de tout to trafic de 
marchandises s'effectue avec les Etats du centre-nord. Plus de 
65% des exportations et de 70% des importations sont trans• 
portées par camion. 

La production de nouveaux camions a progressé de 61.5% entre 
1980 et 1986. Entre 1981 et 1986, les ventes annuelles cie ye-
hicules commerciaux ont augmenté de 46%. Pendant Ia mème 
pénode, les importations do camions et chassis so sent accrues 
do 61.8% tandis que les exportatioris étaient en hausse de 
12.5%. Les statistiques do 1986 des parc provinciaux de 
véhicules montrent que Ia Colombie-Britannique disposait du 
parc le plus âgé puisque 75% des camions quon y trouvait 
dataient do 6 ans ou plus; 'Ontario et le Québec possédajent 
quant a eux le parc te plus lourd étant donné que 20% de louis 
véhicules affichaient un poids brut de 100,000 livres ou plus. 

• Plus de 41% des recettes des entreprises du Manitoba 
provenaient de livraisons faites a lexténeur de Ia province. 
Dautre part, les entreprises do Nouvelle-Ecosse ont tire 76% 
do letirs recettes des trafets effectués a l'intérieur de leur 
province. 



Introduction 	 Introduction 

The data presented in this publication result from surveys 
funded jointly by Statistics Canada and Transport Canada. 

Where possible, data for provinces and territories are given 
individually. However, in the interests of providing a wide 
range of information in one publication, data are grouped 
into regions in a few instances. Interested users may obtain 
the equivalent provincial or territorial data from the 
Transportation Division upon request. 

While the publication reports on the trucking industry for 
the year 1986, data from previous years are occasionally 
provided for comparison. 

Users should note that for-hire carriers are grouped into 
categories or classes using revenue criteria which differ for the 
Industry Structure and Industry Activity sections. 

This publication provides summary information only. 
Special tables and analytical services are available on a cost 
recovery basis from the Transportation Division. 

In addition, certain tables are routinely produced from 
survey results. These are available at nominal cost, upon 
request. 

Les données dans cette publication proviennent des enquêtes 
financées conjointement par Statistique Canada et Transport 
Canada. 

Autant que possible, les données pour chaque province et 
territoire sont fournies. Cependant, dans le but de presenter une 
grande varióté d'information daris une publication, les données 
sont parfois groupées par region. Les utilisateurs intéressés 
peuvent obtenir les données équivalentes pour les provinces 
ou les territoires sur demande A Ia Division des Transports. 

Quoique la publication rend compte de I'industrie du 
camionnage pour l'année 1986, les données des années 
antérieures sont fournies de temps en temps pour permettre des 
comparaisons 

Les utilisateurs sont priés de noter que les transporteurs pour 
corn pte d'autrui sont groupés ou classes selon des critéres (bases 
sur les recettes) qui different pour les sections Structure de 
l'industrie et Activités de l'industrie. 

Cette publication présente seulernent des informations 
sommaires. Des tableaux spéciaux et des etudes analytiques 
sont disponibles a Ia Division des transports, moyennant 
certains frais. 

Certains tableaux sont produits des résultats des enquètes de 
façon réguliEre. Ces tableaux sont disponibles a prix nominal sur 
demande. 
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Trucking 	 Le camionnage 
in Canada: 	 au Canada: 
A General Overview 	Un aperçu general 



- - 	 - •_: • 	 ._•-;. .-j .- 	 ____ 



INTRODUCTION 
	 INTRODUCTION 

The objective of this general overview is to provide a global 
picture of the size and structure of the Canadian trucking industry 
as revealed by the results of three annual trucking surveys. The 
for-hire carners in the trucking industry are surveyed using the 
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey 
and the For-hire Trucking Survey. The private carriers are 
surveyed using the Private Trucking Survey. 

Two important factors must be understood in order to interpret 
the information presented in this section. The first factor involves 
the coverage of the surveys of the for-hire and private sectors of 
the trucking industry. For-hire carriers are surveyed only if gross 
operating revenues from truck transportation are at least 
$100,000. Private carners are surveyed only if they operate at 
least 15 vehicles. 

The difference in coverage between these two industry 
components implies two things: 

1. the data obtained from the surveys do not cover the total 
trucking industry; and 

2. conipansons between the two sectors of the industry should 
be avoided except where coverage differences are not 
considered significant (for example, industry activity statistics 
are not affected to a major degree). 

The second factor is the use of the terms Industry Structure 
statistics and Industry Activity statistics. Industry Structure 
statistics refer to those which describe the size, structure and 
economic performance of the industry (i.e. number of operators 
reporting, operating expenses, profitability, fleet size, 
employment). Industry Activity statistics are those which 
descnbe the output of the industry in terms of commodity 
movements (i.e. tonnes, tonne-kilometres, types of commodities 
moved). 

The analytical text which accompanies the data presented in 
this General Overview section gives some brief definitions and 
points out limitations, where appropriate, when comparisons or 
contrasts are shown. The reader is encouraged, however, to read 
the Methods, Data Quality and Limitations section of this 
publication for a more detailed description of the trucking surveys, 
and to refer to the Glossary for precise definitions. 

In the interests of readability, motor carriers are variously 
referred to as trucking companies, operators, truckers, trucking 
firms, and so on. The only terms to which formal definitions apply 
are "for-hire camer", "private carrier" and "establishment". 

L'objectif do l'apercu général est d'otfnr aux lecteurs une vue 
d'ensemblo do Ia taille et de Ia structure de lindustrie canadienne du 
camionnage, comme l'indique les résultats de trois enquêtes 
annuelles. L'Enquéte sur le transport routier de marchandises pour 
compte d'autrui et l'Enquête sur les transporteurs routiers de 
marchandises et sur los entrepreneurs en déménagement recueille 
des données auprés des transporteurs pour compte d'autrui. LEn-
quète sur le cam onnage pour conipte propre est menée auprOs des 
transporteurs pour compte propre. 

II faut bien comprendre deux facteurs importants afin de pouvoir 
interpreter les renseignements presentés dans cette section. Le 
premier facteur concerne Ie champ d'observation des enquétes. On 
ne tient conipte des transporteurs pour compte d'autrui que Si les 
recettes d'exploitation brutes d'un ótablissenient s'élèvent a au moms 
$100,000. Quant aux transporteurs pour compte propre, ils ne font 
partie de l'enquête que s'ils comptent au moms 15 véhicules. 

Los differences entre les deux secteurs do I'industrie en ce qui 
concerne le champ d'observation indiquent deux choses: 

1. les données recuemllies au moyen des enquêtes ne couvrent pas 
l'ensemble de l'mndustrie du camionnage; of 

2. les comparaisons entre les deux secteurs de l'industrme domvent 
ëtre évitées, saul lorsque los differences relatives au champ 
dobservation ne sont pas consmdérées comme importantes 
(p. ex., los statistiques sur l'activitO de l'industrme ne sont pas 
grandement touchées). 

Le deuxième facteur correspond a l'utilusation des expressions 
statistiques do Ia structure de I'industrie et statistiques do l'activuté de 
l'industne. Les statistiques do la structure de l'Industrle décrivent Ia 
taille, Ia structure et le rendement économique de l'industne (p. ex. le 
nombre d'exploitants répondarits, les dépenses d'exploitation, Ia 
rentabilité, la taille du parc de véhicules, l'emploi). Les statistiques do 
l'activltô de t'industrie décrivent Ia production do l'industrie solon 
los mouvements de marchandises (p. ex., les tonnes, les tonnes-
kilomOtres, le type de merchandises transportees). 

Le texte analytuque accompagnant les données présentées dans 
l'aperçu general donne de brévos definitions et signale, s'il y a lieu, 
es limutes des statistiques lorsqu'on établit des comparaisons ou 
qu'on observe des contrastes. Par ailleurs, le lecteur est invite a 
consulter la section Méthode, qualité et limites des données de 
Ia presente publication pour obtenir une description plus détaillée des 
enquêtes sur le camionnage et a se reporter au glossaire pour des 
definitions precises. 

Pour faciliter Ia lecture, les transporteurs routiers sont désignés 
par diverses expressions, comme société de camionnage, camion-
neur, entreprises de camionnage, ainsi de suite. Los souls termes 
pour lesquels ii existe des definitions officielles sont "transporteur pour 
compte d'autruu", "transporteur pour compte propre" et 

établissement". 
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STRUCTURE DE LINDUSTRIE 

PRINCIPAL STATISTICS OF THE CANADIAN 
	

PRINCIPALES STATISTIQUES DE L'INDUSTRIE 
TRUCKING INDUSTRY 
	

CANADIENNE DU CAMIONNAGE 

The data and analytical commentary presented in this 
publication are based on a division of the Canadian trucking 
industry into the following two components: 

Private trucking is comprised of all operators with fleets of 
15 or more vehicles (trucks, road tractors and trailers) who carry 
their own commodities using dedicated drivers on the company 
payroll, leased drivers or broker operators. Those using leased 
vehicles exclusively are excluded from private trucking. 

For-hire trucking includes all carriers engaged in the 
transportation of freight for compensation and earning at least 
$100,000 from truck transport. Small shipments carriers, such 
as courier services and some other specialized carriers are 
excluded. 

Principal statistics concerning the industry structure of the 
for-hire and pnvate trucking sectors are presented in Figure 1.1. 
They serve to illustrate the point that the two sectors have 
significant differences in their manner of operations. By using 
averages per reporting firm the following areas of significant 
variation are observed: 

• The prneate trucking sector had an average of over 24 
employees per firm as compared to less than 16 for for-hire 
carriers 1 . 

• Pnvate trucking used more power units, trailers and other 
equipment than for-hire carriers; 62 pieces of equipment per 
firm vs 25 pieces for the for-hire firms. 

• While the total power units of the private trucking firms are 
more than twice the number of the for-hire sector, private 
firms consumed almost 17% less fuel than the other sector. 

(1) Brokers are not considered to be 'employees" of a company, 
and thus the employment figures underestimate the "true" 
figure especially in the case of the for-hire carners. More 
information on the broker operator is presented in Figure 2.12. 

La présente publication renferme des données et des 
observations analytiques fondées sur une division de l'industrie 
canadienne du camionnage en deux composantes, définies ci-
après. 

Le secteur du camionnage pour compte propre comprend 
tous les exploitants possédant un parc do 15 véhicules ou plus 
(camions, tracteurs routiers et remorques) qui transportent leurs 
propres marchandises par l'entremise de chauffeurs inscrits sur Ia 
liste de paie de 'entreprise, do chauffeurs dont les services sent 
loués pour une période déterminée ou de chauffeurs contractants. II 
n'englobe pas los exploitants qui utilisent exclusivement des 
vOhicules loués. 

Le secteur du camionriage pour compte d'autrui comprend 
toutes les entreprises qui transportent des marchandises contre 
rémunération et qui tirent au moms $100,000 du transport routier. 
Les trarisporteurs de petites expeditions, comme los services do 
messagerme et certains autres transporteurs spécialisés, sont exclus. 

Les statistiques principales sur Ia stucture des secteurs du 
camionnage pour compte d'autrui et du camionriage pour cornpte 
propre se retrouvent a Ia figure 1.1. Ces statretiques montrent bien 
que lee deux secteurs présentent d'importantes differences au niveau 
de leur mode d'exploitation. En établissant des moyennes par 
entreprise déclarante, on est a méme d'observer des variations 
importantes dans los domaines suivants: 

• Dans le secteur du camionnage pour compte propre, on a 
dénombré en moyenne plus de 24 employés par entreprise, 
comparativement a moms de 16 pour les transporteurs pour 
compte d'autrui 1 . 

• Les transporteurs pour compte propre ant utilrsé davantage 
d'unités motorisées, do remorques et dautres équipements quo 
lea transporteurs pour compte d'autrum, Ia moyenne par entreprise 
étant do 62 pour les premiers et de 25 pour les seconds. 

• Bien quo le nombre total dunités motorisOes des entreprises do 
camionnage pour compte propre soit plus du double du nombre 
d'unités des entreprises pour compte d'autrui, lee transporteurs 
du secteur du camionnage pour compte propre ant consommé 
près do 17% moms do carburant que los transporteurs de l'autre 
secteur. 

(1) Etant donné quo los chauffeurs contractants no sont pas 
considérés comme dos "employés" de l'entreprise, los 
statistiques de l'emploi pour le camionnage constituent une 
sous-ostimation des chiffres "reels", surtout dans le cas des 
transporteurs pour compte d'autrui. D'autres renseignements sur 
les chauffeurs contractarits sam presentes a Ia figure 2.12. 
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Figure 1.1 

Principal Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1986 
Principales statistiques de I'industrie du camionnage au Canada, 1986 
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OPERATING EXPENSES 
	 DEPENSES D'EXPLOTATION 

Pnvate carriers report only those expenses which are directly 
related to the trucking operation, and may exclude certain head 
office expenses and other general expenses. For-hire carriers 
include all expenses pertaining to the for-hire motor carrier of 
freight operations. With the exception of "other expenSes" cost 
variables are considered directly comparable between the for-
hire and private sectors. 

Figure 1.2 presents principal statistics, in terms of operating 
expenses, of the for-hire and private sectors. Although the 
number of reporting units in the private sector decreased 
approximately 16% in 1986, from 3183 units in 1985 to 2.676 in 
1986 (for more information on the Private Trucking Survey 
Universe see page 205), it is interesting to note that the total 
operating expenses decreased only 2.8% to reach $4.1 billion in 
1986. The for-hire sector remained at the same level with a 
nominal decrease of less than 1% in the number of reporting 
units, from 6,270 in 1985 to 6,211 in 1986. However, for this 
sector, the total operating expenses increased 4.6% over 1985. 

The major difference in the structure of both sectors can be 
noted in examining the operating expenses: 

• A higher proportion of the operating expenses is devoted to 
the compensation of drivers in the private sector. More than 
31% of the expenses were for salaries and wages of drivers 
compared to 19.5% in the for-hire sector. 

• The for-hire carriers spent twice the amount for the 
compensation of "other employees" close to 11% of 
operating expenses compared to 5.3% for private firms. 
However, this is not surprising since private trucking firms 
exclude headquarters employees who are not directly 
associated with the trucking operation and employ fewer 
terminal and platform employees. 

• The operating expenses for broker operators are much smaller 
for private trucking than in the for-hire sector. Less than 5 °'o 

of the total private trucking operating expenses were for broker 
operators expenses, as compared to almost 20 0,16 within the 
for-hire sector. 

Les transporteurs pour compte propre ne dêclarent que les 
déperises directement associées aux activités de canlionnage, et 
peuvent donc exciure certaines dépenses du siege social et autres 
dépenses genérales. Les transporteurs pour compte d'autrui incluent 
toutes les dépenses liées aux activités des transporteurs routiers de 
marchandises pour compte d'autrui. A l'exception de la rubrique 
'autres dépenses", les variables de coCits sont jugèes directement 
comparables entre les secteurs du camionnage pour compte d'autrui 
et celui du camionnage pour compte propre. 

La figure 1.2 présente les statistiques principales des secteurs du 
camionnage pour compte d'autrui et du carmonnage pour compte 
propre, sous l'angle des dépenses dexploitation. II est intéressant de 
constater que mème si le nombre d'unités déclarantes du secteur 
pour compte propre a diminué de 16°/e environ, passant de 3,183 en 
1985 a 2,676 unites en 1986, les dépenses d'exploitation totales 
n'ont baissé que de 2.8% pour s'établir a $4.1 milliards en 1986, 
(pour plus d'information sur l'univers de l'Enquète sur le camionnage 
pour compte pi-opre, voir page 205). Le secteur pour compte d'autrui 
est resté a peu près au mOms niveau, avec une diminution de moms 
de 1% du nombre d'unrtés dOclarantes, de 6,270 en 1985 a 6,211 
en 1986. Toutefois, dans ce demier secteur, les dépenses totales 
d'exploitation ont augmenté de 4.6% par rapport a 1985. 

La pnncipale difference dans Ia structure des deux secteurs est 
mise en lumiére par un examen des dépenses d'exploitation. 

• La rOmunération des chauffeurs représente une plus forte 
proportion des dépenses d'exploitation dans le secteur pour 
compte propre. Co secteur a consacré plus de 31% des 
dépenses aux traitements et salaires des chauffeurs, contre 
1 9.5% dans le cas du secteur pour compte d'autrui. 

En pourcentage, les transporteurs pour compte d'autrum ont 
dépensé deux lois plus pour Ia rémunOration des "autres 
employOs", soit pres de hole  du total comparativement a 5.3% 
dans le cas des entreprises pour compte propre. Un tel résultat 
nest pas surprenant cependant parce que les entreprises de 
camionnage pour compte propre nincluent pas les employés du 
siege social qui ne particmpent pas directement aux activités de 
camionnage, et parce que ces entreprises n'ont pas autant 
d'employés de terminus et de plate-forms. 

• Les dépenses d'exploitation consacrées aux chauffeurs 
contractants sent beaucoup plus faibles chez les entreprmses de 
camionnage pour compte propre que chez celles du secteur pour 
compte d'autrui. Moms de 5% des dépenses d'exploitation totales 
des entreprises de camionnage pour compte propre vont aux 
chauffeurs contractants, alors que Ia proportion correspondante 
dans le secteur pour compte d'autrui est do prés de 20%. 



Figure 1.2 

Operating Expenses of the Canadian Trucking Industry, 1986 
Frals d'exploltatlon des entreprises canadiennes de camlonnage, 1986 

Total operating expenses: 	For-hire - Compte d'autrui 	Private - Compte piopre 

Total, frais d'exploitatlon: 	$8,208,640,755 	 $4,103,110,300 

Percentage distribution - Repartition en pourcentage 
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1 Includes supervisors and helpers. - V compns les surveillants et les aides. 
2 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. - Ne comprend pas les avantages des empioyés des transporteurs de la 

catégorie de recettes 3. 
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EMPLOYMENT 

Figure 1.3 provides the distribution of total employees by 
category for the for-hire and private trucking sectors. A review 
of the data indicates that, in 1986, employees of the for-hire 
carriers, on average, earned over 5% more than employees of 
the private carriers. This contrasts with 1984, when employees of 
the private trucking sector were paid approximately 6% more than 
employees of the for-hire trucking sector. In 1985, the average 
salaries and wages was also 7.5% higher in the for-hire trucking 
industry. 

EMPLOI 

La figure 1.3 ventile par catégorie le nombre total d'eniployés des 
secteurs du camionnage pour compte d'autrui et pour compte propre 
Lexamen des données montre quen 1986, les employés des 
transporteurs pour compte dautrui ont touché en moyenne une 
rémunération superieure de plus de 5%  6 celle des employés des 
transporteurs pour compte propre. Ces chtffres contrastent avec 
ceux de 1984 Iorsque les employés du secteur pour compte propre 
touchaient environ 6% de plus que les employés du secteur pour 
compte d'autrui. En 1985, Ia rémunératiori était également en 
moyenne 7.5% supérieure pour les emp!oyés du secteur pour 
compte dautrui. 

• In 1986, the private trucking carriers employed, on average, 	• En 1986, les transporteurs pour compte propre employaient, en 
twice the number of drivers and helpers (18 per firm) as 	moyenrie, deux lois plus de chauffeurs et d'aides (18 par 
compared to the for-hire trucking firms (9 per firm). For both 	entreprise) que les entreprises de camionnage pour compte 
sectors, the drivers and helpers represented the majority of 	d'autrui (9 par entreprise). Dans Ies deux secteurs, les chauffeurs 
the employees, accounting for 73% of all employees in the 	et les aides constituaierit la majorité des eniployés, SOit 73% des 
private trucking sector and 58% in the for-hire trucking 	effectifs totaux du secteur du carnionnage pour compte propre et 
sector. 	 58% des effectifs du secteur du camionnage pour compte 

d'autrui. 

• In terms of total number of employees, the private carriers 	• S'agissant du nombre total d'employés, les transporteurs pour 
reported 56% more employees per reporting unit than the 	compte propre ont déclaré 56% plus demployes par trarisporteur 
for-hire carriers. Private carriers maintained an average 	que les transporteurs pour compte dautrui. Les effectifs dans le 
strength of 25 employees per reporting unit as compared to 	secteur du camionnage pour compte propre s'établissaient en 
16 for the for-hire sector. 	 moyenne a 25 employés par unite declarante, contre 16 dans le 

secteur pour compte d'autrui. 

• With a power unit fleet more than twice the size of for-hire 
trucking, the private trucking sector employed 21 % more 
mechanics. 

• Le secteur du camiorinage pour compte propre disposait d'un 
parc d'unités motorisèes èquivalant a plus de deux fois celui du 
secteur du camionnage pour compte d'autrui et employait 21% 
plus de mécaniciens. 

Figure 1.3 

Employment Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1986 
Statistiques de l'emploi dans l'industrie du camionnage au Canada, 1986 

For-hire 1  

Compte d'autrui 1  

Private 

Compte propre 

Number of reporting units - Nombre d'unités déclarantes 6,211 2,676 

Drivers and helpers - Chauffeurs et aides 
Number - Nombre 56,458 48,114 
Salaries and wages - Traitements et salaires $ 1,602,835,945 1,284,387,534 
Average salaries and wages - Traitements et salaires moyens $ 28,390 26,695 

Mechanics - Mócaniciens 
Number - Nombre 6.972 8,436 
Salanes and wages - Traitements et salaires $ 204,304,530 236,827,663 
Average salaries and wages - Traitemerits et salaires moyens $ 29,304 28,073 

Other employees - Autres employés 
Number - Nombre 33,847 9,054 
Salaries and wages - Traitements et salaires 5 917,698,464 219,209,597 
Average salaries and wages - Traztements et salaires moyens 5 27,113 24,211 

Total 
Number - Nombre 97,277 65,604 
Salaries and wages - Traitements et salaires $ 2,724,838,939 1,740,424,794 
Average salaries and wages - Traitements et salaires moyens $ 28,011 26,529 

1 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. - Ne comprend pas les avantages des employOs des transporteurs de Ia 
catégorie de recettes 3. 
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POWER UNITS 

When examining figure 1.4, the following observations can be 
made: 

• Pnvate truckers operate mainly straight trucks which represent 
more than 90% of their power unit fleet. Road tractors 
dominate (65%) the for-hire fleet. 

UNITES MOTORISEES 

Lee observations qui suivent sappuient sur un examen de a 
figure 1.4. 

• Les camionneurs pour compte propre utilisent surtout des 
camions. qui constituent plus de 90% de leur parc d'unités 
motorisées. Chez les transporteurs pour co.npte d'autrui, les 
tracteurs routiers dominent (65% du parc). 

• Average distance travelled with straight trucks is significantly 	• La distance moyenne parcourue par camion est nettement plus 
shorter for pnvate carriers. Using 250 working days per year, 
the private carners, on average, travelled 95 km a day as 
compared to 145 km for the for-hire truckers. This is an 
indication that local service is a more common practice for 
private truckers. 

courte dans le cas des transporteurs pour compte propre. A 
raison de 250 jours ouvrables par annèe, les transporteurs pour 
compte propre ont parcouru en moyenne 95 km par jour et les 
camionneurs pour compte d'autrui. 145 km par jour. Cela rnontre 
que Ia desserte locale est une pratique plus répandue chez les 
transporteurs pour compte propre. 

• The average distance travelled per straight truck decreased, in 	• La distance rnoyenne parcourue par caniion a diminué en 1986, 
1986, by 6% for the for-hire sector, and 6.5% for the private 	de 6% dans le secteur pour cornpte d'autrui et de 6.5% dans 
truckers. However, the distance per road tractor increased 3% 	l'autre secteur. Toutefois, par rapport a 1985, Ia distance 
for for-hire carriers and, more significantly, by 5% over 1985 	parcourue par tracteur routier a augmenté de 3% dans le cas des 
for an 1986 average of 81 523 km for private carriers. 	 transporteurs pour compte d'autrui et davantage, soit 5%, dans le 

cas des transporteurs pour compte propre, ces demiers ayant 
parcouru en moyenne 81 523 km en 1986.' 

(1) It is important to remember that equipment operated by broker 
operators is excluded. This particularly affects for-hire 
trucking due to the extensive use of broker services by that 
sector. 

(1111 importe do rappeler quo le materiel exploité par les chauffeurs 
contractants est exclu. Cette exclusion touche plus 
particulièrement los entreprises de camionnage pour compte 
d'autrui qui ont beaucoup recours aux services des chauffeurs 
contractants. 

Figure 1.4 

Power Units Operated (owned and leased) and Distance Travelled, 1986 
Unites motorisées en service (possédées et louées) et distance parcourue, 1986 

For-hire 

Compte d'autrui 

Private 

Compte propre 

Number of reporting units - Nombre dunités déclarantes 6,211 2,676 

Number of straight trucks - Nombre de camions 19,661 122,449 

Total distance travelled - Distance totale parcourue km 712 877 603 2 884 066 177 

Average distance per straight truck - Distance moyenne par camion km 36 258 23 553 

Number of road tractors - Nombre de tracteurs routiers 36,716 12,530 

Total distance travelled - Distance totale parcourue km 3 005 965 136 1 021 488 155 

Average distance per road tractor - Distance moyenne par tracteur km 81 871 81 523 
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CONCENTRATION IN THE TRUCKING 
INDUSTRY 
Measured by Gross Operating Expenses 

Figure 1.5 shows that there is less concentration in the private 
sector as compared to for-hire trucking. 

• The 100 largest for-hire carriers had 457% of the total for-
hire operating expenses, while the same group of private 
carners accounted for 398% of the total private operating 
expenses. The for-hire carriers increased their share of the 
total operating expenses from 444% in 1985 to 45.7% in 
1986. Private carners saw their share of total operating 
expenses increase from 35.9% in 1985 to 39.8% in 1986.1 

• For any group of carners, the concentration of the for-hire 
camers was approximately 6% higher than the private 
camers 

• Most of the private sector concentration increase was due to 
the 50 largest private carriers who expanded their 1986 share 
of the total operating expenses to 30.2%, as compared to 
27% in 1985. 

(1) As neither the Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Movers survey or the Private trucking survey provide 
coverage of all firms, the shares of the top 100 largest 
reporting units will be overstated. 

CONCENTRATION DANS L'INDUSTRIE DU 
CAMIONNAGE 
Evaiuoe selon los dépenses d'exploltation brutes 

La figure 1-5 montre que la concentration dans le secteur pour 
compte propre est moms prononcée que dans te secteur pour 
compte d'autrui. 

Les 100 plus grands transporteurs ont repiesentè 457% des 
dépenses d'exploitation totales dans le secteur pour compte 
d'autrui, contre 39.8% dans le secteur pour compte propre. Les 
transporteurs pour compte d'autrui, orit augnienté leur part des 
dépenses d'exploitation totales, de 44.4% en 1985 a 45.7% en 
1986. Les 100 plus grandes entreprises de camionnage pour 
cornpte propre ont vu leur part du total des dépenses 
d'exploitation passer de 35.9% en 1985 a 39.8% en 1986.1 

• Quel que soit le groupe de transporteurs, Ia concentration dans le 
secteur pour compte d'autrui a dépassé de 6% environ celle 
observée dans le secteur pour compte propre. 

• Laugmentation de Ia concentration dans le secteur pour compte 
propre est due principatement aux 50 premiers transporteurs, dont 
Ia part des dépenses d'exploitation totales en 1986 a atteint 
30.2%, comparativement a 27% en 1985. 

(1) Toutes les entreprises ne sont pas prises en conipte par l'enquête 
sur les entreprises de camionnage et de déménagement pas plus 
que par l'enquéte sur le camionnage pour compte propre. Par 
consequent, la part des 100 plus grandes unites déclarantes est 
surestimée. 

Figure 1.5 

Concentration in the Canadian Trucking Industry Measured by Gross Operating Expenses, 1986 
Concentration d'entreprises dans I'industrie du camionnage au Canada, évaluée selon les frais 
d'exploitatlon bruts, 1986 

For-hire - Compte d'autrui 	Private - Compte propre 

Operating expenses 
	 Operating expenses 

Frais d'exploitation 
	

Frais d'exploitalion 

10 largest reporting units - 10 plus grandes unites déclarantes 

25 largest reporting units - 25 plus grandes unites déclarantes 

50 largest reporting units - 50 plus grandes unites déclarantes 

100 largest reporting units - 100 plus grandes unites déclarantes 

All reporting units - Ensemble des unites déclarantes 

1,586,550,827 19.3 544,439,977 13.3 

2,305,698,402 28.1 903,370,720 22.0 

2,966,185,279 36.1 1,237,856,664 30.2 

3,750,718211 45.7 1,634,335,829 39.8 

8,208640,755 100.0 4,103,110,300 100.0 
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Figure 1.5 - Concluded - fin 
Concentration In the Canadian Trucking Industry Measured by Gross Operating Expenses, 1986 
Concentration d'entreprises dans l'industrie du camionnage au Canada, évaluée selon les frais 
d'expioltatlon bruts, 1986 
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TRUCKING INDUSTRY BY PROVINCE 
	

LINDUSTRIE DU CAMIONNAGE SELON LA 
OR TERRITORY OF DOMICILE 

	
PROVINCE OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE 

Province or territory of domicile refers to the physical location 
of the reporling unit and not necessarily the area where trucking 
activity of the reporting unit takes place. Please refer to the study 
entitled "A Comparison between Domiciled and Origin Based 
Truck Transport Revenues" on page 195 of this publication for 
additional information on this topic. 

As Shown in figure 1.6, most of the for-hire carriers are 
domiciled in Québec (24% of all carriers) and Ontario (25%), 
However, the Ontario domiciled carriers accounted for 40%  of the 
total operating expenses which is more than twice the percentage 
represented by the Quebec domiciled carriers (18%). This is a 
clear indication that carriers domiciled in Ontario are larger than 
those domiciled in Quebec. 

Alberta and British Columbia domiciled the same number of 
for-hire carriers, in terms of percentage (18 0%). In terms of 
operating expenses, Alberta carners had a share of 13% while 
British Columbia had a share of 1 1%. 

Over 60% of all private truckers were domiciled in Ontario 
and Quebec and they accounted for 65% of all operating 
expenses. Alberta and British Columbia had 24% of the private 
trucking carriers, who represented 23% of the total operating 
expenses. 

The data indicate that the for-hire trucking and private 
trucking sectors are dominant, in terms of number of carriers and 
operating expenses, in four provinces; Quebec, Ontario, Alberta 
and British Columbia. 

La province ou le territoire de domicile correspond a 
'emplacement physique de l'unité déclarante et non nécessairement 
a Ia region øü celle-ci effectue sos activites de camionnage. Pour 
en savor plus long sur ce sujet, se reporter a étude intitulée 
"Analyse comparative des recettes des entreprises de camionnage 
selon le domicile et I'origine" a Ia page 195 de Ia présente 
publication. 

Comme le montre Ia figure 1.6, les trarisporteurs pour compte 
d'autrui domiciliés au Ouébec représentent 24% du total et ceux 
ayant leur domicile en Ontario, 25% du total. Toutefois, les 
transporteurs de 'Ontario figurent pour 40%  des dépenses 
d'exploitation totales, soit plus de deux fois Ia proportion observée 
pour los transporteurs domiciliés au Québec (18%). Ces chiffres 
démontrent clairement quo les trarisporteurs ayant leur domicile en 
Ontario sont plus grands quo ceux implantés au Québec. 

L'Alberta et Ia Colombie-Bntannique ont le memo nombre de 
transporteurs pour compte d'autrui, en pourcentage du nombre total 
(18%). En pourcentage des dépenses d'exploitation, los 
transporleurs do 'Alberta devancent ceux de Ia Colombie-
Britannique, avec 13% du total contre 11%  pour los entreprises de 
Ia Colombie-Britannique. 

Plus do 60% des entreprises do camionnage pour compte propre 
étaient domiciliées en Ontario et au Québec et ces entreprises 
avaient effectué 65% de toutes les dépenses d'exploitation. L'Alberta 
et Ia Colombie-Britannique étaient les provinces de domicile de 
24% des entreprises de camionnage pour compte propre dont tes 
dépenses dexploitation représentaient 23% du total. 

Les données sur le nombre de transporteurs et les dépenses 
d'exploitation montrent que les secteurs du camionnage pour compte 
d'autrui et pour compte propre sent prépondérants dans quatre 
provinces, sod le Québec, 'Ontario, 'Alberta et Ia Colombie-
Britannique. 
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Figure 1.6 

The Canadian Trucking industry Operating Expenses and Number of Firms by Province or Territory 
of Domicile, 1986 
Frals d'exploitation des entreprises canadiennes de camionnage et nombre d'entreprises selon Ia 
province ou le territoire de domicile. 1986 
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INDUSTRY ACTIVITY 
	

ACTIVITE DE L'INDUSTRIE 

TONNES TRANSPORTED 
	

TONNES TRANSPORTEES 

Figure 1.7 presents a distribution of tonnage by region of 
origin or destination transported by the for-hire operators and 
private carriers. 

Between 1985 and 1986, there were major changes noted in 
the traffic pattern for both trucking sectors. The following 
observations sumrnanze these changes: 

• The for-hire trucking firms increased their tonnage carried by 
over 16% from 160.8 million tonnes in 1985 to 187.2 milbon 
tonnes in 1986; while the tonnage transported by private 
operators decreased approximately 6% to 68.6 million tonnes 
in 1986. 

With regard to the for-hire sector, Ontario and the region of 
British Columbia and the Territories registered the most 
significant tonnage increases in 1986 in terms of regions of 
origin as well as destination. The volume carried to British 
Columbia and the Territories in 1986 was 29.4% higher than 
the previous year. Similanly, the tonnage transported from this 
region increased 27.8%. The total weight of movements to 
and from Ontario rose by approximately 28% in both 
directions. 

• In 1986, the private carriers reduced their activities in Ontario 
and in Quebec, decreasing the volume carried to and from 
these regions by approximately 11%  to 12%. 

Some significant fluctuations occurred between 1985 and 
1986 with regard to interregional traffic: 

• In 1986, private trucking carners augmented their activities by 
approximately 17% to a total of 191.1 thousand tomes camed 
between British Columbia and the Terntones, and Manitoba, 
Saskatchewan and Alberta. Similanly, the tonnage moved 
from these three provinces to British Columbia and Terntones 
also increased over 20%, from 40.9 thousand tonnes in 1985 
to 49.2 thousand tonnes in 1986. 

• In contrast, the total weight of the private trucking shipments 
carried between Manitoba, Saskatchewan, Alberta and 
Ontario decreased 12.5%. Traffic between the Atlantic 
provinces and Quebec decreased by 9%. 

The major changes in the interregional traffic of the for-hire 
carriers occurred in the Eastern provinces and between the 
Atlantic provinces and Ontario. In 1986, the tonnage carried 
from the Atlantic provinces to Quebec increased over 58% to 
675 thousand tonnes. while all movements between Quebec 
and the Atlantic region increased in total weight by 46% to 
1.1 million tonnes. A similar increase was noted between the 
Atlantic region and Ontario where the tonnage increased over 
41% to 661 thousand tonnes. 

The intraregionai movements show the same trend as the 
interregional movements: 

• The shipments carried by for-hire carriers within British 
Columbia and the Territories increased over 33% to 21.5 
million tomes in 1986. Ontario saw its total tonnage carned 
also increase approximately 30% for a total of 70.3 million 
tonnes. 

• Similarly, the private carriers increased their tonnage 
transported in Ontario and Quebec by approximately 12%. 

La figure 1.7 présente une repartition, salon Ia region dorigine ou 
do destination, du tonnage transporté par les eritreprises de 
camionnage pour compte d'autrui at pour compte propre. 

Entre 1985 at 1986, d'importants changements ont été observes 
dans Ia courbe du trafic pour los deux secteurs de camionnage. Les 
observations qui suivent font Ia synthese de ces changements. 

• Les entreprises de camionnage pour compte d'autrui ont 
augmenté do plus do 16% leur tonnage transporté, qul est passé 
de 160.8 millions de tonnes an 1985 a 187.2 millions de tonnes 
an 1986. Quant au tonnage transporté par les entrepnses pour 
compte propre, it a diminué de 6% environ pour sOtablir a 68.6 
millions de tonnes an 1986. 

S'agissant du secteur pour compte d'autrui, l'Ontario at Ia region 
de Ia Colombie-Britannique at des terntoires ont enregistré les 
plus importantes hausses de tonnage an 1986 salon les regions 
d'origine at de destination. Le volume transporté vers Ia 
Colombie-Britannique at los territoires an 1986 dépassait de 
29.4% celui de l'année précedente. De même, le tonnage 
transports a partir de cette region a augmenté de 27.8%. Le 
poids total du fret a destination at an provenance de l'Ontario a 
augmenté do quelque 28% dans un sans comme dans lautre. 

• En 1986, les transporteurs pour compte propre n'ont pas été 
aussi actifs an Ontario at au Québec, le volume du fret a 
destination at an provenance de ces regions ayant diminue 
denviron 11% a 12%. 

Certaines fluctuations importantes ont eté observées entre 1985 el 
1986 au chapitre du trafic interrégional. 

En 1986, las transporteurs pour compte propre ont accru leurs 
activitOs de 17% environ, ayant transporté 191.9 mille tonnes 
entre Ia Colombie-Britannique at las territoires at le Manitoba, Ia 
Saskatchewan at l'Afberta. Parallélement, le tonnage transporté 
a partir de ces trois derniéres provinces vers Ia Colombie-
Britannique et les territoires a lui aussi augmenté de plus de 20%, 
passant de 40.9 mille tonnes an 1985 a 49.2 mule tonnes an 
1986. 

• Par contre, le poids total des expeditions que les transporteurs 
pour compte propre ont acheminé entre les provinces du 
Manitoba, do Ia Saskatchewan et de lAlberta at Ia province do 
Ontario a diminué de 12.5%. II y a egalement eu baisse de 9% 

du trafic entre los provinces do l'Atlantique at le Québec. 

Les principaux changements dams le trafic interregional des 
transporteurs pour compte d'autrui ont été observes dans les 
provinces do lEst at entre los provinces de lAtfantique at 
l'Ontano. En 1986, le tonnage transporté des provinces de 
l'Atlantique vers le Québec a augmenté de plus de 58% pour 
atteindre 675 mule tonnes, alors que le poids total des expeditions 
entre le Québec at Ia region de I'Atlantique a crCi do 46% pour se 
fixer a 1.1 million do tonnes. Une augmentation du méme ordre a 
été enregistree entre Ia region do I'Atlantique at de lOntano, oü 
le tonnage a progressé do plus de 41% pour sétablir a 661 mille 
tonnes. 

Les mouvements intrarégionaux affichent Ia memo tendance quo les 
mouvements interrégionaux. 

• Le tonnage des expeditions transportées par Ies entreprises de 
camionnage pour compte d'autrui a l'intérieur de Ia Colombie-
Britannique at des terntoires a augmenté de plus de 33% pour 
s'établir a 21.5 millions de tonnes on 1986. En Ontario, le 
tonnage a aussi augmenté d'environ 30% pour totaliser 70.3 
millions de tonnes. 

• Parallélement, les transporteurs pour compte propre ont accru 
d'environ 12% le tonnage du fret qu'ils ont transporte an Ontario 
at au Québec. 
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Figure 1.7 

Estimated Tonnes Transported Domestically by the Canadian Trucking Industry From Region of Origin to 
Region of Destination, 1986 
Nombre estimatif de tonnes transportées domestiquement par les entreprises canadiennes de 
camionnage. de Ia region d'origine a Ia region de destination, 1986 

Region of origin 
Region dorigtne 

) 

Region of destination p 
Region de destination Total 

Atlantic - Atlantique 
Tonnes: For-hire - Compted'autrui 	 6409 	35674 	646794 	1 111 839 	12322645 	14123361 

Private - Comptepropre 	 21927 	78186 	6604730 	6704843 

Quebec - Québec 
Tonnes: For-hire - Compte d'autrui 50 317 246 555 4323094 27 151176 675 182 32446324 

Private - Cornptepropre 2553 14542 2158614 18423386 213354 20812449 

Ontario 
Tonnes: For-hire - Compted'autrui 154722 939641 70305366 4626358 661 474 76687561 

Private - Corn pte propre 11 970 46809 26 550 735 2 598 435 69521 29277470 

Manitoba, Saskatchewan, Alberta 
Tonnes: For-hire - Compte dautru; 2 177778 36357825 937 792 241 420 22941 39737756 

Private - Comptepropre 191 248 8532778 80296 5416 8809738 

B.C. and Territories - C.-B. et Territoires 
Tonnes: For-hire - Compted'autrui 21 548234 2223763 344416 81 401 3491 24201 305 

Private - Compte propre 2952 805 49 182 5073 2 553 3009613 

Total 
Tonnes For-hire - Compte d'autrui 23937460 39803458 76557462 33212 194 13685733 187 196 307 

Private - Comptepropre 3158576 8643311 28816645 21107976 6887605 68614113 
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COMMODITIES TRANSPORTED 
	

MARCHANDISES TRANSPORTEES 
(ranked by tonnes) 
	

(classOes solon le tonnage) 

Figure 18 presents data on the 35 most important com-
modities, ranked by tonnage, that are transported by for-hire and 
private earners. Some notable trends indicated by the data are: 

• The top ranking 35 commodity groups accounted for 66.5 
million tonnes, or 93% of the total tonnage carried by the 
private carriers and over 80%  of the total tonnage transported 
by the for-hire trucking firms. 

• For private trucking, sand and gravel products, which ranked 
third with 6% of the total tonnage, dropped by 7% from 4.2 
million tonnes in 1985 to 3.9 million tonnes in 1986. 

• For-hire carriers of logs and bolts products recorded an 
increase in tonnes transported of 44% to a total of 11.5 million 
tonnes. This increase resulted in logs and bolts becoming the 
second highest commodity group transported by for-hire 
carriers. 

• Other food preparation products registered a significant 
increase in 1986. The total food preparation products 
transported by private carriers amounted to 6.3 million tonnes; 
over 40% higher than 1985. 

• Lumber and sawn timber products transported by for-hire 
firms increased by over 50% from 5.7 million tonnes in 1985 
to 8.5 million bones in 1986. 

• In the private trucking sector, petroleum and coal products still 
ranked as the most important commodity group carried. These 
products accounted for 190/0  of the total tonnage, or 13.4 
million tonnes, which represented an increase of 17% over 
1985. 

• The leading commodity, sand and gravel, represented over 
15% of the total tonnage carried by the for-hire trucking 
carriers. The 29 million tonries hauled in 1986, represent an 
increase of 48% over 1985. 

La figure 1.8 présente los 35 premieres marchandises, solon le 
tonnage, tras'isportées par les entreprises pour compte d'autrui et 
pour compte propre. Certaines tendances notables so dégagent des 
données. 

• Les 35 premiers grotipes de marchandises ont représenté 66.5 
millions de tonries ou 93% du tonnage total transporté par les 
entreprises pour con'ipte propre, et plus de 80% du tonnage total 
transporté par les entreprises do camionnage pour compte 
d'autrui. 

• Dans te secteur du caniionnage pour compte propre, le groupe du 
sable et du gravier occupe 10 troisième rang, avec 6% du 
tonnage total ou 3.9 millions de tonnes en 1986, en baisse de 
7% par rapport a 1985 (4.2 millions de tonnes). 

• Les entreprises pour compte d'autrui orit transporté 11.5 millions 
do tonnes de billes et de billots, soil urle augmentation de 44%, 
de sorte quo ce groupe do produits est devenu le deuxièmo en 
importance chez les transporteurs pour compte d'autrui. 

• Une importante augmentation a été observée en 1986 dans 10 
cas des autres preparations alumentaires. Les camionneurs pour 
compto propre en orit transporté 6.3 millions de tonnes, soit 40% 
do plus qu'en 1985. 

• Lo tonnage du bois de construction et du sciage transporté par 
los entreprises pour compte d'autruu a augmenté de plus de 50%, 
do 5.7 millions de tonnes en 1985 a 8.5 millions de tonnes en 
1986. 

• Dans le secteur du camionnage pour compte propre, los ijérivCs 
du pétrole et de Ia houille sont toujours en tête. Ces produits ont 
représenté 1 9% du tonnage total ou 13.4 millions de torines, soit 
un accroissement do 17% par rapport a 1985. 

• Plus de 15% du tonnage total transporté par les entreprises do 
camionnage pour compte d'autrui était du sable et du gravior, Co 
qui place ce groupe de produitS en tête de lisle. Les 29 millions 
de toriries transportees en 1986 constituent une hausse de 48% 
par rapport a 1985. 
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Figure 1.8 

Estimated Tonnes for the Movement of Major Commodities, For-Hire Trucking, 1986 
Nombre estimatif de tonnes des principaux produits transportés, Le camionnage pour compte d'autrui, 
1986 
Commodity - Product Torirces 

Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 29 039 575 

Logs and bolts - Bilies et billots 11 589 055 

Pulpwood chips - Copeaux de bois a pâte 8 717 567 

Lumber and sawn timber - Bois do construction et sciage 8 454 491 

Cement and concrete basic products - Produits de base en ciment et en baton 6 954 329 

Other crude non-metaflic minerals - Autres munOraux non-métalliques brut 6 097 074 

Fuel oil - Mazout 6 004 991 

Plate, sheet and strip, steel - Totes, feuilles et feucilards d'acier 5 927 710 

Other food preparations - Autres preparations alimentaures 5 616 273 

Dairy products - Products laituers 5 341 559 

Other non-metallic mineral basic products - Autres products munéraux non-métalliques de base 5 285 170 

Petroleum and coal products (excluding those in chemicals) - Déruvés du petrole et de Ia houclie (sauf déruvé chimique) 5 281 693 

Gasoline - Essence 4 917 078 

Crude mineral oils - Huules minérales brutes 4 026 173 

Cereal grains, unmilled - Grains do céréales non moulus 3 575 847 

Chemical products, fertihzers and fertilizer materials - Produits chimiques, engrais et matières fertilisantes 3 012 684 

Other waste and scrap materials - Autres déchets et rebuts 2 938 629 

General freight - Fret general 2 875 811 

Paper for printing - Papier dimpression 2 622 194 

Shipping and distribution containers and closures - Recipients contenants, conteneurs et fermetures, livraison et 
distribution 2 137 282 

Motor vehicle engines, accessories, parts and assemblies - Moteurs, accessoires, pièces et assemblages de véhicule 
automobiles 1 952 951 

Pulpwood (round wood) - Bois a pâte (bous rond) 1 792 046 

Other chemical specialties, industrial - Autres spécialités chimuques, industruelles 1 760 171 

Vegetables, fresh or chilled - Legumes, frais ou réfrigérés 1 637 411 

Other metal-bearing ores, concentrates and scrap - Autres minéracs métallurgiques, concentrés et déchets 1 607 318 

Other metal fabncated basic products - Autres demi-produicts de base en metal 1 575 740 

Passenger automobiles and chassis - Voitures particuluères et chassis 1 413 484 

Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooluques fermentées 1 341 458 

Wood pulp - Pâte de bois 1 323 036 

DruIlng, excavating, mining, oil and gas machinery - Machines pour le forage,l'excavation et l'exploitation des mines 
et des gisements do pétrole et do gas 1 209 184 

Structural clay products and refractories - Product d'argile de construction et matériaux rOfractaires 1 100 661 

Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes, de fer et d'acier 1 048 305 

Paper end-products - Products finals en papier 999 244 

Distilled alcoholic beverages - Boussons alcooliques distillées 943 321 

Other wood fabricated materials - Autres matériels fabriqués de bois 921 680 

Total weight for fIrst 35 commoditIes - Poids total pour les 35 premiers produits 151 041 195 

TOTAL WEIGHT FOR ALL COMMODITIES - POIDS TOTAL POUR TOUS LES PRODUITS 187 196 305 
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Figure 1.8 - Concluded - fin 

Estimated Tonnes for the Movement of Major Commodities, Private Trucking, 1986 
Nombre estimatif de tortnes des principaux produits transportés, Le camionnage pour compte propre, 1986 
Commodity - Produit 	 Tonnes 

Petroleum and coal products - Dèrivés du pétrole et de Ia houille 13 416 641 

Other food preparations - Autres preparations alimentaires 6 249 159 

Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 3 914 480 

Non-alcoholic beverages - Boissons non alcoolisées 3 695 042 

Dairy products - Produits laitiers 3 250 698 

Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques fermentóes 2 456 498 

Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz rafinés et fabriqués, type combustible 2 400 489 

Cement and concrete basic products - Produits de base en cinlent et en béton 2 213 259 

General freight - Fret gOnèral 1 937 622 

Lumber and sawn timber - Bois de construction et sciage 1 791 440 

Other wood fabricated materials - Autres matériels fabnquès de bois 1 769 419 

Gasoline - Essence 1 541 008 

Plate, sheet and strip, steel - Tôles, feuiltes et feuillards, d'acier 1 523 076 

Other bakery products - Autres produits de boulangerie 1 292 124 

Shipping and distribution containers and closures - Recipients contenants, conteneurs et formetures tivraison et 
distribution 1 276 376 

Pulpwood (round wood) - Bots a pâte (bois rand) 1 216 189 

Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - Boulons, écrous, clous vis et quincaillerie do base 1 212 888 

Insulated wire and cable - Fits et cables isolés 1 176 185 

Complete feed - Aliments complets 952 165 

Broad woven fabrics, man-made fibre - Tissues larges, de fibres chimiques 809 409 

Pulpwood chips - Copeaux de tiois 807 124 

Vegetables, fresh or chilled - Legumes, frais ou réfrigérès 744 127 

Other metal - bearing ores - Autres produuts rnètalliques 690 706 

Chemical elem. (exc radioactive, ferrous & non-ferr. met. - Elem. chim. (sauf met. radioactifs, - ferreux & non ferr) 652 293 

Cereal grains and by - products processed for feed - Grains de céréales et sous-produits pour animaux 651 041 

Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - Viande (sauf volaille), fraiche, réfrigérée ou congelee 626 382 

Castings and forgings, iron and steel - Moulages & forgeages, de fer & acier 559 870 

Cereal grains, milled - Grains de céréales, moulus 550 149 

Log and bolts - Billes et billots 511 247 

Other non-metallic mineral basic products - Autres produits minéraux non métalliques de base 482 148 

Paper end-products - Produits finals en papier 438 333 

Newspaper - Joumaux 434 038 

Other waste & scrap materials - Autres déchets et rebuts 401 028 

Household furniture (inc. knocked down) - Meubles de maison (y compns rneubles non assembles) 376 273 

Paper for pnnting - Papier d'impression 374 967 

Total weight for first 35 commodities - Polds total pour les 35 premiers produits 66 463 393 

TOTAL WEIGHT FOR ALL COMMODITIESPOIDS TOTAL POUR TOUS LES PRODUITS 71 415 315 
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TONNAGE AND DISTANCE 

Figure 1.9 clearly indicates that private carriers concentrate on 
short distance movements, to a greater degree, than for-hire 
trucking. Over 51% of the tonnage hauled by pnvate firms and 
40% of the tonnage hauled by for-hire carriers was carried over 
a distance of less than 100 km. 

However, in the 300 km or less range, the difference between 
the sectors is less significant. The for-hire carriers transported 
Over 72% of total tonnage for movements less than 300 km as 
compared to 78% of the tonnage hauled by pnvate trucking firms. 

Over 6% of the tonnage was carried by the for-hire sector 
for distances greater than 1 000 km as compared to only 1.4% 
by the private truckers 1 . 

(1) For-hire tonnages represent only those for-hire carriers 
who earned $350,000 or more in revenues from domestic 
intercity trucking. 

TONNES ET DISTANCE 

La figure 1.9 indique clairement quo les entreprises pour compte 
propre effectuent plus de courts parcours quo les erttreprises pour 
corfipte d'autrui. Le fret achemirié sur une distance de moms de 100 
km représente plus de 51% du tonnage transportO par les 
entreprises pour compte propre, et 40% du tonnage transporté par 
los entrepnses pour compte d'autrui, 

Toutefois, Sur les parcours do 300 km ou moans, Ia difference 
entre les deux secteurs est moms prorioncOe. Les transporteurs pour 
compte dautrui ont acheminé plus do 72% do leur tonnage total sur 
des traets do moans do 300 km, alors que cette proportion est de 
78% dans le cas des transporteurs pour compte propre. 

La proportion du tonnage transporte sur une distance de plus  do 
1 000 km dépasse 6% dans le secteur pour compte d'autrui mais 
n'atteint que 1.4% dans le secteur pour compte propre 1 . 

(1) Dans le secteur pour compte dautrui, los donnée sur le nombre 
do tonnes ne tiennent compte quo des transporteurs pour 
compte d'autrui ayant tire des recettes do $350,000 ou plus do 
camionnage interurbain intériour. 

FIgure 1.9 

Estimated Tonnes Transported by the Canadian Trucking Industry by Distance Blocks, 1986 
Nombre estimatif de tonnes transportees par les entreprises canadlennes de camionnage, selon Ia 
distance parcou rue, 1986 

Distance blocks 

Distance parcourue 

For-hire 

Cornpte d'autrui 

Private 

Conipte propre 

Km Tonnes Tonnes 

0- 	24 ... ... 39757 0.1 
25- 	50 24763058 16.0 12828534 18.0 
51- 	100 36955585 23.9 23729416 33.2 

101- 	200 31158 106 20.1 11 068 477 15.5 
201- 	300 18584496 12.0 8028650 _11.2 
301- 	400 10455591 5873803 8.2 
401 - 	 500 6 573 219 4.2 3 365 858 4.7 
501- 	600 5652591 3.7 2068984 2.9 
601- 	700 4 595 824 3.0 1 376 596 1.9 
701- 	800 2879 103 1.9 1 206 407 1.7 
801- 	900 1 957 900 1.3 536 789 0.8 
901 - 1 000 1 445 294 0.9 262 510 0.4 

1 001 andover - etplus 9693624 6.3 1 029 534 1.4 

TOTAL 1  154 714 391 100.0 71 415 315 100.0 

1 Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes A cause de données arrondies 
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Figure 1.9 - Concluded - fin 

Estimated Tonnes Transported by the Canadian Trucking Industry by Distance Blocks, 1986 
Nombre estimatif de tonnes transportees par les entreprises canadiennes de camionnage, 
selon Ia distance parcourue, 1986 

Percentage distribution of tonnes - Répailition en pourcentage des tonnes 
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ROUTIERS DE MARCHANDISES ET LES 

MOVERS SURVEY 
	

ENTREPRISES DE DEMENAGEMENT 

I NTRODUCTION 
	

INTRODUCTION 

The source of the data presented in this section is a census of 	Les donnèes de la presente section proviennent dun recense- 
Canadian domiciled for-hire carriers of freight and household 	ment des transportours de marchandises et darticles ménagers pour 
goods earning gross operating revenues of at least $100,000 in 	compte d'autrui domiciliés au Canada ayant touché des recettes 
1985. 	 brutes dexploitation dau moms $100 000 en 1985. 

The objective of the Motor Carriers of Freight and Household 
Goods Movers Survey is to obtain information on the size, 
structure and economic performance of the for-hire trucking 
industry. It is important to note that the following are excluded 
from the tabulations presented in this section: 

• private carriers; 

• broker operators; 

• courier and messenger services; and 

• motor carriers domiciled in the United States that cannot 
provide separate statistics for their Canadian operations. 

A complete description of the Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey, including data quality, 
exclusions from the survey and limitations, is provided in the 
Methods, Data Quality and Limitations section on page 201 of 
this publication. 

SUMMARY OF FINDINGS 

L'objectif de lEnquête sur les transporteurs routiers de 
marchandises et les entreprises de déménagement eat do recuemllmr 
des renseignements sur Ia taille, Ia structure et le rendoment 
économique de l'industne du camionnage pour compte d'autrui. II 
est important de noter que les entreprises suivantes ont été exclues 
des totalisations de Ia présente section: 

• los transporteurs pour compte propre; 

• les chauffeurs contractants; 

• les services do messagermes; et 

• los transporteurs routiers domiciliés aux Etats-Unms gui ne 
peuvent pas fournir de statistiques distinctes sur leurs activités au 
Canada. 

Pour une description complete de l'enquête sur los transporteurs 
routiers de marchandises of los entreprises de deménagement, y 
compris des renseignoments sur les ontreprises exclues de l'enquéte 
ainsi que sur Ia qualité et les limites des données, so reporter a Ia 
section Méthodes, qualité et limites des données a Ia page 201 do Pa 
présente publication. 

RÉSUMÉ DES RESULTATS 

• The 1986 total operating revenues of $8.6 billion represent a 
5.1% increase over the $8.2 billion recorded in 1985. This 
increase is much smaller than the 15.4% jump between 1984 
and 1985. 

• The operating expenses increased to $8.2 billion in 1986, a 
4.6% increase over 1985. 

• There was an overall decrease in the number of carriers 
reporting from 6,270 in 1985 106,211 in 1986. However, the 
number of carriers earning $500,000 or more increased from 
1761 in 1985 to 1,992 in 1986. 

• The number of employees decreased slightly from 98.694 in 
1985 to 97,277 in 1986. The average compensation in 1986 
was $28,011 • a 3.2% increase from the previous year. 

• There was a nominal increase of 0.9% in the total equipment 
operated, from 157,209 in 1985 to 158,573 in 1986. 

• On average, the carriers reporting consumed 52.7 litres of fuel 
per 100 kilometres travelled, compared to 54.3 litres per 100 
kilometres in 1985. 

• Insurance claims and safety expenses increased from 2.3% of 
total operating expenses in 1985 to 2.9% in 1986. 

• Les recettes d'exploitation en 1986 ont totalisé $8.6 milliards, soit 
une augmentation de 5.1% par rapport a 1985 ($8.2 milliards). 
Cette augmentation est bien inférieure au bond do 15.4% 
observe entre 1984 et 1985. 

• Les dépenses d'exploitation ont progresse de 4.6% par rapport a 
1985 pour s'établir a $8.2 milliards en 1986. 

• II y a eu diminution nette du nombre de transporteurs déclarants, 
gui est passé de 6.270 en 1985 a 6,211 en 1986. Toutefdis, le 
nombre do transporteurs ayant des rocottes de $500,000 ou plus 
a augmenté, de 1,761 en 1985 a 1,992 an 1986. 

• Le nombre d'omployés a diminué Iégèrernent, passant de 98,694 
an 1985 a 97,277 on 1986. La rémunération moyenne en 1986 
a étO do $28,011, soit un accroissement de 3.2% par rapport a 
l'annèe précédente. 

• Le parc total do matérial an service est passé do 157,209 unites 
en 1985 a 158,573 unités en 1986, soit une Iégere augmentation 
do 0.9%. 

• En moyenne, les transporteurs déclarants ont consommé 52.7 
litres do carburarit par 100 kilométres parcourus, contre 54.3 
litres par 100 kilométres en 1985. 

• Los frais au titre des assurances, des reclamations et do Ia 
sécurité ont augmenté. passant do 2.3% des dépenses 
d'explostation totales en 1985 a 2.9% en 1986. 
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• Los versements a des chauffeurs contractants ont également 
augmente do 8.4%, passant do $1,542.7 millions en 1985 a 
$1,672.3 milbons en 1986. 

• Payments to broker operators increased from $1542.7 mullion 
in 1985 to $1672.3 million in 1986, an increase of 8.4%. 

• Of the 6211 carriers reporting, 24.5% were engaged in the 
transportation of forest products, 22.7% transported general 
freight. 22.5% carried other commodities and the remaining 
30.2% transported bulk liquids, dump and household goods. 

• In 1986, 593 carriers reported revenues of $2 million or more. 
These carriers generated 71.0% of the industry's gross 
operating revenues and operated 70.5% of the total revenue 
equipment. 

• Carriers domiciled in the provinces of Ontario, Quebec and 
Alberta accounted for a major proportion of the total for-hire 
transportation industry. They accounted for 71.1% of 
operating revenues, 73.7% of employment and 73.7% of total 
equipment operated. 

• A major proportion (71.2%) of the carriers were involved in 
the intercity movement of freight. They earned 89.7% of the 
total industry revenues. 

• Only 27.7% of carriers reported interprovincial movements. 

• The number of carriers engaged in international movements 
declined by 3.2% from 1,177 in 1985 to 1,139 in 1986. 
These carriers reported total operating revenues of $4.6 billion 
in 1986, with 26.6% of these revenues attributable to 
international movements. Operating expenses incurred by 
these carriers totalled $4.4 billion. Over 60% of the 
international carriers were domiciled in Ontario and Quebec. 

• Des 6,211 entreprises déclarantes, 24.5% transportaient des 
produits forestiers, 22.7%, des marchandises générales. 22 . 50 0 , 

d'autres marchandises et 30.2%, des liquides en vrac, dos 
articles ménagers et des marchandises transportées par camion a 
benne. 

• En 1986, 593 transporteurs ont déclaré des recettes do $2 mil-
lions ou plus. Ces entreprises ont généré 71.0% des recettos 
brutes d'exploitation, et explouté 70.5%  du materiel productif, do 
l'ensenible de I'industrie. 

• Los transporteurs domiciliés en Ontario. au  Québec et en Alberta 
représentent une proportion importante do 'ensemble do 
I'industrie du camionnage pour compte d'autrui, avec 71.1% des 
recettes d'exploitation, 73.7% de l'emploi et 73.7°h du materiel 
en service. 

• Les entreprises qui transportent des marchandises sur des 
parcours interurbains représentent uno proportion importante des 
transporteurs (71.2%) et ont touché 89.7% des recettes totales 
de l'industrie. 

• Seulement 27.7% des transportours ant déclaré des mouvements 
interprovinciaux. 

• Le nombre de transporteurs effoctuant des trajets internationaux a 
baissé do 3.2%, passant do 1,177 en 1985 a 1,139 on 1986. 
Ces transporteurs ont déclaré des recettes totales d'exploitation 
de $4.6 milliards en 1986, 26.6% do ces recettes étant umputa-
bles aux mouvements internatuonaux. Les dépenses d'exploutation 
engagées par ces transporteurs ant totalisé $4.4 milliards. Plus 
do 60% des transportours internationaux étaient domiciliés en 
Ontario ot au Québec. 



FIgure 2.1 

For-hire Trucking: A Comparison for the years 1985 and 1986 
Le camionnage pour compte d'autrul, une comparalson des années 1985 et 1986 

Revenues Revenues Revenues 
$2,000,000 $500,000- $100,000- 

and over 1.999,999 499,999 
Total 1  

Recettes Recettes Recettes 
$2,000,000 $500,000- $100,000- 

et plus 1999,999 499,999 

1985 	1986 1985 	1986 1985 	19862 	1985 	19862 

Garners reporting - 

Transporteursdéclarants 	No. - Nbre 559 593 1,202 1,399 4,509 4,219 6,270 6,211 

Operating revenues - Total - 

Recettes d'exploitation 	$'DOO,OOO 5,721 6,129 1,330 1,520 1,159 979 8,210 8,628 

Equipment operated - 

Materiel productit utllisó 

Straight trucks - Camions 	No. -Nbre 8,764 8,073 5,034 5,314 7,343 6,274 21,141 19,661 

Road tractors - Tracteurs 
routiers 	 " 	 " 23,620 23,536 7.094 7,795 6,132 5,385 36,846 36,716 

Semi-trailers - Semi- 
remorgues 68,548 72,319 11,766 12,841 5,730 5,004 86,044 90,164 

Full trailers - Rernorques 	 " 2402 2,273 1,460 1,283 1,885 1,282 5,747 4,838 

Other equipment - Autre 
maténel productif 	 " 5,609 5,558 898 939 924 697 7,431 7,194 

Equipment - Total - 

Materiel productif 	" 	 " 108,943 111,759 26,252 28,172 22,014 18,642 157,209 158,573 

1 Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes a cause de donnèes arrondies. 
2 These figures include carriers which were added to the survey universe for the first time in 1986. - Gas données comprennent les 

transporteurs routiers de marchandises pour compte d'autrui qu' oat été ajoutés a l'univers pour la premiere fois en 1986. 
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12 	 12 

14,001 26,817 

14,329 25,518 

-328 1,299 

149 248 

Figure 2.2 

For-hire trucking, 1986: Summary Statistics by Province or Tertitory of Domicile 
Le camionnage pour compte d'autrui, 1986: Statistiques sommaires, par province ou territoire de 
domicile 

Canada 1  

New- 
found- 

land 

Terre- 
Neuve 

Prince 
Edward 

Island 

Ile-du- 
Prince- 

Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle- 
Ecosse 

New 
Brunswick 

Nouveau- 
Brunswick 

Québec Ontario 

Number - Nombre 
Carriers reporting - Transporteurs 

déclarants 6.211 79 29 181 180 1,496 1,532 

Thousands of dollars - Milluers de dollars 
Operating revenues - Total - 

Recettes d'exploltation 8,628,082 69,416 32,666 138,708 338,042 1,521,618 3,476,070 
Operating expenses - Total - 

Frais d'exploitatlon 8,208,641 66,006 31,717 132,350 318,605 1,443.262 3,308,267 
Net operating revenues - Recettes 

nettes d'exploitation 419441 3,410 949 6,358 19,437 78,356 167.804 

Number - Nombre 
Number of employees (including 

working owners) - Nombre 
d'employés (propnétaires actits 
inclus) 99,697 929 315 2,034 3,016 19,451 41,317 

Equipment - Materiel productif 
Trucks - Camions 19.661 271 78 466 420 4,518 7,595 
Road tractors 	Tracteurs routiers 36,716 291 131 816 916 7,037 15,131 
Semi-trailers - Semu-reniorques 90,164 444 180 1,302 2,576 15,093 40,246 
Full trailers - Remorques 4,838 71 17 111 37 1,054 1,081 
Other equipment - Autre materiel productif 7,194 60 4 169 78 1,400 2,835 
Equipment - Total - Materiel productit 158,573 1,137 410 2,864 4,027 29,102 66,888 

British Northwest 
Columbia Territories 

Manitoba Saskatchewan Alberta Yukon 
Colombie- Territoires du 

Britannique Nord-Ouest 

Carriers reporting - Transporteurs 
dOclarants 

Operating revenues - Total - 
Recettes d'exploitation 

Operating expenses - Total - 
Frais d'exploitatlon 

Net operating revenues - Recettes 
nettes d'exploitatuon 

Number of employees (including 
working owners) - Nombre 
d'employés (propriétaires actifs 
inclus) 

Equipment - Materiel productif: 
Trucks - Camions 
Road tractors - Tracteurs routiers 
Semi-trailers - Semi-remorques 
Full trailers - Remorques 
Other equipment - Autre maténel productif 
Equipment - Total - Materiel productif 

Number - Nombre 

255 1,106 1,093 

Thousands of dollars - Milliers de dollars 

227,399 1,140,233 892,296 

216,194 1,074,155 853,233 

11,205 66,078 39,063 

Number - Nombre 

2,618 	12517 	 9,401 

236 

750,814 

725,004 

25,810 

7.702 

848 558 2,590 2,200 49 68 
2,873 1,058 4,878 3,439 59 87 
9,781 2,197 11,190 6,779 188 188 

225 196 1,307 734 3 2 
1,061 63 924 577 19 4 

14,788 4,072 20,889 13,729 318 349 

1 Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies. 
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Figure 2.3 

For-hire Trucking, 1986: Number of Motor Carriers by Major Type of Commodities Carried 
Le camionnage pour compte d'autrui, 1986: Nombre de transporteurs, par principaux types de 
marchandises transportées 

Major type of commodities carried 

Principaux types de marchandises transportées 

General Bulk 	Dump Forest Other House- 
Total 	freight liquids products commo- hold 

dities goods 

Marchandises Liquides 	Déchar- Produits Autres Articles 
gOnérales en vrac 	gements fores- marchan- Menagers 

tiers dises 

Number - Nombre 

Carriers reporting - Transporteurs déclarants 	6,211 

Operating revenues - Total - Recettes 
d'exploitatlon 	 8,628,082 

Operating expenses - Total - Dépenses 
d'exploitatlon 	 8,208,641 

Number of employees - Nombre d'employés 	97277 

	

1,411 	590 	856 	1,523 	1,400 	431 

Thousands of dollars - Milliers de dollars 

	

4,385,268 677,078 	362,225 	695,144 2,090,831 	417,536 

	

4,222,737 624,656 	337,696 	633,960 1,983,173 	406,418 

	

50,295 	7,277 	4,393 	6.918 	19,681 	8,713 

Thousands of dollars - Milliers de dollars 

Salaries and wages2  - Total - 
Rémunération2  2,724,839 

Assets - Total - de l'actif 4,774,320 

Liabilities - Total - du passif 3,325,945 

Owner(s) equity - Total - de I'avoir des 
actionnaires 1,448,375 

1,524,794 212,320 88,558 160,758 563,776 174,632 

2,350,580 525,373 201,678 377,679 1,103,790 215,221 

1,686,936 319,462 141,457 254,789 777,909 145,393 

663,644 205,912 60,221 122,890 325,881 69,827 

Number - Nombre 

Total equipment operated - Materiel 
productlf en operation 158573 89,369 10,986 6,108 10,521 35,583 6,006 

Straight trucks - Camions 19,661 9,392 1,527 1,833 1,117 3,430 2362 

Road tractors - Tracteurs routiers 36,716 17,910 2,725 1.707 3,823 9,150 1,401 

Semi-trailers - Semi-remorques 90,164 55,088 5,607 2,060 4,650 20,848 1,911 

Other - Autres 12,032 6.979 1,127 508 931 2,155 332 

1  Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sore pas justes a cause de données arrondies. 
2 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. - Ne comprend pas les avantages des employès des transporteurs do Ia 

eategone de recettes 3. 
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Figure 2.4 

For-hire TruckIng, 1986: Summary Statistics for Local and Off-Highway Carriers 

No. 

Canada 

Newfoundland and 
Prince Edward Island 1  

Terre-Neuve et 
Ile-du-Prince-Edouar& 

Nova Scotia 

Nouvelle-Ecosse 

1 Carriers reporting No. 1787 20 26 

2 Total operating revenues $ 892,956,775 6,340,299 8,562,639 
3 Local " 558,823,507 5,002,474 7,213,790 
4 Intercity 161,424,067 1,337,825 1,103,025 
5 Off-highway 172,709,201 ... 245,824 

6 Total operating expenses " 836657,600 5,910,380 7,467,435 
7 Transportation expenses " 530,670,400 3,734,497 4,691.091 
8 Maintenance and garage expenses " 93,281,215 495.482 1,198,422 
9 Terminal expenses " 20,663,434 86,688 133,832 

10 Administration and general expenses " 192,042,551 1,593,713 1,444,090 

11 Total number of employees 13,813 139 123 
12 Total salaries and wages 2  $ 314,611,074 2,322,738 2,492,956 

13 Total assets " 467,095,220 4,287,727 3,140,984 
14 Total liabilities " 300,700,163 2,359,264 1,566,615 
15 Total owner's equity " 166,395,057 1,928,463 1,574,369 

16 Total equipment operated No. 15,753 120 151 
17 Straight trucks " 5,974 80 51 
18 Road tractors " 3,679 21 42 
19 Semi-trailers " 4,848 12 49 
20 Other " 1,252 7 9 

New Brunswick 
Québec 	 Ontario 

Nouveau-Brunswick 

1 Carriers reporting No. 40 454 372 

2 Total operating revenues S 11,146,375 251,719,735 230,805,142 
3 Local " 6,674,896 181,241,691 172,803,997 
4 Intercity " 965,424 43,195,908 44,366,064 
5 Off-highway " 3.506,055 27,282,136 13,635,081 

6 Total operating expenses " 10,055,619 236,171,744 216,702,174 
7 Transportation expenses " 6,162,150 146,219,255 136,365,070 
8 Maintenance and garage expenses " 1,651,162 27,213,363 21,856,266 
9 Terminal expenses " 57,303 6,98 5,344 6,114,865 

10 Administration and general expenses " 2,185,004 55,753,782 52,365,973 

11 Total number of employees 249 4,049 4,162 
12 Total salaries and wages2  $ 3,248,703 99,785,913 86,059,098 

13 Total assets " 4,373,824 123,583,507 126,154,522 
14 Total liabilities " 2,215,445 74,519,464 86,897,172 
15 Total owner's equity " 2,158,379 49,064,043 39,257,350 

16 Total equipment operated No. 217 4,495 4,621 
17 Straight trucks " 57 1,829 1,920 
18 Road tractors " 76 939 991 
19 Semi-trailers 77 1,355 1,316 
20 Other '  372 394 

1 Newfoundland and Prince Edward Island domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 
2 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. 
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Figure 2.4 

Le camionnage pour compte d'autrul, 1986: Statlstiques sommafres concernant les transporteurs 
locaux et operant sur des chemins privés 

	

Manitoba 	 Saskatchewan 	 Alberta 

	

68 	 59 	 305 

30,284,798 29,475,837 137,974,832 
25,713,005 18,868.090 61,122,558 

2,899,100 7,376.009 23,287,143 
1,672,693 3,231,738 53,565,131 

29,637,276 26,778,956 128,930,329 
20,549,008 18,068,112 84,598,414 
2,870,269 3,362,409 14,204,680 

298,975 103,869 2,835,083 
5,919,024 5,244,566 27,292,152 

514 405 1,655 
9,453,100 9,914,849 40,302,422 

18,399,097 17,527,621 70,470,135 
12,345,537 10,723,766 45,710,320 

6,053,560 6,803,855 24,759,815 

626 452 2,019 
244 162 714 
157 136 457 
201 148 650 

24 6 198 

Bntish Northwest 
Columbia Territones 

Yukon 
Colombie- Territoires du 

Britannique Nord-Ouest 

No 

Nbre 	Transporteurs déclarants 

$ 	Total, recettes d'exploitation 
	 2 

Locales 	 3 
Interurbaines 	 4 
Chemiris prives 	 5 

Total, dépenses d'exploitation 
	

6 
Frais de transport 
	

7 
Entretien du materiel productif et frais de garage 	8 
Frais de terminus 	 9 
Frais d'administration et frais gOnéraux 	 10 

Nombre d'employes 
	 11 

$ 	Rémunération totale2 
	

12 

Total de l'actif 
	

13 
Total du passif 
	

14 
Total de l'avoir des actionnaires 

	 15 

Nbre 	Total du maténel productit en operation 
	16 

Camions 	 17 
Tracteurs routiers 	 18 
Semi-remorques 	 19 
Autres 	 20 

435 3 5 Nbre Transporteurs déclarants 

182,197,603 443,653 4,005,862 $ Total, recettes d'exploitation 
76,746,124 420,044 3.016,838 " Locales 
36,140,884 14,609 738,075 " lriterurbaines 
69,310,595 9,000 250,949 " Chemins privés 

171,287,948 427,892 3,287,847 " Total, dépenses d'exploitation 
108,168,079 224,497 1,890,227 " Frais de transport 

19,833,449 120,672 475,041 " Entretien du materiel productif et frais do garage 
3,928,397 ... 119.078 Frais de terminus 

39,358,023 82,723 803,501 Frais d'administration et frais généraux 

2,466 7 44 Nombre d'employés 
59,484,622 75,904 1,470,769 $ Remuneration blab 2  

96,228,087 240,835 2,688,881 " Total do l'actif 
62,239,009 141,040 1,982,531 " Total du passif 
33,989,078 99,795 706,350 " Total da l'avoir des actionnaires 

2,971 25 56 Nbre Total du maténel productif en operation 
887 3 27 " Camions 
843 5 12 " Tracteurs routiers 

1,024 5 11 " Semi-remorques 
217 12 6 " Autres 

On a regroupé les chiffres de Terre-Neuve et de l'lbe-du-Prince-Edouard pour assurer Ia confidentialité des données. 
Ne comprend pas les avantages des empboyés des transporteurs de la catégorie de recettes 3. 

2 
3 
4 
5 

6 
7 
8 
9 

10 

11 
12 

13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
20 
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FIgure 2.5 

For-hire Trucking, 1986: Summary Statistics for Intercity Carriers 

No. 

Canada 

New- 
found- 

land 

Terre- 
Neuve 

Prince 
Edward 

Island 

Ile-du- 
Pnnce- 

Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelie-
Ecosse 

1 Carriers reporting No. 4,424 61 27 155 

2 Total operating revenues S 7,735,125,150 63,273,787 32,467,936 130,145,434 
3 Local 478,925,072 3,282,593 1,303,481 9,569,333 
4 Intercity 7,190,014,842 59,221,745 31,164.455 119,036335 

,i,5 Off-highway " 66,185,236 769,449 ... 1539,766 

6 Total operating expenses ' 7,371,983,155 60,261,283 31,551,356 124,882,210 
7 Transportation expenses " 4674,333,097 39,682,200 23,488,497 82143,656 
8 Maintenance and garage expenses " 667548,832 5,406,972 2,586,036 14,069,940 
9 Terminal expenses " 547,419,216 3,157,976 1,342,061 5,193,030 

10 Administration and general expenses - 1,482,653,427 12,014,135 4,134.762 23,475,584 

11 Total number of employees 83,464 777 296 1,844 
12 Total salaries and wages 1  $ 2,410,227,865 15,926,868 5,797,161 40,919.540 

13 Total assets ' 4,307,225,097 31,984,298 17,509,901 64,553,603 
14 Total liabilities ' 3,025,245,291 21,069,822 11,461,790 48,732,112 
15 Total owners equity " 1,281,979,806 10,914,476 6,048,111 15,821,491 

16 Total equipment operated No. 142,820 1,021 406 2,713 
17 Straight trucks " 13,687 195 74 415 
18 Road tractors " 33,037 270 131 774 
19 Semi-trailers " 85,316 432 180 1,253 
20 Other " 10,780 124 21 271 

New Brunswick 
Québec Ontario 

Nouveau-Brunswick 

1 	Carriers reporting 	 No. 	 140 	 1,042 	 1,160 

2 Total operating revenues 	 $ 326,895,850 1,269,898,643 3,245,265,246 
3 Local 	 " 5,151,085 68,188,930 243,859.393 
4 Intercity 	 " 320,305,952 1,193,706,997 2,990,260,100 
5 Off-highway 	 ' 1,438,913 8,002,716 11,145,753 

6 Total operating expenses 	 " 308,549,833 1,207,090,227 3,091,564,649 
7 Transportation expenses 	 " 209,292,058 737,821,574 1,879.236.197 
8 Maintenance and garage expenses 	" 24,601,670 140,073,753 255,589,247 
9 Terminal expenses 	 " 21,949,760 80,462,068 305,762,655 

10 Administration and general expenses 	" 52,706,345 248,704,249 650,976,550 

11 Total number of employees 2,696 14,886 36,597 
12 Total salaries and wages1 	 S 62,630,838 395,624,293 1,125,916,845 

13 Total assets 152,644,057 733,318,607 1,741,442,837 
14 Total liabilities 	 " 99,223,310 485,746,391 1,229,949,049 
15 Total owners equity 	 ' 53,420,747 247,572,216 511,493,788 

16 Total equipment operated 	 No. 3,810 24,607 62,267 
17 Straight trucks 	 " 363 2,689 5,675 
18 Road tractors 	 " 840 6,098 14,140 
19 Semi-trailers 	 " 2,499 13,738 38,930 
20 Other 	 " 108 2,082 3,522 

1 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. 
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Figure 2.5 

Le camionnage pour compte d'autrui, 1986: Statlstiques sommaires concernant les transporteurs 
interurbains 

Manitoba Saskatchewan Alberta 

NO 

168 196 801 Nbre Transporteurs déclarants 1 

720,529,494 197,922,666 1,002,258,192 $ Total, recettes d'exploitation 2 
8.624,964 10,964,084 65,351,488 " Locales 3 

709,911,984 182783,792 917,013,047 " Interurbaines 4 
1,992,546 4,174,790 19,893,657 " Chemins privés 5 

695,366,868 189,414,574 945,224,941 " Total, dépenses d'exploitatlon 6 
466,340,019 133,471,128 620,169,796 Frais de transport 7 

46,283.145 17,664,650 94.721,524 Entretien du maténel productif et frais de garage 8 
62,153.082 3,714,032 40,647,058 Frais de terminus 9 

120,590,622 34,564,764 189686,563 " Frais dadministration etfrais généraux 10 

7,089 2,098 10,358 Nombre d'employes 11 
205,611,541 50,970,236 300,838,641 $ Rémunération totale 1  12 

398,146,152 94,243,924 704,010,141 " Total do l'actif 13 
261,367,739 71,685,183 507,834,611 " Total du passif 14 
136,778,413 22,558,741 196,175,530 Total de l'avoir des actlonnaires 15 

14,162 3,620 18,870 Nbre Total du materiel productlf en operation 16 
604 396 1,876 " Camions 17 

2,716 922 4,421 " Tracteurs routiers 18 
9,580 2.049 10,540 " Senii-remorques 19 
1,262 253 2033 " Autres 20 

British Northwest 
Columbia Territories 

Yukon 
Colombie- Territoires du 

Bntannique Nord-Ouest 

658 	 9 	 7 	Nbre 	Transporteurs déclarants 	 1 

710,098,730 13,557,590 22,811,582 $ 	Total, recettes d'exploltatlon 2 
61,978,854 373,937 276,930 " 	Locales 3 

630,964,231 13.111,653 22,534652 " 	Interurbaines 4 
17155,645 72.000 " 	Chemins privés 5 

681,945,433 13,901,174 22,230,607 " 	Total, dépenses d'exploltatlon 6 
460,783,609 8,195,301 13,709,062 " 	Frais de transport 7 

63,518.345 1,703,028 1,330,522 Entretien du materiel productif et frais de garage 8 
19.629,146 1,522,088 1886,260 " 	Frais de terminus 9 

138,014,333 2,480,757 5,304,763 Frais d'administration et frais généraux 10 

6,482 139 202 Nombre d'employés 11 
195,320,242 4,364,896 6,306,764 $ 	Rémunération totale 1  12 

353,106,906 4,749,402 11,515,269 " 	Total do l'actlf 13 
274,618,312 4,703,189 8,853,783 " 	Total du passif 14 

78,488,594 46,213 2,661,486 " 	Total do l'avoir des actlonnaires 15 

10,758 293 293 Nbre 	Total du materiel productif en operatIon 16 
1,313 46 41 Camions 17 
2,596 54 75 Tracteurs routiers 18 
5,755 183 177 " 	Semi-remorques 19 
1,094 10 ... " 	Autres 20 

1 Ne comprend pas los avantages des employés des transporteurs de Ia catégone de rocettes 3 
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Figure 2.6 

For-hire TruckIng, 1986: Summary Statistics for Interprovincial Carriers 

	

New- 	 Pnnce 	 Nova 

	

found- 	Edward 	 Scotia 

	

land 	 Island 
Canada 

	

Terre- 	 Ile-du- 	Nouvelle- 

	

Neuve 	Prince- 	Ecosse 

	

No. 	 Edouard 

	

1 	Carriers reporting 	 No. 	 1,723 	 17 	 24 	 78 

2 Total operating revenues S 	5,633,850,095 29,569,237 31,431,429 108,080,328 
3 Intraprovincial " 	2,450,722,717 12,985.002 8,065,742 63,550,792 
4 lnterprovincial 2,312,491,824 15,402,060 19,835,214 39,036.910 
5 International " 	 870,635,554 1,182,175 3,530,473 5,492,626 

6 Total operating expenses " 	 5,416,978,905 28,763,657 30,689,701 104,768,932 
7 Transportation expenses ' 	 3,383,613,450 19,572,165 22,916,566 68,811,562 
8 Maintenance and garage expenses " 	 463,715,430 2,364,521 2,495,655 11,486,291 
9 Terminal expenses - 	 472,012,741 436,538 1,332,600 4570,277 

10 Administration and general expenses " 	 1,097,637,284 6,390,433 3,944,880 19,900,802 

11 Total number of employees 61,016 304 277 1,475 
12 Total salaries and wages 1  $ 	1,787,009,160 7,897,914 5,464,311 34,522,080 

13 Total assets " 	 3,135,663,223 15,651,491 16,741,860 53,294,392 
14 Total liabilities " 	 2,261,147,983 11,046,818 11,084,500 43,605,996 
15 Total owner's equity " 	 874,515,240 4,604,673 5,657,360 9,688.396 

16 Total equipment operated No. 	 101,210 425 386 2,271 
17 Straight trucks .' 	 8.633 61 56 315 
18 Road tractors " 	 21,726 101 129 622 
19 Semi-trailers " 	 63,059 222 180 1,100 
20 Other " 	 7,792 41 21 234 

New Brunswick 
Québec Ontario 

Nouveau-Brunswick 

1 	Carriers reporting 	 No. 	 79 	 367 	 408 

2 Total operating revenues 	 S 305,939,781 803,623,097 2,266,377,684 
3 Intraprovincial 92,677,176 401,458.857 1,039.499,096 
4 Interprovincial 	 " 185,352,292 276,034,207 762,777,221 
5 International 	 " 27,910,314 126,130,033 464,101,367 

6 Total operating expenses 	 " 289,187,732 773,539,669 2,185,902,677 
7 Transportation expenses 	 " 195,902,825 467,831,498 1,268,558,816 
8 Maintenance and garage expenses 	" 22,114,792 87,434,693 174,936,255 
9 Terminalexpenses 21,916,869 56,934,110 270,389,423 

10 Administration and general expenses 	" 49,253,246 161,339,368 472,018,183 

11 Total number of employees 2,489 9,470 26,955 
12 Total salaries and wages 1 	 S 57,297,011 262,740,824 819,749,605 

13 Total assets 	 " 143,625,562 437,627,009 1,195,340,038 
14 Total liabilIties 	 " 93,972,699 311,742,328 861,099,780 
15 Total owner's equity 	 " 49,652,863 125,884,681 334,240,258 

16 Total equipment operated 	 No. 3,407 15,829 41,541 
17 Straight trucks 318 1,454 3,761 
18 Road tractors 700 3,665 8,881 
19 Semi-trailers 2,303 9,485 26,373 
20 Other 	 " 86 1,225 2,526 

1 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. 
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Figure 2.6 

Le camionnage pour compte d'autrui, 1986: Statistiques sommaires concernant les transporteurs 
interprovinciaux 

Manitoba 	 Saskatchewan 	 Alberta 

97 129 326 Nbre Transporteurs déclarants 1 

682,299,939 172,929,856 768,474,794 $ Total, recettes d'exploitatlon 2 
127,419,227 84,736,865 394,666,243 " Intraprovinciales 3 
468,016.418 70,434,255 286,172,216 " Interprovinciales 4 

86,864.294 17,758,736 87,636,335 ' Internationales 	- 5 

660,664,342 165232,317 723,688,193 " Total, dépenses d'exploitatlon 6 
444.518,066 116,820,147 476,463,378 " Frais de transport 7 

42,857,054 14,840,729 67.530.446 " Entretien du materiel productif et frais de garage 8 
58,742.636 3,355,030 36,162,754 " Frais de terminus 9 

114,546,586 30,216,411 143,531,615 " Frais d'administration et frais gériéraux 10 

6,480 1,712 7,557 Nombre d'employés 11 
195,330,112 42,616,801 228,295,621 $ Rémunération totale 1  12 

379,430,198 80,336,933 576,509,443 " Total de l'actlt 13 
248,468,715 62,961376 429,514,956 " Total du passlt 14 
130,961,483 17,375,557 146,994,487 Total de l'avoir des actionnaires 15 

13,143 3,000 14,319 Nbre Total du materiel productlf en operatIon 16 
467 311 1,038 ' Camions 17 

2.423 715 3,052 " Tracteurs routiers 18 
9,039 1,774 8,609 Semi-remorques 19 
1,214 200 1,620 ' Autres 20 

British Northwest 
Columbia Territories 

Yukon 
Colombue- Territoires du 

Britannique Nord-Ouest 

182 9 7 Nbre Transporteurs déclarants 1 

427,191,145 13,463,377 24,469,428 $ Total, recettes d'exploltatlon 2 
213,411,266 5,941,409 6,311,042 " Iritraprovinciales 3 
163,846,780 7,428.376 18,155,877 " Interprovinciales 4 
49.933,099 93,592 2,509 " Intemationales 5 

417,292,557 13,844,178 23,404,950 " Total, dépenses d'exploitatlon 6 
279,636,772 8.158,605 14,423,050 " Frais de transport 7 

34,545,577 1,748,065 1.361,352 ' Entretien du materiel productif et frais de garage 8 
14,685,152 1,513,640 1,973,712 Frais de terminus 9 
88,425,056 2,423,868 5,646,836 ' Frais d'administration et frais généraux 10 

3,935 140 222 Nombre d'employés 11 
121,742,115 4,350,747 7,002,019 $ Rémunération totale 1  12 

220,058,566 4,739,021 12,308,710 " Total de l'actlf 13 
173,481,700 4,678,363 9,490,752 " Total du passlf 14 

46,576,866 60,658 2,817,958 " Total de l'avolr des actlonnaires 15 

6,277 302 310 Nbre Total du materiel productlf en operation 16 
749 47 56 " Carnions 17 

1,307 54 77 Tracteurs routiers 18 
3,618 179 177 " Semiremorques 19 

603 22 ... " Autres 20 

1 Ne comprend pas les avantages des ernployés des transporteurs de la catégorie de recettes 3. 
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Figure 2.7 

For-hire Trucking, 1986: Summary Statistics for International Carriers 

No. 

Canada 

Newfoundland and 
Prince Edward island 1  

Terre-Neuve et 
lle-du-Pnnce-Edouard 1  

Nova Scotia 

Nouvelle-Ecosse 

1 Carners reporting No. 1,139  10 40 

2 Total operating revenues $ 4,599,733,466 31,979,123 65,317,404 
3 Intraprovincial ' 1,730,235266 3,638,388 35,608,517 
4 lnterprovinciai " 1,644,016,137 22,628,086 22,072,118 
5 international 1,225,482,063 4,712,648 7,636,769 

6 Total operating expenses 4,409,332,719 31,035,974 64,599,612 
7 Transportation expenses ' 2,840,724,124 24,645,212 41,570,534 
8 Maintenance and garage expenses " 363,921,211 2,067,424 6,815,549 
9 Terminal expenses " 334,918,920 1,223,664 4.357,515 

10 Administration and general expenses " 869,768,464 3,099,674 11,856,014 

11 Total number of employees 45,379 160 917 
12 Total salaries and wages 3  $ 1,384,642,376 3,494,722 21,254,622 

13 Total assets " 2,542,958,164 13,697,985 31,256,833 
14 Total liabilitIes 1,799,601,448 10,197,610 28,838,445 
15 Total owner's equity " 743,356,716 3,500,375 2,418,388 

16 Total equipment operated No. 80,699 272 1,495 
17 Straight trucks 4,512 18 175 
18 Road tractors 17,927 81 405 
19 Semi-trailers 52,210 159 711 
20 Other " 6,050 14 204 

New Brunswick 
Québec 	 Ontano 

Nouveau-Brunswick 

1 Carriers reporting No. 49 296 403 

2 Total operating revenues $ 242,660,936 646,453,743 2,013,259,641 
3 Intraprovincial " 56,512.070 236,281,506 857,148,372 
4 lnterprovinciai ' 155,781,239 216,227,984 455,465,420 
5 international " 30,367,627 193,944,253 700,645,850 

6 Total operating expenses " 228,987,367 624,477,950 1,924,276,489 
7 Transportation expenses " 157,259,409 380,978.718 1,184,446,499 
8 Maintenance and garage expenses " 14,411,806 68,807,205 154,488,335 
9 Terminal expenses " 19,688,918 46,626,607 172,871,791 

10 Administration and general expenses " 37,627,234 128,065,420 412.469,864 

11 Total number of employees 1,619 7,256 21,422 
12 Total salaries and wages3  $ 36,655,666 199,556,886 681,323,146 

13 Total assets " 115,528,170 344,515,330 1,084,716,556 
14 Total liabilities " 76,717,890 250,355,814 766,901,494 
15 Total owner's equity " 38,810,280 94,159,516 317,815,062 

16 Total equipment operated No. 2,265 12,662 36,849 
17 Straight trucks 222 1029 1,699 
18 Road tractors " 291 2,868 8,690 
19 Semi-trailers 1,695 7,792 24,640 
20 Other .. 57 973 1,820 

1 Newfoundland and Prince Edward Island domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements 
2 Yukon and Northwest Territories domiciled earners were grouped together to meet confidentiality requirements. 
3 Excludes the employee benefits of revenue class 3 earners. 
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Figure 2.7 

Le camionnage pour compte d'autrul, 1986: Statlstiques sommaires concernant les transporteurs 
internationaux 

	

Manitoba 	 Saskatchewan 	 Alberta 

NO 

	

54 	 35 	 113 	Nbre 	Transporteurs déclarants 

611,821,079 77,924,204 469,460,323 $ Total, recettes d'exploitatlon 2 
104.420,475 26,792.050 191,948,168 " Intraprovincuales 3 
419,609,893 32,556,102 184,662,182 " Interprovinciales 4 

87,790,711 18,576,052 92849,973 " Intemationales 5 

592,202,264 74,253,631 441,623,503 " Total, dOpenses d'exploitation 6 
395,230,268 56,417,903 302,616,277 " Frais de transport 7 

38,292,828 6,143086 38184,251 ' Entretien du materiel productif et fraus de garage 8 
55,889.865 1,356,962 19,728962 " Frais de terminus 9 

102,789,303 10,335,680 81,094,013 " Frais d'adminustratuon et frais généraux 10 

5,788 584 4,074 Nombre demployOs 11 
176,098,547 14,946,502 132,806,736 $ Rémunératlon totale3  12 

349,213,389 39,654,946 340,386,292 " Total de l'aclll 13 
224,795,937 30,316,214 239,833,035 ' Total du passif 14 
124,417,452 9,338,732 100,553,257 " Total de l'avoir des actionnaires 15 

11,418 1,248 8,130 Nbre Total du materiel productit en operation 16 
319 60 400 " Camions 17 

2,159 303 1,726 " Tracteurs routiers 18 
7,853 777 4,915 " Semi-remorques 19 
1,087 108 1,089 " Autres 20 

British Yukon and 
Columbia Northwest Territories 

Colornbie- Yukon et Territoires 
Britannique du 	Nord-Ouest 

136 3 Nbre Transporteurs déclarants 1 

438,626,465 2,230,548 $ Total, recettes d'exploitatiori 2 
215,110925 1,774,794 " Intraprovinciales 3 
134,653,461 359,653 " Interprovinciales 4 
88,862,079 96,101 " Internationales 5 

425,779,167 2,096,762 Total, dépenses d'exploitatlon 6 
296,441,179 1,118,125 " Frais de transport 7 

34,263649 447,078 ' Entretien du materiel productif et frais de garage 8 
13,010,465 164,171 " Frais de terminus 9 
82,063,874 367,388 " Fraus d'administration et frais généraux 10 

3,540 19 Nombre d'employOs 11 
117,830,869 674,680 $ Rémunération totale3  12 

222,729,645 1,259,018 " Total de I'actlf 13 
171,094,929 550,080 " Total du passif 14 
51,634,716 708,938 " Total de l'avoir des actlonnaires 15 

6,311 49 Nbre Total du materiel productlf on oporation 16 
577 13 " Carnions 17 

1,392 12 " Tracteurs routiers 18 
3,646 22 " Semi-remorgues 19 

696 2 " Autres 20 

1 On a regroupé les chuffres de Terre-Neuve et de I'Ile-du-Prince-Edouard pour assurer a conhidentialité des données. 
2 On a regroupé les chitfres du Yukon et des Temtoires du Nord-Ouest pour assurer Ia confidentiaiité des données. 
3 Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de a catégorie de recettes 3. 
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Figure 2.8 

For-hire Trucking, 1986: Operating and Income Accounts 
Newfoundland 

	

Canada 1985 	 Canada 1986 
No. 	 Terre-Neuve 

Number - Nombre 

1 	Carriers repcxting 	 6,270 	 6,211 	 79 

Dollars 
OPERATING REVENUES: 

2 Freight transportation revenue 	 8,032,207,626 	 8,453482,874 	 66,072,461 
3 Other revenues (including storage ware- 	 177,435,510 	 174,599,051 	 3,343,432 

housing, packing, and subsidies) 

4 TOTAL OPERATING REVENUES 	 8,209,643,136 	 8,628,081,925 	 69,415,893 

OPERATING EXPENSES: 

Transportation expenses: 
5 Salaries and wages of drivers and helpers 1399.516,807 1,392,406.804 9,183,298 
6 Fuel (including fuel tax) 846,343,066 818,092,382 8,693,214 
7 Tires and tubes 143,619,986 141,618,939 2,244,961 
8 Other operating supplies and expenses 222,439,330 262,787,230 2.298,254 

Purchased transportation and revenue 
equipment rentals: 

9 Payments to lessor operators (e.g., brokers) 1,542,728,837 1,672,274,019 12,755,657 

10 Piggyback expenses 86.143,407 84,862,306 
11 Other (e.g., interline) 185,672,119 184,995,766 2,064,144 
12 Equipment rentals 105,447,801 119,066,667 1,601,475 
13 Depreciation of revenue equipment 393,157,961 440,605,354 3,995,158 
14 Total transportation expenses 4,925,069,314 5,116,709,467 42,836,161 

Maintenance of revenue equipment 
(trucks, tractors, trailers): 

15 Salanes and wages of mechanics and main- 167.673,290 171,495,445 1,139,765 
tenance personnel 

16 Other maintenance expenses 569.472,908 582,712,083 4,747,179 
17 Total maintenance and garage expenses 737,146,198 754,207,528 5,886,944 

Terminal, platform and warehouse 
expenses: 

18 Salaries and wages of terminal employees 296,392,003 325,757,086 1,637,822 
19 Other terminal expenses (including rents paid) 204,003,336 231,024,748 1,550,930 
20 Total terminal expenses 500,379,398 556,781,834 3,188,752 

Administrative and general expenses: 
21 Salaries and wages 445,637,446 445,793,903 4.741,596 
22 Insurance, claims and safety 182,655,065 237,064,064 2.136.466 
23 Taxes and licences (excluding income tax) 129,658,923 137,030,839 947,855 

24 Unemployment insurance, pension funds and 401,393,762 412,453,542 2.046,042 
other employee benefits 

25 Depreciation of buildings and equipment 38,375,739 40,943,334 442.558 
26 Other general expenses 484,376,414 507,656,244 3,779,506 
27 Total administrative and general expenses 1,682,097,349 1,780,941,926 14,094,023 

28 TOTAL OPERATING EXPENSES 7,844,708,200 8,208,640,755 66,005,880 

Net Income: 
29 Net motor-carrier operating revenue 364.934,936 419.441,170 3,410,013 
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Figure 2.8 

Le camionnage pour compte d'autrul, 1986: Compte d'expoItation et de revenu 

Prince Edward Island 	Nova Scotia 	New Brunswick 

Pie-cit -Prince--Edouard 	Nouvelle-Ecosse 	Nouveau-Brunswick 	 NO 

Number - Nombre 

29 181 180 Transporteurs déclarants 1 

Dollars 
RECETES D'EXPLOITATION: 

30,855,026 131,536,551 324,825,586 Recettes de transport de marchandises 2 
1,811,103 7,171,522 13,216,639 Autres recettes (stockage, eritreposage, embailage 3 

et subventiaris compns) 

32,666,129 138,708,073 338,042,225 TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION, FRAIS 4 
D'EXPLOITATION 

DEPENSES D'EXPLOITATION: 

Frais de transport 
3,098,905 25,943,312 29,828,299 Trajtements et salaires des chauffeurs et des aides 5 
2,597,216 19,100,248 26,207,859 Carburant (taxe compnse) 6 

367,008 3.116,273 4,439,833 Pneus et chambres a air 7 
1,822,199 4,784,887 14,221,723 Autres tournitures d'exploitation 8 

Transport achete et location de materiel 
productif: 

11,974,340 18,447,734 105,794,266 Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 9 
contractants) 

3,900 200,000 Frais de transport rail-route 10 
935397 1,902,122 13,495,123 Autres (par Ox., inter-réseaux) 11 
484,142 2,490,904 1,685,577 Location de materiel 12 

2,114,442 9,582,646 17,647,189 Amortissement du materiel productif 13 
23.393,649 85,372,026 213,519,869 Total, dépenses do transport 14 

Entretien du materiel productif (camions, 
tracteurs et remorques): 

888,920 3.152,166 4,263,903 Traitements et salaires des mécariiciens et du per- 15 
sonnel d'entretien 

1,700,116 11,973,574 21,917,251 Autres déper'ises d'entretien 16 
2,589,036 15,125,740 26,181,154 Total, dépenses d'entretien et frais de garage 17 

Frais do terminus, do plate-forme et 
d'entreposage: 

174,052 2,987,654 9,807,567 Traitements et salaires des employés de terminus 18 
1,069,091 2,229,544 11,675,042 Autres frais de terminus (Ioyers verses compns) 19 
1,243,143 5,217,198 21,482,609 Total, frais de terminus 20 

Frals administratits et génOraux: 
1,103,825 7,334597 13.149,157 Traitements et salaires 21 
1,337,803 4,571,208 9.056,324 Assurances, reclamations et sécurité 22 

333,981 2,347,539 4,580,021 Taxes et permis d'exploitation (sauf rimpot sur le 23 
revenu) 

692,056 4,697,065 9.432,085 Contributions patronales a I'assurance-chômage, 24 
aux caisses de pensions et autres avantages 
sociaux 

132,879 711,476 1,008,200 Amortissement des bâtiments et du materiel 25 
890,767 6,972.796 20,196,033 Autres frais généraux 26 

4,491,311 26,634,681 57,421,820 Total, dépenses admlnistratives et génerales 27 

31,717,139 132,349,645 318,605,452 TOTAL, GENERAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 28 

Revenu net 
948,990 	 6,358,428 	 19,436,773 	Recettes nettes d'exploitation de l'entrepnse de 	29 

camionnage 
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Figure 2.8 

For-hire Trucking, 1986: Operating and Income Accounts - Concluded 

	

Québec 	 Ontario 	Manitoba 	Saskatchewan 

Na 

Number - Nombre 

1 	Carriers reporting 	 1,496 	 1,532 	 236 	 255 

Dollars 
OPERATING REVENUES: 

2 Freight transportation revenue 	 1,496,712,943 	3,415,744,948 	746,034,520 	221,751,197 
3 Other revenues (including storage ware- 	 24,905,435 	60,325,440 	4,779,772 	5,647,306 

housing, packing, and subsidies) 

4 TOTAL OPERATING REVENUES 	 1,521,618,378 	3,476,070,388 	750,814,292 	227,398,503 

OPERATING EXPENSES: 

Transportation expenses: 
5 Salaries and wages of drivers and helpers 272,883,202 579,909,804 107,246,993 36,135,084 
6 Fuel (including fuel tax) 190.142,151 301,788,396 61 .330,591 24,197,518 
7 Tires and tubes 30,934,400 47,693,132 11,030,147 4.093,848 
8 Other operating supplies and expenses 51,723,150 117,118,176 24,180,232 3,488,953 

Purchased transportation and revenue 
equipment rentals: 

9 Payments to lessor operators (e.g., brokers) 180,692,446 604,152,907 181,677,859 60,752,854 

10 Piggybackexpenses 4,143,431 45,911,859 33,765,106 16,171 
11 Other (e.g., interline) 36,577,413 70,336,067 15,235,253 1.879,485 
12 Equipment rentals 21 .413.753 47,985,261 6,967,112 3,417,238 
13 Depreciation of revenue equipment 78,565,017 165,601,175 36,861,856 13,270,334 
14 Total transportation expenses 867,074,963 1,980,496,777 478,295,149 147,251,485 

Maintenance of revenue equipment 
(trucks, tractors, trailers): 

15 Salaries and wages of mechanics and main- 33,015,309 72,893.958 11,233,850 4,062,574 
tenance personnel 

16 Other maintenance expenses 133,117,328 201,403,190 37,245872 16,933,147 
17 Total maintenance and garage expenses 166,132,637 274,297,148 48,479,722 20,995,721 

Terminal, platform and warehouse 
expenses: 

18 Salaries and wages of terminal employees 51,009,982 186,762,585 30,455,392 1,934,726 
19 Other terminal expenses (including rents paid) 35,483,749 119,584,636 29,936,297 1,840,506 
20 Total terminal expenses 86,493,731 306,347,221 60,391,689 3,775,232 

Administrative and general expenses: 
21 Saiariesandwages 68,193,341 187,761,578 30,015,117 12,130,109 
22 Insurance, claims and safety 47,144,827 100,297,311 13,121,533 5,078,936 
23 Taxes and kcences (excluding income tax) 25,190,378 52,196,098 13,674,624 5,960,254 

24 Unemployment insurance, pension funds and 75,605.816 190,456,030 37,136,896 7,376,680 
other employee benefits 

25 Depreciation of buildings and equipment 6,963,245 16.559,733 4,846,661 709,436 
26 Other general expenses 100,463,033 199,854,927 39,042,753 12,915,677 
27 Total administrative and general expenses 323,560,640 747,125,677 137,837,584 44,171,092 

28 TOTAL OPERATING EXPENSES 1,443,261,971 3,308,266,823 725,004,144 216,193,530 

Net Income: 
29 Net motor-carrier operating revenue 78,356,407 167,803,565 25.81 0,148 11,204,973 
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FIgure 2.8 

Le camionnage pour compte d'autrul, 1986: Compte d'exploltatlon et de revenu - fin 

	

Bntish 	 Northwest 

	

Columbia 	 Territories 
Alberta 	 Yukon 

	

Colombie- 	 Terntoires du 

	

Bntannique 	 Nord-Ouest 	 NO 

Number - Nombre 

	

1106 	 1,093 	 12 

Dollars 

	

1,115,776,104 	864,825,015 	13,996,557 

	

24,456,920 	27,471,318 	4,686 

	

1.140,233,024 	892,296,333 	14,001,243 

	

12 	Transporteurs déclarants 	 1 

RECETTES D'EXPLOITATION: 

	

25,351966 	Recettes do transport do marchandises 	 2 

	

1,465,478 	Autres recettes (stockage, entreposage, emballago 	3 
et subventions compris) 

	

26,817,444 	TOTAL, RECETFES D'EXPLOITATION, FRAIS 	4 
D'EXPLOITATION 

DEPENSES D'EXPLOITATION: 

Frals de transport: 
187,348,298 135,381,135 1,861,037 3,587,437 Traitements et salaires des chauffeurs at des aides 5 
104,579,485 76,651,123 1.277,981 1,526,600 Carburant (taxe comprise) 6 
19,428,738 17,587,432 323,636 359,531 Pneus at chanibres a air 7 
25,271,885 17,104,741 160.845 612,185 Autres fournitures dexploitation 6 

Transport acheté at location do materiel 
productif 

251,928,910 233,556,348 3,859,282 6,681,416 Location de camions avon chauffeurs (chauffeurs 9 
contractants) 

109,829 712.010 Frais de transport rail-route 1C 
18,985,847 23,397.081 187,834 Autres (par ex., inter-réseaux) 11 
17,472,508 14,719,330 81,637 747,730 Location de rnaténel 12 
67,194,302 43,341.987 701,063 1,730,185 Amortissement du materiel productif 13 

692,319,802 562,451,187 8,265,481 15,432,918 Total, dépenses de transport 14 

Entretlen du materiel productif (camions, 
tracteurs at remorques): 

24,425,524 15,739,030 471,128 209,318 Traitements et salaires des mécaniciens et du per- 15 
sonnel d'entretien 

83,511,676 67,217,774 1,348,731 1.596,245 Autres dépenses d'entretieri 16 
107,937,200 82,956,804 1,819,859 1,805,563 Total, dépenses d'entretien at frais de garage 17 

Frais de terminus, de plate-forme at 
d'entreposage: 

25,060,939 13,895.111 911,779 1,119,477 Traitements et salaires des employés do terminus 18 
16,793,284 9,366.052 609,756 885,861 Autres frais de terminus (loyars verses cOmpris) 19 
41,854,223 23,261,163 1,521,535 2,005,338 Total, frais do terminus 20 

Frais administratits at généraux: 
66,228,039 52,842,158 481,532 1,812.854 Traitements et salaires 21 
32,244,526 20,853,643 366,425 855,062 Assurances, reclamations at sécurité 22 
19,282,266 11,878,117 241.656 398,050 Taxes et permis d'exploitation (sauf I'impôt sur le 23 

revenu) 
41,746,641 41,439,593 737.984 1,086,654 Contributions patroniales a l'assurance-chômage. 24 

aux casses de pensions et autres avantages 
sociaux 

6,314,545 3,132,223 8,865 113,513 Amortissement des bâtiments et du materiel 25 
66,228,028 54,418,493 885,729 2,008,502 Autres frais généraux 26 

232,044,045 184,564,227 2,722,191 6,274,635 Total, dépenses administratives at génOrales 27 

1,074,155,270 853,233,381 14,329,066 25,518,454 TOTAL, GENERAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 28 

Revenu net 
66,077,754 39,062,952 -327,823 1.298,990 Recettes nettes d'exploitation de l'entreprise de 29 

canlionnage 

47 



REVENUES AND EXPENSES 

Figure 2.8 shows the operating and income accounts of the 
for-hire trucking carriers surveyed. Total operating revenues 
increased 5.1% in 1986, representing a significant deceleration 
from the 15.4% growth experienced in 1985. Operating expenses 
increased 4.6% in 1986. This led to an improvement in the 
operating ratio from 0.956 to 0.951. The average revenue per 
carrier increased from $1.3 million in 1985 to $1.4 million in 
1986. A major proportion of the total operating revenues (71.1%) 
was generated by carriers domiciled in the provinces of Ontario, 
Quebec and Alberta 

Insurance claims and safety expenses increased from $183 
million in 1985 to $237 million in 1986. These expenses, as a 
proportion of total operating expenses, were 2.3% in 1985 which 
increased to 2.9% in 1986. 

The trend of the increased use of brokers continued in 1986 
and accounted for 20.4% of operating expenses compared to 
19.7% in 1985. 

The operating ratio by province for 1985 and 1986 is shown 
in figure 2.9. Garners domiciled in Newfoundland, Nova Scotia, 
New Brunswick, Ontario, Saskatchewan, British Columbia and 
Northwest Temtories showed an improvement in their operating 
ratio. 

General freight carriers showed an improvement in their 
operating ratio from 0.973 in 1985 to 0.963 in 1986. Traditionally, 
these carriers expenence the highest operating ratio, however, in 
1986, household goods carriers recorded the highest ratio of 
0.973. 

RECETTES ET DEPENSES 

La figure 2.8 indique les recettes et les dépenses d'exploitation 
des entrepnses do camionnage pour cornpte d'autrui observées. Les 
recettes totales d'exploitation ant augmenté do 5.1% en 1986, sot 
un taux de progression nettement moindre que celui de 15.4% 
observe en 1985. Los dépenses d'exploitation ont haussé de 4.6% 
en 1986. Cela a entraIné une amelioration du ratio d'exploitation gui 
est passé de 0.956 a 0.951. Les recettes rnoyennes par transporteur 
ant augmenté, de $1.3 million en 1985 a $1.4 million en 1986, tine 
partie importante des recettes totales dexploitation (71 .1 %) est 
revenue aux transporteurs domiciliès en Ontario, au Québec et en 
Alberta 

Los frais au tjtre des assurances, des reclamations et do Ia 
sécurité sent passes do $183 millions en 1985 a $237 millions en 
1986. Ces frais représentaient 2.9% des dépenses totales 
d'exploitation en 1986, comparativemont A 2.3% en 1985. 

Dopuis quolques années, on fait do plus en plus appel aux 
chauffeurs contractants. Cette tendance sest poursuivie en 1986, 
los sommes versées a ces chauffeurs constituarit 20.4% des 
dépenses d'exploitation comparativement a 19.7% on 1985. 

Los données sur to ratio d'exploitation solon Ia province pour 
1985 et 1986 so retrouvent a Ia figure 2.9. Los transporteurs 
domiciliés a Terre-Neuve, en Nouvelle-Ecosse, au Nouveau-
Brunswick, en Ontario. en Saskatchewan, en Colombie-Britannique 
et dans les Territoires du Nord-Ouest ont tous amélioré leur ratio 
d'exploitation. 

Los trarisporteurs do marchandises générales ont vu leur ratio 
d'exploitation s'améliorer de 0.973 en 1985 a 0.963 en 1986. Ces 
transporteurs afticherit d'habitude le ratio d'exploitatiori le plus éleve 
mais ont éte éclipsés en 1986 par los transporteurs darticles 
ménagers gui ont enregistré un ratio d'exploitation de 0.973. 

Figure 2.9 

For-hire Trucking, 1985 and 1986: Operating Ratio by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte d'autrui, 1985 et 1986: Ratio d'exploltation 
selon Ia province ou le territoire de domicile 

Operating ratio 	 Operating ratio 
Ratio d'exploitatiort 	 Ratio dexploitation 
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FIgure 2.10 

For-hire Trucking, 1985 and 1986: Operating Ratio by Type of Carrier 
Camionnage pour compte d'autrul, 1985 et 1986: RatIo d'exploitation selon le genre de transporteur 

Operating ratio 	 Operating ratio 
Ratio d'exploitation 	 Ratio d'exploitation 

.99- 	 -.99 

.98- 	
1985 	 -.98 

Total 	General 	Bulk 	Dump 	Forest 	.- 	 Other 	Household 
freight 	liquids 	Marchandises 	products 	commodities - 	goods 

Marchandises 	Liquides 	transportèes par 	Produits 	Autres 	Articles 
genérales 	en vrac 	camion a benne 	forestiers 	marcharidises 	mériagers 

Bulk liquid carriers showed a detenoration in their operating 	Le ratio d'exploitation des transporteurs do liquides en vrac s'est 
ratios from 0.910 in 1985 to 0.923 in 1986. Carriers hauling 	détérioré en 1986, passant de 0.910 en 1985 a 0.923 en 1986. Les 
forest products showed the lowest ratio of 0.912 in 1986 (figure 	transporteurs de produits forestiers ont réalisé le plus baa ratio 
2.10). 	 d'exploitation en 1986. Soit 0.912 (figure 2.10). 

HOW THE REVENUE DOLLAR IS SPENT 

A decrease in the proportion of the revenue dollar going 
towards operating expenses in 1986 brought about an 
improvement in the net revenue, as compared to 1985. The net 
revenue portion was 4.9 cents, compared to 4.4 cents in 1985. 

The largest change was for transportation expenses, which 
decreased from 55.2 to 54.2 Cents. Other decreases were 
experienced in the areas of maintenance, administration and 
general expenses. The sum of these decreases exceeded the 
increases in insurance, depreciation and terminal expenses. 

VENTILATION DU DOLLAR-RECETTE 

En 1986, Ia proportion du dollar-recette corlsacrée aux 
déperises dexploitation a diminué, cc qui s'est traduit par urte 
augmentation des recettes nettes par rapport a 1985. Les recettes 
riettes représentaient 4.9 cents du doflar-recette, centre 4.4 cents 
en 1985. 

La variation Ia plus importante a été observée au chapitre des 
frais de transport, qui ont d,minué passant de 55.2 cents a 54.2 
cents. Dautres baisses ont été enregistrées au titre des trais 
d'entretuen et des frais administratifs ci généraux. La somme de ces 
diminutions est supérieure a Pa somme des augmentations des frais 
liÔS a l'assurance, a lamortissement et au terminus. 

Expenses on ta.xes (excluding fuel and income tax) and 	Les dépenses associêes aux inipéts (sauf Ia taxe sur 'essence et 
licences remained unchanged at 1.6 cents. 	 l'impôt sur le revenu) ainsi qu'aux permis sont demeurées in 

changees, représentant toupours 1.6 cent. 

49 



FIgure 2.11 

For-hire TruckIng, 1985-1986: DistrIbution of the Revenue Dollar 
Camionnage pour compte d'autrul, 1985-1986: Ventilation du dollar-recette 

Expenses - Dépenses 

Transpor- Insurance Maintenance Deprecia- Terminal Taxes Administra- Total Net 
Year tation and safety of tion and tion and expenses revenue 

equipment licences general 
Annèe 

Transport Assurances Entretien de Amortisse- Terminus tmpôts Frais Dépenses Revenu 
et sécurité I'oquipement ment et administratifs totales net 

permis et généraux 

cents 

1985 55.2 2.2 9.0 5.3 6.1 1.6 16.2 95.6 4.4 

1986 54.2 2.7 8.7 5.6 6.5 1.6 15.8 95.1 4.9 

PURCHASED TRANSPORTATION 
	

ACHAT DE SERVICES DE TRANSPORT 

Purchased transportation as a proportion of total operating 
expenses has been increasing gradually over the past few years. 
In 1986, 23.7% of total operating expenses were absorbed by 
purchased transportation. On a provincial/territorial level, the 
proportion varied from a low of 15.4% for carriers domiciled in 
Nova Scotia and Quebec to a high of 40.7°/c for Prince Edward 
Island domiciled carriers. 

The malor por1on of purchased transportation is allocated to 
broker payments, which have steadily increased over the years, 
and now accounts for 20.4% of operating expenses at the 
national level. In 1986, carriers domiciled in Prince Edward Island 
allocated the greatest proportion (37.8%) of total operating 
expenses to broker payments. New Brunswick domiciled carriers 
have historically spent the largest proportion on brokers. This 
year, they were a close second at 33.2%. Carners domiciled in 
Quebec once again had the smallest percentage (12.5%) Of 
broker payments. 

La part des dépenses d'exploitation totales consacrée a l'achat de 
services de transport a progressivement augmenté ces demières 
années. En 1986, 23.7% des depenses d'exploitation totales ant étè 
consacrées a l'achat de services de transport Ce pourcentage 
variait d'une province/terntoire a lautre, allant de 15.4% chez les 
transporteurs domiciliés en Nouvelle-Ecosse et au Québec a 
40.7% chez ceux de I'lle-du-Prince-Edouard. 

Les paiements verses aux chauffeurs contractants représentent 
une proportion importante des frais de services de transport achetés, 
cette proportion ayant constamment augmenté au fil des ans et 
atteint maintenant 20.4% des dépenses dexploitation au ruveau 
national. En 1986, les transporteurs domiciliés a l'lIe-du-Prince-
Edouard ont été ceux qui ont consacré Ia plus forte proportion 
(37.8%) de leurs dépenses d'exploitation totales aux paiements 
verses a des chauffeurs contractants. Les transporteurs domiciliés 
au Nouveau-Brunswick avaient toutours étè ceux qui engageaient Ia 
plus forte proportion de leurs dépenses d'exploutation pour payer les 
chauffeurs contractants. Cette année, ils occupent le deuxième rang 
avec 33.2%. Les transporteurs domiciliés au Québec sont encore 
ceux qui consacrent le plus faible pourcentage de leurs dépenses 
dexploitation (12.5%) aux chauffeurs contractants. 
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Figure 2.12 

For-hire Trucking, 1986: Purchased Transportation by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte d'autrul, 1986: Achat de services de transport, selon la province ou le 
territoire de domicile 

Payments % of Piggyback % of Other % of Total % of Total 
to brokers total expenses total purchased total purchased total operating 

expenses expenses transpo- expenses transpor- expenses expenses 
tation tation 

Paiements % des Dépenses % des Autres % des Total des % des Dépenses 
aux dépenses des services dOpenses services dépenses services dépenses dexpfoi- 

chauffeurs totales rail-route totales achetés totales achetes totales tatuon 
contractants totales 

$ 1 000 $ 1 000 51000 $000 $000 

Newfoundland - 
Terre-Neuve 12.755 19.3 ... ... 2,064 31 14,820 22.5 66,006 

Pnnce Edward 
Island 	- Ile-du- 
Prince-Edouard 11,974 37.8 ... .. 935 3.0 12,910 40.7 31,717 

Nova Scotia - 
Nouvelle-Ecosse 18,448 13.9 4 1,902 1.4 20.354 15.4 132,350 

New Brunswick - 
Nouveau-Brunswick 105,794 33.2 200 13,495 4.2 119,489 37.5 318.605 

Quebec 180.692 12.5 4,143 0.3 36.577 2.5 221,413 15.4 1,443,262 

Ontario 604,153 18.3 45,912 1.4 70,336 2.1 702.401 21.8 3,308,267 

Manitoba 181,678 251 33765 4.7 15,235 2.1 230,678 31.8 725.004 

Saskatchewan 60,753 28.1 16 1,879 0.9 62,649 29.0 216,194 

Alberta 251.929 23.5 110 18,986 1.8 271,025 25.2 1,074,155 

British Columbia - 
Colombie- 
Britannique 233.556 27.4 712 23,397 2.8 257,665 30.2 853233 

YukOn 3.859 26.9 •.- 3.859 26.9 14.329 

Northwest Territories - 
Territoires du 
Nord-Ouest 6,681 26.2 ... 188 0.7 6,869 26.9 25,518 

Canada 1  1,672,274 20.4 84,862 1.0 184,996 2.3 1,942132 23.7 8,208,641 

Some totals may not add due to rounding. - Certairis totaux ne sont pas lustes a cause de donnees arrondies 
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Figure 2.13 

For-hire Trucking, 1986: Payments to Brokers by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Paiements aux chauffeurs contractants, 
selon Pa province ou le territoire de domicile 

% of operating expenses 	 of operating expenses 
% des dépenses d'exploitation 	 % des dépenses d'exploitation 
40— 	 –40 

	

Canada Nfld. 	P.E.l. 	N.S. 	N.B. 	Cue. 	Ont. 	Man. 	Sask. 	Alta. 	B.C. 	Yukon N.W.T.  

	

T.-N. 	i.-P.-E. 	N.-E. 	N B 	Quo. 	 Aib. 	C-B 	 T.N.-Q. 

TYPES OF REVENUES 
	

GENRES DE RECETTES - TRANSPORT 
INTERPROVINCIAL, INTRAPROVINCIAL 

	
INTERPROVINCIAL, INTRAPROVINCIAL 

AND INTERNATIONAL 
	

El INTERNATIONAL 

Figure 2.14 shows the distribution of total operating revenues 
of all carriers according to area of operation. 

The contribution of interprovincial movements to total 
operating revenues remained stable in 1985 and 1986. 

The largest component continued to be the intraprovincial 
revenue, which dropped from 59.6% in 1985 to 59.0% in 1986. 
This decrease was balanced by an increase in international 
revenue, from 13.5% in 1985 to 14.2% in 1986. 

La figure 2.14 illustre Ia repartition des recettes d'exploitation 
totales de l'ensemble des transporteurs, solon Ia region d'exploitation. 

La part des recettes d'exploitation totales que représentent les 
recettes tiróes du transport interprovincial est demeurée stable en 
1985 et 1986. 

La principale source de recettes conunue d'être le transport 
intraprovinciai, mais Ia proportion des recettes totales quil représente 
est passée de 59.6% en 1985 a 59.0%  en 1986. Cette diminution 
a été contrebalancée par une augmentation de Ia proportion des 
recettes tirées du transport international, do 13.5% en 1985 a 14.2% 
en 1986. 
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FIgure 2.14 

For-hire Trucking, 1985 and 1986: Revenue by Area of Operation 
Camionnage pour compte d'autrui, 1985 et 1986: Recettes selon Ia region d'exploitation 

Year 

	

Intraprovincial 	 Interprovincial 	 International 	 Total 
Année 

$ million 

	

1985 	 4,894 	 2,206 	 1109 	 8,209 

	

1986 	 5,091 	 2,312 	 1,225 	 8,628 

igure 2.14 

or-hire Trucking, 1985 and 1986: Revenue by Area of Operation 
amionnage pour compte d'autrui, 1985 et 1986: Recettes selon la region d'expioitatlon 

billions - $ milliards 	 $ billions - $ milliards 

	

- 	
Intraprovincial 	 om lnterprovinciai 	 International 	 - 6 

Transport intraprovincial 	 M Transport interprovincial 	 M Transport international 

4 

3 

2 

0 

3 

2 

0 
1985 	 1986 

- 	BALANCE SHEET 

The balance sheet in Figure 2.15 shows a 5.9% increase in 
total assets between 1985 and 1986, however, current assets 
grew by only 3.0%. Total current liabilities decreased slightly from 
1985. Long term debt increased 3.9%, resulting in an increase of 
1.7% in total liabilities. A 16.7% increase in total owner(s) equity 
was experienced between 1985 and 1986. 

BI LAN 

Comme l'indique le bilan a la figure 2.15, 'actif total s'est accru 
do 5.9%  entre 1985 et 1986, mais les disponibilitOs nont augmenté 
quo de 3.0%. Los exugibilités totales ont légérement diminué par 
rapport a 1985. La done a long terme s'est accrue do 3.9%  ce gui 
a fad augmenter de 1.7% les exugibilités blabs. L'avoir total des 
actionnaires a progresse de 16.7% entre 1985 et 1986. 
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FIgure 2.15 

For-Hire Trucking, 1985 and 1986: Balance Sheet 

No. 
Canada 1985 Canada 1986 

Newfoundland 

Terre-Neuve 

Dollars 

Assets: 

Current assets 

1 Cash on hand and in bank 213,465,604 211,502,508 2,306,685 
2 Accounts receivable 1,064,010,491 1,099.477,012 8,163,833 
3 Prepaid expenses 86,116,763 103.162,821 1,079,144 
4 Materials and supplies irivento.y 78,168,362 73,582,260 615,813 

(fuel, pails, tires) 
5 Other current assets 226,419,521 231.187,027 2,034,428 
6 Total current assets 1,668,180,494 1,718,911,628 14,199,903 

Axed assets - Original cost (motor 
carrier freight business): 

7 Land and buildings 608,026,150 629,758,841 6,147,722 
8 Less accumulated depreciation 134,583,933 144,394,964 1,488,791 
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 3,656,580,829 3,917,134,805 31,906,205 

trailers, etc.) 
10 Less accumulated depreciation 2,043,395,792 2,163,338,355 18,238,529 
11 Equipment and other operating property 310,434,676 333,507,045 2,222,703 

(garage, office, etc.) 
12 Less accumulated depreciation 165,183,338 181,330,216 1,215,172 
13 Fixed assets - Original cost (other 143,096,395 162.789,886 1,523,156 

than motor carrier business) 
14 Less accumulated depreciation 30,298,540 49,753,209 681,024 
15 Other assets (investments, intangibles. 497,533,988 551,034,856 1.879.596 

etc.) 

16 GRAND TOTAL ASSETS 4,510,391,176 4,774,320,317 36,255,769 

Liabilities and owner(s) equity: 

Current liabilities: 

17 Bank loans 385,483,875 361.961,068 3,190,251 
18 Accounts payable 955,531,635 960,319,893 5,615,394 
19 Other current liabilities 451,624,908 468,882.641 4,581,233 
20 Total current liabilities 1,792,640,418 1,791,163,602 13,386,878 

21 Long term debt 1,476,960,455 1,534,781,852 10,031,171 
22 Total liabilities 3,269,600,873 3,325,945,454 23,418,049 

Owner(s) equity 

23 	Capital stock 351,277,566 345,527,035 1,877,862 
24 	Retained earnings 899,512,737 1,102,847,828 10,959,858 
25 	Total owner(s) equIty 1,240,790,303 1,448,374,863 12,837,720 

26 	GRAND TOTAL LIASILITIES AND OWNER(S) 4,510,391,176 4,774,320,317 36,255,769 
EQUITY 

54 



FIgure 2.15 

Le camlonnage pour compte d'autrui, 1985 et 1986: Bilan 
Prince Edward Island 	 Nova Scotia 	 New Brunswick 

ile.du-Pnnce-Edouard 	Nouvelle-Ecosse 	Nouveau-Brunswick 	 NO 

Dollars 

Actits 

Disponibilitos 

577,291 4,210,584 4,957,048 Encaisse et dépôts 1 
4,504,816 15,422,313 36,061,708 Comptes a recevoir 2 

612,482 1,577,118 2,934,541 Dépenses payees d'avance 3 
164,548 1610,761 2,775,591 Materiel et foumitures en stock (carbvrant. 4 

pièces et pneus) 
672,772 1,776,572 27,422,778 Autres disponibilités 5 

6,531,909 24,597,348 74,151,666 Total, disponibllités 6 

Immoblllsations - CoUt original (entreprise 
do transport): 

1.914,894 6,176,321 19,519,914 Terrains et bâtirnents 7 
385,756 1,468,547 5.021,545 Moms anlortissement accumulé 8 

15,242,748 71,611,478 135,877,759 Materiel productif (canhions, tracteurs, 9 
remorques, etc.) 

7,586,831 39,427,325 80,749,233 Mains ainortissement accumulé 10 
1.160,887 4,476,850 7,612,921 Materiel et autres biens d'exploitation 11 

(garage, bureau, etc.) 
597,442 2,219,727 4,614,191 Moms aniortissement accumulé 12 

7,179 1,595,660 281,157 Immobilisations - CoUt original (autres 13 
que pour I'entrepruse de transport) 

472,423 70,534 3,282,309 Mains anlortissement accumulé 14 
1238,569 2,824,952 10,029,967 Autres élèments d'actif (placements, 15 

valeurs mncorporelles, etc.) 

17,526,157 67,694,587 157,017,881 TOTAL GENERAL, ACTIF 16 

Passif et avoir des actlonnaires 

Exigibilités 

691,516 5,024,961 14,346,065 Emprunts bancares 17 
4,688,823 12,978,958 30,135,255 Comptes a payer 18 
1,724,726 6,746,259 10,915,130 Autresexigibilités 19 
7,105,065 24,750,178 55,396,450 Total, exigibllltOs 20 

4,367,762 25,548,549 46,042,305 Dette a long terme 21 
11,472,827 50,298,727 101,438,755 Total, passit 22 

Avoir des actionnaires: 

767.685 1,707.018 2,158,339 Capital-actions 23 
5,285,645 15,688,842 53.420,787 Bénéfmces non répartis 24 
6,053,330 17,395,860 55,579,126 Total, avoir des actlonnairee 25 

17,526,157 67,694,587 157,017,881 TOTAL GENERAL, PASSIF El AVOIR DES 26 
ACTION N AIRES 
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FIgure 2.15 

For-hire Trucking, 1985 and 1986: Balance Sheet - Concluded 

No. 

Quebec Ontano Manitoba Saskatchewan 

DoUars 

Assets: 

Current assets: 

1 Cash on hand and in bank 49,367,989 67,594,903 7,589,575 5,928,958 
2 Accounts receivable 213,436901 456,486,322 101,305,631 23.884,761 
3 Prepaid expenses 17,024,899 41,087554 7,282,813 3,347,621 
4 Materials and supplies inventory 14,355,114 25,839,512 6,574,629 2,159,918 

(fuel, parts, tires) 
5 Other current assets 31,396,811 87,898,090 7,741,247 3,739.491 
6 Total current assets 325,581,714 678,906,381 130,493,895 39,060,749 

Fixed assets - Original cost (motor 
carrier freight business): 

7 Land and buildings 83,927.775 243,730,323 74,246,383 17,406,118 
8 Less accumulated depreciation 19,903.221 63,316,405 12,933,479 3,082,243 
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 758,238,232 1,505,860,211 303,919,849 101,480,347 

trailers, etc.) 
10 Less accumulated depreciation 413,257,862 807,412,573 170,354,970 53,359660 
11 Equipment and other operating property 126.573,870 36,656.185 5,451,603 

(garage, office. etc.) 
12 Less accumulated depreciation 56,706,055 68,299,138 19,549.015 2,257.441 
13 Fixed assets - Original cost (other 31,538.857 46,555,010 9,601,147 1,271,161 

than motor carrier business) 
14 Less accumulated depreciation 10,918,081 23,275,886 2,875,625 905,222 
15 Other assets (investments, intangibles, 89,512,506 228,275,566 67,340,879 6,706,133 

etc.) 

16 GRAND TOTAL ASSETS 856,902,114 1,867,597,359 416,545,249 111,771,545 

Liabilities and owner(s) equity: 

Current liabilities: 

17 Bank loans 61,039,872 117,326,514 35,970,539 13,593,672 
18 Accounts payable 163,694,084 452,637,243 86.132,809 17,555,469 
19 Other current liabilities 87,885,136 192,684,536 21,412,027 13,650,063 
20 Total current lIabilities 312,619,092 762,648,293 143,515,375 44,799,204 

21 Long term debt 247,646,763 554,197,928 130.197,901 37.609,745 
22 Total liabilities 560,265,855 1,316,846,221 273,713,276 82,408,949 

Owner(s) equity: 

23 Capital stock 86,418,889 111,027,728 80,736,715 2,968,233 
24 Retained earnings 210,217,370 439,723,410 62,095,258 26,394,363 
25 Total owner(s) equity 296,636,259 550,751,138 142,831,973 29,362,596 

26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNER(S) 856,902,114 1,867,597,359 416,545,249 111,771,545 
EQUITY 
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FIgure 2.15 

Le camlonnage pour compte d'autrul, 1985 et 1986: BIlan - fin 
British Northwest 

Columbia Territones 
Alberta Yukon 

Colombie- Territoires du 
Britannique Nord-Ouest 

Dollars 

NO 

37,142,745 31,438,534 108,791 279,405 
130,227,802 105,202,866 1,370,638 3,409,421 

15,216,399 12.623,524 92,156 284,570 
14,403,038 4,929,674 120,584 33,078 

50.794.898 17,412,683 70,226 227,031 
247,784,882 171,607,281 1,762,395 4,233,505 

116,232,894 56,170,126 417,135 3,869,236 
24,661,020 11,502,850 169,362 461,745 

578,437,388 395114,761 7445,268 12,000,559 

335,093,833 226,229,879 4,963,338 6,664,322 
57,866,942 33,452,232 388,930 937,867 

30,013,587 20,188,970 299304 537,372 
73,726,646 16,609,828 400,000 300,861 

9,847,169 7896,462 321,000 125,555 
100,047,133 42,198,926 329,513 651,116 

Actits: 

DisponibilitOs: 

Encaisse et depots 
Comptes a recevoir 	 2 
Dépenses payOes d'avance 

	
3 

Materiel et fournitures en stock (carburant, 	4 
pièces et pneus) 

Autres disponibilités 	 5 
Total, disponibilités 

	
6 

lmmobllisatlons - Coot original (entrepnse 
de transport): 

Terrains et batiments 
	 7 

Moms amortissement accumulé 
	

8 
Materiel productif (cainions, tracteurs, 	 9 

remorques, etc.) 
Moms amortissement accumulé 

	
10 

Materiel et autres biens d'exploitation 
	11 

(garage, bureau. etc.) 
Moms amortissement accumulé 

	 12 
Immobilisations - Coüt original (autres 

	13 
que pour Fentreprise de transport) 

Moms amortissement accumulé 
	

14 
Autres éléments d'actif (placements, 	 15 

valeurs mncorporelles, etc.) 

774,480,276 
	

449,334,993 
	

4,990,237 
	

14,204,150 
	

TOTAL GENERAL, ACTIF 
	

16 

72,044,969 
95,693,372 
73,169,080 

240,907,421 

312,637510 
553,544,931 

36,472,321 
87,816,859 
54,218,477 

178,507,657 

158,349664 
338,857,321 

842,727 
1,099,692 

305708 
2,248,127 

2,596,102 
4,844,229 

1,417,661 
2,271,935 
1,590,266 
5,279,862 

5,556452 
10,836,314 

Passif et avoir des actionnaires: 

Exigibilités: 

Emprunts bancaires 
Comptes a payer 
Autres exigibmlités 
Total, exlgibilités 

Dette a long terme 
Total, passif 

17 
18 
19 
20 

21 
22 

Avoir des actionnaires: 

40,348,604 17,155,912 200,006 160,044 Capital-actions 23 
180,586.741 95,321,760 -53,998 3,207,792 Bénéfices non répartis 24 
220,935,345 112,477,672 146,008 3,367,836 Total, avoir des actlonnaires 25 

774,480,276 449,334,993 4,990,237 14,204,150 TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES 26 
ACTIONNAIRES 
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EMPLOYMENT AND COMPENSATION 	 EMPLOI ET REMUNERATION 

Data on employment and compensation according to the 
carrier's province or territory of domicile are in Figures 2.16 and 
2.17. A reduction in the number of drivers and maintenance staff 
is the main cause of a decrease of 1.4% in the total number of 
employees between 1985 and 1986. This perhaps is an outcome 
of an increase in the use of broker operators, which account for 
20.4% of total operating expenses. The national average 
compensation increased from $27155 in 1985 to $28,011 in 
1986, an increase of 3.2%. 

On a provincial level, the greatest increase in the average 
salary was feft in Pnnce Edward Island, where there was an 
increase of 17.5%. New Brunswick domiciled earners indicated 
the largest decrease in total average salary, a 5.5% decline from 
$23,663 in 1985 to $22,370 in 1986. 

The average salary of drivers, supervisors and helpers 
increased 3.7%, from $27,366 in 1985 to $28,390, in 1986. 
Carriers domiciled in the provinces of Ontario and Manitoba 
compensated employees in this category with an average salary 
of slightly over $30,000 annually. The highest paid category of 
employment was equipment maintenance and garage employees 
with an average salary of $29,304, an increase of 4.9% from the 
1985 average of $27,933. 

In 1986, the average size of a trucking company in Canada 
was 16 employees. The average varied across the country from a 
high of 27 for Ontano to a low of 8 for Bntish Columbia. 

Les données sur lemploi et Ia rOmunOration solon Ia province ou 
16 temtoire de domicile du transporteur so retrouvent aux figureS 2.16 
et 2.17. II y a eu diminution do 1.4% do l'effectif total eritre 1985 et 
1986 en raison surtout dune reduction du nombre de chauffeurs ci 
d'employés a I'entretien. Cetie situation est peut-Otre 10 rOsultat 
dun accroissement dans l'utilisation des chauffeurs contractants, 
ont occasionné 20.4% des dépenses totales d'exploitation. La 
rémunération moyenne a l'échelle nationale est passed do $27,155 
en 1985 a $28,011 en 1986, soit une hausse de 3.2%. 

Au niveau des provinces, c'est a l'lle-du-Prince-Edouard quo 
le salaire moyen a le plus augmenté, soit de 17.5%. Les 
transporteurs domiciliés au Nouveau-Brunswick ont indiqué Ia plus 
forte diminution du salaire moyon, soit 5.5%, de $23,663 en 1985 a 
$22,370 en 1986. 

Le salaire moyen des chauffeurs, des surveillants et des aides a 
augmenté do 3.7%, passant de $27366 en 1985 a $28,390 en 
1986. Les transporteurs domiciliés en Ontario et au Manitoba 
versaient aux employes do cette catégorie un salaire annuel moyen 
légèrement supèneur a $30,000. La categorie do salaries Ia rnieux 
rémuriérée était los employés a l'entretien du materiel et du garage, 
qui ont touché un salaire moyen de $29,304, soit 4.9% de plus que 
le salaire moyen de 1985 ($27,933). 

En 1986, los entrepruses de camionnage au Canada avaient en 
moyenne 16 employés. Cette moyenne vane d'une region I'autre du 
pays, étant comprise entre 27 en Ontario et 8 en Colombie-
Britannique. 
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FIgure 2.16 

For-hire Trucking, 1986: Average Compensation 1  by Category of Employment 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Rémunération moyennel par catégorie d'emplol 

$00o 	 $ , 000 

30— 	 — 30 

Total 	Drivers (including 	Other 	Equipment maintenance 	Terminal 	Sales and general 
supervisors and helpers) 	Autres 	and garage 	and platform 	Employés de 
Chauffeurs (y compris los 	 Emptoyés a lentretien 	Employes de 	ventes et autres 
surveillants et les aides) 	 du materiel et 	terminus et do 

du garage 	plate-forme 

I Excludes the employee benefits of revenue Class 3 carriers. 
Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de Ia catégone de recettes 3. 
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Figure 2.17 

For-hire TruckIng, 1986: Employees and Compensation 1  

New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 

land Island 
Canada -  Québec 

Terre- lie-do- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

No. Edouard 

1 Camers reporting 	 No. 	6,211 	 79 	 29 	 181 	 180 	 1,496 

Transportation employees: 

2 Drivers (including super- No. 56,458 552 185 1,241 1500 11,819 
visors and helpers) 

3 Totai compensation $ 1,602,835,945 9,990,338 3,394,188 28,594.587 33,803,872 313,483,353 
4 Average compensation " 28,390 18,098 18,347 23,042 22,536 26,524 

5 Other No. 759 4 2 6 12 100 
6 Total compensation $ 17.976,236 99,447 31,379 123,489 175,478 2,175,713 
7 Average compensation 23,684 24.862 15,690 20,582 14,623 21,757 

8 Equipment maintenance and No. 6,972 57 45 147 214 1,360 
garage employees 

9 Total compensation $ 204,304,530 1,221,977 1,028,107 3.467.335 4,967,086 39,516,569 
10 Average compensation 29,304 21,438 22,847 23,587 23,211 29,056 

11 Terminal and platform em- No. 14,081 93 12 176 579 2,210 
ployees 

12 Total compensation $ 393,868,957 1,922,667 195,166 3,213,079 11,877,590 63,534,471 
13 Average compensation 27,972 20,674 16,264 18,256 20,514 28,749 

14 Saies.tariff, advertising, No. 19,007 201 61 397 640 3,446 
administrative and other 
general employees 

5 Totai compensation 5 505.853.271 4.953,450 1.210.048 8.014.006 15.055,515 76,700,100 
lb ve. 	:00101:It:, ,.O. 	I .4:611 .4644 ,4 :151,  

Total number of employees No 97,277 907 305 1.967 2,945 18,935 

13 GRAND TOTAL COMPENSATION S 2,724,838,939 18,187,879 5,858,888 43,412,496 65,879,541 495,410,206 

19 AVERAGE COMPENSATION $ 28,011 20,053 19,209 22,070 22,370 26,164 

1 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers 
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FIgure 2.17 

Le camionnage pour compte d'autrui, 1986: Employés et rémunérationi 

	

British 	Northwest 

	

Columbia 	Territories 
Saskat- 

Ontario 	Manitoba 	chewan 	Alberta 	 Yukon 

	

CoIombe- 	Temtoires 

	

Bntannique 	 du Nord- 

	

Ouest 	 NO 

1,532 236 255 1,106 1,093 12 12 Nbre Transporteurs déclarants 	1 

Employés affectOs au 
transport: 

22,450 4,166 1568 7,345 5,415 73 144 Nbre Chauffeurs (y compris les 	2 
surveillants et los aides) 

674,030,357 125,268521 39,719,074 210,589,888 157,693,088 2,186,386 4,082,293 $ Rémunération totale 	3 
30,024 30,069 25,331 28,671 29,122 29,950 28,349 Réniunération moyenne 	4 

258 267 30 24 52 ... 4 Nbre Autres 	 5 
7,941,457 4,934,749 699,509 511,427 1,243,588 ... 40,000 $ Rémunératlon totale 	6 

30,781 18,482 23,317 21,309 23,915 - 10,000 Rémunération moyenne 	7 

2,847 504 176 979 620 15 8 Nbre Employés a l'entretien du 	8 
materiel et du garage 

87,714,640 14,024,692 4,703,467 27,749,112 19,095,756 572,652 243,137 $ Rémunération totale 	9 
30,809 27,827 26,724 28,344 30.800 38,177 30,392 Rémunération moyenrie 	10 

7,959 1,413 99 930 537 34 39 Nbre Employés do terminus et do 	11 
plate-forme 

226,962,117 36,450,891 2,235,566 28,260,806 16,795,169 1,129,431 1,292,004 $ Remuneration totale 	12 
28,516 25,797 22,581 30,388 31,276 33,219 33,128 " Rémunération moyenne 	13 

7,245 1,253 630 2.735 2,324 24 51 Nbre Employés des ventes, des 	14 
tarifs. de 'administration 
et autres 

215,327,372 34,385,788 13,527,469 74,029,830 59,977,263 552,331 2,120,099 $ Remuneration totale 	15 
29,721 27,443 21,472 27,068 25,808 23,014 41,571 Rémunération moyenne 	16 

40,759 7,603 2,503 12,013 8,948 146 246 Nombre total d'employOs 	17 

1,211,975,943215,064,641 60,885,085 341,141,063 254,804,864 4,440,800 7,777,533 $ TOTAL GENERAL, REMU- 	18 
NERATION 

29,735 28,287 24,325 28,398 28,476 30,416 31,616 $ REMUNERATION 	19 
MOYENNE 

1 Ne comprend pas lee avantages des employés des transporteurs de Ia catégorie do recettes 3. 
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DISTRIBUTION OF THE WAGE DOLLAR 	 REPARTITION DU DOLLAR SALARIAL 

Historically, the highest proportion of the wage dollar is spent 
on transportation employees. This amount fell slightly to 59.5 
cents in 1986 from 60.2 cents in 1985. 

The remainder of the for-hire carrier wage dollar was 
disthbuted among other employment categories where the 
greatest increase went to terminal and platform workers; 14.4 
cents compared to 13.5 cents in 1985. The other categones held 
approximately the same proportion of the wage dollar as in 1985. 

La plus forte proportion du dollar salarial a toujours été consacrée 
a a rémunération des employés charges du transport. Ce montant a 
légèrement diminué do 1985 a 1986, passant de 60.2 cents a 59.5 
cents. 

Le reste du dollar salarial verse par lea transporteurs pour compte 
d'autrui a été réparti entre los autres categories d'employés, Ia plus 
forte hausse etant obsorvée chez los employés de terminus et do 
plate-fornie, qui ont vu leur part passer do 13.5 cents en 1985 a 
14.4 cents en 1986. Los enlployés des autres categories ont eu 
droit a peu près a la méme proportion du dollar salarial quen 1985. 

Figure 2.18 
For-hire TruckIng, 1985 and 1986: Distribution of the Wage Dollar 
Camionnage pour compte d'autrui, 1985 et 1986: Ventilation du dollar salarial 

1985 
	

1986 
Total = $1.00 
	

Total = $1.00 

13. 60.20 	 14.4C 5950 

Transportation employees 
Employés - transport 

es, advertising, administration 

U Maintenance employees Terminal employees other general employees 
Ernployés - entretien Enployés - terminus i• F nployés - ventes, publicité, 

Irninistration Ot autres 

REVENUE EQUIPMENT OPERATED 	 MATERIEL PRODUCTIF EN SERVICE 

The total number of revenue vehicles operated by the for-
hire carriers reporting in 1986 was 158,573, less than 1% 
increase from 1985. This number does not include the vehicles 
operated by brokers working for the for-hire carriers. The 
distribution of equipment according to province or territory of 
domicfle is provided in figure 2.19. 

Les transporteurs pour compte d'autrui déclarants ont utiliSé 
158,573 véhicules prcxluctifs en 1986, soit mains de 1% de plus 
qu'en 1985. Ce total ne coniprend pas los vOhicules exploités par 
es chauffeurs contractants au service des transporteurs pour compte 
d'autrui. Une repartition du materiel solon Ia province ou territoire de 
domicile eat presentee a Ia figure 2.19. 
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FIgure 2.19 

For-hire Trucking, 1986: Revenue Equipment Operated 
Le camlonnage pour compte d'autrul, 1986: MaterIel productlf en service 

Straight Road Semi- Full Other 
trucks tractors trailers trailers 

Total 
Camions Tracteurs Semi- Remorques Autres 

routiers remorgues 

Number - Nombre 

Canada 
Owned - Possédés 18,880 34,054 83,806 4,710 6,966 148,416 
Leased - Loués 781 2,662 6,358 128 228 10,157 

Newfoundland - Terre-Neuva 
Owned - PossOdés 264 270 375 71 60 1,040 
Leased - Loués 7 21 69 ... 97 

Prince Edward Island - Ile-du- 
Prince-Edouard: 

Owned - Possédés 70 131 168 16 4 389 
Leased - Loués 8 12 1 ... 21 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecossa 
Owned - Possédés 369 695 1,145 111 124 2,444 
Leased - Loués 97 121 157 ... 45 420 

New Brunswick - Nouveau. 
Brunswlck 

Owneij - Possédés 417 874 2,566 36 75 3,968 
Leased - Loves 3 42 10 1 3 59 

Québec 
Owned - Possédés 4,332 6,652 14,197 1,029 1,365 27,575 
Leased - Loués 186 385 896 25 35 1,527 

Ontaric 
Owned - Possédés 7,385 14,166 36.553 1,044 2,754 61,902 
Leased - Loves 210 965 3,693 37 81 4,986 

ManItoba 
Owned - Possédés 832 2,807 9,298 225 1,061 14,223 
Leased - Loués 16 66 483 ... 565 

Saskatchewan: 
Owned - Possédés 551 976 2,106 186 63 3,882 
Leased - Loves 7 82 91 10 ... 190 

Alberta 
Owned - Possédés 2,516 4,294 10,927 1,268 889 19,894 
based - LouOs 74 584 263 39 35 995 

British Colombia - Colombie- 
Brttannique: 

Owned - Possédés 2,028 3,054 6,118 719 550 12.469 
Leased - Loués 172 335 661 15 27 1,260 

Yukon: 
Owned - Possédés 49 58 188 3 17 315 
Leased - Loués 1 2 3 

Northwest Territories - Territoires 
du Nord-Ouest: 

Owned - Possédès 67 77 165 2 4 315 
Leased - Loués 1 10 23 34 
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On a national level, the average number of revenue vehicles 
operated per earner was 25.5. Provincially, the average varied 
from a low of 12.6 vehicles in British Columbia to a high of 62.7 
vehicles per earner in Manitoba 

Corresponding to the 5.1% increase in total operating 
revenues in 1986. there was a 8.1% increase in the average 
revenue generated per power unit to $153,043. The highest 
average revenue per power unit was in New Brunswick at 
$253,026, however, this average was 6.1% less than in 1985. 
The lowest average revenue per power unit was shown by 
earners domiciled in Nova Scotia which amounted to $108,197. 

Leasing has become increasingly popular, representing 6.4% 
of the revenue equipment operated. Its popularity appears to be 
growing in Western Canada Carriers domiciled in the Atlantic 
Provinces have actually decreased the number of leased 
vehicles. 

A l'échelle nationale, le nombre moyen de véhicules productifs 
par transporteur s'établissait a 25.5. A l'échelle provinciale, Ia 
moyenne variatt entre 12.6 véhicules par transporteur en Colombie-
Britannique et 62.7 vOhicules par transporteur au Manitoba 

Les recettes moyennes produites par unite motorisée ont 
augmenté de 8.1% pour se fixer a $153,043, ce gui s'est traduit par 
une augmentation de 5.1% des recettes totales d'exptoitation en 
1986. Le Nouveau-Brunswick a enregistré les recettes moyertnes 
les plus élevées par unite motorisée, soit $253,026, ce gui ost tout 
do mème inféneur de 6.1% au chiffre de 1985. Les transporteurs 
domicillés en Nouvelle-Ecosse ont réaiisé les plus faibles recettes 
moyennes par unite motorisée, c'est-à-dire $108,197. 

Les véhicules loués sont de plus en plus répandus, constituant 
6.4% du materiel productif en service. Los transporteurs do l'Ouest 
du Canada semblent recounr do plus en plus a Ia location. Ceux 
domiciliés dans los provinces do l'Attantique ont en fait dimenué le 
nombre de leurs véhicules loués. 

FIgure 2.20 

For-hire Trucking, 1986: Revenue Generated Per Power Unit 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Recettes produltes par unite motorisée 

	

Canada Nfld. 	P.E.I. 	N.S. 	N.B. 	Quo. 	Ont. 	Man. 	Sask. 	Alta. 	B.C. 	Yukon N.W.T. 
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Figure 2.21 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Annual Distance Travelled 
Le camlonnage pour compte d'autrui, 1986: Distance annuelie estimative parcourue 

New- Prince Nova New 
found Edward Scotia Brunswick 

land Island 
Canada -  Québec 

Terre- Ile-du- Nouvelie- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

Edouard 

Number - Nombre 

Carriers reporting - 
Transporteurs déclarants 	6,211 	 79 	29 	181 	 180 	1,496 

Kilometres - Kilométres 

Straaghttrucks - Camions 	712877603 	7907915 	1 899174 	18210305 	16699206 	171 920024 

Road tractors - Tracteurs 
routiers 	 3005965136 	22144805 	8749197 	62519044 	90491641 	632742126 

Total 	 3718842739 	30 052 720 	10648371 	80 729 349 	107190847 	804662150 

	

British 	 Northwest 

	

Columbia 	 Territories 

	

Ontario 	Manitoba 	Saskat- 	Alberta 	 Yukon 
chewan 	 Colombie- 	 Temtoires 

	

Bntannique 	 du Nord- 
Ouest 

Number - Nombre 

Carriers reporting - 
Transporteurs déclarants 	1,532 	236 	255 	1,106 	1,093 	12 	12 

Kilometres - Kilomètres 

Straight trucks - Camions 	254 525 172 	25 722 167 	21139 198 113 489 015 	77 809 178 1 668 294 1 887 955 

Road tractors - Tracteurs 
routiers 	 1 125526 008 245 535 226 	97952 803 458 900 816 251 676 248 4 216 918 5 510 304 

Total 	 1 380 051 180 271 257 393 119 092 001 572 389 831 329 485 426 5 885 212 7 398 259 
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DISTANCE TRAVELLED 

As shown in figure 2.21, the total distance travelled by 
Canadian carriers in 1986 was 3 719 million km, with 80.8% of 
this distance being attributed to road tractors. The total distance 
travelled by siraight trucks actually decreased by 1 2.4% while 
distance by road tractors increased by 2.7% in 1986. Carriers 
domiciled in the provinces of Ontario and Quebec represented 
57.9% of earned revenue and 58.7% of total distance travelled. 

For straight trucks, the average distance travelled was 36 258 
km, which varied from a low of 24 348 km for carriers domiciled 
in Prince Edward Island to a high of 43 818 km for Alberta based 
carners. Road tractors averaged 81 871 km for Canada, as a 
whole, with a low of 63 337 km in the Northwest Territories to a 
high of 98 790 km in New Brunswick. 

DISTANCE PARCOURIJE 

Comme le montre la figure 2.21, Ia distance totale parcourue par 
los transporteurs canadions en 1986 a été do 3 719 millions do km. 
88.8% do cette distance ayant etó attribuée aux tracteurs routiers. 
La distance totale parcourue par los carnions a, en fait, diminué de 
12.4% en 1986 alors que celle parcourue par les tracteurs routiers 
augmentait de 2.7%. Les transporteurs domiciliés en Ontario et au 
Québec oat produit 57.9% des recettes et ont parcouru 58.7% de la 
distance totale. 

Les canlions des transporteurs canadiens ont parcouru en 
moyenne 36258 km; Ia plus petite distance moyenne, soit 24 348 
km. ayant . été observèe chez Ies transporteurs domiciliés a 'lIe-
du-Prince-Edouard et Ia plus longue, soit 43818 km, chez les 
transporteurs établis en Alberta. La distance moyenne parcourue par 
les tracteurs routiors sétablit a 81 871 km pour l'ensemble du 
Canada et vane entre 63 337 km dans les Territoires du Nord-
Ouest et 98 790 km au Nouveau-Brunswick. 

Figure 2.22 

For-hire TruckIng, 1986: Average Distance Travelled, Straight Trucks 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1986: Distance moyenne parcourue, camions 

'000 kilometres 	 '000 kilometres 
'000 kilomètres 	 '000 kilométres 

45— 	 —45 
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Figure 2.22 - Concluded - fin 

For-hire Trucking, 1988: Average Distance Travelled, Road Tractors 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1986: DIstance moyenne parcourue, tracteurs routiers 

	

Canada NIld. 	P.E.I. 	N.S. 	N.B. 	Quo. 	Orit. 	Man. 	Sask. 	Alta. 	B.C. 	Yukon N.W.T. 

	

T.-N. 	I.-P.-E. 	N.E. 	N.-B. 	Qué. 	 AIb. 	C..B. 	 T.N.-O. 

FUEL 
	 CARBURANT 

Improvements in fuel consumption were achieved by 
Canadian for-hire trucking operators. In 1985, carriers 
consumed 54.3 LJ100 km compared to 52.7 L/100 km in 1986. 

As shown in figure 2.23, carriers domiciled in Nova Scotia 
experienced the lowest fuel consumption using 50 U100 km. The 
highest fuel consumption was shown by carriers domiciled in 
British Columbia with an average of 56.0 L/100 km. Diesel 
represented 92.5% of total fuel consumed. 

The average price paid for fuel in 1986 was 41.7 cents per 
litre. Provincially, the price fluctuated from a low of 34.3 cents per 
litre in Alberta to a high of 54.4 cents per litre in Newfoundland. 

Of the total fuel purchased, only 4.3% was purchased in the 
United States, consisting mainly of diesel. 

Les eritrepnses de camionnage pour compte dautrui ont amélioré 
leur consommation do carburant, gui est passee de 54.3 Ui 00 km 
en 1985 a 52.7 L/100 km en 1986. 

Comme le montre Is figure 2.23, les transporteurs domicil,és en 
Nouvelle-Ecosse ont Ia plus faible corisommation de carburant, soit 
50 LI100 km. Los transporteurs domiciliés en Colombie-Britannique 
affichent Ia corisocnmation moyenne Ia plus élevée, soit 56.0 Ui 00 
km. Le diesel représente 92.5% du carburant total consommé. 

Le prix moyen paye pour le carburant en 1986 a été do 41.7 
cents le litre. Ce prix a ftuctué dune province a l'autre, allant do 
34.3 cents le litre en Alberta a 54.4 cents le litre a Terre-Neuve. 

Seulement 4.3% du carburarit total a oté achetO aux Etats-Unis. 
et  ii sagissait surtout de diesel. 
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Figure 2.23 

For-hire TruckIng, 1986: Fuel Consumption and Cost 
Le camlonnage pour compte d'autrul, 1986: La consommatlon de carburant et son coUt 

Canada 

New- 
found- 

land 

Terre- 
Neuve 

Prince 	 Nova 
Edward 	Scotia 

Island 
-  

Ile-du- 	NOuvolle- 
Prince- 	Ecosse 

Edouard 

New 
Brunswick 

Nouveau-
Brunswick 

Québec 

Number - Nombre 

Carriers reporting - Transportours 
déclarants 6,211 79 29 	 181 180 1,496 

Litres 
Canadian fuel - Carburant 

canacllen: 
Gasoline - Essence 127 730 528 1 594 619 322 204 	3 803 600 3 904 896 27 879 742 
Diesel 1 729 592 612 14363 169. 4987 549 	35895719 50282070 375 962 610 
Propane 18 082 969 500 67 019 1191 622 
Total 1 875 406 109 15 958 288 5 309 753 	39 766 338 54 186 966 405 033 974 

United States fuel - Carburant 
des Etats-UnIs: 

Gasoline - Essence 1 291 356 ..  66 880 
Diesel 82 873 616 10 000 19 370 	577 164 2 808 844 14 800 198 
Propane 18100 
Total 84 183 072 10 000 19 370 	577 164 2 808 844 14 867 078 

Dollars 
Total fuel cost (Including fuel 

tax) - CoOt total du 
Carburant (taxe comprIse) 818,092,382 8,693,214 2,597,216 	19,100,248 26,207,859 190,142,151 

British Northwest 
Columbia Territories 

Ontario Manitoba Saskat- 	Alberta Yukon 
chewan 	 Colombie- Terntoires 

Bntannique du Nerd- 
Ouest 

Number - Nombre 

Carriers reporting - Transporteurs 
clarants 1,532 236 255 	1,106 	1,093 12 12 

tres 
Canadian fuel - Carburant 

canadlen: 
Gasoline - Essence 52693531 5714604 4759516 	15064421 	11353725 433651 206019 
Diesel 618236599 133 968 692 	56 688 592 277630372 	155097937 2648846 3830457 
PrOpane 8803670 617888 75992 	3354473 	3971 805 
Total 679 733 800 140 301 184 	61 524 100 	296 049 266 	170 423 467 3 082 497 4 036 476 

United States fuel - Carburant 
des Etats-UnIs 

Gasoline - Essence 1 206 324 ... 7 352 	10 800 
Diesel 33 357 873 5 931 716 2 730 581 	8 747 600 	13 890 270 
Propane ... 18100 
Total 34 564 197 5 931 716 2 737 933 	8 758 400 	13 908 370 

Dollars 
Total fuel cost (IncludIng fuel 

tax) - CoOt total du 
carburant(taxe comprIse) 301,788,396 61,330,591 	24,197,518 	104,579,485 	76,651,123 1,277,981 1,526,600 
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INTRODUCTION 

This section of the publication presents the results of the 1986 
For-hire Trucking Survey, commonly known as the Trucking 
Origin-Destination survey. 

Objective of the Survey 

The objective of this survey is to measure the output of the 
intercity for-hire trucking industry in order to produce reliable 
estimates of revenues, tonnes and tonne-kilometres for 
commodity movements within and between provinces, territories 
and major cities. Ratios, such as revenue per tonrie, revenue per 
shipment and weight per shipment, are also derived from the 
estimates. 

Universe 

The universe of the For-hire Trucking Survey was derived 
from the Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers 
Survey. The carriers were divided into three classes based on 
their total domestic intercity revenues as shown below. Intercity is 
defined as 25 kilometres or more. 

Class I: carriers with domestic intercity revenues of $3 million 
and over. 

Class II: earners with domestic intercity revenues of $350,000 
to $2,999,999. 

Class ill: carriers with domestic intercity revenues of $100,000 
to $349,999. 

The For-hire Trucking universe was stratified to create a 
survey frame, and a sample of firms was drawn. Stratification was 
based on transportation revenues, types of operation and area of 
operation of the carrier. For each Class I and Class Ii carrier 
chosen for the survey, a systematic sample of shipments was 
selected. For each shipment sampled, the following information 
was collected: the origin and destination of the shipment; a 
description of the commodity or commodities carried: the weight, 
and the transportation revenue earned. Cross tabulations, based 
on these five variables, were then created. 

For the Class Ill carriers selected for the survey, a general 
description of the shipments and routes over which the firm 
travelled was obtalned. 

Further information describing the For-hire Trucking Survey, 
methodology, data collection and processing procedures, and 
reliability of the estimates, is presented in the Methods, Data 
Quality and Limitations section on page 202 of this publication. 

La présente section contient des résultats de l'enquête sur le 
transport router de marchandises pour compte d'autrui do 1986, 
mieux connue sous le nom d'enquOte sur le camionnage (ongine-
destination). 

Objectif de l'enquète 

L'enquête vise a évaluer la production de l'industne du camion-
cage interurbain pour compte d'autrui on vue de l'ètablissen,ent 
d'estimations fiables, solon los recettes, les tonnes transportées at 
les tonnes-kilométres transportées, des mouvements de marchan-
dises entre los provinces, los territoires at tes grandes villes ainsi 
qu'à l'intérieur de ces secteurs. Certains ratios, comme le ratio des 
recettes par tonne, des recettes par expedition at du poids par 
expedition, ont également été établis a partir des estimations. 

Univers 

L'univers do l'enquête sur le transport routier do marchandises 
pour compte d'autrui est tire de l'Enquete sur los transporteurs 
routiers de marchandises at les entreprises de démenagoment. Los 
transporteurs ont ètè répartis, solon les recettes totales tirées du 
transport interurbain intérieur, an tree categories, qui sont dOflriies 
ci-apès. Le transport interurbain correspond au déplacemont de 
marchandises sur une distance de 25 kilomètres ou plus. 

CatOgorle I: comprend los Iransporteurs dont tos recettes au 
chapitre du transport interurban intérieur totalisent $3 
millions ou plus. 

CatOgorle II: comprend los transporteurs dont los recettes au 
chapitre du transport interurbain interieur sont 
compnses entre $350,000 at $2,999,999. 

Catégorle Ill: comprend los transporteurs dont les recettes au 
chapitre du transport interurbain intOriour sont 
compnses entre $100,000 at $349,999. 

L'univers des transporteurs pour compte d'autrui a été stratifiè 
pour permettre Ia creation dune base do sondage, d'oü on a tire un 
echantillon d'entreprises. La stratification so fondait sur les recettes 
tirées du transport. le genre d'activités at 10 secteur d'exploitation du 
transporteur. Pour chaquo transporteur des categories I at II 
participant a l'enquête, on a sélectionné un échantillon systématique 
d'expéditions, sur lesquelles on a recue,lli es renseignomerits 
suivants : l'origine at Ia destination de 'expedition, une description du 
ou dos produits transportés, le poids, at los recettes hrAes du 
transport. A partlr do ces cinq variables, on a élaboré des tableaux 
croisés. 

Pour les transporteurs do Ia catégorie Ill participant a l'enquOte, 
on a obtenu une description générale des expeditions ansi que des 
itinéraires suivis par I'entrepnse. 

D'autres renseignements relatits a l'Enquête sur Is transport 
routier de marchandises pour compte d'autrui, aix méthodos, a Ia 
collecte at au traitement dos donnéos, ainsi qu'à Ia fiabilité des 
estimations, so retrouvent a la section Méthodes, qualité at limites 
des données a Ia page 202 do Ia presente publication. 



SUMMARY OF FINDINGS 

The following findings refer to Figure 3.1 

• In 1986, the domestic intercity trucking industry recorded 
revenues of just over $5.0 billion from commodity move-
ments. This represents an increase of 5.6% over 1985. 

• The total tonnage of all commodities transported in 1986 
increased by 16.4% over 1985. This represents the greatest 
tonnage increase, in both real and percentage terms, in the 
last 4 years. 

• The 1986 volume of shipments (32.2 million), represents an 
increase of 3.9% over 1985. Historically, from 1982 to 1984, 
there was a downward trend in the number of shipments 
transported, which was reversed beginning in 1985. The 1986 
volume exceeds the 1983 volume by 4.7%. 

• When the revenues from the domestic intercity movements 
are expressed in constant dollar terms, the rate of growth of 
the industry shows a slow but steady rise over the 4 year 
period with an average increase of 2.6% points per year. For 
a more in-depth analysis in constant dollars, please refer to 
the special study on page 161 entitled "An analysis of Growth 
and Operating Performance of the For-Hire Trucking Industry 
in Canada, 1980-1986", 

• Over the 4 year period from 1983 to 1986 the domestic 
intercity trucking revenues have increased steadily from $4.0 
billion to $5.1 billion. This trend of post-recessionary growth 
was reflected throughout the total trucking industry. 

RÉSUMÉ DES RESULTATS 

Les résultats suivants renvoiont a la figure 3.1. 

• En 1986, los transporteurs routiers interurbains canadiens ont tire 
des recettes d'un peu plus $5.0 niilliards du transport do 
marchandises. II s'agit d'une augmentation de 5.6% par rapport a 
1985. 

• Le tonnage total des marchandises transportées en 1986 a 
augmenté do 16.4% par rapport a 1985. II s'agit de Ia plus forte 
augmentation, en chiffres absolus et en pourcentage, des quatre 
derniéres années. 

• Le nombro d'expéditions en 1986 (32.2 millions) représente un 
accroissement de 3.9% par rapport a 1985. Los données 
retrospectives montront que le nombre d'expéditions transportées 
a eu tendance a diminuer de 1982 a 1984, mais que cette 
tendance s'est renversée a partir do 1985. Le volume do 1986 
dèpasse do 4.7%  colui do 1983. 

• Si les recettes au titre du transport interurbain inténeur sent 
exprimées en dollars constants, l'industrie afficho un faux do 
croissance moms rapide mais constant, l'augmentation moyenne 
au coors do Ia période do quatre ans s'établissant a 2.6 points 
par année. Pour une analyse plus pousséc des résultats de 
I'industrio en dollars constants, so reporter a l'étude spéciale 
intitulée "Une analyse do Ia croissance et des résultats 
d'exploitation de l'industrie du camionnage pour compte d'autrui 
au Canada, 1980-1986", a Ia page 161. 

• Au coors de Ia périodo do quatre ans allant do 1983 a 1986, los 
recettes du camionnage interurbain inténeur ant constamment 
augmenté, passant $4.0 milliards a $5.1 milliards. Cette ten-
dance a Ia hausse, qui s'est manifestée aprés Ia recession, a été 
observée dans l'ensemble de l'industrie du camtonnage. 

Figure 31 

For-hire Trucking, 1983 to 1986: Selected Estimates, Class I, ii and III Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1983 a 1986: Certaines estimations pour les transporteurs des 
categories 1,11 et Ill 

1983 	 1984 	 1985 	 1986 

Revenues - Recettes $000 
Tonnes - Tonnos '000 
Shipments - Livraisons No 

Revenue / tonne 1  - Recettes / tonnet $ 
Revenue / shipment' - Recettes I Livraison' $ 
Weight / shipment' - Poids / Livrajson 1  kg 

4,066,433 4,385,905 4,792,849 5,060,923 
149 312 162 039 160 863 187 196 

30,771,144 29,814,532 30,989,174 32,208,414 

619 650 833 691 
132 150 154 157 

4852 5552 5191 5812 

1 For an explanation of the methods used in calculating those ratios see Methods, Data Quality and Limitations section on page 204. 
1 La méthode de calcul des ratios eat expliquee dans Ia section Méthodes, qualité et limites des données a Ia page 204. 

The following two points refer to figure 3.2. 

• Ontario remains the major originating region in terms of 
revenues, tomes and shipments. 

• The number of shipments by region has remained relativoly 
constant over the last 4 years, but over the same period, the 
tonnage for these shipments has shown a steady growth 
trend, resulting in an annual average increase of 6.6% in the 
size of shipments between 1983 and 1986. 

The remaining highlights refer to figures 3.3, 3.4 and 3.5. 

• In 1986, intraprovincialiterritoriai traffic remained the dominant 
type of truck transport, representing 57% of total traffic in 
terms of revenue, 86% in terms of tonnage and 73% of the 
total shipments. 

Les deux observations qui suivent renvoient a la figure 3.2. 

• L'Ontario demeure Ia principale region d'origine sur le plan dos 
rocettes, du nombre do tonnes et du nombre d'expeditions. 

• Le nombre d'expéditions par region est resté relativement 
constant au cours des quatre dernières années mais 10 tonnage 
do ces expeditions a constamment augmenté au cours do Ia 
ménie période, ce qui s'est soldé par une accroissement moyen 
annuel do 6.6% do Ia taille des expeditions entre 1983 et 1986. 

Lea autres faits saillants énoncés cl-spies renvolent aux figures 
3.3, 3.4 ot 3.5. 

• En 1986, le trafic intraprovincial et intratemtorial dominait toujours 
les activités de camionnage, représentant 57% dos recettes 
totales, 86% du tonnage total et 73% du niombre total 
d'expéditions. 
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FIgure 3.2 

For-hire Trucking, 1983-1986: Selected Estimates by Originating Region, Class i, ii and Ill Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1983-1986: Certaines estimations selon Ia region d'origine, 
pour ies transporteurs des categories I, ii et iii 
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FIgure 3.3 
For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the 
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination, 
Class I, II and Ill Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: EstImations de recettes, du nombre de tonnes transportees, 
et du nombre de iivraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province 
ou du temtolre d'orlglne a Ia province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des 
categories I, II et III 

Nfld. 	P.E.I. 	N.S. 	N.B. 
Destination 	 Qué. 	Ont. 

1.-N. 	i-p.-E. 	N.E. 	N.-B. 

Ongin - Ongine 

Newfoundland - Terre-Neuve 
Revenue - Recettes $000 
C.v.2 
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de livraisons 

Prince Edward Island - IIe-du-Prince-Edouard 
Revenue - Recettes $000 
C.V. 
Tonnes 1 000 
c.v- 
Number of shipments - Nombre de Iivraisons 

Nova Scotia - NouvetleEcosse 
Revenue - Recettes $000 
C.V. 
Tonnes '000 
C.V. 
Number of shipments - Nombre do livraisons 

Newfoundland - Terre-Neuve 
Revenue - Recettes $000 
C.V. 
Tonnes 1 000 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de bvraisons 

Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard 
Revenue - Recettes $000 
C.V. 
Tonnes 1 000 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de iwaisons 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 
Revenue - Recettes 5'000 
C.V. 
Tonnes 1 000 
C.V. 
Number of shipments - Nombre do Iivraisons 

See footnote(s) at end of table. 
Voir note(s) a La fin du tableau. 

26,872 80 2,808 1,969 3,379 3,079 
7.16 64-63 1  14.35 32.41 30.60 18.61 
703 1 35 29 41 15 

7.92 86.95' 21.48 39.19 31.24 29.29 
213,259 74 4,193 2,435 9,651 5,795 

976 2,863 1,776 1,716 3,207 4,547 
23.70 9.26 17.52 15.68 19.21 20.59 

9 297 48 74 66 54 
23.93 6.43 2231 15.00 21.08 2180 
1,379 13,083 8,759 8,962 7,015 5,334 

8,167 4,767 61,788 19,519 8,730 15,574 
9.80 6.94 4.07 4.21 15.07 10.00 

66 152 3,892 653 129 119 

10.96 6.20 5.54 4.26 17.48 14,30 
20,255 38.030 577,675 165,851 24.028 52,457 

Alta. 	B.C. N.W.T. 
Man. Sask. Yukon Total 

Aib. 	C-B. T.N.-O. 

31 1 1,044 498 ... 	4 39,766 
47.34 52.25 ..,. 	... 6.42 

- - 1 -- ... 	-- 824 
39.56 41.04 ... 	... 7.32 

40 8 528 148 ... 	4 236,135 

20 334 1,340 470 ... 	14 17,264 
71.61 1  57.961 27.221 69.96 ... 	... 7.80 

-- 1 7 -- ... 	-- 558 
57•451 5990' 27.981 66.37 .. 	... 5.50 

274 97 399 265 . 	 3 45,570 

1.735 729 3.332 1,912 8 	14 126.275 
50.30 48.11 25.55 26.03 ... 	... 3.16 

6 2 3 2 -- 	-. 5025 
8634 74.77 27.62 34.99 ... 	.. 4.35 

950 924 2,475 1,859 3 	16 884,522 
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FIgure 3.3 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the 
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination, 
Class I, ii and UI Carriers - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, 
et du nombre de iivraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province 
ou du territoire d'origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des 
categories I, Ii et lii - suite 

Nfld. 	P.E.I. 	N.S. 	N.B. 
Destination 	 Qué 	Ont. 

T.-N. 	i.-P.-E. 	N.-. 	N-B. 

Origin - Origine 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Revenue - Recettes 
C.v.2  
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de livraisons 

Québec 
Revenue - Recettes 
C.V. 
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de livrausons 

Ontario 
Revenue - Recettes 
C.V. 
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de livraisons 

New Bwnswick - Nouveau-Brunswick 
Revenue - Recettes 
C.V. 
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Nombre do livraisons 

Québec 
Revenue - Recettes 
C.V. 
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Nonibre do Iivraisons 

Ontario 
Revenue - Recettes 
C.V. 
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Nombre do livrajsons 

See footnote(s) at end of table. 
Voir note(s) a Ia fin du tableau. 

$000 	10,450 7,083 33,131 84,102 18,059 28,372 
16.87 9.94 4.49 5.99 10.48 9.60 

1000 	92 194 760 5317 438 474 
24.82 14.24 5.65 7.02 10.54 9.73 

22,167 60,354 219,942 499,259 48,231 45,471 

$000 11,812 1,866 31,288 41,474 560,519 248,390 
10.52 14.62 7.89 5.96 2.90 2.33 

1 000 60 13 222 817 27 151 4626 
16.17 22.59 9.97 21.09 4.33 3.66 

36,871 13,152 114,928 190,126 4,288,062 1,332,171 

S'000 22,402 4,043 45,818 42,496 271,099 1,228,231 
9.80 17.99 5.66 6.27 2.21 1.53 

1 000 87 18 253 289 4 323 70 305 
12.96 26.55 8.45 8.77 3.78 3.62 

53,841 20,190 207,051 182,470 1,415,996 10,896,609 

Alta. B.C. N.W.T. 
Man. Sask. Yukon Total 

Aib. C.-B. TN-C. 

$ 1 000 1,044 215 934 906 7 272 184,575 
38.89 48.87 25.48 25.91 . 88.151 4.07 

1 000 1 -- 2 1 -- ... 7280 
31.55 35.90 38.37 21.88 ... 82.65' 5.72 
1,302 670 1,178 2,151 1 43 900,769 

$000 22,440 11,249 41.283 37,615 578 283 1,008,796 
7.76 12.27 7.93 8.76 49.02 34.29 2.05 

'000 101 30 110 81 -- -- 33212 
13.61 19.40 12.73 12.40 48.51 30.09 3.72 

88,847 54,956 152.143 124,974 930 756 6,397,916 

$000 61,164 35.332 111,996 92,389 869 1,155 1,916,994 
4.12 6.60 3.77 4.58 24.10 26.15 1.13 

'000 393 134 410 343 1 1 76557 
5.92 7.95 5.48 37.44 26.57 22.43 3.33 

244,735 170,482 367,103 268,976 4.348 5,349 13,837,150 
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FIgure 3.3 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the 
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination, 
Class I, II and Ill Carriers - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, 
et du nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province 
ou du territoire d'orlgine a Ia province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des 
categories I, II et Ill - suite 

NfId. 	P.E.I. 	N.S. 	NB. 
Destination 	 Qué. 	Ont. 

T.-N. 	t-P-E. 	N.-. 	N-B. 

Origin - Origine 

Manitoba 
Revenue - Recettes 
C.v. 2  
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de livraisons 

Saskatchewan 
Revenue - Recettes 
C.V. 
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de Iivraisons 

Alberta 
Revenue - Recettes 
C.V. 
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de Iivraisons 

Manitoba 
Revenue - Recettes 
C.V. 
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Nombi'e de Iivraisons 

Saskatchewan 
Revenue - Recettes 
C.V. 
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de Iivraisons 

Alberta 
Revenue - Recettes 
C.V. 
Tonnes 
C.V. 
Number of shipments - Norribre de livraisons 

See footnote(s) at end of table 
Voir note(s) a la fin du tableau 

$ 1000 218 45 3,848 2,291 14,164 56,010 
16.22 ... 17.55 31.23 10.05 4.62 

16 6 117 543 
15.26 ... 23.42 38.06 12.94 5.72 
1,108 162 4,648 2,908 41,764 330,052 

$'OOO 20 20 1,378 390 4,559 16,122 
44.65 13.48 16.86 9.28 

1 000 -- -- 1 1 24 116 
40.03 16.87 17.25 12.53 

50 45 831 825 5,930 31,595 

$000 559 45 2,087 1,569 19,768 57,003 
36.45 .43 22.76 43.15 9.42 5.62 

1 000 1 -- 4 7 106 280 
50.65 .42 29.58 55.56 12.19 7.66 

431 105 1,987 1,886 31,573 117,434 

Alta. 	B.C. N.W.T. 
Man. Sask. Yukon Total 

Aib. 	C-B. T.N.-O. 

S 1 000 78,923 35,624 33,319 	18,822 396 1,195 244,855 
2.71 4.45 4.93 	7.36 44.33 51.37 1.88 

1000 6133 502 358 	117 1 2 7796 
5.82 5.16 5.76 	11.40 55.56 59.14 4.61 

758,378 260,497 131,267 	52,431 1,109 2,223 1,586,547 

$ 1 000 21,221 106.558 37,509 	10,601 167 349 198,894 
6.54 3.74 4.91 	9.36 79.841 86.10 2.74 

1000 929 7025 1124 	151 1 ... 9372 
13.58 8.79 5.45 	11.08 95.321  73.81 6.79 

89,705 913,748 119,362 	16,410 58 442 1,179,001 

S 1 000 33,233 73,378 371,638 	104,856 7,778 25,275 697,188 
4.78 6.56 3.25 	3.11 11.15 12.32 2.00 

1000 644 1 586 18056 	1 741 34 177 22636 
5.33 6.11 5.14 	3.13 15.07 32.07 4.11 

102,512 267,068 2,609,496 	392,372 24,077 82,233 3,631,173 
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Figure 3.3 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the 
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination, 
Class I, Ii and lii Carriers - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, 
et du nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province 
ou du territoire d'orlgine a Ia province ou le territoire de destination, pour ies transporteurs des 
categorIes I, II et iii - fin 

NfId. 	P.E.I. 	N.S. 	N.B.  
Destination 	 Qué 	 Ont. 

1.-N. 	i.-e.-E. 	N.-E, 	N-B. 

Ongin - Origine 

British Columbia - Colombie-Britannique 
Revenue - Recettes $'OOO 
C.V. 2  
Tonnes 1000 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de livraisons 

Yukon 
Revenue - Recettes S 1000 
C.V. 
Tonnes 000 
C.V. 
Number of shipments - Nombre do lrvraisons 

Northwest Tenitorles - Territoires du Nord-Ouest 
Revenue - Recettes $ 1000 
C.V. 
Tonnes 1000 
C.V. 
Number of shipments - Nombre do livraisons 

Total 
Revenue - Recettes $ 1000 
C.V. 
Tonnes '000 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de livraisons 

British Columbia - Colombie-Britannique 
Revenue - Recettes $ ,000 
C.V. 
Tonnes 1000 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de livraisons 

Yukon 
Revenue - Recettes $'OOO 
C.V. 
Tonnes 1000 
C.V. 
Number of shipments - Nombre de Iivraisons 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 
Revenue - Recettes $'OOO 
C.V. 
Tonnes 1000 
C.V. 
Number of shipments - Nombre do iivraisons 

Total 

407 134 1,963 711 18,059 52,933 
24.18 40.89 18.05 7.14 6.17 5.55 

1 ... 4 2 50 154 
49.13 63.21 50.86 9.38 10.93 8.21 

641 130 3,556 2330 49,323 147,126 

1 ... ... 1 15 362 
14.291 49.25' 

21.88 1  38.871 
1 ... ... 2 14 803 

29 ... 48 ... 504 319 
.67 ... ... ... 94.311 38.771 

991 . 9031 34.65 1  
9 ... 10 ... 313 382 

81,912 20,945 185,932 196,239 922,062 1,710,944 
4.87 5.37 2.54 3.06 1.92 1.22 

1 020 675 5 235 7 193 32 446 76 688 
6.45 4.99 4.18 5.23 3.66 3.33 

350,010 145,323 1,143,581 1,057,055 5,921,900 12,965,229 

Alta B.C. N.W.T. 
Man. Sask. Yukon Total 

Aib. C-B. TN-U. 

23,590 26,878 99,637 376,983 10,312 1,817 613,425 
8.60 9.13 2.95 2.89 10.41 18.35 2.09 
191 262 1679 21392 54 11 23799 

9.76 11.41 3.43 9.31 13.75 20.16 8.38 
60,771 69,585 355,982 2,764,603 19,713 3.342 3,477,103 

174 6 648 1,349 2,775 356 5,687 
90.70 1  21.03' 24.55 13.09 19.29 20.69 11.19 

-- -- 11 13 55 3 82 
82.50 1  36.91 1  41.71 20.48 18.17 8.70 13.77 

59 17 2.708 3,601 9,007 1,343 17,556 

536 148 3,897 621 47 1,055 7,203 
55371 56.25' 16.54 41.58 19.471  28.35 13.18 

3 - 32 1 -- 21 57 
63.01 1  50.471 17.04 33.99 28.981  33.80 15.95 

484 245 9,040 516 252 3,722 14,973 

Revenue - Recettes 	 $ 1000 244,111 290,453 706,578 647,021 22,937 31,790 5,060,923 
C.V. 1.94 2.67 1.91 1.96 6.68 10.78 .71 
Tonnes 	 1000 8 402 9 543 21 793 23842 144 215 187 196 
C.V. 4.42 6.58 4.27 8.37 9.24 29.39 1.94 
Number of shipments - Nombre de livraisons 1,348,057 1,738,298 3,751,682 3,628,306 59,497 99,475 32,208,414 

Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than 50 shipments. - Comme cette estimation nest fondée quo 
sur un échantillon de moms de 50 livraisons, Ia prudence est a conseiiler. 

2 Coefficient of variation. - Coefficient do variation. 
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• Ontario, Quebec, British Columbia and Alberta account for the 
major portion of intraprovincial traffic in Canada The four 
provinces accounted for 87% of the total revenues and 
shipments and 85% of the total tonnage. 

• The truck transport between Ontario and Quebec represents 
24% of the interpi-ovincial activity in terms of revenues; 33% 
in terms of tonnes and 32% in terms of shipments. 

• The For-hire trucking industry is dominated by the Class I 
and II for-hire trucking firms. The Class Ill earners account 
for Only 7.2% of the total revenues and 7.6°h of the total 
shipments. However, these carriers transported 17.4% of the 
total tonnage. 

• The Class UI earners average shipment weighs 13 194 kg 
compared to 5201 kg for the Class I and II carriers. Even 
though there is such a large difference in weight, the average 
revenue per shipment ranges from $158 for Class I and II to 
$148 for Class Ill. 

• L'Ontario, le Québec, Ia Colombie-Britannique et l'Alberta 
détiennent Ia plus grande part du trafic intraprovincial au Canada. 
Ces quatres provinces orit figure pour 87% des recettes et des 
expeditions totales et pour 85% du tonnage total. 

• Le transport routier entre l'Ontario et Québec a représenté 24% 
des recettes totales du camionnage interprovincial, 33% de son 
tonnage total et 32% do sos expeditions. 

• Les entreprises de carnionnage pour compte d'autrui des caté-
gones I et II occupent une place prépondérante dans l'industrie 
du camionnage pour compte d'autrui. Les transporteurs tie Ia 
catOgorie III ont réalisé seulement 7.2% des recettes totales et 
acheminé 7.6% des expeditions totales. Toutefois, ces entre-
pnses ant transporte 17.4% du tonnage total. 

• Le poids moyen de l'expédition des transporteurs de Ia catégone 
Ill était de 13 194 kg, contre 5 201 kg dans le cas des trans-
porteurs des categories I et II. Malgré cet important écart do 
poids, los recettes moyennes par expedition étaient comprises 
entre $158 pour les transporteurs des categories I et II et $148 
pour les transporteurs de Ia catégorie III. 

FIgure 3.4 

For-hire Trucking, 1986: Interprovincial Traffic, Class I, II and Iii Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Volume de transport interprovincial, pour les transporteurs 
des categories I, ii et Ill 

Revenue 

Recettes 

% of total 

% du total 
Tonnes 

% of total 

% du total 

Shipments 

Livraisons 

of total 

% du total 

$'OOO 1 000 No. - Nbre 

Ontario to Quebec - de 'Ontario au Québec 271,099 12.6 4 323 16.1 1,415,996 16.3 
Quebec to Ontario - du Québec a l'Oritario 248,390 11.5 4626 17.2 1,332,171 15.4 
Ontario to Alberta - tie l'Ontario àI'Alberla 111,996 5.2 410 1.5 367,103 4.2 
Alberta to British Columbia - do lAlberta a 

Ia Colombie-Britannique 104,856 4.9 1 741 6.5 392,372 4.5 
British Columbia to Alberta 	- 	de Ia Colombie- 

Britarinique a l'Alberta 99,637 4.6 1 679 6.3 355,982 4.1 
Other Interprovincial movements - Autres 

mouvements interprovinciaux 1,322,638 61.2 14070 52.4 4,797,889 55.4 
Total, interprovincial 2,158,616 100.0 26 849 1000 8,661,513 100.0 

Figure 3.5 

For-hire TruckIng, 1986: Selected Statistics, Class I and II Carriers versus Class III Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Certaines statistiques comparatives, transporteurs des 
categories I et II et transporteurs de Ia catégorie Iii 

Class land II Class Ill 
% Total 

Categories I et II Catégorie Ill 

Revenue - Recettes ¶000 4,697,163 92.8 363,740 7.2 5,060,923 100.0 
Tonnes 000 154714 82.6 32482 17.4 187196 100.0 
Shipments - Livraisons No. - Nbre 29.746.605 92.4 461,809 7.6 32,208,214 100.0 
Revenue per tonne - Recettes par tonne S 724 ... 284 
Revenue pershipment - Recettes par Iivraison $ 158 .. 148 
Weight per shipment - Poids par livraison kg 5201 ... 13 194 
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PRINcIPAL STATiSTiCS - 	 PRINCIPALES STATISTIQUES - 
CLASSES I AND II CARRIERS 	 TRANSPORTEURS DES CATEGORIES I ET II 

Figure 3.6 shows, for the Class I and II carriers, directional 	. La figure 3.6 presente, pour les transporteurs des categories i at 
estimates by region of origin for revenues, tonnes, tonne- 	II, des estimations, par direction, des recettes, des tonnes, des 
kilometres and number of shipments. The data reveal that the 	tonnes-kilomètres at des expeditions, selori Ia region d'origine. Ces 
majority of the trucking activity took place within the regions. 	données montrent qua Ia plupart dos mouvements ont été effectués a 
Ontario accounted for more than 1/3 of all intraprovincial trucking 	l'intérieur des regions. L'Ontario a figure pour plus du tiers de toutes 
activity, in terms of revenues, tomes, tonne-kilometres and 	las activités de caimonnage intraprovinciales sur le plan des recettes 
number of shipments. 	 et du nombre de tomes, do tonnes-kilomOtres et d'expéditions. 

FIgure 3.6 

For-hire TruckIng, 1986: Intraprovincial Traffic, Class I and II Carriers 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1986: Volume de transport Intraprovincial, pour les transporteurs 
de categories I et II 

Revenue 

Recettes 

% of 
total 

% du 
total 

Tonnes 

% of 
total 

% du 
total 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilomCtres 

% of 
total 

% du 
total 

Shipments 

Livraisons 

% of 
total 

% du 
total 

1000 '000 No. - Ntii-e 

Ontario 1,144,292 44.3 60 363 46.7 9 630 257 41.0 10,167,010 48.1 
Quebec - Québec 475889 18.4 19 775 15.3 3 886 820 16.6 3,770,622 17.8 
BritiSh Columbia - Colombia- 

Britannique 331,860 12.9 17852 13.8 3421 250 14.6 2,347,677 11.1 
Alberta 322,406 12.5 14 035 10.9 3 151 262 13.4 2,296,843 10.9 
Other lntraprovincial movements - 

Autres niouvements intraprovinciaux 306,922 11.9 17 199 13.3 3 376 267 14.4 2,568,950 12.1 
Total, Intraprovincial 2,581,369 100.0 129 224 100.0 23 465 856 100.0 21,151,102 100.0 

Figure 3.7 shows that the interprovincial movements are not 
as concentrated as the intraprovincial trucking activity. In previous 
years, Ontario dominated interprovincial traffic, being either the 
origin or destination of all the top five interprovincial movements. 
In 1986, the revenues derived from origin and destination traffic 
between British Columbia and Alberta moved to the third and 
fourth largest positions. Ontario increased its proportion of truck 
traffic with Quebec (12.5%) as compared to 1985. 

La figure 3.7 montre quo las mouvements interprovinciaux sont 
moms concentrbs que les mouvements mntraprovinciaux. Lea années 
prbcédentes, lOntano avait dominb le trafic interprovincial, étant soit 
le point d'origine ou le point de destination des cinq premiers 
mouvements interprovinciaux. En 1986, las recettes tirées du trafic 
entre Ia Colombie-Britannique at 'Alberta et entre I'Alberla et Ia 
Colombie-Britarinique sont passees aux troistéme at quatrième 
rangs, et 'Ontario a augmenté sa pail du trafic avec le Québec 
(12.5%) par rapport a 1985. 

FIgure 3.7 

For-hire Trucking, 1986: Interprovincial Traffic, Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Volume de transport interprovincial, pour les transporteurs 
de categories I et II 

Revenue 	% of % of Tonne- % of Shipments 	% of 
total total kilometres total total 

Tonnes 
Recettes 	% du % du Tonnes- % du Livraisons 	% du 

total total kilomètres total total 

Ontario to Quebec - do 
l'Ontano au Québec 

Quebec to Ontario - du 
Québec a I'Ontario 

Ontario to Alberta - do 
lOntano a l'Alberta 

Alberta to British Columbia - 
do lAlberta a la 
Colonibie-Bnlannique 

British Columbia to Alberta - 
do Ia Colombme-Bntannmque 
a l'Alberta 

Other Interprovincial movements - 
Autres mouvements interprovinclaux 

Total, lnterprovincial 

$'OOO 1000 1000 No. - Nbre 

263,607 12.5 	4 033 15.8 	2453 881 9.7 	1,406,923 	16.3 

243,257 11.5 	4 343 17.0 	2476 159 9.7 	1,319,331 	15.4 

110,581 5.2 	388 1.5 	1 280 689 5.0 	366,243 	4.3 

102,799 4.9 1 704 6.7 1 343 819 5.3 390,055 4.5 

95,975 4.5 1 602 6.3 1 226 511 4.8 351.686 4.1 

1.299,595 61.4 13420 52.7 16683718 65.5 4,761,265 55.4 
2,115,814 100.0 25 490 100.0 25 464 577 100.0 8,595,503 100.0 
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FIgure 3.8 

For-hire Trucking, 1986: Directional Estimates by Region of Origin, Class I and ii Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations par direction, selon Ia region d'orlgine, 
pour les transporteurs des categories I et Ii 
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FIgure 3.8 - Concluded - fin 

For-hire Trucking, 1986: Directional Estimates by Region of Origin, Class I and ii Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations par direction, selon Ia region d'origine, 
pour les transporteurs des categories I et Ii 
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The estimates by region show that the interprovincial revenues 
of Manitoba, Saskatchewan and Alberta are almost equal in both 
directions. This means that the trucking activity of these three 
provinces with Bntish Columbia ($167 million) is virtually the 
same as with the rest of Canada ($177 million). 

Figure 3.9 provides detailed statistics on intraprovinctai and 
interprovincial trucking activity for the Class I and II carriers. The 
data show that intraprovtncial/territorial traffic is the main type of 
traffic for all provinces and territories with the exception of Prince 
Edward Island and the Northwest Territories. Prince Edward 
Island derives most of its trucking revenues through interprovincial 
traffic with Ontario. The Northwest Territories transport the 
majority of their commodities (revenue basis) to Alberta. 

COMMODITY MOVEMENTS 
CLASS I AND II CARRIERS 

Los estimations par region montrent quo lea recettes inter-
provinciales du Manitoba, de Ia Saskatchewan of de l'Alberta sont 
pratiquement identiques dans los deux directions. Cela signifie quo 
ces trots provinces tirent pratiquement los mèmes recettes des 
mouvements avec Ia Colombie-Britannique ($167 millions) qu'avec 
le reste du Canada ($177 millions). 

La figure 3.9 presente des statistiques détaillêes sur le ca-
mionnage intraprovincial at interprovincial pour los transporteurs des 
categories I of II. Los donnèes montrent que le trafic 
intraprovincial/intraterritonal eat Ia pnncipale activité de camionnage 
dans toutes los provinces at territoires, sauf a l'lle-du-Prince-
Edouard at dans les Territoires du Nord-Ouest. A l'lle-du-
Pnnce-Edouard, lea transporteurs ont tire Ia plus grande partie do 
leurs recettes du trafic interprovincial avec l'Ontario. Dans los 
Territoires du Nord-Ouest, les entreprises do camionnage ache-
minent Ia plus grande partie (mesuree solon les recottes) de leurs 
marchandises en Alberta. 

PRODUITS TRANSPORTES - 

TRANSPORTEURS DES CATEGORIES I ET II 

This section provides an analysis of commodities transported 
by Class I and II for-hire carriers at three levels of detail: 
commodity section, division and group. 

As shown in Figure 3.10, the movements of "End Products, 
Inedible" generated the highest revenues (35%) and accounted 
for the highest percentage of total shipments (54%) but only 10% 
of the tonnage. The relationship between the proportions of 
revenues, torines, tonne-kilometres and shipments reveal that 
"End Products, Inedible" were light weight, and earned low 
revenue per shipment On a shipment basis, these commodities 
were transported long distances. 

On the other hand, "Fabricated Matenals, Inedible" accounted 
for the largest share of tonnage shipped (41%) and ton no-
kilometres travelled (43%). However, this commodity section only 
accounted for 24% of the total shipments. This reveals that 
fabricated materials inedible were heavy, travelled relatively long 
distances and earned high revenues per shipment 

Figure 3.11 presents the movements of the top five 
commodities (based on estimated revenues) grouped by region of 
origin and destination: Centre, East and West regions. 

In general, the revenues denved from intraregional traffic 
center around the major commodities or services produced by the 
region. For example, the Eastern and Western regions have an 
abundance of mineral wealth, therefore, the intraregional traffic is 
mainly composed of commodities, such as Petroleum and Coal 
products. The Central region has historically been the largest 
manufacturing area of Canada, therefore, the major commodities 
transported are finished products such as road motor vehicles. 
The revenues derived from the transport of the road motor 
vehicles are a direct result of the geographical proximity of the 
central region to the three major American auto makers situated 
in the Detroit-Windsor area. 

The greatest proportion of all trucking activity (revenue basis) 
occurs intraregionally. The Eastern region transports almost 53% 
of all commodities intraregionally, this compares to 87% for the 
Central Region and 76% for the Western Region. 

The Intefreglonal trucking revenues are dominated by the 
transport of "other household and personal equipment" which in 
all but one case, is the malor commodity shipped between 
regions. 

La présente section analyse los produits transportés par les 
camionneurs pour compte d'autrui des categories I of II solon trots 
niveaux d'agrégation. soil Ia section, Ia division at le groupe de 
produits. 

Comme le montre Ia figure 3.10, los "produits finals non 
comestibles" ont généré le plus do rocettos (35%) et ont représenté 
Ia plus forte proportion dos expeditions totales (54%), mats n'onl 
figure quo pour 10% du tonnage. Lanalyse du rapport entre les 
recettes, les tonnes, los tonnes-kilométres et les expeditions révèle 
quo les "produits finals non comestubles" étaient légers at 
rapportaient peu do recettes par expedition. Une ventilation par 
expedition montre quo ces produits étaiont transportés sur do 
longues distances. 

Par contre, los "demi-produits non comestibles" représentaient 
Ia plus grande proportion du tonnage (41%) et des tonnes-
kilométres parcourues (43%). Toutefois, cetie section de produits no 
figurait que pour 24% des expeditions totales. Cola signifie quo los 
demi-produits non comestibles étaient lourds, étaient transportés sur 
des distances relativement longues at rapportaient des recettes 
élovées par expedition. 

La figure 3.11 presente los mouvemonts des cinq principaux 
produits (d'après les recettes estimées) solon leur region d'origine at 
de destination, soit le centre, l'est et l'ouest du Canada. 

En général, los recottos tiréos du trafic intrarégional proviennont 
surtout des principales marchandisos ou des principaux services de 
Ia region en cause. Par exemple, les regions de lest at de l'ouest du 
Canada ont de nonibreuses nchesses minérales do sorte quo le trafic 
intrarégional est axe sur des marchandises comme produits du 
petrole of de Ia houille. La region du centre a toulours été Ia 
principale region manufactunère du Canada at par consequent, les 
principaies marchandises transportées soni des produits finis, tels los 
véhicules automobiles routiers. Lea recettos tirées du transport de 
véhicules automobiles routiers découlent directemont du fait que Ia 
region du centre est proche de Ia region de Detroit-Windsor, oti so 
trouvent los trois grands constructeurs d'automobiles américains. 

La plus grande proportion des activités do camionnage (solon los 
recettes) so situe au niveau intrarégional. Dans Ia region de lest. 
presque 53% do toutes lea marchandisos ont été transportées au 
niveau intrarégional, comparativement a 87% dana Ia region du 
centre at 76% dana Ia region de l'ouest. 

Lea recettes du camionnage Interrogional proviennent surtout 
du transport d'autres articles ménagors at personnels". Cette 
division de produits domine le transport interregional dans tous lea 
cas sauf un. 

82 



A close examination of the interregional traffic reveals that 
each region exports commodities in which they have an economic 
or geographic advantage. For example, the Western piavinces 
transport $44.4 million worth of "Live Animals" and "Meat and 
Meat Preparations" to the Central and Eastern Regions. These 
commodities account for 17.5% of the Western region total value 
of truck transport to the Central and Eastern regions. The Eastern 
Region, which is known for its seafood, ships about $6.6 million 
worth of fish per year to the Central and Western Regions. 

In contrast, the Central region, which has a high concentration 
of manufactunng industnes, transports finished material, such as 
metal fabricated basic products, to the Eastern and Western 
regions. 

Figure 3.12 provides commodity movements ranked by the 
amount of tonnage carried in 1986. Intraregional traffic, in terms 
of tonnage, is dominated in all regions by the transport of raw 
materials, such as 'Crude, Non-metallic, Minerals" and 
"Petroleum and Coal Products". This fact is not surprising since 
these commodities are bulk commodities. 

In terms of tonnage, the interregional traffic has a greater 
diversification of commodities. This is underscored by the fact 
that, on a tonnage ranking, the main commodities shipped from 
the Central region to the Eastern and Western regions are mainly 
comprised of raw materials. In contrast, when ranked by revenue, 
manufactured goods dominate this flow between regions. 

The Western region shipped 304 427 tonnes of "Meat and 
Meat Preparations" and "Live Animals' to the Central and 
Eastern regions. The "Meat and Meat Preparations" and "Live 
Animals" were ranked in the top 5 positions for both revenues 
and tonnage. 

Figures 3.13 and 3.14 present information about the 
commodity groups transported by Class I and II carriers. Figure 
3.13 shows the top 10 commodity groups ranked according to 
revenues, tonries, tonne-kilometres and shipments. Figure 3.14 
ranks the maior commodities by the revenue generated. 

A traffic analysis, in terms of revenues, generally indicates that 
the commodities transported by the Class I and II camers are 
highly manufactured or finished goods, such as "Food and Food 
Preparations". The top 10 commodities transported represent 
28% of the Class I and II carriers revenues. In terms of tonnage, 
the top 10 commodities represent 48% of the total tonnage 
transported and consisted mainly of bulk commodities, such as 
Crude Non-metallic Minerals. 

Si on examine do plus pres los donnèes sur Ie trafic interrégional, 
on constate quo chaque region exporte los produits pour lesquels elle 
détient un avantage économique on géograph,que. Par exempte, los 
provinces do l'ouest ont transporté pour $444 millions d"animaux 
vivants" et do "viandes et preparations a base de viandes" vers los 
regions du centre et de l'est. Ces produits ont représentO 17.5% des 
recettes totales du camionnage entre Ia region do rouest et les 
regions du centre et do lest La region do lest, qui est renornméo 
pour son poisson et sos fruits de mer, expédie chaque annéo aux 
regions du centre et de l'ouest pour $6.6 millions de poisson. 

Par contre, Ia region du centre, oO so trouve une forte 
concentration d'industnes manufacturières, expédie surtout des 
produits tinis, par exemple des demi-produits de base en metal, 
vers los regions do I'est et de l'ouest. 

La figure 3.12 présente les mouvements do produits selon le 
tonnage transporté en 1986. Le trafic intrarégional, solon to tonnage, 
est dominé dans toutes los regions par le transport des matiéres 
brutes, tels les "minéraux bruts non métaliques" et los "produits du 
pétrole et do Ia houille". II no faut pas s'en étonner puisqu'il s'agit do 
produits transportés en vrac. 

Selon le tonnage, le trafic interrégional présente une plus grande 
diversification des marchandises. Los matières premieres constituent 
d'aillours, au classement solon 10 tonnage, los pnncipales marchan-
dises expédiées de Ia region du centre vers los regions do lest et do 
l'ouest. Par contre, solon les recettes, los produits manufactures 
dominent 10 flux entre ces regions. 

La region do I'ouest a expedié 304 427 tonnes do "viandes et 
preparations a base de viandes" et d" animaux vivants" aux regions 
du centre et do l'est Les 'viandes et preparations a base do 
viandos" ot los "animaux vivants" se retrouvont parmi les cinq 
premieres categories do marchandises, tant sur 10 plan des recettes 
quo sur celui du tonnage. 

Los figures 3.13 et 3.14 offrent des renseignemonts sur los 
principaux groupes do produits transportés par los camionneurs dos 
categories I et II. A Ia figure 3.13, les dix pnncipaux groupes do 
marchandises sont classes solon los recettes enregistrées, les tonnes 
transportées, los tonnes'kilomètres transportées et los expeditions 
effectuées. La figure 3.14 classe los principaux produits solon los 
recottes qu'ils ont générees. 

Si I'on analyse los donriées sur to trafic selon los recettes, on 
constate quen gènérai los produits transportés par les camionneurs 
des categories I et II sont des produits do haute fabrication ou des 
produits finis, telles los "viandes ot preparations a base de viandes". 
Los dix premieres marchandises transportées représentent 28% des 
recettes des camionneurs des categories I et II. Solon le tonnage, los 
dix premieres marchanduses figurent pour 48% du tonnage total 
transporte et sont constituées essentiellement de marchandises en 
vrac, tols les minéraux bruts non métaliques. 
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FIgure 3.9 

For-hire TruckIng, 1986: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kllometres, Number of 
Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to 
Province or Territory of Destination, Class I and II Carriers 

No. 
Destination 

Nfld. 

T..N. 

P.E.I. 

l.-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 

N.B. 

N.-B. 
Qué. Ont. 

Oflgin 

Newfoundland 
1 Revenue $'OOO 22,286 80 2,808 1,969 3,379 3,079 
2 C.v.2 8.51 64-63 1  14.35 32.41 30.60 18.61 
3 Tonnes 1 000 495 1 35 29 41 15 
4 C.V. 5.68 86.951 21.48 39.19 31.24 29.29 
5 Tonne-kilometres 1 000 177 890 536 41 086 33 323 66 773 40 310 
6 C.V. 9.41 86.44' 16.71 39.39 37.85 28.58 
7 Number of shipments 165,332 74 4,193 2,435 9.651 5,795 
8 Revenue per tonne $ 389.62 755.89 1 214.19 806.74 750.82 1 248.65 
9 Revenue per tonne-kilometre " 1.58 .80 .90 .72 11.23 .52 

10 Revenue per shipment 134.79 1,080.11 669.71 808.66 350.08 531.34 
11 Weight per shipment kg 2 996 7 972 8 309 11 770 4 241 2 592 
12 Distance per shipment km 397 996 1 301 1 278 883 2 668 

Prince Edward Island 
13 Revenue $000 976 1,740 1,480 1,699 3,053 4,547 
14 C.V. 23.70 14.16 21.03 15.84 20.18 20.59 
15 Tonnes 1 000 9 205 37 74 63 54 
16 C.V. 23.93 7.50 29.35 15.15 22.06 21.80 
17 Tonne-kilometres 1 000 12 849 24435 10 390 16 252 72 270 90 145 
18 C.V. 24.25 5.56 29.21 16.35 22.75 22.66 
19 Number of shipments 1,379 8,088 8,193 8,937 6,909 5,334 
20 Revenue per tonne $ 376.33 60.24 431.26 161.68 303.01 726.00 
21 Revenue per tonne-kilometre " .34 .92 1.41 .82 .69 .45 
22 Revenue per shipment 707.53 215.14 180.62 190.05 441.90 852.45 
23 Weight per shipment kg 6 813 25 347 4 458 8 225 9 188 10 095 
24 Distance per shipment km 1198 96 299 228 928 1 657 

Nova Scotia 
25 Revenue 5000 8,102 4,532 50,022 19,252 8,653 15,534 
26 C.V. 9.87 7.28 3.95 4.23 15.20 10.03 
27 Tonnes 1 000 66 137 2849 640 128 118 
28 C.V. 10.98 6.85 4.54 4.30 17.64 14.41 
29 Tonne-kitomelres 1 000 84419 34810 470 764 204 400 137 700 204 176 
30 C.V. 11.64 8.45 4.96 5.51 19.12 14.41 
31 Number of shipments 20,233 37,183 529,760 165,085 23,981 52,421 
32 Revenue per tonne S 816.15 301.83 346.69 380.67 1126.37 1 216.27 
33 Revenue per tonne-kilometre .68 1.13 2.57 1.12 1.16 .74 
34 Revenue per shipment 400.44 121.88 94.42 116.62 360.84 296.33 
35 Weight per shipment kg 3 276 3 683 5 378 3 876 5 352 2 243 
36 Distance per shipment km 1 224 293 196 378 1 073 1 789 

New Brunswick 
37 Revenue 5000 10,430 6,779 32,301 76,219 17,600 28,165 
38 C.V. 1  16.90 10.24 4.59 6.59 10.69 9.66 
39 Tonnes 1 000 92 183 735 4 537 412 469 
40 C.V. 24.83 14.86 5.79 8.14 10.58 9.81 
41 Tonne-kilomelres 1000 124 419 44 057 259 920 776 447 267 041 656 902 
42 C.V. 25.72 15.46 6.33 8.26 13.81 9.95 
43 Numberof shipments 22,161 59,916 218,649 469,015 47,226 45,258 
44 Revenue per tonne $ 690.93 329.33 302.71 334.39 470.95 890.75 
45 Revenue per tonne-kilometre .61 1.92 1.17 2.10 .69 .63 
46 Revenue per shipment 470.67 113.15 147.73 162.51 372.68 622.33 
47 Weight per shipment kg 4 170 3 058 3361 9674 8 719 10 366 
48 Distance per shipment km 1 315 207 342 194 737 1 418 

See footnote(s) at end of table. 
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Figure 3.9 

Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, 
du nombre de tonnes-kliomètres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se 
rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province ou du territoire d'origine a Ia province 
ou ie territoire de destination, pour les transporteurs des categories I et ii 

Man. Sask. 
Atta. 

Aib. 

B.C. 

C.-B. 
Yukon 

N.W.T. 

TN-C. 
Total Destination 

NO 

Ongine 

Terre-Neuve 
31 1 1.044 498 ... 4 35,179 $000 Recettes 1 

47.34 52.25 ... ... 720 C.V. 2  2 
-- - 1 -- ... - 617 '000 Tonnes 3 

39.56 41.04 ... ... 5.91 C.V. 4 
69 3 4 709 1917 ... 9 366 624 '000 Tonnes-kilomètres 5 

39.94 44.58 ... ... 10.44 C.V. 6 
40 8 528 148 ... 4 188.208 Nombre do Iivraisons 7 

3227.01 2706.99 3495.42 2392.14 ... 3073.99 469.55 $ Recettes par tonne 8 
.80 .54 .53 .40 ... .48 2.01 " Recettes par tonne-kilométre 9 

786.75 150.50 1,976.22 3,369.06 ... 1,000.00 18612 " Recettes par Iivraison 10 
477 84 1 407 1 962 ... 477 3 276 kg Poids par l,vraison 11 

4300 4960 6546 6203 ... 6463 547 km Distance par kvraison 12 

iIe-du•Prince-Edouard 
20 334 1,340 470 ... 14 15.673 $'OOO Recettes 13 

71.611 57.961 27.22' 69.96 ... ... 8.57 C.V. 14 
-- 1 7 -- ... - 450 '000 Tonnes 15 

57451 59901 27,981 66.37 ... ... 6.33 CV. 16 
100 6294 32326 2562 ... 44 267666 '000 Tonnes-kilomètres 17 

5790' 59.96 1  27.99 1 67.22 ... ... 10.63 C.V. 18 
274 97 399 265 ... 3 39,878 Nombre de Iivraisons 19 

931.09 501.04 403.65 1076.01 ... 2151.16 318.64 $ Recettes par tonne 20 
.28 13 .09 .19 ... .35 86 " Recettes par tonne-kilomètre 21 

74.39 3,424.50 3,361.98 1,775.12 ... 4,797.33 393.02 Recettes par Iivraison 22 
108 15 344 16 448 1 689 ... 2 365 11 292 kg Poids par Iivraison 23 

3416 4164 4902 5693 ... 6225 677 km Distance par livraison 24 

Nouvelle-Ecosse 
1,735 729 3,332 1,912 8 14 113,825 $'000 Recettes 25 
50.30 48.11 25.55 26.03 ... ... 3.22 C.V. 26 

6 2 3 2 -- -- 3951 '000 Tonnes 27 
86.34 74.77 27.62 34.99 ... ... 3.40 C.V. 28 

21046 7146 15343 10257 20 45 1190126 '000 Tonnes-kilomètres 29 
86.84 75.25 28.49 35.79 ... ... 4.61 C.V. 30 

950 924 2,475 1,859 3 16 834,890 Nombre de Iivraisons 31 
1361.46 149054 2468.27 2038.33 1857.17 2270.49 452.30 $ Recettes par tonne 32 

.40 .35 .51 .37 .39 .57 2.01 " Recettes par tonne-kilométre 33 
1,825.14 788.92 1,346.45 1,028.47 2,69133 878.13 136.34 Recettes par Iivraison 34 

6264 1 854 1 267 976 1 392 686 4732 kg Pouds par Iivraison 35 
3459 4 198 4906 5653 4790 4504 421 km Distance par Iivraison 36 

Nouveau-Brunswick 
1,044 215 934 906 7 272 174,872 $000 Recettes 37 
38.89 48.87 25.48 25.91 ... 88.151 4.28 CV.' 38 

1 - 2 1 -- - 6433 '000 Tonnes 39 
31.55 35.90 38.37 21.88 ... 82.65 1  6.42 C.V. 40 
3720 787 8847 4013 53 729 2146936 '000 Tonnes-kilomètres 41 
32.92 3759 39.49 24.18 ... 88.35 1  574 C.V. 42 
1,302 670 1,178 2,151 1 43 867.569 Nombre do hvrajsons 43 

1290.86 2452.86 2742.07 1668.82 57547 2187.52 381.37 $ Recettespartorine 44 
.41 .64 .62 .33 .13 .45 1.65 Recettes par tonne-kilométre 45 

801.97 320.39 792.31 421.42 6,865.00 6,319.86 201.57 Recettes par Iivraison 46 
901 315 1622 359 11929 3083 7415 kg Poids par livraison 47 

3156 3774 4449 5497 4435 5444 380 km Distance par livaison 48 

Voir note(s) a la fin du tab'eau. 
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Figure 3.9 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of 
Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to 
Province or Territory of Destination, Class I and ii Carriers - Continued 

No. 
Destination 

Nfld. 

1.-N. 

P.E.I. 
. 

i.-P.-E. 

N.S. 

N-E. 

N.B. 

N.-B. 
Qué. Ont 

Origin 

Quebec 
49 Revenue $000 11,812 1,822 30,880 40,228 475.889 243,257 
50 C.V.2 10.52 1493 7,95 6.08 2.90 2.26 
51 Tonnes 1 000 60 12 212 785 19775 4343 
52 C.V. 16.17 23.93 10.15 21.92 4.71 3.20 
53 Tonne-kilometres 1 000 108758 13451 242717 345217 3886820 2476159 
54 C.V. 13.72 24.61 10.85 9.58 5.32 3.32 
55 Number of shipments 36,871 13,123 114,336 184.534 3,770,622 1,319,331 
56 Revenue per tonne $ 173801 775.70 954.69 889.75 532.41 860.71 
57 Revenue per tonne-kilometre .99 .70 .86 1.16 3.51 2.02 
58 Revenue per shipment 320.36 138.81 270.08 218.00 126.21 184.38 
59 Weight per shipment kg 1 616 943 1 853 4252 5 244 3 292 
60 Distance per shipment km 1904 1144 1166 762 244 561 

Ontario 
61 Revenue $ 1 000 22,402 4,043 45,686 42,355 263,607 1,144,292 
62 C.V. 9.80 17.99 5.67 6.28 1.79 1.46 
63 Tonnes 1 000 87 18 251 285 4033 60363 
64 C.V. 12.96 26.55 8.48 8.81 2.79 3.58 
65 Tonne-kiiometres 1 000 264584 30553 460421 419340 2453681 9360257 
66 C.V. 13.40 26.54 8.55 8.83 3.14 2.19 
67 Numberof shipments 53.841 20,190 207,007 182,304 1,406,923 10,167,020 
68 Revenue per tonne S 1606.66 1184.67 1001.48 974.54 833.00 548.59 
69 Revenue per tonne-kilometre .62 .73 .58 .69 1.56 6.04 
70 Revenue per shipment 416.07 200.26 220.70 23233 187.36 112.55 
71 Weight per shipment kg 1618 890 1215 1565 2867 5937 
72 Distance per shipment km 2839 1 701 1 814 1 463 625 210 

Manitoba 
73 Revenue S 1 000 218 45 3,848 2,291 14,038 55,581 
74 CV. 16.22 .. 17.55 31.23 10.14 4.65 
75 Tonnes 1 000 -- - 16 6 115 541 
76 C.V. 15.26 ... 23.42 38.06 13.19 5.74 
77 Tonne-kiiometres 1 000 1251 268 56310 18165 265094 713769 
78 C.V. 15.91 ... 23.59 3715 13.44 7.48 
79 Number of shipments 1,108 162 4.648 2.908 41,644 329,800 
80 Revenue per tonne S 1 572.50 2250.27 1137.40 1 307.43 1479.67 1 294.97 
81 Revenue per tonne-kilometre .39 .68 .34 .44 .69 2.13 
82 Revenue per shipment 196.57 276.06 827.72 787.78 337.10 168.53 
83 Weight per shipment kg 252 573 3 357 1940 2 758 1 641 
84 Distance per shipment km 4408 3 169 3 534 3 157 2239 1 046 

Saskatchewan 
85 Revenue $'OOO 20 20 1,378 390 4,559 15,751 
86 C.V. ... ... 44.65 13.48 16.86 9.39 
87 Tonnes 1000 - - 1 1 24 114 
88 C.V. ... ... 40.03 16.87 17.25 12.72 
89 Tonne-kilometres 1 000 68 93 3957 2 508 68099 303 773 
90 C.V. ... ... 40.00 16.07 17.49 12.76 
91 Number of shipments 50 45 831 825 5,930 31.425 
92 Revenue per tonne $ 2031.36 1771.20 1607.59 2123.12 2204.82 2030.59 
93 Revenue per tonne-kilometre .46 .46 .40 .55 .79 .79 
94 Revenue per shipment 391.82 445.96 1,657.63 472.89 768.85 501.23 
95 Weight per shipment kg 331 534 1137 905 3988 3618 
96 Distancepershipment km 4596 3811 4083 3849 2839 2647 

See footnote(s) at end of table. 
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Figure 3.9 

Camionnage pour compte d'autrui, 1986: EstimatIons des recettes, du nombre de tonnes transportées, 
du nombre de tonnes-kilomètres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se 
rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province ou du territoire d'origine a la province 
ou le territoire de destination, pour les transporteurs des categories I et Ii - suite 

Man. Sask. 
Atta 

Aib. 

B.C. 

C.-B. 
Yukon 

N.W.T. 

T.N.-O. 
Total DesbnaUon 

NO 

Origine 

Québec 
22,440 11,249 41,125 37,615 578 283 917,178 $000 Recettes 49 

7.76 12.27 7.95 8.76 49.02 3429 2.06 C.V. 2  50 
101 30 109 81 -- -- 25 508 '000 Tonnes 51 

13.61 19.40 12.82 12.40 48.51 30.09 3.96 C.V. 52 
236 175 89448 388 988 357 011 1 313 1120 8147178 '000 Tonnes-kilom6tres 53 

14.03 19.75 13.11 13.06 51.61 27.77 3.32 C.V. 54 
88,847 54,956 152,080 124,974 930 756 5,861,360 Nombrede livraisons 55 

1 676.52 1 764.83 2790.94 3593.84 3856.03 3638.03 787.62 S Recettes par tonne 56 
.74 .62 .78 .84 .69 .95 2.83 Recettes par tonne-kilomètre 57 

252.57 204.69 270.42 30098 621.20 374.47 156.48 Recottes par livraison 58 
1142 552 715 647 255 440 4 352 kg Poids par livraison 59 
2 268 2 900 3 500 4 222 5 568 4 037 588 km Distance par luvraisori 60 

Ontario 
60,842 35,105 110,581 92,183 869 1,155 1,823,119 $'000 Recettes 61 

4.14 6.64 3.79 4.59 24.10 26.15 1.07 CV. 62 
381 125 388 342 1 1 66275 '000 Tonnes 63 
6.10 8.53 5.49 37.54 26.57 22.43 3.27 C.V. 64 

681 795 339 323 1 280 689 1 460 429 3 891 4 369 16 759 332 '000 Tonnes-kilom6tres 65 
6.27 9.06 5.60 39.34 28.48 25.68 3.73 C.V. 66 

244,370 170,229 366,243 268,928 4348 5,349 13,096,750 Nombre do livraisons 67 
1 491.74 1 618.76 1 899.51 1 944.38 9999.00 8290.46 703.77 $ Recettes par tonne 68 

.81 .61 .57 .49 2.79 1.94 4.93 " Recettes par tonne-kilomètre 69 
248.98 206.22 301.93 342.78 199.86 215.97 139.20 " Recettes par livrauson 70 

1 560 735 1 060 1 270 183 195 5060 kg Pois par livraison 71 
2001 2 728 3 320 4 074 5 093 4 316 546 km Distance par hvraison 72 

Manitoba 
67,833 34,886 32,217 18,724 396 1,195 231,273 S'000 Recettes 73 

2.93 4.47 5.01 7.38 44.33 51.37 1.95 C.V. 74 
4779 463 331 117 1 2 6371 '000 Tonnes 75 

3.47 4.41 5.44 11.43 55.56 59.14 2.68 C.V. 76 
1 002 438 269 786 435 143 271 533 1 883 5 894 3 041 533 '000 Tonnes-kilom6tres 77 

4.17 4.81 5.46 11.45 56.26 56.43 2.88 C.V. 78 
653,187 258,363 130,249 52,398 1,109 2,223 1,477.799 Nombre do livraisons 79 

310.94 562.99 860.26 1 476.39 1 701.36 1 598.93 705.98 $ Recettes par tonne 80 
1.75 .87 .66 .66 .52 .60 1.50 Recettes par tonne-kilométre 81 

103.85 135.03 247.35 357.34 357.15 537.70 156.50 Recettes par livraison 82 
7 317 1 792 2 540 2 230 514 1106 4 311 kg Poids par livraison 83 

303 659 1 324 2 279 3 322 3 051 771 km Distance par livraison 84 

Saskatchewan 
19,998 85,457 34,113 10,210 167 349 172,412 $'000 Recettes 85 

6.81 2.32 4.64 9.49 79541 86.10 2.33 CV.' 86 
866 4275 988 145 1 - 6415 '000 Tonnes 87 

14.54 2.86 4.73 11.31 95.321 73.81 3.04 C.V. 88 
596 664 900 338 553 742 204 313 274 365 2 636 096 '000 Tonnes-kilom6tres 89 

20.84 3.15 5.01 11.95 95531 76.42 5.43 C.V. 90 
87,158 731,516 114,168 16,119 58 442 988,567 Nombre de livraisons 91 
497.19 321.23 397.01 773.74 907.18 1470.08 421.79 $ Recettes par tonne 92 

.90 1.65 .79 .48 .37 .74 1.43 " Recettes par tonne-kilomètre 93 
229.45 116.82 298.80 633.41 2,874.09 789.64 174.41 Recettes par tivraison 94 
9 938 5 844 8 657 8 982 15 095 387 6 489 kg Poids par livraison 95 

630 225 577 1 584 2 485 1 992 424 km Distance par livaison 96 

Voir note(s) a Ia fin du tableau. 
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Figure 3.9 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of 
Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to 
Province or Territory of Destination, Class I and II Carriers - Concluded 

No. 
Destinalion 

Nfld. 

T.-N. 

P.E.I. 

I.-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 

N.B. 

N.-B. 
Qué. OnI 

Origin 
Alberta 

97 Revenue $000 559 45 2,076 1,559 18,784 56,216 
98 C.v.2  36.45 .43 22.88 43.42 9.61 5.68 
99 Tonnes 1000 1 -- 4 7 99 274 
100 C.V. 50.65 .42 29.93 56.01 12.60 7.79 
101 Tonne-kilometres 1000 7828 151 22025 31808 348621 902404 
102 C.V. 52.61 .44 33.11 58.18 12.78 8.12 
103 Number of shipments 431 105 1,984 1.882 31,155 117,069 
104 Revenue per tonne $ 2945.23 2679.11 2953.77 1 579.33 2217.88 2247.84 
105 Revenue per tonne-kilometre .53 .62 .64 .38 .67 69 
106 Revenue per shipment " 1,298.82 426.99 1,046.74 828.06 602.91 480.19 
107 Weight per shipment kg 2910 316 2 190 3498 3 190 2341 
108 Distance per shipment km 5883 4468 4151 4450 3410 3278 

British Columbia 
109 Revenue $000 407 134 1,963 711 18.059 52,933 
110 C.V. 24.18 40.89 18.05 7.14 6.17 555 
111 Tonnes '000 1 - 4 2 50 154 
112 C.V. 49.13 63.22 50.86 9.38 10.93 8.21 
113 Tonne-kilornetres 1 000 5037 2486 19264 6977 216901 641035 
114 C.V. 54.21 64.15 53.76 10.60 11.80 8.68 
115 Number of shipments 641 130 3,556 2,330 49,323 147,126 
116 Revenue per tonne $ 2753.45 1 839.76 1981.38 256436 2682.89 3084.85 
117 Revenue per tonne-kilometre " 53 .38 .39 .56 .62 .73 
118 Revenue per shipment 634.22 1,036.36 551.91 305.40 366.13 359.78 
119 Weight per shipment kg 1253 3423 1012 648 1016 1049 
120 Distance per shipment km 5498 5053 5120 4706 4251 4181 

Yukon 
121 Revenue $000 1 ... ... 1 15 362 
122 C.V. .. ... .. ... 14.291 49251 
123 Tonnes '000 -- ... -.. -- -- 

124 C.V. ... ... ... ... 21.88' 38.87 1  
125 Tonne-kilometres '000 1 ... ... 52 46 1211 
126 C.V. ... ... ... ... 19.041 40.20' 
127 Number of shipments 1 ... ... 2 14 803 
128 Revenue per tonne $ 3350.00 .. ... 92.49 1 845.83 9999.00 
129 Revenue per tonne-kilometre " .65 .. ... .02 .36 5.60 
130 Revenue per shipment " 760.00 ... ... 524.00 1,057.19 451.09 
131 Weight per shipment kg 227 ... .. 5724 667 284 
132 Distance per shipment km 5 179 ... ... 4565 4708 5259 

Northwest Territories 
133 Revenue $000 29 ... 48 ... 504 319 
134 Cv) 0.67' ... ... ... 94.31' 38.77' 
135 Tonnes 1 000 - ... - ... - -. 
136 C.V. 0.991 ... ... ... 90.311 34.65' 
137 Tonne-kilometres '000 73 ... 137 ... 1160 860 
138 C.V. 0.991 ... ... ... 37.72' 
139 Number of shipments 9 ... 10 ... 313 382 
140 Revenue per tonne $ 1,739.25 ... 2,119.80 ... 1,336.96 1,326.97 
141 Revenue per tonne-kilometre " .37 ... .45 ... .28 .31 
142 Revenue per shipment 3185.53 ... 4804.10 ... 1611.89 835.47 
143 Weight per shipment kg 1 668 ... 2690 ... 667 520 
144 Distance per shipment km 4839 ... 5061 ... 4735 4266 

Total 
145 Revenue S 1 000 77,240 19,240 172,490 186,674 828,140 1,620,036 
146 C.V 515 5.83 2.58 3.20 1.84 1.17 
147 Tonnes 1 000 813 557 4143 6364 24740 66445 
148 C.V. 5.54 5.95 3.25 5.84 3.82 3.27 
149 Tonne-kllometres 1 000 787 176 150841 1 586 992 1 854 488 7 784 205 15391 001 
150 C.V. 7.77 7.78 3.57 4.33 3.14 1.71 
151 Number of shipments 302,055 139,015 1,093,168 1,020,258 5,393,691 12,221,763 
152 Revenue per tonne $ 835.08 478.79 543.83 567.93 651.62 659.51 
153 Revenue per tonne-kilometre " 1.19 1.36 1.70 1.49 2.91 5.33 
154 Revenue per shIpment 255.71 138.40 157.79 182.97 153.54 132.55 
155 Weight per shIpment kg 2690 4005 3790 6238 4587 5437 
156 Distance per shipment km 1177 542 679 585 427 367 

I Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than 50 shipments. 
2 Coefficient of variation. 
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FIgure 3.9 

Camlonnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, 
du nombre de tonnes-kiiomètres parcourues, du nombre de iivraisons et de certains ratios se 
rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province ou du territoire d'origine a Ia province 
ou le territoire de destination, pour ies transporteurs des categories I et ii - fin 

Man. Sask. 
Alta. 

Aib. 

B.C. 

C.-B. 
Yukon 

N.W.T. 

T.N.-O. 
Total Destination 

NO 

Origine 
Alberta 

32,528 66,659 322,406 102,799 7,778 25,200 636,608 5000 Recettes 97 
4.73 3.91 3.15 3.07 11.15 12.36 1.82 C.V.2 98 
625 1 430 14 035 1 704 34 176 18 391 '000 Tonnes 99 
5.28 4.34 3.07 3.08 15.07 32.17 2.32 C.V. 100 

755 638 887 109 3 151 262 1 343 819 68 203 255 423 7 774 290 '000 Tonnes-kilornètres 101 
5.30 4.87 3.53 3.38 15.14 30.05 2.13 C.V. 102 

101,983 256,109 2,296,843 390,055 24,077 82,197 3,303,889 Nombre de Iivraisons 103 
782.27 601.87 555.65 798.62 1 239.59 1 032.83 689.81 S Recettes par tonne 104 

.60 1.02 2.62 1.13 .65 .76 2.11 " Recettes par tonne-kilométre 105 
318.96 260.28 140.37 263.55 323.04 306.58 192.68 " Recettes par Iivraison 106 
6132 5585 6111 4370 1401 2141 5566 kg Poids par iivraison 107 
1 288 627 281 853 1 996 1 515 591 km Distance par Iivraison 108 

Colomble-Brilannique 
23,590 26,878 95,975 331,860 10,312 1,817 564,639 $000 Recettes 109 

8.60 9.13 2.85 2.88 10.41 18.35 2.05 C.V. 110 
191 262 1602 17852 54 11 20183 '000 Tonnes 111 

9.76 11.41 3.22 10.69 13.75 20.16 9.46 C.V. 112 
414 856 399889 1 226 511 3421 250 103 047 17499 6474 753 '000 Tonnes-kilom6tres 113 

10.04 12.46 3.57 4.98 13.79 24.04 3.07 C.V. 114 
60,771 69,585 351,686 2,347,677 19,713 3,342 3,055,880 Nombredelivraisons 115 

1 287.87 781.48 724.65 878.20 1 377.89 2255.53 1 009.57 $ Recettes par tonne 116 
.56 .49 .72 8.90 .61 .99 6.99 " Rocettes par tonne-kilomètre 117 

388.18 386.27 272.90 141.36 523.13 543.60 184.77 " Recettes par Iivraison 118 
3 141 3765 4556 7604 2721 3203 6604 kg Poids par livraison 119 
2 301 1 643 1 030 259 2 362 2 374 699 km Distance par Iivraison 120 

Yukon 
174 6 648 1,349 2,435 335 5,326 $000 Recettes 121 

90.70 1  21.03 1  24.55 13.09 21.99 21.97 11.95 C.V. 122 
- - 11 13 43 2 70 '000 Tonnes 123 

82.50 1  36.921 41.71 20.48 22.91 11.09 16.11 C.V. 124 
487 16 21 290 20 628 19 576 1 580 64 888 '000 Tonnes-kilomètres 125 

64541 37.16 1  43.39 13.91 28.41 21.66 17.23 C.V. 126 
59 17 2,708 3,601 8,520 1,317 17,043 Nombre do Iivraisons 127 

1 304.85 1 211.35 523.90 1 278.16 4957.72 524.66 4271.45 S Recettes par tonne 128 
.38 .58 .26 .64 14.83 .40 7.89 " Recettes par tonne-kilomètre 129 

2,952.06 376.12 239.26 374.46 285.78 254.51 312.51 Recettes par hvraison 130 
2 299 377 4 042 3 639 5 076 1 571 4 093 kg Poids par livratson 131 
3 438 2 271 1 987 1 853 444 1 372 1 302 km Distance par Iivrajson 132 

Territoires du Nord-Ouest 
536 148 3,897 621 47 930 7,078 $000 Recettes 133 

55371 5625 1  16.54 41.58 19.471 32.16 13.42 C.V.l 134 
3 - 32 1 - 16 52 '000 Tonnes 135 

63.01' 50.47 1  17.04 33.99 28.981 44.92 17.54 C.V. 136 
6 541 274 46 180 1 285 122 4 379 61 011 '000 Tonnes-kilom6tres 137 
60.49' 5333' 16.76 39.29 28.10' 49.75 14.80 C.V. 138 

484 245 9,040 516 252 3,522 14,773 Nombre de livraisons 139 
1 069.44 597.82 574.15 1 213.97 575.75 479.95 628.03 $ Recettes par tonne 140 

.40 .32 .43 .47 .56 1.48 .68 " Recettes par tonne-kilomètre 141 
1,107.24 604.35 431.04 1,203.00 186.99 264.08 479.14 Recettes par Iivraison 142 

6 349 604 3 505 1145 371 4 450 3 501 kg Poids par livraison 143 
2 679 1 834 1 403 2 546 1 259 344 1 386 km Distance par livaison 144 

Total 
230,773 261,668 647,612 599,146 22,596 31,568 4,697,183 5000 Recettes 145 

2.01 2.16 1.82 1.92 6.78 10.85 .69 C.V. 1  146 
6955 6590 17508 20258 133 209 154714 '000 Tonnes 147 

2.80 2.43 2.48 9.44 10.02 30.28 1.99 C.V. 148 
3 719 531 2 900 413 7 165 029 7 099 019 200 282 291 457 48 930 433 '000 Tonnes-kllom6tres 149 

3.86 3.23 2.10 8.51 9.26 27.14 1.56 C.V. 150 
1,239,424 1,542,720 3,427,598 3,208,691 59,010 99,213 29,746,605 Nombra do Ilvraisons 151 

743.83 625.37 824.65 1 074.69 2951.14 1 474.25 724.44 S Recettes par tonne 152 
1.28 1.21 1.98 6.74 2.84 .85 3.93 " Recettes par tonne-kllomOtre 153 

186.19 169.61 188.94 186.73 382.92 318.19 157.91 " Recettes par llvraison 154 
5611 4272 5 108 6 314 2 257 2 103 5201 kg Poids par livraison 155 

988 804 885 854 2201 1 710 575 km Distance par livaison 156 

Comme cette estimation n'est fondée quo stir un échantllkn do moms do 50 Imvramsons, Ia prudence est a conseilier. 
2 Coefficient do variation. 
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Shipments - Expeditions 
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Figure 3.10 

For-hire TruckIng, 1986: Selected Statistics by Commodity Section, Class I and ii Carriers 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1986: Certalnes statistlques seion Ia section de prodults, 
pour les transporteurs des categories I et Ii 

Commodity sections 1  Sections do prodults 1  

Live Animals 	I Animaux vivants 
Food, Feed. Beverage and Tobacco 	II Denrées alimentaires, aliments pour animaux, boissons et tabacs 

Crude Materials, Inedible 	III Matières brutes non comestibles 
Fabricated Materials, inedible 	IV Demi-produits non comestibles 

End Products, inedible 	V Produits finals non comestibles 
General or Unclassified Freight 	VI Fret ordinaire ou non classé 

Revenue - Recettes 

40 - 

30 

20 

10 

0 
I 	II 	Ill 	IV 	V 	VI 

Tonnes 
	

Tonne-kliometers - Tonnes-kiiomètres 

I 	 VI 	 I 	II 	III 	IV 	V 	Vi 

1 Commodity sections are as defined in the Standard Commodity Classification Manual Catalogue No. 12-502. 
I Lea sections de produits correspondent aux sections définies daris Ia Classification type des produits, no 12-502 au catalogue. 
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Figure 3.11 
For-hire Trucking, 1986: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 
Class I and II Carriers 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1986: Principaux mouvements de marchandises d'une region a 
l'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories I et II 

East - Est 	 Estimated revenue 
East - Est 	 Recetles (estimation) 

$ 
43 Petroleum and Coal Products 

Produits du pétrole et do Ia houille 31.726,934 
14 Other Foods, Food Materials 

Autres alinents, ingredients alimentaires 37,292,515 
47 Won-metallic Mineral Basic Products 

Produits minéraux non-métalliques de base 16,228145 
58 Road Motor Vehicles 

Véhicules automobiles routiers 11,487,112 
23 Crude Wood Materials 

Matidres de bois brutes 11,308,121 

Total All Commodities 
Total des marchandises 240,675,408 

West - East 	 Estimated revenue 
Ouest - Est 	 Recettes (estimation) 

Centre - East 	 Estimated revenue 
Centre - Est 	 Recettes (estimation) 

$ $ 
86 Other Household and Personal Equipment 14 Other Foods, Food Materials 

Autres articles rnernagers et personnels 	5,119,628 Autres aliments, ingredients alimentaires 19,167,967 
01 Meat and Meat Preparations 99 General or Unclassified Freight 

Viandes et preparations a base do viandes 	4,282,682 Fret general ou non classé 11,519.997 
14 Other Foods, Food Materials Mon-metallic Mineral Basic Products Autre aliments, ingredients alimentanres 	816,029 Produits minéraux non-métallique do base 10,553.120 
46 Metal Fabricated Basic Products 

Demi-produits de base en metal 	 510.901 46 Metal Fabricating Basic Products 

68 Electric Lighting, Distribution and Control Equipment Dernni)roduits do base en metal 10,011,188 

Materiel électrique d'éclairage, de distribution 42 Chemicals and Related Products 
et commande 	 455,173 Produits chinniques et cornnexes 9,042,052 

Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises 	 15,741,710 Total des marchandises 199,226882 
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Figure 3.11 - Continued - suite 

For-hire Trucking, 1986: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Principaux mouvements de marchandises d'une region a 
I'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories I et II 

Centre - Centre 	 Estimated revenue 
Recettes (estimation) 

$ 
58 Road Motor Vehicles 

Véhicules automobiles routiers 224,312,184 

47 	Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minéraux non metalliques debase 147,347,130 

14 	Other Foods, Food Materials 
Autres aliments, ingredients alimentaires 132,894,396 

44 	Iron, Steel and Alloys 
Fer, acier et alliages 105,056,305 

27 	Crude, non-metallic, minerals 
Minéraux bruts non metalliques 98.837,099 

131 

1-1 Destination 

West - Centre 	 Estimated revenue 	East —Centre 	 Estimated revenue 
Ouest - Centre 	 Recettes (estimation) 	Est - Centre 	 Recettes (estimation) 

	

$ 	 $ 

86 Other Household and Personal Equipment 
Autres articles ménagers et personnels 

01 Meat and Meat Preparations 
Viandes et preparations a base de viandes 

00 Live Animals 
Animaux vivants 

99 General or Unclassified Freight 
Fret général ou non classé 

78 Apparel and Accessories 
Vétements et accessOires 

14 Other Foods, Food Materials 
36,041,027 Autres aliments, ingredients alimentaires 15,547,505 

86 Other Household and Personal Equipment 
27.865,325 Autres articles ménagers et personriels 8,309,714 

35 Paper and Paperboard 
12 , 204,202 Papier et carton 7,509,489 

03 Fish 
9398.258 Poisson 6,2985 

09 Vegetables and Vegetable Preparations 
8974.423 Legumes et preparations a base de legumes 6,1514') 

Total All Commodities 	 Total All Commodities 
Total des marchandises 	 237,121,167 	 Total des marchandises 	 84.009,787 
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Figure 3.11 - Concluded - fin 

For-hire Trucking, 1986: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues. 
Cass i and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Principaux mouvements de marchandises d'une region a 
Iautre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories I et II 

West - West 	 Estimated revenue 
Ouest - Ouest 	 Recettes (estimation) 

S 
43 Petroleum and Coal Products 

Produits du pétrole et de Ia houille 142,326,342 
23 Crude Wood Materials 

Matiéres de bois brutes 85,726,683 
33 Wood Fabricated Materials 

Demi-produitsen bois 75.653.122 
47 Non-metallic Mineral Basic Products 

44 
Produits minéraux non-métalliques de base 

and 
73,408.609 

IrOn, Steel 	Alloys 
Fer, acier et alliaqes 68,038,048 

64,473.292 

Centre - West 	 Estimated revenue 
Centre - Ouest 	 Recettes (estimation) 

East - West 	 Estimated revenue 
Est - Ouest 	 Recettes (estimation) 

$ S 
86 Other Household and Personal Equipment 86 Other Household and Personal Equipment 

Autres articles ménagers et personnels 36.077.441 Autres articles ménagers et personnels 8,908414 

14 Other Foods, Food Material5 09 Vegetables and Vegetables Preparations 
Autres aliments, ingredients alimentaires 19.984,014 Legumes et preparations a base de legumes 1,770,204 

46 Metal Fabricated Basic Products 46 Metal Fabricated Basic Products 
Demi-produits de base en metal 17,746,373 Demi-produits de base en metal 976,587 

44 Iron. Steel and Alloys 58 Road Motor Vehicles 
Fer, acier et alliages 17,421,939 Véhicules automobiles routiers 507.096 

99 General or Unclassified Freight 03 Fish 
Fret généralou non classé 17.086,161 Poisson 280.285 

Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises 414,025,110 Total des marchandises 14,864,476 
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Figure 3.12 

For-hire Trucking, 1986: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage. 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte dautrui. 1986: Principaux mouvements de marchandises dune region a 
l'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des categories I et II 

East - East 	 Estimated tonnage 
Est - Est 	 Tonnes (estimation) 

43 Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole et de Ia houille 2 229 392 

23 Crude Wood Materials 
Mat,èresde bois brutes 1180812 

27 Crude Non-metallic Minerals 
Minéraux bruts non métalliques 924 549 

47 Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minéraux non-métalliques debase 817936 

14 Other Foods, Food Materials 
Autrec aliments, ingredients alimentaires 795 773 

Total All Commodities 
Total des marchandises 10124208 

Destination 

West - East 	 Estimated tonnage 	Centre - East 	 Estimated tonnage 
Ouest - Est 	 Tonnes (estimation) 	Centre -.Est 	 Torines (estimation) 

01 Meat and Meat Preparations 23 Crude Wood Materials 
Viandes et prépa rations i base de vuandes 	17656 Matiéres de bois brutes 421 249 

14 Other Foods, Food Materials 47 Non-metallic Mineral Basic Products 
Autrealirnents, ingrédientsalimentaires 	 3916 Produits miriéraux non-métalliquesde base 147 548 

86 Other Household and Personal Equipment 14 Other Foods, Food Materials 
Autres articles ménagers et personriels 	 3 525 Autres aliments, ingredients alimentaires 147 211 

68 Electric lighting. Distribution and Control Equipment 
Materiel électrique d'éclairage, de distribution et 99 General or Unclassified Freight 

commande 	 3 025 Fret général ou non classé 68086 

07 Fruits and Fruit Preparations 42 Chemicals and Related Products 
Fruits et preparations 6 base de fruits 	 1 857 Produits chimiques et connexes 63 465 

Total All Commodities 	 Total All Commodities 
Total des marchandises 	 41978 	 Total des marchandises 	 1710288 
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Figure 3.12 - Continued - suite 

For-hire Trucking, 1986: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage. 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte dautrui, 1986: Principaux mouvements de marchandises dune region a 
l'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des categories I et II 

Centre - Centre Estimated tonnage 
Tonnes (estimation) 

27 Crude, Non-metallic, Minerals 
Minéraux bruts non metalliques 20226473 

47 Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minéraux non-métalliques debase 	9 130546 

44 Iron, Steel and Alloys 
Fer, acier et alliages 6 840 009 

33 Wood Fabricated Materials 
Derni-produits en bois 5 774 044 

23 Crude Wood Materials 
Matiêres de bois brutes 5 385 022 

10 

liii Destination 

West - Centre 	 Estimated tonnage 
Ouest - Centre 	 Tonnes (estimation) 

East - Centre 	 Estimated tonnage 
Est - Centre 	 Tonnes (estimation) 

01 Meat and Meat Preparations 14 Other Foods, Food Materials 
Viandes et preparations a base de viandes 191 888 Autres aliments, ingredients alimentaires 260 940 

43 Petroleum and Coal Products 35 Paper and Paperboard 
Produits du pétrole et de la houille 121 310 Papier et carton 149445 

00 Live Animals 09 Vegetables and Vegetables preparations 
Anirnaux vivants 94883 Legumes et preparations 6 base de legumes 139095 

14 Other Foods, Food Materials 33 Wood Fabricated Materials 
Autres aliments, ingredients alirnentaires 92 361 Demi-produits en bois 124493 

47 Non-metallic Mineral Basic Products 03 Fish 
Produits minéraux non-metalliques debase 77818 Poisson 56 188 

Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises 1371818 Total des marchandises 1300092 
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Figure 3.12 - Concluded - fin 

For-hire Trucking. 1986: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage. 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Principaux mouvements de marchandises 
dune region a l'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des categories I et II 

West - West 
Ouest - Ouest 

Estimated tonnage 
Tonnes (estimation) 

23 Crude Wood Materials 
Matières de bois brutes 8034 542 

43 Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole et de Ia houille 7995 629 

33 Wood Fabricated Materials 
Demi-produits en bois 6400875 

27 Crude Non-metallic Minerals 
Miriéraux bruts non-métalliques 4369 799 

26 Coal, Crude Petroleum and Related Products 
Houille, pétrole brut et produits connexes 	3 214 008 

Total All Commodities 
Total des marchandises 50066410 

I 
Centre - West 
Centre - Ouest 

Estimated tonnage 
Tonnes (estimation) 

East - West 	 Estimated tonnage 
Est - Ouest 	 Tonnes (estimation) 

94 Miscellaneous End-products 09 vegetables and Vegetables Preparations 
Produits finals divers 137 125 Legumes et preparations a base de legumes 8 735 

44 Iron, Steel and Alloys 46 Metal Fabricated Basic Products 
Fer, acier et alliages 121 461 Demi-produits debase en metal 5421 

14 Other Foods, Food Materials 86 Other Household and Personal Equipment 
Autres aliments, ingredients alimentaires 	100 727 Autres articles ménagers et personnels 5 286 

35 Paper and Paperboard 03 Fish 
Papier et carton 74348 POis5On 1 333 

42 Chemical and Related Products 10 Sugar and Sugar Preparations 
Produits chirriques et connexes 73941 Sucre et preparations a base de sucre 70 

Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises 1 559 832 Total des marchandises 26436 
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Figure 3.13 

For-hire Trucking, 1986: Commodity Ranking 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Classement des produits transportés 
Top Ten Commodities Based on Revenue. Class I and II Carriers 
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des categories I et II, selon les recettes 

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 

Rank 

Classe- 
ment 

Tonnes 

Rank 

Classe- 
ment 

Tonrie- 
kilometres 

Tonnes- 
kilomêtres 

Rank 

Classe- 
ment 

Shipments 

Livrai- 
Sons 

Rank 

Classe-
ment 

s1000 '000 1000 

146 Otherfood preparations - Autres 
préparationsalimentaires 276,975 1 5071 8 2782880 1 1,315,546 2 

867 Miscellaneous household and personal 
equipment (used) - Articles ména- 
gersetpersonnelsdivers(usagées) 172,403 2 225 80 356513 32 207,335 38 

588 Motor veh. engines, accessories, parts 
and assemblies - Moteurs, acc., 
piècesetassemblagesdevéh.auto. 147,893 3 1934 20 671 811 19 1,582,999 1 

581 Passenger automobiles and chassis - 
Voituresparticulièresetchassis 118,425 4 1413 23 497232 27 1,184.135 3 

475 Cement and concrete basic products - 
Produits debase en ciment et en 
béton 108,028 5 6794 4 1317057 7 265,217 29 

331 Lumber and sawn timber - Boisde 
constructionetsctage 100,930 6 7480 2 2427075 2 289,435 27 

445 Plate, sheet and strip, steel - Tôles, 
feuillesetfeuillards.d'acier 99.698 7 5743 7 1884210 3 298.817 26 

479 Other non-metallic mineral basic 
products -Autres produits minéraux 
nonmétalliquesdebase 99.589 8 4525 11 1418247 5 329,862 23 

951 Shipping and distribution containers 
and closures - Récip contenants, 
conteneurs et fermet. livr et distrib. 91,262 9 2099 18 842 825 16 496,184 16 

276 Srid, gravel and crude stone - Sable, 
gravieret pierre brute 89,512 10 20306 1 1786662 4 634,953 7 

Top Ten Commodities Based on Tonnage. Class I and II Carriers 
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des categories I et II, selon les tonnes transportées 

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 

Rank 

Classe- 
ment 

Tonnes 

Rank 

Classe- 
ment 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilomètres 

Rank 

Classe- 
ment 

Shipments 

Livrai- 
sons 

Rank 

Classe-
ment 

$'OOO '000 '000 

276 Sand, gravel and crude stone - Sable, 
gravieret pierre brute 89,512 10 20306 1 1786662 4 634.953 7 

331 Lumberand sawn timber - Boisde 
construction et sciage 100.930 6 7480 2 2427075 2 289,435 27 

238 Pulpwoodchips - Copeaux de bois 
pte 87.898 11 7409 3 1186347 11 256,107 31 

475 Cement and concrete basic products - 
Produits debase en ciment et en 
béton 108,028 5 6794 4 1317057 7 265,217 29 

231 Logs and bolts - Billes et billots 62,213 18 6411 5 1 271 765 9 196,210 41 
432 Fueloil - Mazout 76,801 16 5812 6 1409862 6 196.952 40 
445 Plate, sheet and strip, steel - Tôles. 

feu,llesetfeuillards,d'acier 99,698 7 5743 7 1884210 3 298,817 26 
146 Other food preparations - Autres 

préparationsalimentaires 276,975 1 5071 8 2782880 1 1,315,546 2 
279 Other crude non-metallic minerals - 

Autres minéraux non métalliques 
bruts 59,962 19 4668 9 1117380 12 164,241 47 

431 Gasoline -Essence 57,322 24 4558 10 1057867 13 175,581 44 
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Figure 3.13 

For-hire Trucking, 1986: Commodity Ranking - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Classement des produits transportés - fin 

lop Ten Commodities Based on Tonne-kilometres, Class I and II Carriers 
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des categories I et II, selon les tonnes-kilomètres 

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
Commodity group kilometres 

Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe- 

ment ment kilomètres ment Sons ment 

5 1000 1000 1000 

146 Other food preparations - Autres 
préparationsalimentaires 276,975 1 5071 8 2782880 1 1,315,546 2 

331 Lumberandsawntumber - Boisde 
construction et sciage 100,930 6 7480 2 2427075 2 289,435 27 

445 Plate, sheet and strip, steel - Tôles, 
feuilles et feuillards, d'acier 99,698 7 5743 7 1884210 3 298.817 26 

276 Sand, gravel and crude stone - Sable, 
gravieret pierre brute 89,512 10 20306 1 1786662 4 634,953 7 

479 Other non-metallic mineral basic 
products - Autres produits 
minéraux non metalliques debase 99.589 8 4525 11 1418247 5 329,862 23 

432 Fueloil - Mazout 76,801 16 5812 6 1409862 6 196,952 40 
475 Cement and concrete basic products - 

Produits de base en ciment et en 
béton 108,028 5 6794 4 1317057 7 265,217 29 

351 Paper for printing - Papierd'impression 82,394 14 2524 17 1 312 254 8 305,049 25 
231 Logsand bolts - Billes et billots 62,213 18 6411 5 1 271 765 9 196,210 41 
439 Petroleum and coal products (exc. those 

in chemicals) - Dérivésdupétrole 87,048 12 4503 12 1200612 10 234,400 33 
etde Ia houille (sauf dérivés chim.) 

Top Ten Commodities Based on Shipments, Class I and II Carriers 
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des categories I et II, selon les livraisons 

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shpments Rank 
Commodity group kilometres 

Code Tonnes 
Groupede produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe- 

ment ment kilomètres ment sons ment 

$000 .000 1000 

588 Motor veh. engines, accessories, parts 
and assemblies - Moteurs,acc., 
pièces et assemblages de véh. 
automobiles 147,893 3 1934 20 671 811 19 1,582,999 1 

146 Otherfood preparations - Autres 
préparationsalimentaires 276,975 1 5071 8 2782880 1 1,315,546 2 

581 Passenger automobiles and chassis - 
Voituresparticuliéresetchassis 118,425 4 1413 23 497232 27 1,184,135 3 

879 Other medicinal and pharmaceutical 
products - Autres médicaments 
etproduitspharmaceutiques 25,911 47 123 115 82383 98 789.030 4 

788 Otherapparel - Autresvétements 45,214 29 138 109 168358 67 711,892 5 
893 Books and pamphlets - Livres et 

brochures 13,513 78 74 191 58468 116 693,786 6 
276 Sand, gravel and crude stone - Sable, 

gravier et pierre brute 89,512 10 20306 1 1 786662 4 634,953 7 
371 Broad woven fabrics wholly or in 

part cotton - Tissus larges entière 
ou en partie de coton 57,465 22 386 59 241980 50 613,764 8 

465 Bolts, nuts, nails, screws and basic 
hardware - Boulons, écrous, clous, 
visetquincailleriede base 43,631 33 355 63 261 844 45 560,791 9 

899 Otherprintedmatter - Autresirnprimés 28,307 41 209 85 144937 74 552.550 10 
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Figure 3.14 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues. Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Class 1,11 Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui. 1986: Estimations des recettes du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des categories I et II 

Revenue 	 Tonne- 	Number of 
Commodity group 	 kilometres 	shipments 

Code 	 Tonnes 
Groupe de produits 	 Recettes 	 Tonnes- 	Nombre de 

	

kilomètres 	livraisons 

$ 1000 1000 1000 

146 Other food preparations - Autres proparations alimentaires 276,975 5071 2 782 880 1,315,546 

867 Miscellaneous household and personal equipment (used) - 

Articles ménagers et personnels divers (usagóes) 172,403 225 356 513 207,335 

588 Motor veh. engines, accessories, parts and assemblies - 

Moteurs, acc., pièces et assemblages de véh. automobiles 147,893 1 934 671 811 1,582,999 

581 Passenger autornobdes and chassis - Voitures partiCulieres 
etctiassis 118,425 1 413 497 232 1,184,135 

475 Cement and concrete basic products - Produits de base 
an ciment at en beton 108.028 6 794 1 317 057 265,217 

331 Lumber and sawn timber - Bois de construction et sciage 100,930 7 480 2 427 075 289,435 

445 Plate, sheet and step, steel - TôIes, feudles at feuillards, d'acier 99,698 5 743 1 884 210 298,817 

479 Other non-metallic mineral basic products - Autres produits 
minéraux non métalliques de base 99,589 4 525 1 418 247 329,862 

951 Shipping and distribution containers and closures - 

Récip. contenants, conteneurs et fermet. livr. at distrib. 91,262 2099 842 825 496,184 

276 Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 89.512 20 306 1 786 662 634,953 

238 Pulpwood chips - Copeaux de bois a pâte 87,898 7 409 1 186 347 256,107 

439 Petroleum and coal products (exc. those in chemicals) - 

Dérivés du pétrofe et do Ia houi$Ie (sauf déiivés chim.) 87,048 4 503 1 200 612 234,400 

429 Other chemical specialties, industrial - Autres spécialitiés 
chimiques, cndustnelles 84,495 1 604 725 464 504,216 

351 Paper for printing - Papier d'impressioci 82,394 2 524 1 312 254 305,049 

051 Dairy products - Produits laitiers 80,148 3 709 682 849 514.865 

432 Fuel oil - Mazout 76,801 5 812 1 409 862 196.952 

011 Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - Viande 
(sauf volaille), fraiche, réfrigérée ou congelée 74,610 811 870 452 426,322 

231 L.ogs and bolts - Billes et billots 62,213 6 411 1 271 765 196,210 

279 Otiier crude non-metallic minerals - Autres minèraux 
flOfl métalliques briits 59,962 4 668 1 117 380 164,241 

964 Paper end-products - Produits finals en papier 59,080 992 526 105 359,366 

509 Other machinery classified by function - Autres machines 
classées solon Ia fonction 58,473 480 299 320 499,041 

371 Broad woven fabrics wholly or in part cotton - Tissus 
larges entière. ou en partie de coton 57,465 386 241 980 613.764 
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Figure 3.14 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Class I, II Carriers - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-Idlomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, 
pour les transporteurs des categories I et II - suite 

Code 
Commodity group 

Groupede produits 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilomètres 

Number of 
shipments 

Nombre de 
livraisons 

$'OOO 1000 1000 

995 General freight - Fret general 57,407 1138 500 039 410,198 

431 Gasoline - Essence 57,322 4 558 1 057 867 175,581 

583 Trucks, chassis and truck tractors, commercial - Camions, 
chassis et tracteurs routiers, d'usage commero. 56,047 684 246 021 431,689 

416 Chemical products, fertilizers and fertilizer materials - 

Preduits chimiques, engrais et mat. fertihisantes 53,725 2 757 934 962 106,206 

448 Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes, do for 
et d'acier 52,750 1 045 534 462 196,975 

521 Drilling, excavating, mining, oil and gas machinery - 

Mach. a torer, creuser, utiliser dans mine pour pétro 52,398 909 346 075 166,774 

788 Other apparel - Autresvètements 45,214 138 168 358 711.892 

741 Household furniture (inc. knocked down) - Meubles 
do maison (y compris meubles non assembles) 45,019 205 169 287 509,341 

291 Oilier waste and scrap materials - Autres déchets et rebuts 44,872 2 797 565 393 126,703 

999 Unknown - Inconnu 44,779 378 262 712 344,125 

465 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - Boulons, 
écrous, clous, V's et quincallerie de base 43,631 355 261 844 560,791 

469 Other metal fabncated basic products - Autres demi- 
produils do base en metal 41,683 1 406 452 146 208,765 

173 Distilled alcoholic beverages - Boissons alcooliques distillees 37,610 943 337 947 117,052 

172 Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques 
fermentèes 35,724 1 255 444 357 132,619 

091 Vegetables, fresh or chilled - Legumes, frais ou réfrigérés 34,028 1 502 578 986 138,785 

621 Pneumatic tires, new (tubeless or tube type) - Bandages 
pneu., neufs (avec ou sans chambres a air) 30,955 384 201 089 238,733 

473 Glass basic products - Produits de base an verre 30,515 493 288 447 156,541 

428 Paints and related paint products - Peintures et produits 
connexes 29,650 318 181 425 277,244 

899 Other printed matter - Autres impnmés 28,307 209 144 937 552550 

404 Metallic salts and peroxysalts of inorganic acids - Sels et 
persets métalliques d'acides inorganiques 28,015 874 328 806 53,268 

262 Crude mineral oils - Hu,les minérales brutes 26,864 3 082 463 508 146,846 

901 Stationery and office paper supplies - Papeterie et articles 
debureau 26,253 215 114771 511,531 

061 Cereal grains, unmilled - Grains de céréales, non moulus 25,970 1 968 547 202 73,731 
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Figure 3.14 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Classi, II Carriers - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des categories I et U - suite 

Revenue 	 Tonne- 	Number of 
Commodity group 	 kilometres 	shipments 

Code 	 Tonnes 
Groupe de produits 	 Recettes 	 Tonnes- 	Nombre cie 

	

kilomètres 	livraisons 

$'OOO '000 1 000 

841 Floor coverings - Couvre-sols 25923 215 174 542 232,908 

879 Other medicinal and pharmaceutical products - Autres 
médicaments et produits pharmaceutiques 25,911 123 82 383 789,030 

461 Structural and architectural metal products - Produits en 
metal de construction et d'architecture 25,201 422 206 880 169,225 

001 Cattle - Bovins 24,636 611 442 048 43,826 

637 Electronic equip. components, chassis and cabinetry - 

Acc., chassis et meubles pour materiel êlectronique 24,371 68 74 286 309,398 

991 Mail - Courner 23,961 439 332 207 133,168 

425 Plastics basic shapes and forms - Profiles et formes de base 
en matière plastique 23,922 245 176 562 159,580 

801 Totlet preparations and cosmetics - Produits do toilette et 
produits do beauté 23,834 191 120 705 440,739 

449 Wire and wire rope, steel - Fils et cables mOtalliques, d'ac,er 23,323 489 313 549 115,197 

697 Miscellaneous electnc equipment and appliances - Appareils 
of matériels électriques divers 22.466 136 80 539 260,871 

339 Other wood fabricated materials - Autres demi-produits 
en bois 22,373 875 342 340 70,332 

402 Inorganic bases and metaL oxides, hydroxides and peroxides - 

Bases inorganiques et oxydes, hydroxydes st perox. metal. 21,302 919 200 650 44,716 

436 Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz raffinés et 
fabriquès. type combustible 21,191 889 248 949 46.684 

064 Other bakery products - Autres produits do boulangerie 20,742 308 170 976 131,235 

529 Other special industrial machinery and equipment - Autres 
machines et materiel industnels spéciaux 19,535 264 162 476 92,462 

686 Wiring devices - Dispositifs cia câblage 18,974 98 64 983 219,447 

472 Structural clay products and refractories - Prod. d'argile de 
construction et mat réfractaires 18,673 1 050 271 699 82,792 

012 Poultry moat, fresh, chilled or frozen - Viande do volaille, 
fraiche, réfrigeree ou congelée 17,397 238 141 706 147,050 

807 Cleaning and polishing preparations - Prep. et produits do 
nettoyage et do cirage 17,347 211 123 033 187,909 

171 Non-alcoholic beverages - Boissons non alcoolisées 17,285 687 238 585 61,242 

341 Wood pulp - Pâte do bois 16,871 1 204 353 354 33,249 

075 Fruit juice concentrates (10% or less sugar) - Jus de fruits 
concentrés (10% ou moir.5 do sucre) 16,070 437 236 572 42,977 
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Figure 3.14 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Class 1.11 Carriers - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des categories I et II - suite - 

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 
Tomes 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilomètres 

Number of 
shipments 

Nombre de 
livraisons 

$'OOO 1000 1000 

015 Meat prep. and ready-cooked meat (except canned) - Prep. 
a base do viandes et viandes cuites (saut-boites 16,044 144 167 150 143,024 

401 Inorganic acids and oxygen conip. of nonmet. or metalloid - 

Acides morgan. et  comp. d'oxy. do prod. non met ou met 15,963 699 181 162 37,651 

101 Sugar, molasses and syrups - Sucre, mélasses et sirops 15,760 657 251 064 33,458 

464 Insulated wire and cable - Fils et cables isolés 15,621 158 112 023 93,000 

259 Other metal-bearing ores, concentrates and scrap - Autres 
métaux, minerais, concentresetdéchets 15,512 1 313 333 172 52,254 

969 Plastic end-products - Produits finals en plastique 15,393 172 84 732 106,717 

104 Sugar preparations (including confectionery) - Préps. a base 
desucre(ycomprislesconfiseries) 15,190 131 111 673 177.735 

213 Nursery and greenhouse stock and related materials - Produits 
do sen'e et do pépinière et prod. connexes 14,795 328 154 460 116,304 

468 Valves and pipe fittings - Robinetterie et raccords do tuyauterie 13,871 78 61 517 149,334 

336 Millwork (woodwork) and building components - Bois 
lravailié et éléments do construction 13,672 179 128 856 116.899 

893 Books and pamphlets - Livres et brochures 13,513 74 58 468 693.786 

748 Furniture and fixture components - Elements do meubles et 
d'accessoires 13,431 90 42 268 145,507 

443 Castings and forgings, iron and steel (exc. pipes and fittings) - 

Moulages et forgeages, de feret acier(sauf tuyauxet raccor) 12,941 325 151 826 69,681 

357 Builosu,g paper and board - Papier et panneaux do construction 12,665 540 211 614 33,555 

159 Complete feed - Aliments complets 12,222 477 176 353 49,965 

145 Canned food, n.e.s. - Autres preparations alimentaires en boites 12,209 395 162 195 44,681 

522 Const. and maintenance machinery and equipment - Machines 
et materiel do construction et d'entretien 12,098 250 123 018 45,755 

636 Audio and video recording and reproducing equipment - 

Mat d'enregistre. et de reproduct. des sons et des images 11,869 59 52 574 211,718 

945 Other end-products not classified by material - Autres produits 
finals non classes solon Ia matter. 11664 196 627 146 129,022 

423 Plastic materials, not stiaped - Mabéres plastiques, non 
fqinées 11,399 239 96 152 40,688 

806 Soap and detergents (exc. shaving soap and shampoos) - 

Savons et détersils (saul savon a bathe et shampooing) 11,293 240 101 797 64,634 

551 Tractors (exc. industrial material handling equip.) - Tracteurs 11,047 142 88 079 52,379 
(saul mat indust de manutention des mat) 
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Figure 3.14 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Class 1,11 Carriers - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des categories I et II - suite 

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilomètres 

Number of 
shipments 

Nombrede 
livraisons 

5 1 000 '000 '000 

519 Other materials handling equipment - Autre materiel do 
manutention 10,919 231 93 153 60,879 

681 Electric lighting fixtures and portable lamps - Appareils 
d'éclairage élecuigues et lampes portative 10,804 43 41 810 152,120 

071 Fruits and bernes, fresh or chilled - Fruits et baies, frais 
ouréfrigérés 10,716 170 186473 18,299 

183 Tobacco products, manufactured - Produits du tabac, 
Iabnqués 10,645 157 70 227 76,144 

433 Lubricating oils and greases - Huiles de graissage et 
graisseslubnfiantes 10,412 170 81 934 49,752 

832 Sporting and athletic equip. (exc. uniforms and shoes) - 

Art do sport at d'athlét. (sauf uniformes et chaus.) 10,303 44 27 449 139,949 

856 Other tableware - Autros articles de table 10,153 89 55 538 115,748 

546 Other agncultural machinery and equipment - Autres 
machines et materiel agricoles 10,073 108 80 233 75,144 

236 Pulpwood (round wood) - Bois a pâte (bois rond) 9,760 890 247 627 27,241 

031 Fish, whole (round) or dressed, fresh or chilled - Poissons, 
entiers ou habillés, frais ou réfrigérés 9,414 157 92 543 26,346 

798 Other footwear - Autres chaussures 9,325 46 36 394 141,295 

444 Bars and rods, steel - Barres at tiges, d'acier 9.268 499 112 978 49,977 

415 Explosives, fuses and caps - Explosifs, mèches et amorces 9,239 113 86679 21,239 

753 Hand tools (exc. edging and mechanics' meas. tools) - Outils 
(sauf tranch. at do mesure pour mécaniciens) 9,199 56 31 636 132,633 

152 Cereal grains and by-products processed for feed - Grains 
de céréales et sous-produits pour animaux 9,193 641 135 486 38,146 

212 Oil seeds, oil nuts and oil kernels - Graines oleagineuses, 
noix oléa et amandes oléa. 9,078 677 203 730 22,816 

671 Plumbing fixtures and sanitary ware - Matérial de plombene 
at articles sanitaires 9,066 66 37 112 129,329 

452 Copper and copper alloys - Cuivre et alliages do cuivre 9,055 185 121 378 39,062 

356 Papertoard - Carton 9,054 262 184 439 23,872 

062 Cereal grains, milled - Grains do céréales, moulus 9,053 436 141 962 26,380 

763 Miscellaneous equipment - Matérial divers 8,786 71 56 848 65,912 

632 Electronic computer equipment - Materiel d'ordinateurs 
électroniques 8,593 21 25 162 103,278 
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Figure 3.14 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Class 1,11 Carriers - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des categories I et II - suite 

Code 
Commodity group 

Groupe de produ its 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kilometres 

Ton nes- 
kilométres 

Number of 
shipments 

Nombre do 
Iivraisons 

S'OOO 000 1 000 

655 Air conditioning and refrig. equip. (exc. indust. fans) - Mat. 
do dimatisation et do réfrig. (sauf ventilat. md.) 8,418 57 26982 81,160 

742 Office furniture and visible record equipment - Meubles de 
bureau et mat. ordinaire de classement 8,272 33 32 641 83,901 

451 Aluminum and aluminum alloys - Aluminium et alliages 
d'aluminium 8,062 186 83 965 38,074 

494 Tile, floor and wall covering(exc. wood, met car. and etc) - 

Carreaux, couvre-sols et parements de mur (sauf bois) 7,861 90 57 324 84,392 

046 Molluscs and crustaceans (shell fish) - Mollusques at 
crustacés (coquillages) 7,684 48 69 245 26,071 

684 Switchgear and protective equipment - Maténel de 
commutation et de protection 7,676 54 26 132 73498 

508 Pumps - Pompes 7,649 35 38 955 80,655 

009 Other live animals - Autres animaux vivants 7,457 208 69 912 15,568 

942 Signs and advertising displays (exc. light standard) - 

Ensoignes et réclames publicit. (saul signaux lummneux) 7,057 22 20 044 78,299 

881 Surgical and medical supplies lincI. vetennary) - Foumitures 
chirurgicales et med. (compris fourn. vet.) 7,029 33 21 523 130,039 

446 Structural shapes and sheet piling, steel - Profiles de 
charpente et palplanches 6,894 323 78 861 24,303 

271 Asbestos, unmanufactured, crude and fibre - Amiante, 
non ouvré, brut ou en fibres 6,875 358 82 424 18,524 

462 Tanks - Reservoirs 6,853 74 31 327 30,517 

683 Transformers (except telephone and telegraph) - Transfor- 
rnateurs (saul de téléphone at de télegraphe) 6,632 48 52 245 30,654 

791 Boots, shoes and sandals (exc. athi., rubber and plast.) - 

Bottes, souliers et sandales (sauf en caout at plas.) 6,370 25 16 915 102,422 

896 Advertising matter - lmprimés publicitaires 6,360 105 38 542 68.985 

523 Metalworking machinery - Machines a travailler les métaux 6,319 54 26 675 63,602 

338 Plywood - Contre-plaques 6,086 194 127 423 15,935 

504 Mach. and hydraulic power transmission equip. and bearings 
Mat. do lransmiss. de puissance méc. at hydraul. at 00us$. 6,071 40 18 864 90,535 

693 Batteries - Accumulateurs 6,054 60 40 440 54,754 

003 Swine - Precs 5,701 242 69 753 15,325 

891 Newspapers - Joumaux 5,661 48 47 239 33,653 
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Figure 3.14 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues. Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Class I. II Carriers - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des categories I et II - suite 

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

brine- 
kilometres 

Tonnes- 
kilomètres 

Number of 
shipments 

Nombre de 
livrausons 

S'OOO '000 . 000 

325 Other rubber and plastic fabricated materials - Autres demi- 
produits on caoutchouc at an plastique 5617 62 42 761 36,876 

631 Telecommunication equipment - Materiel do télécommuni- 
cation 5525 43 21 217 73,340 

835 Toys - Jouets 5,398 29 20 467 56.291 

706 Medical instruments, apparatus and equip. (exc. x-ray) - Inst. 
app. at mat. do médecine (sauf radiographia) 5,373 23 12 862 97,976 

400 Chern. elem. (exc. radioactive, ferrous and non-ferr.met.) - 

Elém. chim. (sauf môt. radioactifs, ferreux at non ferr.) 5,125 151 39090 21,928 

217 Natural gums and resins (exc. rubber and allied gums) - Gom- 
mes at résines natur. (sauf caoutchouc at gonimes anal) 5,094 117 54 363 18,516 

006 Poultry - Volaille 5,015 132 16688 11,956 

032 Fish, whole (round) or dressed, frozen - Poissons, entiers ou 
habiffés, congelés 4,971 52 69 677 18,321 

653 Heating stoves, space heaters and water heaters - Poêles do 
chauffage, radiateurs at chauffe-eau 4,962 32 17 763 50,988 

744 Hotel, motel, restaurant, store and office fixtures - Access. 
d'hOtel, métel, restaur., magasin at bureau 4,842 24 24 847 29,586 

421 Adhesives (inc. starch and dextnn base adhesives) - Adhésifs 
(compris adhésifs a base d'amidon at dextrine) 4,795 48 26 260 47,795 

454 Nickel and nickel alloys - Nickel at alkages de nickel 4,752 156 162 716 7,641 

365 Continuous man-made fibre yam - Fils continus do fibres 
chimiques 4.712 55 49468 19,361 

633 Radio equipment and related devices - Materiel radiophonique 
at appareils connexes 4.668 22 17 803 64,972 

783 Apparel, not knitted, for children, infants and toddlers - 

Vôtements non-tricot., pour enfants, bébés at poupons 4,633 55 19 736 24,667 

219 Other crude vegetable materials, inedible - Autres rnatières 
végétales brutes, non comestibles 4,557 133 114 566 8,969 

747 Other Furniture and fixtures - Autres meubles at accessoires 4,541 15 10 906 65,558 

493 Hoses, hose couplings and fittings - Tuyaux souples, raccord 
at garniture do tuyaux souples 4,527 27 14 291 59,213 

503 Elec. generators and motors(exc.for intern. Conibust eng.) - 

Génératrice at moteur élec. (saul moteur a combust. nt.) 4,460 21 20 177 33,808 

864 Luggage - Valises 4,454 30 19 380 30,912 

261 Coal - Houille 4,349 438 62 625 14,602 
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Figure 3.14 

For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne.kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Class 1,11 Carriers - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des categories I et II - suite 

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilométres 

5'OOO 

 

Number of 
shipments 

Nombrede 
livraisons 

1000 1000 

892 Magazines and periodicals - Revues at pénodiques 4,348 34 38 373 54,058 

393 Vegetable oils and fats (exc. essential oils) - Huiles et corps 
gras d'ongine vog. (Saul huiles ess.) 4,297 183 47 535 11,110 

507 Compressors (air and gas), blowers, and vacuum pumps - 

Compresseurs (d'air et gaz), souttleurs et pompes a vide 4,263 26 22 075 32,305 

915 linexposed photographic film and plates - Films et plaques 
vierges de photographie 4,245 18 16 920 36,766 

112 Coffee - Café 4,173 50 59748 25,597 

514 lndustnal lrucks, tractors, trailers and stackers - Chariots, 
tracteurs, remorques et gerbeuses indust. 4,160 142 18 756 30,321 

746 SheMng and lockers - Rayonnages et armoires de sCireté 4,064 47 19 208 35,564 

619 Other vehicles (include parts and accessories) - Autras 
véhicules (y compns es pièces et accesoires) 4,026 24 14 870 30,939 

587 Other motor vehicles - Autres véhicules automobiles 3,933 20 13 788 13,663 

466 Chains, chain links and unatt. shackles and fittings - 

Chaines, maillons et mariilles d'assemblage et aco. détaché 3,889 27 18 068 26,247 

941 Prefab. bldg. and structures (exc. mobile homes and trailers) - 

Batiments et ouvrages prefab. (sauf habit. mob. et  remorq.) 3,814 38 27 141 10,953 

524 Wood harvesting, cutting and forming machinery - Machines 
Machines a récolter, a couper et a faüonner le bois 3,676 45 23 476 28,907 

919 Other photographic equipment and supplies - Autres materiel 
et foumitures photographiques 3,574 17 33 765 54,185 

513 Hoisting machinery - Machines do levage 3,562 35 21 492 16,162 

584 Trailers and semi-trailers - Remorques et semi-remorques 3,557 42 19 040 8,502 

359 Converted paper - Papier transformé 3,521 33 25 113 23,456 

771 Buainess machines and equipment - Machines et materiel 
conimerciaux 3,513 9 5 943 35,354 

035 Fish steaks, blocks, slabs, sticks and portions - Tranches, 
blocs, dames, bãtonnets et morc. do poisson 3,504 60 57 438 7,113 

211 Other seeds for sowing - Autres grairies de semence 3,467 90 50 541 18,881 

407 Alcohols and their derivatives - Alcools et leurs dérivés 3,464 78 33 537 8,176 

362 Felt - Feutres 3,431 67 25367 17,566 

661 Electric appliances for cooking and warming food - 

App. électriques pour cuire et réchauffer ailments 3,429 19 13 823 47,786 

966 Metal end-products - Produits finals on metal 3,320 23 21169 21,246 
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Figure 3.14 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues. Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Class 1,11 Carriers - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des categories I et U - fin  

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilomêtres 

Nurrberof 
shipments 

Nombre de 
livrausons 

5 1000 1000 '000 

652 Warm ar heating equipment - Matérial do chauffage a air 
chaud 3,221 21 11 708 25,086 

962 Rubber end-products - Produits finals on caoutchouc 3,187 53 16 125 25,498 

406 Hyth,calbons and their denvatives - Hydrocarbures et leurs 
déñvés 3,105 73 26752 9587 

457 Zinc and zinc alloys - Zinc et afliages do zinc 3,094 134 53 038 7,264 

353 Tissue paper and sanitary paper stock - Mat premieres pour 
papier do soie at pap4er hygién. 3,093 39 18 351 10,950 

237 Other round wood, untreated - Autres bois ronds, non trades 3,081 114 47 114 13,299 

354 Wrapping, peckaging and related paper - Papier d'emballage, 
d'empaquetage at papier connexe 2,998 85 34 260 14,892 

921 Musical instruments - Instruments de musique 2,921 7 13 147 35,341 

239 Other crude wood materials - Autres matières do bois brutes 2,918 237 31 209 13,018 

463 Wire fencing, screening and netting - Fils metal, pour clotures, 
toe metal. et  treillis met. 2,905 64 20 489 23,455 

405 Other ino.'ganic chemicals - Autres produits chimiques 
inorganiques 2,818 85 27 347 7,773 

731 Commercial laundry equipment - Materiel do blanchissenes 
commerciales 2,768 47 14 023 19,677 

904 Other stationery and office supplies - Autre papetene et 
articles do bureau Z, 152 23 13 243 33,367 

782 Apparel, not knitted, for women, misses and girls - 

VOlements non-tricot, pour femmes, et jeunes filles 2,745 4 11 084 50,063 

253 Copper in ores, concentrates, matte and scrap - Cuivre, 
minemais, concentrés, matte et dOchets 2,703 111 50 010 3,562 

591 Ships and boats (with or without engines) - Navires et 
bateau (avec ou sans les moteurs) 2,688 13 8 686 4,656 

092 Vegeties, frozen - Legumes, congeles 2,685 35 60 026 5,672 

278 Water and ice - Eau et glace 2,663 216 24 447 13,731 

246 Man-made fibres, waste and cigarette tow - Fibres 
chimiques, dOchets et filasse de cigarettes 2,602 37 67 566 4,781 

696 Fans, household and comm. (inc. air circulators) - 

Venblateurs, dom. et  comm. (compns circul. d'air) 2,587 10 8 634 25,851 

831 Amusement park and playground equipment - Materiel 
do terrains tie jeux et do parcs damusement 2,580 18 10 256 23,494 

682 Electric lamps (light bulbs and tubes) - Lampes electriques 
(ampoules et tubes) 2,571 9 7 584 24,047 
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TRUCKLOAD AND LESS THAN TRUCKLOAD 
TRAFFIC - CLASSES I AND II CARRIERS 

Figures 3.15 to 3.18 describe the relationship between 
truckload (TL) and less than truckload (IlL) movements. As these 
data show, the IL and LTL generate approximately the same 
amount of revenues, but the LTL movements account for 
approximately four times the number of shipments. In general, the 
average LTL shipment weighs 669 kgs and is transported over 
relatively long distances (629 km). The average TL shipment 
characteristically weighs 26491 kg and is transported a distance 
of 322 km. 

Figure 3.15 shows that the revenues from LTL shipments only 
dominate in Ontario and Quebec. These two provinces constitute 
65% of the revenues derived from domestic LTL shipments. This 
is not surprising as "Road Motor Vehicles" represents the number 
one ranked LTL commodity with most of the shipment originating 
from Ontario and Quebec. 

NOTE: Definitions of the terms 'truckload" and "less than 
truckload" are provided in the Glossary of Terms on 
page 210 of this publication. 

Figures 3.16 and 3.17 are graphic representations of truck 
traffic in terms of average distance travelled, weight groupings. 
(TL versus LIL) and area of operation (intraregional versus 
interregional). 

Figure 3.18 represents the top 15 revenue generating 
commodities for LU. and TI shipments. These data show that in 
general, the LU. shipments are comprised mainly of manufactured 
products, whereas, the TL commodities are compnsed mainly of 
raw bulk materials. 

The data show that, for intraregional movements, LTL 
shipments travelled longer distances than TL shipments. In 
comparison with all other regions, Ontario reported the shortest 
distances travelled for LT (152 km) and LTL (223 km) shipments. 
This is likely duo to the heavy concentration of truck traffic in 
Southern Ontario. 

CHARGE COMPLETE ET CHARGE PARI1ELLE - 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES I ET II 

Los figures 3.15 a 3.18 établissent une correlation entre les 
mouvements an charge complete et les mouvements en charge 
partelle. Comme le montrent ces données, les mouvements en 
charge complete rapportent a peu près les memos recettes que les 
mouvements en charge pailielle mais ces derniers représentent 
environ quatre fois plus d'expéditions. Régle générale, l'expédition on 
charge partielle a un pods moyen do 669 kg et est acheminée sur 
une distance relativement longue (629 km). Le poids moyen de 
('expedition en charge complete typique est do 26491 Kg et Ia 
distance parcourue est de 322 km. 

La figure 3.15 montre quo 'Ontario et le Québec sont les seules 
provinces oü los expeditions en charge partielle rapportent Ie plus do 
recettos. Ces deux provinces ont réalisé 65% des recettes tirées des 
expeditions en charge partielle intérieures. Ces résultats n'ont rien de 
surprenants puisque los "véhicules automobiles routiers" représentent 
Ia pnncipale catégorie do produits transportés en charge partielle, Ia 
plupart des expeditions onginant do l'Ontano et du Québec. 

NOTA: Vous trouverez des definitions des termes "charge 
comPlete" et "charge partielle" dans le Glossaire a Ia page 
210 do Ia présente publication. 

Los figures 3.16 et 3.17 illustrent graphiquement le trafic do 
marchandises solon Ia distance parcourue, le poids (charge complete 
et charge partielle) et la region d'exploitation (transport intrarégional 
par rapport au transport interrégional). 

La figure 3.18 montre les 15 produits expédiés en charge partielle 
et an charge complete ayant rapporté le plus do recottes. Ces 
données révélent qu'eri general, les produits manufactures forment le 
gros des expeditions en charge partielle et los matières brutes en 
vrac, le gros des expeditions on charge complete. 

Dans le cas des mouvements intrarógionaux, les données révèlent 
quo les voyages en charge partielle sont plus longs quo ceux en 
charge complete. Par rapport a toutes les autres regions, ('Ontario est 
celle ou les distances parcourues en charge complete (152 km) et en 
charge partielle (223 km) sent les plus courtes. Cela s'oxplique sans 
doute par ('intense circulation de camions dans le sud do ('Ontario. 

Figure 3.15 

For-hire Trucking, 1986: Selected Estimates by Weight Group by Region of Origin 
Camionnage pour compte d'autrui. 1986: Certaines estimations selon le poids et Ia region d'origine 

	

Regional totals - Totaux régionaux 
	

Regional totals - Totaux régionaux 

	

IL 	LIL I 	 IL 	LTL 

Revenue $'OOO - Recettes $000 

B.C. and Territories - C-B. et  Territoires 324,281 252,762 
Man.Sask.andAlta. - Man. Sask. et Alb. 611.212 429,081 
Ontario 812,418 1.010,701 
Québec 442,391 474,787 
Atlantic prov. - Prov. de l'Atlantique 220.792 118,758 

Tonnes '000 

B.C. and Territories - C-B. et  Territoires 18866 1438 
Man. Sask. and Alta. - Man. Sask. et Alb. 28336 2840 
Ontario 58257 8019 
Québec 22388 3120 
Atlantic prov. - Prov.del'Atlantique 10462 989 

Tonne-kilometres .000 - Tonnes-kilométres .000 

8.C.aad Territories - C-B. etTerritoires 5506639 1094013 
Man. Sask. and Alta. - Man. Sask. et Alb. 11577088 1874831 
Ontario 13017066 3742266 
Québec 6621 826 1 525351 
Atlanticprov. - Prov.del'Atlantique 3537321 434031 

Shipments - Expeditions 

B.C.and Territories - C-B. et  Territoires 670,641 2,417,054 
Man. Sask. and Alta. - Man. Sask. etAlb. 1,101,740 4.668,514 
Ontario 2,118,168 10,978,582 
Québec 895,702 4,965,659 
Atlantic prov. - Prov.del'Atlantique 	-- 434,790 - 1.495.755 
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FIgure 3.16 
For-hire Trucking, 1986: Average Distance Travelled for Intraregional Movements, by Weight Group 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Distance moyenne des mouvements intraréglonaux de 
marchandises effectués par les transporteurs des categories I et II, selon le poids 

Km 

0 	50 	100 	150 	200 	250 	300 	350 	400 	450 

Intano 	 - 

Québec ----------------- 

Atlantic provrnces 
Provinces de I'Atiantique 

0 	50 
	

100 	150 	200 	250 	300 	350 	400 	450 

Km 

FIgure 3.17 

For-hire Trucking, 1986: Average Distance Travelled for Interregional Movements, by Weight Group, 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Distance moyenne des mouvements Interrégionaux de 
marchandises effectués par les transporteurs des categories I et II, selon le poids 
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Figure 3.18 

For-hire Trucking, 1986: Selected Statistics for Commodity Divisions (Ranked by Revenue). Class I and II 
Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui. 1986: Certaines statistiques pour les divisions de produits (classées en 
fonction des recettes). categories I et II 

	

Revenue 	 Tonne-kilometres 	Shipments 
Tonnage 

	

Recettes 	 Tonnes-kilomCtres 	Livraisons 

	

s .000 	 '000 	 '000 
Less than truckload - Charge partielle 

Coeimodity - Produit 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 
86 Other Household and Personal Equipment - Autres articles 

ménagers et person nels 
14 Other Foods, Food Materials - Autresaliments, ingredients 

alimentaires 
46 Metal Fabricated Basic Products - Demi-produits ci e base en metal 
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 
74 Furniture and Fixtures - Meubles et accessoires 
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classC 
50 Machinery Not Elsewhere Specified - Machine non désignées 

ailleurs 
44 Iron. Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 
96 Remaining End-products - Autres produits finals 
37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits en textiles 
95 Containers and Closures - Contenants et fermetures 
63 Communication and Related Equipment - Materiel de 

communication et materiel connexe 
78 Apparel and Accessories - Vêtements et accessoires 
52 Special Industry Machinery - Machines industrielles spéciales 

TOTAL 

298,487 2932 1101271 3,151,492 

173.708 214 330690 259,026 

133,603 1493 787 174 1,163,591 
104,950 585 359184 1,181,655 
94,423 658 370704 960521 
74.938 282 201 690 873,068 
74,778 437 337303 806,219 

66,122 306 189542 734,098 
61,101 485 243635 481,089 
58,725 504 242667 544,569 
54,257 225 173248 636,414 
53.977 623 234282 410,632 

52,619 141 159642 760,161 
52,107 181 175977 807,838 
51,511 319 157079 404,238 

1,405,306 9385 5064088 13.174.611 

233,317 	15925 	 3916847 	519,400 

212,007 12525 3138206 455,296 
162,512 15040 2769037 487,847 

159,142 4024 2192910 229,052 
153,139 25461 3001 538 784,908 
147,104 8059 2881056 284,582 
124,458 8723 2999517 279,980 
83.784 3178 1 633 742 140.670 
69,988 2813 803920 95,443 
62.521 2442 883073 113,097 
61.448 1829 843354 80.569 
60,677 2878 1045977 92.364 

58,949 813 902038 57,946 
56.159 2857 591617 180.170 
51,369 1518 757655 81,217 

1,696,574 108 085 28360487 3,882.541 

Truckload - Charge complete 

Commodity - Produit 

43 Petroleum and Coal Products - Produits du pétrole et de la houille 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - Produits rntriéraux non 

métalliques de base 
23 Crude Wood Materials - Matières de bois brutes 
14 Other Foods, Food Materials - Autres alin,ents, ingredients 

alirnentaires 
27 Crude Non-metallic Minerals - MinEraux bruts non métalliques 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits en bois 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 
40 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 
17 Beverages - Boissons 
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 
41 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et preparations A base 

de via rides 
05 Dairy Products. Eggs and Honey - Produits laitiers, oeufs et miel 
99 General or Unclassified Freight - Fret général ou non classé 

TOTAL 

'IF 



Figure 3.19 

For-hire Trucking, 1986: Selected Estimates by Commodity Section by Weight Group, Class I and II 
Carriers 

Upto — iusqu' 
100kg 

100- 
999kg 

1000- 
1999kg 

2000- 
4999kg 

5000- 
9999kg 

10000-
19999kg 

Live animals 

Revenue $ 4,698 1,525,934 661,259 1,834,564 3,131,525 17,911,770 
Tonnes 8 8894 8479 28504 78699 481238 
Tonne-kilometres 1265 3986961 2791830 13327339 30280222 187913500 
Shipments No. 117 14.623 5,769 8,383 10,362 34,346 

Food, feed, beverage 
and tobacco 

Revenue $ 17,600,581 84,686,230 42.465,456 77,089,683 105,272.090 266,468,080 
Tonnes 38318 515754 504082 1054370 2180260 6655174 
Tonne-kilometres 17977921 263 741 237 209 679864 512 106997 862 409050 3344170850 
Shipments No. 761.804 1,445,412 353,712 321,435 291,760 450.566 

Crude materials, inedible 

Revenue S 2,965,432 8,792.725 3.489,394 7.687.189 7,547.701 66,039.086 
Tonnes 4306 32706 21082 74758 185327 3827986 
Tonne-kilometres 2418020 23889349 14454156 42093906 64946104 815 407 346 
Shipments No. 105,405 97.140 14,634 23,539 24,627 239.556 

Fabricated materials, inedible 

Revenue $ 58.701,319 182,558.728 75.811.348 103.167,226 84.989,193 239,812,318 
Tonnes 83981 730193 453250 979619 1526372 7937680 
Tonne-kilometres 54716236 449518275 266358320 527353056 741941645 3164853799 
Shipments No. 1,951,383 2,146,306 323,761 304,653 206,082 494.938 

End products, inedible 

Revenue 	 5 202,783,179 	443,233,908 	289,855,959 	259.206,166 	167,856,643 	199,721.050 
Tonnes 	 284638 	1624947 	2445375 	1 549864 	2030599 	4800594 
Tonne-kilometres 	 206260379 	1139822007 	1102252970 	1014485519 	958273161 	2281628123 
Shipments 	 No. 7,932.725 	5.034.977 	1.848.639 	499,224 	286,752 	329,742 

General or unclassified freight 

Revenue 	 $ 	13,743,225 	23,577,182 	7,820,270 	12,578,822 	19,190,794 	26,183,134 
Tonnes 	 14058 	82999 	36366 	84566 	231900 	595808 
Tonne-kilometres 	 11401067 	66637512 	28342000 	60921 794 	191 712432 	366511 592 
Shipments 	 No. 	472,464 	255,670 	26,375 	25,645 	29,074 	40,141 

Total 

Revenue $ 	295,798,434 744,374,708 420,103,685 461,563,650 387,987,945 816,135,437 
Tonnes 425309 2995494 3468634 3771681 6233158 24298479 
Tonne-kilometres 292774887 1947595340 1623879139 2170288611 2849562615 10 160 485 211 
Shipments No. 	11,178,257 8,972,527 2,572.087 1,181,913 848.292 1,589,179 
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FIgure 3.19 

Camionnage pour compte d'autruI, 1986: Certaines estimations seion Ia section des produits et le 
poids, pour les transporteurs des categories I et ii 

	

20000- 	30000- 	45000- 65000kgand 	Total 

	

29999 kg 	44999kg 	64999kg over - etplus 

Animaux vivants 

16,819,607 2,241,871 891,203 137,075 45,159,506 $ 	Recettes 
485954 81303 22522 13483 1209084 Tonnes 

271 073 686 59 177 140 32 136768 4878322 605 567 033 Tonnes-kilom6tres 
20,822 2,267 443 161 97,021 Nbre 	Livraisons 

Denrées alimentaires, aliments pour 
animaux, boissons et tabacs 

149,556,018 65,061 .807 3,818,685 2.504,293 814,522,923 $ 	Recettes 
5226449 4555812 290067 525748 21546035 Tonnes 

2523437083 1402518604 82343468 131 229677 9349614751 Tonnes-kilom6tres 
221,382 131,242 5,600 5,918 3,964,700 Nbre 	Livraisons 

Matières brutes non comestibles 

	

136,313,888 	217,033.930 	20,907,001 	2,198,489 	472,974,837 $ 	Recettes 

	

13168264 	30252959 	2447540 	291675 	50306602 	Tonnes 

	

2208960804 	4375 377 228 	536 294 589 	36988 650 	8120830151 	Tonnes-kilom6tres 

	

517,070 	847,950 	48.469 	3,985 	1,922,329 Nbre Livraisons 

Demi-produits non comestibles 

	

368,675,666 	451,252,621 	31,703,989 	4,245.008 	1,600,917,414 S 	Recettes 

	

16150957 	31146421 	4767323 	321574 	64097372 	Tonnes 

	

6262234134 	8478147692 1036949621 	152094012 21 134 166 790 	Tonnes-kiloni6tres 

	

656,314 	868,433 	97,658 	4,193 	6,996,500 Nbre 	Livraisons 

Produits finals non comestibles 

56,806.974 15,555,532 2,061,880 379,877 1,637,461,169 S Recettes 
1770332 823081 94696 176399 15600525 Tonnes 

962092128 319261953 43815091 597404939 8625296270 Tonnes-kilom6tres 
78,091 24.207 1,882 813 15,987,163 Nbre Livraisons 

Fret ordinaire ou non classé 

19,545,695 3,450,828 13.522 43,687 126,147,159 S Recettes 
725245 181450 181 2197 1954772 Tonnes 

318660 728 49335774 282 991 1152209 1094958100 Tonnes-kilom6tres 
32.915 5,416 4 21 887,436 Nbre Livraisons 

- Total 

747,717,849 754,596,590 59,396,278 9,508,431 4,697,183,007 	S Recettes 
37527201 67041027 7622329 1331076 154714389 Tonnes 

12546458563 - 14683 818 391 1731822528 923747809 48 930 433 095 Tonnes-kilomètres 
1,526.594 1,879,515 154,056 15,092 29,746,605 	Nbre Livraisons 
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Figure 3.20 

For-hire Trucking, 1986: Selected Estimates by Originating Province/Territory by Territory by Weight Group, 
Class I and II Carriers 

Upto - Jusqu'á 
100kg 

100- 
999kg 

1000- 
1999kg 

2000- 
4999kg 

5000- 
9999kg 

10000-
19999kg 

Newfoundland and Prince 
Edward Island 

Revenue $ 2,036,777 5,884,048 3,762,966 4,979.489 3,134,113 10,641,810 
Tonnes 3839 28743 16375 29011 32116 144114 
Tonne-kilometres 2047500 14548391 10033315 17730128 17716426 167199408 
Shipments No. 79,767 84,645 11,642 9,106 4,766 12,350 

Nova Scotia 
Revenue 5 5,519,510 14,588,336 10,600,646 10,769,351 9,133,687 23,917.535 
Tonnes 12555 93405 102985 77556 122451 712351 
Tonne-kilometres 5662761 42124096 39139345 45625477 56393386 282120720 
Shipments No. 284,192 292,193 72,561 24,016 17,258 48.585 

New Brunswick 
Revenue S 5,174,721 14,362,529 9.231,596 10,604.065 9871,955 37,246,695 
Tonnes 10677 86803 110721 107452 174933 1 248982 
Tonne-kilometres 4402619 36120565 30511596 40867280 78858515 409017814 
Shipments No. 227,946 266,151 76,646 32,436 23,304 78,209 

Québec 
Revenue S 72,432,302 179,609,397 66,916,122 88,441,901 68,418,963 158,000,429 
Tonnes 93881 668603 505306 752728 1097282 4915670 
Tonne-kilometres 64944155 381 769718 231 359075 393963055 463018761 1 727001 589 
Shipments No. 2,200,801 2,016,939 373,651 239,432 149,324 327,946 

Ontario 
Revenue $ 123,364,309 322,213,055 205.295,034 197,650,538 170,443,525 283.524,602 
Tonnes 174492 1232292 1908520 1748595 3158040 9505736 
Tonne-kilometres 122023222 837112598 793625990 941 129223 1126736207 3171077440 
Shipments No. 5,055,837 3,597,077 1,428,261 550,378 434.156 632.742 

Manitoba 
Revenue $ 15,486,567 40,354,383 20,675,933 23,751,373 21,734,737 49,539.388 
Tonnes 24842 174957 133811 166154 208287 831 295 
Tonne-kilometres 19685886 139362600 90112058 150382516 203408058 888307159 
Shipments No. 570,161 549,210 98,562 51,768 28,223 51,420 

Saskatchewan 
Revenue $ 7,422,490 17,690,908 9,890,172 13,407,055 10.716,941 33,075,851 
Tonnes 14546 101688 93529 101254 188117 1202591 
Tonne-kilometres 6342691 38942217 32570339 49978339 90119037 490207553 
Shipments No. 319,311 322,197 68,634 31,432 24,796 75,164 

Alberta 
Revenue S 32,880,898 72,906,693 44,132,076 54,476.589 48,008,182 128.013,436 
Tonnes 50013 332861 295718 382828 685390 3582554 
Tonne-kilometres 31 748693 207454434 173945635 256635868 447425045 1 791 068 127 
Shipments No. 1.212,967 1,025,629 218,125 119,446 90,869 227.798 

British-Columbia. Yukon 
and Northwest Territories 

Revenue $ 31,480,857 76,765,359 49,599,137 57,483,288 46,525,842 92,175,692 
Tonnes 40462 276142 301669 406092 566541 2105186 
Tonne-kilometres 35867360 250160722 222581 786 273976726 365887180 1234485400 
Shipments No. 1.227.275 1.035.698 224,004 123,899 75,594 134,215 

CANADA 

Revenue 
Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments 

5 	295,798,434 	744,374,708 	420,103,685 461,563.650 	387,987,945 	816,135,437 

	

425309 	2995494 	3468634 	3771681 	6233158 	24298479 
292774887 1947595340 1623879139 2170288611 2849562615 10 160 485 211 

No. 	11.178,257 	8,972,527 	2.572,087 	1.181,913 	848,292 	1,589,179 
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FIgure 3.20 

Camionnage pour compte d'autrui. 1986: Certaines estimations selon Ia province ou le territoire d'origine 
et le poids, pour les transporteurs des categories I et II 

	

20000- 	30000- 	45000- 65000kgand 	Total 

	

29999kg 	44999kg 	64999kg over - etplus 

Terre-Neuve etile-du-Prince- 
Edouard 

16.712,254 2,771,737 746,811 181,907 50,852,182 $ Recettes 
597482 117864 43661 3597 1066802 Tonnes 

323244522 56366256 22165407 3219086 634290439 Tonnes-kilométres 
22,803 3,520 802 49 228.086 Nbre Livraisons 

Nouvelle-Ecosse 
26,440.932 12,784,768 70.279 113,825.045 $ Recettes 

1581930 1240337 7432 3951003 Tonnes 
456414602 261103898 1541833 1 190126119 Tonnes-kilométres 

60,781 37,478 141 ... 834.890 Nbre Luvraisons 

Nouveau-Brunswick 
57,232,744 30.825.783 158,823 163,554 174,872,465 $ Recettes 

2425418 2233140 10302 24499 6432929 Tonnes 
1 005207 110 530 655 164 4137776 7157226 2146935665 Tonnes-kilomètres 

97,994 66,544 197 294 867,569 Nbre Livraisons 

Québec 
137,849,307 130,104,333 13,733,077 1,672,302 917,178,133 S Recettes 

6508175 9612930 1172886 180590 25508050 Tonnes 
2174808664 2299500686 372386926 38425065 8147177693 Tonnes-k,lom6tres 

263,977 277,042 23,386 2,435 5,861,360 Nbre Livraisons 

Ontario 
204,094,329 291,125,615 23,224,620 2,183,372 1,823,119,000 S Recettes 

11138504 34640080 2440557 328584 66275400 Tonnes 
3119667827 5337978488 656047463 653 934001 16 759 332 458 Tonnes-kilométres 

451,765 952.889 48,978 2,520 13,096,750 Nbre Livraisons 

Manitoba 
30,773,590 26,878,322 1,158,118 920,312 231,272,723 S Recettes 

1482025 2771496 176963 400838 6370677 Tonnes 
578277500 899197925 26881711 45917583 3041532996 Tonnes-kilom6tres 

63.230 75,645 3.493 4,596 1,477,799 Nbre Livraisons 

Saskatchewan 
38.620,793 38.117,191 3,017.649 453.369 172,412,416 S Recettes 

1835076 2572961 265043 39922 6414728 Tonnes 
672109286 1138594589 100988897 16242934 2636095882 Tonnes-kilom6tres 

78,863 74,822 5,133 497 988,567 Nbre Livraisons 

Alberta 
123,181,572 125,628,570 6,377.139 1,002,409 636,607,564 S Recettes 

5377023 7214779 385656 83967 18390789 Tonnes 
2292069090 2331 081 532 164205788 78655849 7774290061 Tonnes-kilom6tres 

224,127 206,022 7,496 931 3.303,889 Nbre Livrausons 

Colombie-Britannique, Yukon at 
Territoires du Nord-Ouest 

112,812,057 96.360,270 10,409,763 2,931,207 577,043,472 S Recettes 
6581568 6637440 3119829 269079 20304009 Tonnes 

1 924 679 963 1 829 369 852 383 466 727 80 196.006 6600651 782 Tonnes-kilom6tres 
263,055 185,554 64,430 3,770 3.087,696 Nbre Livraisons 

CANADA 

747,717.849 754,596,590 59,396,278 9,508,431 4,697,183.007 $ 	Recettes 
37527201 67041027 7622329 1331076 154714389 Tonnes 

12546458563 14 683 818 391 1 731 822 528 923 747 809 48 930 433 095 Tonnes-kilom6tres 
1.526.594 1.879,515 154.056 15,092 29,746,605 Nbre 	Livraisons 
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As for interregional movements, the pattern was not very 
different LTI shipments travelled longer distances than dkl TI 
shipments. It is interesting to note that TI shipments originating in 
Quebec travelled shorter distances than similar shipments 
originating in any of the other regions. This can be partiaily 
explained by the fact that, in revenues terms, Quebec transported 
27% of its goods to Ontario (see figure 3.9) and the number one 
origin and destination pair was Montreal-Toronto. (For further 
information on Trucking Origin and Destination pairs, refer to the 
Surface Marine Service Bulletin, Vol. 4, No. 1, Catalogue 
50-00 2.) 

As indicated in Figure 3.21 the distribution of revenues over 
the six major commodities sections shows that the trucking 
industry derives the majority of its revenues (69%) from the 
transport of "End Products, Inedible" and "Fabricated Materials, 
Inediblo. 

La tendance pour le transport interrégional nest pea tellement 
différente: les voyages en charge partielle sont plus longs que Ceux 
en charge complete. II est intéressant de noter que los voyages en 
charge complete en provenance du Québec sent plus courts que les 
voyages do ce genre fad a partir des autres regions. Le fail quo 10 
Québec tire 27 % de sos recettes du transport de marchandises vers 
l'Ontario (voir figure 3.9) et quo Ia premiere pare do villes, définie 
solon l'origine et Ia destination, soit Montréal-Toronto explique en 
partie ces résullats. (Pour plus do renseignements sur los axes du 
camionnage définis par origine et destination, so reporter au Bulletin 
do service sur los transports terrestre et maritime, vol. 4, n° 1 
(nO 50-002 au catalogue)). 

Comme le montre Ia figure 3.21, Ia repartition des recettes entre 
lea six principales sections de produits révéle quo lindustrie du 
camionnage tire Ia plus grande partie do sos recettes (69%) du 
transport do "produits finals non comestibles" et do "demi-produits 
non comestibles". 

FIgure 321 

For-Hire Trucking, 1986: DistributIon of Truck Traffic by Commodity Section, Class I and Ii Carriers 
camlonnage pour compte d'autrui, 1986: ventilation du volume de camionnage par section de 
produits, pour les transporteurs des categories I et ii 

Percentage of traffic 

Commodity section Proportion du trafic 

Sectiondeproduits Revenue Tonne- Shipments 
kilometres 

Tonnes 
Recettes Tomes- Livraisons 

kilométres 

Live animals - Anin,auxvivants 0.9 0.8 	 1.2 0.3 
Food, feed, beverage and tobacco - Denrées alimentaires, aliments 

pour ariimaux, boissons et tabacs 17.3 13.9 	 19.1 13.3 
Crudematerials.edible - Matièresbrutesnoncomestibles 10.1 32.5 	 16.6 6.4 
Fabricated materials, inedible - Demi-produrts non comestibles 34.1 41.4 	 43.2 23.4 
End products, inedible - Produits finals non coniestibles 34.9 10.1 	 17.7 53.6 
General or unclassified freight - Fret ordinaire ou non classé 2.7 1.3 	 2.2 3.0 

Total 100.0 100.0 	100.0 100.0 

Figure 3.22 

For-Hire Trucking, 1986: Distribution of Truck Traffic by Weight Group, Class I and ii Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: ventilation du volume de camionnage par groupe de poids, 
pour les transporteurs des categories I et II 

Percentage of traffic 

Weight group Proportion du trafic 

Groupe de poids Revenue Tome- Shipments 
kilometres 

Tonnes 
Recettes Tonnes- Livraisons 

kilomètres 

Upto 100 kg - Jusqu'à 100 kg 6.3 0.3 0.6 37.4 
100 	to 	999kg - 	 100 a 	999kg 15.8 1.9 4.0 30.0 

1 000 	to 	1999 kg - 1 000 a 	1999 kg 8.9 2.3 3.3 8.6 
2000 to 	4999kg - 2000 a 4999kg 9.8 2.4 4.4 3.9 
5000 to 	9999kg - s000 a 9999kg 8.3 4.0 5.8 2.8 
10000 to 19999kg -10000 à19999kg 17.4 15.7 20.8 53 
20000 to 29999kg -20000 629999kg 15.9 24.3 25.6 5.1 
30000 to 44999kg -30000 a44999kg 16.1 43.3 30.0 63 
45000 to 64999kg -45000 à64999kg 1.3 4.9 3.6 0.5 
65 000 kg and over - 65 000 kg et plus 0.2 0.9 1.9 01 

Total 100.0 100.0 100.0 100.0 
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The major portion of truck traffic (49%) is associated with the 
three weight groups between 10 000 kograms to 44 999 kilo 
grams. Within these groups, the 10 000 to 19 999 kg weight 
group generates the greatest amount of revenues (17.4%), but 
only ships 15.7% of the tonnage. This suggests that these 
shipments are of relatively high value. 

The small shipment traffic (up to 1 000 kg) constitute the 
majority of shipments (67%), but only generate 22% of the 
revenues and 2.2% of the tonnage. These data reveal that in 
comparison with the heavier traffic, the small shipment traffic is a 
relatively expensive way to transport goods. 

MAJOR POPULATION CENTRES - CLASS I 
AND II CARRIERS 

The Census Metropolitan Area's (CMA's)l are the main 
origins and destinations of goods for the For-hire Trucking 
Industry. The top 5 CMA's are the destination for 29.6% of total 
goods shipped ($1.39 billion) and the origin of 41.4% or $1.95 
billion worth of goods. 

Figures 3.25 and 3.26 rank 24 CMA's of origin or destination 
on the basis of revenues. Toronto, Montreal, Vancouver, 
Edmonton, Winnipeg and Calgary are the most important CMA's 
in terms of both origin and/or destination traffic. 

I Census Metropolitan Area is defined as the urban area with a 
population 01100,000 or more. 

Les trois groupes de poids compris entre 10 000 kilogrammes et 
44 999 kilogrammes représentent Ia plus grande partie du trafic 
(49%). De ces trois groupes, celul des 10 000 a 19 999 kg a généré 
le plus de recettes (17.4%) mais seulement 15.7% du tonnage. Cela 
signifle quo los expeditions ont une valour retativement élevée. 

Los petites expeditions (jusqu'a 1 000 kg) constituent Ia majeure 
partie des expeditions (67%) mais n'ont figure quo pour 22% des 
recettes et pour 2.2% du tonnage. Ces donnees montrent bien que 
les petites expeditions constituent une facon relativement 
dispendieuso d'acheminer lea marchandises. du moms par rapport a 
ce qu'il en coCile pour expédier do plus lourds chargements. 

GRANDS CENTRES URBAINS - AC11VITES DES 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES I ET ii 

Les regions métropolitaines do recensement (RMR) 1  représentent 
los principaux points d'ongine et do destination des marchandises 
acheminées par los transporteurs pour conipte d'autrui. Les cinq plus 
grandes RMR sent le point de destination do 29.6% des expeditions 
($1.39 milliard) ot Ia point d'ongine do 41.4% des expeditions 
($1.95 milliard). 

Les figures 3.25 et 3.26 moritrent le classemont des 24 pre-
mières RMIR d'origtne et de destination, salon les recettes. Toronto, 
Montréal, Vancouver, Edmonton, Winnipeg et Calgary sont las plus 
importantos RMR d'ongine at de destination. 

I Les regions métropolitaines do recensement sent defines comme 
des regions urbainos ayant 100,000 habitants et plus. 

FIgure 3.24 

For-hire TruckIng, 1986: Percentage of Total Activity Originating mi Destined for Census 
Metropolitan Areas for Selected Estimates, Class I and II 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Proportion des expeditions totales en provenance et a 
destination des regions métropoiitaines de recensement pour certaines estimations, transporteurs 
des categories I et Ii 

80 - 	 Originating in - En provenance des 
	 —80 

Revenue 	 Tonnes 	 Tonne-kilometres 	 Shipments 

Recettes 	 Tonnes-kilomètres 	 Livraisons 
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Figure 315 

For-hire Trucking, 1986: Ranking of Census Metropolitan Areas by Originating Movements Selected 
Estimates Based on Revenue, Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Classement des regions métropolitaines de recensement, selon 
les mouvements des marchandises en provenance de ces agglomerations, a partir de certaines estimations 
fondées sur les recettes, pour les transporteurs des categories I et II 

	

Revenue 	Rank 	 Rank 	Tonne. 	Rank 	Shipments 	Rank 
kilometres 

Origin - Origine 	 Tonnes 

	

Recettes 	Classe- 	 Classe- 	Tonnes- 	Classe- 	Livrai- 	Classe- 

	

ment 	 ment 	kilométres 	ment 	Sons 	ment 

	

($'OOO) 	 ('000) 	 (1000) 

Toronto 754,960 1 16382 1 5633526 1 7,254,593 1 

Montreal 452,885 2 9898 2 3448005 2 3.700,672 2 

Vancouver 315,995 3 6584 4 3021 942 3 2,190,395 3 

Edmonton 257,144 4 5210 5 2972698 4 1,575.154 4 

Winnipeg 165,436 5 2232 7 1577483 5 1,228,928 5 

Calgary 137.042 6 2516 6 1541293 7 913,039 6 

Hamilton 133,525 7 7480 3 1543673 6 763,957 7 

Windsor 74.972 8 1753 9 636929 8 389,363 11 

Halifax 62,164 9 1946 8 592655 9 493.272 8 

Kitchener 61.770 10 1572 11 476104 12 448,459 10 

Quebec 54,846 ii 1467 13 455056 13 359,815 13 

Oshawa 53,905 12 1 341 15 298005 17 469,476 9 

Saskatoori 49,379 13 1279 16 589150 10 385,646 12 

Regina 43,669 14 1538 12 539131 11 305,067 16 

St.Catharines-Niagara 42.934 15 1 665 10 388454 16 208,981 17 

Ottawa-Hull 42,671 16 883 18 226730 20 326,155 15 

London 41,244 17 922 17 255651 18 351,958 14 

Saintiohri 37,627 18 1443 14 437527 14 163.827 18 

Thunder8ay 20,114 19 636 20 406518 15 96.281 20 

Sudbury 18,398 20 648 19 246512 19 77,248 21 

St.John's 15,109 21 196 24 137052 21 107,046 19 

Trois-Rivi6res 10,485 22 285 22 117759 23 44,372 23 

Chtcoutimi-Jonquière 10,072 23 324 21 126995 22 31,614 24 

Victoria 8457 24 223 23 43 109 24 44.607 22 
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Figure 3.26 

For-hire Trucking, 1986: Ranking of Census Metropolitan Areas by Destination Movements Selected 
Estimates Based on Revenue, Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Classement des regions métropolitalnes de recensement, 
selon les mouvements des marchandises a destination de ces agglomerations, a partir de certalnes 
estimations fondées sur les recettes, pour les transporteurs des categories I et II 

Destination 

Revenue 

Recettes 

Rank 

Classe- 
meat 

Tonnes 

Rank 

Classe- 
ment 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilornètres 

Rank 

Classe- 
rrent 

Shipments 

Livrai- 
sons 

Rank 

Classe-
meat 

($000) ('000) ( 1 000) 

Toronto 518549 1 25928 1 5488472 1 4,289,240 1 

Montreal 319,865 2 8681 2 3466262 2 1,786,645 2 

Vancouver 232.171 3 6387 4 3440330 3 1,265,912 3 

Edmonton 182.788 4 3244 5 2321520 4 814,818 4 

Calgary 138.861 5 2480 7 1 558455 6 609,637 9 

Winnipeg 138.064 6 2941 6 2290616 5 556,893 10 

Ottawa-Hull 95,148 7 1 622 13 599 533 14 756,237 5 

Hamilton 87,744 8 6563 3 999 163 7 678,611 6 

Windsor 87.041 9 2 440 8 757 120 8 632,655 8 

Halifax 74,823 10 1377 17 725297 9 362,059 14 

Quebec 73,353 11 1832 12 713997 10 658,010 7 

Saskatoon 60.930 12 1135 18 692794 11 319,541 15 

Regina 57.911 13 865 20 642929 13 301,549 16 

London 52.012 14 1563 15 362785 19 453,691 11 

Kitchener 50.881 15 1951 11 390251 17 443.814 12 

St.Catharines-Niagara 48.305 16 2162 10 552 787 15 379,237 13 

ThunderBay 47,958 17 1577 14 684853 12 189,442 20 

Oshawa 40,347 18 2 245 9 365 304 18 269.465 17 

SaintJohn 9,560 19 1472 16 351 699 20 195,021 19 

Sudbury 35,045 20 872 19 283451 21 200,644 18 

St.John's 34,677 21 276 24 423547 16 84.962 24 

Victoria 29,646 22 346 23 129691 24 188,616 21 

Chicoutimi-Jonquière 21,863 23 363 22 141 882 23 123,704 23 

Trois-Rivières 20,133 24 824 21 186632 22 138,959 22 
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SELECTED RATiOS - CLASS I AND II CARRIERS 

Figures 3.27 and 3.28 provide information on revenue earned 
and tonnage transported using distance groups. The shipment of 
goods (on a revenue basis) by the for-hire trucking industry fall 
into three main ranges of distances; short (25-300 km), medium 
(300-750 km) and long (greater than 750 km). 

Most of the revenues (36%) are derived from the short 
distance shipments. In addition, these shipments account for 72% 
of the total tonnage. Conversely, the long distance shipments 
account for 35% of the revenues, almost equal to the short haul 
commodities, but these shipments only account for 9% of the 
total tonnage. 

Figure 3.29 gives a representation of the relationship between 
the type of commodity transported, the revenue per tonne, 
revenue per shipment and weight per shipment. For example, 
highly manufactured goods such as road motor vehicles ($567), 
chemicals and related products ($732) and metal fabricated 
basic products ($777) have very high revenues per tonne. 
Conversely, these commodities have a relatively low revenue per 
shipment. On the other hand, raw materials such as crude wood 
materials ($46) and crude non-metallic materials ($47) 
generate very low revenues per tonne. 

Whether the commodity is transported by LT or LTL is a 
definite factor in the relationship between the revenue per tonne 
and revenue per shipment for manufactured and crude goods. 
The three highly manufactured commodities mentioned above 
were ranked in the top 6 for LTL movements, while the two raw 
materials were in the top three of IL movements. (see figure 
3.15) 

CERTAINS RA11OS - TRANSPORTEURS DES 
CATEGORIES I ET II 

Les figures 3.27 et 3.28 renfemient des données sur los rocettes 
réa]isées et los tonnes transportees, solon Ia distance. Les distances 
parcouruos par los expeditions (mesurées solon los recettes) de 
l'industrie du cartlionnage pour compte d'autrui peuvent so répartir en 
trois categories, soit les courtes distances (25-300 krn), les 
moyennes distances (300-750 km) et los longues distances (plus 
do 750 km). 

La plus grande partie des recettes (36%) sent tirées du transport 
de marchandises sur do courtes distances, ces expeditions repre-
sentant en outre 72% du tonnage total. Par ailleurs, los expeditions 
sur do tongues distances reprOsentent 35% des recettes, soit 
presque autant que les expeditions sur do courtes distances maiS 
seulement 9% du tonnage total. 

La figure 3.29 ètabiie uno correlation entre le genre de 
marchandises transportées, les recettes par tonne, los recettes par 
expedition et le poids par expedition. Par exemple, los produits do 
haute fabrication, tels los véhicules automobiles routiers ($567), los 
produits chimiques et connoxes ($732) et los demi-produits do 
base en metal ($777), ont rapporté des recottos trés élevées par 
tonnes. Toutefois, ces produits ont rapporté relativoment peu par 
expedition. Par centre, les matières premieres, par exemple les 
matiéres de bois brutes ($46) et los mineraux non métaliques ($47) 
ont gOnoré trés peu de recettos par tonne. 

La façon dont les marchandises sont transportées, cost a dire en 
charge coniplète ou en charge partietle, est incontestablement un 
facteur qui influe sur le rapport entre los recettes par tonne et los 
recettes par expedition pour les produits manufactures et les produits 
bruts. Les trois produits do haute fabrication d616 mentionnés so 
retrouvent parmi tes six premiers produits pour ce gui est des mou-
vements en charge partielle, alors quo les deux produits bruts preci-
tés sont parmi los trois premiers pour ce gui est des mouvemonts on 
charge complete (voir figure 3.15). 

Figure 3.27 

For-hire Trucking, 1986: Percentage Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups, 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrul, 1986: Repartition en pourcentage des recettes et des tonnes 
selon Ia distance, pour les transporteurs des categories I et II 

Km 
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Figure 3.28 

For-hire Trucking, 1986: Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups, Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrul, 1986: RepartItion des recettes et des tonnes selon Ia distance, pour 
les transporteurs des categories I et II 
Distance group 

Distance 

Estimated revenue 

Recettes (estimation) 

Estimated tonnage 

Tonnes (estimation) 

$1000 'OOO 

25 - 	 49 km 208487 23931 
50 - 	99 km 408697 36792 

100 - 	 199 km 585874 31770 
200 - 	 299 km 502358 18933 
300 - 	 499 km 662172 17016 
500 - 	 749 km 673 384 11 908 
750 - 	 999 km 312163 4664 

1 000 - 1 499 km 425 640 5 234 
>1500 km 918408 4467 

Total 4697183 154715 

Figure 3.29 

For-hire Trucking, 1986: Selected Ratios for the 10 Major Commodity Divisions Based on Revenue, 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Certains ratios pour les 10 principales divisions de produits 
transportés par les camionneurs des categories I et II fondés sur les recettes 

Estimated Estimated Estimated Estimated 
Commodity division 	 revenues rev/ship rev/tonne wt/ship 

Division de produits 	 Recettes Recettes par Recettes Poids par 
(estimation) Iivraison par tonne livraison 

(estimation) (estimation) (estimation) 

$'OOO 	 $ 	 $ 	 Kg 

58 Road Motor Vehicles - 
Véhiculesautomobilesroutiers 330,224 10248 566.58 1 273 

14 Other Foods, Food Materials - 
Autres aliments, ingredients alimentaires 292.745 210.21 293.09 3961 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 
Produits rninéraux non métalliques de base 260,372 300.83 269,94 14955 

43 Petroleum and Coal Products - 
Produits du pétrole et cle Ia houille 254,549 371.27 165.65 23 640 

44 Iron, Steel and Alloys - 
Fer, acier et alliages 208,205 271.93 329.08 11158 

86 Other Household and Personal Equipment - 
Autres articles ménagers et personnels 179,544 680.41 953.30 1141 

23 Crude Wood Materials - 
Matières de bois brutes 165,869 327.89 45.57 29 774 

27 Crude Non-metallic Minerals - 

Minéraux bruts non-métalliques 160,700 192.87 46.97 30681 
42 Chemicals and Related Products - 

Produits chimiques et connexes 155,871 149.72 732.31 2388 
46 Metal Fabricated Basic Products - 

Demi-produits de base en metal 155.404 122.19 777.09 2073 
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SELECTED STATISTICS - CLASS III CARRIERS 
	

CERTAINES STATIS11QLJES - TRANSPORTEURS DE 
LA CATEGORIE Ill 

Figure 3.30 shows the charactenstics of the Class Ill carriers. 
The oveiwhelming proportion of revenues (88%) and tonries 
(96%) are derived from the intraprovincial traffic of commodities. 
In addibon, the Class III carriers are transporting truckload 
shipments. 

Figure 3.31 provides information on the commodity divisions 
transported by the Class Ill camers. In general, the Class Ill 
carriers transport raw materials such as crude wood materials and 
crude non-metallic minerals. 

La figure 3.30 montre lee caractèristiques des transporteurs do Ia 
catégone Ill. L'essenbel des recettes (88%) et du tonnage (96%) 
provient du trafic intraprovincial do marchandises. En outre, lee 
transporteurs do Ia catégone Ill acheminent lours expeditions on 
charge complete. 

La fIgure 3.31 donne des renseignements sur los divisions do 
produits transportees par lee camionneurs do Ia catégorie Ill. En 
général, les transporteurs do Ia categorie Ill cot acheminé des 
matières premieres, telles quo des matières do bois brutes et des 
minOraux bruts non métaliques. 

FIgure 3.30 

For-hire TruckIng, 1986: lntraprovinciai and Interprovinclal Movements for Selected Estimates, 
Class Ill Carriers 
Camionnage pour compte d'autrul, 1986: Mouvements intraprovinciaux et lnterprovinciaux pour 
certaines estimations relatives aux transporteurs de Ia catégorie Ill 

Revenues - Recettes 
	

Tonnes 

4 2% 

Intraprovincial 

Interprovincial 

95 

Breakdown of Movements by Weight Group for Selected Estimates, Class Ill Carriers 
Ventilation du transport selon le poids pour certalnes estimations relatives aux transporteurs 
de Ia catégorie III 

Revenues - Recettes 
	

Tonnes 

> = 10000 Kg 

10 000 Kg 
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Figure 331 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues and Tonnage for the Movement of Goods by 
Commodity Division, Class Ill Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1986: Estimations des recettes tirées des mouvements de marchandises 
et du nombre de tonnes, selon Ia division de produits transportés par les camionneurs de Ia catégorie Ill 

Commodity division 	 Revenue 
Code 	 Tonnes 

Division de produ its 	 Recettes 

5 1 000 	CV.' 	'000 	C.V.' 

23 	Crude Wood Matenals - Matières de bats brutes 

99 	Generai or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classé 

27 	Crude Non-metallic Minerals (except Coal and Petroleum) - 
Miriéraux bruts non métalliques (sauf houille et petrole) 

05 	Dairy Products, Eggs and Honey - Produits laitiers, oeufs et miel 

14 	Other Foods, Food Materials and Food Preparations - 
Autres aliments, ingredients alimentaires et prep. aIim. 

47 	Non-metallic Mineral Basic Products - Produits minéraux non 
métaltiques do base 

43 	Petroleum and Coal Products - Produits du pétrole et de la houille 

33 	Wood Fabricated Materials - Demiproduits en bois 

52 	Special Industry Machinery - Machines industrielles spéciales 

00 	Live Animals - Animaux vivants 

06 	Cereal Grains (inc. Seed, Flour. Meal and Cereal Prep.) - 
Grains do céréales (incluant semence, fanne, semoule) 

41 	Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 

26 	Coal, Crude Petroleum and Related Crude Products - Houille, 
pétrole bait et produits bruts conriexes 

21 	Crude Veg. Prod., Inedible (exc. lob., Fibres and Wood) - 
Prod. bruts d'or. vég.,n.comes. (sauf tabac, fibres, bois) 

42 	Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 

44 	Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 

58 	Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routters 

74 	Furniture and Fixtures - Meubles et accessoires 

09 	Vegetables and Vegetable Preparations - Legumes et 
preparations a base de legumes 

29 	Other Waste and Scrap Materials - Autres déchets et rebuts 

35 	Paper and Paperboard - Papier et carton 

15 	Fodder and Feed (except Unmilled Cereals) - Fourrage et 
aliments pour animaux(sauf céréales ri.moui.) 

25 	Metal Ores, Metal in Ores, Concentrates and Scrap -Minerais 
do métaux, métaux de minerals, conc. et  déchets 

46 	Metal Fabricated Basic Products - Demi-produits de base en metal 

See footnote at end of table. 
Voir note A Ia fin du tableau. 

76,503 (9.45) 7 388 (9.87) 

51,511 (15.62) 1 769 (24.64) 

50,915 (12.44) 10580 (13.18) 

18,811 (17.02) 1 674 (24.76) 

16,503 (30.73) 546 (24.05) 

14,164 (20.49) 975 (23.10) 

14,044 (25.14) 1 473 (25.84) 

13,023 (24.64) 1 028 (31.80) 

11,309 (19.84) 461 (20.36) 

11,074 (12.22) 632 (9.85) 

10,859 (25.22) 1 612 (42.27) 

9,139 (44.89) 259 (29.79) 

8,363 (28.42) 998 (28.15) 

6,369 (47.74) 486 (52.59) 

5,752 (33.36) 256 (44.08) 

5,436 (23.23) 265 (27.51) 

4,866 (25.41) 88 (20.30) 

3,647 (41.03) 139 (75.73) 

3,569 (11.72) 135 (13.36) 

2,892 (54.76) 142 (53.06) 

2,575 (55.56) 98 (59.84) 

2,509 (16.67) 172 (16.02) 

2,059 (67.95) 343 (78.61) 

1,982 (40.18) 181 (58.25) 
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Figure 3.31 

For-hire Trucking, 1986: Estimated Transport Revenues and Tonnage for the Movement of Goods by 
Commodity Division, Class Ill Carriers - Concluded 
Camionnage pour compte dautrui. 1986: Estimations des recettes tirées des mouvements de 
marchandises et du nombre de tonnes, selon Ia division de produits transportés par les camionneurs 
delacatégorielil - fin 

Commodity division 	 Revenue 
Code 	 Tonnes 

Division de produ its 	 Recettes 

5'000 	C.V 	 '000 	C.V 1  

01 	Meat and Meat Preparations - Viandes et preparations a 
base de viandes 

50 	Machinery Not Elsewhere Specified Classified by Function - 
Mach. non désignées ailleurs classèes solon la fonction 

03 	Fish - Poisson 

17 	Beverages - Boissons 

89 	Printed Matter - lmpnmés 

85 	Kitchen Utensils, Cutlery and Tableware (exc.Silverware) - 
Artde cuisine,coutellene,art.de table(sauf argentene) 

95 	Containers and Closures - Recipients, contenants, conteneurs 
et fernietures 

96 	Remaining End-products Classified by Material - Autres 
pruduits finals classes selon Ia matière 

88 	Medical Supplies, Opthalm.c Goods and Orthopaedic App. - 
Foumitures medicates, articles opthalmiques,app. ortho. 

83 	Other Rec. Equip., Toys, Games, Sporting and Athletic Goods - 
Autre mat. rècrèatif, jouets, feux, art. sport. athlé. 

34 	Pulp - Pâte 

59 	Ships and Boats - Navires et bateaux 

45 	Non-ferrous Metals - Métaux non ferreux 

54 	Agricultural Machinery and Equipment (except Tractors) - 
Machines et materiel agricoles (sauf les tracteurs) 

69 	Other Electric Equipment and Appliances - Autres 
ipareils et accessoires électriques 

68 	Electric Lighting, Distribution and Control Equipment - 
Materiel ólect. d'eclairage, de distribution et commande 

94 	Miscellaneous End-products - Produits finals divers 

40 	Chemicals and Related Products - Produils chimiques et connexes 

80 	Toiletries, Cleaning Prep. and Chemical Specialities - Articles do 
toilette,produits do nettoyage et spéc.chim. 

78 	Apparel and Accessories - Vètements et accassoires 

18 	Tobacco - Tabacs 

20 	Crude Animal Products, Inedible (except Fibres) - Produits bruts 
d'ongine animale, n.comos. (saul fibre) 

62 	Rubber Tires and Tubes - Pneus et chambres a air en caoutchouc 

1 Coefficient of variation. 
I Coefficient do variation. 

1,710 (10.20) 24 (15.42) 

1,629 (31.24) 129 (43.09) 

1,297 (18.89) 41 (25.08) 

1,282 (32.98) 96 (45.25) 

1,050 (43.68) 33 (42.80) 

1,044 (88.64) 1 (88.64) 

921 (54.09) 38 (57.78) 

814 (74.84) 8 (79.05) 

730 (66.82) 3 (58.19) 

695 (78.73) 36 (81.43) 

686 (90.75) 119 (90.75) 

657 (67.00) 48 (66.88) 

602 (15.52) 43 (14.13) 

585 (69.32) 88 (84,17) 

520 (87.71) 1 (87.71) 

261 (65.80) 3 (57.30) 

238 (-)  

221 (60.38) 16 (61.14) 

191 (92.94) -. 	(92.94) 

179 (92.75) 5 	(92.75) 

147 (73.39) 16 	(73.39) 

135 (--) 4 	 (--) 

103 (89.81) 25 	(89.81) 
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INTRODUCTION 

This chapter of the publication presents the results of the 
1986 Pnvate Trucking Survey, which was panty sponsored by 
Transport Canada The objectives of the survey were to: 

(1) obtain mformation about the size, structure and economic 
performance of the private trucking industry; and 

(2) to provide estimates for the ongin and destination of intercity 
commodity movements of the pnvate trucking industry. 

The pnvate trucking survey frame was developed using 
provincial motor vehicle registration files. For budgetary and 
practical considerations, the survey frame and subsequent mail-
out of questionnaires were limited to private truckers operating 15 
or more commercial vehicles (straight trucks, road tractors and 
trailers). 

The definition used for the data presented in this publication 
was: operators of commercial vehicles who carried freight; could 
provide pnncipal trucking-related statistics such as fuel 
consumed and employment used dedicated drivers (on payroll), 
leased drivers or broker operators; and had at least 15 
commercial vehicles licensed in the operators name. 

It should be noted that the composition of the trucking firms 
responding to the 1986 survey is different than those responding 
to the 1985 mailout, therefore, year-to-year comparisons 
should be undertaken with caution. 

A more detailed description of the Private Trucking Survey is 
provided in the Methods, Data Quality and Limitations section on 
page 205 of this publication. 

INDUSTRY STRUCTURE 

INDUSTRY SERVED 

INTRODUCTION 

Le present chapitre de Ia publication renforme les résultats do 
l'enquête sur le camionnago pour compte propre pour l'annèe 1986, 
qui a été en parbe parrainOe par Transports Canada. L'enquète 
visait 

(1) a recueillir des renseignements sur Ia taille, Ia structure et le 
rendement économique du secteur du camionnage pour cornpte 
propre; et 

(2) a établir des estimations sur l'ongine et Ia destination des 
mouvements interurbains dans le secteur du camionnage pour 
compte propre. 

La base de sondage de l'enquéte sur le camionnage pour compte 
propre a été établie a l'aide des fichiers provinciaux des imma-
tnculatsons de véhicules automobiles. Pour des raisons economiques 
et pratiques, Ia base de sondage et l'envoi des questionnaires ont été 
limités aux transporteurs pour compte propre exploitant 15 véti,cules 
commerciaux ou plus (y compns los canlions, los tracteurs roubers et 
es remorques). 

Les données utilisées dans Ia présente publication respectent Ia 
definition suivante: exploitants do véhicules commerciaux qui trans-
portent des marchandises, peuvent fournir des statistiques principales 
sur le carnionnage (comme le carburant consommé et Ia main-
d'oeuvre), ant recours aux services do leurs propres chauffeurs 
(inscrits sur Ia liste de paie de lentrepnse), de chauffeurs dont los 
services sont Ioués pour une pénode déterminée ou de chauffeurs 
contractants et possèdent au moms 15 véhiculos commerciaux 
enregistrés au nom do I'exploitant. 

II convient de noter quo l'échantillon des entreprises do 
camionnage utilisé pour l'enquête de 1986 différe do celui utilisé pour 
1985, de sorte quo les compaz-aisons dune année a l'autre doivent 
Otre faites avec prudence. 

line description détaillée do l'enquOte sur le camionnage pour 
compte propre se retrouve a Ia section Méthodes, qualité et limites 
des données a Ia page 205 do Ia présento publication. 

STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 

SECTEURS DESSERVIS 

Summary information by pnncipal industry served by private 
trucking is presented in Figure 4.1. 

• In terms of operating expenses, rnanufactunng ($1,122 mi-
llion), others" ($914 million) and wholesale trade ($760 
million) were the most important industry groups. 

• The major operating expenditures are for salanes and wages 
for drivers on company payroll (29.9%), repairs and 
maintenance (16.2%), and fuel, including fuel tax (15.3%). 

La figure 4.1 presente des renseignoments sommaires sur le 
camionnage pour compte propre, ventilés solon los grands secteurs 
desservis. 

• Los principaux sectours sur le plan dos dépenses d'exploitation 
scot los industries manufacturièros ($1,122 millions), les "autros" 
industries ($914 millions) et le commerce de gras ($760 mil-
lions). 

• Los traitenients et salaires des chauffeurs sur Ia liste do paie de 
Ia compagriie représentent une plus grande proportion des 
dépenses dexploitation (29.9%) quo tout autre poste do dépense, 
suivis des reparations et de l'entretien (16.2%) 01 du carburant, 
taxe compnse (15.3%). 
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Figure 4.1 

Private Trucking, 1986: Summary Statistics - Industry Groups 

	

Manufacturing 	Others 1 	Government 
Construction 

	

Manufactu- 	Autrest 	 Gouverne- 
No. 	 rières 	 mentaux 

1 	Number of firms reporting 

Operating expenses 

2 Drivers on company payroll S 
3 Drivers leased 
4 Mechanics 
5 Others 
6 Fuel (including fuel tax) 
7 Repairs and maintenance (including 

purchased repairs, tires and lubricants) 
8 Broker operators 
9 Purchased trans. railroad (piggyback) 

10 Vehicle rentwithout drivers - 
11 Insurance and licenses 
12 Depreciation on transport equipment 
13 Otherexpenses 
14 Total operating expenses 

Employees 

15 Drivers No. 
16 Salary and wages $ 
17 Average salary - 

18 Mechanics No. 
19 Salary and wages $ 
20 Average salary 

21 Other No. 
22 Salary and wages $ 
23 Average salary - 

Equipment operated (owned or leased), 
distance travelled and fuel consumed 

24 Straight trucks No. 
25 Total distance travelled Km 
26 Average distance per unit 
27 Total fuel consumed L 
28 Average fuel consumption 11100 Km 

29 Road tractors No. 
30 Total distancetravelled Km 
31 Average distance per unit 
32 Total fuel consumed L 
33 Average fuel consumption 11100 Km 

34 Number of trailers 
35 Trailer to tractor ratio 

Broker operators 

36 Number of brokers 

37 Cost of brokers 	 $ 

38 Equipment operated (straight trucks) 	No 
39 Distance travelled 	 Km 

40 Equipment operated (road tractors) 	No 
41 	Distance travelled 	 Km 

42 Average distance per straight trucks 	Km 
43 Average distance per road tractor 
44 Average salary 	 $ 

Average firm size 
45 Average operating expense per firm 	S 
46 Average number of employees per firm 	No. 
47 Average number of equipment per firm 
48 Average distance per driver 	 Km 
49 Power units per mechanic ratio 

1 Including mining, fishing, logging, etc 

616 561 577 424 

101463,178 404,533,569 203,128.305 177,035,124 
1,401.089 28.639,648 2,197,210 1.782,386 

32,821.218 44,663,687 62.532.458 67.197,756 
19,616,980 53.248,470 39,528,507 46,257,610 
83,1 79,945 153,527,595 157,779,884 92,834,713 
96,184,241 144,224,261 171,773,023 128,328,471 

48,796,691 65.586.782 69,155,527 41,861,383 
48,000 13.106.775 3,250.014 

6,210.737 50,863,092 28,713,633 6.984,950 
21,391,168 29,874,750 29,274,481 14,558753 
41,465,989 100.904,289 104,429,363 39,208,045 
10,012,348 32,41 3.316 42,093,376 3,988,710 

462,591,584 1.121,586.234 913,855,781 620,037,901 

4,588 13,756 8,302 7,687 
102,864,267 433,1 73,217 205,325,515 178,817.510 

22,420 31,490 24,732 23,262 

1,236 1,503 2,254 2,411 
32,821,218 44,663,687 62.532,458 67.197,756 

26,554 29,716 27,743 27,871 

931 2,074 1.850 2,048 
19,616,980 53,248,470 39,528,507 46,257,610 

21,071 25,674 21,367 22587 

18.384 15,260 38,327 36,561 
479 506 786 432 784 734 923 554 799 647 026 649 

26083 28361 24097 17697 
151436115 162245484 298613031 211156899 

32 37 32 33 

1.560 4,233 1.965 354 
77441740 354754384 132312943 7159157 

49642 83807 67335 20224 
41586025 191 232 731 76547551 4279138 

54 54 58 60 

3,445 9,225 5,908 485 
2.2 2.2 3.0 1.4 

1.492 897 960 933 

48,796,691 65.586,782 69.155.527 41.861.383 

660 174 199 384 
19334473 10708112 6428271 6607930 

724 625 723 477 
20736744 53287574 58998591 16987167 

29295 61541 32303 17208 
28642 85260 81602 35613 
32,706 73,118 72,037 44,868 

750,960 1,999,262 1,583,806 1.462,354 
11 31 22 29 
38 51 80 88 

121392 57251 127182 85103 
16.1 13.0 17.9 153 
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Figure 4.1 

Camionnaqe privé, 1986: Statistiques sommaires pour les groupes d'industries selectionnés 

	

Wholesale 	 Retail 
Total 

	

Commerce 	Commerce 

	

degros 	dedétail 	 NO 

	

424 	 74 	 2,676 	 Nombred'entreprisesdéclarantes 

Frais d'exploitation 

265639,753 74.798,484 1,226,598,413 $ Chauffeurs (sur Ia Iistedepaiedelacompagnie) 2 
13,770,131 9,998,657 57,789,121 " Chauffeurs loués 3 
24,403,912 5,208,632 236,827,663 Mécaniciens 4 
50,122,031 10,435,999 219,209,597 Autres 5 

109,057,016 33,187,989 629,567,142 " Carburant (taxe corn prise) 6 
100,705,082 21.536,720 662,751,798 Reparations et entretien (y corn pris les reparations 7 

effectuées par quelqu'un d'autre,les pneus, les lubrifiants) 
52,342,001 5,191,359 282,933,743 " Chauffeurscontractants 8 
3,318.538 9,460,411 29,183,738 " Transport ferroviaire acheté (transport rail-route remorques) 9 

37,390,157 22,300.224 152,462,793 Vehiculeslouéssarischauffeur 10 
24,960,278 7,696,045 127.755,475 " Assurances et permis d'exploitaion 11 
50,907,887 15,725,404 352.640,977 " Arnortissement du materiel de transport 12 
27,760,726 9.121.364 125,389,840 " Autresfrais 13 

760,377.512 224,661,288 4,103,110,300 " Dépenses d'exploitation 14 

Remuneration 

9.850 3,931 48,114 Nbre Chauffeurs 15 
279,409,884 84,797,141 1,284,387,534 $ Salaire et traitenient 16 

28.366 21.571 26,695 " Traitementmoyen 17 

814 218 8,436 Nbre Mécaniciens 18 
24403,912 5,208.632 236,827,663 $ Salaire et traitement 19 

29,980 23,893 28,073 Traitement moyen 20 

1,734 417 9,054 Nbre Autres 21 
50,122,031 10,435.999 219,209,597 $ Salaireettraitemerit 22 

28,905 25,026 24,211 " Traitement moyen 23 

Materiel en service (possede ou loué), distance parcourue et 
carburant consommé 

10,837 3,080 122,449 Nbre Camions 24 
319995087 81198122 2884066177 Km Distance total parcourue 25 

29528 26363 23 553 Distance moyenne par unite 26 
104248928 23605853 951 306310 L Carburantconsommé 27 

33 29 33 11100km Moyenne de carburant consommé 28 

3,154 . 	1.264 12,530 Nbre Tracteursroutiers 29 
280041 083 169 778848 1 021 488 155 Km Distance total parcourue 30 

88789 134319 81523 Distancemoyenneparunité 31 
155416390 66009761 535071 596 L Carburantconsommé 32 

55 39 52 11100km Moyennedecarburantconsommé 33 

6,430 4,563 30,056 Nombrede remorques 34 
2.0 3.6 2.4 Rapport remorques/tracteurs routiers 35 

Chauffeurs contractants 

649 37 4,968 Nombre de chauffeurs contractants 36 

52,342,001 5,191,359 282,933,743 $ CoOt des chauffeurs contractants 37 

112 10 1,539 Nbre Matérielenservice(camions) 38 
4297612 906 945 48283 343 Km Distance parcourue 39 

498 34 3,081 Nbre Materiel en service (tracteurs routiers) 40 
47 584048 4439736 202 033 860 Km Distance parcourue 41 

38,372 90,695 31,373 Nbre Distance rnoyenne par (carnion) 42 
95,550 130,580 65.574 " Distance moyenne par (tracteur routier) 43 
80.650 140.307 56,951 $ Traitement moyen 44 

Taille moyenne de l'entreprise 

1.793,343 3,035.963 1,533,300 $ Frais d'exploitation moyens par entreprise 45 
29 62 25 Nbre Nombre moyen d'employés par entreprise 46 
48 120 62 " Nombre moyen du materielpar entreprise 47 

60917 63846 81173 Km Distance moyenne par chauffeur 48 
17.2 19.9 16.0 Rapport unites motorisées par mécanicien 49 

Iriclus mine, péche, forestiére, etc. 
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• Broker operator expenses totalled $283 million, compared to 
$373 million in 1985. This represents 6.9% of total operating 
expenses as compared to 8.8% in 1985. Brokers are used 
mainly by those in the manufacturing industry ($65.6 million), 
and those in the 'other' industries ($69.2 million). Together 
they total 47.6% of all broker operator expenses. 

• Private truckers in the retail trade industry spent almost twice 
as much money on the services of leased drivers as they 
spent on broker operators. In total, expenditures for leased 
drivers are only about 20% of that spent on broker operators. 

• Private carriers associated with the manufacturing industry 
continue to rent vehicles more extensively than carriers 
associated with other industry groups, with expenditures 
totalling one-third of the total rental expenses. 

• The average salary for mechanics was $28,073, $26,695 for 
drivers and $24,211 for other occupational groups. 

• The number of straight trucks owned and leased increased 
22.9%, from 99,616 in 1985 to 122,449 in 1986. Most of this 
increase was made in the 'other' industry category which 
nearly doubled, from 19,973 to 38,327 units. 

• Although there was a 6.5% decrease in the average distance 
per straight truck, to 23 553 km, the fuel consumption 
decreased from 34.4 L/100 km to 33.0 L/100 km. This 
represents a 4.1 % increase in fuel efficiency from last year. 

• There was a 5.1% increase in the average distance travelled 
by road tractors and a 1.5%  increase in fuel efficiency. The 
average distance travelled per road tractor increased to 81 
523 km in 1986 and the average fuel consumption totalled 
52.4 U100 km travelled. 

• Retail trade continues to have the highest distance per road 
tractor, at 134 319 km. The trailer to tractor ratio is also the 
highest at 3.6. 

• Private truckers associated with the construction industry were 
the smallest, with average operating expenses of $750,960, 
only about half the size of the government carriers, the second 
smallest group of carriers. Carriers associated with the 
construction industry were also the smallest measured in 
terms of the average number of employees (11) and the 
average number of vehicles operated (38). 

• Firms associated with retail trade were the largest, with 
$3,035,963 in average operating expenses per year, 62 em-
ployees, 120 pieces of equipment and a power unit per 
mechanic ratio of 19.9. 

• The average salary for brokers was proportional to the 
distance travelled. The highest paid brokers were in retail 
trade ($140,307) where the average annual distance travelled 
was 90 695 km per straight truck and 130 580 km per road 
tractor. 

Les depenses associées aux chauffeurs contractants ont totalisé 
$283 millions, comparativement a $373 millions en 1985. Ce 
poste a représenté 6.9% des dépenses dexploitabon totales en 
1986, centre 8.8% en 1985. Les services des chauffeurs con-
tractants sont retenus surtout par les transporteurs qui travaillent 
dans les industries manufacturières ($65.6 millions) et dans les 
autres industries ($69.2 millions). Les transporteurs de ces 

deux secteurs figurent pour 47.6% consacrées a l'achat des 
services de chauffeurs contractants de toutes los depenses. 

• Les camionneurs pour compte propre du commerce de detail ont 
depensè presque deux fois plus d'argent pour retenir les services 
de chauffeurs Ioués que de chauffeurs contractants. Dans 
l'ensemble, les dépenses totales consacrées aux chauffeurs loués 
ne représentent quo 20% environ des dépenses associées aux 
chauffeurs contractants. 

• Les transporteurs pour compte propre qui travaillent dans les 
undustnes manufacturières Iouent toujours davantage de véhicules 
que lea transporteurs des autres secteurs, leurs dépenses a ce 
titre représentant 10 tiers des dOpenses do location totales. 

• Les mécaniciens gagnaient en moyenne $28,073, les chauffeurs, 
$26,695 et les employés des autres categories professionnelles, 
$24,211. 

• Le nombre de camions possédés et Ioués a augmenté de 22.9%, 
passant de 99,616 en 1985 a 122,449 en 1986. Cette aug-
mentation est surtout attnbuable aux industries de Ia catégorie 
"autres", qui ont presque double leur nombre d'unités, de 19.973 
a 38,327. 

• La distance moyenne parcourue par carnion s'est établie a 
23 553 km, en baisse de 6.5%, mais Ia consommation de car-
burant a aussi diminué, passant de 34.4 L par 100 km a 33.0 L 
par 100 km. Ces chiffres traduisent une aniélioration de 4.1% au 
chapitre de l'économie do carburant par rapport a l'année 
précédente. 

• II y a eu augmentation de 5.1% de Ia distance moyenne par-
courue par les tracteurs routiers de méme qu'un accroissement 
de 1.5% de l'économie de carburant. Chaque tracteur routier a 
parcouru en rnoyenne 81 523 km en 1986 et sa consommation 
moyenne était de 52.4 L par 100 km. 

• Le commerce de detail demeure le secteur qui aftiche la plus 
longue distance parcourue par tracteur routier, soit 134 319 km. 
Ce secteur détient aussi le rapport remorques/tracteurs routiers 10 
plus élevé, sOit 3.6. 

• Les plus petits transporteurs pour compte propre sent ceux de 
l'industrie de Ia construction, ayant des dépenses moyennes 
d'exploitation do $750,960, soil environ Ia moitlO des dépenses 
des transporteurs gouvemementaux, qui sont les plus petites 
entreprises do camionnage après les transporteurs de l'industrie 
de Ia construction. Les transporteurs travaillant dans l'industrie 
de Ia construction sent également ceux qui comptent le moms 
d'empioyés en moyenne (11) et le plus petit nombre moyen de 
véhicules en exploitation (38). 

• Los entrepnses du commerce de detail sent les plus grandes sur 
le plan des frats d'explOitation moyens par entreprise 
($3,035,963), du nombre moyen d'employés (62), du nombre 
moyen de véhicules (120) et du rapport unites mob-
nséeslmécanicien (19.9). 

• Le salaire moyen des chauffeurs contractants eat proportionnel a 
Ia distance qu'ils ont parcourue. Les chauffeurs contractants les 
mieux rémunèrés ($140,307) so retrouvaient dans le secteur du 
commerce de detail ou Ia distance annuelle moyenne parcourue 
ótait de 90 695 km par camion et de 130 580 km par tracteur 
routier. 
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LOCAL AND INTERCFfY CARRIERS 
	

TRANSPORTEURS LOCAUX ET INTERUPDAtNS 

A comparison between local and intercity private freight 
carriers is presented in Figure 4.2. The following observations are 
made from an analysis of these data; 

• There were 1,578 local carriers in 1986, totalling $2.6 billion 
in operating expenses. This represents an average firm size of 
$1.7 mullion. 

• The 1,098 intercity carriers totalled $1.5 billion in operating 
expenses, an average firm size of $1.3 million. 

• Not all operating expenses were in the same proportion as the 
number of local carriers to the total number of carriers. 
Although only 59% of the carriers were local, their 
expenditures for leased drivers totalled 93% of the industry 
total. Local carriers also purchased 93% of the piggyback 
services and 85% of the vehicle rentals. 

• Local operators pay higher average wages for drivers and 
'other employees, but slightly less for mechanics; 14% higher 
for drivers, 11% higher for 'other, and 1 % less for 
mechanics. Dnvers make up 73% of the total number of 
employees, mechanics 13% and other employees 14%. 

• Local carriers travel on average. 25574 km per year in 
straight trucks, 21% more than intercity carners and more 
than double the distance in road tractors (89 664 km as 
compared to 43 717 km for intercity carriers). 

• The average fuel consumption rate is 31.6 L per 100 km for 
straight trucks operated by local carriers and 35.0 L per 100 
km for intercity carriers. 

• The road tractor fuel consumption figures are also less for the 
local carriers at 51.9 L per 100 km, compared to 56.5 L per 
100 km for intercity carriers. 

• Local carriers utilize almost five times the number of road 
tractors than intercity carriers (10,310 versus 2,220) and more 
than five times as many trailers (25,141 versus 4,915). The 
tractor to trailer ratio is 2.4 for local carriers and 2.2 for 
intercity carriers. 

• The services of broker operators are used to the same extent 
for both local and intercity carriers, measured in terms of a 
percentage of their operating expenses. Both spent 6.9% of 
their expenses on purchasing the services of broker operators. 

• There is a notable difference in the average distance travelled 
by broker operators employed by local and intercity carriers. 
Broker operators employed by local carriers travel slightly 
more than double the average distance per straight truck as 
compared to broker operators employed by intercity carriers 
(44707 versus 22206 km per year). They also travel 1.8 
times the average distance travelled per road tractor by broker 
operators employed by intercity carriers (80 154 versus 
44 728 km per year). 

• Brokers working for local carriers earned, on average, 
$67,228 per year while those working for intercity carriers 
earned $44,577. 

• Local carriers are larger than intercity camers as measured in 
terms of average number of employees, average number of 
vehicles, average distance travelled per driver and average 
annual operating cost per firm. 

La figure 4.2 ètablit une comparaison entro los entreprises de 
carnionnage pour conipte propro locales et interurbaines. De lana-
lyse de ces donnèes se sont degagees los observations suivantes: 

• En 1986, il y avait 1,578 transporteurs locaux dont los frais 
d'exploitation totalisaient $2.6 milliards. Los frais d'exploitation 
moyens par entreprise étaient donc de $1.7 million. 

• Los 1,098 transporteurs interurbains ont déclaré $1.5 milliard en 
frais d'exploitatton, soit en moyenne $13 million par transporteur. 

Los trais d'exploitation des transporteurs locaux ne sont pas 
toujours proportionnels a leur nombre par rapport au nombre total 
de transporteurs. Möme si les transporteurs locaux ne repré-
sentent que 59% du nombre total de transporteurs, les sommes 
qu'ils ont consacrées aux chauffeurs loués représentent 930/s  du 
total do l'industrie. Les transporteurs locaux ont dépensé 93% 
des sommes totales consacrées a lachat de services rail-route 
et 85% des sommes totales consacrées a Ia location do véhi-
cules. 

• Les transporteurs locaux ont verse des salaires moyens plus 
élevés aux chauffeurs et aux employés do Ia catégorie "autres" 
mais légèrement moms élevés aux mécaniciens; ifs ont dome 
14% do plus aux chauffeurs, 11% do plus aux "autres" employés 
et 1 % de moms aux mécaniciens. Los chauffeurs représentaient 
73% do l'effectif total, les mécaniciens. 13%, et les autres 
employés, 14%. 

• Los trarisportours locaux ont parcouru en moyenne 25574 km 
par année en camions, soit 21 */ de plus quo los transporteurs 
interurbains, et 89664 km en tracteurs routiers, soit plus du 
double do Ia distance ainsi parcouruo par les transporteurs 
interurbains (43 717 km). 

• Los camions exploités par les transporteurs locaux ant consommé 
en moyenne 31.6 L par 100 km contre 35.0 L par 100 km pour 
los cammans des transporteurs mntorurbains. 

• La consommation de carburant des tracteurs routiers des 
transporteurs locaux est également moindre, soit 51.9 L par 100 
km, comparativement a 56.5 L par 100 km pour los tracteurs 
routiers des transporteurs mnterurbains. 

• Les eritreprises locales ont utilisé presque cinq fois plus de 
tracteurs routiers que les trarisporteurs interurbains (10,310 
contre 2220) et au-delà do cinq fois plus do remorquos (25,141 
contre 4,915). Le rapport remorques/tracteurs s'établit a 2.4 pour 
les transporteurs beaux et a 2.2 pour les transporteurs inter-
urbamnS. 

• Les transporteurs beaux utilisent los services des chauffeurs 
coritractants autant quo les transporteurs mnterurbains si on so fie 
au pourcentage des frais d'expboitation consacrés a ce poste, soit 
6.9% dams los deux cas. 

• On observe une difference importante pour ce qui ost do Ia 
distance moyenne parcourue par los chauffeurs contractants 
embauchés par los entreprises locales et par ceux embauchés 
par les entreprises interurbaines. Les premiers parcourent par 
camion un peu plus du double do Ia distance moyonno parcourue 
par les seconds (44 707 km contre 22 206 km par année). Ils 
parcourent également en moyenne 1.8 fous plus do kibométres par 
tracteur routier quo los chauffeurs contractants travaillant pour le 
compte des transporteurs interurbains (80 154 km contre 44 728 
km par annèe). 

• Los chauffeurs contractants au service des transporteurs beaux 
ant touché en moyenne $67,228 par anrmée, et ceux au service 
des transporteurs interurbains, $44,577. 

• Los transporteurs locaux surpassent los transporteurs iriterurbains 
sur le plan du nombre moyen d'empboyès, du nombro moyen do 
véhicules, de Ia distance moyenne parcourue par chauffeur et des 
rams d'expboitation moyens annuels par entreprise. 
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Figuie 4.2 

Private Trucking, 1986: Summary Statistics - Local vs. Intercity Operators 
Camionnage pour compte propre, 1986: Statistiques sommaires, exploitants locaux et interurbains 

	

Local 	Intercity 
Total 

	

Locaux 	Interurbains 

Number of firms reporting - Nombred'entreprisesdéclarantes No. - Nbre 1,578 1,098 2,676 

Operating expense - Frais d'exploitation 
Drivers on corn pany payroll - Chauffeurs (sur Ia liste de paie de Ia 

cornpagnie) $ 790,914,956 435,683,457 1,226,598,4 13 
Drivers leased - Chauffeurs loués " 53,756,207 4,032,914 57,789,121 
Mechanics - M6canicien5 119,934,709 116,892,954 236,827,663 
Others - Autres 137,556358 81,653,239 219,209,597 
Fuel (including fuel tax) - Carburarit (taxe comprise) - 429,489,067 200.078,075 629,567,142 
Repairs and maintenance (including purchased repairs, tires and 

lubricants) - Reparations et entretien (y corn pris les reparations 
effectuées par quelqu'un d'autre, les pneus, leslubrifiants) " 397,779,240 264,972,558 662.751,798 

Broker operators - Chauffeurs courtiers " 182,456,880 100.476,863 282,933,743 
Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport ferroviaire acheté 

(transport rail-route impliquant des remorques) " 27,135,634 2,048.104 29,183,738 
Vehicle rent without drivers - Véhicules loués sans chauffeur " 129,263,199 23.199,594 152,462,793 
Insurance and licenses - Assurances et permis d'exploitation " 84,580,172 43,1 75.303 127,755,475 
Depreciation on transport equipment - Arnortissement du materiel 

detrarisport " 201,876,439 150,764,538 352,640,977 
Other expenses - Autresfraes 88,322,372 37,067,468 125,389,840 
Total operating expenses - Depenses d'exploitation " 2.643.065,233 1.460,045,067 4.103,110,300 

Employees/Compensation - Employés/RémunEration 
Drivers 	Chauffeurs - No. -Nbre 30,173 17,941 48,114 
Salary and wages - Salaire et traitement $ 844,671,163 439,716,371 1,284.387,534 
Average salary - Traitement moyen - 27,994 24,509 26,695 
Mechanics - Mécaniciens No. -Nbre 4,298 4,138 8,436 
Salary and wages - Salaire et traitement $ 119,934,709 116,892,954 236.827,663 
Averagesalary - Traitementmoyen " 27,905 28,249 28,073 
Other - Autres No. -Nbre 5,450 3,604 9,054 
Salary and wages - Salaire et traitement S 137.556,358 81,653,239 219,209,597 
Average salary - Traitementmoyen " 25,240 22,656 24,211 

Equipment operated (owned or leased), distance travelled and fuel 
consumed - Materiel en service (possédé ou Ioué), distance 
parcourue et carburant consommé 

Straight trucks - Camions No. 	Nbre 67,025 55,424 122,449 
Total distance travelled - Distance totale parcourue Km 1 714106813 1169959364 2884066 177 
Average distance per unit - Distance moyenne par unite " 25 574 21109 23 553 
Totalfuelconsumeci - Totalcarburantconsommé L 542324798 408981 512 951 306310 
Average fuel consumption - Moyenne de carburant consommé 11100 km 32 35 33 
Road tractors - Tracteursroutiers No. -Nbre 10,310 2,220 12,530 
Total distance travelled - Distance totale parcourue Km 924 435 486 97052 669 1 021 488 155 
Average distance per unit - Distance moyenne par unite 
Totalfuelconsumed 	Totaldecarburantconsornmé 

89664 43 717 81 523 
- 

Average fuel consumption - Moyennedecarburantconsornrné 
L 
UlOOkm 

480224630 
52 

54846966 
57 

535071 596 
52 

Numberof trailers - Nombre de remorques 25,141 4915 30,056 
Trailer totractor ratio - Rapport remorques/tracteurs 2.4 2.2 24 

Brokeroperators - Chauffeurscourtiers 
Number of brokers - Nornbredechauffeurscourtiers 2,714 2,254 4,968 
Costof brokers - CoQtdeschauffeurscourtiers S 182,456,880 100,476,863 282.933,743 
Equipment operated (road tractors) - Materiel en service 

(tracteursroutiers) No. -Nbre 627 912 1.539 
Distance travelled - Distance parcourue Km 28031 500 20251 843 48 283 343 
Average distance travelled per equipment - Distance moyenne 

parcourue par le materiel Km 44707 22 206 31 373 
Equipment operated (tractors) - Materiel en service 

(tracteursroutiers) No. -Nbre 1,813 1,268 3,081 
Distancetravelled - Distance parcourue Km 145318751 56715 109 202033860 
Average distance travelled per equipment - Distance moyenne 

parcourue par le materiel Km 80 154 44 728 65 574 
Average salary - Traitementmoyen $ 67,228 44,577 56,951 

Average firm size - Taille moyenne de l'entreprise 
Average operating expense per firm - Frais d'explotatiori 

moyens par entreprise $ 1,674,946 1,329,731 1533,300 
Average number of employees per firm - Nombre moyen 

d'employés par entreprise No. -Nbre 25 23 25 
Average number of equipment per firm - Nombre moyen du 

materiel par entreprises No. - Nbre 65 57 62 
Average distance per driver - Distance moyenne par chauffeur Km 87447 70621 81 173 
Power units/mechanic ratio - Rapport unites motorisées/mécanicien 18.0 13.9 16.0 
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Figure 4.3 

Private Trucking, 1986: Operating Expenses by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte propre, 1986: Fraisd'exploitation selon Ia province ou le territoire de domicile 

Canada 

Newfound- 
land 

Terre-Neuve 

Prince Edward 
Island 

Ile-du-Prunce- 
Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle-
Itcosse 

number - nombre 

Firms reporting -Entreprisesdéclarantes 2,676 45 26 83 
Salaries and wages - Salaires et traitements 

dollars 

Drivers on company payroll - Chauffeurs sur Ia liste de 
paie de Ia corn pagnue 1.226,598,413 12,546,401 2,067,166 27,375,591 

Drivers leased -Chauffeurs loués 57,789,121 31,576 29,722 3,300 
Mechanics - Mécaniciens 236,827,663 4,858,207 552.145 4,274,644 
Others - Autres 219,209,597 2,430,172 351,344 3,225,983 

Fuel (including fuel tax) - Carburant(taxe comprise) 629,567,142 7,911,830 2,454,121 16,868.073 
Repairs and maintenance (including purchased repairs, 

tires and lubricants) - Reparations et entretien (y 
compris les reparations effectuées par quelqu'un 
d'autre, les pneus, les lubrifiants) 662.751,798 12.727,773 2,083,740 15,952,521 

Broker operators - Chauffeurs contractarits 282,933,743 1,565,290 52.575 5.342,270 
Purchased trans railroad (piggyback) - Transport ferro- 

viaire acheté (transport rail-route avec remorques) 29,183,738 3,090 
Vehicle rent without drivers - Véhicules loués sans chauffeur 152,462,793 593,004 1,132,955 1.400,014 
Insuranceand licenses - Assurance et permis d'exploitation 127,755,475 1,523,064 357,584 2,972,183 
Depreciation on transport equipment - Amortissement du 

materiel de transport 352,640,977 3,928,740 805,151 6,852,969 
Other expenses - A.utresfrais 125.389,840 518,500 40,426 1,405,615 

Total operating expenses - Total desfrais d'exploitation 4,103,110,300 48,634,557 9,930.019 85,673,163 

New 
Brunswick 

Québec Ontario Manitoba 
Nouveau- 
Brunswick 

number - nombre 

Firms reporting -Entreprisesdéclarantes 65 693 905 90 

Salaries and wages - Salaires et traitements 
dollars 

Drivers on company payroll - Chauffeurs sur Ia liste de 
paie de Ia compagnie 22.219,006 344,445,510 479,333,136 40,159,715 

Drivers leased - Chauffeurs loués 947,289 10,136,620 42,980,809 442,895 
Mechanics - Mécariiciens 5,490,712 71,494,564 74,014.975 6,942,378 
Others - Autres 4,664,582 41,048.861 104,077,251 7,120,134 

Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) 13,316,725 154.349,486 243,419,993 22,279,869 
Repairs and maintenance (including purchased repairs, 

tires and lubricants) - Reparations et entretien (y 
compris les reparations effectuées par quelqu'un 
d'autre, les pneus, les lubrifiants) 17,986,525 184,324,549 234,717,184 15,838,852 

Broker operators - Chauffeurs contractants 2,510,514 73,497,397 83,513,810 6,530,489 
Purchased trans railroad (piggyback) - Transport ferro- 

viaire acheté (transport rail-route avec remorques) 105,000 1,768,493 24,793,373 1,057,400 
Vehicle rent without drivers - Véhicules lou45 sans chauffeur 788.689 31,710,776 92,810,701 1.544,961 
Insurance and licenses - Assurance et perrn is d'exploitation 2,016,405 31,290.650 55.065,199 3,761,773 
Depreciation on transport equipment - Amortissement du 

materiel de transport 4,387,651 53,890,242 169,455,206 8,603,172 
Other expenses - Autresfrais 217,381 15,486,525 73,258.535 1,839,553 

Total operating expenses - Total des frais d'exploitation 74,650,479 1,013,443,673 1,677,440,172 116,121,191 
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OPERATING EXPENSES BY PROVINCE 
OR TERRITORY OF DOMICILE 

The operating expenses of pnvate camers according to their 
province or territory of domicile are presented in Figure 4.3. 

• Operating expenses in excess of $4.1 billion were spent by 
the 2,676 reporting carriers. The average size pnvate trucking 
firm in Canada, measured in terms of total operating 
expenses, was $1.5 million. The average size was between 
$1.0 million and $1.9 million for all provinces except Prince 
Edward Island ($0.4 million), the Yukon ($2.3 million) and the 
Northwest Territories ($0.7 million). 

• Carriers domiciled in Ontario represented 34% of the total 
number of carriers, representing 41% of total industry 
operating expenses or $1,677 million. Quebec based carriers 
accounted for another 26% of the carriers and 25% of the 
industry operating expenses, or $1,013 million. 

FRAIS D'EXPLOITATION SELON LA PROVINCE 
OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE 

Les frais d'exploitavon des transporteurs pour compte propre, 
selon Ia province ou le territoire do domicile. sont preserites a Ia 
figure 4.3. 

Les frais d'exploitatiori des 2.676 ontreprises dOclarantes oft 
dépassé $4.1 rnilliards. En rnoyenne, chaque entreprise de 
camionnage pour compte propre au Canada a depense $1.5 
million en frais d'oxploitation. La moyenne des frais d'exploitation 
était comprise entre $1.0 million et $1.9 million dans toutes les 
provinces, sauf a l'lle-du-Prince-Edouard ($0.4 million) au 
Yukon ($2.3 millions) et dans los Temtoires du Nord-Ouest 
($0.7 million). 

• Trente-quatre pour cent de bus les transporteurs étaient 
domiciliés en Ontario et leurs frais d'exploitation ($1,677 million) 
représentaient 41 % des dépenses d'exploitation de l'ensemble 
de l'industrte. Les transporteurs domiciliés au Québec repré-
sentaient 26% du total et leurs déperises d'exploitation ($1,013 
million) constituaient 25% des frais d'exploitation de l'industrie. 

EMPLOYMENT 
	

EM PLOI 

Information concerning employees and their compensation is 
shown in Figure 4.4. 

• The private trucking industry employed 65,604 people and 
paid more than $1.7 billion in compensation, an average of 
$26,529 per employee. 

• Approximately 73% of all employees were classified as 
drivers, 13% as mechanics and 14% as 'other' employees. 

• Approximately 13% of the 65,604 employees worked part 
time, and 79% of the part time employees were drivers. 

• The lowest average annual wage rates were paid by carriers 
domiciled in Prince Edward Island ($12,450) while the highest 
were paid by carriers domiciled in the Yukon ($32,762) 

• The average annual wage rates paid to drivers was $26,720, 
$26,173 for leased drivers, $28,073 for mechanics and 
$24,211 for 'other' employees. 

• The largest number of people were employed by Ontario 
based carriers (38.8% of all employees), followed by Quebec 
(27.2%), British Columbia (13.1%), and Alberta (8.6°'). 

• The average number of employees per carrier for Canada was 
24, 18 drivers, 3 mechanics and 3 'other' employees. 

• Carriers domiciled in Ontario had the highest ratio of full time 
employees to part-time employees. Ontario had a ratio of 
8:1, compared to the national average of 7:1. Pnnce Edward 
Island was the only province where the number of part-time 
employees exceeded the number of full-time employees. 

I..es reriseignements 	Es 	uyu 	t in k jr 'i 
présentes a Ia figure 4 4 

• Le secteur du cansuluigo pci' urupto cropru ii iy.iI . 5Pi)4 
personnes qui ont touché plus do $1.7 mrlliard en remunératrn. 
Ce qui représente en moyenne $26,529 par employé. 

• Environ 73% de l'ensemble des employés étaient classes darts Ia 
catégone des chauffeurs, 13%, dans celle des mécaniciens et 
14%, dans celle des "autres" employés. 

• Environ 13% des 65,604 employés travaillaient a temps partiel, 
et 79% des employés a temps partiel étaient des chauffeurs. 

• Le plus bas salaire annuel moyen a été verse par les trans-
porteurs domiciliés At l'lle-du-Princo-Edouard ($12,450) et le 
plus élevé, par les transporteurs domiciliés au Yukon ($32,762). 

• Le salaire annuel moyen des chauffeurs était do $26,720, celui 
des chauffeurs loués, $26,173, celui des mécaniciens, $28,073 
et celui des "autres employés, $24.21 1. 

• Les transporteurs do l'Ontario comptaient le plus grand nombre 
d'employés (38.8% de l'ensemble des travailleurs). Venajent 
ensuite los camionneurs du Québec (27.2%), ceux de Ia 
Colombie-Britannique (13.1%) et ceux de l'Alberta (8.6%). 

• Le nombre moyen d'employés par transporteur au Canada était 
de 24, soit 18 chauffeurs, 3 mécaniciens et 3 "autres" employOs. 

• Les transporteurs domiciliés en Ontario affichaient le rapport le 
plus élevé entre le nombre d'employés a plein temps et le nombre 
d'employés a temps partiel, soit 8:1, coniparativement a 7:1 pour 
l'ensemble des transporteurs du Canada. L'lle-du-Prince-
Edouard était Ia seule province oü le nombre d'employés a torus 
partrel dépassait celur des employCs a plein temps. 
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Figure 4.3 

Private Trucking, 1986: Operating Expenses by Province or Territory of Domicile - Concluded 
Camionnage pour compte propre, 1986: Frais d'exploitation selon Ia province ou le territoire de 
domicile - fin 

	

British 	 Northwest 

	

Saskat- 	 Columbia 	 Territories 

	

chewan 	Alberta 	 Yukon 

	

Colombie- 	 Territoires du 

	

Britannique 	 Nord-Ouest 

number - nombre 

Firms reporting - Entreprises déclarantes 
	

118 	 361 	 277 	3 	 10 

Salaries and wages - Salaires et traitements 

dollars 

Drivers on company payroll - Chauffeurs sur la liste de 
paie de Ia corn pagnie 

Drivers leased - Chauffeurs loués 

Mechanics - Mécaniciens 

Others Autres 

tuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) 

Repairs and maintenance (including purchased repairs, 
tires and lubricants) - Reparations et entretien (y 
compris les reparations effectuées par quelqu'un 
d'autre, les pneus, les lubrifiants) 

Broker operators - Chauffeurs contractants 

Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport ferro- 
viaire acheté (transport rail-route avec remorques) 

Vehicle rent without drivers - Véhicules loués sans chauffeur 

Insurance and licenses - Assurance et permis d'exploitation 

Depreciation on transport equipment - Amortissement du 
materiel de transport 

Other expenses - Autres frais 

Total operating expenses - Total des frais d'exploitation 

26,908,573 95,054,667 173,418,190 1,324,316 1,746,142 

182,981 1,984,249 1,015,680 ... 34,000 

3,646,277 21,135,481 41,594,268 2,094,348 729,664 

7,410,934 16,579,785 30,607.208 1,266,273 427,070 

20,450,363 78,027.870 68.409,890 961,713 1,117 259 

	

22,450,473 	85,052,268 	69,606,269 	756,391 	1,255,253 

	

18,569,397 	43,794,173 	47,340,620 	217,208 

	

31,000 	1,425,382 

	

1,677,323 	10,856,969 	9,781,273 	 66 12h 	

44 

	

4,716,538 	13,563,747 	12,129,473 	58,926 	299,933 

13,193,017 61.823.517 28,997,325 116,501 587.486 

1,950,530 17,305257 12,987,216 224,064 156.238 

121,156,406 445,208,933 497,312,794 7,019,740 6,519.173 
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Figure 4.4 

Private Trucking, 1986: Employment Statistics by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte propre, 1986: Statistiques de l'emploi selon Ia province ou le territoire de 
domicile 

Canada 

Newfound- 
land 

Terre-Neuve 

Prince Edward 
Island 

Ile-du-Pri nce- 
Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle-
Ecosse 

Firms reporting - Entreprises déclarantes No. - Nbre 2676 45 26 83 
Drivers - full-time - Chauffeursàtempsplein - 39804 392 86 903 
Drivers - part-time - Chauffeursátempspartiel 
Drivers - compensation - Chauffeurs - rémunération $ 

6,102 
1,226,598,413 

174 
12,546,401 

64 
2,067,166 

227 
27,375,591 

Drivers leased - full-time - Chauffeurs louésàtemps 
plein No-Nbre 1,714 1 

Drivers leased - part-time - Chauffeurs louésà 
temps partiel No. - Nbre 494 2 4 1 

Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués - 
rémunération $ 57,789,121 31.576 29,722 3.300 

Drivers - total compensation - Chauffeurs - 
rémunération total S 1.284,387,534 12,577.977 2,096,888 27.378.891 

Mechanics - full-time - Mécaniciensàtempspleun No. - Nbre 7.939 158 19 159 
Mechanics - part-time - Mécaniciensàtempspartiel " 	" 497 26 19 18 
Mechanics - total compensation - Mécaniciens - 

rémunération total 5 236,827.663 4,858.207 552,145 4,274,644 
Other - full-time -Autresàtempsplein No. - Nbre 7,775 138 10 136 
Other - part-time - Autrestempspartiel " 	" 1,279 30 39 14 
Other - total compensation - Autres - rémunératuon 

total $ 219.209,597 2,430,172 351.344 3,225,983 
Total - full-time - Totaltempsplesn No. - Nbre 57,232 689 115 1,198 
Total - part-time - Totalàtempspartiel - 	- 8,372 232 126 260 

Grand total - employees- employés " 	- 65.604 921 241 1,458 
Grand total - compensation - remuneration $ 1,740,424.794 19,866.356 3,000.377 34,879.518 

Average salary/employee - Traitenient moyen des 
employés $ 26,529 21,570 12,450 23,923 

New 
Brunswick 

Québec Ontario Manitoba 
Nouveau- 
Brunswick 

'-rrn', repo'trg 	- 	E:trei 	e:1dn - 65 693 905 90 bp 	Drivers - full-time - Chauffeurs . tern ps plein ' 	" 899 11,386 15.459 1.289 
Drivers - part-time - Chauffeurstempspartiel " 	- 252 1.332 2,064 254 
Drivers - compensation - Chauffeurs - réniunération $ 22,219,006 344,445,510 479,333,136 40.159,715 
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loués a temps 

plein No. - Nbre 21 246 1,337 35 
Drivers leased - part-time - Chauffeurs loués a 

tempspartiel No. - Nbre 295 153 
Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués - 

rémunération $ 947,289 10,136.620 42,980.809 442,895 
Drivers - total compensation - Chauffeurs - 

rémunérationtotale S 23,166,295 354,582,130 522,313,945 40,602,610 
Mechanics - full-time - Mécariiciensatempsplein No. - Nbre 212 2,393 2.521 252 
Mechanics - part-time - Mécaniciensatempspartiel - 	" 21 161 108 12 
Mechanics - total compensation - Mécaniciens - 

rémunération totale S 5,490.712 71.494,564 74,014,975 6.942,378 
Other - full-time -Autresàtempsplein No. - Nbre 211 1,685 3,369 283 
Other - part-time - Autresatemps partiel " 7 353 413 34 
Other - total compensation - Autres - rémunération 

totale S 4,664,582 41,048.861 104.077.251 7,120,134 
Total - full-time - Totalatempsplein No. - Nbre 1,343 15,710 22,686 1,859 
Total - part-time - Totalàtempspartiel " 	' 280 2,141 2,738 300 

Grandtotal - employees - employés " 1.623 17,851 25,424 2,159 
Grand total - compensation - rémunération S 33,321,589 467,125.555 700,406,171 54,665,122 

Average salary/employee - Traitement moyen des 
employés S 20.531 26,168 27,549 25.320 
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Figure 4.4 

Private Trucking, 1986: Employment Statistics by Province or Territory of Domicile - Concluded 
Camionnage pour compte propre, 1986: Statistiques de l'emploi selon Ia province ou le territoire de 
domicile - fin 

Saskat- 
chewan Alberta 

British 
Columbia 

Colombie-
Britannique 

Firms reporting - Entreprisesdéclarantes No. - Nbre 118 361 277 
Drivers - full-time - Chauffeursternpsplein - 832 3,464 5,009 
Drivers - part-time - Chauffeursàtempspartiel " 	" 121 681 887 
Drivers - compensation - Chauffeurs - rémunération $ 26,908,573 95,054,667 173,418,190 
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loués A temps 

plein No. - Nbre 8 48 17 
Drivers leased - part-time - Chauffeurs loués A tecnps 

partiel No. - Nbre 2 30 7 
Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués - 

rémunération $ 182,981 1,984,249 1,015.680 
Drivers - total compensation - Chauffeurs - 

rémunérationtotale S 27,091,554 97,038,916 174.433.870 
Mechanics - full-time - Mécaniciensàtempsplein No. - Nbre 117 663 1,371 
Mechanics - part-time - Mécanicierisàtempspartiel 35 56 37 
Mechanics - total conipensatiori - Mécaniciens - 

rémunération totale S 3.646.277 21,135,481 41,594,268 
Other - full-time - Autresàtempsplein No. - Nbre 290 515 1,114 
Other - part-time - Autrestempspartiel " 	" 28 207 130 
Other - total compensation - Autres - rémunération 

totale S 7,410,934 16,579,785 30.607.208 
Total - full-time - Totalátempsplein No. - Nbre 1,247 4,690 7,511 
Total - part-time - Totalatempspartiel * 	" 186 974 1,061 

Grandtotal - employees - employEs - 	" 1,433 5,664 8,572 
Grandtotal - compensation - rCmunération S 38.148.765 134,754,182 246,635,346 

Average salary/employee - Traitement moyen des 
employés $ 26.622 23.791 28,772 

Northwest 
Territories 

Yukon 
Territoires du 

N ord-O u e s 

Firms reporting - Entreprises déclarantes NO. - Nbre 3 
Drivers - full-time - Chauffeursàtempsplein " 	- 47 
Drivers - part-time - Chauffeurs a tempspartiel " 	- 11 
Drivers - compensation - Chauffeurs - réniunération $ 1.324,316 
Drivers leased - full-time - Chauffeurs louésàtemps 

plein No. - Nbre 
Drivers leased - part-time - Chauffeurs louésàtemps 

partiel No. - Nbre 
Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués - 

rémunération S 
Drivers - total compensation - Chauffeurs - 

rémunérationtotale $ 1,324,316 
Mechanics - full-time - Mécaniciensatempsplein NO. - Nbre 54 
Mechanics - part-time - Mécaniciensátempspartiel * 

Mechanics - total compensation - Mécaniciens - 
rémunération totale $ 2,094,348 

Other - full-time - Autresàtempsplein No. - Nbre 11 
Other - part-time - Autresâtempspartiel - 	" 20 
Other - total compensation - Autres - rémunération 

totale $ 1,266,273 
Total - full-time - Totalátempsplein No. - Nbre 112 
Total - part-time - Totalatempspartiel " 	- 31 

Grand total - employees - employes " 	'V  143 
Grand total - compensation - rtmunération $ 4,684.937 

Average salary/employee - Traitement moyen des 
employés S 32,762 

1() 
38 44 35 

1,746,142 

34.000 

1,780,142 
20 
4 

729.664 
13 
4 

427,070 
72 
43 

115 
2,936,876 

25,538 
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FUEL 

Figure 4.5 presents the amount of fuel consumed, by type of 
fuel and the total fuel cost, by province and territory of domicile of 
the carrier. 

• The industry consumed 1.5 billion litres of fuel, of which 
60.8% was diesel, 33.3% was gasoline, 5.3% was propane 
and 0.6% was natural gas. Ontario domiciled carriers 
accounted for 55% of the total propane consumption and 
42% of the natural gas consumption. 

• Carriers domiciled in Prince Edward Island, Nova Scotia, 
Manitoba and the Yukon consumed roughly the same 
amounts of diesel and gasoline. Saskatchewan and Alberta 
were the only provinces that consumed more gasoline than 
diesel. 

• The average fuel cost in Canada was 42.4 cents per litre. The 
average varied from a low of 37.7 cents per litre in 
Saskatchewan to a high of 55.3 cents per litre in the Yukon. 

CARBURANT 

La figure 4.5 prOsente Ia quantité de carburant consommee selon 
le type de carburant ainsi que le coCit total du carburant, solon Ia 
province et terntoire do domicile du transporteur. 

• Les entreprises do camionnage ont consommé 1.5 milliard de 
litres de carburant, dont 60.8% était du diesel, 33.3%, de los-
sence, 5.3%, du propane et 0.6%, du gaz naturel. Les trans-
porteurs domiciliOs en Ontario ant consommé 55% du propane et 
42% du gaz naturel utilisés par des entreprises de camionriage. 

• Les transporleurs domiciliés a l'Ile-du.Prince-Edouard, en 
Nouvelle-Ecosse, au Manitoba et au Yukon ont consommé a 
peu prés Ia méme quantité do diesel et d'essence. La 
Saskatchewan et 'Alberta sont les seules provinces oO los 
transporteurs ant consommé davantage dessence que do diesel. 

• Le coOt moyen du carburant au Canada était de 42.4 cents le 
litre. La moyenne vane d'une province a l'autre allant de 37.7 
cents le litre en Saskatchewan a 55.3 cents le litre au Yukon. 

DISTANCE TRAVELLED 
	

DISTANCE PARCOURUE 

Summary information, about the distance travelled in each 
province and territory by private trucking fleets (excluding broker 
operators), is provided in Figure 4.6. 

• Of the 3.9 billion km travelled by all power units, 35% of the 
distance was travelled in Ontario, 22% in Quebec, 13% in 
Alberta and 10% in British Columbia. Canadian domiciled 
carriers also travelled 82 million km in the United States, 
which represents 2% of the total kilometres travelled by 
Canadian carriers. 

• The average distance travelled per carrier was 1.5 million km 
for year 

La figure 4.6 donne des renseignements sommaires sur Ia dis-
tance parcourue dans chaque province et ternto,re par les véhicules 
des transporteurs pour compte propre (chauffeurs contractants non 
compris). 

• L'erisemble des unites motorisées ant parcouru 3.9 milliards de 
km, 35% de cette distance ayant été parcourue en Ontario, 22°c. 
au Québec, 13%, en Alberta, et 10%, en Colombie-Britannique. 
Les transporteurs domiciliés au Canada ant également parcouru 
82 millions de km aux EtatsIJnis, ce qui représente 2% du 
nombre total do kilométres parcourus par les transporteurs 
canadiens. 

• La distance moyenne parcourue par transpOrteiir a ete 1.5 iflilliOfl 

k , r car ar'nr 
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Figure 4.5 

Private Trucking, 1986: Fuel Consumption and Fuel Expenses by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte propre. 1986: Consommation et dépenses de carburant, selon Ia province ou le 
territoire de domicile 

Firms 
reporting 

Entreprises 
déclarantes 

Gasoline 

Essence 
Diesel Propane 

Natural 
gas 

Gaz 
naturel 

Total 

Fuel cost 
total 

CoOt total du 
carburant 

No. - Nbre Litres Litres Litres Litres Litres $ 

Newfoundland - Terre-Neuve 45 6748652 11152837 33 181 ... 17934670 7,911.830 
Prince Edward Island - Ile-du- 

Prince-Edouard 26 2172690 2362184 ... ... 4534874 2,454,121 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 83 16681 046 18086 126 250 065 ... 35017237 16,868073 
New Brunswick - Nouveau- 

Brunswick 65 9503260 18043431 650000 ... 28196691 13.316,725 
Québec 693 96669648 230601316 2725321 1209358 331205643 154,349,486 
Ontario 905 148050094 405074273 42976620 4014781 600115768 243,419,993 
Manitoba 90 25415567 26480927 1987723 484636 54368853 22,279,869 
Saskatchewan 118 29337459 23381036 1458435 ... 54176930 20,450,363 
Alberta 361 99211 798 74489477 19947691 2116921 195765887 78,027.820 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 277 59658916 91557062 8249695 1714702 161 180375 68,409.890 
Yukon 3 789609 949869 .. ... 1739478 961,713 
Northwest Territories - Territoires 

duNord-Ouest 10 778501 1362999 ... ... 2141500 1,117,259 

CANADA TOTAL 2,676 495 017 240 903 541 537 78278731 9540398 1 486 377 906 629,567,142 

Figure 4.6 

Private Trucking, 1986: Estimated Distance Travelled by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte propre, 1986: Distance estimative parcourue, selon Ia province ou le territoire de 
domicile 

	

Reporting units 	 Distance traveted 

	

Unites déclarantes 	 Distance parcourue 

	

No. - Nbre 	 Km 

Newfoundland - Terre-Neuve 45 53 421 979 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Eclouard 26 18133877 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 83 121 238976 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 65 96441 006 
Québec 693 844038331 
Ontario 905 1 380 131 242 
Manitoba 90 164040847 
Saskatchewan 118 201992758 
Alberta 361 521 749320 
British Columbia - Colombie-Britannique 277 406732056 
Yukon 3 8581454 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 10 7089 734 
United States - Etats-unis 81 962 752 

Total 2,676 3905554332 

CANADA TOTAL 2,676 3823591 580 
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EQUIPMENT OPERATED 
	

MATERIEL EN SERVICE 

Data presented in Figure 4.7 describe in detail the types of 
equipment operated by private truckers. 

• The industry operated 122,449 straight trucks, 12,530 road 
tractors and 30,056 trailers. At the national level, 9.8% of all 
equipment operated by private truckers is leased. This leased 
equipment consists of 8.5% straight trucks, 23.6% linehaul 
tractors, 8.8% of city tractors, and 10.3% trailers. Ontario 
domiciled carriers lease 45.3% of the total leased equipment. 

• Of the 122,449 straight trucks operated, 30.9% are vans and 
38.5% are pick-up trucks. Leasing of straight trucks is more 
common amongst carners domiciled in Prince Edward Island 
(29.5%), Saskatchewan (18.9%) and the Northwest Tern-
tories (20.6%). 

• Ontario carriers leased 30.5% of the total road tractors they 
operated, and Quebec carriers leased 16.7% of their total. 
These two provinces account for 2,264, or 88.0% of the 
leased tractors in Canada Of the total road tractors operated, 
79% are linehaul. 

• Of the 30,056 trailers operated, 54.5% are van trailers and 
21.7% are rack and flatbed trailers. Ontario carriers leased 
60.6% of the leased trailers, and Quebec carriers another 
31.5%. 

• The overall trailer-to-tractor ratio for Canada was 2:1. This 
varied from a high of 3:1 for Ontario to alow of 1:1 for Yukon 
based carriers. 

Figure 4.8 presents a summary of the age of the private 
trucking fleet. 

• 59% of owned trailers are seven or more years old, 25% are 
twelve or more years old. 

• 27% of leased vehicles are one year old, 88% are under six 
years old. 

• 43% of owned road tractors are seven or more years old 

Los données de Ia figure 4.7 décrivent en detail le genre do 
materiel exploité par los transporteurs pour compte propre. 

• Les entreprises exploitent 122,449 carnions, 12,530 tracteurs 
routiers et 30,056 remorques. Au niveau national, los transpor-
teurs pour compte propre louent 9.8% do l'ensemble du materiel 
qu'ils exploitent, soit 8.5% do tours camions, 23.6% de leurs 
tracteurs routiers de longue distance, 8.8% do leurs tracteurs 
routiers do ville et 10.3% do leurs remorques. Los entreprises 
ontailennos louent 45.3% du nombre total do véhicules loues. 

• Des 122,449 camions en service, 30.9% sont des fourgons ot 
38.5% dos camionnettes (pick-up). La location do carnions ost 
ufle pratique plus répandue chez les transporteurs domiciliés a 
l'Ile-du-Pnnce- Edouard (29.5%), en Saskatchewan (18.9%) 
ot dans los Terntoires du Nord-Ouest (20.6%). 

• Les ontreprises ontariennes ant Ioué 30.5% du nombre total do 
tractours routiors quelles exploitaiont, et los entreprises du 
Québec ont loué 16.7% do tour total. Dans ces provinces so 
rotrouvent 88.0% des tracteurs routiers loués (2,264) au Canada. 
Par ailleurs, 79% des tracteurs routiers en service sont des 
tracteurs do longuo distance. 

• Des 30,056 remorquos exploitées, 54.5%  sont dos fourgons et 
21.7%, des remorques a ridelles et plates-formes. Les trans-
porteurs do l'Ontano ant loué 60.6% dos remorques louées et 
ceux du Québec, 31.5%. 

• Le rapport remorques-tracteurs pour to Canada sest établi a 
2:1. Lo rapport vario, allant de 3:1 pour los transporteurs 
dorniciliés en Ontario a 1:1 pour los ontreprises de camion-nage 
domiculièes au Yukon. 

La figure 4.8 présenle des données sommaires sur 'age du parc 
de véhicules oxploité par les transporteurs pour compto propro. 

• Cinquante-neuf pour cent des remorques possédées par les 
transporteurs ant sept ans ou plus et 25%, douze ans ou plus. 

• Vingt-sept pour cent des véhicules Ioués ant un an et 88% ant 
mains do six ans. 

• Ouarantetrois pour cent des tracteurs routrers possédés par les 
entreprises Out sept airs ou plus. 
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EQUIPMENT OPERATED, DISTANCE 
	

MATERIEL EN SERVICE, DISTANCE PARCOURUE 
TRAVELLED, AND TYPE OF FUEL CONSUMED 

	
ET GENRE DE CARBURANT CONSOMMÉ 

Figure 49 rotates information about equipment operated to 
	La figure 4.9 établit un rapport entre, d'une part, lea données sur 

distances travelled and fuel consumed. 	 le matéiiel en service et, d'autre part. Ia distance parcourue et le 
carburant consommé. 

• Road tractors are travelling three and a half times as far 
annually as straight trucks and the use of diesel fuel is more 
prevalent among road tractors than straight trucks. The 
average distance travelled per straight truck was 23 553 km 
per year and 81 523 km per year for road tractors. 

Approximately 50.8% of fuel consumed by straight trucks was 
gasoline; 40.1% was diesel and 8.1% was propane. The 
average distance travelled by gasoline-fuelled straight trucks 
was 21 451 km per year with an average fuel consumption 
rate of 28.4 L per 100 km. For diesel-fuelled trucks, the 
corresponding numbers are 29 823 km per year and 40.5 L 
per 100 km, and for propane-fuelled trucks 21 410 km per 
year and 36.6 L per 100 km. 

In contrast to straight trucks, 97.6% of fuel consumed by road 
tractors was diesel fuel. The average distance travelled by 
diesel-powered road tractors was 82359 km per year and 
the average fuel consumption rate was 52.5 L per 100 km. 
Corresponding numbers for gasoline-fuelled tractors are 
64 634 km per year and 46.9 L per 100 km. Propane-fuelled 
tractors averaged 27 166 km per year and the average fuel 
consumption rate was 53.1 L per 100 km. 

• Lea tractours routiers parcourent trois fois et demie plus de 
kilométres par année que les camions et utilisent plus souvent du 
diesel. En moyenne, chaque camion a parcouru 23 553 km par 
année et chaque tracteur routier, 81 523 km par année. 

• Environ 50.8% du carburant consommé par les camions était do 
l'essence, 40.1%, du diesel. et  8.1%, du propane. En moyenne, 
lea camions a essence ont parcouru 21 451 km par année et ont 
consommé 28.4 L par 100 km. Los chiffres correspondants pour 
los carnions diesel sont 29 823 km par année et 40.5 L par 100 
km, et pour les camions au propane, 21 410 km par année of 
36.6 L par 100 km. 

• Contrairement aux camions, 97.6% du carburant consommé par 
los tracteurs routiers était du diesel. En moyerine, les tracteurs 
routiers diesel ont parcouru 82 359 km par année et ont 
consommé 52.5 L par 100 km. Les statistiques correspondantes 
pour los tracteurs a essence sont 64634 km par année et 46.9 L 
par 100 km. Quant aux tracteurs au propane, its ont parcouru on 
moyenne 27 166 km par année et consommé 53.1 L par 100 km. 
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Figur.4.7 

Private Trucking, 1986: Equipment Operated 
New- Prince Nova 	New- 

found- Edward Scotia 	Brunswick 
land Island 

Canada Québec 	Ontario 
Terre- Ile-du- Nouvelle- 	Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse 	Brunswick 

No. Edouard 

number - nombre 

Firms reporting 	 2.676 	45 	26 	 83 	65 	 693 	 905 

2 Straight trucks (1) (2) (1) 12) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) 

3 Van-under 22,872 3,483 255 49 99 ... 1,146 13 244 5 4,962 274 7,855 1,295 
10,000 lbs. 
(4 540 kg) 

4 Van-over 10,028 1,403 154 ... 114 42 322 2 165 25 3,846 283 3,238 699 
10,000 lbs. 
(4540kg) 

5 Rackandflatbed 6,914 253 84 1 42 ... 138 2 169 ... 824 32 1,920 80 

6 Tank 2,769 171 8 ... 9 ... 53 ... 63 ... 528 49 1,020 65 

7 Dump 12,235 336 188 4 28 ... 231 ... 381 ... 2,884 57 4,704 230 

8 Pick-ups 43,329 3,753 645 66 133 153 1,250 40 978 30 7.404 547 10.840 1,067 

9 Others 13,848 1,055 178 2 40 ... 692 21 271 23 2.021 244 5,919 265 

10 Total 111,995 10,454 1,512 122 465 195 3,832 78 2,271 83 22,469 1,486 35.496 3,701 

Road tractors 

11 Linehaul 7,563 2,341 66 ... 48 ... 194 12 146 .. 1,902 482 3,122 1,594 

12 City 2,394 232 3 ... 8 ... 30 ... 26 7 779 54 810 134 

13 Total 9,957 2,573 69 ... 56 ... 224 12 172 7 2,681 536 3,932 1,728 

Trailers (semi 
and full) 

14 Van 14,346 2,045 32 ... 45 ... 85 .. 181 6 2,882 547 8.751 1.383 

15 Rack and flatbed 6,245 277 40 ... 16 ... 151 11 131 ... 1,535 121 2,662 76 

16 Tank 1,876 160 ... ... 1 ... 33 ... 36 .. 441 28 756 127 

17 Dump 1.811 147 2 ... 10 ... 101 ... 21 ... 547 12 710 132 

18 Others 2.679 470 32 ... 4 ... 40 ... 13 .. 760 267 802 161 

20 Total 26,957 3.099 106 ... 76 ... 410 11 382 6 6,165 975 13.681 1,879 

21 GRANDTOTAL 148,909 16,126 1,687 122 597 195 4.466 101 2,825 96 31.315 2,997 53,109 7.308 

(1) Owned 
(2) Leased 
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F.gure 47 

Camionnage pour compte propre, 1986: Materiel en service 

Brutish N.W.T. 
Columbia 

Saskat- 
Manitoba chewan Alberta Yukon 

Colombie- T.N.-O. 
Brutannique 

number - nombre 

90 118 361 277 3 10 Entreprisesdéclarantes 1 

(1) 	(2) (1) 	(2) (1) (2) (1) 	(2) (1) 	(2) (1) (2) Camions 2 

1,877 	40 543 	617 2,206 425 3,676 	756 5 	... 4 9 FourgonsmOuns 3 
de 10,000 lbs. 
(4 540 kg) 

271 	58 266 	36 714 105 937 	151 ... 	 ... 1 2 Fourgonsplus 4 
de 10,000 lbs. 
(4540kg) 

242 	10 328 	15 2,035 75 1,111 	37 5 	... 16 1 Platsetàridelles 5 

109 	9 153 	7 636 30 174 	11 1 	... 15 ... Citerne 6 

332 	9 286 	10 1,340 19 1,768 	5 69 	... 24 2 Abenne 7 

2,337 	20 2.537 	264 10,839 943 6,090 	598 197 	... 79 25 Pick-up 8 

395 	121 456 	117 1.586 210 2.265 	52 14 11 . Autres 9 

5,563 	267 4,569 1,066 19,356 1,807 16,021 1,610 291 	... 150 39 Total 10 

Tracteurs routiers 

268 	65 373 	13 970 120 415 	54 20 	... 39 1 De longue distance 11 

83 	9 56 	... 205 14 391 	14 1 	.. 2 ... Devulle 12 

351 	74 429 	13 1,175 134 806 	68 21 	... 41 1 Total 13 

Remorques et 
sami-remorques 

389 	17 447 	22 596 63 934 	7 ... 	 ... 4 ... Fourgons 14 

127 	3 168 	7 797 18 596 	41 1 	... 21 ... Platset A rudelles 15 

30 	... 137 	... 314 3 104 	2 19 	... 5 ... Cuterne 16 

95 	... 89 	1 113 2 82 	.. ... 	 ... 41 ... Abenne 17 

205 	... 41 	10 566 24 216 	8 ... 	 ... ... ... Autres 18 

846 	20 882 	40 2.386 110 1,932 	58 20 	... 71 ... Total 19 

6,760 	361 5,880 1.119 22,917 2,051 18.759 1,736 332 	... 262 40 TOTAL GtERAL 20 

(1) Possédés. 
(2) Loués. 
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Figure 4.8 

Private Trucking, 1986: Equipment Operated By Model Year 
Camionnage pour compte propre, 1986: Materiel en service selon l'année des modèles 

Model year 

L'année des modéles 

Light-trucks-no. 
under 10,000 lbs. 

(4540 ka' 

Cam ions légers-nbre 
mains de 10000 lbs 

(4540 kg) 

	

Owned 	Leased 

	

Possédés 	Loués 

Trucks-no 
over 10,000 lbs 

(4540 kg) 

Cam ions-nbre 
plusde 10,000 lbs 

Possédés 	Loués 

Road-tractors-no 

racteurs rOutrer 
n bre 

Owned 	Leased 

Possédés 	Loués 

Trailers-no 

Rem:rques nbre 

	

Owned 	Leased 

	

Possédés 	Loués 

Priorto 1975- 
Precedent 1975 2,789 	 50 4,407 87 1,110 	19 6,844 112 

1975to/á 1979 16,795 	407 12,144 439 3135 	300 9,065 599 

1980 tole 1984 42,144 	4,952 17,344 1,447 4,634 	1,503 8,816 1,783 

1985 12,576 	2,642 3,796 430 1,078 	751 2,232 605 

Total 74,304 	8,051 37,691 2,403 9,957 	2,573 26,957 3,099 

Figure 4.9 

Private Trucking, 1986: Equipment Operated by Type of Fuel and Distance Travelled 
Camionnage pour compte propre, 1986: Materiel en service, distance parcourue et carburant consommé 

Number of units 
Fuel Estimated FueI/ 

Type of fuel Nombre d'unités consumed distance travelled distance 

Genre de carburant Owned Leased Carburat Distance estima- Carburant/ 
consommé tive parcourue distance 

Possédés Loués 

Litres km LJ100 km 

Straight trucks - Camions 
Gasoline - Essence 72,333 6,964 483 228 849 1 701 024 332 28 
Diesel 29,451 2,105 381 195 185 941 085 381 41 
Propane 8,602 1,278 77341 878 211 527193 37 
Natural gas - Gaz naturel 1,609 107 9540398 30429271 31 
Total 111,995 10,454 951306310 2884066177 33 

Road tractors - Tracteurs routiers 
Gasoline - Essence 373 16 11788391 25142643 47 
Diesel 9,519 2.557 522 346352 994 579 730 53 
Propane 65 ... 936853 1 765782 53 
Natural gas - Gaz natu ret ... 

Total 9,957 2,573 535 071 596 1 021 488 155 52 

146 



BROKER OPERATORS 

Information concerning the use of broker operators by private 
truckers is shown in Figure 4.10. 

• Private truckers spent $282.9 million, or 6.9% of total 
operating expenses to purchase the services of broker 
operators. 

• There were a total of 4,968 brokers employed. The average 
compensation per broker was $56,951. 

• These brokers used 1,539 straight trucks, 2,789 linehaul 
tractors and 292 city tractors. 

• Annually, brokers travelled an average of 31 373 km per 
straight truck, 48.6% more than the average distance for 
intercity pnvate carriers (21 109 km) and 33.2% more than 
the average distance for total private carners (23 553 km). 

• In 1986, brokers travelled an average distance of 65 574 km 
per road tractor, 19.6% less than the average distance 
travelled by total private carners (81 523 km), but 50.0% 
higher than the average of intercity private carriers (43 717 
km). 

• The average distance travelled by power units varied greatly 
from province to province. For example, the average distance 
per straight truck was 55800 for British Columbia, but only 
23 575 for Pnnce Edward Island. The average distance per 
road tractor varied even more. The average for Newfoundland 
was 13750 and 182507 for Manitoba 

• The average cost per km for a broker operator is $1.13 at the 
national level, but only $0.61 for Prince Edward Island and 
$0.60 for the Yukon. British Columbia is the highest at 
$1.83 per km. 

CHAUFFEURS CONTRACTANTS 

La figure 4.10 présente des renseignements sur l'utilisation des 
chauffeurs contractants par los transporteurs pour compte propre. 

• Les transporteurs pour compte propre ont consacré $282.9 
millions, ou 6.9% de lours frais d'exploitation totaux, a l'achat des 
services de chauffeurs contractants. 

• Pour les 4,968 chauffeurs contractants occupés, Ia rémunération 
moyenne par chauffeur contractant s'établissait a $56,951. 

• Ces chauffeurs contractants ont utilisé 1,539 camions, 2,789 
tracteurs routiers de longue distance et 292 tracteurs routiers de 
ville. 

• La distance moyenne parcourue en un an par los chauffeurs 
contractants s'établissait a 31 373 km par camion. soit 48.6% de 
plus quo Ia distance moyenne parcourue par les entreprises de 
camionnage pour compte propre interurbaines (21.109 km) et 
33.2% de plus que la distance moyenne pour lensemble des 
transporteurs pour compte propre (23 553 km). 

• En 1986, les chauffeurs contractants ont parcouru an moyenne 
65574 km par tracteur routier, soil 19.6% do moms quo Ia 
distance moyenne parcourue par l'ensemble des transporteurs 
pour compte propre (81 523 km) mats 50.0% do plus que Ia 
moyenne pour los entrepnses de camionnage pour compte propre 
interurbamnes (43 717 km). 

• La distance moyenne parcourue par los unites motorisées vane 
beaucoup d'une province a l'autre. Par exemple, Ia distance 
moyenne parcourue par camion était de 55 800 km en 
Colombie-Britannique mais do seulement 23 575 km a 'lie-
du-Prmrice-Edouard. La distance moyenne parcourue par 
tracteur routier vane encore plus, étant compnse entre 13 750 km 
a Terre-Neuve et 182 507 km au Manitoba. 

• Le coUt moyen par kilometre pour les services do chauffeurs 
contractants s'établit a $1.13 au niveau national mats no s'élève 
qua $0.61 a l'Ile-du-Prince-Edouard et $0.60 au Yukon. 
Le coUt moyen le plus èlevé, soit $1.83 par km, a été enregistré 
en Cotombie-Bntannique. 
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Figure 4.10 

Private Trucking, 1986: Broker Operators by Province or Territory of Domicile 

New- Prince Nova New- 
found- Edward Scotia Brunswick 

land Island 
Canada Québec Ontario 

Terre- ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

No. Edouard 

1 Number full-time and No. - Nbre 4,968 31 2 88 63 1,617 1,340 
part-time 

2 Cost of brokers S 282,933,743 1,565,290 52,575 5,342,270 2.510.514 73,497,397 83,513,810 

Straight trucks: 

3 Van-underl0,000Ibs. 119 5 ... ... 1 2 14 
(4540 kg) 

4 Van-over 10,000 lbs. 440 ... 1 ... 2 334 23 
(4540 kg) 

5 Rack and flatbed 71 ... ... .. 21 35 

6 Tank 37 6 .. 3 ... 3 11 

7 Dump 872 ... ... 6 15 304 262 

8 Total trucks 1.539 11 1 9 18 664 345 

Road tractors: 

9 Linehaul No - Nbre 2,789 20 1 70 45 762 836 

10 City " 292 ... ... 83 114 

11 Total road tractors " 3,081 20 1 70 45 845 950 

12 Total equipment 4,620 31 2 79 63 1,509 1,295 

Estimated distance 
travelled: 

13 Trucks Km 48283343 600000 23575 420000 553500 16344860 12249567 

14 Linehaultractors 188476319 275000 62500 5438365 1612750 34879287 56477706 

15 Citytractors " 13557541 ... .. ... •.. 3448356 5253185 

16 Total distance travelled " 48283343 600000 23575 420000 553500 16344860 12249567 
per trucks 

17 Total distance travelled " 202 033 860 275 000 62 500 5438365 1 612 750 38327643 61 730 891 
per tractors 

18 Averagedistance 31373 54545 23575 46667 30750 24616 35506 
travelled per trucks 

19 Averagedistance 65574 13750 62500 77691 35839 45358 64980 
travelled per tractors 
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Figure 4.10 

Camionnage pour compte propre. 1986: chauffeurs contractants selon Ia province ou le territoire de 
domicile 

	

British 	 Northwest 

	

Columbia 	 Territories 

Manitoba Saskatchewan 	Alberta 	 Yukon 

	

Colombie- 	 Territoires du 

	

Britannique 	 Nord.Ouest 
NO 

104 250 984 487 2 

6.530,489 18,569,397 43.794,173 47,340,620 217,208 

25 	 ... 66 6 

23 	 ... 56 1 

12 3 

4 8 2 

10 	 13 225 37 

58 	 17 367 49 

38 184 475 356 	2 

4 50 13 28 

42 234 488 384 	2 

100 251 855 433 	2 

No. - Nbre Chauffeurs contractants 6 	1 
temps plein eta temps 
partiel 

$ 	 CoOt des chauffeurs 	 2 
contractants 

Camions: 

Fourgons moins de 10,000 lbs. 	3 
(4 540 kg) 

Fourgorisplusde 10.000 lbs. 	4 
(4540kg) 

Plats eta ridelles 	 5 

Citerne 	 6 

Abenne 	 7 

Total des camions 	 8 

Tracteurs routiers: 

No. - Nbre De longue distance 	 9 

Deville 	 10 

Total des tracteurs 	 11 

Total des équipements 	 12 

2067190 671445 12618987 2734219 

7625314 21739886 38547274 21456237 	362000 

40000 2000000 1096000 1720000 

2067190 671445 12618987 2734219 

7665314 23739886 39643274 23176237 362000 

35641 39497 34384 55800 

182507 101453 81236 60355 	181000 

Distance estimative parcourue: 

Km 	 Camions 	 13 

Tracteursdelonguedustance 	14 

Tracteursdeville 	 15 

Distance totale parcourue 	16 
par camion 

Distance totale parcourue 	17 
par tracteur 

Distance moyenne parcourue 	18 
par camion 

Distance moyenne parcourue 	19 
par tracteur routier 
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INDUSTRY ACTIVITY 
	

ACTIVITE DE L'INDUSTRIE 

The activities of the private trucking industry •n context of 
tonnes transported, tonne-kilometres performed and the number 
of intercrty tnps are detailed in figures 5,1 to 5.3. A review of the 
data indicates that 

• 86.9% of the total intercity tonnage of freight transported was 
camed within the province or tenitory of origin (intraprovincial 
transport). 

• Intraprovincial transport also accounted for 85.7% of the total 
number of intercity trips and 68.3% of the total intercity 
tonne-kilometres performed. 

• Intraprovincial Ontario movements accounted for 37.2% of the 
total intercity tonnes transported, 37.9% of the intercity tnps 
and 33.1% of the intorcity tonno-kilometres performed. 

• 84.5% of the total tonnes carried from the United States was 
destined for Ontario and Quebec while 97.7% of the total 

nnage shipped to the United States originated from Ontario 
and Quebec. 

• The total tonnes transported for intercity movements 
decreased 8.4% from 77.9 million tonnes in 1985 to 71.4 
million tonnes in 1986, and the number of intercity trips 
decreased 8.5% from 4.0 million in 1985 to 3.6 million in 
1986. 

• The average tonnes per tnp for all intercity movements was 
19.7. Intraprovincially, this figure varied from a low of 12.4 
tonnes per trip in Prince Edward Island to a high of 23.1 
tonnes per hip in Nova Scotia. 

• Internationally, there are more than three times the number of 
intercity trips originating in the United States as there are trips 
destined for the United States. In addition, the tonnage 
originating in the United States is four times greater than that 
destined for the United States. 

• Internationally, intercity hips to the United States rose 24.1% 
from 21,844 in 1985 to 27,111 in 1986, while the total 
number of intercity movements originating in the United States 
decreased 14.9% in 1986. 

• Southbound tonnage increased 23% from 415 thousand 
tonnes in 1985 to 510 thousand tonnes in 1986, while the 
total tonnage imported from the United States decreased 
47.4% from 4.4 million tonnes in 1985 to 2.3 million tonnes 
in 1986. 

Des données détaillées sur lea activités du camionnage pour 
compte propre, c'est-à-dire sur le nombre de tonnes at de 
tonnes-kilomètres at sur le nonibre do voyages intorurbains, sont 
présentées aux figures 5.1 a 5.3. En voici lea pnncipaux faits 
saillants. 

• 86.9% du tonnage total interurbain a été transporté a l'intérieur 
do Ia province ou du territoired'origsne (transport intraprovincial). 

• Le transport intraprovincial a représenté 85.7% du nombre total 
do voyages interurbains at 68.3% du nombre total do tonnes-
kibmètres trarisportées sur des parcours interurbains. 

• Los mouvements intraprovinciaux an Ontario ont representé 
37.2% du total des tonnes transportOes sur des parcours 
interurbains, 37.9% des voyages interurbains at 33.1% des 
tonnes-kilomètres transportées sur des parcours interurbains. 

• 84.5% du tonnage total an provenance des Etats-Unis était 
destine a l'Ontario at au Québec at 97.7% du tonnage total 
expédié vera los Etats-Unis provenalt do l'Ontario at du Québec. 

• Le nombre total de tonnes transportées dana le cadre do 
mouvements interurbains a diminué do 8.4%, passant de 77.9 
millions tonnes on 1985 a 71.4 millions an 1986, at 10 nombre do 
voyages interurbains a chute do 8.5%, do 4.0 millions an 1985 a 
3.6 millions an 1986. 

• Lo nombre moyen do tonnes par voyage pour l'ensemble des 
mouvements interurbains s'établissait a 19.7. Ce chiffre a vanO 
d'une provnce a l'autre, •étant compris entre 12.4 tonnes par 
voyage a l'tle-du-Pnnco-Edouard at 23.1 tonnes par voyage 
an Nouvelle-Ecosse. 

• Sur 10 plan international, if y a trois fois plus do voyages 
interurbains ayant un point d'ongine aux Etats-Unis quo do 
voyages ayant un point do destination aux Etats-Unis. En outre, 
le tonnage on provenance des Etats-Unis eat quatre lois 
supérleur a celui a destination dos Etats-Unis. 

• Sur to plan international, 10 nombre do voyages interurbains vera 
lea Etats-tinis ant augmenté do 24.1%, passant do 21,844 an 
1985 a 27,111 an 1986, alors quo le nombre total do mauve-
meets interurbains an provenance dos Etats-Unis a diminué do 
14.9% an 1986. 

• Le tonnage nord-sud a augmenté do 23%, do 415 mille tonnes 
on 1985 a 510 mule tonnos an 1986, alors quo 10 tonnage total 
importé des Etats-Unis a diminuO de 47.4%, de 4.4 millions 
tonnes an 1985 a 2.3 millions tonnes an 1986. 
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Figure 5.1 

Private Trucking, 1986: Estimated Tonnes Transported for Intercity Movements, All Commodities 

No. 

Destination 

New- 
found- 

land 

Terre- 
Neuve 

Prince 
Edward 

Island 

Ile-du- 
Prince- 

Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle- 
Ecosse 

New 
Brunswick 

Nouveau-
Brunswick 

Québec Ontario Manitoba 

Origin 

1 Newfoundland 518522 ... 23444 163 6404 2159 
2 Prince Edward Island 1134 300 570 43 948 17499 552 390 
3 NovaScotia 21654 10855 3199710 116989 30287 41508 
4 NewBrunswick 1 360 20348 220862 2107672 176111 25464 
5 Quebec ... 10 28832 49344 18423386 2598435 616 
6 Ontario 57 ... 2472 19398 2158614 26550735 69817 
7 Manitoba .. ... ... ... 226 31 224 1 504 571 
8 Saskatchewan ... ... ... ... 1 655 9859 92 878 
9 Alberta ... ... ... ... 12661 5726 18716 

10 British Columbia ... ... ... ... 2553 11 970 7880 
11 Yukon ... ... ... ... 
12 Northwest Territories .. ... ... ... ... ... 130 
13 United States ., 2131 1170 12092 901 314 1036039 62667 
14 Total 542727 333914 3520438 2323157 21713763 30313509 1757275 

Figure 5.2 

Private Trucking, 1986: Estimated Tonne-kilometres Performed for Intercity Movements, All Commodities 

New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 

land Island 
Destination - Québec 	Ontario 	Manitoba 

Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

No. Edouard 

Origin 

1 Newfoundland 
2 Prince Edward Island 
3 Nova Scotia 
4 New Brunswick 
5 Quebec 
6 Ontario 
7 Manitoba 
B Saskatchewan 
9 Alberta 

10 British Columbia 
11 Yukon 
12 Northwest Territories 
13 United States 
14 Total 

76255496 ... 15445004 290176 18230716 6340449 
340200 28550523 12615232 4847647 768473 689232 

12879000 4586764 401355197 50748668 44637493 42515132 
952560 6753095 63356748 231 495404 63605961 37311 378 

17758 40303875 25717345 2668612721 970346760 1789705 
165572 .. 4470798 26953018 774275897 5006295449 71367349 

547076 65950047 197872682 
4959558 26364252 56868694 

49179224 20260013 23867470 
12743565 45350043 19139700 

460347 
1641996 606494 2624044 555356294 551382384 38243796 

90592828 41550136 538153348 342676302 4192916978 6772805139 409609743 
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FIgure 5.1 

Camionnage pour compte propre 1  1986: Nombre estimatif de tonnes transportóes au cours de voyages 
interurbains, tous les produits 

	

British 	 Northwest 	United 

	

Columbia 	 Territories 	States 
Saskat- 

chewan 	Alberta 	 Yukon 	 Total 	Destination 

	

Colombie- 	 Territoires 	Etats-Unis 

	

Britannique 	 du Nord- 

	

Quest 	 NO 

Origine 

550692 Terre-Neuve 1 
364093 lle-du-Prince-Edouard 2 

3421 003 Nouvelle-cosse 3 
2 551 817 Nouveau-Brunswick 4 

4800 2553 ... 	311242 21419218 Québec 5 

6922 3557 5073 187338 29003983 Ontario 6 

35013 180130 6248 4715 1 762127 Manitoba 7 

2176154 133340 336 2414222 Saskatchewan 8 

96460 4295516 42598 5880 4477557 Alberta 9 

486 178723 2951 862 3153474 Colombie-Britannique 10 

943 ... 943 Yukon 11 

4029 4 159 Territoires du Nord-Ouest 12 

12006 263652 	 ... 956 2292027 Etats-Unis 13 

2315035 4812101 3273265 	 ... 510131 71415315 Total 14 

Figure 52 

Camionnage pour compte propre, 1986: Nombre estimatif des tonnes-kilomètres transportées au cours de 
voyages interurbains, tous les produits 

British Northwest United 
Columbia Territories States 

Saskat- 
chewan Alberta Yukon Total Destination 

Colornbie- Territoires Etats-Unis 
Britannique du Nord- 

Ouest NO 

Origine 

116561841 Terre-Neuve 
47811 307 1e-du-Prince-douard 2 

556 722 254 Nouvelle-Ecosse 3 
403475146 Nouveau-Brunswick 4 

17825135 12743565 	... ... 180141 195 3917498059 Québec 5 

18489108 12451036 22535562 143542626 6080546415 Ontario 6 

24128755 202084255 14285068 1358092 506225975 Manitoba 7 

443108518 64774076 528676 596603774 Saskatchewan 8 

66747734 717624005 27473261 9557280 914708987 Alberta 9 

783166 132159187 551646364 ... 761822025 Colombie-Britannique 10 

2442690 	... 2442690 Yukon 11 

4029 000 ... 	... 4489 347 Territoires du Nord-Ouest 12 

23073960 25994607 	... ... 23920 1198947495 Etats-Unis 13 

553257281 1174020654 657649793 	... 334623113 15 107 855 315 Total 14 
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Figure 5.3 

Private Trucking, 1986: Estimated Number of Intercity Trips, All Commodities 
Camionnage pour compte propre, 1986: Nombre estimatif de voyages interurbains, tous les produits 

Destination 

New- 
found- 

land 

Terre- 
Neuve 

Prince 
Edward 

Island 

ile-du- 
Prince- 
douard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle- 
Ecosse 

New 
Brunswick 

Nouveau-
Brunswick 

Québec Ontario Manitoba 

Origin - Origine 

Newfoundland - Terre- 
Neuve 34.058 734 9 99 134 

Prince Edward Island - 
Tle-du-Prince-Edouard 50 24,227 2,376 1,647 93 30 

Nova Scotia - Nouvelle- 
Ecosse 620 405 138,377 6,016 2,040 1,921 

New Brunswick - Nouveau- 
Brunswick 60 2,384 12,038 107,428 6,424 1,123 

Québec ... 3 516 2,522 926,234 104,038 34 
Ontario 3 ... 189 874 87,967 1,377,952 4,792 
Manitoba ... ... 22 1.696 117,960 
Saskatchewan ... ... 72 424 6.638 
Alberta ... ... ... 559 378 1,289 
British Columbia - Colombie- 

Britannique ... 114 572 481 
Yukon ... 
Northwest Territories - Tern- 

toiresduNord-Ouest ... ,,, 12 
United States - Etats-Unis 85 122 702 34,606 44,705 2.870 

Total 34.791 27,104 154,352 119,198 1,058,230 1.532,973 134,076 

British Northwest United 
Columbia Territories States 

Saskat- 
chewan Alberta Yukon Total 

Colombie- Territoires Etats-Unis 
Britannique du Nord- 

Ouest 

Origin - Origine 

Newfoundland - Terre- 
Neuve 35,034 

Prince Edward Island - 
ile-du-Prince-Edouard ... ,•• ... 28,423 

Nova Scotia - Nouvelle- 
Ecosse ,,, 149,379 

New Brunswick - Nouveau- 
Brunswick •.' 129,457 

Québec 251 114 16,603 1,050,315 
Ontario 278 220 326 9,837 1,482,438 
Manitoba 2,134 1,200 331 200 123.543 
Saskatchewan 98.916 6,736 20 112,806 
Alberta 5,404 221,412 1,488 ,. ... 244 230,774 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 20 9,381 190,128 200.696 
Yukon 52 , 52 
Northwest Territories - Tern'- 

toires du Nord-Ouest 237 ... ... 249 
United States - Etats-Unis 367 6,151 227 89.835 

Total 106,752 239,804 198.610 ... ... 27.111 3.633.001 



COMMODITIES TRANSPORTED 
	 PRODU ITS TRANSPORTES 

Data on the top fifty commodities carried by private truckers 
are provided in Figure 5.4. It may be of interest to note that 

• The top ten commodities, ranked in tern's of tonnes carried, 
represent 57.9% of the totai tonnes transported and 46.2% of 
the total tonne-kilometres performed. 

• Petroleum and coal products have the highest tonnage (13.4 
million) with over twice the tonnage of the next ranked 
category, other food preparations (6.2 million). Alternatively, 
the top ranked commodity type with regards to tonne-
kilometres is other food preparations, which experienced an 
89.6% increase from 1985 to 1986. 

• Cement and concrete basic products dropped from second 
rank in 1985 with a total tonnage of 5.3 million tomes to 
eighth rank in 1986 with a tonnage of 2.2 million, a decrease 
of 58.6%. The tonne-kilometros performed also decreased 
57.3%. 

• Sand, gravel and crude stone ranked third in terms of tonnage 
but fourteenth in terms of tonne-kilometres performed, 
implying that on average, this commodity category is moved 
shorter distances than other major commodities. The opposite 
is observed for general freight shipments, which is ranked third 
in terms of tonne-kilornetres performed but ninth in terms of 
tonnage transported. 

Les donnèes sur les cinquante pnncipaux produits transportés par 
los camionneurs pour compto propre sont presentees a Ia figure 5.4. 
En voici los principaux faits saillants. 

• Los dix principaux produits, solon un classement fondé sur Is 
nombre de tonnes transportées, representent 57.9% du tonnage 
total transporté et 46.2% du nombre total do tonnes-kilométres 
transportóes. 

Les dérivés du pétrofe et do Ia houille occupent le premier rang, 
avec 13.4 millions de tonnes transportées, soit plus du double du 
tonnage des autres preparations alimentaires, qui viennent au 
deuxièmo rang avec 6.2 millions do tonnes. Cependant, le 
premier rang sur 10 plan du nombro do tonnes-kilomètres oat 
occupé par los autres preparations alimentaires, pour lesquelles 
une augmentation de 89.6% du noinbre do tonnes-kilomètres a 
été observée entro 1985 et 1986. 

• Los produits do base en cimont et on bóton, qui occupaient le 
deuxième rang en 1985 avec un tonnage total do 5.3 millions 
tonnes, so retrouvent au huitiéme rang en 1986 avoc un tonnage 
do 2.2 millions, soil une baisse do 58.6%. Le nombre do 
tonnes-kilomètres a egalement diminué do 57.3%. 

Le sable, to gravior ot Ia pierre brute arrivent au troisléme rang 
sur le plan du tonnage mais au quatorzièmo sur to plan du 
nombre do tonnes-kitomètres, Ce qui suppose que cette 
catégone de produits est transportée sur do plus courtes 
distances quo d'autros produits principaux. Le contraire est vrai 
dans to cas du fret général, qui occupe le troisième rang en terme 
do tonnos-kilomètres mais le neuviéme en termo do tonnage 
transporté. 
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Figure 5.4 

Estimated Tonnes and Tonne-kilometres for the Movement of Major Commodities, 1986 
Nombre estimatif de tonnes et de tonnes-kilomètres pour les principaux produits trarisportés, 1986 

Commodity 	 Rank 	 Tonne-km 
Tonnes 

Produit 	 Classement 	 Tonnes-km 

Petroieum and coal products - Dérivés du pétrole et de Ia houille 1 13416641 910 516285 
.Other food preparations - Autres preparations alimentaires 2 6249 159 1 786 177069 
Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 3 3914480 262 078 905 

L\ Nori-akoholic beverages - Boissons non alcoolisées 4 3 695 042 738013 256 
Dairy products - Produitslaitiers 5 3250698 627 434 719 

'.Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques fermentées 6 2456498 717 060 708 
Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz rafinés et fabrsqués, type 

combustible 7 2 400 489 443 493 602 
Cement and concrete basic products - Produits debase en ciment et en béton 8 2 213 259 197 337 504 
General freight - Fret général 9 1937622 794355186 
Lumber and sawn timber - Bois de construction et sciage 10 1 791 440 502014900 
Other wood fabricated materials - Autres matériels fabriquCs de bois 11 1 769 419 415 313 642 
Gasoline - Essence 12 1 541 008 182838031 
Plate.sheetandstrip,steel - Tôles,feuillesetfeuillards,d'acier 13 1 523076 497128544 
Other bakery products - Autres produits de boulangerie 
Shipping and distribution containers and closures - Recipients contenants, 

14 1292124 306272470 

conteneurs et fermetures livraison et distribution 15 1 276 376 283 639 901 
Pulpwood (round wood) - Boispate(boisrond) 16 1216189 194557959 
Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - Boulons, écrous, clous vis et 

quincailleriedebase 17 1212888 519603732 
Insulated wire and cable - Fils et cables isolCs 18 1 176 185 242 922 264 
Completefeed 	Alimentscomplets 19 952 165 111 792288 
Broadwoven fabrics, man - madefibre - Tissues larges,de fibreschimiques 20 809409 141 663156 
Pulpwood chips - Copeauxdebois 21 807 124 199403183 
Vegetables, fresh orchilled - Légumes,fraisou réfrigérés 22 744127 231 583 794 
Other metal-bearing ores - Autresproduitsmétalliques 23 690706 126706799 
Chemical elem. (exc radioactive, ferrous and non-ferr met. - Elem. chim. (sauf 

met. radioactifs, - ferreux et non ferr) 24 652 293 238 453 292 
Cereal grains and by-products processed for feed - Grains de céréales et 

sous-produits pour anirnaux 25 651 041 146857906 
Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - Viande (sauf volaille), fraiche, 

réfrigCrée ou congelée 26 626 382 151 459 657 
Castings and forgings, iron and steel - Moulages and forgeages, defer and acier 27 559 870 155 221 729 

135 684 926 Cereal grains, milled - Grains de cCréales, moulus 28 550 149 
Loqs and bolts - Billes et billots 29 511 247 77 578 006 
Other non - metallic mineral basic products - Autres produits minéraux non 

métalliquesde base 30 482 148 146495 129 
Paper end-products - Produitsfinalsen papier 31 438333 217626032 
Newspaper - Journaux 32 434 038 61 408 364 
Otherwaste and scrap materials - Autresdéchetset rebuts 33 401028 110626793 
Household furniture (inc. knocked down) - Meubles de maison (y compris 

meublesnonassemblés) 34 376273 54950674 
Paper for printing - Papier d'impression 35 374 967 134771150 
Hay. forage and straw - Foin, fourrage et paille 36 373 085 21 460 223 
Cereal grains, unmilled - Grainsdecéréales.rionmoulus 37 367910 47601 351 
Sugar, molasses and syrups - Sucre, melasses et sirops 38 323 233 219 750 382 
Fuel oil - Mazout 39 295 024 44773 763 
Natural gums and resins (exc. rubber and allied gums) - Gommes at résines 

natur. (sauf caoutchouc et gommes anal) 40 286 250 206 533 394 
Poultry meat, fresh, chilled or frozen - Via ride de volaille, fraiche, réfrigérée 

oucongelCe 41 277784 87083819 
Miliwork (woodwork) and building corn ponerits - Bois travaillC et élCrnents de 

construction 42 277420 56115195 
Other chemical specialties, industrial - Autres spécialités chimiques 43 265 922 78529 287 
Structural clay products and ref ractories - Produits d'argile de construction et 

matériauxrefractaires 44 250020 39981 730 
Other agricultural machines - Autres machines agricole 45 243 524 152 416424 
Prteurnatictires - Pneupneumatique 46 235847 83156681 
Structural and architectural metal products - Produits en metal de 

construction et d'architecture 47 235 517 85 677919 
Meat prep. and ready - cooked meat (except canned) - Prep. 	base de viandes 

et viandes cuites (sauf boetes) 48 222 402 32 547 394 
Plastics basic shapes and forms - Profiles et formes de base en matières plastique 49 215 390 87 724 656 
Nursery and greenhouse stock - Pépinière et serre 50 200 172 29 706 501 

Total weight for first 50 commodities - Poids total pour les 50 premiers prodults 66463393 13336 100274 

TOTAL WEIGHT FOR ALL COMMODITIES - P0105 TOTAL POUR TOUS LES PRODUITS 71 415 315 15 107855315 
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AN ANALYSIS OF GROWTH AND 
OPERATING PERFORMANCE OF THE 
FOR-HIRE TRUCKING INDUSTRY IN 
CANADA, 1980-1986 

INTRODUCTION 

This study is directed to the analysis of growth and operating 
performance trends experienced by the for-hire trucking industry 
over the period from 1980 to 1986. In order to remove the 
inflationary effect and allow the determination of real growth, the 
data presented have been converted to constant dollars by 
employing the transportation component of the Consumer Price 
Index as the inflationary adlustment factor. 

The data have been derived from the Motor Carriers of 
Freight and Household Goods Movers Survey. This survey is a 
complete enumeration of Canadian-domiciled motor carriers of 
freight and household goods which in the year proceeding the 
reference year earned total gross operating revenues of 
$100,000 or more. The data on Gross Domestic Product have 
been extracted from catalogue 15-512, System of National 
Accounts, Gross Domestic Product by Industry (1981 = 100). 

A detailed description of the Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers survey is provided in the Methods, 
Data Quality and Limitations section on page 201. Relevant 
definitions are provided in the Glossary. 

UNE ANALYSE DE LA CROISSANCE ET 
DES RESULTATS D'EXPLOITATION DE 
L'INDUSTRIE DU CAMIONNAGE POUR 
COMPTE D'AUTRUI AU CANADA, 
1980-1986 

INTRODUCTION 

L'objectif do Ia présente étude est d'analyser les tendances qui 
so dégagent des données sur Ia croissance et les résultats 
d'exploitation de l'industrio du camionnage pour compte d'autrui au 
cours de Ia période 1980 a 1 986.Pour éliminer Iinflation et permettre 
Ia determination de Ia croissance réelle, on a exprimé les données en 
dollars constants en utilisant, comme indice de deflation. Ia 
composante des transports de l'indice des prix a Ia consommation. 

Los données sont tirées de l'enquête sur les trarisporteurs 
routiers de marchandises et los entreprises do déménagement. II 
s'agit d'un recensement des transporteurs de marcharidises et 
d'articles menagers domiciliés au Canada dont los recettes brutes 
d'exploitation durant l'année ayant précédé I'année de référence ant 
totalisé $100,000 Cu plus. Los données sur le produit intérteur brut 
sont tirées de Ia publication 15-512 intitutée Système do 
comptabilité nationale, Product intérteur brut par industrie 
(1981 = 100). 

Une description détaillée de I'enquête sur los lraflSporteurS 
routiers do marchandises et les entreprises de déménagement so 
retrouve a Ia section Méthodes, qualité et limites des donnOes, a la 
page 201. Les definitions pertinentes sont présentées dans le 
Gtossaire. 

SUMMARY 
	

RESUME 

• The operating revenues in constant 1981 dollars, as derived 
from the Motor Carrier Freight and Household Goods Movers 
survey, decreased from $6.6 billion in 1980 to $6.4 billion in 
1986. The corresponding expenses decreased from $6.4 
billion to $6.1 billion. 

• The industry showed a very stable profit margin between 
3.2% and 4.9% over the Study period except for 1982 when it 
dropped to 2.5%. 

• The for-hire trucking industry's growth pattern appears to 
lead the rest of the economy, being quite volatile as compared 
to the annual rate of change for the gross domestic product. 

• Generally, the industry has shown an improvement in the 
operating ratio (the major exception occurring in 1982), an 
increase in the real revenue generated per employee and a 
stable yield for each dollar of asset. 

• General freight continues to generate the most revenue in 
constant 1981 dollars, followed by "other" commodities. 

• Les recettes d'exploitation en dollars constants de 1981, telles 
quo mesurées par I'enquéte sur los transporteurs routiers de 
marchandises et les entreprises de déménagement, sont passées 
de $6.6 milliards en 1980 a $6.4 milliards en 1986. Les de-
penses ont également diminué, passant de $6.4 milliards en 
1980 a $6.1 milliards en 1986. 

• La marge bénéficiairo de lindustrie est demeurée trés stable, 
ayant élé comprise entre 3.2% et 4.9% au cours de Ia période a 
l'étude, sauf en 1982 oü elle so situait a 2.5%. 

• La courbe de croissance de I'industrie du camionnage pour 
compte d'autrui semble devancer le resto de l'économie, étant 
plus instable que Ie taux do croissance du product inténeur brut. 

• De façon generate, 10 ratio d'exploitation de l'industrie s'est 
amélioré (sauf exception, notaniment en 1982), les recetles 
réelles par employé ant augmenté et le rendement par dollar 
d'actif est demeuré stable. 

• Les tras,sportours do marchandises generates sont encore ceux 
qui ant rOalisé le plus do recettes on dollars constants de 1981, 
suivis par los transportours d'" autres" marchandises. 
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OPERATING REVENUES AND EXPENSES 
(1981 = 100) 

Operating revenues and expenses along with the profit margin 
are portrayed in figure 6.1.1. The revenues declined from $6.6 
billion in 1980 to $5.1 billion in 1983 and increased to $6.4 
billion in 1986. 

It is interesting to note that the for-hire trucking industry was 
able to keep its operating expenses in line with its operating 
revenues, yielding a Very stable profit margIn. This can be 
attributed to the fact that a major proportion of its operating 
expenses consist of variable costs. The profit margin during the 
period under study was lowest in 1982 at 2.5%. 

RECETTES ET DEPENSES DEXPLOITATION 
(1981 = 100) 

Les recettes et dépenses d'exploitation et Ia mai-ge bénèflciaire 
sent fflustrées graphiquement a Ia figure 6.1.1. Les recettes sent 
passées de $6.6 milliards en 1980 a $5.1 milliards en 1983, et a 
$6.4 milliards en 1986. 

II est intéressant de noter que l'industrie du camionnage pour 
compte dautrui a été en mesure de conserver un équilibre entre les 
dépenses d'exploitation et les recettes d'exploitation de Sorte que Ia 
marge bénéficiaire est restée trés stable. Ce résultat est sans doute 
dü au fait que les frais variables constituent une partie importante des 
dépenses dexploitation de lindustne. La marge bénéficiaire au cours 
de Ia période a étude a atteint un plancher de 2.5% en 1982. 

Figure 6.1.1 

For-hire Trucking: Operating Revenues and Expenses (1981 Constant Dollars) and Profit Margin, 
1980-1986 
Camionnage pour compte d'autrui: Recettes et dépenses d'exploitation (dollars constants de 1981) 
et marge bénéficlaire, 1980-1986 
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GROWTH IN THE FOR-HIRE 
TRUCKING INDUSTRY 

The annuai percent changes in the for-hire trucking revenues 
and the gross domestic product are shown in 1981 constant 
dollars in figure 6.1.2. The period under review shows that the 
trucking industry passed through two distinct phases. The years 
1980 to 1983 present a period of negative growth, reaching a low 
of -14% in 1982. The turnaround year, 1983, was followed by 
three successive years of growth, with 1984 and 1985 exceeding 
10%. 

A comparison of this growth pattern with the growth rate of 
the gross domestic product shows an industry which appears to 
lead the rest of the economy in terms of the direction of the 
growth trend and one whiCh responds quite intensively to 
economic conditions. Between 1980 and 1982 when the 
economy was struggling, the trucking industry's revenues were 
already falling at an increasing rate. When the economy 
expenenced the peak of the recession in 1983, for-hire trucking 
was already on its way to recovery. 

Operating expenses have moved in the same direction as the 
operating revenues except in 1980 when a 0.3% decline in 
operating revenues was matched by a 0.7% increase in operating 
expenses. 

CROISSANCE DE L'INDUSTRIE DU 
CAMIONNAGE POUR COMPTE D'AUTRUI 

Los taux do variation annuels des recettos du camionnage pour 
compte d'autrui et do produit intOneur brut sont présentés en dollars 
constants de 1981 a Ia figure 6.1.2. Les chiffres rnontrent que 
I'industrie du camionnage a traverse deux phases distinctes au cours 
de Ia pénode a l'étude. Ella a connu une période de croissance 
negative do 1980 a 1983, avec un creux do -14% en 1982. En 
1983, Ia lendance s'est renversée et Ia croissance s'est poursuivie 
au cours des trois annOes suivantes, le taux d'accroissement 
dépassant 10% en 1984 et en 1985. 

Si on compare cette courbe do croissance au taux do croissance 
du produit intérieur brut, on s'aperçoit que I'industne du camionnage 
semble devancer le reste do léconomie en amorçant les grandes 
tendances avant etle et en réagissant pIutôt rapidement aux 
conditions économiques. Entre 1980 et 1982, lorsque I'économie 
traversait one phase difficile qui devait aboutir a Ia recession de 
1983, los recettes do I'industrie do camiorinago avaient déià 
commence a chuter a un rythme accéléré. Lorsque l'éconorme a 
anoint le creux de Ia recession en 1983, Ia camionnage pour compte 
dautrui était déjà sur Ia voie do Ia reprise. 

Las dépenses d'exploitation ont suivi Ia möme courbe quo los 
recettes d'exploitation sauf en 1980, Iorsqu'urie diminution do 0.3% 
des recettes d'explo,tation a coincider avec une augmentation do 
0.7% des dépenses d'exploitation. 

Figure 6.1.2 
Annual Rate of Change: For-hire Trucking Operating Revenues and Gross Domestic Product 
(1981 Constant Dollars), 1980-1986 
Taux annuel de croissance: Recettes d'exploitation du camionnage pour compte d'autrul 
et produit intérieur brut (dollars constants de 1981), 1980-1986 

Percent change 	 Percent change 
Vanation en pourcentage 	 Variation en pourcentage 
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OPERATNG PERFORMANCE 

Operating perfonnance measures are provided in figures 6.1.3 
and 6.1.4. The real revenue generated per employee decreased 
from 1980 to 1982. It was the lowest in 1982, but has been 
improving ever since, reaching nearly $66 thousand in 1986. 
The revenue generated per dollar of asset has remained quite 
stable over the years, remaining between $1.67 and $1.88. 

The proportion of operating revenues absorbed by the 
operating expenses, measured by the operating ratio (figure 
6.1.4), shows a gradual decreasing trend interrupted by the .975 
ratio recorded in 1982. 

Average revenue generated per carrier declined from $1.4 
milhon in 1980 to $1.1 million in 1982, remained stable for three 
years and then slipped further to $1.0 million for 1985 and 1986 
(figure 6.1.4). 

RESULTATS D'EXPLOITATION 

Les résultats d'exploitation sent prósentós aux figures 6.1.3 et 
6.1.4. Las recettes réelles par employé ont diminué de 1980 a 1982. 
Elles sont tombées a leur plus  bas niveau en 1982, mais sont a Ia 
hausse depuis ayant afleint près de $66,000 en 1986. Les recettes 
par dollar d'actif sont demeurées passablement stables au fil des 
ans, étant comprises entre $1.67 et $1.88. 

Le ratio d'exploitation (figure 6.1.4), qui représente Ia proportion 
des recettes d'exploitation absorbée par les dépenses d'exploitation, 
a suivi une courbe descendante interrompue en 1982 par un ratio de 
.975. 

Les recettes moyennes par transporteur ont d'abord fléchi, 
passant $1.4 million en 1980 a $1.1 million en 1982, sont ensuite 
demeurées stables pendant trois ans pour enfin tomber a $1.0 
million en 1985 et 1986 (figure 6.1.4). 

Figure 6.1.3 
For-hire Trucking: Revenue Earned per Dollar of Asset and Revenue Earned per Employee 
(1981 Constant Dollars),1980-1986 
Camionnage pour corn pte d'autrui: Recettes par dollar d'actif et recettes par employé 
(dollars constants de 1981), 1980-1986 
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Figure 6.1.4 

For-hire Truckln9: Operating Ratio and Average Revenue Earned per Carrier 
(1981 Constant Dollars), 1980-1986 
Camlonnage pour compte d'autrui: Ratio d'exploitation et recettes par transporteur 
(dollars constants de 1981), 1980-1986 
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OPERATING REVENUES 
AND EXPENSES BY TYPE 
OF COMMODITIES CARRIED 

The 1982 revenues for all types of commodities were 
considerably lower than 1980 revenues. Carners transporting 
general freight, other commodities and household goods in 1986 
have not recovered their lost revenues in real terms from the 
1982-1983 recession. Bulk liquid carriers have fared the best 
with operating revenues in 1986 being 36.7% higher than in 
1980 (figure 6.1.5). 

RECETTES ET DEPENSES 
D'EXPLOITATION, SELON LE GENRE 
DE MARCHANDISES TRANSPORTEES 

Les transporteurs de marchandises générales ant réalisè une 
proportion irnportante des recettes d'exploitation, suivis des 
transporteurs d" autres' marchandises. Les recettes en 1982 ont étO 
sensiblement infórieures a cellos do 1980, et ce pour tous los genres 
de marchandise. En 1986, les transporteurs de marchandises 
gOnérales, dautres marchandises et d'articles ménagers n'avaient 
pas récupéré, en termes reels, los recettes perdues lors de Ia 
récesion de 1982-1983. Les transporleurs de luquides en vrac 
avauent obtenu les moilleurs résultats, affichant des recettes 
d'exploutatuon en 1986 supéneures de 36.7% a celles do 1980 
(figure 6.1.5). 

FIgure 6.1.5 

For-hire Trucking: Operating Revenues by Type of Carrier (1981 Constant Dollars), 1980-1986 
Camlonnage pour compte d'autrui: Recettes d'exploitation selon le genre de transporteurs 
(dollars constants de 1981), 1980-1986 
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FINANCIAL PERFORMANCE 
MEASURES FOR SPECIALIZED 
CARRIERS, 1981 TO 1985 

OBJECTIVES 

The objective of this study is to analyse the financial 
performance and growth of the for-hire trucking carners which 
specialize in the transport of a single commodity. The study 
compares the performance measures of trucking establishments 
specializing in the transport of a single commodity to those of the 
trucking industry as a whole, and identifies significant trends in the 
data. 

METHODOLOGY, DATA QUALITY AND 
LIMITATIONS 

MESURES DU RENDEMENT 
FINANCIER DES TRANSPORTEURS 
SPECIALISES, 1981 A 1985 

OBJECTIFS 

L'obectif do Ia présente étude eat d'analyser le rendement 
financier at Ia croissance des entreprises de camionnage pour 
compte d'autrui qu' so spécialisent daris le transport d'un soul 
produit. L'étude compare los mesures do rendement des 
établissements do camionnage spécialisés dans le transport dun soul 
produit a celles do l'industrie du camionnage dans son ensemble, of 
cerne les tendances importantes qui ressortent des données. 

METHODES, QUALITE ET LIMITES DES 
DONNEES 

The data were derived from the Motor Carriers of Freight and 
For-hire Trucking (Truck Origin-Destination) Surveys for the 
years 1981 to 1985. The Motor Carriers of Freight Survey, which 
measures the size, structure and economic performance of 
Canada's for-hire trucking industry, is restricted to those 
Canadian-domiciled carriers which earned total gross operating 
revenues of $100000 or more in the year preceding the survey 
year. 

The For-hire Trucking Survey measures the output of the 
Canadian for-hire trucking industry by providing estimates of 
domestic intercity commodity movements. The survey frame is 
derived from the Motor Carners of Freight Survey. The frame is 
the list of camers with earnings of $100000 or more from 
domestic intercity trucking. 

The For-hire Trucking Survey compiles commodity flow 
information, whereas, the Motor Carriers of Freight Survey 
collects company specific financial data. By combining these two 
surveys, the resulting data set will permit relating financial data to 
commodity data and will allow the identification of single 
commodity carriers. For more information about these surveys, 
refer to the Methods, Data Quality and Limitations section on 
page 201 of this publication. 

This study was restricted in scope to the selection of 
companies that transported a single commodity (at the three digit 
level of the SCC), based on the results of the For-hire Trucking 
survey. Individual companies and the total number of companies 
may differ from year to year due to the selection critena. Thus, if 
a trucking company transports a single commodity in 1981, and 
then in 1982 it alters its commodity transportation structure to 
include more than one commodity, this firm will be included in this 
study for 1981 but excluded in 1982. 

The selection criteria resulted in a universe that was 
omposed mainly of revenue class 2 carriers. These are defined 

as carriers earning gross annual revenues between $500,000 to 
$1,999,999 in the year preceding the survey year. As a result of 
this bias, the operating ratios are, in general, marginally lower 
than the industry total. This discrepancy can be partially attnbuted 
to the allocation of the owners salary to the retained earnings of 
the balance sheet. This accounting procedure is more common 
in smaller establishments than in larger ones. 

Les données sont tirées de l'enquete sur les transporteurs 
routiers de marchandises at do l'enquète sur le transport rout ier do 
mai-chandises pour compte d'autrui (ongine at destination) pour les 
années 1981 a 1985. Lenquéte sur les transporteurs routiers do 
marchandises, qui mesure la taille, Ia structure at le rendement 
èconomique do l'industrie du camionnage pour compte d'autrui au 
Canada, no vise que los transporteurs domiciliés au Canada dont les 
recettes d'exploitation brutes durant l'année ayant precédel'enquête 
totalisajent $100,000 ou plus. 

Lenguête sur le transport routier do marchandises pour compte 
d'autrui mesure Ia production de l'industrie canadienne du 
camionnage pour compte d'autrui an fournissant des estimations du 
transport interurbain intérueur de marchandises. L'enquète sur les 
transporteurs routiers de marchanduses a servi a l'établtssement de Ia 
base de sondage, qui est une liste de tous les transporteurs ayant 
tire $100,000 ou plus du carnuonnage interurbain intOrueur. 

L'enquète sur le transport routior do marchandises pour compte 
d'autrui rassemble des renseignemorits sur le flux de marchanduses, 
alors que l'enquete sur les transporteurs routiers do marchandises 
recueslle des données financières sur los entrepnses. En combinant 
ces doux enquètes, on obtient un ensemble de données permettant 
do rapprocher les données financières aux données sur los 
marchandises at d'udentifier los transporteurs d'une seule 
marchandise. Pour plus de renseugnements sur ces enquètes, so 
reporter a Ia section Méthodes, qualité at limites des données a Ia 
page 201 do Ia présente publication. 

Seules los entreprises ayant transporté un soul produit (au niveau 
a trois chiffres de Ia CTP), d'après les résultats do l'enquête sur le 
transport routuer de marchandises pour compte d'autrui, pouvaient 
étre sélectionnées dana le cadre de Ia présento étude. Les 
ontrepnses elles-mémes at le nombre total d'entrepnses peuverit 
varier dune année a l'autre an raison des crutéres do selection. Ainsu, 
une entrepruse de camuonnage quu navait transporté qu'un seul 
produit an 1981 mais quu a modifié Ia structure de sos actuvutés an 
1982 pour an transporter plusteurs sara prise an compte dans létudo 
pour 1981 mais oxclue pour 1982. 

En raison des cntères do selection, l'univers se composait 
essentiellement do transporteurs do catégorie 2, cost-a-dire de 
ceux dont los recettes annuelles brutes durant I'année précédant 
l'enquête so situaient entre $500,000 at $1,999,999. A cause do 
ce biais, los ratios d'exploitation sont, on général, Iégèroment 
iriféneurs aux moyennes pour 'ensemble de l'industrie. Cette 
anomalie pout s'expluquer an partie par le fait quo los traitements des 
prognétaires auent eté imputes au poste des bénéfuces non répartus 
du bilan, cette procedure comptable étant plus fréquonte chez los 
petits établissoments que chez lea grands. 
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The following analysis is based upon the aggregate operating 
revenues and expenses of single commodity carriers, which have 
been grouped into the following six major sections: 

L'analyse qui suit porte sur les recettes at les dépenses 
dexploitation agrégées des entreprises ayant transporté une seule 
marchandise. Ces entreprises ont èté réparlies entre les six grandes 
sections suivantes. 

SECTION I - Live Animals: cattle, poultry, hogs, horses... 

SECTION II - Food, Feed, Beverage and Tobacco: dairy 
products, meat, alcoholic and non-alcoholic 
beverages, cereal grains,vegetables, bakery 
products... 

SECTION III - Inedible Crude Materials: wood chips, sand and 
gravel, logs and bolts, waste and scrap 
materials, crude mineral oils, pulpwood,ores... 

SECTION IV - Inedible Fabricated Materials: steel plate, cement 
products, lumber and sawn timber, chemical 
specialties -industrial, fuel oil, gasoline, paper 
for printing, pipes and tubes... 

SECTION V - Inedible End Products: household goods, 
automobiles, engines, containers, drilling and 
excavating machinery, household furniture,paper 
end-products... 

SECTION VI- General or Unclassified Freight: all other 
commodities that are not included in the other 
five sections or a group of commodities that 
cannot be classified into a single commodity 
section. 

ANALYSIS  

SECTION I - Anirnaux vivants: tiiviris. volaIIe. porcs. cnevdi:, 

SECTION II - Denrées alimentaires, aliments pour animaux, bois-
sons at tabacs: produits laitiers, viandes, boissons 
alcoolisées at non alcoolisées, grains de céréales, 
legumes, produits do boulangerie... 

SECTION III - Matières brutes non comestibles: copeaux de bois, 
sable at gravier, billes at billots, déchets at rebuts, 
huiles minérales brutes, bois a pâte, minerais... 

SECTION IV- Demi-produits non comestibles: tOles d'acier, pro-
duits an ciment, bois de construction at sciage, 
specialités chimiques industrielles, mazout, essence, 
papier d'impression, tuyaux at tubes... 

SECTION V - Produits finals non comestibles: articles ménagers, 
automobiles, moteurs, conteneurs, machines pour le 
forage at I'excavation, ameublemerit ménager, 
produits finals an papier... 

SECTION VI - Marchandises generales ou non ctassées: toutes les 
autres marchandises non comprises dans les cinq 
autres sections ou groupe do marchandises qui ne 
pout Otre attnbué a une seule section. 

ANALYSE 

The analysis is composed of three main topics. The first is a 
discussion of the operating ratios of the six major commodity 
sections over a 5 year period. The second topic focuses on the 
average gross operating revenues of the commodity sections in 
constant and current dollars. Finally, the single commodity 
carriers are compared to the total trucking industry. 

OperatIng Ratio 

As shown in figure 6.2.1, the operating ratios of the six major 
commodity sections have varied significantly over the 5 year 
period covered by this study, ranging from .903 for carners of 
food, feed, beverage and tobacco in 1985 to .978 for carriers of 
general or unclassified freight in 1984. 

The results of this study show that carriers specializing in 
certain commodities consistently have a lower operating ratio. For 
example, carriers of live animals (Section I) and food, feed, 
beverage and tobacco (Section II) have remained lower than the 
annual average of all six commodity sections. 

The operating ratio of the carners of inedible fabricated 
matenals (Section IV) remained relatively stable from 1981 to 
1983 varying by only .008. However, during this period, these 
carriers had an operating ratio that was consistently above the 
annual average of all the commodity sections. Since 1984, there 
has been a downward shift in the operating ratio and these 
carriers had an operating ratio that was less than the aggregate 
annual average. 

• The operating ratio is defined as the amount of gross 
operating revenues consumed by the gross operating 
expenses. As the ratio decreases, a company is considered 
to become more profitable. 

L'analyse porte sur trois grands sujets. II s'agit an premier lieu 
des ratios d'exploitation, qui sent analyses sur une période de cinq 
ans pour les entreprises des six grandes sections de marchandises. 
En deuxiéme lieu, les recettes brutes moyennes d'exploitation des 
entreprises de chaque section, an dollars constants at an dollars 
courants, sent examinées. En troisième lieu, les transporteurs d'une 
seule marchandise sont compares a 'ensemble de 'industrie du 
camionnage. 

Ratio d'exploitation 

Comme le montre Ia figure 6.2.1, les ratios d'exploitation des 
entreprises des six grandes sections de produits ont passablement 
fluctué au cours do Ia période de cinq ans visée par Ia presente 
étude, le plancher ayant été de .903 pour les transporteurs do 
denrées alimentaires, d'aliments pour animaux, de boissoris at de 
tabacs an 1985 at le plafond de .978 pour les transporteurs de 
marchandises générales ou non classées an 1984. 

Lee résultats do Ia présente étude montrerit que les entreprises 
spécialisées dans le transport de certaines marchandises affichent 
constamment des ratios d'exploitation inférieurs. Par exemple, les 
transporteurs d'animaux vivants (section I) at de denrées 
alimentaires, d'aliments pour animaux, de boissons at de tabacs 
(section II) ont toujours eu des ratios rnfOrieurs a Ia moyenne 
annuelle pour 'ensemble des six sections de produits. 

Le ratio d'exploitation des transporteurs de demi-produits non 
comestibles (section IV) est demeuré relativement stable de 1981 a 
1983, Ia variation ayant ètè de .008 seulement. Toutefois, durant 
cette période, le ratio do ces transporteurs a toujours dépassé Ia 
moyenne annuelle pour 'ensemble des sections de produits. Depuis 
1984, on observe un renversement, le ratio d'exploitation de ces 
transporteurs étant tombé sous Ia moyenne annuelle agrégOe. 

Le ratio d'exploitaion représente Ia proportion des recetles brutes 
d'exploitation gui a Oté absorbée par les dépenses brutes 
d'exploitation. Plus le ratio est bas, plus I'entrepnse est jugée 
rentable. 
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Figure 62.1 

Operating Ratio's By Major Commodity Section 1981-1985 
Ratios d'exploltation par grande section de produits, 1981-1985 

Commodity section - Section do produits 
	

Total annual 
Year 	 operating ratio 

Annóe 
	 Ill 	 IV 	V 	 VI 	Ratio d'expioitation 

annuel total 

1981 .926 .945 .928 

1982 .904 .916 .954 

1983 .949 .929 .953 

1984 .939 .942 .960 

1985 .932 .903 .943 

There is a general trend for carriers of single commodities to 
move toward an improved operating ratio. This trend can be 
partially explained by the industry's emergence from the recession 
of the eaily 1980's and the industry's move to a more efficient 
business environment As the data show, the effect of the 
recession had less impact on the carriers of single commodities 
than on the total industry. At the peak of the recession in 1982, 
the total industry had an operating ratio of .975, compared to .943 
for the carners of single commodities. 

Gross Operating Revenues in Current and 
Constant Dollars, 1981 to 1985 

Based on total current operating revenues, the single 
commodity carriers have shown overall growth of 24 1%, 
increasing from $8.46 million in 1981 to $10.5 million in 1985. 
However, if all revenues are expressed in 1981 constant dollars, 
the average size of the single commodity carriers has shown an 
overall drop in revenue size. The total average operating 
revenues (constant dollars) in 1981 were $8.46 million, in 1985, 
this average dropped to $8.03 million, a decrease of 5.1%. 

When presented in constant dollar terms, all commodity 
sections, with the exception of live animals (Section I) and 
inedible end products (Section V), showed a relative decrease in 
operating revenues over the 5 year period. This reduction 
occurred as a reaction to the 1982 recession, at which time, 
carriers chose to condense their operations. In fact, many carriers 
have returned to their pre-recassional operations. An 
examination of the last three years shows there has been a 
positive growth pattern for the carriers of single commodities. 

When analysing individual commodity sections in current 
dollars, carriers of food, reed, beverage and tobacco (Section II) 
and inedible fabricated materials (Section IV) have shown a 
decrease in operating revenues. The reader should note that the 
carriers of inedible fabricated materials did show growth from 
1981 to 1983, but then dropped markedly dunng the next two 
years which resulted in a net decrease in the operating revenues 
over the 5 year period. 

The operating revenues (current dollars) of the carriers of 
single commodities have varied significantly within the commodity 
sections, especially carriers of inedible end products (Section V) 
which have shown large fluctuations over the 5 year period, 
ranging from $1.6 million in 1981 to $3.7 million in 1982. On the 
other hand, the carriers of inedible crude materials (Section III) 
have remained very stable during the study period varying only 
10.6% from the highest to the lowest points. 

.968 .974 .960 .950 

.960 .940 .948 .943 

.962 .952 .970 .953 

.946 .916 .978 .947 

.933 .953 .942 .936 

L'amélioration du ratio d'exploitation représente urle tendance 
generale chez les transporteurs dun soul produit. Le fait quo 
l'industne sOlt sortie de Ia recession du debut des années 80 et alt 
pris des mesures pour améliorer son efficacité pout expliquer en 
partie cette tendance. Comme le montrent les données, los offets do 
Ia recession ont été moindre sur lea transporteurs d'un soul produit 
quo sur l'ensemb$e do l'industrie. Au creux do Ia recession on 1982, 
('ensemble de l'industrie affichait un ratio d'exploitation do .975, 
comparativement a .943 pour lea transporteurs d'un soul produit 

Recettes brutes d'exploitation an dollars courants et on 
dollars constants, 1981 a 1985 

Los recetles lotales d'exploitation en dollars courants des 
transporteurs d'un soul produit ont progresse dana l'ensemble do 
24.1 %, passant do $8.46 millions en 1981 a $10.5 millions en 
1985. Toutetois, si toutes los recettes sont expnmées en dollars 
constants de 1981, on observe une diminution des recetles 
moyennes des entreprises spècialisées dana Is transport d'un soul 
produit. Les recettes d'exploitation moyennes (en dollars constants) 
totalisaient $8.46 millions en 1981 et $8.03 millions en 1985, soit 
une baisse de 5.1 %. 

En dollars constants, les recettes d'exploitation pour toutes los 
sections do produits. a 'exception des animaux vivants (section I) et 
des produits finals non comestibles (section V) ont fléchi au cours do 
Ia pénode do cinq ans. Cette reduction est le résultat do Ia recession 
do 1982, los transporteurs ayant alors décidé de concentrer leurs 
activités. Cependant, bien des trarisporteurs ont depuis repris leurs 
activités d'avant Ia recession. L'examen des chitfres dos trois 
dernièros années montre une tondance a la hausse chez los 
transporteurs d'un soul produit. 

One analyse par section do produits fait ressortir une diminution 
des recettes d'exploitation en dollars courants des transporteurs de 
denrées alimentaires, d'aliments pour animaux, do boissons et de 
tabacs (section II) et des transporteurs do demi-produits non 
coniestibles (section IV). Le lecteur doit prendre note quo lea 
transportours do denii-produits non comestibles ont connu une 
croissance do tours recettes de 1981 a 1983 mais ont accuse des 
baisses marquees durant los deux années suivantes, co qué s'est 
soldé par uno diminution riette des recettes d'exploitation sur Ia 
pénode do cinq ans. 

Les recetles d'exploitation (en dollars courants) des transpor-
teurs d'un soul produit ont passablement vane a l'intérieur des 
différentes sections do produits. C'est Ia cas en particulier des 
transporteurs do produits finals non comestiblos (section V), dont lea 
recettes au cours do Ia periode do cinq ans ont fluctué entre $1.6 
million en 1981 et $3.7 millions en 1982. Par contre, los transpor-
tours de matièros brutes non comestibles (section III) ont affiché une 
belle stabilité durant Ia périoda do référence tie I'étude, l'ampleur des 
fluctuations n'étant que do 10.6 %. 
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Figure 6.2.2 

Average Gross Operating Revenue in Current and Constant Dollars, by Major Commodity Section, 
1981 to 1985 
Recettes brutes moyennes d'exploitation en dollars courants et en dollars constants, par grande 
section de produits, 1981 a 1985 

1981 	 1982 	 1983 	 1984 	 1985 

$ , 000 

I 	current - courant 663 769 561 930 1,101 
constant 663 674 468 745 842 

II 	current - cOurant 1,223 881 832 1,074 836 
constant 1,223 772 694 861 630 

Ill 	current - courant 1,397 1,501 1,427 1,545 1,431 
constant 1,397 1,316 1,191 1,238 1,094 

IV 	current - courant 943 1,056 1,224 1,011 752 
constant 943 926 1,022 810 573 

V 	current - courant 1,595 3,676 1,796 2,613 3,289 
constant 1,595 3,222 1,499 2,094 2,515 

VI 	current - courant 2,634 3,793 2,363 2,953 3,089 
constant 2,634 3,324 1,972 2,366 2,362 

The carriers of general and unclassified freight (Section VI) 
have remained the largest single commodity carriers in 4 of the 5 
years of this study. In 1985, the carners of inedible end products 
(Section V) became the largest average revenue carriers. 

Operating Ratio vs Gross Operating Revenues (Constant 
Oollars) 

When comparing the operating ratio with the average 
operating revenue (constant dollars), an interesting relationship 
arises. The single commodity carriers earning less than $1 million 
annually have an operating ratio which is .934 compared to 952 
for companies that earn over $1 million annually. 

From 1981 to 1985, there was a general trend for the 
operating ratio and the average gross operating revenues to 
decline for the single commodity carriers. This shows that the 
single commodity carriers are getting smaller and, yet, are more 
efficient in their use of operating revenues. 

Trucking Industry vs Single Commodity Carriers 

A five year comparison of the operating ratios for the total 
trucking industry with those of the single commodity carriers 
reveals that the transporters of single commodities had a lower 
operating ratio than the total industry in each of tht 5 years 
studied. The lower ratios for the single commodity carriers can 
be partially explained by the bias of the study to revenue class 2 
carriers which, as stated before, generally have a lower operating 
ratio due to accounting procedures. In addition, a previous 
Statistics Canada study" has indicated that these single 
commodity carriers have a certain operating advantage due to the 
reduced maintenance costs of maintaining a homogeneous fleet. 
This should reduce the costs of maintenance, mechanics; and 
license fees. 

Refer to the Performance Measures of Specialized Carriers 
1985 study in the Statistics Canada Service Bulletin Cat. 
50-002 Vol. 4 No. 2 for more information on the individual 
three digit commodity carriers. 

Les transporteurs de marchandises générales et non classees 
(section VI) ont été los plus grands transporteurs dun soul produt 
quatre années sur ciriq. Its ont été. en 1985, les transporteurs de 
produits finals non comestibles (section V) ayant eiregstm U.Sl ptis 
fortes recettes moyennes cette ann6e-1à 

Relation entre le ratio d'exploitatlon et los recettes brutes 
d'exploitation (en dollars constants) 

Si on compare le ratio d'exploitation aux recettes moyennes 
d'exploitation (en dollars constants), on constate qu'il existe entre les 
deux une correlation intéressante. Les transporteurs qui tirent chaque 
année moms de $1 million du transport d'un seul produit ont un ratio 
d'exploitation de .934, comparativement a .952 pour les entreprises 
du memo genre ayant des recettes de plus de $1 million. 

Entre 1981 et 1985, le ratio d'exploitation et les recettes brutes 
moyennes d'exploitation des transporteurs d'un seul produit ont 
diminué en gériéral. Cela signifle que ces transporteurs sont de plus 
en plus petits mais utilisent plus efficacement leurs recettes 
d'exploitation. 

Comparaison entre l'industrie du camionnage en général et 
les transporteurs d'un seul produit 

tine comparaison sur cinq ans des ratios d'exploitation de 
l'ensemble de l'industrie dii carnionnage et des transporteurs d'un 
seul produit révèle que les ratios de ces derniers cot été inférieurs a 
ceux de l'ensemble de l'industrie au cours de chacune des cinq 
années. Cette situation s'explique en partie par le biais de l'étude en 
favour des transporteurs de Ia catégorie 2 qui, comme nous lavons 
dit, ont an général un ratio d'exploitation plus faible en raison de leurs 
procedures comptables. En outre, une étude antérieure do Statistique 
Canada" a démontré quo los transporteurs d'un soul produit sont 
d'une certaine facon avantagés parce qu'un parc homogène coUte 
moms cher a entretenir. Cela entraine me reduction des frats 
d'entretien, des charges dentretien mécanique et des droits 
d'immatnculation. 

* Pour plus de reriseignemerits sur les transporteurs de 
marchandises au riiveau a trois chiffres, so reporter aux résultats 
de 'étude do 1985 sur los mesures du rendement des 
transporteurs spécialisés, Bulletin de service de Statistique 
Canada n° 50-002 au catalogue, vol. 4, 02. 
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Figure 6.2.3 

Total Industry Operating Ratio vs Single Commodity Carriers, 1981 to 1985 
Ratios d'exploitation de I'ensemble de I'industrie par rapport a ceux des transporteurs d'un seul 
prodult, 1981 a 1985 

Year 

Annee 

Operating ratio - Ratio d'exploitation 

Total industry 

Ensemble de l'industne 

Single commodity carriers 

Transporteurs d'un seul produit 

1981 .966 .950 

1982 .975 .943 

1983 .960 .953 

1984 .952 .947 

1985 .956 .936 

As shown in figure 6.2.4, the average operating ratio of the 
individual commodity sections over the five year penod shows 
that the carriers of general or unclassified freight (Section VI) had 
the highest average operating ratio at .960. On the other hand, 
the carriers of food, feed, beverage and tobacco (Section II) had 
the lowest average operating ratio at .927. These statistics on 
single commodity carriers hold true for the total industry. At the 
total industry level, the carriers of general or unclassified freight 
have consistently had the highest operating ratio since 1981. 

Comme le montre Ia figure 6.2.4 sur les ratios d'exploitation 
moyens des transporteurs des différentes sections de produits au 
cours de Ia période de cinq ans, les transporteurs de marchandises 
générales ou non classées (section VI) ont 10 plus fort ratio d'exploi-
tation moyen, soit .960. Par contre, les transporteurs de denrées 
alimentaires, d'aliments pour animaux, do boissons et de tabacs 
(section Il) atfichent le plus faible ratio d'exploitation rnoyen, soit 
.927. Ces statistiques sur les transporteurs dun seul produit sont 
également valables pour lensemble de l'industrie. Au niveau de 
'ensemble de lindustrie, les transporteurs de rnarchandises 
générales ou non classées accusent depuis 1981 le ratio 
dexploitation le plus élevé. 

Figure 6.2.4 
Average Five Year Operating Ratio of Single Commodity Carriers 
Ratios d'exploitatlon moyens sur cinq ans des transporteurs d'un seul produit 
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A MODAL ANALYSIS OF TRADE 
BETWEEN CANADA AND THE UNITED 
STATE 

INTRODUCTION 

UNE ANALYSE DU COMMERCE ENTRE 
LE CANADA ET LES ETATS-UNIS 
SELON LE MODE DE TRANSPORT 

INTRODUCTION 

The objective of this special study is to determine the relative 
importance of the different modes in transporting goods traded 
between major Canadian and United States regions. The study 
results are intended to supplement statistical data which is 
currently available on transportation activities within Canada with 
information on international movements destined for and 
originating from the United States. 

Study findings were based on data derived from Canadian 
customs documentation compiled for the International Merchan-
dise Trade Survey conducted by the International• Trade Division 
of Statistics Canada. The study presents data for 1986. 

Data Coverage and DefInitions 

In evaluating the results of the study, the following points 
should be taken into account 

The market share of different modes of transport was 
measured only by the value of the merchandise transported. 
This measurement was used because conventional transpor-
tation output measures such as tonnes transported or tonne-
kilometres performed are not available from the International 
Merchandise Trade data base. Although tonnes transported 
would provide a more precise measure of traffic volume, the 
value of the goods traded can also be used as an indicator of 
market share between modes. 

• The modes of transport combine for-hire and private carriers 
domiciled in either Canada or the United States. 

• Exports by mode of transport indicate the method of transport 
used at the point of exit from Canada For import statistics, the 
mode of transport indicates the last mode of transport by 
which the merchandise was brought to the Canadian point of 
clearance. 

• The 'Other' category for mode of transport is comprised of 
transactions which have been carried by air, marine, pipeline 
or cannot be classified to a specific mode due to the nature of 
the information provided on customs documents. 

• The regional definitions for the United States represent various 
groupings of United States Census Sub-Divisions. A precise 
list of the states included in each group can be made available 
on request 

• For exports and imports, a proportion of shipments cannot be 
assigned a definitive state of origin or destination, due to the 
nature of the shipment or the detail of the submitted trade 
documentation. In the case of exports, shipments where the 
state destination is not exactly known represent less than 
0.4% of Canadian exports to the United States. In contrast, 
appi'oximately 15% of the total Canadian imports from the 
United States cannot be attributed to a particular state. For the 
purposes of determining mode of transport regional market 
shares, the trade value associated with the unknown state of 
origin or destination shipments have been excluded from the 
data presented in the study. 

• Merchandise trade statistics exclude in-transit goods (goods 
which cross Canadian borders for convenience of 
transportation only). This implies that, for example, containers 

La presente étude spéciale a pour objectif de determiner 
l'importance relative des différents modes do transport utilisés pour 
acherniner los marchandises entre los grandes regions du Canada et 
des Etats-Unis. Ella vise a completer les donnOes statistiques 
existantes sur le transport au Canada par des renseignements sur les 
mouvements intemationaux a destination et en provenance des 
Etats-Unis. 

Les conclusions degagees reposent sur des données provenant 
de documents des douanes canadierines rassemblés pour l'enquête 
sur le commerce international de marcharidises menée par Ia 
Division du commerce international de Statistique Canada. L'étude 
presente des donnóes pour 1986. 

Champ d'observation et definitions 

Pour évaluer les résultats de l'étude, il convient de tenir compte 
des points suivants; 

Pour mesurer Ia part du marché reveriant aux différents modes de 
transport, on s'est fondé unequement sur Ia valeur des marchan-
dises transportées. En effet, Ia base de données sur te commerce 
international do marchandises ne permet pas d'obtenir les 
mesures traditionnelles de l'activité du secteur du transport, 
conime le nombre de tonnes ou de tonne-kilométres trans-
portees. Memo si le volume du trafic serait mieux mesuré a partir 
du nombre de tonnes transportées, Ia valour des marchandises 
est aussi un indicateur valable de Ia part du marché des différents 
modes. 

• Dans Ia ventilation par mode de transport, on a combine los 
transporleurs pour compte d'autrui et les transporteurs pour 
compte propre domiciliés au Canada ou aux Etats-Unis. 

• Pour les exportations, le mode de transport renvoie a celui utilisé 
au point do sortie du Canada. Dans le cas des statistiques sur los 
importations, le mode de transport est le dernier mode utilisé pour 
achemirier Ia marchandise au point do dédouanement situé au 
Canada. 

• La catégorie Autre" pour le mode de transport comprend les 
expeditions par air, par mer Ou par pipeline, ou celles qui nont pu 
étre attribuées a un mode précis en raison de la nature des 
renseignements figurant sur los documents douaniers. 

• Les regions définies pour les Etats-Unis correspondent a divers 
groupes de subdivisions de recensement aux Etats-Unis. Une 
liste détaillée des etats comprus dans chaque groupe est dispo-
nible sun demande. 

• Une parVe des expeditions exportee et importée na pu être 
attribuée a un état d'orugine ou de destination précis en raison de 
Ia nature de l'expédition ou du niveau de detail des documents 
présentés. Dans le cas des exportations, los expeditions pour 
lesquelles l'état do destination nest pas connu avec certitude 
représentent moms do 0.4% des exportations canadmennes vers 
es Etats-Unis. Par contre, environ 15% des importations 
canaduennes totales en provenance des Etats-Unis n'ont pu étre 
attribuées a un état précis. Dans Ia présente étude, les données 
sur Ia repartition régionale des importations et des exportations 
solon le mode de transport ne tiennent pas compte de Ia valeur 
des expeditions dont l'état d'origine ou de destination est inconnu. 

• Les statustiques sur le commerce de marchandises excluent les 
marchandises en transit (celles qui franchissent les frontières 
canadiennes uniquement parce quo leur transport en est aunsi 
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transported from Europe, in transit through Montreal to the 
United States, are not included in the data. 

• This study represents the second in a series where trade data 
have been analyzed in the context of the mode of transport. 
The first can be found in the 1985 Trucking in Canada 
publication (Catalogue No. 53-222), page 205. If further 
details are required as to the methods employed in the 
collection of International trade data, please refer to the 
Statistics Canada publications Exports by commodity (Cat. 
65-004) and Imports by commodity (Cat. 65-007). 

FINDINGS 

facilité). Cola signifie, par exemple, que les conterteurs en 
provenance d'Europe, acheminés vers los Etats-Unis via 
Montréal, ne sent pas pns en compte dans los données. 

La présente étude est Ia deuxième dune séne consacrée a 
l'analyse des données sur le commerce selon lo mode do 
transport. La premiere est parue dans I'Odition de 1985 de Ia 
publication "Le camionnage au Canada (nO 53-222 au cata-
logue), page 205. Pour plus do details sur los méthodes utilisées 
pour Ia collecte do données sur le commerce international, so 
reporter aux publications de Statistique Canada Exportations par 
marchandises (no 65-004 au cat.) et Importations par 
marchandises (no 65-007 au cat.). 

CONCLUSIONS 

Regional Share of Exports 

The shares, indicated on figure 6.3.1, provide an indication of 
the flow of trade for 1986 as it originates from a region in either 
Canada or the United States. The following points can be 
discerned from the trade shares indicated: 

• Over 93% of all Atlantic region exports are directed to the 
North Eastern and Southern regions, or to the Eastern 
seaboard states. Alternatively, the Atlantic region receive only 
5.1% of the goods exported from these states. 

• As expected, almost half (48.9%) of Quebec exports are 
desbnod for the North Eastern region of the United States, and 
when combined with the North Central region, account for 
over three quarters of Quebec exports. 

• The malonty  of goods exported from Ontario (54.9%) are 
destined for the North Central states and, when one adds the 
goods exported to the North Eastern region, this represents 
76.5% of the Ontario total. 

• Ontaco receives 73.5% of the total United States exports to 
Canada, while garnering regional shares ranging from 49.5% 
of Canadian destined exports from the Western states to 
83.2% of North Central States exports to Canada. 

• Interestingly, the Western provinces exported more of their 
goods (39.8%) to the North Central states than to the 
neighboring Western States or remaining United States 
regions. 

Canada-United States Trade: Modal Analysis 

The summary totals and data presented in figure 6.3.2 allow 
the reader to discern the market shares for trucking and rail 
transport of 1986 Canadian imports and exports for provincial and 
United States regions. The following observations are gleaned 
from this particular tabulation of trade data 

• For Canadian trade with the United States, truck transport 
dominates with 58.9% of the exports and 72.1% of the 
imports. Rail transports a quarter of the exported goods while 
carrying only 11.7% of the imports. 

• If one examines the flow of goods to and from United States 
regions, over 45% of all Canada-United States trade is 
carried on with the North Central states and the bulk of this, 
65.4% for exports to and 70.9% for imports from, is 
transported by truck. 

Repartition régionale des exportations 

La repartition indiquée a Ia figure 6.3.1 donne une id6e des flux 
commerciaux pour 1986 selon la region d'origine au Canada ou aux 
Etats-Unis. Cefle repartition permet do dogager les points suivafltS: 

• Plus de 93% des exportations de Ia region des Mantimes sont 
destinées aux regions du nord-est et du sud, ou aux états do Ia 
côte est. Par contre, les regions do l'Atlantique n'ont reçu quo 
5.1 % des marchandises en provenance de ces états. 

• Comme on pouvait s'y attendre, pres do Ia moitié (48.9%) doe 
exportations du Québec sont destinées a Ia region du nord-est 
des Etats-Unis. Cette region et cello du centre nord représentent 
ensemble plus dos trois quarts des exportations du Québec. 

• La maiorité des marchandises exportées do l'Ontario (54.9%) 
sont destinées aux etats du centre nord. Ces états et Ia region du 
nord-est reçoivent 76.5% des exportations totales do 'Ontario. 

• L'Ontario domine los exportations des Etats-Unis vers le 
Canada, détenant 73.5% du trafic total transfroritalier et des parts 
régionales comprises eritre 49.5% pour les états de l'ouest et 
83.2% pour les états du centre nord. 

• II est intéressant do noter quo les provinces do l'Ouest exportent 
davantage de marchandises (39.8%) vers los états du centre 
nord quo vors los états voisins do l'ouest ou les autres regions 
des Etats- Unis. 

Analyse du commerce entre to Canada et les Etats-Unis 
selon le mode transport 

Les totaux sommaires et les dortnées présentés a la figure 6.3.2 
permettent au lecteur do voir comment so répartissent, par region 
canadienne et américaine, les importations ot les exportations 
canadiennes achemiriées par camion et par rail en 1986. L'analyso 
de ces totalisations permet de faire les observations suivantes. 

• Le transport routier domine le commerce entre le Canada et los 
Etats-Unis, 58.9% des exportations et 72.1% des importations 
ayant èté acheminées par ce mode do transport. Le quart des 
marchandises exportées mais seulemenl 11.7%  des marchan-
dises importées ont été transportées par rail. 

• Si on examine le mouvernont des marctiandises a destination et 
en provenance des regions des Etats-Unis, on constate quo plus 
do 45% du commerce total canado-américain se fait avec lee 
etats du centre ford et que le gros do ces échariges, soit 65.4% 
des exportations a destination do ces états et 70.9% des 
importations en provenance de ces états, s'effectue par camion. 
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• In terms of the direction of trade flow, rail generally carnes a 
higher proportion of the goods exported rather than imported, 
with the exported proportion ranging from a low of 18.8% for 
the Western region to a high of 289% for the North Eastern 
states. 

• Given the availability of manne transport along either coast, it 
is not surprising that the 'Other' mode grouping has almost 
equal proportions of the Canadian exports and imports for the 
Western states (38.6% and 34.4%, respectively) while, for 
the North Eastern region, the proportion is 15% for either 
direction of trade flow. 

• When viewed on the basis of provincial regions, the data 
clearty indicates the dominance of trucking in carrying 
Canadian imports, with a high at 74.9%  for Ontario and a 
minimum of 60.2% for the Atlantic provinces. 

• The predominance of trade for the Atlantic provinces takes 
place with the North Eastern states (72.7% exports, 39.6% 
imports), with almost fifty percent of exports and approximately 
three quarters of imports carried by truck. 

• Rail maintains 49% of the exports shipped from the Atlantic 
provinces to the North Central market while only transporting 
5.2% of the goods imported. 

• The ready availability of marine transport to the Atlantic 
provinces has kept the proportion for the 'Other' mode 
category strong, with 38.3% of exports and 34.5% of imports. 

• Quebec trade flows are almost equal in both directions with 
the North Eastern states. Of this, 643% of the exports and 
84.4% of the imports are transported by truck. 

The mode of transport shares by region for Canada-United 
States trade are presented in figure 6.3.3. Some of the more 
notable observations are: 

• Ontario records the largest share of transborder trade, with 
over 60% of Canadian exports and greater than 73% of total 
imports. Trucking shares of 69.7% for exports and 74.9% for 
imports indicates this mode's dominance in the carriage of 
Canada-United States trade. 

• Over half of the Ontario trade is directed to, or onginates with, 
the North Central region. Given the province's proximity to this 
market, it is not surprising to note that 77.2% of exports to, 
and 74.4% of imports from this region, are carried by truck. 

• The Western provinces present an interesting trading pattern 
in that the export and import shares of their trade with the 
United States are closely balanced within each of the regions. 
The North Central region has the largest share of the Western 
provinces trade, with 39.8% of the exports and 39.2% of the 
imports. The Western states are a close second, with 36.4% 
of exports and 34.6% of the imports. For both of these 
regions, the high proportions of exports for the 'Other' mode 
category (56.8% for North Central, 47.5% for Western) might 
be attributed to the gas and oil exports by pipeline to these 
regions. 

• Rail transports 47.4% of those exports from the Western 
provinces which are directed to the Southern states. 

• When comparing provincial regional totals for each mode to 
the Canadian modal totals, 71.4% of exports and 76.3% of 
imports by truck and 60.0% of exports and 74.9% of imports 
by rail can be attributed to Ontano. 

• Quant an sons des flux commerciaux, les chemins de for 
acheminent généralement une proportion plus grande des 
marchandises exportées quo des marchandises importées, Ia 
proportion des exportanons variant d'un minimum do 18.8% pour 
Ia region de l'ouest a un maximum do 28.9% pour les ótats du 
ford - es I. 

• Le transport maritime est accessible 10 long des deux côtes. II ne 
faut donc pas s'étonner que les proportions des exportations et 
des importations canadiennes attribuées a Ia catégorie "Autre", 
soient ti-es proches dans to cas des états do l'ouest, s'établissant 
respectivement a 38.6% at a 34.4%, at identiques dans to cas de 
Ia region du nord-est, s'établissant a 15%, 

• L'analyse par region provinciale montre clairement Ia dominance 
du transport routier pour l'acheminement des importations 
canadiennes, los proportions etant comprises entre 74.9% pour 
l'Ontario at 60.2% pour los provinces de l'Atiantique. 

• Les provinces de l'Atlantique commerce surtout avec los états du 
nord-est (72.7% des exportations, 39.6% des importations), 
presque cinquante pour cent des exportations at environ les trois 
quarts des importations étant acheminées par camion. 

• Les chemins do fer ont transporté 49% des exportations 
expédiées des provinces do l'Atlantique vers le marché du Centre 
Nord mars seulement 5.2% des marchandises importées. 

• L'accès facile a Ia mer dans les provinces de I'Atlantique explique 
los proportions élevées attribuées a Ia catégorie "Autro", soit 
38.3% des exportations at 35.5% des importations. 

• Les échanges commerciaux du Québec avec les états du ford-
est sont presque égaux dans les deux sons. La part du transport 
routier dans ces échanges est do 643% pour les exportations at 
84.4% pour los importations. 

Les données sur Ia repartition par region du commerce canado-
américain, selon le mode de transport, scot présentées a Ia figure 
6.3.3. En voici los principaux faits saifants. 

• L'Ontario détient Ia plus grande part du commerce transfrontalier, 
avec plus de 60% des exportations canadiennes at plus de 73% 
des importations totales. Par ailleurs, 69.7% des exportations at 
74.9% des importations ont été acheminées par camion, ce qui 
montre La dominance de ce mode do transport dans le commerce 
canado-arnéricain. 

• Plus de Ia moitlé du commerce de l'Ontarro a comme point do 
destination ou d'origine Ia region du centre ford. La proximité de 
ce marché explique pourquoi 77.2% des exportations do Ia 
province qur y sont destinées at 74.4% des importations qui an 
amvent sent transportées par camion. 

II est intéressant de constater quo los exportations at les 
importations des provinces do l'Ouest so répartissent assez 
uriiformément entre los différentes regions des Etats-Unis. La 
region du centre nord détient Ia plus grande part du commerce 
des provinces do l'Ouost, sort 39.8% des exportations at 39.2% 
des importations. Les états do l'ouest suivent do prés au 
deuxième rang, avec 36.4% des exportations at 34.6% des 
importations. Los exportations do gaz at de pétrole par pipeline 
vers ces deux regions expliquent sans doute quo des proportions 
importantes des exportations (56.8% pour le Centre Nord et 
47.5% pour l'Ouest) alent eté attnbuóes a Ia catégorie "Autro" 

• Les exportations des provinces do l'Ouest a destination des états 
du sud ont éto acheminées par chemin do fer dans uno 
proportion do 474%, 

• Si on rapproche les totaux par region provinciale solon le mode 
aux totaux pour le Canada solon le mode, on constate que 71.4 0  
des exportatioris at 76.3% dos importations par camion at 60.0% 
dos exportations at 74.9% des importations par chemin do for 
reviennent a 'Ontario. 
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Figure 6.3.1 
Trade Between Canada and the United States Regions in 1986 
Distribution of Exports by Destination Region 
Commerce entre les regions du Canada et des Etats-Unis en 1986 
Repartition des exportatlons selon la region de destination 

I 	AUantic - AUantique 
II Quebec - Québec 
III Ontano - Ontano 
IV Western Provinces - Provinces de I'Ouest 

Vi' 

V No'tt, Eastern - Nord-Est 
VI North Central - Centre-Nord 
VII Southern - Sud 
VIII Western States - EtatsdetOuest 
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Figure 6.3.2 

Trade Between Canada and the United States, by Mode of Transport - 19861 

United States Region 

	

Noriti Eastern 	 North Central 	 Southern 

	

Canadian region by 	Exports to U.S. 	Imports from U.S. 	Exports to U.S. 	Imports from U.S. 	Exports to U.S. 	Imports from U.S. 
mode of transport 

	

Exportations 	Importations 	Exportations 	Importations 	Exportations 	Importations 

	

vers les E.-U. 	des E.-U. 	vers los E.-U. 	des E.-U. 	vers los E.-U. 	des E.-U. 

$'OOO 	% 	$000 	% 	$'OOO 	% 	$000 	% 	$000 	% 	$'000 	% 

Atlantic 
Road 1,377.8 49.8 285.2 74.7 79.8 38.7 85.4 58.8 263.5 33.7 154.3 49.2 
Rail 306.3 11.1 13.3 3.5 100.9 49.0 8.2 5.6 185.8 23.8 20.4 6.5 
Other 1082.8 39.1 83.4 21.8 25.2 12.3 51.6 35.5 331.7 42.5 138.7 44.3 
Total 2,766.9 100.0 381.8 100.0 205.9 100.0 145.1 100.0 781.0 100.0 313.4 100.0 
% Atlantic Total 72.7 39.6 5.4 15.0 20.5 32.5 

Quebec 
Road 4,943.8 64.3 3,182.5 84.4 2,349.0 54.1 684.8 47.9 1,313.3 42.6 995.1 61.5 
Rail 2,047.7 26.6 154.4 4.1 1,655.7 38.2 300.2 21.0 951.0 30.9 190.3 11.8 
Other 692.6 9.0 432.9 11.5 334.9 7.7 443.2 31.0 814.9 26.5 432.6 26.7 
Total 7,684.2 100.0 3,769.8 100.0 4,339.6 100.0 1,428.3 100.0 3,079.2 100.0 1,618.0 100.0 
% Quebec 48.9 49.9 27.6 18.9 19.6 21.4 

Ontario 
Road 9,490.7 56.1 9,592.3 81.3 23,765.5 77.2 18,554.1 74.4 4,695.4 79.2 5,765.8 76.7 
Rail 5,570.5 32.9 461.5 3.9 6,613.7 21.5 4,248.6 17.0 1,002.7 16.9 762.2 10.1 
Other 1,865.1 11.0 1,742.2 14.8 400.6 1.3 2,131.1 8.5 231.9 3.9 988.3 13.1 
Total 16,926.3 100.0 11,796.0 100.0 30,779.8 100.0 24,933.9 100.0 5,930.0 100.0 7,516.4 100.0 
% Ontario Total 30.2 24.5 54.9 51.9 10.6 15.6 

Western Provinces 
Road 423.4 22.1 473.3 63.9 1,395.2 20.3 1,911.8 55.5 638.2 29.1 968.6 62.4 
Rail 531.2 27.8 92.5 12.5 1,576.8 22.9 613.5 17.8 1,041.5 47.4 237.7 15.3 
Other 958.4 50.1 174.8 23.6 3,903.5 56.8 919.1 26.7 516.7 23.5 346.9 22.3 
Total 1,913.0 100.0 740.5 100.0 6,875.4 100.0 3,444.4 100.0 2,196.4 100.0 1,553.2 100.0 
% Western 11.1 8.4 39.8 39.2 12.7 17.7 

Provinces Total 

Total U.S. Regions 
Road 16,235.7 55.4 13,533.2 81.1 27,589.5 65.4 21,236.1 70.9 6,910.4 57.7 7,883.8 71.7 
Rail 8,455.7 28.9 721.7 4.3 9,947.0 23.6 5,170.5 17.3 3,181.1 26.5 1,210.5 11.0 
Other 4,598.9 15.7 2,433.2 14.6 4,664.3 11.1 3,545.0 11.8 1,895.2 15.8 1,906.5 17.3 
Grand Total 29,290.3 100.0 16,688.1 100.0 42,200.8 100.0 29,951.6 100.0 11,986.7 100.0 11,000.9 100.0 
% U.S. Regions 31.5 25.5 45.4 45.8 12.9 16.8 

1 Totals may not add due to rounding. 
2 These totals do not include trade data for which the origin andlor destination are not known. When unknown components are included the 

actual 1986 imports are $77,336,964,996 and total exports were $93,182,254,132. 
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Figure 6.3.2 

Commerce entre le Canada et les Etats-Unis, selon te mode de transport - 19861 

Region des Etats-Unis 

Western States - Etats do I'ouest 

Provincial Regions and Canada Totals 

Totaux pour los regions provinciales 
et 10 Canada 

Exports to U.S. Imports from U.S. Exports to U.S. Imports from U.S. 	Region canadienne 
solon le mode de transport 

Exportations Importations Exportations Importations 
vers los E.-4J. des E.-U. vers les E.-U. des E.-U. 

$'OOO $'OOO 	% $000 	% 

Atlantique 
34.0 63.7 55.6 44.9 1,755.0 46.1 580.4 60.2 Transportroutier 

1.2 2.3 8.8 7.1 594.2 15.6 50.6 5.2 Transport terroviaire 
18.1 34.0 59.5 48.0 1,457.9 38.3 333.1 34.5 Autre 
53.3 100.0 123.8 100.0 3,807.1 100.0 964.1 100.0 Total 

1.4 12.8 100.0 100.0 % du total pour I' Atlantique 

Québec 
368.1 59.6 268.0 36.3 8,974.2 57.1 5,130.4 67.9 Transport routier 

93.9 15.2 109.5 14.8 4,748.3 30.2 754.4 10.0 Transport ferroviaire 
155.9 25.2 361.4 48.9 1,998.3 12.7 1,670.1 22.1 Autre 
617.8 100.0 738.8 100.0 15,720.8 100.0 7,554.9 100.0 Total 

3.9 9.8 100.0 100.0 %du total pour le Québec 

Ontario 
1,135.3 46.9 2,083.0 54.4 39,087.0 69.7 35,995.3 74.9 Transport routier 

824.8 34.1 265.3 6.9 14,011.7 25.0 5,737.6 11.9 Transport lerroviatre 
458.9 19.0 1,480.1 38.7 2,956.5 5.3 6,341.7 13.2 Autre 

2,419.0 100.0 3,828.4 100.0 56,055.1 100.0 48,074.6 100.0 Total 
4.3 8.0 100.0 100.0 % du total pour I'Ontarlo 

Provinces de l'Ouest 
2,452.3 39.0 2,103.4 69.2 4,909.1 28.4 5,457.1 62.2 Transport routier 

846.8 13.5 178.9 5.9 3,996.3 23.1 1,122.5 12.8 Transport ferroviaire 
2,986.6 47.5 758.9 25.0 8,365.2 48.4 2,199.7 25.1 Autre 
6,285.7 100.0 3,041.2 100.0 17,270.6 100.0 8,779.3 100.0 Total 

36.4 34.6 100.0 100.0 % du total pour les provinces 
de I'Ouest 

Total pour les regions des 
Etats-Uriis 

3,989.7 42.6 4,510.1 58.3 54,725.3 58.9 47,163.2 72.1 Transport routier 
1,766.6 18.8 562.4 7.3 23,350.4 25.1 7,665.1 11.7 Transport ferroviaire 
3,619.5 38.6 2,659.8 34.4 14,777.8 15.9 10,544.5 16.1 Autre 
9,375.8 100.0 7,732.3 100.0 92,853.52 100.0 65,372.8 2  100.0 Total général 

10.1 11.8 100.0 100.0 % du total pour les regions 
des Etats-Unis 

1 Les chiffres ayant été arrondis, leur somme pout no pas correspondre aux totaux indiqu6s. 
2 Ces totaux no comprennent pas los données sur les exportations ou les importations dont l'origino ou Ia destination est inconnue. Lorsque 

toutes los données sont prises en compte, Ia valour réelle des importations pour 1986 atteint $77,336,964,996 et cello des exportations 
totales, $93,182,254.1 32. 
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Figure 6.3.3 

Mode of Transport Shares of Total Canada-United States Imports and Exports, by Region of Trade, 
1986 
Repartition selon le mode de transport des importations et des exportations totales entre le Canada et 
les Etats-Unis, par region commerciale, 1986 

Mode of Transport 

Mode de transport 

Atlantic 

Atlantique 

	

Exports 	Imports 

	

to USA 	from USA 

	

Exporta- 	Importa- 

	

tions 	tions des 

	

vers les 	E.-U. 
L.U. 

Provincial Regions - Regions provinciales 

Québec 	 Ontario 

	

Exports 	Imports 	Exports 	Imports 

	

to USA 	from USA 	to USA 	from USA 

	

Exporta- 	Importa- 	Exports- 	Importa- 

	

lions 	lions des 	tions 	tons des 

	

vers es 	E.-LJ. 	vers les 	E.-U. 

	

E.-U. 	 E.-u. 

Western Provinces 

Provinces de I'Ouest 

	

Exports 	Imports 

	

to USA 	from USA 

	

Exporta- 	Importa- 

	

tioris 	tions des 

	

vers es 	E.-U, 
E.-U. 

percentage - pourcentage 

Road - Transport routier 3.2 1.2 16.4 10.9 71.4 76.3 9.0 11.6 
Rail - Transport ferroviaire 2.5 0.7 20.3 9.8 60.0 74.9 17.1 14.6 
Other - Autre 9.9 3.2 13.5 15.8 20.0 60.1 56.6 20.9 

Total of Canadian-United 
States Trade - Commerce 
total canado-américain 4.1 1.5 16.9 11.6 60.4 73.5 18.6 13.4 

State Regions - Regions anléricaines 

Northeastern North Central Southern Western States 

Nord-est Centre Nord Sud Etats de IOuest 

Exports Imports Exports Imports Exports Imports Exports Imports 
to from to from to from to from 

Canada Canada Canada Canada Canada Canada Canada Canada 

Exporta- Imports. Exporta- Importa- Export& Importa- Exporta- Importa- 
tions lions du tions lions du lions lions du lions tions du 

vers le Canada vers le Canada vers le Canada vers le Canada 
Canada Canada Canada Canada 

percentage - pourcentage 

Road - Transport routier 28.7 29.7 45.0 50.4 16.7 12.6 7.3 9.6 
Rail - Transport ferroviaire 9.4 36.2 67.5 42.6 15.8 13.6 7.6 7.3 
Other - Autre 23.1 31.1 33.6 31.6 18.1 12.8 24.5 25.2 

Total of United 	States- 
Canadian Trade - 

Commerce total 
américaino-canadien 25.5 31.5 45.8 45.4 16.8 12.9 10.1 11.8 
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FOREIGN CONTROL OF THE 
	

CONTRÔLE ETRANGER DE L'INDUSTRIE 
CANADIAN FOR-HIRE TRUCKING 

	
CANADIENNE DU CAMIONNAGE POUR 

INDUSTRY 
	

COMPTE D'AUTRUI 

OBJECTIVES 

The objective of this study is to measure the extent of foreign 
ownership within the Canadian For-Hire Trucking Industry for 
the penod 1981 to 1986. The study includes performance 
measures comparing all Canadian domiciled trucking firms versus 
those Canadian domiciled firms under foreign control. In addition, 
the distribution of operating expenses for both foreign controlled 
and all companies are presented. The comparison analysis is 
primarily directed to revenue class 1 carriers. 

METHODOLOGY, DATA QUALITY AND 
LI M ITATIONS 

OBJECTIFS 

L'objectif de Ia présente étude est do mesurer l'Otendue du 
contrOle etranger dans l'industrio cariadienne du camionnage pour 
compte d'autrui entre 1981 et 1986. L'ètude comprend des mesures 
do rendement permettant do comparer toutes les entreprises do 
camionriage domiciliées au Canada a celles sous contrôle étranger. 
On y retrouve egalement Ia repartition des depenses dexploitation 
des entreprises sous contrôle etranger et de touteS los entreprises 
canadiennes. L'analyse comparative porte surtout sur les entreprises 
de Ia catéqorie de recettes 1. 

METHODES, OUALITE El LIMITES DES 
DONNEES 

The Motor Carriers of Freight Survey (MCF), which measures 
the size, structure and economic performance of Canada's for 
hire trucking industry, is restricted to those Canadian domiciled 
for-hire trucking firms that reported gross operating revenues of 
greater than $100,000 in the year preceding the survey year. 
For information on the methodology of this survey, refer to page 
201 of this publication. 

The Corporations And Labour Union Relations Act (CALURA) 
database was used to identify the foreign owned for-hire trucking 
enterprises (SIC 507 1960). The CALURA source indicates the 
country of control, the country of residence and the percentage 
of ownership of all firms within each enterprise. 

The criteria used to assign the ownership status of a for-hire 
trucking firm is based on the number of voting rights held by 
individuals or corporations. If the number of foreign voting rights 
exceeds 50%, then a firm is categorized as foreign controlled. 

CALURA requires that all foreign corporations which carry on 
business in Canada or are incorporated under the law of Canada 
or a province file an annual report. If any one of the following 
conditions are met, a foreign controlled firm was included in 
the CALURA database for analysis purposes. 

1. the foreign trucking enterprise had assets that are equal to 
or greater than $10 million; 

2. the foreign owned trucking enterprise had gross annual 
operating revenues equal to or greater than $15 million: 

3. the foreign owned trucking enterpnse had a Canadian long 
term debt of $200000 or greater. 

Given the CALIJRA criteria, the foreign complement within 
the total for-hire trucking industry cannot be identified with 
complete certainty. However, all of the largest foreign controlled 
for-hire trucking firms will be accounted for due to the CALURA 
conditions. 

L'enquète sum les frarisporteurs routiers de marchandises, gut 
mesure Ia taille, Ia structure et Ie rendement économique do 
l'industne du camionnage pour campte d'autrui au Canada, no vise 
que les entreprises de camionnage pour compte d'autrui domiciliées 
au Canada dont Ies recettes brutes d'exploitation déclarées durant 
l'année ayant précédé l'enquête totalisaient plus de $100,000. Pour 
plus de renseignements sur Ia méthodologie do cette enquête, so 
reporter a Ia page 201 do Ia présenle publication. 

Les entreprises etrangeres de camionnage pour compte d'autrui 
(industrie 507 de la CTI do 1960) ant été idontifiées a partir de Ia 
base do données créée dans le cadre do Ia Loi sur les declarations 
des corporations et des syndicats ouvniors. Cette source indique, 
pour bus los établissements de chaque entreprise, le pays de 
contrôle, le pays de residence et le pourcentage du capital détenu a 
I'étranger. 

La propnété des entreprises de camionnago pour compto d'autrui 
a été établie en fonction du nombre d'actionS avec droit do vote 
possédées par des particulters ou des sociétés. Si plus de Ia moitié 
des voix est détenue par des intéréts étrangers, lentreprise est 
considérée sous conlrOle etranger. 

Toutes les sociétés Otrangéres en activité au Canada ou 
constituèes en vertu dune lou du Canada ou d'une province doivent 
produire uno declaration annuelle conforménient a Ia Loi sur los 
declarations des corporations et des syndicats ouvriers. Los entre' 
prises sous contrôle éf ranger ant été inicorporées a la base do 
données, a des fins d'analyse, si elles repondauent a l'une ou I'autre 
dos conditions suivantes: 

1. entreprises de camionnage etrangeres ayant des actifs de $10 
millions ou plus; 

2. eritreprises do camiorunage étrangères ayant des r000ttes 
annuelles brutes d'exploitation de $15 millions ou plus; 

3, erutreprises do camuonnage etrangeres ayant une dette a long 
terme au Canada do $200,000 ou plus. 

Compte tenu des cmitères d'iniclusion dans Ia base do données, Ia 
composante étrangère do l'industrie du camionnage pour compte 
d'autrui no peut etre délimitée avec une parfaite certitude. Toutefois, 
les exigonces de Ia Loi sur los declarations des corporations et des 
syndicats ouvriers garantussent que toutes fes grandeS entreprises de 
camionnage pour compte d'autrui sous contrôle étranger seront 
pruses en compte. 
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The MCF survey compiles information on all Canadian 
domiciled for-hire trucking firms with annual revenues of greater 
than $100,000. The foreign segment, as identified from the 
CALURA source, consists mainly of large firms. Therefore, the 
main emphasis of analysis was directed to a comparison of the 
foreign controlled firms and all class 1 revenue carriers. These 
carriers are defined as for-hire trucking carriers that earned 
gross annual revenues of greater than $2 million in the year 
preceding the survey year. 

The composition of both revenue class 1 and foreign 
controlled trucking firms are mainly comprised (approximately 
50% based on the 1980 SIC) of general freight carriers for the 
period 1981 to 1986. These carners are defined as transporters 
of commodities which are not included in any of the 5 other 
commodity sections or are a group of commodities that cannot be 
classified into a single commodity section. For more detailed 
definitions on the six commodity sections, refer to page 168 of 
this publication. 

ANALYSES 

L'enquête sur les transporteurs routiers de marchandises ras-
semble des renseignements sur toutes les entreprises de 
camionnage pour compte d'autrui domiciliées au Canada ayant des 
receties annuelles de plus de $100,000. La composante étrangère 
prise an compte dans Ia base de données comprend surtout de 
grandes entreprises. Par consequent, l'analyse a surtout Ia forme 
dune comparaison entre les entreprises sous contrOle étranger at les 
transporteurs de Ia catégorie 1. Ces derniers sont des transporteurs 
pour compte d'autrui dont les recettes annuelles brutes durant 
lannée ayartt precede l'année d'enquête dépassaient $2 millions. 

Les données pour Ia période 1981 a 1986 révelent que Ia moitié 
environ des entreprises do camionnage do Ia catégorie 1 at des 
entrepnses sous contrôle étranger étaient des transporteurs de 
marchandises générales (d'après Ia CTI de 1980). Ces derniers 
transportent des marchandises non comprises dans l'une ou lautre 
des cinq autres sections de marchandises ou un groupe de 
marchandises qui no pout ètre attribué a une seule section. Pour des 
definitions détaillées des six sections do marchandises, se reporter a 
Ia page 168 de Ia presente publication. 

ANALYSES 

industry impact 

In reviewing the data for the foreign controlled trucking firms, it 
became evident that these firms were generally comparable to the 
class 1 carriers. The rational for this type of comparison was that 
the class I average gross operating revenues were $10.8 million 
in 1986 which approximates the average gross operating 
revenues generated by the CALURA identified foreign controlled 
firms at $16.3 million. Alternatively, in 1986. the average gross 
revenues for class 2 carriers were $1.1 million and $0.2 million 
for the class 3 carriers. 

Based on the CALURA source, 40 foreign controlled trucking 
firms were domiciled in Canada in 1986. This number represents 
6.7% of the class 1 carriers and 0.6% of all for-hire trucking 
firms. However, these 40 companies produced revenues of $651 
million in 1986 which constitute 10.6% of the class 1 carriers and 
7.5% of the total revenues received by the Canadian for-hire 
trucking industry covered by the MCF survey. 

Please refer to page 44 of this publication for detailed financial 
accounts on the Canadian for-hire trucking industry. 

The foreign controlled firms have shown some fluctuations in 
their proportion of revenues over the six year period. From 1981 
to 1982 the foreign controlled firms constituted between 14.4% 
and 15.0% of the revenues of the class 1 firms. In 1983, there 
was a significant drop to 10.7% of total class 1 revenues. Since 
then, this proportion has remained quite stable. 

Financial Measures 

In comparing the revenue class 1 carriers with the foreign 
controlled carriers for 1986, some major differences in the 
operating ratio can be observed. The operating ratio of the 
revenue class 1 carriers was 0.960 in 1986, this compares with 
0.907 for the foreign carriers. The impact that these values have 
on firms may be illustrated by an example; if two firms are 
se3ected, one Canadian and the other foreign both earning $10 
million in 1985, the net Operating revenue of the Canadian firm 
would be $400,000 while the foreign firms net operating revenue 
would be $930,000. 

impact sur l'industrie 

Lexahien des donriées sur les entreprises de camionnage sous 
contrOle étranger révéle clairement que ces entreprises sont 
généralement comparables aux transporteurs de Ia catégorie 1. En 
eflet, los recettes brutes moyennes d'exploitation an 1986 des 
entreprises de Ia catégone 1 at des entreprises sous contrôle 
étranger dans Ia base de données étaient du méme ordre, soit 
$10.8 millions pour los premieres at $16.3 millions pour les 
secorides. Par ailleurs, les recettes brutes moyennes an 1986 des 
transporteurs de Ia catégorie 2 atteignaient $1.1 million, at celles des 
transporteurs de Ia catégorie 3, $0.2 million. 

D'après Ia base de données, 40 entreprises de camionnage 
étrangères étajent domiciliées au Canada an 1986. Ce nombre 
représente 6.7% des transporteurs de Ia catégorie 1 at 0.6% des 
entrepnses de camionnage pour compte d'autrui. Toutefois, ces 40 
entreprises ont généré des recettes do $651 millions an 1986, soit 
l'équivalent de 10.6% des recettes des transporteurs de Ia catégorie 
1 at do 7.5°Io des recettes totales de l'industrie canadienne du 
camionnage pour compte d'autrui saisie par l'eriquéte sur les 
transporteurs routiers do marchandises. 

* Pour des données détaillées sur les comptes financiers de 
l'industrie canadienrie du camionnage pour compte d'aulrui, so 
reporter a Ia page  44 de Ia présente publication. 

La proportion quo représentent les recetles des entreprises sous 
contrôle étranger a fluctué quelque peu au cours de Ia période de six 
ans. De 1981 a 1982, Ia part des recettes des entrepnses de Ia 
catégorie 1 revenant aux entreprises sous contrôle etranger a ÔIé 
compnse entre 14.4% at 15.0%. En 1983, cette part a chute a 
10.7% du total des recettes des eritrepnses de Ia catégorie 1. 
Depuis lors, cette proportion est restée stable. 

Mesures financières 

En comparant les transporteurs de Ia catégorie 1 aux trans-
porteurs sous contrôle étranger, on pout observer d'importantes 
differences dans los ratios d'exploitation an 1986. Les transporteurs 
do Ia catégorie 1 avaient un ratio d'exploitation do 0.960 an 1986, 
contre 0.907 pour los transporteurs étrangers. Pour illustrer ce que 
ces chiffres signifient pour les transporteurs, prenons le cas de deux 
entreprises, l'une canadienne at I'autre étrangère, ayant toutes deux 
tire $10 millions du transport do marchandises an 1985; les recettes 
nettes d'exploitation de l'eritrepnse canadienne serajent alors do 
$400,000, at celles de l'entrepnse étrangère, de $930,000. 
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When comparing the class 1 trucking firms with their foreign 
controlled counterparts (figure 6.4.1), the operating ratio of the 
foreign firms has remained significantly lower than the Canadian 
firms for every year of this study. The foreign owned firms have 
shown a steady strengthening of their operating ratio from 0.984 in 
1982 to 0.907 in 1986. The class 1 firms have generally followed 
the same trend but with a smaller decrease in their operating ratio. 
In contrast, for the for-hire industry as a whole, the operating 
ratio has been relatively stable maintaining a ratio of between 
0.950 and 0.960 since 1983. Please refer to the special study 
Financiai Performance Measures for Specialized Carriers 1981 

to 1985" for an historical review of operating ratios. 

The foreign controlled trucking firms have experienced a 
steady financial growth pattern over the last six years. The 
average revenue of these firms has risen from $10.8 million in 
1981 to $16.3 millxn in 1986, an inorease of 51%. Again, the 
class 1 trucking firms have followed the same trend, but to a 
much lesser extent, increasing by 10% from 1981 to 1986. 

Expense Allocation 

In comparing the breakdown of operating expenses, on a 
percentage basis by operating function, it can be seen that the 
foreign controlled carriers spent less on transportation and 
maintenance and more on terminal and administration expenses 
than their Canadian owned counterparts. The foreign firms spend 
almost twice the amount on terminal expenses. This expenditure 
trend remained relatively stable over the entire period of this 
sdy. 

The allocation of expenditures for the foreign controlled 
companies differs from that of the Canadian counterparts. The 
main dissimilarities lie in the terminal and transportation expenses. 
In 1986, the revenue class 1 firms spent 61.7% of their total 
expenses on transportation and 8.7% on terminal expenses. On 
the other hand, the foreign firms spent 53.5%  of their total 
expenditures on transportation and 14.6% on terminal expenses. 
Another interesting point is that the Canadian firms spent, 
proportionally, a greater amount on vehicle maintenance than dud 
the foreign firms. 

Une comparaison entre les entrepnses do camionnage de Ia 
categorie 1 et los transporteurs sous contrôle étranger (figure 6.4.1) 
montre quo le ratio d'exploutation des transporteurs étrangers est 
resté nettement infèrieur a celui des ontrepnses canadiennes pendant 
toute Ia penode do référence de l'étude. Le ratio d'exploitation des 
transporteurs sous contrôle étranger n'a cessé de s'améliorer, 
passant de 0.984 on 1982 a 0.907 en 1986. Les entrepnses do Ia 
catOgorie 1 ont en général suivi Ia memo tendance mais Ia diminution 
de leur ratio d'exploitation a été moindre. Par contre, lindustrie du 
canluonnage pour compte d'autrui dans son ensemble a affiché une 
stabilité relative. avec des ratios compris ontre 0.950 et 0.960 dopuis 
1983. Pour un examen rétrospectif des ratios d'exploitation, so 
reporter a l'Otude spéciale intituléo" Mesures du rendement financier 
des transporteurs specialisés, 1981 a 1985". 

La croissance financière des ontreprises de camionnage étran-
gères ne s'est jamaus démentie au cours des six dernières années. 
Los recettes moyennes do ces entreprises sont passees de $10.8 
millions en 1981 a $16.3 millions on 1986, soit une augmentation de 
51%. Ici aussi, les entreprises do camionnage do Ia catOgone 1 ont 
suivi Ia méme tendance mais celle-ci a été moms prononcée, 
I'augmentation entre 1981 et 1986 ayant été de 10%. 

RepartItion des dépenses 

Une ventilation en pourcentage des depenses d'exploitation, par 
fonction d'exploitatiori, montre que los transporteurs sous contrOle 
étranger ont moms dépensé au tutre du transport 01 de I'entretien 
mais plus en frais do terminus et d'administratuon que les entreprises 
équivalentes canadiennes. Les entrepruses étrangères ont depensé 
presque deux fous plus que les entreprises canadiennes en frais do 
terminus. Cette tendance s'observe de façon relatuvement constante 
au cours de touto le pénode de référence de l'étudo. 

La repartition des dépenses des eritrepruses sous contrOle 
étranger ditfére do celle des entreprises óqurvalentes canadiennes. 
Los pruncupales differences so sutuent au niveau des frais do terminus 
et des frais de transport. En 1986, los frais de transport 
représentament 61.7% des dépenses totales des entreprises de Ia 
catégone 1 et les frais de terminus, 8.7%. Par contre, 53.5% des 
sommes dépensées par los ontreprises étrangères lent été en fraus 
de transport et 14.6%, en fraus de terminus. Signalons par ailleurs 
quo los entrepruses canadiennes dépensent proportionnellement plus 
en entretien que les entrepnses etrangères. 

181 



15.0 

589,196 3,961,830 

342,310 2,418,653 

58.1 61.0 

40,987 362,486 

7.0 9.1 

71,678 358,433 

12.2 9.0 

134,221 822,258 

22.8 20.8 

6,800 (9,752) 

0.984 0.990 

10,325 8,956 

117 (22) 

10.7 

423,455 4,091,470 

251,428 2,527,392 

59.4 61.8 

31.517 377,611 

7.4 9.2 

49,757 369.781 

11.8 9.0 

90,752 816,686 

21.4 20.0 

17,644 58,541 

0.943 0.971 

10,697 9,443 

420 131 

Figure 64.1 

Foreign Controlled and Class 1 For-Hire Trucking Firms, Operating Revenues and Expenses, 
1981-1986 

1981 1982 1983 

Foreign Class Foreign Class Foreign Class 
controlled 1 controlled 1 controlled 1 

Sous Catégorie Sous Categone Sous Categorie 
contrOle 1 contrOle 1 contrOle 1 
étranger étranger étranger 

Number of truckina fIrms 	 55 	439 	 58 	447 	 42 	446 

Number of foreign controlled 
firms as a percentage of 
Class 1 fIrms 12.5 

Operating revenues $'OOO 593,701 4122,994 

Foreign operating revenues as a 
percentage of total operating 
revenues 14.4 

Operating expenses $000 556,695 4,020,006 

Transportation expenses $'OOO 311,281 2,443,712 
As a percentage of total opera- 

ting expenses 59.9 60.8 

Maintenance expense $000 46,476 383,204 
As a percentage of total opera- 

ting expenses 8.4 9.5 

Terminal expense $000 72,782 381,555 
As a percentage of total opera- 

ting expenses 13.0 9.5 

Administrative expense $'OOO 126,155 811,535 
As a percentage of total opera- 

ting expenses 22.7 20.2 

Netoperaflngincome $000 27,173 50,713 

Operating ratio 0.938 0.975 

Average revenue per carrier $'OOO 10,795 9,392 

Average net income per 
carrier $'OOO 494 116 

	

13.0 
	

9.4 

	

598,831 	4,003,435 
	449,289 4,211,714 
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Figure 6.4.1 

Entreprises de camlonnage pour compte d'autrui sous contrôle étranger et de catégorle 1, recettes et 
dépenses d 'exploitation, 1981-1986 

1984 1985 1986 

Foreign 	Class Foreign Class Foreign Class 
conS-oIled 	 1 controlled 1 controlled 1 

Sons 	Catégone Sous Categone Sous Categorie 
contrOle 	 1 contrOle 1 contrôle 1 
étranger étranger étranger 

44 466 46 559 40 593 Nombre d'entreprises do camionnage 

Nombre d'entrepnses sous contrOle 
étranger en pourcentage des 

9.4 8.8 6.7 entreprises de la categorie 1 

536,222 4,949,095 609,677 5,720,852 650,725 6,128,532 Recettes d'exploitation 

Recettes d'exploitation des entreprises 
étrangOres en pourcentage des 

10.8 10.7 10.6 recettes d'exploitation totales 

488,262 4,766,197 555,041 5,524,325 589,968 5,884,018 Dépenses d'exploitation 

283,730 2.992.873 319,514 3,442,865 315,442 3,627,765 Frais de transport 
En pourceritage des dépenses dexploi- 

58.1 62.8 57.6 62.3 53.5 61.7 tation totales 

38.264 435,727 41,604 468,709 45.226 492,648 Frais d'entreben 
En pourcentage des dépenses d'exploi- 

7.8 9.1 7.5 8.5 7.7 8.4 tation totales 

56,304 424,508 68,265 455,554 86,037 513,461 Frais de terminus 
En pourcentage des dépenses d'explou- 

11.5 8.9 12.3 8.2 14.6 8.7 tatioritotales 

109,963 913,089 125.657 1,156,998 143,263 1,250,144 Frais d'administration 
En pourcentage des depenses d'exploi' 

22.5 19.2 22.6 20.9 24.3 21.2 tatuon totales 

229,669 95,295 24,228 196.526 33,170 244,514 Recettes nettes dexploutation 

0.911 0.963 0.910 0.966 0.907 0.960 Ratio d'exploitation 

12,187 10.620 13,254 10,234 16,268 10,335 Recettes moyennes par transporteur 

Recettes moyennes nones par 
674 204 527 352 829 412 transporteur 
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TRUCK FLEET STATISTICS, 1981-1986 

OBJECTIVE 

The obàective of this study is to present a consolidation of data 
published by Statistics Canada which can be related to the 
composition of the Canadian truck fleet. Itis also intended to 
provide an appreciation of the different data sources together with 
any limitations which must be considered in the analysis of the 
statistical data 

OVERVIEW 

Truck related statistics on production, sales, international trade 
and provincial vehicle registrations are presented in the following 
study. For the most part, statistical data have been extracted from 
existing Statistics Canada publications and have been reshaped 
to provide information specific to trucks. The latter segment of the 
study presents data for the 1984 to 1986 period as derived from 
the provincial registration files. 

PRODUCTION DATA 

A) New Motor Vehicle Industry (SIC 3231) 

The Industry Division of Statistics Canada conducts an 
annual survey of the new motor vehicle industry in order to 
develop data on industry production. These data are 
presented in an annual publication entitled "Motor vehicle 
industry", (catalogue 42-219). 

Table 6 of the above publication is included in Figure 
6.5.1 for the period 1980-1984. Catalogue 42-219 was 
discontinued with the 1984 publication and was replaced in 
1985 by catalogue 42-251 entitled "Transportation 
equipment industries". 

Observations (FIg. 6.5.1) 

• Over the 1980-1986 period, the lowest volume of truck 
production (429.295) was recorded in 1982. 

• The shipment of new trucks for domestic purposes 
decreased by 56% (84,104) between 1981-1982 
whereas the shipment of new trucks for export increased 
for this period by 13% (41,019). 

Limitations 

• For confidentiality reasons, the complete breakdown of 
the shipments of new trucks by weight group is not 
available from the survey conducted by the Industry 
Division. 

• Detailed information by type and province is unavailable. 

• The total number of new trucks destined for Canadian 
usage cannot be determined from this presentation 
because the number of units imported is unavailable. 
Information on imports and exports is presented on page 
190. 

STATISTIQUES SUR LE PARC DE 
CAMIONS, 1981-1986 

OBJECTIF 

La présente étude a pour objet do presenter une consolidation 
des donnOes publiées par Statistique Canada sur Ia composition du 
parc canadien de camions. Elle vise ógalement a évaluer los 
diftérentes sources de données et a en préciser los limites, 005 
demières étant a considérer dans lanalyse des donnóes statistiques. 

APERU 

Des statistiques sur Ia production, Ia vente, le commerce 
international et les immatriculations provinciales de camions sent 
présentées dans les pages qui suivent. Los données ont été tirées 
pnncipalen-ient de publications existarites de Statistique Canada et 
ont été renianiées pour en extraire l'information sur les camions. La 
dernière partie de l'étude présente des dorinées pour Ia période 1984 
a 1986 tirées des fichiers provinciaux des immatriculations. 

DONNEES SUR LA PRODUCTION 

A) Industrie des véhicules automobiles neuts (CTI 3231) 

La Division do lindustrie de Statistique Canada realise une 
enquête annuelle sur l'industrie des véhicules automobiles neufs 
dans le but d'élaborer des données sur Ia production do 
lindustrio. Ces données sorit présentées dans une publication 
annuelie intitulée "Fabrication do véhicules automobiles" 
(nO 42-219). 

Le tableau 6 de Ia publication précitée est compris dans Ia 
figure 6.5.1 pour Ia période 1980-1984. Cette publication a 
cessé de paraltre avec le numéro do 1984 et a été remplacOe 
en 1985 par le bulletin 42-251 intitulé" industries du maténel 
de transport". 

Observations (fig. 6.5.1) 

Au cours do Ia période 1980-1986, Ia production do 
camions a anoint son plus bas niveau (429,295) en 1982. 

• Los livraisons do camions neufs pour le marché inténeur ont 
flèchE do 56% (84104) entre 1981 et 1982 alors que los 
livraisons de camions neufs destinés a lexportation ont 
augmenté do 13% (41,019) durant Ia memo période. 

Limites 

• Pour des raisons do confidentialité, on no pout produire une 
ventilation complete des livraisons de camions neuts par 
catégorie do masse a partir do l'enquète menée par Ia 
Division do l'industne. 

• Des données détaillées par type et par province ne sent pas 
disponibles. 

• Le nombro total do carmons neufs destinés au marc-he 
canadien ne pout ètro déterminé a partir do ces donnoes 
puisque 10 nombre d'unités importées est non disponible 
Des renseignements sur los importations of los exportations 
sont présentées a Ia page 190. 

184 



FIgure 6.5.1 

Shipments of New Trucks by Canadian Manufacture, 1980-1986 
Livralsons de camlons neufs de manufacturlers canadiens, 1980-1986 

Year 	Gross Vehicle Weight in Pounds 

Arinee Poids bait des véhicules en Iivros 

1980 
	

Less than 6,000 - Mains do 6000 
Between 6,000 and 33,000 - Entre 6,000 et 33000 
More than 33000 - Plus do 33.000 
All trucks - Taus los camions 

1981 
	

Less than 6,000 - Mains de 6000 
Between 6,000 and 33,000 - Entre 6.000 et 33,000 
More than 33,000 - Plus de 33,000 
All trucks - Taus los camions 

1982 
	

Less than 6.000 - Mains do 6,000 
Between 6,000 and 33,000 - Entre 6.000 et 33,000 
More than 33,000 - Plus do 33,000 
All trucks - Taus los camions 

1983 
	

Less than 6,000 - Mains do 6,000 
Between 6,000 and 33,000 - Entre 6,000 et 33,000 
More than 33,000 - Plus de 33,000 
All trucks - bus los camions 

19841 	Less than 6,000 - Mains do 6,000 
Between 6,000 and 33,000 - Entre 6,000 et 33,000 
More than 33,000 - Plus do 33,000 
All trucks - Taus les camions 

19852 Less than 6.000 - Mains de 6,000 
Between 6,000 and 33,000 - Entre 6,000 et 33,000 
More than 33,000 - Plus de 33,000 
All trucks - Taus les camians 

19862 Less than 6,000 - Mains de 6,000 
Between 6,000 and 33,000 - Entre 6,000 et 33,000 
More than 33,000 - Plus do 33,000 
All trucks - Tous les camions 

Production Domestic 

Shipments - Livrajsons 

Export 

249,295 93,279 157,066 
229,035 83,492 146.534 

12,418 7,322 5,144 
490,748 184,093 308,744 

222,707 71155 150,733 
241,521 71,372 168,865 

12,025 6,760 5,192 
476,253 149,287 324,790 

184,327 28.364 155,715 
239.175 34.580 206,681 

5,506 2,239 3,413 
429,008 65.183 365,809 

x x x 
x x x 

4,455 2,161 2,258 
490.017 88,965 398,748 

	

x 	 x 	 ii 

	

x 	 K 	 K 
15,275 

	

579,527 	 115,835 	 463,864 

K 
17,824 

854,803 

K 
K 
K 

792,760 

Total 

250,345 
230,026 

12,466 
492,837 

221,888 
240,237 

11.952 
474,077 

184.079 
241,261 

5.652 
430,992 

K 
x 

4,419 
487,713 

579,699 

1 Buses are included with trucks. - Los autobus sont iriclus avec les camians. 
2 Data obtained by the Industry Division of Statistics Canada from the Canadian Motor Vehicle Manufacturers Association; vans are 

included with trucks. - Données obtenues par Ia division do l'industrie de Statistique Canada auprès de "Canadian Motor Vehicle 
Manufacturers Association", los camiannettes sont incluses avec les camians. 

Source: Statistics Canada, "Motor vehicle industries", (Catalogue 42-219 Annual). Selected statistics from table 6 for the period 1980 to 
1984. - Statistique Canada, "Fabrication de véhicules automobiles", (catalogue 42-219 annuel), certaines statistiques du tableau 
6 pour Ia pénode 1980 a 1984. 

In the new publication entitled "Transportation equipment 
industries" (Cat 42-251) the 1985 production volume 
for trucks is not available for reasons of confidentiality. 
The 1986 publication will be available in July 1988. To 
provide the reader with 1985 and 1986 information 
regarding pi'aductian volumes, data obtained from the 
Canadian Motor Vehicle Manufacturers Association have 
been presented in Table 6.5.1. 

B) Truck Body Industry (SIC 3241) 

The Industry Division of Statistics Canada undertakes an 
annual survey of truck body and trailer industries in order to 
develop data on production by these industries. The annual 
publication entitled "Truck body and trailer manufacturers' 
(catalogue 42-217) presents production data for the truck 
and bus body industry (SIC 3241). This publication was 
discontinued with the 1984 publication. It has been replaced 
by a new publication entitled "Transportation equipment 
industries" (catalogue 42- 251). The new publication is 
available for 1985. The 1986 data will be available in July 
1988. 

Pour des raisons de confidentialité, los chiffres do production 
do camioris pour 1985 ne figurent pas dans la nouvelle 
publication intitulee" Industries du materiel do transport" 
(no 42-251 au cat). La publication de 1986 ne paraitra 
qu'en juillet 1988. Pour quo le lecteur puisse disposer de 
renseignemonts sur la production pour 1985 et 1986, on a 
integre au tableau 6.5.1 des données fournies par Ia Sociétè 
des fabricants de véhucuies a mateur du Canada. 

B) lndustrle des carrosseries de camions (CTI 3241) 

La Division do l'undustrue do Statistique Canada realise une 
enquète annuelle sur l'industrue des carrosseries de camuons 
atm d'élaborer des données sur Ia production de cette industne 
La publication annuelle untitulée "Fabricants do carrosserues de 
camions et remorques (n 042-21 7 au cat.) présente des 
données sur Ia production do I'industne des cai'rossenes do 
camions et d'autobus (CTI 3241). Cette publication a cossé do 
paraitre avec 10 numéro do 1984. Elle a été remplacée 
récemment par une nouvelle publication intjtulée "Industnes du 
maténel do transport" (no 42-251 au cat.). La nouvelle 
publication est disponibie pour 1985. Los donnèes do 1986 
paraltront en juillet 1988. 
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The production or output of the truck body industry (SIC 
3241) is the pnmary input to the new motor vehicle industry 
(SIC 3231). Therefore, the production distnbution between 
different kinds of truck bodies provides an indication of 
distrit*ition for new truck production by the different body 
types. 

Figure 6.5.2 presents production data relating to truck 
body type as presented in table 5 of the annual 1980-1984 
Truck body and trailer manufacturers" publication. 

Observations (Figure 6.5.2) 

• Between 1980 and 1983, the annual production of utility 
and service bodies increased from 1,620 to 6,342 
(291%). 

• During the same period, the production of dump bodies 
and van bodies decreased respectively by 2,013 (48%) 
and 2451 units (38%). 

Unitatioris  

• The truck body manufacturers industry coverage is 
incomplete to the extent that firms for which the 
manufacturing of truck bodies is not their main activity 

e exduded. 

• As small truck body manufacturers are unable to report 
the required detail, their production volumes are not 
included in figure 6.5.2. 

• Detailed breakdowns for gross vehicle weight, use or 
province are unavailable. 

La production do l'industrie des carrossones de camions 
(CTI 3241) est en grande partie utilisée comme intrant par 
l'industne des véhicules automobiles neufs (CTI 3231). Par 
consequent, Ia repartition do Ia production entre dufférents types 
do carrosseries do camuons donne une id&e de Ia repartition de 
Ia production de camions neufs par type de carrosseries. 

La figure 6.5.2 présente les données sur la production de 
carrosseries do camions telles qu'on los retrouve au tableau 5 
do Ia publication annuelle "Fabricants do carrosseries de 
carnions et remorques" pour 1980-1984. 

Observations (fIgure 6.5.2) 

• 	Eritre 1980 et 1983, Ia production annuelle do causses do 
camion de service ou d'entretien est passée do 1,620 a 
6,342 (augmentation de 291%). 

• Au cours do Ia rnême pénode, Ia production do bennes 
basculantes a diminué de 2013 (48%) et cello des 
carrossories do fourgon, do 2,451 (38%). 

Limites 

• 	La couverture de lindustrie des fabncants de carrosseries 
do camions est incomplete puisque los entreprises pour quu 
Ia fabrication de carrosseries do camions n'est pas 
l'activuté princupale sont exclues. 

• 	Puisque los petits fabricants de carrosseries de camions no 
sent pas en mesure de declarer toutos les données 
requises, lours chiffres de production no sont pas inclus a 
Ia figure 6.5.2. 

Des ventilations dètaillées selon Ia masse totale en charge. 
Ia province ou l'utilisation ne sont pas disponibles. 

Figure 6.5.2 

Shipments of Truck Bodies by Canadian Manufacturers, 1980-1985 
Llvraisons de carrosserles de camions de manufacturiers canadiens, 1980-1985 

By body type 	 Quantity - Quantité 

Par genre do carrossones 	 1980 	 1981 	 1982 	 1983 	 1984 	 1985 

Bodies - Carrosseries: 
Dump bodies (steel and aluminium, all 	 4,166 	 4,252 	 3,383 	 2,153 	 ... 	 2.981 

types and sizes) - Bennes basculantos 
(en acier ou en aluminium, do tout 
genre, de toute taille) 

Stake bodies, grain bodies and cattle 	 4,683 	 4,348 	 3,504 
bodies - Camions-plateaux, benries 
pour céréaies et caisses pour bestiaux 

Van bodies (including delivery bodies) - 	 6,423 	 5,900 	 5,182 	 3,972 
Carrosseries do fourgon (y compris de 
carnions de Iivraison) 

Bus bodies - Carrosseries d'autobus 	 6,802 	 7,171 	 5,173 	 5,897 	 7.565 	 6,376 
Tank bodies for trucks, all types - Citemes 	565 	 1,375 	 542 	 867 	 822 

de tout genre pour camions 
Utility and service bodies (including tire 	 1,620 	 1,879 	 3,310 	 6,342 	10,333 

and tow truck) - Caisses de camion do 
service ou d'entretien (y compris les 
dépanneuses) 

All other bodies - Autres carrosseries ou 	 ... 	 ... 	 ... 

caisses 

TOTAL 	 24,259 	24,925 	21,094 	19,231 	18,720 	 9,357 

Sources:(1) Statistics Canada, "Truck body and trailer manufacturers" catalogue 42-217 Annual, 1980-1984, SIC 3241 TableS - 
Statistique Canada, "Fabricants de carrossenes de camions et remorpues" catalogue 42-217 Annuel, CTI 3241 Tableau 5. 

(2) Statistics Canada, "Transportation equipment industries" catalogue 42-251 Annual, 1985, Table 2 - Statustique Canada, 
lndustrues du maténel de transport" catalogue 42-251 Annuel, 1985, Tableau 2. 
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C) Commercial Trailer Industry (SIC 3242) 
	

C) Industrie des remorques d'usage commercial (CTI 3242) 

The Industry Division of Statistics Canada conducts an 
annual survey of truck body and trailer industries in order to 
develop data on the production by these industries. These 
data were provided in an annual publication entitled "Truck 
body and trailer manufacturers" (catalogue 42-217). 
Section III of this publication presented data relating to the 
commercial trailer industry (SIC 3242). With the publication 
of 1985 data, this data series was included in a new 
publication entitled "Transportation equipment industries" 
(catalogue 42-251). 

Figure 6.5.3 provides an extract from the above Industry 
Division's publications of production volume information for 
different types of commercial trailers. 

Observation (FIgure 6.5.3) 

• During 1984 and 1985 over 75% of the annual 
production of commercial trailers was directed to the 
production of van type trailers. 

Limitations 

• As indicated for the truck body industry (SIC 3241). 

• The availability of data has varied from year to year 
making it difficult to compare production volumes for 
trailers over time. 

La Division de l'industrie de Statistique Canada méne une 
enquête annuelle auprés des fabncants de carrosseries de 
camions et do remorques afin délaborer des données sur Ia 
production de cette industne. Ces données figuraient dans une 
publication annuelte intitulee " Fabricants do carrosseries de 
camions et remorques" (no 42-217 au catalogue). A Ia section 
Ill de cefle publication, on retrouvait des donriées sur l'industrie 
des remorques dusage commercial (CTI 3242). Depuis Ia 
parution dos données de 1985, cette série do données est 
incorporee a une nouvelle publication intitulee" Industries dii 
materiel de transport" (n 042-251 au catalogue). 

Les renseignements de Ia figure 6.5.3, sur Ia production do 
différents genres de remorques d'usage commercial, orit été 
tires des publications susmentionnées do Ia Division do 
l'industrie. 

Observations (figure 6.5.3) 

• Los remorgues genre fourgon ant représenté plus de 75% 
de Ia production annuelle de rernorques d'usage commercial 
en 1984 et 1985. 

Limites 

• Mémes limites que pour lindustrie des carrosseries de 
camions (CTI 3241). 

• La disponibilité des données a vane dune annèe a l'autre ce 
qui rend difficile Ia comparaison dans le temps des chiffros 
de production pour los rernorques. 

Figure 6.5.3 

Shipments of Commercial Semi-Trailers of Canadian Manufacturers, 1980-1985 
Livralsons de semi-remorques d'usage Commercial de manufacturlers canadiens, 1980-1985 
By trailer type 	 Quantity - Ouantité 

Pargenrederemorques 	 1980 	1981 	1982 	1983 	1984 	1985 

Stake type - Genre plateau 2,316 	1607 	343 	 .. 	767 847 

Van type - Genre fourgon ... 	 ... 	 ... 	 .. 	8,471 8,302 

Lowbed type - Surbatssées ... 	 ... 	 ... 	 153 	 132 477 

Logging type - Foresliéres ... 	389 	155 	187 	492 412 

Tank type - Genre citerne 679 	582 	407 	478 	801 

Dump type - Basculantes 1,026 	658 	751 	180 	539 767 

Pole trailers - Pour poteaux ... 	 ... 	 ... 

TOTAL' 	 4,021 	3,236 	1,656 	 998 	11,202 	10,805 

1 As the availability of data varies from year to year, comparisons between years should be avoided. - La disponibilité des donnèes étant 
diffèrente dune année a l'autre, les comparaisons entre les années doivent Otre évitées. 

Sources: Statistics Canada, "Truck body and trailer manufacturers" catalogue 42-217. Annual, SIC 3241 Table 5. - Statistique Canada, 
"Fabncants do carrossenies de camions et remorques" catalogue 42-217 Annuel, CTI 3241 Tableau 5 
Statistics Canada, "Transportation equipment industries" catalogue 42-251, Annual, 1985, Table 2. - Statistique Canada, 
"Industries du materiel de transport" catalogue 42- 251, Annuel, 1985, tableau 2. 
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SALES 

Data concerning new motor vehicle sales are collected by the 
Industry Division of Statistics Canada Table 1 of the monthly 
publication entitled "New motor vehicle sales" (catalogue 
63-007), indicates the number of units sold by type and vehicle 
manufacturing origin. This publication also provides information on 
provincial sales in term of units (Table 6). 

A) Sales of New Commercial Vehicles by Type and 
Origin, 1981-1986. 

Figure 6.5.4 presents a consolidation of the data 
presented in Table 1 of the ' New motor vehicle sales" 
publication for the 1981-1986 period. 

Observations (Figure 6.5.4) 

• Between 1981 and 1986 annual sales of commercial 
vehicles increased from 286687 to 419,833 units (46%). 

• During the 1981-1986 period, sales of commercial 
vehicles manufactured overseas increased by 43% while 
those manufactured in North America increased 47%. 

• During the 1981 to 1983 recessionary period, the sales 
of commercial vehicles, manufactured overseas 
increased from 35,912 to 45,161 (26%) while North 
America manufactured vehicle sales dropped from 
250,775 to 192,609 (23%) 

VENTES 

La Division de l'industrie de Statistique Canada recueille des 
données sur les verites de véhicules automobiles neufs. Le tableau 1 
de Ia publication mensuelle intitulée "Ventes do véhicules 
automobiles neofs" (nO 63-007 au catalogue) indique le nombre 
d'unités vendues selon le genre et 'origine des véhicules. Des 
reriseignements sur le nombre d'unutés vendues par province se 
retrouvent également dans cette publication (tableau 6). 

A) Ventes de véhicules utilitaires neufs selon le genre et 
l'origine, 1981-1986 

La figure 6.5.4 présente une consolidation des données du 
tableau 1 de Ia publication "Ventes de véhicules automobiles 
neufs" pour Ia période 1981 -1986. 

Observations (figure 6.5.4) 

• Entre 1981 et 1986, les ventes annuelles de véhicules 
utilitaires ont augmenté de 46%, passant de 286687 uniteS 
à419,833 unites. 

• Au cours de Ia période 1981-1986, les ventes de véhicules 
utilitaires fabriqués outre-mer ant progressé do 43% alors 
quo celles des véhicules fabriqués en Amérique du Nord 
augmentaient de 47%. 

• Durant les années de recession 1981 a 1983, il y a eu 
augmentation do 26% des ventes de vOhicules utilitaires 
fabriquOs outre-mer (de 35,912 a 45,161) mais diminution 
de 23% des ventes de véhicules utilitaires labriqués en 
Amérique du Nord (do 250775 a 192609). 

Figure 6.5.4 

Sales of New Commercial Vehicles by Type and Origin, 1981-1986 
Ventes de véhicules utilitaires neuts, par genre et origine, 1981-1986 

By type - Par genre 	 By origin - Par origine 

Commercial Buses and Other Commercial Commercial Vehicles, 
Year 	 Vehicles Coaches Vehicles Manufactured 

Overseas 
Année 	 Véhicules 

utilitaires Autobus et Autres véhicules VOhicules utilitaires 
autocars utilitaires fabriqués 

outre-mer 

1981 286,687 4,162 282,525 35,912 

1982 207,421 3,519 203902 40,435 

1983 237,770 3,205 234,565 45.161 

1984 312,292 3,888 308,404 38.688 

1985 393,194 4,266 388,928 48,323 

1986 419,833 4,980 414,853 51,414 

Commercial Vehicles 
Manufactured in 
North-America 

Véhicules utilitaires 
fabriques en 

Amérique du Nord 

250,775 

166,986 

192,609 

273,604 

3448:1 

368,419 

Source: Statistics Canada "New motor vehicle sales" (catalogue 63-007) monthly. Selected statistics from Table 1, 1981-1986. 
Statistique Canada "Ventes de véhicules automobiles neufs" (catalogue 63-007) mensuel. Certaines statistiques du tableau 1, 
198 1-1986. 
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B) Provincial Sates of New Commercial Vehicles by 
Origin, 1981-1986 

Figure 6.5.5 consolidates Table 6 of the "Now motor 
vehicle sales publications for 1981 and 1986. 

Observations (Figure 6.5.5) 

• Between 1981 and 1986, major sales increases were 
experienced by Quebec (+ 122%) and Ontano (+ 98%). 

• In contrast, sales of commercial vehicles dropped for 
Alberta (-13%), British Columbia (-7%) and Saskat-
chewan (-4%). 

• Both Quebec and Ontario increased their share of new 
commercial vehicles sold In Canada, recording respective 
shares of 20.1% and 38.4% in 1986. 

Limitations 

• Other commercial vehicles include all trucks and vans 
regardless of (heir ultimate usage. Light trucks and vans 
employed for personal use are included in these sales 
totals. 

• Information on gross vehicle weight, type or use is not 
available from this source. 

B) Ventes provinclales de véhicules utliltaires neuts salon 
l'ortglne, 1981-1986 

La fIgure 6.5.5 est une consolidation des données du 
tableau 6 do Ia publication Ventes de véhicules automobiles 
neufs" pour 1981 at 1986. 

Observations (figure 6.5.5) 

• Entre 1981 at 1986, los plus fortes augrnentations des 
ventes ont eté observées au Québec (+ 122%) at an 
Ontario (+ 98%). 

• Par contre, los vontes de véhicules utilitaires ont chute an 
Alberta (-13%), on Colombie-Britannique (-7%) at an 
Saskatchewan (-4%). 

• Le Québec at l'Ontario ont augmenté leurs parts des ventes 
de véhicules utilitaires neufs au Canada, avec respecti-
vement 20.1 % at 38.4 % des ventes an 1986. 

Limites 

• Los autres véhicutes utilitaires comprennent tOuS los 
camions at toutes los fourgonnettes, quel que soit l'usage 
qu'on compte an faire. Los camions légers at los 
fourgonnettes utilisés par des particuliers sont comptOs dans 
les ventes totalos 

• Cette source no dome aucune precision sur Ia masse totale 
on charge, le genre ou l'usage. 

FIgure 6.5.5 

Provincial Sales of New Commercial Vehicles, 1981 and 1986 
Ventes de véhicuies utilitaires neufs par province, 1981 et 1986 

1981 1986 

Units Percentage Units Percentage Percentage 
sold of the sold of the of variation 

total for total for (1981-1 986) 
Province all provinces all provinces Province 

Unites Pourcentage Unites Pourcentage Variation an 
veridues du total de vendues du total do pourcentage 

toutes los toutes los entre 
provinces provinces 1981-1986 

Newfoundland 

Prince Edward Island 

Nova Scotia 

New Brunswick 

Quebec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia 

Total: 
All Provinces 

5,790 2.0 7,818 1.9 +35 Terre-Neuve 

1,031 0.4 1,633 0.4 +58 Ile-du-Prince-Edouard 

8,224 2.9 14,579 3.5 +77 Nouvolle-Ecosse 

7,573 2.6 12,272 2.9 +67 Nouveau-Brunswick 

37,968 13.2 84,428 20.1 + 122 Québec 

81,419 28.4 161,309 38.4 +98 Ontario 

12,978 4.5 18,986 4.5 +46 Manitoba 

20,095 7.0 19,289 4.6 -4 Saskatchewan 

63,803 22.3 55,172 13.1 -13 Alberta 

47,806 16.7 44,347 10.6 -7 Colombie-Britarinique 

Total: 
286,687 100.0 419,833 100.0 + 46 Toutes lee provinces 
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INTERNATIONAL TRADE 

The international Trade Division coHects data on Canadian 
imports and exports from information provided on customs 
documents as submitted to Revenue Canada, Customs. Data on 
the imports and exports of new trucks can be found in two 
annual "merchandise trade" publications (catalogue 65-202 
and 65-203). 

Figure 6.5.6 represents a six year consolidation (1981-1986) 
of data from these publications. 

Observations (FIgure 6.5.6) 

• During the 1981-1983 recessionary period, the export of 
trucks and chassis increased from 311,027 to 394,248 (27%) 
while imports fell from 123738 to 115,737 (7%). 

• Over the 1981 to 1986 period, the volume of commercial 
trucks and chassis exported increased by over 34% while 
imports over this same period increased only 12.5%. 

Limitations 

• The 6,000 lbs gross vehicle weight delineation results in a 
large number of personal use vehicles being included in the 
commercial n.e.s. category. 

• End use of the vehicle cannot be determined.  

COMMERCE INTERNATIONAL 

La Division du commerce international rassemble des don nèes 
sur les importations et los exportations canadiennes a partir des 
renseignements figurant sur les documents douaniers présentés a 
Revenu Canada, Douanes. Los données sur les importations et les 
exportations de camions neufs so retrouvent dans deux publications 
annuelles sur le "commerce de marchandises" (fl0S  65-202 et 
65-203 au catalogue). 

La figure 6.5.6 représente une consolidation do six ans (1981-
1986) de données de ces publications. 

Observations (figure 6.5.6) 

• Au cours des années do recession 1981 a 1983, les exportations 
do carnions et do chassis ont augmenté de 27% (de 311,027 a 
394,248) et les importations ont chute de 7% (do 123,738 a 
115,737). 

• Au cours do a pénode 1981 a 1986, les exportations do camions 
et de chassis commerciaux ont augmenté do plus do 34% et los 
importations, do seulement 12.5%. 

Llmites 

• Parce que tous los véhicules dune masse totale en charge do 
moms do 6,000 livres étaient inclus, la catégorie des canimons et 
chassis commerciaux n.d.a. comprend un grand nombre de 
véhicules particuliers. 

• L'usage ultime des véhicules na Pu etre établi. 

FIgure 6.5.6 

New truck and chassis exports and imports between 1981 to 1986 
Exportations et Importations de camions et chassis neufs entre 1981 et 1986 

1981 1982 1983 1984 1985 1986 

Exports: Exportations: 

- 	Trucks and chassis, - 	Camions et chassis, 
not over 6,000 lbs 131,382 154,695 133,180 143188 155,894 108,531 6,000 livres ou moms 

- 	Trucks and chassis, - 	Camions et chassis 
commercial n.e.s. 179,645 222,574 261,068 300,667 270,612 241,436 commerciaux n.d.a. 

- 	All trucks and - 	Ensemble dos camions 
chassis 311,027 377,269 394,248 443,855 426,506 349,967 etchâssis 

Imports: 	 importations: 

- 	Trucks and chassis, - 	Cannons et chassis, 
not over 6,000 lbs 	55,857 	66.990 	80,923 	90,843 	99,956 	123,842 6.000 livres ou moms 

- 	Trucks and chassis, - 	Camions et chassis 
commercial n.e.s. 	67,881 	31,746 	34.814 	57,994 	78,659 	76,379 commerciaux n.d.a. 

- 	All trucks and - 	Ensemble des camions 
chassis 	 123,738 	98,736 	115,737 	148,837 	178,615 	200,221 etchéssis 

Sources: Stastjcs Canada: "Exports, merchandise trade", Catalogue 65-202 Annual, Table 4, 1981-1986. 'Imports, merchandise trade", 
Catalogue 65-203, Table 3, 1981-1986. 
Statistiue Canada: "Exportations, commerce des marchandises", catalogue 65-202 annuel, tableau 4, 1981-1986. "Importations, 
commerce des riwchandises, catalogue 65-203, tableau 3. 1981-1986. 
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PROVINCIAL REGISTRATION FLEET 
STATISTICS 

Figures 6,5.7 and 6.5.8 present the size of the truck fleet 
operating in each province in terms of age and weight groups for 
1984, 1985 and 1986. 

A) Study Methodology 

The motor vehicle registration files which are submitted 
on a quarterly basis by each province to the Household 
Surveys Division of Statistics Canada serve as the source of 
information for the data presented in figures 6.5.7 and 6.5.8. 

To ensure the comparability of the data from province to 
province, the records on the motor vehicle registration files 
were subjected to the following exclusion cnteria 

1) Light trucks having a registered gross vehicle weight 
(R.G.V.W.) of 16,000 pounds or less. 

2) Models with a gross vehicle weight of 16000 pounds or 
less based on the '1987 TRUCK DATA BOOK 1, 

3) Utility vehicles or vehicles such as concrete mixers, 
firetrucks, school and commercial buses, farm tractors. 

4) Trucks registered by different levels of government. 

5) Non-commercial trucks. 
6) All passenger cars and trailers. 

With the application of the above exclusion criteria, the 
remaining registrations were considered to be the fleet of 
medium and heavy trucks. 

For Alberta, registered gross vehicle weight (R.G.V.W.) 
was not available on the registration file. In order to derive 
fleet size estimates for Alberta, the truck model designation 
on the registration file was used in conlunction with 
information derived from the "1987 truck data book" 1  in 
order to exclude those trucks having a gross vehicle weight 
of 16,000 pounds or less. Furthermore, the Alberta 
distribution of trucks over weight groups was based on the 
distribution derived from the total of all other provinces. 

For greater detail concerning compilation of the 
registration data, the reader may refer to a special study on 
1986 provincial truck registrations published in the Surface 
and Marine Transport Service Bulletin (Catalogue 50-002) 
Vol. 4, No. 3. 

B) Registered Provincial Truck Fleets by Age Groups, 
1984-1986. 

Observations (Figure 6.5.7) 

• Dunng the 1984-1986 period, Ontario had registered 
more new trucks (between 5.5 and 8.9 thousand 
annually) with a R.G.V.W. greater than 16,000 pounds, 
than any other province. The Ontario rate of fleet renewal 
for this penod was in the order of 10% annually. 

• Dunng the 1984-1986 period, British Columbia had an 
annual renewal rate for the provincial trucking fleet of 
approximately 3%. In 1986, British Columbia had the 
highest proportion of trucks in the older and oldest 
groupings, with more than 75% of trucks being 6 years 
old or more. 

1 Published annually by Sanford Evans Communications Ltd., 
1077 St-James Street, Box 6900, Winnipeg, Manitoba, 
R3C3B1. Tel.: 204-775-0201. 

STATISTIQUES PROVINCIALES SUR LES PARCS 
DE CAMIONS ET LES IMMATRICULATIONS 

Les figures 6.5.7 et 6.5.8 présentent des données sur Ia taille du 
parc do camions en exploitation dans chaque province, par age et 
par catégorie do masse, pour 1984, 1985 et 1986. 

A) Methodologie de I'Otudo 

Los données présentées aux figures 6.5.7 et 6.5.8 sont 
tirées des fichiers des immatnculations do véhicules automobiles 
que chaque province envoie tnmestriellement a Ia Division des 
enquêtes mOnages de Statistique Canada 

Pour que los données Soient comparables d'une province a 
l'autre, les enregistrements suivants tires des fichiers des 
immatriculations do véhicules automobiles ont été exclus. 

1) Camions légers d'une masse totale en charge enregistrée 
(M.T.C.E.) do 16,000 livres ou moms. 

2) Modèles dune masse totale en charge do 16,000 livres ou 
moms d'après le "1987 TRUCK DATA BOOK" 1 . 

3) Véhicules utilitaires ou certamns véhicules comme los 
bêtonnières, los camions d'mncendie, los autobus scolaires et 
voyageurs et les tracteurs de ferme. 

4) Camions immatriculés par les différents ordres do 
gouvernement. 

5) Camions non commerciaux. 
6) Toutes los voitures partmculières et les remorques. 

On a considéré que los immatriculations gui restament aprés 
'application des crutéres d'exclusion susmentionnés 
représentaient le parc de camions do poids mayen et lourd. 

Dans le cas do l'Alberta, Ia masse totale en charge 
enregistrée (M.T.C.E.) no figurait pas au fichier des 
immatnculatuons. La taille du parc en Alberta a donc dCi etre 
estumèe a partir des données sur le modéle figurant au fuchier 
quo l'on a rapprochées aux renseugnements figurant dans le 
"1987 truck data book" 1  afin d'exclure los camions d'uno 
masse totale en charge mnférieure a 16,000 livres. Do plus, Ia 
repartition des cantons par catOgorie de masse pour l'Alberta a 
été fondée sur une repartition établue d'aprés le total des autres 
provinces. 

Pour plus do details sur Ia compilation des données sur los 
immatriculations, le lecteur est priU do so reporter a uno étude 
spécuale de 1986 sur les mnimatriculations et les parcs do 
camions des provinces publiée dans le Bulletin do service sur 
los transports terrestre et maritime (050-002 au catalogue). 
vol. 4, n0  3. 

B) Parcs provinciaux de camions Immatriculés, par groupe 
d'âge, 1984-1986 

Observations (figure 6.5.7) 

• Au cours do Ia période 1984-1986. plus de camions neufs 
d'une M.T.C.E. supérieure a 16,000 Imvres net été imma-
triculés en Ontario quo dans toute autre province (entre 5.5 
mule et 8.9 mille annuellement). Le taux do renouvellement 
du parc en Ontario au cours do cette période a été do 
l'ordre do 10% annuellement. 

• Au cours de Ia période 1984-1986, 10 taux de renou-
vellement annuel du parc provincial do camions en 
Colombie-Britannique a été do 3% environ. En 1986, Ia 
Colombue-Brmtannuque comptait Ia plus forte proportion do 
camions vieux et trés vieux, plus do 75% des camions ayant 
6 ans ou plus. 

1 Publmé chaque annOe par Sanford Evans Communications Ltd., 
1077, rue St-James, C.P. 6900, Winnipeg (Manitoba), 
R3C 381, tél. : 204-775-0201. 
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FIgure 6.57 

Registered Provincial Truck Fleets by Age Groups, 1984-1986 
Parcs provinciaux de camlons Immatriculés par groupe d'age, 1984-1986 

Province 	Year 

New - Neuf 

	

Less 	Percent- 

	

than 	age of 

	

one year 	provincial 

	

old 	total 

	

A9e do 	Pour- 

	

moms 	centage 

	

dun an 	du total 
provincial 

Recent - Recent 

Percent. 

	

I to 5 	age of 

	

years 	provincial 

	

old 	total 

	

Age do 	Pour- 

	

I a 5 	cenlage 

	

ans 	du total 
provincial 

Older - Vioux 

Percent- 

	

6 to 10 	age of 

	

years 	provincial 

	

old 	total 

	

Age do 	Pour. 

	

6 a 10 	centage 

	

ans 	du total 
provincial 

Oldest - Trés vieux 

	

More 	Percent. 

	

than 10 	age of 

	

years 	provincial 

	

old 	total 

	

Age do 	Pour- 

	

plus 	centage 

	

de 	du total 

	

10 ans 	provincial 

Total Année Province 

New- 	1984 233 4 1,879 35 2,467 46 826 15 5,405 1984 Terre-Neuve 
foundland 	1985 277 5 1.392 25 2,592 48 1,178 22 5,437 1985 

1986 141 3 1,241 23 2,265 43 1,621 31 5,268 1986 

Prince 	1984 51 3 481 30 600 38 455 29 1,587 1984 Ile-du. 
Edward 	1985 85 5 399 23 669 39 573 33 1.726 1985 Prince- 
Island 	1986 72 4 405 23 822 36 652 37 1.751 1986 Edouard 

Nova Scotia 	1984 111 2 2,818 36 3.313 42 1,588 20 7,830 1984 Nouvelle- 
1985 272 3 2,249 28 3.356 42 2,214 27 8,091 1985 Ecosse 
1986 229 3 2,088 26 3.195 39 2,601 32 8,113 1986 

New 	1984 160 2 2,034 32 2,905 45 1,354 21 6,453 1984 Nouveau. 
Brunswick 	1985 230 3 1,559 23 3,040 46 1,829 28 6,658 1985 Brunswick 

1986 282 4 1,534 23 2,831 42 2,115 31 6,762 1986 

Quebec 	1984 3,662 6 26,377 45 21,057 35 8,223 14 59,319 1984 Québec 
1985 2,029 4 19,208 31 27,183 44 13,020 21 61,440 1985 
1986 4,161 6 25.317 34 26.953 36 18,122 24 74.553 1986 

OntariO 	1984 5,592 7 31.318 39 28,380 36 14704 18 79,994 1984 Ontario 
1985 8,856 10 33,030 38 29,797 34 16,166 18 87,849 1985 
1986 8,880 10 38.080 41 28.375 30 18.268 19 93.603 1986 

Manitoba 	1984 240 3 2,618 33 3,083 39 1,972 25 7,913 1984 Manitoba 
1985 246 3 2,154 27 3,188 40 2,385 30 7,973 1985 
1988 285 3 2,007 24 3,107 37 2,998 36 8,397 1986 

Saskat- 	1984 401 3 5,812 40 5,509 38 2,860 19 14.582 1984 Saskat- 
chewan 	1985 449 3 4,830 33 6,080 42 3,244 22 14,603 1985 chewan 

1986 523 3 4,167 28 6,074 41 4,111 28 14,875 1986 

Alberta 	1984 1,847 5 16,251 46 10,633 30 6,863 19 35,594 1984 Alberta 
1985 2.110 5 12,552 32 14,883 38 10,029 25 39,554 1985 
1986 1.980 8 10.720 34 16,666 35 10,507 25 39,873 1986 

British 	1984 584 3 7,566 33 8,547 37 6,181 27 22,878 1984 Colombie- 
Columbia 	1985 825 4 5,985 26 8.709 38 7.133 32 22,652 1985 Britannique 

1986 781 3 4.985 22 9.135 40 8.088 35 22,989 1986 

TOTAL 	1984 12,881 5 97.154 40 86,494 36 45,026 19 241,555 1984 TOTAL do 
of all 	1985 15,379 6 83,358 33 99,477 39 57,769 22 255,983 1985 toutes lea 
provInces 1  1986 17,334 6 90,544 33 99,223 36 69,083 25 276,184 1986 provinces' 

Due to the possible registration of trucks in multiple provinces, this should not be considered the total number of trucks operating in 
Canada this total does not include the territories. 
Etant donné que des caniions ont Pu être immatriculés dans plusteurs provinces, ces chiffres ne correspondent pas au nombre total de 
canuons en exploitation au Canada; le total gériéral ne comprend pas les territoires. 

Source: 	Extracted by Transportation Division of Statistics Canada from provincial registration files. 
Extrail des filidres prov'nciales d'imrnalriculation par Ia Division des transports de Statisiioue Canada. 
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C) Registered Provincial Truck Fleet by WeIght Groups, 	C) Parcs provinciaux de camlons immatrlculOs, par catégorle 
1984-1988. 	 de masse, 1984-1986 

Observations (Figure 6.5.8) 

• Ontario and Quebec have the largest (approximately 94 
and 75 thousand, respectively) and the heaviest trucking 
fleets, considering that over 20% of their fleets are 
composed of class BC trucks (trucks having a R.G.V.W. 
greater than 100,000 pounds). 

• Trucks in the Atlantic provinces dominate the lighter 
weight classes where between 39% and 62% of the fleet 
is in Class 5-6-7 or less than 33,001 pounds. 

Limitations 

• Different methods and information requirements are 
employed by each province to create the registration 
files, making it very difficult to ensure comparability 
between them. Even after the application of extensive 
measures to standardize the data, small anomalies in the 
data continue to exist from province to province and from 
year to year. 

Processing logic has not been developed to avoid 
duplicate counting of trucks registered in multiple 
provinces; therefore the Canada totals must not be 
viewed as a total for the national truck fleet. 

Data are not available for the Yukon and Northwest 
Territories. 

Observations (figure 6.5.8) 

• LOntaric et 10 Québec posséde los plus grands parcs 
(environ 94 et 75 mIle respectivement). Do plus, ces parcs 
comptent le plus grand nombre do camions lourds puisque 
20% des camions qui les composent sent de categorie BC 
(camions d'une M.T.C.E. supérieure a 100000 livres). 

• Le plus grand nombre de camions légers, c'est-à-clire 
ceux de moms de 33,001 livres (categories 5-6-7), se 
retrouvent dans los provinces de l'Attantique omj mIs torment 
eritre 39% et 62% des parcs. 

Limites 

• Les méthodes utilisées pour constituer los fichiers des 
immatriculations et los renseigriements y figurant varient 
d'une province a l'autre de sorte quo ces fichiers sont 
difficilement réconciliabies. Malgré tous los efforts dépioyés 
pour l'uniformisation des données, de petites anomalies 
subsistent dans les donnèes d'une province a lautre et 
d'une année a l'autre. 

• Aucune logique do traitement na été mise au point pour 
éviter le double compte des camions immatriculés dans 
plusieurs provinces. Par consequent, les totaux pour le 
Canada ne correspondent pas au parc national de camions. 

• Aucune donnée nest disponible pour le Yukon et les 
Territoires du Nord-Ouest. 
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Figure 6.5.8 

Registered Provincial Truck Fleets by Weight Groups, 1984-1986 
Parcs provinciaux de camions par groupe de poids, 1984-1986 

Register Gross Vehicle Weight (R.G.V.W.) in pounds 

Masse totale en charge enregistrée (MICE.) des véhicules an hvres 

class 5 Class 6 Class 7 Class 84 Class 89 Class 8C Provincial 
Province 	year Total 	Année 	Province 

Catégorie 5 Catégorie 6 Catégorie 7 Catégorie BA Catégorie 8B Catégorie 8C provincial 

16.001 19,501 26.001 33.001 50,001 100,001 
% % and 	% 

19,500 26,000 33,000 50.000 100,000 over 

New. 	1984 321 6 1.607 30 1,420 26 965 18 572 10 520 10 5,405 1984 Terre- 
found- 	1985 315 6 1,509 28 1,445 26 922 17 840 12 608 11 5,437 1985 Neuve 
land 	1988 306 6 1408 27 1.437 27 840 16 858 12 619 12 5,268 1986 

Prince 	1984 249 18 234 15 329 21 306 19 364 23 105 6 1,587 1984 ile-du- 
Edward 	1985 192 11 233 13 374 22 354 21 446 28 127 7 1,726 1985 Prince. 
Island 	1986 169 10 199 11 396 23 366 21 456 28 165 9 1,751 1986 Edouard 

Nova 	1984 572 7 996 13 2.234 28 1,388 18 2,118 27 522 7 7,830 1984 Nouvelle- 
Scotia 	1985 543 7 948 12 2,356 29 1,406 17 2,212 27 826 8 8,091 1985 Ecosse 

1986 486 6 840 10 2,382 30 1,325 16 2.298 28 782 10 8.113 1988 

New 	1984 802 12 1,061 16 1,518 24 1,398 22 1,260 20 414 8 6.453 1984 Nouveau- 
Brunswick 	1985 759 Ii 1,009 15 1,522 23 1,308 20 1,548 23 512 8 8,658 1985 Brunswick 

1986 630 9 933 14 1,787 26 1,445 21 1,455 22 512 8 6,762 1988 

Quebec 	1984 4,731 8 8,936 15 8.475 11 6,792 11 21,394 36 10,990 19 59,318 1984 Québec 
1985 5.414 9 10,282 16 7.830 13 8.505 14 19,581 32 9,825 16 61.437 1985 
1986 6,317 8 11,891 16 8,919 12 9,422 13 23,445 31 14,555 20 74,549 1986 

Onlario 	1984 3,978 5 6,928 9 13.750 17 11.576 15 28,235 35 15,529 19 79,994 1984 Ontario 
1985 3.699 4 7.020 8 13,673 16 11,822 14 32,013 36 19,822 22 87.849 1985 
1986 3.632 4 7,834 8 13,999 15 12,508 13 33,986 36 21.846 23 93,603 1986 

Manitoba 	1984 390 5 1.887 24 1167 15 1.787 22 2.444 31 238 3 7,913 1984 Manitoba 
1985 384 5 1,858 23 1,236 16 1,765 22 2.506 31 224 3 7,973 1985 
1986 415 5 1,818 22 1,369 16 1,869 22 2,639 31 287 4 8,397 1986 

Saskat- 	1984 817 6 1,612 11 3,730 25 3,766 26 3,914 27 743 5 14,582 1984 Saskat- 
chewan 	1985 771 5 1,562 11 3,756 26 3,773 26 3.878 26 866 6 14,603 1985 chewan 

1986 783 5 1.527 10 3,888 26 3,958 27 3,877 26 842 6 14,875 1986 

Alberta 1 	1984 2,241 6 4,544 13 6,136 17 5,299 15 12,074 34 5.300 15 35,594 1984 Alberta 1  
1985 2,169 6 4,497 13 6.058 17 5.343 15 11,859 33 5.628 16 35,554 1985 
1986 2,335 6 4,925 12 6,562 16 5.796 15 13,208 33 7,047 18 39,873 1986 

British 	1984 1,107 5 3.033 13 4,883 21 2.686 12 9,564 42 1,804 7 22,877 1984 Colombie- 
Columbia 	1985 1,125 5 2.951 13 4,684 21 2.672 12 9,366 41 1,853 8 22,651 1985 Britannique 

1986 1,103 5 2,939 13 4,713 21 2,617 ii 9,460 41 2.157 9 22,989 1986 

Total 	1984 15,208 6 30.836 13 41,642 17 35.963 15 81,939 34 35,965 15 241,553 1984 Total do 
of all 	1985 15,371 6 31,869 13 42,934 17 37.870 15 84047 33 39,888 16 251,979 1985 toutes les 
province 2  1986 16176 6 34,114 12 45,452 16 40.144 15 91,482 33 48,812 18 276,180 1986 provInces 2  

1 	The distribution of units by weight group for Alberta was imputed using the distribution for the total of all other provinces. - La repartition 
entre les groupes de poids a été imputée en utilisant Ia repartition de 'ensemble des provinces. 

2 	Due to the possible registration of trucks in multiple provinces, this should not be considered the total number of trucks operating in 
Canada: this total does not include the territories. - Etant donné que des camions ont Pu ètre immatriculés dans plusieurs provinces, ces 
chiffres ne correspondent pas au nombre total de camions en exploitation au Canada le total général ne comprend pas les territoires. 

Source: Extracted by Transportation Division of Statistics Canada from provincial registration files. 
Extrait des filléres provinciales d'immatnculatjon par Ia Division des transports de Statistique Canada 
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A COMPARISON BETWEEN 
DOMICILED AND ORIGIN 
BASED TRUCK TRANSPORT 
REVENUES 

INTRODUCTION 

Trucking activity consists of the movement of goods between 
two locations. The head office of truck transportation carriers 
usually staris as one of these locations. As the earner grows 
economically, more and more location points are added to its 
route structure to define its area of operation. Subsequent 
expansions usually result in the carrier being able to offer services 
to markets which extend over many areas of operation. When the 
carrier has grown to this larger size, the usual assignment of 
economic production data (such as revenues and expenses) to 
the location of the head office results in economic activity being 
assigned to locations where such activity did not take place. 
Allocation of the data to the province/territory where the trucking 
activity takes place is the first step towards the production of data 
for small geographic areas. 

The objective of this study is to compare the provincial and 
territorial estimates based on the shipment origin concept to those 
based on the earner domicile concept An interesting offshoot of 
this objective is to analyze the type of carriers domiciled in some 
provinces. 

METHODOLOGY 

ANALYSE COMPARATIVE DES 
RECETTES DES ENTREPRISES DE 
CAMIONNAGE SELON LE DOMICILE 
ET L'ORIGINE 

INTRODUCTION 

Le camionnage est une activité qui consiste a transporter des 
marchandises entre deux points. Dans le cas des transporteurs qui 
débutent, l'ernplacement du siege social est habituetlement l'un de 
ces points. A mesure qu'augmente sa taille, le transporteur ajoute 
des points a son réseau pour delimiter sa region d'exploitation. Si sa 
croissance so poursuit, to transporteur finit par offnr des services sur 
des marches qui s'étendent sur de nombreuses regions d'exptoita-
tion. A ce stade, l'attribution traditionnelle de Ia production 
éconornique (notamment los recettos of les dépenses) au point 
d'implantation du siege social signifie qu'une parve de l'activitA 
économique est attribuée a des points üü elle na pas eu lieu. 
L'attribution des données a Ia province/territoire oü s'est effectué le 
transport des marchandises est Ia premiere étape menant a Ia 
production de données régionates. 

La présente étude a pour objet do comparer los estimations 
provinciales et terntoriales fondées sur le concept do l'origine des 
expeditions a celles fondées sur to concept du domicile du 
transporteur. Par Ia memo occasion, if sera possible danaiyser le 
type de transporteurs doniiciliés dans certaines provinces. 

METHODOLOGIE 

The methodology employed to produce the estimates for this 
study is designed to simulate the future data base for Statistics 
Canada's business surveys. The frame for the new data base will 
use the administrative records of Revenue Canada This frame 
will improve the coverage of the existing survey, reduce response 
burden on the industry and minimize the overall cost. In the 
future, the larger carriers operating in more than one province or 
territory will be asked to report revenue by province and territory 
of origin such that the provincial and territorial activity can be 
measured. Since the new data base will not be fully implemented 
for transportation for several years, it was necessary to simulate 
the frame and the revenue for carriers operating interprovincially. 
In order to carry out this simulation, it was necessary to use the 
data from two surveys; the 1985 Motor Carrier Freight Survey 
(MCF) and the 1985 For- Hire Trucking Survey. For further 
details on the methodology, concepts and limitations of these 
surveys, please refer to page 203 of this publication. 

The basic methodology was to prorate the domestic revenue 
in the M.C.F., based on the distribution of the revenue by 
provincial or territorial origin of shipments within the For-hire 
Trucking Survey. Since the comparison is being made between 
two sets of estimates based on different concepts, it was 
necessary to ensure that the estimates were generated from the 
same set of carriers. This meant that carriers excluded from the 
For-hire Trucking Survey had to be excluded from this study 
because their M.C.F. revenue could not be prorated to a province 
or territory. International traffic has been excluded from the For-
hire Trucking Survey making it necessary to reduce the M.C.F. 
revenue to cover domestic traffic only. 

La méthodologie ayant servi a produire los estimations do Ia 
présente étude est conçue pour permettre Ia simulation de Ia base de 
données que Statistique Canada entend constituer pour los 
enquétes•entreprises. La base de soridage pour Ia nouvelle base do 
données exploitera los dossiers administratifs do Revenu Canada. 
Cette base do sondage elargira Ia couverture de l'enquéte existante, 
réduira te fardeau de réponse pour I'industrie et limitera los coUt.s 
d'ensemble. A I'avenir, los grands transporteurs en activité dans 
plusieurs provinces ou territoires soront priés do declarer leurs 
recettes par province et territoire d'origine pour quil soit possible de 
mesurer I'activité au niveau des provinces et territoires. Puisque Ia 
mise en oeuvre de Ia nouvelle base do données pour le secteur des 
transports ne sera pas terminee avant plusiours annOes, il a fallu 
simuler Ia base do sondage et les recettes pour les lransporteurs en 
activité dans plusieurs provinces. Pour effectuer cette simulation, on 
a dO utiliser los données de deux enquètes, soit I'enquête do 1985 
sur los transporteurs routiers de marchandises (ETRM) et I'enquète 
de 1985 sur le transport routier do marchandises pour compte 
d'autrui. Pour plus de renseignements sur les méthodes, Ia qualité et 
les limites des données do ces enquètes, so reporter a la page 203 
de Ia présente publication. 

Essentiellement, it s'agissait do répartir au prorata les recettes du 
transport intérieur mesurées par I'ETRM d'apres Ia repartition des 
recettes par province ou territoire d'origine établie a partir de 
I'enquOte sur le transport routier do marchandises pour compte 
d'autrui. Puisque la comparaison s'effectuait entre deux ensembles 
d'estimations fondées sur des concepts différents, il fallait s'assurer 
quo les estimations étaient établies pour to memo ensemble de 
transporteurs. Cola signifiait que los transporteurs exclus do I'enquête 
sur to transport routier do marchandises pour compte d'autrui 
devaient aussi I'êtro do 'étude parce quo leurs recettes mesurèes 
par I'ETRM ne pouvaient Otre attnbuèes au prorata a une province 
ou a un territoire. Le trafic international étant exclu do I'enquéte sur 
lo transport routier do marchanduses pour compte d'autrui, il a faitu 
réduire I'univers de I'ETRM pour ne tenir compte que du Irafic 
intérieur. 
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RESULTS OF THE STUDY 
	

RESULTATS DE L'ETUDE 

The most interesting result of this study is the shift in the 
provincial and territonal transportation revenue estimates for 
domestic traffic as a result of changing from the domicile based 
concept to the origin based concept This shift has a significant 
impact on five provincial estimates; two of which are decreases 
while three are increases. The two most significant decreases 
were in New Brunswick, which decreased by 34% from $276 
million to $181 million, and in Manitoba, which decreased by 
41% from $524 million to $308 million. 

The three significant increases were in Nova Scotia, which 
increased by 31% from $129 million to $170 million, in 
Saskatchewan, which also increased by 31% from $180 million 
to $236 million and in British Columbia, which increased by 23% 
from $733 million to $905 million. 

In order to appreciate what happened to the estimates for 
New Brunswick and Manitoba, one must examine the operations 
of the larger carriers (ranked in terms of revenue) in both 
provinces. In allocating the domestic revenues for the carriers 
domiciled in these two provinces, it was observed that very few 
carriers operated solely in their province of domicile. In fact, if 
Canada was divided into three broad regions; Western Canada, 
Central Canada, and Eastern Canada, there were very few of the 
larger carriers which operated solety within the region they were 
domiciled. 

• Of the 23 largest carriers domiciled in New Brunswick, only 1 

operates solely in New Brunswick, 6 operate only in Eastern 
Canada, 14 operate between Eastern and Central Canada 
while 2 operate in all three regions, 

• Of the 13 largest carriers domiciled in Manitoba only 1 

operates solely in Manitoba, 2 operate in Western Canada, 9 
operate in Western and Central Canada while 1 operates in 
all three regions. 

The larger earners domiciled in New Brunswick and Manitoba 
generated more revenue outside their province of domicile than 
they did within the province. On the other hand, the larger 
earners in Nova Scotia, Saskatchewan and British Columbia 
generated far more revenue within their province of domicile than 
they did in other provinces or temtories. In the two territories 
there is a large shift but this appears to be a special case of 
supplies being transported into the territories being far greater 
than goods being hauled Out. 

Le résultat le plus intéressant de Ia presente étude est le transfert 
dans Ia repartition par province et terntoire des recettes estimées du 

transport intérieur qu'a entrainó le remplacement du concept du 

domicile par le concept de l'origine. Ce transfert a modifie 
considérablement les estimations de cinq provinces, a Ia baisse pour 
deux d'entre elles et a Ia hausse pour les trois autres. Les deux plus 
grandes diminutions ont été observées au Nouveau-Brunswick, oü 
les recettes ont chute de 34% passant de $276 millions a $181 
millions, et au Manitoba, oü les recettes ont fléchi de 41%, de $524 
millions a $308 millions. 

Les trois plus importantes augmentations ont été enregistrées en 
Nouvelle-Ecosse (31%, do $129 millions a $170 millions), en 
Saskatchewan (31%, de $180 millions a $236 millions) et en 
Colombie-Britannique (23%, de $733 millions a $905 millions). 

Pour comprertdre ce qui s'est passé dans le cas des estimations 
pour le Nouveau-Brunswick et le Manitoba, il faut examiner les 
activités des grands transporteurs (sur le plan des recettes) daris ces 
deux provinces. La repartition des receties au titre du transport 
intérieur des transporteurs domiciliés dans ces deux provinces a mis 
en evidence le fait que trés peu d'eritre eux étaient en actuvité 
uniquenlent dans leur province de domicile. En fait, Si on divisait le 
Canada en trois grandes regions, soit l'Ouest, le Centre et l'Est, on 
dénombrerait trés peu de grands transporteurs confines dans leur 
region de domicile. 

• Des 23 grands transporteurs domiciliés au Nouveau-Brunswick. 
un soul était en activité uniquement au Nouveau-Brunswick. 
Quant aux autres, six étaient en activité uniquement dans l'Est du 
Canada, 14, dans l'Est et le Centre du Canada et deux, dans les 
trois regions. 

• Des 13 priricipaux transporteurs domiciliés au Manitoba, un soul 
était confine au Manitoba, deux étaient en activité dans l'Est du 
Canada, neuf étaient en activitO dans l'Ouest et le Centre du 
Canada et Un Otait en activité dans les trois regions. 

Les grands transporteurs domiculiés au Nouveau-Brunswick et 
au Manitoba ont tire davantage de recettes du transport a Iextérieur 
de leur province de domicile qu'à l'intérieur. Par contre, le transport a 
l'intérieur de Ia province de domicile a rapporté beaucoup plus aux 
transporteurs de Ia Nouvelle-Ecosse, de Ia Saskatchewan et de Ia 
Colombie-Britannique que le transport dans dautres provinces ou 
territoires. Dans les deux territoires, le transfert est important mais il 
s'agit d'un cas d'exceptiori attribuable au fait que les territoires 
importent beaucoup plus de marchandises qu'ils en exponent. 
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FIgure 64.1 

Estimated Operating Revenue by Province or Territory 
Recettes d'exploitation estlmées par province ou territoire 

ProvinceuTerritofy 

Province/terntoire 

Domiciled Based 

Solon to domicile 

Origin Based 

Solon l'origine 

Difference 

Difference 

($'OOO) ($'OOO) (%) 

Newfoundland - Terre-Neuve 49,692 51,443 + 3.5 
Prince Edward Island - lle-du-Pnnce-Edouard 18,642 14,475 - 	22.4 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 129,158 170,012 + 31.6 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 276,245 181,142 - 	34.4 
Quebec - Québec 1,351,514 1.519,528 + 12.4 
Ontario 2,816,400 2,668,412 - 	5.3 
Manitoba 524,918 308,713 - 	41.2 
Saskatchewan 180,067 236,356 + 31.3 
Alberta 1,036062 1,074,156 + 3.7 
British Columbia - Colombie-Britannique 733,674 905,131 + 23.4 
Yukon 13,664 11,123 - 	186 
Northwest Territories - Territowes du Nord•Ouest 20,836 10,381 - 	50.2 

Total 7,150,872 7,150,872 
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INTRODUCTION 

This section of the publication provides more detailed 
descriptions of the surveys of the trucking industry undertaken by 
Statistics Canada's Transportation Division. The text is intended 
for the general user and readability has been emphasized. 
Sophisticated users who are quite familiar with trucking statistics 
published by Statistics Canada and who require additional 
information than is provided here can obtain more technical 
details from the Transportation Division upon request. 

MOTOR CARRIERS OF FREIGHT 
AND HOUSEHOLD GOODS 
MOVERS SURVEY 

INTRODUCTION 

La presente section offre une description plus détaillée des 
eriquétes sur l'industrie du camionnage menées par Ia Division des 
transports de Statistique Canada. Elle s'adresse a l'utilisateur général 
et devrait etre facile a lire. Les utilisateurs expérimentés qui 
connaissent bien los statistiques sur Ic carmonnage publièes par 
Statistique Canada et qui désirent plus de details peuvent obtenir 
d'autres renseignements techniques en communiquant avec Ia 
Division des transports. 

ENOUETE SUR LES TRANSPORTEURS 
ROUTIERS DE MARCHANDISES El LES 
ENTREPRISES DE DEMENAGEMENT 

The principal Objective of this survey is to provide information 
about the size, structure and economic performance of Canada's 
for-hire trucking industry. This information, in conjunction with 
information collected about other sectors of the economy, 
contnbutes to the establishment of national economic statistics 
such as the Gross National Product and the Gross Domestic 
Product 

In order to fulfill this requirement, the survey follows the 
statistical framework of the System of National Accounts. The 
reporting unft for the survey is the Canadian-domiciled for-
hire trucking establishment. The survey universe ideally consists 
of all such establishments. As it would be extremely difficult and 
costly to survey all of them, the 1985 Motor Carriers of Freight 
and Household Goods Movers Survey universe is restricted to 
those Canadian-domiciled carriers who earned total gross 
operating revenues of $100,000 or more in 1984. 

These carriers are identified from Statistics Canada's 
Business register by a Standard industrial classification code. 
Trucking establishments are coded to Industry Group 456. A 
complete descnption of the classification system is available in the 
Standard industrial classification manual, 1980 (Catalogue 
12-501) published by Statistics Canada. The survey 
methodology used for the Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey was a mail census. 
Questionnaires suited in length and complexity to the type and 
size of the motor carrier operation being surveyed were mailed 
Out to for-hire trucking establishments earning $100,000 or 
more annually. Once completed questionnaires were returned to 
the Transportation Division, an initial manual edit was performed: 
inconsistent or blank reports were referred back to the carrier for 
clarification or completion. When it was not possible to obtain 
missing information, imputations were made. Then a computerized 
edit was performed which identified logical and arithmetical 
inconsistencies for subsequent manual correction. 

Once all edits and imputations were completed, the data were 
tabulated and analyzed. 

It is important to note that although the reporting unit is the 
establIshment, some respondents were operating two or more 
establishments and were not able to provide separate information 
for each. In these cases, consolidated reports, covering the 
activity of more than one establishment, were submitted by the 
respondents. These were processed as a unit 

Le principal objectlf do l'enquéte est de fournir des rensei-
gnements sur Ia taille, Ia structure et Ie rendement éconornique do 
l'industrie du camsonnage pour compte d'autrui au Canada. Ces 
données, combinées a des renseignements sur d'autres secteurs de 
l'économie, contnbuent a l'établissement de statistiques économiques 
nattonales, comme le produut national brut et le produit inténeur brut. 

Afin d'atteindre cot objectif, l'enquète utulise le cadre statlstlque 
du Système de comptabilité nationale. L'unité déclarante de 'en-
quête est l'entreprise do camionnage pour compte d'autrui domiciliée 
au Canada ldéalement, l'univers de l'enquète englobe 'ensemble do 
ces entreprises. Toutefois, comme if serait extrèmement difficile et 
coUteux d'interroger toutes les entrepruses, l'univers do l'enquOte sur 
les transporteurs routiers do marchandises et los entrepreneurs en 
déménagement de 1985 so limite aux transporteurs domiciliés au 
Canada et ayant touché en 1984 des recettes d'exploitation brutes 
de $100,000 ou plus. 

Ces transporleurs sont identifies a partir du regustro des 
entreprises do Statistique Canada au moyen d'un code do Ia 
classification type des industries. Los entreprises de camuonnage 
possèdent le code de l'activité économuque 456. Le lecteur trouvora 
une description complete du système de classification dans Ia 
Classification type des industries, 1980 (nO 12-501 au cata-
logue), publiee par Statistuque Canada. Pour l'eriquéte sur les 
transporteurs routiers de marchandises et les entreprises de 
déménagement, on a utulisé comme méthodologie denquète le 
recensement postal. Los questionnaires. dont Ia longueur et Ia 
complexité étaient fonction du genre et de Ia taille do l'unité 
déclarante, ont été envoyés aux entreprises de camionnage pour 
compte d'autrui touchant $100,000 ou plus par annèe. Des qu'ils 
étaient retournès a la Division des transports, les questionnaires 
reniplis faisaient l'oblet d'une premiere verification manuelle: les 
declarations uncohOrentes ou non romplies ont été retoumées aux 
unites déclarantes en cause atm quelles apportent des précusions ou 
qu'elles remplissent le questionnaire. Lorsqu'iI était impossible 
d'obtenir los données manquantes, il a fallu les umputer. Ensuite, on a 
procodé a une verification inlormatuque permettarit de determiner les 
données non cohérentes du point do vue loguque et arithmétique pour 
qu'elles soient corrugees ensuite a Ia main. 

Urie fois los verifications et les imputations torminées. les 
données ont éte totalisées et analysées. 

II est important do noter que, mème Si l'unité déclarante était 
I'entreprise, cortains répondants exploitatent doux entrepnses ou 
plus et n'ont pu remottre dos renseugnements distincts pour chacune 
de lours entreprises. Dans ces cas, lea répondants ont remis des 
rapports combInes, couvrant I'activité de plus d'urie entrepnse. 
Ces rapports ont eté traités comme une seule unite. 
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Users of the Motor Carriers of Freight and Household Goods 
	Les utilisateurs des données de l'enquete sur les transporteurs 

Movers Survey data should keep in mind the fouowing exclusions 	routiers de marchandises et los entreprises de déménagement 
and limitations: 	 devraient tenir compte des exclusions et limites suivantes: 

ExclusIons 
	

Exclusions 

• Private carriers. 
• Broker operatOrS. 
• Courier and messenger services. 

Limitations 

1. Establishments engaged predominantly in some other industry, 
such as construction, which could not provide separate 
statistics for their for-hire trucking operations were 
considered to be outside the domain of the survey. This 
contributed to an underestimation of the total for-hire 
trucking activity. 

2. The exclusion of carriers domiciled in the United States which 
could not report separately for their Canadian for-hire 
trucking operations also contributed to an underestimation 
of the total for-hire trucking activity. 

3. For tabulation purposes, data concerning carriers operating 
interprovincially or internationally were allocated to the location 
of the Head Office (province or territory of domicile). 
Therefore, data tabulated by province or territory of domicile 
do not necessarily represent trucking activity within provincial 
or terntonal boundaries. 

4. Estimation, or imputation of missing values, may affect the 
accuracy of the tabulations. 

FOR-HIRE TRUCKING SURVEY 
(Origin-Destination)  

• Les transporteurs pour compte propre. 
• Les chauffeurs contractants. 
• Les services de messagerie. 

Limites 

1. Les entreprises dont les activités appartiennent principalenient a 
une autre industrie, comme Is construction, et qui ne pouvaient 
fournir des renseignements distincts en ce qui concerne leurs 
activités de camionnage ont été considérées comme ne faisant 
pas partie du domaine couvert par l'enquête. Cette mesure a 
entraIné une sous-estimation de l'activité globale du camionriage 
pour compte d'autrui. 

2. L'exclusion des transporteurs domiciliOs aux Etats-Unis qui ne 
pouvaient fournir des statistiques distinctes sur leurs activités de 
camionnage menées au Canada a aussi entraIné une sous-
estimation de l'activité globate du camionnage pour compte 
d'autrui. 

3. Aux flns des totalisations, les données sur les transporteurs 
interprovinciaux ou internationaux ont éte classées selon Ia 
province ou le territoire de domicile du siege social. Par 
consequent, les données totalisées selon la province ou le 
territoire do domicile ne représentent pas riécessairement les 
activités do camionnage a l'intérieur des limites de cette province 
ou de Ce territoire. 

4. L'estimation ou 'imputation des données rnanquantes peuvent 
avoir une incidence sur l'exactitude des totalisations. 

ENQUETE SUR LE TRANSPORT DE 
MARCHANDISES POUR COMPTE DAUTRUI 
(Origine et destination) 

The objective of the For-hire Trucking Survey is to measure 
the output of the Canadian for-hire trucking industry by providing 
estimates of domestic intercity commodity movements. This 
survey complements the results of the Motor Carriers of Freight 
and Household Goods Survey which provides information about 
the industry's input vanables (such as labour and capital). Output 
variables include tonnes transported, commodities carried, 
revenues generated, ongins and destinations of shipments, and so 
on. 

The survey universe consists of all shipments transported by 
for-hire trucking firms which earned $100,000 or more annually 
from domestic intercity trucking. This universe of shipments is 
not directly accessible and must be reached through the carriers 
of the shipments. 

The camers surveyed in 1986 were identified from a list of the 
carners which reported to the 1985 Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey with earnings of $100,000 or 
more from domestic intercity trucking. These carriers constitute 
what is called the survey frame. 

The carriers in the survey frame were stratified according to 
type of operation and area of operation, and were divided into the 
three classes described on page XX of this publication. Because 
of their known heterogeneity and importance to the for-hire 
trucking industry, all Class I carners were selected. From each 

L'objectit de l'encjuète sur le transport routier cle marchandises 
pour compte d'autrui est de mesurer Ia production de l'industrie 
canadienne du camionnage pour compte d'autrui, en fournissant des 
estimations du transport interurbain int6rieur de marchandises. Cette 
eriquéte vient completer l'enquête sur les transporteurs routiers de 
marchandises et les entreprises de déménagemerit, qui fournit des 
renseignements sur les variables d'entrée de l'industrie (comme Ia 
main-d'oeuvre et les immobilisations). Les variables de sortie 
comprennent les tonnes transportées, les produits transporlés, les 
recettes produites, I'origine et Ia destination des expeditions, et ainsi 
de suite. 

L'univers de lenquète est constituée de toutes les expeditions 
faites par les entreprises de camionnage pour compte d'autrui qut 
tirent chaque année $100,000 ou plus du transport interurbain 
intérieur. Comme cet univers n'est pas directement accessible, 
l'eriquête est menée auprès de ceux qui ont fait ces expeditions. 

Les transporteurs visés en 1986 ont etO déterniinés a partir de Is 
liste des transporteurs ayant déclaré, a l'enquete sur les 
transporteurs routiers de marchandises et les entreprises do 
déménagement de 1985, des recettes do $100,000 ou plus au titre 
du transport interurbain intérieur. Ces entrepreneurs constituent ce 
qu'on appelle Ia base de sondage. 

Les transporteurs de Ia base de sondage ont été stratifies solon le 
genre et le lieu do leurs activitOs et divisés en trois categories 
décrites a Ia page XX de Ia présente publication. A cause de leur 
hétérogénéité et de leur importance dans l'industrie du camionnage 
pour compte d'autrui, tous los transporteurs de Ia categorie I sont 
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stratum of the survey frame, a simple random sample of Class II 
and lit camera was selected. Although the precise number vanes 
from year to year, approximately one half of these carriers are 
usually selected. 

Once the carriers were selected, a second stage of sampling 
took place. For Class I and II earners, a systematic sample of 
shipments was selected. Information was transcribed from 
shipping documents or obtained from computer tapes provided by 
respondents. The sampling intervals for selecting shipments for 
the survey varied depending on the number of shipments 
transported by the carner. For those firms which provide tapes or 
whose shipping documents are sampled, the ultimate sampling 
unit is the shipment. 

In the case of Class Ill carriers, which lack the necessary 
shipment documentation to permit sampling of shipments, the 
ultimate sampling unit is the carrier. 

The size and structure of the survey frame, the sample 
allocation and the effective sample size for the 1986 survey are 
shown in Figure 7.1.  

inclus dans l'échantillon. Un échantillon aléatoire simple des 
transporteurs des catégones II et Ill a été choisi dans chaque strate 
de Ia base do sondage. Méme Si le nombre précis de transporteurs 
vane d'une année a I'autre, environ Ia moitié do ces transporteurs 
sont génèralement sélectionnés. 

Une fois tes transporteurs choisis, on a procédé au deuxième 
degré d'echantillonnage. Pour lea transporteurs des categories i et II, 
un échanhllon systématique d'expéditions a été sélectionné. Les 
renseignements ont été tires des documents d'expédition ou des 
bandes iriformatiques fournies par certains répondants. Los 
intervalles de sondage varient en fonction du nombre d'expeditions 
faites par I'entreprise. Pour les transporteurs qui enregistrent tours 
expeditions stir bande ou sur des documents d'expédition, 'unite 
finale d'échantillonnage est l'expOdltlon. 

Dans le cas des transporteurs do catégorie ill, qul ne possèdent 
pas les documents dexpédition nécessaires a l'échantiilonnage des 
expeditions, l'unité finale déctiantillonage est l'antraprise. 

La taille et Ia structure de Ia base de sondage, Ia repartition de 
l'échantillon ainsi que Ia taille réelle do l'échantjllon de l'enquête de 
1986 sont indiquées a Ia figure 7.1. 

Figure 7.1 

For-hire Trucking Survey Frame, and Number of Carriers Selected, Excluded and Sampled 1986 
Enquéte sur le transport des marchandises pour compte d'autrui, base de sondage et nombre 
d'entreprlses exclues et échantillonnées, 1986 

Carriers Selected 

Entreprises sélectionnées 

Class 	 Number of Number 	Percentage 
carriers in 

Categorie 	survey frame 

Nombre Nombre 	Pourcentage 
d'entreprises 
dans Ia base 
do sondage 

	

262 	262 	100.0 
II 	 1,296 	766 	59.1 
III 	 1,933 	598 	30.9 

Total 	 3.491 	1.626 	 46.6 

Exclusions 	 Carriers sampled 

Exclusions 	 ErUreprises échantillonnées 

	

Number of sampled 	Number of Number 	Percentage 

	

carriers inactive or 	non-responses 

	

out of business 1 	to the sample2  

Nombre de Nombre de 	Nombre 	Pourcentage 
d'entreprises d'entreprises 

ayant interrompu nayant pas 
ou cessé leurs répondu au 

activités 1  questionnaire2  

6 	 12 	244 	 99.2 
19 	 79 	668 	 61.0 
12 	 104 	482 	 30.7 

37 	 195 	1.394 	 40.2 

I The selection of carriers for the sample is based on reports of the previous year's operations. This information may be incorrect at the 
time the data collection takes place. (e.g. firm went out of business). - La selection des entrepnses pour Ia base do sondage est fondée 
sun des rapports décrivant les activités de I'année précédente. Los donnêes peuvent Otre incorrectes au moment de Ia collecte des 
données (par exemple, l'entrepnse petit avoir cessé sos activités). 

2 Represents firms whose shipping documents were not available for sampling. - Représente lea entrepnses dont les documents 
d'expédition no sont pas disponibles aux fins do I'èchantillonnage. 

Once all necessary information for the survey was collected, 
edits and imputations were performed. A complete description of 
the rather complex procedures applied to the survey data is 
available upon request from the Transportation Division. 

The quality of the estimates produced from the survey data 
was affected by a number of factors. Since the estimates were 
derived from a sample, they were subject to sampling error as 
well as non-sampling error, and the quality of the estimates thus 
depends on the combined affect of these types of error. 

Apres avoir recueilli toutes lea données nécessaires a l'enquête, 
on a procedé aux verifications at aux imputations. Le lecteur peut 
communiquer avec Ia Division des transports pour so procurer une 
description détaillée des procedures plutôt complexes appliquées aux 
données d'enquête. 

La qualité des estimations produites a partir des données 
denquête depend d'un certain nombre do facteurs. Etanit donné quo 
les estimations ont été calculees a partir d'uri échanttllon, elles 
peuvent comporter aussi bien tine erreur d'échantillonnage qu'une 
erreur d'observation. La qualité des estimations produites eat 
fonction do I'effet combine do ces types d'erreur. 
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Whenever only a sample of a population has been 
enumerated, rather than the entire population, sampling error 
occurs. The estimates derived from the survey are likely to differ 
from the results of a census taken under the same general 
conditions. Sampling errors depend on factors Such as sample 
size, variability in the population surveyed, sample design and 
estimation methods. 

Non-sampling error may occur regardless of the method 
used to obtain the data. Some examples of non-sampling errors 
which might affect the results of the For-hire Trucking Survey 
are: 

Coverage errors: these arise if the survey frame inadequately 
covers the target population. For example, a carrier which earns 
$100,000 or more from domestic intercity trucking for the first 
time in 1986 and reports this to the Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Survey will not be included in the For- hire 
Trucking Survey until its 1987 survey. 

Response error This occurs when information supplied by a 
respondent is incorrect or misleading. For example, shipping 
documents used in this survey may have contained errors or the 
transcriber may have misinterpreted the information. 

Coding error This may occur whenever coding of any type is 
performed. in this survey, both names of places and names of 
commodities were coded. If a record was subject to more than 
one interpretation, a judgement was made which may have been 
logical, but incorrect Coding errors are minimized by using 
automated coding utilizing standard commodity and municipality 
libraries. 

The averages published in the For-hire Trucking section of 
this publication are shipment-based averages: each represents, 
for each cell or domain of interest, an average of the ratios 
calculated from the estimates of specific variables for each 
shipment The result differs considerably from an overall average 
based on the estimated variables for the domain. The method 
which has been chosen yields statistics which are averages per 
shipment. 

Average revenue per tome = 
estimates of revenue per tonne 

estimate of the number of shipments 

Average revenue per tonne-kilometre = 
estimates of revenue per tonne-kilometre 

estimate of the number of shipments 

Average length of haul = 
estimates of kilometre 

estimate of the number of shipments 

Average shipment wefght 
estimates of weight 

estimate of the number of shipments 

Average shipment revenue 
estimates of revenue 

estimate of the number of shipments 

L'erreur d'óchantlllonnage vient du fait que soul un échantillon 
de l'univers des expeditions a été recensé plutôt quo i'univers au 
complet. Los estimations ainsi obtenues different vraisemblablement 
des résultats d'un recensement qui serait mené dans les mémes 
conditions. Les erreurs d'èchantillonnage dependent de facteurs 
comme Ia taille do l'échantillon, Ia variabilité de l'univers, 10 plan 
d'échantillonnage et los méthodes destimation. 

tine erreur d'observation est possible, quelle quo soit Ia 
méthode do collecte des données. Quelques oxemples d'erreurs 
d'observation pouvant influer sur les résultats do l'enquête sur le 
transport do marchandises pour compte d'autrui sont ênumérés ci-
après: 

Erreur de couverture: Se produit lorsque Ia base do sondage 
Couvre imparfaitement Ia population cible. Par exemple, un 
transporteur qui tire $100000 ou plus du transport interurbairi 
ntérieur pour Ia premiOre fois en 1986 et qui le declare a l'enquête 
sur les transporteurs routers do marchandises et les entrepreneurs 
en déménagement no fera pas partie de l'enquéte sur le transport do 
marchandises pour compte d'áutrui avant 1987. 

Erreur de réponse Survient lorsque le déclarant fournit des 
réponses incorrectes ou trompeuses. Par exemple, il so pout quo les 
documents d'expéditioci utilisés dans Ia présente enquète contiennent 
des erreurs ou que le transcripteur ait mal interprété les 
renseignements relevés. 

Erreur de codage: Pout surveriir lorsqu'il taut proceder a tout 
genre do codage. Dans Ia présente enquête, les noms do lieux 
géographiques et les noms de produits sont codes. Dans los cas ou 
une observation pouvait so prêter a pluseurs interpretations, une 
decision a été prise. Le choix a pu être logiquo, mais erroné. Le 
codage automatisé fait au moyen do bibliothèquos uniformisées 
permet de minimiser los erreurs do codage des produits of des 
municipalités. 

Los moyannes publiées dams Ia section portant sur le camionnage 
pour compte d'autrui sont des moyennes fondées sur lea expeditions: 
chaque moyenne représento, pour chaquo case ou domaine 
d'intérèt, Ia moyenne des ratios calculés a partir dos estimations de 
cortaines variables do chaque expedition. Lo résultat vane 
considérablement do Ia moyenne globale fondée sur les variables 
estimées pour 10 domaine. La méthode choisie donne des 
statistiques correspondant a des moyonnes par expedition. 

Recettes moyennos par tonno = 
estimations des recettes par tome 

estimation du nombro d'expéditions 

Recettes moyennes par tome-kilometre = 
estimationsdosnecettespartonno-kilomètre 

estimation du nombre d'expéditions 

L.ongueur moyenne des voyages 
estimations des kilomètres 

estimation du nombre d'expéditions 

Poids moyen des expeditions = 
estimations du poids 

estimation d u nom bre d'expéditions 

Recettes moyennes des expeditions - 
estimations des recettes 

estimation du nombre d'expéditions 
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The preceding description of the For-hire Trucking Survey 
provides basic information about the survey. However, as for any 
survey utilizing two phases of sampling, the procedures are quite 
complex when examined in detail. Users who require more 
information about confidence intervals, coefficients of variation, 
and so forth, can obtain this information upon request from the 
Transportation Division. 

PRIVATE 
TRUCKING SURVEY 

La description précéderite de l'enqute sur le transport de 
marcharidises pour compte d'autrui dome des renseigriements de 
base. Toutefois, comme pour toutes les emquêtes utilisant deux 
degres déchantillonnage. si  on étudie en detail les procedures, on 
découvre quelles sent assez complexes. Les utilisateurs qui 
désirent de plus amples renseignements sur les intervalles de 
confiance, les coefficients de variations, et ainsi de Suite, peuvent 
en faire Ia demande auprès de Ia Division des transports. 

ENQUETE SUR LE CAMIONNAGE 
POUR COMPTE PROPRE 

Private trucking is an integral and inseparable part of the 
totality of the trucking industry in Canada. The objectives of the 
Private Trucking Survey were twofold: to obtain information about 
the size, structure and economic performance of private truckers 
(industry structure survey); and to obtain estimates for intercity 
commodity movements (Industry activity survey). 

The survey universe ideally would include all private 
truckers, but for budgetary and practical considerations was 
restricted to those who operated fifteen or more commercial 
vehicles (including trucks, road tractors and trailers). The survey 
frame was developed using provincial motor vehicle registration 
files and excluded fire trucks, ambulances, police vehicles and 
military vehicles. 

The tabulations which are presented in the section "Private 
Trucking - Industry Structure" include 2.676 firms that carried 
freight, provided trucking-related statistics and used dedicated 
drivers (on payroll), leased drivers or broker operators. 

The tabulations which are presented in the section "Private 
Trucking - Industry Activity" cover the 788 firms which carried 
freight, were involved in intercity trucking, had operating 
expenses of more than $500,000 and were involved in 
manufacturing, trade, agriculture, forestry, fishing and 
trapping, mining or Construction activities. These 788 firms 
are also included in data presented in 'Private Trucking-Industry 
Activity" - 

Users should be aware of the following factors which may 
affect the quality of the data: 

The survey frame was created for each province and territory 
independently. Those private truckers whose reg;stration address 
was out-of-province / territory were excluded in developing 
the survey frame for a province or territory. In addition, updated 
registration files were not available for the territories, so the 
1980 survey frame was used. These two factors contributed to 
an underestimation of pnvate trucking activity. 

Because some companies submitted consolidated reports for 
their operations, some of the provincial or territorial data are 
underestimated while others are overestimated. 

Private carriers using leased vehicles exclusively were 
excluded from the survey. It is believed that this introduced a 
significant underestimation of the size of the private trucking 
industry. These carners were excluded from the survey because 
the motor vehicle registration tapes used for developing the 
survey universe did not contain the information required to identify 
them. 

Le canlionnage pour compte propre fait partie intégrante do 
I'industne globale du camionnage. L'enquête sur le camionnage pour 
compte propre vise deux objectlts: obtenir des renseignements sur 
Ia taille, Ia structure et le rendement économique des transporteurs 
pour compte propre (Ia structure de l'lndustrle) et établir des 
estimations du transport interurbain intèrieur (enquéte sur l'activitó 
do l'industrle). 

L'univers de l'enquète est idéalement constitué do tous les 
transporteurs pour compte propre, mais pour des raisons écono-
miques et pratiques, it SO limite aux transporteurs qui exploitent 
quinze véhicules utilitaires ou plus (y compns los camions, los 
tracteurs routiers et les remorques). La base do sondage a été 
élaborée au moyen des registres provinciaux dimmatriculation des 
vébicules automobiles et excluait les camions dincendie, les 
ambulances, les voitures de police et les véhicules militaires. 

Les totalisations préseritées a la section "Camionnage pour 
compte propre - Structure do l'industne" tiennent compte do 2.676 
entreprises de camionnage, fournissent des statistiques relatives au 
carnionnage et décrivent Ia situation des chauffeurs inscrits sur Ia 
liste do paie des entreprises, des chauffeurs loués et des chauffeurs 
contractants. 

Les totalisations do Ia section "Camionnage pour compte 
propre- ActivitO de l'industrie" englobent 788 transporteurs 
interurbains de marchandises, dont les frais d'exploitation 
étaient supérieurs a $500,000 et qui collaboraient aux activi-
tés des secteurs suivants: Ia fabrication, le commerce, l'agri-
culture, Ia foresterie, Ia pèche et le piégeage, l'exploitation 
minière et Ia construction. Ces 788 transporteurs sont aussi inclus 
dans les données présentées dans Ia section "Camionnage pour 
compte propre-Activité do l'industrie'. 

Les utilisateurs doivent tenir compte des facteurs suivants qui 
influent sur Ia qualité des données: 

La base de sondage pour chaque province et territoire a été 
créee séparOment Ainsi, Ia base de sondage dune province ou 
d'un territoire excluait les camionneurs pour compte propre dont to 
lieu d'énuission des plaques était situé a lextérieur de Ia province ou 
du territoire en question. De plus, comme il ny avait pas de dossiers 
d'immatnculation a jour pour les territoires, ii a tallu utiliser Ia 
base de sondage do 1980. Ces deux facteurs ant entramné ufle 
sous-estimation de l'activité du camionnage pour compte propre. 

Comme certaines entreprises ant remis des rapports combines 
sur leurs activités, quelques données provinciales ou territoriales 
ant été sous-estlmées, landis quo d'autres ont eté surestimées. 

L'enquête n'a pas tenu compte des transporteurs pour compte 
propre n'utjlisant quo des véhicules loués. On estime quo cette 
exclusion a entrainé une importante sous-estimation do Ia taille 
du secteur du camionnage pour compte propre. Ces transporteurs 
ant été exclus de I'enquête parco qu'ils me pouvaient etre identifies a 
partir des bandes d'inimatriculation des véhicules automobiles 
utilisées pour élaborer l'univers de I'enquête. 
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Dans quelques entreprises, certairies dépenses générales du 
siege social nont Pu être attnbuées aux activités de camionnage, ce 
qui a contribuè a Ia sous-estimation des dépenses d'exploitation 
totales. 

Some of the corporate head office expenses could not be 
allocated to the trucking operations for some companies. This 
resulted in an underestimation of the total operating expenses 

Some carriers domiciled in the United States could not provide 
separate statistics for their Canadian trucking operations. These 
were excluded from the tabulations. 

Users requiring more information about the Private Trucking 
Survey may obtain further details upon request from the 
Transportation Division. 

Certains transporteurs domiciliés aux Etats-Unis n'ont pu foumir 
de statistiques distinctes pour les activités quelles ont menées au 
Canada. Ces transporteurs ont donc étO exclus des totalisations. 

Los ulilisateurs peuvent obtenir d'autres renseignements relatifs a 
l'enquéte sur le camionnage pour compte propre en communiquarit 
avec Ia Division des transports. 
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Glossary 

Asset Turnover. A measure of profitability obtained by 
dividing total operating revenue by total assets. 

Bill of lading. A contract setting Out the details for 
transporting goods from a consignor (shipper) to a consignee 
(receiver). The bill of lading usually contains a description of 
the goods, the origin and destination, the weight and the 
transportation charges. 

Broker operators (or lessor operators). Broker operators, by 
means of owned or leased vehicles, haul trailers or other 
equipment for a carrier. 

Business Register Master File. It is a centrally maintained list of 
businesses in Canada. Each name on the list is given a unique 
identification number and classified according to the Statistics 
Canada standard classification of industries. 

Carrier. Forthe purpose of this publication a carrier undertakes 
the movement of commodities by road transport. 

Class I. Carriers which earned gross annual domestic intercity 
revenues of $3 million or more in 1984. (Applies to the For-hire 
Trucking Survey only). 

Class II. Carriers which earned gross annual domestic intercity 
revenues from $350,000 to $2,999,999 in 1984. (Applies to the 
For-hire Trucking Survey only). 

Class Ill. Carriers which earned gross annual domestic intercity 
revenues from $100,000 to $349,999 in 1984. (Applies to the 
For-hire Trucking Survey only). 

Commodity. The description of the merchandise as recorded on 
the carrier's shipping document. This information is encoded 
according to the Standard Commodity Classification at the 
three-digit level of detail and survey estimates are published 
using the commodity descriptions associated with these codes. 

Compensation. Total compensation reflects the gross amount 
earned and is comprised of wages and salaries and 
supplementary labour income 

Supplementary labour income, which is defined as 
payments made by employers for the future benefit of the 
employees, consists of employers' contributions to employee 
welfare and pension funds, workmen's compensation funds 
and unemployment insurance. 

Current ratio. A measure of liquidity obtained by dividing 
current assets by current liabilities. This ratio is used to show 
the ability to pay current debts from current assets. 

Debt ratio. The percentage of capital provided by creditors. 
This ratio is used as a measure of solvency and is obtained by 
dividing total liabilities by total liabilities plus owner's equity. 

Debt-equity ratio. A measure of solvency calculated by dividing 
total liabilities by owner's equity. 

Destination. The point to which goods were delivered by the 
final carrier (carrier in this context includes piggyback). 

Domestic shipment. Shipment whose origin and destination are in 
Canada. 

Equity ratio. The percentage of capital provided by shareholders. 
This ratio is used as a measure of solvency and is obtained by 
dividing owner's equity by total liabilities plus owner's equity. 

Establishment. An establishment is defined as the smallest unit 
that is a separate operating entity capable of reporting all ele-
ments of basic industrial statistics. 

Fiscal year (Motor Carriers of Freight Survey and Private Trucking 
Survey). The fiscal year of a carrier ending any time between April 
1, 1984and March 31, 1985. 

Fiscal year (For-hire Trucking Survey). The calendar year from 
January 1st to December 31st, immediately prior to the year in 
which the data are collected. 

For-hire carrier. Any carrier which, for compensation, undertakes 
the transport of goods. 

Gross annual operating revenues. Gross annual operating reve-
nues include revenues pertaining to the Motor Carriers of Freight 
or Household Goods Moving operations only. These correspond to 
the total amount billed by the carrier and include revenues earned 
by other carriers in the case of interline shipments 

Industry activity statistics. Statistics which describe the output of 
the industry in such terms as tonnes, tonne-kilometres, vehicle 
kilometres travelled, commodities transported from point to 
point. 

Industry served. This term applies to private trucking and refers to 
the principal activity of the owner. 

Industry structure statistics. Statistics which describe the size, per-
formance and economic health of the industry, such as revenues, 
expenses, balance sheets, equipment operated, employment. 
These are also referred to as input variables. 

lntercity motor carriers. Those for-hire carriers whose predo-
minant portion of revenue was earned on shipments moved more 
than 24 km on public roads, and those private carriers whose 
predominantnumberofjpwere morethan 24km in distance on 
public roads. 

Intercity shipment. A shipment transported a greater distance 
than 24 km Data transcribed for shipments with an assigned 
origin-destination distance of 24 km or less are not included in 
survey estimates. 

Interline shipments. The movement of a consignment by an ini-
tiating carrier to an intermediate point. From this point a subs-
quent carrier moves the consignment to another point which may 
be an intermediate point or the destination. 

International motor carrier. A for-hire or private carrier that 
operates in Canada and in the United States. 

Interprovincial motor carrier. A for-hire or private carrier that 
operates in more than one province or territory. 

209 



/ 
Invoice. A bill which requests payment from a customer for 
transportation services rendered. It may contain the origin, 
destination, description of the goods transported and the 
amount charged for the transportation service 

Less than truckload. A shipment or shipments which weigh less 
than 10000kg. 

Leverage. The extent to which the firm has been financed by 
debt. 

Local motor carriers. Those for-hire carriers whose predo-
minant portion of revenue was earned on shipments moved 24 
km or less on public roads, and those private carriers whose 
predominant number of were 24 km or less on public 
roads. 

Off-highway motor carriers. Those for-hire carriers whose 
predominant portion of revenue was earned on shipments 
moved on private roads, and not on public highways, and those 
private carriers whose predominant number of were on 
private roads and not on public highways. 

Operating ratio. The operating ratio is the proportion of total 
operating revenues absorbed by total operating expenses. 

Origin. The point at which goods were received by the initial 
road carrier. Road carrier in this context includes piggyback. 

Pool car operators. Those operators which are engaged in 
consolidation or arranging shipments for rail transport. 

Private carriers. Owners/operators of motor vehicles carrying 
their own freight. Their principal function is to provide 
logistical support service to the proprietary owner. 

Probill. A document which is made by the trucking company 
from the bill of lading. It is a company control document 
describing the handling of a shipment of goods and usually 
contains information on origin, destination, commodity 
description, weight (or other measurement), rate, revenue and 
interlining. A probill is sometimes referred to as a waybill. 

Profit margin. Indicates the profit margin earned per revenue 
dollar. It is obtained by dividing net income by operating 
revenue. 

Province or territory of domicile. The province or territory 
where the head office of the carrier is located. 

Response rate. The ratio of the number of questionnaires 
received to the num ber of questionnaires mailed. 

Return on equity. A measure of profitability calculated by 
dividing net income by equity capital. This is the return 
accruing to shareholders on their contributed capital. 

Return on investments. Measure of profitability calculated by 
dividing earnings before interest and taxes by total assets. It 
shows the efficiency with which total assets are used in a 
business operation. 

Revenue Class 1. Carriers which earned gross annual operating 
revenues of $2 million or more in 1984 (Applies to the Motor 
Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey only). 

Revenue Class 2. Carriers which earned gross annual operating 
revenues from $500,000 to $1,999,999 in 1984 (Applies to the 
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey 
only). 

Revenue Class 3. Carriers which earned gross anrual operating 
revenues from $100,000 to $499,999 in 1984 (Applies to the Motor 
Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey only). 

Salaries and wages. Total compensation minus supplementary 
labour income. 

Sampling. A procedure used to draw a part of a group for 
examination. Rather than examining an entire group referred to 
as the population or universe, one may examine a part of the 
group called a "sampIe'. 

Shipment (For-hire Trucking Survey). A quantity of merchandise 
transported by a for-hire carrier from one person or organization 
(consignor or shipper) to another person or organization (con-
signee or receiver). 

Shipping document. Any document recording the transportation 
of goods by carrier, which can be sampled. A probill (waybill), bill 
of lading, load manifest, trip report, invoice, or the individual 
records of a summary sheet or tape are considered to be shipping 
documents. 

Tonne-kilometre. An expression of weight (mass) multiplied by 
distance from origin to destination for each shipment. This is the 
standard output measure of the trucking industry. 

Trip. This is the reporting unit for the industry activity portion of 
the Trucking Activity Survey (private trucking). Trips are reported 
from a point of origin to the point of final route destination. 

Trip report. A statement giving details of at least one trip of a 
transport vehicle detailing the origin, destination, commodity, 
weight (or other measurement), rate, revenue and interlining. It 
may include both inbound and outbound Journeys. 

Truck rental firms. Licensed or unlicensed trucking firms which 
rent or lease their equipment either to other trucking firms or to 
the shipper directly. The shipper or other trucking firm is responsi-
ble for the commodities carried. 

Truckload. A shipment or shipments which weigh more than 
10 000 kg. 

Waybill. See Probill 

Weight (mass). An expression of the weight of goods shipped as 
noted on the shipping document. Liquids, gases, pieces and other 
items not charged for on a weight basis are assigned weights from 
a conversion table. 

Working capital ratio. See current ratio. 
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Glossaire 

Bordereau d'envoi. Document produit par 'entreprise de 
transport routier a partir de Ia lettre de transport. II s'agit 
dune méthode interne de contröle de l'entreprise précisant de 
queue maniêre un envoi de marchandises a eté effectué. On y 
trouve habituellement les renseignements suivants: orig I ne, 
destination, description de la marchandise, poids ou autres 
mesures, tarif, recettes et operations de transfert. Parfois 
desugne par expression lettre de vouture 

Catégorie I. Transporteurs ayant tire du transport interurbain 
intérieur des recettes annuelles brutes de $3 millions ou plus en 
1984. (Ne s'appluque qu'à l'enquête sur le transport routier de 
marchandises pour compte d'autrui, origine et destination). 

Categorie II. Transporteurs ayant tue du transport interurbain 
intérieur des recettes annuelles brutes de $350,000 a 
$2,999,999 en 1984. (Ne s'applique qu'ã l'enquete sur le 
transport routuer de marchandises pour compte d'autrui, 
origine et destination). 

Catégorie ill. Transporteurs ayant tire du transport interurbain 
intérieur des recettes annuelles brutes de $100,000 a $349,999 
en 1984. (Ne s'appluque qua l'enquete sur le transport routier 
de marchandises pour compte dautrui, origine et destination) 

Catégorie de recettes 1. Etablussements dont les recettes totales 
annuelles brutes d'exploitation se sont élevées A $2 millions ou 
plus en 1984 (Ne sapplique qu'a Entreprises de camionnage et 
de déménagement). 

Catégorie de recettes 2. Etablissements dont les recettes totales 
annuelles brutes d'exploitation se sont situées entre $500,000 
et $1,999,999 en 1984 (Ne s'applique qu'a Entreprises de 
camuonnage et de déménagement). 

Catégorie de recettes 3. Etablissements dont les recettes totales 
annuelles brutes d'exploutation se sont situées entre $100,000 
et $499,999 en 1984 (Ne s'applique qu'a Entreprises de 
carnionnage et de déménagement). 

Charge complete. Expedition ou expeditions dont le poids est 
supérieur a 10,000 kg. 

Charge par-tielle. Expedition ou expeditions dont le poids est 
inferieura 10,000 kg. 

Chauffeurs contractants. Les chauffeurs contractants tirent, au 
moyen de véhicules qu'uls possédent ou quils louent, des 
remorques et autres materiel semblable appartenant a des 
transporteurs. 

Coefficient de liquidite gEnerale. Mesure de liquudité obtenue 
en divisant l'actif a court terme par le passif a court terme. Le 
coefficient est utilusé pour montrer Ia capacité de payer les 
dettes a court terme a partir de l'actif a court terme. 

Destination. Lieu de livraison des marchandises par le dernier 
transporteur routier (dans ce contexte, le transport routier 
comprend le transport rail-route). 

Document d'expedition. Tout document ayant trait au 
transport de marchandises par un transporteur routier et gui 
peut être échantulloné. Un bordereau d'envoi (lettre de 
voiture), une lettre de transport, un manifeste, une feuille de 
route, une facture ou les rensiegnements contenus dans un 
récapitulatif ou sur un ruban magnétique sont consudérés 
comme des documents d'expédition. 

Effet de levier. L'effet de 'endettement dune entreprise 

Entreprises de location de camions. Entreprises de location ou de 
location a baille, régies ou non, louant des camions a des 
entreprises de transport de marchandises ou directement aux 
expéditeurs. L,expéditeur ou l'entreprise de transport de 
marchandises est responsable des marchandises transportées. 

Etablissement. Un établissement est Ia plus petite unite déclarante 
constituant une unite dexploitation séparée, en mesure de 
declarer tous les éléments de base de Ia statistuque de cette in-
dustrue. 

Exercice financier (Enquëte sur les transporteurs routiers de mar-
chandises et enquête sur les transporteurs pour compte propre). 
L'exercice financier dun transporteur se terminant entre le ier 

avrill984etle3l mars 1985. 

Exercice financier (Enquête sur le transport routier de marchan-
dises pour compte d'autrui). L'année civile, du ier  janvier au 31 
décembre, précédant immédiatement I'année pendant laquelle les 
données ont éte recueillies. 

ExpEdition (Enquête sur le transport routier de marchandises pour 
compte d'autrui). QuantitE de marcharidises transportEes par un 
transporteur pour corn pte d'autrui et envoyées par une personne 
ou par un organisme (désigné sous le nom de consignateur ou 
d'expéditeur) a une autre personne ou organism (désigné sous le 
nom de con5ugnatalre ou de destinaire). 

ExpEdition interne. Expedition dont les points d'origine et de 
destination sont sutuEs au Canada 

Expedition interurbaine. ExpEdition effectuée sur une distance 
supErieure a 24km. Les dorinEes consignEes pour les expEditions 
dont Ia distance entre l'origine et Ia destination est de 24 kilo-
metres ou moms ne sont pas incluses dans les e5timations de 
l'enquete. 

Facture, Note adressEe a un client pour 1w demander de payer des 
services assurEs par une entreprise de transport. Elle peut contenir 
l'origine, Ia destination, la description des marchandises et le 
montant exugé pour le service de transport. 

Feuille de route. Declaration oO figurent des details concernant au 
moms 'un des trajets effectuEs par un vEhicule de transport et 
indiquant l'origine, Ia destination, Ia marchandise, le poids ou 
autres mesures, le tarif, les recettes et les operations de transfert. 
Elle peut mentuonner des trajets a l'arrivée aussi buen qu'au depart. 

Fichier principal de registre des entreprises. II s'agit d'une liste 
centrale des entreprises au Canada. Chacque nom de Ia liste porte 
un numéro d'identification unique et il est rEpertorié selon la 
Classification type des industries de Statistique Canada. 

Groupeurs de marchandises. Exploitants s'occupant de centraliser 
ou de prEparer des expeditions par transport ferroviaire. 

Lettre de transport. Contrat exposant les conditions du transport 
des marchandises du consignateur (expEditeur) jusqu'au 
consignataire (destinataire). En général, une lettre de transport 
comprendra la description des marchandises, leur origine et leur 
destination, leur poids et les fraus de transport. 

Lettre de voiture. your bordereau d'envoi. 

Marchandises. Description de Ia marchandise telle qu'eIIe figure 
sur le document d'expédmtion du transporteur. Ces 
renseignements sont codEs d'aprEs Ia Classification type des 
produits au niveau de dEtail a trous chuffres et les estimations de 
I'enquEte sont publiées en regard des descriptions des 
marchandises IiEes a ces codes. 
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Marge de profit. Indique Ia marge de profit enregistré par 
dollar de recettes. Elle est obtenu en divisant les recettes 
nettes par les recettes dexploitation. 

Origine. Point oii le premier transporteur routier reçoit les 
marchandises. Dans ce contexte, le transport routier comprend 
le transport rail-route. 

Poids (masse). Expression du poids des biens expédiés figurant 
sur le document dexpédition. Les liquides, les gaz, certaines 
pièces et autres articles qui ne sont pas facturés dapres le poids 
se voient attribuer un poids étable grace a une table de 
conversion. 

Province ou territoire de domicile. Province ou territoire oü se 
situe le siege social du transporteur. 

Ratio d'autonomie financière. Proportion des capitaux fournis 
par les créanciers. Le ratio est utilisé comme mesure de 
solvabilité et est obtenu en divisant le passif par le total du 
passif plus les capitaux propre. 

Ratio dendettement. Mesure de solvabilité calculée en divisant 
le passif total par les capitaux propres. 

Ratio des capitaux propres. Proportion des capitaux fournus par 
les actionnaires. Le ratio est utilisé cornme mesure de 
solvabilité et est obtenu en divisant les capitaux propres par le 
total du passif plus les capitaux propres. 

Ratio d'exploitation. Le ratio d'exploitation est Ia proportion 
des recettes totales d'exploitation qui ont éte absorbées par les 
dépenses totales dexploitatuon. 

Ratio du fonds de roulement. voir le coefficient de liquidité 
général. 

Recettes annuelles brutes d'exploitation. Les recettes brutes 
dexploitation englobent uniquemerit les recettes relatives au 
transport routier de marcharudises pour compte dautrui ou au 
déménagement de bieris ménagers. Elles comprennent les 
montants totaux facturés par le transporteur, y corn pris Ia part 
de recettes prévue pour les autres transporteurs dans le cas de 
liaisons untertransporteur. 

Remuneration. La rémunération totale correspond au reveriu 
brut et comprend les salaires et traitements ainsi que le revenu 
supplémentaire du travail Le revenu supplémentaire du travail 
(paiernents faits par employeur pour lavantage futur de ses 
salairués) comprend les cotisations des employeurs aux caisses 
de retraite et aux regimes de prévoyance des salairiés, aux 
caisses dindernnisation des accidentés, et lassurance-
chOmage. 

Rendement de l'avoir. Mesure de rentabilité calculée en 
divisant les recettes nettes par les capitaux propres. II sagit du 
rendement revenant aux actionnaires en fonction des capitaux 
contribués. 

Rendement des investissements. Mesure de renta bilité calculée 
en divisant les gains avant intéréts et impôts par l'actif total. 
Elle indique lutilisation efficace de lactif total par lentreprise. 

Rotation des capitaux. Mesure de rentabilité calculée en 
divisant les recettes dexploitation par l'actif total. 

Salaires et traitements. Rémunération totale moms le revenu 
du travail supolémentaire. 

Secteurs desservis. Ce terme sapplique aux entreprises de ca-
mionnage pour compte propre et correspond a Ia principale 
activité du propriétaire. 

Sondage. Méthode utilisée pour prélever au hasard une parties 
dun groupe a des fins détudes. Plutôt que détudier le groupe 
tout erutier, on peut étudier une parties du groupe appelee 
"échantillon 

Statistiques de l'activité de l'industrie. Statistiques décrivant Ia 
production de l'industrie en fonction des tonnes, des torines-
kilométres, des kilométres-véhicules et des produits transportés 
d'un point a lautre. 

Statistiques de Ia structure de I'industrie. Statistiques décrivant Ia 
taille, le rendement et Ia situation financière de 'industrie, selori 
les recettes les dépenses, les bilans, Ie materiel exploité et Ia main-
d'oeuvre. Ces valeurs sont également appelées variables d'entrée. 

Taux de réponse. Ratio du nombre de questionnaires reçus au 
nom bre de questionnaires mis a Ia poste. 

Tonne-kilomètre. Expression du poids (masse) multiplié par Ia 
distance entre lorigine et Ia destination de chaque expedition. II 
sagit de Ia mesure normalisée de rendenient utilisée pour lindus-
trie du camionnage. 

Transferts. (Liaisons intertransporteurs) Marchand ises tra n spor-
tees par un premier transporteur vers un point iritermédiaire. A 
partir de ce point, un autre transporteur transporte les marchan-
dises vers un autre point qui peut être un point intermédiaire ou Ia 
destination finale. 

Transporteur. Aux fins de Ia présente publication, un transporteur 
est responsable du transport routier de marchandises. 

Transporteur a forfait. Transporteur qui sengage, moyennant 
retribution, a transporter des biens dun consignateur Cu d'un 
nombre limitédeconsignateursau moyeri dun véhicule motorisé. 

Transporteurs routiers pour compte dautrui. Transporteurs qui 
moyennant retribution assument le transport de marchandises. 

Transporteurs routiers pour compte propre. Propriétaires et ex-
ploitants d'unités motorisées transportant Ieurs propres marchan-
dises. Leur principale fonction est doffrir un service de soutien 
logistuque au propriétaire. 

Transporteurs routiers circulant hors des routes publiques. Trans-
porteurs pour compte d'autrui tirant princupalement leurs recettes 
du transport de marchandises sur les chem ins privés et non sur les 
routes publiques ettransporteurs pour compte d'autrui effectuant 
principalement des voyages sur les chemins privés et non sur les 
routes publiques. 

Transporteur routier international. Transporteur pour compte 
dautrui Cu pour compte propre qui circule au Canada et aux Etats-
Unis. 

Transporteur routier interprovincial. Transporteur pour corn pte 
d'autruu Cu pour compte propre qui curcule dans plus dune 
province ou territoire. 

Tra nsporteurs routiers interurbains. Ira nsporteu rs pour corn pte 
d'autrui tirant principalement leurs recettes du transport de mar-
chandises sur une distance supérieure a 24km sur les routes publi-
ques et transporteurs pour compte d'autrui effectuant principale-
ment des voyages dune distance supérieure a 24km sur les routes 
publiques. 

Transporteurs routiers locaux. Transporteurs pour compte d'au-
trui tirant principalernent leurs recettes du transport de marchan-
dIses sur une distance égale Cu inférieure a 24km sur les routes 
publiques et transporteurs pour compte d'autrui effectuant prin-
cipalement des voyages dune distance égale ou inférieure a 24km 
sur les routes publiques. 

Voyage. II s'agit de unite déclarante pour Ia partie de I'activité de 
lindustrie couverte par leruquête sur le camionnage (pour compte 
propre). Les voyages sont déclarés a partir de leur point d'origine 
jusqu'au point de destination finale 
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Commodities carried, private trucking, 26 
by tonnage, 154 
by tonne-kilometres, 154 

Compensation see Wages 
Concentration in industry, by operating expenses, 18 
Distance travelled, for-hire trucking, 17, 27, 66, 121 
Distance travelled, private trucking, 17, 27, 132, 133, 140, 143, 
147 
Domicile of firms, for-hire trucking, 21 
Domicile of firms, private trucking, 21, 135 
Employment, for-hire trucking, 16, 58 
Employment, private trucking, 16, 133, 135 
Equipment operated, for-hire trucking, 17, 62 
Equipment operated, private trucking, 17, 142 
For-hire trucking, definition, 12 
For-hire trucking Survey, 12, 71 
Fuel, for-hire trucking, 67 
Fuel, private trucking 132, 140, 143 
Income statement, for-hire trucking, 44 
Intercity carriers, for-hire trucking, 38 
Intercity carriers, private trucking, 133 
International carriers, for-hire trucking, 42 
International traffic, private trucking. 153, 154 
Interprovincial carriers, for-hire trucking, 40, 58 
Interprovinciaf traffic, for-hire trucking, 78, 79, 82. 123 
lnterprovincial traffic, private trucKing, 153,154 
Intraprovincial traffic, for-hire trucking, 78, 79, 82. 123 
Intraprovincial traffic, private trucking, 153,154 
Leased vehicles, for-hire trucking. 63 
Leased vehicles, private trucking, 129 
Less than truckload traffic, for-hire trucking, 108 
Local carriers, for-hire trucking, 36 
Local carriers, private trucking, 133 
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers 

Survey, 11,31,71 
Number of firms, for-hire trucking, 20, 31 
Number of firms, private trucking, 20, 129 
Off-highway carriers, for-hire trucking, 36 
Operating expenses, for-hire trucking, 14, 48, 49 
Operating expenses, private trucking, 14, 133, 135  

Operating ratio, for-hire trucking, 48 
Piggyback services, for-hire trucking, 51 
Piggyback services, private trucking, 133 
Private trucking, definition, 11 
Private Trucking Survey, 11, 129 
Purchased transportation, for-hire trucking, 51 
Ratios revenue per shipment, 72, 78, 121 

revenue per tome, 72, 78, 84, 122 
revenue per tome-kilometre, 82, 64, 122 
weight per shipment, 72. 78, 122 

Revenue generated per power unit, for-hire trucking, 62 
Revenue per shipment, for-hire trucking, 72, 78, 121 
Revenue per tome, for-hire trucking, 72, 78, 121 
Revenues, for-hire trucking, 48, 72, 78 

by commodities carried, 82, 83 
by destination, 121 
by distance groups, 122 
by origin, 72, 79, 118 
by weight group, 116, 123 
international, 52 
interprovincial, 52 
intraprovincial, 52 

Salaries see Wages 
Shipments, for-hire trucking, 72, 78 

by commodities carried, 82, 83 
by commodity, 82 
by destination, 118 
by origin, 79, 118 
by weight group, 116 

Size of firm, for-hire trucking, by operating expenses. 18 
Size of firm, private trucking, by operating expenses, 18, 132, 135 
Tonnage carried, for-hire trucking, 22, 25, 72, 78 

by commodities carried, 82 
by destination, 121 
by distance groups, 122 
by origin, 79, 118 
by weight group, 116, 123 

Tonne-kilometres, for hire trucking, by commodities carried. 82, 83 
by destination, 118 
byorigin,79, 118 
by weight group, 116 

Tractors, private trucking, 132, 133 
Traffic by commodity, for-hire trucking, 116 
Traffic by weight group, for-hire trucking, 116 
Trailers, private trucking, 132, 133 
Trucking OriginDestination Survey see For-hire Trucking Survey 
Truckload traffic, for-hire trucking, 108 
Trucks, straight, private trucking, 129, 132, 133 
Wages, for-hire trucking. 58. 62 
Wages, private trucking, 132, 133, 135 
Weight per shipment, for-hire trucking, 72, 78, 108, 122 
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INDEX - Chapitres 1-5 

Achat de services de transport, cam ionnage pour compte 
d'autrui, 51 

Bilan, camionnage pour compte d'autrui, 53 
Camionnage pour compte d'autrui, definition, 12 
Camionnage pour compte propre. definition, 11 
Carburant, camionnage pour compte d'autrui, 67 
Carburant, can,ionnage pour corn pte propre, 132. 140, 143 
Chauffeurs contractants, cam ionnage pour corn pte 

d'autrui, 50. 58, 62 
Chauffeurs contractants, camionnage pour compte propre, 
129.132.133,147 
Concentration dans i'rndustrie, selon les frais 

d'expioitation, 18 
Dépenses d'expioitation, camionnage pour compte 

d'autrui, 14,48,49 
Dépenses d'expioitation, camionnage pour compte propre. 
14,133,135 
Distance parcourue, camionnage pour conipte d'autrui, 17,27, 
66,121 
Distance parcourue, camionnage pour compte propre, 17, 27, 
132,133,140,143,147 
Domicile des entreprises, camionnage pour compte 

d'autrui, 21 
Domicile des entreprises, camionnage pour compte propre, 21. 
135 
Emploi, camionnage pour compte d'autrui, 16, 58 
Emploi, camionnage pour compte propre. 16, 133, 135 
Enquête curie camionnage pour compte propre. 11 
Enquête curie transport routier de marchandises pour 

compte d'autru,, 12 
Enquête cur les transporteurs routiers de marchandises et 

es entrepreneurs en déménagement, 11,31,71 
Enquétes sur le camionnage (origirie destination) voir 

Enqute curie transport routier de marchandises pour 
compted'autrui, 12.71 

Expeditions, camionnage pour compte d'autrui, 72,78 
par marchandises transportées, 82.83 
par produit. 82 
selon Ia destination, 118 
selon la provenance. 118 
selon le poids, 116 

Marcha ndises transportées, cam ionnage pour compte 
d'autrui. 24, 31, 35, 82, 83 
selon le poids, 108 
selon les expeditions effectueés 82,83 
selon les recettes enregistrées, 82. 83 
selon les tonnes-kiiomètres transportées, 82,83 
selon les ton nec transportées, 82, 83 

Marchandises transportées, camionnage pour compte 
propre, 26 
selon les tonnes-kiiomètres transportées, 154 
selon lestonnestransportikes, 154 

Materiel exploité, pour compte d'autrui, 17, 62 
Materiel exploité, pour corn pte propre, 16,133, 135 
Mouvements en charge complete, camionnage pour compte 

d'autrui, 108 
Mouvements en charge partielle, camionnage pour 

compted'autrui. 108 
Nombre d'entreprises, camionnage pour compte d'autrut, 
20,31 
Nombre d'entreprises, camionnage pour compte propre, 20. 
129 
Poids par iivraison, camionnage pour compte d'autrui. 72, 78, 
108,122 

Ratio d'expioitation, camionnage pour compte d'autrui, 48 
Ratios des recettes par livraison, 72, 78, 121 
Ratios des recettes par tonne. 72. 78, 84, 122 
Ratios des recettes par tonne-kiiomètre. 82,84, 122 
Ratios poids par Iivraison. 72, 78, 122 
Recettes, camionnage pour compte d'autrui, 48, 72, 78 

par marchandises transportées, 82, 83 
selon Ia destination, 121 
selon Ia distance parcourue, 122 
selon Ia provenance. 72, 79,118 
selon le poids, 116, 123 
transport international, 52 
transport interprovincial, 52 
transport intraprovincial, 52 

Recettes par livraison, camionnage pour compte d'autrui, 72, 78, 
121 
Recettes par tonne, camionnage pour corn pte d'autrui, 72, 78, 121 
Recettes produites par unite motorisée, camionnage pour corn pte 

d'autrui, 62 
Regions métropolitaines de recensernent, camionriage pour 

compted'autrui, 118 
Remorques, camionnage pour compte propre. 132, 133 
Rémunération voir Salaires Revenue, camionnage pour compte 

d'autrui, 
Salaires, camionnage pour compte d'autrui, 58,62 
Salaires, camiorinage pour corn pte propre, 132, 133, 135 
Services raiiroute, camionnage pour compte d'autrui, 51 
Services raiiroute, camionnage pour compte propre, 133 
Taille de I'entreprise, camionnage pour compte d'autrui, selon les 

frais d'expioitation, 18 
Taille de I'entreprise, camionnage pour corn pte propre, selon les 

fraisd'exploitation, 18. 132, 135 
Tonnes-kiiomètres, camionnage pour compte d'autrui, par 

marchandisestransportées, 82,83 
selon Ia destination. 118 
selon Ia provenance. 79, 118 

Tonnestransportées, camionnage pour compte d'autrui, 22. 25, 
72,78 

par marchandises transportCes, 82 
selon Ia destination. 121 
selon Ia distance parcourue. 122 
selori Ia provenance. 79,188 
selon le poids, 116. 123 

Tracteurs, camionnage pour compte propre. 132, 133 
Trafic international, camionnage pour compte propre, 153, 154 
Trafic interprovinicial, camioririage pour compte d'autrui, 78. 79, 
82.123 
Trafic interprovincial, camionnage pour compte propre, 153. 154 
Trafic intraprovincial, camionnage pour compte d'autrui, 78, 79, 
82,123 
Trafic intraprovincial, camionnage pour compte propre, 153, 154 
Trafic par produit, carnionnage pour compte d'autrui. 116 
Traficselon le poids, camionnage pour compte d'autrui, 116 
Transporteurs circulant sur des chemins privés, carnionnage pour 

compte d'autrui, 36 
Transporteurs internationaux, carnionnage pour compte d'autrui, 
42 
Transporteu rs i nterprovinciaux. cam ionnage pour corn pte 

d'autrui, 40, 50, 58 
Transporteurs interurbains, camionnage pour cornpte d'autrui. 38 
Transporteurs interurbains, carnionnage pour compte propre. 133 
Transporteurs locaux, camionnage pour compte d'autrui, 26 
Transporteurs locaux, camionnage pour corn pte propre, 133 
Véhicules loués, camionnage pour compte d'autruu, 63 
Véhicules loués, camionnage pour compte propre, 129 
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ADDI11ONAL TRUCKING TABULATiONS 

Users wishing data not found in this publication can request custom tabulations on a cost-recovery basis. 

The following is a quick reference to the type of data that may be available for private and for-hire trucking, subject to confidentiality 
provisions. The degree of detail sometimes varies between the private and for-hire portions of the industry. 

TRUCKING - INDUSTRY STRUCTURE 

• 	Revenue and Expenses 

• 	Purchased transportation (eg brokers) 

• 	Employment (number and compensation, 
by occupation) 

I 	Balance sheet 

• 	Financial ratios 

• 	Fleet size 
The following are examples of variables 
(or combination of such variables) that • 	Distance travelled by type 
can be used to define a specific market of equipment 
in trucking. - 	revenue class • 	Fuel consumption 
- 	province or territory of domicile - 	area of operation - 	type of carrier 

TRUCKING - INDUSTRY ACTIVITY (Domestic Intercity Commodity Movements) 

• Origin and Destination 

• Revenue 

• Tonnage 

• Tonne-kilometres 

• Revenue per tonne 

• Revenue per shipment 
The following are examples of variables 
(or combination of such variables) that 	 • Revenue per ton ne-k i lometre 
can be used to define a specific market 	 - 
in trucking. 	 • Weight per shipment 
- 	type of carrier 
- 	size of carrier 	 • 	Distance per shipment 
- 	area of operation 
- 	types of corn mod ties carried 
- 	length of haul 
- 	shipment weight groups (or LTL and IL) 
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TOTALISATIONS SUPPLEMENTAIRES SUR LE CAMIONNAGE 

Les utilisateurs qui désirent obtenir certaines données non publiées dans le present ouvrage peuvent demander des totalisations 
spéciales, selon un mode de recouvremerit des frais. 

Vous trouverez ci-après un aperçu du genre de données sur le camionnage pour compte propre et pour compte d'autrui que nous 
pouvons vous fournir, a condition de respecter les critéres de confidentialité. Le niveau de désagrégation de5 donriées sur le camionnage 
pour compte propre ne correspond pas toujours a celui des statistiques sure camionnage pour compte d'autrui. 

CAMIONNAGE - STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 

• Recettes et déperises 

• Achat de services de transport 
(p. ex.: les services des chauffeurs contractants) 

• Emplou (nombre d'employés et rémunératiori, selon Ia 
catégorie professionneile) 

• Bilan 

• Ratios financiers 

• Tailie du parc de véhicules 
Voici quelques exemples de variables 
(ou de combinaisons de variables) pouvant 	 • Distance parcourue selon le genre de 
serviradefinirun marché particulierde 	 materiel 
l'industrie du camionnage: 
- 	catégorie de recettes 	 • Consommation de carburant 
- 	province ou territoire de domicile 
- 	region dexploitation 
- 	genre de transporteur 

CAMIONNAGE - ACTIVITE DE LINDUSTRIE (Transport intérieur interurbain de 
marchandises) 

• Origine et destination 

• Recettes 

• Tonnes 

• Tonnes-kilomètres 

• Recettes par tonne 

• Recettes par expedition 
Voici quelques exem pies de variables 
(ou de combinaisons de variables) pouvant 
serviradefinirun marché particulierde 
l'industrie du camiorinage: 
- 	genre de transporteur 
- 	taille des entreprises de camionnage 
- 	region d'exploitation 
- 	genrede marchandisestransportées 
- 	distance des voyages 
- 	poids des expeditions (A charge partielle ou corn pléte) 

• Recettes par tonrie-kilométre 

• Poids par expedition 

S 	Distance par expedition 
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To subscribe to future editions of Trucking in Canada, please use the order form provided below. 

SUBSCRIPTION Purchase Order Number (Please enclose) 

ORDER FORM 
[J Payment enclosed 	S Mail to: 

Publications Sales 
Statistics Canada CHARGE TO MV: 

Ottawa K1A 016 0 MASTERCARD 	 0 VISA 	0 StatiticsCanada 

(Pleasa print) 

11111111111 	111111 
Explry date 	 111111 

My client reference number is: 

Signature. 

Deot.: 

tention: 

Address: 

City: 	 Tel 

Postal Cede. 

I 	 Title Quantity Price Total 

ECle, one, 

 

 Trucking in Canada. 1986 I $32 In Caneda 
other countrisi 

 orders should be made payable to the Receiver Genereal for Canada/Publications. in Canadian funds or equivalent. 	 PF#03206 

Pour recevoir es prochaines editions de Ia publicatIon Le camlonrtage au Canada, veuillez remplir le bon de commande ci-dessous. 

BON DE COMMANDE 0 NumerOdelacommande (inclures.v.p.) 

o Paiement inclu  Post.z a: 
Publications-Vent. 
Statistlqu.Canada PORTEZ A MON COMPTE: 
Ottawa.XIAOI6 

0 MASTERCARD 	0 VISA 	0 StatistiqueCanada 

(L.Etr.s mouiéas s.v.p.) 

Compagnie: Nodecompte; 	11111111111 	11111 
Service: 

Date dexpiration 

NumCroderCiCrencedu client: 

Signature 

Attention: 

Adresse: 

yule 	 Tel 

Province: 	 Code postal 

NO au catalogue Title Quantité Prix Total 

53.222 1* camionnag. au  Canada, 1986 $32 au Canada 
$3340 autres Pays 

C 	ou mandats dolvent Ctre etabiis a I'ordre du Receveur general du CanadalPublicatlon en dollars canadians ou lequivalent. 	 Pc10320€ 
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Did you know... 

That the Transportation Division collects operating statistics 
and ongin-destination data for the trucking, bus, marine, rail and 
air transport industries? 

That the Transportation Division can provide special tabulations 
and analytical studies tailored to your business needs on a cost 
recovery basis? 

That the Transportation Division produces two service bulletins 
providing advance release data, intermodal comparisons, etc? 

That you can obtain free of charge a catalogue describing the 
contents of the Transportation Division publications? 

Find out how the Transportation Division can help you meet your 
information needs by writing to: 

Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 
Ottawa 
K1A 0T6 

or by telephoning: 

Bill Penner 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 
(613) 951-2527 

Denis Chartrand 
Chief 
Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942  

Saviez-vous... 

quo Ia Division des transports recueille des données stir 
l'exploitation des entreprises de transport par camion, autobus, 
bateau, train et avion ainsi que sur los points dorigine et de 
destination? 

que Ia Division des transports pout, sur demande et contre 
recouvrement des frais, effectuer des totalisatioris spéciales et des 
etudes arialytiques qui repondent aux besoiris spécifiques do votre 
entreprise? 

que Ia Division des transports produit deux bulletins do service 
contenant de l'information anticipee, comparasons intermodales, etc? 

que vous pouvez obtenir gratuitement un catalogue descnptif des 
publications de Ia Division des transports? 

La Division des transports pout vous aider a combler vos besoins en 
information. Pour en savoir davantage, écrivez a: 

Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
2e étage, immeuble Principal 
Parc Turiney 
OTTAWA 
K1A 0T6 

ou têiéphonez a lune des personnes suivantes: 

Bill Penner 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 
(613) 951-2527 

Denis Chartrand 
Chef 
Centre des statistiques de 'aviation 
(819) 997-6942 

January 1988 
	

Janvier 1988 

Published under the authority of the Minister of Supply and 	Publication autorisée par le ministre des Approvisionnements et 
Services Canada. Extracts from this publication may be 	Services Canada. Le lecteur peut reproduire sans autorisation des 
reproduced for individual use without permission provided the 	extraits de cette publication a des fins d'utilisation personnelle a 
source is fully acknowledged. However, reproduction of this 	condition d'indiquer la source en entier. Toutefois, Ia reproduction de 
publication in whole or in part for purposes of resale or 	cette publication en tout ou en partie a des fins commerciales ou de 
redistribution requires written permission from the Publishing 	redistribution nécessite l'obtention an préalablo dune autorisation 
Services Group, Permissions Officer Canadian Governmenl 	écrite des Services d'Odition, Aent do droit d'auteur, Centre d'èdition 
Publishing Centre, Ottawa, Canada KiA 059. 	 du gouvernement du Canada, Ottawa, Canada K 1 A 059. 
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Publications available from the 
Transportation Division 

Canada 
Catalogue 

$ 

Publications disponibles a Ia Division 
des transports 

Foreign 
Catalogue 

Autre 

50-002 Surface and Manna Transport - Service 85.00 95.00 Transports terrestre et maritime - Bulletin 50-002 
Bulletin, Bil Ten issuestyear. de Service, Bit. Dix numéros/année. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, O.,Bil. 88.00 92.00 Operations des transporteurs aénens au 51 -002 
Canada. T.,Bil. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 85.00 95.00 Centre des statisliques de 'aviation - 51-004 
Bulletin, M., Bit. Bulletin de service, M. 	Bit. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian Airports, 110.00 114.00 Traflc des transporteurs aériens aux 51 -005 
0., Bit. aéroports Canadiens, 1., Bit. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 31.00 32.00 Origine et destination des passagers aénens: 51 -204 
Domestic Report, A., Bit. Rapport Sur te trafic inténeur. A., Bit. 

51-205 Air Passenger Origin and Destination: 35.00 36.00 Origune et destination des passagers aériens: 51 -205 
Canada/United States Report, A., Bit. Rapport sur le trafic Canada/Etats-LJnis, 

A., Bil. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bit. 32.00 33.00 Aviation civile canadienne, A., Bit. 51 206 

51-207 Air Charter Statistics, A., Bit. 32.00 33.00 Statistique des aifrétoments aénens, A.,BiI. 51-207 

51-501E Aviation in Canada Historical and 27.00 28.50 L'Aviation au Canada: Aperçu historique 51-501 F 
Statistical Perspectives on Civil et statistique de 'aviation cuvite, H.S. 
Aviation, 0. 

52-001 Railway Cartoadings, M., Bil. 75.00 85.00 Chargernentslerroviaures, M., Bit. 52001 

52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 95.00 105.00 Statistique de texploitation ferroviaire, 52-003 
M., Bit. 

52-211 Railway Transport in Canada Commodity 42.50 44.00 Transport ferroviaure du Canada: Statistuques 52-2 1 1 
Statistics, A., Bit. sur tes marchandises, A.. Bit. 

52-215 Railway Transport in Canada General 32.00 33.00 Transport terroviaire du Canada: Statistiques 52-21 5 
Statistics, A., Bit. générates, A., Bit. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 65.00 75.00 Statistique du transport des voyageurs par 53-003 
Statistics, M., Bit. autobus et du transport urban, M., Bit. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 32.00 33.00 Statistique du transport des voyageurs par 53-215 
Statistics, A., Bit. autobus et du transport urbain, A., Bit. 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A.,Bil. 15.00 16.00 Véhicules automobiles: Ventes de 53-218 
carburants. A., Bit. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 15.00 16.00 Vehicules automobiles: lmmatricutations, 53-21 9 
A.,Bil. A., Bit. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 32.00 33.50 Le camionnage au Canada, A., Bit. 53-222 

54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 32.00 33.00 Le transport mantime au Canada. A., Bit, 54-20 5 

A. - Annual 	 M. - Monthty 	0. - Quarterly A. - Annuel M. - Mensuet 	T. - Trimestriel 
0. - Occasional 	Bit. - Bilingual H.S. 	- Hors série 	Bit. 	- Bitingue 

To order a publication please telephone toll free in Canada. Pour obtenir 	un 	publication 	veuittez 	telephoner sans 	frais 
1 -800-267-6677. au Canada, 	1 -800-267-6677. 
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Aviation in Canada: 
Historical and Statistical 
Perspectives on 
Civil Aviation 

Aviation in Canada flies its readers first 
class, charting the nation's aviation in-
dustry from its earliest achievements to 
the present. 

With data on key markets and airports, 
Information on Canada's air safety, air 
regulation, and the growth of recreational 
flying, this book is a great reference tool. 

Industry members can use It for the 
latest figures on operating costs and 
revenues and for its statistics on Canadian 
market shares in domestic, transborder 
and international areas. Students of avia-
tion will find it a useful guide and over-
view to the industry. 

The text is complemented by more 
than ioo charts, tables and photographs. 
While emphasis is on the period horn 
1970 to the present, statistics go as far 
back as the 1920s. 

The appearance of Aviation in Canada 
marks the 5oth year that Statistics Canada 
has collected intormation on aviation. Its 
easy-to-read style and detailed statistics 
will make it a very useful book for 
anyone interested in the growing Cana-
dian industry (6" x 9"). 
Aviation in Canada: Historical and Statistical Perspec-
tives on Civil Aviation, Catalogue No. 51-501E Is 
available for $27 in Canada ($a&o other countries). 

to 

- 

,  

L'aviation au Canada: 
Perspectives historiques 
et statistiques 
de l'aviation civile 

L'avialion au Canada offre a ses lecteurs 
un voyage de premiere classe dans Ic 
temps. En effet, cette publication relte 
l'histoire de l'industrie canadienne de 
l'avlation, de ses premieres rCalisations jus-
qu'a ses toutes demiCres. 

En plus de presenter des donn&es sur 
les principaux marches et aeroports, cette 
publication, qui sera un excellent outil de 
rCfCrence, fournit de l'information sur la 
sCcuritC aCrienne au Canada, Ia reglemen-
tation aCrienne et l'augmentatlon des vols 
de plaisance. 

Les personnes oeuvrant dans cette in. 
dustrie peuvent utiliser l'ouvrage pour 
obtenir les chifires les plus r&ents sur les 
coUts et les recettes d'exploitatlon, ainsi 
que des statistiques sur le partage du 
marché canadien dans les secteurs du 
trafic int&ieur, transfrontaller et interna-
tional. Les &udiants dans Ic domalne de 
l'aviation considCreront comme des plus 
wiles cc livre qui leur servira A Ia fois de 
guide et d'apercu de cette industrie. 

Le texte est accompagnC de plus de 
ice graphi9ues, tableaux et photographies. 
Bien que 1 emphase soit mise sur Ia 
période des années 1970 a aujourd'hui, 
certaines statistiques remontent aussi loin 
que dans les années 1920. 

La publication L 'aviation au Canada mar-
que Ic cinquantenaire de Ia collecte de 
donnCes sur l'aviation par Statistique 
Canada, Ce livre, redige dans un style a-
cessible a tous et prCsentant des statisti-
ques dCtailiCes, sera trés utile a toutes les 

Sersonnes qut s'interessent a cette in. 
ustrie canadienne en pleine expansion. 

L'aviation au Canada: Perspectives historiques et 
statistiques de l'avlation civile no 515olE au 
catalogue, se vend $ai au Canada ($28.o autres pays). 

Mh 
-w 

To order, complete the order turin included or write In Publi 
cation Sales, Statistics Canada. Ottawa, Ontario, Ki A 0T6. 
For laster service, using Visa or MasterCard, call toll-
free. 

Please make cheques or money orders payable to the 
Receiver General for Canada/Publications. 

Contact a Regional Reference Centre near you for further 
inlormation. 

Vous pouvez commander en remplissanl Ia boo de commande cr-joint ou 

Call Toll-Free 
en écrivant a yenta des publications, Statistique Canada, Ottawa, Ontario, 
MA 0T6. Si vous désirez obtenir un service plus rapide, téléphonez 
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