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Data in Many Forms . ..

Des donnees sous plusieurs formes . . .

Statstics Canada disseminates data in a varety of forms. In
addition to publications, both standard and special tabulations are
offered on computer print-outs, microficne and microfilm, and
magnetic tapes. Maps and other geographic reference matenals
are avalable for some types of data. Direct access 10 aggregated
information 1s possible through CANSIM, Statstics Canada's
machine-readabie data base and retneval system.

How to Obtain More Information
Ingquines about this publication and related statistics or services
should be directed to:

Transportation Division,
Surface and Manne Transport Section,

Statistics Canada, Ottawa, K1A 0T6 (Telephone: 951-8700) or to
the Statistics Canada reference centre in:

St. John's (772-4073) Winnipeg (983-4020)
Halifax (426-5331) Regina (780-5405)
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027)
Ottawa {951-8116) Calgary (292-6717)
Toromo (973-6586) Vancouver (666-3691)

Toli-free access i1s provided in all provinces and terntories, for
users who reside outside the iocal dialing area of any of the
regional reference centres.

Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255
Nova Scotia. New Brunswick

and Prince Edward Island 1-800-565-7192

Quebec 1-800-361-2831
Ontano 1-800-268-1151
Manitoba 1-800-542-3404
Saskatchewan 1-800-667-7164
Albenra 1-800-282-3907

1-800-472-9708
1-800-663-1551

Southern Alberta
Bntish Columbia (South and Central)
Yukon and Northern B.C. (area served
by NorthwesTel Inc.)
Northwest Territones
(area served by
NorthwesTel inc.)

Zemth 0-8913

Call collect 403-495-2011

How to Order Publications

This and other Statistics Canada publications may be purchased
from local authonzed agents and other community bookstores,
through the local Statistics Canada offices, or by mail order to
Pubiication Sales, Staustics Canada. Ottawa, K1A 0T6.
1(613)951-7277

Facsimile Number 1(613)951-1584

National toll free order ine 1-800-267-6677

Toronto
Credit card only (973-8018)

Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. Qutre
les publications, des totalisations habituelles et speciales sont offertes
sur impnmes d'ordinateur, sur microfiches et microfilms et sur bandes
magnetiques. Des cartes et d'autres documents de reference
geographiques sont disponibles pour certaines sortes de donnees.
L'acces direct a des donnees agregees est possibie par le
truchement de CANSIM, la base de donnees ordinolingue et le
systeme d'extraction de Statistique Canada.

Comment obtenir d’autres renseignements
Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication ou
de statistiques et services connexes doivent etre adressees a:

Dwision des transports,
Section des transports de surface et marttimes,

Staustique Canada, Ottawa, K1A 0T6 (telephone: 951-8700) ou au
centre de consultation de Statistique Canada a:

St. John's (772-4073) Winnipeg (983-4020)
Halfax (426-5331) Regina (780-5405)
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027)
Ottawa (951-81186) Calgary (292-6717)
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691)

Un service d'appel interurbain sans frais est offert, dans toutes les
provinces et dans les terrores, aux utilisateurs qui habitent a
I'exterieur des zones de communication locale des centres
regionaux de consultation.
Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4 255
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ERRATA ERRATA

Higlights Les faits saillants

Reads:

ontario registered the highest level of international trucking
activity in 1987, moving 429.1 million tonnes or 51.7% of the
total 829.3 million tonnes of southbound commodities. Quebec and
British-Colombia moved the second and third highest southbound
tonnages with 184.5 million tonnes or 22.2% and 62.9 million
tonnes or 7.6%, respectively.

Should read:

ontario registered the highest level of international trucking
activity in 1987, accounting for $429.1 million or 51.7% of the
total $829.3 million generated in the southbound movement of
commodities. Quebec and British Columbia reported the second and
third highest southbound revenues with $184.5 million or 22.2%
and $62.9 million or 7.6% of the total, respectively.

Se 1it:

L'Ontario a enregistré 1le plus haut niveau d'activités de
transport international en 1987, déplagant 429.1 millions de
tonnes ou 51.7% du total de 829.3 million de tonnes a destination
du sud. Le OQuébec et 1la Colombie-Britanngiue ont pris
respectivement les deuxieme et troisiéme places avec un tonnage
de 184.5 millions de tonnes ou 22.2%, et 62.9 millions de tonnes
ou 7.6%.

Doiiea del Wliilice

L'ontario a enregistré 1le plus haut niveau d'activités de
transport international en 1987, représentant $429.1 millions ou
51.7% des recettes totales de $829.3 millions tirés des
mouvements a destination du sud. Le Québec et la Colombie-
Britannique ont pris respectivement les deuxieme et troisieme
places avec des recettes de $184.5 millions ou 22.2%, et $62.9
millions ou 7.6%.
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FRRATR ERRATA

Figmres 5.7 ad 5.8: Total Figures. Figmxes 5.7 et 5.8: Figues totals.
Rexis: Se lit:

Table 5.7: Far-Hire Tnuking, 1967: Estimated Shares of Caadian ad Arerican Carriers far Saxthbaard Traffic by
Provirce of Qrigin, CanadeU.S. Movamerts

Figre 5.7: Caniarage por arpte d'atrui, 1987: Estimations des momamEnts madad des trargpactars
caredias et des trangpartars avricairs, selon la provinee d'arigire, moverats Caeda - Bats-lnis

distaxe
Tares per shipmat
noyaTe par
livraism
Total 94,118,155 18 408 243 13 647 973 106 Total
Should reed: Doit se lire:

887,124,564 17 544 187 12 961 189 986



Raks: Se lit:

Tahle 5.8: Far-Hire Traking, 1987: Estimated Sares of Caedian ad Awerican Carriers far Narthbond Tratfic
by Province of Destiration, CaadeU.S. Movamats

Figre 5.8: Caniarase por capte d'atrui, 1987: Estimations des muvemats aur-ad des trangpatars
carediars et des tragpatars arricairs, seln la wovinee de destiration, mavamats Caada - Etats{hnis

distace
Tares pexr shipmat
TCHEI
livraism
Toal 344,128,351 10 066 464 8 932 119 130 Toxal
Shuld reed: Doit se lire:

777,674,536 9 280 342 8. 38718 1991
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Symbols

Signes conventionnels

The following standard symbols are used in Statistics
Canada publications:

. figures not available.

. figures not appropriate or not applicable.
- il or zero.
-- amount too small to be expressed.

P preliminary figures.

' rewvised figures.

x confidential to meet secrecy requirements of the Statistics Act.
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nombres indisponibles.
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' nombres rectifiés.

x confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la statistique
relatives au secret.
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Highlights

The following are highiights extracted from the 1987 annual
trucking surveys and the 1988 Motor carriers of Freight Quarterly
Trucking survey. Also provided, are highlights of special studies
conducted by the Transportation Division on the changing
environment In transportation.

For-hire Trucking

Chapter two describes the economic structure of the for-hire
trucking industry and its financial and operating performance in
1987.

& total operating revenues reached $9.3 billion, an 8.3% increase
over the 1986 total of $8.6 billion

® lotal operating expenses increased 8.9% to $8.9 billion,
causing a deterioration of the operating ratio from .95 in 1986
10 .956 in 1987

® number of for-hire trucking carners operating in 1987 reached
6,729, an increase of 8.3% from the 1986 total of 6,211

Chapter three presents data from the newly developed Motor
Carriers of Freight Quarterly Trucking survey for the year 1988.

e Ontario-domiciled carriers, who enjoyed a strong operating ratio
in the first quarter of 1988, saw expenses rise and revenues fall
to produce an operating ratio of 1.06 In the second quarter.
Third and fourth quarters produced operating ratios of 0.96 and
0.97, respectively

e Quebec-domciled carers saw strong operating  ratios
throughout 1988 with 0.94 for the first guarter, 0.88 for the
second quarter, 0.95 for the third quarter and 0.93 for the final
quarter

e Saskatchewan-domiciled carriers were in the most financially
advantageous position i 1988 with an operating ratio of 0.90.

® Ontarto-domiciled carners accounted for 42.3% of the total
operating revenues, followed by Quebec-domiciled carriers at
19.9% and Alberta-domiciled carners at 13.3%

e Ontano-domiciled carners had the highest revenues from
movements of commodities nto Canada with $446.4 million or
65.9% of the total. Quebec-domiciled carriers had the second
highest with $77.4 million or 11.4% of the total

e Ontario-domiciled carriers generated the highest revenues with
$452.9 million or 51.5% of the total in movement of goods
outside Canada. Quebec-domiciled carners placed second
with $140 milion or 15.9% of the total

Faits saillants

Les faits saillants suivants sont tires des enquétes annuelles sur e

camionnage de 1987 et de I'enquéte tnmestrielle de 1988 sur les
transporteurs routiers de marchandises. On trouvera egalement des
fats salllants sur les etudes speciales menees par la Division des
transports sur I'évolution de ce secteur.

Camionnage pour compte d'autrui

Le chapitre 2 décrit la structure économique des entreprises de

camionnage pour compte d'autrui, de meme que leur structure
financiere et opérationnelle en 1987.

.

Les recettes d'exploitation totales ont atteint $9.3 milhards, une
augmentation de 8.3% par rapport aux recettes totales de $8.6
mithards enregistrées en 1986.

Les dépenses d'exploitation totales ont augmente de 8.9% pour
passer a $8.9 milhiards, ce qui a causeé une détéroration du rato
d'exploitation qu est passe de .951 en 1986 a .956 en 1987.

En 1987, les transporteurs pour compte d'autrur élaient au nombre
de 6,729, une augmentation de 8.3% par rapport au nombre total
de 6.211 transporteurs enregistré en 1986.

Le chapitre 3 présente les résultats de i'enquéte trimestrielle

nouvellement élaborée pour 1988 sur les transporteurs routiers de
marchandises.

Les transporteurs domiciiés en Ontario, qui ont enregistré un
excellent ratio d'exploitation au premier tnmestre de 1988, ont vu
les dépenses augmenter et les recettes diminuer, ce qui a fait
passer le ratio a 1.06 au deuxieme trimestre. Les ratios pour les
troisieme et quatneme trimestres etaient respectivement de 0.96 ot
de 0.97.

Les transporteurs domiciliés au Québec ont enregistré, en 1988,
des ratios d'exploitaton de 0.94 au premier trimestre, 0.88 au
deuxieme, 0.95 au troisieme et 0.93 au quatneme.

En 1988, les transporteurs domicilies en Saskatchewan ont connu
la meilleure situation financiére, avec un rato d'exploitation de
0.90.

Les transporteurs de 1'Ontano ont représente 42.3% des recettes
d'exploitation totales, suvis des transporteurs du Quebec avec
19.9% et des transporteurs de I'Alberta avec 13.3%.

Les transporteurs de 'Ontaro ont généré le plus de recettes des
mouvements de marchandises vers le Canada ($446.4 millions ou
65.9% du total). Les transporteurs du Quebec ont occupe la
deuxieme place avec $77.4 millions ou 11.4% du total.

Les transporteurs de I'Ontano ont génére le plus de recettes des
mouvements de marchandises vers |'extérieur du Canada ($452.9
millions ou 51.5% du total). lls étaient sutvis des transporteurs du
Quebec, avec $140 millions ou 15.9% du total.



Chapter four describes the actvity of the for-hire trucking
industry in terms of commodity origin and destination movements.

® total tonnage of commodities transported in 1987 inCreased to
204.8 million tonnes, an increase of 9.4% from the 1986 total
of 187.2 million tonnes

® number of shipments carried decreased 4.5% to 30.8 million in
1987 from 32.2 million shipments in 1986. By region, the
number of shipments has remained relatively constant from
1984 to 1987

® tonnage has shown steady growth over the 1984 to 1987
period, resulting in an average increase of 6.7% in the size of
shipments

Chapter five describes international activities of Canadian
domiciled for-hire carriers for 1987 in terms of commodity origin
and destination movements.

e in 1987, 'Road Motor Vehicles' was the top revenue-earner in
both southbound and northbound movements. This commodity
represented 16.2% or $134.5 million of a total $829.3 million
eamned from southbound movements and 17.5% or $116
milion of a total $662 milion earned from northbound
movements

® Ontano registered the highest level of international trucking
activity in 1987, moving 429.1 million tonnes or 51.7% of the
total 829.3 million tonnes of southbound commodities. Quebec
and Briish Columbia moved the second and third highest
southbound tonnages with 184.5 million tonnes or 22.2% and
62.9 million tonnes or 7.6%, respectively

Private Trucking

Chapter six presents the size, structure and activity of the private
trucking industry.

® 2320 private carriers spent $4.3 billion in operating expenses,
in 1987. Ontario and Quebec-domiciled carniers accounted for
66.7% of the total industry operating expenses, respresenting
60.4% of the total number of carriers

® drivers on company payroll accounted for $1.7 billion or 38.4%
of the tota! operating expenses, making them the greatest single
expense n private trucking

e 3 total of 866 local camers had $1.3 bilion n operating
expenses, an average of $1.5 million per firm. IntercCity carriers
numbered 1,454 with $3 billion n operating expenses, an
average of $2.1 million per firm. Intercity cariers represented
62.7% of the total number of carriers and 69.8% of the total
operating expenses of the industry

e private trucking employed 84,166 people and paid more than
$2.2 billion in compensation, an average of $26,094 per
employee. Approximately 78.4% of all employees were
classified as drivers, 8.8% as mechanics and 12.8% as 'other’
employees.  Ontario-based carriers employed the largest
number of people (46.1% of all employees), followed by
Quebec (21.5%), Alberta (10.9%) and British Columbia
(10.4%)

e Ontario employed the highest number of full-time employees
with 31,976. Quebec and British Columbia placed second and
third with 15591 and 7,743. respectively.  Ontario also
employed the greatest number of part-time employees with
6,863 followed by Alberta with 2,905 and Quebec with 2,480

Le chapitre 4 decrit les activites des entreprises de camionnage

pour compte d'autrui selon longne et la destination des
marchandises.

Le nombre total de tonnes de marchandises transportees en 1986
a augmenté pour passer a8 204 milions de tonnes, une augmen-
tation de 9.4% par rapport au total de 187.2 milions de tonnes
enregistré en 1986.

Le nombre de livraisons a diminué de 4.5% pour passer de 32.2
milions en 1986 a 30.8 milions en 1987. Au niveau regional, le
nombre de livraisons est demeuré relativement stable de 1984 a
1987.

Le nombre de tonnes a continué d'augmenter de 1984 a 1987,
avec une augmentation moyenne de 6.7% dans la talie des
livraisons.

Le chapitre 5 decrit les activités internationales des transporteurs

pour compte d'autrui domicilies au Canada en 1987, selon I'origine et
la destination des marchandises.

En 1987, les “véhicules automobiles routiers” étaient les
marchandises les plus payantes des mouvements nord-sud et sud-
nord. Ils représentaient $134.5 millions ou 16.2% des $829.3
millions générés par les mouvements nord-sud et $116 millions ou
17.5% du total de $662 millions genérés par les mouvements sud-
nord.

L'Ontario a enregistre le plus haut niveau d'activités de transport
international en 1987, déplagant 429.1 milions de fonnes ou
51.7% du total de 829.3 millions de tonnes a destination du sud.
Le Québec et la Colombie-Britannique ont pnis respectivement les
deuxieme et troisieme places avec un tonnage de 184.5 milhons
de tonnes ou 22.2%, et 62.9 millions de tonnes ou 7.6%.

Camionnage pour compte propre

Le chapitre 6 présente la taille, la structure et les activités des

entreprises de camionnage pour compte propre.

Les 2,320 transporteurs pour compte propre enguétés en 1987 ont
consacre $4.3 milliards aux dépenses d'exploitation. Les
transporteurs de I'Ontario et du Québec ont représente 66.7% des
depenses d'exploitation totales du secteur et 60.4% du nombre
total de transporteurs.

Les chauffeurs sur la liste de paye des entreprises ont représente
$1.7 milliards ou 38.4% des dépenses d'exploitation totaies, ce qut
constitue la dépense la plus élevée des entreprises de camionnage
pour compte propre.

Au total, 866 transporteurs locaux ont enregistre des dépenses
d'exploitation de $1.3 milliards, une moyenne de $1.5 million par
entreprise. Le nombre de transporteurs interurbains se chiffrait a
1,454, avec des dépenses d'expioitaton de $3 mlkards, la
moyenne se situant a8 $2.1 milons par entreprise.  Ces
transporteurs ont représente 62.7% du nombre total de
fransporteurs et 69.8% des dépenses d’exploitation totales du
secteur.

Les transporteurs pour compte propre ont employe 84,166
personnes et ont verseé plus de $2.2 millards en rémuneration, une
moyenne de $26,094 par employe. Environ 78.4% de tous les
employes étaient des chautfeurs, 8.8% des mecaniciens et 12.8%
"d’autres” employeés. Les transporteurs de I'Ontario ont employée
le plus grand nombre de personnes (46.1% de tous les employes),
suivis du Québec (21.5%), de I'Alberta (10.9%) et de la
Colombie-Briannigue (10.4%).

L'Ontario a employé le plus grand nombre de personnes a plein
temps (31,976), suvi du Quéebec et de ia Colombie-Britannique,
avec 15591 employés et 7,743 employés respectivement.
L'Ontaro a eégalement employé le plus grand nombre de
personnes a temps partiel, soit 6,863, suivi de I'Alberta avec 2,905
et du Québec avec 2,480.



Special Studies

An examination of topical 1ssues i an effort to better describe
the ever-changing transporation environment are undertaken by
the Transportation Division. Highiights from the four studies are
presented below.

The tirst study undertakes an analysis of earning trends in the
transportation ndustry. With particular attention focused on the
for-hire trucking sub-sector, this study descnbes the employment
and income trends of the transportation industry from 1983 to
1987.

e transportation share of total employment declined from 5.1% in
1983 t0 4.6% in 1987

® between 1983 and 1987, the share of the for-hire trucking, arr
and motor carrner passenger sub-sectors of total employment
increased 3.2, 1.4 and 1.0%, respectively, while rail, manne
and other sub-sectors decreased by 3.2, 1.0 and 1.5%.,
respectively

The second study concerns the transporiation sector's
contribution to Canada’'s Gross Domestic Product.

® with special emphasis on the for-hire trucking industry for the
years 1977 to 1987, this analysis supports a posilive
correlation between Canada's Gross Domestic Product and the
economic health of the transportation sector.

e Canada's total Real Domestic Product decreased 3.8%
between 1981 and 1982; this decline was accompanied by an
8.4% drop in production for the transportation sector dunng
1982.

® in the years following the recession of 1982, the Real Domestic
Product of the total economy expenenced an upward trend
which was mirrored by the transportation sector.

The third study focuses on a newly developed 'imgplicit price
index’ specific to for-hire truck transportation n Canada. This
index reflects changes in the average prices of truck transport over
time, relative to a base year rate. The Implicit Trucking Price
Index estimates figures for the period 1981-1986 and compares
these to an Industrial Price Index for all modes of transportation
and the Consumer Price Index. The data presented suggest that:

® between 1981 and 1986, the price of truck transportation
services, relative 10 1981, increased at a slower rate than did
the price of the overall transportation sector or the general
economy, as measured by the Consumer Price Index.

Study four. the final study, compares freight transporiation
actrvities in Canada for truck and rail. It presents global cargo
tonnage leveis in 1987, by truck and raill, and a glance at domestic
freight carrage operations between 1981 and 1987.

e for-hire trucking industry transported a total of 231.2 million
tonnes of freight in 1987, almost 27 million tonnes less than the
rail industry.

& however, when private trucking activites are accounted for, the
total trucking sector tonnage rises 69.1 million tonnes, to 300.3
million tonnes. This 1s about 16% more than the total 257.9
million tonnes of freight carred by Canada's railway industry in
1987.

Etudes speciales

La Division des transports meéne des études afin de mieux
comprendre I'évolution du secteur des transports. Voici les faits
sailiants des quatre études entreprises.

La premiere etude est une analyse de Ia rémunération dans le
secteur des transports. Axee plus particulierement sur le sous-secteur
du camionnage pour compte d'autrui, cette etude donne un bilan de
I'emplol et des revenus dans le secteur des transports de 1983 a
1987.

® La contribution du secteur des transports a I'empiol a diminué pour
passer de 5.1% en 1983 3 4.6% en 1987.

e De 1983 a 1987, la contnbution des transporteurs pour compte
d'autrui, des transporteurs aériens et des transporteurs routiers de
voyageurs a I'emplol a augmenteé respectivement de 3.2%, 1.4%
et 1.0%, tandis que ia contrbution des transporteurs ferroviaires,
des transporteurs mantimes et des autres transporteurs a diminue
respectivement de 3.2%, 1.0% et 1.5%.

La deuxieme eétude porte sur la contribution du secteur des
transports au produit inténeur brut du Canada.

e Cette analyse, qui porte plus particuliérement sur le secteur du
camionnage pour compte d’autruy pour la periode 1977-1987,
etablt un lien positf entre le produit inténeur brut du Canada et la
croissance economique du secteur des transports.

® Le produit intérieur réel du Canada a dminue de 3.8% entre 1981
et 1982; cette baisse a été accompagnée d'une chute de 8.4%
dans a production du secteur des transports en 1982.

® Au cours des années qui ont suvi la récession 1982, le produit
inténeur reel a connu une hausse qui a influé sur le secteur des
transports.

La troisieme etude porte sur “l'indice impliche des prix”
recemment elabore pour le secteur du camionnage pour compte
d'autrui au Canada. Cet indice tent compte des vanations des prix
moyens du camionnage dans le temps, en fonction d'un taux de base.
L'indice mmplicte des prix du camionnage permet d'etablir des
estimations pour la penode 1981-1986 et de comparer ces dermeres
aux estimations de l'indice des prix de I'industrie pour tous les modes
de transport et de l'indice des pnx a la consommation. Les données
présentées semblent indiquer:

e Qu'entre 1981 et 1986. le prix des services de camionnage (prix
de 1981) a augmenté plus lentement que le prix de I'ensemble des
services de transport ou de I'ensemble des autres secteurs en
general, selon I'indice des prix a la consommation.

La quatrieme etude, enfin, établit une comparaison entre les
activités de transport de marchandises des entreprises de camionnage
et des sociétés ferroviares au Canada. Eile fourmt les niveaux de
tonnage de ces deux types de transporteurs pour 1987, ansi qu’'un
apergu du transport nténieur de marchandises entre 1981 et 1987.

® Les entreprises de camionnage pour compte d'autrur  ont
transporte au total 231.2 millions de tonnes de marchandises en
1987, presque 27 millons de tonnes de moins que les
transporieurs ferroviaires.

o Cependant, lorsqu'on tient compte des activités des transporteurs
pour compte propre, le nombre total de tonnes transportees par les
entreprnises de camionnage passe de 69.1 a 300.3 millions de
tonnes, soit environ 16% de plus que le nombre total de tonnes
{257.9 millions) de marchandises transportées par les societes
ferroviaires canadiennes en 1987.






Introduction

The data presented in tis publicaton result from surveys
funded jontly by Statistics Canada and Transport Canada.

Where possible, data for provinces and territones are given
indivigually. However, in the interests of providing a wide range
ot information n one publication, data are grouped INto regions N
a few instances. Interested users may obtain the equivalent
provincial or territorial data from the Transportation Division upon
request.

While the publication reponts on the trucking mndustry for the
year 1987, data from previous years are occasionally provided for
companson.

Users should note that for-hire carrers are grouped Into
categories Or classes using revenue critena which differ for the
Industry Structure and Industry Activity sections.

This publicaton provides summary inlormation only. Special
tables and analytical services are avalable on a cost recovery
basis from the Transportaton Division.

In addition, certain tables are routinely produced from survey
results. These are available at nominal cost, upon request.

Introduction

Les donneées dans cette publicaton proviennent des enguéles
financées conjointement par Statistigue Canada et Transport Canada.

Autant que possible, les donnees pour chague province et
terntore sont fournies. Cependant, dans le but de presenter une
grande varete d'information dans une publication, les donnees sont
parfors groupees par region.  Les uthsateurs ntéresses peuvent
obtenir les donnees equivalentes pour les provinces ou les
terntoires sur demande a la Division des Transports.

Quorque ta publication rend compte de l'industrie du camionnage
pour I'annee 1987, les donnees des annees anterieures sont fournies
de temps en temps pour permettre ges comparasons.

Les utilisateurs sont pnes de noter que les transporteurs pour
compte d'autrul sont groupes ou classes selon des criteres (bases sur
les recettes) qui ditterent pour les sections Structure de l'industrie
et Activites de I'industrie.

Cette publication présente seulement des informations sommaires.
Des tableaux speciaux et des etudes analytiques sont disponibles
ala Division des transports, moyennant certans fras.

Centains tableaux sont produits des resultats des enquétes de
fagon réguliere. Ces tableaux sont disponibles a prix nominal sur
demande.






CHAPTER 1
GENERAL OVERVIEW

INTRODUCTION

The objective of this general overview is to provide a global
picture of the size and structure of the Canadian trucking industry
as revealed by the resuits of three annual trucking surveys. The
for-hire carners in the trucking industry are surveyed using the
Motor Carners of Freight and Household Goods Movers Survey
and the For-hire Trucking Survey. The privale carners are
surveyed using the Truck Use Survey.

Two mmportant factors must be understood in order to interpret
the information presented in this section. The first factor involves
the coverage by the surveys of the for-hire and private sectors of
the trucking industry. For-hire carriers are surveyed only if annual
operating revenues from truck transportation are at least $100,000.
Private carriers are surveyed only if they operate at least 15
vehicles.

The second factor 1s the use of the terms Industry Structure
statistics and Industry Activity staustics. Industry Structure
statstics refer to those which describe the size, structure and
economic performance of the industry (1.e. number of operators
reporting, operating expenses, profitability, fieet size, employment).
Industry Activity statistics are those which describe the output of
the industry in terms of commodity movements (1.e. tonnes, tonne-
kilometres, types of commodities moved).

The analytical text which accompanes the data presented in
this General Overview section gives some bnef definitions and
points out linitations where appropnate, when comparnsons or
contrasts are shown. The reader 1s encouraged, however, to read
the Methods, Data Quality and Limitations section of this
publication for a more detalled description of the trucking surveys,
and to refer to the Glossary for precise definitions.

In the interests of readability, motor carriers are variously
referred to as trucking compamies, operators, truckers, trucking
firms, and so on. The only terms to which formal definitions apply
are "for-hire carner”, "private carrier” and "establishment”.

CHAPITRE 1
APERCU GENERAL

INTRODUCTION

L'objectif de I'apergu genéral est d'offrir aux lecteurs une vue
d'ensemble de la taille et de la structure de I'industrne canadienne du
camionnage, comme l'ndique les resultats de trois enquétes
annuelles. On recueille des données auprés des transporteurs pour
compte d’autrur au moyen de I'Enquéte sur le transport routier de
marchandises pour compte d'autrui et de [I'Enquéte sur les
transporteurs routiers de marchandises et sur les entrepreneurs en
demeénagement. L'Enquéte sur 'utiisation des camions est menee
aupres des transporteurs pour compte propre.

It faut bien comprendre deux facteurs importants afin de pouvorr
nterpréter les renseignements présentés dans cette section. Le
premier facteur concerne le champ d’observation de ces enqueétes.
On ne tient compte des transporteurs pour compte d'autrur que si les
recettes d'explottation annuelles d’'un etablissement de camionnage
s’élevent a au moins $100,000. Quant aux transponeurs pour compte
propre, ils ne font partie de I'enquéte que s'ils comptent au moins 15
vehicules.

Le deuxieme facteur correspond a f'utilisation des expressions
statistigues de la structure de I'ndustrie et statistiques de !'activité de
I'industrie. Les statistques de la structure de l'industrie décrivent
la taille, la structure et le rendement economique de |'industrie (c'est-
a-dire le nombre d'exploitants repondants, les depenses d'explotation,
la rentabilité, la tallle du parc de véhicules, I'emplol). Les statistiques
de l'activite de I'industrie déecrivent |a production de I'industrie selon
les mouvements de marchandises (c'est-a-dire les tonnes, les tonnes-
kilometres, le type de marchandises transportées).

Le texte analytique accompagnant les donnees présentées dans
'apergu geéneéral contient de breves définitions. |l y est indique ausss,
le cas echeant, les iimites des statistiques lorsqu'on etablit des
comparaisons ou qu'on observe des contrastes. Par ailleurs. le
lecteur est invite a consulter la section Methode, qualite et limites
des données de la présente publication pour obtenir une description
plus détalllee des enquétes sur le camionnage et a se reporter au
glossaire pour les definitions.

Pour faciliter la lecture, les transporteurs routiers sont désignes par
diverses expressions, comme societe de camionnage, camionneur,
entrepnses de camionnage, ansi de suite. Les seuls termes pour
lesquels il existe des défintions officielles sont "transporteur pour
compte d'autrui”,  "transporteur pour compte propre” et
" etablissement”.



INDUSTRY STRUCTURE

PRINCIPAL STATISTICS OF THE CANADIAN
TRUCKING INDUSTRY

STRUCTURE DE L'INDUSTRIE

STATISTIQUES PRINCIPALES DE L'INDUSTRIE
CANADIENNE DU CAMIONNAGE

The data and analytical commentaries presented in this
pubiication are based on the following two components of the
Canadian trucking industry:

Private trucking 1s comprised of all operators with fleets of 15
or more vehicles (trucks, road tractors and trallers) who carry their
own commodities using dedicated drivers on the company payroll,
leased drivers or broker operators. Those using the leased vehicles
exclusively are excluded from private trucking.

For-hire trucking includes all carners engaged in the
transportation of freight for compensation and earning at least
$100,000 annually from truck transport. Small shipments carriers,
such as courier services and some other specialized carners are
excluded.

Principal statistics concerning the industry structure of the for-
hire and private trucking sectors are presented in Figure 1.1, They
serve to illustrate the pont that the two sectors have significant
ditferences in therr manner of operations. By using averages per
reporting firm the following areas of significant varnaton are
observed:

e The pnvate trucking sector had an average of over 36
employees per firm as compared to less than 15 for for-hire
carrers’!,

® Private trucking used more power units, trailers and other
equipement than for-hire carrners; 55 pieces of equipment per
firm vs 25 pieces for the for-hire firms.

e While the total power units of the pnvate trucking firms are
more than twice the number of the for-hire sector. private firms
consumed almost 36% less fuel than the other sector.

! Brokers are not considered to be "employees" of a
company. and thus the employment figures underestimate
the “true" figure especially in the case of the for-hire
carners. More information oOn the broker operator is
presented in Figure 2.12.
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Aux fins des donnees et des observations analytiques que
renferme la présente publication, ['ndustrie canadienne du
camionnage a éte divisée en deux composantes, définies Ci-apres.

Le secteur du camionnage pour compte propre comprend tous
les exploitants possédant un parc de 15 vehicules ou plus (camions,
tracteurs routiers et remorques) qui transportent leurs propres
marchandises par I'entremise de chauffeurs inscrits sur la liste de paie
de l'entreprise, de chauffeurs dont les services sont loués pour une
periode déterminée ou de chauffeurs contractants. 1l n’englobe pas
les exploitants qui utilisent exclusivement des vehicules loués.

Le secteur du camionnage pour compte d'autrui comprend
toutes les entreprises qui transportent des marchandises contre
réemunératon et qui, chague annee, tirent au moins $100,000 du
camionnage. Les transporteurs de petites expeditions, comme les
services de messagerie et certains autres transporteurs specialises,
sont exclus.

Les prnincipales statistigues sur la stuclure des secteurs du
camionnage pour compte d’autrui et du camionnage pour compte
propre se retrouvent a la figure 1.1. Ces statistiques montrent bien
que les deux secteurs présentent d'importantes differences au niveau
du mode d'exploitation. L'étabiissement de moyennes par entreprise
déclarante permet d'observer des variatons importantes dans les
domames suivants:

e Dans le secteur du camionnage pour compte propre, on a
dénombré en moyenne plus de 36 employés par entreprise,
comparativement a mons de 15 pour les transporteurs pour
compte d’autrui’.

e Les ftransporteurs pour compte propre ont ulilisé davantage
d'unites motoniseées, de remorques et autre matériel que les
transporteurs pour compte d'autru, la moyenne par entreprise
étant de 55 pour les premiers et de 25 pour les seconds.

® Bien que le nombre total d'unités motorisées des entrepnises de
camionnage pour compte propre soit plus du double du nombre
d'unités des entreprises pour compte d'autru, les transporteurs du
secteur du camionnage pour compte propre ont consomme pres
de 36% moins de carburant que les transporteurs de |'autre
secteur.

! Etant donné que les chauffeurs contractants ne sont pas
consilérés comme des “"employés” de l'entreprise. les
statistiques de {'emplor pour le camonnage constituent une
sous-estimation des chiffres “réels", surtout dans le cas des
transporteurs pour compte d'autrui. D'autres renseignements
sur les chauffeurs contractants sont présentés a la figure
2.12.



Figure 1.1
Principal Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1987
Principales statistiques de l'industrie du camionnage au Canada, 1987

Number of reporting units Number of employees Operating expenses
Nombre d’unités declarantes Nombre d'employes Frais d'exploitation
'000 ‘000 $ '000,000,000
g — S— 120 — — 10 — —
100 8 — —
6§ — -
80
6 — —
4 — o 60
4 — =
40 /
2 — / - ,_ 7 ~
/ 20 -‘/4//
¢ g
7 %
0 0 0
Fuel consumed Fuel cost Fuel cost per litre
Carburant consomme Depenses de carburant Cout du carburant / litre
"000 000 000 fitres $ "000.000.000 CariE
248 — . bl =—— - m— e
Lsm== - oh — 4 — 7/ ==
10 — // - /
/ 04 — 20 — / —_—
s
L
_— / o /
/ al - / B
[0} / 0 0 %
[77] Private For-hire
% Compte propre Compte d'autrui
Equipment operated (owned and leased)
Materiet en service (posseédes et loues) Number - Nombre '000
0 20 40 60 80 100 120

Trucks

Camion

I e

Road tractors
Tracteurs routiers

Traillers and other
Remorques et autres équipements E

Total power units
Total unitées motorisées

)

I | I
0 20 40 60 80 100 120

15



OPERATING EXPENSES

DEPENSES D’EXPLOITATION

Private carrers report only those expenses which are directly
related to the trucking operation, and may exclude certain head
office expenses and other general expenses. For-hire carriers
include all expenses pertaining to the for-hire motor carrier of
freight operations. With the exception of "other expenses”, cost
variables are considered directly comparable between the for-hire
and private sectors.

Figure 1.2 presents principal statistics, in terms of operating
expenses, of the for-hire and private sectors. Although the number
of reporting units in the private sector decreased approximately
13% in 1987, from 2,676 units in 1986 to 2,320 n 1987, it is
nteresting to note that the total operating expenses increased 6%
to reach $4.35 bilion in 1987. The for-hire sector increased by
8% in the number of reporting units, from 6,211 in 1986 to 6,729
in 1987. However, for this sector, the total operating expenses
increased by only 9% over 1986.

The major difference in the structure of both sectors can be
noted in examining the operating expenses:

& A higher proportion of the operating expenses 1s devoted to the
compensation of the drivers in the private sector. More than
39% of the expenses were for salanes and wages of drivers
compared 10 19.0% in the for-hire sector.

® The for-hire carriers spent close 1o 11.2% of operating
expenses for the compensation of "other employees”, as
compared to 6.3% for private firms. However, this 1s not
surprising since private trucking firms exclude headquariers
employees who are not directly associated with the trucking
operation and employ fewer terminal and platform employees.

& The operating expenses for broker operators are much smaller
for private trucking than in the for-hire sector. More than 7.3%
of the total private trucking operating expenses were for broker
operators expenses, as compared to 21.5% within the for-hire
sector.
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Les transporteurs pour compte propre ne déclarent que les
dépenses directement associees aux activités de camionnage, et
peuvent donc exclure certaines dépenses du siege social et autres
dépenses genérales. Les transporteurs pour compte d'autrur incluent
toutes les depenses liées aux activités des transporteurs routiers de
marchandises pour compte d’autrui. A [I'exception de la rubngue
"autres depenses”, les varables de couts sont jugées directement
comparables entre le secteur du camionnage pour compte d'autrui et
celut du camionnage pour compte propre.

La figure 1.2 présente les statistiques principales des secteurs du
camionnage pour compte d'autrut et du camionnage pour compte
propre, en ce qui concerne le dépenses d'explotation. |l est
interessant de constater que méme si le nombre d'unites declarantes
du secteur pour compte propre a diminué de 13% environ, passant de
2,676 en 1986 a 2,320 unités en 1987, les depenses d'explonation
totales n'ont augmenté que de 6% pour s'etablir a $4.35 miliards en
1987. Dans le secteur pour compte d'autrut le nombre d'unités
deéclarantes, a augmenté de 8% et est passse de 6,211 en 1986 a
6,729 en 1987. Toutefois, dans ce dernier secteur, les depenses
totales d'exploitation n’ont augmenté que de 9% par rapport 2 1986.

La principale difference dans la structure des deux secteurs est
mise en lumiere par un examen des dépenses d'explottation.

® La remunération des chauffeurs représente une plus forte
proportion des depenses d'exploitation dans le secteur pour
compte propre. Ce secteur a consacre plus de 39% des
dépenses aux tratements et salares des chauffeurs, en
comparaison de 19.0% dans le cas du secteur pour compte
d'autrul.

® Les transporteurs pour compte d'autrui ont consacré prés de
11.2% des dépenses d'exploitation a 1a rémunération des "autres
employes”, comparativemen a 6.3% dans le cas des entreprises
pour compte propre. Toutefors, cela n'est pas surprenant, puisque
les entreprises de camionnage pour compie propre n'incluent pas
les employes du sieége social qui ne participent pas directement
aux actwvites de camionnage, et que ces enfreprises n'ont pas
autant d’'employés de terminus et de plate-forme.

® les deéepenses d'explotation consacrées aux chauffeurs
contractants sont beaucoup plus faibles chez les entreprises de
camionnage pour compte propre que chez celles du secteur pour
compte d'autrui. Plus de 7.3% des dépenses d'exploitation totales
des entreprises de camionnage pour compte propre vont aux
chauffeurs contractants, alors que la proportion correspondante
dans le secteur pour compte d’autrui est de pres de 21.5%.



Figure 1.2
Operating Expenses of the Canadian Trucking Industry, 1987
Frais d’exploitation des entreprises canadiennes de camionnage, 1987
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EMPLOYMENT

EMPLOI

Figure 1.3 provides the distribution of the total number of
employees, by category. for the for-hire and private trucking
sectors. A review of the data indicates that, in 1987, employees of
the for-hire carners, on average, earmned over 9% more than
employees of the private carriers. This contrasts with 1984 when
employees of the private trucking sector were paid approximately
6% more than employees of the for-hire trucking sector. In 1986,
the average salarnes and wages was also 5.6% higher in the for-
hire trucking industry.

® In 1987, the private trucking carriers employed, on average.
three umes the number of dnvers and helpers (28 per firm) as
compared to the for-hire trucking firms (9 per firm). For both
sectors, the dnvers and helpers represented the majonty of the
employees accounting for 78% of all employees in the private
trucking sector and 59% in the for-hire trucking sector.

¢ [n terms of total number of employees, the private carners
reported 140% more employees per reporting unit than the for-
hire carrers. Private carmers maintaned an average strength
of 36 employees per reporting unit as compared to 15 for the
for-hire sector.

® With a power unit fleet almost twice the size of for-hire trucking,
the private trucking sector employed 9% more mechanics.

Figure 1.3

La figure 1.3 indique, par catégore, le nombre total d'employés
des secteurs du camionnage pour compte d’autrui et pour compte
propre. L'examen des données montre qu’en 1987, les employes des
transporteurs pour compte d'autrui ont touché en moyenne une
rémunération supérieure de plus de 9% a celle des employeés des
transporteurs pour compte propre. Ces chifires contrastent avec ceux
de 1984, ou les empioyes du secteur pour compte propre touchaent
environ 6% de plus que les employes du secteur pour compte
d'autrul. En 1986, la remunération moyenne des employés du secteur
pour compte d’autrui etait également supérieure de 5.6%.

e En 1987, les transporteurs pour compte propre employaient, en
moyenne, trois fois plus de chauffeurs et d'aides (28 par
entreprise) que les entrepnses de camionnage pour compte
d'autrul (9 par entreprise). Dans les deux secteurs, ies chauffeurs
et les aides constituaient la majorité des employes, soit 78% des
effectfs totaux du secteur du camionnage pour compie propre et
59% des effectifs du secteur du camionnage pour compte d'autrui.

e En ce qui concerne le nombre total d’employes, les transporteurs
pour compte propre ont declaré 140% plus d'employés par
transporteur que les transporteurs pour compte d'autrul.  Les
effectifs dans le secteur du camionnage pour compte propre
s’établissaient en moyenne a 36 employés par unite declarante,
comparativement 8 15 dans le secteur pour compte d'autrut.

¢ Le secteur du camionnage pour compte propre disposait d'un parc
d'unités motonsees equivalant a presque deux fois celul du secteur
du camionnage pour compte d'autrui et employait 9% de
mecaniciens en plus.

Employment Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1987
Statistiques de I'emploi dans l'industrie du camionnage au Canada, 1987

For-ture! Prvate

Compte d'autru’? Compte propre
Number of reporting units - Nombre d’unites declarantes 6,729 2,320
Drivers and helpers - Chauffeurs et aides
Number - Nombre 59,872 65,983
Salaries and wages - Traitements et salaires $ 1,697,247.846 1,709.885.183
Average salanes and wages - Traitements et salaires moyens $ 28,348 25914
Mechanics - Meécaniciens
Number - Nombre 6.749 7.2
Salares and wages - Traitements et salares $ 208,919,949 213,484,693
Average salanes and wages - Traitements et salares moyens $ 30,956 28,963
Other empioyees - Autres employes
Number - Nombre 35,557 10,812
Salaries and wages - Traitements et salaires $ 1.003,163.466 272,830,602
Average salanes and wages - Tratements et salares moyens $ 28,213 25,234
Total
Number - Nombre 102,178 84,166
Salaries and wages - Traitements et salaires $ 2,909,331,261 2,196,200,478
Average salanes and wages -~ Traitements et salaires moyens 3 28,473 26,094

! Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. - Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de la catégorie de

recettes 3
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POWER UNITS

UNITES MOTORISEES

When examining figure 1.4, the following observations can be
made:

® Private truckers operate mamly straight trucks which represent
more than 88% of ther power umit fleet. Road tractors
dominate (66%) the for-hire fleet.

e Average distance travelled with straight trucks is significantly
shorter for private carrers. Using 250 working days per year,
the prnivate cammers, on average, travelled 98 km a day as
compared to 138 km for the for-hire truckers. This 1s an
indication that local service 1s a more common practice for
private truckers.

® The average distance travelled per straight truck decreased, in
1987, 5% for the for-hire sector, and increased 3.7% for the
private truckers. However, the distance per road tractor
increased 0.3% for for-hire carrners and, more significantly,
decreased by 3% over 1987 to an average of 79 055 km for
private carners.!

T Note: It is important to remember that equipment operated
by broker operators 1s excluded. This particularly affects
for- hire trucking due to the extensive use of broker
services by that sector.

Figure 1.4

Les observations qui suivent s'appuient sur un examen de fa figure

14.

¢ | es camionneurs pour compte propre utilisent surtout des camions,

qui constituent plus de 88% de leur parc d'unites motorisees.
Chez les transporteurs pour compte d'autrui, les tracteurs routiers
dominent (66% du parc).

La distance moyenne parcourue par camion est nettement plus
courte dans le cas des transporteurs pour compte propre. A
raison de 250 jours ouvrables par annee, les transporteurs pour
compte propre ont parcoury en moyenne 98 km par jour et les
camionneurs pour compte d'autrui, 138 km par jour. Cela montre
que la desserte locale est une pratique plus répandue chez les
transporteurs pour compte propre.

En 1987, la distance moyenne parcourue par camion a diminué de
5% dans le secteur pour compte d'autrui et a augmenté de de
3.7% dans l'autre secteur. Toutetois, par rapport a 1987, la
distance parcourue par tracteur routier a augmenté de 0.3% dans
le cas des transporteurs pour compte d'autrui et, fait plus
important, elle a dminue de 3% dans le cas des transporteurs
pour compte propre, ces derniers ayant parcouru en moyenne 79
055 km en 1987}

Note: !l importe de rappeler que le matériel expioité par les

chauffeurs contractants est exclu. Cette exclusion touche
plus particulierement les entreprises de camionnage pour
compte d'autrul Qui ont beaucoup recours aux services des
chauffeurs contractants.

Power Units Operated (owned and leased) and Distance Travelled, 1987
Unites motorisées en service (possedées et louées) et distance parcourue, 1987

For-hire

Compte d'autrus

Private

Compte propre

Number of reporting units - Nombre d’unités declarantes
Number of straight trucks — Nombre de camions
Total distance travelled - Distance totale parcourue

Average distance per straight truck - Distance moyenne par camion

Number of road tractors - Nombre de tracteurs routiers
Total distance travelled - Distance totale parcourue

Average distance per road tractor - Distance moyenne par tracteur

6,729 2,320

19,373 87,708

km 668 606 212 2142 852 414
km 34 512 24 432
37,964 12,073

km 3116 490 143 954 433 846
km 82 030 78 0SS
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TRUCKING INDUSTRY BY PROVINCE OR
TERRITORY OF DOMICILE

L'INDUSTRIE DU CAMIONNAGE SELON LA
PROVINCE OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE

Province or territory of domicile refers to the physical location
of the reporting unit and not necessarily the area where trucking
activity of the reporting unit takes place.

As shown in figure 1.5, most of the for-hwe carners are
domiciled in Quebec (25% of all carners) and Ontaric (24%).
However, the Ontano domiciled carriers accounted for 41% of the
total operating expenses which is more than twice the percentage
represented by the Quebec domiciled carriers (17%). This is a
clear indication that carriers domiciled in Ontano are larger than
those domiciled in Quebec.

Alberta domiciled 16.7% of the for-hire carriers while British
Columbia had 18.4%. In terms of operating expenses, Alberta
carners had a share of 13% and British Columbia had a share of
11%.

Over 60% of all private truckers were domiciled in Ontario and
Quebec and they accounted for 67% of all operating expenses.
Alberta and Briish Columbia had 23% of the private trucking
carriers, who represent 22% of the total operating expenses.

The data indicate that the for-hire trucking and pnvate trucking
sectors are dominant, in terms of number of carners and operating
expenses, in four provinces; Quebec, Ontano, Alberta and British
Columbia.
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La province ou le temtore de domicile correspond a
I'emplacement physique de I'unité déclarante et non nécessairement
ala region ou celle-ci effectue ses activites de camionnage.

Comme le montre la figure 1.5, la plupart des transporteurs pour
compte d'autrur sont domiciiés au Quebec (25% du total) et en
Ontario, (24%). Toutefois, 41% des depenses d'explotation totales
sont atiribuables aux transporteurs de 1'Ontario, soit plus de deux fois
la proportion cbservée pour les transporteurs domiciliés au Quebec
(17%). Ces chiffres indiquent clarement gue les transporteurs
domiciliés en Ontario sont plus mportants que ceux domiciliés au
Queébec.

L'Alberta compte 16.7% des transporteurs pour compte d'autrui et
la Colombie-Brtannnique 18.4%. En pourcentage des dépenses
d'exploitation, la part des transporteurs de I'Alberta est de 13% et
celle de la Colombie-Britannique, de 11%.

Plus de 60% des entreprises de camionnage pour compte propre
etaent domicihiées en Ontanc et au Quebec et ces entreprises
representaient 67% de toutes les dépenses d'exploitaton. L'Alberta
et 1a Colombie-Britannique etaient les provinces de domicile de 23%
des entrepnses de camionnage pour compte propre dont les dépenses
d'exploitation représentaient 22% du total.

Les donneées sur le nombre de transporteurs et les dépenses
d’'exploitation montrent que les secteurs du camionnage pour compte
d'autrui et pour compte propre sont prepondérants dans quatre
provinces, soit le Québec, I'Ontano, I'Aiberta et la Colombie-
Britannique.



Figure 1.5

The Canadian Trucking Industry Operating Expenses and Number of Firms by Province or Territory
of Domicile, 1987

Frais d’exploitation des entreprises canadiennes de camionnage et nombre d'entreprises selon la
province ou le territoire de domicile. 1987

Number of firms Operating expenses
Nombre d’entreprises Frais d'exploitation
Percentage distribution — Répartition en pourcentage Percentage distribution - Répartition en pourcentage
40% 30 20 10 0 0 10 20 30 40
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INDUSTRY ACTIVITY
TONNES TRANSPORTED

ACTIVITE DE L'INDUSTRIE
TONNES TRANSPORTEES

Figure 1.6 presents a distribution of tonnage by region of ongin
or destination transported by the for-hire operators and pnvate
carners.

Between 1986 and 1987, there were major changes noted in
the traffic pattern for both trucking sectors. The following
observations summarize these changes:

® The for-hire trucking firms increased their tonnage carried by
over 9% from 187.2 milion tonnes in 1986 to 204.8 million
tonnes in 1987; the tonnage transported by private operators
decreased approximately 2% to 67.3 million tonnes in 1987.

e With regard to the for-hire sector, Manitoba, Saskatchewan and
Alberta and the region of British Columbia and the Territonies,
registered the most significant tonnage increases in 1987 in
terms of regions of origin as well as destination. The volume
carned to Briish Columbia and the Territonies n 1987 was
9.8% higher than the previous year. Similarily, the tonnage
transported from this region increased 24%. The total weight
of movements to and from Manitoba, Saskatchewan and
Alberta rose by approximately 22% n both directions.

® In 1987, the pnvate carners reduced therr activittes in the
Atlantic provinces and in Manitoba, Saskatchewan and Alberia,
decreasing the volume carned to, from and within these regions
by approximately 26% and 8%.

Some significant fluctuations occurred between 1986 and 1987
with regard o interregional traffic:

e In 1987, private trucking carriers decreased their activities by
approximately 23% to a total of 147.0 thousand tonnes carried
between British Columbia and the Terrtones, and Manitoba,
Saskatchewan and Alberta. In contrast, the tonnage moved
from these three provinces to British Columbia and Terntories
increased over 42%, from 49.2 thousand tonnes in 1986 to
70.0 thousand tonnes in 1987.

o Similarly, the total weight of the private trucking shipments
carned between Manitoba, Saskatchewan, Alberta and Ontario
increased 2.0%. Traffic between the Atlanuc provinces and
Quebec increased by 44%.

e. The major changes in the interregional traffic of the for-hire
carners occurred n the Eastern provinces and between
Manitoba, Saskatchewan, Alberta and Ontario. In 1987, the
tonnage carrned from Manitoba, Saskatchewan and Alberta to
Ontano increased over 53% to 1.44 million tonnes, while all
movements between Ontanio and Manitoba, Saskatchewan and
Alberia increased in total weight by 15% to 1.1 mullion tonnes.

The intraregional movements show the same trend as the
interregional movements:

e The shipments carned by for-hire carriers within  British
Columbia and the Territories increased over 30% to 28 million
tonnes in 1987. Manitoba. Saskatchewan and Alberta saw
their total tonnage carried also increase approximately 12% for
a total of 40.7 milhon tonnes.

e Similarly, the private carners ncreased ther tonnage
transported in British Columbia by 23% and Ontano by 7%.
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La figure 1.6 presente la repartition. selon la région d'ongine ou de

destination, du tonnage transporte par les entreprises de camionnage
pour compte d'autru et pour compte propre.

Entre 1986 et 1987, d'importants changements ont ete observes

dans la courbe du trafic pour les deux secteurs de camionnage. Les
observations qui suivent font 1a synthese de ces changements.

Les entrepnses de camionnage pour compte d'autrui ont
augmenté de plus de 9% le tonnage transporté, qui est passe de
187.2 milions de tonnes en 1986 a 204.8 millions de tonnes en
1987. Quant au tonnage transporté par les entreprnises pour
compte propre, Il @ dminue de 2% environ pour s'établir a 67.3
milhions de tonnes en 1987.

En ce qui concerne le secteur pour compte d'autrut, le Manitoba,
la Saskatchewan et I'Alberta et la région de la Colombie-
Britanmique et des Terntores ont enregistré les plus importantes
hausses de tonnage en 1987 selon les regions d'ongine et de
destination. Le volume transporté vers la Colombie-Britannique et
les Terrtoires en 1987 depassait de 9.8% celu de l'année
précedente. De méme, le tonnage transporte a partr de cefte
région a augmente de 24%. Le poids total du fret @ destination et
en provenance du Manitoba, de la Saskatchewan et de 'Alberta a
augmente d'environ 22% dans un sens comme gdans |'autre.

En 1987, les transporteurs pour compte propre n'ont pas eté aussi
actifs dans les provinces de ['Atlantique et au Manitoba, en
Saskatchewan et en Alberta, le volume du fret a destination, en
provenance ou a l'intérieur de ces régions ayant diminue d’'environ
26% a 8%.

Certaines fluctuations importantes ont été observees entre 1986 et

1987 au chapitre du trahic interrégional.

En 1987, les transporteurs pour compte propre ont rédut leurs
activites de 23% enwviron, ayant transporte 147.0 mille tonnes
entre la Colombie-Britannique et les Terntorres et le Manitoba, la
Saskatchewan et 'Alberta. Par contre, le tonnage transporte a
partr de ces trois dermeres provinces vers la Colombie-
Britannique et les Terntores a augmente de plus de 42%, passant
de 49.2 milie tonnes en 1986 a 70.0 mille tonnes en 1987.

De méme, le poids total des expéeditions que les transporteurs pour
compte propre ont achemine entre les provinces du Manitoba, de
la Saskatchewan de I'Alberta et de I'Ontario @ augmente de 2.0%.
Il 'y a egalement eu une hausse de 44% du trafic entre les
provinces de I'Atlantique et le Quebec.

Les principaux changements dans le trafic interrégional des
transportewrs pour compte d'autrui ont eté observes dans les
provinces de I'Est et entre les provinces du Manitoba, de la
Saskatchewan, de I'Alberta et de I'Ontano. En 1987, le tonnage
transporté du Manitoba. de ia Saskatchewan et de I'Aiberta vers
I'Ontario a augmenté de plus de 53% pour atteindre 1.44 million
de tonnes, alors que le pods total des expeditions entre I'Ontario
et le Manitoba, la Saskatchewan et I'Alberta s'est accru dede 15%
pour se fixer a 1.1 million de tonnes.

Les mouvements intrarégionaux affichent la méme tendance que

les mouvements Interregionaux.

Le tonnage des expéditions transportees par les entreprises de
camionnage pour compte d'autrut a I'intérieur de la Colombie-
Britanmique et des Territoires a augmente de plus de 30% pour
s'etablr a 28 milbons de tonnes en 1987. Au Manitoba, en
Saskalchewan et en Alberta, le tonnage a aussi augmenté
d'environ 12% pour totaliser 40.7 millions de tonnes.

Parallelement, les transporteurs pour compte propre ont accru
d'environ 23% le tonnage du fret quils ont transporte en
Colombie-Britannique et d’environ 7% celut transporté en Ontario.



Figure 1.6

Estimated Tonnes Transported Domestically by the Canadian Trucking Industry From Region of
Origin to Region of Destination, 1987

Nombre estimatif de tonnes transportées domestiquement par les entreprises canadiennes de
camionnage, de la région d'origine a la région de destination, 1987

Region of orgin
Region d'ongine

B.C. and
Territories
C.-B. et
Territoires

Manitoba,
Saskatchewan,
Alberta

Atlantic
Quebec Atlantique
Quebec
Ontario y

\

Region of destination

Region de destination V Totat

Atlantic - Atlantique

Tonnes: For-hire - Compte d’autrui 8194 41 365 747 401 841 553 14 163 151 15 801 664
Private - Compte propre ) 13 364 54 990 4 780 360 4 848 714

Quebec - Quebec

Tonnes: For-hire - Compte d'autrui 59 564 255770 4583659 29758 198 513 463 35 170 654
Private - Compte propre P 3562 1668 741 18 699 803 306 374 20 678 480

Ontario

Tonnes: For-hire - Compte d’autrui 168 010 1439873 70910978 4 912 240 649 216 78 080 317
Private - Compte propre 1370 47 736 28 375 271 1512 340 35 946 29 972 663

Manitoba, Saskatchewan, Alberta

Tonnes: For-hire = Compte d'autru 2723638 40731206 1080 703 288 103 14 660 44 838 310
Private - Compte propre 147 040 7 821 554 84 074 3556 8 056 224

B.C. and Territories - C.-B. et Territoires

Tonnes: For-hire - Compte d'autrus 28 031 290 2530 212 283 821 93 218 4912 30 943 453
Private - Compte propre 3632475 70 055 661 3703 191

Total

Tonnes For-hire - Compte d'autrui 30 990 696 44 998 426 77 606 562 35 893 312 15 345 402 204 834 398
Private - Compte propre 3 780 885 7942907 30 142 111 20 270 689 5122 680 67 259 272
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TONNAGE AND DISTANCE

TONNES ET DISTANCE

Figure 1.7 clearly indicates, that private carriers concentrate on
short distance movements, to a greater degree, than for-hire
trucking. Over 47% of the tonnage hauled by private firms and
37% of the tonnage hauled by for-hire carniers was carried over a
distance of less than 100 km.

In the under 300 km range, the difference between the sectors
is still significant. The for-hire carners transporied over 69% of
total tonnage for movements less than 300 km as compared to
82% of the tonnage hauled by private trucking firms.

Over 6% of the tonnage was carried by the for-hire sector for
distances greater than 1 000 km as compared 1o only 1.5% by the
private truckers.

Note: For-hire tonnages represent only those for-hire carriers who
earned $500,000 or more in revenues from intercity trucking.

Figure 1.7

La figure 1.7 indique clairement que les entreprises pour compte
propre effectuent plus de courts parcours que les entreprises pour
compte d'autrui. Le fret acheminé sur une distance de moins de 100
km représente plus de 47% du tonnage transponé par les entreprises
pour compte propre, et 37% du tonnage transporté par les entreprises
pour compte d'autrui.

Sur les parcours de 300 km ou moins, la différence entre les deux
secteurs est aussi prononcée. Les transporteurs pour compte d'autrul
ont achemingé plus de 69% du tonnage total sur des trajets de mains
de 300 km, alors que cette proportion est de 82% dans le cas des
fransporteurs pour compte propre.

La proportion du tonnage transporté sur une distance de plus de 1
000 km dépasse 6% dans le secteur du transport pour compte
d’autrul mais n'atteint que 1.5% dans celu pour compte propre.

Note: Dans le secteur du transport pour compte d'autrui, les données
sur le nombre de tonnes ne tennent compte que des transporteurs
pour compte d'autrui ayant tré des recettes de $500.000 ou plus du
camionnage interurbain.

Estimated Tonnes Transported by the Canadian Trucking Industry by Distance Blocks, 1987
Nombre estimatif de tonnes transportées par les entreprises canadiennes de camionnage, selon la

distance parcourue, 1987

Distance blocks For-hire

Distance parcourue Compte d’autrus

Private

Compte propre

km Tonnes

0- 24
25- 49 29 870 565
50- 99 33 00t 980
100 - 199 31 864 740
200 - 299 21 905 756
300 - 399 12 236 560
400 - 499 8122 527
500 - 599 6 565 960
600 - 699 4 927 924
700 - 799 5 274 318
800 - 899 2270 317
900 - 999 2 292 398
1 000 and over - et plus 10 423 747
TOTAL! 168 756 792

Y% Tonnes %
17.7 11 775 539 17.2
19.6 20472 527 29.8
18.9 15472 065 22.5
130 8 813 028 12.8

7.3 3 571 563 52
4.8 3 318 515 4.8
39 2 146 798 3
29 842 013 1.2
3.1 599 493 0.9

1.3 389 098 0.6

14 230 504 0.3
6.2 1025 725 1.5
100.0 68 656 868 100.0

! Some lotals may not add due to rounding - Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies
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CHAPTER 2

MOTOR CARRIERS OF FREIGHT AND
HOUSEHOLD GOODS MOVERS
SURVEY

INTRODUCTION

CHAPITRE 2

ENQUETE SUR LES TRANSPORTEURS
ROUTIERS DE MARCHANDISES ET LES
ENTREPRISES DE DEMENAGEMENT

INTRODUCTION

The source of the data presented in this section 1s a census of
Canadan domuciled for-hire motor carners of freight and household
goods earning gross operating revenues of at least $100,000 in
1986.

The objective of the Motor Carriers of Freight and Household
Goods Movers Survey i1s to obtain information on the size,
structure and economic performance of the for-hire trucking
industry. 1t 1s important to note that the following are excluded
from the tabulations presented in this section:

& prnvate carners,
¢ broker operators;

e couner and messenger services; and

e motor carners domuciled i the United States that cannot
provide separate statistics for their Canadian operations.

A complete description of the Motor Carrers of Freight and
Household Goods Movers Survey, including data quality,
exclusions from the survey and lmitations, 1s provided in the
Methods, Data Quality and Limitations section of this publication.

SUMMARY OF FINDINGS

Les données de la présente section proviennent d'un recensement
des transporieurs de marchandises et d'articies ménagers pour
compte d'avtrui domiciliés au Canada et ayant touche des recettes
brutes d'exploitation d'au moins $100.000 en 1986.

L'objectit de I'enquéte sur les transporteurs routiers de
marchandises et les entreprises de démeénagement est de recueillir
des renseignements sur la talle, la structure et le rendement
économigue de 'ndustne du camionnage pour compte d'autrui. 1l est
important de noter que les entreprises suivantes ont été exclues des
totalisations de la présente section:

® les transporteurs pour compte propre;
e Les chauffeurs contractants;
¢ les services de messageries; et

e les transporieurs routiers domiciliés aux Etats-Unis qui ne peuvent
pas fournir de statistiques distinctes sur leurs activités au Canada.

Pour une description complete de I'enquéte sur les transporteurs
routiers de marchandises et les entrepnses de déeménagement, y
compris des renseignements sur les entreprises exclues de I'enquéte,
sur la qualité et les hmites des données, se reporier a la section
Méthodes, qualité et hmites des données de la présente publication.

RESUME DES RESULTATS

e The 1987 total operating revenues of $9.345 million represent
a 8.3% ncrease over the $8.628 milion total recorded in
1986.

e The operating revenue generated per carner remaned
unchanged at $1.4 milhon due to an increase in the number of
carniers reporting from 6,211 in 1986 to 6.729 in 1987.

® Corresponding to the 8.3% increase in revenues, the operating
expenses increased by 8.9% resulting in a detenoration in the
operating ratio from .951 1n 1986 to .956 in 1987.

e The 6.729 camers reporiing in 1987 owned $5.2 billion worth
of assets.

e Employment in the industry surveyed increased by 5.0%., from
97,277 in 1986 to 102,178 n 1987. Total compensation
increased by 6.8%, while the average compensation per
employee in 1987 was 28,473, a 1.6% increase from the
previous year.

e Les recettes totales d'explotation en 1987 ont totalise $9.345
millions, ce qu représente une augmentation de 8.3% par rapport
a 1986 ($8.628 millions).

® Les recettes d'explotaton par transporteur sont demeurées
inchangées a $1.4 million en raison de l'augmentation du nombre
de transporteurs déclarants qui est passé de 6,211 en 1986 a
6,729 en 1987.

e Parallelement aux recettes d'exploitation, les  dépenses
d'explotation ont augmenté de 89%, ce qui a amene une
detérioration du ratio d'explotation qui est passe de .951 en 1986
a.956 en 1987.

® E£n 1987, les 6,729 transporteurs déclarants disposaient d'un actif
d'une valeur de $5.2 milliards.

¢ Le nombre d’employés du secteur a augmenté de 5.0%, pour
passer de 97,277 en 1986 a 102,178 en 1987. La rémunération
totale versée a augmenté de 6.8%, alors que !a remunération
moyenne par employé était de $28,473 en 1987, une hausse de
1.6% par rapport a I'année precédente.



There was an increase of 4.8% in the total
operated, from 158,573 in 1986 to 166,232 in 1987.

equipment

There was a marginal improvement in fuel consumption. On
average, the carriers reporting consumed 52.2 litres of fuel per
100 kilometres travelled, compared to 52.7 litres per 100
kilometres in 1986.

Payments to broker operators as a proportion of total expenses
increased from 20.4% in 1986 to 21.5% in 1987.

Of the 6,729 carriers reporting, 24.5% were mainly engaged in
the transportation of forest products, 23.5% transported general
freight, 29.2% transported bulk liguids, dump products and
household goods, and the remaining 22.8% carried other
commodities.

The operating ratio of the carriers transporting forest products
was the best at .915. The general freight carriers on the other
hand experienced the highest ratio of .974.

In 1987, 655 carriers reported revenues of $2 million or more,
compared to 533 in 1986. These carriers generated 70.9% of
the industry's gross operating revenues and operated 70.9% of
the total revenue equipment.

The number of carriers domiciled m the province of Quebec
exceeded the number domiciied in Ontario. However, the
average revenue generated by an average sized Quebec
carner was $1.0 milion compared to $2.4 million generated by
an average sized carrier domiciled in Ontario.

Carriers domiciled in the provinces of Ontario and Quebec
together consisted of 48.9% of the Canada total in terms of
numbers and accounted for §7.89% of operating revenues,
60.4% of equipment operated and 60.6% of employment.

A major proportion (72.1%) of the carriers were mvolved in the
intercity movement of freight. They earned 89.0% of the total
INdustry revenues.

Only 28.0% of carriers reported interprovincial movements.

The number of carners engaged n international movements
increased from 1,139 in 1986 to 1,335 in 1887. These
carrers reported total operating revenues of $5.1 billion with
$1.4 billion of these revenues attributable to international
movements. Over 62% of the international carriers were
domiciled in Ontaro and Quebec.
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L'uthsation du matériel productif a augmente de 4.8% pour passer
de 158,573 a 1986 a 166,232 en 1987.

Il'y a eu une légére amélioration de la consommation de carburant.
En moyenne les transporteurs déclarants ont consomme 52.2 hitres
de carburant par 100 kiométres en 1987, contre 52.7 litres par
100 kilometres en 1986.

Les versements a des chauffeurs contractants, en proportion des
depenses totales, ont augmenté pour passer de 20.4% en 1986 a
21.5% en 1987.

Des 6,729 transporteurs declarants, 24.5% transportaient des
produnts forestiers, 23.5% des marchandises generales, 29.2%
des liquides en vrac, des articles menagers et des marchandises
transportées par camion a benne et 22.8% d’autres marchandises.

Ce sont les transporteurs de produits forestiers qut ont connu le
meileur ratio d'exploitation a .915. Les transporteurs de
marchandises générales, par contre, ont connu le rato le plus
éleve (.974).

En 1987, 655 transporteurs ont déclaré des recettes de $2 millions
ou plus comparativement a 593 transporteurs en 1986. Ces
entreprises ont genere 70.9% des recettes brutes d'explotation et
ont exploité 70.9% du matériel productif de I'ensemble du secteur.

Les transporteurs domiciliés dans la province du Québec étaient
plus nombreux que ceux domicilies en Ontario. Cependant, ies
recettes moyennes génerées par une entreprise de taille moyenne
au Québec s'élevaent a2 $1.0 milion, comparativement a $2.4
millions pour une entreprise domicihée en Ontario.

Les transporteurs domiciliés dans les provinces de I'Ontario et du
Quebec comptaient pour 48.9% de I'ensemble du secteur, 57.9%
des recettes d'exploitation, 60.4% du matériel productif et 60.6%
de I'emplot.

Les entreprises qui transportent des marchandises sur des
parcours mnterurbains représentent une proportion importante des
transporteurs (72.1%). 1Is ont touche 89.0% des recettes totales
du secteur.

Seulement 28.0% des transporteurs ont déclaré des mouvements
INterprovinCiaux.

Le nombre de transporteurs effectuant des trajets internationaux a
augmente, passant de 1,139 en 1986 a 1,335 en 1987. Ces
transporteurs ont déclaré des recettes totales d'exploitation de $5.1
milhards, $1.4 milliard de ces recettes étant imputables aux
mouvements internationaux. Plus de 62% des transporteurs
inernationaux etaient domicilies en Ontario et au Québec.



Figure 2.1

For-hire Trucking: A Comparison for the years 1986 and 1987
Le camionnage pour compte d’autrui, une comparaison des années 1986 et 1987

Revenues Revenues Revenues
$2,000,000 $500,000- $100,000-
and over 1,999,999 499,999
Total’
Recettes Recettes Recettes
$2,000,000 $500.000- $100,000-
et plus 1,999,999 499,999
1986 1987 1986 1987 1986 19872 1986 19872
Carners reporting -
Transporteurs declarants No. - Nbre 593 655 1,399 1,482 4.219 4,592 6.211 6.729
Operating revenues -
Total - Recettes
d'exploitation $'000,000 6,129 6,624 1,520 1,641 979 1,080 8,628 9,345
Equipment operated -
Materiel productit
utilise:
Straght trucks - Camions No. -Nbre 8,073 7,999 5314 5313 6.274 6,061 19,661 19,373
Road tractors — Tracleurs
routiers " " 23,536 23,906 7,795 8.020 5,385 6.038 36,716 37,964
Semi-traillers - Semi-
remorques i v 72,319 77111 12,841 13,109 5,004 6,216 90,164 96,436
Full tralers - Remorgues " b 2,273 2,417 1,283 1,436 1,282 954 4,838 4,807
Other equipment - Autre
matérniel productif N " 5,658 6.380 939 1,010 697 262 7.194 7.652
Equipment - Total -
Materiel productif " " 111,759 117,813 28,172 28,888 18,642 19,531 158,573 166,232

' Some totals may not add due to rounding - Certains tolaux ne sont pas justes a cause de donnees arrondies.
2 These frgures include carriers which were added to the survey umverse for the first time in 1987 - Ces données comprennent les lransporteurs
routiers de marchandises pour compte d'autrur quf ont éte ajoutés a l'univers pour la premiére fois en 1987
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Figure 2.2

For-hire trucking, 1987: Summary Statistics by Province or Territory of Domicile
Le camionnage pour compte d’autrui, 1987: Statistiques sommaires, par province ou territoire de

domicile
New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Island
Canada' Québec Ontario
Terre- lle-du-  Nouvelle- Nouveau-
Neuve  Prince- Ecosse Brunswick
Edouard
Number - Nombre
Carners reporting - Transporieurs
declarants 6,729 97 30 196 187 1,676 1614
Thousands of dollars - Milliers de doliars
Operating revenues - Total -
Recettes d’exploitation 9,344,837 78,782 34,653 151,865 393,001 1,640,680 3,773,463
Operating expenses - Total -
Frais d'exploitation 8,936,620 74,141 33,521 146,589 368,083 1,550,219 3,628,461
Net operating revenues - Recettes
nettes d'exploitation 408,218 4,641 1,133 5,276 24.919 90.461 145,002
Number - Nombre
Number of employees (including
working owners) - Nombre
d'employés (propnétaires actifs
nclus) 104,450 1.029 336 2,184 3,197 19,518 43,793
Equipment - Materiel productit:
Trucks - Camions 19,373 289 75 498 459 4,359 7.698
Road tractors - Tracteurs routiers 37,964 352 123 829 946 7.496 15,603
Semi-frailers - Semi-remorques 96,436 528 307 1,365 2,991 15,385 43,271
Full trallers - Remorques 4,807 115 14 167 85 916 1,183
Other equipment - Autre maténel proguctf 7,652 25 23 132 86 1,570 3,003
Equipment - Total - Materiel productif 166,232 1,309 542 2,991 4,567 29,726 70,758
Bntish Northwest
Columbia Terntories
Manitoba Saskatchewan Alberta Yukon
Colombie- Terntores du
Britannique Nord-Ouest
Number - Nombre
Carners reporting ~ Transporteurs
déclarants 253 283 1,125 1,240 14 14
Thousands of dollars - Milliers de dollars
Operating revenues - Total -
Recettes d'exploitation 806,429 240,177 1,175,343 996,878 29,485 24,082
Operating expenses - Total -
Frais d'exploitation 786,372 230,355 1,119,367 949,984 27,506 22,022
Net operating revenues — Recettes
nettes d'explotation 20,057 9,822 55,976 46,895 1.978 2,060
Number — Nombre
Number of employees (including
working owners) — Nombre
d'employes (propriétaires actfs
inclus) 8,217 2,758 13,070 9,768 320 260
Equipment - Matériei productif:
Trucks — Camions 770 596 2,576 1,894 49 110
Road tractors - Tracleurs routiers 2.657 1,034 5,219 3,547 96 62
Semi-trallers - Semi-remorques 9.030 2,362 12,683 8,163 217 134
Full tralers - Remorques 410 185 1,261 461 10 0
Other equipment - Autre maternel productif 1,279 58 977 478 1 20
Equipment - Total - Materiel productif 14,146 4,235 22,716 14,543 373 326

! Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes a cause de donnees arrondies
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Figure 2.3

For-hire Trucking, 1987: Summary Statistics, by Principal Type of Transportation Activity
Le camionnage pour compte d’autrui, 1987: Statistique sommaire, par principaux types d’activite de

transport

Actvity - Activité

General Bulk Dump Forest Other House-

Total freight liquids  trucking products commo- hold

diies goods

Marchandises  Liquides  Déchar- Produits Autres Articles

geéneérales envrac gements fores- marchan-  Ménagers

tiers dises
Number -~ Nombre
Carriers reporting - Transporteurs déclarants 6,729 1,582 613 933 1,649 1,535 417
Thousands of dollars - Millers de doilars

Operating revenues - Total -

Recettes d'exploitation 9,344,837 4,400,402 737,666 418,168 790,384 2,529,053 469,164
Local - Locales 1,160,195 493,414 90,628 156,678 55,991 213,911 149,573
Intercity - Interurbaines 7,908,224 3,898,017 618,107 246,095 582,474 2,244,743 318,787
Off-highway - Chemins prives 276,418 8.971 28,930 15,395 151,919 70.399 804
Operating expenses - Total -

Depenses d’exploitation 8,936,620 4,285,919 689,138 386,867 723,362 2,402,212 449121
Operating ratio - Ratio d’exploitation 0.956 0.974 0.934 0.925 0.915 0.950 0.957
Number of employees — Nombre d'employés 102,178 50,599 7,816 4,588 7.066 22,684 9,425

Thousands of dollars — Milliers de dollars
Salaries and wages? - Total -

Remunération2 2,909,331 1,530,742 232,365 96,714 171,083 681,834 196,593
Assets - Total - de l'actit 5,221,141 2,378,634 618,708 236,066 434,528 1,314,245 238,961
Liabilities - Total - du passit 3,647,030 1,722,603 379,942 163,313 286,328 937,003 157,842
Owner(s) equity - Total - de I'avoir

des actionnaires 1,574,110 656,031 238,766 72,753 148,199 377,241 81,119

Number - Nombre
Total equipment operated - Matériel

productif en operation 166,232 88,391 12,099 6,809 10,804 41,954 6,175
Straight trucks - Camions 19,373 9,184 1,516 1,980 1,001 3.350 2,342
Road tractors - Tracteurs routiers 37.964 17,533 3,039 1,874 3,939 10,105 1,474
Semi-tralers - Semi-remorques 96,436 54,943 6.218 2,476 5,176 25,674 1,949
Other - Autres 12,459 6.731 1,326 479 688 2,825 410
' Some totals may not add due to rounding. - Certans totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies.

2 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. ~ Ne comprend pas les avantages des employes des transporteurs de la

categore de recettes 3.
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Figure 2.4
For-hire Trucking, 1987: Summary Statistics for Local and Off-Highway Carriers

Newfoundland and

Prince Edward Island’

Nova Scotia

Canada )

Terre-Neuve et Nouvelle-Ecosse

No. lle-du-Prince-Edouard"
1 Carriers reporting No. 1,878 24 21
2 Total operating revenues $ 1,025,596,846 9,031,956 8,744,097
3 Local N 632,851,751 6,717,427 6,169,728
4  intercity v 193.402,552 1,991,740 1,987,756
5  Off-highway " 199,342,543 322,789 586.613
6 Total operating expenses 952,185,696 8,498,524 8,210,488
7  Transportation expenses " 594,261,741 5,400,100 5.005.650
8 Mantenance and garage expenses " 104,575,969 1,029,432 1,097,748
9 Terminal expenses " 23,970.467 33,146 396,531
10  Administration and general expenses " 229,377,519 2,035,846 1,710,559
11 Total number of employees 15,311 195 165
12 Total salaries and wages? 3 355,287,952 3,004,922 2,952,241
13 Total assets " 567,351,280 6,139,550 3,892,021
14  Total liabilities " 367,596,749 3,346,626 2,171,182
15 Total owner's equity o 199,754,531 2,792,924 1,720,839
16  Total equipment operated No. 17,958 186 159
17 Straight trucks b 6,208 93 61
18 Road tractors - 4,188 41 39
19 Semi-trallers - 6,251 46 52
20 Other ¥ 1,311 6 Z

New Brunswick
Québec Ontario
Nouveau-Brunswick

1 Camners reporting No. 36 495 397
2 Total operating revenues $ 9,743,364 308,048,773 283,685,566
8l Local " 5.014.863 204,400,095 207,706,128
4  Intercity N 1.437,858 57,666,543 59,714,008
5 Off-highway " 3,290,643 45,982,135 16,265,430
6 Total operating expenses d 8,540,491 283,547,191 263,295,476
7  Transportaton expenses " 5,138,563 176,256,059 159,676,583
8 Maintenance and garage expenses " 1,502,026 32,433,342 24,282,789
9 Terminal expenses " 31,508 7,154,095 10.617.221
10  Administration and general expenses v 1,868,394 67,703,695 68,718,883
11 Total number of employees 175 4,468 4,999
12 Total salaries and wages? $ 2,727,814 107,392,014 110,996,810
13 Total assets 4,493,641 173,339,683 162.804,527
14  Total liabilities " 2,467,066 101,447,538 116,826,537
15  Total owner's equity N 2.026.575 71,892,145 45.977.990
16  Total equipment operated No 174 4,931 5,581
17 Straight trucks ” 69 1,915 2,004
18 Road tractors " 52 1,129 1.156
19  Semi-trailers 46 1,466 1,940
20 Other N 7 421 481

!

Newfoundiand and Prince Edward Island domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements.

2 Excludes the empioyee benefits of revenue class 3 carriers
3 Yukon and Northwest Territories domicided carriers were grouped together to meet confidentialily requirements.
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Figure 2.4

Le camionnage pour compte d’autrui, 1987: Statistiques sommaires concernant les transporteurs
locaux et opérant sur des chemins privés

Manitoba Saskatchewan Alberta
No
73 61 294 Nbre Transporteurs déeclarants 1
32,263,498 35,827,339 122,935,328 $ Total, recettes d'exploitation 2
28.141.267 26,562,441 50,680,536 " Locales 3
3.104.121 7,490,486 22,118,973 " Interurbaines 4
1,018.110 1,774,412 50,135.820 N Chemins prives 5
30,581,960 34,283,366 114,996,319 " Total, depenses d’exploitation ]
19,847,226 24,084,597 72,289,461 ‘ Frais de transport 7
3,240,612 3.628.793 12,872,562 " Entretien du matenel productif et frais de garage 8
474,800 280.210 2.465.149 Fras de terminus 9
7.019.322 6.289,766 27.369.147 Frais d'administration et frais généraux 10
535 410 1,768 Nombre d’employés 1"
10,417,893 10,275,959 39,601,250 $ Remunération totale? 12
21,660,166 17,707,660 69,267,466 Total de {'actif 13
14,219,318 10,456,227 45,000,721 ' Total du passit 14
7,440,848 7,251,433 24,266,745 " Total de l'avoir des actionnaires 15
672 648 2,100 Nbre Total du mateériel productit en operation 16
241 153 763 = Camions 17
185 143 479 ' Tracteurs routiers 18
237 337 747 N Semi-remorques 19
9 15 1 ) Autres 20

British Yukon and

Columbia Northwest

Territories?

Colombie- Yukon et

Britannique Territoires du

Nord-Quest3

469 8 Nbre Transporteurs declarants 1
209,536,876 5,780,049 $ Total, recettes d’exploitation 2
94,291,550 3,167,715 " Locales 3
36,419,201 1,471.866 ' Interurbaines 4
78,826,125 1,140,468 Chemins prives 5
195,237,151 4,994,730 - Total, depenses d'exploitation 6
123,862,735 2,700,767 3 Frais de transport 71
23,833,676 654,789 5 Entretien du matériel productif et frais de garage 8
2.382.137 135,670 h Frais de terminus 9
45,158,603 1,503.304 ' Frais d'administration et frais genéraux 10
2,518 78 Nombre d'employes 8
65,763,595 2,155,454 $ Remuneration totale? 12
103,703,854 4,342,712 Total de Factif 13
68,494,853 3,166,681 Total du passif 14
35,209,001 1,176,031 Total de Pavoir des actionnaires 15
3,415 92 Nbre Total du matériel productif en operation 16
858 51 " Camions 17
946 18 " Tracteurs routiers 18
1,365 1S; Semi-remorques 19
246 8 Autres 20

! On a regroupé les chiffres de Terre-Neuve et de ! 'Ne-du-Prince-Edouard pour assurer la confidentialité des donnees.
2 Ne comprend pas les avaniages des employes des transporteurs de la calégorie de receties 3.
3 On a regroupeé les chiffres du Yukon et des Territoires du Nord-Ouest par assurer la confidentialité des données.
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Figure 2.5

For-hire Trucking, 1987: Summary Statistics for Intercity Carriers

New- Prince Nova
found- Edward Scotia
land Island

Canada
Terre- lle-du- Nouvelle-
Neuve Prince- Ecosse

No. Edouard

1 Carriers reporting No. 4,851 74 29 175
2 Total operating revenues 3 8,319,240,539 70,035,698 34,367,239 143,120,743
3 Llocal N 527,343,445 5,111,535 1,068,933 9,261,528
4  Interoty 7,714,821,532 64,224,511 33,298.306 132,520.020
5 Off-highway 77,075,562 699,652 1,339,194
6 Total operating expenses 7.984,434,145 65,907,912 33,254,996 138,378,527
7  Transportation expenses 5,096,078,679 41,896,415 24,055,636 89,258,197
8 Maintenance and garage expenses 683,057,572 6,251,387 2,342,719 115, 7354495
9 Terminal expenses " 542,537,744 3,962,274 1,409,712 5,556,966
10  Administration and general expenses " 1,662,760,150 13,797,836 5.446,929 27.827.569
11 Total number of employees 86,867 819 320 1,940
12 Total salaries and wages' $ 2,554,043,309 17,116,471 6,211,239 45,284,244
13 Total assets 4,653,789,236 35,708,695 17,058,937 75,442,372
14 Total liabilities 3,279,433,474 23,418,953 11,127,721 58,715,010
15 Total owner's equity 1,374,355,762 12,289,742 5,931,216 16,727,362
16 Total equipment operated No. 148,274 1,130 535 2,832
17  Straight trucks : 13,165 203 68 437
18 Road tractors i 33.776 31 123 790
19  Sem-tralers s 90.185 482 307 1,313
20 Other - 11,148 134 87 292

New Brunswick
Québec Ontario

Nouveau-Brunswick
1 Carmers reporting No. 151 1,181 1,217
2 Total operating revenues 383,258,071 1,332,631,086 3,489,777,504
3 Local " 8,645,813 76,766,599 261,784,000
4 Intercity ) 373.083.780 1,245,017,371 3.216,054,872
5 Off-nghway " 1,528,479 10,847,116 11,938,632
6 Total operating expenses " 359,542,399 1.266,671,341 3,365,165,843
7  Transportation expenses " 242.659,725 789,699,987 2,066.890.725
8 Maintenance and garage expenses " 26,591,679 144,442,534 256,505,512
9 Terminal expenses " 24,714,004 65,041,253 293,455,584
10 Administration and general expenses 65.576.991 267,487,567 748,314,022
11 Total number of employees 2,947 14,631 38,243
12  Total salaries and wages! $ 70,744,447 395,059,455 1,207,996,773
13 Total assets " 180,302,844 826,743,489 1.888,112,121
14 Total liabilities ’ 117,705,167 576,101,647 1,335,752,621
15 Total owner's equity " 62,597,677 250,641,842 552,359,500
16 Total equipment operated No. 4,393 24,795 65,177
17 Straight trucks " 390 2,444 5,694
18 Road tractors b 894 6.367 14,447
19 Semi-trailers - 2,945 13,919 41,331
20 Other - 164 2,065 3,705

!

Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers.
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Figure 2.5

Le camionnage pour compte d’autrui, 1987: Statistiques sommaires concernant les transporteurs
interurbains

Manitoba Saskatchewan Alberta
No
180 222 831 Nbre Transporteurs déclarants 1
774,165,385 204,349,322 1,052,407,726 $ Total, recettes d’exploitation 2
12,708,223 10,346,517 78,148,733 B Locales 3
758,780,685 191,697,535 945,391,919 " Interurbames 4
2,676,477 2,305,271 28.867.075 i Chemins privés 5
755,790,210 196,071,671 1,004,370,838 Total, dépenses d'exploitation 6
502,102,593 136,872,121 657,078,299 Frais de transport 7
49,053,907 16,717,435 96,008,252 Entretien du matenel productf et frais de garage 8
79.047 559 4,319,066 43,458,168 Frais de terminus 9
125,586,151 38.163.049 207,826,119 Frais d'administration et frais genéraux 10
7,581 2,237 10,937 Nombre d'employes 1
230,765,651 51,154,080 312,319,890 3 Remuneration totale!' 12
430,831,253 95,590,300 707,862,353 Total de l'actif 13
287,899,219 71,410,559 495,014,034 Total du passif 14
142,932,034 24,179,741 212,848,319 Total de I'avoir des actionnaires 15
13,474 3,587 20,616 Nbre Total du materiel productif en opération 16
529 443 1,813 "’ Camions 17
2472 891 4,740 L Tracteurs routiers 18
8.793 2.025 11,936 Semi-remorques 19
1,680 228 2,127 Autres 20

British Northwest

Columbia Terntories

Yukon

Colombie- Territoires du

Britannigue Nord-Ouest
771 13 7 Nbre Transporteurs declarants 1
787,341,378 29,242,548 18,543,839 $ Total, recettes d’exploitation 2
63,050,675 117111 333,778 " Locales 3
707,511,446 29,068,607 18,172,481 N Interurbaines 4
16,779,257 56,830 37,580 i Chemins prives 5
754,746,506 27,316,905 17,216,997 g Total, depenses d’exploitation 6
518,138,893 16.393.610 11,032,478 1 Frais de transport 7
65,170,759 3,001,626 1,235,967 N Entretien du matenel productif et frais de garage 8
19,710,767 556,353 1,306,038 N Frais de terminus 9
151,726,087 7,365,316 3,642,514 Frais d’administration et frais généraux 10
6,717 314 181 Nombre d’employes 11
202,535,193 9,917,005 4,938,861 $ Remuneration totale! 12
376,103,720 10,787,602 9,245,550 Total de 'actif 13
287,921,613 7,681,336 6,685,594 Total du passif 14
88,182,107 3,106,266 2,559,956 Total de I'avoir des actionnaires 15
11,128 367 240 Nbre Total du materiel productit en opération 16
1,036 47 61 i Camions 17
2,601 95 45 " Tracteurs routiers 18
6.798 214 122 5 Semi-remorques 19
693 11 12 - Autres 20

Ne comprend pas les avantages des employés des Iransporteurs de la catéegorie de receltes 3.
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Figure 2.6
For-hire Trucking, 1987: Summary Statistics for Interprovincial Carriers

New- Prince Nova
found- Edward Scotia
land island

Canada
Terre- lle-du- Nouvelle-
Neuve Prince- Ecosse

No. Edouard

1 Carriers reporting No. 1,955 22 25 84
2 Total operating revenues $ 6,165,566,856 34,342,033 33,250,123 114,250,321
3 Intraprovincial " 2,633.520.401 14,997,463 9,238,091 62,062,083
4 Interprovincial " 2.501,535,507 16,610,591 21,204,478 42921960
5 Intemational " 1,030,510,948 2,733,979 2,807,553 9.266.277
6 Total operating expenses " 5,961,535,683 33,436,939 32,260,117 112,007,131
7  Transportation expenses " 3.785.,871,318 22,331,766 23,216,651 71,935,276
8 Mantenance and garage expenses " 476,120,376 3,064,480 2,292,530 12,211,674
9 Terminal expenses " 473,035.293 512,845 1,401,912 5.509.437
10  Administration and general expenses 1.226,508.696 7.527.848 5,349,024 22.350.744
11 Total number ot employees 64,682 339 304 1,561
12 Total salaries and wages' $ 1,917,505,387 8,759,552 5,934,934 38,120,363
13 Total assets " 3,415,013,131 19,180,636 16,717,732 60,733,540
14 Total liabilities 2,468,863,823 13,629,218 10,970,428 51,413,448
15 Total owner's equity 946,149,308 5,551,418 5,747,304 9,320,092
16 Total equipment operated No. 107,334 488 515 2,318
17 Straght trucks " 33575 82 60 334
18 Road tractors " 22,641 121 118 616
19  Semi-trailers ' 67.543 214 302 1,099
20 Other " 81976 71 35 269

New Brunswick
Queébec Ontario

Nouveau-Brunswick
1 Carriers reporting No. 74 452 451
2 Total operating revenues $ 358,169,060 837,276,657 2,500,368,884
3 Intraprovincial : 82.035.456 411,137 256 1,114,553,289
4  interprovincial : 229,367,244 265,488,603 853.445.817
5 international 46,766,359 160,650,798 532.369.778
6 Total operating expenses - 337,313,090 797,085,992 2,436,006,938
7  Transportation expenses - 228,433,106 503,301,119 1,450.091,144
8 Maintenance and garage expenses - 23,654,419 87,510.637 176.744,799
9 Terminal expenses " 24,519,562 40,641,554 264,073,625
10  Administration and general expenses " 60,706,003 165,632,682 545.097,370
11 Total number ot employees 2,638 9,122 29,389
12 Total salaries and wages' $ 64,454,201 249,588,312 908,943,384
13 Total assets W 168,496,073 509,011,889 1,309,002,219
14  Total liabilities " 111,167,174 373,530,629 955,433,871
15 Total owner's equity " 57,328,899 135,481,260 353,568,348
16  Total equipment operated No. 3,866 15,671 45,335
17 Straght trucks " 300 1421 3,903
18 Road tractors " 728 3,890 9,444
19  Semi-trallers " 2,702 9,064 29,163
20 Other - 136 1,296 2,825

! Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers.
Note:

Due to the definitions for interprovincial and international carriers (see Glossary). data presented in Figures 2.6 and 2.7 contain duplication.



Figure 2.6

Le camionnage pour compte d’autrui, 1987: Statistiques sommaires concernant les transporteurs

interprovinciaux
Manitoba Saskatchewan Alberta
No
105 154 874 Nbre Transporteurs déclarants 1
747,014,609 193,010,120 837,121,190 $ Total, recettes d'exploitation 2
146,413,166 84,208,885 426,099,047 " Intraprovinciales 3
526,526,172 88.226,019 309,574,066 Interprovinciales 4
74,075,272 20,575,216 101,448.077 Internationales 5)
731,083,010 186,327,636 801,421,926 " Total, depenses d'exploitation 6
485,345,767 131,490,710 529,581.347 " Frais de transport 7
45,668,547 15,506,784 72,033,369 M Entretien du maténel productif et frais de garage 8
78,686,980 4,229,448 38,560,165 ' Frais de terminus 9
121,381,716 35,101,694 161,247,045 " Frais ¢’ administration et frais genéraux 10
7,133 1,951 8,188 Nombre d’employes 11
222,347,713 47,197,092 247,228,883 $ Remuneration totale' 12
419,359,947 91,390,712 585,370,757 Total de I'actit 13
280,659,624 68,818,464 419,827,374 Total du passif 14
138,700,323 22,572,248 165,543,383 Total de I'avoir des actionnaires 15
12,751 3,320 16,217 Nbre Total du materiel productif en operation 16
444 363 1,004 " Camions 17
2,239 746 3.436 " Tracteurs routiers 18
8.471 2.006 9,821 i Semi-remorques 19
1,597 205 1,866 Autres 20
British Northwest
Columbia Terntories
Yukon
Colombie- Ternitoires du
Bntannique Nord-Quest
200 10 7 Nbre Transporteurs declarants 1
461,591,774 28,701,667 20,470,418 $ Total, recettes d’exploitation 2
257,504,514 20,916,953 4,354,197 N Intraprovinciales 3
125,279,930 6,920,605 15,970,021 " Interprovinciales 4
78.807.329 864,109 146,200 " Internationales 5!
449,017,521 26,799,901 18,775,482 9 Total, depenses d'exploitation 6
312,138,556 16,104,535 11,901,341 b Frais de transport 7
33,228,256 2,934,615 1,271,266 Entretien du maténel productf et frais de garage 8
12,918.599 556,353 1,424,813 Frais de terminus 9
90,732,110 7.204,398 4,178,062 Frais d'administration et frais generaux 10
3,543 301 213 Nombre d’employes 1
109,320,024 9,767,609 5,842,720 3 Remuneration totale! )¢z
214,458,505 10,641,419 10,649,702 Total de l'actit 13
168,244,363 7,547,341 7,621,889 Total du passif 14
46,214,142 3,094,078 3,027,813 Total de ('avoir des actionnaires 115
6,229 352 272 Nbre Total du materiel productif en operation 16
449 40 85 " Camions 17
1,162 9N 50 Tracteurs routiers 18
4,366 210 125 " Semi-remorques 19
252 11 12 " Autres 20
! Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de ia categorie de recetles 3.
Nota: En rarson des définitions de lransporteur interprovincial el international (voir Glossaire), les données présentées dans les figures 26 et 27

contrennent de la duplication
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Figure 2.7
For-hire Trucking, 1987: Summary Statistics for International Carriers

Newfoundland Prince Edward Nova Scotia

Island

Canada )

Terre-Neuve lle-du-  Nouvelle-Ecosse

No. Prince-Edouard
1 Carriers reporting No. 1,335 8 8 51
2  Total operating revenues $ 5,051,051,088 8,338,291 25,695,610 75,146,670
3 Intraprovincial N 1,836,249,802 1,466,670 6,524 644 36,569,966
4  Interprovincial " 1,793,582,396 4,117,760 16,094,100 26,592,507
5 International " 1,421,218,890 2,753,860 3.076,866 11,984,197
6 Total operating expenses B 4,890,213,918 7,925,240 24,665,563 74,970,176
7 Transportation expenses N 3,182,650,318 6,542,545 18,701,942 48,272,630
8 Maintenance and garage expenses " 375,313,835 447,508 1,242,169 7,930,742
9 Terminal expenses " 349,278,099 2,000 1,189,358 5,016,120
10 Admimstration and general expenses i 982.971.666 933,187 3,532,094 13,750,684
11 Total number of employees 48,155 60 149 1,060
12 Total salaries and wages? 3 1,483,861,426 1,082,235 3,172,151 24,648,293
13 Total assets " 2,828,546,719 4,390,214 10,621,702 38,507,165
14 Total liabilities ! 2,041,173,817 3,335,212 7,853,849 36,668,332
15 Total owner's equity ' 787,372,902 1,055,002 2,767,853 1,838,833
16 Total equipment operated No. 83,983 82 316 1,621
17 Straght trucks B 4,257 11 20 194
18 Road tractors ' 18,237 22 95 419
19  Semi-tratlers " 55,075 46 220 767
20  Other N 6.414 3] 21 241

New Brunswick
Québec Ontario
Nouveau-Brunswick

1 Carniers reporting No. 53 382 451
2 Total operating revenues $ 297,819,154 657,170,022 2,235,262,827
3 Intraprovincial " 45,291,977 228,038,771 907,258.467
4  Interprovincial ' 203,512,876 190,283,223 539.041.432
5 International 49,014,301 238,848,028 788,962,928
6 Total operating expenses B 279,856,005 632,388,301 2,178,196,544
7 Transportation expenses ' 191,288,306 405,234,642 1,350,585,821
8 Maintenance and garage expenses " 16,836.655 67,233,823 157,359.134
9  Terminal expenses B 22,509,483 32.215,856 178,938,945
10 Administration and general expenses 3 49,221,561 127,703,980 491,312,644
11 Total number of employees 1,798 6,915 23,857
12 Total salaries and wages? S 44,108,130 188,161,025 759,534,459
13 Total assets = 140,117,021 407,730,957 1,211,426,781
14 Total liabilities " 94,924,286 310,698,164 875,901,832
15 Total owner's equity 45,192,735 97,032,793 335,524,949
16  Total equipment operated No. 2,877 12,376 39,317
17 Straight trucks " 226 849 1,858
18 Road tractors 367 3,077 9,112
19  Semi-trallers 2,178 7,557 26,294
20 Other " 106 893 2,053

1
%

Yukon and Northwest Territories domiciled carrers were grouped logether to meel confidentialily requirements.
Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers
Note:

Due lo the definitions for interprovincial and international carriers (see Glossary), data presented in Figures 2.6 and 2.7 contain duplcation.
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Figure 2.7

Le camionnage pour compte d’autrui, 1987: Statistiques sommaires concernant les transporteurs
internationaux

Manitoba Saskatchewan Alberta
No
59 38 129 Nbre Transporteurs declarants 1
656,562,295 77,506,135 530,875,904 $ Total, recettes d'exploitation 2
109,993,975 19,191,223 218,215,024 " Intraprovinciales 3
470,281,348 35,975,259 207,373,301 " Interprovinciales 4
76.286,972 22,339,653 105,287,579 N Internationales 5
641,159,341 76,290,540 503,903,327 . Total, depenses d'exploitation 6
422,112,671 59.083,738 344,371,087 b Fras de transport 7
39,810,502 5,196,831 43,829,318 - Entretien du maténel productif et frais de garage 8
73,727,935 908,930 24,461,945 Frais de terminus 9
105,508,233 11,101,041 91.240.977 Frais d'administration et frais géneraux 10
6,210 555 4,386 Nombre d’employes 1
195,830,433 12,127,549 146,980,327 $ Remuneration totale? 12
379,685,867 36,322,117 380,627,264 Total de 'actif 13
250,048,518 28,344,204 270,309,430 Total du passif 14
129,637,349 7,977,913 110,317,834 Total de I'avoir des actionnaires 15
10,688 1,101 9,800 Nbre Total du materiel productif en operation 16
289 48 392 i Camions 17
1,892 256 1,914 Tracteurs rautiers 18
7.193 679 6.103 Semi-remorques 19
1.314 119 1.391 Autres 20
British Yukon and
Columtia Northwest Terrnitories
Colombie- Yukon et Territoires
Britannique du Nord-Ouest
157 4 Nbre Transporteurs déclarants 1
456,002,853 30,671,327 $ Total, recettes d'exploitation 2
243,902,327 19,796,757 N Intrapravinciales 3
90,446,329 9.864,261 ) Interprovinciates 4
121,654,197 1.010,309 " Internationales 5
442,561,697 28,297,184 Total, depenses d'exploitation 6
318,235,641 18,221,295 Frais de transport 7
32,451,893 2,975,260 ' Entretien du matériel productif et frais de garage 8
10,125,159 182,368 " Frais de terminus 9
81,749.004 6,918,261 Frais d'administration et frais généraux 10
2,922 243 Nombre d’'employes 1
99,278,857 8.937,967 3 Remuneration totale? 12
208,366,497 10,751,134 b Total de l'actif 13
155,190,320 7,899,670 " Total du passif 14
53,176,177 2,851,464 . Total de 'avoir des actionnaires 15
5,574 231 Nbre Total du matériel productif en operation 16
324 46 N Camions 17
1,073 51 h Tracteurs routiers 18
3.906 132 ) Semi-remarques 19
271 2 " Autres 20
! On a regroupé les chitfres du Yukon et des Territoires du Nord-Quest pour assurer la confidentialite des donnees
2 Ne comprend pas les avantages des employes des transporteurs de la catégorie de recettes 3
Nota: En raison des définitons de transporteur interprovincial et international (voir Glossarre), les données presentees dans les figures 2.6 et 27

contiennent de la duplication.
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Figure 2.8

For-hire Trucking, 1987: Operating and Income Accounts

Newfoundland
Canada 1986 Canada 1987
No. Terre-Neuve
Number - Nombre
1 Carriers reporting 6,211 6.729 97
Dollars
OPERATING REVENUES:
2 Freght transportation revenue 8.453,482.874 9,169,955,039 75,335,799
3 Other revenues (including storage ware- 174,599,051 174,882,346 3,445811
housing, packing, and subsidies)
4 TOTAL OPERATING REVENUES 8,628,081,925 9,344 837,385 78,781,610
OPERATING EXPENSES:
Transportation expenses:
5 Salaries and wages of drivers and helpers 1,392,406,804 1,469,755,129 9,904,173
6 Fuel (including fuel tax) 818,092,382 811,975,340 8,995.232
7  Tires and tubes 141,618.939 150,160,752 2,245,533
8 Other operating supplies and expenses 262,787,230 284,288,330 3,179,530
9 Payments to lessor operators (e.g., brokers) 1,672,274,019 1,919,667,690 13,860,045
10 Piggyback expenses 84,862,306 90,830,088 24,446
11 Other {e.g., interline) 184,996,766 220,509,880 1,713,302
12  Equipment rentals 119,066,667 151,368,686 1,667,001
13 Depreciation of revenue equipment 440.605,354 494,146,025 4,978,331
14 Total transportation expenses 5,116,709,467 5,592,701,920 46,567,593
Maintenance of revenue equipment
(trucks, tractors, trailers):
15 Salaries and wages of mechanics and main- 171,495,445 174,948,475 1,301,257
tenance personnel
16  Other maintenance expenses 582,712,083 605,557,489 5,950,898
17  Total maintenance and garage expenses 754,207,528 780,505,964 7,252,155
Terminal, platform and warehouse
expenses:
18  Salaries and wages of terminal employees 325,757,086 329.707,582 2014617
19 Other terminal expenses (including rents paid) 231.024,748 226,301,306 1,942,391
20  Total terminal expenses 556,781,834 556,008,888 3,957,008
Administrative and general expenses:
21  Salaries and wages 445,793,903 510.093,610 5,059,190
22 Insurance, claims and safety 237,064,064 269.033.209 2,471.2N
23 Taxes and licences (excluding income tax) 137,030,839 152,692,838 1,074,491
24  Unemployment insurance, pension funds and 412,453,542 459,851,759 2,355,129
other employee benefits
25  Depreciation of buildings and equipment 40,943,334 41,870,465 431,466
26  Other general expenses 507.656.244 573,861,188 4,972,407
27  Total administrative and general expenses 1,780,941,926 2,007,403,069 16,363,974
28 TOTAL OPERATING EXPENSES 8,208,640,755 8,936,619,841 74,140,730
Net income:
29 Net motor-carnier operating revenue 419,441,170 408,217,544 4,640,880
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Figure 2.8

Le camionnage pour compte d’autrui, 1987: Compte d’exploitation et de recettes

Prince Edward Island Nova Scotia New Brunswick
lle-du-Prince-Edouard Nouvelle-Ecosse Nouveau-Brunswick No
Number - Nombre
30 186 187 Transporteurs déclarants 1
Doliars
RECETTES D’EXPLOITATION:
33,354,094 145,682,086 378,280,771 Recettes de transport de marchandises 2
1,299,189 6,182,754 14,720,664 Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 3
el subventions compris)
34,653,283 151,864,840 393,001,435 TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION, FRAIS 4
D'EXPLOITATION
DEPENSES D'EXPLOITATION:
Frais de transport:
3.105,919 27.623.852 31,275,068 Traitements et salaires des chauffeurs et des aides 5
2,733,606 19,690,852 24,258,553 Carburant (taxe compnse) 6
376,336 3,298,480 5,643,316 Pneus et chambres a arr 7
772,531 4,731,201 21,074,957 Autres fournitures d’exploitation 8
14,072,693 21,543,402 126,441,886 Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 9
contractants)
0 106,192 198,020 Frais de transport rail-route 10
227.339 1,739,148 14,000,822 Autres (par ex., inter-reseaux) 1"
554,555 2,650,327 1.826.239 Location de matérel 12
2,168,778 11,337,702 20,534,295 Amortissement du matenel productif 13
24,011,757 92,721,157 245,354,856 Total, depenses de transport 14
Entretien du materiel productif (camions,
tracteurs et remorques):
424,573 3,060,558 4,568,432 Traitements et salarres des mécaniciens et du per- 15
sonnel d’'entretien
1,933,497 13,685,015 23,364,340 Autres dépenses d'entretien 16
2,358.070 16,745,573 27.932,772 Total. dépenses d'entretien et frais de garage 17
Frais de terminus, de plate-forme et
d’entreposage:
917,674 3,671,209 10,842,666 Traitements et salares des employés de terminus 18
492,038 2,138,138 13,393.182 Autres frais de terminus (loyers versés compris) 19
1,409,712 5,809,347 24,235,848 Total, frais de terminus 20
Frais administratifs et generaux:
1,234,396 8,797,760 16,764,178 Traitements et salarres 21
1,506,447 4,883,690 10,416,203 Assurances, réclamations et sécurité 22
361,117 2,470,163 5,553,540 Taxes et permis d'exploitation (sauf I''impot sur le 23
revenu)
896,384 5,875,215 10,830,340 Contributions patronales a I'assurance-chomage, 24
aux caisses de pensions et autres avantages
SOCiaux
298,620 811976 1,185,210 Amortissement des batiments et du materiel 25
1,444,199 8,474,134 25,809,943 Autres frais generaux 26
5,741,163 31,312,938 70,559,414 Total, depenses administratives et generales 27
33,520,702 146,589,015 368,082,890  TOTAL, GENERAL, DEPENSES D’EXPLOITATION 28
Recettes nettes:
1,132,581 5,275,825 24,818,545 Recettes nettes d'exploitation de I'entreprise de 29

camionnage
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Figure 2.8
For-hire Trucking, 1987: Operating and Income Accounts - Concluded

Québec Ontario Manitoba Saskatchewan
No.
Number - Nombre
1 Carners reporting 1,676 1,614 253 283
Doliars
OPERATING REVENUES:
2  Freight transportation revenue 1,611.313,970 3,710,434,785 801,623,030 234,572,330
3 Other revenues (including storage ware- 29.365.889 63,028.285 4,805,853 5,604,331
housing. packing, and subsidies)
4 TOTAL OPERATING REVENUES 1,640,679,859 3,773,463,070 806,428,883 240,176,661
OPERATING EXPENSES:
Transportation expenses:
5 Salaries and wages of drivers and helpers 281,127.394 633,363,773 109.666,668 33,031.982
6  Fuel (including fuel tax) 187.803.871 299,188,896 62,557,082 24,263,646
7  Twes and tubes 32.843.339 52,233,326 10,055,580 4,340,697
8 Other operating supplies and expenses 49,892,603 124,832,633 23,296,158 4,581,189
9  Payments to lessor operators (e.g., brokers) 229,380,834 676,937,330 203.339,405 67,756,450
10 Piggyback expenses 2,933,024 45,649,412 39,037.886 1,821,275
11 Other (e.g., interline) 40,851,540 103,712,357 17.150,298 2.877.321
12 Equipment rentals 30,603,831 65,863,906 9.395.489 4,447,857
13 Depreciation of revenue equipment 92,588,920 184,825,452 39,052,473 13,670,935
14  Total transportation expenses 948,025,356 2,186,607,085 513,551,039 156,791,352
Maintenance of revenue equipment
(trucks, tractors, trailers):
15  Salaries and wages of mechanics and main- 31,995,385 76,360,289 13,508,465 3,780,407
tenance personnel
16  Qther maintenance expenses 144,065,080 201.381.361 37,930,488 16.444.101
17 Total maintenance and garage expenses 176,060,465 277,741,650 51,438,953 20,224,508
Terminal, platform and warehouse
expenses:
18 Salaries and wages of terminal employees 45,179,799 180.799.165 46,960,793 2,398,598
19 Other terminal expenses (including rents paid) 26,160,249 118.055.533 30,811,211 2.015.523
20 Total terminal expenses 71,340,048 298,854,698 77,872,004 4,414,121
Administrative and genera!l expenses:
21  Salares and wages 72,345,330 219,929,806 31,981,036 15,220,967
22 Insurance, clams and safety 53,151,731 118,145,724 14,589,293 6,399,696
23 Taxes and licences (excluding income tax) 28,999,562 58.173.277 12,656,470 6,006,081
24  Unemployment insurance, pension funds and 81,493,350 216.459.432 40,484,853 8.329.847
other employee benefits
25 Depreciation of builldings and equipment 6.580.811 16,256,682 5,199,291 1,156,617
26  Other general expenses 112.221.879 236,292,965 38,599,231 11,811,848
27  Total administrative and general expenses 354,792,663 865,257,886 143,510,174 48,925,056
28 TOTAL OPERATING EXPENSES 1,550,218,532 3,628,461,319 786,372,170 230,355,037
Net Income:
29  Net motor-carrier operating revenue 90,461,327 145,001,751 20,056,713 9,821,624
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Figure 2.8

Le camionnage pour compte d’autrui, 1987:

Compte d’exploitation et de recettes - fin

British Northwest
Columbia Terntonies
Alberta Yukon
Colombie- Terrtoires du
Britannigue Nord-Ouest No
Number - Nombre
1,125 1,240 14 14 Transporteurs déclarants 1
Dollars
RECETTES D’EXPLOITATION:
1,154,504,214 972,877,191 29,409,924 22,566,845 Recettes de transport de marchandises 2
20.838,840 24,001,063 74,624 1,515,043 Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 3
et subventions compris)
1,175,343,054 996,878,254 29,484,548 24,081,888 TOTAL, RECETTES D’EXPLOITATION, FRAIS 4
D’EXPLOITATION
DEPENSES D’EXPLOITATION:
Frais de transport:
186,440,792 145,416,522 5,694,296 3,104,690 Tratements et salaires des chauffeurs et des ardes S
102.368,429 76,621,636 2,283,534 1,209,003 Carburant (taxe comprise) 6
19.458.594 18,923,955 385,017 355,979 Pneus et chambres a air 7
26,742,840 22,854,029 1,466,852 863,807 Autres fournitures d'exploitation 8
281,146,627 274,952,390 4,351,467 5,885,161 Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 9
contractants)
324,184 735,649 Frais de transport rail-route 10
9,549,015 28,562,971 16,399 109,267 Autres (par ex., inter-réseaux) 1
16,157,852 16,988,254 684.403 428,972 Location de matérnel 12
73.380,187 48,817.584 1,227,545 1,563,823 Amortissement du materiel productif 13
715,568,520 633,872,990 16,109,513 13,520,702 Total, depenses de transport 14
Entretien du materiel productif (camions,
tracteurs et remorques):
24,139,296 14,364,594 1,276,017 169,202 Traitements et salaires des mécaniciens et du per- 15
sonnel d'entretien
83,079,811 74,283.441 1,807.739 1,631,718 Autres depenses d'entretien 16
107,219,107 88,648,035 3,083,756 1,800,920 Total, depenses d'entretien et frais de garage 17
Frais de terminus, de plate-forme et
d'entreposage:
24 624,122 10,919,901 328.493 1,050,545 Traitements et salares des employés de terminus 18
19,655,937 10,969,569 227,654 339,881 Autres frais de terminus (loyers verses compris) 19
44,280,059 21,889,470 556,147 1,390,426 Total, frais de terminus 20
Frais administratifs et géneraux:
73,737,464 62,340,424 915,101 1,767,958 Traitements et salarres 21
33,995.660 22.010.756 872,095 590,623 Assurances, réeclamations et securnte 22
21,234,347 15,039,476 793,072 331,242 Taxes et permis d'exploitation (sauf I'impot sur le 23
revenu)
48,466,975 41,791,130 1,744,168 1,124,936 Contributions patronales a I'assurance-chomage, 24
aux caisses de pensions et autres avantages
SOCIaux
6,160,224 3.613.289 13.073 163,206 Amortissement des batiments et du maténel 25
68,704.801 60.778.087 3,419,483 1,332,211 Autres frais genéeraux 26
252,299,471 205,573,162 7,756,992 5,310,176 Total, depenses administratives et géneraies 27
1,119,367,157 949,983,657 27,506,408 22,022,224 TOTAL, GENERAL, DEPENSES D’EXPLOITATION 28
Recettes nettes:
55,975,897 46,894,597 1,978,140 2.059,664 Recettes nettes d'exploitaton de I'entreprise de 29

camionnage
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REVENUES AND EXPENSES

RECETTES ET DEPENSES

Figure 2.8 shows the operating and income accounts of the for-
hire trucking carriers reporting for 1987. The operating revenue of
$9,345 million represents a 8.3% increase over the $8,628 mithon
total reported In 1986. However, the operating revenue generated
per carrier remained unchanged at $1.4 mithon due to an increase
in the number of carriers reporting, from 6,211 in 1986 to 6.729 in
1987.

The operating expenses increased by 9.5% whereas operating
revenues increased by 9.0% thereby leading to a deterioration in
the operatng ratio from .951 1n 1986 to .956 in 1987.

The number of carners domiciled in the province of Quebec
exceeded the number of carners domiciled in Ontario, by 62. But
the average revenue generated per carrier domiciled in Quebec
was $1.0 million in contrast to $2.4 millon generated per carrier
domiciled in Ontario. This provincial difference in average revenue
per company s attributable to the location of the head offices of
some very large interprovincial companes in the province of
Ontario.  Moreover, a greater proportion of total camers domiciled
in the province of Quebec are engaged in local transportation.

However, the carriers domiciled in the provinces of Ontano and
Quebec together consisted of 48.9% in terms of number of
carners and accounted for 57.9% of operating revenues.

Of all the provinces/territories, the highest average revenue per
carner of $3.2 million was shown by an average sized carrier
domiciled in Manitoba, the reason again being the location of the
head offices of a few very large companies in the province.

Figure 2.9

La figure 2.8 indique les recetles et les depenses d'exploitation des
entreprises de camionnage pour compte dautrui observees. Les
receftes d’expiotation de $9,345 milhons representent  une
augmentation de 8.3% par rapport aux recettes de $8.628 millions
declarees en 1986. Les recettes d’exploitation par transponeur sont
cependant demeurées inchangées a $1.4 milion en raison de
I'augmentation du nombre de transporteurs declarants, passant de
6,211 en 1986 a 6,729 en 1987.

Les depenses d'exploitation ont augmente de 9.5%, tandis que les
receftes d'explontation ont augmente de 9.0%, ce qu a entrainé une
deténoration du ratio d'explotation qui est passe de .951 en 1986 a
956 en 1987.

Le nombre de transporteurs domiciliés dans la province du Québec
depassait de 62 le nombre de transporieurs domiciies en Ontario.
Cependant, les recettes moyennes par transporteur domiciieé au
Quebec s'élevaent a $1.0 millon comparativement a $2.4 millions par
transporteur domiciké en Ontario. Cet ecant au niveau des recettes
moyennes par entreprise est imputable a I'emplacement du siege
social de certaines grandes entreprises interprovinciales en Ontario.
Par ailleurs, une plus grande proportion de l'ensemble des
transporieurs domicilies au Queébec effectue des trajets locaux.

Les transporteurs domiciies dans les provinces de I'Ontario et du
Quebec comptaient pour 48.9% de I'ensemble des transporteurs et
57.9% des recettes d'explottation.

Pour I'ensemble des provinces et des terrtoires, C'est une
entrepnse de lalle moyenne domiciliée au Manitoba qut a enregistré
les recettes moyennes les plus elevees ($3.2 millions), en raison
toujours de l'emplacement du siege social de quelques grandes
entreprises dans la province.

For-hire Trucking, 1987: Average Revenue per Carrier by Province or Territory of Domicile
Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Recettes moyennes par transporteur selon la province ou le

territoire de domicile
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The operating rato at the national level in 1987 was .956. But
at the prowvincialterntonal level, it vaned from a low of .914 in the
Northwest Ternitories 10 a high of .975 in the province of Manitoba.

Insurance clams and safety expenses increased from $237
million n 1986 to $269 million n 1987. These expenses as a
proportion of total operating expenses, remained almost the same
for the two years.

Total payments to broker operators in 1987 consisted of 21.5%
of the total operating expenses. However, provinces such as
Quebec spent 14.8% of their expenses on the utilization of broker
operators whereas 42.0% of the total operating expenses of

En 1987, le rato d'explotation au niveau natonal se chiffrait a
.956. Cependant, au niveau des provinces et des lerrtores, 1l a
vané pour passer de .914 dans les Terrtores du Nord-Ouest a .975
dans la province du Manitoba.

Les frais au Wre des assurances, des réclamations et de la
sécurité sont passes de $237 millions en 1986 a $269 millions en
1987. Ces frais, en proportion des depenses totales d'exploitation,
sont demeures presque Inchanges par rapport a I'année precedenie.

Les paements verses aux chauffeurs contractants en 1987
comptailent pour 21.5% des depenses totales d'exploitation,
Cependant, des provinces telles que le Québec ont consacré 14.8%
de leurs depenses a I'achat de services de transport, 1andis que ['lle-

carners domiciled in Prince Edward Island were pad to broker du~Pnnce-Edquard a consacré 42.0% des depenses totales
operators. d'exploitation a I'achat de ces services.
;ig:-r:ir??rrucking, 1987: Profit Margin, by Province or Territory of Domicile
Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Marge bénéficiaire, selon la province ou le territoire de
domicile
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!;::-rre\ir:Trucking, 1986-1987: Distribution of the Revenue Dollar
Camionnage pour compte d’autrui, 1986-1987: Ventilation du dollar-recette
E ~ Dé
Transpor- Insurance Maintenance Depre::nse:ermm:penseiaxes Administra- Toal Net
Year tation and safety of hon and tion and expenses revenue
) equipment licences general
Sy Transport  Assurances Entretien de Amortisse- Terminus Impots Frais Dépenses Recette
et sécunté I'équipement ment et administratfs lolales nette
permis et généraux
cents
1986 54.2 2.7 8.7 56 6.5 1.6 15.8 95.1 4.9
1987 54.6 2.9 8.4 5.7 5.9 1.6 16.5 95.6 4.4
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it has been noted in the past few years that reporting carners
have been increasing their expenditures on eguipment rentals and
leasing. This trend continued in 1987, and the amount spent
increased from $119 million in 1986 to $151 millon in 1987, an
increase of 26.9%.

The profit margn at the Canada level was 4.4%. 1t vaned,
however, among provinces and territories. The highest, 8.6% was
recorded in the Northwest Territories and the lowest, 2.5% in
Manitoba (see Figure 2.10).

HOW THE REVENUE DOLLAR IS SPENT

On a constaté, au cours des quelgues dernieres annees, une
augmentation dans les dépenses des transporteurs declarants au titre
de la locaton de matériel. La tendance s'est poursuivie en 1987 et
les dépenses ont augmenté pour passer de $119 millions en 1986 a
$152 millions en 1987 (26.9% de plus).

La marge bénéficiaire pour I'ensemble du Canada s'élevait a
44%. Elle vanait toutefois dans I'ensemble des provinces et des
terntaires, allant de 8.6% dans les Territoires du Nord- Quest a 2.5%
au Manitoba (vorr 1a figure 2.10).

VENTILATION DU DOLLAR-RECETTE

A greater proportion of the revenue dollar going towards
operating expenses in 1987 brought about a decrease in the net
revenue before income tax, from 4.9 cents to 4.4 cents.

Total expenses increased from 95.1 cents to 95.6 cents due
mainly to increases in transportation and administration and
general expenses. Decreases were recorded in maintenance of
equipment and terminal expenses.

Figure 2.12

Une plus grande proportion du dollar-recette a eété consacree aux
depenses d'exploitation, ce qui @ ameng une diminution des recettes
nettes avant impot, passant de 4.9 cents a 4.4 cents.

Les dépenses totales sont passées de 95.1 cents a 95.6 cents en
raison  principalement de l'augmentation des frais généraux,
administratifs et de transport. On a constaté une diminution des
dépenses au mveau de |'entretien du matériel et de terminus.

For-hire Trucking 1983-1987: Purchased Transportation, Percent of Total Expenses
Camionnage pour compte d’autrui 1983-1987: Achat de services de transport, pourcentage des

deépenses totales

%

30 = = 130
25 — Total purchased transportation p— - 25
Total des services de transport achetes
20 & =20
Payments to brokers
/ Paiements aux chauffeurs contractants
15 — e 15
10 — Piggyback expenses transportation - 10
Dépenses des services rail-route
§ — Other purchased transportation — 5
Autres services de transport achetés
3
0 | | | ol | | 0
1983 1984 1985 1986 1987

44



Figure 2.12

For-hire Trucking : Purchased Transportation, 1983-1987
Camionnage pour compte d’autrui: Achat de services de transport, 1983-1987

Payments Pigygyback Other Total Total

to brokers expenses purchased purchased operating

transportation transportation expenses expenses

Paements aux Dépenses des Autres Total des Dépenses

chaulfeurs services services services d’'exploitation

contractants rail-route achetés achetés totales

$'000 $'000 $'000 $'000 $'000

1983 981,589 80.682 174,284 1,236,555 5,845,764
1984 1,239,860 88.721 162,788 1,491,369 6,775,743
1985 1,542,727 86,141 185,746 1.814,614 7.844.708
1986 1,672,274 84,862 184,996 1,942,132 8.208.641
1987 1,919,668 90,830 220,510 2,231,008 8.936.620

PURCHASED TRANSPORTATION

Over the past few years, for-hire trucking carriers have
increasingly utilized purchased transportation which includes broker
operator services, piggybacking and other services such as
nterining. This trend for the 1983-1987 period is shown in Figure
2.12.1n terms of total purchased transporiation and its components
as a proportion of total operating expenses.

Total purchased transportation increased from 21.2% in 1983
t0 25.0% in 1987. The major portion of purchased transportation
was allocated to broker payments which have steadly increased
and attained 21.5% in 1987. Piggyback expenses accounted for a
low, 1.4% in 1983 which declined further to 1.0% in 1986 and
remained the same for 1987. Other purchased transportation
expenses, such as interlining, have remained 3.0% or less over
the five year penod.

BALANCE SHEET

The Balance Sheet in Figure 2.13 shows that the for-hire
trucking carniers reporting for 1987 owned $5.2 billion worth of
assets. This s an increase of 9.4% from 1986. Total habilities in
1987 amounted 10 $3.6 billion of which $1.6 billion was long term
debt.

The financial situation of the industry surveyed s summanzed
below:

- the hguidity as measured by the current rato remained
unchanged at 95.9%.

- the asset utlhizaton rato, representing the revenue generated
by each dollar of asset, also remained unchanged between
1986 and 1987, at 1.8.

- the extent to which borrowed funds were utihized by the industry
also remained stable for the two years. This extent was
measured in terms of the Net Debt Worth rato which was 1.1
and the Debt Equity ratio which was 2.3. The net debt
represents the difference between total liabilities and current
assets.

ACHAT DE SERVICES DE TRANSPORT

Ces dermiéres années, la part des dépenses consacree a l'achat
de services de transport a progressivement augmente, ces services
comprenant les services de chauffeurs contractants, les services rail-
route et d'autres services tels que les transferts. La figure 2.12
présente les donnees pour 1a pénode 1983-1987 au titre de I'achat de
services de transport et de ses composants, ainsi que le pourcentage
des depenses totales d'exploitation.

La pan des frais de services de transport @ augmente pour passer
de 21.2% en 1983 a 25.0% en 1987. Les palements versés aux
chauffeurs contractants représentaient une proportion \mportante des
frais de services de transport. Ces frais ont continue d'augmenter
pour atteindre 21.5% en 1987. Les frais des services rail-route
comptaient pour seulement 1.4% en 1983; ils sont passes a 1.0% en
1986 et sont demeurés inchangés en 1987. D'autres services
achetés tels que les transferts sont demeurés a 3.0% ou moins au
cours de la pénode quinquennale.

BILAN

Comme I'ndique le bilan a la figure 2.13, les entreprnses de
camionnage pour compte d'autrui declaraent en 1987 un actf de
$5.2 mulards, une augmentation de 9.4% par rapport a 1986. En
1987, ie passif tolal etait de $3.6 milliards, dont $1.6 milliard sous
forme de dette a long terme.

La situation financiére de cette branche d'actvité se résume
comme suit:

- la liquidité, mesurée par le rato du fonds de roulement, est
demeuree a 95.9%.

- le rato d'utlisation de I'actf, qui représente les recettes generees
par chaque dollar d'actf, est aussi demeure inchangé a 1.8 entre
1986 et 1987.

- L'utiisation des sommes empruntées est demeurée inchangée
pendant les deux années en queston. Cette uthisaton est
mesurée par le ratto de la valeur nette de la dette (1.1) et le rato
d'endettement (2.3). La dette nette est la difference entre le total
du passif et I'actf a court terme.



Figure 2.13

For-Hire Trucking, 1986 and 1987:

Balance Sheet

Canada 1986

Canada 1987

Newfoundiand

No. Terre-Neuve
Doliars
Assets:
Current assets:
1 Cash on hand and in bank 211,502,508 258,441,583 3,509,345
2  Accounts receivable 1,099477,012 1,230.866.815 8,835,145
3 Prepaid expenses 103,162,821 112,373,070 1,222,201
4 Matenals and supplies inventory 73.582.260 79,620,830 231,052
(fuel, pans, tires)
5  Other current assets 231,187,027 238.584.208 2,936,280
6 Total current assets 1,718,911,628 1,919,886,506 16,734,023
Fixed assets - Original cost (motor
carrier freight business):
7  Land and buildings 629,758,841 633,296,205 6,997,265
8 Less accumulated depreciation 144 394 964 153,045,038 1,578,321
9  Revenue equipment (trucks, tractors, 3.917,134,805 4,364 907,844 36,880,983
trailers, etc.)
10  Less accumulated depreciation 2,163,338,355 2,374,877,107 21,072,258
11 Equipment and other operating property 333,507,045 378,835,665 2,597,451
{garage, office, etc.)
12 Less accumulated depreciation 181,330,216 204,571,718 1,384,867
13  Fixed assets - Orniginal cost (other 162,789,886 150,371,349 1,079,496
than motor carrier business)
14  Less accumulated depreciation 49.753.209 46,347,254 447,999
15  QOther assets (investments, intangibles, 551,034,856 552,684,064 1,842412
etc.)
16 GRAND TOTAL ASSETS 4,774,320,317 5,221,140,516 41,648,185
Liabilities and owner(s) equity:
Current liabilities:
17  Bank loans 361,961,068 392,865,659 3,145,853
18  Accounts payable 960,319,893 1,028,786,958 6,168,366
19  Other current liabiities 468,882,641 580,498,699 5.098,680
20 Total current liabilities 1,791,163,302 2,002,151,316 14,412,899
21 Long term debt 1,534,781,852 1,644 ,878,907 12,246,571
22 Total liabilities 3,325,945,454 3,647,030,223 26,659,470
Owner(s) equity:
23  Capital stock 345,527,035 363,969,466 1,687,399
24 Retaned earnings 1,102,847.828 1,210.140.827 13,301,316
25 Total owner(s) equity 1,448,374,863 1,574,110,293 14,988,715
26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND 4,774,320,317 5,221,140,516 41,648,185

OWNER(S) EQUITY
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Figure 2.13

Le camionnage pour compte d’autrui, 1986 et 1987: Bilan

Prince Edward Island Nova Scotia New Brunswick
lle-du-Prince-Edouard Nouvelle-Ecosse Nouveau-Brunswick Ne
Dollars
Actifs:
Disponibilites:

935,389 5,220,348 5.675.114 Encaisse et depdts 1
4,463,903 17.690,043 42,725,125 Comptes a recevor 2

758,586 1,627.582 2.477.662 Dépenses payées d'avance 3

159,130 1,591,807 3,391,952 Matenel et fournitures en stock (carburant, 4

pieces et pneus)

480,560 1,642,731 22.442.733 Autres disponibilites 5
6,797,568 27,772,511 76,712,586 Total, disponibilites 6

Immobilisations - Cout original (entreprise
de transport):
2,217,268 8,737,546 21,265,015 Terrains et batiments 7

410,133 1,934,643 5,216,371 Moins amortissement accumulé 8

15,752,140 83,614,157 157,325,165 Materniel productf (Camions, tracteurs, 9
remorques, eic.)
8,788,844 47,236,603 89.743,209 Moins amortissement accumule 10
1,318,142 7,101,193 8,951,947 Materiel et autres biens d'exploitation 1"
(garage, bureau, etc.)
735,845 3,887.264 5,142,866 Mains amortissement accumule 12
2,442,830 172,092 Immobilisations - Cout onginal (autres 13
que pour |'entreprise de transport)
1,550,715 76,812 Moins amortissement accumule 14
1,108.801 4,275,381 20,548,938 Autres eléments d'actif (placements, 15
valeurs incorporelles, etc.)
17,258,997 79,334,393 184,796,485 TOTAL GENERAL, ACTIF 16
Passif et avoir des actionnaires:
Exigibilites:

381,498 6.123.155 13,432,599 Emprunts bancaires 17
2,946,889 14,839,767 38,936,360 Comptes a payer 18
2.096.287 19,695,834 12,914,966 Autres exigibilites 19
5,424,674 40,658,756 65,283,925 Total, exigibilites 20
5,809,156 20,227,436 54,888,308 Dette a long terme 21

11,233,830 60,886,192 120,172,233 Total, passif 22
Avoir des actionnaires:

712.835 896,423 2,186,498 Capital-actions 23
5,312,332 17,551,778 62,437,754 Beneéfices non répartis 24
6,025,167 18,448,201 64,624,252 Total, avoir des actionnaires 25

17,258,997 79,334,393 184,796,485 TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR 26

DES ACTIONNAIRES
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Figure 2.13

For-hire Trucking, 1986 and 1987:

Balance Sheet - Concluded

Québec Ontario Manitoba Saskatchewan
No.
Assets:
Current assets:
1 Cash on hand and in bank 56.148,593 83,936,728 7,733,922 6,392,358
2 Accounts receivable 243,358,887 516,356,212 116,509,490 24,754,868
3 Prepaid expenses 20,334,311 44,673,501 8,090,714 3.659.816
4  Materials and supplies inventory 16,567,041 27,102,291 7,060,961 2,070,527
(fuel, parts, tres)
5  Other current assets 45,064 693 90,564,501 12,755,104 5,217,744
6 Total current assets 381,473,525 762,633,233 152,150,191 42,095,313
Fixed assets - Original cost (motor
carrier freight business):
7  Land and buldings 89,286,377 247,400,152 76,008,295 19,541,572
8 Less accumulated depreciation 22,853,100 66,976,968 12,862,113 4,000,534
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 855,409,748 1,664,114,796 334,838.051 104,792,863
trallers, etc.)
10  Less accumulated depreciation 448,742,626 868,712,998 195,071,210 59,078,808
11 Equipment and other operating property 64,607,298 158,457,061 38,325,272 7,774,953
(garage, office, etc.)
12 Less accumulated depreciaton 36,518,492 84,373,000 19,268,104 4,155,322
13 Fixed assets - Original cost (other 16,862,778 33,298,713 7,990,792 785,303
than motor carrier business)
14 Less accumulated depreciation 6,770,696 20,082,221 1,663,451 491,392
15  Other assets (investments, intangibles, 107,328,360 225,157,880 72,043,696 6,034,012
etc.)
16 GRAND TOTAL ASSETS 1,000,083,172 2,050,916,648 452,491,419 113,297,960
Liabilities and owner(s) equity:
Current liabilities:
17  Bank loans 72,616,801 145,832,468 43,688,499 14,068,579
18  Accounts payable 190,100.305 457,563,856 89,278,846 20.884,700
19 Other current labilities 109,043,853 214,629.180 53,307,750 12,364,030
20 Total current liabilities 371,760,959 818,025,504 186,275,095 47,317,309
21 Long term debt 305.788.226 634,553,654 115,843,442 34,549477
22 Total liabilities 677,549,185 1,452,579,158 302,118,537 81,866,786
Owner(s) equity:
23 Capital stock 93,102,708 123,853.660 83,914,797 3,159,114
24  Retaned earnings 229,431,279 474,483,830 66,458,085 28,272,060
25 Total owner(s) equity 322,533,987 598,337,490 150,372,882 31,431,174
26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND 1,000,083,172 2,050,916,648 452,491,419 113,297,960

OWNER(S) EQUITY
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Figure 2.13

Le camionnage pour compte d’autrui, 1986 et 1987: Bilan - fin

British Northwest
Columbia Terntories
Alberta Yukon
Colombie- Territoires du
Brtannique Nord-Ovuest No
Dollars
Actifs:
Disponibilités:

47,011,992 40,121,306 1,218,956 537,532 Encaisse et depdts 1
140,786,204 110,272,448 1,743,294 3,371,196 Comptes a recevorr 2

15,823,225 13,172,301 317,559 215612 Depenses payees d'avance 3

15,963,852 4,913,052 388,353 180,812 Materiel el fournitures en stock (carburant, 4

pieces et pneus)

38,042,114 19,243,606 58,995 135,147 Autres disponibilités )
257,627,387 187,722,713 3, 722087 4,440,299 Total, disponibilites 6

Immobilisations - Cout original (entreprise
de transport):
108,869,894 47,074,072 1,776,477 4,122,272 Terrans et batiments 7

24,987,074 11.369.156 308,261 548,364 Moins amortissement accumule 8
648,068,985 444,042,418 9,731,082 10,337,456 Materiel productif (camions, tracteurs, 9

remorgues, etc.)
375,218,983 250,705,175 4,462,979 6,043,414 Moins amortissement accumule 10

58,683,960 29,521,385 244275 1,252,728 Matérel et autres biens d'exploitation 11

(garage, bureau, etc.)

32,153,347 16,161,221 121,379 669,911 Moins amortissement accumule 12

77,220,763 10,239,817 24,045 254,720 Immobilisations -~ Cout onginal (autres 13

que pour I'entreprise de transport)

11,507,018 3,711,119 3.881 41,950 Moins amortissement accumule 14

70,525,252 43,153,840 298,986 366,506 Autres élements d'actif (placements, 15

valeurs incorporelles, etc.)
777,129,819 479,807,574 10,905,522 13,470,342 TOTAL GENERAL, ACTIF 16
Passif et avoir des actionnaires:
Exigibilites:

53,038,972 35,183,106 4,406,051 948,078 Emprunts bancaires 17
113,411,949 91,006.847 1.205.070 2,444,003 Comptes a payer 18

79,328,722 69,790,850 274,369 1,954,178 Autres exigibiliies 19
245,779,643 195,980,803 5,885,490 5,346,259 Total, exigibilites 20
294.235.112 160,435,663 1,824,871 4,476,991 Dette a long terme 21
540,014,755 356,416,466 7,710,361 9,823,250 Total, passif 22

Avoir des actionnaires:

38,871,928 14,703,954 150.614 729,536 Capitat-actions 23
198,243,136 108,687,154 3,044,547 2,917,556 Benefices non repartis 24
237,115,064 123,391,108 3,195,161 3,647,092 Total, avoir des actionnaires 25
777,129 819 479,807,574 10,905,522 13,470,342 TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR 26

DES ACTIONNAIRES
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Figure 2.14

For-hire Trucking, 1983-1987: Revenue Contribution by Area of Operation
Camionnage pour compte d'autrui, 1983-1987: Reépartition des recettes selon la region d’exploitation

Figure 2.14
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For-hire Trucking, 1983-1987: Revenue by Area of Operation
Camionnage pour compte d’autrui, 1983-1987: Recettes selon la region d'exploitation

e nagons

Year

Intraprovincial Interprovincial International Total
Année

$ million

1983 3,579 1,802 707 6,088
1984 4,239 1,993 882 7.114
1985 4,894 2,206 1,109 8,209
1986 5,091 2,312 1,225 8.628
1987 5,439 2,473 1.433 9,345
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TYPES OF REVENUES
INTERPROVINCIAL, INTRAPROVINCIAL AND
INTERNATIONAL

GENRES DE RECETTES
TRANSPORT INTERPROVINCIAL,
INFRAPROVINCIAL ET INTERNATIONAL

Figure 2.14 shows the distnibution of total operating revenues of
all carrers according to the area of operation. Though a major
proportion of trucking activity takes place intraprovincially, during
the past five years the contnbution of international movements to
total operating revenues have increased, from 14.2% in 1983 to
15.3%, 1in 1987. In the last three years, the share of
interprovinclal transportation has stabilized whereas intraprovincial
activity has been declining since 1984. Between 1986 and 1987,
the share of intraprovincial revenue has declined from 59.0% to
58.2%.

EMPLOYMENT AND COMPENSATION

La figure 2.14 llustre la reparttion des recettes totales
d'explotaton de l'ensemble des transporteurs, selon la region
d'explottation. Bien que 1a part des recettes totales d'exploitation qui
représente les mouvements intraprovinciaux soit importante, on a
constate, au cours des cinq dermeres années, que la part des
mouvements internationaux a augmenté pour passer de 11.6% en
1983 a 15.3% en 1987. Ces trois dermigres années, la part des
recettes tirées des mouvements nterprovinciaux est demeurée
inchangée, alors que celle des mouvements intraprovinciaux diminue
depuis 1984. Entre 1986 et 1987, la part des recettes tirees des
mouvements ntraprovinciaux a diminué pour passer de 59.0% a
58.2%.

EMPLOI ET REMUNERATION

Information  concerming  employment  and  compensation
regarding the for-hire trucking industry 1s contained in Figures 2.15,
2.16 and 2.17. The total number of employees increased 5.4%,
from 97,277 in 1986 to 102,178, n 1987. This increase is due
manly to an increase in the number of carners reporting in 1987.
Grand total compensation increased by 6.8%. The average
compensation per employee increased from $28.011 in 1986 to
$28.473 in 1987 an increase of 1.6%, which is much lower than
the national rate of inflation of 4.0%, for 1987.

On a provincial level, the highest average wage of $31,443
was recorded in the Yukon followed by $30,503 in Ontario and the
lowest in Prince Edward Island ($19,269).

The highest paid category of employment was equipment
maintenance and garage employees earning an average of
$30,956 annually followed by sales and other general employees
with an average of $29,066. Drivers (including supervisors and
helpers) earned $28,348 on average, n 1987.

In 1987, the average sized trucking company at the national
level, employed 15 people. The average vaned across the country
from a high of 32 in Manitoba to a low of 7 for British Columbia.

Total compensation as a proportion of total operating expenses
has been declining steadily from 1983 1o 1987 (Figure 2.16). This
18 the result of the increasing usuage of broker operator services in
recent years. As mentioned earler, at the Canada level in 1983,
carners reporting spent 16.8% of therr total expenses to purchase
such services. In 1987, this share increased to 21.5%.
Simuitaneously. the wage portion of operating expenses declined
from 36.5% in 1983 t0 32.6%, in 1987.

DISTRIBUTION OF THE WAGE DOLLAR

Les données sur I'empioi el la rémungration au sein de 'industrie
du camionnage pour compte d'autrui se trouvent aux figures 2.15,
2.16 et 2.17. Le nombre total d'employés a augmenté de 5.4%, pour
passer de 97,277 en 1986 a 102,178 en 1987. Cette situation est en
grande partie attribuable a 'augmentation du nombre de transporteurs
declarants en 1987. La rémunération totale a connu une hausse de
6.8%, et la remunération moyenne par employé a augmente de 1.6%
pour passer de $28.011 en 1986 a $28,473 en 1987. Ce
pourcentage est beaucoup moins éleveé que e taux national d'inflation
de 4% enregistré en 1987.

A TI'échelle provinciale, c'est le Yukon qui a verse le salare moyen
le plus éleve ($31,443), suiv) de I'Ontario ($30,503); le salaire moyen
le plus bas était enregistré a I'lle-du-Prince-Edouard ($19,269).

La catégore d'employés la mieux rémunérée a été celle des
employés de ['entreten du matériel et du garage ($30,956 en
moyenne par annee), suivie de celle des employes de vente et autres
($29.066 en moyenne). Les chauffeurs (y compris les surveiiiants et
les aides) gagnaient $28,348 en moyenne en 1987,

En 1987, une entreprise de camionnage de talle moyenne au
Canada employait 15 personnes. Cette moyenne vanait d'une région
a l'autre du pays, allant de 32 employés au Manitoba a3 7 employés
en Colombie-Britanmique.

La rémuneration totale, en proportion des depenses totales
d'explonaton, a contnué & baisser de 1983 2 1987 (figure 2.16).
Cette situation est attribuable a l'accroissement, au cours des
dernieres années, de I'utiisation des chauffeurs contractants. Comme
nous l'avons deja mentionne, en 1983, a I'échelle nationale, les
transporteurs déclarants ont consacré 16.8% de leurs depenses
totaies a l'achat de tels services. En 1987, cette proportion est
passée a 21.5%. En méme temps, les salaires, en proportion des
depenses d'exploitation, ont diminué pour passer de 36.5% en 1983
a 32.6% en 1987

REPARTITION DU DOLLAR SALARIAL

The highest proportion of the wage dollar 1s spent on the
salanes of transportation employees followed by the saies and
general employees category. The smallest proportion goes
towards maintenance employees (Figure 2.17).

The proportion of the wage dollar going towards transportation
employees decreased from 59.5¢ in 1986 to 58.9¢ n 1987. The
share of terminal and maintenance employees also decreased by
0.6¢. These decreases were balanced by an increased share of
the wage dollar consumed by sales, advertising, administration and
other general employees.

51

La plus forte proporton du doilar salanal est consacree a la
remuneraton des employes charges du transport, suivis des employes
des ventes et des autres employés. La proportion 1a moins éleveée est
consacréee aux employes de I'entretien (figure 2.17).

La proportion du dollar salanal consacrée aux employés du
transport a dminue pour passer de 59.5 cents a 58.9 cents en 1987.
Les proportions consacrées aux employes de l'entretien et de
terminus a également diminug de 0.6 cents. Cette situation a été
contrebalancée par une augmentation de la part du dollar salanal
consacree aux employés des ventes, de la publicte, de
I'administration et les autres employés.



Figure 2.15

For-hire Trucking, 1987: Average Compensation by Province or Territory of Domicile

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Rémunération moyenne selon la province ou le territoire de
domicile
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Figure 217

For-hire Trucking, 1986 and 1987: Distribution of the Wage Dollar
Camionnage pour compte d’autrui, 1986 et 1987: Ventilation du dollar salarial
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Figure 2.18

For-hire Trucking, 1987:

Employees and Compensation'

New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Island
Canada . Québec
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau-
_ Neuve Prince- Ecosse Brunswick
No Edouard
1 Carriers reporting No. 6.729 97 30 196 187 1.676
Transportation employees:
2  Drnwvers (inciuding super- Nao 59.872 581 182 1,343 1,554 12,382
visors and helpers)
3  Total compensation $ 1,697,247 846 10,791,847 3,232,463 30.690.908 35,295,433 324,096,421
4 Average compensation § 28,348 18,5675 17,761 22,853 22§13 26,175
5  Other No. 1.174 2 3 4 18 147
6 Total compensation $ 17,138,223 31,595 53,590 37211 293,414 2,757,739
7 Average compensation i 14,508 15,798 17 863 9,303 16,301 18,760
8  Equipment maintenance and No. 6,749 57 21 140 218 1.300
garage employees
9  Total compensation $ 208,919,949 1,423,664 480,492 3,477.9986 5302524 38,319,747
10 Average compensation - 30,956 24,977 22,881 24,843 24212 29.477
1" Terminal and piatform em- Na 14,268 121 43 214 604 1,843
ployees
12 Total compensation $ 401,366,463 2232574 1,135,175 4,160,071 13,041,167 54,936,247
13 Average compensation B 28.131 18.451 26,399 19,440 21591 29.808
14 Sales taritl, advertising, No. 20,115 245 79 404 727 3.427
admunistrative and other
general employees
15  Total compensation 3 584,658,780 5,532,618 1418614 9,870,299 19,539,723 82,341,315
16  Average compensation ¥ 29.066 22.582 17,957 24.431 26.877 24,027
17 Total number of employees No 102,178 1,006 328 2,105 3,122 19.099
18 GRAND TOTAL $ 2,909,331,261 20,012,298 6,320,334 48,236,485 73,472,261 502,451,469
COMPENSATION
19  AVERAGE COMPENSATION $ 28,473 19,893 19,269 22915 23534 26,308

'

Excludes the employee benefils of revenue class 3 carriers.
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Figure 2.18

Le camionnage pour compte d'autrui, 1987:

Employés et rémunération!

British Northwest
Columbia Terntories
Saskat-
Ontano Manitoba chewan Alberta Yukon
Colombie- Ternitowres
Britannique du Nord-
Quest No
1614 253 283 1,125 1.240 14 14 Nbre Transporteurs déclarants 1
Employes affectés au
transport:
24.236 4121 1,628 7.770 5.740 202 133 Nbre Chautteurs {y comptis ies 2
susvelllants et les aides)
742,346,368 124,259,663 36,593.079 213,0989828 166,564,136 6.731,115 3,547.485 % Remuneration totale 3
30,630 30,153 22,477 27.426 29.018 33.322 26.673 N Remuneration moyenne 4
877 242 g2 36 45 4 4 Nbre Autres 5
5,732,030 5,839,934 782,549 656.543 777.612 136.000 40,000 % Remuneration totale 6
9,934 24,132 8.506 18.237 17,280 34.000 10.000 N Rémunération moyenne 7
2.822 526 165 927 523 4?2 7 Nbre Employes a I'entretien du 8
matenel et du garage
92,570,807 16,185,766 4,245,372 27.805,391 17,322,723 1,582,975 202,492 $ Remuneration totale 9
32,803 30,771 25,730 29.995 33.122 37.690 28,927 - Remuneration moyenne 10
7.952 1,888 107 950 473 27 46 Nbre Employés de terminus et de "
plate-torme
222,163,343 5§7.543.882 2,784,727 28,398.406 13,332,757 403925 1234189 § Remuneration totale 12
27.938 30,479 26,025 29.893 28.188 14.960 26.830 . Remuneration moyenne 13
7.655 1,339 655 3.022 2,454 a 67  Nbre Employes des ventes, des 14
tants, de 'administration
et autres
256,181,035 37,354,299 17,024.312 81,961,866 70,301,560 1,082,052 2,051,087 § Rémuneration totale 15
33,466 27.897 25.991 27122 28,648 26,392 30,613 - Remuneration moyenne 16
43,242 8,116 2,647 12,705 9.235 316 257 Nombre total d'employes 17
1,318,993,583  241,183544 61.430,039 351,921,140 268,298,788 9,936,067 7.075253 $ TOTAL GENERAL, REMU- 18
NERATION
30,503 29.717 23,207 27 699 29,052 31,443 27,530 3 REMUNERATION 19

MOYENNE

! Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de fa catégone de recettes 3

55



Figure 2.19

For-hire Trucking, 1987: Revenue Equipment Operated

Le camionnage pour compte d'autrui, 1987: Materiel productif en service

Straight Road Semi- Full Other
trucks tractors trailers trailers
Total
Camions Tracteurs Semi- Remorques Autres
routiers remorques
Number - Nombre

Canada:
Owned - Possedes 18,466 34,931 87,501 4,517 7,440 152,855
Leased - Loues 907 3,033 8,935 290 212 13,377
Newfoundland - Terre-Neuve:
Owned - Possédés 276 N 426 104 25 1,162
Leased - Loueés 13 21 102 11 147
Prince Edward Island - lle-du-

Prince-Edouard:
Owned - Possedés 75 123 267 14 23 502
Leased - Loues 40 40
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse:
Owned - Possedes 394 714 1154 119 132 2,513
Leased - Loues 104 115 211 48 478
New Brunswick - Nouveau-

Brunswick:
Owned - Possedés 449 901 2,988 85 85 4,508
Leased - Loues 10 45 3 1 59
Québec:
Owned - Posseédes 4,145 6,965 14,107 893 1,547 27,657
Leased - Loués 214 531 1.278 23 23 2,069
Ontario:
Owned - Possédés 7.468 14,264 38,378 1.098 2,916 64,124
Leased - Loués 230 1,339 4,893 85 87 6,634
Manitoba:
Owned - Possedés 750 2,440 8,384 383 1,268 13,225
Leased - Loués 20 217 646 27 11 921
Saskatchewan:
Owned - Possedes 573 963 2177 164 57 3,934
Leased - Loués 23 71 185 21 1 301
Alberta:
Owned - Possédés 2,461 4,878 12,216 1,234 965 21,754
Leased - Loues 115 341 467 27 12 962
British Colombia - Colombie-

Britannique:
Owned - Possedes 1,723 3,205 7.162 413 401 12,904
Leased - Loues 171 342 1,001 48 77 1,639
Yukon:
Owned - Possédes 49 95 137 10 1 292
Leased - Loues 1 80 81
Northwest Territories - Territoires

du Nord-Ouest:
Owned - Possedes 103 52 105 20 280
Leased - Loués 7 10 29 46

56



Figure 2.20
For-hire Trucking, 1987: Truck/Tractor Ratio

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Ratio camions/tracteurs
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trucking carriers reporting in 1987 was 166,232, an increase of
4.8% from 1986. This number does not include the vehicles
operated by brokers working for the for-hire trucking carriers. The
distnibution of equipment according to province or territory of
domicile s provided n Figure 2.19.

On a national level, the average number of vehicles operated
per camer was 25. Provincially the average varied from a low of
12 in Brntish Columbia to a high of 56 vehicles per carrier in
Manitoba.

The mix of equipment owned by carners domiciled in each
province/terntory vanes. Figure 2.20 shows the truck tractor ratio
by province. Except for the carriers domiciled in Northwest
Terntories, all other carners own and operate more tractors than
trucks.

Leasing is becoming increasingly popular, representing 8.8% of
the revenue equipment operated, in 1987. In 1986, 6.8% ol total
revenue equipment was leased. The actual numbers leased
ncreased from 10,157 n 1986 to 13,377 in 1987, representing an
increase of 31.7%. Except for carniers domiciled in the province of
Alberta and New Brunswick, all carriers show large increases in
leased vehicles. Alberta carners showed a decrease of 3.3%
between 1986 and 1987, while those domiciled in New Brunswick
operated in 1987 the same number of leased vehicles as in 1986.
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166,232 véhicules productifs en 1987, soit 4.8% de plus qu'en 1986.
Ce total ne comprend pas les vehicules explailes par les chaufleurs
contractants qui sont au service des transporteurs pour comple
d'autrur.  Une répartition du maténel selon la province ou le terntoire
de domicile est présentee a la figure 2.19.

A I'échelle nationale, le nombre moyen de veéhicules productifs par
transporteur s'établissait a 25. A l'echelle provinciaie, la moyenne
vanait entre 12 en Colombie-Britannique et 56 au Manitoba.

Le genre de matériel dont disposent les transporteurs domicilies
dans les provinces ou les terntoires vane. La hgure 2.20 présente le
ratio camions/tracteurs selon la province. Tous les transporteurs, a
l'exception de ceux domiciiés dans les Terntoires du Nord-Ouest,
détiennent et exploitent plus de tracteurs que de camions.

Les vehicules loués sont de plus en pius répandus, figurant pour
8.8% du mateériel productif en service en 1987. En 1986, 6.8% du
total du matenel productif état loué. Le nombre réel de véhicules
loués est passé de 10,157 en 1986 a 13,377 en 1987, une
augmentation de 31.7%. Tous les transporteurs, a !'exception de
ceux domicihés dans les provinces de I'Alberta et du Nouveau-
Brunswick, ont déclare une augmentation considérable du nombre de
vehicules loués. Les transporteurs de |'Alberta ont enregistre une
diminution de 3.3% entre 1986 et 1987, tandis que ceux domicilies au
Nouveau-Brunswick ont exploité en 1986 et en 1987 le meéme
nombre de vehicules loues.



Figure 2.21

For-hire Trucking, 1987: Estimated Annual Distance Travelled

Le camionnage pour compte d'autrui, 1987: Distance annuelle estimative parcourue

New- Prince Nova New
found Edward Scotia Brunswick
land Island
Canada ] Québec
Terre- lte-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve Pnnce- Ecosse Brunswick
Edouard
Number - Nombre
Carriers reporting —
Transporteurs déclarants 6,729 97 30 196 187 1,676
Kilometres - Kilometres
Straight trucks ~ Camions 668 606 212 7 401 029 3014 422 17 678 244 14 252 821 164 504 908
Road tractors - Tracteurs
routiers 3 116 490 143 B5' 357 123 8 166 506 65 936 382 87 030 992 645 276 295
Total 3 785 096 355 32 758 152 11 180 928 83614 626 101 283 813 809 781 203
British Northwest
Columbia Territories
Ontano Manitoba Saskat- Alberta Yukon
chewan Colombie- Terntorres
Britannique du Nord-
Quest
Number - Nombre
Carners reporting -
Transporteurs Géclarants 1614 253 283 1,125 1,240 14 14
Kilometres - Kilomeétres
Straight trucks - Camions 250 159 869 23 392 212 19 426 056 92 460 264 71765186 2007375 2543 826
Road tractors - Tracteurs
routiers 1175 046 876 272 270 874 90 820 232 451 962 179 281 219272 10216 769 3 186 643
Total 1425206 745 295663086 110 246 288 544 422 443 352 984 458 12 224144 5730 469
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Figure 2.22
For-hire Trucking, 1987: Average Distance per Truck and Tractor
Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Distance moyenne parcourue, camions et tracteurs
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T-N. 1-P-E. N-E. N-B. Que Alb. -B. TN.-O.
DISTANCE TRAVELLED DISTANCE PARCOURUE

As shown wn Figure 2.21, the total distance travelled by Comme le montre 1a figure 2.21, la distance totale parcourue par
Canadian carners in 1987 was 3 785 million kilometres with les transporteurs canadiens en 1987 a ete de 3 785 millions de
82.3% of this distance bemng attributed o road tractors. The total kilométres, 82.3% de cette distance ayant ete attribuee aux tracteurs
distance travelled by straight trucks actually decreased by 44 routiers. La distance totale parcourue par les camions a en fait
million kilometres in 1987. Carners domiciled in the provinces of diminué de 44 millions de kilometres en 1987. Les transporteurs
Ontarno and Quebec represented 57.9% of operating revenue and domicihés en Ontano et au Quebec comptaient pour 57.9% des
59.0% of total distance travelled. recettes d'exploitation et 59.0% de la distance totale parcourue.

For all provinces/terntories, the average distance travelied by a A l'échelle des provinces et des terrmtorres, la distance moyenne
tractor is more than twice as much as the distance travelled by a parcourue par les tracteurs étant plus de deux fors superieure a celle
straght truck (Figure 2.22). Road tractors averaged 82 091 parcourue par les camwons (figure 2.22). La distance moyenne
kilometres for Canada n companson with an average of 34 512 parcourue par les tracteurs routiers s'établissat a 82 091 kilometres
kilometres for straight trucks. pour I'ensemble du Canada comparatvement a une moyenne de

34 512 kilometres pour les camions.
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Figure 2.23

For-hire Trucking, 1987: Fuel Consumption and Cost
Le camionnage pour compte d'autrui, 1987: La consommation de carburant et son cout

New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Island
Canada . Quebec
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
Edouard
Number - Nombre
Carriers reporting ~ Transporteurs
declarants 6,729 97 30 196 187 1.676
Litres
Canadian fuel - Carburant
canadien:
Gasoline - Essence 103 893 303 1597 175 324 282 3175688 3401 568 20 805 060
Diesel 1756 922 484 15 607 410 5126 792 38 664 895 49 139438 381533 818
Propane 16 664 505 33 324 1325 636
Total 1 877 480 292 17 204 585 5451 074 41 840 583 52 574 330 403 664 514
United States fuel — Carburant
des Etats-Unis:
Gasoline - Essence 680 709 54 099 126 351
Diese! 97 085 549 37 800 1210735 2 370 404 16 210 330
Propane 56 000
Total 97 822 258 37 800 1264 834 2 370 494 16 336 681
Dollars
Total fuel cost (including fuel
tax) - Cout total du
carburant (taxe comprise) 811,975,340 8,995,232 2,733,606 19,690,852 24,259,553 187,803,871
British Northwest
Columtia Termtones
Ontario Manitoba Saskat- Alberta Yukon
chewan Colombie- Territores
Brtannigue du Norg-
Quest
Number - Nombre
Carriers reporting - Transporteurs
declarants 1614 253 283 1,125 1,240 14 14
Litres
Canadian fuel - Carburant
canadien:
Gasoline - Essence 45 190 018 4 069 841 3117 800 13 065 702 8 831149 4 609 310411
Diesel 636 963 830 144 319806 56 157 870 259 885 087 161139504 5896178 2487 856
Propane 8 256 988 332 235 36 894 3 353 628 3 325 800
Total 690 410 836 148 721 882 59312564 276 304 417 173 296 453 5900 787 2 798 267
United States fuel - Carburant
des Etats-Unis:
Gasolne - Essence 349 566 47 150 546 100
Diesel 43 661 548 7 452 447 831808 10699427 13 700 960 810 000
Propane 56 000
Total 44 067 114 7 452 494 931808 10849973 13701 060 810 000
Dollars
Total fuel cost (including fuel
tax) - Cout total du
carburant (taxe comprise) 299,188,896 62,557,082 24,263,646 102,368,429 76,621,636 2,283,534 1,209,003
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FUEL

At the national level, a comparison of fuel statistics do not show
much change in fuel consumption or cost between 1986 and
1987. In 1987, carners consumed 52.2 lires per 100 km
compared to 52.7 litres per 100 km in 1986. The average price
paid for fuel in 1987 was 41.1 cents per itre compared to 41.7
cents per litre in 1986.

Consumption of diesel increased from 92.5% to 93.9% of total
fuel consumed in 1987. Only 5.0% of the total fuel purchased was
purchased in the United States, consisting mainly of diesel.

The cost per litre was the highest in Newfoundland costing
52.2 cents per itre and lowest in the Yukon at 34.0 cents per litre.
Likewise fuel consumption ranged from a tuigh of 54.9 htres per
100 km in the Yukon to a low of 48.8 htres per 100 km in Prince
Edward Island and the Northwest Terntories.

Duning the last five years, the share of fuel in the total operating
expenses has dechned from 11.0% in 1983 to 9.1% mn 1987
{Figure 2.24). This decline I1s associated with the increasing use of
broker services, the fuel cost of which 1s not reflected in the
statistics of Figure 2.24.

Figure 2.24

CARBURANT

Entre 1986 et 1987 au niveau national, on a constate peu de
changement au niveau de la consommation ou du cout du carburant.
En 1987, les transporteurs ont consomme 52.2 ltres par 100
kilometres comparativement a 52.7 litres en 1986. Le prix moyen
paye pour le carburant en 1987 etat de 41.1 cents par ltre
comparativement a 41.7 cents par litre en 1986.

La consommation de diesel a augmente, passant de 92.5% a
93.9% du carburant total consomme en 1987. Seulement 5% du
carburant total a étée acheté aux Etats-Unis, et Il s'agissait surtout de
diesel.

Les transporteurs domicilies a Terre-Neuve ont paye le prix e plus
éleve par htre (52.2 cents) et les transporteurs du Yukon, le prix le
mons eleve (34.0 cents). Les transporteurs domicihies au Yukon ont
enregistrée une consommation de carburant tres elevee, soit 54.9 litres
par 100 kilometres, tandis que les transporteurs domicihes a I'lle-du-
Prince-Edouard et dans les Terntores du Nord-Ouest ont enregistreé
une consommation peu elevee, soit 48.8 litres par 100 kilométres.

Au cours des cing dernieres annees, la proportion des depenses
totales d'exploitation consacrée au carburant a diminue pour passer
de 11.0% en 1983 a 9.1% en 1987 {figure 2.24). Cette diminution
est attnbuable a l'accroissement de l'utiisaton des chauffeurs
contractants; par ailleurs, le cout du carburant a ce titre n'apparait pas
dans les données de |a figure 2.24.

For-hire Trucking, 1983-1987: Fuel Cost as a percentage of Total Expenses
Camionnage pour compte d’autrui, 1983-1987: Cout du carburant en proportion des dépenses totales
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CHAPTER 3

MOTOR CARRIERS FREIGHT
QUARTERLY TRUCKING SURVEY, 1988

INTRODUCTION

The purpose of this survey 1s to present provincial and terntorial
estimates of key economic vanables pertaining to the for-hire
trucking industry on a quarterly basis.

The data are derved from the Quarterly Trucking Survey, a
new nibawve undertaken by Staustics Canada in 1988. The
purpose of the survey i1s to provide ndustry analysts with timely
data on the economic performance of the segment of the for-hire
trucking industry earning $250,000 or more annually.

A complete description of the Quarterly Trucking Survey,
including the sample design, collection and estimation are
explaned in the Surface and Marnne Transport Service Bulietin,
Catalogue Number 50-002 Detalled tabulations are published
only in that publication.

SUMMARY OF FINDINGS

Operating revenues for 1988 totalled $9.15 hillion. of which
revenues from domestic movements accounted for 83.0%.
Operating expenses totalled $8.79 billion, resulting in an operating
ratio of 0.96.

Salanes and wages accounted for 31.8% of operating
expenses In 1988, fuel for company dnvers 8.5%. payments to
brokers 20.9% and other purchased ftransportaton expenses
6.7%.

Carniers domicilled in Nova Scotia, Quebec and Saskatchewan
had the lowest operaung ratios, whereas carners domiciled n
Ontaro and the Yukon had the highest ratos.

The thwd quarter of 1988 was the most active quarter,
accounting for 25.8% of the annual total revenue figure. The first
guarter accounted for 24.7%, the second quarer 24.4% and the
last gquarter 25.1%.

The third quarter of 1988 accourted for 25.8% of the annual
domestic revenue figure, 29.3% of international revenue from
movements into Canada and 33.5% of international revenue from
movements out of Canada.

Ontanio domiciled carners accounted for 42.3% of total
operating revenues, followed by Quebec domiciled carrers at
19.9% and Alberta domiciled carriers at 13.3%.

Ontano domiciled carners accounted for 39.1% of total
domestic revenues, 65.9% of internatonal revenue from
movements into Canada and 51.5% of internatonal revenue from
movements out of Canada.

The largest change in total operating revenue occured from the
second to third quarter, when the total revenue increased $259.3
million, or 11.8%. Revenues earmned by Ontano domiciled carners
mncreased $183.4 milion during this penod; a $107.7 milhon
increase n domestic revenues and a $75.8 million increase in
international revenues.

GMAFITRE 3

ENQUETE TRIMESTRIELLE SUR LES
TRANSPORTEURS ROUTIERS DE
MARCHANDISES, 1988

INTRODUCTION

La présente enguéte a pour Objet de produrre, a tous les
tnmestres, des estimations provinciales et terntoridles des principales
vanables économigues concernant le camionnage pour compte
d’autrur.

Les données sont trées de I'enguéle tnmestnelle sur les
transporteurs routiers de marchandises, une nouvelle nuative de
Statisique Canada en 1988. Le but de celte enquéte est de fournir
aux analystes de I'ndustrie des donnees plus actuelles sur la
performance économigue des entreprises de camionnage pour compte
d'autrui dont les recettes d'exploitaton s'élevent annuellement a
$250.000 ou plus au cours de I'annee.

Vous trouverez la descrption compléte de I'enguéte tnmestrielle
sur les transporteurs routiers de marchandises, y compris le plan
d'échantilionnage, l1a coliecte des données et i'estimation dans le
Bulletin de service sur les transports terrestre et marntime (n° 50-002
au catalogue). Les totalisatons détaillées ne sont publiées que dans
cette publication.

RESUME DES RESULTATS

En 1988, les recettes d'exploitation se sont chiffrées a $9.15
milliards, 83.0% provenant des mouvements intérieurs. Les dépenses
d'exploitation ont totalise $8.79 midlards, avec un ratio d'explottanon
de 0.96.

Les traitements et les salares ont compte pour 31.8% des
dépenses d'explonation en 1988, le carburant utilise par les chauffeurs
de l'entreprnise, 8.5%, les versements aux chauffeurs contractants,
20.9%, et les autres achats hés au transport, 6.7%.

Les transporteurs domicilies en Nouvelle-Ecosse, au Québec, et
en Saskatchewan ont eu le ratio d'exploitation le moins élevé, et les
ransporteurs domiciieés en Ontano et au Yukon, le rano le plus eleve.

Le troisiéme tnmestre de 1988 a connu le plus d'actwvite,
représentant 25.8% du total des recettes annuelles. Le premier
tnmestre a représenté 24.7% des recettes, le deuxieéme 24.4%, et le
guatnéme 25.1%.

Au cours du troisieme trimestre de 1988, les receties intérneures
ont compté pour 25.8% des recettes totales, 29.3% des recettes des
movements internationaux vers le Canada et 33.5% des recettes des
movements internationaux a partr du Canada.

Les transporteurs domiciliés en Ontario ont génére 42.3% du total
des recettes d'exploitation, ceux du Quebec 19.9% et ceux de
I'Alberta 13.3%.

Les entreprnises domiciiées en Ontano ont représenté 39.1% du
total des recettes inténeures, 65.9% des recattes des mouvements
internationaux vers le Canada et 51.5% des recettes des mouvements
internationaux a parr du Canada.

La plus forte vanation dans les recettes totales d'exploitation est
survenue entre le deuxieme et le troisieme tnmestre, alors que les
recettes totales ont augmenté de $259.3 millions ou 11.8%. Les
recettes des transporteurs domiciiés en Ontario ont augmenté de
$183.4 millions au cours de cette période. On a noté egalement une
hausse de $107.7 millions au utre des recettes inténeures, et de
$75.8 millions au titre des recettes des mouvements internationaux.



Figurg 3.1
Motor Carrier Freight Quarterly Trucking Survey, Operating Expenses, 1988, Preliminary

Enquéte trimestrielle sur les tansporteurs routiers de marchandises, dépenses d’exploitation, 1988,
données provisoires
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Figure 3.2

Motor Carrier Freight Quarterly Trucking Survey, Operating Ratio by Province or Territory of
Domicile, 1988, Preliminary

gnquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises, ratio d'exploitation selon la
province ou le territoire de domicile, 1988, données provisoires

o.4o——§‘\:\\\\\\ \\\\\—040
AN N AN N NN NN N N
R Ty

64



Figure 3.3

Motor Carriers Freight Quarterly Trucking Survey, Summary Tabulations, 1988, preliminary.

Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises, totalisations sommaires, 1988,

donnees provisoires.

First Second Third Fourth Year to
Quarter Quarter Quarter Quarterep Dater
Premier Deuxieme Troisieme Quatrieme Total cumulé
trimestre tnmestre tnmestre tnmestrep de I'annéepr
Number - Nombre
Number of Carners Sampled -~ Nombre de
transporteurs echantillonnés 458 458 458 388
Number of Carriers — Nombre de transporteurs 3,266 3,266 3,266 3,266 3,266
$ Millions
Operating Revenues - Recettes d’exploitation
Domestic movements ~ Mouvements intérieurs 1.876.3 1.852.2 1,956.5 1,.907.9 7,592.9
International movements - Mouvements
internationaux
nto Canada - vers le Canada 165.2 164.0 198.6 149.2 677.0
out of Canada - a partir du Canada 171.9 174.4 294.7 238.8 879.8
Total Operating Revenues - Total, recettes
d'exploitation 2,2123 2,190.5 2,449.8 2,2959 9,148.5
Operating Expenses - Depenses d'exploitation
Salaries and wages (inciuding benefits) -
Rémunération (y compnis les avantages
S0CIaux) 677.7 6449 721.8 749.8 2,794 2
Fuel expenses (excluding fuel used by broker
operators) - Carburant (exclusion faite du
carburant utihsé par les chauffeurs
contractants) 199.7 172.7 177.3 196.4 746.1
Broker operator expenses — Dépenses des
chauffeurs contractants 436.8 458.3 503.4 434.2 1.832.7
Other purchased transportation expenses -
Autres achats lies au transport
de marchandises 128.2 172.1 146.4 145.7 592.4
Other expenses(including fuel supplied to
broker operators) - Autres dépenses
(y compris le carburant fourni aux
chauffeurs contractants) 689.5 688.2 771.9 6731 2,822.7
Total Operating Expenses - Total, depenses
d'exploitation 21318 2,136.3 2,320.8 2,199.1 8,788.0
Millions Km.
Distance Travelled - Distance parcourue
by Company employees - par les employes
de la sociéte 883.7 806.9 1,028.1 967.4 3.686.1
by Broker operators - par les chauffeurs
confractants 537.0 581.6 786.3 639.1 2,544.0
Total Distance Travelled - Total, distance
parcourue 1420.7 13885 1.814.4 1606.5 6,230.1
Operating Ratio - Ratio d'exploitation 0.96 0.98 0.95 0.96 0.96

Note: Components may not add up to totals due to rounding. - Les chiffres ayant été arrondis, la somme des composantes peut ne pas

carrespondre aux totaux.

Broker operators, by means of owned or leased vehicies, haul trailers or other equipment for a carrier. — Les chauffeurs contractants
trent, au moyen de véhicules qu'ils possedent ou qu'ils louent, des remorques et autre mateniel semblable appartenant a des

fransporteurs.



Figure 3.4

Motor Carriers Freight Quarterly Trucking Survey, Revenues and Expenses by Province and Territory

of Domicile, 1988, preliminary

Nfid. P.E.I N.S. N.B.
Province or Terntory of Domicile . ) ) Queé. Ont.
No. T.-N. I.-P.-E. N.-E. N.-B.
$ Milions — Millions $
Operating Revenues
1 Domestic movements Quarter 1 14.0 8.4 305 46.3 381.1 739.9
2 Quarter 2 16.1 9.1 311 489 409.5 676.5
3 Quarter 3 15.1 9.2 39.6 55.9 402.1 784.2
4 Quarter 4p 18.9 10.0 436 sl 406.1 768.3
5 Total 64.1 36.7 144.8 208.2 1,598.8 2,968.9
International movements
6 Into Canada Quarter 1 0.3 0.1 0.3 2.2 16.7 1136
7 Quarter 2 0.4 0.1 0.3 2.0 19.1 107.4
8 Quarter 3 0.2 0.4 0.5 1.8 242 130.5
9 Quarter 4p 0.2 -- 0.5 26 17.4 94.9
10 Total 11 0.6 1.6 8.6 77.4 446.4
International movements
1 Out of Canada Quarter 1 0.6 0.3 2.0 <] 28.9 105.3
12 Quarter 2 06 0.3 2.0 4.4 19.9 109.4
13 Quarter 3 4.2 0.5 1.8 7.1 325 162.1
14 Quarter 4p 3.8 0.3 6.9 7.6 58.7 76.1
15 Total 9.2 14 12.7 22.2 140.0 452.9
16  Total Operating Revenues Quarter 1 14.8 8.8 32.7 51.7 426.7 958.8
17 Quarter 2 17.2 95 334 554 4484 893.3
18 Quarter 3 19.5 10.1 419 64.9 458.8 1,076.7
19 Quarter 4p 229 10.3 51.0 67.2 482.2 939.3
20 Total 74.4 38.7 159.0 239.2 1,816.1 3,868.1
21 Total Operating Expenses Quarter 1 15.7 8.8 319 47.7 400.6 920.4
22 Quarter 2 17.9 91 30.7 54.6 395.4 950.7
23 Quarter 3 18.0 10.1 36.6 57.3 4338 1,034.6
24 Quarter 4p 21.3 10.0 454 66.3 449.1 907.0
25 Total 729 38.0 144.6 2259 1,678.9 3,812.7
26 Operating Ratio Quarter 1 1.06 1.00 0.98 0.92 0.94 0.96
27 Quarter 2 1.04 0.96 0.92 0.99 0.88 1.06
28 Quarter 3 0.92 1.00 0.87 0.88 0.95 0.96
29 Quarter 4p 0.93 0.97 0.89 0.99 0.93 0.97
30 Total 0.98 0.98 0.91 0.94 0.92 0.99

Note: Components may not add up 10 totals due to rounding.

Broker operators, by means of owned or leased vehicles, haul trailers or other equipment for a carrier.
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Figure 3.4

Enquete trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises, recettes et depenses selon la
province ou le territoire de domicile, 1988, données provisoires

Alta. B.C. N.W.T.
Man. Sask. Yukon Total Province ou terntoire de domicile
Alb. C.-B. T.N.-O. No

$ Millions - Millions $

Recettes d'explottation

156.3 51.9 267.9 172.0 1.0 70 1.876.3 Trimestre 1 Mouvements inteneurs 1
153.4 52.0 276.6 170.7 1.3 6.9 1.852.2 Trimestre 2 2
155.5 56.5 270.7 160.9 1.4 5.6 1,956.5 Trimestre 3 3
162.3 523 245.0 140.3 0.5 35 1,907.9 Trimestre 4P 4
627.5 212.7  1,060.2 643.9 4.2 230 75929 Total 5
Maouvements internationaux
1.0 1.9 9.6 95 0.0 0.0 165.2 Tnmestre 1 vers le Canada 6
12.9 2.2 12.1 7.3 0.0 0.0 164.0 Tnmestre 2 7
15.5 2.8 129 9.7 .- 0.0 198.6 Trimestre 3 8
9.7 31 14.3 8.5 0.0 0.0 149.2 Trimestre 4P 9
491 10.0 489 33.0 0.0 0.0 677.0 Total 10
Mouvements nternationaux

8.7 2.5 10.7 10.0 - -- 171.9 Trimestre 1 a partir du Canada 1
121 34 123 9.9 .- - 174.4 Trimestre 2 12
11.2 54 39.2 27.8 0.6 23 294.7 Trimestre 3 13
9.1 3.1 43.7 27.0 0.5 2.0 238.8 Trimestre 4P 14
411 14.4 105.9 74.7 1.1 4.3 879.8 Total 115)
176.0 56.2 288.1 191.5 1.1 7.0 22123 Trimestre 1 Total, recettes d’exploitation 16
178.5 57.6 301.0 187.9 1.3 6.9 2.190.5 Trmestre 2 17
182.2 64.7 322.8 198.4 20 7.8 2.449.8 Trmestre 3 18
1811 58.4 303.1 1739 1.0 55 22959 Tnmestre 4P 19
717.8 236.9 1,215.0 751.7 5.4 27.2  9,148.5 Total 20
167.7 49.7 296.2 185.0 1.2 7.0 21318 Trnimestre 1 Total, depenses d'exploitation 21
172.8 51.6 282.2 163.6 1.3 6.5 2,136.3 Trumestre 2 22
171.7 58.6 307.9 183.0 1.8 72 23208 Trimestre 3 23
170.3 52.5 298.7 1719 1.1 55 2,199.1 Trimestre 4p 24
682.5 2124 1,185.0 703.5 5.4 26.2 8,788.0 Total 25
0.95 0.88 1.03 0.97 1.11 1.00 0.96 Trnmestre 1 Ratio d'explostaton 26
0.97 0.90 0.94 0.87 1.00 0.94 0.98 Trimestre 2 27
0.94 0.91 0.95 0.92 0.90 0.92 0.95 Trimestre 3 28
0.94 0.90 0.99 0.99 1.10 1.00 0.96 Trimestre 4P 29
0.95 0.90 0.98 0.94 1.00 0.96 0.96 Total 30

Nota: Les chiffres ayant eté arrondis, la somme des composantes peut ne pas correspondre aux tataux.

Les chauffeurs contractants tirent, au moyen de véhicules qu'ils possédent ou gu'is louent, des remorques et autre matériel semblable
appartenant a des transporteurs.
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CHAPTER 4

FOR-HIRE TRUCKING: DOMESTIC
TRAFFIC

INTRODUCTION

CHAPITRE 4

CAMIONNAGE POUR CQMPTE
D’AUTRUI: TRAFIC INTERIEUR

INTRODUCTION

This section of the publication pentains strictly to the domestic
intercity movement of goods and products within Canada. The
results presented here are based on the 1987 For-Hire Trucking
Survey. commonly known as the Trucking Origin-Destination
Survey. Slatistics deaiing with intercity commodity shipments
between Canada and the United States are discussed in section 5
of this publication

Objective of the Survey

The objective of the For-Hire Trucking Survey i1s 1o measure
the output of the intercity for-hire trucking tndustry, n order to
produce reliable estimates of revenues, tornes and tonne-
kilometres for commodity movements within and between
provinces, terntones and major cities. Ratos, such as revenue per
tonne, revenue per shipment and weight per shipment are also
derived from the estimates.

Universe

The universe of the For-Hire Trucking Survey 1s derived from
the Motor Carrers of Freight and Household Goods Movers
Survey. Carriers with intercity trucking revenues of $100,000 or
more are selected and divided into one of three revenue classes.
Eacn of these classes i1s based on annual intercity revenues as
shown beiow. with intercity being defined as a distance iravelled of
25 kilometres or more.

Class I carmers with annual intercity revenues of $4 milion
and over.

Class I camers with annual intercity revenues between
$500.000 and $3,999,999.

Class i carrners with annual intercity revenues between

$100,000 and $499,999.

The units selected for the universe are further stratified
according to type of operation and area of operation to create a
survey frame. A survey sample 1S drawn from the frame and for
the Class | and Class Il firms chosen, a systematc sampie of
shipping documents ts carmed out. The following Iinformation (s
collected from each shipment sampled: the ongin and destination
of the shipment, a description of the commodity or commodities
carried, the weight and the transportation revenue earned. For the
Class Il carners selected, a general descnption of each firm's
shipments and of the routes travelled s obtained.

For further information describing the For-Hire Trucking Survey,
methodology and the relability of the estimates, please refer to the
section tiled, Methods, Data Quality and Limitations of this
pubhcaton.

La presente section porte uniquement sur le transport interurbain
inteneur de biens et de produits. Les résultats présentes ici
proviennent de I'enquéte sur le camionnage pour compte d'autrul de
1987, nmieux connue sous le nom d'enquéete sur le camionnage
{ongine-destinatton). La section 5 de la présente publication presente
les resultats concernant les expeditions mterurbaines de marchandises
entre le Canada et les Etats-Unis.

Objectif de I'enquete

L'enquéte vise a evaluer l'actvite du secteur du camionnage
interurbain pour compte d'autrut en vue d'etablir des estimatons
fiables selon les recettes, les tonnes transportees et les tonnes-
kilometres parcourues, pour les mouvements de marchandises entre
les provinces, les territaires et les grandes willes, ainsi qu'a l'interieur.
Certans ratios, comme le ratio des recettes par tonne, des recettes
par expedition et du pods par expedition, ont egalement ete elabls a
partir des estimations.

Univers

L'univers de I'enquéte sur le transport routier de marchandises
pour compte d'autrul est tire de I'enquéte sur les transporteurs routiers
de marchandises et les entreprises de demenagement. Les
entreprises dont les recetles de transport interurban sont de $100,000
ou plus ont ete selectionnees et repartes, selon les receties totales
annuelles, en trois categories. Le transport interurbain correspond au
déplacement de marchandises sur une distance de 25 kilometres ou
plus.

Categorie | comprend les transporteurs dont les recettes totales
au chapitre du transport mterurbain totahsent $4
mihons et plus.

Categorie Il: comprend les transporteurs dont les recetles
annuelles au chapitre du transport interurbain sont
comprises entre $500,000 et $3,999,999.

Categorie lll: comprend les transporteurs dont les recettes

annuelles au chapitre du transport interurbam sont
comprises entre $100,000 et $499,999.

L'univers des transporteurs pour compte d'auvtrur a ete stratifie,
selon le genre d'activite et le secteur d'explottaton du transporteur,
pour permettre la creation d'une base de sondage. Un echantllon est
tire de la base de sondage. et pour les entreprises de categores | et i
choisies, un echantillon systematique de documents d’expedition est
sélectionne. On recuellle alors les renseignements suivants: l'ongine
et la destination de |'expedition, une description du ou des produtts
transportes, le poids et les recettes provenant du transport. Pour les
transporteurs de la catégorie ! participant a I'enquéte, on a obtenu
une description genéraie des expeditions ains: que des itinerares
suivis par l'entreprise.

D’autres renseignements relatifs a l'enquéte sur le camionnage
pour compte d'autru, aux methodes et a la fiablite des estimations se
trouvent a la section inttulee Methodes, qualite et limites des
données de la presente publication.



SUMMARY OF FINDINGS

RESUME DES RESULTATS

The following highhights refer to Figure 4.1,

® In 1987, carrers involved in domestic intercity trucking activity
earned revenues of just over $5.3 billion, an increase of 4.8%
from revenues reported in 1986,

e Over the penod, 1984 to 1987, intercity trucking revenues
have steadily grown from $4.4 billion to $5.3 billion.

e The total tonnage of commodities transported in 1987
increased by 9.4% from 1986. This increase in tonnage was
the second largest in both real and percentage terms in the last
4 years.

e Conversely, the number of shipments camed (30.8 million)
decreased by 4.5% from the level of 1986. From 1982 to
1984 there was a downward trend in shipments transported.
However, this trend reversed, beginning in 1985 and continuing
in 1986 and 1987.

Figure 4.1

Les résultats suivants renvoient a la figure 4.1,

En 1987, les transporteurs routiers interurbains canadiens ont tiré
des recettes d'un peu plus de $5.3 millards, en hausse de 4.8%
par rapport a 1986.

Au cours de 1a periode 1984-1987, les recettes des transporteurs
nterurbains ont  continué d'augmenter pour passer de $4.4
milliards a $5.3 milliards.

Le tonnage total des marchandises transportées en 1987 a
augmenté de 9.4% par rapport a 1986. |l s’agit la de la deuxiéme
plus forte augmentation, en chiffres absolus et en pourcentage. des
quatre derniéres années.

Le nombre d'expeditions (30.8 milions) a cependant diminue de
4.5% par rapport a 1986. Il a été en baisse de 1982 a 1984,
mais cette tendance s'est renversée a partir de 1985 pour se
poursuivre en 1986 et 1987.

For-hire Trucking, 1984 to 1987: Selected Estimates, Class |, Il and Il Carriers
Camionnage pour compte d'autrui, 1984 a 1987: Certaines estimations pour les transporteurs des

categories |, Il et 1l

1984 1985 1986 1987
Revenues - Recettes $000 4,385,905 4,792,849 5,060,923 5,301,355
Tonnes - Tonnes '000 162 039 160 863 187 196 204 835
Shipments - Livraisons No 29,814,532 30,989,174 32,208,414 30,766.810
Revenue / tonne! - Receties / tonne! 3 650 833 691 688
Revenue / shipment! - Recettes / Livraison'! $ 150 154 1573 172
Weight / shipment! - Poids / Livratson’ kg 5 552 5191 5812 6 658

! For an explanation of the methods used in calculatng these ratios see Methods. Data Quality and Limitations section.
! La methode de calcul des ratios est expliquéee dans la section Méthodes. qualité et limites des données.

The following two points refer ta Figure 4.2.

e Ontano was the maor originatng region for domestic trucking
actvity. It represented over 37% of the industry revenues.,
tonnage and shipments. This was down from 1984, when
Ontario was responsible for onginatng over 39% of all
domestic activity. The Atlantic provinces and British Columbia
on the other hand, have increased their percentages of
domestic activity since 1984, while Quebec and Manitoba,
Saskatchewan and Alberta have remained fairly constant.

¢ The number of shipments by region has remained relatively
constant over the last 4 years, but over the same penod, the
tonnage for these shipments has shown a steady growth trend,
resulting in an average increase of 6.7% in the size of
shipments between 1984 and 1987.

The remaining fughlights refer to Figures 4.3, 4.4 and 4.5.

e In 1987, ntraprovincial/territonal traffic remained the dommnant
type of truck transport representing 58% of total traffic in terms
of revenue, 86% in terms of tonnage and 71% mn terms of
shupments.

¢ Ontano, Quebec, Britsh Columbia and Alberta accounted for
the majar portion of intraprovincial traffic in Canada. The four
provinces were responsible for 87% of the total intraprovincial
revenues and 86% of the shipments and tonnage.
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Les deux observations qui suivent renvaient a la figure 4.2.

L'Ontario étatt la principale region d'ongine sur le plan du transport
intérieur, avec plus de 37% des recettes du secteur, du tonnage et
des expéditions. |l s'agit la d'une baisse par rapport a 1984, alors
que I'Ontano comptait pour plus de 39% du transport intérieur.
Par contre, la part de l'actvité inténeure des provinces de
I'Atlantique et de la Colombie-Britannique a augmenté depuis
1984, tandis que celle du Québec, du Mantaoba, de la
Saskatchewan et de I'Alberta est demeurée relativement stable.

Le nombre d'expéditions par region est reste relativement constant
au cours des quatre dernieres années, mais le tonnage de ces
expéditons a constamment augmenté au cours de la méme
pénode, ce qui a amené une augmentation moyenne de 6.7% de
la tarile des expéditions entre 1984 et 1987.

Les autres fails saillants énoncés ci-apres renvolent aux figures

43.44 et4a5.

& En 1987, le trafic intraprovincial et intraterritorial dominait toujours

les activtés de camionnage, représentant 58% des recettes
totales. 86% du tonnage tatal et 71% du nombre d'expéditions.

L'Ontano, le Québec, la Colombie-Bntanniqgue et [I'Alberta
détenaient la plus grande part du trafic intraprovincial au Canada.
Ces quatre provinces comptent pour 87% des recettes totales du
camionnage intraprovincial et 86% des expeditions et du tonnage.



Figure 4.2
For-hire Trucking, 1984-1987: Selected Estimates by Originating Region, Class I, tl and [l Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1984-1987: Certaines estimations selon la région d’origine,
pour les transporteurs des catégories |, Il et Il

Revenues $°'000,000
2,000 — —2,
Recettes $°'000,000 9 2.000
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Figure 4.3

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the

Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination,

Class |, Il and lll Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportees,
et du nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de la province

ou du territoire d’origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des

categories |, Il et lll

Nfld. PE.I N.S. N.B.
Destination 3 ) ) Que. Ont.
T.-N. l.-P.-E. N.-E. N.-B.
Ongn - Ongine
Newfoundiand - Terre-Neuve
Revenue - Receties 42,549 138 5913 2.203 1,574 2,520
cv.za 7.94 48.61 12.69 26.87 14.52 16.73
Tonnes 1376 1 109 30 19 16
cv. 7.78 7517 12.70 29.1 16.92 30.02
Number of shipments - Nombre de livraisons 248,781 400 8,724 5,234 4,568 8,469
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard
Revenue - Receties 1,205 2,179 2,263 2,157 3,236 4,769
Cc.v. 17.08 9.08 19.20 17.10 18.10 20.18
Tonnes 12 184 74 87 59 58
Ccv. 17.70 12.27 21.81 15.47 19.41 22.09
Number of shipments - Nombre de livraisons 1.058 12,154 9,797 12,151 5,857 7.319
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse
Revenue - Recettes 11,830 5,212 71,973 21,279 8,441 19,306
C.Vv. 13.73 10.94 3.44 7.56 12.12 8.01
Tonnes 112 157 4 468 577 123 223
C.Vv. 14.9 17.62 6.27 6.14 17.91 7.95
Number of shipments ~ Nombre de livraisons 25,827 44,325 613,621 179,039 31,400 50,875
Alta. B.C. N.W.T.
Man. Sask. Y ukon Total
Alb. C.-B. T.N.-Q.
Newfoundland - Terre-Neuve
Revenue - Receties 69 38 554 464 56.023
C.Vv. 55.21 71.85' 58.95 45.10 6.51
Tonnes 1 1554
C.V. 47.76 64 .34 81.58 41.18 7.06
Number of shipments — Nombre de livraisons 323 309 164 244 277,221
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard
Revenue - Receties 30 133 504 240 16,715
Ccv. 68.53! 52.97' 58.70 46.68 8.1
Tonnes 1 1 1 476
CVv. 85.72!1 57.52!' 45.19 55.02 7.37
Number of shipments ~ Nombre de livraisons 98 171 308 320 49,232
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse
Revenue - Recettes 1.623 328 1,977 2467 8 21 144 467
C.V. 30.91 69.10 31.55 25.25 24.70) 58.46" 2.74
Tonnes 2 4 2 5 668
cv. 35.11 54.90 37.08 24.94 11.57) 53.41! 5.02
Number of shipments — Nombre de livraisons 1,474 824 1,733 2,470 10 11 951,609

See foolnote(s) al end of lable
Voir note(s) a ia fin du lableau
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Figure 4.3

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination,

Class I, Il and Ui Carriers - Continued

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées,
et du nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de la province
ou du territoire d’origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des

catégories I, Il et lll - suite

Nfid. P.E.L N.S. N.B.
Destination . ) ] Que. Ont.
T.-N. 1.-P.-E. N.-E. N.-B.
Ornigin - Origine
New Brunswick - Nouveau-Brunswick
Revenue - Recettes $°000 13,836 6.355 38,212 94,646 12,125 22,315
cvz2 15.00 11.74 6.51 7.7 9.14 8.30
Tonnes 110 160 861 5 845 312 352
C.V. 19.84 13.86 8.84 10.51 11.29 9.24
Number of shipments - Nombre de liviaisons 28,709 75,635 259,642 609,954 38.861 49,962
Québec
Revenue - Recettes $'000 15,369 2,937 31,469 38,697 593,874 251,520
C.V. 11.18 18.07 7.49 5.46 3.16 3.28
Tonnes 79 14 223 524 29 758 4 912
Cc.v. 15.67 19.27 9.76 10.20 549 6.71
Number of shipments - Nombre de livraisons 43976 17,431 132,411 184,7N 4,084,283 1,297,178
Ontario
Revenue - Recettes $'000 21,234 5,554 56,557 50,981 254 696 1,229,279
Cc.v. 11.36 17.22 515 5.97 2.34 1.49
Tonnes a5 29 308 315 4 584 70 911
Cwv. 15.40 26.38 7.74 8.15 445 4.10
Number of shipments - Nombre de livraisons 69,106 29,417 256,107 232,633 1,390,218 9,887,115
Alta. B.C. NW.T
Man. Sask. Yukon Total
Alb. C.-B. T.N.-O.
New Brunswick - Nouveau-Brunswick
Revenue - Recettes $'000 958 170 1,546 1,259 191,423
C.V. 28.70 48.49 32.78 43.33 4.87
Tonnes 2 3 2 " . 7 648
C.V. 53.20 33.36 53.67 61.01 - -- 8.48
Number of shipments — Nombre de livraisons 1,498 221 2,106 1,329 2 5 1,067,924
Queébec
Revenue - Recettes $'000 24 448 9,611 36.766 35,289 166 332 1,040478
Cc.Vv. 7.29 10.88 6.35 6.71 49.66 55.62 2.14
Tonnes 17 38 133 92 1 35 893
c.v. 9.92 19.97 9.85 11.63 88.90 59.20 4.67
Number of shipments - Nombre de livraisons 92,141 54,848 150,329 138,325 760 726 6,197.200
Ontario
Revenue - Recettes $'000 71,565 33,964 130,199 113,020 840 1,930 1,969,820
C.V. 4.34 5.54 3.76 4.22 35.03 28.83 1.11
Tonnes 442 136 503 280 1 3 77 607
C.V. 5.71 7.66 6.19 5.44 24.41 25.61 3.77
Number of shipments - Nombre de livraisons 281,106 150,431 382,168 356,430 3.667 4,685 13,043,084

See footnote(s) at end of table.
Voir note(s) a 1a in du tableau.

73



Figure 4.3

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the

Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination,

Class |, Il and Il Carriers - Continued

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportees,
et du nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de la province

ou du territoire d’origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des

catégories |, Il et Il - suite

Nfld. P.E.L N.S. N.B.
Destination . ) v Qué. Ont.
T.-N. 1.-P.-E. N.-E. N.-B.
Ongin - Ongine
Manitoba
Revenue - Recettes $'000 1,470 70 3,232 1.929 16,717 63,383
cvz? 36.81 43.74 24.60 23.70 10.76 4.57
Tonnes ‘000 S 10 S 120 990
C.Vv. 65.76 40.69 38.19 26.67 13.24 3.04
Number of shipments - Nombre de livraisons 2,930 850 5,425 4,029 46,132 290,171
Saskatchewan
Revenue - Recettes $'000 284 265 192 932 3.025 16,965
Cc.v. 69.99 62.63" 43.12 36.27 15.69 10.00
Tonnes ‘000 1 K 18 109
C.V. 85.47 59.17" 65.76 42.86 16.31 11.96
Number of shipments - Nombre de livraisons 674 104 1,166 929 6,792 32,312
Alberta
Revenue - Recettes $'000 1,853 116 1,866 1,737 20,965 60,426
E Vi 3949 31.79 26.63 26.71 7.69 5.39
Tonnes '000 S 6 6 119 341
C.V. 46.57 42.38 26.26 26.10 10.03 7.43
Number of shipments - Nombre de livraisons 1,123 144 2,586 2,045 32,986 111,817
Alta. B.C. N.W.T.
Man. Sask. Yukon Total
Alb. C.-B. T.N.-O.
Manitoba
Revenue - Recettes $'000 83,150 41.000 33.863 21,947 152 505 267.418
C.V. 3.00 3.83 5.30 6.48 45.07 42.80 1.93
Tonnes ‘000 5 686 654 344 1Lil7 1 7 932
CaM. 3.58 4.53 7.74 7.78 40.70 4144 2.65
Number of shipments - Nombre de livraisons 663,619 260,515 130,811 58,887 710 924 1,465,004
Saskatchewan
Revenue - Recettes $'000 19,305 92,587 35,191 10,462 593 61 179,864
C.V. 6.41 3.62 5.05 13.63 71.92' 3246 2.83
Tonnes ‘000 649 6 512 1,065 123 1 8 479
C.V. 7.38 5.73 6.08 9.06 76.35" 34.91 4.68
Number of shipments - Nombre de livraisons 71,850 739,790 103,568 18,624 529 425 976,762
Alberta
Revenue - Recettes $'000 33,745 58,853 421454 121,644 7.189 19,440 749,290
CaVe 5.29 3.63 3.36 g'31 14.52 9.02 2.15
Tonnes ‘000 690 1 440 23 692 2152 33 104 28 587
C.v. 10.36 9.06 5.50 6.46 23.43 15.92 4.67
Number of shipments - Nombre de livraisons 100,243 260,205 2,410,898 491,007 25360 60,141 3,498,555

See footnole(s) at end of table
Voir note(s) a la fin du tableau



Figure 4.3

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination,

Class |, Il and 11l Carriers - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées,
et du nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de la province
ou du territoire d’origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des

catéegories |, ll et Il - fin

Nfld. P.E.I N.S. N.B.
Destination i ) . Que. Ont.
T.-N. l.-P.-E. N.-E. N.-B.
Ongn - Ongine
British Columbia - Colombie-Britannique
Revenue - Recettes $'000 692 42 3,097 719 21,743 52,202
cv.z2 53.19 20.34 20.99 16.66 7.89 5.26
Tonnes 000 2 5 60 167
C.V. 62.06 38.81 28.62 11.41 12.45 8.23
Number of shipments - Nombre de livraisons 1.161 528 4,346 332 50,723 135,487
Yukon
Revenue - Recettes $'000 20 239 2 427
CV. 99.49! 96.93! 55.30! 74.05!
Tonnes ‘000
cuv. 9g.49! 96.70! 69.12! 7944
Number of shipments - Nombre de livraisons g8 38 4 508
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest
Revenue - Recettes $'000 291 15 206
cwv. 69.77! 62.30" 54.23)
Tonnes ‘000
C.V. 64301 38.97! 47.20!
Number of shipments - Nombre de livraisons 104 10 195
Total
Revenue - Recettes $'000 110,323 22,890 215,305 215,283 936,409 1,723,318
C.V. 5.91 6.48 2.39 4.10 2.16 1.20
Tonnes ‘000 1797 547 6 066 7 393 35171 78 080
C.V. 6.99 7.77 4.75 8.43 4.70 3.74
Number of shipments - Nombre de livraisons 423,345 181,086 1,293,966 1,234,121 5,691,831 11,871,409
Alta. B8.C. N.W.T.
Man. Sask. Yukon Total
Alb. C. B TN-O.
British Columbia - Colombie-Britannique
Revenue - Recettes $'000 24,484 20,995 107.610 425,894 11,567 1,399 670,444
CV. 6.21 6.34 462 388 17.53 28.48 2.7
Tonnes ‘000 225 212 2 269 27 776 64 ) 30 787
cv. 6.45 7.55 547 8.28 18.95 5547 7.50
Number of shipments - Nombre de livraisons 60,324 60,052 349609 2477476 21411 3,255 3,167,684
Yukon
Revenue - Recettes $'000 24 302 545 1,820 7,549 251 11,180
Ccv. 65.78! 98.56! 37.13¢ 37.08' 51.02 67.63! 36.58
Tonnes ‘000 6 14 162 1 184
C.v. 36.85! 98.56! 38.22! 54.11' 44.26 84.82" 39.25
Number of smpments - Nombre de livraisons 154 35 1.917 3.445 69,122 756 66.079
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest
Revenue - Recettes $'000 26 263 1,683 622 51 1,057 4,214
C.Vv. 44 .58! 98.96! 24.42 69.25' 38.33' 49.36 20.58
Tonnes '000 1 g 1 8 20
CV. 3g.18¢ 99.63! 25.56 56.37' 73.31' 1867 17.02
Number of shipments - Nombre de livraisons 207 169 3,813 621 12 1.325 6.455
Total
Revenue - Recettes $'000 259,428 258,245 771,893 735,127 28,116 24997 5,301,335
CVv. 2.02 201 2.09 2.47 17.04 8.07 .73
Tonnes ‘000 7 814 8 995 28 030 30 560 260 123 204 835
CVv. 3.20 4.32 4.67 7.55 28.14 14.64 2.08
Number of shipments - Nombre de livraisons 1,273,036 1,527,570 3,537,426 3,549,179 111585 72,256 30,766,810

! Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than 50 shipments.

echantillon de moins de 50 livraisons, fa prudence est a conseiller

2 Coefficient of variation - Coefficient de variation.
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Figure 4.4

For-hire Trucking, 1987: Interprovincial Traffic, Class |, Il and Il Carriers
Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Volume de transport interprovincial, pour les transporteurs

des categories |, Il et 11l

Revenue % of total % of total Shipments % of total
Tonnes
Recettes % du total % du total Livraisons % du total
$'000 ‘000 No. - Nbre
Ontario to Quebec - de I'Ontario au Quebec 254,696 1.4 4 584 16.1 1,390.218 15%6
Quebec to Ontario - du Québec a I'Ontano 251,520 1.3 4 912 17.2 1,297.178 14.5
Ontario to Alberta - de I'Ontario a {'Alberta 130,199 8 503 1.8 382,168 4.2
Alberta to British Columbia - de I'Alberta
a la Colombie-8Britannique 121,644 5.4 2152 7.6 491,007 55
Ontario to British Columbia - de I'Ontano
a la Colombie-Bntannique 113,020 5.1 280 1.0 356.430 4.0
Other Interprovincial movements - Autres
mouvements interprovinciaux 1,364,085 61.0 16 027 56.3 5,041,671 56.3
Total, Interprovincial - Total,
interprovincial 2,235,164 100.0 28 458 100.0 8,958,672 100.0

Figure 4.5

For-hire Trucking, 1987: Selected Statistics, Class | and |l Carriers versus Class Il Carriers

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Certaines statistigues comparatives, transporteurs des
categories | et |l et transporteurs de la catégorie lli

Class | and Il Class Ill
% % Total %

Catégories | et Il Catégorie |l
Revenue - Recettes $000 4,867,841 91.8 433,493 8.2 5,301,334 100.0
Tonnes ‘000 168 757 82.4 36 078 17.6 204 835 100.0
Shipments - Livraisons No. - Nbre 28,128,437 914 2,638,373 8.6 30,766,810 100.0
Revenue per tonne - Recettes par tonne $ 727 - 285 - -
Revenue per shipment - Recettes par livraison 3 173 - 164 - -
Weight per shipment - Poids par livraison kg 6 000 - 13 674 - -

o The truck transport between Ontario and Quebec represented
23% of all interprovincial revenues; 33% of the tonnage and
30% of the shipments.

® The for-hire trucking industry was dominated by Class | and i
firms. The Class Ili camers accounted for only 8.2% of the
total revenues and 8.6% of the total shipments. However.
these carriers transported 17.6% of the total tonnage, indicating
that they specialized in the transport of bulk commodities such
as sand, gravel and timber.

® The Class Il carriers average shipment weighed 13 674 kg
compared to 6 000 kg for the Class | and Il carrners. Even
though there was such a large difference in weight, the average
revenue per shipment only ranged from $173 for Class | and (I
to $164 for Class Hll. This difference in weight was due to the
bulky nature of the commodities primarily transported by Class
Il carners.
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Le transport routier entre I'Ontario et le Québec a représenté 23%
des recettes totales du camionnage interprovincial, 33% du
tonnage et 30% des expediions.

Les entreprises des categories | et Il occupaent une place
prépondérante dans le secteur du camionnage pour compte

d'autrui.  Les transporteurs de la catégonie Il ne représentaient
que B8.2% des receftes totales et 8.6% du nombre total
d'expeditions. Cependant, ces entreprises ont transporté 17.6%

du tonnage total, se spécialisant dans le transport des produits en
vrac tels gue ie sable, le gravier et le bois d'ceuvre.

Le poids moyen de I'expedition des transporteurs de la catégone fll
etait de 13 674 kilos contre 6 000 kilos pour les transporteurs des
categories | et Il. Malgre cet important ecart de poids, les recettes
moyennes par expedition étaient compnses entre $173 pour les
transporteurs des catégories | et |l et $164 pour les transporteurs
de la catégorie lil. Cet écart de pods est du au fat gue les
entreprises de la catégorie Il transportaient principalement des
produits en vrac.



PRINCIPAL STATISTICS - CLASS | AND Il
CARRIERS

PRINCIPALES STATISTIQUES -
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES 1 ET Il

Figure 4.6 shows ntraprovincial estimates for revenues,
tonnes, tonne-kilometres and number of shipments for Class | and
Il carners. The data indicate that Ontario was the region where
the majority of intercity trucking took place. In 1987, Ontario was
responsibie for more than two-fifths of all intraprovincial trucking
activity, whether measured in revenues, tonnes, lonne-kilometres
or number of shipments.

Figure 4.7 pertains to the top five intérprovincial movements.
It reveals that interprovincial movements for 1987 were not as
concentrated as in previous years. Ontarno used 10 be either the
ongin or destination of ali top five interprovincial movements.  In
1987, Ontano was predominant in only four of the top five, with the
movement of commodites from Alberta to Bntish Columbia being
ranked fourth The majponty of mnterprovincial movements,
however, still occurred between the provinces of Ontano and
Quebec. Together, these two provinces accounted for 22% of the
revenues, 33% of the tonnage and 30% of the shipments.

Figure 4.6

La figure 4.6 présente, au niveau intraprovincial, des estimations
des recettes, des tonnes, des tonnes-kiometres et du nombre
d'expeéditions pour les transporteurs des categores | et il.  Les
données réveélent que I'Ontaro a compté pour la majorite des activités
de camionnage Interurbaines. En 1987, I'Ontario représentait plus
des deux cinquiémes des activités de camionnage mtraprovinciales,
sur le plan des recettes, des tonnes, des tonnes-kilométres ou du
nombre d'expeditions.

La fgure 4.7 présente les cCing premiers mouvements
interprovinciaux.  Elle révéle que les mouvements interprovinciaux
pour 1987 étailent moins concentrés qu'au cours des annees
precédentes.  L'Ontano dominait habitueliement le trafic inter-
provincial, etant soit le point d'ongime, soit le point de destination des
cing premiers mouvements nterprovinciaux.  En 1987, I'Ontario a
occupe une place preponderante dans seuvlement quatre des cing
mouvements, le mouvement des marchandises de I'Alberta a la
Colombie-Bntannique passant au quatrieme rang. La plupart des
mouvements mterprovinciaux ont cependant eu lieu entre les
provinces de I'Ontario et du Québec. Ces deux provinces ont
compté ensemble pour 22% des recettes, 33% du tonnage et 30 %
des expeditions.

For-hire Trucking, 1987: Intraprovincial Traffic, Class | and Il Carriers
Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Volume de transport intraprovincial, pour les transporteurs

de categories | et Il

Revenue % of % ot Tonne- % ot Shipments % ol
total total kilometres total total
Tonnes
Recettes % du % du Tonnes- % du Livraisons % du
total total kilomeétres total total
$'000 000 000 No - Nbre

Onmtario 1,140,961 426 62 538 440 9 690 202 339 9,157,072 47 5
Quebec - Queébec 501,345 187 23712 16 7 4317 236 151 3,5692.020 18.6
British Columbia - Colombie-Britannique 368.824 138 21 260 149 6 057 959 212 2118918 10
Alberta 341,985 128 17 220 121 4 666 027 163 1,876,956 97

Other Intrapravincial movements -
Autres mouvements intraprovinciaux 322,991 1281 17 554 123 3 860 456 135 2535093 13.2
Total. Intraprovincial 2,676,106 100.0 142 284 100.0 28 591 880 100.0 19.280.059 100.0

Figure 4.7

For-hire Trucking, 1987: Interprovincial Traffic, Class | and Il Carriers
Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Volume de transport interprovincial, pour les transporteurs

de catégories | et

Revenue % af % of Tonne- % ot Shipments %% of
total total kilometres total total
Tonnes
Recettes % du % du Tonnes- % du Livraisons % du
total total kilometres lotal toal
$°000 ‘000 ‘000 No - Nbre
Ontario to Quebec -~ de I'Ontaric au Québec 250,497 114 4399 16.6 2659 173 92 1.378.684 156
Quebec to Ontario - du Quebec a I'Ontario 241509 Mg 4 386 166 2 659 924 93 1.280.320 145
Ontano to Alberta - de I'Ontano a I'Alberta 130.010 59 498 19 1692 007 59 381.733 43
Alberta to British Columbia - de
I'Alberta a la Colombie-Britannique 118,957 54 207 78 1 593 467 515, 487,341 55
Ontario to Bntish Columbia - de I'Ontario
a la Colombte-Britannique 113.009 52 280 11 1230 492 43 356,422 4.0
Other Interprovincial movements - Autres
mouvements mterprovinciaux 1,337,753 611 14 839 56.0 18 893 076 658 4.963.877 561
Total, interprovincial 2191735 1000 26 473 100.0 28 728 139 100.0 8,848,377 100.0
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Figure 4.8 provides detaded statistics on intraprovincial and
interprovincial trucking activity for Class | ang |l carners. The data
show that intraprovincial traffic was the main type of traffic for all
provinces and terntones with the exception of Prince Edward
Island, the Northwest Territories and Manitoba.

Ontario as a whole, stll continued to be responsible for a
signtficant portion of alt shipments transported in Canada. In 1987,
39.5% of all goods and materials shipped within Canada were
destined for some geographicai point in Ontano. Of these, 32.5%
originated from within Ontario while the remamning 7% came from
the rest of Canada. This level of intra-Ontano shipments was
down from 1986 when such shipments constituted 34.2% of all
shipments made within Canada. The percentage of total Canadian
revenues resulting from the intra-Ontano shipments was also down
from 1986. In 1987, intra-Ontano shipments accounted for only
23.4% of the total revenues accrued, as opposed to 24.4% In
1986.

COMMODITY MOVEMENTS CLASS | AND I
CARRIERS

This section provides an analysis of commodities transported
by Class | and Il for-hwre carners at three levels of detail:
commodity section, division and group.

As shown in Figure 4.9, the movements of "End Products,
Inedible” generated high revenues (33%) and accounted for the
highest percentage of total shipments (49%) but only 9% of the
tonnage. The relationship between the proportions of revenues,
tonnes, tonne-kilometres and shipments reveal that "End Products,
Inedible” were light weight, and earned low revenue per shipment.
On a shipment basis, these commodities were transported long
distances.

On the other hand, "Fabrnicated Matenals, Inedible"
accounted for the largest share of tonnage shipped (37%) and the
most tonne-kilometres travelled (40%). However, this commodity
section only accounted for 24% of the total shipments. This
indicates that fabricated materials inedible were heavy, travelled
relatively long distances and earned high revenues per shipment.

Figure 4.10 presents the movements of the top five
commodities (based on estmated revenues) grouped by region of
origin and destination: Centre, East and West regions.

In general, the revenues denved from intraregional traffic,
center around the major commodities or services produced by the
region. For example, the Eastern and Western regions have an
abundance of mineral wealth, therefore, the intraregionai traffic is
manly composed of commodities such as Petroleum and Coal
Products. The Central region has historically been the largest
manufactunng area of Canada, therefore, the major commodities
transported are finished products such as road motor vehicles.
The revenues derived from the transport of the road motor vehicles
are a direct result of the geographical promixity of the centrai
region to the three major Amencan auto makers situated in the
Detroit-Windsor area.

The greatest proportion of all trucking activity (on a revenue
basis) occurs intraregionally. Aimost 54% of all commodities
destined to the Eastern region ornginated intraregionally; this
compares to 87% for the Central region and 75% for the Western
region.

The interregional trucking revenues are dominated by the
transport of "other household and personal equipment”, which in
all but one case (Centre-East) 1s the major commadity shipped
between regions.
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La figure 4.8 présente des statstiques détaillées sur le
camionnage Intraprovincial et interprovincial pour les transporteurs des
catégories | et . Les données montrent que le trafic intraprovincial
était la principale activité de camionnage dans toutes les provinces et
les territoires, a I'exception de I'lle-du-Prince-Edouard, des Territorres
du Nord- Quest et du Manitoba.

Dans I'ensemble, la part de I'Ontarioc des expéditions faites au
Canada est restée considérable. En 1987, 39.5% de tous les biens
et produits expediés a l'inténeur du Canada avaent comme pont de
destination I'Ontarto.  De ce pourcentage, 32.5 % provenait de
l'intérieur de I'Ontanio, tandis que 7% provenait du reste du Canada.
Il s’agit [@a d'une diminution du trafic intraprovincial en Ontarno par
rapport a 1986, alors que les expeditions représentaient 34.2% de
toutes les expéditions faites a I'inténeur du Canada. Le pourcentage
des recettes totales du trafic intraprovincial en Ontano a également
diminué par rapport 4 1986. En 1987, ce trafic ne constituait que
23.4% des recettes totales par rapport a 24.4% en 1986.

PRODUITS TRANSPORTES - TRANSPORTEURS
DES CATEGORIES | ET Il

La presente section analyse les produits transportés par les
camionneurs pour compte d'autrul des catégories | et Il selon trois
niveaux d'agrégation. soit la section, la division et le groupe de
produits.

Comme le montre la figure 4.9, les "produits finals non
comestibles” ont généré des recettes élevées (33%) et ont
représenté 1a pius forte proportion des expéditions totales (49%), mais
9% du tonnage seutement. L'analyse du rapport entre les recettes,
ies tonnes, les tonnes-kilométres et les expeditions révéle que les
"produits finals non comestibles” étatent legers et rapportaient peu de
recettes par expedition. Une ventilation par expedition montre que ces
produits étaient transportés sur de longues distances.

Par contre, les "demi-produits non comestibles” representaient la
plus grande proportion du tonnage (37%) et des tonnes-kilométres
parcourues (40%). Toutefois, cette section de produits ne comptat
que pour 24% des expeditions totales. Cela signifie que les demi-
produits non comestibles étaient lourds, parcouraient des distances
relativement longues et rapportaient des recettes élevees par
expedition.

La figure 4.10 présente les mouvements des cing principaux
produits (d’apres les recettes estimees) selon leur région d'ongine et
de destination, soit le centre, I'est et I'ouest du Canada.

En général, ies recettes tirées du trafic intrarégional proviennent
surtout des principales marchandises ou des principaux services de la
region en cause. Par exemple, les reqions de I'est et de I'ouest du
Canada ont de nombreuses nchesses minérales de sorte que le trafic
intrarégional est axé sur des marchandises comme les produits du
pétrole et de la houlle. La région du centre a toujours été la
principate region manufacturiere du Canada et par conséquent, les
principales marchandises transportées sont des produits finis tels que
les véhicules automobiles routiers. Les recettes tirées du transport de
ces véhicules decoulent directement du fat que la région du centre
est proche de la région de Détront-Windsor ou se trouvent les trois
grands fabncants d'automobiles ameéricains.

La plus grande part des activités de camionnage (seion les
recettes) se situe au mveau intraregional. Dans la région de ['est,
presque 54% de toutes les marchandises ont été transportées au
niveau intrarégional, comparativement a 87% dans la region du centre
et 75% dans la region de 'ouest.

Les recettes du camionnage interrégional proviennent surtout du
transport d'"autres articles menagers et personnels”. Cette division
de produits domine le transport interrégional dans tous les cas sauf un
(centre-est).



A close examination of the interregional traffic reveals that each
region exports commodities in which they have an economic or
geographic advantage. For example, the Western provinces
transported $37.3 million worth of "Live Animals”, and "Meat and
Meat Preparations” to the Central and Eastern regions. These
commodities accounted for 13.7% of the Western region’s total
value of truck transport 10 the Central and Eastern regions. The
Eastern region, which 1s known for its seafood, shipped about $3.2
million worth of fish 0 the Central and Western regions. This was
down significantly from last year’s level of $6.6 million worth of fish
shipments.

In contrast, the Central region, which has a high concentration
of manufacturing industries, transports fintshed matenals such as
metal fabricated basic products (e.g. wire, bolts, etc.) and food
preparations to the Eastern and Western regions.

Figure 4.11 provides statisics on commodity movements
ranked by the amount of tonnage carried in 1987. Intraregional
traffic, in terms of tonnage, is dominated in all regions by the
transport of raw matenals such as " Crude, Non-metallic, Minerals”
and "Petroleum and Coal Products™. This 1s nol surprising as
these consist of commodities transported i bulk.

In terms of tonnage. the interregional traffic has a greater
dversification of commodiies. This 1§ underscored by the fact
that, on a tonnage ranking, the main commodities shipped from the
Central region fo the Eastern and Western regions were mainly
comprised of manufactured products. This 1S also true when the
commodities shipped from the Centre region were ranked by
revenues.

The Western region shipped 158 398 tonnes of "Meat and
Meal Preparations” to the Central and Eastern regions. The
“Meat and Meat Preparations” were ranked in the top 5 positions
according to revenues and fonnage.

Figures 4.12 and 4.13 present information about the commodity
groups transported by Class | and Il carners. Figure 4.13, shows
the top 10 commodity groups ranked according 1o revenues,
tonnes-kilometres and shipments. Figure 4.14 ranks the major
commodities by the revenue generated.

A traffic analysis by revenues indicates that the commodities
transported by the Class | and Il cammers vary from highly
manufactured or finished goods such as "Food and Food
Preparations™ 1o crude matenals like "pulpwood chips® and
"gravel”. The top 10 commodities transported represent 27% of
the Class | and il carners total revenues. In terms of tonnage, the
top 10 commodities hauled were comprised of raw materials and
represented 49% of the total tonnage transported by Class | and I
carriers.
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Si 'on examine de plus prés les données sur le trafic interrégional,
on constate que chaque region exporte les produils pour lesquels elle
detient un avantage économique ou géographique.  Ainsi, les
provinces de I'ouest ont transporté pour $37.3 miiions d'"animaux
vivants” el de "viandes el preparations a base de viandes” vers les
regions du centre et de I'est. Ces produits ont représente 13.7% des
recettes totales du camionnage entre la region de I'ouest et les
regions du centre et de I'est. La région de I'est, qui est renommee
pour son poisson et ses fruits de mer, a expedieé aux regions du centre
et de l'ouest pour $3.2 millons de poisson. |l s'agit la d'une
diminution considérable par rapport a l'année precedente ($6.6
millons).

Par contre. la region du centre, ou se trouve une fore
concentration d'industries manufacturieres, expedie surtout des
produits finis, par exemple des demi-produits de base en metal (par
exemple des fils de fer et des boulons) et des préparations
ahmentarres vers les regions de I'est et de I'ouest du Canada.

La figure 4.11 présente les mouvements de produits selon le
tonnage transporté en 1987. Le trafic intrarégional, selon le tonnage,
est domine dans toutes les regions par le transport des matieres
brutes, telles que les "mineraux bruts non metalliques™ et les ” produits
du petrole et de la houtlle”. 1l ne faut pas s'en etonner puisqu'il s'agi
de produits transportes en vrac.

Selon le tonnage, le trafic interrégional se caracténse par une plus
grande diversification des marchandises. Les produits manufactures
constituent d’'alleurs, au classement selon le tonnage, les principales
marchandises expédiées de la region du centre vers les regions de
I'est et de l'ouest. Cela est vra également des marchandises
qu'expédie |a région du centre, selon les recettes.

La région de I'ouest a expédié 158 398 tonnes de "wiandes et
préparations a base de viandes" et d’"animaux vivants” aux régions
du centre et de l'est. Les "viandes et préparatons a base de
viandes” se retrouvaient parmi les cing premieres categornies de
marchandises, tant sur le plan des recettes que sur celul du tonnage.

Les figures 4.12 et 4.13 présentent des données sur ies pnncipaux
groupes de produits fransportés par les camionneurs des catégores |
et ll. A la figure 4.13, les 10 principaux groupes de marchandises
sont classés selon les recettes enregistrées, les tonnes-kilometres
transportées et les expeditions. La figure 4.14 classe les principaux
produits selon les recettes.

Une analyse des donnees sur le trafic selon les recettes révele
gue les produils transportés par les camionneurs des categories | et |l
varient des produits de haute fabrication ou des produits finss, tels que
les "viandes et préparations a base de viandes”, aux matieres brutes,

telles que les "copeaux de bois a pate” et le "grawier". Les 10
premieres marchandises transportées représentaient 27% des
recettes totales des camwonneurs des categories | et ll.  Seion le

tonnage, ces marchandises comptaient pour 49% du tonnage total
transporte et etaient constituees de matéres brutes.



Figure 4.8

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of

Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to

Province or Territory of Destination, Class | and Il Carriers

Nfld. P.E.I N.S. N.B.
Destination ) ) ) Que. Ont.
No. T.-N. I.-P.-E. N.-E. N.-B.
Ongin
Newtfoundland
1 Revenue $'000 30,219 138 5,763 2,203 1,574 2,520
2 CVv.z2 10.55 48.61 13.02 26.87 14.52 16.73
3 Tonnes '000 767 1 93 30 19 16
4 C.V. 13.10 7517 14.96 29.11 16.92 30.02
5 Tonne-kilometres ‘000 248 830 1317 120 679 39 440 38 212 45 663
6 C.V. 14.26 72.80 14.95 27.71 16.97 30.68
7 Number ot shipments 181,110 400 8,124 5,234 4,568 8,469
8 Revenue per tonne 3 322.39 575.53 539.18 554.33 1,341.38 1,.331.21
9 Revenue per tonne-kilometre N 1.06 .46 a1 .40 .74 .46
10  Revenue per shipment " 166.86 343.63 709.39 420.89 344.46 297.58
11 Waeight per shipment kg 4 233 3 695 11429 57N 4 252 1933
12 Distance per shipment km 439 1196 1 331 1480 2147 2 846
Prince Edward Island
13  Revenue $°000 1,162 679 1,505 2.097 3,036 4,769
14 C.wv. 17.72 14.60 21.18 17.54 19.29 20.18
15  Tonnes '000 12 28 41 86 56 58
16 C.V. 18.19 22.85 19.05 15.75 20.35 22.09
17 Tonne-kilometres '000 15450 2118 11 551 23 074 68 979 99175
18 C.V. 18.54 21.30 16.64 19.75 21.87 22.43
19  Number of shipments 1,043 3,389 8.465 12,058 SE7S7 7,319
20 Revenue per tonne 22712 699.33 561.87 371.72 432.68 693.04
21 Revenue per tonne-kilometre " .23 10.30 2.37 1.49 .36 40
22 Revenue per shipment : 1,114.16 200.26 177.75 173.91 527.29 651.54
23  Waeight per shipment kg 11 198 8 205 4 805 7 107 9 786 7 900
24  Distance per shipment km 1161 77 254 259 1 206 1726
Nova Scotia
25 Revenue $'000 11,381 3,994 56,599 20.672 8.409 19,226
26 CV. 14.27 1.1 3.87 7.77 12.16 8.04
27  Tonnes '000 109 81 3291 555 122 222
28 C.V. 15.36 13.10 7.82 6.34 17.93 8.02
29  Tonne-kilometres ‘000 139 304 19 212 691476 168 935 146 861 405 203
30 C.V. 17.21 13.37 10.64 7.23 18.67 7.87
31 Number of shipments 25.656 41,434 554,622 177,875 31,384 50,808
32 Revenue per tonne $ 576.96 337.27 319.94 292.12 1.159.68 1,174.81
33 Revenue per tonne-kilometre " .45 1.28 2.28 .89 97 .65
34 Revenue per shipment " 443.58 96.39 102.05 116.22 267.94 378.40
35 Waeght per shipment kg 4 252 1947 5 933 3121 3 902 4 363
36 Distance per shipment km 1323 262 207 359 1193 1816
New Brunswick
37 Revenue $°000 13.836 6.083 37.790 84,788 11,880 22189
38 C.WV. 15.00 12.26 6.58 8.06 9.32 8.34
39 Tonnes 000 110 146 845 4 871 299 348
40 C.V. 19.84 15.13 8.99 11.25 11.76 9.32
41 Tonne-kilometres '000 154 827 38 978 292 684 907 190 217 338 495 308
42 CV. 20.58 16.64 9.43 11.42 12.41 9.21
43  Number of shipments 28,709 75,153 258,995 569,332 38,326 49,795
44 Revenue per tonne $ 797.85 284.52 351.59 191.98 670.79 810.75
45 Revenue per tonne-kilometre h .66 1.50 1.33 1.09 .84 .54
46 Revenue per shipment ' 481.94 80.94 1459 148.93 309.97 445.61
47  Weight per shipment kg 3 837 1942 3 262 8 556 7 809 6 983
48  Distance per shipment km 1324 220 329 204 807 1 466

See footnote(s) at end of lable.
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Figure 4.8

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées,
du nombre de tonnes-kilométres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se
rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire d'origine a la province ou

le territoire de destination, pour les transporteurs des categories | et Il

Alta B.C. NWT.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. T.N.-O. No
Orngine
Terre-Neuve
69 38 554 464 1 43,543 $'000 Recettes 1
55.21 71.85! 58.95 45.10 - 7.97 Cv.z? 2
1 929 '000  Tonnes 3
47.76 64.341 81.58 41.18 - 11.13 C.V. 4
340 12 7 522 1383 8 503 506 ‘000 Tonnes-kilometres 5
48.29 63.70! 83.75 41.76 EE 9.30 C.V. 6
323 309 164 244 3 208,949 Nombre de hvraisons 7
1,296.09 1.058.53 1,633.15 2,913.30 2,464.78 406.97 $ Recettes par tonne 8
.27 20 .29 44 .36 .98 " Recettes par tonne-kilometre 9
214.50 123.88 3,369.07 1,899.39 324.96 208.39 Recettes par livraison 10
225 69 7 813 832 361 4 444 kg Poids par livraison 1
4 733 5 046 5770 6 626 7 024 661 km  Distance par livraison 12
lHe-du-Prince-Edouard
30 133 504 240 14,153 $'000 Recettes 13
68.53! 52.971 58.70 46.68 9.30 Cc.v. 14
1 1 1 283 ‘000  Tonnes 15
85.721 57.521 45.19 55.02 8.87 C.V. 16
436 2700 6 152 3196 232 832 ‘000 Tonnes-kilométres 17
85.52! 57.181 46.35 54.57 11.93 C.v. 18
98 171 308 320 38.927 Nombre de livraisons 19
1,282.73 544 .42 807.61 1,190.63 520.37 $ Recettes par tonne 20
.37 13 16 21 2.01 " Recettes par tonne-kilometre 21
305.57 775.50 1,637.18 749.83 363.58 Recettes par livraison 22
1273 3716 3718 1 860 7 258 kg Poids par livraison 23
3484 4 270 5161 5 568 790 km  Distance par hivraison 24
Nouvelle-Ecosse
1,623 328 1,977 2,467 8 21 126,705 $'000 Recetles 25
30.91 69.10 31.55 25.25 24.70! 58.46! 297 Cc.v. 26
2 4 2 4 388 '000 Tonnes 27
35.11 54.90 37.08 24.94 11571 53.411 595 C.V. 28
6 856 1113 18 524 10 455 46 71 1 608 058 '000  Tonnes-kilometres 29
35.03 53.67 37.26 24.82 12.261 52.65! 5.57 Cc.v. 30
1474 824 1.733 2,470 10 11 888.300 Nombre de livraisons 31
1,297.84 2,471.50 1,926.87 3,261.07 1,835.11 4,297.70 416.17 $ Recettes par tonne 32
.36 57 .38 .56 .24 .69 1.75 " Recettes par tonne-kilomeétre 33
1,100.95 397.94 1,140.91 998.82 778.08 1,933.27 142,64 Receties par Iivraison 34
1321 327 2123 722 609 1073 4 939 kg Pods par livraison 35
3562 4273 5040 5 847 7 562 6218 434 km  Distance par livraison 36
Nouveau-Brunswick
958 170 1.546 1,259 . 180.499 $'000 Recettes 37
28.70 48.49 3278 43.33 - 4.96 Cc.Vv. 38
2 3 2 6627 '000 Tonnes 39
53.20 33.36 53.67 61.01 - -- 8.84 cVv. 40
6 235 654 15 285 12 840 1 1 2141 31 '000  Tonnes-klométres 41
52.93 3340 54.12 60.66 - -- 6.37 Cc.v. 42
1.498 221 2,106 1,329 2 5 1.025473 Nombre de livraisons 43
1,317.53 2.781.30 2,189.57 2,611.22 1,258.40 3,737.03 313.40 $ Recettes par tonne 44
41 72 48 47 .20 73 1.13 " Recettes par tonne-kilometre 45
639.59 767.80 734.15 946.97 137.78 82.19 176.02 " Recettes par hvraison 46
1294 764 1602 1738 109 24 6 462 kg Powds par hvraison 47
3 264 3 869 4 483 5644 6 455 5 328 373 km  Distance par livaison 48

Voair note(s) a la fin du tableau
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Figure 4.8

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of
Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to

Province or Territory of Destination, Class | and Il Carriers - Continued

Nfid. RIEN N.S. N.B.

Destination i . ) Que. Ont.
No. T.-N. |.-P.-E. N.-E. N.-B.

Ongin

Quebec
49  Revenue $'000 15,369 2,904 31,215 37,714 501,345 241,509
50 C.vz2 1118 18.27 53 S:7 3.38 245
51 Tonnes ‘000 79 14 218 499 23712 4 386
52 C.V. 15.67 20.19 9.88 10.69 6.43 4.04
53 Tonne-kilometres ‘000 164 690 15 762 264 234 346 546 4 317 236 2 659 924
54 C.V. 15.19 19.78 10.33 9.43 4.96 4.43
55  Number of shipments 43,976 17,409 132,025 183,560 3,592,020 1,280,302
56 Revenue per tonne 3 1,304.20 902.94 876.79 772.65 656.39 900.47
57 Revenue per tonne-kilometre " 61 .76 74 91 487 2.14
58 Revenue per shipment " 349.49 166.83 23643 205.46 139.57 188.64
59  Weight per shipment kg 1 804 794 1653 2716 6 601 3426
60 Dsstance per shipment km 2170 1195 1216 844 238 561

Ontario
61 Revenue $'000 21,234 5,453 56,304 50,678 250,497 1,140,961
62 C.V. 11.36 17.54 5.17 6.00 2.32 1.46
63 Tonnes ‘000 95 28 305 310 4 399 62 538
64 CV. 15.40 27.40 7.81 8.24 4.39 4.27
65 Tonne-kilometres ‘000 273 804 49 988 555 234 468 175 2659173 9 690 202
66 C.V. 15.39 27.90 7.87 8.35 5105 2.33
67 Number of shipments 69,106 29,370 255,997 232,421 1,.378.684 9,157.072
68 Revenue per tonne 1,644.37 1.591.85 1,195.23 1.013.23 786.26 661.50
69 Revenue per tonne-kilometre " .58 Rl .67 .69 1.43 6.21
70  Revenue per shipment " 307.27 185.66 219.94 218.04 181.69 124.60
71 Weight per shipment kg 1378 954 1193 1334 319 6 829
72 Distance per shipment km 2 854 1753 1820 1498 627 224

Manitoba
73  Revenue $'000 1.470 70 3,232 1,929 16,717 62.210
74 C.V. 36.81 43.74 24.60 23.70 10.76 4.47
75 Tonnes ‘000 ) 10 S 120 975
76 C.V. 65.76 40.69 38.19 26.67 13.24 292
77  Tonne-kilometres ‘000 24 551 879 35 822 17 223 290 962 1 840 400
78 CV. 68.46 40.89 38.91 26.53 18551 3.45
79  Number of shipments 2,930 850 5425 4,029 46,132 289,487
80 Revenue per tonne $ 1,892.15 995.43 1.672.44 1,297.56 1,172.66 878.85
81 Revenue per tonne-kilometre h 41 .29 A48 .40 .49 .95
82 Revenue per shipment " 501.52 82.36 596.72 478.86 362.37 214.90
83  Weight per shipment kg 1719 287 1817 1297 2595 3 368
84  Distance per shipment km 4 780 3592 3 551 3241 2409 1327

Saskatchewan
85 Revenue $'000 284 265 192 932 3,025 16,704
86 CV. 69.99 62.63" 43.12 36.27 15.69 10.16
87 Tonnes '000 1 a 18 104
88 C.V. 85.47 59.171 65.77 42.86 16.31 12.55
89  Tonne-kilometres ‘000 2678 649 1959 10 490 52 540 282 682
90 C.wv. 84.59 5§9.411 65.47 43.16 15.93 12467
91 Number of shipments 674 104 1,166 929 6.792 32,001
92 Revenue per tonne 1.678.21 2,572.15 2,987.76 1.210.65 2,781.48 2,389.24
93 Revenue per tonne-kilometre ! .32 .62 72 2N 91 .85
94  Revenue per shipment " 421.99 2.556.80 165.07 1,.003.67 44531 521.48
95  Weight per shipment kg 778 1468 393 2857 2578 3240
96 Distance per shipment km 5 280 4 221 4 393 3924 3 060 2 795

See footnote(s) at end of table
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Figure 4.8

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportees,
du nombre de tonnes-kilomeétres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se
rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire d'origine a la province ou
le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories | et Il - suite

Alta. B.C. NW.T.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. T.N.-O. No
Ongine
Queébec
24,448 8.611 36,766 35.289 166 332 036,668 $'000 Recettes 43
7.29 10.88 6.35 6.71 49.66 55.62 2.12 cvze 50
117 38 133 g2 1 29289 '000 Tonnes 51
9.92 19.97 9.85 11.63 88.90 59.20 5.28 C.V. 52
282 821 117 165 491 613 431 368 4098 2 088 9097 555 ‘000 Tonnes-kilometres 53
9.97 19.83 9.89 11.76 88.80 60.00 3.15 CV. 54
92,141 54,848 150,329 138,325 760 726 5,686,422 Nombre de livraisons 55
1,707.82 1,682.93 1,686.26 2.134.76 3,196.42 3.837.45 816.85 $ Receties par tonne 56
.71 .56 .46 .46 .56 85 3.65 " Receftes par tonne-kilometre 57
265.33 175.24 24457 255.12 218.12 456.70 164.72 ' Recefles par livraison 58
1270 700 883 666 928 599 5151 kg Poids par livraison 59
2395 3043 3684 4623 5 824 4 630 632 km  Distance par livraison 60
Ontario
71,442 33,926 130.010 113,009 840 1.930 1,876,284 $'000 Recettes 61
4.35 5.55 3.76 4.22 35.03 28.83 1.08 C.v. 62
441 136 498 280 1 3 69034 000 Tonnes 63
572 7.67 6.22 5.45 24.41 25.61 3.89 CV. 64
833 164 375 668 1692 007 1230492 3312 13752 17 844 970 '000 Tonnes-kilometres 65
5.90 7.66 5.70 5.50 23.90 28.73 1.73 C.V. 66
281,002 150.403 381,733 356.422 3.667 4685 12,300,562 Nombre de livraisons 67
1,257.94 1,579.25 1,724.51 1,924.30 6.840.27 6,578.34 799.50 $ Recettes par tonne 68
62 .54 .51 .43 1.24 1.47 4.87 " Recettes par tonne-kilometre 69
254.24 225.57 340.58 317.07 229.09 411.93 152.54 " Recettes par livraison 70
1570 a0 1305 786 170 659 5612 kg Pods par livraison 71
2112 2 885 349 4 437 5 352 4 502 647 km  Distance par livraison 72
Manitoba
69,047 40,328 33515 21,913 152 505 251,089 $'000 Recettes 73
2.78 3.85 5.32 6.49 45.07 42 .80 1.93 C.V. 74
4 286 625 328 117 1 6472 '000 Tonnes 75
2.07 4.14 7.06 7.78 40.70 4144 1.62 Cc.v. 76
1 033 822 391 210 463 284 279 158 715 2 001 4 380028 '000 Tonnes-kilométres V7
1.97 482 7.11 7.80 41.62 40.57 210 C.V. 78
578.554 254.463 130,299 58.876 710 924 1372679 Nombre de livraisons 79
300.52 496.84 620.53 1,915.74 3.532.87 1.468.17 602.48 $ Recettes par tonne 80
1.18 .70 .44 .83 .89 59 .93 " Recettes par tonne-kilomeétre 81
119.35 158.49 257.22 372.18 214.57 546.54 182.92 " Recettes par livraison 82
7 408 2458 2516 1 984 287 873 4715 kg Pouds par livraison 83
375 736 1427 2379 3519 2498 932 km  Distance par livraison 84
Saskatchewan
18,279 74,181 32,659 10,462 593 61 157637 $'000 Recettes 85
6155 2.79 5.09 13.63 71.92! 32.46 2.74 cV! 86
586 4 232 937 123 1 6005 000 Tonnes 87
7.00 3.92 6.07 9.06 76.35! 34.91 3.54 CV. 88
299 609 833 466 586 209 188 060 1788 118 2360248 '000 Tonnes-kilometres 89
7.29 3.08 6.06 10.04 76.49! 32.23 3.49 CV. 90
69.316 590,535 97,251 18.624 529 425 818,377 Nombre de livraisons 91
531.67 343.72 583.00 872.79 1.268.20 1,103.15 507.53 $ Recettes par tonne a2
94 147 .99 .56 43 60 1.31 " Recettes par tonne-kilométre 93
263.71 125.62 335.82 561.72 1,120.59 143.46 192 62 " Recettes par livraison 94
8 458 7167 9639 6614 1112 147 7 337 kg Poiuds par livraison 95
616 254 651 1615 3 051 1 801 503 km  Distance par ivaison a6

Voir note(s) a la fin du tableau



Figure 4.8
For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of

Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to
Province or Territory of Destination, Class | and )l Carriers - Concluded

Nfld. P.E.L N.S. N.B.

Destination ) ) ) Que. Ont.
No. T.-N. |.-P.-E. N.-E. N.-B.

Orngin

Ailberta
97 Revenue $'000 1,853 116 1,866 1,737 20,965 59,439
98 C.wv.z2 39.49 31.79 26.63 26.71 7.69 5.44
99 Tonnes '000 ) 6 6 19 322
100 C.v. 46.57 42.38 26.26 26.10 10.03 7.57
101 Tonne-kilometres ‘000 30 242 1157 32 097 25 359 440 538 1 088 848
102 C.v. 46.61 43.02 26.01 26.07 10.32 7.69
103  Number of shipments 1,123 144 2,586 2,045 32,986 109,949
104 Revenue per tonne $ 2,078.72 3,450.48 2,808.30 3,104.63 2.386.03 2.024.92
105 Revenue per tonne-kilometre " 39 .73 .59 .68 65 .60
106 Revenue per shipment " 1,650.25 808.39 721.61 849.39 635.57 540.61
107  Weight per shipment kg 4 592 1631 2423 2717 3594 2929
108 Distance per shipment km 5 960 4 782 5 047 4 540 3694 3401

British Columbia
109 Revenue $'000 692 42 3,097 719 21,743 52,199
110 C.V. 53.19 20.34 20.99 16.66 7.89 5.26
111 Tonnes '000 2 5 1 60 167
12 C.V. 62.06 38.81 28.62 11.41 12.45 8.23
113 Tonne-kilometres ‘000 10 299 538 29 722 5010 274 882 718 625
114 C.V. 60.41 38.76 28.35 11.45 12.49 8.16
115  Number of shipments 1,161 528 4.346 3.312 50,723 135,485
116 Revenue per tonne $ 3,527.72 1,142.54 3,184.35 2.923.86 2,731.71 2,207.69
117  Revenue per tonne-kilometre " .54 20 155 53 .58 .50
118 Revenue per shipment b 596.34 79.13 712,64 217.06 428.66 385.27
119 Weight per shipment kg 1449 178 1182 271 1174 1236
120 Distance per shipment km 6515 5708 5 850 5 564 4 651 4 379

Yukon
121 Revenue $'000 20 239 2 427
122 C.V. 99.49! 96.93! 55.30! 74.05!
123 Tonnes ‘000
124 V. 99.49! 96.71! 69.12! 79.44"
125 Tonne-kilometres ‘000 683 617 166 2127
126 C.V. 99.491 96.69! 69.09! 79.80"
127 Number of shipments a8 38 4 509
128 Revenue per tonne 200.10 2,555.23 484.53 2,538.14
129 Revenue per tonne-kilometre " .03 .38 .07 .50
130 Revenue per shipment " 207.10 6,302.39 407.78 837.51
131 Weight per shipment kg 1035 2410 6 532 806
132 Distance per shipment km 6738 6 741 6 526 5004

Northwest Territories
133 Revenue $°000 291 15 206
134 C.V.! 69.77! 62.30! 54.231
135 Tonnes '000
136 C.V. 64.30! 38.97! 47.20!
137 Tonne-kilometres '000 1188 58 448
138 V. 65.87! 38.93! 51.86!
139  Number of shipments 104 10 195
140 Revenue per tonne 2,224.30 2,516.20 6,560.36
141 Revenue per tonne-kilometre " .30 55 1.41
142  Revenue per shipment B 2,800.73 1.441.70 1.059.53
143  Waeight per shipment kg 1593 1171 521
144 Distance per shipment km . 7 323 4 755 4 750

Tota!
145 Revenue $'000 97,500 19,764 198,094 203,470 839,205 1,622,359
146 C.v.! 6.59 7.23 2.52 415 2.20 1.16
147 Tonnes ‘000 1184 299 4815 6 365 28 923 69 137
148 C.V. 10.13 9.18 5.53 8.77 5.34 3.88
149 Tonne-kilometres ‘000 1064 675 131 282 2 037 263 2011 608 8 506 839 17 328 605
150 C.V. 9.18 12.30 4.79 6.03 3.30 1.70
151  Number of shipments 355,487 168,879 1,231,892 1,190,799 5,187,383 11,121,421
152 Revenue per tonne $ 788.85 607.90 595.32 477.29 733.08 735.69
153 Revenue per tonne-kilometre " .82 1.43 1.55 95 3.78 5.41
154 Revenue per shipment 274.27 117.03 160.80 170.87 161.78 145.88
155 Weight per shipment kg 3332 1768 3908 5 346 5576 6 217
156 Distance per shipment km 1 342 641 733 620 442 397

! Caution 1s warranted as this cell estimate (s based on a sample of less than 50 shipments
2 Coefficrent of variation
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Figure 4.8

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées,
du nombre de tonnes-kilometres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se
rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire d'origine a la province ou
le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories | et Il - fin

Alla. B.C. NWT.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. TN.-O. No
Origine
Alberta
32,837 55,558 341,985 118,957 7.140 19,391 661,845 $'000 Recettes 97
5.32 3.62 3.07 3.34 14.62 9.04 1.96 Ccvz2 98
605 1189 17 220 2071 33 104 21 680 '000 Tonnes 99
5.41 4.88 5123 6.66 23.56 15.94 4.3 C.V. 100
746 235 770 054 4 666 027 1593 467 68 164 145 960 9 608 208 '000 Tonnes-kilométres 101
5.38 4.9 8.31 5.63 22.3 13.53 4.40 C.V. 102
97.381 226,697 1,876,956 487,341 25,210 59,991 2,922,408 Nombre de livraisons 103
752.97 643.21 453.25 813.70 141112 1,355.76 650.53 $ Recettes par tonne 104
54 1.01 1.56 .99 .65 .89 1.32 " Recettes par tonne-kilométre 105
337.21 245.08 182.20 244 .09 283.22 323.23 226.47 " Recettes par livraison 106
6214 5 245 9174 4 250 1291 173 7418 kg PoOds par livraison 107
1370 685 322 879 2094 1 630 683 km Distance par livraison 108
Colombie-Britannique
24,484 20,048 100,924 368.824 11,283 1,115 605.170 $'000 Recettes 109
6.21 5.89 4.49 3.65 17.85 28.28 2.51 CV. 110
225 203 1955 21 260 60 2 23940 '000 Tonnes 111
6.45 237 3.90 7.88 19.43 22.20 7.01 C.V. 112
513 543 315664 1370391 6057 959 119 778 5 308 9421718 '000 Tonnes-kilométres 113
6.57 7.29 4.33 5.49 21.45 20.22 373 C.Vv. 114
60,324 59.591 338.008 2,118.918 21,259 3.099 2,796.754 Nombre de livraisons 115
1,112.06 825.41 693.52 502.62 1,328.52 1,810.63 684.88 $ Recetles par tonne 116
.46 .50 .67 3.84 .65 .69 3.05 " Recetles par tonne-kilometre 17
405.87 336.44 298.59 174.06 530.75 359.84 216.38 " Recetles par livraison 118
3736 3411 5784 10 033 2 830 629 8 560 kg Pods par liviaison 119
2394 1667 998 354 2437 2 684 813 km Distance par livraison 120
Yukon
24 302 539 1.808 6,469 251 10,081 $'000 Recetles 121
65.78! 98.561 37.571 37.341 59.02 67.631 40.25 C.v. 122
6 12 76 1 96 '000 Tonnes 123
36.951 98.56! 38.331 62.821 56.29 84.821 4545 C.v. 124
117 684 11 162 38 610 41 878 2 086 98 130 '000 Tonnes-kilometres 125
40.96" 98.56! 39.65! 65.531 58.10 86.39! 36.65 C.v. 126
154 35 1.916 3,395 56,361 756 63,267 Nombre de livraisons 127
3.804.47 1,129.06 656.72 1,724.06 1,584.18 573.70 1,562.73 $ Receties par tonne 128
1.02 44 135 1.17 3.0 40 2.76 " Receties par tonne-kilometre 129
156.82 8,623.77 281.26 532.53 114.79 331.70 159.34 " Recettes par livraison 130
210 7 638 3074 3 561 1347 1520 1517 kg Poids par livraison 13
3 883 2 560 1899 2248 562 1461 762 km Distance par livraison 132
Territolres du Nord-Ouest
26 263 1.683 622 51 1,010 4,168 $'000 Receties 133
44 581 98.96! 24.42 659.25! 38.331 51.63 20.81 cwv! 134
1 9 1 4 16 '000 Tonnes 135
39.18! 99.63" 25.56 56.371 73.311 39.39 21.78 C.V. 136
77 2784 15 827 1 069 299 1675 23424 '000 Tonnes-klometres 137
41471 99.64! 31.56 67.80" 654 91! 35.11 25.22 C.v. 138
207 169 3,813 621 12 1,190 65,320 Nombre de livraisons 139
1,128.93 20712 1,03142 2,527.11 600.47 575.97 1,265.25 $ Recettes par tonne 140
.32 11 67 .99 .26 .74 .70 " Recettes par tonne-kilometre 141
127.71 1,558.16 441.26 1,002.83 4,116.89 848.84 659.39 " Recettes par livraison 142
121 8 299 2377 1117 14 891 3 298 2 464 kg Pods par hivraison 143
3 603 1983 1663 2 466 1 887 738 1833 km Distance par livaison 144
Total
243,268 234,887 682,661 675,314 26,703 24617 4,867,841 3$'000 Recettes 145
2.01 1.87 1.88 227 17.82 8.13 .70 cwv 146
6 265 6 427 21 095 23 961 171 115 168 757 '000 Tonnes 147
1.85 3.07 4.32 7.02 26.54 15.44 214 Cc.v. 148
3723256 2911275 9344003 9 848 059 240 080 173077 57 320019 '000 Tonnes-kilometres 149
2.31 2.56 4.43 3.62 16.41 11.85 1.28 cv. 150
1,182,470 1,338,265 2,984618 3,186,886 108,521 71,815 28,128,437 Nombre de livraisons 151
733.40 640.67 719.73 813.27 1,693.93 1,720.67 726.72 $ Recettes par tonne 152
90 1.06 1.20 2.79 1.89 .90 3.50 " Recettes par tonne-kilometre 153
205.73 17552 228.73 211.90 246.06 342.79 173.06 " Recettes par livraison 154
5298 4 802 7 068 7 519 1575 1605 6 000 kg Poids par livraison 155
1154 897 1041 1131 1516 1890 658 km Distance par livaison 156

' Comme cette estimation n est fondée que sur un échantilion de moins de 50 livraisons. 1a prudence est & conserller

2 Coefficient de variation.
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Figure 4.9
For-hire Trucking, 1987: Selected Statistics by Commodity Section, Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Certaines statistiques selon la section de produits,
pour les transporteurs des categories | et I

Revenue Tonnes
$4,867,841,000 68 757 000
Recettes

I7.6%
Live Animals | Animaux vivants
Food, Feed, Beverage and Tobacco ] Denrées alimentarres, aliments pour ammaux, boissons et tabacs
Crude Matenals, inedible I Matiéres brutes non comestibles

Fabricated Materials, Inedible v Demi-produits non comestibles
End Products, Inedible v Produits finals non comestibles
General or Unclassified Freight Vi Fret ordinaire ou non classe

Tonne-kilometres Shipments
52 730 019 000 28,128,437
Tonnes-kilomeétres Livraisons
\'! |
2.9% 1.3%

1
22.6%

40.3% o
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Figure 4.10

For-hire Trucking, 1987: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues,

Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Principaux mouvements de marchandises d’'une région a
'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories | et ||

. Destination

East - Est
East - Est

Estimated revenue
Recettes (estimation)

43
14

47

23

05

Petroleum and Coal Products
Produits du petrole et de la houille
Other Foods, Food Materals
Autres aliments, ingredients almentarres
Non-metallic Mineral Basic Praducts
Produits mineraux non-metalligues
de base
Crude Wood Matenals
Matieres de bois brutes
Darry Products, Eggs and Honey
Produits laitiers, oeufs et mel

$
$34,333,945

$27,270,942

$16,867.419
$15,598,328

$15,598.328

Total All Commodities
Total des marchandises

$278,906,342

West - East Estimated revenue Centre - East Estimated revenue
Ouest - Est Recettes (estimation) Centre - Est Recettes {(estmation)
$ $
86 Other Household and Personal Equipment 14 Other Foods, Foad Materials
Autres articles menagers et personnels $6,655.404 Autre alments, ingredients alimentaires $25,555,329
01  Meat and Meat Preparations 47 Non-metallic Mineral Basic Products
Viandes et preparations a base Produits minéraux nan-metalhque
de viandes $2.061,728 de base $14,.619,864
14 Other Foods, Food Matenals 99 General or Unclassified Freight
Autre aliments, ingredients alimentaires $1,685,192 Fret general ou non classe $12,754,958
46 Metal Fabricated Basic Products 46 Metal Fabricating Basic Products
Demi-produits de base en metal $990,603 Demi-produits de base en metal $9,972,288
52 Speical Industry Machinery 42 Chemicals and Related Products
Machines industrielles speciales $811.896 Produits chimigues et connexes $9.836.618
Taotal All Commodities Total All Commaodities
Total des marchandises $19,050,081 Total des marchandises $220,871,159




Figure 4.10

- Continued - sutte

For-hire Trucking, 1987: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues,
Class | and Il Carriers
Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Principaux mouvements de marchandises d’une région a
autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories | et |l

. Destination

Centre - Centre

Estimated revenue

Recettes (estmation)

a7

58

27

Non-metallic Mineral Basic Products

Produits minéraux non-metaliques
de base

Road Motor Vehicles

Véhicules automobiles routiers

Crude, non-metallic, minerals

Minéraux bruts non-metalliques
Iron, Steel and Alloys
Fer, acer et alhages

Other Foods, Food Matenals

Autres alments, ingredients
ahmentaires

$

$181.985,940
$166.,282,754
$118,270.515

$106,209.607

$104.890,717

Total Alt Commodities

Total des marchandises

$2,134.311.611

Estimated revenue
Recettes (estimation)

West - Centre
Quest - Centre

East - Centre
Est - Centre

Estimated revenue
Recettes (estimation)

$ $

86 Other Household and Personal Equipment 86 Other Household and Personal Equipment

Autres articles meénagers et personnels $34,283,170 Autres articles menagers et personnels $9.130.418
01 Meat and Meat Preparations 14  Other Foods, Food Materials

Viandes et préparations a base de viandes $22.114.411 Autres aliments, ingrédients alimentaires $9,105.996
99 General or Unclassified Freight 35 Paper and Paperboard

Fret géneral ou non classe $15.654,226 Papeer et carton $6.009.545
14 Other Foods, Food Matenals 33 Wood Fabricated Matenals

Autres aliments, ingrédients alimentaires $13,257,446 Demi-produits en bois $4,819,191
00 Live Animals 09 Vegetables and Vegetable Preparations

Aminaux vivants $13.080.888 LLégumes et préparations a base de légumes $3.553.914

Total All Commodities Total All Commodities
Total des marchandises $253,649,589 Total des marchandises $73,602,320




Figure 4.10 - Concluded - fin
For-hire Trucking, 1987: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues,
Class | and Il Carriers
Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Principaux mouvements de marchandises d’une region a
l'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories | et Il

. Destination

West - West
Quest - Quest

Estimated revenue
Recettes (estimation)

43

23

14

47

52

$

Petroleum and Coal Products

Products du pétrole et de |a houllle $138,505,900
Crude Wood Matenals

Materes de bois brutes $123,238,355
Other Foods. Food Matenals

Autres aliments, ingredients alimentaires $91.694,128
Non-metallic Mineral Basic Products

Produits minéraux non-metallique

de base $76,544,278
Speical Industry Machmnery

Machines industrielles speciales $73,420.037

Total All Commodities

Total des marchandises $1,417,289,650

Centre - West Estimated revenue East - West Estimated revenue
Centre - Quest Recettes (estimaton) Est - Quest Recettes (estimation)
$ $
86 Other Household and Personal Equipment 86 Other Household and Personal Equipment
Autres articles menagers et personnels $34,722,125 Autres articles menagers et personnels $7.542,108
99 General or Unclassified Freight 52 Special Industry Machinery
Fret genéral ou non classe $32.224.235 Machines industrielles speciales $999,251
14 Other Foods. Food Matenals 14 Other Foods, Food Matenals
Autres aiments, ingrédients alimentaires $24,896.189 Autres aliments, ingrédients $546,290
58 Road Motor Vehicles 89 Printed Matter
Veéhicules automaobiles routiers $23,984 137 Imprimes $347.423
46 Metal Fabricated Basic Products 74 Furniture and Fixtures
Demi-produits de base en metal $21,512,346 Meubles et accessoires $296,276
Total All Commodities Total All Commodities
Total des marchandises $457,769,060 Total des marchandises $12,391,398
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Figure 4.11
For-hire Trucking, 1987: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage,
Class | and 1l Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Principaux mouvements de marchandises d’une région a
I'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des catégories | et Il

-l Destination

East - East Estimated tonnage
Est - Est Tonnes (estimation)

43

23

a7

27

14

Petroleum and Coal Products

Produits du pétrole et de la houille 2341510
Crude Wood Materials
Matieres de bois brutes 1499 287

Non-metallic Mineral Basic Products
Produits minéraux non-meétalliques

de base 851 130
Crude Non-metallic Minerals

Minéraux bruts non-metalliques 703 448
Other Foods, Food Matenais

Autres aliments. ingrédients alimentaires 694 409

Total All Commaodities
Total des marchandises 11 064 914

West - East Estimated tonnage
Quest - Est Tonnes (estimation)

Centre - East Estimated tonnage
Centre - Est Tonnes {estimation)

01
14
86
a7

52

Meat and Meat Preparations

Viandes et preparations a base de viandes 9103
Other Foods. Food Materials

Autres aliments, ingrédients alimentaires 7 945
Other Household and Personal Equipment

Autres articles ménagers et personnels 3 996
Non-metalic Mineral Basic Products

Produits minéraux non-metallic de base 3 609
Special Industry Machinery

Machines industrielies speciales 3 362

a7

23

a9

42

Other Foods. Food Matenals

Autres aliments, ingredients aimentarres 215 048
Non-metallic Mineral Basic Products

Produits minéraux non-metallic de base 165 760
Crude Wood Materials

Matieres de bois brutes 85 217
General or Unclassified Freight

Fret géneral ou non classé 84 135
Chemicals and Related Products

Produits chimiques et connexes 70 997

Total All Commaodities
Total des marchandises 49 566

Total All Commodities
Total des marchandises 1548 755
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Figure 4.11

- Continued - suite

For-hire Trucking, 1987: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage,
Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Principaux mouvements de marchandises d'une region a
I'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des categories | et ||

. Destination

Centre - Centre

Estmated tonnage

Tonnes (estimation)

27 Crude, Non-metallic, Minerals
Minéraux bruts non-metailques 24 833 255
47 Non-metallic Mineral Basic Products
Produits mineraux non-metailiques
de base 11 077 524
44 Iron, Steel and Alloys
Fer, acier et alliages 6 527 058
Crude Woaod Materials
Matieres de bois brutes 6 045 945
Petroleusm and Coal Products
Produits du petrole et de la houllle 4 991 691
Total All Commodities
Total des marchandises 93 034 380

West - Centre
Quest - Centre

Estmated tonnage
Tonnes (estimation)

East - Centre
Est - Centre

Estimated tonnage
Tonnes (estimation)

25 Metal Ores, Cooncentrates and Scrap 14 Other Foods, Food Matenals

Minerais de metaux, conc. et déchels 349 547 Autres aliments, ingrédients alimentaires 149 837
01 Meat and Meat Preparations 33 Wood Fabricated Matenals

Viandes et preparations a base de viandes 149 295 Demi-produits en bois 149 620
43 Petroleum and Coal Products 35 Paper and Paperboard

Produits du petrole et de la houille 143 486 Papier et carton 128 191
47 Non-metallic Mineral Basic Products 47 Non-metallic Mineral Basic Products

Produits mineraux non-metalliques de base 110 012 Produits minéraux non-metalligues de base 105 392
14 Other Foods, Food Materials 09 Vegetables and Vegetables preparations

Autres aliments. ingredients alimentarres 108 592 Legumes et préparations a base de legumes 84 992

Total All Commodities Total All Commodities
Total des marchandises 1884 193 Total des marchandises 1141 078
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Figure 4.11

- Conciuded - fin

For-hire Trucking, 1987: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage,
Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Principaux mouvements de marchandises
d’une région a I'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des categories | et Il

. Destination

West - West
QOuest - OQuest

Estimated tonnage
Tonnes (estimation)

23 Crude Wood Materials

Matieres de bois brutes 13 028 594
43 Petroleum and Coal Products

Produits du pétrole et de (a houille 8 508 793
27 Crude Non-metailic Minerals

Minéraux bruts non-metalliques 3 913 063
33 Wood Fabnicated Matenais

Demi-produits en bois 3886 110
26 Coal, Crude Petroleum and Related Products

Houllle, petrole brut et produits connexes 3 405 462

Total All Commodities
Total des marchandises 56 274 521

Centre
Centre

- West
- Quest

Estimated tonnage
Tonnes (estimation)

East - West
Est - Quest

Estimated tonnage
Tonnes (estimation)

44 ron, Steel and Alloys 52 Special Industry Machinery

Fer, acier et alliages 140 597 Machines industrieiles speciales 5 550
14 Other Foods, Food Matenals 86 Other Household and Personal Equipment

Autres aliments, ingredients alimentaires 125 742 Autres articles menagers et personnels 4 599
99 General or Unclassified Freight 14 Other Foods, Food Matenals

Fret general ou non classe 116 618 Autres aliments, ingrédients alimentaires 2454
42 Chemical and Related Products 03 Fish

Produits chimiques et connexes 97 259 Poisson 1062
46 Metal Fabricated Basic Products 42 Chemical and Related Products

Dems-produits de base en metal 96 914 Produits chimiques et connexes 1023

Total All Commodities Total All Commodities
Total des marchandises 1740 062 Total des marchandises 19 581
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Figure 4.12
For-hire Trucking, 1987: Commodity Ranking

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Classement des produits transportés

Top Ten Commodities Based on Revenue, Class | and Il Carriers
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et I, selon les recettes

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
Commadity group kilometres
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe-
ment ment kilometres ment s0Ns ment
$'000 ‘000 ‘000
146 Other food preparations - Autres
preparations alimentaires 281,329 1 5 950 4 3 384 904 2 1,339,830 2
867 Miscellaneous household and personal
equipment (used) - Aricles menagers
et personnels divers (usagees) 172,989 2 254 78 385 433 36 200,670 35
588 Motor veh. engines, accessores, pars
& assemblies ~ Moteurs, acc., pieces
& assemblages de veh. automobiles 150,193 3 1 665 22 746 110 21 1,385.205 1
238 Pulpwood chips - Copeaux de bois
a pate 138,349 4 13 607 2 3 553 234 1 457,297 14
995 General freight - Fret général 129,324 g 1 888 20 1159 888 14 1,020,636 3
475 Cement and concrete basic products -
Produits de base en ciment et
en béton 128,906 6 8 694 3 1 693 205 i 305,039 23
479  Other non-metalic mineral basic
products - Autres produits
mineraux non metaillques de base 122,041 7 4 922 9 1775322 4 368,300 20
276 Sand, gravel & crude stone -
Sable, gravier et pierre brute 105,311 8 23 920 1 1743 306 6 707,578 S
331 Lumber and sawn timber -
Bois de consiruction et sciage 102,884 9 5423 5 2 421 890 3 224,973 32
445 Plate, sheet and stnp, steel -
Tales, feuilles et feuillards, d’acier 91,446 10 5 364 6 1767 678 5 271,465 26
Top Ten Commodities Based on Tonnage, Class | and Il Carriers
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et Il, selon les tonnes
transportees
Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
Commadity group kilometres
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Lwvrai- Classe-
ment ment kilometres ment sons ment
$'000 '000 ‘000
276 Sand, gravel & crude stone -
Sable, gravier et pierre brute 105,311 8 23 920 1 1 743 306 6 707,578 G}
238 Pulpwood chips -
Caopeaux de bois a pate 138.349 4 13 607 2 3 553 234 1 457,297 14
475 Cement and concrete basic products -
Produits de base en ciment et
en béton 128.906 6 8 694 3 1 693 205 7 305.039 23
146  Other food preparations —
Autres preparations alimentaires 281,329 1 5 950 a 3 384 904 2 1,339,830 2
331 Lumber and sawn tmber -
Bois de construction et sciage 102,884 9 5423 5 2 421 890 3 224,973 32
445 Plate, sheet and stnp, steel -
Toles, feulies et leuillards, d'acier 91,446 10 5 364 6 1 767 678 5 271,465 26
231 Logs and bolts - Billes et billots 55,256 26 5 237 7 1 587 152 8 170.030 44
432 Fuel oil - Mazout 73.443 17 5211 8 1 232 061 13 186,949 39
479  Other non-metallic mineral basic
products - Autres produits mmeéraux
non métalliques de base 122,041 7 4 922 9 1775 322 4 368,300 20
439 Petroleum & coal products (exc. those
in chemicals) - Denves du pétrole
& de la houille (sauf derves chim.) 84.451 14 a 792 10 1337 776 11 244,259 29
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Figure 4.12
For-hire Trucking, 1987: Commodity Ranking - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Classement des produits transportes - fin

Top Ten Commodities Based on Tonne-kilometres, Class | and Il Carriers

Dix principaux produits transportes par les camionneurs des categories | et I, selon

les tonnes-kilometres

Revenue Rank Rank Tonne- Rank  Shipments Rank
Commodity group kilometres
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes  Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe-
ment ment kilomeétres ment sons ment
$'000 '000 ‘000
238 Pulpwood chips - Copeaux de bois
a pate 138,349 4 13607 2 3553 234 1 457,297 14
146 Other food preparations - Aulres
preparations alimentaires 281,329 1 5950 4 3 384 904 2 1,339,830 2
331 Lumber and sawn timber -~ Bois de
construction et sciage 102,884 9 5423 5 2421 890 3 224,973 32
479 Other non-metallic mineral basic
products — Autres produils
minéraux non metaliques de base 122,041 7 4922 9 1775 322 4 368.300 20
445 Plate, sheet and strip, steel -
Toles, feullles et feulllards, d'acier 91,446 10 5 364 6 1767 678 5 271,465 26
276 Sand, gravel & crude stone -
Sable, gravier et pierre brute 105,311 8 23920 1 1 743 306 6 707,578 5
475 Cement and concrete basic products -
Produits de base en ciment et en béton 128,906 6 8694 3 1693 205 7 305,039 23
231  Logs and bolts - Billes et billots 55,256 26 5237 7 1587 152 8 170,030 a4
351 Paper for prining ~ Papier d'impression 84,924 13 2 551 18 1443 129 9 271,704 25
259 Other metal-bearing ores, concentrates
and scrap - Autres métaux, mineras,
concentrés et déchets 28,110 43 2762 16 1383 622 10 93.519 76
Top Ten Commodities Based on Shipments, Class | and Il Carriers
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des categories | et I, selon les livraisons
Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
Commodity group kilometres
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe-
ment ment kilometres ment s0Ns ment
$°000 ‘000 ‘000
588 Motor veh. engines, accessories, parts
& assemblies - Moteurs, acc., pieces
& assemblages de veh. automobiles 150,193 3 1 665 22 746 110 21 1,385,205 1
146 Other food preparations -
Autres préparations alimentaires 281,329 1 5950 4 3 384 904 2 1,339,830 2
995 General freight - Fret géneral 129,324 5 1888 20 1159 888 14 1,020,636 3
581 Passenger automobiles and chassis -
Voitures particulieres et chassis 84,382 15 1128 28 383431 37 834,744 4
276 Sand, gravel & crude stone -
Sable, gravier et pierre brute 105,311 8 23 920 1 1 743 306 6 707,578 5
371 Broad woven fabrics wholly or in part
cotton - Tissus larges entiere. ou
en partie de coton 69,658 18 850 36 479 616 29 642,559 6
788 Other apparel - Autres vétements 47,314 30 163 100 192 091 61 601,337 7
741  Household furmture (inc. knocked
down) - Meubles de maison (y
compns meubles non assemblés) 52,232 27 269 i 229145 53 583,995 8
465 Bolts, nuts, nails, screws and basic
hardware - Boulons, ecrous, clous,
vis & quincailliene de base 47,814 29 420 60 314 774 42 508,744 9
951  Shipping and distribution containers
and closures - Récip. contenants,
conteneurs & fermet. livr. & distrib. 90,061 1 1694 21 732 736 23 503,270 10
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Figure 4.13
For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, Il Carriers

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits,
pour les transporteurs des categories | et Il

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilométres livraisons
$'000 '000 ‘000
146 QOther food preparations - Autres préparations alimentares 281,329 5 950 3 384 904 1,339,830
867 Miscellaneous household and personal equipment {used) -
Articles menagers et personnels divers (usagees) 172,989 254 385 433 200.670
588 Motor veh. engines, accessores, parts & assemblies -
Moteurs, acc., pieces & assemblages de veh. automobiles 150,193 1 665 746 110 1,385,205
238 Pulpwood chips - Copeaux de bois a pate 138,349 13 607 3 553 234 457,297
995 General freight - Fret général 129,324 1888 1159 888 1,020,636
475 Cement and concrete basic products - Produits de base
en ciment et en beton 128,906 8 694 1 693 205 305,039
479 Other non-metallic mineral basic products - Autres produits
mineraux non metalliques de base 122,041 4922 1775 322 368,300
276 Sand, gravel & crude stone - Sable, gravier et pierre brute 105,311 23 920 1743 306 707,578
N Lumber and sawn timber - Bois de construction et sciage 102,884 ti:t_zda_/ 2421890 224,973
445 Plate, sheet and strip, steel - Toles, feuiiles et feuiliards, d¢'acier 91,446 5 364 1767 678 271,465
951 Shipping and cistribution containers and closures -
Recip. contenants, conteneurs & fermet. livr. & distrib. 90.061 1694 732 736 503.270
429 Otnher chemical specialtes, industrial -~ Autres specialiies
chimiques, industrielles 87.894 1479 789 730 478,209
351 Paper for printing - Papier d'impression 84,924 2 551 1443129 271,704
439 Petroleum & coal products (exc. those in chemicals) -
Deénves du pétrole & de la houille (sauf dérives chim.) 84,451 4 792 1337776 244,259
581 Passenger automobiles and chassis - Voitures particulieéres
et chassis 84,382 1128 383 431 834,744
051 Dairy products — Produnts latiers 74,528 4 288 735 036 450,829
432 Fuel ol - Mazout 73,443 5211 1232 061 186,949
371 Broad woven fabrics whoily or in part cotton - Tissus larges
entiere. ou en partie de coton 69,658 850 479 616 642,559
on Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - Viande
(sauf volaille), fraiche, réfngerée ou congelée 68,872 946 774 445 495,881
521 Drilling, excavating, mining, oil & gas machinery - Mach. a forer,
creuser, utliser dans mine pour pétro 67,599 1404 583 199 195,542
448 Pipes and tubes, ron and steel - Tuyaux et tubes, de fer et d'acier 62,061 1541 794 235 199,508
431 Gasoline - Essence 61,487 4 767 1136 370 177,789
964 Paper end-products - Produits finals en papier 60,956 1004 590 259 387,357
S it S
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Figure 4.13

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, Il Carriers - Continued

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits,

pour les transporteurs des categories | et [l - suite
Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilometres livraisons
$'000 ‘000 '000
279 Other crude non-metallic minerals - Autres minéraux
non metalliques bruts 59,367 4 513 1 262 002 154,515
509 Other machinery classified by function - Autres machines
classees selon la fonction 58,324 508 375 460 440,962
231 Logs and bolts - Billes et billots 55.256} 5237 1 587 152 170.030
741 Household furniture (inc. knocked down) - Meubles de marson
{y compns meubles non assembles) 52,232 269 229 145 583.995
416 Chemical products, fertilizers & fertilizer matenals — Produits
chimiques, engrais & mat. fertiisantes 49,969 2 553 926 712 96.349
465 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - Boulons, écrous,
clous, vis & quincalllerie de base 47,814 420 314 774 508.744
788 Other apparel - Autres vétements 47314 163 192 0 601,337
291 Other waste & scrap matenials - Autres déchets et rebuts 42,761 2 965 533 776 140,162
173 Distilled alcoholic beverages - Boissons alcooliques distllées 38,423 649 402 178 95,962
473 Glass basic products -Produits de base en verre 38,401 621 468 909 173,699
404 Metallic salts & peroxysalts of inorganic acids - Sels et persels
metaliques d'acides inorganiques 35.617 975 380 210 58,226
091 Vegetables, fresh ar chilled - Légumes, frais ou refrigéres 35,391 1 653 590 404 129,491
991 Mail - Courrier 32,742 292 418 098 111,434
583 Trucks, chassis & truck tractors, commercial - Camions,
chassis & tracteurs routiers, d'usage commerc. 32,550 544 210750 241,391
841 Floor coverings — Couvre-sols 31,972 336 263 489 265,496
428 Paints and related paint products — Peintures et produits connexes 31,168 301 202 009 257,759
621 Pneumatic tires, new (tubeless or tube type) -~ Bandages pneu.,
neufs (avec ou sans chambres a air) 30.082 392 202 811 222,335
461 Structural and architectural metal products - Produits en metai
de construction & d'architecture 29,781 517 276 672 181,267
469 Other metal fabricated basic products - Autres demi-produits
de base en metal 29434 697 413 371 136,978
259 Other metal-bearing ores, concentrates and scrap -
Autres metaux, minerais, concentres et déchets 28,110 2762 1 383 622 93,519
064 Other bakery products - Autres produits de boulangene 27,470 433 182 234 161,191
262 Crude mineral oils - Huiles minérales brutes 27,454 3 254 574 887 144 268
172 Fermented alcoholic beverages - Bossons alcooliques fermentees 27,277 956 356 681 111,158
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Figure 4.13

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, Il Carriers - Continued

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits,
pour les transporteurs des catégories | et Il - suite

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilomeétres fivraisons
$'000 ‘000 ‘000
061 Cereal grains, unmilled - Grans de céréales, non moulus 27,246 2204 785 844 76,969
697 Miscellaneous electric equipment and appliances ~ Appareils
& materiels éiectnques divers 26,674 170 109 748 293,252
001 Cattle - Bovins 25,562 764 473 796 55,925
436 Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz raffinés et
fabnques, type combustibie 25,274 1 069 309 624 53,191
425 Plastcs basic shapes and forms - Profiles et formes de base
en matiére plastique 25,259 329 178 597 152,690
901 Stationery and office paper supplies - Papeterie et articles
de bureau 22,694 185 105 860 409,909
801 Toilet preparations and cosmetics - Produits de toilette
et produits de beauté 22,576 182 127 568 383,395
899 Other printed matter —- Autres impnmes 22,510 177 113 379 340,957
637 Electronic equip. components, chassis & cabinetry -
Acc., chassis & meubles pour matérel electronique 21,809 110 71546 227,392
879 Other medicinal and pharmaceutical products -
Autres medicaments et produits pharmaceutiques 21,573 124 100 959 488,131
402 Inorganic bases & metal. oxides, hydroxides & peroxides -
Bases norganiques & oxydes, hydroxydes & perox. meétal. 21,558 809 247 443 39.695
443 Castings & forgings, iron & steel{exc. pipes & fittings) -
Moulages & forgeages, de fer& acier{sauf tuyaux& raccor) 20,334 584 289 460 112,036
171 Non-alcoholic beverages - Boissons non alcoolisées 19,732 879 293 501 60,727
336 Millwork (woodwork) & building components -
Bois travailié et elements de construction 19,720 420 239 556 128,847
339 Other wood fabncated matenals - Autres demi-produnts en bois 19,513 603 346 262 61,926
104 Sugar preparations (including confectionery) - Préps. a base
de sucre (y compris les confiseries) 18,298 150 123 350 211,088
449 Wire and wire rope, steel — Fils et cables métaliques, d acier 17,851 355 189 370 98,034
101 Sugar, molasses and syrups - Sucre, meélasses et sirops 17,390 647 264 639 31,439
529 Other special industnal machinery & equipment -
Autres machines et matenel ndustniels spéciaux 17,231 272 168 597 100,263
401 Inorganic acids & oxygen comp. of nonmet. or metallod ~
Acides inorgan. & comp. d'oxy. de prod. non mét. ou meét. 16,967 698 208 424 37,569
464 insulated wire and cable - Fils et cables isolés 16,834 198 134 996 102,059
807 Cleaning and polishing preparations - Prép. et produits
de nettoyage et de cirage 16,700 231 111312 194,530
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Figure 4.13

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, Il Carriers - Continued

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits,
pour les transporteurs des catégories | et Il - suite

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilometres livraisons
$'000 '000 ‘000
012 Poultry meat, fresh, chilled or frozen ~ Viande de volaille, fraiche,
refrigérée ou congelée 16,159 237 128 353 123,269
472 Structural clay products and refractories - Prod. d'argile
de construction & mat. réfractarres 15,447 669 228 765 59,909
686 Wiring devices - Dispositifs de cablage 15,316 107 86 994 169,284
969 Plastic end-products - Produits finals en plastique 15,185 200 74 336 118,800
236 Pulpwood (round wood) - Bois a pate (bois rond) 14,664 1212 247 083 35,518
015 Meat prep. and ready-cooked meat (except canned) - Prép. a base
de viandes & viandes cuites (sauf boites) 14,645 104 189 349 67,853
423 Plastic matenals, not shaped ~ Matieres plastiques, non fauonnees 14,303 394 146 405 44 448
655 Air conditioning & refrig. equip. (exc. indust. fans) - Mat.
de chmatisation & de réfrg. (sauf ventilat. ind.) 13.668 69 53 487 91,746
519 Other matenals handling equipment — Autre matériel
de manutention 13,297 279 119 740 69,416
681 Electric ighting fixtures and portable lamps - Appareils
d'eclairage électriques & lampes portative 13,233 129 59 724 155,770
145 Canned food, n.e.s. - Autres préparations aimentaires en boites 13,200 452 196 459 44,765
748 Furniture and fixture components - Eléments de meubles
et d'accessores 13,078 89 37 034 151,691
999 Unknown - Inconnu 13,015 125 78 494 140,740
159 Complete feed - Aliments complets 12,869 345 190 303 49,970
494 Tile, floor & wall coverning(exc. wood, met., cer. &etc) - Carreaux.
couvre-sols & parements de mur (sauf bois) 12,141 127 104 778 90,554
636 Audio & wideo recording & reproducing equipment —
Mat. d’enregistre. & de reproduct. des sons & des images 11,922 41 47 003 169.811
551 Tractors (exc. industrial material handling equip.) -
Tracteurs (sauf mat. indust. de manutention des mat.) 11,918 150 89 149 51,094
468 Valves and pipe fitings — Raobinetterie et raccords de tuyauterie 11,808 73 45049 135,219
671 Plumbing fixtures and sanitary ware - Materiel de plombene
et articles sanitaires 11,679 109 65 578 124,925
546 Other agricultural machinery & equipment - Autres machines
et maténel agncoles 11.606 137 104 292 60,439
031 Fish, whole (round) or dressed, fresh or chilled - Poissons,
entiers ou habillés, frais ou réfrigérés 11,440 236 127 977 37,992
893 Books and pamphlets - Livres et brochures 11,359 67 63 858 306,356
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Figure 4.13

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, Il Carriers - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits,
pour les transporteurs des catégories | et Il - fin

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilometres livraisons
$'000 000 ‘000
213 Nursery & greenhouse stock & related matenals - Produits de
serre & de pepinere & prod. connexes 11,313 247 144 374 93,490
071 Fruits and berries, fresh or chilled — Fruits et baes, frais
ou refrigeres 10.529 179 163 449 20,124
806 Soap & detergents (exc. shaving soap & shampoos) -
Savons & detersifs (sauf savon a barbe & shampooing) 10,499 191 85 864 52,597
444 Bars and rods, steel - Barres et tiges, d'acier 10,468 497 150 201 49,148
183 Tobacco products, manufactured — Produits du tabac, fabriques 10,214 132 70 541 63,907
522 Const. and mantenance machinery and equipment -
Machines & materiel de construction & d'entretien 10,176 150 81 840 45,366
742 Office turniture and visible record equipment -
Meubles de bureau & mat. ordinaire de classement 10.078 46 49 316 84,158
753 Hand tools (exc. edging & mechanics’ meas. tools) -
QOutls (sauf tranch. & de mesure pour mecaniciens) 9,590 54 44 004 117.610
075 Fruit juice concentrates (10 % or less sugar) -
Jus de fruits concentrés (10 % ou moins de sucre) 9,481 213 134 636 20,324
062 Cereal grains, milled - Grains de céréales, moulus 9,448 410 146 091 23,375
Total for first 100 commodities - Total pour les 100 premiers
produits 4,139,052,293 231231795 49 938 783 300 22,959,553
Total for all commodities ~ Total pour tous les produits 4,867,841,195 168 757 035 57 320 019 453 28,129,236
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TRUCKLOAD AND LESS THAN TRUCKLOAD
TRAFFIC CLASSES | AND Il CARRIERS

CHARGE COMPLETE ET CHARGE PARTIELLE -
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET Il

Figures 4.14 10 4.17 describe the movement of commodities by
truckload (a shipment weighing more than 10 000 kg) and less
than truckload (a shipment weighing less than 10 000 kg). As
these data show, the truckload (TL} shipments generated
approximately $400 millon more in revenues than less than
truckload (LTL} shipments, but the LTL movements accounted for
nearly four times the number of shipments. In general, the
average LTL shipment weighed 701 kg and was transported over
relatively long distances (737 km). The average TL shipment
charactenstically weighed 26 550 kg and was transported a
distance of 351 km.

Figure 4.14 shows that the revenues from LTL shipments were
only predominant in Ontano and Quebec. These two provinces
constituted 65% of the revenues dernved from LTL shipments.
This 1s not surpnising as "Road Motor Vehicles™ (Figure 4.17),
represented the number one ranked LTL commodity with most of
the shipment having occurred 1n Ontario and Quebec.

Figures 4.15 and 4.16 are graphic representatons of truck
traffic In terms of average distance travelled, weight groupings, (TL
versus LTL) and area of operaton (intraregional versus
interregional).

Figure 4.14

Les figures 4.14 a 4.17 presentent les mouvements en charge
compléte (expédition de plus de 10 000 kg) et les mouvements en
charge partielle (expedition de moins de 10 000 kg}. Comme le
montrent ces donnees, les mouvements en charge compiéte ont
rapporté environ $400 millions de plus que les mouvements en charge
partielle, mais ces derniers ont représenté environ quatre fors plus
d'expeditions. En géneéral, 'expedition en charge partelle avail un
poids moyen de 701 kg et était transportee sur une distance
relativement longue (737 km). Le poids moyen de Iexpédition en
charge compléte typique etat de 26 550 kg et la distance parcourue
était de 351 km.

La figure 4.15 montre que I'Ontario et le Québec sont les seules
provinces ou les expéditions en charge partielle ont rapporte le plus de
recettes. Ces deux provinces ont realise 65% des recettes trees de
ces expediions. Ces résultats n'ont nen de surprenant puisque les
"vehicules automobiles routers” ({figure 4.17) ont representé la
principale categorie de produits transportes en charge partelle, la
plupart des expeditions ayant eu lieu en Ontario et au Quebec.

Les figure 4.15 et 4.16 tilustrent graphiguement le tafic de
marchandises selon la distance parcourue, le potds (charge compléte

et charge partielle) et la region d’exploitation {transport intrarégional et

transport interregional).

For-hire Trucking, 1987: Selected Estimates by Weight Group by Region of Origin
Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Certaines estimations selon le poids et la région d'origine

Regional totals - Totaux regionaux

Regional totals - Totaux regionaux

TL LTL (15 LTL

Revenue $'000 - Recettes $'000 Tonne-kilometres '000 - Tonnes-kilometres '000
BC and terntories - C.-B. et Terntoires 378,526 240,893 | BC and terntones - C.-B. et Temtorres 8385655 1157618
Man., Sask., and Atla. - Man., Sask., et Man., Sask., and Atla. - Man., Sask., et

Atla. 672,802 397,769 Atla. 14 504 691 1843 792
Ontarno 884,098 992,185| Ontario 13945 736 3 899 235
Quebec - Quebec 472,821 463,847 | AQuebec - Quebec 7454 013 1643542
Atlantic prov. — Prov. de I'Atlantgue 215917 148,983 | Atlantc prov. - Prov. de I'Atlanigue 3 902 282 583 455
Total 2,624,164 2,243,677 Total 48 192 377 9127 642
Tonnes '000 Shipments - Livraisons
BC and termtones - C.-B. et Territoires 22 643 1409 | BC andtermtories - C.-B. et Terrtores 818,144 2,048,197
Man., Sask., and Atla. - Man., Sask., et Man., Sask., and Atla. - Man., Sask., et

Atla. 31 641 2515 Alla. 1,256,280 3,857,183
Ontario 61 827 7 208 Ontario 2,251,546 10,049,016
Quebec - Québec 26 105 3184 | Quebec - Québec 998,944 4,687,477
Atlantic prov. - Prov. de I'Atlantique 10 861 1365 Atlantic prov. - Prov. de ['‘Atlantique 440,593 1,721.056
Total 153 077 15 681 Total 5,765,507 22,362,929
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Figure 4.15

For-hire Trucking, 1987: Average Distance Travelled for Intraregional Movements, by Weight Group,
Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Distance moyenne des mouvements intrarégionaux de
marchandises effectués par les transporteurs des catégories | et Il, selon le poids
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Figure 4.16
For-hire Trucking, 1987: Average Distance Travelled for Interregional Movements, by Weight Group,
Class | and Ul Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Distance moyenne des mouvements interregionaux de
marchandises effectués par les transporteurs des categories | et ll, selon le poids
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Figure 4.17 represents the top 15 revenue-generating
commodities for LTL and TL shipments. These data show that, in
general, the LTL shipments were compnsed mainly of
manufactured products, whereas the TL commodities were
comprised of raw bulk materials and manufactured products.

The data show that, for intrareqonal movements, LTL
shipments travelled longer distances than TL shipments. In
companson with all other regions, Ontario reported the shortest
distances travelled for TL (160 km) and LTL (243 km) shipments.
This was likely due to the heavy concentration of truck traffic in
Southern Ontario.

As for interregional movements, the pattern was not very
different; LTL shipments travelled longer distances than did TL
shipments. it 1s interesting to note that TL shipments ongmating in
Quebec travelied shorter distances than swmilar shipments
ornginating n any of the other regions. This can be partially
explaned by the fact that Quebec earned 26% of its revenues
from transporting goods to Ontario (see Figure 4.8).

As indicated in Figure 4.20 the distribution of revenues over the
six major commodities sections showed that the trucking industry
denved the majority of its revenues (67%) from the transport of
"End Products, Inedible” and "Fabricated Materials, inedible”.

The major portion of truck revenues (52%) was associated with
the three weight groups between 10 000 kilograms to 44 999
kilograms. Within these groups, the 10 000 to 19 999 kg weight
group generated the greatest amount of revenues (18.1%), but
only handied 6% of the shipments and 15.2% of the tonnage.
This suggests that these shipments were of relatively high value.

The small shipment traffic (up to 1 000 kg) constituted the
majorty of shipments (66%) but only generated 20% of the
revenues and 2% of the tonnage. These data reveal that, in
comparison with the heavier traffic, the small shipment traffic was a
relatively expensive way to transport goods.

MAJOR POPULATION CENTRES - CLASS |
AND Il CARRIERS

La figure 4.17 montre les 15 produits expédies en charge partielle
et en charge compléte ayant rapporté le plus de recettes. Ces
données révélent qu’'en geéneral, les produits manufactures forment le
gros des expéditions en charge partielle, et les matieres brutes et les
produits manufacturés, le gros des expéditions en charge compléte.

Dans le cas des mouvements intrarégionaux, les donnees révelent
que ies voyages en charge partelle étaient plus longs que ceux en
charge complete. Par rapport a toutes les autres regions, I'Ontano est
celle ou les distances parcourues en charge compléte (160 km) et en
charge partelie (243 km) étaient les pius courtes. Cela s'explique
sans doute par l'intense circulation de camions dans le sud de
I'Ontario.

La tendance pour le transport mnterrégional a éte semblable: ies
voyages en charge partieile étaient plus longs gue ceux en charge
compléte. Il est intéressant de noter que iles voyages en charge
compléete en provenance du Québec étaent pius courts que les
voyages de ce genre faits a partr des autres régions. Le fait que le
Quebec a tré 26% de ses recettes du transport de marchandises
vers 'Ontario (voir figure 4.8) explique en partie ces résultats.

Comme ie montre Ia figure 4.20, la répartition des recettes entre
les six principales sections de produtts révéle que le secteur du
camionnage tre la plus grande partie de ses recettes (67%) du
transport de "produits finals non comestibles™ et de "demi-produits
non comestibles™.

Les trois groupes de poids compns entre 10 000 kg et 44 999 kg
représentaient 1a plus grande partie des recettes de transport (52 %).
De ces trois groupes, celur des 10 000 a 19 999 kg a genere le plus
de recettes (18.1%), mais n'a représente que 6% des expeditons et
15.2% du tonnage. Cela signifie que les expeditions avaient une
valeur relativement elevee.

Les petites expéditions (jusqu'a 1 000 kg) ont constitué la majeure
partie des expéditions (66%), mais 20% seulement des recettes et
2% du tonnage. Ces données montrent gue les petites expeditions
constituatent un moyen relativement cher de transporter les
marchandises, comparativement aux chargements plus lourds.

GRANDS CENTRES URBAINS -
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET I

The Census Metropolitan Area’'s (CMA's)! are the main origins
and destinations of goods transported by the for-hire trucking
industry. The top 5 CMA’s were the destination for 29.5% of total
goods shipped ($1.44 bilion) and the ongin of 41.4% or $2.01
bilkon worth of goods.

Figures 4.23 and 4.24 rank 24 CMA’s of ongin or destination
on the basis of revenues. Toronto, Montreal, Vancouver,
Edmonton, Winmipeg and Calgary were the most important CMA's
in terms of both origin and/or destination traffic.

7 Census Metropolitan Area is defined as the urban area
with a population of 100,000 or more.
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Les régions metropolitaines de recensement (RMR)}1 representent
les principaux points d'ongine et de destination des marchandises
acheminées par les transporteurs pour compte d'autrui. Les cing plus
grandes RMR sont le point de destination de 29.5% des expeditions
($1.44 milliard) et ie point d'origine de 41.4% des expeditions ($2.01
milliards).

Les figures 4.23 et 4.24 montrent le classement de 24 RMR
d'ongine et de destination, selon les recettes. Toronto, Montreal,
Vancouver, Edmonton, Winnipeg et Calgary étaent les plus
importantes RMR d'ongine et de destination.

7 Les régions metropolitaines de recensement sont definies
comme des régions rbaines ayant 100,000 habitants ou plus.



Figure 4.17

For-hire Trucking, 1987: Selected Statistics for Commodity Divisions (Ranked by Revenue), Class | and
Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Certaines statistiques pour les divisions de produits (classees
en fonction des recettes), categories | et Il

Revenue Tonne-kilometres Shipments
Tonnage
Recettes Tonnes-kilometres Livraisans
$'000 '000 ‘000
Less than truckioad - Charge partielle
Commodity - Produit
58 Road Motaor Vehicle - Véhicuies automaobiles routiers 242151 2445 1010012 2425716
86 Other Household and Personal Equipment - Autres articles
menagers et personnels 173,950 227 338 758 249,559
14 Other Foods, Food Materials — Autres aiments, ingrédients
ahmentarres 127,359 1281 801 698 1,090,138
46 Metal Fabricated Basic Products - Demi-produits de base en metal 101,985 580 395 637 1.093,398
99 General or Unclassified Freight — Fret ordinarre ou non classé 99,054 503 409 601 1.163.562
42 Chemicals and Related Products - Products chimiques et connexes 98.525 672 432 777 909,579
74 Furniture and Fixtures — Meubles et accessaires 82621 351 245 698 953,293
50 Machinery Not Elsewhere Specified - Machine non désignees
allleurs 63,999 319 237 620 637.529
96 Remaning End-products - Autres produits finals 61,439 479 260 619 599,755
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 61.082 467 257 684 476,366
95 Contaners and Closures - Contentants et fermetures 59.509 609 243 298 436.252
37 Textle Fabricated Materials ~ Demi-produits en textiles 56,615 282 224 366 646,985
78 Apparel and Accessories - Vétements et accessoires 54,234 166 195 519 713,153
47 Non-metalic Mineral Basic Products - Produils minéraux non
meétallique de base 51,768 464 204 748 428,943
63 Communication and Related Equipment - Matérel de
commurnication et materiel connexe 47,736 150 152 39N 610,889
Total 1,382,027 8 995 5410426 12,435117
Truckioad - Charge complete
Commodity - Produit
47 Non-metalic Mineral Basic Products — Produits minéraux non
metalliques de base 257,765 14 529 4 012 572 512,203
43 Petroleum and Coal Products - Produits du pétrole et de la houille 231,602 15 790 4 007 507 537.924
23 Crude Wood Matenals - Materes de bois brutes 214,490 20625 5 498 841 674,924
27 Crude Non-metallic Minerals — Minéraux bruts non métailiques 172,712 20 417 3 255 651 878.026
14 Other Foods, Food Materials - Autres aliments, ingrédients
alimentaires 171,543 5185 2 820 303 315,463
a4 iron, Steel and Alloys - Fer, acter et aliages 152,394 gan 3120 233 283,733
33 Wood Fabricated Matenals - Demi-produits en bois 132.280 6 652 3213 780 234,943
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 83,025 3090 1 661 869 135,240
40 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 76.284 2756 929 971 95,347
99 General or Unclassified Freight - Fret général ou non classe 76,027 1 803 1 246 880 109,248
42 Chemicals and Related Products - Produts chimiques et connexes 69,249 1934 952 169 91,717
52 Special Industry Machinery - Machines industneiles spéciales 68.500 1716 789 275 77.714
17 Beverages - Boissons 59,108 2140 924 049 99,097
41 Chemicals and Related Products - Prodults chimiques et connexes 55.530 2627 1012686 85,981
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et préparations a base
de viandes 55,334 934 853 433 55,943
Total 1,875,843 117 409 34 299 219 4,187,503
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Figure 4.18

For-hire Trucking, 1987: Selected Estimates by Commodity Section by Weight Group, Class | and Il

Carriers

Up to - Jusqu'a 100 - 1 000 - 2 000 - 5000 - 10 000 -

100 kg 999 kg 1 999 kg 4 999 kg 9 999 kg 19 999 kg
Live animals
Revenue $ 84,499 2,910,224 1,596,152 2.686,871 4,893,555 14,041,988
Tonnes 93 13 746 12685 37 298 121 017 418 178
Tonne-kilometres 124 994 9 081 281 6 767 793 18 409 288 44 278 694 203 962 105
Shipments No. 2.553 26,084 8,870 10.872 15,607 27.847
Food, feed, beverage
and tobacco

Revenue $ 18,046,221 80.919,699 41,133,987 75,688,930 91,159,537 273,941,153
Tonnes 38 633 470 044 382 581 929 179 1 505 045 8 750 040
Tonne-kilometres 18 450 108 260 471 436 209 166 226 524 689 213 775 596 021 3 856 912 674
Shipments No. 809,998 1,335,917 269,244 287.881 205.833 567,655
Crude materials, inedible
Revenue $ 2,485,154 6,965,568 3,455.624 9.264,146 7,324,697 65,953,848
Tonnes 3501 25179 20 317 102 121 237 290 3607 335
Tonne-kilometres 2 230 428 21 927 377 15 464 573 35 577 662 70 050 711 930 855 767
Shipments No. 92,041 70,979 14,003 29,875 31,420 232,447
Fabricated materials, inedible
Revenue $  56,748.387 182,069,778 72,640,805 106,398,695 90.062,831 237,419,038
Tonnes 78 980 717 854 437 365 988 666 1593 202 6 756 530
Tonne-kilometres 58 704 205 496 080 604 279 940 439 575 800 730 781112629 3474 312 405
Shipments No. 1,843.819 2,118.417 310,171 306,193 213,766 420,469
End products, inedible
Revenue $ 178,577,298 443974.433 236,462,464 267,337,518 172,448,339 207,294,357
Tonnes 239 072 1 586 365 1860173 1 702 405 1 927 505 5029 709
Tonne-kilometres 208 102 147 1 239639 424 938 955216 1173031279 1096 964 819 2551 488 063
Shipments No. 6,318,586 4,852,310 1,316,223 533,373 266,329 344,385
General or unclassified freight
Revenue $ 21,406,153 35,652,221 10,734,009 16,095,749 17.413,262 44,760,203
Tonnes 22129 118 917 53 000 119 129 202 028 1010759
Tonne-kilometres 21 541 905 114 834 918 49 034 865 89 943 710 156 871 722 645 309 381
Shipments No. 695,996 379,749 38,120 36,308 26,221 68.146
Total
Revenue $ 277,347,711 752,491,923 366,023,039 477,471,909 383,302,221 843,410,586
Tonnes 382 408 2932105 2766 121 3878 798 5 586 087 25 572 552
Tonne-kilometres 309 153 786 2142035041 1499329 111 2417 451 881 2924 874 594 11 662 840 395
Shipments No. 9,762,973 8,783,460 1,956,731 1,204,503 759,175 1,669,956
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Figure 4.18

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Certaines estimations selon la section des produits et le
poids, pour les transporteurs des categories | et il

20 000 30 000 - 45 000 - 65 000 kg and Total
29 999 kg 44 999 kg 64 999 kg over - et plus
Animaux vivants
21,197,196 3,439,728 836,730 358.357 52045300 $ Recettes
712 571 189 125 37 719 26 994 1 669 426 Tonnes
364 793 660 69 041 044 24 214190 14 071 565 754 744 613 Tonnes-kilometres
29,440 5,397 756 338 127,734 Nbre  Livraisons
Denrees alimentaires, aliments pour
animaux, boissons et tabacs
146,529,126 64,025,633 3,300,083 1,105,616 795,849,991 $ Recettes
5 349 845 5 282 005 254 959 95 836 23 058 167 Tonnes
2507 599 693 1 621 925 043 64 974 641 54 609 306 9 894 394 361 Tonnes-kilometres
227,676 152,112 5,258 1,258 3,855,355 Nbre Livraisons
Matieres brutes non comestibles
148,768,773 287,532,857 30,114,624 1,996,586 563,861,776 % Recettes
13 791 349 41 438 231 3915 584 240 578 63 381 485 Tonnes
3610796 102 7504 667 178 748 533 844 40 968 522 12981 072 163 Tonnes-kilometres
556,048 1,161,412 74,242 2,987 2,265,251 Nbre  Livraisons
Demi-produits non comestibles
400.034,542 499,376,500 24,099,857 3,979,984 1.672,830416 $ Recettes
17 864 794 32 459 797 1 735 940 239 964 62 873 092 Tonnes
7222232524 9469813592 599 737 326 121 344 703 23079079 156 Tonnes-kilométres
723,908 914,896 35057 3.048 6,871,044 Nbre Lwvraisons
Produits finals non comestibles
69,076,851 23,876,737 6,829,840 2294995 1608172833 % Recettes
1925162 a77 186 198 306 123 355 15 569 239 Tonnes
1 201 805 964 405 150 424 90 288 330 48 822 632 8 954 248 298 Tonnes-kilometres
85,070 28,442 3.799 1,506 13,736,304 Nbre Livraisons
Fret ordinaire ou non classe
26,190,522 2,082,849 622,784 153,133 175,080,886 $ Recettes
649 487 1fa 188 11 180 7 862 2 305 623 Tonnes
491 804 497 76 736 336 860 424 9543 102 1 656 480 859 Tonnes-kilomeatres
28,894 3.249 237 105 1,272,743 Nbre Livraisons
Total
811,797,010 880,304,305 65,803,825 9,888,671 4,867,841,203 % Recettes
40 293 209 80 457 476 6 153 687 734 589 168 757 032 Tonnes
15 399 032 439 19147 333 616 1 528 608 755 289 359 831 57 320 019 450 Tonnes-kilometres
1,651,035 2,265,332 119,348 9,242 28,128,437 Nbre Livraisons
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Figure 4.19

For-hire Trucking, 1987: Selected Estimates by Originating Province/Territory by Territory by Weight

Group, Class | and 1l Carriers

Upto - Jusqu'a 100 - 1 000 - 2 000 - 5 000 - 10 000 -
100 kg 999 kg 1999 kg 4 999 kg 9 999 kg 19 999 kg
Newfoundland and Prince
Edward (sland
Revenue $ 1,824 314 7,359,198 3,742,068 6,123.875 3,291,033 8,834,360
Tonnes 3 884 31 170 17 165 30 888 42 139 189 440
Tonne-kilometres 2601174 20 959 346 12 605 074 26 170 075 23 763 299 133 894 235
Shipments No 78,275 96,450 1125857, 9.875 5.891 11,909
Nova Scotia
Revenue $ 5,385,006 17,154,196 11,866,759 15,425,484 11,383,448 22,745,293
Tonnes 12 468 109 474 101 890 118 575 174 410 604 288
Tonne-kilometres 5606 519 47 207 379 45 443 496 66 203 493 74 594 592 266 029 242
Shipments No. 280,517 330,707 69,110 36.975 24,259 41,043
New Brunswick
Revenue $ 5,487,833 17,035,477 14,358,160 15,656.251 14,850,179 32,298,823
Tonnes 11 981 118 786 194 582 195 469 244 079 954 899
Tonne-kilometres 4 857 631 44 250 639 54 769 544 68 278 738 104 548 978 403 387 500
Shipments No. 246,078 329,095 130,938 62.594 32.454 62,804
Quebec
Revenue $ 62,728,829 168.855,757 74,849,441 88.636.655 69,476.721 161.775.455
Tonnes 82 989 671 425 641 167 752 924 1010 396 4 934 213
Tonne-kilometres 65 091 506 415 415 558 274 336 504 389 982 744 510 863 514 1914 244 821
Shipments No. 1,884,241 1,970,754 458,162 241,154 138,826 321,982
Ontario
Revenue 3 125,739,708 338,080,669 155,465,143 203,928,344 167,982,867 287,606,098
Tonnes 167 606 1217 442 1181 714 1 675 056 2 602 269 9 775 409
Tonne-kilometres 139 828 640 965 231 976 621 326 595 1013499482 1191804 007 3379 600 933
Shipments No. 4,719,509 3,630,774 847,659 518,795 355,900 649,983
Manitoba
Revenue $ 13,085,422 41,361,069 18.879,645 25,375,570 24,690,698 61,264,512
Tonnes 20 858 168 643 118 250 183 785 217 570 956 176
Tonne-kilometres 20 758 214 156 774 754 94 618 801 163 565 706 249 090 814 1 073 505 918
Shipments No. 472,798 525,930 81,443 57,196 29,936 60,160
Saskatchewan
Revenue $ 6,369,347 15,760,077 7,572,745 14,529,638 9,572,016 28,934 448
Tonnes 11 351 78 615 61673 114 725 175 317 985 904
Tonne-kilometres 6 446 324 35731 774 27 800 656 70 678 435 83 289 934 460 114 886
Shipments No. 246,311 258,633 42,747 34,660 23,013 61,316
Alberta
Revenue 3 29,915,855 67,325,280 33,529,951 53,390,604 40,389,482 140,809,684
Tonnes 36 891 257 019 191 496 410 180 561 132 4 856 556
Tonne-kilometres 28732839 191597340 133839578 279248 682 360 090 734 2 653 315 235
Shipments No 985,077 791,217 134,323 122,461 73,847 312,862
British-Columbia, Yukon
and Northwest Territories

Revenue $ 26,711,397 79.560,200 45,759.126 54,405,487 41,665,778 99,141,914
Tonnes 34 380 279 531 258 184 397 196 558 775 2 315 667
Tonne-kilometres 35230940 264 866 276 234 588 865 339824 525 326828722 1378 747 625
Shipments No. 850,167 849,899 179,986 120,792 74,950 147,897
CANADA
Revenue $ 277,347,711 752,491,923 366,023,039 477,471,809 383,302,221 843,410,586
Tonnes 382 408 2 932 105 2766 121 3 878 798 5 586 087 25 572 552
Tonne-kilometres 309 153 786 2 142 035 041 1499 329 111 2 417 451 881 2 924 874 594 11 662 840 395
Shipments No. 9,762,973 8,783,460 1,956,731 1,204,503 759,175 1,669,956
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Figure 4.19

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Certaines estimations selon la province ou le territoire
d'origine et le poids, pour les transporteurs des categories | et Il

20 000 - 30 000 - 45 000 - 65 000 kg and Total
29 999 kg 44 999 kg 64 999 kg over - etplus
Terre-Neuve et lle-du-Prince-
Edouard
21,960,615 3.837.733 520,392 102,222 57,695814 $ Recettes
662 483 208 659 22 194 3281 121110 Tonnes
432 631 813 72 205,641 9 507 042 2 000 311 736 338 009 Tonnes-kilometres
28.010 6.043 410 40 247.876 Nbre  Livraisons
Nouvelle-Ecosse
26,130,793 16,055.043 545,792 13,269 126,705,080 $ Recettes
1663 312 1688 074 12 157 2 888 4 387 536 Tonnes
606 620 824 481 115637 14 575 853 660 990 1 608 058 025 Tonnes-kilometres
61,612 49,601 217 36 888,300 Nbre Livraisons
Nouveau-Brunswick
43,755,028 36,618,547 305,388 133476 180,499,164 $ Recettes
1935618 2933 034 9947 28 530 6 626 924 Tonnes
751 869 595 686 630 434 14 591 108 8 157 248 2 141 341 416 Tonnes-kilometres
77.440 86,379 209 268 1025473 Nbre Livraisons
Quebec
135,766,978 163,002,961 10,038,563 1,536,751 936,668110 $ Recettes
6 797 524 13 277 426 924 905 195 783 29 288 751 Tonnes
2184 241348 2996533619 275033178 71812255 9097 555 047 Tonnes-kilometres
271,758 381.830 18,701 2,467 5,686,422 Nbre Livraisons
Ontario
247,130,524 332.090,368 15,402,411 2,857,579 1,876,283,711 $ Recettes
12 040 683 38 857 861 1291 274 225135 69 034 449 Tonnes
3896848 804 6239703 152 293 464 501 103 662 361 17 844 970 453 Tonnes-kilométres
491,752 1.082.639 26,415 2916 12,300,562 Nbre Livraisons
Manitoba
31,988,382 33,395,379 951,965 96,097 251,088,740 $ Recettes
1009 167 3 720 298 64 141 13 139 6 472 027 Tonnes
698 247 596 1900 661 189 19 116 761 3688 283 4 380028035 Tonnes-kilométres
43,607 101,832 1,281 163 1,372,679 Nbre  Livraisons
Saskatchewan
34.560.556 36,711,905 2,965,447 660,966 157,637,146 $ Recettes
1925 122 2317 707 291 327 43 040 6 004 781 Tonnes
724 794 870 890 719 233 51 747 602 8924 007 2360247 721 Tonnes-kilométres
81,602 66,256 5,343 543 818,377 Nbre  Livraisons
Alberta
130,595.283 152,155,772 10,224,304 3,508,597 661844812 § Recettes
5990 191 8 652 348 585 216 138 604 21 679 634 Tonnes
2577367355 3150751974 168 078 695 65 185 354 9 608 207 786 Tonnes-kilometres
245,932 247,279 11,318 1,734 2,922,408 Nbre Lwraisons
Colombie-Britannique, Yukon et
Territoires du Nord-Ouest
139,908,855 106.436,596 24 849,560 979,715 619418627 $ Recettes
8 369 108 8 802 271 2952 527 84 188 24 051 828 Tonnes
3526410234 2729012736 682494 014 25269 022 9543 272 959 Tonnes-kilometres
349,321 243,474 55,454 1,074 2,866,341 Nbre Livraisons
CANADA
811,797,010 880,304,305 65,803,825 9,888,671 4,867,841,203 $ Recettes
40 293 209 80 457 476 6 153 687 734 589 168 757 032 Tonnes
15 399 032 439 19147 333 616 1528 608 755 289 359 831 57 320 019 450 Tonnes-kilometres
1,651,035 2,265,332 119,348 9,242 28,128,437 Nbre Livraisons
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Figure 4.20

For-Hire Trucking, 1987: Distribution of Truck Traffic by Commodity Section, Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: ventilation du volume de camionnage par section de
produits, pour les transporteurs des categories | et Il

Percentage of traffic

Commodity section Proportion du trafic
Section de produits Revenue Tonne- Shipments
kilometres
Tonnes
Recettes Tonnes- Livraisons
kilometres
Live ammals - Ammaux vivants 1.1 0.9 1.3 0.5

Food, feed, beverage and tobacco - Denrees alimentaires, aiments

pour animaux, boissons et tabacs 16.3 13.7 17.3 137
Crude matenals, edible - Matiéres brutes non comestibles 116 376 226 8.1
Fabncated matenals, inedible - Demi-produits non comestibles 344 37.2 40.3 244
End products, inedible - Produits finals non comestibles 33.0 9.2 15.6 48.8
General or unclassified freight — Fret ordinaire ou non classe 3.6 1.4 2.9 4.5
Total 100.0 100.0 100.0 100.0
Figure 4.21

For-Hire Trucking, 1987: Distribution of Truck Traffic by Weight Group, Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: ventilation du volume de camionnage par groupe de poids,
pour les transporteurs des categories | et Il

Percentage of traffic

Weight group Proportion du trafic
Groupe de poids Revenue Tonne- Shipments

kilometres

Tonnes

Recettes Tonnes- Livraisons

kilometres
Up to 100 kg — Jusgu'a 100 kg 5.7 0.2 0.5 346
100 to  999kg — 100 a 999 kg 15.4 1.7 3.7 31.2
1000 to 1999kg - 1000 a 1939 kg 7.5 16 26 69
2000 to 4999kg — 2000 a 4999 kg 9.8 2.3 4.2 4.3
5000 to 9999kg - 5000 a 9999kg 79 83 5.1 2.7
10 000 to 19999 kg -10 000 &19 999 kg 17.3 15.2 20.4 59
20 000 to 29 999 kg -20 000 a29 999 kg 16.7 238 26.9 59
30 000 to 44 999 kg -30 000 a44 999 kg 18.1 47.7 33.4 8.0
45 000 to 64 999 kg -45 000 a64 999 kg 1.4 3V a7 0.4
65 000 kg and over - 65 000 kg et plus 0.2 0.4 0.5 0.1
Total 100.0 100.0 100.0 100.0
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Figure 4.22

For-hire Trucking, 1987: Percentage of Total Activity Originating in/ Destined for Census
Metropolitan Areas for Selected Estimates, Class | and |l

Camionnage pour compte d’'autrui, 1987: Proportion des expéditions totales en provenance et a
destination des régions métropolitaines de recensement pour certaines estimations, transporteurs
des categories | et ||

g )
80 — & Originating n - En provenance des —80
Destined for - A destination des
60 — | — 60
40 — — 40
20 — — 20
0 ! " 0
Revenue Tonnes Tonne-kilometres Shipments
Recettes Tonnes-kilométres Livraisons

109



Figure 4.23

For-hire Trucking, 1987: Ranking of Census Metropolitan Areas by Originating Movements Selected
Estimates Based on Revenue, Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Classement des régions métropolitaines de recensement,
selon les mouvements des marchandises en provenance de ces agglomeérations, a partir de certaines
estimations fondeées sur les recettes, pour les transporteurs des categories | et li

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
kilometres
Ongin - Ongine Tonnes
Recettes  Classe- Classe- Tonnes-  Classe- Livrai- Classe-
ment ment kilometres ment sons ment
{$'000) {"000) ('000)
Toronto 788,105 1 17 897 1 5 883 985 1 6,709,252 1
Montreal 459,429 2 9 698 2 3 597 329 3 3,558,104 2
Vancouver 328.831 3 5938 4 4 525 317 2 1,862,101 3
Edmonton 259.204 4 6 894 3 3 592 967 4 1,568,362 4
Winnipeg 179,014 5 2570 8 1 958 227 5 1,145,364 5
Calgary 129,580 6 2708 7 1594 272 6 669,634 7
Hamilton 121,235 7 5704 5 1478 759 7 692,392 6
Kitchener 69,255 8 2747 6 541 621 11 570,567 8
Halifax 62,593 9 1702 1 527 500 12 510,162 9
Quebec 60,334 10 1773 10 580 543 10 377,187 10
Ottawa-Hull 49,541 11 756 17 319 202 17 310,266 113
Saskatoon 48,705 12 1215 15 628 207 9 311,110 12
Windsor 46,529 13 1 337 14 492 966 1) 229,533 15
Regina 44 415 14 1542 13 632 635 8 261,998 14
London 43,203 15 823 16 300 328 18 324,627 1
St.Cathann=s-Nagara 42,714 16 1937 9 361 509 15 179,410 18
Saint John 40,846 17 1615 12 489 595 14 186,770 16
Oshawa 32,623 18 717 18 208 718 20 182,102 17
Thunder Bay 21,856 19 629 20 321 412 16 104,714 20
Sudbury 19,467 20 677 19 284 145 19 69.686 21
St. John's 17,674 21 254 24 147 437 22 119,480 19
Chicoutimi-Jonquiére 11,837 22 324 22 169 676 21 24,304 24
Trois-Rivieres 11,136 23 376 21 117 318 23 45,113 23
Victona 9,728 24 305 23 50 079 24 48,775 22
Total 2,897,854 70 138 28 803 747 20,061,013
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Figure 4.24

For-hire Trucking, 1987: Ranking of Census Metropolitan Areas by Destination Movements Selected
Estimates Based on Revenue, Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Classement des régions metropolitaines de recensement,
selon les mouvements des marchandises a destination de ces agglomerations, a partir de certaines
estimations fondees sur les recettes, pour les transporteurs des catégories | et |l

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
kilometres
Destination Tonnes
Recettes  Classe- Classe- Tonnes-  Classe- Livrar- Classe-
ment ment kilometres ment sons ment
($'000) ('000) ('000)
Toronto 531,388 1 28 603 1 6 113 204 1 3,507,750 1
Montreal 334,103 2 10 948 2 3895 119 2 1.888.810 2
Vancouver 236,061 3 3 864 4 3 234 468 3 900.868 3
Edmonton 170,773 4 2927 7 2 448 822 4 664,170 6
Calgary 165,752 5 3560 5 2283 622 5 644,308 7
Winnpeg 160,804 6 2 091 10 2112 925 6 568,937 8
Ottawa-Hull 102111 7 1705 13 681 795 1 798.970 4
Hamilton 84 201 8 6 212 3 1 076 462 8 693,138 )
Halifax 82,114 9 1403 17 879 446 9 442 569 AR
Quebec 63,425 10 1672 S 616 304 13 448,093 10
Kitchener 58,597 11 2222 8 444 181 18 511,683 9
Windsor 56,070 12 1 951 " 452 388 17 377,417 13
Regina 56,045 13 1203 18 809 633 10 281,626 15
Saskatoon 54,967 14 934 19 671 220 12 281,424 16
London 49,947 15 1579 16 405 126 20 425,398 12
St.Catharines-Niagara 49,060 16 1 921 12 547 130 15 348,882 14
Saint John 46,913 17 2095 9 502 996 16 264,796 18
StJohn's 44,024 18 392 24 563 506 14 110,063 24
Oshawa 40,426 19 3 009 6 340 480 21 281,191 17
Thunder Bay 39,090 20 402 23 428 725 19 181,185 1
Sudbury 36.680 21 1683 14 1580 158 7 206,677 19
Victona 35,598 22 490 22 180 373 23 201,917 20
Trois Rivieres 21,085 23 913 20 227 244 22 133.818 22
Chicoutimi-Jonquiere 19,447 24 491 21 129 160 24 133,571 23
Total 2,528,681 82 270 30 624 487 14,297,351
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SELECTED RATIOS - CLASS | AND Il
CARRIERS

CERTAINS RATIOS - TRANSPORTEURS DES
CATEGORIES | ET |l

Figures 4.25 and 4.26 provide information on revenue earned
and tonnage transported n 1987 using distance groups. The
shipment of goods (on a revenue basis} by the for-nire trucking
industry fell into three man ranges of distances, short (25-300
kmj), mechium (300-750 km) and long {(greater than 750 km).

Most of the revenues (35%) were derived from the short
distance shipments; in addition, these shipments accounted for
69% of the total tonnage. Conversely, the long distance
shipments accounted for 38% of the revenues, aimost equal to the
short haul commodities, but these shipments only accounted for
11% of the total tonnage.

Figure 4.27 gives a representation of the relationship between
the type of commodity transported, the revenue per tonne, revenue
per shipment and weight per shipment. For example, highly
manufactured goods such as road motor vehicles ($625),
chemicals and related products ($625) and metal fabricated basic
products ($777) had very high revenues per tonne. Conversely,
these commodities had a relatvely lower revenue per shipment.
On the other hand, raw materals such as crude wood matenals
($21) and crude non-metalic matenals ($42} generated very low
revenues per tonne, but had a significantly higher revenue per
shipment.

Whether the commodity was transported by LT or LTL was a
definite factor in the relationshup between the revenue per tonne
and revenue per shipment for manufactured and crude goods.
The three highly manufactured commodities mentioned above were
ranked in the top 6 for LTL movements, whie the two raw
materials were in the top three of TL movements. (see Figure
4.17)

Figure 4.25

Les figures 4.25 et 4.26 presentent des donnees sur les recettes
et les tonnes transportées, en 1987, selon la distance. Les distances
parcourues par les expeditions (selon les recettes) du secteur du
camionnage pour compte d'autrui peuvent se repartr en trois
categories, sott les courtes distances (25-300 km), les moyennes
distances (300-750 km) et les longues distances (plus de 750 km).

La plus grande partte des recettes (35%) provenaient du transport
de marchandises sur de courtes distances, ces expeditions
représentant 69% du tonnage total. Par ailleurs, les expéditions sur
de longues distances ont représente 38% des recettes, soit presque
autant que les expéditions sur de courtes distances, mais seulement
11% du tonnage total.

La figure 4.27 etablit une corrélation entre le genre de
marchandises transporiees, les recettes par tonne, les recettes par
expedition et le poids par expedition. Par exemple, les produits de
haute fabrication tels que les vehicules automobiles routiers ($625),
les produits chimiques et connexes ($625) et les demi-produnts de
base en metal ($777) ont rapporteé des recetles tres elevees par
tonne. Toutefois, ces produts ont rapporté relativement peu par
expedition. Par contre, les materes premieres, par exemple les
matieres de bois brutes ($21) et les minéraux non metalliques bruts
($42) ont genere tres peu de receties par tonne, mais des recettes
considérablement plus élevees par expédition.

La fagon dont les marchandises etaent transportees, c'est- a-dire
en charge compléte ou en charge partelle, est incontestablement un
facteur qui a Influé sur le rapport entre les recettes par tonne et les
recettes par expedition pour les produits manufactures et les produits
bruts. Les trais produits de haute fabrication déja mentionnés se sont
retfrouves parmi les six premiers produits pour ce qui est des
mouvements en charge partelle, alors que les deux produits bruts
precites etaient parmi les trois premiers pour ce qui est des
mouvements en charge compléte (vorr figure 4.17),

For-hire Trucking, 1987: Percentage Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups,

Class | and |l Carriers

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Répartition en pourcentage des recettes et des tonnes selon
la distance, pour les transporteurs des categories | et [!
Yo Y%
2% — N\ Estimated revenue —a

k Recettes (estmation)
20 — Estimated tonnage

Tonnes (estimation)
16 —
12 —
8 ——
4 —
0
100-199  200-299  300-499  500-749  750-999 1000-1499 > =1500
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Figure 4.26
For-hire Trucking, 1987: Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups, Class | and Il
Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Répartition des recettes et des tonnes selon la distance, pour
les transporteurs des categories | et Il

Distance group Estimated revenue Estimated tonnage
Distance Recettes (estimation) Tonnes (estimation)
$'000 ‘000
258 — 49 km 228,262 28 792
50 - 99 km 382,914 33373
100 - 199 km 603,902 31995
200 - 299 km 499,901 22 352
300 - 499 km 659,033 20 378
500 - 749 km 665,370 13 436
750 - 999 km 372,114 7 963
1000 - 1499 km 405,955 4 738
> =1 500 km 1,050,390 5730
Total 4,867,841 168 757
Figure 4.27

For-hire Trucking, 1987: Selected Ratios for the 10 Major Commodity Divisions Based on Revenue,
Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Certains ratios pour les 10 principales divisions de produits
transportes par les camionneurs des categories | et Il fondeés sur les recettes

Estimated Estimated Estimated Estimated
Commodity division revenues rev/ship revitonne wt/ship
Division de produits Recettes Recettes par Recettes Pods par
(estimation) livraison par tonne livraison
(estimation) (estimation) (estimation)
$'000 $ $ Kg
47 Non-metalic Mineral Basic Products - Produits
minéraux non metalligues de base 309,533 328.90 320.25 15 930
14 Other Foods, Food Matenals - Autres aliments,
ingredients alimentaires 298,902 212.69 30544 4 601
58 Road Motor vehicles - Veéhicules automobiles routiers 274 856 110.56 625.37 1385
43 Petroleum and Coal Products - Produits du pétrole
et de la houllle 253,393 357.15 827.62 22 645
23 Crude Wood Materials - Matieres de bois brutes 216,961 313.26 21.51 29 852
44  lron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 213476 280.86 438.35 11417
27 Crude Non-metallic Minerals - Minéraux bruts
non metalliques 179,950 19540 42.04 32 057
86 Other Household and Personal Equipment - Autres
articles menagers et personnels 178,635 707.44 1070.21 1168
99  General or Unclassified Freight - Fret genéral ou
non classe 175,081 137.56 1312.73 1812
42  Chemicals and Related Products - Produits chimigues
et connexes 167,774 167.56 625.17 2603
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SELECTED STATISTICS - CLASS Il
CARRIERS

CERTAINES STATISTIQUES - TRANSPORTEURS
DE LA CATEGORIE 11l

Figure 4.28 shows the characteristics of the Ciass ill carriers.
The overwhelming proportion of revenues (90%) and tonnes
(94%) were derived from the intraprovincial traffic of commodities.
In additon, the Class Il carners were transporting truckload
shipments.

Figure 4.29 prowvides informaton on the commodity groups
transported by the Class Iil carriers. In general, the Class Il
carriers transported raw materals such as crude wood matenais
and crude non-metallic minerals.

Figure 4.28

La figure 4.28 presente les caracteristiques des transporteurs de ia
catégorie lll. L'essentiel des recettes (90%) et du tonnage (94%)
provenait du trafic intraprovincial de marchandises. En outre, les
transporteurs de la catégorie lll acheminaient leurs expeditions en
charge compléte.

La figure 4.29 fourntt des renseignements sur les divisions de
produits transportés par les camionneurs de la catégone Ill.  En
général, ces transporteurs ont acheminé des matieres premiéres telles
que des matéres de bois brutes et des minéraux bruts non
metaliques.

For-hire Trucking, 1987: Intraprovincial and Interprovincial Movements for Selected Estimates,

Class Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Mouvements intraprovinciaux et interprovinciaux pour
certaines estimations relatives aux transporteurs de la catéegorie Ill

Revenues - Recettes

Tonnes

Breakdown of Movements by Weight Group for Selected Estimates, Class 1l Carriers
Ventilation du transport selon le poids pour certaines estimations relatives aux transporteurs

de la categorie Il

Revenues - Recettes

.(LTL
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Figure 4.29

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues and Tonnage for the Movement of Goods by
Commeodity Division, Class Il Carriers

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: Estimations des recettes tirées des mouvements
de marchandises et du nombre de tonnes, selon la division de produits transportés par
les camionneurs de la catégorie Il

Commodity division Revenue
Code Tonnes
Division de produits Recettes
$'000 (ORVR ‘000 Ccwv.!

23 Crude Wood Matenais -~ Matéres de bois brutes 93,351 (10.80) 8 882 (15.13)
05 Dairy Products, Eggs and Honey - Prodults latiers, oeufs et mel 39,607 (17.34) 2 297 (16.59)
27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and Petroleum) -

Mineraux bruts non métaliques (sauf houtlle et pétrole) 29,223 112.77) 6 582 (16.40)
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classé 27,231 (14.17) 1 059 (24.74)
33 Wood Fabricated Matenals - Demu-produits en bois 24,962 (29.77) 2231 (42.25)
06 Cereal Grains {inc. Seed, Flour, Meal and Cereal Prep.) -

Grams de céréales (incluant semence, fanne, semoule) 21,537 (27.43) 1 669 (22.87)
52 Special Industry Machinery - Machines industnelles speciales 20,604 (21.20) 992 (18.04)
43 Petroleum and Coal Products - Produits du pétroie et de ia houille 20,091 (27.83) 1 886 (29.87)
00 Live Ammals -~ Animaux vivants 18,731 (14.79) 1333 (22.76)
47 Non-metallic Mineral Basic Products - Produits minéraux

non metaliques de base 17,720 (18.80) 1718 (22.79)
41 Chemucals and Related Products - Produits chimiques et connexes 12,029 {25.45) 907 (25.08)
14 Other Foods. Food Matenals and Food Preparations -

Autres aliments, ingrédients almentaires et prep. aiim. 9,701 (18.55) 291 22.21)
21 Crude Veg. Prod., Inedible {exc. Tob., Fibres and Wood) -

Prod. bruts d’or. veg..n.comes. (sauf tabac.fibres,bots) 8,202 {62.59) 451 {63.50)
26 Coal, Crude Petroleum and Related Crude Products -

Houiile, pétrole brut et produits bruts connexes 6,550 (38.21) 1167 (29.51)
25 Metal Ores, Metal in Ores, Concentrates and Scrap —

Minerais de metaux, métaux de minerais, conc. et dechets 5,538 (61.35) 901 (69.24)
17 Beverages - Boissons 5,473 (31.68) 538 {45.16)
15 Fodder and Feed (except Unmilled Cereals) - Fourrage et aiments

pour animaux({sauf céréales n.moul.) 4,995 (19.67) 357 (28.69)
29 Other Waste and Scrap Maternials - Autres déchets et rebuts 4,981 (47.23) 371 (53.13)
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 4,693 (66.78) 207 {77.36)
58 Road Motor Vehicles - Veéhicules automobiles routiers 4,563 (20.86) 59 {24 90)
44 iron, Steel and Alloys - Fer, acier et aliages 4,033 (24.53) 407 (42.42)
46 Metal Fabricated Basic Products - Demi-produits de base en métal 3.554 (24.31) 94 (19.26)
95 Containers and Closures - Récipients, contenants, conteneurs

et fermetures 3.307 (34.88) 312 (49.66)
37 Textile Fabnicated Materials - Demi-produits en textiies 3,170 (48.80) 49 {46.13)

See footnate at end of table
Vorr note & la fin du tableau
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Figure 4.29

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues and Tonnage for the Movement of Goods by
Commodity Division, Class Il Carriers - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: Estimations des recettes tirees des mouvements de

marchandises et du nombre de tonnes, selon la division de produits transportes par les camionneurs
de la categorie lll - fin

Commodity division Revenue
Code Tonnes
Division de produits Recettes
$'000 cv! ‘000 cvi

07 Fruits and Fruit Preparations — Fruits et preparations a base de fruits 2918 (53.20) 167 (68.75)
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et préparations a base

de viandes 2.769 (15.04) 68 (14.21)
09 Vegetables and Vegetable Preparations - Legumes et preparations

a base de legumes 2.759 (22.49) 155 (22.91)
92 Musical Instruments - Instruments de musique 2,729 (91.81) 115! (91.82)
839 Printed Matter - Impnmeés 2.682 (45.94) 21 (51.87)
85 Tractors - Tracteurs 2.470 (79.55) 159 (80.57)
50 Machinery Not Eisewhere Specified Classified by Function -

Mach. non désignées ailleurs classees selon la fonction 2.370 (50.86) 42 (32.42)
96 Remaining End-products Classified by Matenal - Autres produits

finals classés selon la matere 2.130 (62.74) 63 (75.27)
74 Furniture and Fixtures - Meubles et accessoires 1,972 (34.33) 68 (40.26)
03 Fish -~ Poisson 1,754 {13.51) 54 (13.69)
a2 Chemicals and Related Products - Produits chimigues et connexes 1,644 (31.92) 71 (18.19)
12 Margarine, Shortening and Lard - Margarine, graisse préparée

et saindoux 1,285 (91.29) 69 (91.29)
54 Agricultural Machinery and Equipment (except Tractors) -

Machines et maténel agncoles (sauf les tracteurs) 1,284 (54.37) 46 (65.14)
40 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 1,206 (39.65) 83 (38.26)
78 Apparel and Accessories - Vétements et accessores 1,156 (67.91) 4 (79.37)
86 Other Household and Personal Equipment (used) — Autres articles

menagers et personnels (usages) 1,053 (64.62) 2 (61.24)
94 Miscellaneous End-products - Produits finals divers 948 (49.98) 19 (48.11)
62 Rubber Tires and Tubes - Pneus et chambres a air en caoutchouc 799 (75.10) 30 (76.98)
59 Ships and Boats - Navires et bateaux 770 (79.26) 7 (35.04)
90 Stationers’ and Office Supplies and Artists’ Matenals - Papeterie

et art, de bureau et fourmtures pour artistes 668 {73.23) 2 (62.86)
20 Crude Amimal Products, Inedible (except Fibres) -~ Produits bruts

d'onigine animale, n.comes. (sauf fibre) 613 (17.46) 27 (23.97)
76 Other Equipment — Autre maténel 539 (30.85) 22 (38.88)
88 Medical Supplies, Opthalmic Goods and Orthopaedic App. -

Fournitures medicales, articles opthaimiques.app. ortho. 524 (80.18) 5 (80.18)
83 Other Rec.Equip..Toys.Games, Sporting and Athletic Goods - 455 (57.67) 2 48.31)

Autre mat. récreatif, jouets, jeux, art. sport, athlé.

1 Coefficient of variation
' Coefficient de variation
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CHAPTER 5

FOR HIRE TRUCKING:CANADA-US
TRAFFIC

INTRODUCTION

CHAPITRE 5

CAMIONNAGE POUR COMPTE D'AUTRUI:
TRAFIC ENTRE LE CANADA ET LES
ETATS-UNIS

INTRODUCTION

In 1987. The National Transportation Act brought sweeping
changes to the Canadan transportation industry, the most
sigmficant of which was deregulation.  Two years laler, the
Canada-U.S. free trade agreement was signed providing the
impetus for greater freedom of movement between Canadian and
U.S. markets. These two significant changes will affect the
transportation ndustry and serve to stimulate compettion between
the two countres, particularly in the internatonal truck markets.
Furthermore, these changes created a demand for data on
international movements of trucking transportaton. Wih financial
assistance from the Mimstry of Transport and the Natonal
Transportation Agency, the Transportation Division of Statstcs
Canada has modified its For-Hire Trucking Survey to measure
international activities of Canadian-dormiciled carners.

Objective

This study will describe and analyze the international trucking
activity of Canadian-domiciled for-hire carners, and 1s composed of
the following levels of examination:

® A detaled review of the ongin and destinaton of prncipal
commodities transported internationally by Canadian carriers.

¢ The comparative market penetration of Canadian and U.S.
carners, and the reliance of Canadian carners on U.S. carners
for inlerlined traffic.

ORIGIN AND DESTINATION OF PRINCIPAL
COMMODITIES TRANSPORTED
INTERNATIONALLY

En 1987, la Loi nationale sur les transports a modifie
considerablement  le  secteur canadien du  transport,  plus
particulierement en amenant une deréglementation. Deux ans plus
tard, on signait I'accord de libre-eéchange entre le Canada et les Etals-
Unis, libérant ansi davantage les marches canadiens et américains.
Ces deux changements importants devraient nfluer sur le secteur du
transport et encourager la concurrence enlre les deux pays. plus
particuhérement sur le marche du transport internatonal par camion.
lls ont créé, par ailleurs, un besoin de donnees sur les mouvements
nternationaux des entrepnses de camionnage. Avec l'aide tnancicre
du ministére des Transports et I'Office national des transports du
Canada, la Divtsion des transports de Statstique Canada a modifie
son enquéte sur le camionnage pour compte dautrui pour tenr
compte des mouvements internationaux des transporteurs domiciiés
au Canada.

Objectif

La presente etude est une descnption et une analyse des
mouvements internationaux des entrepnses canadiennes de
camionnage pour compte d'autrut. Elle examine plus particulierement:

e longne el la destnation des mouvements internatonaux des
principaux produits des transporteurs canadiens; et

® ia penétration relative du marché par les transporteurs canadiens
et americains, et la dépendance des transporteurs canadiens
envers les transporteurs amencains en matiere de transferts.

ORIGINE ET DESTINATION DES PRINCIPALES
MARCHANDISES TRANSPORTEES -
MOUVEMENTS INTERNATIONAUX

In Figure 5.1, statstics are presented on southbound ongin-
destination trucking movements from Canadian provinces o U.S.
regions. Figure 5.2 presents an overview on the movement of
southbound commodities, whie Figure 5.3 gives provincial
specifics. Figures 5.4 through 5.6 present similar information for
northbound movements.

As can be seen n Figure 5.1, 77.4% of the $65.2 milion in
revenues earned n the southbound movement of commodities
from Newfoundland, Prince Edward Island, Nova Scotia. and New
Brunswick was generated by trafic destined for the northeast
region of the U.S. The tonnage of commodities oniginating in these
provinces moved by Canadian-domiciled carners represented
89.8% of the total 1.2 million tonnes moved and 78.8% of the 1.4
bilhon tonne- kilometres performed.

The northeast U.S. was also the area of destnation for 77.3%
of the 3.5 million tonnes of commaodities shipped southbound from
Quebec in 1987. This freight tratfic represented 62.6%, or $115.4
milion, of the totai $184.5 million in revenues earned from
southbound movements.  Tonne-kilometres accumulated while
traveling to the northeast region reached 1.5 billion, or 53.6% of
the 2.8 billion total.

La figure 5.1 presente des statistiues sur 'onigine et 1a destnation
des marchandises (mouvements nord-sud), des provinces
canadiennes vers les Etats-Unis. La figure 5.2 fourmit des statistiques
generales, et 1a figure 5.3, des données provinciales précises. Les
figures 5.4 a 5.6 presentent des donnees semblables sur les
mouvements sud-nord.

Comme ['ndique 1a figure 5.1, 77.4% des recettes de $65.2
millions generés par les mouvements nord-sud des marchandises en
provenance de Terre-Neuve, de I'lle-du-Pnnce-Edouard, de Nouvelle-
Ecosse et du Nouveau-Brunswick proviennent du trafic a destination
du nord-est des Etfats-Unmis. Le nombre de lonnes transportées a
parur de ces provinces par des transporteurs domiciiés au Canada
représente 89.8% des 1.2 million de tonnes transporiées et 78.8%
des 1.4 milhard de tonnes-kilometres transportees.

Le nord-est des Etats-Unis a egalement eté le point de destination
de 77.3% des 3.5 milllons de tonnes de marchandises expediees du
Québec vers le sud en 1987. Ce trafic de marchandises a
representé 62.6%. ou $115.4 millions, des $184.5 millions de recettes
generees par les mouvements nord-sud. Le nombre de tonnes-
kilometres a destnation de la région du nord-est a attent 1.5 milliard
ou 53.6% des 2.8 miliards de tonnes-kilometres.



Figure 5.1

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the

Southbound Movements of Goods from Province of Origin to U.S. Region of Destination, Canada-U.S.

Movements

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: estimation des recettes du nombre de tonnes et du nombre de
tonnes-kilometres des mouvements nord-sud de marchandises de la province d'origine au point de

detination americain, mouvements Canada ~ Etats-Unis

Us Estimated Estimated Estimated Estimated Average
Regions Revenue Tonnage Tonne- Shipments Distance
kilometres
Origin Destination
Origine Regions des Recetles Nombre Nombre Nombre Distance
Etats-Ums estimatives estimatif estimatif estimatif moyenne
de tonnes de tonnes- de hvraisons
kilometres
Km.
Newfoundland - Northeast - Nord-est 7,670,328 64 683 124 762 383 3467 1928
Terre-Neuve North - Nord 778,594 4 086 13493 376 217 3299
South - Sud 663,832 2 909 10 561 462 145 3674
West - QOuest 117,167 483 2 979 868 25 6 165
Origin Total -
Total-Origine 9,229,921 72 161 151 797 089 3,854
Prince Edward Island - Northeast - Nord-est 3.292,366 55 177 377 954 876 2,155 6610
lle-du-Prince-Edouard North - Nord 251 1 501 1 2103
South - Sud 755,073 4 459 10 905 965 279 2475
West - Quest
Origin Total -
Total-Origine 4,047,690 59 637 388 861 342 2,435
Nova Scota - Northeast - Nord-est 4,987,042 50 100 80 930 106 4910 1449
Nouvelle-Ecosse North - Nord 922,339 5777 13 137 590 548 2111
South - Sud 2,396,900 17 495 44 335 338 1.563 2641
West - Ouest 8,807 9 46 831 34 5313
Origin Total -
Total-Origine 8,315,088 73 381 138,449,865 7,055
New Brunswick - Northeast - Nord-est 34,505,949 928 618 542 047 527 40971 642
Nouveau Brunswick North - Nord 4,988.597 48 949 111 409 307 2484 2295
South - Sud 3,980,979 38 238 84 176 901 2,130 2278
West - Ouest 160,749 2520 1 hisjZa3 130 4 502
Origin Total -
Total-Origine 43,636,274 1018 325 748 749 448 45,715
Quebec - Northeast - Nord-est 115,402,864 2700223 1493971137 186.224 624
Québec North - Nord 37.163,108 472 933 628 075 036 44,355 1258
South — Sud 23,757,534 262 819 430 673 290 19,171 1685
West - Ouest 8.130,938 54 975 236 286 696 4,529 4 461
Origin Total -
Total-Origine 184,454,444 3490 950 2 789 006 159 254,279
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Figure 5.1

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the
Southbound Movements of Goods from Province of Origin to U.S. Region of Destination, Canada-U.S.
Movements - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: estimation des recettes du nombre de tonnes et du nombre de

tonnes-kilometres des mouvements nord-sud de marchandises de la province d’origine au point de
detination ameéricain, mouvements Canada - Etats-Unis - fin

u.s. Estimated Estmaled Estimated Estimated Average
Regions Revenue Tonnage Tonne- Stupments Distance
klometres
Ongin Destination
Ongine Régions des Recettes Nombre Nombre Nombre Distance
Etats-Unis estimatives estimatif estimatif estmatf moyenne
de tonnes de tonnes- de hvraisons
kilometres
Km.
Ontano Northeast ~ Nord-est 147,968,879 3441908 1426 151 714 403,404 365
North - Nord 219,071,679 4639684 2616277 766 531,739 574
South - Sud 52,199,458 705 036 774 584 070 50,340 1212
West - Quest 9,858,263 65 109 251773 910 8,564 3 843
Origin Total -
Total-Origine 429,098,279 8 851737 5068 787 460 994,047
Manioba Northeast - Nord-est 1,515,016 13711 33 551 408 1,028 2 536
North - Nord 16,428,883 303 863 196 721 654 27.073 798
South - Sud 1,501,768 11 543 25 746 394 1,009 2 363
West - Quest 3,629,306 41 917 92 324 650 2.221 2372
Origin Total -
Total-Origine 23,074,973 371 034 350 344 106 31,331
Saskatchewan Northeast - Nord-est 693,908 5 064 15 542 054 380 3 092
North - Nord 10,698,900 264 440 221 259 636 11,235 1076
South - Sud 957,705 8 361 26 281 324 399 3138
West - Quest 5.851.185 87 492 125 574 142 3.883 1 568
Origin Total -
Total-Origine 18,201,698 365 357 388 657 156 15,897
Alberta Northeast - Nord-est 1,696,211 15134 61 487 147 1,012 3982
North - Nord 8,432,128 90 035 230 430 050 6,912 2 545
South - Sud 4,523,740 31 227 104 369 786 2177 3 526
West - Quest 31.697.394 569 586 557 828 770 28.198 1215
Origin Total ~
Total-Origine 46,349,473 705 982 954 115 753 38,299
Britsh Columbia - Northeast - Nord-est 3.215.147 39 157 186 464 713 3,091 4 691
Colombie-Bntannique Nonnh - Nord 3,323,677 41183 139 946 721 2,948 3 280
South - Sud 1,971,638 14 979 56 972 674 784 3930
West - Quest 54 413,764 2 180 583 1020147 786 109,586 572
Origin Total -
Total-Origine 62,924,226 2275902 1403531894 116,409
Total Canada-U.S. -
Canada-Etats-Unis 829,332,066 17 284 466 12 382 300 272 1,509,321

Note: Distance and lonne-kilomelre information exclude Class il data
Nota: (Les donnees dur la distance et les lonnes-kilomeltres ne compriginent pas celles des lransporteurs de categorie il
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In Ontario, 52.4% of the total 8.9 million tonnes shipped to the
U.S. was destined for the northern states region. This area
represented 51.1% of the $429.1 million in revenues generated
from southbound movements from Ontario.  Tonne-kilometres
performed in shipping commodities to the northern U.S. reached
2.6 billion or 51.6% of the total 5.1 bilion, almost twice as much
as the region with the next highest accumulated tonne-kilometres,
the northeast.

The northern area of the U.S. was the most prominent region of
destination for traffic onginating from Manitoba and Saskatchewan,
with 65.7% of the $41.3 million in revenues coming from this area.
Furthermore, 77.2% of the 736 391 southbound tonnes arnved in
the northern U.S. More than half of the total tonne-kilometres was
performed by traffic to this region.

The western U.S. was the mamn area of destnaton for
commodites moved by Canadian-domiciled carriers ornginatng in
Alberta and Bnush Columba. Of the $109.3 milhon revenues
earned from the movement of {his traffic from these two provinces,
78.8% came from the west. Concurrently, the tonnage moved into
this region from these provinces was approximately twelve tmes
the tonnage these provinces moved into the other three U.S.
regions combined. The tonne- kilometres performed by Alberta
and British Columbia accounted for 66.9% of the 2.4 bilion tonne-
kilometre total.

On a natonal level. Figure 5.2 detals the southbound
movements of commodities n 1987. In this year, 'Road Motor
Vehicles' was the top revenue-earner in international southbound
movements. This commodity contributed $134.5 milion to total
revenues of $829.3 milion. The top ten revenue-earners
contributed 61.3% 10 total revenues, 62.0% of the total tonnage,
and 59.1% of the total tonne-kilometres. Other major
commodities, m descending order, included 'Wood Fabricated
Matenals'; ‘Paper and Paperboards'; 'lron, Steel and Alloys'; "Non-
Metalic Mineral Basic'. 'Metal Fabncated Basic Products’.
‘General or Unclassified Freght’, ‘Chemicals and Related
Products', 'Machinery not Elsewhere Specified’, and 'Beverages'.

As can be seen from a provincial perspective in Figure 5.3,
'Fish” was the most significant southbound commodity from
Newfoundland, accounting for 86.7°% of the $9.2 million in
revenues earned and 82.5% of the 72 167 tonnes moved by
Canadian-domiciled carriers oniginating i that province. In Prince
Edward Island, 'Other Foods, Food Matenals' contributed $2.0
milhon to revenues and represented 32.6% of the 2.0 million
southbound tonnes moved n internatonal operations. ‘Fish’, and
‘Paper and Paperboard’. were significant in Nova Scota
southbound commodity operations. 'Fish’ earned $1.9 milion, a
22.5% contribution to revenues, while 'Paper and Paperboard’
earned $1.8 milion. New Brunswick had a diversified commodity
isting with no one commodity proving to be dominant in s
southbound operations. The top five revenue-earners contributed
70.9% to the $43.6 million in revenues and 63.5% to the total 1.0
milllon tonnes moved. It can be concluded from the data
presented in Figure 5.3 that commodibes ongmating in the Atlantic
provinces were shipped primanly to the northeast region of the
U.S. and that the bulk of these shipments were 'Fish'; 'Other Food,
Food Matenals'; 'Paper and Paperboard’; 'Wood Fabricated
Matenals'; ‘Beverages'; 'Crude Wood Matenals'; and 'Pulp'.

The transportation of 'Paper and Paperboard' earned $35.9
milion in southbound traffic from Quebec in 1987, more than any
other commodity. Although the tonnes moved by the top three
revenue-earners were approximately the same, the generated
revenues were not; the rate of return per tonne moved of 'Paper
and Paperboard’ was the fughest of the three commodities.
Canadian-domiciled carrers onginating in Quebec involved in
international operatons earned $63.3 for the movement of one
tonne of 'Paper and Paperboard’ from Quebec, compared 10 $30
for the movement of one tonne of 'Non-Metalic Mineral Basic',
and $32.7, for one tonne of 'Wood Fabrnicated Matenals’. As the
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En Ontano. 52.4% des 8.9 millions de tonnes expedieées aux Etats-
Unis étaient destinées a 1a region du nord. Cette region a representé
51.1% des recettes de $429.1 millions génerees par les mouvements
nord-sud en provenance de I'Ontario.  Le nombre de tonnes-
kilometres transportees vers le nord des Etats-Umis a attemt 2.6
milhards ou 51.6% des 5.1 miliards de tonnes- kilometres, presque le
double de la region occupant 1a deuxieme place en termes de tonnes-
kilometres, soit le nord-est.

Le nord des Etats-Umis était le prnincipal point de destinaton du
trafic en provenance du Manitoba et de 1a Saskatchewan. 65.7% des
recettes de $41.3 millions provenant de cette region. En outre,
77.2% des 736 391 tonnes transportées vers le sud ont éte
expediees au nord des Etats-Unmis. Plus de la moé du nombre total
de tonnes-kilometres a ete transportee vers cette région.

L'ouest des Etats-Unis était le principal point de destination des
marchandises transportées par des entreprises domicihées au Canada
a partr de I'Alberta et de la Colombie- Britannique. Ainsi, 78.8% des
recettes de $109.3 miillons génerees par les mouvements de ces
deux provinces provenaent de I'ouest. Par ailleurs, le nombre de
tonnes transportées vers cette region, a parir de ces provinces, étart
environ douze fois supeéneur au nombre de tonnes transportees vers
les trois autres regions amencaines reunies. Les entrepnses de ces
deux provinces ont transporteé 66.9% des 2.4 milliards de tonnes-
kilometres.

La figure 5.2 présente les mouvements nord-sud de marchandises
effectues en 1987 a l'echelle nationale. Ce sont les "vehicules
automobiles routiers” qui ont genere le plus de recettes en 1987 en
termes de mouvements internationaux nord-sud. Cette marchandise a
rapporté $134.5 millions sur le tolal des recettes se chiffrant a $829.3
milkons. Les dix marchandises les plus payantes ont compte pour
61.3% des recettes totales, 62.0% du nombre total de tonnes trans-
portées et 59.1 % du nombre total de tonnes-kilometres. Les autres
principales marchandises, en ordre decroissant, sont les suwvantes:
"demi-produits en bois”, "papier et carton”, “fer, acier et alhages”,
"produits minéraux non metaliques de base”, "demi-produits de base
en metal”, "fret ordinaire ou non classe”, “produits chimiques et
dénves”, "machines non dénommees ailleurs” et "boissons”.

Comme I'ndique 1a figure 5.3, a I'échelle provinciale, le "poisson”
a ete la principale marchandise acheminée vers le sud en provenance
de Terre-Neuve, representant 86.7% des $9.2 millons de recettes
genérees et 82.5% des 72 167 tonnes lransporiées par les
entreprises domiciliées au Canada a partir de cette province. A ['lle-
du-Prince-Edouard, les "autres aliments, ingrédients alimentaires™ ont
représente des recettes de $2.0 millions et 32.6% des 2.0 millions de
tonnes transportées vers le sud (mouvements internationaux). Le
"poisson” et le "papier et carton” ont eété des marchandises
importantes des mouvements nord-sud de la Nouvelle-Ecosse. Le
“poisson” a rapporte $1.9 millon, soit 22.5% des recettes, tandis que
les livraisons de "paper et carton" ont rapporte $1.8 millon. Le
Nouveau-Brunswick a transporte une vanete de marchandises,
aucune ne dominant les mouvements nord-sud. Les cinq
marchandises les plus payantes ont représenté 70.9% des recettes
de $43.6 milions et 63.5% du milon de tonnes transportees. Si I'on
examine la figure 5.3, on peut en conclure que les marchandises en
provenance des provinces de ['Atlantque étaent expediees
principalerment vers le nord-est des Etats-Unis: elles se composaient
principalement  de  "poisson”, “"d'autres aliments, ingredients
alimentares”, de "papier et carton”, de "demi-produits en bois”, de
"botssons”, de "matieres de bois brutes” et de "pate”.

En 1987, les mouvements nord-sud de “"papier et carton” en
provenance du Québec ont rapporte $35.9 millions, plus que tous les
autres mouvements de marchandises. Le nombre de tonnes
transporées au niveau des trois marchandises les plus payantes etait
a peu pres le meme, mais le mveau des recettes differait; le taux de
rendement par tonne de "paper et carton” transportee etait le plus
éleve des trois marchandises. Les marchandises deplacees a partir
du Quebec par les transporteurs internationaux ont rapporte $63.3
pour I'expédition d'une tonne de "paper et carton”, comparativement
a $30 pour l'expediion d'une tonne de "produits mméraux non
metaliiques de base” et $32.7 pour l'expediion d'une tonne de



Figure 5.2

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the
Southbound Movements of the Major Ten Commodities, Canada-U.S. Movements

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: estimations des recettes du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres des mouvements nord-sud des dix marchandises les plus payantes, mouvements
Canada - Etats-Unis

Estimated Estimated Estmated Estimated

Revenue Tonnage Tonne- Shipments
Commodity kilometres
Produits Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatves estimatif estimatfs estimatif
de tonnes de tonnes- de livraisons
kilometres
58 Road Motor Vehicles -
Vehicules automabiles routiers 134 526.465 1 877 650 986 678 844 543,766
33 Wood Fabricated Materials -
Demi-produits en bois 77,331,937 2 535 060 1711951126 103,012
35 Paper and Paperboard -
Papter et carton 76,349,760 1 309 742 1214 398 851 70,438
44 lron, Steel and Alloys -
Fer, acier et allages 62,037,793 1715717 1 085 484 158 83,731
47 Non-Metallic Mineral Basic Products -
Produits mineraux non metalliques de base 53,204,245 1 566 348 847 167 085 71.690
46 Metal Fabricated Basic Products -
Demi-produits en metal de base 25,866,780 415 231 406 450 725 44 942
99 General or Unclassified Freights -
Fret ordinaire ou non classe 23,438,379 487 676 347 816 242 40,959
42 Chemicals and Related Products -
Produits chimiques et dérives 21,293,458 326 577 216 305 392 32.373
50 Machinery Not Elsewhere Specified -
Machines non denommees ailleurs 17.342,295 162 246 140 496 890 27.838
17 Beverages - Baissons 17,169,029 323 454 357 311 053 16,581
Other Commodtties - Autres marchandises 320,771,926 6 564 763 5 068 239 907 473,991
Total Canada-U.S. -
Canada - Etats-Unis 829,332,067 17 284 464 12 382 300 273 1,509,321

Note: Tonne-kilometre figures exclude Class il data
Nota: Les donnees sur les tonnes-kilometres ne comprennent pas celles des transporteurs de categorie i
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northeast part of the U.S. was the destnation pont for 77.3%
of the tonnes of southbound commodities shipped from Quebec. it
can be surmised that the greater portion of these goods were
‘Paper and Paperboard’: Non-Metallic Mineral Basic’, 'Wood
Fabncated Matenals’; 'Metal Fabricated Basic Products’; and
‘Non-Ferrous Metais'.

In 1987, 'Road Motor Vehicles' was the top revenue - earner
in Ontano, representing $125.8 milion of the $429.1 million n
revenues earned by the for-hire trucking firms involved in
international operatons onginatng N that province.  For-hire
trucking firms from this province carned more of this commodity
than any other commodity, and its tonnage represented 17.7% of
that province’s total 5.1 bilion tonne-kilometres. As the majority of
tratfic onginating from Ontario was destined to the northern U.S., it
can be assumed that 'Road Motor Vehicles’; ‘lron, Steel, and
Alloys’; ‘'Non-Metalic Mineral Basic'; "Wood Fabricated Matenals’,
and 'Paper and Paperboard’ made up the bulk of these shipments.

Commodities categorized in Section H, Food, Feed, Beverages
and Tobacco, and Secton IV, Fabricated Matenals, comprised the
top five revenue-earners in Manttoba n 1987. 'Crude Vegetable
Products, Inedible’ represented 16.4% of the $23.1 milion n
revenues. and 15.7% of the 371 041 tonnes transported that year.
'‘Crude Vegetable Products, Inedible’. 'Paper and Paperboard’;
‘Meat and Meat Proportions’; "Chemicals and Related Products’;
and 'Wood Fabricated Matenals’ formed the bulk of the
commodities transported to the northern region of the U.S., the
region of destination of traffic onginating from Manitoba.

The top five commodity revenue-earners in Saskatchewan in
1987 represented $12.2 million, or 67.3% of the total $18.2 million
earned from international for-hure truck tratfic.  Further, these
commodities represented 80.3% of the total tonnes moved in
Saskatchewan, as well as 69.9% of the total 388.7 million tonne-
kilometres. These top commodities, specifically, ‘Crude, Non-
Metallic Minerals’; 'Petroleum and Coal Products’; ‘Meat and Meat
Preparations’; ‘Chemicals and Related Products’; and 'lron, Steel
and Alloys' formed the bulk of shipments transported to the
northern  U.S., Saskatchewan commodites’ man area of
destination.

With its list of top five revenue-earners very similar to that of
Manitoba, commodities originating in Alberta generated $23.1
million, or 50.0% of $46.3 million in revenues. Of the total
705 991 tonnes moved, 442 077 tonnes, or 62.6%, were
comprised of these commodities. Furthermore, 609 million tonne-
kilometre or 63.8% of the 954.1 million total were directly
attributable to these commodities. It can be deduced from the data
presented that the bulk of southbound commodities oOriginatng in
Alberta was destined for the western U.S.

in Briish Columbia, 'Wood Fabricated Matenals' earned almost
four times as much revenue as the next top revenue-eamer,
'Paper and Paperboard’. At $21.1 milion, 'Wood Fabricated
Materials’ generated 33.6% of the total international revenues of
for-hire trucking firms originating n Bntish Columtia. Traffic from
this province generated 37.9% of the 2.3 million southbound
tonnes and travelled 36.4% of the total 1.4 billion tonne-
kilometres. As the majonty of southbound commodities onginating
in Bntish Columbia 1s shipped to the western region of the U.S., it
can be concluded that the bulk of these movements will be
composed of 'Wood Fabricated Materials', as well as 'Paper and
Paperboard’., ‘Crude Wood Matenals’, 'General or Unclassified
Freight, and 'Containers and Closures’.
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"demi-produits en bois™. Comme le nord-est des Etats-Unis etait le
pont de destnaton de 77.3% des mouvements nord-sud en
provenance du Quebec, on peut supposer que la plus grande partie
de ces marchandises etait du "papier et du carton”, des "produits
mimeraux non metalliques de base”, des "demi-produits en bois”, des
"demi-produits de base en metal" et des "metaux non ferreux”.

En 1987, les "vehicules automobiles routers” généraient le plus
de recettes en Ontario, représentant $125.8 millions des recettes de
$429.1 millions genérées par les entreprises de camionnage pour
compte d'autrur effectuant des trajets internationaux a partir de cette
province. Les transporteurs pour compte d'autrui de I'Ontario ont
transporte plus de tonnes de cette marchandise que pour toute autre
marchandise, et represente 17.7% des 5.1 mihards de tonnes-
kilometres parcourues a partr de cette province. Comme la majorite
des livraisons en provenance de I'Ontario etaient acheminges vers le
nord des Etats-Unis, on peut supposer qu'elles contenaient
principalement les marchandises suivantes: “vehicules automobiles
routiers”, "fer, acier et allages”, "produits mineraux non metalliques
de base”, "demi-produits en bois™ et "papier et carton”.

Les marchandises entrant dans la Section i {(denrées alimentaires,
ahments pour ammaux, boissons et tabacs) et la Section IV (dem-
produtts) comprenaent les cing marchandises les plus payantes au
Manitoba en 1987. Les "produits bruts dongme vegétale, non
comestibles” ont représente 16.4% des recettes de $23.1 millions et
15.7% des 371 041 tonnes transporiees cette annee-la.  Les
principales marchandises transporiées vers le nord des Etats-Unis, le
pont de destination des mouvements en provenance du Manitoba,
etaent les suwvantes: “produts bruts d'ongine vegetale, non
comestibles”, "papier et carton”, "viandes et preparatons a base de
viandes”, "produits chimiques et dernves” et "demi-produits en bois"”.

En 1987, en Saskatchewan, les cing marchandises les plus
payantes ont compte pour $12.2 millions ou 67.3% des recettes
lotales de $18.2 millions du transport international pour compte
d'autru. De plus. ces marchandises ont représente 80.3% du nombre
total de tonnes transportees en Saskatchewan et 69.9% du nombre
total de tonnes-kilometres (388.7 millions). Ces marchandises
payantes (plus particulierement, "produits minéraux non metalliques,
bruts”, "produits du peétrole et de la houlle”, "viandes et preparations
a base de viandes”, "produits chimiques et dénves” et "fer, acier et
allrages”) oM consttue le gros des livraisons vers le nord des Etats-
Unis, le prncipal pont de destination des marchandises en
provenance de la Saskatchewan.

Les marchandises en provenance de [I'Alberta, ou les cing
marchandises les plus payantes sont tres semblables a celles du
Manitoba, ont compté pour $23.1 millions ou 50.0% des recettes de
$46.3 milions. Ces marchandises ont représente 442 077 tonnes ou
62.6% du nombre total de tonnes transportees (705 991), et 609
millions de tonnes-kilometres ou 63.8% du nombre total de tonnes-
kilometres (954.1 millions). Ces données permettent de conclure que
le gros des mouvements nord-sud en provenance de I'Alberta avarent
comme point de destination I'ouest des Etats- Unis.

En Colombie-Britanmique, les "demi-produits en bois” ont génére
presque quatre fois plus de recettes que |'autre marchandise payante
{"papier et carton”). Ces demi-produits ont géeneré $21.1 millions ou
33.6% des recettes internationales totales des entreprises de
camionnage pour compte d'autrui ayant comme pont d'ongine la
Colombie-Britannique. Les mouvements a partir de cette province ont
représente 37.9% des 2.3 millions de tonnes en direction nord-sud et
36.4% du nombre total de tonnes-kilometres (1.4 milkiard). Comme la
plus grande parte des mouvements nord-sud en provenance de la
Colombie-Britannique ont comme pont de destination I'ouest des
Etats-Urus, on peut en conclure que le gros de ces mouvements se
compose des marchandises suivantes: "demi-produts en bois”,
"papier et carton”, "matiéres de bois brutes”, fret ordinaire ou non
classe” et "contenants et fermetures”.



Figure 5.3

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the
Southbound Movements of the Major Five Commodities from Province of Origin, Canada-U.S.
Movements

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres des mouvements nord-sud des cing marchandises les plus payantes, selon la
province d’origine, mouvements Canada - Etats-Unis

Commodity Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenue Tonnage Tonne- Shipments

Ongin kilometres
Origine Produits Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimatf estimatit estimatit
de tonnes de tonnes- de lvraisons

kilometres
Newfoundland - 03 Fish - Poisson 8.005.907 59 526 124 082 753 3.134
Terre-Neuve 35 Paper and Paperboard - Papier et carton 439.323 4 990 10 355 444 258

39 Qils, Fats, Waxes, Extracts -

Huies. corps gras. cires, extraits 281.757 1 503 4 250 397 64
04 Other Marnne Products ~ Autres produits manns 234.594 1 342 2 667 182 81

14 Other Foods, Food Matenal and Food Preparations -
Autres aliments. ingredients alimentaires et

preparations alimentaires 134.644 3812 8100 711 256
Other Commodities - Autres produils 133.696 994 2 340 601 60
Origin Total -
Total-Origine 9.229921 72 167 151 797 088 3.853
Prince Edward Island - 14 Other Foods. Food Matenals and Food
lle-du-Prince-Edouard Preparations - Autres aliments. ingredients
alimentaires et preparations ahmentaires 2.034.244 19 453 90 621 760 1,025
09 Vegetables and Vegetable Preparations -
Legumes et preparations a base de legumes 1.199.894 30 187 238 262 722 877
03 Fish - Poissons 759,151 9132 59 975 417 486
21 Crude Vegetable Products. Inedible -
Produits bruts d'orntgine vegetale,
non-comestibles 53.568 862 -- 43
94 Miscellaneous End-Products -
Autres produits finals 477 1 908 2
Other Commodities - Autres produits 357 2 536 2
Origin Total -
Total-Origine 4,047,691 59 637 388 861 343 2.435
Nova Scotia - 03 Fish - Poisson 1.869.919 15 368 51511 323 1.950
Nouvelle-Ecosse 35 Paper and Paperboard - Papier et carton 1.793.953 20 555 30 426 915 1,023
23 Crude Wood Matenals - Matieres de bois brutes 924 582 3419 6 129 436 390
04 Other Marine Products - Autres produits manns 833.491 9 942 8 024 613 1,099
62 Rubber Tires and Tubes - Pneus et chambres
a air en caoutchouc 688,840 4 922 9052 778 5835,
Other Commodities - Autres produits 2,204 304 19 179 33 304 800 2,057
Origin Total -
Total-origine 8,315,089 73.385 138 449 865 7 054
New Brunswick - 33 Wood Fabncated Matenals -~ Demi produtts
Nouveau-Brunswick en bais 9,709,700 206 165 169 007 100 9,482
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 9.661.961 127 929 117 877 064 6.651
17 Beverages -~ Boissons 5.788.027 83616 135 355 273 4.009
23 Crude Wood Matenals - Matiéres de bois brutes 3.068.602 194 927 67 356 566 6.929
14 Other Foods, Food Matenal and Food
Preparations - Autres aliments, ingredients
alimentares et preparations alimentaires 2,703.704 33 683 49 773 287 2,090
Other Commodities - Autres produits 12,704,278 372 009 209 380 157 16.553
Origin Total -
Total-Origine 43,636,272 1018 329 748 749 447 45714
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Figure 5.3

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the
Southbound Movements of the Major Five Commodities from Province of Origin, Canada-U.S.

Movements - Continued
Camionnage pour compte d’autrui, 1987: estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres des mouvements nord-sud des cing marchandises les plus payantes, selon la

province d'origine, mouvements Canada - Etats-Unis - suite

Commodity Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenue Tonnage Tonne- Shipments
Ongin kilometres
Ongine Produits Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimatit estimatit estimatif
de tonnes de tonnes- de livraisons
kilometres
Quebec - Quebec 35 Paper and Paperboard - Papier et carton 35,901,402 567 477 550 485 676 29,518
47 Non-Metallic Mineral Basic Products -
Produits mineraux non metalkque de base 20.303.987 534 054 296 540 739 26,337
33 Wood Fabricated Matenals - Dem produits
en bois 19.361.863 592 663 392 218 305 24,407
46 Metal Fabricated Basic Products -
Demi-produits en metal de base 11.793.872 217 551 201 658 036 15,676
45 Non-Ferrous Metals - Metaux non terreux 9,109,273 160 982 163 006 920 8.033
Other Commodities - Autres produits 87.984.041 1418 223 1 185 096 488 150.309
Origin Total -
Total-Origine 184.454.438 3 490 950 2 789 006 164 254,280
Ontano 58 Road Motor Vehicles - Vehicules automobiles
routiers 125,846,396 1 800 107 898 927 538 516.007
44 lion, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 46,741 542 1392 706 808 560 162 66.156
47 Non-Meitallic Mineral Basic Products -
Produits mineraux non metailques de base 27.001.671 896 570 40t 901 214 38.559
33 Wood Fabricated Matenals - Demi-produits en bois 20,966 555 781 396 457 464 388 29.224
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 18.376.187 427 394 283 853 840 24,564
Other Commodities - Autres produits 190.165.930 3553563 2218 080 324 319.536
Origin Total -
Total-Origine 429,098,281 8 851 736 5 068 787 466 994,046
Manitoba 21 Crude Vegetable Products, Inedible -
Produits bruts d’ongine vegetale,
non-comestibles 3.788.341 58 291 28 849 734 3.610
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 3.478.095 37 288 56 270 792 2.142
01 Meat and Mea! Preparations -
Viandes et préparations a base de viandes 1.765.986 12 161 27 792 991 696
41 Chemicals and Related Products -
Produits chimiques et derives 1,605.273 51 118 29 620 282 2,138
33 Wood Fabricated Matenals - Demi-produits
en bois 1.1563.976 23 682 30 139 595 1171
Other Commodities - Autres produits 11,383,298 188 501 177 670 709 21,575
Origin Total -
Total-Origine 23,074,969 371 041 350 344 103 31,332
Saskatchewan 27 Crude Non-Metallic Minerals -
Minéraux bruts non métalliques 5.115.271 102 532 141 510 182 4,108
43 Petroleum and Coal Products -~
Produits du petrole et de la houille 2,943,724 139 391 61 664 106 4.006
01 Meat and Meal Preparations -
Viandes et preparations a base de viandes 1,558,502 14174 17 915 980 759
42 Chemicals and Related Products -
Produits chimiques et denves 1.342.218 18 140 18 438 587 793
44 Iron, Steel and Alloys - Fer. acier et alliages 1.285.083 19 244 32 276 523 961
Other Commodities - Aulres produits 5,956,898 71 885 116 851 776 5,268
Origin Total ~
Total-Origine 18,201.696 365 366 388 657 154 15,895

124



Figure 5.3

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the

Southbound Movements of the Major Five Commodities from Province of Origin, Canada-U.S.
Movements -

Concluded

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres des mouvements nord-sud des cinq marchandises les plus payantes, selon la
province d’origine, mouvements Canada - Etats-Unis - fin

Commodity Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenue Tonnage Tonne- Shipments
Ongin klometres
Ongine Produits Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimati! estimatf estimatt
de tonnes de tonnes- de hvraisons
klometres
Alberta 41 Chemicals and Related Products -
Produits chimigues et dérives 8,507.489 194 034 231 058 184 7.491
33 Wood Fabricated Matenals - Demi-produits
en bois 4.836.035 66 662 149 116 820 3,107
01 Meat and Meat Preparations -
Viandes et preparations a base de viandes 4,073.028 37 988 73 662 917 2,402
21 Crude Vegetabte Products, Inedible ~
Produits bruts d'ongine vegetate,
non-comestibles 2,858,509 37 9N 63 290 598 2.290
43 Petroleum and Coal Products -
Produits du petrole et de la houllie 2.807.028 105 422 92 003 847 4,321
Other Commodities - Autres produits 23,267,378 263 914 345 083 383 18.684
Origin Total -
Totai-Origine 46,349,467 705 991 954 115 749 38.295
British Columbia - 33 Wood Fabrnicated Matenals - Oemi-produits
Colombie-Britannique en bois 21,138,605 862 600 511 064 325 35,498
33 Wood Fabricated Matenals - Oemi-produits
en bois 5,603,861 110 099 143 932 399 5,560
23 Crude Wood Matenals - Matieres de bois brutes 4,693,272 494 264 149 964 890 17.756
99 General or Unclassified Freight -
Fret ordinaie ou non classe 4.146.211 106 221 58 558 603 8.351
95 Contamners and Closures - Contenants et
lermatures 3.605.452 171 339 55 096 204 9.928
Other Commodities - Autres produits 23.836.823 531 381 484 915 467 39,316
Origin Total -
Totai-Origine 62,924,224 2275904 1403 531 888 116.409
Total Canada-U.s.
Canada - Etats-Unis 829,332,048 17 284 506 12 382 300 267 1,509,313

Note: Tonne-kilometre figures exclude Class Il data

Nota: lLes donnees sur les tonnes-kilometres ne comprennent pas celles des
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As shown in Figure 5.4, northbound movements to Ontano and
Quebec from the northeastern U.S. represented 90.0%, or $191.8
million dollars, in revenues. These provinces recewved 91.7% of
the total 3.3 million tonnes of commadities moved to Canada from
the U.S. by Canadian- dormicied Carners.  Furthermore, 1.5
billion tonne-kilometres, or 78.8% of the total 1.8 billion tonne-
kilometres, were performed in the movement of these goods to
Ontario and Quebec.

Northbound commodites onginating i the northern region of
the U.S. were shipped predominantly to Ontano in 1987. One
hundred and eighty-three million dollars in revenues, or 72.4% of
the $252.8 million total, were earned in the shipment of 3.0 million
tonnes, or 83.1% of the total 3.6 milhion tonnes, to this province.

Quebec, Ontaro and Alberta were the man destination
provinces for traffic by Canadian-domiciled carriers shipping from
the southern region of the U.S. Of the total $87.3 million in
revenues generated, shipments to these three provinces
represented 88.5%, or $77.3 millon. With respect to tonnage,
northbound shipments from this region by Canadian-domiciled
carners represented 84.5% or 622 516 tonnes o Quebec, Ontario
and Alberta.  Accordingly, the tonne-kilometres performed by
Canadian-domiciled for-ture firms from the southern U.S. were
highest to these three provinces - 904.4 mullon, or 71.8% of the
total 1.3 billion.

Commodities shipped northward from the western region of the
U.S. had more diversiied areas of destination: Quebec, Ontaro,
Alberta and Bntish Columbia.  Traffic bound for these four
provinces represented 89.6% of the $108 million total revenue
earned and 90.9% of the total 1.5 million tonnes moved. in the
course of their northbound movements n 1987, these carriers
performed 1.8 billion tonne-kilometres, or 89.6% of the total 1.5
million tonnes moved from ther western ongm.

On a national level, as with southbound movements, the top
northbound commodity revenue-earner was 'Road Motor Vehicles'.
As Figure 5.5 indicates, this commodity represented 17.5% of the
annual earnings of $662 millon. The top ten revenue-earners
represented 48.2% of total revenues, 53.6% of otal tonnage, and
57.5% of total tonne-kilometres. QOther important northbound
revenue-eaming commodites included, N descending order,
'‘Chemicals and Related Products’; 'Vegetables and Vegetable
Products’; 'Fruts and Fruit Preparations’; and 'Machinery not
Elsewhere Specified'.

On a provinoial level, Figure 5.6 shows a very diverse list of
northbound commodities shipped by Canadian-domiciled carners
originating in the northeast region of the U.S. Though no one
commodity 1s predominant in 1987. the top five revenue-earners
were compnsed of "Road Motor Venicles'; 'Chemicals and Related
Products’; ‘General or Unclassified Freight'; 'Machinery not
Elsewhere Specified’; and 'Fruit and Frut Preparatons'. These
commodities contributed $72.5 milion n revenues, or 33.9% of
the $213.9 million total, and represented 29.9% of the 3.3 million
tonnes moved nto Canada. It can be said that the shipments
onginating in the northeast U.S. were composed of Class V End
Products and Class IV Fabricated Matenals.

For traffic ongnatng n the northern U.S., 'Road Motor
Vehicles' was the commodity most transported in 1987.  This
product represented 32.6% of the total $252.8 million in revenues
collected that year. The 1.2 milion tonnes of this commodity
shipped northward were over five imes as great as the commodity
with the next greatest tonnage, 'Non- Metalic Mineral Basic'.
Other top revenue-earners included 'Machinery not Elsewhere
Specitied’; 'Chemicals and Related Products’; ‘lron, Steel and
Alloys’; and 'Non-Metalic Mineral Basic'. The bulk of the
consignments shipped to Ontario, the mamn area of destination for
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Comme [indique la figure 5.4, les mouvements sud-nord &
destination de I'Ontario et du Quebec et en provenance du nord-est
des Etats-Unis representaient 90.0% des recettes ou $191.8 millions.
Ces provinces ont requ 91.7% du nombre total de tonnes de
marchandises (3.3 millions) destnées au Canada et acheminges par
des transporteurs domicilieés au Canada. et ont représente 1.5 milhard
de tonnes-kilometres ou 78.8% du nombre total de tonnes-kilometres
(1.8 milharg).

En 1987, les marchandises en drecton sud-nord et en
provenance du nord des Etats-Unis etaent acheminees surtout vers
'Ontario.  Ces mouvements ont genere $183 millions ou 72.4% des
recettes totales de $252.8 milions et represente 3.0 millions de
tonnes ou 83.1% du tonnage lotal de 3.6 milllons de tonnes
acheminges vers cette province.

Le Québec, I'Ontario et I'Alberta etaient les principaux ponts de
destination des mouvements des transporteurs canadiens a partr du
sud des Etats-Unis. Les livraisons vers ces provinces onl genere
$77.3 millions ou 88.5% des recettes totales de $87.3 millions. Les
livratsons sud-nord des transporteurs canadiens ont represente 84.5%
ou 622 516 tonnes acheminges vers ie Quebec, I'Ontario et I'Albena.
De meme, le nombre de tonnes-klomelres acheminées par les
transporteurs canadiens pour compte d'autrui @ partr du sud des
Etats-Unis vers ces trois provinces etait le plus eleve: 904.4 millions
de tonnes ou 71.8% des 1.3 millard de tonne.

Les points de destination des marchandises acheminées vers le
nord en provenance de l'ouest des Etats-Unis vanaient davantage:
Quebec, Ontario, Alberta et Colombie-Britanmique.  Les mouvements
ayant ces quatre provinces comme ponts d'onging ont represente
89.6% des receties totales de $108 millions et 90.9% du nombre
total de tonnes transporteées (1.5 million). En 1987, ces mouvements
sud-nord ont represente 1.8 milhard de tonnes- kilometres ou 89.6%
du nombre total de tonnes transportées (1.5 million) ayant comme
pont d'ongine 'ouest des Etats-Unis.

A I'échelle nationale, les "vehicules automobiles routiers” etaent
la marchandise 1a plus payante en direction sud-nord, tout comme
c'etait le cas pour les mouvements nord-sud. Comme |'ndique la
figure 5.5, cette marchandise a compte pour 17.5% des recettes
annuelles de $662 millions. Les dix marchandises les plus payantes
ont représente 49.2% des recettes totales, 53.6% du nombre total de
tonnes et 57.5 % du nombre fotal de tonnes-kilometres.  Voicl, en
ordre decroissant, d'autres  marchandises payantes:  “produits
chimiques et derves”, "legumes et preparations a base de légumes”,
"fruits et preparations a base de fruits" et "machines non denommeées
ailleurs”.

Selon la figure 5.6, a I'échelle provinciale, | existe une trés grande
vanete de marchandises acheminees vers le nord par des
transporteurs domicihes au Canada ayant comme point d'ongine le
nord-est des Etats-Unmis. En 1987, les cing marchandises les plus
payantes, sans qu'aucune ne predomine, etaient les suivantes:
“vehicules automobiles routiers”, "produits chimiques et derives”,
“fret ordinare ou non classe”, "machings non denommees ailleurs” et
“fruts et préparations a base de fruts". Ces marchandises ont
genere des recettes de $72.5 millions ou 33.9% des recettes lotales
de $213.9 millions, et represente 29.9% des 3.3 millions de tonnes
transportees vers le Canada. On peut dire que les hvraisons
provenant du nord-est des Etats-Unis se composatent de produits de
catégorie V (produits finals) et de categorie IV (demi-produits).

En 1987, les "véhicules automobiles routiers” etaent la
marchandise la plus transportee a partir du nord des Etats-Umis. Ce
produit a represente 32.6% des recettes totales de $252.8 millions
generees cette année-la.  Le nombre de tonnes de “vehicules
automobiles routiers” déplacees vers le nord était pius de cing fois
supeneur a celu de la deuxieme marchandise en terme de tonnage,
soit les “produtts mineraux non metaliqgues de base". Les
marchandises payantes comprennent notamment s suivantes:
“machings non dénommees ailleurs”™, "produits chimiques et derves”,
“fer, acier et alliages” et "produits minéraux non metaliques de



Figure 5.4

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the

Northbound Movements of Goods from U.S. Region of Origin to Province/Territory of Destination,
Canada-U.S. Movements

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres des mouvements sud-nord de marchandises du point d'origine americain a la
province/territoire de destination, mouvements Canada - Etats-Unis

Estimated Estimated Estimated Estimated Average
U S Region Revenue Tonnage Tonne- Shipments Distance
Ongin kilometres
Destination
Ongine
Reégion des Recettes Nombre Nombre Nombre Distance
Etats-Unis estimatives estimatif estimatif estimatif moyenne
de tonnes de tonnes- de livraisons
kilometres
Km
Northeast - Newloundiand - Terre-Neuve 2,630.693 24 500 46 934 061 1,658 1 884
Nord-est Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard 365,807 1 207 3 147 384 996 4 066
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 4571571 43 333 45 770 212 11,692 1271
New Brunswick - Nouveau Brunswick 5.951.295 155 306 83 290 166 13,976 581
Quebec - Quebec 61,450,192 1 050 847 537 483 936 200,692 620
Ontario 130.312.677 1 989 801 911 690 984 378,288 440
Manitoba 1.650.660 10 340 25 318 425 3.222 2378
Saskatchewan 1.334,297 6 375 19 697 443 1.541 3 095
Alberta 3.003.473 8 500 33 785 128 5252 3 875
Bntish Columbia - Colombia-Britannique 2.613,557 27 172 131 787 685 4588 4748
Y ukon 212 1 1134 2 5332
Northwest Terrmtonies - Termtores du Nord-Quest 2,474 1 6 525 23 4 505
Qrigin Total -
Total-Origine 213,886.908 3317383 1838913 083 621,930
North - Nord Newfoundiand - Terre-Neuve 811,058 2979 11 623 846 902 3 582
Prnce Edward Island - ile-du-Prince-Edouard 256.040 605 1 330 051 90 2228
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 1.574.706 10 376 26 858 198 1,427 2 542
New Brunswick - Nouveau Brunswick 1.250.136 8171 16 328 129 730 2035
Quebec - Quebec 26.659.125 226 116 307 477 995 358255 1 308
Ontano 182,952,970 2972106 1 863 977 459 459,675 663
Manitoba 13,708.120 183 489 135 900 976 25,683 921
Saskatchewan 6.896,537 62911 104 233 085 10.893 1614
Alberta 13.692.251 79025 205 506 278 17,629 2 622
Brntish CGolumiia - Colombia-Brtannique 4,783.376 29 677 97 262 198 6.841 3 257
Yukon 50.847 1 5 096 335 3074
Northwest Terntories - Terrtorres du Nord-Ouest 214513 921 3 110 838 84 3 494
Origin Total -
Total-Origine 252,849,679 3576 377 2773614149 559,544
South - Sud Newfoundland - Terre-Neuve 302,593 2 460 7 876 088 160 3273
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 2,766,480 14 76t 41 366 980 996 2792
New Brunswick - Nouveau Brunswick 945,649 4626 10 625 720 698 2 358
Quebec - Quebec 19,259,302 167 142 291 229 420 19179 1826
Ontaro 47.344.262 455 374 613 157 180 53.131 1312
Manitoba 3.268.128 24 493 57 512 652 3.283 2278
Saskatchewan 1.273.427 8593 26 385 626 729 3008
Alberta 10,694,126 51478 180 106 274 7.303 3519
Bntish Columbia - Colombia-Britannigue 1,164,096 6 816 27 045 181 858 4 069
Yukon 296,468 1on 3 877 784 51 3 836
Qrigin Total -
Total-Qrigine 87.314,531 736 754 1 259 182 905 86,388
West - Ouest Newloundland - Terre-Neuve 11,696 13 78 664 23 6 193
Prince Edward Island - sle-du-Pnnce-Edouard 5018 10 47 506 3 5 134
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 50.321 97 558 708 60 5528
New Brunswick - Nouveau Brunswick 311,245 1014 5 460 471 83 5 403
Quebec - Quebec 10,548,811 75 976 354 420 565 8.036 4 494
Ontarno 22,687,155 116 657 418 730 107 20.493 3 970
Manitoba 6,493,440 67 918 126 628 959 4292 2 259
Saskatchewan 2,650,995 30 875 45 464 317 2,928 1563
Alberta 21,456.216 208 972 348 472 847 22 845 1435
Brtish Columbia -~ Colombia-Britannique 42,095,464 945 653 679 781 609 73.992 723
Yukon 1,640,921 34 620 39 654 964 2,217 1517
Northwest Territories - Terrtowres du Nord-Quest 87 1 618 2 2 086
Qrigin Total -
Total-Origine 107,951,369 1481806 2019299335 134.974
Total Canada-US.
Canada - Etats-Unis 662,002,485 9112320 7 891 009 an 1.402,834

Note: Distance and tonne-kilometre information exclude Class il data.
Nota: donnees sur la dislance el les lonnes-kilometres ne comprennen! pas celles des transporteurs de catégorie
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Figure 5.5

For-hire Trucking, 1987: Estimated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the

Northbound Movements of the Top Ten Commodities, Canada-U.S. Movements

Camionnage pour compte d’autrui, 1987:estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres des mouvements sud-nord des dix marchandises les plus payantes, mouvements

Canada - Etats-Unis

Estmated Estimated Estimated Estimated
Commodity Revenue Tonnage Tonne-kilometres Shipments
Produits Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimatf estimatif estimatif
de tonnes de tonnes- de livraisons
kilometres
58 Road Motor Vehicles -
Vehicules automoblles routiers 115,964,969 1 582 205 893 467 859 375,595
42  Chemicals and Related Products -
Produits chimiques et dérivés 38,250,606 403 441 375 207 393 71,361
09 Vegetables and Vegetable Preparations -
Legumes et préparations a base de lequmes 35,029,323 417 632 866 974 946 20,153
07  Fruts and Fruit Preparations -
Fruits et preparations a base de fruits 30.214,524 392 397 578 924 807 21,956
50 Machinery Not Elsewhere Specified -
Machines non denommees ailleurs 29,574,323 200 770 197 711 799 75,578
44  lron, Steel and Alloys -
Fer, acier et alliages 26,326,855 430478 366 496 017 46.939
47  Non-Metallic Mineral Basic Products -
Produits minéraux non metalliques de base 25,299,105 472 979 427 132 285 34,411
99  General or Unclassified Freight -
Fret ordinaire ou non classe 22,008,403 381 875 281 645 559 39.085
46  Metal Fabricated Matenals -
Demi-produits en metal de base 21374629 144 363 128 903 761 71,558
33 Wood Fabricated Matenals -
Demi-produits en bois 16,547,688 454 714 416 997 321 26.277
Other Commodities - Autres marchandises 301.412.063 4 231 466 3357547 721 619,918
Total Canada-U.S. -
Canada - Etats-Unis 662,002,488 9 112 320 7 891 009 468 1,402,831

Note: Tonne-kilomelre figures exciude Class il data.
Nota: Les donnees sur les tonnes-kilomeltres ne comprennent pas celles des transporteurs de catégorie Il
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Figure 5.6

For-hire Trucking, 1987: Estmated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the
Northbound Movements of the Top Five Commaodities from U.S. Region of Origin, Canada-U.S.
Movements

Camionnage pour compte d'autrui, 1987: estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre

de tonne-kilometres des mouvements sud-nord des cinq marchandises les plus payantes, selon le
point d'origine américain, mouvements Cananda - Etats-Unis

Commodity Estimated Estimaled Estimated Estimated
Ongin Revenue Tonnage Tonne- Shipments
kilometres
Ongine Produits Receties Nambre Nombre Nombre
estimatives estimatf estimatf estimatf
de tonnes de tonnes- de livraisons
kilometres
Northeast - 58 Road Motor Vehicles -
Nord-est Vehicules automaobiles routiers 25,158,362 296 616 118 212 471 133.312
42 Chemicals and Related Products -
Produits chimiques et derives 16.096,337 186 148 120 049 570 36.560
99 General or Unclassified Freight -
Fret ordinaire ou nan classe 14,649 495 300 107 200 788 710 27.275
50 Machinery Not Elsewhere Specified -
Machines non denommes ailleurs 8.589.080 51 709 33 969 571 33.381
07 Fruits and Frun Preparations -
Frunts er preparations a base de fruits 8.018.082 157 086 124 605 483 9.057
Other Commodities - Autres produits 141,375,540 2 325 641 1241 287 276 382.345
Origin Total -
Total-Origine 213,886,906 3317307 18389313 081 621930
North - Nord 58 Road Motar Vehicles -
Vehicules automabiles routiers 82.469.991 1 220 006 694 525 036 226,034
50 Machinery Not Elsewhere Specitied -
Machines non denommes ailleurs 12.349.060 72 949 82 538 374 29.355
42 Chemicals and Related Products -
Produnts chimiques et dérives 11.783.598 126 545 109 288 801 24,023
44 lron, Steel and Alloys -
Fer. acier et alliages 10,572,320 195 776 144 868 196 19,450
47 Non-Metallic Mineral Basic Products -
Produtts mineraux non metalliqgue de base 10.260.999 232 759 194 934 085 14,230
Other Commodities - Autres produits 125413711 1728 349 1 547 459 656 246.451
Origin Total -
Totai-Origine 252,849,679 3576384 2773614148 559.543
South - Sud 42 Chemicals and Related Products -
Produits chimiques et dérives 7.453.615 62 559 112 862 313 5691
58 Road Motor Vehicles -
Vehicules automobiles routiers 6,589,522 46 379 65 424 460 10,411
07 Frunts and Fruit Preparations -
Fruits er preparations a base de fruits 5.837.870 59 823 119 577 965 3,121
50 Machinery Not Elsewhere Specitied -
Machines non dénommes ailleurs 4.686.065 29 525 46 080 979 5562
09 Vegetables and Vegetable Preparations -
Légumes et preparations a base de legumes 4,473.591 43 118 90 248 737 217
Other Commodities - Autres praduits 58.273.867 495 353 834 988 448 59,430
Origin Total -
Total-Origine 87,314,530 736 757 1259182 902 86,386
West - Ouest 09 Vegetables and Vegetable Preparations -
Legumes et preparations a base de legumes 22,838.178 249 374 629 998 203 AR E-A
07 Fruits and Fruit Preparations ~
Fruits er preparations a base de fruits 11,953.787 106 193 259 713 979 6,095
33 Wood Fabricated Matenals -
Demi-produns en bois 6.304.115 148 462 151 997 637 7.313
14 Other Fpods. Food Matenals and Food
Preparations - Autres aliments. ingredients
alimentaires et preparations allmentaires 5.336.359 44 701 92 311 404 3,570
95 Containers and Closures - Contenants et fermatures 4.704.929 197 474 61734 273 10,940
Other Commodities - Autres produits 56,814,001 735 602 823 543 842 95.875
Origin Total -
Total-Origine 107,951,363 1481806 2019299 338 134974
Totaf Canada-US. -
Canada - Etats-Unis 662,002 484 9112 334 7 891 009 469 1,402,833

Note: Tonne-kilometre figures exclude Class il data.
Nota: Ldonnees sur les tonnes-kilometres ne comprennen( pas celles des transporteurs de catégone Il
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Canadian-domiclied carriers onginatng n the northern U.S., was
composed of 'Road Motor Vehcles' and the aforementioned top
revenue-earners.

A varned collecton of commodities onginating in the southern
U.S. was shipped northward in 1987. The top ten revenue-
eamers represented $24.1 million, or 27.5% of the $87.3 million in
revenue accumulated in 1987. Further. these commodities
weighed 222 316 tonnes, 30.2% of the total 736 757 tonnes. As
these trucking firms shipped mainly to Quebec, Ontano and
Alberta, it can be concluded that these movements contained
these top revenue-earners. 'Non-Metallic Mineral Basic', ‘Special
Industry Machinery'; ‘Paper and Paperboard’; ‘Metal Fabncated
Basic Products’: and 'Textile Fabricated Matenal’.

Vegetables and Vegetable Preparations’; ‘Fruts and Fruit
Preparations’; 'Wood Fabncated Matenais’; 'Other Foods, Food
Matenals’; and 'Containers and Closures’ made up part of the
diverse list of northbound commodites carned by Canadian-
domiciled carners onginatng in the western U.S. in 1987. These
top revenue-earners brought i1 $51.1 million or 47.3% of the total
$108 mullion n revenues collected by these firms in 1987. The
tonnage of these commodities was 50.4% of the total 1.5 million
tonnes carned into Canada. As the traffic was destined mamly for
Quebec, Ontano, Alberta and Brntish Columbia, 1t can be
concluded that half of the shipments were composed of the top-five
revenue-earners.

A COMPARATIVE ANALYSIS ON U.S. MARKET
PENETRATION BY CANADIAN CARRIERS AND
THE MODAL INTERDEPENDENCE WITH U.S.
CARRIERS

base”. Le gros des livraisons expediees en Ontano, le principal pont
de destination des transporteurs canadiens ayant comme pont
d'ongne le nord des Etats-Umis, se composait de "vehicules
automobiles routiers” et des marchandises payantes susmentionnees.

~ En 1987. une vanete de marchandises en provenance du sud des
Etats-Ums ont ete expediees vers ie nord. Les dix marchandises ies
plus payantes ont représente $24.1 millions ou 27.5% des recettes de
$87.3 milions accumulées en 1987. De plus, ces marchandises
pesaent 222 316 tonnes, soit 30.2% du tonnage total de 736 757
tonnes. Comme ces livraisons étaent acheminées principalement
vers le Quebec, I'Ontario et I'Aiberta, on peut en conclure qu'elles
contenaent les marchandises ies plus payantes. notamment: " produts
mineraux non metalliques de base”, "machines industrielles
speciales”, "papier et carton”, "demi-produits en metal de base” et
“demi-produits en textiles”.

En 1987, les "légqumes et préparations a base de legumes”. les
“fruits et preparations a base de fruits", les "demi-produits en bois”,
les "autres aitments, ingrédients alimentares”™ et les "contenants et
fermetures” faisaient partie de la vaneté de marchandises en direction
sud-nord transportées par les entrepnses domiciliees au Canada et
ayant comme pont dongine l'ouest des Elats-Unis. Ces
marchandises payantes ont genere $51.1 millions ou 47.3% des
recettes totaies de $108 milions accumulees par ces entrepnses en
1987. Le nombre de tonnes de ces marchandises transportees par
les entrepnses de camionnage a represente 50.4% du nombre total
de tonnes (1.5 muilon) transportées vers le Canada. Comme les
ivraisons  eétalent acheminées pnncipalement vers le Quebec,
I'Ontario, I'Alberta et la Colombie-Bntannique. on peut en conclure
que 50.0% des hvraisons se composaill des cing marchandises les
plus payantes

UNE ANALYSE COMPARATIVE DES ACTIVITES
DES TRANSPORTEURS CANADIENS SUR LE
MARCHE AMERICAIN ET DE L'INTERACTION
AVEC LES TRANSPORTEURS AMERICAINS

Introduction

In this section, trucking activities of Canadian-domictied carrers
are examined n terms of the comparative importance of direct
versus interhne operations for freight transported to and from the
United States. The analysis also looks at the interdependence of
Canadian-domiciled  and  American-domiciled  carners  for
commodity interining, based on an analysis of the operating
revenues generated on nlerine shipments.  In addition. this
section exammes the U.S. market penetration by Canadian
carnters, using information on the average distance haul of freight
shipments. Please note that the interlining activity may take place
between a Canadian-domiciled carrier and its US-domiciled
subsidiary.

In Figure 5.7, data are presented for 'southbound’ freight
movements nto the United States during 1987, by province or
territory of origin. Figure 5.8 provides similar information for U.S.
goods transported ‘northbound’ into Canada, by province or
terrtory of destinaton. The key vanables presented are the
revenues generated, tonnes transported, tonne-kilometres
performed and average shipment distance, delineated in terms of
Canadtan and Amenican carner activity.

The data presented n Figures 5.7 and 5.8 reveal notable
differences in the structure of revenue and distance components
for freight shipped southbound versus northbound i 1987.
Moreover, the divergence in the distnbution of revenues and
distance factors for direct and interline freight traffic vaned
considerably from province to province. In the following analysis,
this information s examined for the provinces of Ontario, Quebec
and British Columbia, which registered the highest level of
international trucking activity during 1987.
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Introduction

Dans cette partie, on examine ies activités de camionnage des
transporteurs domiciies au Canada en termes de I'importance
comparee des mouvements directs et des mouvements de transfert,
pour les marchandises en provenance et a destination des Etats-
Ums. On etudie egailement I'interaction des transporteurs domicilies
au Canada et de ceux domicilies aux Etats-Unis en terme du transfert
des marchandises, en se fondant sur une analyse des recettes
d’exploitation provenant de ces liaisons intertransporteurs. En outre,
on examine les activités des transporteurs canadiens sur le marche
amerncamn, en se servant des donnees sur les distances moyennes
des expeditions de marchandises. A noter gue les transferts peuvent
survenir entre _un transporteur domiciié au Canada et sa filale
domiciliee aux Etats-Unis.

La figure 5.7 présente des données sur les mouvements "nord-
sud” de marchandises a destination des Etats-Unis en 1987, selon la
province d'ongine. La figure 5.8 fournit des données semblabies sur
les mouvements “sud-nord” de produits améncains a destnation du
Canada, seion ia province de destination. Les principaies varnables
sont les recettes, le nombre de tonnes transportees, le nombre de
tonnes-kilometres et la distance moyenne des livraisons, selon les
activiteés des transporteurs canadiens et des transporteurs amercains.

Les figures 5.7 et 5.8 font ressortir des differences marqueées dans
la structure des composantes des recettes et de la distance, en
termes des marchandises acheminées vers le sud et vers ie nord en
1987. De plus, I'écart dans la distnbution des receftes et des
distances des mouvements directs et des transferts de marchandises
variat considerablement d'une province a l'autre. Dans la partie
sutvante, on analysera ces donnees dans les provinces de 1'Ontario,
du Québec et de la Colombe-Brtannique, provinces qut ont
enregistré le plus haut miveau d'activités internatonales de
camionnage en 1987.



Figure 5.7

For-hire Trucking, 1987: Estimated Shares of Canadian and American Carriers for Southbound Traffic by
Province of Origin, Canada-U.S. Movements

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: estimations des mouvements nord-sud des transporteurs
canadiens et des transporteurs americains, selon la province d’'origine, mouvements Canada - Etats-

Unis
Revenue Tonne- Average
Kilometres Distance
Ongin per Shipment
Tonnes
Ongine Recettes Tonnes- Distance
Kilometres moyenne
par hvraison
Km.
Newloundland - Terre-Neuve
Direct Shipment - Livraison Directe 8,229.885 72 161 151 796 787 2.098
Interhne Shipment - Livraison par Transfert 13.613 30 84 651 2,727
Canadian Carner - Transporteur Canadien 4,797 30 35 690 1,213
Amerncan Carner - Transporieur Americain 8.816 30 48 961 1,514
Prnnce Edward Island - ile-du-Prince-Edouard
Direct Shipment - Livraison Directe 4,047,440 59 635 388 860 842 6,105
Interline Shipment - Livraison par Transfert 251 1 501 2.103
Canadian Carner - Transporteur Canadien 251 1 501 2103
Amerncan Carner - Transporteur Amencain - 1 - -
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse
Direct Shipment - Livraison Directe 8,199,247 72 929 138 110 268 1,855
Interline Shipment - Livraison par Transfert 771,290 3057 13121 576 3,115
Canadian Carmer - Transporteur Canadien 273,979 3057 3364 737 927
American Carner - Transporteur Americain 497311 3057 9 756 839 2,188
New Brunswick - Nouveau-Brunswick
Direct Shipment - Livraison Directe 43.344 356 1013431 736 991 892 819
interline Shipment - Livraison par Transfert 485.868 4 921 18 184 849 2.590
Canadian Carrier - Transporteur Canadien 298.343 4 321 11 743 239 1,181
Amencan Carner - Transporteur Americain 187,525 4 921 6 441 610 1,409
Quebec - Québec
Direct Shipment - Livraison Directe 179,507,397 3417 359 2743 833 319 906
Interhine Shipment ~ Livraison par Transfert 25,636,371 215 638 361 517 856 1 684
Canadian Carrier — Transporteur Canadien 9,312,292 215 638 94 440 739 452
American Carner - Transporteur Amencain 16,324,079 215 638 267 077 117 1232
Ontano - Ontano
Direct Shipment - Livraison Directe 418,312,074 8776136 5 039 643 529 553
Interhine Shipment - Livraison par Transfert 34,355,355 164 750 196 252 544 1195
Canadian Carner - Transporteur Canadien 16,282,415 164 750 91 146 563 449
American Carner - Transporteur Americain 18.072.940 164 750 105 105 981 746
Manitoba ~ Manitoba
Direct Shipment - Livraison Directe 21,614,734 359 829 337 503 183 1136
interine Shipment ~ Livraison par Transfen 2.956,258 13 096 22 986 947 1736
Canadian Carrier — Transporteur Canadien 1.786.500 13 096 16 661 181 753
American Carner - Transporteur Americain 1.169.758 13 096 6 325 766 983
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Figure 5.7

For-hire Trucking, 1987: Estimated Shares of Canadian and American Carriers for Southbound Traffic by

Province of Origin, Canada-U.S. Movements - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: estimations des mouvements nord-sud des transporteurs
canadiens et des transporteurs americains, selon la province d'origine, mouvements Canada - Etats-

Unis - fin
Revenue Tonne- Average
Kilometres Distance
Origin per Shipment
Tonnes
Ornigine Recettes Tonnes- Distance
Kilometres moyenng
par livraison
Km.
Saskatchewan - Saskatchewan
Direct Shipment - Livraison Directe 17.809.682 364 462 387 106 819 1299
Interling Shipment - Livraison par Transfert 881,142 2 067 4 703 100 2100
Canadian Carrier - Transporteur Canadien 491,555 2 067 2374 331 1149
Amencan Carrier - Transporteur Amencain 389,587 2 067 2328 769 951
Alberta - Alberta
Direct Shipment - Livraison Directe 45612119 702 888 948 035 475 1695
Interline Shipment - Livraison par Transfert 8,177,919 13176 40 885 816 3033
Canadian Carner - Transporteur Canadien 3.038,297 13176 11 998 297 786
American Carrier — Transporteur Amencain 5,139.622 13176 28 887 519 2247
Briish Columbia - Colombie-Britannique
Direct Shupment - Livraison Directe 62,454,029 2273328 1402 524 572 787
Interine Shipment - Livraison par Transfert 3.699.879 15 281 29011 347 2198
Canadian Carner ~ Transporteur Canadien 1673627 15 281 11 840 827 825
American Carner - Transporteur Amencain 2,026,252 15 281 17 170 520 1373
Yukon - Yukon
Direct Shipment - Livraison Directe
Intering Shipment -~ Livraison par Transfert 10,582 6 18 571 3 021
Canadian Carner - Transporteur Canadien 9,324 6 16 352 2 660
Amencan Carrier - Transporteur Americain 1,258 6 2 219 361
Northwest Termtories — Terntoires du Nord-Ouest
Direct Shipment - Livraison Directe
interine Shipment - Livraison par Transfert 5,063 5 15 452 2 603
Canadian Carnier - Transporteur Canadien 3411 5 9 824 1325
American Carrier — Transporteur Americain 1.652 5 5628 1278
Total 964,118,155 18 408 242 13 647 973 106

Note: Distance and tonne-kilometre information exclude Class Hl data.
Nota: Les données sur la distance el les tonnes-kilomeétres ne comprennent pas celles des transporteurs de catégorie .
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Figure 5.8

For-hire Trucking, 1987: Estimated Shares of Canadian and Amercian Carriers for Northbound Traffic by
Province of Destination, Canada-U.S. Movements

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: estimations des mouvements sud-nord des transporteurs
canadiens et des transporteurs americains, selon la province des destination, mouvements Canada -

Etats-Unis
Revenue Tonne- Average
Kilometres Distance
per Shipment
Destinaton Tonnes
Recettes Tonnes- Distance
Kilometres moyenne
par livraison
Km.
Newfoundland - Terre-Neuve
Drrect Shipment - Livraison Directe 3,678,774 29 897 66 368 453 2 560
Interine Shipment - Livraison par Transfert 1,199,142 2112 6 248 090 3] M3y
Canadan Carner - Transporteur Canadien 806,142 2112 3743 854 2028
Amerncan Carrer - Transporteur Americain 393.000 2112 2504 236 1109
Prince Edward Island - lle-du-Pnnce-Edouard
Diect Shipment - Livraison Directe 577,926 1564 3396 129 3 698
Interline Shipment - Livraison par Transfert 698.874 557 3311723 5 825
Canadian Carrier - Transporteur Canadien 116,882 557 1191 196 1872
American Carner - Transporteur Amencain 581,992 S5 2120 527 3953
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse
Direct Shipment - Livraison Directe 7,359,459 61 9N 107 201 622 1725
Interline Shipment - Livraison par Transfert 4,715,962 8 962 19 607 885 2 808
Canadian Carrier - Transporteur Canadien 1,998,500 8 962 9769814 1 BT
American Carrier — Transporteur Americain 2,717,462 8 962 9838071 1695
New Brunswick ~ Nouveau-Brunswick
Direct Shipment - Livraison Directe 7.594 640 165 984 113 526 004 893
Interhne Shipment - Livraison par Transfert 2,447 562 3 263 6 834 569 2109
Canadian Carrier - Transporteur Canadien 965.617 3263 1787 108 508
Amencan Carner - Transporteur Amencan 1,481,945 3263 5047 461 1601
Quebec - Quebec
Direct Shipment - Livraison Directe 106,635,572 1 460 962 1450 648 609 948
Interline Shipment - Livraison par Transfert 30,428,274 126 655 188 437 339 1610
Canadian Carrier - Transporteur Canadien 11,993,043 126 655 57 351 540 562
Amencan Carrier - Transporteur Americain 18.435.231 126 655 131 085 799 1048
Ontarno - Onaro
Direct Shipment - Livraison Directe 354,446,117 5405 027 3751 113 041 712
Interline Shipment - Livraison par Transfert 79,476.568 176 416 184 449 775 1058
Canadian Carrier - Transporteur Canadien 37.797.636 176 416 78 452 129 422
American Carner - Transporteur Amencan 41,678,932 176 416 105 997 646 636
Manitoba - Manitoba
Direct Shipment - Livraison Directe 23.552,293 277 431 335420 371 1446
Interline Shipment - Livraison par Transfert 4,552,677 13 965 26 907 583 1875
Canadian Carrier - Transporteur Canadien 2,370,011 13 965 14 780 115 1124
American Carner - Transporteur Amencan 2,182,666 13 965 12 127 468 751
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Figure 5.8

For-hire Trucking, 1987: Estimated Shares of Canadian and Amercian Carriers for Northbound Traffic by
Province of Destination, Canada-U.S. Movements - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1987: estimations des mouvements sud-nord des transporteurs
canadiens et des transporteurs ameéricains, selon la province des destination, mouvements Canada -

Etats-Unis - fin

Revenue Tonne- Average
Kilometres Distance
per Shipment
Destination Tonnes
Recettes Tonnes- Distance
Kilometres moyenne
par ivraison
Km.
Saskatchewan - Saskatchewan
Direct Shipment - Lwrason Directe 11,017,755 105 843 191 432 676 1 999
Interline Shipment - Livraison par Transfert 6,276,479 Q9 296 23 288 084 2 382
Canadian Carnier - Transporteur Canadien 2,874,993 9 296 11 544 929 1093
American Carner - Transporieur Americain 3,401,486 9 296 11 744 155 1 289
Alberta - Albena
Direct Shipment - Livraison Directe 46,146.907 341 242 752 844 680 2538
Interline Shipment - Livraison par Transfert 23,685,439 34 946 89 185 295 2 828
Canadian Carrier - Transporteur Canadien 8,387.569 34 946 35 527 710 896
American Carrier - Transporteur Americamn 15,297,870 34 946 53 657 585 1932
Brittsh Columbia - Colombie-Bntannigue
Direct Shipment - Livraison Directe 48,354,601 1001 799 927 468 703 1205
Interline Shipment - Lwvraison par Transfert 12.669,406 16 555 45025875 2 981
Canadian Carnier - Transporteur Canadien 4,734,728 16 555 15010 498 884
Amencan Carrnier — Transporteur Americain 7,934,678 16 555 30 015 377 2 097
Yukon - Yukon
Direct Shipment - Livraison Directe 1,640,765 34 620 39 654 470 1518
Interine Shipment - Livraison par Transfen 68.178 9 34 142 4 390
Canadian Carrner - Transporteur Canadien 56,839 9 19 875 37MN
Amernican Carnier — Transporteur American 11,339 9 14 267 599
Northwest Terntories - Territowes du Nord-Ouest
Direct Shipment — Livraison Directe 215912 921 3112 094 3719
Interline Shipment - Lwvraison par Transfert 235.254 325 1634 779 3 550
Canadian Carrier - Transporteur Canadien 128.978 325 914 318 2 005
American Carrier - Transporteur Americain 106,276 325 720 461 1 545
Total 944,128,351 10 066 464 8932 119130

Note: Distance and tonne-kilometre information exclude Ciass ill data.
Nota: Les donnees sur la distance et les tonnes-kilometres ne comprennent pas celles des transporteurs de catégorie Il
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Freight Trattic Originating from Canada
(southbound tratfic)

Total revenues earned on southbound mavements amounted to
$964.1 milion. Total tonnes transponed were approximatively 18
million, with associated tonne-kilometres of 13 648 million, and 1.7
millian shipments.

Freight Shipments Originating in Ontario

Total revenues generated from the transponation of goods
southbound. from Ontario to the United States, totailed $452.7
million in 1987. Freight interline shipments accounted far 7.6% aof
this total, at $34.5 milion.  Although these revenues were
substantally lower than those dernved from direct shipment
activites, Figure 5.7 shows that interlining revenues were fairly
equitably distributed between Canadian and U.S. carriers, at about
47.0% and 53.0%, respectively.

A lock at average distance hauls for freight transported from
Ontario, however, reveals that interlned shipments generally
traveiled farther south than did those shipped directly to therr U.S.
destnation. Indeed, at 1 195 kilometres, the average distance of
interhned freight was more than twice that of direct shipments.
Canadian carriers, however, transported these interlining cargoes
only 449 klometres, on average. compared to 746 kilometres for
U.S. carriers, suggesting a fairly modest U.S. market penetration
for freight ongmmatung from Ontano. Moreover, as can also be
noted in Figure 5.7, Canadian carriers transparted interlining freight
18.8% less kilometres, an average, than they did direct shipments.

Freight Shipments Originating in Quebec

Southbound  shipments of freight onginating in Quebec
generated $205.1 million in 1987. Of this tatal, $25.6 million, ar
12.5%, consisted of revenues generated from the carnage of
freight interiined. Canadian-domiciled carners accounted for
36.3% of tatal interlining revenues, at $9.3 millian, while American
carners accounted for 63.7%, ar $16.3 million. Unlike the figures
for freight onginating in Ontario, these figures suggest that the
nterdependence of Canadian carriers on U.S. carriers with respect
to interline shipments was significant. However, as was also noted
for Ontario shipments, interline shipments anginating i Quebec
charactenstically travelled aimost twice as far as direct shipments.
U.S. carners, however, lranspaned interline freight almast three
wmes fanher than did Canadian-domiciled carners, on average.
This observation suggests that Canadian penetraton intc U.S.
markets was low. If Canadian direcl shipments are compared with
the Canadian leg of the interline shipments, it 1s noted that the
average mnterline shipment, al 452 kilometres, was half the
distance of a direct shipment. This observation concurs with the
previous observation that Canadian carriers averaged relatively
small np lengths when transporting freight from Quebec to U.S.
carriers, signaling great dependence by Canadian-domiciled
carriers on U.S. carners, for commodity interlining operations.

Freight Shipments Originating in British Columbia

Revenues generated from southbound movements for freight
origmating n British Columbia reached $66.2 million in 1987,
54%, or $3.7 million, of which represented revenues generated
from the carrage of interining shipments. Canadian-domiciled
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Livraisons de marchandises en provenance du Canada
(mouvements nord-sud)

Les recettes totales abtenues des maouvements nord-sud se sont
chiffrées a $964.1 millions. Le tonnage transponé a représenté 18
milhions, le nombre de tonnes-kilometres se chiffrant 8 13 648 millions,
et le nombre de livraisans a 1.7 million.

Livraisons de marchandises en provenance de I'Ontario

Les recettes totales du transpont de marchandises vers le sud, de
i'Ontario aux Etats-Unis, se sont chifrées a $452.7 millions en 1987.
Les transfents sont intervenus pour 7.6% du total. soit $34.5 millions.
Bien que ces recettes saient considérablement moins élevées que
celles des livraisons directes, la figure 5.7 mantre que les recettes des
transferts ont eté assez equiablement distribuées entre les
transporteurs canadiens et les transporteurs amerncains, a environ
47.0% et 53.0% respectivement.

Si l'on examine les distances moyennes des livraisons de
marchandises en provenance de I'Ontana, on constate cependant que
les hvraisons intertransponeurs ant généralement été acheminées plus
au sud que celles acheminees directement a leur paint de destination
amencan. En effet, ia distance mayenne d'une lvraison inter-
transporteurs, etabiie a 1,195 kilomeétres, état plus de deux fois
supéneure & celle des hvraisons directes.  La distance moyenne des
vraisons intertransporteurs effectuées par les transporteurs canadiens
n'a éte que de 449 kiométres, comparatvement a 746 kiomeétres
pour les transporteurs amencamns, ce qui semble ndiquer que la
pénetraton du marché amencain par les transporteurs de
marchandises en pravenance de I'Ontario étanl relativement faible. De
plus, selon la figure 5.7, les transponeurs canadiens ont parcouru en
moyenne mains de kilometres (mains 18.8%) pour les lvraisons
intertransporteurs que pour les ivraisans directes.

Livraisons de marchandises en provenance du Quebec

Les livraisons nord-sud de marchandises en provenance du
Québec ont genere $205.1 miliions en 1987. De ce total, $25.6
milhons ou 12.5% provenaient de livraisons interransponteurs.  Les
transponeurs domiciliés au Canada ont représenté 36.3% des
recettes totales de ftransferts ($9.3 millions), tandis que les
ranspaneurs americains ant campté pour 63.7% ou $16.3 millions.
Ces chiffres semblent indiquer, contrairement aux données sur les
marchandises en provenance de i'Ontano, que les transporieurs
canadiens comptent fartement sur les transponeurs améncans en ce
qui concerne les transtens. Cependant, comme on a pu le constater
pour les hivraisons de I'Ontarig, les livraisons interransporeurs en
provenance du Québec ant taujours été effectuées sur des dislances
presque deux fais plus longues que celles des hvraisons directes. En
ce qui concefne les livrarsons intertranspanteurs, les transporeurs
americains ont cependant parcouru des distances presque trois fais
plus longues que les transporteurs canadiens, en moyenne. Cette
abservation semble indiquer que la penétration du marché amencain
par les transporteurs canadiens étan faible. Si I'on compare les
livraisons directes canadiennes et Ja portion canadienne des livraisons
interiransponteurs, on constate que la distance moyenne d'une
livraison interransporteurs (452 kilometres) n'est en moyenne que la
moitieé d'une livraison directe. Selon cette observation et 'abservation
précédente, les transporteurs canadiens ont parcouru en moyenne
des distances relativement courtes pour transpaner des marchandises
du Quebec vers les transporteurs amencains, ce qui indique que les
transporteurs canadiens complent fortement sur les transponeurs
amencains pour les tranfens de marchandises.

Livraisons de marchandises en provenance
de la Colombie-Britannique

Les recettes générées par les mouvements nord-sud de
marchandises en provenance de la Colombie-Britannique se sont
chiffrées a $66.2 millions en 1987, dont 5.4% ou $3.7 milons
orovenaent des lvraisons intertransponteurs.  Les  transporteurs



carriers accounted for 45.2%, or $1.7 milion, of this interline
shipment revenue totai, while U.S. carmers generated 54.8%, or
$2 milkon.. These figures indicate that the nterdependence
existing between Canadian and U.S. carriers with respect to
interline shipments was. as was the case for Ontario, reasonably
equitable. The average distance per interline shipment originating
in Bntish Columbia was aimost three times as long as direct
shipments. U.S. carriers, on average, transported interhning freight
about two-thirds farther than did Canadian-domiciled carniers. This
suggests that the relative penetration of Canadian-domiciled
carners into the U.S. market, for interlining freight, was minimal. In
comparing the average direct shipment haul length o the
Canadian portion of a typical interine movement, it can noted that,
unlike Quebec shipments, the average distance was similar in both
instances. This indicates that, as was also previously noted for
freight ongnating in Ontano, Canadian carier U.S. market
penetration did not diverge significantly, whether they transported
interline or direct freight shipments.

Freight Traffic Originating in the U.S. (northbound traftic)

Revenues earned on northbound traffic amounted to $944.1
million, with associated tonnes of 9.7 milion. Tonnes-kilometres
performed reached 8 932.1 miliion, and 1.9 milion shipments were
transported.

Freight Shipments Destined for Ontario

As can be seen in Table 5.8, revenues generated from the
transportation of freight from the United States, northbound to
Ontario, totalled $433.9 million 1n 1987. About 18.3% of this total,
or $79.5 million. represented revenues from the carmage of freight
which nvolved interining.  Of this interline total, 47.6%. or $37.8
milhon, was generated by Canadian carners, while U.S. carriers
accounted for 52.4%, at $41.7 mithon. These figures indicate that,
as in the case of southbound movements of freight ongnating in
Ontario, the interdependence existing between Canadian and U.S.
carrers with respect to interline shipments was reasonably
equitable. On average, carnage distance per interine shipment
was about 1 058 kilometres, or aimost 50.0% longer than by direct
shipment.  In turn, U.S. carners transported this mterine freight
50.7% farther than therr Canadian counterparts, on average,
indicating that Amenican and Canadian carriers interined Ontario-
bound freight reiatively ciose to the Canada-U.S. border. Indeed,
Canadian carriers travelied 68.2% farther when transporting goods
directiy from U.S. points to Ontaro than they did when they
interlined freight into the province.

Freight Shipments Destined for Quebec

Revenues generated from northbound shipments of freight
destined for Quebec reached $137.1 mihon in 1987, 22.2% or
$30.4 million of which were revenues from interline snipments. Of
this interline revenue total, Canadian-domiciled carriers accounted
for 39.2%. or $12 million, whie U.S. carners accounted for
60.8%, or $18.4 milion. It can be concluded, therefore, that
Canadian-domeciled carrier dependence on U.S. carriers was high
dunng 1887.
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domicties au Canada ont représente $1.7 milon ou 45.2% des
recettes totales des livraisons intertransporteurs, alors que les
transporteurs ameéricains ont produit 54.8% ou $2 millons a ce {itre.
Cés chiffres indiquent que I'nterdépendance des transporteurs
canadiens et des transporteurs amerncains, en ce qui concerne les
iivraisons intertransporteurs, était, comme c¢’était le cas pour 'Ontario,
raisonnabiement répartie.  La distance moyenne d'une hvraison
intertransporteurs en provenance de la Colombie-Britannique  etait
presque trois fois superieure a celle d'une livraison directe.  En
moyenne, les transporteurs américains ont effectue des livraisons
intertransporteurs sur des distances depassant de 66.0% celies des
transporteurs domicilies au Canada. Cela sembie indiquer que la
penétration relative du marche amencain par les transporteurs
canadiens, en ce qu concerne les vraisons intertransporteurs, etait
faible. Sil'on compare la distance moyenne d'une livraison directe au
segment canadien d'une livraison Intertransporteurs typique, on
constate que, contrairement aux livraisons du Québec, la distance
moyenne est semblable dans les deux cas. Comme on a pu le noter
auparavant pour les marchandises en provenance de I'Ontaro. la
pénétration du marche amencan par les transporteurs canadiens est
demeurée pratguement la meéme, qu'il s'agisse de livraisons
intertransporteurs ou de livraisons directes.

Livraisons de marchandises en provennace des Etats-Unis
{mouvements sud-nord)

Les recettes genérees par les mouvements sud-nord se sont
chifirées a $944.1 millions, le nombre de tonnes s'élevant a 9.7
milions.  Le nombre de tonnes-kilometres s'est chiffre a 8§ 932.1
miliions, et le nombre de ivraisons, a 1.9 midiion.

Livraisons de marchandises a destination de I'Ontario

Comme le montre la figure 5.8, les recettes du transport de
marchandises des Etats-Unis vers 'Ontano se sont chiffrees a $433.9
milons en 1887. Enwviron 18.3% de ce total (ou $79.5 milions)
correspond aux recettes du transport de marchandises avec transferts.
Des recettes totales des transferts, 47.6% ou $37.8 milions ont éte
generes par les transporteurs canadiens, alors que les transporteurs
ameéricains ont géneré $41.7 milllons ou 52.4% du total. Ces
données indiguent gue I'inlerdependance des transporteurs canadiens
el des transporteurs améncamns en ce qui a trait aux lvraisons
intertransporteurs etait raisonnablement repartie, comme c'est le cas
des mouvements nord-sud de marchandises en provenance de
'Ontario.  En moyenne, la distance parcourue pour une livraison
intertransporteurs élait d'environ 1 058 kilomeétres ou presque 50.0%
de plus que celle d'une livraison directe. En retour, 13 distarce
parcourue par les transporteurs amencans pour les livraisons
intertransporteurs etait 50.7% plus longue que celie parcourue par
leurs homologues canadiens, ce qui indique que les transierts.entre
les transporteurs amencains et les transporteurs canadiens, cles
marchandises a destination de 'Ontano se fasaent relatvement pres
de la frontére canado-ameéricaine. En effet, les transporteurs
canadiens ont parcouru 68.2% plus de distance pour transporter ces
marchandises directement des Etals-Unis vers I'Ontario que pour
transférer des marchandises vers ia province.

Livraisons de marchandises a destination du Quebec

Les recettes des mouvements sud-nord de marchandises a
destination du Québec ont lotaliseé $137.1 milions en 1987, dont
22 2% ou $30.4 millions provenaient des livraisons intertransporteurs.
Les transporteurs domiciiés au Canada ont represente 39.2% ($12
mithions) des recettes totales des transferts, el les transporteurs
ameéricains, 60.8% ($18.4 millions). On peut donc en conclure que
les lransporteurs canadiens comptaient grandement sur les
transporteurs amencans en 1987.



Indeed. American carrers travelled, on average, 86.5% farther
when transporting interlining freight destined for Quebec than did
Canadan-domiciled  carrers. Moreover, at 948 kilometres,
Canadian-domiciled carriers travelled almost twice as far, on
average, 10 pick up freight directly from the U.S. points than they
did when they were involved 1n interline operations. Thus, it would
appear that Canadian-carrier penetration into the U.S. market for
the interhming of goods destined for Quebec was relatively small in
1987.

Freight Shipments Destined for British Columbia

British-Columbia-bound ~ freight  from  the  United  States
generated $61 million in 1987, 20.8% or $12.7 milhion of which
was derved from transporting interining fresght.  Of this interine
total, $4.7 milion, or 37.4%, was generated by Canadian-
domiciled carriers and $7.9 million, or 62.6%, was generated by
U.S. cammers. Hence, Canadian-domiciled carriers were highly
dependent on U.S. carners when involved in freight interline
actwites.  Moreover, at 884 kilometres, Canadian-domiciled
carriers transporting interline shipments from the U.S. o Bntish
Columta travelled, on average, only about 42.2% the distance of
Amencan carners involved in interline freight carnage. Moreover,
Canadian carners travelled 26.6% less kilometres, on average, o
transport freight interlined from the U.S. than they did when picking
up shipments directly from the onginating U.S. point.

It can be concluded, consequently, that Canadian carner
penetration into U.S. markets was relatively small when interhning
freight destined for Briish Columbia.
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En effet, les transporteurs amencains ont parcouru en moyenne
86.5% plus de distance pour effectuer les transferts de marchandises
a destination du Québec que les transporteurs canadiens. De plus,
les transporteurs canadiens ont parcouru en moyenne presque deux
fois plus de distance (948 kilometres) pour prendre directement
livraison de marchandises aux Etats-Unis que pour effectuer des
transferts. It semble donc que |a penetration du marche americain par
les lransporteurs canadiens pour le transfert de marchandises a
destination du Quebec etait relativement faible en 1987.

Livraisons de marchandises a destination
de 1a Colombie-Britannique

Les marchandises en provenance des Etats-Unis et a destination
de la Colombie-Britanniqgue ont genere $61 milions en 1987, dom
20.8% ou $12.7 milions provenaent des livraisons intertransporteurs.
Les transporteurs domicihés au Canada ont represente $4.7 millions
ou 37.4% du total, et les transporteurs americains, $7.9 milhons ou
62.6% du total. Les transporteurs canadiens comptaient donc
grandement sur les transporteurs amencains en ce qui a trait aux
livraisons intertransporteurs. En outre, avec une moyenne de 884
kilometres, les transporteurs canadiens effectuant des livraisons
intertransporteurs des Etats-Unis vers la Colombe-Britanmgue n'ont
parcouru en moyenne que 42.2% de la distance qu'ont parcourue les
rransporteurs ameéncams pour effectuer le meme type de lvraisons.
Par alleurs, les transporteurs canadiens onl parcouru mons de
kilometres (-26.6%) en moyenne pour effectuer des hvraisons
intertransporteurs a partr des Etats-Unmis que lorsqu'ils  prenaient
directement ivraison au point d'ongine americain.

On peut en conclure que la penétration du marche amencamn par
les transporteurs canadiens etait relativement faible lorsqu'il s'agissait
de transferts a destination de la Colombie-Britannique.






CHAPTER 6

PRIVATE TRUCKING
INTRODUCTION

CHAPITRE 6

CAMIONNAGE POUR COMPTE PROPRE
INTRODUCTION

This chapter presents the results of the 1987 Private Trucking
Survey, which was jointly funded by Transport Canada, the
National Transportaton Agency and the provinces of Ontano,
Quebec, Alberta, Prince Edward Island and Newfoundland. The
objectives of the survey were to:

(1) obtan information about the size, structure and economic
performance of the private trucking segment of the industry:
and

(2) 1o prowvide estmates for the origin and destination of intercity
commodity movements of the pnvale carriers.

The data provide information on the pnvate trucking industry
structure and activity for the reference year. Users are adwvised o
undertake year to year comparisons of data with caution as the
frame composition of the universe may not be the same from one
year 10 the next.

The Prvate Trucking Survey frame was developed using
provincial motor vehicle registration files. For budgetary and
practical considerations, the size of the survey frame was linmited
limited to private truckers operating 15 or more commercial
vehicies (straight trucks, road tractors and trallers).

The survey included operators of commercial vehicies who
carned freight, could provide principal trucking-related statstics
such as fuel consumed and empioyment, used dedicated (on
payroll} or leased drivers or broker operators, and had at least 15
commercial vehicies hcensed in the operator’'s name.

INDUSTRY STRUCTURE
INDUSTRY SERVED

Le present chapitre renlerme les resultats de I'enquéte sur le
camionnage pour compte propre de 1987 qu a eté hnancee
conjointement par Transports Canada, I'Office national des transports
du Canada et les provinces de I'Ontario, du Québec, de I'Alberta, de
I'lle-du-Prince-Edouard et de Terre-Neuve. L'enquéte visait:

(1) a recuellir des renseignements sur la tadle, 1a structure et le
rendement €conomique du secteur du camionnage pour compte
propre; et

(2) a etablr des estimations sur l'origne et la destnaton des
mouvements interurbains des transporteurs pour compte propre.

Le chapitre presente des données sur 1a structure et les activites
du secteur du camionnage pour compte propre pour l'annee de
reference. Il convient de noter que l'univers des entreprises peut
differer d'une annee a l'autre, de sorte que les comparaisons d'une
année a I'autre dowvent étre faites avec prudence

La base de sondage Oe 'enguéte sur le camionnage pour compte
propre a ete etabhe a l'ade des fichiers provinCiaux des
immatniculations de vehicules automobiles. Pour des raisons
economiques et pratques, la base de sondage et l'envor des
questionnarres onl eté imités aux transporteurs pour compte propre
exploitant 15 vehicules commerciaux ou pius (y compris les camions,
les tracteurs routiers et ies remorques).

L'enquéte portait également sur les exploitants de veéhicules
commerciaux qui transportent des marchandises, peuvent fournir des
statishques principales sur le camionnage {(comme le carburant
consomme el la main-d'oeuvre), ont recours aux services de leurs
propres chauffeurs (inscrits sur fa liste de paye de [entreprise), de
chauffeurs dont les services sont loués pour une periode delerminée
et de chauffeurs contractants, et possedent au mons 15 véhicules
commerciaux enregisires au nom de I'expioitant.

STRUCTURE DE L'INDUSTRIE
SECTEURS DESSERVIS

The foliowing observations are based on the summary
information presented in Figure 6.1.

e A total of 2,320 private carriers with total operating expenses of
$4.3 billion were Included n the 1987 survey. The highest
number, 616, was classified as construction companies whiie
the lowest number, 74, belonged to the retail business.

e Total operatng expenses for private truck transportation by
manufactunng firms were highest, consisting of 27.6% of the
total operating expenses of the private trucking industry
surveyed.

® Salaries and wages pad to dnvers on company payroll, leased
drivers, mechamcs and other employees accounted for 50.5%
of total operatng expenses. Salaries of drnvers on company
payroll alone were 38.4% of total expenses. These proportions
are considered high since the total expenses reported do not
reflect all of the head office expenses and other fixed costs.
The second highest expenditure was for repars and
maintenance, at 13.8% of total expenses, followed by fuel at
11.8%.

Les données suvantes sont tirees des renseignements sommares
présentes a la figure 6.1.

® Au total, 2,320 transporteurs pour compte propre representant des
depenses O'exploitaton totales de 4.3 miliards de dollars ont fait
'objet de I'enquéte de 1987. De ce nombre, 616 etaient des
entrepnises de construction et 74, des commerces de detail.

® Le principal secteur sur le plan des depenses d'exploitation totales
est I'ndustrie manufactunere, avec 27.6% du total des entrepnses
de camionnage pour compte propre observees.

® Les tratements et les salaires verses aux chauffeurs inscrits sur la
iiste de paye de l'entreprise, aux chauffeurs dont les services sont
loués, aux mécaniciens et aux autres employes representait 50.5%
du total des deépenses d'expioitation. Les tratements des
chauffeurs inscrits sur 1a liste de paye de l'entreprise repré-
sentaient a eux seuls 38.4% des depenses tolales. Ces
pourcentages sont éieves car les depenses tolales declarees ne
tennent pas compte de toutes les dépenses du siege social et des
autres frais fixes. Viennent ensuite les dépenses au ttre des
réparations et de I'entretien {13.8% des depenses lotales), suivies
des dépenses de carburant (11.8%).



Figure 6.1

Private Trucking, 1987: Summary Statistics - Industry Groups

Manufacturing Others! Government
Construction
Manufactu- Autres! Gouverne-
No. neres mentaux
1 Number of firms reporting 559 544 446 283
Operating expenses
2 Drivers on company payroll $ 119,767,253 441,251,790 555,195,237 196,364,331
3  Dnvers ieased : 1,128,612 19,997,256 2,469,374 1,613,987
4  Mechanics 32,730.618 46,014,546 53,391.322 49,249 466
5 Others 18,123.817 80,501,801 67,088,417 36,072,908
6  Fuel (including fuel tax) 73,194,813 145,761,264 111,423,936 61,953,282
7 Reparrs and maintenance (including 83.565,026 150,505,597 149,160,157 96,002,191
purchased repairs, tres and lubricants)
8  Broker gperators " 45,058,566 85,554,305 95,188,559 37.566,950
9  Purchased trans. rairoad (piggyback) " 39.700 19,229,279 4,794,760 6,000
10 Vehicle rent without drivers . 6.098.785 48,986,455 23,676,439 3.580.728
11 insurance and iicenses " 19,374,132 31,786,341 24,115,205 9.816,738
12 Depreciation on transport equipment N 35.168.094 65,537,102 77,491,042 24,292 576
13 Other expenses " 7.997.588 66,434,693 25,427,727 3,115.778
14  Total operating expenses ' 442,247,004 1,201,560,429 1,189422,175 519,634,935
Employees
15  Dnvers No. 5.150 15,232 21,263 10.493
16  Salary and wages 3 120,895,865 461,249,046 557,664,611 197,978,318
17 Average salary " 23474 30.282 26,226 18.867
18  Mechanics No. 1,162 1,489 1,740 1.886
19  Salary and wages 3 32,730.618 46,014,546 53,391,322 49,249,466
20 Average salary " 28,167 30.902 30,685 26,113
21 Other No. 916 3,080 2,714 1,628
22  Salary and wages $ 18,123,817 80,501,801 67,088.417 36,072,908
23  Average salary B 19,786 26,136 24,719 22,158
Equipment operated (owned or leased),
distance travelled and fuel consumed
24 Straght trucks No. 14,124 14,222 23,948 23,111
25 Total distance travelled km 385 925619 419 569 396 590 063 188 401 534 435
26  Average distance per unit y 27 324 29 501 24 639 17 374
27  Total fuel consumed L 123 591 996 157 023 826 214 209 115 140 248 958
28  Average fuel consumption L/100 km 32 37 36 39
29  Road tractors No. 1,544 4.393 1,859 256
30 Total distance travelied km 76 326 864 351 440 441 128 975 719 10 035 374
31 Average distance per unit N 49 434 80 000 69 379 39 201
32  Total fuel consumed L 43 975 704 189 933 373 75 248 390 5707 815
33  Average fuel consumption L/100 km 58 54 58 i
34  Number of trailers 3,183 9,469 4,146 648
35 Trailer to tractor ratio 21 252 2.2 215
Broker operators
36  Number of brokers 1,384 1,132 1,291 583
37  Cost of brokers $ 45,058,566 85,554,305 95,188.559 37.566,950
38 Equipment operated (straight trucks) No. 830 483 328 300
39 Dustance travelled km 17 896 320 24 879 024 14 504 714 5 638 455
40 Eqguipment operated (road tractors) No. 561 633 885 310
41 Distance travelled km 18 560 983 53 641 316 50 767 850 12 370 541
42 Average distance per straight truck km 21 561 51 509 44 222 18 795
43  Average distance per road tractor “ 33 086 84 741 57 365 39 905
44  Average salary 3 32,557 75,578 73,732 64,437
Average firm size
45  Average operating expenses per firm $ 791,139 2,208,750 2,666.866 1,836,166
46  Average number of employees per firm No. 13 36 58 49
47  Average number of equipment per firm " 34 51 67 84
48  Average distance per driver km 89 757 50 618 33 816 39 223
49  Power units per mechanic ratio 13.5 12.5 14.8 12.4

J

including mining. fishing, logging. etc
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Figure 6.1

Camionnage pour compte propre, 1987: Statistiques sommaires pour les groupes d’industries

selectionnes

Wholesale Retall
Total
Commerce Commerce
de gros de détail No
420 68 2,320 Nombre d'entreprises declarantes 1
Frais d'exploitation
276,369,999 79,779,393 1,668,728.003 $ Chauffeurs (sur la iste de pae de la compagnie) 2
5,135.052 10,812,899 41,157.180 i Chauffeurs loues 3
26,662,267 5,436,474 213,484,693 Mécaniciens 4
59.496.892 11,546,767 272,830,602 Autres G}
93,109.649 30,069,889 515512833 Carburant (taxe comprise) 6
96,506,361 22,562 916 598,302,248 Reparations et entretien (y compris les réparations 7
eflectuees par quelgqu’un d'autre,les pneus, les lubrfiants)
52,788,961 1,808,468 317,965.809 Chauffeurs contractants 8
2,536,638 8,334,791 34941168 ' Transport ferroviaire achete (transport rail-route remorques) 9
29,451,982 23.769.345 135,563.734 N Vehicules loues sans chauffeur 10
21.969.806 7.623.970 114.686.192 | Assurances et permis d'exploitaion 1
47,582,501 13.722.842 263.794.157 Amortissement du materel de transport 12
59,929,664 9,226,209 172,131,659 Autres frais 13
771,539,772 224,693,963 4,340,098.278 Depenses d'explotation 14
Remuneration
9,790 4,055 65983 Nbre Chauffeurs 15
281,505,051 90.592.292 1,709,885.183 3 Salarre et traitement 16
28,754 22,340 25914 - Tratement moyen 17
856 238 7.371 Nbre Mecaniciens 18
26,662,267 5.436.474 213.484.693 3 Salaire et tratement 19
31,147 22,842 28,962 N Traitement moyen 20
2.039 435 10.812 Nbre Autres 21
59,496,892 11,546,767 272.830.602 $ Salarre et trattement 22
29.179 26,544 25.234 Traitement moyen 23
Materiel en service (possede ou loue), distance parcourue et
carburant consomme
9,801 2,502 87.708 Nbre Camions 24
283 880 797 61 878 979 2 142 852 414 km Distance totale parcourue 25
28 964 24 731 24 431 k Distance moyenne par uniteé 26
98 021 076 18 604 433 751 699 404 L Carburant consomme 27
35 30 25 /100 km Moyenne de carburant consomme 28
2,800 1,221 12,073 Nbre Tracteurs routiers 29
227 262 723 160 392 725 954 433 846 km Distance totaie parcourue 30
81 165 131 362 79 055 i Distance moyenne par unite N
129 657 153 65 662 755 510 185 190 L Carburant consomme 32
57 41 53 L/100 km Moyenne de carburant consomme 33
5875 4,847 28,168 Nombre de remorgues 34
2.1 4.0 2.3 Rapport remorques/tracteurs routiers 35
Chauffeurs contractants
568 20 4,978 Nombre de chauffeurs contractants 36
52,788,961 1,808.468 317.965.809 3 Colt des chauffeurs contractants ¥
119 20 2.080 Nbre Matérel en service {camions) 38
11 575654 489 792 74 983 959 km Distance parcourue 39
456 11 2,856 Nbre Matériel en service (tracteurs routiers) 40
55 749 336 2991 131 194 081 157 km Distance parcourue 41
97 274 24 490 36 050 km Distance moyenne par (camion) 42
122 257 271 921 67 956 B Distance moyenne par (tracteur routier) 43
92,938 90.423 63.874 $ Tratement moyen 44
Taille moyenne de 'entreprise
1,836,999 3.304,322 1,874,611 $ Frais d'exploitation moyens par entreprise 45
30 70 36 Nbre Nombre moyen d'employés par entreprise 46
43 126 55 - Nombre moyen du maténel par entreprise 47
52 210 54 814 46 941 km Distance moyenne par chauffeur 48
14.7 156 13.5 Rapport unites motorisees par mecanicien 49

! Inclus mine, péche. forestiére. elc.
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¢ Broker-operator expenses totalled $318 million in 1987. This
represented 7.3% of total operating expenses. Brokers were
used mamnly by those i the manufactunng mdustry ($85.6
milion), and carrners in the ‘other’ category, such as agnculture,
utihties, food and beverage industries ($95.2 million). Together
they totalled 56.9% of all broker operator expenses.

® Pnvate carners associated with the manufactunng industry
rented vehicles more extensively than carners associated with
other industry groups, with expenditures totaliing over one-third
of the total rental expenses of all industry groups.

e The average salary of mechanics was higher in comparison to
the average salary of drivers i all industry groups. The
highest average salary for dnvers ($30,282) was pad m the
manufactunng industry and the lowest in the government
sector. The mechanics were pad the tighest ($31,147) in the
wholesale ndustry and lowest in the retail group.

¢ Total equipment operated in 1987 was 127,949 units, of which
8.7% were leased. A major proporton, 68.5% of total
equipment, consisted of straight trucks, while road tractors
accounted for 9.4% of the total.

® The total fuel consumed was 751 700 000 itres, of which
67.8% was desel. The average cost of fuel was 40.8 cents
per litre.

® The average distance travelled per straight truck was 24 430
km in 1987. Straight trucks, on the average, consumed 35.1
itres of fuel per 100 km.

® The average distance travelled per road tractor was 79 055
km, more than three times the average distance travelled per
straight truck. Road tractors, on the average, consumed 53.5
litres of fuel per 100 km.

¢ Retal trade used its tractors most ntensively, with the longest
annual distance travelled of 131 362 km per road tractor. The
traller-to-tractor rato was also the highest at 4:0.

® The average size of a pnivate trucking carner was $1.9 milion
in terms of operatng expenses. Firms associated with retall
trade were the largest, with $3.3 milhon in average operating
expenses, 70 employees and 126 units of equipment. Private
truckers associated with the construction industry were the
smallest, with average operating expenses of $791,000, less
than half the size of an average private trucking company with
average expenses of $1.9 million. Carners associated with the
construction industry were also the smallest measured in terms
of the average number of employees (13) and the average
number of vehicles operated (34).

LOCAL AND INTERCITY CARRIERS

Les depenses au titre des chauffeurs contractants se sont chiffrees
a 318 millons de dollars en 1987, ce qu représente 7.3% du total
des dépenses d'explotaton. Ce sont les ndustries
manufactuneres (85.6 millions de dollars) et les transporteurs des
"autres” secteurs tels gue l'agnculture, les services publics,
I'alimentation et les boaissons (95.2 milions de dollars) qui ont eu ie
plus recours aux services de chauffeurs contractants. Ces
secleurs representaient 56.9% de toutes les dépenses a ce titre.

Les transporteurs pour compte propre qui travaillent dans les
industries manufacturieres ont loué beaucoup plus de vehicules
que les transporteurs des autres secteurs, leurs depenses a ce
utre representant le tiers du total des depenses de location.

Pour l'ensemble des secteurs, le traitement moyen des
mecaniciens elail plus éleve que celui des chauffeurs. Les
industnes manufactuneres versaent le tratement moyen le plus
eleveé aux chauffeurs {($30.282) et le secteur public, le tratement le
moins eleve. Les mecanciens du secteur du commerce de gros
gagnaient le traitement le plus eleve ($31,147), et ceux du secteur
du commerce de détal, ie moins éleve.

En 1987, les entreprises ont exploté au total 127,949 véhicules
dont 8.7% etaent lougs. Une grande partie du matérel, soit
68.5%, etat des camions, tandis que 9.4% etat des tracteurs
routiers.

Les entrepnises de camionnage ont consomme 751 700 000 litres
de carburant, dont 67.8% etail du diesel. Le codt moyen du
carburant etait de 40.8 cents le htre.

La distance moyenne parcourue par camion a été de 24 430
klometres en 1987. Les camions ont consomme en moyenne
35.1 litres de carburan par 100 kilomeétres.

La distance moyenne parcourue par tracteur routier a été de
79 055 kilomeétres, plus de trois fois 1a distance parcourue par un
camion. Les tracteurs routiers ont consomme en moyenne 53.5
htres de carburant par 100 kilometres.

C'est le secteur du commerce de déetal qut a le plus utlisé ses
tracteurs routiers, avec une distance annuelle parcouruge de
131 362 klometres par tracteur routier. Le ratio remorque/tracteur
etait par alleurs le plus élevé (4:0).

En moyenne., chaque entrepnse de camionnage pour compte
propre a dépense 1.9 milhion de dollars en frais d'exploitation. Les
entrepnses du commerce de détail etaent les plus grandes sur le
plan des dépenses d'explotaton moyennes (3.3 millons de
dollars), du nombre d'employés (70) et du nombre de vehicules
(126). Les plus petts transporteurs pour compte propre etaent
ceux de I'ndustne de la constructon, avec des depenses
d'explotaton moyennes de $791,000. moins de la moitie des
dépenses moyennes de 1.9 millon de dollars d'une entreprise de
camionnage pour compte propre. Les transporteurs du secteur de
la construction etaient par ailleurs les plus petites quant au nombre
moyen d'employes (13) et de véhicules exploites (34).

TRANSPORTEURS LOCAUX ET INTERURBAINS

A companson between local and intercity private freight carriers
1s presented in Figure 6.2. The following observations are made
from an analysis of these data:

e There were 866 local carners n 1987, with $1.3 billion n
operating expenses. This represents an average per firm of
$1.5 million.
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camionnage pour
interurbaines.
observations suivantes:

La figure 6.2 établit une comparaison entre les entrepnses de
compte propre locales et les entreprises
De l'analyse de ces données se sont degageées les

e En 1987, ! y avait 866 transporteurs locaux dont les dépenses

d'explotation totahsaient 1.3 muliard de dollars, sot en moyenne
1.5 million par transporteur.



The 1.454 intercity carriers had $3.0 billion in operating
expenses — an average per firm of $2.1 milion. Intercity
carniers represented 62.7% of the total number of carrniers and
639.8% of the total operating expenses of the industry.

The biggest expense item for both intercity and local carners
was salanes of drivers on company payroll. The ntercity
carners spent 39.4%, while local carriers spent 36.0% of their
operating expenses on this Hem. As explained earlier, this
proportion 1s high, as head office and other fixed costs may not
be included n total operating expenses.

The total number of employees in the private trucking industry
was 84.166, of which 56,281, or 66.9%, were employed by
intercity carriers. A major proporton of these employees
consisted of drivers.

The ntercity carners paid an average of $29.552 to
mechanics, $27.363 to dnvers and $25641 to other
employees. The local carriers also paid the highest average

salary ($28,207) to mechanics, but the salary of drivers was
less than the average salary of other employees ($22,778
compared 10 $24,485 for other employees).

Road fractors operated by ntercity carners travelled an
average of 84 942 km per year, which 1s 3.3 times the annual
average distance of straight trucks.

Straight trucks operated by local carners, travelled an average
distance of 22 090 km per year, 17.6% less than intercity
carriers. Road tractors travelled an average 44 050 km per
year, which is aimost half the distance covered by road tractors
operated by ntercity carrers.

The average fuel consumption rate for straight trucks operated
by local carriers was 37.1 L per 100 km, as compared o
33.9 L per 100 km for intercity carriers. The road tractor fuel
consumption figures are also higher for the local carners, at
58.9 L per 100 km, compared to 53.0 L per 100 km for
intercity carners.

Intercity carriers utihized almost six tmes more of road tractors
than local carrers (10,335 versus 1,738). The number of
frailers was also six tmes higher (24,356 versus 3,812). The
tractor to trailer rato was 2:4 for intercity carriers and 2:2 for
local carners.

Local carners spent 8.6% of ther operaling expenses on the
purchase of broker services. This 1s higher than the 6.7%, the
intercity carriers spent on such purchases. The cost of brokers
was $1.06 per km for intercity carniers, while 1t was $1.50 per
km for local carners. Brokers working for intercity carriers
earned an average of $75,478, while those working for local
carriers earned, on average, $49,908 per year.

The average distance per straight truck and per road tractor of
broker operators employed by intercity carriers was twice that
operated by brokers employed by local carriers.

Interoity carners were larger than local carriers, as measured in
terms of average number of employees (38 vs 32), average
number of vehicles (60 vs 47) and average annual operating
expenses per firm ($2.1 billion vs $1.5 bilhon).
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Les 1.454 fransporteurs interurbains ont declaré 3.0 miliards de
dollars en dépenses d'explotation, soit en moyenne 2.1 millions
par transporteur. Les transporteurs interurbains representaient
62.7% du nombre total de transporteurs et 69.8% du total des
dépenses d'exploitation du secteur.

Les traitements des chauffeurs sur Ia liste de paye ont constitué la
depense la plus élevée tant pour les transporteurs interurbains que
pour les transporteurs locaux {39.4% et 36.0% respectivement).
Comme nous l'avons déja mentonné, ces pourcentages sont
eleves car les depenses du siege social et les autres frais fixes
peuvent ne pas eétre compris dans le total des depenses
d'exploitation.

Le secteur du camionnage pour compte propre comptait au total
84,166 employés dont 56,281 ou 66.9% étaent a l'emplor de
transporteurs interurbains. Une grande proportion de ces
employés étaient des chauffeurs.

Les transporteurs interurbains ont verse en moyenne $29.552 aux
mécaniciens, $27,363 aux chauffeurs et $25641 aux autres
employés. Les transporteurs locaux ont versé par alleurs le
tratement moyen le plus élevé aux meécaniciens, soit $28.207,
mais le traitement des chauffeurs était inféneur au traitement
moyen des autres employés, soit $22,778 par rapport a $24,.485
pour ces derniers.

Les tracteurs routiers explotes par les transporteurs interurbamns
ont parcouru en moyenne 84 942 kilometres par année, soit 3.3
fois la distance annuelle moyenne qu’ont parcourue les camions.

Les camions exploités par les transporteurs locaux ont parcouru
une distance moyenne de 22 090 kilometres par année, soit
17.6% de moins que les transporteurs interurbains; pour leur part,
les tracteurs routiers exploités par les transporteurs locaux ont
parcouru une distance moyenne de 44 050 kilométres par année,
presque la motie de la distance parcourue par les tracteurs
exploites par les transporteurs interurbains.

Les camions exploités par les transporteurs locaux ont consomme
en moyenne 37.1 litres de carburant par 100 kilometres, compa-
rativement a 33.9 lires par 100 kilométres pour les transporteurs
interurbains.  La consommation de carburant est par ailleurs plus
elevee pour les tracteurs routiers exploités par les transporteurs
locaux (58.9 litres par 100 kilomeétres) que pour ceux qui sont
exploités par les transporteurs nterurbains (53.0 litres par 100
kilometres).

Les transporteurs interurbains ont utihsé presgue six fois plus de
tracteurs routiers que les transporteurs locaux (10,335 contre
1,738) et six fois plus de remorques (24,356 contre 3.812). Le
ralio tracteur/ remorque etat de 2:4 pour les transporteurs
interurbamns et de 2:2 pour les transporteurs locaux.

Les transporteurs locaux ont consacré 8.6% de leurs dépenses
d'exploitation a l'achat de services de chauffeurs contractants,
tandis que les transporteurs interurbains ont consacre seulement
6.7% de leurs dépenses a ce titre. Le cout par kilometre pour les
services de chauffeurs contractants s'établissait a $1.06 pour les
transporteurs interurbains et a $1.50 pour les transporteurs locaux.
Les chauffeurs contractants qu travallaient pour les transporteurs
interurbains gagnaient en moyenne $75,478 tandis que ceux qui
travaillaient pour les transporteurs locaux gagnaent en moyenne
$49,908 par année.

La distance moyenne qu'ont parcourue les chauffeurs contractants
a 'emploi des transporteurs interurbains était deux fois supérieure
a celle des chauffeurs a I'emplor des transporteurs locaux.

Les entreprises interurbamnes eétaient plus grandes que les
entreprises locales sur le plan du nombre moyen d'employés (38
contre 32), du nombre moyen de véhicules (60 contre 47) et des
dépenses d'exploitaton moyennes annuelles (2.1 miliards de
dollars contre 1.5 milhard de dollars).



Figure 6.2

Private Trucking, 1987: Summary Statistics - Local vs. Intercity Operators
Camionnage pour compte propre, 1987: Statistiques sommaires, exploitants locaux et interurbains

Local Intercity
Total
Locaux Interurbains

Number of firms reporting = Nombre d’entreprises déclarantes No. - Nbre 866 1.454 2,320
Operating expense - Frais d'exploitation
Drivers on company payroll - Chauffeurs (sur la liste de pae de la

compagnie) 3 471,565,525 1,197,162,478 1,668.728,003
Drivers leased - Chauffeurs loués " 3,327,985 37,829,195 41,157,180
Mechanics - Mecaniciens i 91,081,329 122,403,364 213.484.693
Others - Autres v 93,213,723 179,616,879 272,830,602
Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) " 141,732,188 373,780,645 515.512,833
Repairs and maintenance (including purchased repairs, tres and

lubricants) - Réparations et entretien (y compris les reparatons

effectuées par quelqu'un d'autre, les pneus, les lubrifiants) 215,338,491 382,963,757 598,302,248
Broker operators - Chauffeurs contractants 112,741,455 205,224,354 317,965,809
Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport ferroviarre achete

(transport rail-route impliguant des remorgues) " 2,226,030 32,715,138 34.941,168
Vehicle rent without drivers - Veéhicules loues sans chauffeur b 14,550,557 121,013,177 135,563,734
Insurance and icenses ~ Assurances et permis d'explortation " 34,023,849 80,662,343 114,686,192
Depreciation on transport equipment - Amortissement du materiel

de transport ' 87,118,528 176,675,629 263,794,157
Other expenses - Autres frais i 44,901,101 127,230,558 172,131,659
Total operating expenses - Depenses d'exploitation i 1,311,820.761 3,037,277,517  4.349,098,278
Employees/Compensation - Employes/Remuneration
Dnvers - Chauffeurs No. - Nbre 20,849 45134 65,983
Salary and wages - Salare et traitement 3 474,893,510 1,234,991,673 1,709,885,183
Average salary - Traitement moyen K 22778 27,363 25,914
Mechanics - Mecaniciens No. - Nbre 3,229 4,142 DAl
Salary and wages - Salare et tratement 3 91,081,329 122,403,364 213,484,693
Average salary - Tratement moyen N 28,207 29,552 28,963
Other - Autres No. - Nore 3,807 7.005 10,812
Salary and wages - Salaire et traitement $ 93,213,723 179,616,879 272,830,602
Average salary - Tratement moyen " 24,485 25,641 25,234
Equipment operated {owned or leased), distance travelled and fuel

consumed - Materiel en service (possede ou loue), distance

parcourue et carburant consomme
Straight trucks - Camions No. - Nbre 34,975 52,733 87,708
Total distance travelled - Distance totale parcourue km 772 594 760 1370 257 654 2142852 414
Average distance per unit - Distance moyenne par unité o 22 090 25 985 24 432
Total fuel consumed - Total de carburant consommeé L 286 765 248 464 934 156 751 699 404
Average fuel consumption - Moyenne de carburant consommé L/100 km 3y 34 35
Road tractors - Tracteurs routers No. - Nbre 1,738 10,335 12,073
Total distance travelied - Distance totale parcourue km 76 559 765 877 874 081 954 433 846
Average distance per unit - Distance moyenne par unité h 44 050 84 942 79 055
Total fuel consumed - Total de carburant consommeé L 45 126 251 465 058 939 510 185 190
Average fuel consumption - Moyenne de carburant consomme L/100 km 59 53 53
Number of trallers — Nombre de remorgues 3,812 24,356 28,168
Trailer to tractor ratio - Rapport remorques / tracteurs 2.2 2.4 253
Broker operators - Chauffeurs contractants
Number of brokers - Nombre de chauffeurs contractants 2,259 2.719 4,978
Cost of brokers - Cout des chauffeurs contractants $ 112,741,455 205,224,354 317,965,809
Eqguipment operated (straigt trucks) - Matérel en service

(camions) No. - Nbre 1086 994 2,080
Distance travelled - Distance parcourue km 26 688 986 48 294 973 74 983 959
Average distance travelled per equipment - Distance moyenne

parcourue par le maténel km 24 575 48 586 36 050
Equipment operated (tractors) - Maténel en service

{tracteurs routiers) No. - Nbre 1,165 1,691 2,856
Distance traveiled ~ Distance parcourue km 48 660 301 145 420 856 194 081 157
Average distance travelied per equipment - Distance moyenne

parcourue par le matériel km 41 768 85 997 67 956
Average salary - Trattement moyen $ 49,908 75,478 63,874
Average firm size - Taille moyenne de I'entreprise
Average operating expense per firm - Frais d'exploitaton

moyens par entreprise $ 1,514,804 2,088,911 1,874,611
Average number of employees per firm - Nombre moyen

d'employés par entreprnise No. - Nbre 32 38 36
Average number of equipment per firm - Nombre moyen du

maténel par entrepnse No. - Nbre 47 60 55
Average distance per driver - Distance moyenne par chauffeur km 40 729 49 810 46 941
Power units/mechanic ratto - Rapport unités motorisées/mecanicien 1.4 15.2 1815
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OPERATING EXPENSES BY PROVINCE OR
TERRITORY OF DOMICILE

DEPENSES D'EXPLOITATION SELON LA
PROVINCE OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE

The operatng expenses of private carners, according to therr
province or terrtory of domicile are, presented in Figure 6.3.

® Operating expenses in excess of $4.3 billion were spent by the
2,320 reporting camers. The average-size private trucking firm
in Canada, measured in terms of total operating expenses, was
$1.9 million. The average size ranged between $0.6 million in
Prince Edward Island and $2.6 million in Ontario.

e Carners domiciled in Ontano accounted for 31.5% of the total
number of camers, representing 44.3% of total industry
operating expenses, or $1,926 million. Quebec-based carrers
accounted for another 28.9% of the carriers and 22.4% of the
industry operating expenses, or $974 million.

EMPLOYMENT

Les depenses d'explotation des transportears pour comple propre,
selon 1a province ou le terrtore de domicile, sont presentees a la
figure 6.3.

e Les dépenses d'explontation des 2,320 entreprises declarantes ont
depasse 4.3 milhards de dollars. En moyenne, chaque entrepnse
de camionnage pour compte propre a depense 1.9 milhon de
dollars en frais d'explotation. La moyenne de ces depenses allat
de 0.6 milion de dollars & I'lle-du-Prince-Edouard a 2.6 milions de
dollars en Ontario.

e Les transporteurs domicilieés en Ontario représentaient 31.5% du
nombre total de transporteurs et 44.3% du total des depenses
d’explotation du secteur ou 1,926 milion de dollars. Les
transporteurs domiciies au Quebec representaient un autre 28.9%
des transporteurs et 22.4% des depenses d'exploitation du secteur
ou 974 millions de dollars.

EMPLOI

Information concerning employees and ther compensaton s
provided in Figure 6.4.

® The private trucking industry empioyed 84,166 people and paid
more than $2.2 bilion in compensation, an average of $26,094
per employee. This, however, 1s an understatement since the
average represents both full and part-time employees, without
taking o consideration the reduced hours worked by part-
ume employees. Also, some head office employees are not
accounted for.

e Approximately 78.4% of all empioyees were classified as
dnvers, 8.8% as mechanics and 12.8% as ‘other’ empioyees.

e The lowest average annual wage was pad by carriers
domiciled in Pnince Edward Island ($17,921), whiie the mighest
was pad by carners domiciled in the Yukon and Northwest
Terntories ($30,501).

e The average annual wage pad to company dnvers was
$25.948, $24.601 to leased dnvers, $28,963 to mechanics and
$25,234 to 'other’ employees.

e The largest number of people were employed by Ontano-based
carners (46.1% of al employees), followed by Quebec
(21.5%), Alberta (10.9%), and British Columbia (10.4%).

e The average number of employees per carner for Canada was
36, with 28 dnivers, 3 mechanics and 5 ‘other’ employees.

® The natonal average ratio of full-tme employees to part-ime
employees was 5:1. This rato was 9:1 for Manitoba and 8:1
for Brish Columbia.  Pnnce Edward Island was the only
province where the number of part-tme employees exceeded
the number of fuli-tme employees.
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Les renseignements sur les employes et leur remuneration sont
presentes ala figure 6.4.

® Le secteur du camionnage pour compte propre employail 84,166
personnes qui ont touche plus de 2.2 milhards de dollars en
remuneration, ce qui représente en moyenne $26.094 par
employe. Ces chiffres sont cependant une sous-estimation car la
moyenne represente tant les employés a plein temps qu'a temps
partiel, sans tenir compte des heures travailees par les employes
a temps partiel et de certains employes du siege social.

e Environ 78.4% de 'ensemble des employes étaient classes dans
la catégorie des chauffeurs, 8.8% dans celle des meécaniciens et
12.8% dans celle des "autres” employes.

® Le plus bas salare annuel moyen a éte verse par les transporteurs
domiciliés a I'lle-du-Prince-Edouard ($17,921) et le plus eleve, par
les transporteurs domiciies au Yukon et dans les Terrtoires du
Nord-Ouest ($30.501).

¢ Le salare annuel moyen des chauffeurs était de $25,948, celu
des chauffeurs loués, de $24.601, celuw des mecaniciens, de
$28,963. et celui des "autres” employes, de $25.234.

e Les transporteurs de I'Ontaro comptaient le plus grand nombre
d'employes (46.1% de I'ensemble des travaiileurs). Venaient
ensuite les transporteurs du Quebec (21.5%), de I'Alberta (10.9%)
et de la Colombre-Britannique (10.4%).

¢ e nombre moyen d'employes par transporteur au Canada etal de
36, soit 28 chauffeurs, 3 mecaniciens et 5 "autres” employes.

e Le rauo employés a plemn temps/employes a temps partiel etat de
5:1 a l'éechelle natonale, de 9:1 au Manitoba et de 81 en
Colombie-Britannique. L'lle-du-Prnnce-Edouard était la seule
province ou le nombre d'employes a temps partiel depassait le
nombre d'empioyes a plen temps.



Figure 6.3

Private Trucking, 1987: Operating Expenses by Province or Territory of Domicile
Camionnage pour compte propre, 1987: Frais d’exploitation selon la province ou le territoire de domicile

Newfound- Prince Edward Nova
fand Island Scotia
Canada .
Terre-Neuve lle-du-Pnnce- Nouvelle-
Edouard Ecosse
number - nombre
Firms reporting — Entreprises déclarantes 2.320 45 18 ]
Salaries and wages - Salaires et traitements
dollars
Drivers on company payroll - Chauffeurs sur la liste de
paie de la compagnie 1,668,728.003 18,076,702 2,279,235 22,099,182
Drivers leased - Chauffeurs loues 41,157,180 21,000 - 146,833
Mechanics ~ Mecaniciens 213,484,693 6,506,919 854,922 3,964,380
Others - Autres 272,830,602 4,165,372 1,650,691 2,919,771
Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprnise) 515,512,833 9,536,283 2.417.848 10,398,368
Repairs and maintenance (including purchased repairs,
tires and lubncants) - Réparations et entretien (y
compris les reparations effectuées par quelqu’un
d’autre, les pneus,'les lubrifiants) 598,302,248 15,791,755 1,812,104 12,626,349
Broker operators - Chauffeurs contractants 317,965,809 3.802,694 20,000 7,059,286
Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport ferro-
viaire acheté (transport rail-route avec remorques) 34,941,168 6.000 185,000 =
Vehicle rent without drivers - Véhicules loués sans chauffeur 135,563,734 1,290,560 75,898 855,042
Insurance and icenses - Assurance et permis d’exploitation 114,686,192 1,234,152 264,769 2,357,529
Depreciation on transpont equipment - Amortissement dus
matériel de transport 263,794,157 4,372,167 422,588 5,915,376
Other expenses - Autres frais 172,131,659 198.663 73,675 1,417,215
Total operating expenses - Total des frais d’exploitation 4,349,098,278 65,002,267 10,056,730 69,759,331
New
Brunswick
Québec Ontario Manitoba
Nouveau-
Brunswick
number - nombre
Firms reporting - Entreprises déclarantes 49 670 7N 79
Salaries and wages - Salaires et traitements
dollars
Drivers on company payroll - Chauffeurs sur la liste de
paie de la compagnie 22,961,294 350,465,266 861,150,753 55,661,814
Drivers leased - Chauffeurs loués = 12,266,323 26.166,858 493,000
Mechanics - Mécaniciens 5,198,859 67,177,991 67.405.431 5,805,986
Others - Autres 4,706,542 52,811,742 100,704,374 6.254,317
Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) 11,001,907 131,716,225 203,746,543 16,975,584
Repars and maintenance (including purchased repairs,
tires and lubrnicants) — Réparations et entretien (y
compris les réparations effectuees par quelqu’un
d'autre, les pneus, les lubnfiants) 16.188,570 164,451,924 208,244,501 14,437,803
Broker operators - Chauffeurs contractants 14,604,917 66,973,272 99,225,529 7.959,099
Purchased trans. railroad (piggyback) ~ Transport ferro-
viaire acheté (transport rail-route avec remorques) - 1,866.888 31,241,092 -
Vehicle rent without drivers — Véhicules loués sans chauffeur 1,196,269 29,100,308 86,816,248 2,608,465
Insurance and licenses ~ Assurance et permis d'explotation 2,073,125 27,487,757 52,448,928 3,071,940
Depreciation on transport equipment -~ Amortissement du
matenel de transport 5,873,350 49,160,041 101,400,357 8,203,246
Other expenses - Autres frais 713,488 20,950,064 86,083,898 2,499,439
Total operating expenses - Total des frais d'exploitation 84,618,321 974,427 801 1,925,634,512 123,970,695
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Figure 6.3

Private Trucking, 1987: Operating Expenses by Province or Territory of Domicile - Concluded

Camionnage pour compte propre, 1987: Frais d’'exploitation selon la province ou le territoire de
domicile - fin

British Yukon and

Columma Northwest

Saskat- Terrtories
chewan Alberta

Colombie- Y ukon el

Brntannigue Terntores du

Nord-Quest

number - nomore

Firms reporting — Entrepnises déclarantes 77 338 206 8

Salaries and wages - Salaires et traitements

dollars

Drnivers on company payroll - Chauffeurs sur 1a liste de

pawe de la compagnie 39,049,784 128,712,066 165,034,734 3237172
Dnvers leased - Chauffeurs loués 174,145 1,216,620 638,401 34,000
Mechanics - Mécaniciens 5,567.000 22,615,657 26.369.551 2,017,997
Others - Autres 7,917,590 39,259,938 49,738,135 2,702,130
Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) 17,551,5086 62427773 47107993 2632722
Reparrs and maintenance (including purchased reparrs,

tres and lubricants) — Reparations et entretien (y

compns les réparations effectuees par guelgu'un

d'autre, les preus, les lubnfiants) 19,193,235 73,013,436 69,947,346 1,595,225
Broker operators ~ Chauffeurs contractants 9,117,571 45,461.817 63,461 516 280,108
Purchased trans. railroad (mggyback) - Transport ferro-

viaire achete (fransport rail-roule avec remorgues) - 173,410 1468,778 -
Vehicle rent without dnvers - Veéhicules loues sans chauffeur 1,524,027 8,299,295 3,661,818 135,804
Insurance and licenses - Assurance et permis d’explotation 4,520.000 12,266,125 8,538,668 423,199
Depreciation on transport eguipment ~ Amortissement du

maténel de transport 17,780,431 50,783,537 19,100,168 782,896
Other expenses - Autres frais 1,525,561 50,411,857 7,749,211 508,588
Total operating expenses - Total des frais d’exploitation 123,920,930 494,641,531 462,816,319 14,349,841
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Figure 6.4

Private Trucking, 1987: Employment Statistics by Province or Territory of Domicile
Camionnage pour compte propre, 1987: Statistiques de I'’emploi selon la province ou le territoire de

domicile
Newfound- Prince Edward Nova
land Istand Scotia
Canada )
Terre-Neuve lle-du-Prince- Nouvelle-
Edouard Ecosse
Firms reporting - Entreprnises déclarantes No. - Nbre 2,320 45 18 99
Drivers ~ fuli-tme - Chauffeurs a temps plein " " 51,759 597 71 748
Drivers - part-ime - Chauffeurs a temps partiel " 12.551 185 80 232
Dnvers - compensation — Chauffeurs - rémunération $ 1,668.728.003 18,076,702 2,279,235 22,099,182
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loués a temps
plen No. -Nbre 1,306 1 - 7
Drivers leased - part-time - Chauffeurs loueés a
temps partiel No. ~Nore 367 = = =
Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués -
remuneration $ 41,157.180 21,000 - 146,833
Drivers - total compensation - Chauffeurs -
rémunération totale $ 1,709,885.183 18,097,702 2,279,235 22,246,015
Mechanics - full-tme - Mecaniciens a temps plemn No. -Nobre 6.773 215 21 150
Mechanics - opart-tme - Mécaniciens a temps partel  ” " 598 32, 20 17
Mechanics - total compensation - Mecaniciens -~
remuneration totale $ 213.484.693 6.506.919 854,922 3.964.380
Other - full-ume - Autres a temps plein No. - Nore 9.419 181 39 129
Other - part-time - Autres a temps partel v ° 1.393 Sil 36 19
Other - total compensation - Autres - remunération
totale $ 272.830.602 4.165.372 1,650,691 2919771
Total - full-ime - Total a temps plein No. -Nbre 69.257 994 131 1,034
Total - part-time - Total a temps partie! N v 14,909 268 136 268
Grand total - employees - employes b 84,166 1,262 267 1,302
Grand total - compensation - remuneration $ 2,196,200,478 28,769,993 4,784,848 29,130,166
Average salary/employee - Traitement moyen des
employes $ 26.004 22797 17,921 22373
New
Brunswick
Québec Ontario Manitoba
Nouveau-
Brunswick
Firms reporting - Entreprises déclarantes No. -Nbre 49 670 731 79
Drivers - full-time - Chauffeurs a temps plein e " 876 11,167 25,682 1.912
Drivers - part-tme - Chauffeurs a temps partiel B 300 1,700 6,210 176
Drivers - compensation - Chauffeurs - rémunération $ 22,961,294 350,465,266 861,150.753 55,661,815
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loués a temps
plein No. - Nore e 282 938 14
Drivers leased - part-tme - Chauffeurs loués a
temps partel No. - Nbre - 244 86 -
Drivers leased - compensation - Chautfeurs loués -
rémunératon $ - 12,266,323 26.166.858 493.000
Dnvers - total compensation - Chauffeurs -
remuneration totale $ 22,961,294 362,731,589 887.317.611 56,154,815
Mechanics - full-time - Meécaniciens a temps plein No. - Nbre 207 2,049 2.076 195
Mechanics - part-time - Mecaniciens a temps partiel " B 28 211 119 15
Mechanics - total compensation - Meécaniciens -
remunératon totale $ 5,198.859 67,177,991 67,405431 5,805,986
Other - full-time - Autres a temps pien No. - Nbre 207 2,093 3.280 232
Other - part-time - Autres a temps partiel b h 27 325 448 64
Other ~ total compensation - Autres - rémunération
totale $ 4,706,542 52,811,742 100,704 374 6,254 317
Total - full-tme - Total & temps plein No. - Nbre 1.290 15,591 31,976 2,958
Total - part-time - Total a temps partiel : " 352 2,480 6.863 255
Grand total - employees - employes " 1,642 18,071 38,839 2,608
Grand total - compensation - remuneration $ 32,866,695 482,721,322 1,055,427,416 68,215,118
Average salary/empioyee - Traitement moyen des
employes $ 20,016 26,712 27,174 26,156
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Figure 6.4

Private Trucking, 1987: Employment Statistics by Province or Territory of Domicile - Conciuded
Camionnage pour compte propre, 1987: Statistiques de 'emploi selon la province ou le territoire de

domicile - fin

Saskat-
chewan Alberta
Firms reporting - Entrepnses declarantes No. - Nbre 77 338
Dnvers - full-time - Chauffeurs a temps plein N - 1,229 4,328
Drnivers - part-ime - Chauffeurs a temps partiel 3 262 2,567
Drnivers - compensation - Chauffeurs - remunération $ 39,049,784 128,712,066
Dnwvers leased - full-tme - Chauffeurs loues a temps
plen No. - Nbre 5 59
Drnivers leased - part-ime - Chauffeurs loues a temps
partiel No. - Nbre 3 10
Drnivers leased -~ compensauon - Chauffeurs loues -
remuneration 3 174,145 1,216,620
Drivers - total compensaton - Chauffeurs -
réemunération totale $ 39,223,929 129,928,686
Mechanics - full-time - Mécaniciens a temps plein No. - Nbre 195 642
Mechanics - pan-ime - Mécaniciens a temps partiel N N 48 65
Mechanics - total compensation - Meécaniciens -
rémunération totale 3 5.567.000 22,615,657
Other - full-tme - Autres a tlemps plem No. - Nbre 264 1,228
Other - part-tme - Autres a temps partiel N N 28 263
Other - total compensation - Aufres - remunération
tolale 3 7.917.590 39,259,938
Total - full-time - Total a temps plein No. - Nbre 1.693 6,251
Total - part-ume - Totat a temos partiel 3 : 341 2,905
Grand total - employees - empioyes N " 2,034 9,156
Grand total - compensation - remuneration $ 52,708,519 191,804,281
Average salary'cmployee - Traitement moyen des
employes $ 25.914 20,948
British Yukon and
Columbia Northwest
Terntones
Colombie- Yukon et
Britannigue Terntores du
Nord-Quest
Firms reporting ~ Entreprises déclarantes No. - Nbre 206 8
Dnvers - full-time - Chauffeurs a temps plein & - 5,061 88
Drnivers - part-ime - Chauffeurs a temps partiel " N 807 32
Drivers - compensation - Chauffeurs — remuneration 3 165,034,734 3,237,172
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loues a temps
plein No. - Nbre 5 1
Dnvers leased - part-time - Chauffeurs loués a temps
partel No. - Nbre 24 -
Drivers leased - compensaton - Chauffeurs loues -
remuneration 3 638.401 34,000
Drnivers - total compensation - Chauffeurs -
remuneration 10taie $ 165.673.135 3,271,172
Mechanics - full-time - Mecaniciens a temps plein No. - Nbre 955 68
Mechanics - part-time - Mécaniciens a temps partie! i s 43 3
Mechanics - total compensation - Mecaniciens —
remuneration totale 3 26,369,551 2,017,997
Other - full-time - Autres a temps plein No. - Nbre 1,722 44
Other - part-time - Aulres a temps partiel h " 106 26
Other - total compensation - Autres - rémunéralion
totale $ 49,738.135 2,702,130
Total - full-time - Total a temps plein No. - Nbre 7.743 201
Total - part-tme - Total a temps partiel "’ " 980 61
Grand total - employees - employes " 8,723 262
Grand totai - compensation - rémuneration $ 241,780,821 7,991,299
Average salary/employee - Traitement moyen des
employes $ 27.718 60,725
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FUEL

CARBURANT

Figure 6.5 presents data on the amount of fuel consumed, by
type of fuel and the total fuet cost and, by province and terntory of
domicile of the carner.

¢ The industry consumed 1.3 bilon hitres of fuel, of which 67.8%
was diesel, 26.0% was gasoline, 5.6% was propane and 0.6%
was natural gas. Ontano-domicied carners accounted for
57.9% of the total propane consumption and the carriers based
in Alberta were the biggest consumers of natural gas, using 4.5
million litres out of a national total of 7.8 milhon iitres.

& Except for carners domiciled in Prince Edward Island. carners
in all provinces and territories consumed more diesel fuel than
gasoline.

¢ The average fuel cost in Canada was 40.9 cents per Iitre. The
average vaned from a low of 36.3 cents per Iitre in Alberta to a
hugh of 53.0 cents per litre in Prince Edward Island.

¢ At the national level, private carners consumed 41.5 litres of
fuel per 100 kiometres. The fuel consumption vaned from a
low of 27.4 Iitres per 100 kiometres for Nova Scotia-based
carriers to a high of 47.5 litres per 100 kilometres for Ontario-
based carners.

Figure 6.5

La figure 6.5 presente les donnees sur la quantite de carburant
consommee, selon le type de carburant et le cout total du carburant,
et selon la province et le territoire de domicile du transporteur.

e Les entreprises de camionnage ont consomme 1.3 milliard de litres
de carburant, dont 67.8% etait du diesel, 26.0% de !'essence,
5.6% du propane et 0.6% du gaz naturel. Les transporteurs
domicilies en Ontano ont consomme 57.9% du propane et les
transporteurs domiciies en Alberta ont consomme le plus de gaz
naturel, soit 4.5 miliions de litres sur un total de 7.8 milions de
litres a I'échelle nationale.

® En geneéral, les transporteurs ont consomme plus de diesel que
d'essence, a l'exception des transporteurs domicies a I'lle-du-
Prince-Edouard.

® Le cout moyen du carburant au Canada etait de 40.9 cents le litre.
La moyenne allait de 36.3 cents le litre en Alberta a 53.0 cents le
itre a 'lle-du-Prince-Edouard.

® A |'echelle nationale, les transporteurs pour compte propre ont
consomme 41.5 Itres de carburant par 100 kilometres. La
consommation a vane, allant de 27.4 litres par 100 kilometres pour
les transporteurs domicihes en Nouvelle-Ecosse a 47.5 hitres pour
les transporteurs domiciies en Ontario.

Private Trucking, 1987: Fuel Consumption and Fuel Expenses by Province or Territory of Domicile
Camionnage pour compte propre, 1987: Consommation et depenses de carburant, selon Ia province

ou le territoire de domicile

Firms Gasoline Natural Fuel cost
reporting gas total
Diesel Propane Total

Entreprises Essence Gaz Cout total du

déclarantes naturel carburant

No. - Nbre Litres Litres Litres Litres Litres $

Newfoundland - Terre-Neuve 45 8380145 13 232 244 18 333 - 21 630 722 9,536.283
Prince Edward Island - lle-du-

Pnince-Edouard ) 18 3 055 106 1503 342 2962 - 4 561 410 2,417,848
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 99 7 360 411 14 833 641 27 499 - 22 221 551 10,398,368
New Brunswick - Nouveau-

Brunswick 49 7 845500 15798 382 650 000 - 24 293 882 11,001,907
Quebec 670 66 856 966 219 620 744 2 200 330 651 301 289 329 341 131,716,225
Ontario 7N 92151 764 389376846 40697 316 824 205 523 050 1 203.746,543
Manitoba 79 14 687 487 24 274 117 942 250 B 39 903 854 16,975,585
Saskatchewan 77 16 202 560 28 253 319 1819 209 - 46 275 088 17,551,586
Alberta 338 74301020 76715854 16576105 4469829 172062 808 62,427,773
Bnitish Columtia - Colombie-

Britannique 206 34 610468 B7 726 540 7358917 1903205 111599 130 47,107,993
Yukon and Northwest Territones - )

Yukon et Terntorres du Nord-Quest 8 2 600 745 4 355 932 = - 6 956 677 2,632,722
CANADA TOTAL 2,320 328052172 855690961 70292921 7848540 1261884594 515,512,833
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Figure 6.6

Private Trucking, 1987: Estimated Distance Travelled in Province(s), Territories and United States
Camionnage pour compte propre, 1987: Distance estimative parcourue dans les provinces, les

territoires et les Etats-Unis

Number of firms operating Distance travelled

n each region

Nombre d'entrepnses opérant
dans chaque région

Distance parcourue

Newfoundland - Terre-Neuve )
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse

New Brunswick - Nouveau-Brunswick
Quebec

Ontano

Manitoba

Saskatchewan

Albera

Bntish Columtia - Colombre-Britanmique
Yukon and Northwest Terntories - Yuken et Territores du Nord-Ouest
United States - Etats-Unis

CANADA TOTAL?

No. - Nbre km
10 60 195 634
a5 10 849 623
234 80 975 079
222 82 148 804
880 704 283 610
947 1101 534 100
193 103 535 784
243 155 320 013
456 411491 710
334 302192 767
62 24 935 304
204 59 823 832
2,320 3037 462 428

! This is the number of firms operating in Canada and nol the sum of the number of carriers operaling in each area
! Cec! est le nompre d entreprises opéranl au Canada. el non ia somme des lransporleurs operant dans chaque region

DISTANCE TRAVELLED

DISTANCE PARCOURUE

Summary nformaton, on the distance travelled and the number
of carners operating in each province, territory and the United
States by private trucking fleets (excluding broker operators) 1s
provided in Figure 6.6.

e Of the 3.0 billion km travelled by all power units, 35% of the
distance was travelled m Ontano, 22% in Quebec, 13% n
Alberta and 10% in British Columbia. Canadian-domiciled
carriers also travelled 82 milion km n the United States, which
represents 2% of the total kilometres travelled by Canadian
carriers.

® A fotal of 947 carners operated in the province of Ontario,
while 880 carners operated in the province of Quebec.

® The number of carners operating n the United States was 204.

EQUIPMENT OPERATED

La figure 6.6 donne des renseignements sommarres sur la distance
parcourue et le nombre de transporteurs dans chaque province,
chaque terrtoire, et aux Etats-Unis, selon le parc de vehicules des
transporteurs pour compte propre (chautfeurs contractants non
comprs).

e L'ensemble des unités motorisées ont parcouru 3.0 milliards de
kilométres, 35% de cette distance ayant été parcourue en Ontaro,
22% au Queébec, 13% en Alberta et 10% en Colombe-
Britannique. Les transporteurs domicilies au Canada ont
egalement parcouruy 82 millions de kilométres aux Etats-Unis, ce
qui represente 2% du nombre total de kilometres parcourus par les
transporteurs canadiens.

e Au total, 947 transporteurs ftravaillaient dans & province de
I'Ontario et 880, dans la province du Quéebec.

® Le nombre de transporteurs qui travaillaent aux Etats-Unis etant de
204.

MATERIEL EN SERVICE

Data presented in Figure 6.7 describe in detal the types of
equipment operated by private truckers.

® The pnvate trucking industry operated a total of 127,949 units
of equipment, consisting of 87,708 straight trucks, 12,073 road
tractors and 28,168 trallers.

& At the national level, 11,103 or 8.7% of all equipment operated
was leased. Of the total leased units, 54.1% were straight
trucks, 18.5% were linehaul tractors, 3.2% were City tractors,
and 24.2% were tralers. Ontano-domiciled carrners leased
50.4% of the total leased equipment.
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Les donnees de la figure 6.7 decnvent en detal le genre de
matenel exploné par les transporteurs pour compte propre.

® Les transporteurs pour compte propre ont exploité au total 127,949
véhicules, dont 87,708 camions, 12,073 tracteurs routiers, et
28,168 remorques.

® A [‘échelle natonale, 11,103 vehicules etaient loués, soit 8.7% de
tous le maténel en service: 54.1% eétaent des camions, 18.5%
des tracteurs routiers de longue distance, 3.2% des tracteurs
routiers de ville et 24.2% des remorques. Les transporteurs
domiciliés en Ontano ont loué 50.4% de tout fe materel loue.



Figure 6.7

Private Trucking, 1987: Equipment Operated

New- Prince Nova New-
found- Edward Scotia Brunswick
land Island
Canada . Quéebec Ontario
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve Prnce- Ecosse Brunswick
No. Edouard
number - nombre
1 Firms reporting 2,320 45 18 99 49 670 73
2 Straight trucks (n (2) (1) @ M (2 ) (2) M (1 (2) )] (2)
3  Van-under 15,303 1,061 294 66 132 4 433 - 209 19 3,528 168 5,346 547
10,000 lbs.
(4 540 kg)
4  Van-over 8.856 1,134 113 - 90 2 130 g 107 17 3.340 351 3,106 523
10,000 lbs.
(4 540 kg)
5 Rack and flatbed 4.824 241 95 1 19 1 147 - 148 3 573 20 1,265 133
6 Tank 2,368 241 16 - 7 - 27 - 77 - 460 1 78 206
7 Dump 9,484 308 305 9 23 - 269 - 161 - 2.089 86 3.148 187
8 Pick-ups 28,267 2.162 778 99 516 10 701 9 1030 22 4,590 448 5.549 548
9 Others 12,595 864 212 14 60 1 278 44 338 19 1,356 215 7.203 334
10 Total 81,697 6,011 1,813 189 847 18 1,985 56 2,070 80 15,936 1,289 26,332 2,478
Road tractors
m Linehaul 7,356 2.056 64 = 29 - 184 14 158 6 1,804 430 3.152 1.426
12 City 2.307 354 12 - 8 - 31 - 15 2 738 a8 818 209
13  Total 9,663 2,410 76 - 37 - 215 14 173 8 2,542 528 3,870 1,635
Trailers (semi
and full)
14 Van 13,109 1855 78 - 28 - 103 - 132 12 2,472 792 7.771 960
158  Rack and flatbed 5610 259 37 - 11 - 105 11 92 = 1.156 145 2,304 65
16 Tank 2,182 210 5] - 1 - 24 - 32 - 513 9 904 189
17 Dump 1,952 52 11 - 10 - 89 - a7 - 413 12 881 40
18 Others 2633 306 4 - 8 - 61 3 8 - 890 17 915 234
20 Total 25,486 2,682 135 - 58 - 382 14 31 12 5,444 975 12,775 1,488
21 GRAND TOTAL 116,846 11,103 2,024 189 942 18 2,582 84 2,554 100 23,922 2,792 43,077 5,601
(1} Owned
{2) Leased.
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Figure 6.7

Camionnage pour compte propre, 1887. Materiel en service

1] (2} (11 2 (1) (2} (1% (13 (2 Camiong
3.21¢ 154 )00 15( 15,478 1,129 9,788 139 332 29 Tota
Tracteurs routiers
201 14 RA 20 1.01 146 31 25 p. total
Remorques et
semi-remorques
121
1
b ¥ ‘. 3 2 1 ( :: ] 2 1 ’ 1 7 ;. 1 '.v:":"

4,828 215 368 188 18,7 4¢ 1388 12348 199 455 296 TOTAL GENERAL
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Figure 6.8

Private Trucking, 1987: Equipment Operated By Model Year
Camionnage pour compte propre, 1987: Matériel en service selon I'année des modeles

Light-trucks-no. Trucks-no. Road-tractors-no. Traders-no

under 10,000 lbs. over 10,000 lbs.
(4540 kg) (4540 kg)
Model year Camions legers-nbre Camions-nbre Tracteurs routiers- Remorques-nbre
moins de 10.000 lbs plus de 10,000 lbs nbre
L'annee des modeles (4540 kg) (4540 kg)
Owned Leased Owned Leased Owned Leased Owned Leased
Possedes Loues Possedes Loues Possedés Loués Possédes Loués
Prnor to 1977 -

Précedent 1977 2,490 84 4.806 82 1,197 31 6.420 124
1977 to/a 1981 13,258 340 9.763 366 2.981 296 8,470 372
1982 to/a 1986 28,170 2,022 13,895 1,398 4,522 1.514 8.820 1,694
1987 6,366 1:232 2,949 487 963 569 1,776 492
Total 50,284 3,678 31,413 2,333 9,663 2,410 25,486 2,682
Figure 6.9

Private Trucking 1987: Type of Fuel Consumed by Trucks and Tractors

Camionnage pour compte propre, 1987: Type de carburant consommé par les camions et les
tracteurs

] N
100 — —100
% 5 o
/A gz: \\\\Q\ Propanie
. Nausrsl %
80 — Diesel Gaz nitual e
60 — — 60
— 40
— 20
T T T EEE P 0
Trumks Teasis
Camions Tracteurs

155



BROKER OPERATORS

CHAUFFEURS CONTRACTANTS

Information concerning the use of broker operators by prvate
truckers 1S shown n Figure 6.10. 115 observed that the averages
based on these data can vary considerably from one year to the
next and from one province to the other. This is due 1o the fact
that brokers may be working full-time or part-ime and the demand
by carners for such services may change. Following are the
observations based on 1987 data reported:

® Private truckers spent 318.0 million, or 7.3%, of tolal operating
expenses to purchase the services of broker operators.
Carners domiciled in the province of New Brunswick spent the
highest proportion, 17.3% of their operating expenses, on these
services. On the other hand, carners domiciled in Prince
Edward Isiand spent a low of 0.2%.

® There were a total of 4,978 brokers employed. The average
compensation per broker was $63,874 at the national level.
However. an average broker working for carriers based in the
Yukon and Northwest Terntones received $140,054. followed
by $110.369 for those based in Bntish Columbia.

® Brokers working for private carriers used 2,080 straight trucks,
2,638 linehaul tractors and 203 city tractors. In 1987, the
average distance traveiled per Straight truck was 36 050 km,
47.6% more than the average distance per straight truck for
lolal private carners (24 432 km).

® The average distance per road tractor was 67 956 km, 20.0%
less than the corresponding distance by total private carners
(84 942 km).

® The average distance travelled by power umts vared
considerably from province to province. For example, the
average distance per straight truck was 54 387 km for carners
domiciled m Bntish Columbia, but only 6 000 km for those
based n New Brunswick. The average distance per road
tractor varied even more. The average for Newfoundiand
domiciled carriers was 47 752 km and 200 000 km for the
Yukon and the Northwest Terntones based carriers.

® The average cost per kilometre for a broker operator was $1.18
at the national level, but only $0.47 for those engaged by
carners domiciled in Saskatchewan. Broker operators working
for Brtish Columbia-based carners were paid the highest, at
$1.74 per kilometre.

INDUSTRY ACTIVITY

La figure 6.10 présente des donnees sur I'utiisation des chauffeurs
contractants par les transporteurs pour compte propre. A noter que
les moyennes etablies a partr de ces donnees peuvent varier
considerablement d'une annee a l'autre et d'une province a l'autre.
Cela est du au fait que les chauffeurs contractants peuvent travailler
a plen temps ou a temps partiel et que la demande de tels services
peul varer. Les observations suivantes ont ete degagées des
donnees de 1987:

® Les transporteurs pour compte propre ont consacré 318.0 millions
de dollars ou 7.3% des depenses d'explonation totales a I'achat de
services de chauffeurs contractants. Ce sont les transporteurs
domicikes au Nouveau-Brunswick qui ont consacre la plus grande
portion (17.3%) de leurs depenses d'exploitation a ce titre. Par
contre, les transporteurs domiciliés a I'lle-du-Prince-Edouard n'y
ont consacre que 0.2%.

® Pour les 4,978 chauffeurs contractants occupés, la remunération
moyenne par chauffeur s'etablissait 8 $63.874 au niveau national.
Cependant, un chauffeur a 'emplol de transporteurs domicihés au
Yukon ou dans les Terrtoires du Nord-Quest recevait en moyenne
$140,054. tandis gque le chauffeur a {'emplor de transporteurs de la
Colombie-Britannigue recevait $110,369.

® Les chauffeurs contractants qui travaillaient pour des transporteurs
pour compte propre exploitaient 2,080 camions, 2.638 tracteurs
routiers de longue distance et 203 tracteurs routiers de ville. En
1987, les chauffeurs contractants ont parcouru en moyenne
36 050 kilomeétres par camion, soit 47.6% de plus que 1a distance
moyenne parcourue par camion pour I'ensemble des transporieurs
pour compte propre (24 432 kilometres).

¢ [es chauffeurs contraclants ont parcouru en moyenne 67 956
kilometres par tracteur routier, soit 200 % de mons gue la
distance correspondante pour I'ensembie des transporteurs pour
compte propre (84 942 kilometres).

® La distance moyenne parcourue par les uniieés motorisees a vare
beaucoup d'une province a l'autre. Par exempie, 1a distance
moyenne parcourue par camion était de 54 387 kilométres en
Colombie-Britannique, mais de seulement 6 000 kilométres au
Nouveau-Brunswick. La distance moyenne parcourue par tracteur
routier varait encore plus, la moyenne allant de 47 752 kilometres
a Terre-Neuve a 200 000 au Yukon et dans les Terntores du
Nord-Ouest.

® Le colt moyen par kilometre pour les services de chauffeurs
contractants s'établissat a $1.18 au niveau natonal, mais ne
s'elevait qu'a $0.47 en Saskatchewan. Le coit moyen le plus
eleve, soit $1.74 par kilometre, a eté enregistré en Colombie-
Bntannique.

ACTIVITE DE L'INDUSTRIE

The actvities of the private trucking industry in the context of
tonnes transported, tonne-kilometres performed and the number of
intercity tnps made are detaled in Figures 6.11 t0 6.14. A review
of the data indicates that:

® 90.5% of the total intercity tonnage of freight ransported was
carrnied within the province or terntory of orgin (intraprovincial
transport).

e Intraprovincial transport also accounted for 90.8% of the total
number of intercity trips and 77.3% of the total intercity tonne-
kilometres performed.
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Les données sur l'industre du camionnage pour compte propre au
tire du nombre total de tonnes transporiees, de tonnes-kilomeétres
parcourues et de deplacements interurbains sont présentees aux
tableaux 6.11 a2 6.14. Les données révélent les faits suivants:

* 90.5% du tonnage total interurbain a été transporte a I'inténeur de
la province ou du terntoire d’onigine (ransport intraprovincial ).

* Le transport intraprovincial a représenté 90.8% du nombre total de
voyages interurbains et 77.3% du nombre total de tonnes-
kilometres transportées sur des parcours interurbains.



® Intraprovincial Ontano movements accounted for 41.0% of the
total ntercity tonnes transported, 42.2% of the intercity trips
and 31.8% of the intercity tonne-kilometres performed.

® A total of 1 397 596 tonnes oniginated n the United States. Of
these, 48.0% were destined to Quebec, 41.9% to Ontario.
8.7% to Mamtoba, Alberta and British Columbia and only 1.4%
to the Atanuc provinces. While 89.9% of the total tonnes
carned from the United States was destined for Ontaro and
Quebec. 98.2% of the total tonnage shipped 1o the Unied
States onginated from Ontario and Quebec.

e The average tonnes per tnp for all intercity movements was
19.8. Intraprovincially, this figure vaned from a low of 13.9
tonnes per tnp in Prince Edward Isiand to a nigh of 22.6 tonnes
per tnp in Nova Scotia and Quebec.

® Internatonally, 62,894 tnps and 1.4 billton tonnes onginated in
the United States which 1s aimost three tmes the trnps and
tonnage destined for the United States.

® A major proportion of commodity movements took place intra-
reqonally.  98.4% of the tonnage ongnatng in Manitoba,
Saskatchewan and Alberta remamned within the regon. The
province of Quebec exported 10 other regions and the Umited
States hughest proportion, 9.0% of the total tonnes transported.
There were no intra movements within United States (Figure
6.14).

COMMODITIES TRANSPORTED

Les mouvements intraprovinciaux en Ontano ont figuré  pour
41.0% du total des tonnes transportées sur des parcours
nterurbains, 42.2% des voyages mnterurbans et 31.8% des
tonnes-kilometres transponees sur des parcours interurbains.

Au total, 1 397 596 tonnes provenaient des Etats-Uris. De ce
nombre, 48.0% etalent destinées au Québec. 41.9% a I'Ontarno,
8.7% au Manitoba, a I'Alberta et a la Colombie-Britannique, et
1.4% seulement aux provinces de I'Atlanuque. Bien que 89.9%
du tonnage total en provenance des Etats-Unis était destne a
I'Ontario et au Quebec, 98.2% du tonnage lotal expedié vers les
Etats-Urnis provenait de 'Ontano et du Queébec.

Le nombre moyen de tonnes par voyage pour l'ensemble des
mouvements interurbains se chiffrat @ 19.8. Ce chiffre a vane
d'une province a l'autre, de 13.9 tonnes par voyage a l'lle-du-
Prince-Edouard a 22.6 tonnes par voyage en Nouvelle-Ecosse et
au Quebec.

Sur le plan international, i y a presque trois fors plus de voyages
(62,894) et de tonnage (1.4 miliards de tonnes) ayant un pont
d'ongne aux Efats-Unis que de voyages el de tonnage a
destination des Etats-Unis.

Une grande partie des mouvements de marchandises a eu lieu a
I'inténeur d'une méme region. En ce qui concerne le tonnage en
provenance du Maniloba, de la Saskatchewan et de i'Albena,
98.4% a ete transporte a ['nteneur de la région. La province du
Québec a exponé le plus de marchandises vers les autres regions
et les Etats-Unis, soit 9.0% du nombre total de tonnes
transportées.  On ne rapporte aucun mouvement a l'interieur
meme des Etats-Unis (voir tableau 6.14).

PRODUITS TRANSPORTES

Data on the top fifty commodities carned by private truckers in
1887 are provided in Figure 6.15.

e The top ten commodities, ranked n terms of tonnes carrned,
represent 58.5% of the total tonnes transported and 56.2% of
the total tonne-kilometres performed.

e Petroleum and coal products have the highest tonnage of 13.0
milion, representing 18.8% of the grand total and 2.6 illon
tonne-kilometres (16.5% of the grand total). Both tonnage and
tonne-kilometres are over twice that of the next-ranked
category. other food preparatons with 6.0 million tonnes and
1.2 bilion tonne-kilometres.

e Sand, gravel and crude stone dropped from third place in 1986,
with a total tonnage of 3.9 milion, to seventh rank in 1987, with
2.2 million in tonnage.

e Non-alcoholic beverages took over third place with tonnage of
3.8 mulion, followed closely by general freight with 3.7 tonnes.
The tonne-kilometres associated with general freight were,

however, 1.5 umes those performed by non-aicoholic
beverages, mplying that general freight travels longer
distances.
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Les donnees sur les cinquante prncinaux prodults transportes par

les camionneurs pour comple propre en 1987 sont presentees au
tableau 6.15.

Les dix pnncipaux produits, selon un classement fonde sur le
nombre de tonnes transportees, representent 58.5% du tonnage
to1al transporté et 56.2% du nombre total de tonnes- kilometres
transportées.

Les dénves du petrole et de la houwile occupent le premier rang
avec 13.0 millons de tonnes transponées (soit 18.8% du tonnage
total) et 2.6 miliards de tonnes-kilometres transportées (16.5% du
nombre total de onnes-kilometres). Ces chiffres représentent plus
du double du tonnage des autres preparations almentaires, qui
viennent au deuxieme rang avec 6.0 milions de tonnes et 1.2
milhards de tonnes- kilomeétres transpornees.

Le sable, le gravier et la perre brute. qui occupaent le troisieme
rang en 1986 avec un tonnage de 3.9 milions de tonnes, se sont
retrouves au septieme rang en 1987 avec 2.2 millions de tonnes.

Les boissons non alcooliques occupaent le troisieme rang avec
3.8 millions de tonnes, suvies de prés du fret general avec 3.7
milions de tonnes. Le nombre de tonnes-kilomeétres de fret
general depassait d'une fois et deme celu des boissons non
alcooliques, ce qui suppose que le fret géneral a été transpone sur
de plus longues distances.



Figure 6.10

Private Trucking, 1987: Broker Operators by Province or Territory of Domicile

Newfound- Nova New-
land and Scotia Brunswick
Prince Edward
Island
Canada Quebec Ontano
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau-
et lle-du- Ecosse Brunswick
Prnce-
Edouard
1 Number full-time and No. - Nbre 4,978 79 195 168 1,293 1.450
part-time broker
operators
2 Cost of brokers $ 317,965,809 3,822,694 7,059,286 14,604,917 66,973,272 99,225,529
Straight trucks:
3  Van-under 10,000 Ibs. 169 40 19 - 1 32
{4540 kg)
4  Van-over 10.000 Ibs. 191 S = - 67 25
{4540 kg)

5 Rack and flatbed 292 6 - 9 156 29

6 Tank 200 6 2 - 154 15

7  Dump 1,221 1 70 = 317 506

8 Total trucks 2,080 58 N 9 695 604

Road tractors:

9  Linehaul No. - Nbre 2,638 26 97 157 512 774
10 City h 203 - 11 2 53 114
11 Total road tractors " 2,856 26 108 159 565 893
12 Total equipment 4,926 84 199 168 1,261 1,496

Estimated distance
travelied :
13 Trucks km 74 908 959 1 655 000 2675792 54 000 27 122 576 20 058 640
14  Linehaul tractors " 182 090 076 1215542 3 148 000 9 539 000 34 525 753 57 210 832
15  City tractors i 11 916 081 - 2991 131 43 000 2191 050 5 325 900
16  Total distance travelled 74 983 959 1655 000 2 675 792 54 000 27 122 576 20 118 640
per trucks
17  Total distance travelled " 194 081 157 1215 542 6139131 9 587 000 36 716 803 62 596 732
per tractors
18  Average distance : 36 050 48 684 29 404 6 000 39 025 33 309
travelled per trucks
19  Average distance " 67 956 46 752 56 844 60 296 64 985 70 097

travelled per tractors
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Figure 6.10

Camionnage pour compte propre, 1987: chauffeurs contractants selon la province ou le territoire de

domicile
British Yukon and
Columbia Northwest
Territories
Manitoba  Saskatchewan Alberia
Coiombie- Yukon et
Britannique Terntores du
Nord-Quest
No
123 142 951 577 - No. - Nbre Chauffeurs contractants a 1
temps plein et a temps
partiel
7.959.099 911757 45461817 63,741,624 = B Cout des chaufteurs 2
contractants
Camions:
14 - 62 1 - Fourgons moins de 10,000 Ibs. 8
(4 540 kq)
80 - 14 - - Fourgons plus de 10,000 Ibs. 4
(4 540 kg)
3 - 42 47 - Plats et a ndelles 5
- 15 7 1 - Cierne 6
27 42 184 74 = A benne 7
124 57 319 123 - Total des camions 8
Tracteurs routiers:
7 100 578 387 - No. - Nbre De longue distance 9
4 - 3 16 - De ville 10
11 100 591 403 - Total des tracteurs 11
135 157 900 526 - Total des equipements 12
Distance estimative
parcourue:
5189 214 2113 950 9 350 207 6 689 580 - km Camions 13
1 664 000 17 264 600 28 274 392 29 247 957 - Tracteurs de longue distance 14
40 000 = 340 000 980 000 - Tracteurs de wille 15
5189 214 2 113 950 9 365 207 6 689 580 - Distance totale parcourue 16
par camion
1 704 000 17 264 600 28 629 392 30 227 957 - Distance totale parcourue 17
par tracteur
41 849 37 087 29 358 54 387 - " Distance moyenne parcourue 18
par camion
154 909 172 646 48 442 274 384 - " Distance moyenne parcourue 19

par tracteur routier
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Figure 6.11
Private Trucking, 1987: Estimated Tonnes Transported for Intercity Movements, All Commodities

New- Prince Nova New
found- Edward Scota Brunswick
land Island
Destination ) Québec Ontano Manitoba
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
No. Edouard
Origin
1 Newfoundland 469 031 - 20 664 163 1247 2 246 -
2 Prince Edward Island = 212 519 45175 16 354 631 57 -
3 Nova Scota 20 580 10 355 1788 735 87 067 71783 20 938 =
4  New Brunswick = 20 572 220 040 1869 105 232 713 12 705 =
5 Quebec = 20 19 236 35 734 18 699 803 1512 340 =
6 Ontano 1 632 57 1842 9 833 1 668 741 28 375 271 76 412
7 Manitoba S = = = 6 23719 1413667
8 Saskatchewan = ~ - - - 8 481 56 770
9 Alberta = - - = 3 556 15 536 25 296
10 British Columbia = = - - - 1 370 5 667
11 Yukon = = - - - = =
12 Northwest Territones = - - - - = -
13 United States - 213 5178 12 092 671 297 585 021 78 343
14  Total 491 243 245 654 2 100 870 2 030 348 21349777 30 557 684 1 656 155
Figure 6.12

Private Trucking, 1987: Estimated Tonne-kilometres Performed for Intercity Movements, All Commodities

New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Island

Destination ) Québec Ontario Manitoba

Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau-

Neuve Prince- Ecosse Brunswick

No. Edouard
Ongin

1 Newfoundland 79 511 832 = 12 413 460 290 176 2 456 615 7 699 784 =
2 Prnince Edward Island - 15829084 12 940 759 3600 917 896 902 165 572 -
3 Nova Scotia 12 399 060 4 607 903 267 298 177 37 074 199 87 518 704 33 686 560 =
4 New Brunswick = 5994 374 59 949 479 204 232672 82348 114 19 645 795 =
5 Quebec = 35516 28 695 031 26 126 158 3057 643615 728 877 431 -
6 Ontaro 5 715 360 165 572 3 386 644 13871409 664 517 323 5065 970 819 66 320 535
7 Manitoba = = = = 16 382 49 927 365 245 154 863
8 Saskatchewan = - = - - 22849507 35022 424
9  Alberta = = = = 20 453 437 54 215204 34 849771
10 British Columbia = = = = = 5525225 13212808
11 Yukon = - - = = = =
12 Northwest Terntories = = = - = = -
13 United States = 1641 996 5 445 926 2624 044 437 625 707 275 575460 40 128 358
14 Total 97 626 252 28 274 445 390 129 476 287 819 575 4 353 476 799 6 264 138 722 434 688 759
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Figure 6.11

Camionnage pour compte propre, 1987: Nombre estimatif de tonnes transportées au cours de voyages
interurbains, tous les produits

British Northwest United
Columbia Territories States
Saskat-
chewan Alberta Yukon ) Total Destination
Colombie- Territoires Etats-Unis
Britannique du Nord-
Quest No
Ongine
- - - - - - 493 351 Terre-Neuve 1
= = = = = - 274 736 ile-du-Prince-Edouard 2
e = - = - - 1999458  Nouvelle-Ecosse 3
- - - - - - 2 355135 Nouveau-Brunswick 4
- 3 556 - - - 285 799 20 556 488 Quebec S
2947 4 715 661 - - 185 549 30 327 660 Ontario 6
25 261 33 646 2 547 - - 4 715 1 503 561 Manitoba 7
1 530 744 107 627 1262 = - - 1704 884 Saskatchewan 8
37 251 4 591 292 66 246 - = 2 880 4 742 057 Alberta 9
931 135 489 3631995 240 - 1179 3776 871 Colombie-Britanmque 10
- - 240 = = - 240 Yukon 1"
- 4 953 = = = = 4 953 Terntoires du Nord-Quest 12
- 3302 40 232 = - = 1397 596 Etats-Unis 13
1597 134 4 884 580 3743 183 240 - 480 122 69 136 990 Total 14
Figure 6.12

Camionnage pour compte propre, 1987: Nombre estimatif de tonnes-kilometres transportées au cours
de voyages interurbains, tous les produits

British Northwest United
Columbia Territories States
Saskat-
chewan Alberta Yukon ] Total Destination
Colombie- Terrtorres Etats-Unis
Britannique du Norg-
Quest No
Ongine

- - - - - - 102 371 867 Terre-Neuve 1
- - - - = - 33433234  lle-du-Prince-Edouard 2
- - = E = - 442 584 603 Nouvelle-Ecosse 3
- - - - - - 372170 434 Nouveau-Brunswick 4
- 20 453 437 - - - 159475928 4021307 116 Quebec 5
7 836 650 15 564 281 2416 489 - - 75912698 5921677 780 Ontano 6
15 255 948 50 115 258 6 248 968 - - 1 358 092 368 076 876 Manitoba 7
923 563 351 54 193 794 2 065 584 - - - 1037694 660 Saskatchewan 8
24 834 257 1544 223178 73 400 824 - - 9 360 000 1761 336 671 Alberta 9
1 509 659 126 565 881 923 584 770 616 320 - 797 247 1071811910 Colombie-Bntannmique 10
- - 616 320 - = = 616 320 Yukon 1"
- 8 860 078 - - = = 8 860 078 Terrtores du Nord-Quest 12
= 10 450 856 35 382 705 - - - 808 875 052 Etats-Unis 13
972 999 865 1830 426 763 1043 715 660 616 320 - 246 903 965 15 950 816 601 Total 14
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Figure 6.13

Private Trucking, 1987: Estimated Number of Intercity Trips, All Commodities
Camionnage pour compte propre, 1987: Nombre estimatif de voyages interurbains, tous les produits

New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Island
Destination ) Quebec Ontario Manitoba
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
Edouard
Ongn - Origine
Newfoundland - Terre-

Neuve 35,170 - 587 9 116 140 -
Prince Edward Islang -

lle-du-Prince-Edouard - 15,295 2,010 1,236 106 3 -
Nova Scotia - Nouvelle-

Ecosse 582 355 79.087 4,784 2,685 1422 =
New Brunswick - Nouveau-

Brunswick - 2.417 12,790 90,018 7,979 776 -
Quebec = 6 YA 1,862 827,169 66,054 -
Ontano a0 3 87 695 93,830 1,471,396 4,995
Manitoba - - - - 1 1,395 97,545
Saskatchewan - - - - - 33 3,953
Alberta = = = -~ 198 671 1,147
British Columbia - Colombie-

Britannique = = - - - 101 276
Yukon = - - - - = -
Northwest Termtories - Tern-

torres du Nord-Ouest = = = = = = =
United States - Etats-Unis = 85 315 702 29,698 26,264 3.737
Total 35,842 18,161 95,247 99,306 961,782 1,568,553 111,653

British Northwest United
Columtra Territories States
Saskat-
chewan Alberta Yukon ) Total
Colombie- Terrtores Etats-Unis
Britannique du Nord-
QOuest
Ornigin ~ Origine
Newfoundland - Terre-

Neuve - - - - - 36,022
Prince Edward Island -

lle-du-Prince-Edouard = - - - - - 18,650
Nova Scotia - Nouvelle-

Ecosse = - = - - - 88,915
New Brunswick - Nouveau-

Brunswick - - - - - - 113,980
Quebec = 198 - - - 14,998 910,658
Ontarnio 119 272 50 o - 7,321 1,578.858
Manitoba 1,224 711 156 = - 200 101,232
Saskatchewan 71,318 5,602 106 - - - 81,310
Alberta 1,955 218,585 3,595 - - 144 226,295
British Columbia - Colombie-

Britannique 58 8,032 259,965 24 - 260 268,716
Yukon - - 24 - - - 24
Northwest Terntories ~ Terri-.

torres du Nord-Ouest - 312 - - - - 312
United States - Etats-Unis - 167 1,926 - - - 62,894
Total 74,674 233,879 265,822 243 - 22,923 3,487,866
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Figure 6.14
Private Trucking, 1987: Tonnage Movements, by Region of Origin
Camionnage pour compte propre, 1987: Mouvements des marchandises, selon la region d'origine

) Intra-regional & Inter-regional . Intarnational
o, Intra-regionaux Inter-regionaux Internationaux o
100 —
80 — P
i
60 —
40 —
20 —
0 -
Atlantic provinces Quebec Ontario Man  Sask & Alta B C. & ternitories USA
Provinces de I'atlantique  Quebec Man. Sask. & Alb C -B & territoires (2]
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Figure 6.15

Private Trucking, 1987: Estimated Tonnes and Tonne-kilometres for the Movement of Major

Commodities

Camionnage pour compte propre, 1987: Nombre estimatif de tonnes et de tonnes-kilomeétres pour les

principaux produits transportes

Commodity Rank Tonne-km
Tonnes

Produn Classement Tonnes-km
Petroleum and coal products - Dénves du pétrole et de la houille 1 13012 209 2 629 358 189
Other food preparations - Autres preparations alimentaires 2 5 983 763 1 245 937 866
Non-alcoholic heverages - Baissons non alcoolisees 3 3793422 795 389 067
General freight - Fret general 4 3719 258 1157 186 918
Dairy products - Prodults laitiers 5 3475 601 654 336 052
Fermented alcholic beverages — Boissons alcooliques fermentees 6 2 453 667 764 004 150
Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 7 2183410 254 558 703
Lumber and sawn timber — Bois de construction et sciage 8 1 986 238 662 547 779
Fuel ol - Mazout 9 1973 969 607 949 171
Cement and concrete basic products - Produits de base en ciment et en beton 10 1876 324 188 486 977
Gasoline - Essence 11 1 807 581 205 875 800
Refined and manufactured gases, fuel type — Gaz rafines et fabnques, type

combustible 12 1709 281 378 080 104
Other metal fabricated basic products - Autres demiproduits de base en metal 13 1 550 450 239 216 753
Pulpwood (round wood) - Bois a pate (bois rond) 14 1525 205 209 525 058
Other bakery products — Autres produits de boulangerne 15 1497 897 332 036 351
Shipping and distribution containers and closures - Recipients contenants, conteneurs

el fermetures hivraison et distnbution 16 1483 662 290 661 653
Logs and bolts - Billes et billots 17 1 354 807 262 388 425
Bolts, nuts, nails screws and basic hardware - Boulons, écrous, clous vis et

qumncaillene de base 18 1258 139 538 498 523
Vegetables, fresh or chilled - Légumes, frais ou refrigéres 19 1167 898 282 161 865
Complete feed - Aliments complets 20 1 034 149 142 627 461
Chemical elem. (exc radioactive, ferrous and non-ferr.met. — Elem. chim.(sauf met.

radioactifs, — ferreux et non ferr) 21 825 467 263 817 674
Cereal grains and by-producis processed for feed - Grans de 22 760 819 124 201 249

cereales et sous-produits pour animaux
Meat (except pouliry), fresh, chilled or frozen - Viande (sauf volaille),

fraiche, refngéree ou congelee 23 735 755 247 505 351
Cereal grans, unmilled - Grans de cereales. non moulus 24 620 076 114 188 351
Other non - metallic mineral basic products - Autres produits mineraux non metalliques

de base 25 580 848 137 244 781
Castings and forgings, iron and steel ~ Moulages and forgeages, de fer and acier 26 565 395 242 767 444
Plate, sheet and strip, steel — Toles. feullles et feuillards, d'acier 27 544 748 89 668 787
Pulpwood chips - Copeaux de bois 28 537 928 215463 114
Other chemical specialties, industral - Autres spécialites chimiques 29 407 110 105 214 129
Paper for printing — Papier d'impression 30 406 705 141 053 636
Household furniture (inc. knocked down) — Meubles de maison (y comprns

meubles non assembles) 31 399 818 61 983 987
Chemical products, fertiizers and fertiizer matenals — Produits chimiques, engrais

et mat. ferthisantes 32 353 994 82 202 112
Paper end products - Produits finaux en papier 33 337 516 154 957 902
Insulated wire and cable - Fils et cables 1soles 34 302 488 85 439 559
Other waste and scrap matenals — Autres dechets et rebuts 35 301 000 20 147 800
Structural clay products and refractories - Produits d’argile de construction

et materiaux refractaires 36 292 542 77 076 808
Poultry meat, fresh, chilled or frozen ~ Viande de volalle, fraiche, réfngérée

ou congelee 37 288 668 69 625 677
Other crude non-metallic minerals - Autres mineraux non metalliques bruts 38 261 970 35977 721
Miscellaneous electric equipment and appliances ~ Appareils et matérnels

electrigues divers a9 230 588 71306 120
Cereal grains, milled — Grains de céreales, moulus 40 227 471 59 362 435
Pneumatic tires. new (tubeless or tube type) - Bandages preu., neufs (avec ou sans

chambres a arr) 41 214 158 124 475 961
QOther agricultural machmery and epuipment - Autres machines et maternel agricoles a2 210 333 117 266 504
Aluminum and aluminum alloys — Aluminium et alliages d'alumimum 43 208 728 69 943 230
Plumbing fixtures and sanitary ware — Materniel de plomberie et articles sanitarres 44 198 402 47 074 431
Paperboard ~ Carton 45 192 439 43 765 024
Anmmal oills and fats (except manne) Hulles & corps gras d’ongine animale

(sauf marins) 46 182 859 17 464 201
Glass basic products - Produits de base en verre 47 180 567 68 281 595
Newspaper - Journaux 48 173 691 26 235 090
Fruits and bernies, fresh or chilled - Fruits et baes, frais ou refrigeres 49 164 674 47 810172
Structural and architectural metal products — Produits en meétal de construction

et d’architecture 50 140 868 9221018
Total for first 50 commodities - Total des 50 premiers produits 65 694 555 14811 568 728
Total for ail commodities - Total de tous les produits 69 136 990 15 950 816 601




CHAPTER 7
SPECIAL STUDIES

EMPLOYMENT AND EARNING TRENDS IN THE
TRANSPORTATION INDUSTRY WITH
PARTICULAR REFERENCE TO THE FOR-HIRE
TRUCKING SUB-SECTOR

CHAPITRE 7
ETUDE SPECIALES

TENDANCES DE L’'EMPLOI ET DES GAINS DANS
L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS ET EN
PARTICULIER DANS LE SOUS-SECTEUR DU
CAMIONNAGE POUR COMPTE D'AUTRUI

Introduction

Transportation 1s critical to the Canadian ecoromy given the
vast size of the country and its dependence on trade.

In 1987, commercial activities in the transportation sector
accounted for 3.9% of the Gross Domestic Product! and 4.6% of
total employment2.  This, however, 1s an understatement of the
importance ol transportation considering that many firms in the
retail, manufacturning and construction industries transport their
goods by means of their own private fleets3.

This study analyzes employment and income trends for the
transportation sector. Dewvelopments at the national fevel are
compared with developments in the rest of the Canadian economy.
A provincial overview of the transportation sector has also been
undenaken.

The Survey of Employment, Payroll and Hours (SEPH) 1s the
main source of data utiized 10 pursue the analysis. However, the
Motor Carners of Freight and Household Goods Movers Survey
(MCF) also provides information on employment and earning levels
for one sub-sector of the transportation industry. It 1s, therefore,
useful to compare data from these two different sources, at the
sub-sector level, in order to determine and explain ther similanties
and/or differences. This 1s the first of a series of contemplated
studies to reconcile data from different sources. Such
reconcihations will enhance the usefulness of data by informing
users about the conceptual differences, limitations and strengths of
different data series.

This analysis covers the time period 1983 to 1987. It was
originally intended to study employment and income trends over a
longer time period. However, due to a revision in the coverage,
concepts and defimtions of the SEPH, beginning March 1983, a
comparison cannot be made prior to 1983.

The study i1s organized as follows:
A summary of the main findings ts provided in Section 1.
Sections 2 to 4 are based on the SEPH data only.
Section 2 compares developments in the transportation sector at

the national level with developments in the rest of the Canadian
economy, represented by the industrial aggregate.

! Gross Domestic Product by industry. Catalogue no 61-005.

2 Employment Earnings and Hours, Catalogue no. 72-002. Annual
Averages and Monthly

3 According 1o a siudy released in the 1985 ediuion of this
publication, when private transportation activiies were included.
the industry’'s contribution to Gross Oomestic Product was
estimated 1o be 5 4% in 1984

Introduction

Le Canada étant un pays vaste qut dépend du commerce, le
secteur des transports est de grande smportance dans [‘économie
canadienne.

En 1987, les activités commerciales du secteur des transports a
figuré pour 3.9% du produit inteneur brut! et pour 4.6% de I'emplor
lotal2. Ces chiffres toutefois ne donnent pas une mesure exacte de
I''mportance du secteur puisque des entreprises dont l'actvite
principale est le commerce de détail, la fabrication et la construction
ont leur propre flote de camions pour transporter leurs
marchandises.3

Cette étude porte sur les tendances de I'emplol et des gans du
secteur des transports. Les tendances nationales sont comparees a
celles des autres secteurs de I'économie canadienne. Un bref
appergu provincial sur le secteur des transports est egalement
entrepris.

L'enquéte sur I'employ, la rémunération et les heures de travail
(EERH) est la pnincipale source d'informaton utilise pour produire
I'analyse qui suit. Cependant, I'enquéte sur les transporteurs routier
de marchandiwses et les entrepnises de deménagement fourni
egalement des informations sur I'emplor et les gains pour ce sous-
secteur de I'ndustrie des transports. Il importe donc de comparer les
données provenant de ces deux sources, au niveau du sous-secteur,
pour relever et expliquer les simiitudes evou les differences. Ce
dernier exercice est le premier d'une série d'études que I'on envisage
de mener pour rapprocher les donnees de différentes sources. Grace
a de tels rapprochements, les utilisateurs connaltront les différences
conceptuelles, les Imites et les points forts des differentes series de
données.

La présente analyse porte sur 1a penode allant de 1983 a 1987.
A fongine, la tendance devait étre etudiee sur une plus longue
periode. Toutefois, 1a couverture, les concepts et les definttions de
'EERH ont ete révisés a compter de mars 1983 de sorte que les
donnees antérieures a 1983 ne sont pas comparavles.

L'étude est structurée comme suit:
Les principaux résultats sont présentés sommairement a la section 1.
Les sections 2 a 4 sont denvees de I'enquéte EERH.
I__a_ section 2 sert de point de référence puisqu’'on y compare les
evenements dans le secteur des transports au niveau national aux

evenements dans le reste de I'économie canadienne, représentée par
'ensemble des activités économiques.

' Produrt interieur brul par industnie, no 61-005 au catalogue

2 Empioi. gains el durée du travail. moyennes annuelles de 1987
mensuel

3 Dapres une élude parve dans l'édition de 1985 de la présente
publication on estimait 2 54% en 1984 ja part du produil interiour
brut attrbuable aux industries des transports. y compris le transport
pour comple propre



Section 3 focuses on the transportation sector, analyzing the
employment and earning trends in 1its varnous sub-sectors.

A provincial overview of the transportation sector has been
undertaken in section 4.

Section 5 compares the employment data for the for-ure trucking
sub-sector from the SEPH and the MCF survey, and outlines the
major differences and similanties between the two surveys.

Finally, a description of the data sources and their imitations are
summarized in section 6.

Section 1: Summary
The following 1s @ summary of the major findings of the study:

1. The importance of the transportation sector in the Canadian
economy seems to be declining, in terms of employment, as
indicated by its share of total employment. The proportion
has declined from 5.1% in 1983 1o 4.6% in 1987. This may
be partly due to the shrnnkage of the rail sub-sector and the
increasing use of broker services in the for-hire trucking sub-
sector.

2. The decline in the transportation sector’s relative employment
occurred as the absolute leve! in this sector fell a cumulative
2.4% over the 1983-1987 period. Over the same penod, the
overall level of employment in the Canadian economy
increased by 9.6%.

3. On average, people working in the transportation sector enjoy
higher earning levels than workers in the rest of the economy.
This advantage has slipped. however, with earnings i the
transportation sector 19.1% above the Canadian economy
average in 1987, a decrease from 19.7% in 1983.

4. The real average weekly earnings of the overall economy, In
1981 constant doilars, have fallen over the 1983-87 period.
The decline 1s somewhat larger for the transportaton sector,
3.8% compared to 3.4% for the overall economy.

5. Between 1983 and 1987, the share of the for-hire trucking,
ar and motor carner passenger Sub-sectors in  total
employment increased by 3.2, 1.4 and 1.0 percent
respectively, while that of rail, manne and other sub- sectors
decreased by 3.2, 1.0 and 1.5 percent, respectively.

6. In 1987, employees in the marine sub-sector had the highest
average weekly earnings of $654, while those empioyed in
the motor carner passenger sub-sector earned only $469
weekly.

7. The total employment in the transportation sector in 1987 was
455,000. Over half of this employment was concentrated in
the provinces of Quebec and Ontario.

8. Whie the national average weekly earmings in the
transportation sector in 1987 were $527, these earnings
varied among provinces, being the highest in British Columbia
at $579. and the lowest in Prince Edward Island at $450 per
week.
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La secton 3 est centree sur le secteur des transports et plus
précisément sur I'analyse des tendances de 'emplo: et des gains dans
ses différents sous-secteurs.

La section 4 donne un apergu du secteur des transports au niveau
provincial.

A la secton 5, les donnees sur 'emplor pour le sous-secteur du
camionnage pour compte d'autrui tirees de 'EERH sont comparées
aux données équivalentes provenant de I'enquete sur les TRM, et les
principales différences et simiiitudes entre les deux enquétes sont
exposees.

Enfin, les sources de données et leurs limites sont décrites
sommairement a la section 6.
Section 1: Sommaire
Voict un sommaire des principaux resultats de I'etude:
1. L'mportance du secteur des transports dans I'economie

canadienne semble décroitre sur le plan de I'emploi puisque la
part de I'emploi total au Canada representée par ce secteur est
passée de 5.1% en 1983 a 4.6% en 1987. Ce resultat
s'expligue sans doute en parte par la contraction du sous-
secteur du transport ferroviare et par {'utihsaton croissante de
chauffeurs contractants dans le secteur du camionnage pour
compte d’autrun.

2. Le recui de I'emplot dans le secteur des transports par rapport a
i'empior total découle du fait que I'emplol dans ce secteur a
régresseé de 2.4% de 1983 a 1987 alors que le niveau de
I'emplor total dans I'économie canadienne progressait de 9.6%
au cours de la méme periode.

3. En moyenne, les ftravalleurs du secteur des transports
bénéficient de gains plus eleves que ceux du reste de
I'économie. Toutefors, 1a situation s'est quelque peu degradee
puisque les gains dans le secteur des transports depassaent de
19.1% la moyenne pour I'ensemble de 'econamie canadienne
en 1987, alors que I'ecart était de 19.7% en 1983.

4. Les gains hebdomadaires moyens réels en dollars constants de
1981 ont régresse dans I'ensemble de I'économie entre 1983 et
1987. La diminution est plus marquée dans le secteur des
transports, soit 3.8% comparatve ment @ 3.4% pour 'ensembie
de I'économie.

5. Entre 1983 et 1987, la part de 'emploi total revenant aux sous-
secteurs du camionnage pour compte d'autrul, du transport
aéren et du transport routier de voyageurs a augmente
respectivement de 3.2, 1.4 et 1.0 pour cent, alors que celle des
sous-secteurs du transport ferroviaire et du transport marntime et
des autres sous-secteurs diminuait respectivement de 3.2, 1.0 et
1.5 pour cent.

6. En 1987, les salanés du sous-secteur du transport mantime
avaient les gains hebdomadaires moyens les pius eleves, soit
$654, alors que les travadleurs du sous-secteur du transport
routier de voyageurs ne gagnaient que $469 par semaine.

7. L'emplo total dans ie secteur des transports en 1987 eétat de
455,000. Plus de la moté des effectifs se retrouvaent au
Québec et en Ontario.

8. Les gains hebdomadaires moyens 0ans le secteur des transports
en 1987 atteignaient $527 au Canada el varialent d'une province
a l'autre, avec un plafond de $579 en Colombie-Britannique et
un plancher de $450 & I'lle-du-Prince-Edouard.



9. The level of average annual earmings, as reported by the
SEPH and the MCF survey, are comparable. However, the
number of employees in the for-hire trucking sub-sector,
according to the SEPH, is higner than the number reported by
the MCF survey. As well, the gap in the employment data i1s
quite large, with yearly growth rates being quite diverse and,
in some years, going n opposite directions. These
differences are attnbutable to the different concepts,
frameworks, methodologies, definitions and reterence periods
used by each survey, as discussed in Section 5 of this study.

Section 2: Transportation Industry and the Economy

Figure 7.1.1 provides data on the level of employment and
average weekly earnings for the transportation sector, and
compares them with data for the industnal aggregate representing
the whole economy. Figures 7.1.2 to 7.1.5 are graph
presentations of these data. The following conclusions can be
drawn:

- the share of the transportaton sector in total employment
declined from 5.1% n 1983 to 4.6% In 1987 (Figure 7.1.2);

- between 1983 and 1985, the number of employees in the
transportation sector increased by 2.7%. However, between
1985 and 1987, the number of employees fell by 4.9%. Over
the entire perniod, 1983-87, the dechne in employment was
2.4% (Figure 7.1.3);

- average weekly earnings in the transpontation sector are higher
than the economy-wide average. However, this earnings
advantage for the transportation sector has dechned. Despite a
recovery in 1986 and 1987, the sector did not achieve its 1983
level (Figure 7.1.4).

- Figure 7.1.5 shows that real earnings, on average, have
dechined from 1983 to 1987, for the whole economy. The
decline in real earnings was greater in the Iranspontation sector
than in the overall economy.

Figure 7.1.1.

9. Les gains annueis moyens déclarés a I'EERH et a I'enquéte sur
les TRM sont comparables, alors gue le nombre de salaries dans
le sous-secteur du camionnage pour compte d'autrui est plus
eleve d'aprés les chiffres de I'EERH que d'apres ceux de
'enquete sur les TRM. L'écant dans les donnees sur I'emploi est
assez important et les taux de croissance annuels sont par
aillleurs passablement différents et vont en sens opposes
certaines annees. Ces differences s'exphquent par le fait que les
concepts, le cadre, la méthodologie, les definittons et la penode
de reférence utlisés pour les deux enquetes ne sont pas les
memes, comme il est dit a la section 5 de la présente etude.

Section 2: L'industrie des transports et ’économie

La figure 7.1.1 presente des donnees sur le niveau de I'empio et
les gains hebdomadaires moyens dans le secteur des transports et les
compare aux données pour l'ensemble des activites economiques
representant toute I'économie. Les figures 7.1.2 a 7.1.5 reproduisent
ces donnees sous forme de graphiques. |l est possible de trer les
conclusions suivantes:

- La part de I'emplor total revenant au secteur des transports est
passee de 5.1% en 1983 a 4.6% en 1987 (figure 7.1.2).

- Entre 1983 et 1985, le nombre de salanés dans le secteur des
transports a augmente de 2.7%. Toutefors, entre 1985 et 1987, le
nombre de salanes a chuté de 4.9%. Pour I'ensemble de la
pénode, de 1983 a 1987, le reph de I'emplor a été de 2.4% (figure
71.3)

- Les gains hebdomadaires moyens dans le secteur des transpons
dépassent la moyenne pour I'économie en général. L'avance du
secteur des transports a ce chapitre a cependant diminue.
Malgre un redressement en 1986 et en 1987, le secteur n'a pas
repris le terrain perdu depuis 1983 (figure 7.1.4).

- La figure 7.1.5 montre que les gans reéels moyens ont fiéchi de
1983 a 1987, pour I'ensemble de I'économie. Le reph des gains
réels a éte plus prononce dans le secteur des transpons que dans
I'ensemble de I'économie.

Employment Statistics, Transportation Sector and the Industrial Aggregate, 1983-1987
Statistiques sur I'emploi, secteur des transports et ensemble des activites economiques, 1983-1987

Number of Employees

Nombre de salanes

Average Weekly Earnings

Gains hebdomadarres moyens

Transportation Industnal Aggregate Transportation Industnal Aggregate
Transports Ensembie des Transports Ensemble des
activites economiques activites économiques
Percent change Percent change Percent change Percent change
‘000 '000 $ $
Vanaton en Vanaton en Variation en Vanaton en
pourcentage pourcentage pourcentage pourcentage
Yo % % %
1983 466 9,075 465 389
1984 474 1.6 9,151 0.8 479 3.0 403 3.8
1985 479 11 9,512 39 495 33 417 3.5
1986 477 -0.3 8,706 2.0 509 2.8 429 2.8
1987 455 -4.6 9,946 25 527 3.6 443 33

Source: Survey of Employment, Payroll and Hours - Enquéte sur I'emploi, la remuneration et les heures de travail
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Figure 7.1.2

Share of the Transportation Industry in Total Employment, 1983-1987
Part de I'emploi total détenue par 'industrie des transports, 1983-1987
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Figure 7.1.3
Annual Percent Change in Employment in the Transportation Industry
and Cumulative Total for 1983-1987
Variation annuelle en pourcentage de I'emploi dans l'industrie des transports,
et total cumulatif pour 1883-1987
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Figure 7.1.4
Earnings Ratio, Transportation Industry and Industrial Aggregate, 1983-1987
Ratio des gains, transports et ensemble des activites economiques, 1983-1987

Ratio Ratio
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Figure 7.1.5

Change in Average Weekly Earnings, Transportation Industry and the Industial
Aggregate versus The Consumer Price Index, 1983-1987

Variation dans les gains hebdomadaires moyens, transports et ensemble des
activites economiques et indice des prix a la consommation, 1983-1987

Index Index
Indice Indice
Transportation
— — b 1
L Transports 120
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The decline in employment in the transportation sector 1s
attributable to developments i the two predominant sub-sectors
i.e. for-hire trucking and railway. In chapter 2, it is shown that the
for-hire trucking carriers are increasingly using the services of
broker-operators in heu of thewr own or company employees.
These broker-operators work on a contract basis for the company
and are not considered employees of the company and thus are
not reflected in the SEPH employment estimates. The railway
sub-sector. which at one time used to be the largest sub- sector in
the transportation industry, has shrunk In size, with large
enterprises ke Canadian National Railways and Canadian Pacific
Limited considerably reducing ther employment levels.

Section 3: Employment and Earnings in the Different Sub-
sectors of the Transportation Industry

Figure 7.1.6 provides the distnbution of employment in the
vanous sub-sectors of the transportation industry.  Transportation
i1s composed of for-hire trucking, railway, marnne, ar and motor
carnier passenger, which are directly surveyed by the Transpor-
tation Dwision, and all other sub-sectors, such as taxicab
operations, pipeline transport and highway and bridge maintenance
etc. which have been grouped nto a sector named "other".

Overall employmen't in the transportation sector increased from
1983 to 1985, and declined between 1985 and 1987. The growth
of the various sub-sectors has been plotted n Figure 7.1.7,
showing a different pattern for each one of them. The segments
which have expenenced positive growth since 1983 are the for-
hire trucking, air and motor carrer passenger sub-sectors.
However, the negative growth in the rail. manne and “other” sub-
sectors more than offset the positive growth, resulting in an overall
decline in employment of 2.4% between 1983 and 1987. The
percentage share of the various sub-sectors in total employment,
for 1983 and 1987, are compared in Figure 7.1.8. For-hire
trucking, ar and motor carrer passenger have expanded at the
expense of rail, marnne and "other" sub-sectors.

Figure 7.1.6.

Le recul de I'emplo dans le secteur des transports est attnibuable
a des évenements survenus dans les deux sous-secteurs les plus
importants, soit celul du camionnage pour compte d’autrui et celut du
transport ferroviare.  Au chapitre 2, on voit que les lransporteurs
routiers pour compte d’autrui font de plus en plus appel aux services
de chauffeurs contractants au lieu d'utiiser leurs propres employeés.
Ces chauffeurs contractants sont lies par contrat a I'entreprise et ne
sont pas consideres comme des employés de celle-ci de sorte qu'ils
ne sont pas comptés dans les estmatons de I'emplor de F'EERH.
Dans le sous-secteur du transport ferroviawe, qui @ une certaine
époque était le plus important sous-secteur de I'industrnie des
transports, Il y @ eu decroissance, de grandes sociéles comme le
Canadien National et le Canadien Pacifique ayant considérablement
redunt leurs effectifs.

Section 3: Emploi et gains dans les differents sous-secteurs
de l'industrie des transports

La figure 7.1.6 donne une répartition de I'emplor dans les différents
sous-secteurs de I'industrie des transports. |l s’agit des sous-secteurs
du camionnage pour compte d'aufrui. du transport ferroviare, du
transport mantime. du transport aérien et du transport routier de
voyageurs, qui sont direclement vises par des enquétes de la Division
des transports, et de tous les autres sous-secteurs teis que le taxi, le
transport par pipelines et I'entretien des routes, rues et ponts, qui ont
€té groupes a la rubnque "autres".

L'emploi total dans le secteur des transports a augmenté de 1983
a 1985 et a diminue de 1985 a 1987. Le graphique de ia figure 7.1.7
montre la croissance de 'emplor dans les différents sous-secteurs, ia
courbe étant differente pour chacun d’entre eux. Les sous-secteurs
ou il 'y a eu croissance depuis 1983 sont le camionnage pour comple
d'autrui, le transport aeren et le transport routier de voyageurs.
Toutefois, cette croissance a éte largement contrebalancée par la
décroissance dans les secteurs du transport ferroviaire et du transport
mariime €t dans les autres sous-Sectewrs de sorte que I'emplai total a
diminué de 2.4% entre 1983 et 1987. Les pourcentages de I'emploi
total détenus par les différents sous-secteurs en 1983 et en 1987 sont
comparés a la figure 7.1.8. Le camionnage pour compte d'autrui, le
transport aerien et le transport routier de voyageurs ont accru leurs
parts aux dépens du lransport ferroviaire, du transport maritime et des
"autres” sous-secteurs.

Employment in For-hire Trucking, Railway, Marine, Air, Motor Carrier Passenger and Other Sub-sectors

of the Transportation Industry, 1983-1987

Emploi dans les sous-secteurs du camionnage pour compte d’autrui, du transport ferroviaire, du
transport maritime, du transport aérien et du transport routier de voyageurs et dans les autres sous-

secteurs de l'industrie des transports, 1983-1987

For-hire Railway Marine Air Motor Carner Other Total
Trucking Passenger Transportation
Camionnage pour Transport Transport Transport Transport Autres Total de
compte d'autru ferroviare mantme aérien routier I'industne
de voyageurs des transports
Thousands - En millers

1983 100 96 30 50 71 118 466
1984 111 97 28 53 68 116 474
1985 1S 92 28 54 69 122 479
1986 13 89 29 55 71 120 477
1987 112 80 25 55 74 108 455

Percent Share in Total - Pourcentage du totai
1983 21.5 20.7 6.5 10.7 15.3 253 100.0
1984 23.5 20.4 59 11.2 145 24.4 100.0
1985 23.9 19.2 58 1.2 14.4 254 100.0
1986 236 18.6 6.0 1.6 15.0 25.2 100.0
1987 24.7 17.5 55 12.1 16.3 23.8 100.0

Source: Suvey of Empioyment. Payroll and Hours - Enquéte sur 'emploi ia rémunération el lgs heures de travar!

-,
/



Figure 7.1.7
Employment Change in the Sub-sectors of the Transportation Industry, 1983-1987
Variation de I'emploi dans les sous-secteurs de l'industrie des transports, 1983-1987
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Figure 7.1.8

Share of the Sub-sectors in Total Transportation Sector, 1983 and 1987
Part de I'emploi total dans I'industrie des transports détenue par les differents
sous-secteurs, 1983 et 1987

1983 1987

For-hire trucking 1 Camionnage pour compte d'autrui
Railway Il Transport ferroviare
Marine Wl Transport mantime
Air IV Transport aenen
Motor carrier passenger V  Transport routier de voyageurs
Other VI Autres



Figure 7.1.9 compares the average weekly earnings of the
transporiation sub-sectors.  Employees working in the ar and
marine sub-sectors had the highest earnings of $559 weekly in
1983 put, in 1987, the employees of the manne sub-sector took
over, with $654, in terms of highest weekly earnings. In both 1983
and 1987, the lowest earnings were noted in the molor carner
passenger sub-sector. The earnings rato of the highest-pad
manne sub-sector and the lowest-paid motor carrer passenger
sub-sector in 1987 was 1:39.

Figure 7.1.9.

Les gans hepbdomadares moyens dans les différents sous-
secteurs des transports sont compares a la figure 7.1.9. Les salanés
des sous-secteurs du transport aerien et du transport mantime
touchaient en 1983 les gains hebdomadarres les plus éleves, soit
$559. En 1987, les travalleurs du sous-secteur du transport maritime
elaient en téte, avec des gains hebdomadarres de $654. En 1983
comme en 1987, les gans les plus faibles ont été observes dans le
sous-secteur du transport routier de voyageurs. Le ratio des gains
des salaries les mieux payes aux salarnés les moins payés, soit ceux
du sous-secteur du transport maritime et ceux du sous-secteur Gu
transport routier de voyageurs, etaient de 1:39 en 1987.

Average Weekly Earnings in For-hire Trucking, Railway, Marine, Air and Motor Carrier Passenger Sub-

sectors of the Transportation Industry, 1983-1987

Gains hebdomadaires moyens dans les sous-secteurs du camionnage pour compte d’autrui, du
transport ferroviaire, du transport maritime, du transport aérien et du transport routier de voyageurs,

industrie des transports, 1983-1987

For-tire Railway Marine Aur Motor Carrer
Trucking Passenger
Camionnage pour Transport Transpon Transpon Transpon routier
compte d'autrui ferroviaire marntime aenen de voyageurs

Dollars
1983 415 539 559 559 401
1984 431 572 568 569 412
1985 449 584 601 579 443
1986 449 621 602 589 454
1987 474 636 654 607 469

Source: Suvey of Employment. Payroll and Hours - Enquéle sur I'emplos, la réemuneération et les heures de travail

Section 4: Provincial Overview

Provincial employment statistics for the transportation sector
are provided in Figure 7.1.10 for 1983 and 1987. Statistics at this
industry level were not available for the Terntories.

At the national level, total employment in the transporiaton
sector declined by 2.4% between 1983 and 1987. There was a
decline in the level of employment in all provinces except Ontaro.
The dechine was as high as 23.3% in Saskaichewan. In contrast,
Ontano posted a 7.8% increase.

Over half the total employment is concentrated in the provinces
of Quebec and Ontario. Quebec's share in 1otal employment has
declined from 25.0% in 1983 10 23.8% m 1987, while Ontano’s
share increased from 30.4% to 33.6% during the same pernod.
These opposing trends are mainly due to differing growth pattern
in the "other" sub-sector for each province. Employment in the
highway and bridge mamtenance sub-sector in Quebec declined
over 30.0%, while employees of miscellaneous services incidental
to transport doubled in Ontario.  Employment in the rail sub-sector
declined 17.0% in Ontano and 11.0% in Quebec.

According to Figure 7.1.12, average weekly earmings increased
in all provinces, with the highest increase recorded for those
employed in the province of Saskalchewan, and the lowest (4.3%)
for employees in Newfoundland.
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Section 4: Apercgu par province

L'emplor dans le secteur des transports esl preésente par province
ala figure 7.1.10, pour 1983 et 1987. Ces statisiques au niveau de
I''ndustne ne sont pas disponibles pour les terntorres.

L'emplor total dans le secteur des transports au niveau natonal a
reculé de 2.3% entre 1983 et 1987. Il y a eu baisse du niveau de
'emplor dans toutes les provinces sauf en Ontano. La Saskatchewan
a enregisire la plus forte diminution, soit 23.3%, alors que I'Ontano
affichait un gain de 7.8%.

Plus de la motie des effectfs totaux se retrouvent au Quebec et
en Ontano. Le Québec détenait 25.1% de I'emplor 1otal en 1983 et
23.8% en 1987, alors que les chiffres correspondant pour 'Ontario
etaent de 30.4% et de 33.6%. Le recul dans l'une des deux
provinces el I'avance dans l'autre s'expliguent en grande partie par la
courbe de croissance dans les "autres” sous-secteurs. L'emplor dans
le secteur de I'entretien des routes, rues et ponts a flechi de plus de
30.0% au Quebec, mais les services divers relatifs aux transports ont
doublé leurs effectifs en Ontano. L'emplor dans le sous-secteur du
ranspon ferroviaire a diminué de 17.0% en Ontarno et de 11.0% au
Quebec.

Selon la figure 7.1.12, les ganns hebdomadares moyens ont
augmente dans toutes les provinces, 1a plus forte hausse, soit 29.4%,
ayant eté enregistrée en Saskatchewan et la plus faible, soit 4.3%, a
Terre-Neuve.



Figure 7.1.10.

Employment in the Transportation Sector by Province, 1983 and 1987
Emploi dans le secteur des transports, par province, 1983-1987

Number of Employees Average Weekly Earnings
Nombre de salares Gains hebdomadarres moyens

1983 1987 Percent 1983 1987 Percent

change change

1983-87 1983-87

Vanation de Varnation de

1983 a 1987 1983 a 1987

% $ $ %

Newfoundland - Terre-Neuve 7.896 6,617 -16.2 455 474 4.3
Prince Edward Island - lle-du-Prince-

Edourd 2,152 2.075 -3.6 380 450 18.5
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 14192 13,655 -3.8 375 467 24.7
New Brunswick ~ Nouveau-Brunswick 15.004 13,369 -10.9 423 496 17.3
Quebec - Quebec 116,736 108.323 7.2 454 530 16.6
Ontano 141,832 152,936 7.8 451 515 14.3
Manitoba 29,131 27.083 -7.0 482 531 11.4
Saskatchewan 17.760 13,629 -23.3 373 482 29.4
Alberta 51,605 48.717 ‘5.6 497 529 6.4
British Columbia - Colombie-Britannique 67.341 66,637 -1.0 535 579 83
Yukon & Northwest - Terntonies-Yukon

et Terntoires du Nord-Quest
Canada 466,105 455,189 -23 465 527 134
Source: Survey of Employment Payroll and Hours - Enquéte sur I'emplor la remuneration et les heurs de travarl

Figure 7.1.11
Share in Total Employment by Province, Transportation Industry, 1983 and 1987
Part de I'emploi total dans l'industrie des transports, par province, 1983 et 1987
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Figure 7.1.12

Average Weekly Earnings by Province, Transportation Industry, 1983 and 1987
Gains hebdomadaires moyens dans l'industrie des transports, par province, 1983 et 1987
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Section 5: A Comparison of the For-hire Trucking
Employment Statistics using Data from the SEPH and the
MCF Survey

The level of employment and annual average earnings for the
for-hire trucking sub-sector, from the SEPH and the MCF survey,
are provided in Figure 7.1.13.

The number of employees according to the SEPH s higher
than those reported by the MCF survey. The gap in the
employment data. by year, 1s quite noticeable.

Figure 7.1.14 portrays the annual percentage change in
employment in the for-hire trucking sub-sector, according to the
SEPH and MCF surveys. Between 1983 and 1984, employment
as measured by the SEPH, grew by 11.2% while, according o the
MCF survey, it grew by 4.5%. Between 1984 and 1985, the
former grew by less than 3.0%, while the latter grew by 7.1%. In
1987, the two series moved in opposite directions. These gaps
were offsetting as shown by a 3.7% difference in the cumulative
growth between 1983-1987.

There 1s no defintive trend in the level of annual average
earnings. While the SEPH earnings level i1s somewhat higher than
the MCF earnings data for the years 1983 and 1987, the reverse
1S true for the remaining years, 1984 to 1986. However, the two
data senes are close.

The percentage changes in annual average earnings are
shown in Figure 7.1.15. Between 1983 and 1984, according to
the SEPH, the annual average eamings grew by 3.9%, while,
according to the MCF survey, the growth was 12.6%. In 1985,
the SEPH earnings dala grew more than the MCF earnings data.
This pattern repeated itself in the next two years, resulting in a
cumuilative difference of 5.3% between 1983 and 1987.
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Section 5: Une comparaison des statistiques de I'emploi dans
le camionnage pour compte d'autrui selon 'EERH et selon
I'enquéte sur les TRM

Le niveau de I'emplot et les gains annuels moyens dans le sous-
secteur du camionnage pour compte d'autrui, d'apres 'EERH et
'enquéte sur les TRM, se retrouve a la figure 7.1.13.

Le nombre de salares est plus éleve selon I'EERH que selon
'enquete sur les TRM. L'écart dans les donnees sur I'emploi, par
annéee, est appreciable.

La figure 7.1.14 montre le taux annuel de vanation de I'emplor
dans le sous-secteur du camionnage pour compte d'autrui d'apres
I'EERH et I'enquéte sur les TRM. Entre 1983 et 1984, la croissance
de l'emploi a ete de 11.2% d'aprés 'EERH et de 4.5% d'apres
'enquéete sur les TRM. Entre 1984 et 1985, elle a été de 3.0%
d'apres la premiere enquete et de 7.19% d'apres la seconde. En
1987, les deux series ont pnis des directions opposées. Les ecarts
ont eu tendance a s'annuler puisque la difference cumulative de 1983
a 1987 est de 3.7%.

L'analyse des données sur les gans annuels moyens ne fait
ressortir aucune tendance précise. Le niveau des gains est un peu
plus eleve selon I'EERH que selon I'enquéte sur les TRM pour les
annees 1983 el 1987, mais I'inverse est vral pour les autres annees,
de 1984 a 1986. Toutefors, les deux senes de données sont proches
'une de l'autre.

Les vanations en pourcentage des gains annuels moyens se
retrouvent a la figure 7.1.15. Entre 1983 el 1984, les gans annuels
moyens ont augmente de 3.9% suivant les chiffres de 'EERH et de
12.6% d'aprés les données de I'enquéte sur les TRM. En 1985,
I'augmentaton des gains mesuree par I'EERH est supéneure a celle
mesuree par I'enquéte sur les TRM. Cela a aussi été le cas pour les
deux annees suivantes, ce qui a donné une difference cumulative de
5.3% entre 1983 et 1987.



This analysis illustrates that data on the level of employment for
the for-hwe trucking sub-sector are different for SEPH and MCF,

as are ther employment growth rates.

The level of average

annual earnings by year are comparable for both surveys, but their
growth rates are different. These differences are attributable to the
following:

0]

Survey Methodology:

The Survey of Employment, Payroll and Hours (SEPH) 1s a
sample of firms, nstitutions and organizations of all sizes.
The estimates from this survey are compiled at the industnal
and geographic levels. Data are collected from payroll
locatons.

The Motor Carners of Freight and Household Goods
Movers Survey (MCF) is a census of for-hire trucking
carriers earning $100,000 or more dunng the previous
reference year. Data are collected from the head office, on
the basis of the province or terntory of domicile of the
carnier and, therefore, provincial breakdowns are somewhat
distorted.

The existence of samphng errors in the SEPH, different non-
sampling errors 1n both surveys, and potentally dfferent
respondents completing each questionnawe results In
discrepancies in data from the two sources.

Figure 7.1.13

L'analyse qui precede montre que les donnees sur le niveau de

I'emplor dans le sous- secteur du camionnage pour compte d'autrus
different pour le EERH et TRM et font ressortir des taux de croissance
dissemblables. Les gains annuels moyens par annee, selon ces deux
enquete, sont comparables, mais leurs taux de croissance different.
Ces differences sont attribuables aux facteurs suivants:

0]

Méthodologie d’enquéte:

L'enquéte sur I'emplol, la remunération et les heures de travail
vise un eéchantillon d'entreprises, d'eétablissements et
d'orgamsmes de toutes talles. Les estmations de cetle
enquéte sont rassemblées par actvité eéconomique et par
region. Les donnees sont recueilies aupres des points de
paye.

L'enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et les
entreprnises de demenagement est un recensement des
entrepnises de camionnage pour compte d’autrul ayant realise
des gains de $100,000 ou plus durant 'année de référence
precédente. Les donnees sont recueilies aupres du siege
social selon la province ou le terntore de domiclle du
transporteur, de sorte que les ventilations par province sont
quelgue peu faussees.

Le fait qu'il existe des erreurs d'échantillonnage dans I'EERH,
que les erreurs non dues a I'échantilionnage ne sont pas de
méme nature dans les deux enquetes et que les questionnarres
ne sont pas nécessairement remplis par le méme service ou au
méme emplacement entraine des ncohérences entre les
données des deux enquétes.

A Comparison of Employment Statistics for the For-hire Trucking Sub-sector from the Survey of
Employment, Payroll and Hours and the Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers
Survey, 1983-1987

Comparaison des statistiques sur I'emploi dans le sous-secteur du camionnage pour compte autrui
selon 'enquete sur I'emploi, la remuneration et les heures de travail et I'enquéte sur les transporteurs
routiers de marchandises et les entreprises de déeménagement, 1983-1987

Number of Empioyees

Nombre de salarigs

Average Annual Earnings

Gains annuels moyens

$

SEPH MCF SEPH MCF

EERH TRM EERH TRM

1983 100,221 88,182 21,581 20,328

1984 111,396 92,142 22422 22,893

1985 114,515 98.694 23,333 23.398

1986 112,650 97,277 23,360 23,983

1987 112416 102.178 24,667 24 315

Percent Change
Vanation en pourcentage

% % % %

1984 11.2 4.5 3.9 12.6

1985 2.8 7.1 a1 2.2

1986 -1.6 ‘14 0.1 2.5

1987 -0.2 5.0 5.6 14

1983-87 12.2 15.9 143 19.6
Source:

)

Survey of Employment. Payroll and Hours-Enquéle sur I'emplos, fa rémunération el les heurs de travaii (EERH)

2 Motor Carrier Freight and Household Goods Movers Survey-Enquéle sur les transporteurs rouliers de marchandises et les entreprises de
demenagement (TRM)
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Figure 7.1.14
Annual and Cumulative Percent Change in Employment, SEPH and MCF, 1983-1987
Variation annueile et cumulatif en pourcentage de i'empioi, EERH et enquéte sur lesTRM, 1983-1987
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Figure 7.1.15
Percent Change in Annual Average Earnings, SEPH and MCF, 1983-1987
Variation en pourcentage des gains annueis moyens, EERH et enquéte sur les TRM, 1983-1987
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(1)

(11}

(v)

(v}

Coverage:

The sample on which the SEPH is based represents firms
of all sizes. The size of a firm 1s defined as the total
number of paid employees. Firms are classified into four
size groups: 0 to 19, 20 to 49, 50 to 199 and 200 or more
employees.

The coverage of the MCF survey 1s restricled to carners
with revenues af $100,000 or mare, irrespective of the
number of employees.

This difference in coverage may panly explan the gap in
the level of employment from the two data sources. With
the representation of smalier firms (having revenues iess
than $100,000) in the SEPH, one would expect the overall
number of for-hire lrucking empioyees to be higher than
thase reporied by the MCF survey.

Reference Period:

The twa data sources have different reference penods. The
SEPH data are compiled on a monthly basis. The data
provided for tiis study 1s an annual average for the calendar
year based on monthly data for both level of employment
and average weekly earnings. The MCF, on the other
hand, 15 an annual survey and covers the carrier's fiscal
year, which may fall anytme between Apri 1 of the
reference year and March 31 of the foliowing year.

Defimitions:

The SEPH data refer to employees on the payrall durning the
last pay penad of the month and inciude employees that are
full hme, part time, salaned and paid by the hour.

The MCF survey reports the average annual number of
empioyees and the average 1s derived by the respondent.
Since some person year adjustment may have been applied
1o the number of pant tme employees, the SEPH estimates
would be expected ta be somewhat higher.

For companson purposes. the average weekly earnings
from the SEPH were muitiphed by 52 to obtain an annual
average of earmings.

Impact of rotation in the SEPH:

Around 70,000 reporting units, representing a universe of
700,000 firms and organizations, are included in the SEPH.
More than half the reporting units are included in the sample
every month (take-all units). These represent mainly firms
or organizations with 200 or more employees, government
depariments and crown carporations. The remaining
reporiing units (take-some units) are a sampie of the other
firms in the universe.

The design pravides for rotation of the take-some sample
within a three-cigit industry, province and size group. Each
maonth, approximately one-twelfth of the take-some sample
15 replaced. When the units that ratate in the survey have
different charactenstics than the one thal rotated out, the
SEPH sernes mignt fiuctuate. Even though the rotation
impact 1s more noticeable for montnly data, it also apples to
the annual averages and may panly explain the year to year
fluctuatons in the data.
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Couverture:

L'échantillon sur lequel repose I'EERH represente des
entreprises de toutes talles. Le nombre total de salanes
determine la talle de l'entreprise. Les entreprises sont
réparties en quatre groupes de talle: 0 a 19, 20 a 49, 50 a
199 et 200 salaniés et plus.

L'enquéte sur les TRM vise umniguement les transponeurs ayant
des recettes de $100.000 ou plus, quel que soit le nombre de
leurs salariés.

Cefte différence dans la couverlure peut expliquer en parte
l'écart dans le niveau de l'emplor des deux sources de
donnees. 1l n'est pas vrament étonnant que ie nombre de
salanes declare & I'EERH sait plus éleve que celur declare a
I'enquéte sur les TRM puisque la premiere enquéte vise auss:
les petites entreprises (dont les recefles sont infereures a
$100,000).

Pérnode de reference:

Les pénades de reférence des deux enquétes ne sont pas les
mémes. Les donnees de 'EERH sont rassembiées mensuelle-
ment.  Celles gui ont servi a la presente etude représentent
une mayenne annuelle pour 'année civile calculee a partir des
donnees mensuelles sur le niveau de 'emplai et sur les gains
hebdomadaires mayens. Par contre. 'enquéte sur les TRM est
une enquete annuelle qu porte sur I'exercice financier du
transporteur terming a un moment quelconque entre le ler avril
de 'annee de reférence et ie 31 mars de I'annee suivante.

Definitions:

Les salanés dont font etat les donnees de I'EERH sont ceux gui
etaient mscnts sur la iste de paye durant la derniere penode de
paye du mas, qu'l s'agisse d'employes ou de salanes
rémunéres a I'heure travailiant a temps plein ou a temps partiel.

L'enquéte sur les TRM donne le nombre annuel moyen de
salanes tel qu'il a eté calcuié par le repondant. Etant donne
que celu-ci a pu guster le nombre des années-personnes pour
tenir compte des salaries & temps partiel, le nombre de salaries
d’aprés les estimatons de I'EERH nsque d'&tre un peu pius
eleve.

A des fins de comparaison, on a multiphe les gans
hebdomadaires moyens mesures par 'EERH par 52 pour
abtenir une estmation des gains annuels moyens.

Conséquences du renouveliement de 'échantiion de I'EERH

Quelgue 70,000 unités déclarantes représentant un univers de
700.000 entreprises et organismes sant prises en compte dans
'EERH. Plus de la moitie des unités déclarantes font parie de
Fechantillon chague mais (unités a trage complet). 1l s'agit
surtout d'entreprises ou d'organismes de 200 salariés ou plus.
de ministeres et de socetes d'Etat. Les autres unités
declarantes (unités a trage partel) constituent un échantilon
des autres entreprises de I'univers.

Pour chague branche d'activité (code a trais chiffres), province
el groupe de talle, le plan prevait un renouvellement de la
portion & trage partel de I'échantllon. Chague mas, le
douzieme enwviron de {a portion a tirage partiel de I'échantilion
est remplace. Lorsque les unités qui entrent dans 'échantilion
n‘ont pas les mémes caractenstigues que celles qui en sortent,
les senes de I'EERH peuvent fiuctuer. Méme s les
consequences du renouvellement se remarquent davantage
dans le cas des donnees mensuelles, elles se repercutent aussi
sur les mayennes annuelies ce gu peut en partie exphquer ies
fluctuations d'une année a I'autre dans les donnees.



Section 6. Data Sources and Limitations:
This study 15 based on the following data sources:

1.  Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers
Survey. (MCF):  This survey is a census of Canadian-
domiciled for-hire motor carniers of freight and household
goods movers earning gross operatng revenues of at least
$100,000 dunng the previous reference period. The
objective 15 to obtain information on the size, structure and
economic pertformance of the for-hire trucking sub-sector.

Details of the objectives, statistical framework, data quality,
limitations and survey methodology are provided on Chapter
8 of this publication.

2. Survey of Employment, Payrolls and Hours (SEPH): This
survey 1s a sample survey of all sizes of firms and s designed
to measure, on a monthly basis, the levels and month-to-
month trends of employment, paid hours and earnings. It
covers all industries except agrculture, fishing and trapping,
religious organizations and pnivate households. The estimates
based on this survey are published monthly in Employment
Earnings and Hours, Catalogue no. 72-002.

In 1987, SEPH underwent sampling frame improvements.
Adjustments for these changes had to be applied to compare 1987
data to earher years. Adustment factors needed to make such
comparisons were obtained from the May 1987 issue of
Employment, Earnings and Hours, Catalogue no. 72-002.

SEPH s the most suitable existing source of data for this type
of study. But it does have its imitations with reference to the
complete coverage of the transportation sector.  Firstly, the SEPH
excludes unincorporated self-employed people, therefore reducing
the importance of the transportation sector. In 1986, in the
trucking industry alone, there were approximately 25,000
unincorporated sole owners or partners operating small
businesses. Secondly, a SEPH establishment 1s assigned to a
particular industry according to its principal activity. However,
many firms engaged in retail, manufactunng and construction have
transportation distribution units consisting of prnivate fleets for the
purpose of transporting their own goods. Employees in these
transportation units which provide distribution support service 10
their owners are, In fact, providing transportation services, but are
not counted as empioyees of the transportation sector by the
SEPH because there is no separate transportation establishment.

]t should also be noted that an analysis of the economy is
based on the industnal aggregate estimates of the SEPH.
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Section 6: Sources des donnees et limites:
Cetle étude repose sur les sources de donnees suvantes:

1.  Enguéte sur les transporteurs rouliers de marchandises et les
entrepnises de demenagement (enquéte sur les TRM):
recensement des entreprises de camiwnnage et de déeme-
nagement pour compte d'autrui domicikées au Canada ayant
réalise des recettes d'explotation brutes de $100,000 ou plus
durant la periode de reference précéedente. Le principal objectif
de l'enquéte est d'obtenir des renseignements sur a2 taillle. la
structure et le rendement économique du sous-secteur du
camionnage pour compte d'autrui.

Des precisions sur les objectfs, le cadre statistique, la qualité et
les imites des donnees ainsi que sur la méthodologie d'enquéte
se retrouvent au chapitre 8 de la présente publication.

2.  Enquéte sur I'emploi, 1a réemunération et les heures de travail
(EERH): enquéte-échantilon menée auprés des entreprises de
toutes tailles ayant pour objet de mesurer mensuellement les
niveaux et les tendances de I'emplol, des heures remunérees et
des gains. Elle wise tous les secteurs de I'activite économique
sauf l'agnculture, la peche et la piégeage, les organismes
religieux et les menages. Les estimations fondees sur cette
enquete paraissent chaque mois dans la publication Emplot,
gains et duree du travail, n® 72-002 au catalogue.

En 1987, la base de sondage de I'EERH a été ameliorée. il a
donc fallu apporter certains ajustements pour rendre les donnees de
1987 comparables a celles des annees precedentes. Les facteurs
d'ajustement necessaires a I'etablissement de comparaisons ont éte
trés du numeéro de mai 1987 de la publication Emploi, gains et durée
du travail, n® 72-002 au catalogue.

Les données de I'EERH sont celles qui conviennent le mieux a des
études comme celle-ci a 'heure actuelle mais elles presentent
certaines hmites sur le plan de la couverture du secteur des
transports. En premier heu, 'EERH exclut les travailleurs autonomes
non constitues en societes, ce qu reduit d'autant I''mportance du
secteur des transports. En 1986, dans la seule industne du
camionnage, environ 25,000 personnes exploitaient seuies ou avec
des associes des petiles entreprises non constituees en societes. En
deuxieme lieu, le classement d'un établissement se fait en fonction de
son activité  principale. Toutefois, de nombreuses entreprises
s'occupant de commerce de détal, de fabrcation et de construction
ont leurs propres parcs de camions pour transporter et distribuer leurs
marchandises. Les salanes affectés au transport et a la distrnbution
pour le compte de I'entreprise fourmissent en fat des services de
transport mais ne sont pas comptes comme des salaries du secteur
des iransports par 'EERH parce que I'entreprise qui les emploie n'est
pas un etabhssement de transport distinct.

Il convient egalement de noter qu'une analyse de I'économie se
fonde sur les esumations de I'EERH pour 'ensemble des activités
économiques.



AN ANALYSIS OF THE TRANSPORTATION
SECTOR’S CONTRIBUTION TO CANADA’S
GROSS DOMESTIC PRODUCT, WITH SPECIAL
EMPHASIS ON THE FOR-HIRE TRUCKING
INDUSTRY, 1977-1987

ANALYSE DE LA CONTRIBUTION DU SECTEUR
DES TRANSPORTS AU PRODUIT INTERIEUR
BRUT DU CANADA, PLUS PARTICULIEREMENT
DU SECTEUR DU CAMIONNAGE POUR COMPTE
D'AUTRUI, 1977-1987

Introductory

One of the most meaningful and, undoubtedly, one of the most
widely-used indicators employed to assess the value of goods and
services produced in a country s s Gross Domestic Product
(G.D.P.). It provides a measure for the total value of economic
production which 1s a ‘net’ of the value of intermediary mnputs. The
Gross Domestic Product differs from the Gross National Product,
N that it includes the investment incomes of foreign-owned factors
ot production, while excluding resident investments located outside
a country's geographic boundaries.

Thus, while Canada's Gross Natonal Product strictly measures
the economic performance of Canadian factors of production,
regardless of where they are located, the Gross Domestic Product
measures the economic activity of all resident, as well as non-
resident factors of production, located in Canada.

Gross Domestc Product data can be produced to reflect
production at market prices or, aiternatively, as 1s the case in the
following analyses, at factor cost (that is, exciuding indirect taxes.
less subsidies, on intermediary inputs).

While Gross Domestic Product can serve as a gauge 1o
compare economic performance between countnes, 1t can also be
used, as s the case in this study, to ascertan the economic
importance of various industries, relative to a country’'s total
economic production.

Objective

This study 1s divided into two sections, the first of which
contains a brief synopsis of Canada's transportaton industry, n
terms of its contributions 1o the Gross Domestic Product between
1977 and 1987. As well, it examines the economic contributions
of commercial versus non-commercial transportation activities in
Canada, relative to the global economic performance of Canada's
service-producing industries.

In the second section, emphasis 1s placed on the economic
performance of Canada's for-hire trucking industry, comparing it to
other modes of transport and looking at its overall economic
importance relative to the total business sector output of Canada's
transportation industry.

Finailly, thus study contains a brief analysis of the sensitivity of
the for-hire trucking industry to the performance of Canada's global
economy between 1977 and 1987. As such, it contains a simple
‘normal’ linear regression investigating the relationship between
for-hire trucking activites and Canada’'s Gross Domestic Product.
The rational behind this investigation stems from the observation
that for-hire trucking services constitute a derived demand,
dependent on the economic performance of a number of industries
requinng transportation services to produce, as well as distribute,
therr operating outputs.

It 1s also brought to the reader's attenton that all figures
presented in the following analysis are expressed in constant 1981
doilar G.D.P; that s, using the Gross Domestic Product registered
in 1981 as a benchmark for the caiculation of the Real Domestic
Product between 1977 and 1987, in constant 1981 dollars.
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Introduction

L'un des indicateurs les pius efficaces el sans doute les plus
uthsés qui permet de determiner la valeur des biens et des services
produits dans un pays est son produit interieur brut (PIB). Il permet
de déterminer la valeur totale de la production économique "nette” de
la valeur des consommations intermediares. Le produit inténeur brut
differe du produit national brut: It englobe les revenus des placements
etrangers et exclut les investissements natonaux a lexteneur des
limites geograghiques d'un pays.

Ainsi, le produt national brut du Canada ne mesure que la
performance economique des facteurs de production canadiens,
quelle que soit leur ongme; le produit intérieur brut, pour sa pan,
mesure ['actvité economique de tous les facteurs de production
nationaux et non nationaux au Canada.

On peut calculer le produn intérieur brut de fagon a expnmer la
production aux prix du marché, ou bren, comme c'est le cas dans les
analyses suivantes, au cout des facteurs, c'est-a-dire en excluant les
impots indrects (moms les subventions) applicables aux consom-
mations intermediaires.

Le produit intéeneur brut permel de comparer ia performance
économique de divers pays. mais (| peut également servir, comme
c'est le cas dans la presente etude, a determiner I'apport économique
des divers secteurs a la production économique giobale d'un pays.

Objectif

La présente étude se divise en deux partes. La premiere contient
une breve synopsis du secteur des transports du Canada, en termes
de sa coniribution au produit intérieur brut enire 1977 et 1987. De
méme, elle fourmit un apergu de I'apport économique des activités
commerciales et non commerciales de transport au Canada, en
fonction de la performance economique globale du secteur des
services du pays.

La deuxieme partie porte plus particulierement sur 1a performance
économique du secteur canadien du camionnage pour compte
d'autrui, en comparant cette performance a celie des autres modes de
transport et en examinant son apport economique global en fonction
de la production totale commerciale du secteur des transports du
canada.

Enfin, la présente étude comprend une bréve analyse de la
sensibilile du secteur du camionnage pour compte d'autrui a la
performance économique giobale du Canada entre 1977 et 1987.
Elle présente donc une méthode de régression Ineaire "normaie”
simple permettant d’'étudier le lien entre les activités de camionnage
pour compte d'autrur et le produit interieur brut du Canada. A l'onigine
de cette étude se trouve I'observation selon laguelle 1a demande de
services de camionnage pour compte d'autrui est une demande
dérivée, qui repose sur la performance économique d'un certan
nombre de secteurs faisant appel aux services de transport pour créer
et distribuer leurs produits.

Les lecteurs sont priés de noter que toutes les donnees présentées
dans I'analyse suivante sont expnmees en dollars consianis de 1981
(PIB), c'est-a-dire gu'on s'est servi du produit inténieur brut enregistré
en 1981 pour calculer le produit inténeur reel entre 1977 et 1987, en
dollars constanis de 1981.



Data Sources and Limitations

The data contaned in this study were obtaned from
(publications released by) the Input-Output Division and the
industry Measures and Analysis Dwision of Statstics Canada.
Basic transporiation-related information used to produce these
data, however, was mostly denved from wvarnous statstical
programs conducted by the Transportation Dwision. it 1s aiso
noted, however, that the Division does not collect all of the
required information for the calculation of transportation Value
Added’ stawstics. This includes industries such as tax cabs,
highway and bndge maintenance, as well as some of the smalter
operators for the truck, water, and bus transportation modes;
estimates for these were derived by the Input-Output Division using
various other sources, including Revenue Canada Taxation
Statistics.

The Gross {or Real) Domestic Product transportation estmates
presented n this study reflect only commercial transportation
services offered for reward. Private transportation actwvities for
industries which operate such services strctly for thew own
account are excluded from the transportaton sector's Gross
Domestic Product segment. These transportation operation are
considered as Intermediate nputs to the production of other
operating oulputs. and taken into consideration in the calculaton of
G.D.P. estimates for these industres.

Transportation Industry: Real Domestic Product Segment,
1977 to 1987

In Figure 7.2.1, the value of the transportation industry’s
economic production between 1977 and 1987 15 presented, along
with its percentage share contributions relative to Canada's Real
Domestic Product (R.D.P.). As indicated, the transportation sector
represented about 4.8% of Canada's Real Domestic Product in
1987, contributng about $18.0 bilon to the total value of
economic production.

Although the transportaton sector's R.D.P. contributions
increased by about 29.0% between 1977 and 1987, there were
notable fluctuations in the vaiuve of production observed during
intervening years. The most significant year-to-year increase
occurred in 1979, when the economic contribution’s of Canada’'s
transportation sector rose by slightly more than 11.0% over 1978,
to about $16.3 billion.

Although not indicated in Figure 7.2.1, that same year
Canada’s Real Domestic Product had increased at a substantally
slower rate, or about 4.0%, over 1978. This, as was mentioned
earlier, reflects the sensitivity of the transportation sector to the
economic performance of a number of industries In Canada which
rely on transportation services for the production. as well as the
distnbution, of thewr operatng outputs (e.g. goods produced).
Therefore, during periods when the global economy 1s healthy and
booming, the transportation sector may benefit from substantial
increases in the demand for its services, due to the increase in
operating activities of vanous industries relying on these services.

Conversely, during periods of recession or low activity in the
economy at large, the transportation sector may experience sharp
drops in the demands for its services. For example, following a
slight decline in economic growth between 1979 to 1981, the
transportation sector experenced a marked 8.4% year to year
drop 0 production during 1982. This decline, as expected, was
accompanied by a more moderate decrease in Canada's (total)
Real Domestic Product, or about 3.8%

However, as can also be noted in Figure 7.2.1, following the
recession of 1982, Canada's transportation industry expenenced
strong growth in economic performance, posting Steady year to
year increases in the value of its economic production between
1983 and 1987. Economic growth, nsing about 4.6% between
1982 and 1983, registered its most pronounced year to year
increase in 1984 when it rose more than 8.0% over 1983. In
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Sources et limites des donnees

Les données de la presente etude ont ete obtenues (des
publications) de la Division des entrees-sorties et de 1a Dwvision des
mesures et de l'analyse des industnes, de Statistique Canada.
Cependant, les renseignements de base sur ie transport qui ont servi
a produrre ces données proviennent prncipalement des divers
programmes statistques que meéne la Diision des transports. A
noter, toutefois, que la Dwmsion ne recuelle pas tous les
renseignements neécessares au calcul des statistques sur la “valeur
ajoutée” par les transports. La Dwision des entrees-sorties recuellle,
a lade de diverses sources, y compns Statistiques fiscales de
Revenu Canada, des données sur les entreprises de taxis, d'entretien
des grandes routes et des ponts, ainsi que sur les pius petites
entreprises de transport par camions, autobus et vole mantme.

Les estimations du produit intérieur brut {ou reéel) du secteur des
transports présentées i1 ne tiennent comple que des services de
transport remunéres.  Les secteurs qui exploitent des services de
transport pour leur propre compte sont exclus des estimations du
produit mterieur brut du secteur des transports. Ces activites sont
considérees comme des consommations intermediares par rapport a
d'autres produts et sont prises en compte dans le calcul des
estmations du PIB de ces secteurs.

Secteur des transports: produit interieur reel, 1977-1987

La figure 7.2.1 présente la valeur de la production économique du
secteur des ftransports pour la penode 1977-1987, ainst que le
pourcentage de sa contribution par rapport au produit inteneur reel
(PIR) du Canada. Comme on peut le constater, le secteur des
transports a represente environ 4.8% du produit intérieur reel du
Canada en 1987, soit environ $18.0 milliards par rapport a la valeur
totale de la production economique.

Bien que la contribution au PIR du secteur des transports ait
augmenté d'environ 29.0% entre 1977 et 1987, on a remarque de
grandes vanations dans la valeur de la production observee au Cours
de ces années. C'est en 1979 que I'augmentation d'une annee a
lautre a été la plus importante, alors que I'apport economique du
secteur des transports du Canada a progresse d'un peu plus de
11.0% par rapport a 1978, pour s'établir a environ $16.3 milhards.

Bien que ce ne soit pas indiqué dans la figure 7.2.1, le taux
d'augmentation du produit nténeur reel a ete beaucoup moms rapide
en 1979, ou environ 4.0% par rapport a 1978. Comme nous I'avons
déjla mentionne, cette situation traduit la sensibilite du secteur des
transports a la performance economique d'un certan nombre de
secteurs au Canada qui comptent sur les services de transport pour
creer et distribuer leurs produits (brens). Par consequent, en periode
de prospernte, le secteur des transports peut vorr la demande pour ses
services augmenter considerablement, en raison de ['accroissement
des actwvites des divers secteurs qui comptent sur les services de
transport.

Inversement, pendant une récession ou un affaiblissement de
l'actvite economique en genéral, on peut assister a une tres forte
baisse de la demande de services de transport. Ainsi, aprés un
ralentissement de la croissance économique entre 1979 et 1981, la
production du secteur des transports a dminué de fagon notable
(8.4%) au cours de 1982. Cette baisse, comme prévy, a éte
accompagnee d'une diminution moins forte du produit inteneur reel
(total) du Canada (environ 3.8%).

Cependant, comme 'ndique la figure 7.2.1, suwvant la recession
de 1982, le secteur canadien des transports a grandement ameliore
sa performance economique, augmentant d'une annee a l'autre la
valeur de sa production economique entre 1983 et 1987. Cette
croissance economique, qui a augmente d'environ 4.6% entre 1982
et 1983, a éte la plus prononcée en 1984 alors qu'elle a augmente de
plus de 8.0% par rapport @ 'année précedente. En 1985, la



1985, economic production grew 4.6°% over 1984, but increased
only about 2.6% between 1985 and 1986. By 1987, however. the
transportation sector's economic growth rate had bounded back to
about 4.7% over 1986.

Contrasting strongly with the fluctuations in the vaiue of its
economic  production, the transportation  sector's  overall
contnbution to Canada's Real Domestic Product was stable at
about 5.0% of the total, throughout the penod under review. As
expected, the smallest share was registered during the recession
of 1982 when it stood at about 4.6% of the total, while the largest
share was observed durnng 1979, when it was about 54%, as
noted previously.

Figure 7.2.1

production économique a progresse de 4.6% par rapport a 1984,
mais n'a augmente que d'environ 2.6% entre 1985 et 1986.
Cependant, en 1987, le taux de croissance economique du secteur
des transports s'élevait environ 4.7 % par rapport a 1986.

Contrairement aux vanatons de la valeur de la production
economique du secteur des transports, la contribution globale de ce
dernier au produit inténeur réel du Canada est demeuree stable a
environ 5.0% du tolal au cours de 1a penode a l'etude. Comme on
s’y attendait, la contribution de ce secteur a ete la mains élevée au
cours de la recession de 1982 alors qu'elle s'établissait a environ
4.6% du total; cette contribution a eté 1a plus elevee en 1979 (environ
5.4%), comme nous I'avons déja mentionne.

Transportation Real Domestic Product Segment and Percentage Share of Canada R.D.P., at Factor

Cost, 1977-1987

Produit interieur reel du secteur des transports et contribution en pourcentage au PIR du Canada, cout

des facteurs, 1977-1987

- T -

Service versus Goods Producing Industries: Transportation
R.D.P. Segment Share, 1987

Figure 7.2.2 depicts Canada's Real Domestic Product in terms
of service versus goods-producing industries and shows the
transportaton sector's share of the total service-producing
industry’s R.D.P. component in 1987. Similarly, in Figure 7.2.3,
the transportation industry's G.D.P. segment 1s presented in terms
of percentage shares of Canada's lotal business versus non-
business sector R.D.P. contributions.

As can be noted in Figure 7.2.2, the economic production of
service-producing industnes  represented  almost  61.0%  of
Canada's Real Domestic Product in 1987, or about $230.0 billion,
while goods producing industries represented 39.0% of the total, at
about $149.0 billon. The transportation sector accounted for
about 7.8% of the total value of production of service producing
industries i 1987. These service industnes encompass the
actviies of varnious segments of the economy, including retail and
wholesale trade, business personnel suppliers, car and truck as
well as machinery and equipment rentals, personal and household
services, advertizing agencies and recreation industries.
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Secteur des services et secteur des biens: contribution du
secteur des transports au PIR, 1987

La figure 7.2.2 donne le produit inténeur reel du secteur des
services et du secteur des biens, ainsi que la contnbution du secteur
des transports, pour 1987, a la composante PIR de I'ensemble du
secteur des services. De méme la figure 7.2.3 presente la
contribulion du secteur des transports au PIB en termes du
pourcentage de la contribution au PIR de I'ensemble du secteur des
entrepnses et du secteur hors entrepnses.

Comme I'ndique la figure 7.2.2. la production économique du
secteur des services a représente presque 61.0% du produit inténeur
réel du Canada pour 1987. ou environ $230.0 milliards, alors que
celle du secteur des biens a représenteé 39.0% du total, environ
$149.0 miliards. En 1987, le secteur des transports a comple pour
environ 7.8% de la valeur totale de la production du secteur des
services. Ce secteur englobe les activiteés de divers segments de
I'economie, y compns les commerces de gros et de detal, les
services de location de personnel, les services de location de vorures,
de camions, de machines et de matenel, les services personnels et
domestiques, ies agences de publicite et les services de lolsir.



Figure 7.2.2

Real Domestic Product Components for Goods versus Service Producing Industries, and

Transportation Segment Share, 1987

Produit interieur reel du secteur des services et du secteur des biens et contribution du secteur

des transports, 1987
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Figure 7.2.3

Real Domestic Product Components for Business versus Non-business Sectors, and Transportation

Segment Shares, 1987

Produit intérieur réel du secteur des entreprises et du secteur hors entreprises et contribution du
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Business versus Non-business Sectors: Transportation
R.D.P. Segment Share, 1987

As indicated in Figure 7.2.3, at $316.0 billion, about 83.0% of
the total vaiue of economic outputs in 1987, as measured by the
R.D.P., was produced by Canada's business sector while the non-
business sector contributed less than 17.0% of the total. at about
$63.0 billion. However, while commercial ransportation services
represented about 5.2% of the business sector's R.D.P. segment,
non-commercial transportation activites only accounted for about
2.3% of the non-business sector's contributions 10 the Real
Domestic Product.

It1s noted here that a large portion of the transportation sector's
non-business R.D.P. segment consisted of highway, bndge and
tunnel manienance operations (representing gver three- quarters
of the total). In contrast, these actwites only represerted a
marginal portion of the transportation industry's business sector
RD.P. (see Figure 7.2.5). Other non-business  sector
transponation activiies included government ferry operations as
well as harbour and airport services.

Business Sector Service Industries:
Segment Share, 1977-1987

Transportation R.D.P.

Figure 7.2.4 looks at the contributions of service-producing
ndustries in Canada's business sectar, relative to the (total) Real
Domestic Product between 1977 and 1987. It shows the total
value of economic production for thus segment of Canada's R.D.P.,
as well as its percentage share of the Real Domestic Product.
The (business sector) transportation ndustry R.D.P. segment s
depicted in terms of its percentage share of the business sector’s
service industries R.D.P. segment, over this same penod.

As indicated in Figure 7.2.4, the RD.P. segment of the
business sector’s service producing mdustnes in Canada increased
by about a half (50.2%)} between 1977, when it stood at $111.6
biliion, and 1987 when 1t totalled $167.6 billion. Indeed. excepting
for the recession year 1982, the business sector's service R.D.P.
segment posted steady year to year increases in the value of its
economic  production, throughout the period under study.
Moreover, the business sector's service industry share of
Canada's Real Domestic Product increased from less than 40.0%
n 1977 1o more than 44.0% m 1987. In contrast, Canada's
(business sector) transportation industry registered a small
decrease in shares relatve to the total business sector's service
R.D.P. segment, faling sightly from about 11.0 in 1977 to less
than 10.0% in 1987. This suggests that Canada's (commercial)
transportation sector increased the value of #s economic
production at a slower rate than did the business sector's service
industries in general.

As can also be seen in Figure 7.2.4, the largest share
registered by the commercial activities of the transpontation sector,
relative to the business sector's lotal service industnes R.D.P.
segment, occurred in 1979, when it represented aimost 12.0% of
the total; the smallest share was observed in 1982, when it was
about 9.6%. Faollowing the recession of 1982, the transportation
sector’s share remained relatively stable at about 10.0%.

Transportation Industry: Real Domestic Product Segments
by Mode, 1987

Figure 7.2.5 presents the transportaton Gross Domestic
Product business sector segment, by mode. For the purpose of
this analysis, freight transportation modes represent the truck, rail,
marne and pipeline industries, while passenger transportation
modes consist of ar and bus {urban and interurban) service
industries. The residual remamning represents about 10.0% of the
total, and includes industnes such as tax cabs, and tunnel and
bridge operators (less than 1.0% of the total).
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Secteur des entreprises et secteur hors entreprises:
contribution du secteur des transports au PIR, 1987

Comme I'indique la figure 7.2.3, en 1987, environ 83.0% ($316.0
milhards} de la valeur totale de la production économique. etablie en
fonction du PIR, a eté genere par le secteur canadien des entreprises,
alors que le secteur hors entreprises a represente mons de 17.0% du
total, soit environ $63.0 millards. Cependant, tandis que les services
commerciaux de transport representaient environ 52% de 1a
contnbutton au PIR du secteur des entreprises, les services non
commerciaux de transport ne representaient qu'environ 2.3% de la
contnbution au PIR du secteur hors entreprises.

A noter gqu'une large part de la contnbution au PIR des activités
hars entreprises du secteur des transports allait aux services
d'entretien des grandes routes, des ponts et des tunnels (repreésentant
plus de 75.0% du total). Par conlire, ces actvités ne representaient
qu'une faible part de la contribution au PIR du secteur des entreprises
de transport (voir figure 7.2.5). Au nombre des autres activites de
transport du secteur hors entreprnises. mentionnons les services
publics de traversier, ainsi que les services aux ports et aux aeroports.

Branche des services du secteur des entreprises: contribution
au PIR du secteur des transports, 1977-1987

La figure 7.2.4 donne la contnbution de fa branche des services du
secteur des entreprises du Canada au produil 1nterneur reel (total) pour
la periode 1977-1987. Elle présente la valeur totale de 1a production
economique de cette composante du PIR, ainsi que la contribution du
secteur, en pourcentage, au produit interieur reel. La contnbution au
PIR du secteur des transports (secteur des entreprises) est etabhe en
termes de 1a contribution en pourcentage, a la composante PIR, de la
branche des services du secteur des entreprises au cours de la méme
penode.

Comme I'indique |a figure 7.2.4, la composante PIR de la branche
des services du secteur des entrepnses du Canada a augmente
environ de moiie (50.2%) entre 1977 ($111.6 milhards) et 1987
($167.6 milhards). En effet, sauf pour I'année de recession de 1982,
la contnbution au PIR de la branche des services du secteur des
entreprises a augmente d'annee en annee au niveau de la valeur de
la production economique, pendant toute la periode a I'etude. Par
allleurs, la contribution de la branche des services de ce secteur au
produit interieur reel a augmente, passant de moins de 40.0% en
1977 a plus de 44.0% en 1987. Par contre, le secteur canadien des
transports (secteur des entreprises) a enregistre une faible baisse de
la part par rapport a la contnbution au PIR de |a branche des services
pour I'ensemble du secteur des entreprises (passant d'environ 11.0%
en 1977 a moins de 10.0% en 1987). Cela semble indiquer que la
valeur de la production economique du secteur des transports
{commerciaux) a augmenté plus lentement que celle de la branche
des services du secteur des entrepnses en general.

Selon la fgure 7.2.4, la contrbution au PIR des services
marchands de transport, par rappont a la pant du PIB des branches
des services du secteur des entreprises, a eté 1a plus élevee en 1979,
alors qu'elle representait presque 12.0% du total; cette contribution a
ete la plus basse en 1982, soit d'environ 9.6%. Suwvant 1a recession
de 1982, la contnbution du secteur des transports est demeuree
relativement stable a environ 10.0%.

Secteur des transports: contribution au produit interieur reel,
selon le mode, 1987

La higure 7.2.5 presente le produit inteneur brut des actvites de
fransport du secteur des entreprises, selon ie mode. Aux fins de
I'analyse, les modes de transport des marChandises sont representés
par les services de transport ferroviaire, mantime, par camion et par
pipeine, tandis gue les modes de transport des voyageurs sont
representés par les services de transport aerien et par autobus
(transport urbain et transport interurbain). Les autres services
representent environ 10.0% du total et comprennent des services tels
que les taxs et les services d'entretien des tunnels et des ponts
{mains de 1% du total).



Figure 7.2.4

Real Domestic Product Component for Business Sector Service
Industries, and Transportation Segment Share, 1977-1987
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As can be seen in Figure 7.2.5, freight transportation modes
contributed substantially more to the transportation sector’s total
Real Domestic Product segment, at about 71.0% of the total, than
did passenger transportation modes, which accounted for about a
fifth of the total, or 19.3%.

While the arr mode contributed most substantally to the value
of economic production for the passenger transportation industries
in 1987, the truck mode dominated freight transportation Real
Domestic Product contributions. However, as indicated in Figure
5, at 32%, the economic contributions for the truck mode
represented more than twice the 13.9% share registered by the air
mode, relative to the total transportation R.D.P.

indeed, the trucking industry constituted the single most
important mode of transportaton in terms of its R.D.P. contribution
in 1887. In companson, rail operations contributed about a fifth, or
19.9%. of the transportaton sector’s total economic value of
production, while marne and pipeline modes each registered
shares of slightly less than 10.0%. Thus, relatve to freight
transportation’s R.D.P. segment, truck and rail transportation
constituted the two most important modes, representing almost
three quarters of the total, or about 73.0%. Moreover, at $8.6
billion in constant $1981 R.D.P., the economic outputs for these
two modes represented well over haif the transportation industry’s
total business sector R.D.P. segment, at about 52.0%.

Truck versus Rail Transportation: Real Domestic Product
Segments, 1977-1987

Figure 7.2.6 traces the contributions of the truck and rail modes
to Canada's Real Domestic Product for the penod 1977 to 1987.

1982
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Comme l'indigue la figure 7.2.5, les modes de transport des
marchandises ont contribué beaucoup plus au produit nteneur reel
total du secteur des transports (environ 71.0% du total) que les
modes de transport des voyageurs (le cinguieme du total ou 19.3%).

En 1887, le transport aernen a contribué le plus a la valeur de la
production économigue des entreprises de transport de voyageurs, le
camionnage, pour sa par, a le plus contribue au produit interieur réel
du secteur des transports des marchandises. Cependant, comme
'ndique la figure 5, la contrbution (32.0%) a la production
économique du secteur du camionnage a ete plus du double de la
contribution du transport aérien (13.9%), par rapport aux contributions
totales au PIR du secteur des transports.

En effet, en 1987, le secteur du camionnage a occupé la premiere
place en termes de sa contribution au PIR. En comparaison, le
transport ferroviaire a represente environ le cinguieme (19.9%) de la
valeur totale de la production economigue du Secteur des transports,
tandis que les services de transport par voie maritime et par pipelines
ont représente chacun un peu moins de 10.0%. Par rapport a la
composante PIR des entreprises de transport des marchandises. les
entreprises de transport par camions et par trains ont occupe les deux
premiéres places, representant presque les trois guarts du total ou
environ 73.0%. En outre, la production economique de ces deux
modes de transport, étabhe a $8.6 mihards en dollars constants de
1981 (PIR), a représenteé plus de la moite de la contribution au PIR
des activites de transport de lI'ensemble Cu secteur des entreprises,
ou environ 52.0%

Transport routier et transport ferroviaire: contribution au
produit interieur reel, 1977-1987

La figure 7.2.6 donne la contribution du transport routier et du
transport ferroviare au produit interieur reel du Canada pour la
période 1977-1987.



Figure 7.2.5
Transportation Real Domestic Product Segment, Percentage Share by Mode - Business Sector, 1987

Produit intérieur réel du secteur des transports, contribution en pourcentage selon le mode - Secteur
des entreprises, 1987
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Figure 7.2.6

Real Domestic Product Segments for Truck versus Rail Modes - Business Sector, 1977-1987
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As ndicated, the truck mode registered consislently higher
levels of economic production between 1977 and 1987 than did
the rail transportaton mode. Moreover, the gap between the
R.D.P. segments for these two modes widened significantly during
this period. Inceed, whiie the truck R.D.P. segment stood only
about 11.0% higher than did rail transportation in 1977, at about
$3.0 bilion, by 1987 the truck industry contributed almost 60.0%
more to the Real Domestic Product than did the ral mode, at
about $5.1 billion. In lerms of percentage share contributions 1o
the transportation sector's total commercial R.O.P. segment, the
truck mode also registered substantial increases durng this penod.
Although not shown in Figure 7.2.6, it 1s noted that truck
transportation’'s share of the total rose from less than 22.0% In
1977, 1o more than 29.0% in 1987; in contrast, the ral mode
expenenced an overall decrease, faling from a share of almost
20.0% of the total in 1977, to about 18.0% n 1987.

Since the recession in 1982, economic production by the rail
industry grew at a significantly slower rate than did the trucking
industry, which registered substantial growth in economic
production. However, as indicated in Figure 7.2.6, the strength of
the truck R.D.P. growth rate diminished i intensity between 1983
and 1985 (1.e. amost 14.0% growth in year to year R.D.P. in
1983, compared to about 6.0% in 1985). Between 1985 and
1986, however, truck R.D.P. grew by about 10.0%, although in
1987 economic growth decreased slightly by about 1% over 1986.

SIMPLE '"NORMAL' LINEAR REGRESSION ANALYSIS:
FOR-HIRE TRUCKING FREIGHT TRANSPORTATION
ACTIVITIES VERSUS CANADA’S REAL DOMESTIC
PRODUCT, 1977-1987

Introduction

As was mentoned earler, the demand for transportation
services depends ultimately on the economic performance of a
number of industries relying on such services for the production
and distribution of therr operatng outputs. As such, the service
activities of Canada’s transportation sector constitute a denved
demand. In addition, this industrial sector is highly affected by
external factors affecting the economy, such as droughts or
recessions. In the analysis that follows, this premise 1s exanmined
with focus on the activities of Canada’s for-hire trucking industry.

The analysis investigates the correlation, or relationship,
between freight tonnage transported by the for-hire trucking
industry and Canada's Real Domestic Product (excluding the
transportation segment) over the reference penod 1977 to 1987.
The relatonship between these two (operating versus economic)
indicators 1S measured by way of a 'normal’ inear regression - a
statistical tool widely used o assess the level of correlation, or the
relationship, between data vanables.

Regression Assumption

Regression models comprise response (or dependent) variables
and independent vanables. In terms of the hypothetical
relatonship under study, 1t can be reasoned or deduced that
transportation  operations constitule  a 'response’  activity,
dependent on and varying with Canada's economic performance.
Hence, for this particular analysis, Canada’'s Real Domestic
Product between 1977 and 1987 1s taken to represent an
‘independent’ variable, with freight tonnage transported by the for-
hire trucking ndustry constituting a ‘dependent’ or 'response’
variable.
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Comme nous l'avons deja mentionne, e mveau de production
economique du transport routier a toujours ete pius eleve que celur du
transport ferroviaire entre 1977 et 1987. De plus, l'ecart entre la
contribution au PIR de ces deux modes de transport s'est
considerablement elargi au cours de cette période. En effet, alors que
le PIR du secteur du camionnage ne s'élevait qu'a 11.0% de plus que
celur du transport ferroviare en 1977 (enwviron $3.0 milliards), en
1987, le secteur du camionnage a contribue presque 60.0% de plus
{environ $5.1 mulliards) au produit inténeur réel que le transport
ferroviare. Au niveau de la contribution en pourcentage au PIR de
'ensemble des activites commerciales du secleur des transports, le
secleur du camionnage a egalement enregistreé des hausses
importantes au cours de cette penode. Bien qu'elle n'apparaisse pas
a la figure 7.2.6, la part du secteur du camonnage, par rapport aux
contributions totales, a augmente, passant de moins de 22.0% en
1977 a plus de 29.0% en 1987. Par contre, dans I'ensemble, le
transport ferroviare a subi une baisse, passant de presque 20.0% du
total en 1977 a environ 18.0% en 1987.

Depuis la récession de 1982, 1a production economique du secteur
du transport ferroviare a augmente beaucoup moins rapidement que
celle du secteur du camionnage qui a vu sa production economique
augmenter considérablement. Cependant, comme 1'indique la figure
7.2.6. le taux de croissance du PIR du secteur du camionnage a
diminue d'intensite entre 1983 et 1985 (c.-a-d. un taux de croissance
de presque 14.0% du PIR en 1983 par rapport a environ 6.0% en
1985). Entre 1985 et 1986, le PIR du secteur du camionnage a
augmente denwiron 10.0%, bien que le taux de croissance
economique ait subi une légere baisse d'environ 1% entre 1986 et
1987.

ANALYSE DE LA FONCTION DE REGRESSION LINEAIRE
SIMPLE "NORMALE" SECTEUR DU TRANSPORT DES
MARCHANDISES POUR COMPTE D'AUTRUI ET PRODUIT
INTERIEUR REEL DU CANADA, 1977-1987

Introduction

Comme nous I'avons degja dit, la demande de services de transport
dépend finalement de la performance economique d'un certain
nombre de secteurs qui comptent sur de tels services pour créer et
distribuer leurs produits. Dans cetle optique, les actvites de services
du secteur des transports du Canada reposent sur une demande
denvee. En outre, ce secteur est fortement touché par des facteurs
externes qui influent sur I'économe tels que la secheresse ou la
recession. Dans ['analyse qut Sul, on exammera cette prénusse et
plus particulierement les activites du secteur canadien du camionnage
pour compte d'autrul.

L'analyse porte sur la correlation ou la relation qui existe entre le
nombre de tonnes lransportees par le secteur du camionnage pour
compte d'autrul et le prodult inténieur reel du Canada (a I'exclusion de
la composante des transports) au cours de la pénode de reference
1977-1987. La relaton entre ces deux indicateurs (€conomique et
d'explotation) se mesure par la foncton de regression linearre
"normale” - un oull statisique largement uthisé qui permet de
determiner le niveau de correlation ou 1a relation entre les vanables.

Hypothese de la regression

Le modéle de regression comprend des varables dépendantes et
des varnables indépendantes. En termes de la presente etude d'une
relation hypothetique, on peut conclure que le secteur des transports
est un secteur "dependant”, en ce sens que sa stabilte est fonction
de la performance économique du Canada. Aux fins de la presente
analyse, le produtt inteéneur réel du Canada entre 1977 et 1987
represente donc une variable "indépendante”, le nombre de tonnes
transportées par le secteur du camionnage pour compte d'autrul
representant une vanable "dépendante”.



Methodology

One of the first steps in the construction of linear regressions
consists of creating a gnd of data ponts, represenung the
ntersection of varable observatons relative to ther axis of
measure. In the context of this analysis, the gnd Is two
dimensional, with freight tonnage scaled along the vertical axis (y)
and Real Domestic Product values cahbrated along the horizontal
axis (x). Hence. for any given year, tonnage and R.D.P. values
define a specific pont in the gnd defined by these two axes.

Therefore, by plotting the intersections of these ponts for
predefined vectors of observatons - in this case, tonnage and
R.D.P. value vectors over the tmeframe 1977 to 1987 -
becomes possible to assess if any relationships exist in the
‘behaviour' or pattern of these vanable observatons. One possible
method of representing this relationship can be attained by tracing
a straight hne through these observatons, m such a way as 0
mimimize the dewviation between these pomnts and the regression
hne created. The magnitude of deviations i1s assessed by taking
the square of the distance between observed points and the
regression line.  Hence, the best suited line ts constructed by
minmizing these dewviatons (often referred to as residual errors)
over the enure vectors of observaton {1e. Least Square
Estimates).

This regression line can be expressed mathematcally in the

form:
yy=a + bx +e. forr=1.n
{e.1 = 1977 10 1987)
where,

y = response vanable (1.e. freight tonnage)
x = independent variable (1.e. R.D.P. value)

and

a = intercept of the regression line

b = slope of the hne (or unit increase in y)
e = residual error (deviation)

As can be noted, the regression model defines the response
vanable, in this case freight tonnage moved, in terms of the
independent R.D.P. value vanable.

Thus 1t can be deduced that f the modei defines a close fitted
relatonship (1.e. small residual errors) it could be exploited to make
projections about the response vanable, n lght of mformaton
about the independent varable. It 1s noted that should the
response vector (or, alternatively the residual error vector) be
normaliy distributed, the theory of normal linear regressions could
be appiied to the model to infer statistcally vald resuits’.

However, in the study at hand, there were no "tests of iit' (e.g.
Chi-Square) appled to this observation vector. Nevertheless,
produced results can be used to provide a general indication of the
magnitude of response, or level of sensitivity i the response
vanable (1.e. tonnage) to changes in the independent vanable (1.e.
R.D.P. vaiue). The ultimate precision of these estmates 1s
dependent on the fit of the regression model itseif.

Findings

Figure 7.2.7 shows the mtersection of these observations for
tonnage and R.D.P. value and traces the (Least Square Estmate)
regression line through these data ponts. It can be noticed that
the deviations between the observations and the regression iine
are reasonably small for any given year, and do not reveal any
serigus outliers, suggesting a 'good fit' for the model proposed. in
fact, caiculation of residual error sum of squares only represented
about 7.0% of the total sum of squares. whie staustical
contributions to the fit of the model by the R.D.P. values was
atmost 93.0%.

Methodes

Pour établir une regression nearre, Il faut au dépant creer une
gnlle de paints qui sont I'ntersection des diverses observatons par
rapport a leur axe de mesure. Dans le cadre de la présente analyse,
la grille est mdimensionnelle, le tonnage etant mesuré sur 'axe vertical
{y) et la valeur du produit interieur reel, sur I'axe horizontal (x). Ansi,
pour une annee donnée, aux valeurs du tonnage et du PIR
correspond un pont precis de la grlle forme par ces axes.

Par conséquent, en tracant les paints d'intersection des vecteurs
des observatons prédélerminés - dans ce cas, les vecteurs des
valeurs du tonnage et du PIR pour la pénode 1977-1987 - il est
possibie de determiner s'il existe une relation entre le "comportement”
ou la tendance de ces diverses observatons. L'un des moyens
d'illustrer cette relation est de lier les diverses observations par une
hgne droite, de fagon @ mimimiser I'écan entre ces ponts et la droite
de régression tracee. On obtient la grandeur de I'écart en prenant le
carré de la distance qui existe entre les points observés et 1a ligne de
régression. Amnsi, la drotte de meilleur gustement est obtenue en
mintmisant ces ecarts (que I'on nomme souvent erreurs residuelles)
pour I'ensemble des vecteurs des observations (c.-a-d. les estimations
des moindres carres).

La formule mathemauque de cette droite de régression est la
survante:
¥Y,=a+bx+e pourt=1.n
(t = 1977-1987)
ou
y = vanable dependante (le tonnage)
x = vanable indépendante (le PIR)

et

a = coordonnée a 'ongmne de la droite de régression
b = pente de la droite (ou augmentaton unitaire de y)
e = erreur résiduelle (ecart)

Comme on peut le constater, le modéle de régression determine la
variable dépendante, dans ce cas le nombre de tonnes transportees,
en termes de la vanable indépendante qu'est le PIR.

On peut donc en dédurre que si le modéle établit une relation
etroite (des erreurs residuelles minimales), on pourrait I'utiliser pour
obtenir des projections pour 1a vanable dependante, a la lumiere des
renseignements sur la variable independante. A noter que si le
vecteur de la vanable dépendante {(ou le vecteur des erreurs
résiduelies) suit une distnbution normale, la theone de la regression
linéatre normale pourrat étre appliquee au modele afin d'obtenir des
résultats statistiquement vaiables'.

Cependant, dans le cadre de la presente etude, aucun “test de
validité de I'ajustement” (par exemple, Cht carre) n'est apphque au
vecteur des observations. Néanmons, les resultats produits peuvent
fournir un apergu geéneral de l'ampleur de la dependance, ou du
niveau de sensibilité de la vanable dépendante (c.-a-d. le tonnage), a
la vanation de la vanable indépendante (PIR). La precision absolue
de ces estimations dépend du degré d'ajustement du modele de
régression lui-meme.

Resultats

A la figure 7.2.7, on peut observer les ponts d'intersecton des
observations du tonnage et du PIR, anst que la droite de régression
{moindres carres) tracée par ces points. On peul remarquer que les
écarts entre les observatons et la droite de regression sont assez
faibles pour une année donnée et ne laissent voir aucune valeur
aberrante, ce qui suppose “un ajustement précis” pour le modéle
proposé. En fat, la somme des carrés des erreurs résiduelles ne
représentait qu'environ 7.0% de la somme totale des carrés, alors que
la contnbution des valeurs du PIR a I'austement du modéle
représentait presque 93.0%.



The results clearly indicate that, relative to the penod 1977 and
1987, there was a strong correlation between freight tonnage
transported by the for-hure trucking mdustry and the global
economy at large. Moreover, the slope of the regression line
suggests that the level of transportation actvity was positively
correlated with growth in the performance of the economy. That
1S, higher tonnage levels were associated with higher values in
Canada’'s Real Domestc Product between 1977 and 1987
conversely, penods of low activity in the for-hire trucking sector
were accompanied by lower values in Canada's global economic
production.

It 1s noted here that by using the 'Real’ as opposed to Gross
Domestc Product changes in the value of Canada's economic
production are deflated to remove the inflation factor from the
estimates, and gives strength to the hypothesis under study.

Moreover if the probabiiity function for the dependent vector is
normal. the Leas! Square parameter esttmales are identical lo
whal 1s termed Maximum Ukelihood estimales - re the mos!
plausible estimales for the observation vector (ie N (u.02))

Figure 7.2.7

Les resultats montrent clarement que pour la pénode 1977-1987,
II'y avait une etrote relation entre le nombre de tonnes transportees
par les entreprises de camionnage pour compte d'autrus et la situation
economique dans son ensemble. En outre, la pente de la drotte de
régression semble indquer que le niveau des activités de transport
élait corréleé positivement avec ia croissance de la performance
économigque.  Ains), I'augmentation du tonnage étail associée a la
hausse du produit inteneur réel entre 1977 et 1987, inversement,
loute période de ralentissement des activités de camionnage pour
compte d'autrur survenail en méme temps qu'une baisse de la
production €conomique globale du Canada.

A noter qu'en utihsant le produit inténeur “réel” plutdt que e
produit intérneur brut, les vanatons de la valeur de la production
économique canadienne sont géflatées; les estmations sont ansi
corngees de linflation et I'hypothése présentée I1ci S'en trouve
renforcee.

' Si la fonction de probabilité du vecteur dépendant est normale les

estmations des moindres carres sont identiques a ce quon appelle
les estimations du maximum de vraisemblance. c -a-d. les estimations
les plus vraisemblables du vecleur des observations (N (u.02))

Simple “Normal“ Linear Regression; For-hire Trucking Freight Tonnage versus Canada’s Real

Domestic Product, 1977-1987

Regression lineaire "normale” simple; tonnage du secteur du camionnage pour compte autrui et

produit intérieur réel du Canada, 1977-1987
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Future Considerations

A more n-depth analysis on the reliance of specific industries
on for-hire trucking services could yeld a shghtly modified
approach n the applicaton of the regression model under study.
A dfferent perspective on the relationship between trucking
activites and economic factors could thus be attaned, by
considenng only ndustnes which rely mostly on truck
transportation services to produce or distnbute ther goods. This
reliance could be ascertained, on an a pnon basis, by examining
the type of freight transported by for-hire trucking firms. Hence, it
would be possibie to regress truck transportation tonnage on the
Real Domestuc Product segment of these particular ndustnes
solely. This could, in theory, improve the fit of the regression
model and yield meaningful results pertaining to the sensitivity of
for-hire truck transportation o the economic performance of these
more relevarnt ingustries.

Another alternate applicaton would nvolve regressing for- hire
trucking tonnage on industry groups, categonzed according o the
‘degree’ of rehance on trucking services. With such refinements to
the model equation. a multiple fnear regression could be
performed to ascertan the reldtive correlaton of for-hire trucking
services to these different industry groups. Moreover, by
orthogonalizing the independent R.D.P. wvectors (through a
transformation algorithm), 1t would be possible to derive mutually
exclusive sums of squares for the selected industry groups. Thus,
depending on the 'goodness of fit' of the model, the comparative
sensitivity of for-hire trucking activities, relative to these different
industry groups, could be assessed.
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Questions a etudier

Une analyse plus approfondie de la dependance de certamns
secteurs face aux services de camionnage pour compte d'autrui
permettrait d'obtenir une approche d'application legérement modifiee
du modele de regression a I'etude. |l serait possible de voir un autre
aspect de la relation entre les activités de camionnage et les facteurs
économigues en n'exammnant que les entreprises qui dependent le
plus des services de transport routier pour creer et distnbuer leurs
produits.  Un examen du type de marchandises transportees par les
entrepnses de camionnage pour compte d'autrul permettrait d'evaluer,
a pnon, cette dependance. Amnsi, Il serait possible d'etablir le hen
entre le nombre de tonnes transportees par le secteur du canmionnage
et le produit inténieur réel de ces entrepnses seules. Cela permettrait
en principe d'obtenir un meilleur austement du modele de regression,
ansi que de meilleurs resultals sur la sensibite du secteur du
camionnage pour compte d'autrur a la performance économique de
ces entrepnses.

Une autre méthode consisterait a farre la regression du tonnage
des entreprises de camionnage pour compte d'autrui sur les groupes
de secteurs, en classant ces dermers sclon leur  “degre”
dindépendance face aux services de canmionnage.  Avec une
equation aussi precise, une regression lineare muitiple pourrait servir
a evaluer la correlation relative des entreprises de camionnage pour
compte d’autrul et de ces differents groupes de secteurs. En outre,
par une projection orthogonale des vecteurs PIR independants (par un
algonthme de transformation), 1l serait possibie d'obterur des sommes
des carres s'excluant mutuellement pour les groupes de secteurs
chaists. Donc, selon “le degre d'ajustement” du modele, on pourrai
mesurer la sensibilite relative des services de camionnage pour
compte d'autut a ces diférents groupes de secteurs.



AN IMPLICIT PRICE INDEX FOR FOR-HIRE
TRUCKING TRANSPORTATION IN CANADA,
1981-1986

UN INDICE IMPLICITE DES PRIX POUR LE
SECTEUR DU CAMIONNAGE POUR COMPTE
D’AUTRUI AU CANADA, 1981-1986

Introduction

The price of industnal outputs. whether they consist of goods
produced or services rendered, often experience marked changes
over time. Pnce indices are used extensively to monitor such
changes and are instrumental to the prowvision of accurate and
reliable estimates on the magnitude of price shifts aver time.

Thus, this study takes focus on a newly developed 'imphcit
price index’ for for-hire trucking transportation in Canada. It s
stressed, first and foremaost, that the analysis contaned in this
section reflects the work of the Input-Output Division of Statistics
Canada, which should be credited for having conceived, designed
and developed the transportation index presented in this study.
Implementation of the implicit price index and i1s application to
empinical trucking statistics were also performed by the Input-
Output Division!.

11 1s also emphasized that results contained in this analysis are
prehminary, expenmental in nature, and should be treated
accordingly. Finally, it i1s noted that the indices produced do not
reflect changes in the price of private trucking activities, and relate
solely to the domestic segment of the far- hire trucking sector.

Objective

The principal objective of this study 1S to introduce this recently
developed 'implicit price index’ in terms of its conceptual, as well
as technical, framewark. In addition, it looks at some of the
underlying assumptions behind the price model and contains some
informal discussions on the reliabibity and precision of produced
estimates. The study also provides a glance at some preliminary
findings as they relate to the application of the index to empirical
data, derived from divistonal trucking survey results. Finally, the
study extends to possible future apphcaton of the index, for
specific domains of interest.

Source of Information and Universe Coverage

Data used to calculate the implicit price index were dernved
from the For-hire Trucking Survey of Statistics Canada. The
survey collects information based on a two stage sampiing design.
In the first stage sample, carriers are stratfied according t0
revenue class, type of operation and province of domicile. In the
second stage, systemaunc sampling of shipping documents s
performed; results are later post stratfied by region of operation.
Principal data elements collected include origin/destination, weight,
commodity and revenue generated. Universe caverage extends to
the actwvities of for-hire motor carners of freight earming $350,000
ar mare from domestc intercity trucking operations (ie. Class | and
I carners).

For mare information on the coverage and methodoiogy of the
‘For-hire Trucking Survey' readers are advised to refer to the
section 'Methods, Data Qualty and Limitations' presented at the
end of this publication.

! Special acknowledgements are extended to Mr. Jean-Marie
Ferland, author of the paper ‘A Price index far Truck Transport in
the Canadian Input-Ouiput Accounts’ . for his  noteworthy
contributions 1o this implicit price index.
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Introduction

Les pnx des produits industriels, qu'l s'agisse de biens ou de
services, subissent souvent des vanations marquees. Les indices de
prix sont largement utihses pour surveilller de telles vanatons et
permettent d'obtenir des estimatons précises et fiables sur
I''mportance des variatons de prix dans le temps.

La présente etude porte donc sur un nouve! "indice implicite des
prix” pour le secteur du camionnage pour compte d'autrul au Canada.
Soulignons, au depart, que l'analyse contenue dans la présente
section resulte des travaux de la Division des entrées-sorties de
Statistigue Canada a laquelle reviennent la conception et I'élaboration
de I'ndice des prix du camionnage presenté dans le présent rapport.
C’est a cette Dision' que reviennent la mise en pratique de 'indice
implicite des prix et son application aux statistiques empinques du
camionnage.

A noter egalement gue les résultats de la présente analyse sont
provisares, de nature expenmentale el dovent étre interprétés en
consequence. Enfin, les indices etablis ne tiennent pas compte des
vanatons dans les prix des actvites de camionnage pour compte
propre et touchent uniquement les activites inténeures du secteur du
camionnage pour compte d'autrui.

Objectif

Le principal objectif de la presente etude est de présenter "I'indice
implicite des prix” récemment établi, en fonction de son cadre
conceptuel et technique. En outre, le rapport contient certanes des
hypotheses fondamentales qui sous-tendent le modele de prx et
contient des discussions officieuses sur la fiabilite et I'exactitude des
estimations obtenues. Le rapport donne également un apergu des
resultats provisaires concernant 'application de-I'indice aux donnees
empiriques qui proviennent des enquétes sur le camionnage que
mene 1a Division.  Enfin, on examine 'application ultérieure de 'indice
a des domaines precs.

Source d’information et univers

Les donnees permettant de calculer l'indice implicite des prix
proviennent de I'enquéte sur le camionnage pour compte d'autrui de
Statistique Canada. Les donnees sont recueilies selon un plan
d'echantillonnage a deux degres. Au premier degre, les transporteurs
sont stratifies selon la categorie de recettes, le type d'explotation et la
province de domicile. Au deuxieme degre, on chaisit systéma-
tquement un echantillon de documents d'expedition; les resultats sont
ensuite stratifies a postenori selon la région d’explotation.  Les
donneées principales portent notamment sur I'origine et la destination,
le poids, les marchandises et les recettes. L'univers s'étend aux
activites des transporteurs de marchandises pour compte d'autrui qui
generent $350.000 ou plus de leurs activiteés de transport interurbain
inteneur (c.-a-d. les transporteurs des catégones | et If).

Les lecteurs qui deésirent obtenir plus de renseignements sur le
champ d’observation et les méthodes de I'enquéte sur le camionnage
pour compte d'autrui sont pries de consuiter la partie "Methodes.
qualité et imites des donnees” qui se trouve a la fin de la présente
pubhcation.

Nous tenons a remercier tout spécialement M. Jean-Marie Ferland.
auteur du document intitulé “Indice des prix du camionnage dans le
contexte des comptes dentrees-sorties de !'économie canadienne”,
pour sa precieuse contribution a l'eétabiissement de l'indice implicite
des prix.



Design and Conceptual Framework

Conceptually, the design of the oroposed mplicit price index 1s
of the Paasche type and can be expressed in the form:

Paashe price index = Z_Pn_()n
Z PoQn
Where
P = Prce
Q = Quantity
0 = base year
n = current year

As can be noted, the expression £ Pn Qn simply consists of
the summation of the products of:
a) the Quantity provided dunng a given year - 'n’
and
b} the current Price per unit of Quantity during that given year.

In other words, it represents the total value of production
registered over a given reference penod (years 1, 2 n),
expressed in current prices.

The denominator of the Paasche ndex - £ Po Qn -
represents a base-weight expression, known as a Laspeyres
"Quantum”. This, incidently, i1s the type of aggregates constructed
by the [nput-Output Division to tabuiate constant price values over
predefined periods of tme. Hence, the above Laspeyres type
Quantum defines the value of the 'Quantities’ observed over the
specified period, in terms of the 'Prices’ of a selected base year
‘0.

Therefore, the ratio expressed by the Paasche index reflects
changes n values over tme, relative to a base year rate. For
interpretation purposes it 1S worth stressing here that since the
associated quantities considered are identical for prices expressed
in constant versus current dollars, the index reflects changes in
actual 'Price’ levels relatve 1o these observed 'Quantities’.
Moreover, the maodel takes into consideration activity levels during
the overall reference pertod.

Iin the context of for-hire truck transportation, the '‘Pnce’ and
‘Quantity’ vanables can be taken to represent the freight rate (P)
associated with moving a unit weight (Q) for a specific commodity.
However, as the haul distance s also crucial W determining
commodity freight rates, the 'Quantity’ vanable 1s defined as a
function of both unit weight and distance, or specifically, in terms of
tonne-kilometre 1.e. - the carnage of one tonne of freight over a
one kilometre distance.

In the absence of avalable freight rate data, an alternative
‘Prnce’ vanable was defined. For this purpose, revenue generated
per tonne-kilometre was used as a proxy to simulate changes in
commodity freight rates - hence the term "implicit” price index.
Consequently, any results denved from the proposed model are
based on the assumption that changes in freight rate are reflected
In changes n the revenue per tonne-kilometre. Readers are
advised to refer to the section 'Reliabilty, Precision and Underlying
Assumptions’ for further discussion on this topic.

It foliows from above, that in the proposed model the
expression PiQi for i = o, ... n, reflects [Revenue per Tonne-
kilometre] x [Tonne-kilometres] or smply, total revenues, as
expressed in constant ('o") dollars or current ('n’) dollars.
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Cadre conceptuel et technique

Au niveau conceptuel, I''ndice implicite des pnx propose ost de
type Paasche et se calcule comme suit:

Indice des prix de Paasche = S S
L PoQn
Ou
P = Pnx
Q = Quantté
0 = annee de base
n = annee courante

Comme on peut le constater, 1a formule £ Pn Qn est simplement
la somme des eiements suivants:
a) les quantités enregistrees au cours d'une année donnée - "n”
et
b) le prix unitaire courant au cours de I'année donnée.

En d'autres mots, Il s'agit de la valeur totale de la production
enregisirée au cours d'une periode de reférence donnée (annges 1, 2
.. N), exprimee en prix courants.

Le dénominateur de I'indice de Paasche - L Po Qn - estune
formule a ponderaton de base appelée indice de Laspeyres des
"quanttes”. Incidemment, c'est le type d'agregats construtts par la
Division des entrees-sorties pour calculer les valeurs en prix constants
au cours d'une pénode prédeterminge. Partant, I'mdice des quantités
de Laspeyres détermine la valeur des "quantités” enregistrées au
cours de la peénode donnee, en termes des "prnx" d'une annee de
base donnee "o".

Par conséquent, le ratio expnme par I'indice de Paasche traduit la
vanation des valeurs dans le temps, en fonction du taux d'une annee
de base. Aux fins d'interpretation, il faut mentionner que les quantites
associees observees sont les memes pour les prix expnmés en dollars
constants et en dollars courants et gue l'indice tient compte des
changements des "prix” reéels associes aux "quantités” observeées.
En outre, le modéle hent compte du niveau d'activite pour I'ensemble
de la penode de réference.

En ce qui a trait au camionnage pour compte d'autrul, on peut se
servir des variables "prix” et "guantités” pour expnmer les tanfs-
marchandises (P) associés au transport d'une umite de pods (Q)
d'une marchandise donnge. Cependant, comme la distance joue un
role essentiel dans ['étabissement des tanfs- marchandises, la
varnable "quanttes” est definie a la fois en fonction du poids unitaire
et de la distance ou, plus particulierement, en termes de tonne-
kilometre (c.-a-d. le transport d'une tonne de marchandises sur une
distance d'un kilometre).

En I'absence de donnees sur les tarifs-marchandises, une autre
variable "prix" a ete defile. A cette fin, les recettes par tonne-
kilometre ont servi & approximer les vanatons au nwveau des tanfs-
marchandises - partant, I'expression indice "imphcite” des prix. Les
resultats provenant du modele propose sont donc fondes sur
'hypothese selon laquelle aux vanations des tants-marchandises
correspondent des variations des recettes par tonne-kilometre. Les
lecteurs sont pries de consulter la section "Fiabiité, exactitude et
hypothéses fondamentales” pour plus de renseignements.

Selon ce qui précéde, I'expression PiIQi pour + = 0, ... n, du
modele proposé correspond aux [Recettes par itonne-kilometre] x
[Tonnes-kilometres] ou simpiement aux recettes totales exprnmeées en
dollars constants ("0") ou en dollars courants ("n").



Advantages of Selected Price Detinition

It 1s emphasized at this pomt, that the ulimate objective of this
index is to measure the actual price of transportation services. Itis
therefore brought to the reader’s attention that carrier revenue per
tonne-kilometre not only includes payments recewved from the
shipper for services rendered, but could also contain a proportion
of subsidy assistance. Thus. it can be deduced that carrier
revenue reflects, in this sense, more accurately the actual pnee of
transportation services than would published freight rates, per se,
which mught not reflect this change in "absolute” price structure
(r.e. including subsidies). This s likely to be a consideration when
measuring price changes for a highly subsidized sector.

Furthermore, the level of regulations appled to freight rates
could also resuit in some I0ss of precision when measunng price of
transpontation services. More specifically, indexes based on freight
rates would mostly reflect horizontal increases, as allowed or
prescribed by a regulatory agency. These prices would not take
into consideration any rebates or special rates resulting from
confidenual contracts between carner and shipper. Hence, from
this perspective carrier revenue per tonne-kilometre also allows for
more precise measurements of transportation prices than would
freight rates.

Finally, other charactenstics of transportation services may yet
bring distortions to produced price estimates. For exampie, transit
speed, service reliabiity and cargo loss/damage may not be
adequately refiected by published freight rates. However, as total
revenue for service rendered would likely reflect contractual
arrangements between shipper and carrier, relatve to the above, it
appears that estimates based on revenue per tonne-kilometre
would inherently lake these factors into considerations and refiect
more accurately the overali price of transportation services.

Methodology

For the purpose of the implicit pnce dex, commodites are
aggregated into a ‘modified” code structure, corresponding roughly
to the two digit level Standard Commodity Classification (S.C.C.)
divisions.  To improve the quality of the estimates, commodity
information 1s stratified according to three distinct distance biocks
{iL.e. 0-159 km; 160-864 km; and 965 * km) based on the distance
entnes of shipment records. This is done to take into consideration
the effect of haul length on rate charges’.

To denve the implicit price index for each commodity divisions,
the sum of current dollar revenues generated dunng the reference
penod 1981-1986 18 divided by the sum of constant dollar
revenues, relative to the tonne-kilometre outputs observed in each
of the three distance blocks.

Haul length specfic index estmates can, of course, be
produced by applying this same methodology within individual
distance blocks, or strata. Similarly, higher commodity aggregate
estimates, at the section level for example, can be derved by
applying the index to the sum of all divisions within a given
commodity section.

Preliminary Findings

Figure 7.3.1 depicts the Impliait Trucking Price Index (1.T.P.1.)
estimates for the penod 1981-1986 and compares 1 to an
industnal Price Index for all modes of transportation (T.P.L} and
the Consumer Price index {C.P.l).

! Refer to Reliability. Precision and Underlying Assumptions .
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Avantages de la définition de prix selectionnes

Nous rappelons que I'indice doit servir principalement a déterminer
le prix reel des services de transport. Il est important de savorr que
les recettes du transporteur par tonne-kilométre comprennent non
seulement les paements regus de ['expéditeur pour les services
obtenus, mais peut-étre egalement une partie des subventions. Donc,
on peut en conclure que les recettes du transporteur traduisent, en ce
sens, plus préecisement le prix réel des services de transport que les
tanfs-marchandises annoncés qu peuvent ne pas tenr compte des
variations de 1a structure des prix "absolus" (c.-a-d. les subventions).
Ce facteur doit étre pris en compte lorsqu'on etudie les varniations des
prix dans un secteur hautement subventionne.

Par alleurs, le niveau de réglementation appliquee aux tarifs-
marchandises pourrait avoir pour effet de rendre 1a détermination des
prix des services de transport moms précise. Plus particuiierement,
les indices des tanfs-marchandises traduiraient pius souvent des
augmentatons horizontales autorisees ou recommandees par un
organisme de reglementation. Ces pnx ne tiendraient pas compte de
rabais ou de tarifs speciaux résultant de contrats confidentiels entre le
transporteur et I'expéditeur. Dans ce contexte, les recettes par tonne-
kilometre, contrarement aux tanfs-marchandises, permettent de
déterminer pius précisement les prix des services de transport.

Enfin, d’autres caraciérnistiques des services de transport peuvent
fausser les estmations de prix obtenues. Ainsi, les tanfs-
marchandises annoncés peuvent ne pas traduire exactement (a
vitesse commerciale, 12 fiabité du service et les pertes ou ies
dommages associes aux marchandises. Cependant, comme les
recettes totales provenant des services rendus tendraient
probablement compte des contrats entre ['expediteur et le
transporteur. il sembie que les estimations fondées sur les recettes par
ionne-kilometre tiendrarent fondamentalement compte de ces facteurs
et traduiraient plus exactement le prix global des services de transport.

Methode

Aux fins de lindice mmplicite des prix, les marchandises sont
regroupees en une structure de codes "modifies”, qui correspond a
peu prés a la structure a deux chifires de la Ciassification type des
produts (CTP).  Pour amelorer (@8 qualite des estimatons, les
donnees sur les marchandises sont stratifiees selon trois biocs de
distance distincts {0-159 km, 160-964 km et 965 km et plus) établis
a partr des données des documents d'expedition. Cela permel de
tenir compte de 'effet de la distance sur les tarifs!.

Pour établir indice implicite des prix de chaque division de
marchandises, on divise la somme des recettes en dollars courants de
la periode de reférence 1981-1986 par la somme des recettes en
doliars constants associees aux tonnes-klometres observees dans
chacun des trors blocs de distance.

On peut bien sar obtenir des estimatons préecises de 'indice des
distances en appliquant la méme méthode a I'nténeur d’un bioc de
distance particulier ou strate. De méme, on peut obtenir des
estimations agregees de marchandises a un niveau supeneur, au
niveau de la section par exemple, en appliquant l'indice a 1a somme
de toutes les divisions qui composent une section de marchandises
donnee.

Reésultats provisoires

La figure 7.3.1 donne les estimations de !'indice implicite des prix
pour le secteur du camionnage (LIPC) pour la periode 1981-1986 et
compare cet indice a un indice des pnx de !'industne pour tous les
modes de transport (IPT) et a l'indice des prix a la consommation
(IPC).

T Vour la partie “Fiabilité. exactitude et hypothéses fondamentales”



The data presented suggest that between 1981 and 1986, the
price of truck transportation services, relative t0 1981, increased at
a slower rate than did the price of the overall transportation sector
or the general economy, as measured by the C.P.1.

Figure 7.3.2 highlights changes n the price of truck
transportation for the five principal (modified) commodity sections
of the Standard Commodity Classification and a general freight
category. These are, specifically,

I Live Animals
Il Food, Feed, Beverages and Tobacco
Il Crude Materials, Inedible
IV Fabricated Matenals, Inedible
V  End Products
VI General Freight

The data presented reveals substantially different price
fluctuations over ume for these commodity Sections. The most
pronpunced price variations, relatve to the base year 1981, were
reqistered by the General Freight Group (VI). This probably
reflects the high degree of heterogeneity in thus particular group
and possibly the associated samphng methodology used to derive
truck data estmates. In contrast, sections Il, Il and IV traced
comparatively more stable changes in price levels.

in 1986. the largest increase over 1981 price levels was
registered by the End Product secton (V), at 22%, wiile the
smallest one was noted by the Live Animal section (l) - less than
3%.

Figure 7.3.1

Les donnees presentees sembitent indiquer qu'entre 1981 et 1986
le prix des services de camionnage (relatfs a 1981) a augmente
moinNs rapidement que le prix des services de I'ensemble du secteur
des transports ou de I'economie en général (selon I'IPC).

La figure 7.3.2 montre les varatons du prix des services de
camionnage pour les cing principales sections de marchandises
(modifiees) de la Classification type des produits €t pour une cateqone
de marchandises ordinaires. Ce sont les suivantes:

I Animaux vivants
Il Denrées alimentares, aiments pour ammaux, boissons et tabac
Il Maueres brutes non comestibles
IV Demi-produits non comestibles
V  Produits finals
VI Marchandises genérales

Les données présentées expriment des varations de prix dans le
temps sensiblement differentes pour ces sections de marchandises.
C'est dans le groupe des marchandises generales (V1) que I'on a pu
observer les vanations les plus fortes (année de base 1981). Cela
traduit probablement le haut niveau d'hétérogenente de ce groupe
particuher et peut-etre aussi la méthode d'échantillonnage connexe
uliisee pour obtenr des estimations sur le camionnage. Par contre,
les vanations des opnix des sectons I, Il et IV ont ete
comparativement moins grandes.

En 1986. ce sont les prix de la section des produis finals (V) qui
ont le plus augmente (22%) par rapport aux prix de 1981, tandis que
les prix de la section des ammaux vivants (l) ont le moins augmente
{moins de 3%,).

Comparative Price Indices; Implicit Trucking Price Index! vs Transportation Price Index and

Consumer Price Index; 1981-1986

Indices comparatifs des prix: indice implicite des prix du camionnage! par rapport a l'indice des
prix du transport et I'indice des prix a la consommation; 1981-1386

140 — — 140
130 — — 130
Consumer price mdex
Indice des pnx a la consommation
Transportation price index
120 = Indice des prix du transport — 120
Moo= - 110
Implict trucking price index
Indice implicte des prix du camionnage
100 . L L L 100

1981 1982 1983

1984 1985 1986

! For-hire trucking, classes | and ii

Source: CP.I Prces Division. Staustcs Canada
I.T.P.1. Input-Outpout Division. Statistcs Canada
TP input-Output Division, Statistics Canada
(1986 not avallable)
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! Camionnage pour compte d'autrul, catéegornes | et Il

Source: IPC Dwision des prix, Staustique Canada
1PC Dwision des entrees-sorties, Statstique Canada
IPT Dwision des entrees-sorties, Statistique Canada

(donnees de 1986 non disponibles)



Figure 7.3.2

Implicit Trucking Price Indices?, by Commodity Section, 1981-1986
Indices implicites des prix du camionnage? selon la section de produits, 1981-1986

Commodity Section?
1981 1982 1983 1984 1985 1986
Section de produits?

(1981 = 100)3

I.  Live Animals - Ammaux vivants (00)

Current - courants $'000,000 36.1 413 452 39.0 376 45.2
Constant - constants $'000,000 36.1 37.8 435 403 39.3 44.0
Index - Indice 100.0 109.3 103.9 96.6 95.7 102.7

Il.  Food, Feed, Beverages, Tobacco - Denrées
almentaires, alments pour animaux, boissons
et tabac (01-18,39)

Current - courants $'000,000 567.8 664.7 658.5 739.8 769.6 823.0

Constant - constants $°000,000 567.8 639.2 6256 705.5 685.8 745.8

Index - Indice 100.0 104.0 105.3 104.9 112.2 110.4
. Crude Matenials - Matieres brutes (20-23.25-29)

Current - courants $'000.000 223.0 2214 316.1 3783 4042 468.0

Constant - constants $'000,000 223.0 217.2 2986 326.9 364.3 411.6

Index - Indice 100.0 101.9 105.9 115.7 111.0 113.7

IV.  Fabncated Matenials - Demi-produits
(24,30,32-38,40-49)

Current - courants $'000,000 1,258.8 1,180.6 1.285.7 1,360.8 14876 1,596.9
Constant - constants $'000.000 1,258.8 1,104.0 1,268.0 1,310.3 1,329.4 1,482.8
Index - Indice 100.0 106.9 101.4 1038 111.9 107.7
V. End Products - Produits finals (50-96,31)
Current - courants $'000,000 1,343.2 1,304.8 1.341.7 1.4456 1,628.0 1.638.0
Constant - constants $'000,000 1.343.2 1,254.0 1,274.8 1.329.0 1,348.7 1,337 4
Index - Indice 100.0 1041 105.2 108.8 120.7 122.5
VI.  General Freight ~ Marchandises generales (39)
Current - courants $'000,000 119.9 148.9 154.5 1445 160.2 1261
Constant - constants $'000,000 119.9 151.4 181.9 165.6 137.1 130.4
Index - Indice 100.0 98.4 84.9 87.2 116.9 96.7
Global - Tous les produits
Current - courants $'000,000 3,548.9 3,561.8 3.801.6 4.108.0 4.487.2 4,697 .1
Constant - constants $'000,000 3,548.9 3,403.6 3.692.3 3,877.7 3,904.7 4,151.9
Index - Indice 100.0 104.6 103.0 105.9 114.9 113.1

' For-hire Trucking, Classes | and Il - Camonnage pour compte d'autrui. catégories | et il.
2 Based on modified version of S.C.C. - Selon la version revisée de la CTP.

3 Constant dollar figures in $1981 - Dollars constants de 1981.

Source: Worksheets form the Deflation Section of the input-Output Division. Statistics Canada.

Feullles de travall de la Section de la déflation de ia Division des entrées-sorties de Statistique Canada.
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RELIABILITY, PRECISION AND UNDERLYING
ASSUMPTIONS

Adjustments for Haul Length

Generally, 1 can be assumed that the price of transportation for
a given commodity, over a short haul distance, would be higher
than the price associated to the same commodity over a longer
carnage distance.

This assumption can be substantiated by considering:

a) the diminishing economies Of scales associated with short
haul carnage services; e.g. ~ the proportionately higher cost
of loading and unloading freight shipments relative to the
overall cost.

b) carner mcentive 10 prescrnbe relatively lower rates for long

haul carniage due 1o the potential magnitude of revenues.

The effect of haul distance on price rales circumscribes certain
constraints n the production of estimates from the proposed index.

For example, one has Only 10 consider the implicatons of a
commodity, which, while transported over relatively short distances
dunng the base year, was subjec! t0 progressively longer hauls of
carnage in subsequent years. This would translate into relalively
lower rate observations during these latter years. due 10 increases
in haul lengths, and would not reflect accurately the actual
changes in rates. Statstcally, it would ntroduce bias n the
resultng estimates and reduce the precision of the price model.

It follows, therefore, that distance factors have to be considered
when producing ndex estmates on the pnce of truck
transportation. This constraint is accounted for by the creation of
predefined distance blocks over which commodity data are
allocated when applying the imphcit price index. Hence, the pnce
rates of each distance blocks all reflect similar haul lengths, for a
given commodity.

However, it should be pointed out that too large a number of
distance blocks could have adverse effects on the rehability of
these same estmates. This stems from the observation that
increases in the number of distance blocks also implies a higher
probability of large commodity dispersions, increased vanabilty
within the blocks, and therefore some loss of reliability. For
example, should the number of observations for a given distance
biocks reveal itself t00 sparse, vanance in observed distance
measures within that particular strata would yield somewhat less
rehable estimates. (1.e. the smaller number of observations in a
particular strata, would most likely lead to an increase in the
relative level of dispersion).

Yet, and even more disconcerting, 1s the increased number of
empty cells which 15 likely t0 anse, and the estmation problems
associaled with them.

Selection of Lower Level Commodity Aggregates

As was previously noted, although distance blocks are required
to remove statistical bras and 1mprove the accuracy of estmates,
to0 many such blocks may render these same estimates less
reliable. In order to overcome this difficulty, as well as minimize
the occurence of empty cells over tme, commodities are coilapsed
nto homogeneous groups (.. based on a modified two-digit
S.C.C. division). This improves the reliability of ndex estimates by
decreasing the variance within distance blocks.
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FIABILITE, EXACTITUDE ET HYPOTHESES FONDAMENTALES

Ajustements concernant la distance de camionnage
On peut géneralement supposer que le prx du transport d'un

produit donné sur une courte distance sera plus éleve que celut
associe au transport du méme produit sur une pius longue distance.

Cette hypothese se justifie ains:

a) Les economies d'écheile décroissanles assocCiées aux services
de transport sur de courtes distances. p. ex. le cout
proportionnellement plus éleve, par rapport au cout giobal, du
chargement et du déchargement des marchandises.

b) Le transporteur est amene a recommander 'apphication de tanfs

relativement peu eleves pour les longues distances en raison de
I'"mportance possible des recettes.

Le fat que la distance influe sur les tanfs entraine certanes
contrantes au niveau de la production des estmauons a partr de
'indice propose.

Ainsi, examinons les consequences de ce qu suit: un produit a
parcouru des distances relativement courtes pendant I'année de base
et des distances de plus en plus longues au cours des annees
subsequentes. Les tanfs seraient relativement moins élevés pendant
les dernieres années en raison de I'accroissement des distances et ne
tradurraient pas fidelement les vanatons reelles des tanfs. Ou pont
de vue statstique, cela aurait pour effet de biaiser les estmations
obtenues et de réduire le degré de précision du modeéle de prix.

il s’'ensuit que le facteur distance doit étre pns en compte lorsqu’on
etablit des estmations pour 'ndice des prix du camionnage. Cette
difficulté est contournée grace a la créaton de blocs de distance
predefinis suivant lesquels les donnees sur les marchandises sont
reparties lors de l'application de I'indice mpiicite des prix.  Ainsi, les
tanis associes a chacun des biocs de distance correspondent tous a
des distances semblables pour un produit donne.

Cependant, 1l faut souligner que la présence d'un trop grand
nombre de blocs de distance pourratt influer sur la fabite de ces
mémes estimations. Cet argument découle de I'observaton selon
laquelle une augmentation du nombre de blocs de distance implique
une plus grande probabilité de desagregaton des marchandises, une
moins grande homogenette des biocs et par consequent, moins de
fabité. Ans, s les observatons pour un bloc de distance donné
son! trop peu nombreuses, on obliendrait des estimations moins
fiables en raison de la variance dans les mesures de distance
observées dans cette strate particulére (c.-a-d. moins le nombre
d’'observations dans une strate particuliere est eleve, plus le niveau de
dispersion est grand).

Fait encore plus déconcertant, le nombre accru de cases wides
que l'on pourra probablement observer et les problémes d'estimation
qui y sont associes.

Selection d'agregats de produits de niveau inferieur

Comme nous l'avons déja mentionng. bien que les blocs de
distance sont censé élminer tout brais et accroitre 1a précision des
estmations, shls sont trop nombreux, ils peuvent rendre ces
estimatons moins fiables. Pour contourner cette difficulte et reduire
au mimmum avec le temps la présence de cases vides, les produts
sont regroupés en groupes homogeénes (c.-a-d. suivant un code
modifié a deux chiffres de la CTP). Cela permet d'accroitre la
fiabilite des estmations de I'ndice 1out en reduisant la vanance a
I''ntérneur des blocs de distance.



It 1s noted, however, that large commodity aggregations are
likely to introduce heterogeneity in group composition, wihich could
affect the quality of estimates {i.e. precision) as well as the
interpretation of results.

In additon, large commodity aggregates may be prone to
changes in group composition over time i allocated over too large
a number of distance blocks. More precisely, commodity elements
could expenence shifts in distance block allocaton over time,
thereby changing aggregate composition within these blocks. This
would result in some degree of deteroration in the precision of
estmates by introducing a new source of ias to the model.
Therefore, while commodity aggregation may improve the rehiability
of estimates, the size and heterogeneity of these groups snould be
kept to a minimum to reduce the possibility of structural bias in the
model. Moreover, consideration should be given to the number
and size of distance blocks when aggregating commodities into
homogenous groups, SO as not to improve reliabiiity at the cost of
precision.

It is noted here, for sake of clarity, that this relates to the basic
commodity structure adopted for the purpose of producing index
estimates al the lower level of applicabiiity. This shouid not be
confounded with the production of tigher level indices for larger
groups of commodities, at the final stage of estimation, which
would undoubtedly yield improved results (i.e. more reliable) over
individual commodity {division) estimates.

Moreover, the design of the Paasche index under study
introduces  an mphcit "weight factor” to the production of
commodity aggregate index estmaies, by taking into consideration
the magnmitude of observed gquantites - i.e. tonne-kilometres.
Consequently, composite index estimates reflect the relative
importance of individual commodity elements.

Ancther possible means of dealing with shifts in commodity
composition would be to develope a mowving trunk, or chamned
ndex (e.g. Thornguist type), which would mimimize the impact of
structural changes i composition. However, this approach
precludes the production of base year weight estimates, which are
essential to the prowision of constant price senes in the Input-
Output accounts.

Indeed, one of the advantages of Paasche type indices is that
price shifts for specific reference pernods refiect cumulative
changes over time in context of, or relative to a selected base
year.

in contrast, a Thornquist type index measures price changes at
precise moments in time and hence estimates do not readily reflect
the overall cumulative magnitude of change over a given perod,
relative to a static base price rate. However, this particular aspect
of the index does have the advantage of smoothing out bias
resulting from structural changes in commodity composition.

Freight Rate Price Changes versus Revenue per Tonne-
kilometre Fluctuations

As was previously noted, revenue per tonne-kilometre could
reflect more precisely actual changes in the price of transportation
services than would freight rates, which could be less likely to take
external factors such as subsidies, service reliability and
confidential contracts into account {i.e. see 'Advantages of
Selected Price Definition').

From an empirical as well as theoretical perspective, however,
it does not seem unreasonable to assume that shifts registered by
freight rates versus revenue per tonne-kilometre estmates would
generally fluctuate in similar directions.
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A noter, toutefois, que de grands agregats de produits auront
probablement pour effet d’amener une certaine disparite dans la
composition du groupe, disparité gu pourrait influer sur la qualite des
estimations {c.-a-d. exactitude) de meéme que sur i'interpretaton des
resultats.

En outre, la composition de groupe des grands agregats de
produits peut changer avec le temps s1 ces derniers recoupent un trop
grand nombre de blocs de distance. Plus precisément, ia repartition
des produits dans les difféerents blocs de distance pourrait changer
avec le temps, ce qu modifierait la composition des agrégats a
I'ntérieur de ces blocs. Cela rédurrait jusqu'a un certan point
I'exactitude des estimations et introduirait une nouvelle source de biais
dans ie modéle. Par consequent, méme st I'agregat des produits peut
accroitre ia fiabilite des estimations, 1a taille et I'neterogeneite de ces
groupes doivent étre réduite au minimum pour €liminer la possibilité
d'un biais dans le modele. En outre, lors du regroupement des
produits en groupes homogenes, i faut tenir compte du nombre et de
la talle des blocs de distance afin de ne pas accroitre la fiabiiite aux
depens de I'exactitude.

Precisons qu'il s'agit ¢ de la structure de base des produits
adoptee aux fins de I'établissement des estimations de lindice au
niveau infeneur. il ne faut pas confondre avec la production, a la
derniere etape de ['estimation, d'indices de niveau pius eleve pour de
plus grands groupes de produits, production gu donnerait sans doute
de meilleurs resuitats (c.-a-d. plus fiables) guant aux estimations de
chacun des produits (division).

En outre, la structure de I'indice de Paasche a I'étude introduit un
"facteur de ponderation” implicite dans 1a production des estmations
de I'indice agrege des produits, en tenant compte de I'ampleur des
guantiies observees, c.-a-d. des tonnes-kilometres. Par consequent,
les estimations de l'ndice composite traduisent ''mportance relative
des differents produits.

Un autre moyen d'ewiter les vanations dans la composition des
produits serait de creer un axe mobhiie ou un indice-chaine (p. ex. de
type Thornguist) gui redurrait au minimum les effets des changements
structuraux dans la composition. Cependant, cette methode exclut la
producton des estimations des poids de 'année de base qui sont
essentielles a 'obtention de prix constants dans les comptes des
entrees-sorties.

En effet, 'un des avantages des indices de type Paasche est que
les vanations de pnx pour des perodes de reference donnees
traduisent les changements cumulatifs dans le temps dans le contexte
d'une annee de base choisie ou relativement a celle-ci.

Par contre, un indice de type Thornguist mesure les vanatons des
prix a des moments précls dans le temps; les estmations ne
traduisent donc pas l'ampleur des changements cumulatifs globaux
pour une periode donnée relativement a un tanf de base statique.
Cependant, cet aspect particulier de I'indice a I'avantage de reduire le
biais résultant des changements structuraux dans la composition des
produits.

Variations des tarifs-marchandises et variations des recettes
par tonne-kilometre

Comme nous l'avons dgja mentionne, les recettes par tonne-
kilometre pourraient traduire plus precisement les varations reelles
des prix des services de transport que les tanfs- marchandises qui,
probablement, ne tendraient pas compte des facteurs extermnes tels
gue les subventions, la fiabilite des services et les contrats
confidentiels (voir "Les avantages de la defimtion de pnx
sélectionnes”).

Aux points de vue empingue et théorique toutefois, il serait
raisonnable de supposer que les vanatons des tarifs-marchandises et
les vanations des recettes par tonne-kilométre fluctuent generalement
de la meme fagon.



For example, transportation costs are inherently, and perhaps
impheitly, contaned within the freight rate prescribed and the
revenue generated on a tonne-kilometre basis. Moreover, these
costs constitute one of the fundamental premise betind observed
rate levels.

However, it is not evident, nor cbvious, that the magnitude of
observed rate fluctuations 1s indeed similar between both price
elements at given points n time.  Aithough 1 is not the immediate
purpose of this analysis to mvestigate this interrelationship or
correlation of both price estimators, it 1s imporant to consider the
possible effect of freight rate changes on revenue per tonne-
kilometre estimates.

For example, it is well recognized that fluctuations in the
demand (or quantity) of transportation services 18, to a large extent,
a function of the pnce elasticity of the service in queston.
Therefore, a relatively modest decrease n freight rate could implie
considerable increases 1n the level of activity (and vice versa).

As a result, the composttion of observed lengths of haul (and
similarly volume quanttes - e tonnage) could change
systematically to longer carnage distances. This, as discussed
earlier, would bias estmation of lransportation price over time. It
therefore becomes apparent that the introduction of distance blocks
to the model could also play an important role in remowving bias
which might exist in ‘revenue rate’ estimates, as a resull of freight
rate changes.

Impact of Base Year Selection

Since the mplictt price ndex 15 of the Paasche type, all
changes reflected by the model relate to a specific base year.
Consequently, it 1S imperative that this be considered when
interpreting the resulting price change estimates.

To illustrate this point consider a base year when the general
economy was sluggish (e.g. 1982). Hypothetically, it 1s possible
that carriers would have provided lower rates lo contend with
dimmnishing amounts of traffic.  Consequently, all future price
change estimates during latter years would Iikely reflect substantial
increases compared 10 the relatively lower price levels registered in
that base penod.

Other Considerations

The precision consiraints discussed earber relative to haul
iength {(and the resulting blocking scheme introduced as a resuit)
can aiso manifest themselves relative to changes in the average
weight of shipments over time. For example, progressively higher
mean load weights, assuming they are correlated with higher
(relative) price rates, could overestimate the true price change if
not accounted for. It 15 noted that if this hypothetical correlation
between weight and price rales 1S inversely related 1o the
correlation between distance and price rates, it 1s possible that a
reduction in the overall bias would be observed. Should the
opposite hold, bias could be intensified. !t 1s not clear however
(nor would it be possible to assess), to what extent nor in what
direction this would distort the index measure for any given domain
of esumation. It is important to note, however, that both factors
could be used to produce vanable blocks 1o control this distortion.
As such, distance blocks could be further stratfied by weight
groups (or vice versa).

Ultimately, shifts in the level and composiion of distance/weight
elements would reflect the occurrence of external factors, affecting
the dernved demand of transportation services. This, for exampile,
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Auins, les couts du transport sont inclus de fagon inherente et peut-
etre méme mplicile dans les tanfs-marchandises demandes et les
recettes par tonne-kilometre. En oulre, ces couts constituent I'une
des prémisses de base des niveaux de tanfs observes.

Toutefars, 1| n'est pas ewvident, ni certan, que ['ampleur des
vanatons de tarifs observees est en effet la méme pour les deux
élements de prix a certains points donnes. Bten que I'objectif principal
de cette analyse ne soit pas d'etudier I'interrelation ou la correlation
de ces deux estimateurs de prix. 1 est important d'étudier ['effet
possible des variations des tanfs-marchandises sur les estimations des
recettes par tonne-kilometre.

Ainsi, on sait que les vanations dans la demande (ou la quantite)
des services de transport sont, dans une large mesure, fonction de
'elastcte des prix des services en cause. Ausst une diminution
relatvement modeste des tanfs-marchandises pourrait-elle amener
une augmentation considerable du niveau d'activité (et vice-versa).

Par conséquent, les distances de camionnage observees (et de
fagon sembiable, les quantites - c.-a-d. le tonnage) pourraient etre
systematiquement remplacees par des distances plus iongues. Cela,
comme nous l'avons de¢ja dit, aurat pour effet, avec le lemps. de
viaiser les estmations des prix du transport. il semble donc que
I'miroduction de blocs de distance dans le modele pourrait egalement
jouer un role important dans I'éhmination du biais qu’il pourrait y avoir
dans les estimations des “"recettes”. en raison des varniatons des
tanfs- marchandises.

Effet du choix de 'annee de base

Comme I'indice implicite des prix est de type Paasche, toutes les
variations exprimees par le modele se rapportent a une annee de
base donnee. |l est donc tres important de tenir compie de ce fait
lorsque vient le temps d'interpréter les estimations résultantes des
vanations de prx.

Pour éclaircir ce paint, prenons par exemple une annéee de base
pendant laquelle I'économe génerale etail stagnante (p. ex. 1982),
Hypothetiquement, les transporteurs auraient pu demander des tanfs
reduits pour fare face a la diminution du trafic. Par consequent,
toutes les estimations ulténeures des vanauons de prix pour les
dernieres  années tradurraent probablement des augmentations
considérabies par rappont aux niveaux relativement moins eleves des
prix observes au cours de cette annee de base.

Autres observations

Les difficultés d¢ja mentionnees au niveau de |'exactitude des
distances de camionnage (et le systeme de blocs introduit par 1a suite)
pourraient egalement survenir sous forme de changements, dans le
temps. dans le poids moyen des expediions. Ainst, si I'on ne tient
pas compte de I'augmentation progressive des charges mayennes, en
supposant qu'elle s'accompagne d'une augmentation des lanfs
(relatifs), on pourrat obtenir une surestmation des varnations de prix
reelles. A noter que si I'on etablit un rapprochement inverse entre la
corrélation hypothétque poids-tarifs-marchandises et la correlation
distance-tarifs-marchandises, on pourrait observer une diminulion du
biais global. Dans le cas contrare, le brais serait pius grand. On ne
sait pas toutefais (et il serait impossible de le determiner) dans quelle
mesure, ni quelle direction, cela fausserain la mesure de l'ndice pour
un domaine donne d'estimations. |l faul souligner, cependant, que
I'on pourrait se servir des deux facteurs pour créer des blocs varnables
qu élimineraient cette distorsion.  Amnsi, les blocs de distance
pourraent étre davanilage siratifies selon les groupes de poids (Ou
vice-versa).

Enfin, des vanations dans le niveau et la composition des elements
distance/poids  traduiraient la presence de facteurs externes et
influeraient sur la demande connexe de services de transport.  Cela



could be booms and lulls in regional expansion and sndustrial
development, shifts in the demand of goods produced. or simply a
more competitive environment.

Finally, and as was previously noted, price elasticity n the
demand of a particular transportation service itself would be a
determining factor in the level or magniude of change in
distance/weight observations.

Limitations in Data Source

Linitations in the data source used to produce imphcit price
indices can also affect the qualty of estmates. As the price model
was applied to results of the For-hire Trucking Ongin/Destination
Survey, the foliowing constraints should be noted.

(1) TOD survey data 1s produced from estimates denved from a
stratified random sampie design.

(1) Since stratficaton s based on carrier revenue, geo-
graphical settings and type of operation, 1t does not provide
any commodity strata; this could affect the precision of
estmates.

The size of selected samples vary from stratum to stratum,
but does not consider commodity type as a critena; this
could have a negative impact on the reliability of estimates.

(1)

Conclusion and Recommendations

The work performed by the [nput’Output Division, in relation to
the proposed implicit price index, 1s promising and manifests a
strong potential for the production of quahty index estmates,
representative of pnce changes in the trucking industry. The
overall design and conceptual framework of the model allows for
great flexibiity in the domains of estimation.

Estimates can be produced to reflect haul distance for
commodity-specific aggregates. This flexibibty can be extended to
derive estimates for particular fields of interest. For example, price
mndices could be denved for truckload versus less-than-truckload
movements, or alternatively, according to inter/intra provincal
transportation operations.

However, as was discussed earlier, caution 1s advised in the
interpretation of results.  As well, the allocation of distance {and
weight) blocks, to improve precision or isolate particular corndors
of estimation, shouid be applied with consideration to the possible
effects on data rehiability.

Furthermore, aggregaton of basic commodity structures, to
improve rehability or minimize estimaton problems associated with
the occurence of empty celis, should be produced in tandem with
the allocation of distance blocks. This would help mimimize the
potential 1mpact of structural bias, resuling from changes in
aggregate composition, on the accuracy of index estimates.

Another avenue worth considenng would be the allocation of
dedicated commodity (group) specific distance blocks, which could
reduce significantly the probability of empty cells and also improve
the precision as weil as the reliability of the model, at lower levels
of estimation; this approach however, would preclude production of
composite price estimates by haul length (blocks).

Finally, a more in-depth look at the correlation between the
price of transportation services and weight/distance factors could
clanfy and assist the process of determining the optimal number
and size of blocks. Moreover, information on the sensitivity of
price change relative to these two factors would provide valuable
assistance i the selection of primary versus secondary block
structures.

Similarly, a closer look at the relatonship between 'revenue
rate’ and freight rate could also assist the nterpretaton of
produced estimates on the price of transportation senvces.
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pourrait provenir, par exemple, de I'essor ou de la stagnation de
Pexpansion regionale et industrielle, des variatons dans la demande
des biens produits ou simplement d'une augmentation de la
concurrence.

En un mot, repetons-le. I'elasticite-prix de la demande d'un service
de transport particulier serait un facteur déterminant du niveau ou de
I'ampleur des changements dans les observations de distance/poids.

Limites des sources de donnees

Les hmites des sources de données utlisées pour €etablir des
indices imphicites de prix peuvent egalement influer sur la gualite des
estimations. [l faut temr compte des Imites suivantes dans
I'application du modeéle de prix aux résultats de I'enquéte sur Ie
camionnage pour compte d'autrut (origine et destination):

() Les donnees de lenquéte sur le camionnage (orgine et
destination) sont obtenues a partir d'estimatons provenant d'un
plan d'echantilionnage aléatoire stratfie.

Comme la stratfication se fat selon les recettes des
transporteurs, I'emplacement géographigue et le  type
d'exploitation, elle ne comprend aucune strate de produits; cela
peut influer sur I'exactitude des estimations.

La taille des echantilons choisis varie d'une strate a I'autre; par
allleurs, e type de produis ne constitue pas un cntére. Cela
peut influer, de fagon négatve, sur la fiabiité des estimations.

(1}

(1)

Conclusion et recommandations

Le travail accomph par la Division des entrees-sorties, relativement
a Indice implicite des prnx propose. est trés prometteur quant a la
possibilite de produire des estimatons d'indice de gualté gu seront
representatives des vanations de prix du secteur du camionnage. Vu
le plan global et le cadre conceptuel du modele, 1t offre une grande
souplesse au niveau des estimations.

On peut obtenir des estmations de distance pour des agrégats de
produts particuhers.  Cette souplesse peut s'étendre a I'obtention
d'estimations pour des domaines dintéret particuliers.  Ainsi, on
pourrait etablir des indices de pnx pour les: mouvements en charge
compléte et les mouvements en charge partielie ou encore selon les
actvites de camionnage nter ou Intraprovinciale.

Cependant, nous répétons gu'il faut faire preuve de prudence au
moment d'interpreter les resultats. Par ailleurs, la répartiion des blocs
de distance (et de poids), dans le but d'accroitre la precision des
estmations ou disoler certaines estimations en particulier, doit étre
faite en tenant compte des effets possibles sur la fiabilité des données.

En outre. P'agregation de structures de produits de base, afin
d'ameliorer |a fiablite des données ou réduire au minimum les
probiemes d'estimation associes a la presence de cases vides, doit
etre fat en méme temps que la répartiion des blocs de distance.
Cela permettrat de rédure au mimimum, sur 'exactiude des
estmations d'indice, les effets possibles d'un biais de structure
provenant de changements dans la composition des agrégats.

Une autre approche qui mente d'étre etudiée est ia repartition de
blocs de distance propres aux marchandises (groupes), ce qui
redurrait considerablement le nombre de cases vides et augmenterait
la precision et la fiabtiité du modeéle, aux niveaux plus bas d'estimation;
cette approche, toutefois, empecherait la production d’estmations de
prix composites selon Ia distance (blocs).

Enfin, un examen plus approfondi de la corrélation qui existe entre
le prix des services de transport et les facteurs pods/distance
faciterait la determination de la tailie et du nombre optimaux de biocs.
Du reste, des renseignements sur la sensibilité des vanations de prix
a ces deux facteurs faciliteraient considérablement le choix entre des
structures de blocs principales et des structures secondaires.

De méme, un examen plus poussé de la relaton entre les
"recettes” et les tanfs-marchandises simplifierat  eégalement
I'interprétation des estimations sur le prix des services de transport.



A COMPARATIVE ANALYSIS OF FREIGHT
TRANSPORTATION ACTIVITIES IN CANADA, BY
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UNE ANALYSE COMPARATIVE DES ACTIVITES DE
TRANSPORT DES MARCHANDISES AU CANADA,
SELON LES MODES DE TRANSPORT PAR
CAMION ET PAR TRAIN

Introduction

The following analysis compares freight transportation activities
in Canada, for the truck versus ral mode. It looks at global cargo
tonnage levels in 1987, by sector of operation, and provides a
glance at domestic freight carnage operations between 1981 and
1987. Trucking and railway transportation statstics are also
examined 1n terms of cargo tonnage !oaded and unloaded by
province or territory, during 1987. |n :idiion, a general overview
of the type of freight handled by each mode 1s presented. based on
tonnage statistics tabulated for the five principal sections of the
Standard Commodity Classitication.

Readers interested i a more n-depth analysis on truck and rail
ransportalion actwiies are encouraged 1o refer 10 the new
publicaton "Rail in Canada”, Catalogue 52-216, scheduied for
release in October 1989. This first ediion will contan a more
detaled modal analysis comparnng the size and structure of both
industnes, from a financial as well as an operatonal perspective.
The study also looks at commodity-flow statstics by
province/terntory of origin and destination by exploting a new
source of data for rallway Iransportation staustics, provided by the
Natonal Transportation Agency.

Data Source

The information used to produce the loilowing analysis was
derived from surveys conducted by lhe Transporiaton Diwision.
Prnivate trucking staustics were denved from a census survey
covenng the actvities of Canadian-domiciled carriers operaling a
fieet of 15 or more trucks. While it 1s estimated that smaller firms
excluded from the Prnvate Trucking Survey represent a sizeable
proportion of the sector's total expenses. ther contributions to
intercity truck transportation operations are considered negligible.

For-ture trucking data were derived from a sample survey and
represent the activities of Canadian carriers with domestic intercity
revenues in excess of $100,000 annually (based on previous year
resuits).  Finally, rail staustics were produced from a survey
coverng the carloading actvites of CN, CP, VIA and Class I
carrniers, as defined by the Uniform Classification of Accounts.
For further information on survey methodology and limitations,
readers are advised to refer to the end of this publication and/or
"Railway Transportation, Commodity Statstics”, Catalogue
52-211 (discontinued with last issue containing 1987 statistics).

Tonnage Distribution by Sector of Operation, 1987

Figure 7.4.1 depicts the total cargo tonnage transported by the
truck and rail modes in 1987, for freight carned domestically, as
well as to and from the United States.

Although for-hire trucking and railway transportation actvites
constitute the main focus of analysis for this section, private
trucking statistics are imitially presented in Figure 7.4.1 to provide a
more complete perspective on the overall magnitude of trucking
operations.
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Introduction

L'analyse suivante compare les activites de transport de
marchandises au Canada, selon le mode de transport par camion et le
mode de transport par train. Elle examine les miveaux globaux de
tonnage de marchandises en 1987, selon le secteur d'exploitaton, et
donne un apergu des activites de transport ntereures de
marchandises entre 1981 et 1987. Elle permet d'examiner les
statistiques du transport par camion et par train en termes du tonnage
des marchandises chargees et dechargees. selon la province ou le
territoire, en 1987, De plus, elle presente un apergu global du type de
marchandises transportees par chaque mode, a partr des statistiques
sur le tonnage elablies pour les cing principales sections de la
Classitication type des produits.

Les lecteurs sont pries de consulter la nouvelle publicaton “Le
transport ferroviaire au Canada“. n° 52-216 au catalogue, qu doit
paraitre en octobre 1989, pour obtenir une anaiyse plus approfondie
des activites de transponl par camion et par tran. Ce premier numero
présentera une analyse plus déetaillée des modes de transport, selon la
talle et la structure de chaque secteur, des ponts de vue tant
financier qu'operationnel. L'étude presente egalement des statistiques
sur le trafic des marchandises selon la province ou le terrtore
d'origine et de destination, en utihsant une nouvelle source de
données sur le transport ferroviare fournies par I'Office national des
transports du Canada.

Source de donnees

Les renseignements qu: ont servi a I'analyse suivante proviennent
des enquétes de ia Division des transports. Les statistiques sur le
camionnage pour compte propre sont lirées d'une enquélte exhaustive
sur les activites des transporteurs domiciies au Canada et explotant
un parc de 15 camions ou plus, On estime que les plus petites
entreprises qui ne font pas parte de l'enquéte sur le camionnage pour
compte propre representent une part assez considerable des
depenses totales du secteur, mais que leur contribution aux actvites
de transport interurbain par camion est negligeable.

Les donnees sur le camionnage pour compte d'autrui proviennent
d'une enquéte d'échantilionnage et representent les activites des
transporteurs canadiens ayant des recettes de transport interurban
inténieur depassant $100,000 par annge (selon les resultats de
lannée précedente). Enfin, les statstiques ferroviaires sont tirees
d'une enquéte sur les activités de chargements du CN, du CP, de Via
Rail et des transporteurs de categore |l dont la definition se trouve
dans ia Classification uniforme des comptes. Pour obtenir plus
d'information sur les methodes de l'enquéete et les himites des
donnees, les lecteurs sont pries de consulter la derniere partie de la
présente publication ou “Transpori ferroviaire du Canada, statistiques
sur les marchandises”, n° 52-211 au catalogue (tirage nterrompu
avec la paruton du dermer numéro contenant les stalistiques de
1987).

Repartition du tonnage selon le secteur d’exploitation, 1987

La figure 7.4.1 presente le tonnage total de marchandises
transporiees par camion et par train en 1987, selon les mouvements
interieurs et les mouvements en provenance et a destnaton des
Etats-Unis.

Bien que les activites de transport par train et de camionnage pour
compte d'autrui soient au centre de l'analyse de la presente partie, les
statistiques sur le camionnage pour compte propre sont tout d'abord
presentees a la figure 7.4.1 afin de donner un aperGu plus global de
'importance des actviteés de camionnage.



The for-hire trucking mdustry transported a total of about 231.2
million tonnes of freight In 1987, aimost 27.0 million tonnes iess -
or about 10.0% - than did the rail mode. However, when private
trucking activities are accounted for, the total trucking sector
tonnage nses some 68.1 milion tonnes, to about 300.3 miilion
tonnes. This s about 16.0% more than the total 257.9 miliion
tonnes of freight carned by Canada's raiway mdustry in 1987
{excludes about 3.5 million tonnes In transit).

While pnivate trucking tonnage transported to and from the
Unmited States was minimai, domestic tonnage reached 67.3 miiion
tonnes, representing about a third of the corresponding 204.8
million tonnes carned domestically by the for-hire trucking industry.

Comparing the domestic operatons of the for-hire trucking
mode to the rall mode reveais only a smail dfference in totai
tonnes moved in 1987, with rail tonnage standing only about 5.0%
higher. at 214.5 million tonnes.

Similarly, the for-hire trucking and raill modes each unioaded
roughly the same volumes of freight onginaing trom the United
States. at about 9.5 million tonnes each. However, at 33.8 miliion
tonnes, Canada's railway industry hauled aimost twice as much
freight to U.S. destinations than did the for-hire trucking mode. at
17.5 milhon tonnes.

Figure 7.4.1

Les entreprises de camionnage pour compte d'autrur  ont
transporte au total environ 231.2 milhons de tonnes de marchandises
en 1987, presque 27.0 milions de tonnes de moinNs (Ou environ
10.0%) que les societes ferroviaires. Cependant, lorsqu'on tient
compte des activites de camionnage pour compte propre, le tonnage
lotal de I'ensembie du secteur du camionnage augmente de 69.1
milions de tonnes pour passer a 300.3 millions de tonnes. Ce
tonnage est 16.0% pius éleve que le tonnage total {257.9 miilions de
tonnes) transporté par les societes ferroviaires canadiennes en 1987
(a i'exception d'environ 3.5 millons de tonnes en transit).

Le tonnage transporté en provenance et a destinaton des Etats-
Unis par les entreprises de camionnage pour compte propre etait peu
eleve, mais le tonnage des mouvements mnterieurs a attent 67.3
miilions de tonnes, representant environ le tiers du tonnage (204.8
millions de tonnes) transporte a I'inteneur du Canada par les
entreprises de camionnage pour compte d'autrul.

Si I'on compare les activités interieures des transporteurs pour
compte d'autrui et des societes ferroviaires, on ne constate qu'un
faible ecart dans le nombre total de tonnes transportées en 1987, le
tonnage transporté par train n'etant que 5.0% plus éleve, a 214.5
millions de tonnes.

De méme, les transporteurs pour compte d'autrui et ies societes
ferroviaires ont decharge des quantites semblables de marchandises
en provenance des Etats-Unis {environ 9.5 millions de tonnes
chacun).  Cependant, les societes ferroviares du Canada ont
transporte presque deux fois plus de marchandises vers ies Etats-Unis
que les transporteurs pour compte d'autrur {33.8 miliions de tonnes et
17.5 milhons de tonnes respectivement).

Private and For-hire Trucking versus Rail Mode, Domestic and International Freight Tonnage, 1987
Camionnage pour compte propre et pour d'autrui versus le transport ferroviaire, tonnage du fret

interieur et international, 1987

‘000 1 ‘000 t
= P71 Domestc — WP
% inténeur
250 = P77 Loaded for U.S. — 250
o Chargé pour les E.U
200 — Unloaded from U.S. — 200
Decharge des E.U.
ISE) = — 150
100 — : A — 100
7 ¥ i}
50 — M — S0
] 7 // 0

Private trucking
Camionnage pour compte propre

For-tire trucking
Camionnage pour compte d autru

200

Rail
Transport ferroviaire



Domestic Tonnage Levels, 1981-1987

Figure 7.4.2 traces for-hire trucking and railway transportation
tonnage for freight transported domestically between 1981 and
1987. As can be seen, excepting for 1982 and 1985 when levels
remained relatvely stable, the for-hire trucking mode registered
gradually increasing year-to-year tonnage levels.  Moreover,
between 1981 and 1987. the industry saw its domestic trucking
tonnage nise by about 45.0% to reach 204.8 million tonnes

In contrast, there were marked fluctuations m the freight
tonnage hauled domestically by Canadian raiways. In particular,
the rail mode experienced a marked 13.0% decrease during the
recession of 1982. Although its recovery was initially siower than
was the truck mode's, with a modest 2.0% year-to-year increase
in 1983. domestic rail tonnage bounded back up 16.0% between
1983 and 1984. From 1984 to 1987, the tonnage levels remamed
relatively stable. Contrasting strongly with the for- hire trucking
mode, at 214.5 million tonnes, domestic rail tonnage stood only
aboul 6.0% higher in 1987 than in 1981. Moreover, whie
domestic rail tonnage was some 43.0% higher than the for-hire
trucking tonnage in 1981, it stood less than 5.0% higher by 1987.

Figure 7.4.2

Tonnage des mouvements interieurs, 1981-1987

La figure 7.4.2 presente le tonnage transporte a l'nteneur du
Canada par les entreprises de camionnage pour compte d'autrui et les
soctetes ferroviares entre 1981 et 1987. Comme on peut le
constater, sauf pour les années 1982 et 1985 ou les niveaux sont
demeures relativement stables, les entreprises de camionnage pour
compte d'autrut ont enregistre des niveaux de tonnage we plus en plus
élevés d'une année a l'autre. Par alleurs, entre 1981 et 1987, le
tonnage des mouvements nténieurs de ce secteur a augmente
d'environ 45.0% pour ateindre 204.8 millions de tonnes.

Par contre, les societes ferroviarres canadiennes ont enregistré des
écans considérables en termes du lonnage transporié a l'interieur du
pays. Plus pariculierement, le tonnage du secteur ferroviare a
diminué sensiblement (13.0%) pendant la récession de 1982. Bien
gue la reprnise des activites ait été plus lente au debut que celle des
entrepnises de camionnage, avec une hausse modeste de 2.0% en
1983 le secteur ferroviaire a vu son tonnage (a I'interieur du Canada)
augmenter de 16.0% entre 1983 et 1984, De 1984 a 1987, les
niveaux de tonnage sont demeures relativement stables. D'un font
contraste avec le secteur du camionnage pour compte d'autrui, ayant
enregistré un tonnage de 214.5 millons de tonnes en 1987, le
tonnage du transpon ferroviarre terneur n'a augmenté que de 6.0%
par rapport a 1981. En outre, bien que le tonnage du transpor
ferroviaire intérieur était plus élevé de quelgue 43.0% que celul des
transporteurs pour compte d'autrui en 1881, en 1987, 1l n'était que de
5.0% pius élevé.

For-hire Trucking versus Rail Mode, Domestic Freight Tonnage, 1981-1987
Camionnage pour compte d'autrui versus le transport ferroviaire, tonnage

du fret interieur, 1981-1987
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Tonnage Distribution by Province/Territory, 1987

Figure 7.4.3 depicts the total for-hire trucking and raiway
tonnage transported domestically, as well as to and from U.S.
markets, n 1987, by province/territory of loading and unloading.
As can be seen, Ontano. Quebec and British Columbia constituted
the three single most important provinces in terms of freight loaded
and unioaded. for both truck and rall mode n 1987. For- hire
trucking dominated transponation actvities in Ontario, however, at
69.0% of the total 125.4 milion tonnes lpaded and 60.0% of the
total 140.3 million tonnes unloaded. The rall mode made the most
substantal contributions to freight carnage in British Columbia, at
62.0% and 70.0% of the total 86.6 and 106.3 million tonnes
loaded and unloaded, respectively.

in Quebec, freight transportation activites were more equitably
distributed between both modes, each accounting for roughly half
of the total tonnage loaded - about 77.7 millon tonnes.
However, in terms of tonnes discharged, the raill mode accounted
for the largest share of the total 90.2 million tonnes unloaded, at
about 59.0%.

Alberta also figured prommently, with the respective freight
tonnage loaded in this province ranking fourth in imponance for
both for-hire trucking and railway operations; the for-hire trucking
mode loaded about 29.3 million tonnes (44.0%) while freight trans
loaded almost 38.0 million tonnes (56.0%). However, due to the
interprovincial nature of rail operations and the type of products
hauled, Alberta was not a partcularly important province in terms
of freight discharged by ral mode. In contrast, intraprovinc:al
trucking activities in Alberta contributed strongly to the overall
importance of freight unioading operatons by truck mode n the
province, ranking fourth overall in importance and accounting for
81.0% of the total 34.9 million tonnes discharged in the province.

Tonnage Distribution by Commodity Section, 1987

Figure 7.4.4 provides information on the type of commodities
transported by the for-nhire trucking and rail modes during 1887.
The data are presented for the five pnncipal sections of the
Standard Commodity Classification. However, due to the nature of
survey collection methodologies, a sixth residual category 1S
defined for each of the two modes n question; unclassified freight
for trucking data (roughly 2.0% of the total) and specia! types of
traffic - including contamners and tralers - for the rall mode
(about 6.0% of the total). Percentage share statistics are depicted
separately by sector of operation, or more precisely, for freight
transported domestically and cargo loaded for or unloaded from
U.S. paints.

Domestic Freight Carriage

As can be seen n Figure 7.4.4, domestc freight tonnage
distribution by commodity section differed notably for the for- hire
trucking and railway modes in 1987. For example, although crude
matenals constituted the single most important freight category for
both modes, they accounted for a significantly larger proporion of
rail operations, at 58.0%, than they did relative to for-hire trucking
activities, at about 40.0%.
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Repartition du tonnage seion la province ou le territoire, 1987

La figure 7.4.3 presente le tonnage total transporte par les
transporteurs pour compte d'autrui et les transporteurs ferroviaires a
I'inteneur du Canada, et en provenance et a destination des Etats-
Unis en 1987, selon la province ou le terntorre de chargement et de
déchargement des marchandises. Comme on peut le constater,
I'Ontario. le Québec et la Colombie- Britannigue sont les trois plus
importantes provinces en termes de marchandises chargees et
dechargees en 1987, tant par les entreprnises de camionnage que les
societes ferroviares. Les transporteurs pour compte d'autrur ont
cependant pns la premiére place en Ontarno, avec 69.0% des 125.4
milions de tonnes chargees et 60.0% des 140.3 milions de tonnes
dechargees. Le secteur ferroviare a contribue le plus au transport de
marchandises en Colombie-Britannigue, a 62.0% et 70.0% des 86.6
millions de tonnes et des 106.3 millions de tonnes chargees et
déchargees respectivement.

Au Quebec, les activites de transport des marchandises ont éte
plus equitablement reparties entre les deux modes, chacun comptant
pour environ la moite du tonnage total charge {environ 77.7 millions
de tonnes). Cependant, en termes de tonnes déchargees, le secteur
ferroviare a representé la plus grande part (environ 59.0% du
tonnage totat decharge, sont 80.2 millions de tonnes).

L'Alberta a egalement fait bonne figure, occupant la guatneme
place en termes du lonnage de marchandises chargées dans cette
province tant par les transporteurs pour compte d'autrur que les
societes ferroviaires; les transponieurs pour compte d'autrut ont
charge environ 29.3 milions de tonnes (44.0%), et les transporteurs
ferroviaires, presque 38.0 milhons de tonnes (56.0%). Cependant, en
raison de la nature interprovinciale des activités ferroviaires et du type
de produits transportés, [I'‘Alberta ne s'est pas particulierement
déemarguee en termes des marchandises déchargees par les
transporteurs ferroviaires. Par contre, les actwites de camionnage
mntraprovinciales en Alberta ont fortement contnbue a I'mportance de
I'ensemble des activités de deéchargement des marchandises par
camion dans cette province, ces activites ont place [I'Alberta en
quatneme place, representant 81.0% des 34.9 milions de tonnes
dechargees dans cette province.

Repartition du tonnage selon ia section de produits, 1987

La figure 7.4.4 fournit des donnees sur le type de produits
transportes par les lransporteurs pour compte d'autrur et les
transporteurs ferroviares en 1987. Les donnees correspondent aux
cing principales sectons de la Classification type des produits.
Cependant, en raison de la nature des methodes de collecte de
I'enquéte, une sieme categorie a ete etablie pour chacun des deux
modes en guestion: fret non classeé pour le camionnage (environ 2.0%
du total) et transports spectaux - y compns les conteneurs et les
remorques - pour le transpon ferroviare (environ 6.0% du total). Les
statisigues sur la contnbuton en pourcentage sont donnees
separement selon le secteur d'explotation, ou plus precisement, selon
les marchandises transportees a I'mteneur du Canada et les
marchandises chargees et dechargees, a destinaton ou en
provenance des Etats-Unis.

Transport interieur de marchandises

Comme le démontre la figure 7.4.4, en 1887, ia répartition du
tonnage des mouvements interieurs selon la section de produits
differait considerablement selon qu'il s'agissait des transporteurs pour
compte d'autrut ou des transporteurs ferroviaires.  Ainsi, bien que les
materes brutes représentaient la plus importante categorie de
marchandises pour les deux modes, elles representaient, a 58.0%,
une part beaucoup plus mportante des activites ferroviarres que des
activites de camionnage pour compte d'autrut (a2 environ 40.0%).



Figure 7.4.3

For-hire Trucking versus Rail Mode, Domestic and International Freight Tonnage, by Province/Territory

of Loading and Unloading, 1987

Camionnage pour compte d'autrui versus le transport ferroviaire, tonnage de fret intérieur et
international, selon la province ou le territoire de chargement et de déchargement, 1987
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In contrast, fabricated materals were aimost twice as important
to the for-hire trucking industry, tonnage-wise, at about 35.0% of
the total. than they were for the rail mode, at 18.0% of the total
freight tonnage hauled domestically.

Food., feed. beverages and tobacco were also mporant
commodities for both modes, accounting for almost 18.0% of the
total rail tonnage registered n 1987 (about the same as did
fabncated matenals) and 14.0% of total for-hire trucking tonnage.

Freight Loaded for U.S. Points

Contrasting strongly with the domestic sector. crude matenals
did not figure prominently i terms of freight shipped to U.S.
destinatons 1n 1987, for ether of the two modes under study.
Indeed, fabricated matenals dominated the scene for U.S.-bound
freight during 1987, with about 9.9 million tonnes transported by
Canadian-domiciled for-hire trucking carriers and 27.4 million
tonnes hauled by the ral mode. In terms of percentage share of
thew respective U.S.-bound tonnage totals, this transiates to about
56.0% for the for-hire trucking mode at about 81.0% of the rail
mode total. Although end products also figured prominently for the
for-hire trucking mode, accounting for about 18.0% of all U.S.-
bound shipments at 3.2 milhon tonnes, these commodities
represented less than 5.0% of the ral mode total, at 1.5 milhon
tonnes.

Freight Unloaded from U.S. Points

Fabricated materials and end products each accounted for
about a turd of all cargo tonnes carned by Canadian-domicited
truck carners from the United States in 1987, at roughly three
milllon tonnes each. However, while fabncated materials also
represented roughly a third of the total rail tonnage hauled from the
United States at about 3.4 milion tonnes, end products only
accounted for about 12.0% of the rail mode total. Indeed, during
1987, crude matenais constituted a more important commodity
group than end products for the rail mode, representing about a
fifth of is total tonnage hauled from U.S. points.

Food, feed, beverages and tobacco were also important goods
transported from the United Stales, accounting for roughly 16.0%
of the totai for both for-hire trucking and rail modes.
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Par contre, le tonnage des demi-produits transportes etait presque
deux fois plus eleve dans te secteur du camionnage pour compte
d'autrui (& environ 35.0% du total) que dans le secteur ferroviaire, a
18.0% du tonnage total de marchandises transportees a I'interieur du
Canada.

Les denrées aimentarres, les aliments pour animaux, les boissons
et les tabacs étaient également des produits importants, representant
presque 18.0% du tonnage total du transport ferroviaire enregistre en
1987 (presque le méme pourcentage que les demi-produits) et 14.0%
du tonnage total du camionnage pour compte d’autrut.

Chargements de marchandises a destination des Etats-Unis

En 1987, contrarement aux livraisons inténeures, les hivraisons de
matieres brutes a destination des Etats-Unis n'‘ont pas été tres
importantes pour les deux modes a I'eétude. En effet, en termes de
marchandises a destination des Etats-Ums en 1987. environ 9.9
millions de tonnes de demi-produits ont €té transportees par les
transporteurs canadiens pour compte d'autrul, et 27.4 milions de
tonnes par les transporteurs ferroviaires, ce gu correspond & 56.0%
du tonnage total a destinaton des Etats-Unis pour les premiers et
environ 81.0%. pour les seconds. Bien que les produits finals ont
egalement joué un rble important dans les activités de camionnage
pour compte d'autru, representant environ 18.0% de toutes les
livraisons a destinaton des Etats-Unis (3.2 millions de tonnes), ces
produits ont represente moins de 5.0% des livraisons par transport
ferroviaire (1.5 miflion de tonnes).

Chargements de marchandises en provenance des Etats-Unis

En 1987, les demi-produits et les produits finals représentaient
chacun environ le ters (3 milions de tonnes) du tonnage total
transporte a partir des Etats-Unis par les entreprises de camionnage
canadiennes. Cependant, alors que les demi-produits representaient
ausst environ le tiers du tonnage total transporte a partr des Etats-
Unis par les societes ferroviaires (environ 3.4 millions de tonnes). les
produits finals ne représentaient qu'environ 12.0% du tonnage total de
ce mode de transport. En effet, en 1987, les matiéres brutes jouaient
un role plus important que les produits finals dans le secteur du
transport ferroviaire, intervenant pour environ le cinquieme du tonnage
total transporté a partir des Etats-Unis.

Les denrées alimentares, ies aliments pour ammaux, les boissons
et les tabacs etaent également des produits importants en
provenance des Etats-Unis, intervenant pour enwiron 16.0% du total
des marchandises transportées tant par les entepnses de
camionnage pour compte d’autrur que les societes ferroviaires.



Figure 7.4.4
For-hire Trucking versus Rail Mode, Domestic and International Freight Modes by Commodity Section,

1987
Camionnage pour compte d'autrui versus le transport ferroviaire, tonnage de fret intérieur et

international, selon la section du produit, 1987
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CHAPTER 8

METHODS, DATA QUALITY
AND LIMITATIONS

INTRODUCTION

Thus  secton of  the  pubhcanon  prowides more  detaded
descriptions of the surveys of the trucking industry undertaken oy
Statstics Canada’s Transportaton Dwision. The text is intended
for the general user and readabiity has been emphasized.
Sophisticated users who are quite familiar with trucking statstics
published by Staustics Canada and who require additional
information than 1s porovided here can obtain more technical details
from the Transportation Division upon request.

MOTOR CARRIERS OF FREIGHT
AND HOUSEHOLD GOODS
MOVERS SURVEY

The principal objective of this survey 1s 10 provide informaton
about the size, structure and economic performance of Canada’'s
for-hire trucking industry. This information. in conjunction with
information collected about other sectors of the economy,
contnbutes to the establishment of natonal economic staustics
such as the Gross National Product and the Gross Domestic
Product.

In order to fulfill this requirement, the survey foilows the
statistical framework of the System of National Accounts. The
reporting unit for the survey 1s the Canadian-domiciled for-hire
trucking estabhishment. The survey universe ideally consists of all
such estabishments. As it would be extremely difficult and costly
to survey all of them. the 1987 Mator Carrers of Freight and
Household Goods Movers Survey universe 1s restricted to those
Canadian-domiciled carrers who earned total gross operating
revenues of $100.000 or more in 1986.

These carriers are dentified from Statistics Canada's Business
register by a Standard industrial classificaton code. Trucking
establishments are coded to Industry Group 456. A compiete
description of the classification system 1s available in the Standard
industnal  classification  manual, 1980 (Catalogue 12-501)
published by Staustcs Canada. The survey methodology used
for the Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers
Survey was a maill census. Questionnares suited i length and
complexity t0 the type and size of the motor carner operation
being surveyed were mailed out to for-hire trucking establishments
earnng $100.000 or more annually. Once completed
questionnaires were returned to the Transportation Division, an
nitial manual edit was performed: inconsistent or blank reporns
were referred back to the carner for clanficaton or completion.
When it was not possibie to obtan missing information,
imputations were made. Then a computenzed edit was periormed
which dentied logical and anthmetical nconsistencies for
subsequent manual correction.

CHAPITRE 8

METHODES, QUALITE ET LIMITES
DES DONNEES

INTRODUCTION

La oresente section offre une descripton plus dotaliée es
enguetes sur l'industrie du camionnage menees par 1a Division des
transports de Statsuque Canada. Elle s'adresse a |'utihsateur generat
et devrat etre facile a lire. Les utlisateurs expérimentés qui
connaissent bien les statistiques sur le camionnage publiees par
Statistique Canada et qui desirent plus de detals peuvent obtemir
d'autres renseignements techniques en communiguant avec la
Division des transports.

ENQUETE SUR LES TRANSPORTEURS
ROUTIERS DE MARCHANDISES ET LES
ENTREPRISES DE DEMENAGEMENT

Le principal objectit de I'enquete est de lournir des renser-
gnements sur la taile, la structure et le rendement economique de
iIndustrie du camionnage pour compte d'autrur au Canada. Ces
données, combinees a des renseignements sur d'autres secteurs de
I'economie, contribuent a I'eétablissement de statistiques economiques
nationales, comme le produit national brut et le produit imeneur brut.

Afin d'atteindre cet objectif, I'enquéte utiise le cadre statistique
du Systeme de comptabilité natonale. L'unite declarante de l'en-
quete est I'entreprise de camionnage pour compte d'autrul domiciliée
au Canada. Idéalement, I'univers de I'enquéte englobe I'ensemble de
ces entrepnses. Toutefais, comme II serat extremement difficlle et
couteux d'interroger toutes les entrepnses, lunivers de I'enquéte sur
les transparteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs en
déménagement de 1987 se imite aux transporteurs domiciiés au
Canada et ayant touché en 1986 des recettes d'exploitation brutes de
$100.000 ou pius.

Ces transporteurs sont dentifiés a partir du reqistre des
entreprises de Statistque Canada au moyen d'un code de la
classification type des industnes. Les entreprnises de camionnage
possedent le code de l'activite economique 456. Le lecteur trouvera
une description complete du systeme de classification dans  la
Classification type des industries, 1980 (n® 12-501 au cata-logue),
publiee par Statstique Canada. Pour I'enquéte sur les transporteurs
routiers de marchandises et les entreprises de demenagement, on a
utiise comme methodologie d’enquete le recensement postal. Les
questionnaires, dont 1a longueur et la complexité etaient fonction du
genre et de la talle de i'unté declarante, ont été envoyes aux
entreprises de camionnage pour compte d'autru touchant $100,000
ou plus par annee. Dées qu'ils etaent retournes a la Division des
transpornts, les questionnaires remplis farsaient I'objet d'une premiere
verfication manuelle: les declarations incoheérentes ou non remplies
ont ete retournées aux uniteés declarantes en cause afin qu'elles
apportent des precisions ou qu'elles remplissent le questonnarre.
Lorsqu'il était impossible d’obtenir les données manquantes, 1l a fallu
les imputer. Ensuite, on a procedé a une vérfication informatique
permettant de determiner les données non coherentes du point de
vue logique et anthmetique pour qu'elles soient corrngées ensuite a la
main.



Once all edits and imputations were completed. the data were
tabulated and analyzed.

It 1s i/mportant to note that, although the reporting unit is the
establishment, some respondents were operating two Or more
establishments and were not able to provide separate information
for each. In these cases. consolidated reports, covering the
actvity of more than one establishment, were submitted by the
respondents. These were processed as a unil.

Users of the Motor Carrers of Freight and Household Goods
Movers Survey data should keep in mind the following exclusions
and limitations:

Exclusions

® Prvate carners.
® Broker operators
® Courier and messenger services.

Limitations

1. Establishments engaged predominantly in some other industry,
such as construction. which could not prowide separate
statistics for therir for-hire trucking operations were considered
to be outside the domain of the survey. This contributed to an
underestimation of the total for-hire trucking activity.

2. The exclusion of carners domiciled n the United States which
could not report separately for thewr Canadian for-hire trucking
operations also contributed to an underestimation of the
total for-hire trucking activity.

3. For tabulation purposes, data concerning carners operating
interprovincially or internationally were allocated to the location
of the Head Office (province or terrntory of domicile).
Therefore, data tabulated by province or terntory of domicile
do not necessarly represent trucking activity within provincial
or territorial boundaries.

4. Estimation, or imputaton of missing values, may affect the
accuracy of the tabulations.

FOR-HIRE TRUCKING SURVEY

(Origin-Destination)

Une fois les verfications et les imputations terminees, les donnees
ont ete totalisees et analysees.

Il est important de noter que, méme si l'umté déclarante etait
'entreprise, certains repondants exploitaient deux entreprises ou
plus et n'ont pu remettre des renseignements distincts pour chacune
de leurs entreprises. Dans ces cas. les repondants ont remis des
rapports combines, couvrant I'activite de plus d'une entreprise. Ces
rapports ont ete trates comme une seule unite.

Les utibsateurs des donnees de l'enquéte sur les transporteurs
routiers de marchandises et les entreprises de demeénagement
devraient tenir compte des exclusions et limites suivantes:

Exclusions

® Les transporteurs pour compte propre.
® |_es chauffeurs contractants.
® Les services de messagerie.

Limites

1. Les entrepnses dont ies activités appartiennent principalement a
une autre ndustrie, comme 1a construction, et qui ne pouvaient
fournir des renseignements distincts en ce gu concerne leurs
actvitées de camionnage ont été considérées comme ne faisant
pas parte du domaine couvert par I'enquete. Cette mesure a
entrainé une sous-estimation de I'activité globale du camionnage
pour compte d'autrur.

2. L'exclusion des transporteurs domicilies aux Etats-Unis qui ne
pouvaient fournir des statistiques distinctes sur leurs activités de
camionnage menées au Canada a auss: entrainé une Sous-
estmation de lactvité globale du camionnage pour compte
d'autrui.

3. Aux fins des totalisatons, les données sur les transporteurs
interprovinCiaux  Ou internationaux ont ete classees selon la
province ou le terntore de domicile du siege social. Par
conséquent, les données totalisées selon la province ou le
terrtoire de domicile ne représentent pas necessairement les
activites de camionnage a I'intérieur des limites de cette province
ou de ce territorre.

4. L'estmation ou Imputation des données manquantes peuvent
avoir une incidence sur I'exactitude des totalisations.

ENQUETE SUR LE TRANSPORT DE
MARCHANDISES POUR COMPTE D’AUTRUI

(Origine et destination)

The objective of the For-hire Trucking Survey 1s 10 medsure
the output of the Canadian for-hire trucking ndustry by providing
estimates of ntercity commodity movements. This survey
complements the results of the Motor Carers of Freight and
Household Goods Survey which provides information about the
industry’'s mput vanables {such as labour and captal). Output
vanables include tonnes transported, commodities carned,
revenues generated, ongins and destinatons of shipments, and so
on.

The survey universe consists of all shipments transported by
for-ture trucking firms which earned $100,000 or more annually
from intercity trucking. This universe of shipments is not
directly accessible and must be reached through the carriers of
the shipments.
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L'objectif de ‘enquele sur le transport routier de marchandises
pour compte d'autrs est de mesurer la production de I'industne
canadienne du camionnage pour comple d'autrus, en fourmissant des
estimations du transport interurbain de marchandises. Cette enquéte
vient compléter l'enquele sur les transporteurs routiers de
marchandises et les entrepnses de demeénagement, qui fournit des
renseignements sur les variables d'entrée de Nndustrie (comme la
main-d’'oeuvre et les mmobihksations). Les varables de sortie
comprennent les tonnes transportees, les produits transportés, les
recettes produites, l'ongine et la destination des expeditions, et ainst
de suite.

L'univers de I'enqueéte est constituée de toutes les expeditions
fates par les entreprises de camionnage pour compte d'autrur qui
trent chaque annee $100,000 ou pius du transport interurbain.
Comme cet univers n'est pas directement accessible, I'enquete est
menée aupres de ceux qui ont far ces expéditions.



The carners surveyed n 1987 were identified from a list of the
carners which reported to the 1986 Motor Carriers of Freight and
Household Goods Movers Survey with earnings of $100.000 or
more from domestic mtercity trucking. These carniers constitute
what s called the survey frame.

The carrers in the survey frame were stratified according to
type of operation and area of operation, and were divided into the
three classes described in chapter 4 of thus publication. Because
of ther known heterogeneity and importance to the for-hire
trucking industry, all Class | carners were selected. From each
stratum of the survey frame, a simple random sample of Class Il
and |l carners was selected. Although the precise number varies
from year to year, approximately one half of these carrers are
usually selected.

Once the carners were selected, a second stage of sampling
took place. For Class | and Il carers, a systematic sample of
shipments was selected. Informaton was transcribed from
shipping documents or obtained from computer tapes provided by
respondents. The sampling intervals for selecting shipments for
the survey vaned depending on the number of shipments
transported by the carrner. For those firms which provide tapes or
whose shipping documenis are sampled, the ultimate samphng
unit 1s the shipment.

In the case of Class Ill carriers, which lack the necessary
shipment documentation to permit sampling of shipments, the
ulimate sampling unit is the carrier.

The size and structure of the survey frame, the sample

allocation and the effective sample size for the 1987 survey are
shown in Figure 8.1.

Figure 8.1

Les transporteurs visés en 1987 ont été détermings a partir de la
liste des transporteurs ayant declare, a I'enquéte sur les transporteurs
routiers de marchandises et les entrepnses de demenagement de
1986, des recettes de $100.000 ou plus au htre du transpon
interurbain nteneur. Ces entrepreneurs constituent ce qu'on appelle
la base de sondage.

Les transporteurs de la base de sondage ont éte straufies selon le
genre et le heu de leurs actvités et divises en trois catégores
décrites dans le chapitre 4 de la présente publication. A cause de
leur hétérogeneté et de leur importance dans I'industne du
camionnage pour compte d'autrui, tous les transporteurs de la
categorie | sont inclus dans I'échantllon. Un échantllon aléatorre
simple des transporteurs des catégories Il et Ill a éteé choisi dans
chaque strate de la base de sondage. Méme si le nombre précis de
transporteurs vane d'une année a l'autre, environ la moieé de ces
transporteurs sont genéeralement sélectionnés,

Une fois les transporteurs choisis, on a procedé au deuxieéme
degre d'echantillonnage. Pour les transporteurs des calégornes | et |l
un echantllon systématque d'expeditions a été selectionne. Les
renseignements ont éte tres des documents d'expédition ou des
bandes informatques fournies par certains répondants. Les intervalles
de sondage varient en fonction du nombre d'expeditions faes par
I'entreprise. Pour les transporteurs qui enregistrent leurs expeditions
sur bande ou sur des documents d'expédition, 'unitée finale
d'echantillonnage est I'expedition.

Dans le cas des transporteurs de catégorie Ill, qui ne possedant
pas les documents d’'expedition nécessarres a l'échantillonnage des
expéditions, I'unite finale d'échantillonage est I'entreprise.

La talle et la structure de la base de sondage, la répartition de
I'échantlion ansi que 1a taille réelie de I'echantilon de I'enquéte de
1987 sont indiquees a ia figure 8.1.

For-hire Trucking Survey Frame, and Number of Carriers Selected, Excluded and Sampled 1987
Enquete sur le transport des marchandises pour compte d'autrui, base de sondage et nombre

d’entreprises exclues et echantillonnees, 1987

Carners Selected Exclusions Carners sampled
Entreprises sélectionnées Exclusions Entreprises echantillonnées
Class Number of Number Percentage Number of sampled Number of  Number Percentage
carners in carriers inactive or non-responses
Catégorie survey frame out of business! to the sample2
Nombre Nombre Pourcentage Nombre de Nombre de  Nombre Pourcentage
d’entreprises d'entreprises d'entreprises
dans la base ayant interrompu n'ayant pas
de sondage ou cesse leurs repondu au
activites! questionnaire2
| 259 259 100.0 3 5 251 96.9
1l 1179 706 59.9 22 75 609 51.7
n 2.245 678 30.2 17 118 543 24.2
Total 3,683 1,643 44.6 42 198 1,403 38.1

' The selection of carriers for the sampie is based on reports of the previous year's operations. This information May be incorrect at the time
the data collection takes place. (e.g. firm went out of business). - La sélection des entreprises pour la base de sondage est fondée sur des
rapports decrivant les activités de 'année precédente. Les données peuvent étre incorrectes au moment de 1a collecte des données (par

exempie, I'entreprise peut avoir cesse ses activites).

2 Represents firms whose shipping documents were not available for samping. -
d'expedition ne sont pas disponibles aux fins de I'échantilionnage.
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Représente les entreprises dont les documents



Once all necessary information for the survey was coliected,
edits and 1mputations were performed. A compiete description of
the rather compiex procedures applied to the survey data is
availabie upon request from the Transporiation Division.

The quality of the estimates produced from the survey data
was affected by a number of factors. Since the estimates were
denved from a sampie, they were subject to sampling error as weil
as non-sampling error, and the guaity of the estmates thus
depends on the combined effect of these types of error.

Whenever only a sample of a populaton has been
enumerated, rather than the entire population, sampling error
occurs. The estimates denved from the survey are likely to differ
from the results of a census taken under the same general
conditions. Sampling errors depend on factors such as sample
size, vanabiity in the population surveyed, sampie design and
estimation methods.

Non-sampling error may occur regardiess of the method
used to obtain the data. Some examples of non-sampling errors
which mught affect the results of the For-hire Trucking Survey are:

Coverage errors: these anse if the survey frame inadeguately
covers the target population. For exampie, a carrier which earns
$100,000 or more from domestic intercity trucking for the first time
in 1987 and reports this to the Motor Carners of Freight and
Household Goods Survey will not be inciuded in the For-hire
Trucking Survey until its 1988 survey.

Response error: This occurs when mformation supplied by a
respondent 1s incorrect or musieading. For example, shipping
documents used in this survey may have contained errors or the
transcriber may have misinterpreted the information.

Coding error: This may occur whenever coding of any type s
performed. In this survey, both names of places and names of
commodities were coded. If a record was subject to more than
one nterpretation, a judgement was made which may have been
logical, but incorrect. Coding errors are miminuzed by using
automated coding utiizing standard commodity and municipality
libraries.

The averages published in the For-hire Trucking section of this
publication are shipment-based averages:. each represents, for
each cell or domain of interest, an average of the ratios caiculated
from the estimates of specific vanables for each shipment. The
result differs considerably from an overall average based on the
estimated vanables for the doman. The method which has been
chosen yelds statistics which are averages per shipment.

Average revenue per tonne =
estimates of revenue per tonne

estimate of the number of shipments

Average revenue per tonne-kilometre =
estimates of revenue per tonne-kiometre

estimate of the number of shipments

Average length of haul =
estimates of kilometre

estimate of the number of shipments
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Apres avoir recuellli loutes les donnees nécessares a l'enquéte,
on a procedé aux vérifications et aux imputations. Le lecteur peut
communiquer avec la Division des transports pour se procurer une
description détallee des procedures piutdt compiexes applhquees aux
donnees d'enquéete.

La qualite des estmations produtes & partir des données
d'enquéte depend d'un centain nombre de facteurs. Etant donné que
les estimations ont été caiculées a parir d'un echantlion, elles
peuvent comporter aussi bien une erreur d'echantiionnage Qu'une
erreur d'observation. La qualiteé des estimations produites est fonction
de I'effet combine de ces types d’erreur.

L'erreur d’echantillonnage vient du fait que seul un echantiion
de l'univers des expeditions a été recense plutdl que l'umvers au
compiet. Les estmatons ainst obtenues different vraisemblabiement
des résultats d'un recensement qu serat mené dans les mémes
conditions. Les erreurs d'échantilionnage dépendent de facteurs
comme 1a talle de I'echantilon, la vanabite de I'umivers, le plan
d’'échantilfonnage et les methodes d'estimaton.

Une erreur d’observation est possible, quelle que soit la
methode de collecte des données. Quelgques exemples d'erreurs
d’'observation pouvant influer sur les résultats de I'enquéete sur (e
transport de marchandises pour compte d'autrur sont enumeéres ci-
apres:

Erreur de couverture: Se produit lorsque la base de sondage
couvre mparfatement la population cible. Par exemple, un
transporteur gui tire $100,000 ou plus du transport interurbain
intérieur pour la prenvére fors en 1987 et qui le déclare a l'enquéte
sur les transporteurs routiers de marchandises el les entrepreneurs
en démenagement ne fera pas partie de I'enquéte sur le transport de
marchandises pour compte d'autrut avant 1988.

Erreur de reponse: Survient lorsque le déclarant fournit des
réponses ncorrectes ou trompeuses. Par exemple. il se peut que les
documents d'expedition utiises dans la presente enquéte contiennent
des erreurs ou que le transcripteur at mal interprete les
renseignements releves.

Erreur de codage: Peut survenir lorsqu'il faut procéder a tout genre
de codage. Dans la presente enquéte, les noms de leux
geographiques et les noms de produits sont codes. Dans les cas ou
une observation pouvail se préter a plusieurs nterpretations, une
décision a éte pnse. Le choix a pu étre logique, mais errone. Le
codage automalise fait au moyen de bibliotheques uniformisees
permet de minmuser les erreurs de codage des produits et des
mumcipalites.

Les moyennes publiees dans la section portant sur le canmionnage
pour compte d'autrui sont des moyennes fondées sur les expeditions:
chaque moyenne représente, pour chaque case ou  domane
d'intérét, 1a moyenne des ratios calcules a partr des estimations de
certanes variables de chaque expedition. Le résultat vare
considérablement de la moyenne globaie fondee sur les vanables
estimées pour le domaine. La methode choisie donne des
statistiques correspondant a des moyennes par expediion.

Recettes moyennes par tonne =
estimatons des receftes par tonne

estimaton du nombre d’expeditions

Recettes moyennes par tonne-kilometre =
estimationsdesrecettespartonne-kilometre

esttimation du nombre d'expeditions

Longueur moyenne des voyages =
estimauons des kilometres

estmation du nombre d’expéditions



Average shipment weight =
estimates of weight

estimate of the number of shipments

Average shipment revenue =
estimates of revenue

estimate of the number of shipments

The preceding description of the For-hire Trucking Survey
provides basic information about the survey. However, as for any
survey utilizing two phases of samphing, the procedures are quite
complex when examined in detal. Users who regure more
information about confidence intervals, coefficients of variaton, and
so forth, can obtan s information upon request from the
Transponrtation Division.

PRIVATE
TRUCKING SURVEY

Poids moyen des expéditions =
estimations du poids

estimation du nombre d'expéditions

Recettes moyennes des expéditions =
estimations des recettes

estimation du nombre d'expeditions

La description précédente de l'enquéte sur le transport de
marchandises pour compte d'autrur donne des renseignements de
base. Toutefois, comme pour toutes les enquétes utilisant deux
degrés d'échantillonnage, si on étudie en détail les procédures, on
découvre qu'elles sont assez complexes. Les utilisateurs qui désirent
de plus amples renseignements sur les intervalles de confiance, les
coefficients de variations, et ainsi de suite, peuvent en faire la
demande auprés de la Division des transports.

ENQUETE SUR LE CAMIONNAGE
POUR COMPTE PROPRE

Prvate trucking 15 an ntegral and inseparable part of the
lotality of the trucking mdustry in Canada. The objectives of the
Private Trucking Survey were twofold: 10 obtain information about
the size, structure and ‘economic performance of private truckers
(industry structure survey); and to obtan estmates for intercity
commodity movements (industry activity survey).

The survey universe deally would include all private truckers,
but for budgetary and practical consideratons was restricted to
those who operated fifteen or more commerciai vehicies (including
trucks, road tractors and tadlers). The survey frame was
developed using provinctal motor vehicle registration files and
excluded fire trucks, ambulances, police vehicles and military
vehicles.

The tabulations which are presented in the section "Private
Trucking - Industry Structure” include 2,320 frms that carried
freight, prowvided trucking-related statistics and used dedicated
dnvers (on payroll), leased drivers or broker operalors.

The tabulations which are presented in the section "Private
Trucking - Industry Activity”. cover the 672 firms which carried
freight, were involved in intercity trucking, had operating
expenses of more than $500,000 and were involved in
manufacturing, trade, agriculture, forestry, fishing and
trapping, mining or construction activities. These 672 firms
are also included in data presented in “Private Trucking-Industry
Activity”.

Users should be aware of the following factors which may
affect the quality of the data:

The survey frame was created for each province and territory
independently. Those private truckers whose registration address
was out-of-province / terntory were excluded in  developing the
survey frame for a prowvince or territory. In addition, updated
registration files were not avaiable for the territories, so the
1980 survey frame was used. These two factors contnbuted to
an underestimation of private trucking activity.
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Le camionnage pour compte propre fat partie ntegrante de
Mindustrie ylobale du camionnage. L'enquete sur le camionnage pour
compte propre vise deux objectifs: obterr dis renseignements sur
la talle, la structure et le rendement economique des transporteurs
pour compte propre (la structure de lindustrie) et etablr des
estmations du transport interurban intérieur (enquete sur I'activite
de lindustrie).

L'univers de I'enquete est idealement constitué de tous les
transporteurs pour comple propre, mais pour des raisons econo-
migues et pratiques, Il se imite aux transporteurs qui explottent gquinze
vehicules utitaires ou plus (y compnrs les camions, les tracteurs
routiers et les remorques). La base de sondage a ete elaboree au
moyen des registres provinciaux dimmatriculaton des vehicules
automobiles et excluait les camions d'incendie, les ambulances, les
voitures de police et les vehicules militaires.

Les totalisatons presentées a la section "Camionnage pour
compte propre - Structure de I'ndustrie” tiennent compte de 2,320
entrepnses de camionnage. fournissent des statistiques relatives au
camionnage et decrivent la situation des chauffeurs inscnts sur la iiste
de pae des entreprises, des chauffeurs ioués et des chaufleurs
contractants.

Les totalisations de ta section "Camionnage pour comple propre-
Activite de l'industrie” englobent 672 transporteurs interurbains
de marchandises, dont les frais d'exploitation etaient
superieurs a $500,000 et qui collaboraient aux activi-tes des
secteurs suivants: la fabrication, le commerce, I'agri-culture, la
foresterie, la peche et le piegeage, I'exploitation miniere et la
construction. Ces 672 transporteurs sont ausst nclus dans les
donnees presentées dans la section "Camionnage pour compte
propre-Activité de I'industre”.

Les utihsateurs dowent tenir compte des facteurs suvants qui
influent sur la quaiité des donnees:

La base de sondage pour chaque province et erritoire a e1e creee
separement. Ainsi, la base de sondage d'une province ou d'un
territore excluait les camionneurs pour compte propre dont le lieu
d'émission des plaques etait situe a I'exterieur de 1a province ou du
territoire en queston. De plus, comme il n'y avait pas de dossiers
d'immatriculaton a jour pour les terrtores, it a fallu utiliser la
base de sondage de 1980. Ces deux facteurs ont entraine une
sous-estimation dge I'activité du camionnage pour compte propre.



Because some companies submitted consolidated reports  for
therr operations, some of the provincial or terntonial data are
underestimated while others are overestimated.

Private carners using leased vehicles exclusively were
excluded from the survey. It 15 believed that this introduced a
significant underestimation of the size of the private trucking
industry. These carriers were excluded from the survey because
the motor vehicle registration tapes used for developing the survey
umiverse did not contain the information required 1o 1dentfy them.

Some of the corporate head office expenses could not be
allocated to the trucking operations for some companies. This
resulted in an underestimation of the total operating expenses.

Some carriers domiciled in the United States could not provide
separate statistics for ther Canadian trucking operations. These
were excluded from the tabulatons.

Users requinng more mnformation about the Private Trucking
Survey may obtan further details upon request from the
Transportation Division.
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Comme certaines entrepnses ont remis des rapports combines sur
Ieurs activites. quelques donnees provinciales ou territonales ont
ete sous-estimees, tandis que d'autres ont ete surestimees.

L'enquéte n'a pas tenu compte des transporieurs pour compte
propre n'ulilisant que des vehicules loues. On estime gque cette
exclusion a entraine une importante sous-estimation de la taille du
secteur du camionnage pour compte propre. Ces transporteurs ont
éte exclus de I'enquéte parce qu'ils ne pouvaient étre identifiés a
partr des bandes d''mmatniculaton des vehicules automobiles
utiisées pour élaborer I'univers de I'enquéte.

Dans quelques entrepnses, cenlanes dépenses genérales du
siége social n'ont pu étre atinbuées aux activiteés de camionnage, ce
qui a contrbue a la sous-estimation des dépenses d'explotation
totales.

Certains transporteurs domiciiés aux Etats-Umis n'ont pu fournir
de statstiques distinctes pour les activites gu'elles ont menees au
Canada. Ces transporteurs ont donc été exclus des totalisations.

Les utiisateurs peuvent obtenir d’autres renseignements relatifs a
'enquéte sur le camionnage pour compte propre en communiquant
avec la Division des transports.



Glossary

Asset Turnover. A measure of profitability obtained by dividing
lotal operating revenue by total assets.

Bill of lading. A contract setting out the detals for transporting
yoods from a consignor (shipper) to a consignee (receiver). The
bill of lading usually contains a description of the goods, the ongin
and destination, the weight and the transportation charges.

Broker operators (or lessor operators). Broker operators, by
means of owned or leased vehicles, haul traiers or other
equipment for a carner.

Business Register Master File. It is a centrally maintained list of
businegsses in Canada. Each name on the iist is given a unique
entification number and classified according to the Statistics
Canada standard classification of industries.

Carrier. For the purpose of this publhcation a carner undertakes
the movement of commodities by road transport.

Class I. Carners which earmed gross annual domestc ntercity
revenues of $3 milhon or more in 1984. {(Applies to the For-hire
Trucking Survey only).

Class Il. Carriers which earned gross annual domestic intercity
revenues from $350.000 to $2,999,999 in 1984. (Applies to the
For-hire Trucking Survey only).

Class lll. Carriers which earned gross annual domestic mtercity
revenues from $100.000 to $349.999 in 1984. (Applies to the
For-hire Trucking Survey only).

Commodity. The description of the merchandise as recorded on
the carner's shipping document. This information s encoded
according to the Standard Commodity Classification at the three-
digit level of detal and survey estimates are published using the
commodity descrptions associated with these codes.

Compensation. Total compensation reflects the gross amount
earned and 1s compnsed of wages and salanes and supplementary
labour income.

Supplementary labour income, which 1s defined as payments
made by employers for the future benefit of the employees,
consists of employers’ contributions to employee welfare and
pension funds. workmen's compensation funds and unemployment
INSUrance.

Current ratio. A measure of liquicity abtained by dividing current
assets by current hiabihties. This ratio 1s used to show the ability to
pay current debts from current assets.

Debt ratio. The percentage of capital provided by creditors. This
ratio 1s used as a measure of solvency and 1s obtained by dividing
total liabiities by total habilities plus owner's equity.

Debt-equity ratio. A measure of solvency calculated by cividing
total habihlies by owner's equity.

Destination. The point to which goods were delivered by the final
carner (carrer in this context includes piggyback).

Domestic shipment, Shipment whose origin and destnation are in
Canada.

Equity ratio. The percentage of capual provided by shareholders.
This ratio 1s used as a measure of solvency and i1s obtained by
dividing owner's equity by total liabilities plus owner's equity.

Establishment. An establishment s defined as the smallest umt that
IS a separate operating entity capable of reporting all elements of
basic industnal staustics.

Fiscal year (Motor Carriers of Freight Survey and Private
Trucking Survey). The fiscal year of a carmer ending any time
between Apri 1. 1984 and March 31, 1985.

Fiscal year (For-hire Trucking Survey). The calendar year from
January 1st to December 31st, immediately prior to the year i which
the data are coilected.

For-hire carrier. Any carrier which, for compensation. undertakes the
transport of goods.

Gross annual operating revenues. Gross annual operating reve-
nues inClude revenues pertaining to the Motor Carniers of Freight or
Household Goods Moving operations only. These correspond to the
total amount billed by the carner and include revenues earned by
other carriers in the case of interline shipments.

Industry activity statistics. Statistics which descrbe the output of
the ndustry in such terms as lonnes, tonne-kilometres, vehicle
kilometres travelled, commodities transported from point to pont.

Industry served. This term applies to private trucking and refers to
the principal activity of the owner.

Industry structure statistics. Statistics which descrbe the size, per-
formance and economic health of the industry, such as revenues,
expenses. balance sheets, equipment operated, employment. These
are also referred to as input varnables.

Intercity motor carriers. Those for-hire carners whase predominant
portion of revenue was earned on shipments moved more than 24 km
on public roads, and those private carners whose predominant number
of trips were more than 24 km in distance on public roads.

Intercity shipment. A shipment transported a greater distance than
24 km. Data transcribed for shipments with an assigned ongin-
destnanon distance of 24 km or less are not included in survey
estimates.

Interline shipments. The movement of a consignment by an ini-
tiating carner to an intermediate point. From this point a subsequent
carner moves the consignment to another pont which may be an
intermediate point or the destination.

international motor carrier. A for-hire or private carner that
operates in Canada and in the United States.

interprovincial motor carrier. A for-hire or private carrer that
operates in more than one province or territory.



Invoice. A bill which requests payment fram a customer for
rransportation  services rendered. it may contan the ongn,
destnation. descrnption of the goods transported and the amount
charged for the transportation service.

Less than truckload. A shipment or shipments which weigh less
than 10 000 kg.

Leverage. The extent to which the firm has been financed by
debt.

Local motor carriers. Those for-hire carners whose predominant
portion of revenue was earned on shipments moved 24 km or less
on public rgads, and those private carrers whose predominant
number of trips were 24 km or less on public roads.

Oft-highway motor carriers. Those for-hire carriers whose
predominant portion of revenue was earned on shipments moved
on pnvate rgads, and not on public highways, and those pnvate
carners whose predominant number of trips were on private roads
and not on public hignways.

Operating ratio. The ogperating rato s the proporton of total
operaung revenues absorbed by total operating expenses.

Origin. The pomnt at which goods were receved by the inmtial road
carrier. Road carner in this context includes piggyback.

Pool car operators. Those operators which are engaged in
consohdation or arranging shupments for rail transport.

Private carriers. Owners/operators of motor vehicles carrying
therr own freight. Ther pnncipal funchon 1s to prowvide logistical
support service (o the proprietary owner.

Probill. A document which 1s made by the trucking company from
the bill of lading. It 1s a company control document describing the
handling of a shipment of goods and usually contains information
on orgin, destinaton, commaodity descrnption, weight (or other
measurement), rate, revenue and interlining. A probill 1s sgmetimes
referred to as a waybill.

Profit margin. indicates the profit margin earned per revenue
dollar. It 1s gbtained by dividing net income by operatng revenue.

Province or territory of domicile. The province or territory
where the head office of the carrer 1s located.

Response rate. The rato of the number of questonnares
received (0 the number of questionnarres mailed.

Return on equity. A measure of proftabiity calculated by dividing
net income by equity captal. This s the return accruing to
shareholders on thewr contributed capital.

Return on investments. Measure of prohtabiity calculated by
dividing earmings before interest and taxes by total assets. It shows
the efficiency with which total assets are used n a business
operaton.
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Revenue Ctass 1. Carners which earned gross annual operating
revenues of $2 million or more in 1984 (Apples to the Motor Carriers
of Freight and Household Goods Movers Survey only).

Revenue Class 2. Carners which earned gross annual operating
revenues from $500.000 to $1,999.999 in 1984 (Apples to the Motor
Carrners of Freight and Household Goods Movers Survey only).

Revenue Ciass 3. Carners which earned gross annual operating
revenues from $100,000 to $499,999 in 1984 (Apples to the Motor
Carriers of Freight and Household Goods Mavers Survey only).

Salaries and wages. Total compensation mings supplementary
labour income.

Sampling. A procedure used to draw a part of a group for
exammatgon. Rather than examining an entire group referred to as the
population or universe, one may examine a part of the group called a
"sample”.

Shipment (For-hire Trucking Survey). A quantity of merchandise
transported by a for-hire carner from one persgn or organization
(consignor or shipper) to another person or grgamization (consignee or
recever).

Shipping document. Any document recording the transportation of
goods by carner, which can be sampled. A probill (waybill), bil of
lading, load manifest, trip report, nvoice, or the ndividual records of a
summary sheet or tape are considered to be siipping documents.

Tonne-kilometre. An expression of weight {mass) multipiied by
distance from ongin to destnaton for each shipment. This 1s the
standard output measure of the trucking industry.

Trip. This 1s the reporting umt for the industry activity portion of the
Trucking Actwity Survey (private trucking). Trips are reported from a
pant of origin to the point of final route destination.

Trip report. A statement giving details of at least gne tnp of a
transport vehicle detaling the ongin, destnation, commodity, weight
(or other measurement), rate, revenue and interhming. It may include
both inbound and outbound fourneys.

Truck rental firms. Licensed or unlicensed trucking firms which rent
or lease their equipment either 10 Other trucking firms or to the shipper
directly. The shipper or other trucking firm is responsible for the
commodites carried.

Truckioad. A shipment or shipments which weigh more than 10 000
kg.

Waybill. See Prabill.

Weight (mass). An expression of the weight of goods shipped as
noted on the shipping document. Liquids, gases, pieces and other
items not charged for on a weight basis are assigned weights from a
conversign table.

Working capital ratio. See current rato.



Glossaire

Bordereau d'envoi. Document produtt par i'entreprise de
transport routier a partr de la lettre de transport. Il s'agit d'une
meéthode interne de controle de 'entreprise précisant de quelle
maniere un envol de marchandises a ete effectue. On y trouve
habiluellement les renseignements suivants: origine, destination,
description de la marchandise, poids ou autres mesures, larif,
recettes et operations de transfert. Parfois  designé par
I'expression lettre de vorture.

Categorie |. Transporteurs ayant tre du transport interurbam
inteneur des recettes annuelies orutes de $3 millions ou olus en
1984. (Ne s'applgue qu'a 'enquete sur ie transport routier de
marchandises pour compte d'autru, origine et destination).

Categorie Il. Transporteurs ayan! ré du lransport interurbam
nteneur des recettes annuelies brutes de $350.000 a $2,999,999
en 1984. (Ne s'apphque qu'a 'enquéte sur le transport routier de
marchandises pour compte d'autrui. ongine et destination).

Categorie [ll. Transporteurs ayant tré du transport interurbain
interieur des recettes’ annuelles brutes de $100.000 a $349,999
en 1984. (Ne s'apphque qu'a 'enquéete sur le transport routier de
marchandises pour compte d'autrui. origine et destination).

Categorie de recettes 1. Etablissements dont les recettes totales
annuelles brutes d'explofation se sont elevees a $2 millions ou
plus en 1984 (Ne s'applique gu’'a Entreprises de camionnage et de
demenagement).

Categorie de recettes 2. Etablissements dont les recettes totales
annuelies brutes d'explotation se sont situees entre $500.000 et
$1,999999 en 1984 (Ne s'appiique qu'a Entrepnses de
camionnage et de demenagement).

Categorie de recettes 3. Etablissements dont les recettes lotales
annuelles brutes d'explotation se sont situeées entre $100.000 et
$499,999 en 1984 {Ne s'appligue qu'a Entreprnises de camionnage
et de demenagement).

Charge complete. Expedition ou expeditions dont le poids est
superieur a 10,000 kg.

Charge partielle. Expédition ou expeditions dont le poids est
infeneur a 10,000 kg.

Chauffeurs contractants. Les chauffeurs contractants tirent, au
moyen de vehicules qu'ils possedent ou qu'ls louent, des
remorques et autres matenel semblapble appartenant a des
transporteurs.

Coefficient de liquidité generale. Mesure de liquidite obtenue
en divisant 'actf a court terme par le passif a court terme. Le
coefficient est utlisé pour montrer la capaciteé de payer les dettes
a court terme a partir de I’actif a count terme.

Destination. Lieu de hivraison des marchandises par le dernier
transporteur routier (dans ce contexte, le transport routier
comprend le transport rail-route).

Document d'expedition. Tout document ayant trait au transport
de marchandises par un transporteur router et qui peut étre
echantilioné. Un bordereau d'envor {lettre de voiture), une iettre
de transpont, un manifeste, une feulle de route, une facture ou les
rensiegnements contenus dans un recapitulatf ou sur un ruban
magnetique sont considéres comme des documents d'expédition.

Eftet de levier. L'effet de 'endettement d'une entreprise.

Entreprises de location de camions. Entreprises de locaton ou de
location a baille, regies ou non, louant des camions a des entreprises
de transport de marchandises ou direclement aux expediteurs.
L.expediteur ou l'entrepnise de transport de marchandises est
responsable des marchandises transportees.

Etablissement. Un etablissement est la plus petite unité declarante
constituant une unite d'explotation separée, en mesure de déclarer
lous les elements de base de la statistique de cette industrie.

Exercice financier (Enquete sur les transporteurs routiers de
marchandises et enquete sur les transporteurs pour compte
propre). L'exercice financier d'un transporteur se terminant entre le
18 avril 1984 et le 31 mars 1985.

Exercice financier (Enqueéte sur le transport routier de
marchandises pour compte d'autrui). L'annee civile, du 1®" janvier
au 31 decembre, précedant immediatement I'annee pendant laguelie
les donnees ont ete recuetihes.

Expedition (Enquete sur le transport routier de marchandises
pour compte d’autrui). Quantte de marchandises transportees par
un fransporteur pour compte d'autrul ! envoyees par une personne
Oou par un orgamsme (designe sous le nom de cansignateur ou
d’'expeéditeur) a une autre personne ou organtsn (designe sous e nom
de consignataire ou de destinaire),

Expedition interne. Expéditon dont les pomts d'orgine et de
destination sont situes au Canada.

Expédition interurbaine. Expédition effectuée sur une distance
superieure a 24 km. Les données consignees pour les expeditions
dont 1a distance entre I'ongine et 1a destination est de 24 kilometres
ou MoINS ne sont pas Incluses dans les estimations de I'enquéte.

Facture. Note adressee a un client pour lui demander de payer des
services assures par une entrepnse de transport.  Elle peut contenir
I'ongine. la destination, la descrnption des marchandises et le montant
exige pour ie service de transpon.

Feuille de route. Declaration ou figurent des details concernant au
moms 'un des trajets effectués par un vehicule de transport et
indiquant I'onigine, 1a destination, la marchandise, le poids ou autres
mesures, le tanf, les recettes et les operations de transfent. Elle peut
mentionner des trajets a 'arrivee auss: tien qu'au dépan.

Fichier principal de registre des entreprises. |l s'agit d'une Iste
centrale des entrepnses au Canada. Chagque nom de la liste porte
un numéro d'identification umique et il est répertorié selon la
Classification type des industries de Statistique Canada.

Groupeurs de marchandises. Exploilants s'occupant de centraliser
ou de préparer des expeditions par transport ferroviaire.

Lettre de transport. Contrat exposant les conditions du transport
des marchandises du consignateur (expediteur) jusqu'au consignataire
(destinatare). En général, une lettre de transport comprendra la
descrption des marchandises, leur ongme et leur destination, leur
pods et les frais de iransport.

Lettre de voiture. voir bordereau d'envor.

Marchandises. Descnption de la marchandise telle qu'elle figure sur
le document d'expedition du transporteur.  Ces renseignements sont
codés d’apres la Classification type des produits au niveau de deétall
a trois chiffres et les estimatons de I'enquete sont publiees en regard
des descriptions des marchandises liees a ces codes.



Marge de profit. Indique la marge de profit enregistre par dollar
de recettes. Elle est obtenu en divisant les recettes nettes par les
recettes d'exploitation.

Origine. Pont ou le premier transporteur routier regont les
marchandises. Dans ce contexte, le transport routier comprend le
transport rail-route.

Poids (masse). Expression du pods des biens expedies figurant
sur le document d'expedition. Les hqudes, les gaz, cenamnes
pieces et autres articies qui ne sont pas factures.d'apres le pods
se voent attnbuer un poids etable ‘grace a une table de
conversion.

Province ou territoire de domicile. Province ou territoire ou se
situe le siege soctal du transporteur.

Ratio d’autonomie financiere. Proportion des capiaux fournis
par les creancers. Le rato est utlise comme mesure de
solvavilite et est obtenu en divisant le passif par le total du passif
plus les capitaux propre.

Ratio d’endettement. Mesure de solvabilité calculée en divisant
ie passi total par ies capitaux propres.

Ratio des capitaux propres. Proportion des capitaux fournis par
les actionnarres. Le ratio est utilise comme mesure de soivabilite
et est obtenu en divisant les capitaux propres par le total du passif
plus les capitaux propres.

Ratio d'exploitation. Le ratio d'exploitation est la proportion des
recettes totales d'explotaton qu ont eté absorbées par les
depenses totaies d'explotation.

Ratio du fonds de roulement. vorr le coefficient de liquidite
general.

Recettes annuelles brutes d'exploitation. Les recettes brutes
d'exploitation engiobent umiguement les recettes relatives au
transport routier de marchandises pour compte d’autrui Ou au
demenagement de biens menagers. Elles comprennent les
montants totaux facturés par le transporteur, y comprns !a part de
recettes prevue pour les autres transporteurs dans le cas de
llaisons intertransporteur.

Remuneration. La remuneration totale correspond au revenu brut
et comprend les salares et tratements ainsi que le revenu
suppiementarre du traval. Le revenu supplementaire du travail
(palements faits par I'employeur pour l'avantage futur de ses
salanes) comprend les cotisatons des employeurs aux caisses de
retraite et aux regimes de prevoyance des salames, aux caisses
d'indemnisation des accidentes. et a I'assurance-chomage.

Rendement de l'avoir. Mesure de rentabilité calculée en divisant
les recettes nettes par les capitaux propres. |l s'agit du rendement
revenant aux actionnaires en fonction des capitaux contribues.

Rendement des investissements. Mesure de rentabilité
calculee en divisant les gains avant interéts et impots par l'actf
total. Elle indique (utlisation efficace de l'actf total par
I'entrepnse.

Rotation des capitaux. Mesure de rentabilité calculée en divisant
les recettes d'exploitation par I'actf total.

Salaires et traitements. Rémunération totale moins le revenu du
travail supolementaire.

Secteurs desservis. Ce terme s'applique aux entreprises de ca-
mionnage pour compte propre et correspond a la principale
activite du proprietaire.

Sondage. Méthode utiisée pour prélever au hasard une parties
d'un groupe a des fins d'études. Plutdt que d'étudier le groupe
tout entier, on peut. etudier une partes du groupe appelee
"echantilion”.
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Statistiques de l'activite de l'industrie. Statistiqgues decrivant la
production de {industrie en fonction des tonnes, des tonnes-
kilometres, des kilometres-vehicules et des produits transportes d'un
point a 'autre.

Statistiques de la structure de I'industrie. Statstiques decnvant la
tallle, le rendement et la situaton financiere de !industrie, selon les
recettes, les depenses, les bilans, le materiel exploite et la man-
d'oeuvre. Ces valeurs sont également appelees vanables d'entree.

Taux de reponse. Ratio du nombre de questionnarres regus au
nombre de questionnaires mis a la poste.

Tonne-kilometre. Expression du poids (masse) multipieé par la
distance entre i'ongine et la destinaton de chaque expedition. |l s'agit
de la mesure normalisee de rendement utilisée pour l'industrie du
camionnage.

Transferts. (Liaisons intertransporteurs) Marchandises transpor-
tees par un premier transporteur vers un point intermediaire. A partir
de ce point, un autre transporteur transporte les marchandises vers un
autre point qui peut étre un point intermediaire ou la destination finale.

Transporteur. Aux fins de la présente publication, un transporteur est
responsabie du transpornt routier de marchandises.

Transporteur a forfait. Transporteur qui s'engage, moyennant
retribution, a transporter des biens d'un consignateur ou d'un nombre
mite de consignateurs au moyen d'un vehicule motorise.

Transporteurs routiers pour compte d’autrui. Transporteurs qui,
moyennant retribution, assument le transport de marchandises.

Transporteurs routiers pour compte propre. Proprietares et ex-
ploitants d'umtes motorisees transportant leurs propres marchandises.
Leur pnncipaie fonction est d'offrir un service de soutien iogistique au
propnetaire.

Transporteurs routiers circulant hors des routes publiques.
Transporteurs pour compte d’autru: tirant principalement leurs recettes
du transport de marchandises sur les chemins prives et non sur les
routes publiques et transporteurs pour compte d'autrur effectuant
principalement des voyages sur les chemins prives et non sur les
routes publiques.

Transporteur routier international. Transporteur pour compte
d'autrut ou pour compte propre qui circule au Canada et aux Etats-
Unis.

Transporteur routier interprovincial. Transporteur pour compte
d'autrur ou pour compte propre qui circule dans plus d'une province
ou territoire.

Transporteurs routiers interurbains. Transporteurs pour compte
d'autrur trant prncipalement leurs recettes du transport de mar-
chandises sur une distance supeneure a 24 km sur les routes publi-
ques et transporteurs pour compte d'autrui effectuant principaiement
des voyages d'une distance supéneure a 24 km sur les routes
publiques.

Transporteurs routiers locaux. Transporteurs pour compte d'autrui
tirant principalement leurs recettes du transport de marchandises sur
une distance egale ou infeneure a 24 km sur les routes publiques et
transporteurs pour compte d'autrui effectuant principalement des
voyages d'une distance egale ou inféreure a 24 km sur les routes
publiques.

Voyage. |l s'agit de I'unité declarante pour la parte de l'actvitée de
Industre couverte par I'enquéte sur le camionnage (pour compte
propre). Les voyages sont déclares a partir de leur point d'ongine
jusqu’au pont de destination finale.
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Balance sheet. for-hire trucking, 45

Broker operators, for-hwre trucking, 16, 45, 51, 57

Broker operators, private trucking, 16, 138, 142, 143, 156
Census Metropolitan Areas, for-hire trucking, 102

Commodities carried, for-hwre trucking, 25, 29, 78, 79, 117, 120,

122,126, 130
by revenues, 78, 79
by shipments, 78, 79
by tonnage, 78, 79
by tonne-kilometres, 78, 79
by weight group, 100, 102, 112
Commodities carmed, private trucking. 157
by tonnage, 78, 157
by tonne-kilometres, 78, 157
Compensation see Wages
Distance travelled, for-hire trucking, 19. 24, 58, 112
Distance travelied, private trucking, 19, 24, 142, 143, 151, 154,
156
Domicile of firms, for-hire trucking, 20, 25, 26, 42, 43
Domicile of firms. private trucking, 20, 145
Employment, for-hire trucking, 18, 51
Employment, private trucking, 18, 143, 145
Equipment operated, for-hire trucking, 19, 57
Equipment operated, private trucking, 19, 151
For-hire trucking, definiion, 14
For-hire trucking Survey, 14, 139
Fuel, for-hire trucking, 61
Fuel. private trucking 142, 143, 150
income statement, for-hire trucking, 38
Intercity carners, for-hire trucking, 32
Intercity carners, private trucking, 142, 143, 144
International carners, for-hwre trucking, 36
Internatonal tratfic, pnvate trucking, 157
Interprovincial carriers, for-hire trucking, 34, 51
Interprovincial traffic, for-hire trucking, 76, 77
interprovincial traffic, private trucking, 160
Intraprovincial traffic, for-hire trucking, 70, 77
Intraprovincial traffic, private trucking, 156, 157, 160
Leased vehicles, for-hire trucking, 56, 57
Leased vehicles, private trucking, 139
Less than truckload tratfic, for-ture trucking, 100
Local carrers, for-hire trucking, 30
Local carners, private trucking, 142, 143
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers
Survey, 13, 25, 63, 69
Number of firms, for-hire trucking, 20, 25. 26
Number of firms, private trucking, 20, 139
Ofi-nighway carriers, for-hire trucking, 30
Operating expenses, for-hire trucking, 186, 42, 43, 44, 64, 66
Operating expenses, private trucking, 16, 139, 140, 142, 143,
145, 1486, 147

217

Operating ratio, for-hire trucking, 42, 43
Piggyback services, for-hire trucking, 45
Piggyback services, private trucking, 144
Private trucking, definition, 14
Private Trucking Survey, 13, 139
Purchased transportation, for-hire trucking, 45
Ratios revenue per shipment, 70, 76, 112, 113
revenue per tonne, 70, 76, 112, 113
revenue per tonne-kilometre, 80, 82, 84
weight per shipment, 70, 76, 112, 113
Revenue generated per power unit, for-hire trucking, 57
Revenue per shipment, for-hire trucking, 70, 76, 112, 113
Revenue per tonne, for-hire trucking, 70, 76, 112, 113
Revenues, for-hire trucking, 42, 70, 76, 77
by commodities carried, 78, 79
by destination, 111
by distance groups, 112, 113
by ongin, 70, 77, 102
by weight group, 102, 114
international, 51
interprovincial, 51
intraprovincial, 51
Salaries see Wages
Shipments, for-hire trucking, 70, 76
by commodities carned, 78, 79
by commodity, 78
by destination, 102
by ongin, 77, 102
by weight group, 102, 108
Size of firm, private trucking, by operating expenses, 142, 145
Tonnage carried, for-hire trucking, 22, 70, 76
by commodities carned, 78
by destination, 111
by distance groups, 112, 113
by onigin, 22
by weight group, 108, 114
Tonne-kilometres, for hire trucking, by commodities carned, 78, 79
by destination, 102
by ongin, 77, 102
by weight group, 108
Tractors, private trucking, 139, 142, 143
Traffic by commodity, for-hire trucking, 108
Traffic by weight group, for-twre trucking, 102
Trailers, private trucking, 139, 142, 143
Trucking OniginDestination Survey see For-hire Trucking Survey
Truckioad traffic, for-hire trucking, 100
Trucks, straight, private trucking, 139, 142, 143
Wages, for-hire trucking, 51
Wages, private trucking, 139, 142, 143, 145
Weight per shipment, for-hire trucking, 70, 76, 100, 102, 113



INDEX - Chapitres 1-5

Achat de services de transport, camionnage pour compte
d'autrus, 45

Bilan, camionnage pour compte d'autrui, 45

Camionnage pour compte d'autrui, definition, 14

Camionnage pour compte propre, defimtion, 14

Carburant, camionnage pour compte d'autru, 61

Carburant, camionnage pour compte propre, 142, 143, 150

Chauffeurs contractants, camionnage pour compte
d'autrui, 16, 45, 51, 61

Chauffeurs contractants, camionnage pour compte propre, 16,
138, 142, 143, 156

Dépenses d'exploitation, camionnage pour compte
d'autrul, 16, 42, 43, 44, 64, 66

Dépenses d'exploitation, camionnage oour compte propre,
16, 139, 140, 142, 143, 145, 146, 147

Distance parcourue, camionnage pour compte d'autrui, 19, 24,
59, 112

Distance parcourue, camionnage pour compte propre, 19, 24,
142, 143, 151, 154, 156

Domicile des entreprises, camionnage pour compte
d'autrui, 20, 25. 26, 42, 43

Domicile des entreprises, camionnage pour compte propre, 20.
145

Emploi, camionnage pour compte d’autrui, 18, 51

Emploi, camionnage pour compte propre. 18, 143, 145

Enquéte sur le camionnage pour compte propre, 13, 139

Enguete sur e transport routier de marchandises pour
compte d'autrui, 14, 139

Enqueéte sur les transporieurs routiers de marchandises et
ies entrepreneurs en demenagement, 13, 25, 63, 69

Enquétes sur le camionnage (ongine destination) voir
Erquéte sur e transport routier de marchandises pour
compte d’autrui, 14, 139

Expeditions, camionnage pour compie d’autrui, 70, 76
par marchandises transportées, 78, 79
par produn, 78
selon 1a destination, 102
selon la provenance. 77. 102
selon le poids, 102, 108

Marchandises transportees, camionnage pour compie
d'autrui, 25, 29, 78, 79, 117, 120, 122, 126, 130
selon le poids, 100, 102
selon les expéditions effectueés 78, 79
selon les recettes enregistrees, 78, 79
selon les tonnes-kilometres transponees, 78, 79
selon les tonnes transportées, 78, 79

Marchandises transportées, camionnage pour compte
propre, 157
selon les tonnes-kilométres transportees, 157
selon les tonnes transportées, 157

Maténei exploite, pour compte d'autru, 19, 57

Matériel exploite, pour compte propre, 19, 151

Mouvements en charge compléte, camionnage pour comple
d'autrur, 100

Mouvements en charge partielle, camionnage pour
compte d’autru, 100

Nombre d’entreprises, camionnage pour compte d'autru,
20, 25, 26

Nombre d'entreprises, camionnage pour compte propre, 20,
139

Poids par livraison, camionnage pour compte d'autrul, 70, 76,
100. 102, 113

Ratio d’exploitation, camionnage pour complte d'autrui, 42, 43
Ratios des recettes par hivraison, 70, 76, 112, 113
Ratuos des recettes par tonne, 70, 76, 112, 113
Ratios des recettes par tonne-kilometre, 80, 82, 84
Ratios poids par livraison, 70, 76, 112, 113
Recettes, camionnage pour compte d’autru), 42, 70, 76, 77
par marchandises transportees, 78, 79
selon la destination, 111
selon la distance parcourue, 112, 113
selon la provenance, 70, 77, 102
selon le pouds, 102, 114
transport international, 51
transport interprovincial, 51
transport intraprovincial, 51
Recettes par livraison, camionnage pour compte d'autrur, 70, 76,
112, 113
Recettes par tonne, camionnage pour compte d'autru, 70, 76, 112,
113
Recettes produites par unité motonsee, camionnage pour compte
d'autru, 57
Regions metropoltaines de recensement, camionnage pour
compte d’autrui, 102
Remorques, camionnage pour compte propre. 139, 142, 143
Rémuneération voir Salarres Revenue, camionnage pour compte
d'autrur,
Salaires, camionnage pour compte d’autrui, 51
Salaires, camionnage pour compte propre, 139, 142, 143, 145
Services railroute, camionnage pour compte d'autrui, 45
Services raillroute, camionnage pour compie propre, 144
Taille de 'entreprise, camionnage pour compte propre, selon les
frais d'explonation, 142, 145
Tonnes-kilometres, camionnage pour compte d'autrui, par
marchandises transportees, 78. 79
selon la destination, 102
selon |a provenance, 77, 102
Tonnes transportées, camionnage pour compte d'autru, 22, 70, 76
par marchandises transportees, 78
selon {a destnation, 111
selon la distance parcourue, 112, 113
seion la provenance, 22
selon le poids, 108, 114
Tracteurs, camionnage pour compte propre, 139, 142, 143
Trafic internatonal, camionnage pour compte propre. 157
Trafic interprovincial, camionnage pour compte d’autrui, 76, 77
Trafic interprovincial, camionnage pour compte propre, 160
Trafic intraprovincial, camionnage pour compte d'autrul, 77
Trafic intraprovincial, camionnage pour compte propre, 160
Trafic par produt, camionnage pour compte d'autrui, 108
Trafic selon e poids, camionnage pour compte d'autrul, 102
Transporteurs circulant sur des chemins prives, camionnage pour
compie d'autrui, 30
Transporteurs internationaux, camionnage pour compte d’autru,
36
Transporieurs interprovinCiaux, camionnage pour compte
d'autru, 34, 51
Transporteurs interurbams, camionnage pour compte d'autrui, 32
Transporteurs interurbains, camionnage pour compte propre, 142,
143, 144
Transporteurs locaux, camionnage pour compte d'autrui, 30
Transportieurs locaux, camionnage pour compte propre, 142, 143
Vehicules loues, camionnage pour compte d'autrus, 56
Vehicules loues, camionnage pour compte propre. 133



ADDITIONAL TRUCKING TABULATIONS

Users wishing data not found in this publication can request custom tabulations on a cost-recovery basis.

The following 1s a quick reference 10 the type of data that may be avallable for private and for-tire trucking, subject to confidentiality prowvisions.
The degree of detail sometimes varies between the private and for-hire portions of the industry.

The foliowing are examples of varniables
{or combination of such variables) that
can be used 0 define a specific market
in trucking.

- revenue class

- province Or terntory of domicile

- area of operation

= type of carner

The following are examples of varniables
(or combination of such variables) that
can be used 10 define a specific market
in trucking.
- type of carner
- size of carner
—__areaof operaion .
<= types of commodities carned
- length of haul
- shipment weight groups {or LTL and TL)

TRUCKING - INDUSTRY STRUCTURE

® Revenue and Expenses
® Purchased transportation {eg. brokers)

¢ Employment {(number and compensation,
by occupation)

® Balance sheet
& Financial ratios
o Fleet size

e Distance travelled by type
of equipment

& Fuel consumption

TRUCKING - INDUSTRY ACTIVITY (Domestic Intercity Commodity
Movements)

e Ongin and Destination
& Revenue
¢ Tonnage
¢ Tonne-kilometres
® Revenue per tonne
® Revenue per shipment
& Revenue per tonne-kilometre
® Waerght per shipment

®  Distance per shipment



TOTALISATIONS SUPPLEMENTAIRES SUR LE CAMIONNAGE

Les utilisateurs gui désirent obtenir certaines dennees non publiées dans le présent ouvrage peuvent demander des totalisations spectales, selon
un mode de recouvrement des frais.

Vous trouverez ci-aprés un apergu du genre de donnees sur le camionnage pour compte propre et pour compte d’autrui gue nous PouVONS

vous fournir, a condition de respecter les criteres de confidentialite. Le niveau de désagregation des données sur le camionnage pour compte
propre ne correspond pas toujours a celur des statistigues sur le canonnage pour compte d’autrut.

CAMIONNAGE - STRUCTURE DE L'INDUSTRIE

® Recettes et depenses

® Achat de services de transport
(p. ex.: les services des chauffeurs contractants)

® Emploi (nombre d'employés et remunération, selon ia
categone professionnelie)

¢ Bilan
® Ratios financiers

¢ Tallle du parc de vehicules
Voici gquelques exemples de vanables

{ou de combmaisons de variables) pouvant & Distance parcourue selon le genre de
servir & defimr un marche particulier de matenel

I'industne du camionnage:

- categorie de recettes ® Consommation de carburant

- province ou territoire de domicile
- region d’exploitation
- genre de transporteur

CAMIONNAGE - ACTIVITE DE L'INDUSTRIE (Transport interieur
interurbain de marchandises)

e QOrgine et destination
® Recettes
e Tonnes
& Tonnes-kilometres
® Recettes par tonne

® Recettes par expédition
Voici quelgues exemples de variables

{ou de combinaisons de vanatles) pouvant ® Recettes par tonne-kilometre
servir a definir un marche particulier de

I'mdustne du camionnage: ® Poids par expedition

- genre de transporteur

- talle des entreprises de camionnage ¢ Distance par expedition

- region d'exploitation

- genre de marchandises transporiees

- distance des voyages

- poids des expeditions (a charge partielle ou complete)
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Publications available from the
Transportation Division

2CO &d

Publications disponibles a la Division
des transports

Catalogue

50-002 Surface and Marine Transport - Service
Builetin, Bil. Ten issues/year.

51-002 Air Carner Operations in Canada, Q.. Bil.

51-004  Awiation Statistics Centre - Service
Bulietin, M., Bil.

51-005 Arr Carrier Traffic at Canadian Airports,
Q. Bil

51-204  Awr Passenger Ongin and Destination:
Domestic Report, A., Bil.

51-205 Air Passenger Ongin and Destination:
Canada/United States Report. A_,Bil.

51-206 Canadian Civil Aviation, A.Bil.

51-207 Air Charter Statistics, A., Bil.

51-501E  Awiation in Canada: Histonical and
Statistical Perspectives on Civil
Aviation, O., 1ssued 1n 1986.

52-001 Railway Carloadings. M., Bil.

52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil.

52-211 Ratlway Transport in Canada: Commodity
Statisucs, A., Bil.

52-215 Railway Transport in Canada: General
Statstics, A., Bil

52-216 Rail In Canada, A., Bil.

53-003 Passenger Bus and Urban Transit Statistics,
M., Bil.

53-215 Passenger Bus and Urban Transit Statistics,
A, Bil.

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A.. Bil.

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, A., Bil.

53-222 Trucking in Canada, A., Bil.

54-205 Shipping in Canada, A., Bil.

A. - Annual M. - Monthly Q.

0. - Occasional Bil. -~ Bilingual

Canada

71.00

92.00

89.00

16.00

36.00

40.00

34.00
34.00

27.00

79.00

100.00

42.50

32.00

41.00

68.00

34.00

16.00

16.00

41.00

34.00

- Quarterly

To order a publication please telephone toll free, in Canada.
1-800-267-6677 or fax the included order form to 1-613-951-

1584.

110.00 Opérations des transporteurs aériens au
Canada, T., Bil.
107.00 Centre des statistiques de I'aviation - Bulletin
de service, M., Bil.
139.00 Trafic des transporteurs aériens aux aeroports
canadiens, T., Bil.
43.00 Orgine et destination des passagers aériens:
Rapport sur le trafic interieur, A, Bil.
48.00 Origine et destination des passagers aénens:
Rapport sur le trafic Canada/Etats Unis, A., Bil.
41.00 Awiaton civile canadienne, A.. Bil.
41.00 Statstique des affretements aériens, A.,Bil.
28.50 L'Awviation au Canada: Apergu histongue
et statistique de I'aviation civile,
H.S., pubhée en 1986.
85.00 Chargements ferroviaires, M., Bil.
120.00 Statstique de I'exploitation ferroviaire,
M., Bil.
44.00 Le transport ferroviare au Canada,
Statstigues des marchandises, A., Bil.
33.00 Transport ferroviare au Canada: Statisiques
génerales, A., Bil.
49.00 Le transport ferroviaire au Canada, A_. Bil.
82.00  Statistique du transport des voyageurs par
autobus et du transport urbain, M., Bil.
41.00 Statistique du fransport des voyageurs par
autobus et du transport urbain, A., Bil.
19.00 Véhicules automobiles: Ventes de
carburants, A., Bil.
19.00 Véhicules automobiles: immatriculatons,
A, Bl
49.00 Le camionnage au Canada, A., Bil.
41.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil.
A. -~ Annuel M. - Mensuel T.
H.S. - Hors séne Bil. - Bilingue
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Foreign

A I'étranger

85.00

Transports terrestre et marntime - Bulletin
de Service, Bil. Dix numeéros/année.

Catalogue

50-002

51-002

51-004

51-005

51-204

51-205

51-206
51-207

51-501F

52-001

52-003

52-211

52-215

52-216

53-003

53-215

53-218

53-219

53-222

54-205

- Trnmestriel

Pour commander une publication, composez le numero sans
frais 1-800-267-6677 ou telécopiez le bon de commande ci-joint au
1-613-851-1584.
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What happened to
the cost of living
last month?

The Consumer Price Index will tell you.

Whether you negotiate wage settiements, administer
COLA clauses in labour contracts, assess government
policies or are involved in renewal contracts, child sup-
port or alimony paymepts, you.peed.current and detailed
information on changes in the cost of living. L

Compiled monthly (and published within 20 days of the
month's end), the Consumer Price Index gives you a
precise account of the latest fluctuations in consumer
prices.

This monthly publication covers:
* transportation e heaith and personal care

» food * recreation, reading and education
® ciothing * tobacco products and alicoholic
* housing beverages

Over 400 items, ranging from milk to parking, househoid
furnishings to reading material, are included.

Price indexes are presented nationally and for 18 major
Canadian cities. In each issue you receive month-to-
month percentage comparisons and trends over the

last five years. And each issue analyzes the main causes
of changes.

Get the facts.

Subscribe to the Consumer Price Index (Catalogue No.
62-001) for the authoritative measure of the purchasing
power of the Canadian consumer dollar. A subscription
to this monthly is available for $89 in Canada, and $107
outside Canada.

To order, write Publication Sales, Statistics Canada,
Ottawa, Ontario, K1A 0T6, or contact the nearest Statistics
Canada Reference Centre listed in this publication.

Statigtice Canada Library
RAibliothéque Statistique Canadda

1010054658

For faster service, using
Visa or MasterCard, call
toll-free,

1-800-267-6677
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Qu’en était-il du
cout de la vie le
mois dernier?

L’indice des prix a la consommation répond a votre
question.

Que vous ayez a négocier des réglements salariaux, a
administrer des clauses d'indemnité de vie chére ou a
évaluer des politiques gouvernementales, que vous vous
occupiez du renouvellement de contrats, de pensions

- alimentaires ou d’allocations d'entretien, vous avez besoin

de données récentes et détaillées sur ies fluctuations du
cout de la vie,

Etabli mensuellement, et publié dans les 20 jours suivant
la fin de chague mois, L’indice des prix a la consomma-
tion vous renseigne de fagon précise sur les plus
récentes fluctuations des prix a la consommation.

Cette publication mensueile porte sur:

® {'alimentation

* 'habillement

* {'habitation

¢ {e transport )

¢ |{a santé et les soins personnels

¢ {es loisirs, 1a lecture et |a formation

» les produits du tabac et les boissons alcoolisées

Plus de 400 articles sont inclus, allant du lait au
stationnement en passant par I'ameublement de maison
et le matériel de lecture.

Les indices de prix sont donnés pour I'ensemble du pays
et 18 principales villes canadiennes. Chague numéro pré-
sente des comparaisons des pourcentages mois apres
mois et les tendances au cours des cing dernieres
années. En outre, chaque numéro analyse les principales
causes de changements.

Abonnez-vous !

L’indice des prix a la consommation (n° 62-001 au
catalogue) vous permet d'obtenir une évaluation fiable du
pouvoir d’achat du dollar canadien. L’abonnement a cette
publication mensuelle colite 89 $ au Canadaet 107 $ a
{'étranger.

Pour commander, veuiliez écrire a Vente des publications,
Statistique Canada, Ottawa (Ontario) K1A 0T6 ou commu-
niguer avec le Centre de consultation de Statistique
Canada ie plus prés (voir |a liste figurant dans la présente
publication).

Pour un service plus rapide, utilisez
votre carte Visa ou MasterCard
et composez sans frais le




ROCK
SOLID

INFORMATION

™ etafocus on Canada’s markets and business op-
portunities with the source of reliabie information.
Statistics Canada and its unegualed family of
outstanding pubiications and services

Relying on Statistics Canada means you're building your
decisions on hard facts assembied by a pro e<>ma
organization with a world-wide reputation for scrupulous
accuracy and complete reliability

Join the thousands of corporations and individuals who base
their Canadian business decisions on Statistics Canada
publications. Year after year

For more information on Statistics Canada’s extensive range
of publications and intormation services. please cali toll-free
1-800-267-6677

At Statistics Canada, we provide information you can build

on

NATE DUF

,’
DE FINFOBRMATION

SOLIDE

COMME

LE ROC

‘I‘ tatistique Canada vous offre des produits et ser-

vices de qualité qui vous donnent une image claire
du secteur canadien des affaires.

Joignez-vous aux milliers de personnes et d'entreprises qui,
année apres af ﬂe tondent leurs décisions sur les publica-
tions de Statistique Canada

Vous fier & Statistique Canada, ¢'est fonder vos décisions
sur des renseignements solides, recueillis par un organisme
dont la réputation internationale en est une d'exactitude et
de fiabilité

Pour obtenir plus de renseignements sur toute la gamme
de publications et de services qu'offre Statistique Canada,
veuillez composer (e numeéro sans frais 1-800-267-6677

Statistique Canada fournit l'information a la base des grandes
réalisations



ALL IN ONE PLACE  TOU
THE ECONOMIC FACTS
AND ANALYSIS

This month's data

Statistics Canaida’s New Manthiv Econamic Repaort

YOU NEED

[ POUR VOU
LES DONNEES
ECONOMIQUES ET
L’ANALYSE QUE VOUS

RECHERCHEZ

Canadian Economic Observer:

o0 other report on the Canadian
% economy has this much to offer

Up-to-the-minute data includes all ' major statistical

series released two weeks prior to pubfication.

Current Economic Conditions

Brief. "to the pointssummary-of the economy's
performance over the month, including trend analys:s

of employment, output, demand and leading indicators.

Statistical and Technical Noles

Information abo:t new or revised statist.cai programs
and methodological developments unigue to Statistics £

Canada.

Major Economic Events

Chronglogy o1 internaticnal and national events that

affect Canada’s economy

Feature Articles

In-depth research on cu:ren: business and econamic

ISSUes.

Statisfica! Summary

Statistical tables. charts and graphs cover national
accounts, output, demand, trade, labour and financiat

markets.

AND MORE
Regional Analysis

Provincial bieakdowns

International Overview

OBSERVER CANADIEN

Jigest of economic performance in Canada’'s mast
important tradino partners — Europe. Japan. and the o

USA

Subscribe Tcday and Save!

o
Hormenised Svxem:
& T onmtk of the wre

Save $40 off the single-issue price ol the Canadian
Economic Observer

Catalogue #11-010

12 issuzs $210.00 / other countries $252 00

Per copy $21.00 / other eountries $25 20
{includes postage and handling)

For faster service using Visa or MasterCard cak toil-free

1-800-267-6677.

To o:der. complete the ot

Statistics Canada. Oftaw.

or money order payabie 1o

Contact the Statistics Canada Reference Centre neares! vou ‘et further -
l= =

nformanen

CANADIAN L'OBSERVATEUR
ot ke economiy lndicals s ECONOMIC ECONOMIQUE

L'Observateur économique canadien:
Le nouveau bullgtin dSonomigue mengukd de Statestque Canada

ucune autre publication ne vous procure autant de
renseignements relatifs a "economie canadienne

Les donnees du mois

Des données de derniére heure comprenant toutes les séries
de statistiques les plus importantes qui ont été diffusées
deux semaines avant la date de publication du bulistin

La situation economigue actuefie

Le rendement de I'economie au cours du mois, présente en
bref, comportant une analyse de I'emploi, de la production
de la demande et des principaux indicateurs avances des
tendances de I'activité économique.

Des notes techniques et statistiques

Des notes portant sur les nouveaux programmes statisti-
ques ou les programmes révises et sur les progres en
matiére de méthodologre propres & Statistique Canada

Les principaux evénements economigues

Des evenements internationaux et nationaux influengant
I'économie canadienne, présentés en ordre chranologique.

Des etudes speciales

Une recherche approfondie des affaires et des questions
d'actyalite liees a I'economie

Un apergu statistigue

Des tableaux, des graphiques et des diagrammes englobant
les statistiques des comptes nationaux, de fa production.
de la demande. du commerce. de 'emploi. des marches
financiers, etc

ET PLUS ENCORE

Une analyse régionale

Des ventilations par province d'indicateurs economiques
stratégiques

Un survol de 'economie internationale

Un sommaire du rendement de {'economie des partenaires
commerciaux du Canada, comme I'Europe, le Japon et ies
Etats-Unis

Abonnez-vous des maintenant et économisez!

Economisez 408 sur le prix a I'unité de L'Observateur
économique canadien

N° 11-010 au catalogue

Abonnement annuel (12 numéros): 2108 au Canada; 252 $
a l'etranger.

Prix au numerg: 21 $ au Canada; 25.20 $ a l'étranger.
(Ces prix incluent les trais de port et de manutention. )

Pour un service plus rapide, composez ie numero sans frais
1-800-267-6677 et portez votre commande a votre compte
Visa ou MasterCard.
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Pour obtenir plus de renseignements, n'hésitez pas 3 communiquer avec le
centre de consultation de Statistigue Canade le plus prés de chez vous



