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Data In Many Forms. 

Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations are 
offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, and 
magnetic tapes. Maps and other geographic reference materials 
are available for some types of data. Direct access to aggregated 
information is possible through CANSIM, Statistics Canada's 
machine-readable data base and retrieval system. 

How to Obtain More Information 

Inquiries about this publication and related statistics or services 
should be directed to: 

Transportation Division, 
Surface and Marine Transport Section, 

Des données sous plusieurs formes 

Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. Outre 
les publications, des totalisations habituelles et speciales sont offertes 
sur irnprirnés d'ordinateur, sur microfiches et microfilms et sur bandes 
magnétiques. Des cartes et d'autres documents de référence 
géographiques sont disponibles pour certaines sortes de données. 
L'accès direct a des données agrégées est possible par le 
truchement de CANSIM, Ia base de données ordinolingue et le 
système d'extractton de Statistique Canada. 

Comment obtenir d 'autres renseignements 

Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication ou 
de statistiques et services connexes doivent ètre adressées a; 

Division des transports, 
Section des transports de surface et maritimes. 

Statistics Canada, Ottawa, K1A 0T6 (Telephone; 951-8700) or to 	Statistique Canada. Ottawa, K1A 0T6 (téléphone: 951-8700) ou au 
the Statistics Canada reference centre in: 	 centre de consultation de Statistique Canada a: 
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regional reference centres. lextérieur des zones de communication locale des centres 

régionaux de consultation. 

Newfoundland and Labrador 1 -800-563-4255 Terre-Neuve et Labrador 1 -800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 
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Symbols 

The tollowing standard symbols are used in Statistics 
Canada publications: 

figures not available. 

figures not appropriate or not applicable. 

- nil or zero. 

-- amount too small to be expressed. 

P preliminary figures. 

revised figures. 

x confidential to meet secrecy requirements of the Statistics Act. 

Signes conventionnels 

Les signes conventionnels suivants sent empioyes uriifor-
mément dans les publications de Statistique Canada: 

nombres indisponibles. 

nayant pas lieu de figurer. 

- néant Ou zero. 

-- nombres infimes. 

P riombres provisoires. 

nombres rectifiés. 

x confidentiel en vertu des dispositions de Ia Loi sur Ia statistique 
relatives au secret. 
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Highlights 

For-hire trucking; industry statistics, 1988 

(For-Hire tucking firms earning $100,000 or more annually) 

Faits saillants 

Camionnage pour compte d'aulrui - Statistiques du secteur, 
1988 

(Entreprises gónórant des recettes de $100,000 ou plus 
annuellement) 

• In 1988, the total operating revenues of for-hire trucking 	• En 1988, 	les recettes d'exploitation totales du secteur du 
industry reached $9.6 billion, a 3% increase over the 1987 	camionnage pour compte d'autrui se sont chiffrées a $9.6 miltiards, 
total of $9.3 billion. There were, however, 5,867 firms reporting 	en hausse de 3% par rapport aux recettes totales de $9.3 milliards 
in 1988, compared with 6,729 in 1987. 	 enregistrées en 1987. On a toutefois compté 5,867 unites 

déclarantes en 1988, comparativement a 6,729 en 1987. 

• The total operating expenses of the industry increased 3% to 
$9.2 billion, causing a very slight deterioration of the operating 
ratio from .956 in 1987 to .958 in 1988. 

• Payments made to owners operators, as a proportion of total 
operating expenses, increased from 22% in 1987 to 23°a in 
1988. 

• General freight carriers represented 49% of the total operating 
expenses in 1988. 

• Salaries and wages and fuel expenses, as a percentage, 
accounted for 39% of the total operating expenses. 

Motor camers of tre,ght quarlerly statistics, 1989 

(For-Hire trucking firms earning $250,000 or more) 

Preliminary figures indicated that in 1989 the total operating 
revenues totalled $9.6 billion, a 5% increase from the 
corresponding 1988 figures. 

• The 40 largest carriers earned $3.0 billion or 31% of the total 
revenues. Their annual operating ratio was 0.980, fluctuating 
from a high of 1.01 in the fourth quarter to a low of .950 during 
the second quarter. 

• The operating ratio total varied in 1989 from a high of 0.990 in 
the first quarter to a low of 0.930 in the second quarter. The 
annual operating ratio was 0.960 in 1989. 

For-hire trucking (Commodity Origin and Destination 
statistics) 

(For-Hire trucking firms earning $500,000 or more annually 
from intercity movements) 

• Les dépenses d'exploitation totales du secteur ont progressé de 
3% pour atteindre $9.2 milliards, ce gui a entrainé une légère 
détérioration du ratio d'exploitation gui est passé de .956 en 1987 
a .958 en 1988. 

• Les versements aux chauffeurs contractants, en pourcentage des 
dépenses d'exploitation totales, onl progressé pour passer de 22% 
en 1987 a 23% en 1988. 

• Les transporleurs cle fret ordinaire ont represente 49% des 
dépenses dexploitation totales en 1988. 

• Les dépenses au titre des traitements, des salaires et du carburant 
ont represente 39% des dépenses d'exploitation totales. 

Transporteurs routiers de marchandises - Statistiques 
tflmestflelles, 1989 

(Entreprises generant des receties $250,000 et plus par 
annee) 

• Les résultats provisoires revèlent qu'en 1989, les recettes 
d'exploitation totales se sont chitfrées a $9.6 milliards, en hausse 
de 5% par rapport aux données trimestrielies de 1988. 

• Les 40 pius importants transporteurs ont généré $3.0 miltiards ou 
31% des recettes totales. Le ratio d'exploitation annuel s'est établi 
a 0.980, variant entre 1.01 au quatrième trimestre et .950 au 
deuxième trimestre. 

• En 1989, le ratio d'exploitation du secteur a vane entre 0.990 au 
premier tnimestre et 0.930 au deuxième trimestre. Le ratio 
d'exploitation annuel du secteur était de 0.960. 

Camionnage pour compte d'autrui (statistiques sur l'origine et 
Ia destination des marchandises) 

(Entreprises generant des recettes de S500,000 et plus par 
annee) 

• In 1988, the total domestic intercity tonnage transported 	• En 1988, le tonnage total des mouvernents interurbains s'est 
totalled 177 million tonnes, an increase of 5% from the 1987 	chiftré a 177 millions de tonnes, en hausse de 5% par rapport au 
total of 169 million tonnes. Similarly, the number of shipments 	tonnage de 169 millions de tonnes enregistre en 1987 De méme, 
carned increased 7 °i to 30 million in 1988 from 28 million 	le nombre dexpeditions a augmenté cle 79. pour passer de 28 
shipments in 1987. 	 millions en 1987 a 30 millions en 1988. 

• Total domestic intercity revenues reached $5.2 billion in 1988. 
7% increase over the $4.9 billion recorded in 1987. 

• In 1988. international traffic generated $1.8 billion, almost 20% 
increase from 1987. The corresponding tonnage amounted to 
29 million tonnes, an increase of 16% from 1987. 

• Les receties totales des mouvements interunbains se sent chifirees 
a $5.2 milliards en 1988, une augmentation de 7% par rapport aux 
recetles de $4.9 milliards enregistrées en 1987. 

• En 1988. les mouvements intemationaux ont géneré $1.8 milliard, 
en hausse de prés de 27% par rapport a 1987. Le nombre 
correspondant de tonnes s'est chiffré a 29 millions, une hausse de 
16% par rapport a 1987. 



• Le tonnage transporté par los entrepnses des categories I et U au 
titre des mouvements internationaux s'est établi a 31 millions de 
tonnes en 1988. 

• The tonnage earned by class I and II earners in international 
movements reached 31 million tonnes in 1988. 

• 'Road motor vehicles' was the major commodity earned 
internationally in 1988. This commodity generated $382 million 
or 21% of the total international revenues. 

Private trucking statistics, 1988 
(Fleet size of 15 or more Vehicles) 

Private motor carriers numbered 2,487, and incurred $4.6 
billion in operating expenses in 1988. Ontario and Quebec-
domiciled carriers accounted for 68% of the total private 
trucking industry in terms of operating expenses. 

Salaries and wages and fuel expenses, as a percentage. 
accounted for 63°/c of the total operating expenses. 

• A total of 891 local carriers incurred $1.5 billion in operating 
expenses. Intercily carriers numbered 1,596 with $3 billion in 
operating expenses. Intercity carriers represented 64% of the 
total number of carriers and 66% of the total operating 
expenses of the industry. 

Special Studies 

• For-hire trucking firms earning annual gross operating revenues 
of $5 million or more generated $5.9 billion or 61 0/6 of the 
industry total in 1988. 91% of their revenues was earned from 
intercity movements . Their operating ratio was 0.969 in 1988, 
having fluctuated from a low of 0.959 in 1986 to a high 0.992 
in 1982. 

An 'Analysis of Employment. Equipment and Vehicle-kilometres 
of For-hire Carriers using the Province of Domicile versus the 
Province of Operation Concepts' shows that Ontario dominates 
irrespective of the statistical yardstick used and that Manitoba, 
British Columbia and Quebec are greatly affected by the choice 
of concepts. For example, Manitoba's share of trucking 
employees is 69% (2,717 persons) larger when using the 
province of domicile concept, indicating that Manitoba is the 
province of domicile of large national carriers. 

A study on shifts and trends for the rail and truck modes from 
1978 to 1988 shows that in terms of tonnage carried, market 
share has grown substantially for the for-hire trucking industry 
when compared to rail. In 1988, goods transported by truck 
accounted for 53% of the total domestic market, based on 
tonnage, compared with 45°/c in 1978. The total domestic 
tonnage carried by both rail and truck modes increased 35% to 
reach 334 million tonnes in 1988. 

• The same Study shows that intraregional trucking accounted for 
more than 75% of the total domestic for-hire truck traffic in 
1988 and has remained stable for the last 10 years. 

• Between 1978 and 1988, the market share of the trucking 
industry, using tonnes transported as a yardstick, has grown on 
both the import and export sides. On the import side, the 
market share of the trucking industry increased from 54°' in 
1978 to 74% in 1988; while, for the exports. it increased from 
48°.o in 1978 to 58% in 1988. 

• In contrast, the share of the railway transport industry 
decreased for both southbound and northbound traffic. On the 
imports side, the railway share decreased from 16% in 1978 to 
13% in 1988 and for the exports, it declined from 31%  to 
26°/c. 

• Les "véhicules automobiles rautiers" ont été Ia principale 
marchandise transportée au niveau international en 1988. Cette 
marchandise a généré $382 millions ou 210/c  des recettes totales 
du transport international. 

Statistiques du camionnage pour compte propre, 1988 
(Entreprises avec un parc de 15 véhicules ou plus) 

• En 1988, les transporteurs pour compte propre étaient au nombre 
de 2,487; leurs dépenses d'exploitation so sont chiffrées a $4.6 
milliards. Les transporteurs domiciliés en Ontario et au Québec 
orit representé 68 0% des depenses d'exploitation totales du secteur 
du camionnage pour compte propre. 

• Les dépenses au titre des traitements, des salaires et du carburant 
ont represente 63% des dépenses totales d'exploitation. 

• Les dépenses d'exploitation des 891 transporteurs beaux ont 
totalisé $1.5 niilliard. Les transporteurs interurbains, au nombre de 
1,596, ont enregislrê des dépenses d'exploitation do $3 milliards et 
représenté 64%  du riombre total de trarisporteurs et 66% des 
dépenses d'exploitation totales du secteur. 

Etudes spéciales 

• Les entreprises de camionnage pour compte d'autrui generant des 
recettes d'exploitation annuelles brutes de $5 millions ou plus ont 
enregistré des recettes de $5.9 milliards ou 61% des recettes 
totales du secteur en 1988. Environ 91% de ces recettes 
provenaient de mouvements interurbains. Leur ratio d'exploitation 
s'est établi a 0.969 en 1988, ayant vane de 0,959 en 1986 a 
0.992 en 1982. 

Une "analyse de l'effectif, du materiel et du nombre de véhicules-
kilométres des transporteurs pour compte d'autrui solon les 
concepts de Ia province tie domicile et de Ia province d'activité °  
révéle que 'Ontario domine, quelle que soit Ia mesure stalistique 
utilisee. Par contre, le choix des concepts influe grandement sur 
les données du Manitoba. tie Ia Colombie-Britannique et du 
Québec. Ainsi, la part du Manitoba au titre tie l'effectif du 
camionnage est 69% (2,717 personnes) supérieure si on utilise le 
concept de Ia province de domicile, ce gui indique que le Manitoba 
est Ia province tie domicile d'importants transporleurs nationaux. 

Une étide des variations et des tendances du transport lerroviaire 
et du camionnage de 1978 a 1988 révéle qu'en fonctiori du 
tonnage transporté, les entreprises de camionnage ont augmenté 
considérablement leur part du marché comparativement aux 
sociétés ferroviaires. En 1988, les marchandises transportées par 
camions ont representé 53% do l'ensenible du marché national, 
solon le tonnage, comparativement a 45% en 1978. Le tonnage 
total transporte au Canada tant par les sociétés ferroviaires que les 
entreprises du camionnage a augmenté de 35% pour atteindre 
334 millions de tonnes en 1988. 

• Selon Ia méme étude, les mouvements intrarégionaux du 
camionnage ont figure pour plus tie 75%  tie I'ensemble ties 
mouvements intérieurs tie camionnage pour compte d'autrui en 
1988 et sont demeurés stables au cours des dix derniéres années. 

• Entre 1978 et 1988, si on utilise comme mesure le nombre de 
tonnes transportées, le secteur du camionnage a augmente sa part 
du marche tant au niveau des importations que des exportations. 
Du cOte des importations, Ia part du secteur s'est accrue pour 
passer de 54°/c en 1978 a 74% en 1988; du cote des 
exportations. elle a suivi Ia méme tendance, passarit tie 48°i en 
1978 a 58°/c en 1988 

• Par contre, Ia part du secteur du transport Ierroviaire a diminue 
tant pour los mouvements a desriation du sud que ceux a 
destination du nord. Du cote des importations. Ia part des societes 
ferroviajres a diminué pour passer tie 16°/c en 1978 a 13% en 
1988; du côté des exportations, etle a eté réduite tie 31% a 26%. 



CHAPTER 1 
	

CHAPITRE 1 

GENERAL OVERVIEW 
	

APERU GENERAL 

INTRODUCTION 

The objective of this general overview is to provide a global 
picture of the size and structure of the Canadian trucking industry 
as revealed by the results of three annual trucking surveys. The 
for-hire carriers in the trucking industry are surveyed using the 
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey 
and the For-hire Trucking Survey. The private carriers are 
surveyed using the Truck Use Survey. 

Two important factors must be understood in order to interpret 
the information presented in this section. The first factor involves 
the coverage by the surveys of the for-hire and private sectors of 
the trucking industry. For-hire carriers are surveyed only if annual 
operating revenues from truck transportation are at least $100,000. 
Private carriers are surveyed Only if they operate at least 15 
vehicles. 

The second factor is the use of the terms Industry Structure 
statistics and Industry Activity statistics. Industry Structure 
statistics refer to those which describe the size, structure and 
economic performance of the industry (i.e. number of operators 
reporting, operating expenses, profitability, fleet size, employment). 
Industry Activity statistics are those which describe the output of 
the industry in terms of commodity movements (i.e. tonnes, tonne-
kilometres, types of commodities moved). 

The analytical text which accompanies the data presented in 
this General Overview section gives some brief definitions and 
points out limitations where appropriate, when comparisons or 
contrasts are shown. The reader is encouraged, however, to read 
the Methods, Data Ouality and Limitations section of this 
publication for a more detailed description of the trucking surveys, 
and to refer to the Glossary for precise definitions. 

In the interests of readability, motor carriers are variously 
referred to as trucking companies, operators, truckers, trucking 
firms, and so on. The only terms to which formal definitions apply 
are "ky-hire camer, "private camer" and "establishment'. 

INTRODUCTION 

Lobjectif de l'aperçu general est doff rir aux lecteurs une vue 
d'ensemble de Ia taille et de Ia structure do I'industrie canadienne du 
camionnage, comme lindique les résultals de trois enquètes 
annuelles. On recueille des données auprès des transporteurs pour 
compte d'autrui au moyen de l'Enquète sur le transport routier de 
marchandises pour compte dautrui et de I'Enquête sur los 
transporteurs routiers de marchandises et sur les entrepreneurs en 
déménagement. L'Enquéte sur l'utilisatton des camions est menée 
auprés des transporteurs pour compte propre. 

II taut bien comprendre deux facteurs importants afin do pouvoir 
interpreter les reriseignements présentés dans cette section. Le 
premier facteur concerne le champ d'observation de ces enquêtes. 
On ne tierit compte des transporteurs pour compte d'autrui que Si les 
recetles dexploitation annuelles dun établissement de camionnage 
s'élévent a au moms $100,000. Quarit aux transporteurs pour compte 
propre, its ne font partie de l'enquète que sits comptent au moms 15 
véhicules. 

Le deuxième facteur correspond a l'utilisation des expressions 
statistiques de Ia structure de l'industrme et statistiques de l'activité de 
l'industrie. Les statistiques de Ia structure de lindustrie décrivent 
Ia taille, Ia structure et le rendemerit économique de l'industrie (cost-
a-dire le nombre d'exploitants répondants, les dépenses d'exploitatmon, 
Ia rentabilité, Ia taille du parc de véhicules, lemploi). Los statistiques 
de I'activité de I'industrie décrivent la production de l'industrme solon 
les mouvements de marchandises (c'est-à-dire les tonries, les tonnes-
kilomètres, le type de marchandises transporlées). 

Le texte analytique accompagnant les données prOsentées dans 
I'aperçu general contment de bréves definitions. II y est mndique aussi, 
10 cas échéant, les limites des statistiques Iorsquon établit des 
comparaisons ou qu'on observe des contrastes. Par ailteurs, le 
lecteur est invite a consulter Ia section Methode, qualltó el limites 
des donnees de Ia présente publication pour obtenir une description 
plus détaillée des enquétes sur le camionnage et a so reporter au 
glossaire pour los definitions. 

Pour tacit iter Ia lecture, les transporteurs routiers sont désignes par 
diverses expressions, comme socmété de camionnage, camsonneur, 
entreprises do camionnage, ainss do suite. Les souls termes pour 
lesquels ii existe des definitions officielles sont "transporteur pour 
compte d'autrui", 'transporteur pour compte propre" et 
"établissement". 



INDUSTRY STRUCTURE 
	

STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 

PRINCIPAL STATISTICS OF THE CANADIAN 
	

STATISTIQUES PRINCIPALES DE L'INDUSTRIE 
TRUCKING INDUSTRY 	 CANADIENNE DU CAMIONNAGE 

The data and analytical commentary presented in this 
publication are based on a division of the Canadian trucking 
industry into the following two components: 

Private trucking is comprised of all operators with fleets of 15 
or more vehicles (trucks, road tractors and trailers) who carry their 
own commodities using dedicated drivers on the company payroll, 
leased drivers or broker operators. Those using the leased vehicles 
exclusively are excluded from private trucking. 

For-hire trucking includes all carriers engaged in the 
transportation of freight for compensation and earning at least 
$250,000 annually from truck transport, and a sample of those 
with revenues between $100,000 and $250,000 in 1987. Small 
shipments carriers, such as courier services and some other 
specialized carriers are excluded. 

Principal statistics concerning the industry structure of the for-
hire and private trucking sectors are presented in Figure 1.1. They 
serve to illustrate the point that the two sectors have significant 
differences in their manner of operations. By using averages per 
reporting firm the following areas of significant variation are 
observed: 

• The private trucking sector had an average of over 33 
employees per firm as compared to less than 17 for the for-hire 
carriers 1 . 

Private trucking used more power units, trailers and other 
equipment than for-hire carriers; 54 pieces of equipment per 
firm vs 19 pieces for the for-hire firms. 

• While the total power units of the private trucking firms are 
more than twice the number of the for-hire sector, private firms 
consumed almost 37% less fuel than the other sector. 

1 Brokers are not considered to be "employees" of a com-
pany, and thus the employment figures underestimate the 
"true" figure especially in the case of the for-hire carriers. 
More information on the broker operator is presented in 
Figure 2.12. 

Aux fins des donnees et des observations analytiques que 
renferme Ia presente publication, le secteur canadien du camionnage 
a été divisé en deux composantes, définies ci-aprbs. 

Le secteur du camionnage pour compte propre comprend tous 
les exploutants possedant un parc de 15 véhucules ou plus (camions, 
tracteurs routiers et remorques) gui transportent leurs propres 
marchandises par lentremuse de chauffeurs unscruts sur Ia luste de paie 
de l'entreprse, de chauffeurs dorit les services sont loués pour une 
péruode déterminée ou de chauffeurs contractants. II n'englobe pas 
les exploitants gui utulusent exclusivement des véhicules loués. 

Le secteur du camionnage pour compte d'autrui comprend 
toutes les entreprises qui transportent des marchandises contre 
rémunbration et gui, chague année, turent au moms $250,000 du 
camionnage, aunsi guun échantullon de celles gui ont génére de 
$100,000 a $250,000 en 1987. Les transporteurs de petites expé-
ditions, comme les services de messagerie et certauns autres trans-
porteurs spécualises, soft exclus. 

Les principales statistiques sur Ia structure des secteurs du ca-
mionnage pour compte d'autrui et du camuonnage pour compte propre 
se trouvent a Ia figure 1.1. Ces stalistmgues montrent bien que les 
deux secteurs presentent d'importantes differences au niveau du 
mode dexploutation. L'établissement de moyennes par entrepruse 
declarante permet d'observer des variations importantes dans les 
domaines suivants: 

• Dans le secteur du camionnage pour compte propre, on a dé-
nombré en moyenne plus  de 33 employés par entreprise, com-
parativement a moms de 17 pour les transporteurs  pour compte 
d'autrui'. 

• Les transporleurs pour compte propre ont utulusé davantage 
d'unutés motorisees. de rernorques et dautre materiel que les 
transporteurs pour conipte dautrui. Ia moyenne par entrepruse 
étant de 54 pour les premiers et de 19 pour les seconds. 

• Bien que le nombre total d'unités motorisées des entreprises de 
camionnage pour compte propre soit plus du double du nombre 
dunites des entreprises pour compte dautrui, les transporteurs du 
secteur du carnionnage pour compte propre ont consommé prés 
de 37 % moms de carburant que les transporteurs de lautre 
secteur. 

Etant donné que les chauffeurs contractants ne sont pas con-
siderés comme des "employès" de lentreprise, les statist,-
Ques de l'emploi pour le camionnage constituent une sous -
estimation des chiffres "reels", surtout dans le cas des trans-
porteurs pour corn pte d'autrui. D'autres renseignemerits sur 
los chauffeurs coritractanfs sont presentes a Ia figure 2.12 
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Figure 1.1 

Principal Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1988 
Principales statistlques de I'industrie du camionnage au Canada, 1988 

Number of reporting units Number of employees 
Nombre d'unites declarantes Nombre d'employés 

'000 '000' 

6 	 . 	- 100— 	 - 

80—  . - 

6OL 
2Ø 

20 

____ 

NE For-hire 
Comple d'autrui 

Private 
Compte propre 

Equipment operated (Owned and leased) 
Materiel en service (possédes et ioués) 

	

0 	 20 

Trucks 
Camiori 

Road tractors 
Tracteurs routiers 

Trailers and other 
Remorgues et autres eguipemens 

Total power units 
Total unites motorisées 	- 

Number - Nombre '000 

40 	 60 
	

80 
	 100 	 120 

120 

ii 



OPERATING EXPENSES 
	

DEPENSES D'EXPLOITATION 

Pnvate carners report Only those expenses which are directly 
related to the trucking operation, and may exclude certain head 
office expenses and other general expenses. For-hire carriers 
include all expenses pertaining to the for-hire motor camer of 
freight operations. With the exception of "other expenses" cost 
variables are considered directly comparable between the for-hire 
and private sectors. 

Figure 1.2 presents principal statistics, in terms of operating 
expenses, of the for-hire and private sectors. The number of 
reporting units in the private sector increased approximately 7% in 
1988, from 2,320 units in 1987 to 2,487 in 1988. Similarly, the 
total operating expenses increased 6°i to reach $4.62 billion in 
1988. Atthough,the number of reporting units in the for-hire sector 
decreased by approximately 13% units, from 6,729 in 1987 to 
5,867 in 1988, it is interesting to note that the total operating 
expenses increased by 4% over 1987. 

The major difference in the structure of both sectors can be 
noted in examining the operating expenses: 

• A higher proportion of the operating expenses is devoted to the 
compensation of the drivers in the private sector. More than 
40% of the expenses were for salaries and wages of drivers 
compared to 16.5% in the for-hire sector. 

• In 1988, the for-hire carriers spent close to 9.2% of operating 
expenses for the compensation of "other employees", a 
decrease of 2% over 1987, while it increased to 6.7% for 
private firms. However, this is not surprising since private 
trucking firms exclude headquarters employees who are not 
directly associated with the trucking operation and employ 
fewer terminal and platform employees. 

• The operating expenses for broker operators are much smaller 
for private trucking than in the for-hire sector. More than 
6.0% of the total private trucking operating expenses were for 
broker operators expenses, as compared to almost 23% within 
the for-hire sector. 

Les transporteurs pour compte propre ne déclarent que les 
dépenses directement associées aux activités de camionnage et 
peuvent donc exclure certaines dépenses du siege social et d'autres 
dépenses générates. Les transporteurs pour compte d'autrui incluent 
toutes les dépenses liées aux activités des transporteurs routiers de 
marchandises pour compte d'autrui. A l'exception de Ia rubrique 
"autres dépenses", les variables de coOts sont jugées directement 
comparables eritre le secteur du camionnage pour compte d'autrui et 
celui du camionnage pour compte propre. 

La figure 1.2 présente les statistiques principales des secteurs du 
camionnage pour compte d'autrui et du camionnage pour compte 
propre, en ce qui conceme les depenses d'exploitation. Le nombre 
d'unités declarantes du secteur pour compte propre a augmenté 
d'environ 7 % pour passer de 2,320 unites en 1987 a 2,487 unites en 
1988. De même, les dépenses dexploitation totales ant progresse cie 
6 % pour se chiffrer a $4.62 milliards en 1988. Bien que le nombre 
d'unités déclarantes du secteur du camionnage pour compte d'autrui 
ait diminué d'envuron 13%, 50ff de 6,729 en 1987 a 5.867 en 1988, if 
est interessant de noter que les depenses d'exploitation totaies ant 
augmente de 4 % par rapport a 1987. 

La principale difference dans ia structure des deux secteurs est 
mise en lumiére par un examen des dépenses d'exploitation: 

• La remuneration des chauffeurs représente une plus forte propor-
tion des dépenses dexploitation dans le secteur pour compte 
propre. Ce secteur a consacre plus de 40 % des depenses aux 
traitements et salaires des chauffeurs, en comparaison de 16.5 % 
dans le cas du secteur pour compte d'autrui. 

En 1988, les transporteurs pour compte d'autrui ant consacré prés 
de 9.2 % des dépenses d'exploitation a Ia rémunération des 
"autres employés", en baisse de 2% par rapport a 1987. Par 
contre, cette proportion a augmenté pour passer a 6.7% dans le 
cas des entrepnses pour compte propre. Cela nest toutefois pas 
surprenant, car les entreprises clu camionnage pour compte propre 
n'incluent pas les employés du siege social qui ne participent pas 
durectement aux aclivités du camuonnage, et ne comptent pas 
autant d'employes de terminus et de plate-forme. 

• Les dépenses dexploitatuon consacrées aux chauffeurs con-
tractants sont beaucoup plus faubles chez les entreprises de 
camionnage pour compte propre que chez celles du secteur pour 
compte d'autruu. Plus de 6.0 % des dépenses totales des entre-
pruses de camuonnage pour compte propre vont aux chauffeurs 
contractants, alors que Ia proportion correspondante dans le 
secteur pour compte d'autrui est pres de 23 % 
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Figure 1.2 

Operating Expenses of the Canadian Trucking Industry, 1988 
Frais d'exploitation des entreprises canadiennes de camionnage, 1988 
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EMPLOYMENT 

Figure 1.3 provides the distribution of total employees by 
category for the for-hire and private trucking sectors. A review of 
the data indicates that, in 1988. employees of the for-hire carriers, 
on average, earned over 7% more than employees of the private 
carriers. This contrasts with 1984 when employees of the private 
trucking sector were paid approximately 6% more than employees 
of the for-hire trucking sector. 

• In 1988, the private trucking carriers employed, on average, 
two and half times the number of drivers and helpers (26 per 
firm) as compared to the for-hire trucking firms (10 per firm). 
For both sectors, the drivers and helpers represented the 
majority of the employees accounting for almost 78% of all 
employees in the private trucking sector and approximately 
59% in the for-hire trucking sector. 

In terms of total number of employees, I he private carriers 
reported twice the number of employees per reporting unit as 
compared to the for-hire carriers. Private carriers maintained 
an average strength of 34 employees per reporting unit as 
compared to approximately 17 for the for-hire sector. 

• With a power unit fleet almost twice the size of for-hire trucking, 
the private trucking sector employed 10% more mechanics. 

EMPLOI 

La figure 1.3 indique, par categorie, le nombre total d'employés 
des secteurs du camionnage pour compte d'autrui et pour compte 
propre. L'examen des donnees montre qu'en 1988, les employés des 
transporteurs pour compte d'autrui ont touché en moyenne une 
rémunération de 9 % supérieure a celle des employés des trans-
porteurs pour compte propre. Ces chiffres contrastent avec ceux de 
1984, alors que les employés du secteur pour compte propre 
touchaient environ 6 % de plus que les employés du secteur pour 
compte d'autrui. 

En 1988, les transporteurs pour compte propre employaient, en 
moyenne, deux fois et demie plus de chauffeurs et d'aides (26 par 
entreprise) que les entreprises de camionnage pour compte 
d'autrui (10 par eritreprise). Dans Ies deux secteurs, les chauffeurs 
et les aides constituaient Ia majorité des employés, soil près de 
78 % de leffectif total du secteur du camionnage pour compte 
propre et 59 ,o  de l'effectif du secteur du camionnage pour compte 
d'autrui. 

• En ce qui concerne le nombre total d'employés. les transporteurs 
pour compte propre ont déclaré deux fois le nombre d'employés 
par transporteur par rapport aux transporteurs pour compte 
d'autrui. L'effectif dans Ie secteur du camionnage pour compte 
propre s'établissait en moyenne a 34 employés par unite décla-
rante comparativement a environ 17 dans fe secteur pour compte 
d'autrut. 

• Le secteur du camionnage pour compte propre disposait dun parc 
ciunilés motorisées presgue deux fois sup rieur a celut des entre-
prises pour compte d'autrui, et employait 10%  de mécaniciens en 
plus. 

Figure 1.3 

Employment Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1988 
Statistiques de l'emploi dans l'industrie du camionnage au Canada, 1988 

Private 
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Total 
Number - Nombre 
Salaries and wages - Traitements et salaires 
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recettes 3 

14 



POWER UNITS 

When examining figure 1.4, the following observations can be 
made: 

Private truckers operate mainly straight trucks which represent 
more than 88% of their power unit fleet. Road tractors 
dominate (68%) the for-hire fleet. 

Average distance travelled with straight trucks is significantly 
shorter for private carriers. Using 250 working days per year, 
the private carriers, on average, travelled 95 km a day as 
compared to 152 km for the for-hire truckers. This is an 
indication that local service is a more common practice for 
private truckers. 

The average distance travelled per straight truck increased, in 
1988, 10'% for the for-hire sector, and decreased 2.5% for the 
private truckers. Similarly, the distance per road tractor 
increased 6.0% for the for-hire carriers and, more significantly, 
decreased by 3.5% over 1987 for an average of 76 437 km for 
private carriers.' 

Note: It is important to remember that equipment operated by 
broker operators is excluded. This particularly affects for-hire 
trucking due to the extensive use of broker services by that 
sector. 

UNITES MOTORISEES 

Les observations qui suivent s'appuient sur un examen de Ia 
figure 1.4. 

• Les transporteurs pour compte propre utilisent surtout des 
caimons, gui constituent plus de 88 % de leur parc d'unités 
motonsées. Chez les transporteurs pour compte d'autrui, les 
tracteurs routiers dominent (68 %). 

• La distance moyenne parcourue par camion est nettement plus 
courte dans le cas des transporteurs pour compte propre. A 
raison de 250 jours ouvrables par année, les transporteurs pour 
compte propre ont parcouru en moyenne 95km par lour et les 
transporteurs pour compte d'autrui, 152 km par jour. Cela signifie 
que le service local est une pratique plus répandue chez les 
trarisporteurs pour compte propre. 

• En 1988, Ia distance moyeririe parcourue par camion a augmenté 
de 10 % dans le secteur du camionnage pour compte d'autrui, et 
diminué de 2.5% dans le secteur du camionnage pour compte 
propre. De méme, par rapport a 1987. Ia distance parcourue par 
tracteur routier a augmenté de 6.0 % dans le cas des trans-
porteurs pour compte d'autrui et, tait plus important, elle a diminué 
de 3.5 % dans le cas des transporteurs pour compte propre, ces 
derniers ayant parcouru en moyenne 76 437 km. 

Note: II importe de rappeler Que le maténel exploité par los 
chauffeurs contra ctants est exclu. Cette exclusion touche 
plus particuliérernent les entreprises de camionnage pour 
compte d'autru, gui ont beaucoup recours aux services des 
chauffeurs contractants. 

Figure 1.4 

Power Units Operated (owned and leased) and Distance Travelled, 1988 
Unites motorisées en service (possédées et Iouées) et distance parcourue, 1988 

	

For-hire 	 Private 

	

Compte d'autrui 	 Compte propre 

Number of reporting units - Nombre d'unités dOclarantes 

Number of straight trucks - Nombre de camions 

Total distance travelled - Distance totale parcourue 

Average distance per straight truck - Distance moyenne par camion 

Number of road tractors - Nombre de tracteurs routiers 

Total distance travelled - Distance totale parcourue 
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Average distance per road tractor - Distance moyenne par camion 	km 	 87 024 	 76 437 
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TRUCKING INDUSTRY BY PROVINCE OR 
	

LE SECTEUR DU CAMIONNAGE SELON LA 
TERRITORY OF DOMICILE 
	

PROVINCE OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE 

Province or territory of domicile refers to the physical location 
of the reporting unit and not necessarily the area where trucking 
activity of the reporting unit takes place. 

As shown in figure 1.5, most of the for-hire carners are 
domiciled in Québec (25% of all carners) and Ontario (24.7o). 
However, the Ontario domiciled carriers accounted for almost 43% 
of the total operating expenses which is more than twice the 
percentage represented by the Québec domiciled carriers (17%). 
This is a clear indication that carriers domiciled in Ontario are 
larger than those domiciled in Québec. 

Alberta domiciled 17% of the for-hire carriers while British 
Columbia had 18%. In terms of operating expenses, Alberta 
carriers had a share of over 13% and British Columbia had a 
share of 10%. 

Approximately 65% of all private truckers were domiciled in 
Ontario and Québec and they accounted for 68% of all operating 
expenses. Alberta and British Columbia had 21% of the private 
trucking carriers, who represent 22% of the total operating 
expenses. 

The data indicate that the for-hire trucking and private trucking 
sectors are dominant, in terms of number of carriers and operating 
expenses, in four provinces: Québec, Ontario, Alberta and British 
Columbia. 

La province ou le territoire de domicile correspond a l'emplace-
ment physique de l'unité déclarante et non nécessairement a Ia 
region oü celle-ci effectue ses activités de camionnage. 

Comme le montre Ia figure 1.5, Ia pluparl des transporteurs pour 
compte d'autrui sont domiciliés au Québec (25 % du total) et en 
Ontario (24.7 %). Cependaat, 43% des dépenses d'exploitation 
totales sont attribuables aux transporteurs de 'Ontario, soit plus de 
deux fois Ia proportion observée pour les transporteurs domiciliés au 
Québec (17 %). Ces chiffres indiquent clairement que les entreprises 
domiciliées en Ontario sont plus grandes que celles domiciliées au 
Québec. 

LAlberta compte 17% des transporteurs pour compte d'autrui, et 
Ia Colombie-Britannique, 18%. En pourcentage des dépenses 
d'exploitation. Ia part des transporteurs de l'Alberta est de plus de 
13% et celle de Ia Colombie-Britannique, de 10%. 

Prés de 65 % de toutes les entreprises de camionnage pour 
compte propre étaient domiciliées en Ontario et au Québec. Ces 
entreprises représenlaient 68 % de toutes les dépenses dexploitation. 
L'Alberta et Ia Colombie-Britannique comptaient 21 % des transpor-
teurs pour compte propre, qui représentaient 22 % des dépenses 
d'exploitation totales. 

Les données sur Ie nombre de transporleurs et es dépenses 
d'exploitation montrent que les secteurs du camionnage pour compte 
dautrui et pour compte propre sent prépondérants dans quatre 
provinces, soit le Québec, l'Ontario, lAlberta et Ia Colombie-
Britannique. 
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FIgure 15 

The Canadian Trucking industry Operating Expenses and Number of Firms by Province or Territory 
of DomicIle, 1988 
Frais d'expioitation des entreprises canadlennes de camlonnage et nombre d'entreprises selon Ia 
province ou le territoire de domicile, 1988 
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INDUSTRY ACTIVITY 
TONNES TRANSPORTED 

Figure 1.6 presents a distribution of tonnage by region of origin 
or destination transported by the for-hire operators and private 
carriers. However, the figures exclude class Ill carriers, eai'ning 
between $100.00 and $500,000 annually from intercity move-
ments. 

Between 1987 and 1988, there were major changes noted in 
the traffic pattern for both trucking sectors. The following 
observabons, based on class I and II carriers only, summarize 
these changes: 

• The for-hire trucking firms increased their tonnage carried by 
over 5% from 168.7 million tonnes in 1987 to 177.1 milhon 
tonnes in 1988; while the tonnage transported by private 
operators decreased approximately 0.5% to 66.9 million tonnes 
in 1988. 

• With regard to the for-hire sector, in terms of region of 
origin,the tonnage carried, in 1988, increased for Ontario only, 
from 69.0 million tonnes in 1987 to 82.1 million tonnes in 
1988(18.89). The largest decrease in the tonnage carried can 
be noted in British Columbia and Territories where the for-hire 
carriers transported 10.5% less tonnage than in 1987. 21.5 
million tonnes in 1988 as compared to 24 million tonnes 1987. 

In 1988, the private carriers increased their activities in 
Manitoba, Saskatchewan and Alberta, increasing the volume 
carried to, from these provinces by approximately 12% and 
16%. 

Some significant fluctuations occurred between 1987 and 1988 
with regard to interregional traffic: 

• In 1988, private trucking carriers decreased their activities by 
approximately 55% to a total of 79.8 thousand tonnes carried 
between British Columbia and the Territories, and Manitoba. 
Saskatchewan and Alberta. In contrast, the tonnage moved 
from these three provinces to British Columbia and Territories 
increased more than twice, from 70.0 thousand tonnes in 1987 
to 175.0 thousand tonnes in 1988. 

• Similarly, the total weight of the private trucking shipments 
carried between Manitoba, Saskatchewan, Alberta and Ontario 
increased almost three times and traffic between the Quebec 
and Atlantic provinces increased by more than four times. 

The major changes in the interregional traffic of the for-hire 
carriers occurred in the Eastern provinces and between 
Manitoba, Saskatchewan, Alberta and Ontario. In 1988, the 
tonnage carried from Manitoba, Saskatchewan and Alberta to 
Ontario decreased over 19% to 1.13 million tonnes, while all 
movements between Quebec and the Atlantic provinces 
increased in total weight by more than 76% to 1.4 million 
tonnes. 

The intraregional movements show the same trend as the 
interregional movements: 

• The shipments carried by for-hire carriers within British 
Columbia and the Territories decreased over 13% to 18.5 
million tonnes in 1988. Ontario saw its total tonnage carried 
increased approximately 20% for a total of 74.9 million tonnes. 

Similarly, the private carriers increased their tonnage 
transported in British Columbia by 18% while the Atlantic 
provinces decreased their tonnage by 21.40/0 

ACTIVITE DE L'INDUSTRIE 
TONNES TRANSPORTEES 

La figure 1.6 présente Ia repartition, selon Ia region d'origine ou de 
destination, du tonnage transporté par les entreprises de carnionnage 
pour compte d'autrui et pour compte propre. Cependant, ces chiffres 
excluent les transporteurs de Ia catégorie Ill gui générent de $100,000 
a $500,000 par année des mouvements interurbains. 

Entre 1987 et 1988, d'umportants changements ont eté observes 
au niveau du trafic pour les deux secteurs de camionnage. Les 
observations suivantes, fondées sur les transporteurs des categories I 
et II seulement, résument ces changements. 

• Les entreprises de camionnage pour compte dautrui onl aug' 
menté de plus de 5 %, le tonnage transporté gui est passé de 
168.7 millions de tonnes en 1987 a 177.1 millions de tonnes en 
1988. Le tonnage transporté par les entreprises pour compte 
propre a diminué d'environ 0.5 % pour s'établir a 66.9 millions de 
tonnes en 1988. 

En ce gui concerne le secteur du camionnage pour compte 
d'autrui, le tonnage transporté en 1988. solon Ia region d'origine, a 
augmenté en Ontario seulement, passant de 69.0 millions de 
tonnes en 1987 a 82.1 millions de tonnes en 1988 (18.8%). La 
plus importante diminution de tonnage transporté a été observee 
en Colombie-Britannique et dans les Territoires du Nord-Ouest ou 
les transporteurs pour compte d'autrui ont transporté 10.5 % moms 
de tonnage qu'en 1987, soit 21.5 millions de tonnes en 1988 
comparativement a 24 millions de tonnes en 1987. 

• En 1988, les Iransporteurs pour compte propre ont augmenté leurs 
activités au Manitoba, en Saskatchewan et en Alberta, le volume 
du fret a destination et en provenance de ces provinces ayant 
augmenté d'environ 12 % et 16%. 

Des fluctuations importantes ont ete observées entre 1987 et 1988 
au chapitre du trafic interregional. 

• En 1988, los transporteurs pour compte propre ont réduit leurs 
activités d'environ 55 %, ayant transporté au total 79 800 tonnes 
entre Ia Colombie-Britannique et les Territoires, et le Manitoba, Ia 
Saskatchewan et 'Alberta. Par contre. le tonnage transporté en 
provenance de ces provinces vers Ia Colombie-Britannique et ies 
Territoires a augmenté plus de deux fois, passant de 70000 
tonnes en 1987 a 175000 tonnes en 1988. 

• De memo, le poids total des expeditions que les transporteurs pour 
compte propre ont acheminé entre los provinces du Manitoba, do 
Ia Saskatchewan, de 'Alberta et de l'Ontario a augmente trois fois, 
et le trafic entre les provinces du Québec et de l'Atlantique, plus 
de quatre lois. 

Les principaux changements dans le trafic interrégional des trans-
porteurs pour compte d'autrui ont été observes dans les provinces 
de l'Est et entre les provinces du Manitoba, de Ia Saskatchewan, 
de l'Alberta et de l'Ontario. En 1988, le tonnage transporte du 
Manitoba. de Ia Saskatchewan et de l'Alberta vers 'Ontario a 
diminué de plus de 19 % pour sétablir a 1.13 million de tonnes, 
tandis que le poids total des expeditions entre le Québec et les 
provinces de l'Atlantique a augmenté de plus de 76 % pour 
s'établir a 1.4 million do tonnes. 

Les mouvements intrarégionaux affichent Ia méme tendance que 
les mouvements interregionaux. 

• Le tonnage des expeditions transportées par les entreprises de 
camionnage pour compte d'autrui a l'mnter,eur de Ia ColomDie-
Brutannique et des Territoires a duminue de plus de 139. pour 
s'etablir a 18.5 millions de tonnes en 1988- L'Ontario a enregistre 
une augmentation du tonnage total d'environ 20%, to tonnage 
setablussant a 74.9 millions de tonnes. 

• De memo, Ies transporleurs pour compte propre ont accru de 
18 % to tonnage du fret transporté en Colombie-Britannmque. tandis 
quo les provinces de I'Atlantique ont vu leur tonnage dimirmuer de 
21.4 0,  
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FIgure 1.6 

Estimated Tonnes Transported Domestically by the Canadian Trucking Industry From Region of 
Origin to Region of Destination, 1988 
Nombre estimatif de tonnes transportees domestiquement par les entreprises canadiennes de 
camionnage, de Ia region d'origine a Ia region de destination, 1988 

Region of destination 
Region de destination Total 

Atlantic - Atlantique 
Tonnes:(Forhire) - 	 (Compte d'aulrui) 8 205 49009 747 036 1 429 855 11 488 608 13722713 
Tonnes:(Private) - (Compte propre) .. 25 899 232 477 3 757 819 4016 195 

Quebec - Québec 
Tonnes:(For-hire) - (Compte d'autrui) 77 071 269 111 5 092 585 22 197 185 603 183 28 239 135 
Tonnes:(Private) - (Compte propre) ... 2 385 1 340 068 17 820 242 212 961 19 375 656 

Ontario 
Tonnes:(For-htre) - (Compte dautrui) 216 389 1135 168 74 929 062 4 692 804 549 328 81 522 751 
Tonnes:(Private) - (Compte popre) 2 149 133 717 28 548 693 1 325 620 16 604 30 026 783 

Manitoba, Saskatchewan, Alberta 
Tonnes:(For-h,re) - (Compte d'autrui) 2 680 421 27 791 871 1 042 720 238 709 24 463 31 778 184 
Tonnes:(Private) - (Compte propre) 79 815 8 926 825 40 726 2 249 9 049 615 

B.C. and Territories - C.-B. at Territoires 
Tonnes:(For-hire) - (Compte d'autrui) 18 566 929 2 869 301 297 389 97 151 9 782 21 840 552 
Tonnes:(Private) - (Compte propre) 4 287 145 175 442 2410 4 464 997 

Total 
Tonnes:(For-hire) - (Compte d'autrui) 21 549 015 32 114 460 82 108 792 28 655 704 12 675 364 177103 335 
Tonnes(Pflvate) - (Compte propre) 4 369 109 9 238 369 29 957 796 19 380 588 3 987 384 66 933 246 
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TONNAGE AND DISTANCE 

Figure 1.7 clearly indicates, that private carriers have 
significantly reduced their short distance movements. In 1988, 
41% of the tonnage hauled by pnvate firms carriers was carried 
over a distance of less than 100 km, as compared to 47% in 
1987. 

In the under 300 km range, the difference between the sectors 
is still significant. The for-hire carriers transported over 71%  of 
total tonnage for movements less than 300 km as compared to 
81 0/0  of the tonnage hauled by private trucking firms. 

Over 6% of the tonnage was carried by the for-hire sector for 
distances greater than 1 000 km as compared to only 1 .2% by the 
private truckers. 

Note: For-hire tonnages represent only those for-hire carriers who 
earned $500,000 or more in revenues from intercity trucking. 

TONNES ET DISTANCE 

La figure 1.7 montre clairement que les transporteurs pour compte 
propre ont diminué considérablement leurs mouvements Sur de courts 
parcours. En 1988, le fret acheminé sur une distance de moms de 
100 km a representé 41 % du tonnage transporté par les entreprises 
pour compte propre, comparativement a 47 % en 1987. 

Sur les parcours de moms de 300 km, Ia difference entre les deux 
secteurs est aussi prononcée. Les transporteurs pour compte d'autrui 
ont acheminé plus de 71 % du tonnage total sur des Iralets de moms 
de 300 km comparativemerit a 81 % du tonnage pour les entreprises 
pour compte propre. 

Les transporteurs pour compte d'autrui ont acheminé plus de 6 % 
du tonnage sur des distances dépassant 1,000km, par rapport a 
1.2 % dans le cas des transporteurs pour compte propre. 

Note: Dans le cas du transport pour compte d'autrui, les données sur 
le nombre de tonnes ne tienrient compte que des transporteurs ayant 
tire des recettes de $500,000 ou plus des mouvements interurbains. 

Figure 1.7 

Estimated Tonnes Transported by the Canadian Trucking Industry by Distance Blocks, 1988 
Nombre estimatif de tonnes transportees par les entreprises canadiennes de camionnage, selon Ia 
distance parcourue, 1988 

Distance blocks 

Distance parcourue 

For-hire 

Compte dautrum 

Private 

Compte propre 

km Tonnes % Tonnes 

0- 	24 ... 
25- 	49 28644238 16.2 7643384 11.3 
50- 	99 39 704 611 22.4 19911 309 29.3 

100- 199 36355802 20.5 16003161 23.6 
200- 299 21623717 12.2 11524458 17.0 
300 - 399 11 889 608 6.7 3 795 390 5.6 
400- 499 7910416 4.5 2974414 4.4 
500- 599 6 844 822 3.9 2 957 261 4.4 
600- 699 4992 198 2.8 787 279 1.2 
700- 799 3440518 1.9 824370 1.2 
800- 899 2256273 1.3 519518 0.8 
900- 999 2135292 1.2 157 797 0.2 

1 000 and over - et pIus 11 305 840 6.4 826 192 1.2 

TOTAL' 177 103 335 100.0 67 924 533 100.0 

Some totals may not add due to rounding - Certa,ns totaux ne soft pas justes a cause de données arrorid,es 
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INTRODUCTION 

The source of the data presented in this section is a census of 
Canadian-domiciled for-hire carriers of freight and household 
goods earning gross operating revenues of at least $250,000 in 
1987, and a sample of those with revenues between $100,000 
and $250,000 in 1987. A census is taken of births to the industry. 

The objective of the Motor Carriers of Freight and Household 
Goods Movers Survey is to obtain information on the size. 
structure, and economic performance of the for-hire trucking 
industry. It is important to note that the following are excluded 
from the tabulations presented in this section: 

• pnvate carriers; 

• owner operators; 

• courier and messenger services; and 

• motor carriers domiciled in the United States that cannot 
provide separate statistics for their Canadian operations. 

A complete description of the Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey, including data quality, 
exclusions from the survey and limitations, is provided in the 
Methods, Data Quality and Limitations section of this publication. 

SUMMARY OF FINDINGS 

• The 1988 total operating revenues of $9.61 2 million represent 
a 2.8°/e increase over the $9,345 million total recorded in 
1987. 

The average operating revenue per revenue class 1 camer 
(revenues of $2 million and over) was $10.1 million in 1988, 
unchanged from the 1987 average. The average operating 
revenue per class 2 carrier (revenues from $500,000 - 
$1,999,999) was also unchanged at $1.1 million. The average 
revenue class 3 carrier ($100,000 - $499,999) earned oper-
ating revenues of $257,000 in 1988. compared to $235,000 in 
1987. 

• Corresponding to the 2.8% increase in operating revenues, the 
operating expenses increased by 3.0%,  resulting in a 
deterioration of the operating ratio from .956 in 1987 to .958 in 
1988. 

• The 5.867 carriers reporting in 1988 had assets totalling $5.3 
billion, based on original cost. 

Les donnees de Ia présente section proviennent dun recensement 
des transporteurs de marchandises et d'articles ménagers pour 
compte d'autrui domiciliés au Canada qui ont touché des recettes 
brutes d'exploitatiori d'au moms $250000 en 1987, et dun échantillon 
de ceux qui ont touché des recettes variant entre $100,000 el 
$250,000 en 1987. Les creations d'entreprises soot également 
cienombrées. 

L'objectif de l'enquète sur les transporteurs routiers de 
marchandises et les entreprises de déménagemenl esi de recuesllir 
des renseignements sur Ia taille, Ia structure et le rendement 
économique du secteur du camionnage pour compte d'autrui. II est 
important de noter que les entreprises suivantes ont ete exclues des 
totalisations de Ia présenie section: 

• les transporteurs pour compte propre; 

• les chauffeurs contractants; 

• les services de messageries; 

• les transporteurs routiers domiciliés aux Etats-Unis gui ne peuvent 
pas lournir de statistiques distinctes sur leurs activités au Canada. 

Pour obteriir urme description complete de l'enquête sur les 
transporteurs routiers de marchandises et les enireprises de démé-
nagement, y compris des renseignements sur les eritreprises exclues 
de l'enquéte. sur Ia qualite et les limites des données, se reporter a Ia 
section Méthodes, qualuté et limites des données de Ia présente 
publication. 

RÉSUMÉ DES RESULTATS 

• Les recettes totales dexploitation en 1988 ont totalise $9,612,000, 
ce qui représente une augmentation de 2.8 % par rapport aux 
recettes de $9,345,000 enregistrées en 1987. 

Les recettes moyennes d'exploitation par transporteur de 
catégorie 1 (recettes de $2 millions et plus) se sont chiflrées a 
$10.1 millions en 1988 et soot demeurees inchangées par rapport 
a Ia moyenne de 1987. Les recettes moyennes d'exploitation par 
transporteur de categorie2 (recettes allant de $500,000 a 
$1,999,999) sont également demeurees inchangees a un $1.1 
million. Le transporteur de categorie3 ($100,000 - $499,999) a 
generé des receties moyennes d'exploitation de $257,000 en 
1988 par rapport a $235,000 en 1987. 

• Parallélement aux recettes d'exploitatiorm, les dépenses d'exploi-
tatmon ont augmenté de 3.0 %. ce qui a amené une deterioration 
du ratio d'exploitation gui est passé de 0.96 en 1987 a 0.958 en 
1988. 

• En 1988. les 5,867 transporteurs déclarants disposaient dun actif 
de $5.3 milliards établi a partir de Ia valeur d'origine. 



• Employment in the industry decreased from 102.178 in 1987 to 
97,998 in 1988. The average compensation per employee in 
1988 was $30,397, a 3.2% increase from the previous year. 
Payments to owner operators as a proportion of total expenses 
also increased, from 21.5% in 1987 to 22.9% In 1988. 

• There was a slight decrease of less than one half of one 
percent in the total equipment operated, from 166,232 in 1987 
to 165,739 in 1988. 

• Average fuel consumption remained static from 1987 to 1988, 
at 52.2 litres per 100 kilometres. 

• Payments to owner operators as a proportion of total expenses 
increase from 21.5% in 1987 to 22.9% in 1988. 

• Of the 5,867 carriers reporting, 26.2% were mainly engaged in 
transporting general freight (earning 49.10/0  of total revenue), 
25.3°h in transporting forest products (earning 8.0% of total 
revenue), 27.3% in transporting bulk liquids, dump products, 
and household goods (earning 17.6% of total revenue), and the 
remaining 21 .2% carried other commodities (earning 25.4% of 
total revenue). 

• The operating ratio of the carriers transporting forest products 
was the best at .922. The general freight carriers experienced 
the highest ratio, .969. 

• In 1988. 691 carriers reported revenues of $2 million or more, 
compared to 655 in 1987. These carriers generated 72.7% of 
the industry's gross operating revenues and operated 73.2% of 
the total revenue equipment. 

• Camers doimciled in the provinces of Québec and Ontario 
accounted for 49.7% Of the Canada total in terms of numbers, 
and accounted for 59.1% of operating revenues, 60.8% of 
equipment operated, and 60.3% of employment. 

• A ma4or proportion (72.4%) Of the carriers were involved in the 
intercity movements of freight. They earned 89.1% of the total 
industry revenues. 

• Though only 31.4% of carriers were involved in interprovincial 
freight transport, they accounted for 66.9% of the total 
operating revenues. 

• The number of carriers engaged in international movements 
decreased from 1,335 in 1987 to 1,305 in 1988. These 
carriers reported total operating revenues of $5.1 billion with 
$1.6 billion attributable to international movements. Almost 
58.0% of the international carriers were domiciled in Québec 
and Ontario. Though the total operating revenue was only 
1.8% higher in 1988 than in 1987, the portion attributable to 
international movements increased 11.1 0/0 . 

• Le nombre d'employés du secteur a diminué pour passer de 
102,178 en 1987 a 97.998 en 1988. La rémunération moyenne 
par employé en 1988 a été de $30,397, en hausse de 3.2% par 
rapport a l'année precédente. La rémunération des chauffeurs 
contractants, en pourcentage des dépenses totafes, a egalement 
augmenté, passant de 21.5% en 1987 a 22.9% en 1988. 

• Lutilisation du materiel productif a quelque peu diminué (moms de 
Ia moitmé d'un point), pour passer de 166,232 en 1987 a 165,739 
en 1988. 

• La consommation moyenne de carburant est derneurée stable de 
1987 a 1988, a 52.2 litres par 100 kilometres. 

• La rémunération des chauffeurs contractants, en pourcentage des 
dépenses totales, a augmenté pour passer de 21.5 /o en 1987 a 
22.9% en 1988. 

• Sur les 5,867 transporteurs déclarants, 26.2 % transportaient prin-
cipalement du fret ordinaire (genérant 49.1 % des recettes totales), 
25.3 %, des produits forestiers (generant 8.0 % des recetteS 
totales), 27.3 O/ des liquides en vrac, des articles ménagers et 
des marchandises transportées par cammon a benne (générant 
17.6°/o des recettes totales), et 21.2°/o, dautres marchandises 
(générant 25.4 % des recettes totales). 

• Ce sonl les transporteurs des produits forestiers qui ont enregistré 
le meilleur ratio d'exploitatiori a .922. Les transporteurs de fret 
ordinaire ont enregistre le ratio le plus éleve (.969). 

• En 1988. 691 transporleurs ont déclaré des recetles de $2 millions 
ou plus par rapport a 655 transporteurs en 1987. Ces entreprises 
ont généré 72.7 % des recettes brutes d'explomtation du secteur et 
ont exploité 73.2 % du materiel productif de l'ensemble des 
entreprmses. 

• Les transporteurs  domiciliés au Québec et en Ontario comptaient 
pour 49.7% de lensemble du secteur, 59.1 % des recettes 
d'exploitation. 60.8 % du materiel productif et 60.3 % de l'effectif. 

• Les entreprises qui transportent des marchandises sur des par 
cours interurbamns representent une proportion importante des 
transporteurs (72.4%).  Ils ont touché 89.1 % des recettes totales 
du Secleur. 

• Bien que 31.4 oe seulement des transporteurs ont enregistré des 
mouvements mnterprovinciaux, ils ont représente 66.9 /e des re-
cettes totales d'exploitation. 

• Le nombre de transporteurs eflectuant des tralets internatmonaux a 
diminué, passant de 1,335 en 1987 a 1,305 en 1988. Ces trans-
porteurs ont déclaré des recettes totales d'exploitation de $5.1 
milliards, $1.6 milliard de ce montant étant imputable aux mou-
vements internationaux. Près de 58.0 /o des transporteurs 
intemationaux étaient dommciliés au Québec et en Ontario. Bien 
que les recettes totales d'exploitatiori n'étament que de 1.8 % 
supéneures en 1988 par rapport a 1987. Ia portion attribuable aux 
mouvements internatmonaux a augmenté de 11.1 
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FIgure 2.1 

For-hire Trucking: A Comparison for the years 1987 and 1988 
Le camionnage pour compte d'autrui, une comparaison des années 1987 et 1988 

Revenues Revenues Revenues 
$2,000,000 $500,000- $100,000- 

and over 1 1 999,999 499,999 
Total 1  

Receties Recetles Recettes 
$2,000,000 $500,000- $100,000- 

1987 	1988 	1987 	1988 	1987 	19882 	1987 	19882 

Carriers reporting - 
Transporleurs déclarants No. - Nbre 	655 691 1,482 1,531 4,592 3,545 6,729 5,867 

Operating revenues - 
Total - Recettes 
d'exploitation $'OOo,oOo 	6.624 6,992 1,641 1,684 1,080 936 9,345 9,612 

Equipment operated - 

Materiel productif 
utilise: 

Straight trucks - Camions No. -Nbre 	7,999 7,596 5,313 4927 6,061 5,204 19,373 17,727 

Road tractors - Tracteurs 
routiers 23.906 24,757 8,020 7.989 6,038 4.561 37,964 37.307 

Semi•trailers - Semi- 
remorgues " 	 77,111 80,681 13,109 13.880 6,216 4,269 96.436 98.830 

Full trailers - Remorques " 	 2,417 2,044 1,436 1,147 954 1,252 4.807 4,443 

Other equipment - Autre 
maténel productif 6.380 6,262 1,010 951 262 219 7.652 7,432 

Equipment - Total - 

Materiel productif 117.813 121,340 28,888 28,894 19.531 15,505 166,232 165,739 

Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne soot pas iustes a cause do données arrondies 
2 Theso figures include carriers which were added to the survey universe for the first time in 1988 - Ces données compr0000nt los transporteurs 

routiorS de marchandises pour compte d'autrui gui ont élé aoutes a l'univers pour Ia premiere lois en 1988 
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Figure 2.2 

For-hire truckIng, 1988: Summary Statistics by Province or Territory of Domicile 
Le camionnage pour compte d'autrui, 1988: Statistiques sommaires, par province ou territoire de 
domicile 

New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 

land Island 
Canada' Québec 	Ontario 

Terre- lie-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

Edouard 

Camers reporting - Transporteurs 
déclarants 

Operating revenues - Total - 
Recettes dexploitation 

Operating expenses - Total - 
Frais dexploitation 

Net operating revenues - Recettes 
nettes d exploitation 

Number of employees ( including 
working owners) - Nombre 
d'employés (propriétaires actifs 
inclus) 

Equipment - Materiel productit: 
Trucks - Camions 
Road tractors - Tracteurs routiers 
Semi-trailers - Semi-remorques 
Full trailers - Remorques 
Other equipment - Autre materiel productif 
Equipment - Total - Materiel productif 

Carriers reporting - Transporteurs 
déclarants 

Operating revenues - Total - 
Recettes d'exploitation 

Operating expenses - Total - 
Frais dexploitation 

Net operating revenues - Recettes 
nettes d'exploitation 

Number of employees (including 
working owners) - Nombre 
d'employés (propriétaires actils 
inclus) 

Equipment - Materiel productif: 
Trucks - Camions 
Road tractors - Tracteurs routiers 
Semi-trailers - Semi-remorgues 
Full trailers - Remorgues 
Other equipment - Autre materiel productif 
Equipment - Total - Materiel productif 

Number - Nombre 

5,867 75 31 	174 170 1,464 1,452 

Thousands of dollars - Milliers de dollars 

9,611,711 79,669 40,978 	177,523 382,967 1,598,019 4,084,174 

9,212,772 75,045 40814 	173,251 362,207 1,512,891 3,937,483 

399,056 4.624 164 	4,272 20,760 85,128 146,719 

Number - Nombre 

99.397 	990 	396 	2,150 	3,128 	16,827 	43,134 

17,727 282 75 517 424 3.717 7,205 
37,307 307 127 827 927 7,097 15.818 
98.830 532 256 1,653 3,170 14,239 46,068 
4,443 144 15 76 52 1,012 888 
7.432 7 27 158 111 1.821 2,873 

165,739 1,272 500 3,231 4,684 27,886 72,852 

British Northwest 
Columbia Territories 

Manitoba Saskat- Alberta Yukon 
chewan Colomb.e- Territoires du 

Britannique Nord-Ouest 

Number - Nombre 

	

240 	233 	936 	1,068 	11 	 13 

Thousands of dollars - Milkers de dollars 

	

736.930 	249,711 	1,304,413 	907,110 	25,220 	24,995 

	

720,141 	240,980 	1,230,371 	870,913 	24,547 	24,129 

	

16,789 	8.732 	74,133 	36.194 	674 	866 

Number - Nombre 

	

8,277 	2,648 	13.033 	8.316 	242 	256 

821 529 2,342 1,710 37 68 
2.825 989 5,153 3,130 47 60 
9,706 2.494 13,460 6.967 126 159 

463 109 1.184 486 0 14 
1,021 55 866 489 1 3 

14,836 4,176 23,005 12.782 211 304 

Some totals may not add due to rounding - Certains totaux ne soiit pas ;ustes it cause tie donnees arrond,es 
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FIgure 2.3 

For-hh'e Trucking, 1988: Summary Statistics, by Principal Type of Transportation Activity 
Le camionnage pour compte d'autrui, 1988: Statistique sommaire, par principaux types d'activité de 
transport 

Total 1  
General 

freight 

Marchan- 
dises 

générales 

Bulk 
liquids 

Liquides 
en vrac 

Activity - Activite 

	

Dump 	Forest 

	

trucking 	products 

	

Déchar- 	Produits 

	

gements 	fores- 
tiers 

Other 
commo- 

dities 

Autres 
marchan- 

dises 

House-
hold 

goods 

Articles 
Ménagers 

Number - Nombre 

Carriers reporting - Transporteurs déclarants 5,867 1,540 577 690 1482 1,244 334 

Thousands of dollars - Milkers de dollars 

Operating revenues - Total -. 
Recettes d'exploitation 9,611,711 4,715,540 798,106 418,479 770,235 2,437,398 471,953 

Local - Locales 1,269.069 574,773 105,152 145,144 60183 225,944 157,873 

Intercity - Interurbaines 8,057,838 4,131.379 656.884 263,056 538.170 2,154,880 313,469 

Off-highway - Chemins privés 284804 9,388 36.070 10,279 171,882 56,574 611 

Operating expenses - Total - 

Depenses d'exploitation 9,212,772 4,570,420 750,932 390,256 710,311 2,337.327 453,526 

Operating ratio - Ratio d'exploitation 0.958 0.969 0.941 0.933 0.922 0.959 0.961 

Number of employees - Nombre d'employés 97,998 48.648 7,750 4,143 6,974 21.979 8.504 

Thousands of dollars - 	Milliers de dollars 

Salaries and wages2  - Total - 

RemuneratIon 2  2,978,869 1,572,011 248,140 96,717 180,444 686,359 195,197 

Assets - Total - de l'actit 5,258,424 2,488,589 614,007 215,828 412,048 1,282,566 245,387 

LiabIlitIes - Total - du passif 3,614,243 1,776,376 381,363 145,943 259,496 893,983 157,080 

Owner(s) equity - Total - de l'avoir 
des actionnaires 1,644,182 712,213 232,643 69,885 152,552 388,582 88,306 

Number - Nombre 

Total equipment operated - Materiel 
productit en operation 165,739 89,013 13,180 6,514 10,445 40,844 5,743 

Straight trucks - Camions 17727 8,305 1,563 1,647 1,087 2,927 2,198 

Road tractors - Tracteurs routiers 37.307 17.342 2,966 1,787 3,739 10141 1,332 

Semi-trailers - Semi-remorques 98.830 56.242 7,322 2,748 4.836 25.778 1,904 

Other - Autres 11,875 7,124 1,329 332 783 1,998 309 

Some totals may not add due to rounding - Certains totaux no sont pas fustes a cause de donnees arrondies 
2 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers - Ne comprond pas les avanlages des emplo yes des transporleurs de Ia cafegorie 

de recettes 3 
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Figure 2.4 

For-hire Trucking, 1988: Summary Statistics for Local and Off-Highway Carriers 

No. 

Canada 

Newfoundland 

Terre-Neuve 

Pnnce Edward 
Island 

lie-du-Prince- 
Edouard 

1 Carriers reporting No. 1622 30 4 

2 Total operating revenues $ 1,046,522,499 10,074,269 1,575,061 
3 Local " 649,937437 7,953,038 1.575,061 
4 Intercity 199,879,003 1,918,441 - 
5 Off-highway " 196,706.059 202,790 - 

6 Total operating expenses 986,712,657 8,771,098 1,404,707 
7 Transportation expenses 616,808,048 5.651.833 657.393 
8 Maintenance and garage expenses " 103,750,750 1.059.509 128,333 
9 Terminal expenses 26.802,106 28.224 22,027 

10 Administration and general expenses 239.351,753 2,031,532 596,954 

11 Total number of employees 13,930 232 14 
12 Total salaries and wages 1  $ 353,391,448 3,143,087 340,779 

13 Total assets 555,712,540 5,403,803 557,543 
14 Total liabilities " 363,455,079 3.990,974 327,007 
15 Total owners equity 192,257,461 1,412,829 230,536 

16 Total equipment operated No. 16,658 190 16 
17 Straight trucks " 5,360 87 - 
18 Road tractors " 4.003 50 11 
19 Semi-trailers " 5882 35 - 
20 Other " 1,413 18 5 

Nova Scoa New Brunswick 
Québec 

Nouvelle-Ecosse Nouveau-Brunswick 

1 Camers reporting No. 23 28 459 

2 Total operating revenues $ 10,949,655 7,579,519 311,369,694 
3 Local " 7,752,636 2,652,998 205,166,337 
4 Intercity 2,526,939 1549,707 58.363,624 
5 Oft-highway •' 670,080 3,376,814 47,839.733 

6 Total operating expenses 11,088,133 6,320.990 289,185.953 
7 Transportation expenses " 6,320.992 3,776,426 180.806.918 
8 Maintenance and garage expenses " 1.141.609 996,637 32.990.919 
9 Terminal expenses 728.285 68.259 7.793.209 

10 Administration and general expenses - 2.897,247 1.479.668 67.594.907 

11 Total number of employees 178 110 4,088 
12 Total salaries and wages 1  $ 3.874.804 2,113,654 104.438,265 

13 Total assets " 4,664,704 2,609,906 174.449,040 
14 Total liabilities - 2,935.322 906.247 109,258,267 
15 Total owners equity 1,729.382 1,703,659 65.190,773 

16 Total equipment operated No. 205 133 4,731 
17 Straight trucks " 58 33 1,753 
18 Road tractors " 49 36 1,079 
19 Semi-trailers " 84 39 1,387 
20 Other " 14 25 512 

Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers 
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Figure 2.4 

Le camlonnage pour compte d'autrui, 1988: Statstiques sommaires concernant les transporteurs 
locaux et operant sur des chemins privés 

Ontario 	Manitoba 	Saskatchewan 

330 60 31 Nbre Transpoi'teurs déclarants 

297,181.508 31,319,963 31,176,002 $ Total, recettes d'expioitation 
217,025,253 27,827,932 21,875.743 " Locales 
61.603.610 2,746,429 5.132,406 " interurbaines 
18,552,645 745.602 4,167.853 ' Chemins prives 

284,720,382 32,087,586 30,076,321 " Total, depenses d'exploltation 
174,696,999 20,489,174 21,458,599 Frais tie transport 
25,008,036 2,866,155 3,208.597 Entretien dii materiel productif etfrais de garage 
10,611,574 398,010 318,021 Frausdetermunus 
74,403.773 8,334,247 5,091,104 " Frais dadministration et frais généraux 

4,348 608 315 Nombre d'employés 
110,582,823 11,403,125 9,074,308 $ Remuneration totale 1  

175,200,172 21,476,001 15,617,948 " Total de l'actit 
123,473,556 13,800,400 7,934,964 ' Total du passif 
51,726,616 7,675,601 7,682,984 " Total de l'avoir des actionnaires 

5,064 667 434 Nbre Total du materiel productif en operation 
1.647 253 120 " Camuons 
1.158 171 106 " Tracteurs routiers 
1,911 186 203 Semu-remorques 

348 57 5 " Autres 

British Yukon and 
Columbia Northwest 

Territories 
Alberta 

Colombie- Yukon et 
Britannuque Territoures dii 

Nord-Ouest 

243 410 4 Nbre Transporteurs déclarants 

133,253,353 207,046,553 4,996,922 $ Total, recettes d'exploitation 
61 .626,796 93,393,790 3.087,852 Locales 
25,193,003 39,528,015 1,316.829 Interurbaines 
46,433,554 74,124,748 592,241 Chemins privés 

125,054,017 193,446,717 4,556,753 - Total, dépenses d'exploltatlon 
78.811.457 121.564,118 2,574,139 " Frais tie transport 
14,358,664 21,631,318 360,973 - Erutretien clu materiel productif et frais tie garage 
2.782.881 3,772124 279,492 " Frais tie terminus 

29,101.015 46.479,157 1,342,149 Fraus dadmunistration et fraus généraux 

1641 2,326 70 Nombre d'employos 
40,041,352 66,488,907 1,890,344 $ Remuneration totale' 

65,754,597 86,723,433 3,255,393 - Total de l'actlf 
40,832,471 57,604,431 2,391,440 Total du passif 
24,922,126 29,119,002 863,953 Total de I'avoir des actionnaires 

2,008 3,139 71 Nbre Total du materiel productif en operation 
642 727 40 Camions 
494 836 13 Tracteurs rOutiers 
757 1.274 6 - Sems-remorques 
115 302 12 Autres 

Ne compreod P85 les avaniages des employés ties transporleurs de Ia catégor,e de recettes 3 

No 

2 
3 
4 
5 

6 
7 
8 
9 

10 

11 
12 

13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
20 

2 
3 
4 
5 

6 
7 
8 
9 

10 

11 
12 

13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
20 
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FIgure 2.5 

For-hire Trucking, 1988: Summary Statistics for intercity Carriers 

No. 

Canada 

New- 
foundS 

land 

Terre- 
Neuve 

Prince 
Edward 

Island 
- 
Ile-du- 

Prince- 
Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle-
Ecosse 

1 Carriers reporting No. 4,245 45 27 151 

2 Total operating revenues $ 8,565,188,402 69,595,048 39,403,132 166,573,468 
3 Local 619,131,152 5,097,271 1,223,586 9.848,227 
4 Intercuty 7.857,959384 63.814,011 38,179,546 155,171,396 
5 Off-highway 88,097866 683,766 - 1,553.845 

6 Total operating expenses " 8,226,059,480 66,274,139 39,409,248 162,163,020 
7 Transportation expenses " 5,339,545,714 43,172.625 28,625,804 106.465,404 
8 Maintenance and garage expenses " 666,435,284 6,449.967 2,851,729 17.205.384 
9 Terminal expenses " 534,539,334 3,661,162 1,454,462 5,490,538 

10 Administration and general expenses 1,685.539,148 12,990,385 6,477,253 33,001,694 

11 Total number of employees 84,068 749 377 1,914 
12 Total salaries and wages' $ 2,625,477,191 17,071,775 7,532,577 49,140,584 

13 Total assets " 4,702,711,614 36,601,901 20,081,606 105,067,396 
14 Total liabilities " 3.250,787,473 24,745,493 13,406,102 90,749,212 
15 Total owner's equity 1,451,924,141 11,856,408 6,675,504 14,318,184 

16 Total equipment operated No. 149,081 1,082 484 3,026 
17 Straight trucks 12,367 195 75 459 
18 Road tractors - 33,304 257 116 778 
19 Semi-trailers " 92.948 497 256 1,569 
20 Other 10,462 133 37 220 

New Brunswick 

	

Québec 	 Ontario 
Nouveau-Brunswick 

142 	 1,005 	 1,122 

375,387,952 1,286,649,318 3,786,992,953 
8,470.797 76,214,384 311,380,566 

365.138.435 1.201,180.827 3,460,664,674 
1,778,720 9,254,107 14,947713 

355,886,484 1,223,704,706 3,652,763,411 
248.563,086 800,675,821 2,290,027,493 

24,544,620 129,459,626 258,181,609 
24,152.393 40,900,005 316,358,323 
58,626,385 252,669,254 788,195,986 

2,936 12,545 38,448 
79,997,961 348,768,035 1,318,427,128 

186,773,239 822,266,789 1,983,820,555 
109,893,492 555,332,011 1,380,127,450 

76,879,747 266,934,778 603,693,105 

4,551 23,155 67,788 
391 1,964 5.558 
891 6.018 14660 

3,131 12,852 44.157 
138 2,321 3.413 

1 	Carriers reporting 	 No 

2 Total operating revenues 	 $ 
3 Local 
4 	Intercuty 
5 Off -highway 	 - 

6 Total operating expenses 	 - 
7 Transportation expenses 
8 Maintenance and garage expenses 	- 
9 Terminal expenses 	 - 

10 Administration and general expenses 	- 

11 Total number 01 employees 
12 Total salaries and wages' 	 $ 

13 Total assets 
14 	Total liabilities 
15 Totalowner's equity 	 - 

16 Total equipment operated 	 No. 
17 	Straight trucks 
16 Road tractors 
19 	Semi-trailers 
20 Other 

Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers 
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Figure 2.5 

Le camlonnage pour compte d'autrul, 1988: Statistiques sommaires concernant les transporteurs 
Interurbains 

Manitoba 	Saskatchewan 	 Alberta 

NO 

180 202 693 Nbre Transporteurs déclarants 1 

705,609,588 218,535,268 1,171,160,118 $ Total, receties d'exploitation 2 
48,774.735 12,774,303 89,544,095 Locales 3 

654,104,437 202,785,199 1,057,819.390 " Interurbaines 4 
2,730,416 2,975,766 23,796.633 Chemins privés 5 

688,053,235 210,903,366 1,105,317,614 Total, depenses d'exploitation 6 
438.530.352 146,831,786 734,052,746 " Frais de transport 7 

42,906,366 17.368,734 103,970.598 " Entretien du materiel productit et trais de garage 8 
73.968.631 4,758,389 48,275,108 " Frais de terminus 9 

132.647.886 41,944,457 219,019,162 " Frais d'administration et frais gériêraux 10 

7,556 2,272 11,215 Nombre ci'employés 11 
229,864,962 56,429,248 339,885,505 $ Remuneration totalet 12 

408,832,631 99,355,868 691,618,568 " Total de l'actif 13 
279,894,180 72,523,271 468,888,695 " Total dii passit 14 
128,938,451 26,832,597 222,729,873 Total de l'avoir des actionnaires 15 

14,169 3,742 20,997 Nbre Total du materiel productit en operation 16 
568 409 1,700 Camions 17 

2,654 883 4,659 - Tracteurs routiers 18 
9,520 2,291 12,703 - Semi-remorgues 19 
1,427 159 1,935 " Autres 20 

British Northwest 
Columbia Territories 

Yukon 
Colombie- Territoires du 

Britannique Nord-Ouest 

658 11 9 Nbre Transporteurs déclarants 1 

700,063,047 25,220,304 19,998,206 $ 	Total, recettes d'exploitation 	 2 
55.548,142 63,496 191,548 ' 	Locales 	 3 

614.287,618 25,083,856 19,729,995 " 	Interurbaines 	 4 
30.227.287 72,952 76,663 " 	Chemiris privés 	 5 

677,465,813 24,546,567 19,571,877 " 	Total, depenses d'exploitation 	 6 
476.325,256 13,862,309 12.413,032 - 	Frais de transport 	 7 

59,345,196 2,899,746 1.251,709 " 	Entretien du materiel productit et frais de garage 	8 
13.888,113 223,570 1.408,640 " 	Frais de terminus 	 9 

127.907.248 7,560,942 4.498,496 " 	Frais d'administration et frais généraux 	 10 

5,632 242 182 Nombre d'employés 	 11 
164,473,662 8,810,650 5,075,104 $ 	Remuneration totale 1 	 12 

329,566,318 9,674,680 9,052,063 Total de l'acilf 	 13 
242,588,005 6,560,611 6,078,951 ' 	Total du passit 	 14 

86,978,313 3,114,069 2,973,112 - 	Total de l'avoir des actionnaires 	 15 

9,643 211 233 Nbre 	Total du materiel productil on operation 	16 
983 37 28" Camions 	 17 

2.294 47 47 ' 	Tracteurs routiers 	 18 
5.693 126 153 - 	Sem-remorques 	 19 

673 1 5 Autres 	 20 

No comprencl pas les avan rages des emplo yes des transporteurs do Ia calogono do rocetfes 3 
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FIgure 2.6 

For-hire Trucking, 1988: Summary Statistics for Interprovincial Carriers 

No. 

Canada 

New- 
found- 

land 

Terre- 
Neuve 

Pnnce 
Edward 

Island 

Ile-du- 
Prince- 

Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle-
Ecosse 

1 Carriers reporting No. 1,841 22 28 88 

2 Total operating revenues $ 6,429192,103 42,490,851 39.459,198 143,346,279 
3 lntraprovincial 2,737,155,363 12,669,969 4709.146 72,847,565 
4 Interprovincial 2,503.043,783 26,840,042 31,788,347 56,573,129 
5 International " 1.188.992,956 2,980,840 2,961,705 13,925,585 

6 Total operating expenses " 6.211,460,053 41,413,432 39,310,318 141,457,031 
7 Transportation expenses 4,005,717,763 26.793.439 28,491,199 92,985,954 
8 Maintenance and garage expenses - 473,907,767 4.074,891 2,677,726 14,278,498 
9 Terminal expenses - 463,009,646 1.897,026 1.464,070 5.383.439 

10 Administration and general expenses - 1.268,824,876 8,648.076 6,677,323 28,809,140 

11 Total number of employees 63,174 428 365 1,641 
12 Total salaries and wages 1  $ 1,991,236,249 11,066,784 7,330,219 43,086,064 

13 Total assets " 3,499,448,664 21,670,399 19,536,930 93,472,299 
14 Total liabilities 2,486,450,001 16,407,094 13,154,816 84,619,167 
15 Total owner's equity " 1,012,998,663 5,263,305 6,382,114 8,853,132 

16 Total equipment operated No. 110,276 588 471 2,664 
17 Straight trucks 8,428 126 63 393 
18 Road tractors " 23,082 130 119 634 
19 Semi-trailers 70.815 269 254 1,434 
20 Other " 7,951 63 35 203 

New Brunswick 

	

Québec 	 Ontario 
Nouveau-Brunswick 

1 	Carriers reporting 	 No. 	 79 	 393 	 453 

2 Total operating revenues 	 $ 353,318,650 809,291,014 2,778,229,366 
3 lntraprovincial 97,132,480 387,764,663 1,263,320.964 
4 Interprovincial 	 " 203,622.916 247,820,078 911,820,612 
5 International 52,563.255 173.706.273 603,087.790 

6 Total operating expenses 	 " 335,764,010 768,111,648 2,699,853,664 
7 Transportation expenses 	 ' 235,748,598 515.526,619 1,637,908,989 
8 Maintenance and garage expenses 	" 21,765,023 78,742,736 183,641.767 
9 Terminal expenses 	 " 23,929,330 19.397.461 279,945,473 

10 Administration and general expenses 	" 54,321 .059 154.444832 598,357,434 

11 Total number of employees 2,672 7,462 29,693 
12 Total salaries and wages 1 	 $ 73,798,952 208,545,202 1,009,738,011 

13 Total assets 	 " 176,167,722 511,584,853 1,412,307.999 
14 Total liabilities 	 " 104,972,879 361,000,781 1,005,060,793 
15 Total owners equity 	 " 71,194,843 150,584,072 407,247,206 

16 Total equipment operated 	 No. 4,070 14,342 48,909 
17 Straight trucks 	 - 335 1,106 4.187 
18 Road tractors 	 - 723 3.599 9.972 
19 Semi-trailers 	 - 2,898 8.173 32.254 
20 Other 	 - 114 1.464 2,496 

Excludes the employee benefits 01 revenue class 3 carriers 
Note 	Due to the definitions for ,nterprowncial and international carriers (see Glossary), data presented in Figures 2.6 and 2 7 contain duplication 
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Figure 2.6 

Le camonnage pour compte d'autrui, 1988: Statistiques sommalres concernant les transporteurs 
Interprovinclaux 

Manitoba Saskatchewan Alberta 

No 

103 136 350 Nbre Transporteurs déclarants 1 

679,230,098 203,395,441 944,145,153 $ Total, recettes d'exploltation 2 
127,956,262 86,564,747 449,279.959 ' lntraprovinciales 3 
472.073.743 85.339,207 362.839.080 " Interprovinciales 4 

79,200,093 31,491.487 132,026,114 " Internationales 5 

665,373,181 196,517,119 895,502,222 - Total, dépenses d'exploltatlon 6 
425,164.676 140,266,156 601,390,706 Frais de transport 7 
40,469.565 15.156,807 79.935.935 " Eritretien du materiel productif at trais de garage 8 
73,386.928 4.518,864 43.699.233 " Frais cle terminus 9 

126,352,012 36,575,292 170,476,348 " Frais d'admiriistration et frais généraux 10 

7,204 1,958 8,568 Nombre d'employes 11 
221,817,519 49,952,767 268,901,059 $ Remuneration totale' 12 

398,775,445 92,942,481 565,467,398 " Total de l'actlt 13 
276,137,766 68,042,028 396,757,520 " Total du passlf 14 
122,637,679 24,900,453 168,709,878 " Total de t'avoir des actionnaires 15 

13,461 3,437 16,542 Nbre Total du materiel productlf en operation 16 
454 320 885 " Camions 17 

2,447 766 3.518 Tracteurs routiers 18 
9,208 2,217 10,409 Semi-remorgues 19 
1,352 134 1.730 " Autres 20 

British Northwest 
Columbia Territories 

Yukon 
Colombee- Terntoires du 

Britannique Nord-Ouest 

174 7 8 Nbre Transporteurs déclarants 1 

391,625,818 22,781,870 21,878,365 $ Total, recettes d'exploitatlon 2 
229,381.977 1,064,996 4,452,637 Intraprovinciales 3 

84,371,271 2.709,891 17,245.467 lnterprovinciales 4 
77,872,571 19.006,983 170.261 Internationales 5 

384,769,926 22,264,224 21,123,278 Total, dOpenses d'exploltation 6 
275,635,050 12.673,461 13,132.916 " Frais de transport 7 
29,145,134 2.710.623 1,309,062 Eritretien du materiel productif etirais de garage 8 

7,847,954 12,578 1,527.290 ' Frais de terminus 9 
72,141,788 6.867,562 5,154.010 " Frais d'administration et frais géneraux 10 

2,774 203 206 Nombre d'employés 11 
83,079,349 7,933,798 5,986,525 $ Rémunóration totale' 12 

188,865,126 8,370,658 10,287,354 Total de t'actlt 13 
147,694,339 5,855,123 6,747,695 " Total du passif 14 
41,170.787 2,515,535 3,539,659 ' Total do 'avoir des actionnaires 15 

5,364 165 263 Nbre Total du materiel productif en operation 16 
489 21 49 - Camions 17 

1,086 36 52 " Tracteurs routiers 18 
3,445 107 147 ' Semi-remorques 19 

344 1 15 " Autres 20 

No comprend pas las a#antages des omplo yes døs transporteurs de Ia categorie de race 1105 3 
Nota 	En raison des definitions do fransporteur interprowncial at international (voir Glossairo), les données presentóes dans les figures 2 6 at 2 7 

conh,ennenl do Ia duplication. 
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FIgure 2.7 

For-hire Trucking, 1988: Summary Statistics for International Carriers 

No. 

Canada 

Newfoundland 

Terre-Neuve 

Prince Edward 
Island 

Ile-du- 
Prince-Edouard 

1 Carriers Reporting No. 1305 4 10 

2 Total operating revenues $ 5,141,067,201 8,858,972 29,746,074 
3 Iritraprovincial $ 1.804.692,484 941,083 1,734,733 
4 Interprovincial $ 1,756,770,910 4,916.770 25,049,636 
5 International $ 1,579.603.808 3,001,119 2,961,705 

6 Total operating expenses $ 4,968,712,107 8,049,015 29,685,618 
7 Transportation expenses $ 3,301.771,435 6,776,542 23,016,441 
8 Maintenance and garage expenses $ 358,988,413 416,874 1,655,561 
9 Terminal expenses $ 335,920,452 2,040 1,251,201 

10 Administration and general expenses $ 972,031,806 853,559 3,762,415 

11 Total number of employees No. 45,643 64 185 
12 Total salaries and wages 2  $ 1,488,029,106 1,039,008 3,721,205 

13 Total assets $ 2,870,822,605 3,841,865 12,980,725 
14 Total liabilities $ 2,040,750,178 3,063.082 9,835.292 
15 Total owners equity $ 830.072,427 778,783 3,145,433 

16 Total equipment operated No. 86,470 88 238 
17 Straight trucks 3.823 16 12 
18 Road tractors 18,820 24 
19 Semi-trailers 57,887 36 140 
20 Other " 5,940 12 29 

Nova Scotia New Brunswick 

Québec 
Nouvelle-Ecosse Nouveau-Brunswick 

1 Carriers Reporting No. 41 89 330 

2 Total operating revenues $ 96,522,471 306,941,714 630,961,347 
3 Intraprovincial $ 44,303,286 68.668,543 203,545.258 
4 Interprovincial $ 37,054,126 183,140,779 181,781.634 
5 International $ 15,165,059 55,132,392 245,634,455 

6 Total operating expenses $ 97,296,893 291,535,640 607,167,296 
7 Transportation expenses $ 63,314,406 205,392,290 420,338,448 
8 Maintenance and garage expenses $ 9,228,565 16,866,300 57,866,925 
9 Terminal expenses $ 5,068,685 22,724,371 11,479.295 

10 Administration and general expenses $ 19,685,237 46.552,679 117,482.628 

11 Total number of employees No. 1,158 2,120 5,407 
12 Total salaries and wages 2  $ 29,385,836 58,227,673 150,718,127 

13 Total assets $ 66,695,446 147,350,385 407,537,392 
14 Total liabilities $ 66,518,054 89,920,506 296,651,345 
15 Total owners equity $ 177,392 57,429,879 110,886,047 

16 Total equipment operated No. 1,809 3.244 11,304 
17 Straight trucks - 286 270 583 
18 Road tractors - 418 455 2.899 
19 Semi-trailers 1,043 2.435 6,727 
20 Other - 62 84 1,095 

B'irish Columbia. Yukon and Northwest Territories domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements 
2 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carners 
Note: 	Due to the definitions for interprovincial and international carriers (see Glossary), data presented in Figures 2 6 and 2 7 contain duplication 
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Figure 2.7 

Le camlonnage pour compte d'autrul, 1988: Statlstiques sommaires concernant les transporteurs 
Internatlonaux 

Ontario Manitoba Saskatchewan 

NO 

426 72 48 Nbre Transporteurs déciarants 1 

2,386,699,733 593,406,105 116,748,039 $ Total, recettes d'exploitation 2 
947675.532 93,131,676 28,749,248 Intraprovunciates 3 
559.474.350 418,898,298 55,735,104 Interprovuncuales 4 
879,549.851 81,376,131 32,263,687 Internatuonales 5 

2,309,857,391 580,825,070 113,563,904 " Total, dépenses d'exploitation 6 
1,478,032.235 366.920,800 82.192.242 Fraus de transport 7 
154,874,118 34.291.860 7,437.520 " Entretien du materiel productuf etfrais do garage 8 
190.561.795 68.647.923 3,060.100 Fraus de treminus 9 
486.389.242 110.964,487 20.874,042 " Frais d'admunustratuon et traus généraux 10 

22,307 6,306 1,046 Nombre d'employés 11 
783,391,070 198,464,590 27,403,104 $ Remuneration total& 12 

1,268,811,975 363,247,034 59.192,250 Total de l'actit 13 
895,983,397 250,823,254 45,428,738 " Total du passif 14 
372,828,578 112,423,780 13,763,512 " Total de l'avoir des actionnaires 15 

41,018 11,556 1,965 Nbre Total du materiel productif en operation 16 
1.544 319 124 " Camions 17 
9,337 2,167 405 " Tracteurs routiers 18 

28,315 7,962 1,372 " Semi-remorques 19 
1,822 1.108 64 " Autres 20 

Brutish Columbia 
Yukon and Northwest 

Territories 1  
Alberta 

Colombie-Britannuque 
Yukon et Territoures 

du Nord-Ouest' 

142 143 Nbre 	Transporteurs déclarants 1 

604920,402 366,262,344 $ 	Total, recettes d'exploitation 2 
234,846,212 181.069.913 " 	Intraprovinciales 3 
232,260.957 58.459,256 Interprovinciales 4 
137,813,233 126,706,176 ' 	Internationales 5 

569,529,295 361,201,985 - 	Total, dépenses d'exploitation 6 
393,485,053 256.302,978 " 	Fraus do transport 7 
49,397.206 26,953,484 " 	Entretien du maténel productif at frais de garage 8 
27,085,970 6,039,072 ' 	Frais do treminus 9 
99,561,066 65,906,451 " 	Frais d'admunistratuon et frais genéraux 10 

4,816 2,234 Nombre d'employes 11 

165,579,534 70,098,959 $ 	Remuneration totale2  12 

377,064,936 164,100,597 Total do l'actif 13 
256,645,723 125,880,787 Total du passif 14 
120,419,213 38,219,810 " 	Total de l'avoir des actionnaires 15 

10,273 4,975 Nbre 	Total du matènel productif en operation 16 
385 284 - 	Camions 17 

2.105 953 - 	Tracteurs routuers 18 
6.458 3.399 - 	Semi-remorques 19 
1.325 339 Autres 20 

On a regroupe les ch,ffres de Ia Colombue-Britannique, du Yukon of des Tern to,res du Norri -Quest pour assurer Ia con fidentialité des doonees 
2 	Ne comprend pas les avantages des employes des transport eurs de Ia categorie de recettes 3 
Not a: 	En raison des definitions de transporleur interprovincial at international (iiQir Glossauro). les donnees presen tees dans /es figures 2 6 at 2 7 

cont,ennent de Ia duplication 
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FIgure 2.8 

For-hire Trucking, 1988: Operating and Income Accounts 

Newioundland 

	

Canada 1987 	 Canada 1988 
No. 	 Terre-Neuve 

Number - Nombre 

1 Camers reporting 	 6,729 	 5867 	 75 

Dollars 
OPERATING REVENUES: 

2 	Freight transportation revenue 	 9,169,955.039 9,423,479,345 	 76,271.242 
3 	Other revenues (including storage ware- 	 174,882.346 188,231.556 	 3,398,075 

housing, packing, and subsidies) 

4 	TOTAL OPERATING REVENUES 	 9,344,837,385 9,611,710,901 	 79,669,317 

OPERATING EXPENSES: 

Transportation expenses: 
5 Salaries and wages of drivers and helpers 1,469,755,129 1,513,659,887 10.387,370 
6 Fuel (including fuel tax) 811,975,340 809,761.276 9,501,843 
7 Tires and tubes 150,160,752 148,764,234 2.326.805 
8 Other operating supplies and expenses 284,288,330 304,741,668 2.720.437 

9 Payments to lessor operators (e.g., owner 1,919,667,690 2.107.309.329 15,045,759 
operators) 

10 Piggyback expenses 90.830,088 65,785.984 23.005 
11 Other (e.g.. interline) 220,509,880 221.713.542 1.296,769 
12 Equipment rentals 151.368,686 175,047,631 1.696.161 
13 Depreciation of revenue equipment 494.146,025 507.618,672 5.236,530 
14 Total transportation expenses 5,592,701,920 5,854,402,223 48,234,679 

Maintenance of revenue equipment 
(trucks, tractors, trailers): 

15 Salaries and wages of mechanics and main- 174,948,475 171,996,408 1,414,181 
tenance personnel 

16 Other maintenance expenses 605.557.489 590,557,646 6,094,428 
17 Total maintenance and garage expenses 780,505,964 762,554,054 7,508,609 

Terminal, platform and warehouse 
expenses: 

18 Salaries and wages of terminal employees 329,707,582 339.199,44 1 1,585,311 
19 Other terminal expenses (including rents paid) 226,301,306 211,265,270 2,047,295 
20 Total terminal expenses 556,008,888 550,464,711 3,632,606 

Administrative and general expenses: 
21 Salaries and wages 510,093,610 506,505,457 4,643.4 18 
22 Insurance, claims and safety 269,033,209 259,402,139 2,757,650 
23 Taxes and licences (excluding income tax) 152,692,838 153.296.823 1,052,662 

24 Unemployment insurance, pension funds and 459,851,759 480.078,913 2,652,394 
other employee benefits 

25 Depreciation of buildings and equipment 41,870,465 46,495,582 423,399 
26 Other general expenses 573,861,188 599.572,235 4,139,820 
27 Total administrative and general expenses 2,007,403,069 2,045,351,149 15,669.343 

28 TOTAL OPERATING EXPENSES 8,936,619,841 9,212,772,137 75,045,237 

Net Income: 
29 Net motor-carrier operating revenue 408,217,544 398.938,764 4.624.080 
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Figure 2.8 

Le camonnage pour compte d'autrui, 1988: Compte d'exploitatlon et de recettes 

Pnnce Edward Island 	Nova Scotia 	New Brunswick 

lle-du-Pnnce-Edouard 	Nouvelle-Ecosse 	Nouveau-Brunswick 	 No 

Number - Nombre 

31 174 170 Transporteurs déclarants 1 

Dollars 
RECETTES D'EXPLOITATION: 

39,951.367 171,478.178 368,642,938 IRecetles de transport de marchandises 2 
1,026,826 6,044,945 14,324,533 Autres recettes (stockage, entrepasage, emballage 3 

et subveritions compris) 

40.978,193 177,523,123 382,967,471 TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION, FRAIS 4 
D'EXPLOITATION 

DEPENSES D'EXPLOITATION: 

Frais de transport: 
4.080,616 29,013,428 34,569.051 Traitements et salaires des chauffeurs et des aides 5 
2.191,103 21,101,058 24,812.261 Carburant (taxe comprise) 6 

316,999 3,544,523 5.822,064 Pneus et chambres a air 7 
332,686 5,322,996 12,997.790 Autres tournitures d'exploitation 8 

18.802.297 34,583,126 133,965,208 Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 9 
coritractants) 

0 130,490 180,790 Frais de transport rail-route 10 
677,881 3.254,204 14,130,818 Autres (par ex., unter-réseaux) 11 

66.029 2,602.897 3,636.369 Location cie materiel 12 
2.319.365 11,487.346 19,564,427 Amortissement du materiel productif 13 

28,786,976 111,040,068 249,678,778 Total, clépenses de transport 14 

Entretien du matenel productif (camions, 
tracteurs et remorques): 

432.623 3.320,011 5.568.566 Trautements et salaires des mecaniciens et du per• 15 
sonnel d'entretien 

2.537.439 14,793,685 19.718,870 Autres dépenses d'entretien 16 
2.970.062 18,113,696 25,287,436 Total, dépenses dentretien et frais de garage 17 

Frais de terminus, de plate-forme et 
d'entreposage: 

751,104 4,207,417 13.656,276 Traitements et salaures des employés de terminus 18 
489,385 1.832,497 9,784,055 Autres trais de terminus (layers verses comprus) 19 

1,240,489 6,039,914 23,440,331 Total, I rais de terminus 20 

Frais administratlfs et gOnéraux 
1.622.458 10,729.966 16.086,886 Traitements et salaires 21 
1,631,952 5.780,016 8.473.230 Assurances, réclaniations et sécurite 22 

679.950 2.634,266 5,547.312 Taxes et permis d'exploutalion (saul l'impot sur le 23 
revenu) 

1,273,184 6,765,094 12,828.299 Contributions patronales a l'assurance-chômage. 24 
aux caisses de pensions et autres avantages 
sociaux 

376.907 1.006,095 1,721,414 Amortussement des bãtiments et du materiel 25 
2,231.977 11,142,038 19.143.788 Autres trais generaux 26 
7,816,428 38,057,475 63,800,929 Total, depenses administratives et generales 27 

40,813.955 173,251,153 362,207,474 TOTAL, GENERAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 28 

Recettes nettes: 
164,238 	 4,271,970 	 20.759.997 	Recettes nettes d'exploutatuon de l'entreprise de 	29 

camionnage 
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FIgure 2.8 

For-hire TruckIng, 1988: Operating and Income Accounts - Concluded 

	

Québec 	 Ontario 	Manitoba 	Saskatchewan 

No. 

Number - Nombre 

1 	Carriers reporting 	 1.464 	 1,452 	 240 	 233 

Dollars 
OPERATING REVENUES: 

2 Freight transportation revenue 	 11,558,625,357 	4,022.890.477 	729,571,579 	244.910.052 
3 Other revenues (including storage ware- 	 39,393655 	61.283.984 	7,357,972 	4.801,218 

housing, packing, and subsidies) 

4 TOTAL OPERATING REVENUES 	 1,598,019,012 	4,084,174,461 	736,929,551 	 249,711,270 

OPERATING EXPENSES: 

Transportation expenses: 
5 Salaries and wages of drivers and helpers 274.606,477 684.504,497 105.534,447 35,372,489 
6 Fuel (including fuel tax) 179,795.525 306,428.002 53,576.996 26,810,691 
7 Tires and tubes 30,863,538 52.738.907 9,273,447 4,310,639 
8 Other operating supplies and expenses 55,762,212 154,190,250 17,223,216 4,114,294 

9 Payments to lessor operators (e.g., owner 259,459,087 785.915.684 188,437,722 70,301.611 
operators) 

10 Piggyback expenses 823,907 38,931.690 23,249,839 1,852.056 
11 Other (e.g., interline) 32,525,068 120,608.243 9,034,683 2,895.623 
12 Equipment rentals 34.981,176 79,722.1 19 9,223,047 5,648,519 
13 Depreciation of revenue equipment 94,712,906 198,572.291 35,379,270 12.524,663 
14 Total transportation expenses 963,529,896 2,421,611.683 450,932,667 163,830,585 

Maintenance of revenue equipment 
(trucks, tractors, trailers): 

15 Salaries and wages of mechanics and main- 27,207.582 77,867,305 12.382.306 3,782.172 
tenance personnel 

16 Other maintenance expenses 134.430,702 202,387,448 32.748.762 16.676.518 
17 Total maintenance and garage expenses 161,638,284 280,254,753 45,131,068 20,458,690 

Terminal, platform and warehouse 
expenses: 

18 Salaries and wages of terminal employees 22,065.979 207,595,953 44,082.266 3,227,387 
19 Other terminal expenses (including rents paid) 25,723.533 114,159,681 28.825,173 1,819,822 
20 Total terminal expenses 47,789,512 321,755,634 72,907,439 5,047,209 

Administrative and general expenses: 
21 Salaries and wages 64,221,930 228.856.478 36,431,659 14,984,666 
22 Insurance, claims and safety 48,165,927 117.656.308 14,684.558 6,229,327 
23 Taxes and licences (excluding income tax) 27,715,999 61,660,352 10.843.829 6.267,631 

24 Unemployment insurance, pension funds and 73,537,923 236.956,789 44.346.703 9,432.493 
other employee benefits 

25 Depreciation of buildings and equipment 7.567,245 18.558.167 5,153,750 890.097 
26 Other general expenses 118.723,943 250,173.629 39.709.148 13,838,989 
27 Total administrative and general expenses 339,932,967 913,861,723 151,169.647 51,643,203 

28 TOTAL OPERATING EXPENSES 1.512,890,659 3,937,483,793 720,140,821 240,979,687 

Net Income: 
29 Net motor-carrier operating revenue 85.128,353 146.690,668 16.788,730 8.731.583 
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Number - Nombre 

	

936 	 1,068 	 11 

Dollars 

	

1,273,720,141 	888,332,715 	25.220,304 

	

30,693,330 	18,776,885 	 - 

	

1,304,413,471 	907,109,600 	25,220,304 

199,708,955 
115,234,598 
22,545,297 
29,037,942 

317,501,163 

430,159 
15.398.985 
18,687,392 
78.238,415 

797,082,906 

25.731,837 

90,287,871 
116,019,708 

31.788.703 
17,425.512 
49,214,215 

72,095.4 12 
33,233,842 
23,702.746 

56.050,315 

128,003.213 
67.508.923 
16,108,095 
20,520,156 

272,575.305 

164.048 
21,093.013 
18,196.803 
47,153,236 

591,322,792 

54.003.323 
19,132,528 
12,163.839 

33,770,526 

5,235,861 
1,713.518 

286.166 
1.709,046 

3.336.442 

80.609 
139.159 
996.707 

13,497,508 

722.357 
820.563 
718.002 

1,483.571 

	

12.924,422 	1.264.857 

	

67.883,113 	1,493.478 

	

80.807,535 	2.758.335 

	

8.900,204 	126.280 

	

8.586,199 	97.290 

	

17,486,403 	223,570 

7,413.332 
75,559,155 

268,054,802 

1,230,371,631 

74,041,840 

3,106,932 
59,118,652 

181,295,800 

870.912,530 

36.197.070 

156,837 
4,165,824 
8,067,154 

24,546.567 

673,737 

Figure 2.8 

Le camlonnage pour compte d'autrui, 1988: Compte d'exploltation et de recettes - fin 

	

British 	 Northwest 

	

Columbia 	 Territories 
Alberta 	 Yukon 

	

Colombie- 	 Temtoires du 

	

Britannique 	 Nord-Ouest 	 NO 

13 Transporteurs déclarants 

RECETTES D'EXPLOITATION: 

23,864,995 Recettes de transport de marchandises 
1,130,133 Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 

et subvenhions compris) 

24,995,128 TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION, FRAIS 
D'EXPLOITATION 

DEPENSES D'EXPLOITATION: 

Frais de transport: 
2,643.483 Traitements et salaires des chauffeurs et des aides 
1,086,758 Carburarit (taxe comprise) 

327,754 Pneus ci chambres a air 
810.643 Autres fournitures d'exploitation 

7.385.925 Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 
contractants) 

- Frais de iransport rail-route 
717,646 Autres (par ex.. inter-reseaux) 
447.960 Location lie materiel 

1.433,516 Amortissement du materiel productif 
14,853,685 Total, depenses de transport 

Entretien du materiel productif (camlons, 
tracteurs at remorques): 

100,546 Traitements et salaires des mécaniciens et du per 
sonnel d'entretien 

1.505.332 Autres dépenses d'entretien 
1.605.878 Total, dépenses d'entretien et frais de garage 

Frais de terminus, de plate-forme at 
d'entreposage: 

1,212.561 Trastements et salaires des employés de terminus 
474,828 Autres frais de terminus (loyers verses compris) 

1.687,389 Total, frais lie terminus 

Frais administratits at generaux 
2.106,904 Traitements et salaires 

836.238 Assurances, reclamations et sécurité 
310,235 Taxes ci permis d'exploitation (saul l'impôt sur le 

revenu) 
981.622 Contributions patronales a I'assurance-chornage, 

aux caisses de pensions ci autres avantages 
sociaux 

121,407 Amortissement des bâtimenis et du materiel 
1,625,272 Autres frais generaux 
5,981,678 Total, depenses administratives et generates 

24,128,630 TOTAL, GENERAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 

Recettes nettes: 
866,498 	Recettes nettes d'exploitation de l'eritreprise de 	29 

camionnage 
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REVENUES AND EXPENSES 

Operating and income accounts of the for-hire trucking carners 
surveyed for 1988 are shown in Figure 2.8. The 5,867 carriers 
show operating revenues totalling $9,612 million in 1988, a 2.8% 
increase over the $9,345 million in revenues shown in 1987. The 
number of carriers reporting decreased from 6,729 to 5,867. The 
number of revenue Class 1 and 2 carners reporting increased 
steadily from 1,594 in 1984 to 2,222 in 1988. The decrease in 
1988 is due to the decrease in revenue Class 3 carriers from 
4.592 in 1987 to 3,645 in 1988. Excluded from the survey results 
are the 328 carners that were surveyed with the 'Nature of 
Business Report' and reported revenues of at least $100,000 in 
1988. These carriers operated 733 trucks, employed 781 people 
and had estimated revenues of $135 million. These carriers were 
included in the universe for the 1989 Motor Carriers Freight and 
Household Goods Movers Survey. 

A malor proportion of the total operating revenues (72.6%) was 
generated by carriers domiciled in Ontario, Québec and Alberta. 

Operating expenses increased 3.0% over the same period, 
from $8,937 million in 1987 to $9,213 million in 1988. The 
operating ratio continued its deterioration to .958 in 1988 from 
.956 in 1987 and .951 in 1986. 

The average revenues generated per carrier domiciled in 
Quebec was $1.1 million in contrast to $2.8 million generated per 
Ontario domiciled carrier. This provincial difference in average 
revenue per company is attributable to the location of the head 
offices of some very large interprovincial companies in the 
province of Ontario. Moreover, a greater proportion of total 
carriers domiciled in the province of Québec are engaged in local 
transportation. Together, carriers domiciled in the provinces of 
Ontario and Québec consisted Of 48.9% in terms of the number of 
carriers, and accounted for 57.9% of operating revenues. 

RECETES ET DEPENSES 

La figure 2,8 indigue les recettes et les dépenses d'exploitation des 
entreprises de carnionnage pour compte d'autrui observées. Les 
5,867 transporteurs affichent des recettes d'exploitation totalisant de 
$9,612 millions en 1988, une augmentation de 2.8% par rapport aux 
recettes de $9,345 millions enregistrees en 1987. Le nombre de 
transporteurs déclarants a diminué pour passer de 6,729 a 5,867. Le 
nombre de transporteurs déctarants de categories 1 et 2 a continue 
d'augmenter pour passer de 1,594 en 1984 a 2,222 en 1988. La 
diminution observée en 1988 est attnbuable a celle du nombre de 
transporteurs de catégorie3 gui est passé de 4,592 en 1987 a 3,645 
en 1988. Sont exclus de l'enquète les 328 transporteurs gui ont été 
recensés au moyen de Ia "Declaration sur Ia nature de l'entreprise" et 
gui ont déclaré des recettes d'au moms $100,000 en 1988. Ces 
transporteurs ont exploité 733 cammons, employé 781 personnes et 
généré des recettes estimatives de $135 millions. Its ont fail partie de 
l'univers de l'enquéte sur les transporleurs routmers de marchandises 
et les entreprises de déménagement de 1989. 

Les transporteurs domiciliés en Ontario, au Québec et en Alberta 
ont généré urie part importante des recettes totales d'exploilation 
(72.6 %). 

Les dépenses d'exploitation ont augmenté de 3.0 % au cours de Ia 
méme période, passarit de $8,937 millions en 1987 a $9,213 millions 
en 1988. Le ratio dexploitation a continue de se deteriorer pour 
s'établmr a .958 en 1988, par rapport a .956 en 1987 et .951 en 1986. 

Les recettes moyennes générées par transporteur domicilié au 
Québec se sont chiffrées a $1.1 million par opposition a $2.8 millions 
par transporteur domicilié en Ontario. Cet écart au niveau des 
recettes moyennes par entreprise est imputable a l'emplacement du 
siege social de certaines grandes entreprises interprovinciales en 
Ontario. Par ailleurs, une plus grande proportion de 'ensemble des 
transporteurs domiciliés au Québec etfectue des trajets locaux. Les 
transporteurs domicmliés dans les provinces de 'Ontario et du Québec 
ont représenté 48.9% du nombre de transporteurs et 57.9% des 
recettes d'exploitation. 

Figure 2.9 

For-hire Trucking, 1988: Average Revenue per Carrier by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Recettes moyennes par transporteur selon Ia province ou le 
territoire de domicile 

	

$ '000,000 	 $ '000.000 
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With an average revenue of $3.1 million per camer, the 
average-sized carrier in Manitoba had the highest average revenue 
per carrier of all carriers domiciled in the Canada The location of 
the head offices of a few very large companies in the province of 
Manitoba is the reason for this high average revenue. 

Newfoundland domiciled carriers had the lowest operating ratio 
at 0.941, followed by Alberta and New Brunswick domiciled 
carriers with 0.943 and 0.945. respectively. Prince Edward Island 
domiciled carriers had the highest operating ratio with .995. 

Insurance, claims and safety expenses decreased slightly in 
1988 to $259.4 million from $269 million in 1987. 

Total payments to owner operators in 1988 accounted for 
22.9% of total operating expenses, increasing marginally from 
21.5% in 1987. Yukon domiciled carriers spent 13.5% of their 

Avec des recettes moyennes de $3.1 millions par traflapOtleur, le 
transporteur de taille moyenne au Manitoba a enregisiré lea recettes 
moyennes los plus éievées par transporteur, pour l'ensembie du 
Canada. La taille de ces recettes est attnbuable a lemplacement du 
siege social de quelgues grandes entrepnses dans Ia province, 

Les transporteurs domiciliés a Terre-Neuve cot enregistré le ratio 
le moms élevé a 0.941, suuvis de ceux de lAlberta et du Nouveau-
Brunswick avec 0.943 et 0.945 respectuvement. Le ratio d'explom-
tation le plus èlevé, soit .995, a été observe a l'lle-du-Prince-Edouard. 

Les frais au titre des assurances, des reclamations et de Ia 
sécurité ont quelque peu duminue pour passer de $269 millions en 
1987 a $259.4 millions en 1988. 

Les paiements verses aux chaufleurs contractants en 1988 ont 
compté pour 22.9 % des dépenses totales dexploitatuon, en légére 
hausse par rapport a 21.5 % en 1987. Los transporteurs domicilmés 

Figure 2,10 

For-hire Trucking, 1988: ProfIt Margin, by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Marge bénéficlaire, selon Ia province ou le territoire de 
domicile 
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Canada Nfld. 	P.E.I. 	N.S. 	N.B. 	Que. 	Orit. 	Man. 	Sask. 	Alta. 	B.C. 	Yukon N.W.T. 

	

T.-N. 	i.-P.-E. 	N-F. 	N-B. 	Oué. 	 Alb. 	C-B. 	 T.N.-O. 

Figure 2.11 

For-hire Trucking, 1987 and 1988: Distribution of the Revenue Dollar 
Camionnage pour compte d'autrui, 1987 et 1988: Ventilation du dollar-recette 

Expenses - Dépenses 

Transpor- Insurance Maintenance Deprecia- Terminal Taxes Administra- Total Net 
Year tation and safety of tion and tion and expenses revenue 

equipment licences general 
Annee 

Transport Assurances Entretien de Amortisse- Terminus ImpOts Frais Dépenses Recette 
et sécurité léquipement ment et adminustratifs totales nefle 

permis et gerueraux 

cents 

1987 54.6 2.9 8.4 5.7 5.9 1.6 16.5 95.6 4.4 

1988 55.6 2.7 7.9 5.8 5.7 1.6 16.5 95.8 4.2 
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expenses on the utilization of owner operators, the least of any 
other provincialty/temtonaity based carriers, followed by Québec 
domiciled carriers with 17.1%. Pnnce Edward Island domiciled 
camers had the highest proportion of total operating expenses 
being spent on owner operators, with 46.0%, a slight increase 
from 42.0% in 1987. 

Camers continued the trend of increasing expenditures on 
equipment rentals. In 1988, $175 million was spent on equipment 
rentals, an increase of 15.6% over the $151 million spent in 1987. 

Unemployment insurance, pension funds and employee benefits 
reached $480 million, a 4.3°/e increase from 1987. 

The profit margin at the Canadian level was 4.2% in 1988. 
The highest profit margin was 5.8%, noted among carriers 
domiciled in Newfoundland and Alberta. Carriers domiciled in New 
Brunswick had the second-highest profit margin with 5.4%. The 
lowest profit margin (0.4%) was recorded amongst Prince Edward 
Island carriers. 

HOW THE REVENUE DOLLAR IS SPENT 

As a greater proportion of the revenue dollar went towards 
operating expenses in 1988, a decrease in net revenue before 
income tax was noted. The net revenue was 4.2 cents on the 
dollar, compared to 4.4 cents in 1987. 

The majority of this decrease is attributed to a full percentage 
point increase in transportation expenses from 54.6% in 1987 to 
55.6% in 1988. Depreciation, the only other category which 
increased in 1988, experienced an increase of 0.1%. Categories 
which showed decreases include insurance and safety, 
maintenance of equipment, and terminal expenses. Taxes and 
licenses as well as administration and general expenses remained 
the same during the last 2 years.  

au Yukon ont consacré 13.5% de feurs dépenses a l'achat do 
services de transport (le pourcentage le moms élevé des transpor-
teurs provmnclaux ou temtonaux), suivis des transporteurs du Québec 
avec 17.1 %. Ce sent les transporteurs de I'lle-du-Pnnce-Edouard 
qui ont consacré le pourcentage le plus élevé des deperises totales 
d'exploitation a l'achat de services de transport, soit 46.0 %, en légére 
hausse par rapport a 1987 (42.0 %), 

Les transporteurs ont continue d'accroitre les depenses con-
sacrées a Ia location de materiel. En 1988, ils ont consacré 
$175 millions a ce litre, une augmentation de 15.6 % par rapport aux 
dépenses de $151 millions enregistrées en 1987. 

Les dépenses au litre de I'assurance-chômage, des regimes de 
retraite et des avantages sociaux se sont chitfrées a $480 millions, en 
hausse de 4.3% par rapport a 1987. 

La marge bénéficiajre pour 'ensemble du Canada a atleint 4.2% 
en 1988. On a observe une marge de 5.8 %, soit Ia plus ólevée, 
chez les transporteurs domiciliés a Terre-Neuve et en Alberta. Les 
transporteurs domiciliCs au Nouveau-Brunswick ont enregistré Ia 
deuxiéme meilleure marge bénéficiaire, soit 5.4 %. Ce sont les 
transporteurs de l'lIe-du-Prince-Edouard qui ant atfiché Ia marge 
bénéficiaire Ia mains élevée, soit 0.4 %• 

VENTILATION DU DOLLAR-RECETTE 

Une plus grande proportion du dollar-recette a été consacree aux 
dépenses d'exploitation en 1988; on a observe une diminution des 
recettes nettes avant impOt, passant de 4.4 cents en 1987 a 4.2 cents 
en 1988. 

Gene diminution est en grande partie atiribuable a l'augmentation 
d'un point des frais de transport qui sont passes de 54.6% en 1987 
a 55.6% en 1988. Les dépenses au litre de I'amortissement ant été 
Ia seule autre catégorie a augmenter (0.1 %) en 1988. On a observe 
une baisse des pourcentages dans les categories des assurances et 
de Ia sécurité, de l'entretien de l'équipement et de terminus. Les 
dépenses au titre des impôts et des permis, des frais administratifs et 
généraux sent demeurées stables au cours des deux dernieres 
années. 

Figure 2.12 

For-hire Trucking, 1984-1988: Purchased transportation 
Camionnage pour compte d'autrui, 1984-1988: Achat de services de transport 

Payments to Piggyback Other Total Total 
owner operators expenses purchased purchased operating 

transportation transportation expenses expenses 

Paiements aux Dépenses des Autres - Total des Depenses 
chauffeurs services services services d'exploitation 

contractarits rail-route achetes achetes totales 

$ 1 000 	 $ 1 000 	 $ 1 000 	 $ 1 000  

1984 1.239.860 88.721 162,788 1,491.369 6.775.743 
1985 1,542,729 86.143 185.672 1,814,544 7.844.708 
1986 1,672.274 84.862 184,996 1,942,132 8.208.641 
1987 1.919.668 90.830 220,510 2.231.008 8.936,620 
1988 2.107,309 65.786 221.714 2,394,809 9,212.772 
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Figure 2.12 
For-hire Trucking 1984-1988: Purchased Transportation, Percent of Total Expenses 
Camionnage pour compte d'autrui 1984-1988: Achat de services de transport, pourcentage des 
dépenses totales 
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PURCHASED TRANSPORTATION 

Total purchased transportation expenses, as a percentage of 
total operating expenses, increased from 25.0% in 1987 10 26.0% 
in 1988. In keeping with the trend towards increasing usage of 
owner operators over the past few years, payments to owner 
operators, which is the major component of purchased transporta-
tion, accounted for 22.9% of operating expenses in 1988, an 
increase of 1.5% from 1987. Piggyback expenses, the smallest 
component, accounted for less than one percent of all operating 
expenses. Other purchased transportation expenses, such as 
interlining, decreased slightly to 2.4% in 1988. 

On a provincial/territorial level, carriers domiciled in Prince 
Edward Island allocated the greatest proportion (47.7%) of total 
operating expenses to purchased transportation in 1988. As in 
1987, New Brunswick domiciled carriers lollowed as a close 
second, having spent 40.9% of their total operating expenses on 
purchased transportation. Yukon based carriers allocated the 
smallest proportion of their total operating expenses to this area, 
13.9% 

BALANCE SHEET 

ACHAT DE SERVICES DE TRANSPORT 

La part des I rais de services de transport, en pourcentage des 
dépenses totales d'exploitation, a augmenté pour passer de 25.0 en 
1987 a 26.0% en 1988. Conformément a lutilisation accrue des 
services de transport au cours des quelques dernières annees, les 
paiements verses aux chauffeurs contractants, gui sont Ia principale 
composante de l'achat des services de transport. ont représenté 
22.9 °i des dépenses d'exploitation en 1988, en hausse de 1.5% par 
rapport a 1987. Les trais des services rail-route, Ia plus petite 
composante. oft compte pour moms de 1 % des depenses totales 
dexploitation. Les autres services achetes, tels gue les trarisferts, ont 
diminué legèrement pour passer a 2.4 °i en 1988. 

- Au niveau provincial ou territorial, les transporteurs domiciliés a 
l'Ile-du-Prince-Edouard ont consacré Ia plus grande partie (47.7 /o) 
des dépenses totales d'exploitation a lachat de services de transport 
en 1988. Comme en 1987, les transporteurs du Nouveau-Brunswick 
suivent de prés avec 40.9 % des dépenses totales d'exploitation ayant 
ete consacrées a ce titre. Ce sont les transporteurs du Yukon gui ont 
réservé Ia plus petite portion de leurs déperises d'exploitation a lachat 
de services de transport (13.9 %). 

BILAN 

The balance sheet in figure 2.13 shows assets of the for•hire 
trucking carriers totalling $5,258 million in 1988, an increase of 
less than one percent from the 1987 value. With respect to 
liabilities, little change was reported from 1987. Total liabilities in 
1988 reached $3,614 million of which $1,626 million was long 
term debt. 

Cornme l'indique le bilan a Ia figure' 2 13, les entreprises de 
camionnage pour compte d'autrui Orit declare un actil de 
$5,258 millions en 1988, en hausse de moms de 1 % par rapport a 
1987 Au niveau du passif, on rapporte peu de charigement par 
rapport a 'annee précédente. Le passif total s'est chitlré a 
$3,614 millions en 1988, dent $1,626 million sous forme de dette a 
long terme. 
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Figure 2.13 

For-Hire Trucking, 1987 and 1988: Balance Sheet 

No. 
Canada 1987 Canada 1988 

Newfoundland 

Terre-Neuve 

Dollars 

Assets: 

Current assets: 

1 Cash on hand and in bank 258,441 .583 252,918,385 1,989.581 
2 Accounts receivable 1,230.866.815 1,173,219.822 8,358,162 
3 Prepaid expenses 112,373,070 103,729.861 1,318,421 
4 Matenals and supplies inventory 79,620.830 75,775,134 645,193 

(fuel, parts, tires) 
5 Other current assets 238,584,208 302,177.029 3.583,694 
6 Total current assets 1,919,886,506 1,907,820,231 15,895,051 

Fixed assets - Original cost (motor 
carrier freight business): 

7 Land and buildings 633.296.205 638,333,875 7,712.095 
8 Less accumulated depreciation 153,045.038 148,545.674 1.714.766 
9 Revenue equipment (trucks, tractors. 4.364.907,844 4,315,221,705 36.81 5.080 

trailers, etc.) 
10 Less accumulated depreciation 2.374.877.107 2,321,253.980 20,428.205 
11 Equipment and other operating property 378.835,665 415,451,969 2,666,030 

(garage, office, etc.) 
12 Less accumulated depreciation 204.571,718 220,019.223 1.466.048 
13 Fixed assets - Original cost (other 150,371,349 106,592,158 343,183 

than motor carrier business) 
14 Less accumulated depreciation 46.347,254 49,688,872 109,664 
15 Other assets (investments, intangibles, 552.684,064 614,511,965 2.292.948 

etc.) 

16 GRAND TOTAL ASSETS 5,221,140,516 5,258,424,154 42,005,704 

Liabilities and owner(s) equity 

Current liabilities: 

17 	Bank loans 392,865,659 403.513,907 2,920.943 
18 	Accounts payable 1,028,786.958 951.220,393 5,863.508 
19 	Other current liabilities 580.498.699 633,514053 5.001,074 
20 	Total current liabilities 2,002,151,316 1,988,248,353 13,785.525 

21 	Long term debt 1,644,878,907 1,625,994,199 14,950,942 
22 	Total liabilities 3,647,030,223 3,614,242,552 28,736,467 

Owner(s) equity: 

23 Capital stock 363.969.466 372,028.086 1,889,817 
24 Retained earnings 1,210,140.827 1,272,153,516 11,379,420 
25 Total owner(s) equIty 1,574,110,293 1,644,181,602 13,269,237 

26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND 5,221,140,516 5,258,424,154 42,005,704 
OWNER(S) EQUITY 
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Figure 2.13 

Le camionnage pour compte d'autrui, 1987 et 1988: BUan 
Pnnce Edward Island 	 Nova ScoUa 	 New Brunswick 

Ile-du-Prince-Edouard 	Nouvelle-Ecosse 	Nouveau-Brunswick 	 NO 

Dollars 

Actits: 

Disponibilités: 

688,681 4,491,554 7,588,174 Encaisse et depots 
5,387,602 19.198.851 43,046,664 Comptes a recevoir 

876.868 1,717,795 4,052,425 Dépenses payées d'avance 
221,925 4,587,267 2.524,886 Materiel et fournitures en stock (carburarit, 

pièces et pneus) 
465,542 1,681.500 19,844,802 Autres ciusponibilités 

7,640,618 31,676,967 77,056,951 Total, disponibilités 

ImmObilisationS - CoUt original (entreprise 
de transport): 

2.176,322 9,747,455 24,701 .360 Terrains et bàtiments 
495,790 2,115.476 5,809,656 Moms amortissement accumulé 

18.510,296 87,361.362 158,795.714 Materiel productif (cammons, tracteurs, 
remorques. etc. ) 

10,843,013 50,599.957 95.411.841 Moms amortissement accumulé 
1,074,794 9,268,112 8.968,732 Materiel et autres biens d'exptoitation 

(garage, bureau, etc.) 
494,458 4,668,512 4,114,018 Moms amortissement accumulé 

2.225,009 12,183,438 74,067 lmmobmlusatmons - CoCit original (autres 
que pour l'entreprmse de transport) 

1,650,422 7,455,625 30.020 Moms amortissement accumulé 
2,495,793 24,334.336 25,151,856 Autres éléments d'actmf (placements, 

valeurs mncorporelles, etc.) 

20,639,149 109,732,100 189,383,145 TOTAL GENERAL, ACTIF 

Passit et avoir des actlonnaires 

Exigibilites: 

2.966,699 10,166.137 11,168,500 Emprunts bancaires 
3.645,441 16,729,082 38,152,586 Comptes a payer 
2,293,261 34,083,835 12.051,615 Autres exigubililés 
8,905,401 60,979,054 61,372,701 Total, exigibflhlOs 

4,827,708 32,705,480 49,427.038 Dette a long terme 
13,733,109 93,684,534 110,799,739 Total, passli 

Avoir des actlonnalres 

1.138,133 1,110,526 1,858,698 Capital-actions 
5.767.907 14,937,040 76.724,708 Bénét ices non repartus 
6.906,040 16,047,566 78,583,406 Total, avoir des actionnaires 

20,639,149 109,732,100 189,383,145 TOTAL GENERAL, PASSIF El AVOIR 
DES ACTIONNAIRES 

2 
3 
4 

5 
6 

7 
8 
9 

10 
11 

12 
13 

14 
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16 

17 
18 
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20 
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22 

23 
24 
25 

26 
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FIgure 2.13 

For-hire TruckIng, 1987 and 1988: Balance Sheet - Concluded 

Québec 	 Ontario 	Manitoba 	Saskatchewan 

No. 

Dollars 

Assets: 

Current assets: 

1 Cash on hand and in bank 
2 Accounts receivable 
3 Prepaid expenses 
4 	Materials and supplies inventory 

(fuel, parts, tires) 
5 Other current assets 
6 Total current assets 

Fixed assets - Original cost (motor 
carrier freight business): 

7 Land and buildings 
8 Less accumulated depreciation 
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 

trailers, etc.) 
10 Less accumulated depreciation 
11 

	

	Equipment and other operating property 
(garage, oflice, etc.) 

12 Less accumulated depreciation 
13 	Fixed assets - Original cost (other 

than motor carrier business) 
14 Less accumulated depreciation 
15 

	

	Other assets (investments, intangibles, 
etc.) 

16 GRAND TOTAL ASSETS 

54,854,794 91,147,084 7,971,144 6,121.892 
209,300,212 538,975,345 85,805,367 28,190,877 

17,981.970 38,058,748 8,822,755 4.590,813 
13,891,990 26,560,681 3,531,326 2,536,561 

78,728,985 103,393,400 41,839,018 3,539,020 
374,757,951 798,135,258 147,969,610 44,979,163 

85,748,642 246,453.949 68.399.560 18,413,550 
19,466,273 60,914,857 13.195.376 3,917,606 

823,449,952 1,700.298.382 320,641,877 103,050.221 

406,907,192 906.143.360 185.344.864 58.658,154 
57,388,294 194,474.671 43.961,780 7,798,909 

31.017.394 102.550,316 22,142,754 4,294,048 
8.599,632 42,953,931 9,579,301 961.547 

2.659.896 23,784.404 2,635,801 470,999 
106.822,113 270,097,473 63,075,299 7,111,233 

996,715,829 2,159,020,727 430,308,632 114,973,816 

Liabilities and owner(s) equity 

Current liabilities: 

17 Bank loans 
18 Accounts payable 
19 Other current liabilities 
20 Total current liabilities 

21 Long term debt 
22 Total liabilities 

Owner(s) equity. 

23 	Capital Stock 
24 Retained earnings 
25 Total owner(s) equity 

26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND 
OWNER(S) EQUITY 

61.789.827 161,216.278 53,984,244 13,972,645 
157,705,075 454,545,971 68,296,488 20,522,537 
137.140.054 246,150,532 26,644,038 15.035.893 
356,634,956 861,912,781 148,924,770 49.531,075 

307,955.322 641,688.225 144,769,810 30.927.160 
664,590,278 1,503,601,006 293,694,580 80,458,235 

71,664.166 154.537.667 83.137.754 4.147.096 
260.461,385 500.882.054 53.476.298 30.368.485 
332,125,551 655,419,721 136,614,052 34,51 5,581 

996,715,829 2,159,020,727 430,308,632 114,973,816 
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Avoir des actionnaires: 

34.354 Capmtal'actions 
3,802,711 Berméf ices non reparims 
3,837,065 Total, avoir des actionnaires 

12,307,456 TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR 
DES ACTIONNAIRES 

	

43.334.690 
	

9.105.753 
	

69,432 

	

204.317,309 
	106,991,562 

	3.044,637 

	

247,651,999 
	

116,097,315 
	

3,114,069 

	

757,373,165 
	

416,289,751 
	

9,674,680 

23 
24 
25 

26 

FIgure 2.13 

Le camlonnage pour compte d'autrui, 1987 et 1988: Bilan - fin 

	

British 	 Northwest 

	

Columbia 	 Terntones 
Alberta 	 Yukon 

	

Colombie- 	 Territoires du 

	

Bntannique 	 Nord-Ouest 	 NO 

Dollars 

36,882.104 40,329,525 434,789 419,063 
145,406,055 84,582.736 1,442,560 3,525.391 

14,301,908 11,460,506 269,382 278,270 
16,685,946 4,068,532 424,831 95,996 

31,385,425 17.350.273 88,300 277,070 
244,661,438 157,791,572 2,659.862 4,595,790 

128.113.882 40,782,125 2,002,780 4,082.155 
31.182.373 8,749,799 367,216 616,486 

670,623,220 380,733,678 5,651,511 9,290,412 

364,645.673 213,505,225 2,935,784 5,830.712 
60,763.209 27,549,974 575.084 962,380 

32,973,718 15,537,370 245,910 514,677 
21.421,753 8.040.157 16.500 193,640 

7.270.552 3,562.431 - 59,058 
67.861,979 42,747,070 2,317,853 204,012 

Actits: 

DisponibllltOs: 

Encaisse et dépôts 
Comptes a recevoir 
Dépenses payées d'avance 
Maténel et fournitures en stock (carburant, 

pieces et pneus) 
Autres disponibilitéS 
Total, disponibilitOs 

Immobilisations - CoUt original (entreprise 
de transport): 

Terrains el batimenis 	 7 
Moms amortissement accumulé 

	
8 

Materiel productif (camions, tracteurs, 	 9 
ren'lorques, etc.) 

Moms amortissement accumulé 
	

10 
Materiel et autres biens ci'exploitation 

	11 
(garage, bureau, etc.) 

Moms amortissement accuniulé 
	 12 

lmmobmlisatmons - Coüt original (autres 
	13 

que pour l'entreprise de transport) 
Moms amortissement accumulé 

	 14 
Autres elements d'actif (placements, 	 15 

valeurs mncorporelles, etc.) 

2 
3 
4 

5 
6 

757,373,165 
	

416,289,751 
	

9,674,680 
	

12,307,456 
	

TOTAL GENERAL, ACTIF 
	

16 

50,516.728 
102,499,518 
95,364.077 

248,380,323 

261,340.843 
509,721,166 

32.840.315 
77.890,829 
58,403,583 

169,134,727 

131,057,709 
300,192,436 

496,240 
3,284,234 

408,499 
4,188,973 

2.371.638 
6,560,611 

1,475,351 
2.085,124 

937,592 
4,498,067 

3,972.324 
8,470,391 

Passif et avoir des actionnaires: 

Exigibilités: 

Emprunts bancaires 
Comptes a payer 
Autres exigibmites 
Total, exigibilitOs 

Dette a long terme 
Total, passif 

17 
18 
19 
20 

21 
22 
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The liquidity ratio as measured by current assets over current 
liabilities, descnbes the industry's ability to fulfil financial obligations 
as they come due. In 1988, this ratio was .960, indicating that this 
industry could not meet its short term financial obligations with its 
current assets. 

The asset turnover ratio, which measures the revenues 
generated by each dollar of asset, remained steady from 1987 at 
1.8. 

The extent to which borrowed funds were utilized by the 
industry is measured in terms of the Net Debt Worth ratio which 
was 1.04 and the Debt Equity ratio which was 2.2. The net debt 
represents the difference between total liabilities and current 
assets. 

La liquidité, mesurée par l'actif a court terme par rapport au passif 
a court terme, décnt Ia capacité du secteur de respecter sos 
obligations I inancières. En 1988, le ratio a été de .960, ce qui révèle 
que le secteur na Pu compter sur son actit a Court terme pour 
respecter ses obligations financières a court terme. 

Le taux de rotation de I'actif, qui mesure les recettes générées par 
chaque dollar d'actif, est demeuré stable depuis 1987 a 1.8. 

L'utilisation des sornmes empruntées est mesurée par le ratio de Ia 
valeur nette de Ia dette (1.04) et le ratio dendettement (2.2). La dette 
netie est Ia difference entre le total du passif et 'actif a court terme. 

Figure 2.14 

For-hire TruckIng, 1984-1988: Revenue Contribution by Area of Operation 
Camionnage pour compte d'autrui, 1984-1988: Repartition des recettes selon Ia region d'exploitatlon 

Figure 2.14 

For-hire Trucking, 1984-1988: Revenue by Area of Operation 
Camionnage pour compte d'autrui, 1984-1988: Recettes selon Ia region d'exploltation 

Year 

Année 
Intraprovincial lnterprovincial International Total 

$ .000.000 

1984 4,239 1.993 882 7,114 

1985 4,894 2.206 1,109 8,209 

1986 5,091 2.312 1.225 8.628 

1987 5,422 2,502 1,421 9.345 

1988 5,528 2,504 1,580 9,612 
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TYPES OF REVENUES 
INTERPROVINCIAL, INTRAPROVINCIAL AND 
INTERNATIONAL 

Figures 2.14 shOws the distnbution of total operating revenues 
of all carriers according to the area of operation. Though the 
majonty of for•hire trucking revenue was earned untraprovincialty, 
the contribution of international movements to total operating 
revenues is increasing, from 15.3% in 1987 to 16.4% in 1988. 

EMPLOYMENT AND COMPENSATION 

Figure 2.18 shows employment and compensation in the for-
hire trucking industry in 1988. The total number of employees 
decreased 4.1% from 102,178 in 1987 to 97,998 in 1988. Grand 
total compensation increased 2.4% to $2,979 million from $2,909 
million in 1987, while the average compensation per employee 
increased 3.2% to reach $30,397, up from $28,473 in 1987. 

On a provincial/territorial level, the highest average wage of 
$36,408 was recorded by Yukon based carriers, followed by 
Ontario based carriers with $33,391. Prince Edward Island based 
carriers had the lowest average wage with $20,136. 

As in 1987, the highest-paid category of employment was 
equipment maintenance and garage employees with average 
annual earnings of $32,048, followed by drivers (including 
supervisors and helpers) eamung $30,489. 

On the national level, total compensation as a proportion of 
total operating expenses was 32.7%, compared to 32.6% in 1987. 

DISTRIBUTION OF THE WAGE DOLLAR 

GENRES DE RECETTES 
TRANSPORT INTERPROVINCIAL, 
INTRAPROVINCIAL ET INTERNATIONAL 

La figure 2.14 fournit Ia repartition des recettes totales 
d'exploitatuon de l'ensemble des transporteurs, selon Ia region 
d'exploitatuon. Bien que Ia plus grande partie des recettes des 
transporteurs pour compte d'autrui représente des mouvements 
urutraprovinciaux, I'apport des mouvements internationaux aux recettes 
totales d'exploitation augmente, soit de 15.3 /o en 1987 a 16.4 % en 
1988. 

EMPLOI ET REMUNERATION 

Les données sur l'emploi et Ia rérnunération au sein du secteur du 
camionnage pour compte d'aulrui pour 1988 se trouvent a Ia 
fugure2.18. Le nombre total d'employês a diminué de 4.1 /o  pour 
passer de 102,178 en 1987 a 97,998 en 1988. La rémunération 
totale a augmenté de 2.4 % pour passer de $2,909 millions en 1987 
a $2,979 millions en 1988, tandis que la rémunération moyenne par 
employé a progressé de 3.2 /e  pour s'établir a $30,397, alors qu'elle 
se chiffrait a $28,473 en 1987. 

A l'échelle provunciale ou territoriale, le salaire moyen le plus 
élevé etait do $36,408 pour les transporteurs du Yukon, suivis des 
transporteurs de l'Ontario avec $33,391. Le salaire moyen le plus 
bas ($20,136) a été enregistré a l'lle-du-Prunce-Edouard. 

Comme en 1987, Ia catégorie d'empfoyés Ia mieux rémunérée a 
été cetle des empfoyés de l'entretien du materiel et du garage 
($32,048 en moyenne par année), suivie de Ia categorie des 
chauffeurs (y compns les surveillants et les aides) qui ont gagne en 
moyenne $30,489. 

A I'échel$e natuonale. Ia rémunératuon totale, en pourcentage des 
dépenses totales d'exploitation, a été de 32.7 % par rapport a 32.6 % 
en 1987. 

REPARTITION DU DOLLAR SALARIAL 

The highest proportion of the 1988 wage dollar went to 
transportation employees, followed by the sales and general 
employees category. The lowest proportion of the wage dollar 
went to those employees employed in the area of equipment 
maintenance and garage. 

Transportation employees received 59.4 cents from the wage 
dollar, an increase of 0.05 cents from that received in 1987. The 
share received by terminal and platform employees increased by 
0.01 cents to 13.9 cents. In contrast, equipment maintenance and 
garage employees earned 7.0 cents from the wage dollar, an 
decrease of 0.2 cents from 1987, and sales, advertising, 
administration and other general employees earned 19.7 cents per 
wage dollar, a decrease of 0.4 cents from that earned in 1987. 

La plus forte proportion du dollar salarial a été consacrée, en 
1988, a Ia rémunération des employés charges du transport, Suuvis de 
ceux des ventes et des autres employés. La proportion Ia moms 
élevée a été consacrée aux employés de l'entretien du materiel et du 
garage. 

Les employés charges du transport ant reçu 59.4 cents sur le 
dollar salarial, une augmentation de 0.05 cent par rapport a 1987. La 
part du dollar salarial des employes de terminus et de plate- forme a 
augmente do 0.01 cent pour passer a 13.9 cents. Par contre. Ia part 
des employés de l'entretien du materiel et du garage etaut de 7.0 cents 
sur le dollar salarual, une diminution do 0.2 cent par rapport a 1987. 
Les employés des ventes, de Ia publucife, de l'administration et les 
autres employés recevajent 19.7 cents par dollar salarual, une baisse 
de 0.4 cent par rapport a 1987. 
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Figure 2.15 
For-hire Trucking, 1988: Average Compensation by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Rémunération moyenne selon la province ou le territoire de 
domicile 
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Figure 2.16 

For-hire Trucking 1984-1988: Wages and Owner Operators Costs as a Percentage of Total Expenses 
Camionnage pour compte d' autrui, 1984-1988: Salaires et paiements aux chaufleurs contractants; 
pourcentage des dépenses 
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Figure 2.17 
For-hire Trucking, 1987 and 1988: DistrIbution of the Wage Dollar 
Camionnage pour compte d'autrui, 1987 et 1988: Ventilation du dollar salarlal 
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IM Terminal employees 
Employès terminus 
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FIgure 2.18 

For-hire Trucking, 1988: Employees and Compensation 1  
New- Prince Nova New 

found- Edward Scotia Brunswick 
land Island 

Canada -  Québec 
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau. 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

No Edouard 

Carriers reporting 	 No 	 5,867 	 75 	 31 	 174 	 170 	 1.464 

Transportation employees: 

2 Drivers (including super- No 57.458 592 236 1,298 1.482 11.368 
visors and helpers) 

3 Total compensation $ 1,751.864.168 11,612.505 4.545.786 32,485,929 40,376,408 313,199,868 
4 Average compensation 30.489 19.616 19.262 25.028 27.245 27,551 

5 Other No 761 2 3 11 7 128 
6 Total compensation $ 17,911,768 32,859 58,932 167,296 114,289 2,843,848 
7 Average compensation " 23.537 16.430 19.644 15.209 16.327 22.218 

8 Equipment maintenance and No 6.539 62 25 141 255 1,237 
garage employees 

9 Total compensation $ 209.562.023 1.556,867 519.301 3,763,142 6,587.661 36,750.217 
10 Average compensation 32.048 25,111 20.772 26.689 25.834 29,709 

11 Terminal and platform em- No 13,704 88 41 212 639 906 
ployees 

12 Total compensation $ 413,461 .862 1,850.781 913047 4.578,162 16,449,259 26,831 .315 
13 Average compensation 30.171 21.032 22.269 21.595 25.742 29,615 

14 Sales.tariff. advertising. No 19.536 237 86 430 663 2.994 
administrative and other 
general employees 

15 Total compensation $ 586.068,818 5,161,850 1,836.290 12,020,859 18,583,998 73,581 .052 
16 Average compensation ' 29.999 21,780 21.352 27.955 2.8030 24.576 

17 Total number of employees No 97,998 981 391 2,092 3,046 16,633 

18 GRAND TOTAL $ 2,978,868,639 20,214,862 7,873.356 53,015,388 82,111,615 453,206,300 
COMPENSATION 

19 AVERAGE COMPENSATION $ 30,397 20,606 20,136 25,342 26.957 27,247 

Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers 
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FIgure 2.18 

Le camlonnage pour compte d'autrul, 1988: Employés et rémunératloni 

	

British 	 Northwest 

	

Columbia 	 Territories 
Saskat- 

Ontario 	Manitoba 	chewan 	Alberta 	 Yukon 

	

Colombie- 	 Territoires 

	

Britannique 	 du Nord- 

	

Ouest 	 NO 

1.452 240 233 936 1.068 11 13 Nbre Transporteurs déclarants 	1 

Employés at fectCs au 
transport: 

23.994 4,121 1,581 7,709 4.807 154 116 Nbre Chauffeurs (y compris los 	2 
surveillants et les aides) 

805.125.202 122,622,913 39,980,019 229.397.380 143,765.778 6.018,874 2,733,506 $ RémunCratlon totale 	 3 
33.555 29.756 25.288 29.757 29,906 39,084 23,565 Remuneration moyenne 	4 

241 203 20 49 84 6 7 Nbre Autres 	 5 
6.228,272 5,353.604 274,908 918,211 1.549,645 273,455 96,448 $ RCmunération totale 	 6 

25643 26.372 13,745 18,739 18.448 45,576 13.778 ' Remuneration moyenne 	7 

2.707 487 171 937 466 46 5 Nbre Employes a lentrelien du 	8 
materiel el du garage 

93,861,766 15,011,718 4.408,036 30,515,990 14,927,643 1,538,037 121.645 $ Remuneration totale 	9 
34,674 30,825 25.778 32.568 32.034 33,436 24,329 " Remuneration moyenne 	10 

8.175 1,789 163 1.248 372 6 65 Nbre Employés do terminus el do 	11 
plate-f orme 

254,447.650 55.132,353 3,822,647 37,138.259 10,531.888 147.000 1.619,501 S RCmunération totals 	12 
31.125 30,817 23.452 29,758 28.312 24.500 24.915 " Remuneration moyenne 	13 

7.679 1,564 652 2.913 2.229 30 59 Nbre Employes des ventes. des 	14 
tants, de l'administration 
et autres 

269,347,061 43,147,499 17,017.946 81.957,017 60.187,614 833,284 2.394,348 $ Remuneration total. 	15 
35.076 27.588 26.101 28.135 27.002 27,776 40,582 " Remuneration moyerine 	16 

42,796 8,164 2,587 12.856 7.958 242 252 Nombre total d'employés 	17 

1,429,009,951 241,268,087 65,503,556 379,926,857 230,962,569 8,810,650 6,965,448 $ TOTAL GENERAL, REMU- 	18 
NERATION 

33.391 29.553 25,320 29.552 29,023 36,408 27,641 $ REMUNERATION 	 19 
MOYENNE 

No comprend pas lea avantages des emplo yes des transporleurs do Ia categone do rceIles 3 
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FIgure 2.19 

For-hire Trucking, 1988: Revenue Equipment Operated 
Le camionnage pour compte d'autrui, 1988: Materiel productif en service 

Straight 
trucks 

Camions 

Road 
tractors 

Tracteurs 
routiers 

Semi- 
trailers 

Semi- 
remorgues 

Full 
trailers 

Remorques 

Other 

Autres 
Total 

Number - Nombre 

Canada: 
Owned - Possédés 16,840 33,447 87.407 4.163 7.111 148,968 
Leased - Loués 887 3,860 11,423 280 321 16,771 

Newloundland - Terre-Neuve: 
Owned - Possedés 275 301 435 144 7 1,162 
Leased - Louês 7 6 97 - - 110 

Prince Edward Island - Ile-du- 
Prince-Edouard: 

Owned - Possédés 75 127 256 15 27 500 
Leased - Loues - - - - - - 

Nova Scotia - NouvelleEcosse: 
Owned - Possedés 508 791 1,589 76 158 3,122 
Leased - Loués 9 36 64 - - 109 

New Brunswick - Nouveau- 
Brunswick: 

Owned - Possédés 420 884 3.076 52 111 4,543 
Leased - Louès 4 43 94 - 141 

Québec: 
Owned - Possédés 3,471 6,331 12,890 944 1,642 25,278 
Leased - Loués 246 766 1.349 68 179 2.608 

Ontario: 
Owned - Possédés 6,924 14,083 39.370 801 2,783 63,961 
Leased - Loués 281 1,735 6.698 87 90 8,891 

Manitoba: 
Owned - Possédés 784 2,528 8.727 456 1,011 13,506 
Leased - Loues 37 297 979 7 10 1.330 

Saskatchewan: 
Owned - Possédés 508 904 2,190 99 50 3.751 
Leased - Loués 21 85 304 10 5 425 

Alberta: 
Owned - Possédés 2,222 4,639 12,504 1,152 859 21,376 
Leased - Loués 120 514 956 32 7 1,629 

British Colombia - Colomble- 
Britannique: 

Owned - Possedés 1,548 2,763 6,196 412 459 11,378 
Leased - Loués 162 367 771 74 30 1,404 

Yukon: 
Owned - Possédés 37 45 46 - 1 129 
Leased - Loues - 2 80 - - 82 

Northwest Territories - Territoires 
du Nord-Ouest 

Owned - Possedes 68 51 128 12 3 262 
Leased - Loues - 9 31 2 - 42 
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FIgure 2.20 

For-hire Trucking, 1988: Truckrrractor Ratio 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Ratio camions/tracteurs 

Ratio 
	

Ratio 

1.2- 	 - 1.2 

	

Canada NfId. 	P.E.I. 	N.S. 	N.B. 	Que. 	Ont. 	Man. 	Sask. 	Alta. 	B.C. 	Yukon 	N.W.T. 

	

T..N. 	i.-P..E. 	N.-E. 	N-B. 	Qué. 	 AIb. 	C-B. 	 T.N.-O. 

REVENUE EQUIPMENT OPERATED 
	

MATERIEL PRODUCTIF EN SERVICE 

The total number of revenue vehicles operated by the for-hire 
trucking carriers totalled 165.739 in 1988, a decrease of less than 
haif of one percent from 1987. This number does not include the 
vehicles operated by owner operators working for for-hire trucking 
carriers. 

Leasing continues to be increasingly popufai'. with 11.3% of the 
revenue equipment operated leased in 1988. In 1987. 8.8% of 
total revenue equipment was leased. In 1988. 16,771 pieces of 
equipment were leased, an increase of 25.4% from the 13.377 
leased in 1987. Except for carriers domiciled in Newfoundland, 
Prince Edward Island, Nova Scotia, British Columbia, and the 
Northwest Territories, all carries show increases in the number of 
vehicles leased. 

Les transporteurs pour compte dautrui déclararits onf utilisé 
165,739 véhicules en 1988, soit un demi-point de moms qu'en 1987. 
Ce total ne comprend pas les véhicules exploites par les chauffeurs 
contractants qui sont au service des transporleurs pour compte 
dautru. 

Les véhicules loués sont de plus en plus répandus, figurant pour 
11.3% du materiel productuf en service en 1988. En 1987,8.8% du 
total du materiel productil était loué. En 1988, 16.771 véhicules oft 
été loués, une augmentation de 25.4 % par rapport aux 13.377 vehi-
cules IouéS en 1987. Tous les transporteurs, sauf ceux de Terre-
Neuve, iie l'IIe-du-Prince-Edouard, de Ia Nouvelle-Ecosse, de Ia 
Colombie-Bntannique et des Territoires du Nord-Ouest, oni affuché 
une augmentation du nombre de véhecules loues. 
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Figure 2.21 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Annual Distance Travelled 
Le camionnage pour compte d'autrui, 1988: Distance annuelle estimative parcourue 

New- Prince Nova New 
found Edward Scotia Brunswick 

land Island 
Canada - Québec 

Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Pnnce- Ecosse Brunswick 

Edouard 

Number - Nombre 

Carriers reporting - 
Transporteurs déclarants 	 5,867 	 75 	 31 	 174 	 170 	 1.464 

Kilometres - Kilométres 

Straight trucks - Camions 	674 685 421 	11 573 806 	2 077 568 	18 596 302 	14 532 420 	158 375 533 

Road tractors - Tracteurs 
routiers 	 3 246 595 835 	23 795 759 	7 283 793 	71 459 220 	99 245 736 	654 071 490 

Total 	 3 921 281 256 	35369 565 	9 361 361 	90 055 522 	113 778 156 	812 447 023 

	

British 	 Northwest 

	

Columbia 	 Territories 

	

Ontario 	Manitoba 	Saskat- 	Alberta 	 Yukon 
chewan 	 Colombie- 	 Territoires 

	

Britannique 	 du Nord- 
Ouest 

Number - Nombre 

Carriers reporting - 
Transporteurs déclarants 	 1452 	 240 	 233 	 936 	 1,068 	 11 	 13 

Kilometres - Kilométres 

Straight trucks - Can,ions 	247 015 968 	26 187 666 	21 952 864 	98 895 167 	71 942 289 1 604 531 1 931 307 

Road tractors - Tracteurs 
routiers 	 1 282 763 805 250 658 844 	104 093 231 	509 653 129 231 470 595 8 711 167 3 389 066 

Total 	 1 529 779 773 276 846 510 126 046 095 608 548 296 303 412 884 10 315 698 5 320 373 
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FIgure 2.22 
For-hire Trucking, 1988: Average Distance per Truck and Tractor 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1988: DIstance moyenne parcourue, camlons et tracteurs 

'000 kms 

200 - Trucks 
Camions 
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Canada 	Nfld. 	P.E.I 	N.S. 	NB. 	Oue. 	Ont. 	Mm I 	Sask. 	Alta. 	B.C. 	Yukon N.W.T. 
T.-N. 	i.-P.-E. 	N.-E. 	N.-B. 	Qué. 	 Alb. 	C-B. 	T.N.-O. 

DISTANCE TRAVELLED 
	

DISTANCE PARCOURUE 

Figure 2.21 shows the estimated annual distance travelled by 
the power units operated by the forhire trucking carriers reporting 
in 1988. 

Though the number of power units decreased 2.4% to 55,034 
in 1988, the total distance travelled increased 3.6%, from 3 785 
million kilometres to 3 921 million kilometres. The bulk of the 
distance travelled (82.8%) was accumulated by road tractors. 
This distance travelled by straight trucks decreased 5.4% to 675 
million kdometres, and the distance travelled by road tractors 
decreased 8.0% to 3 247 million in 1988. Carriers domiciled in 
Ontario and Québec accounted for 59.1% of total operating 
revenues and 59.7% the total distance travelled. 

The average distance travelled by straight trucks in Canada in 
1988 was 38 060 kulometres, up 5% from 1987 when the average 
distance travelled was 36 258. On a provuncial/terntorial level, this 
distance varied from a high of 43 366 kulometres for Alberta 
domiciled carriers to 27 701 kulometres for carners domiciled in 
Prince Edward Island. 

Road tractors averaged 87 024 kulometres in 1988, a 6.3% 
increase over the average of 1987. On the provincial/territorial 
level, road tractors averaged from a high of 107 061 kilometres in 
New Brunswick to a low of 56 484 kulometres in the Northwest 
Territories. 

La figure 2.21 fournit la distance annuelle estimative parcourue 
par les unites motorisées exploitêes par les transporteurs pour compte 
d'autruu déclarants en 1988. 

Bien que le nombre d'unutés motorisées a diminué de 2.4 % pour 
passer a 55.034 en 1988, Ia distance totale parcourue a augmenté Ce 
3.6 % pour passer Ce 3.785 millions de kilométres a 3,921 millions de 
kilométres. Ce sont les tracteurs routiers qui ont parcouru Pa plus 
grande partie Ce Ia distance (82.8 %). La distance parcourue par les 
camuons a regressé de 5.4 % pour passer a 675 millions de kilo' 
metres, et Ia distance parcourue par les tracteurs routuers a diminué 
de 8.0% pour s'êtablir a 3,247 millions Ce kilométres en 1988. Les 
transporteurs Ce l'Ontaruo et du Québec ont représente 59.1 % des 
recettes totales d'exploitation et 59.7% de Ia distance totale 
parcourue, 

En 1988, les camions ont parcouru une distance moyenne de 
38,060 kilométres, en hausse de 5 % par rapport a 1987 alors que Pa 
moyenne était de 36,258 kulométres. Au niveau provincial ou terri-
torial, cette distance a vane entre 43,366 kilomètres pour les trans-
porteurs Ce l'Alberta et 27,701 kulometres pour les transporteurs Ce 
l'lle-du-Prince-Edouard. 

Les tracteurs routuers ont parcouru en moyenne 87,024 kilometres 
en 1988, en hausse de 6.3 °/c par rapport a Ia moyenne Ce 1987. A 
l'échelle provinciale ou territoriale, les tracteurs routiers ont parcouru 
en moyenne des distances variant entre 107.061 kifometres pour les 
transporteurs du Nouveau- Brunswick et 56,484 kilométres pour les 
transporteurs des Terrutoires Cu Nord-Ouesi. 
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Figure 2.23 

For-hire Trucking, 1988: Fuel Consumption and Cost 
Le camionnage pour compte d'autrui, 1988: La consommation de carburant et son coüt 

Canada 

New- 
found- 

land 

Terre- 
Neuve 

Prince 	 Nova 
Edward 	Scotia 

Island 
-  

lledu- 	Nouvelle- 
Prince- 	Ecosse 

Edouard 

New 
Brunswick 

Nouveau- 
Brunswick 

Québec 

Number - Nombre 

Carriers reporting - Transporteurs 
déclarants 5,867 75 31 	 174 170 1,464 

Litres 
Canadian fuel - Carburant 

Canadian: 
Gasoline - Essence 84 638 370 1 266 288 244 448 	2 154 570 2 349 303 14 953 140 
Diesel 1 849 189387 17764592 4 108 133 	44435039 52347863 387711 241 
Propane 16 297 522 20000 - 	 - 16000 329 413 
Total 1 950 125 279 19050 880 4 352 581 	46589 609 54713 166 402 993 794 

United States fuel - Carburant 
des Etats-Unis: 

Gasoline - Essence 438 509 - - 	 - - 225 214 
Diesel 94614187 - 438394 	760967 2674655 21 511 682 
Propane 102 205 - - 	 - - - 

Total 95 154 901 - 438 394 	760 967 2 674 655 21 736 896 

Dollars 
Total fuel cost (including fuel 

tax) - Coüt total du 
Carburant (taxe comprise) 809,761,276 9,501,843 2,191,103 	21,101,058 24,812,261 179,795,525 

British Northwest 
Columbia Territories 

Ontario Manitoba Saskat- 	Alberta Yukon 
chewan 	 Colombie- Territoires 

Britannique du Nord- 
Ouest 

Number - Nombre 

Camers reporting - Transporteurs 
déclarants 1,452 240 233 	 936 	1068 11 13 

Litres 
Canadian fuel - Carburant 

Canadian: 
Gasoline - Essence 40 041 868 3973 121 1 947 265 	10 297 681 	7030 558 79 011 301 117 
Diesel 700580468 128465441 	65 199 748 	299655490 	144 811 934 1 729 027 2380411 
Propane 6659 162 1 423 402 57710 	4 368 702 	3423 133 - - 

Total 747 281 498 133 861 964 	67 204 723 	314 321 873 	155 265 625 1 808 038 2 681 528 

United States fuel - Carburant 
des Etats-Unis: 

Gasoline - Essence 211 405 - - 	 - 	 1 890 - - 

Diesel 38474 337 6393 128 2276941 	11 833 302 	6260781 3990000 - 

Propane 102 205 - - 	 - 	 - - - 

Total 38 787 947 6 393 128 2276941 	11 833 302 	6262671 3990000 - 

Dollars 
Total fuel cost (including fuel 

tax) - Cout total du 
Carburant (taxe comprise) 306,428,002 53,576,996 26,810,691 	115,234,598 	67,508,923 1,713,518 1,086,758 
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FUEL 

In 1988, carriers consumed 52.2 litres per 100 kilometres 
compared, the same level of consumption as in 1987. The 
average price paid for fuel in 1988 was 39.6 cents per litre 
compared with 41.1 cents paid in 1987. 

Consumption of diesel increased from 93.9% in 1987 to 95.0% 
of total fuel consumed in 1988. Of the total fuel purchased, only 
4.7% was purchased in the United States, consisting mainly of 
diesel. 

The cost per litre was highest in Newfoundland at 49.9 cents 
per litre, followed by 45.7 cents in Prince Edward Island. The cost 
per litre was lowest in the Yukon at 29.6 cents per litre. Fuel 
consumption ranged from a high of 56.2 litres per 100 kilometres 
in the Yukon to a low of 50.4 litres per 100 kilomelres in the 
Northwest Territories. 

CARBURANT 

En 1988, les transporteurs ont consommé 52.2 litres par 100 kilo-
metres, soit le méme niveau qu'en 1987. Le prix moyen payé pour le 
carburant en 1988 étajt de 39.6 cents le litre par rapport a 4 1. 1 cents 
en 1987. 

La consommation de diesel a augmenté pour passer de 93.9 o/e en 
1987 a 95.0% du total du carburant consommé en 1988. Seulement 
4.7 % du carburant total a été acheté aux Etats-Unis, et il s'agissait 
surtout de diesel. 

Les transporteurs domiciliés a Terre-Neuve onl paye le prix le plus 
élevé par litre (49.9 cents), suivis de ceux de llle-du- Prince-Edouard 
(45.7 cents). Les transporteurs du Yukon ont payé le prix le moms 
élevé. soil 29.6 cents le litre. La consommation de carburant a vane 
entre 56.2litres par lOOkilométres au Yukon et 50.4litres dans les 
Territoires du Nord-Ouest. 

The share of fuel in the total operating expenses has declined 	La proportion des dépenses totales d'exploitation consacrée au 
to 8.8% in 1988 from 9.1% in 1987. 	 carburant a diminué pour passer de 9.1 % en 1987 a 8.8% en 1988. 

Figure 2.24 
For-hire Trucking, 1984-1988: Fuel Cost as a percentage of Total Expenses 
Camionnage pour compte d'autrul, 1984-1988: Coüt du carburant en proportion des dépenses totales 
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CHAPTER 3 
	

CHAPITRE 3 

MOTOR CARRIERS 
	

ENQUETE TRIMESTRIELLE SUR 
FREIGHT QUARTERLY 
	

LES TRANSPORTEURS ROUTIERS 
SURVEY, 1989 
	

DE MARCHANDISES, 1989 

INTRODUCTION 
	

INTRODUCTION 

The purpose of the Quarterly Trucking Survey is to provide 
provincial and territorial estimates of key variables pertaining to the 
For-Hire Trucking industry on a timely basis. 

Data are provided on the economic performance of two 
segments of the For-Hire Trucking industry: 

• the first segment consists of the 40 largest carriers, all earning 
$25 million or more annually. Data for this segment are 
available to users approximately 8 weeks after the reference 
period. 

• the second segment consists of carriers earning $250,000 or 
more annually. Data are normally available 14 to 16 weeks 
after the reference period. 

The first segment represents roughly 30% of the Annual Motor 
Carrier Freight and Household Goods Movers Survey, while the 
second segment represents approximately 95%. 

The preliminary results for the four quarters of 1989 for the two 
segments of the For-Hire Trucking industry are presented and 
analyzed in this chapter. 

A complete description of the Quarterly Trucking Survey, 
including the sample design, collection and estimation are 
explained in the Surface and Marine Transport Service Bulletin, 
Vol. 5 No.7, Catalogue Number 50-002. Detailed tabulations from 
the quarterly survey are published only in the above mentioned 
catalogue. 

SUMMARY OF FINDINGS 

Segment 1: 

The 40 largest carriers in 1989 earned approximately $2.99 
billion in operating revenues. This represents 31.3°Jo of the total 
industry revenues for 1989 covered by the quarterly survey. The 
corresponding operating expenses amounted to $2.93 billion. 

Of the 40 largest carriers, 27 carriers were classified as 
general freight carriers. The remaining 13 were involved mainly in 
the transportation of bulk and other commodities requiring 
specialized equipment. The annual operating ratio for both types 
of carriers was the same, at 0.98, although this ratio varied from 
quarter to quarter. 

The largest carriers experienced a much higher operating ratio 
in Quarters 1 and 4 compared with Quarters 2 and 3, with the 
annual ratio being 0.98. It is noted that the total revenues of these 
carriers were higher in quarter 2 and quarter 3 while their 
expenses were more evenly distributed over the four quarters. 

La présente enquéte a pour objet de produire des estimations 
provinciales et territoriales actuelles des principales variables concer-
nant le camionnage pour compte d'autrui. 

Elle burnt des données sur Ia performance économique de deux 
segments du secteur du camionnage pour compte dautrui: 

• Le premier segment se compose des 40 plus importants transpor-
teurs qui génèrent $25 millions ou plus par année. Les ulilisateurs 
peuvent se procurer les données sur ce segment environ huit 
semaines aprés Ia période de reference. 

• Le deuxiéme segment se compose des transporteurs gui generent 
$250,000 ou plus par année. Les données sont habituellement 
disponibles de 14 a 16 semaines aprés Ia période de référence. 

Le premier segment représente environ 30 % de lenquête 
annuelle sur les transporteurs routiers de marchandises et les entre-
prises de déménagement, et le deuxiéme segment, environ 95 °h. 

Les résultats provisoires des quatre trimestres de 1989 pour les 
deux segments du secteur du camionnage pour compte d'autrui sent 
présentes et analyses dans le present chapitre. 

On pout obtenir une description détaillée de l'enquête tnmestrielle 
sur le camionnage, y compns du plan de l'échantillon et des méthodes 
de collecte et d'estimation dans le Bulletin de service sur les trans-
ports terrestre et maritime, vol.5, nO 7. numéro 50-002 au catalogue. 
Les totalisations détaillees de l'enquète trimestrielle ne sent publiées 
que clans le numero susmentionné. 

RÉSUMÉ DES RESULTATS 

Segment 1: 

En 1989. les 40 plus  importants transporteurs ont géneré environ 
$2.99 milliards de recettes d'exploitation, ce gui ne représente que 
31.3 % des recettes totales d'exploitation pour lensemble du secteur 
couvert par l'enquéte trimestrielle. Les dépenses d'exploitation 
correspondantes se sont chitfrées a $2.93 milliards. 

Sur ces 40 plus importants transporteurs, 27 ont été classes 
comme transporteurs de fret ordinaire. Les 13 autres s'occupaient 
surtout du transport de marchandises en vrac et d'autres marchan-
dises necessitant un materiel specialisé Le ratio d'exploitation annuel 
des deux types de transporteurs a eté le mème. soit 0.98. ben qu'il ait 
vane dun trimestre a lautre. 

Les grands transporteurs onl enregistre un ratio dexploitation 
beaucoup plus éleve aux premier el quatrième trimestres qu'aux 
deuxième et troisiéme trimestres, le ratio annuel sétablissant a 0.98. 
Ces entreprises out enregistré des recetles plus elevées aux 
deuxième et troisième trimestres; les dépenses d'exploitation, cepen-
dant, ont été plus équitablement réparties sur les quatre trimestres. 



For 1989, 84.0% of the revenues were generated dornesticaUy 
while 16.0% were I roni international movements. Revenues 
generated from international movements into Canada were 16.4% 
higher than the revenues from movements out of Canada. 

Salaries and wages accounted for 36.9% of the total operating 
expenses, while payments to owner operators accounted for 
another 21.1%. Each expense item expressed as a percentage of 
total expenses remained fairly stable over the four quarters. 

Segment 2: 

For carriers earning $250,000 or more annually, operating 
revenues for 1989 totalled $9.57 billion. This represents an 
increase of 4.6% over the $9.15 billion total recorded in 1988. 

The corresponding increase in operating expenses was about 
the same causing the annual operating ratio to remain unchanged 
at 0.96. This overall ratio is better than the ratio of 0.98 
experienced by largest 40 carriers in 1989, shown in segment 1. 

Revenues generated domestically have declined from 83.0% in 
1988 to 82.2% in 1989. The revenues generated from interna-
tional movements originating in Canada in 1988 were 30% higher 
than those originating in the United States, the trend completely 
reversed itself in 1989 with the latter being higher by 49%. 

The third quarter accounted for 26.3% of the annual operating 
revenues followed by the fourth quarter at 25.4%, the second 
quarter at 25.1% and by the first quarter at 23.2°i. 

While the annual operating ratio was 0.96, it varied from a low 
of 0.93 in second quarter to a high of 0.99 in the first quarter. The 
annual operating ratio also varied from province to province, with 
carriers domiciled in the Yukon showing the best ratio at 0.90 and 
those in the Northwest Territories breaking even in terms of 
revenues and expenses, showing an operating ratio of 1.00. 

A major proportion, 43.3% of total operating revenues was 
generated by carriers domiciled in Ontario. These carriers 
experienced an operating ratio of 0.95. 

Salaries and wages accounted for 34.0% of operating 
expenses in 1989, fuel for 9.1%, payments to owner operators 
20.0% and other purchased transportation for 7.40/0. The 
remaining 25.9% were other expenses such as maintenance, 
administration, insurance, etc. 

En 1989, les mouvements inténeurs ont rapporté 84.0 % des 
recettes, et les mouvements intemationaux. 16.0 % Les recettes 
provenant des mouvements internationaux a destination du Canada 
ont été de 16.4 /e  supérieures a celles des mouvements a destination 
de l'étranger. 

Les traitements et les salaires ont figure pour 36.9 % des 
dépenses d'exploitation totales, et les versements aux chauffeurs 
contractants. pour un autre 21.1 e/e.  Chaque poste de dépense, 
expnmé en pourcentage des dépenses totales, est demeuré assez 
stable au cours des quatre trimestres. 

Segment 2: 

En 1989, les transporteurs générant $250,000 ou plus par année 
ont rapporté des recetles d'exploitation totales de $9.57 milliards, en 
hausse de 4.6 % par rapport aux recettes de $9.15 milliards 
enregistrées en 1988. 

L'augmentation correspondante des dépenses a ete pratiquement 
Ia méme, aussi le ratio d'exploitation est-il demeuré stable a 0.96. Ce 
ratio densemble est meilleui-  que le ratio de 0.98 enregistré en 1989 
par IeS 40 plus importants transporteurs du segment 1. 

Les recettes provenant des mouvements intériours ont diminué 
pour passer de 83.0 % en 1988 a 82.2 % en 1989. Les recetles des 
mouvements internationaux en provenance du Canada en 1988 
etaient de 30 /e  supérieures a celles des mouvements provenant des 
Etats-Unis. La tendance a éte complétement renversée en 1989, ces 
derniers mouvements étant de 49 °6 supérieurs aux premiers. 

Ces entreprises ont enregistré des recettes d'exploitation annuelles 
de 26.3 % au trOisiéme trimestre, de 25.4 % au quatrième trimestre, 
de 25.1 % au deuxième trimestre, et de 23.2 % au premier trimestre. 

Bien que le ratio d'exploitation annuel so soit établi a 0.96, it a 
vane entre 0.93 au deuxiéme trimestre et 0.99 au premier trimestre. II 
a également vane d'une province a l'autre: les transporteurs domiciliés 
au Yukon ont enregistré le meilleur ratio a 0.90, et ceux des Tern-
toires du Nord-Ouest s'en sont tires sans gains ni pertes avec un ratio 
de 1.00. 

Une grande partie des recettes d'exploitation totales, soit 43.3%, 
ont ete générées par les transporteurs domiciliés en Ontano. Ces 
derniers oft enregistré un ratio d'exploitation de 0.95. 

Les traitements et les salaires ont representé 34.0 /e des dé-
penses dexploitation en 1989, le carburant 9.1 %, les versements 
aux chauffeurs contractants 20.0 % et l'achat d'autres services de 
transport 7.4 %. Les autres dépenses tefles que l'entretien, l'adminis-
(ration, les assurances, etc. ont figure pour 25.9 %. 
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Figure 3.1 

Motor Carrier Freight Quarterly Survey, 1989: Summary Tabulations, 40 Largest Companies 
Enquête trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises, 1989: Totalisations sommaires, 40 
grandes entreprises 

First 
Quarter 

Premier 
trimestre 

Second 
Quarter 

Deuxième 
trimestre 

Third 
Quarter 

Troisième 
trimestre 

Fourth 
Quarter 

Quatrième 
trumestre 

Year to 
Date 

Tot. cumulé 
de l'année 

$ '000,000 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation: 
Domestic movements - Mouvements intérieurs 605.8 644.8 651.2 610.2 2512.0 
International movements - Mouvements internationaux 

Into Canada - vers le Canada 67.9 67.1 59.6 62.1 256.6 
Out of Canada - a partir du Canada 58.6 60.1 47.1 54.6 220.4 

Total Operating Revenues - Total, recettes cl'exploitation 732.3 772.1 757.9 726.8 2989.0 

Operating Expenses - Dépenses d'exploitation: 
Salaries and wages (including benefits) - 	Rémunération 

(y compris avantage social) 267.1 269.7 269.5 274.9 1081.2 
Owner operator expenses - Dépenses des chauffeurs 

contractants 152.0 157.8 153.9 153.8 617.5 
Other purchased transportation .- Autres 

achats lies au transport 60.6 69.1 61.6 68.8 260.2 
Other expenses 	- Autres dépenses 248.4 237.4 249.2 236.5 971.4 
Total Operating Expenses - Total, dOpenses d'exploitation 728.0 734.0 734.3 734.0 2930.3 

Operating Ratio - Ratio dexploitation 0.99 0.95 0.97 1.01 0.98 

Note 	Components may not add up to totals due to rounding - Las chiffres ayant ate arrondis, Ia somme des composantes paul ne pas 
correspondre aux jotaux. 

Figure 3.2 

Motor Carrier Freight Quarterly Survey 1989: General Freight Carriers 
Enquête trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises générales, 1989: Totalisations 
sommaires 

Total 27 Camers - Total 27 Entrepnses 

First Second Third Fourth Year to 
Quarter Quarter Quarter Quarter Date 

Premier Deuxième Trousième Ouatriéme Tot. cumulé 
trimesire trimestre trimestre trimestre de l'année 

$ '000,000 
Operating Revenues - Recettes d'exploltation 
Domestic movements - Mouvements inténeurs 485.5 
international movements - Mouvements internationaux 

Into Canada - vers le Canada 59.1 
Out of Canada - a partir du Canada 36.5 

Total Operating Revenues - Total, recettes d'exploitation 581.0 

Operating Expenses - Depenses d'exploitation: 
Salaries and wages (including benefits) - Remuneration 

(y compris avantage social) 223.9 
Owner operator expenses - Depenses des chauffeurs 

contractants 108.8 
Other purchased transportation - Autres achats lies 

au transport 54.1 
Other expenses - Autres depenses 186.5 
Total Operating Expenses - Total, depenses d'exploitation 573.3 

Operating Ratio - Ratio d'exploitation 0.99 

500.7 494.5 458.5 1939.2 

56.6 54.2 47.8 217.7 
41.2 32.4 34.5 144.6 

598.5 581.1 540.8 2301.4 

224.2 221.5 223.8 8934 

114.0 107.5 105,7 436.0 

60.4 55.6 58.7 228.7 
168.3 178.6 164.6 698.0 
566.9 563.1 552.8 2256.1 

0.95 0.97 1.02 0.98 

Note: Components may not add up to totals due to rounding - Las ch,ffres ayant ale arrondis. Ia somme des compOsantes peut no pas 
corresponiire aux lotaux 
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FIgure 3.3 

Motor Carriers Freight Quarterly Survey, 1989 prelIminary: Revenues and Expenses by Province and 
Territory of Domicile 

No. 
Province or Temtory of Domicile 

NfId. 

T.-N. 

P.E.I. 

i.-P.-E. 

N.S. 
, 

N-E. 

N.B. 

N.-B. 
Qué. Ont. 

$ 'OOO,OOO 

Operating Revenues 

1 Domestic movements Quarter 1 14.9 9.4 33.1 73.4 306.4 658.3 
2 Quarter 2 18.3 12.5 39.5 79.9 353.6 785.6 

3 Quarter 3 26.6 12.1 43.3 82.4 350.3 903.6 
4 Quarter 4 17.2 13.9 49.1 80.9 342.9 844.2 

5 Total 77.0 47.9 165.0 316.6 1353.2 3191.7 

6 International movements Quarter 1 0.0 0.1 0.2 3.2 39.3 152.4 

7 Into Canada Quarter 2 0.1 0.1 5.2 3.0 20.7 177.3 
8 Quarter 3 0.2 0.2 0.7 5.2 17.3 103.1 
9 Quarter 4 0.9 0.3 6.6 7.6 27.9 166.0 

10 Total 1.2 0.7 12.7 19.0 105.2 598.8 

11 International movements Quarter 1 0.2 0.4 0.4 7.1 39.9 114.9 
12 Out of Canada Quarter 2 0.1 0.4 2.2 5.3 31.7 89.7 
13 Quarter 3 0.1 0.2 0.5 10.4 27.3 67.9 
14 Quarter 4 0.1 0.1 3.2 10.4 23.6 82.4 
15 Total 0.5 1.1 6.3 33.2 122.5 354.9 

16 Total Operating Revenues Quarter 1 15.0 10.0 33.7 83.7 385.6 925.7 
17 Quarter 2 18.5 13.1 46.9 88.2 406.0 1052.6 
18 Quarter 3 26.9 12.4 44.6 98.0 394.9 1074.6 
19 Quarter 4 18.2 14.3 59.0 98.8 394.4 1092.6 

20 Total 78.6 49.8 184.2 368.7 1580.9 4145.5 

21 Total Operating Expenses Quarter 1 15.0 10.2 35.1 84.5 386.1 921.2 

22 Quarter 2 17.1 11.9 41.3 82.0 374.5 965.1 

23 Quarter 3 22.9 12.7 42.9 93.2 379.0 1,008.5 

24 Quarter 4 16.8 13.7 56.6 95.4 390.3 1057.1 

25 Total 71.8 48.5 175.9 355.1 1529.9 3951.9 

26 Operating Ratio Quarter 1 1.00 1.02 1.04 1.01 1.00 1.00 

27 Quarter 2 0.93 0.91 0.88 0.93 0.92 0.92 

28 Quarter 3 0.85 1.02 0.96 0.96 0.96 0.94 

29 Quarter 4 0.92 0.96 0.96 0.97 0.99 0.97 

30 Total 0.91 0.97 0.95 0.96 0.97 0.95 

Note: Components may not add up to totats due to round,ng 
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Figure 3.3 

Enquête trmestrieIIe sur les transporteurs routiers de marchandises, 1989, données provisoires: 
Recettes et dépenses selon Ia province ou le territoire de domicile 

Man. Sask. 
Ala 

AIb. 

B.C. 

C-B. 
Yukon 

N.W.T. 

T.N.-O. 
Total Province ou territoire de domicile 

No 

$ '000,000 

Recettes d'explottation 

158.9 51.6 244.3 203.1 4.8 6.9 1,765.1 Trimestre 1 Mouvements intérieurs 1 

153.8 58.0 254.4 162.8 6.9 6.7 1932.1 Trimestre 2 2 

173.6 45.2 340.1 201.6 18 7.6 2,188.2 Trimestre 3 3 

139.9 50.9 267.3 169.0 1.3 5.8 1982.3 Trimestre4 4 

626.2 205.7 1106.1 736.5 14.8 27.0 7867.7 Total 5 

22.9 4.0 10.5 7.7 0.7 0.0 241.0 Trimestre 1 Mouvements internationaux 6 

13.8 4.2 65.9 15.2 0.0 0.0 305.5 Trirnestre 2 Vers le Canada 7 

26.2 5.5 11.0 7.1 0.0 0.0 176.5 Trimestre 3 8 

11.6 2.8 52.5 17.4 0.0 0.0 293.6 Trimestre4 9 

74.5 16.5 139.9 47.4 0.7 0.0 1016.6 Total 10 

18.4 3.4 11.4 14.7 1.0 0.0 211.8 Trimestre 1 Mouvements internationaux 11 

5.8 3.2 11.2 12.0 0.3 0.0 161.9 Trimestre 2 a partir du Canada 12 

18.9 3.1 10.6 9.3 5.0 0.0 153.3 Trimestre 3 13 

4.7 4.8 11.9 7.5 5.2 0.0 154.2 Trimestre4 14 

47.8 14.5 45.1 43.5 11.5 0.0 681.2 Total 15 

200.2 59.0 266.2 225.5 6.5 6.9 2217.9 Trimestre 1 Total, recettes d'exploitatiori 16 

173.4 65.5 331.5 190.0 7.2 6.7 2399.4 Trimestre 2 17 

218.8 53.7 361.7 218.0 6.8 7.6 2518.0 Trimestre 3 18 

156.2 58.5 331.7 193.9 6.5 59 2430.0 Trimestre 4 19 

748.6 236.7 1291.1 827.4 27.0 27.1 9565.3 Total 20 

1942 52.7 273.5 212.6 6.1 7.1 2,198.2 Trirnestre 1 Total, dépenses d'exploitation 21 

166.4 61.8 316.2 187.3 6.0 6.1 2,235.9 Trumestre 2 22 

214.0 52.2 325.7 210.4 6.3 7.5 2,375.2 Tnmestre 3 23 

154.2 55.4 302.0 186.0 6.0 6.4 2,339.7 Trimestre 4 24 

728.8 222.1 1217.4 796.3 24.4 27.1 9149.0 Total 25 

0.97 0.89 1.03 0.94 0.94 1.03 0.99 Trimestre 1 Ratio d'exploitation 26 

096 0.94 0.95 0.99 0.83 0.92 0.93 Trimestre 2 27 

0.98 0.97 0.90 0.97 0.92 0.98 0.94 Tnmestre 3 28 

0.99 0.95 0.91 0.96 0.92 1.08 0.96 Trimestre 4 29 

0.97 0.94 0.94 0.96 0.90 1.00 0.96 Total 30 

Note: Los chiffres ayant èté &rror,d,s, Ia somme des composantes pout no pas correspondre aux totaux 

63 



FIgure 3.4 

Motor Carrier Freight Quarterly Survey, 1989: Non-General Freight Carriers 
Enquête trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises non-générales, 1989: Totalisations 
sommaires 

First 
Quarter 

Premier 
trimestre 

Total 13 Carriers - Total 13 Entrepnses 

	

Second 	Third 	Fourth 

	

Quarter 	Quarter 	Quarter 

	

Deuxième 	Troisième 	Quatrième 

	

tnmestre 	trimestre 	trimestre 

Year to 
Date 

Tot. cumulé 
de l'année 

$ '000,000 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation: 
Domestic movements - Mouvements unténeurs 120.3 144.2 156.7 151.7 572.8 
International movements - Mouvements internationaux 30.9 29.3 20.1 34.3 114.7 

Into Canada - vers le Canada 8.8 10.4 5.4 14.2 38.9 
Out of Canada - a partur du Canada 22.1 18.9 14.7 20.1 75.9 

Total Operating Revenues - Total, recettes d'exploltation 151.2 173.5 176.8 186.0 687.5 
Operating Expenses - DOpenses d'exploitation: 
Salaries and wages (including benefits) - Rémunération 

(y compris avantage social) 43.2 45.5 48.0 51.0 187.8 
Owner operator expenses - Dépenses des chauffeurs 

contractants 43.1 43.7 46.5 48.2 181.5 
Other purchased transportation - Autres achats lies 

au transport 6.5 8.7 6.1 10.1 31.5 
Other expenses - Autres dépenses 61.9 69.0 70.6 71.9 273.5 
Total Operating Expenses - Total, dépenses d'exploitation 154.8 167.1 171.2 181.2 674.2 
Operating Ratio - Ratio d'exploitation 1.02 0.96 0.97 0.97 0.98 

Note 	Components may not add up to totals due to rounding - Los chitfres ayant été arrond,s. (a somme des composanles pout no pas 
correspondre aux totaux 

Figure 3.5 

Motor Carrier Freight Quarterly Survey, 1989 preliminary: Summary Tabulations 
Enquète trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises, 1989, données provisoires: 
Totalisations sommaires 

	

First 	Second 	Third 	Fourth 	Year to 

	

Quarter 	Quarter 	Quarter 	Quarter 	Date 

	

Premier 	Deuxième 	Troisième 	Quatrieme 	Tot. cumulé 

	

trimestre 	trumestre 	trumestre 	tnmestre 	de l'année 

Number of Carriers Sampled - Nombre de transporteurs 
échantillonnés 

Number of Carriers - Nombre de transporteurs 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation: 
Domestic movements - Mouvements untériours 
International movements - Mouvements untemationaux 

Into Canada - vers le Canada 
Out of Canada - a partir du Canada 

Total Operating Revenues - Total, recettes d'exploltation 
Operating Expenses - DOpenses dexploitation: 
Salaries and wages (including benefits) - Rémunération 

(y compris avantage sociaux) 
Fuel expenses(excluding fuel usedby owner operators) - 

Carburant (exclusion taite du carburant utilisé par les 
chauffeurs contractants) 

Owner operator expenses - Dépenses des chauffeurs contractants 
Other purchased transportation - Autres achats lieS au transport 
Other expenses - Autres depenses 
Total Operating Expenses - Total, depenses d'exploitation 
Operating Ratio-Ratio dexploitation: 

392 404 398 403 
3679 3679 3679 3679 3679 

$ '000,000 
1,765.1 1,932.1 2,188.2 1,982.3 7,867.7 

241.0 305.5 176.5 293.5 1,016.5 
211.8 161.9 153.3 154.2 681.2 

2,217.9 2,399.4 2,518.0 2,430.0 9,565.3 

706.4 818.0 759.3 828.4 3,112.1 

1954 203.1 218.2 216.8 833.5 
462.6 421.2 491.3 451.6 1,826.7 
135.5 190.4 154.8 192.6 673.3 
698.3 603.1 751.5 650.3 2,703.2 

2,198.2 2,235.9 2,375.2 2,339.7 9,149.0 
0.99 0.93 0.94 0.96 0.96 

Note Components may not add up to totals duo to rounding - Los ch,ffros ayant óté arrondrs (a somme dos composantes pout no pas 
correspondre aux totaux 
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CHAPTER 4 
	

CHAPITRE 4 

INDUSTRY ACTIVITY 
	

ACTIVITE DU SECTEUR 

FOR-HIRE TRUCKING SURVEY 
	

ENQUETE SUR LE CAMIONNAGE POUR COMPTE 
D'AUTRUI 

INTRODUCTION 

This section of the publication pertains strictly to the domestc 
intercity movement of goods and products within Canada. The 
results presented here are based on the 1988 For-I-lire Trucking 
Survey, commonly known as the Trucking Origin-Destination 
Survey. Statistics dealing with Intercity commodity shipments 
between Canada and the United States are discussed in chapter 5 
Of this publication. 

Objective Of the Survey 

The objective of the For-Hire Trucking Survey is to measure 
the output of the intercity for-hire trucking industry in order to 
produce reliable estimates of revenues, tonnes and tonne-
kilometres for commodity movements within and between 
provinces, temtories and mafor cities. Ratios such as revenue per 
tome, revenue per shipment and weight per shipment are also 
derived from the estimates. 

Universe 

The universe of the For-Hire Trucking Survey is denved from 
the Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers 
Survey. Carriers with intercity trucking revenues of $500,000 or 
more are selected and divided into two revenue classes. Each of 
these classes is based on annual intercity revenues as shown 
below, with intercity being defined as a distance travelled of 25 
kilometres or more. 

Class I: 	camers with annual intercity revenues of $4 million 
and over. 

Class II: 	carriers with annual intercity revenues between 
$500,000 and $3,999,999. 

The units selected for the universe are further stratified 
according to type of operation and area of operation to create a 
survey frame. A survey sample is drawn from the frame and for 
the Class I and Class II firms chosen, a systematic sample of 
shipping documents is carried Out. The following information is 
collected from each shipment sampled: the origin and destination 
of the shipment, a description of the commodity or commodities 
carried, the weight and the transportation revenue earned. 

For further information describing the For-Hire Trucking 
Survey, methodology and the reliability of the estimates, please 
refer to the chapter entitled Methods, Data Oualfty and 
Limitations in this publication. 

INTRODUCTION 

La présente section porte uniguement sur le transport interurbain 
intérieur de biens et de produits. Les résultats présentés ici 
proviennent de I'enquète sur le camionnage pour compte d'autrui de 
1988, mieux connue sous ie nom d'enquète sur le camionnage 
(origine et destination). Le chapitre5 présente les résultats 
concernant les expeditions interurbaines de marchandises entre le 
Canada et les Etats-Uriis. 

Obectif de renquete 

L'enquète vise a évaluer Vactivit6 du secteur du camionnage 
interurbain pour compte d'autrui en vue d'établir des estimations 
fiables selon les recettes, et le nombre cie tomes et de tonnes-
kilométres, pour les mouvements de marchandises entre les 
provinces, les terntoires et les grandes villes, ainsi qua l'intérieur de 
ces regions. Certains ratios, comme le ratio des recettes par tonne, 
des recettes par expedition et du poids par expedition, ont égaiement 
été établis a partir des estimations. 

Univers 

L'univers de l'enquète sur le transport routier de marchandises 
pour compte d'autrui est tire de I'enquète sur les transporteurs 
routiers de merchandises et les entrepnses de démenagement. Les 
entreprises dont fes recettes de transport interurbain sont de 
$500,000 ou plus ont été sélect,onnées et reparties, selon les 
recetles totales annuelles, en deux categories. Le transport 
interurbain correspond aux déplacements de marchandises sur une 
distance de 25 kilomètres ou plus. 

Catogorie I: 	comprend les transporteurs dont les recettes 
annuelles au titre du transport interurbain totalisent 
$4 millions et plus. 

Categorie II: comprend les transporteurs dont les receties 
annuelles au titre du transport interurban se chifirent 
entre $500,000 et $3,999,999. 

L'unuvers des transporteurs pour compte d'autrui a ete stratifié. 
Solon le genre d'activités et le secteur d'exploitation du transporteur, 
pour permettre Ia creation dune base de sondage. Un échantdlon est 
tire de Ia base de sondage, et pour les entrepnses de categories I et 
II choisies, un échantillon systématique de documents d'expédition est 
sélectionné. On recueille alors les renseignements suivants: 'origine 
et Ia destination de 'expedition, une description dii ou des produits 
transportes, le pods des marchandises el les recettes provenant dii 
transport. 

D'autres renseignements relatifs a l'enquéte sur le camionnage 
pour compte d'autrui, aux methodes et a Ia fiabilite des estimations so 
trouvent au chapitre intitule Methodes, qualite et Iimftes des 
donnees de ia presente publication 



SUMMARY OF FINDINGS 

The following highlights refer to Figure 4.1: 

• In 1988, Class I and II carners involved in domestic intercity 
trucking activity earned revenues of just under $5.2 billion, an 
increase of 6.5% from revenues reported in 1987. 

• Over the period 1985 to 1988, intercity trucking revenues have 
steadily grown from $4.5 billion to $5.2 billion. 

• The total tonnage of commodities transported by Class I and II 
earners in 1988 increased by 4.9% from 1987. 

• The number of shipments carried (30.1 million) increased by 
7.1% from the level of 1987. From 1982 to 1984, there was 
a downward trend in shipments transported. This trend 
reversed, beginning in 1985 and continuing to 1988, 
decreasing only in 1987. 

• Average revenue per shipment increased steadily from 1985 
to 1987, experiencing a slight decrease in 1988. This same 
pattern was noted for the average weight per shipment. 

RÉSUMÉ DES RESULTATS 

Les résultats suivants renvolent a Ia figure 4.1 

• En 1988, les transporteurs routiers interurbains canad,ens ties 
categories I et II ont enregistré des recettes dun peu plus tie $5.2 
milliards, en hausse de 6.5 % par rapport a 1987. 

• Au cours tie Ia pénode 1985-1988, les recettes des transporteurs 
interurbains ont continue d'augmenter pour passer tie 
$4.5 milliards a $5.2 milliards. 

• Le tonnage total de marchandises transportées par les entreprises 
des calégories I et II en 1988 a augmenté de 4.9 90 par rapport 
61987. 

• Le nombre d'expéditions (30.1 millions) a augmenté de 7.1 % par 
rapport a 1987. II a été en baisse de 1982 a 1984, mais cette 
tendance s'est renversée a partir de 1985 pour se poursuivre 
jusqu'en 1988, sauf en 1987. 

• Les recettes moyennes par expedition ont continue d'augmenter 
tie 1985 a 1987, mais ont affiché une légére baisse en 1988. On 
a observe Ia méme tendance en ce gui concerne le poids moyen 
par expedition. 

Figure 4.1 

For-Hire Trucking, 1985 to 1988: Selected Estimates, Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1985 a 1988: Certaines estimations pour les transporteurs des 
categories I et II 

1985 	 1986 	 1987 	 1988 

Revenues - Recettes $000 4,487,250 4.697,183 4,867,841 5,184,488 
Tonnes - Tonnes '000 133 545 154 714 168 757 177 103 
Tonne-kilometres - Tonnes-kilométres 1 000 43 722 798 48 930 433 57 320 019 57 888 346 
Shipments - Livraisons No 28,877,811 29,746,605 28.128,437 30,137.301 
Revenue / shipment 1  - Recettes I Livraison' $ 155 158 173 172 
Weight I shipment 1 	- Poids / Livrajson 1  kg 4 624 5201 6 000 5 877 

For an explanation of the methods used in calculating these ratios see Methods. Data Quality and Limitations section 
La methode de ca/cut des ratios est exp/#quée dans Ia section Méthodes. qua/he et limites des donnees 

The following points refer to Figure 4.2. 

Ontario was the major originating region for domestic trucking 
activity in 1988. It represented over 40% of the industry 
revenues, tonnage and shipments for Class I and II carriers. 
This was up from 1987, when Ontario was responsible for 
onginating over 37% of all domestic activity. The Atlantic 
provinces. Manitoba, Saskatchewan, Alberta and Bntish 
Columbia decreased their percentages of domestic activity 
compared to 1987. while Quebec remained fairly constant 

Les résultats suivants renvoient a Ia figure 4.2. 
L'Ontario était Ia principale region d'origine sur le plan du 
transport inténeur en 1988, avec plus de 40 % des recettes, du 
tonnage et des expeditions pour les transporteurs  des categories I 
et II. II s'agit Ia d'une hausse par rapport a 1987, alors que 
'Ontario comptait pour plus cie 37 % du transport intérieur. Par 
contre, Ia part des provinces de l'Atlantique, du Manitoba, tie Ia 
Saskatchewan, tie t'Alberta et de Ia Colombie-Bntannique a 
regressé au titre du transport intérieur par rapport a 1987, landis 
que celle du Québec est demeuree relativement stable. 

	

• The number of shipments by region has remained relatively 	• Le nombre d'expéditions par region na pas beaucoup vane au 

	

constant over the last 4 years. With the exception of a few 	cours ties quatre derniéres années. Au cours tie Ia méme 

	

regions, the tonnage of these shipments showed steady growth 	péniode, le tonnage de ces expeditions a augmenle constamment, 

	

over the same period, resulting in an average increase of 	saut cians quelques regions, arnenant une augmentation moyenne 

	

8.6% in the overall size of shipments between 1985 and 1986. 	tie 8.6 % tie Ia taille ties expeditions entre 1985 et 1986. 

PRINCIPAL STATISTICS - 	 PRINCIPALES STATISTIOUES - 
CLASS I AND II CARRIERS 

	
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES I ET II 

Figure 4.3 shows intraprovincial estimates for revenues, 
tonnes, tonne-kilometres and number of shipments for Class I and 
II carriers. The data indicate that Ontario was the region where 
the majority of intercity trucking took place. In 1988, Ontario was 
responsible for almost one-half of all intraprovincial trucking 
activity, whether measured in revenues, tonnes, or number of 
shipments. 

La figure 4.3 présente, au niveau intraproviricial, des estimations 
des recettes, du tonnage, des tonnes-kiiomètres et du nombre 
d'expéditions pour les transporteurs des categories I et II. Les 
donnees révelent que 'Ontario a compté pour la majorité des 
mouvements interurbains. En 1987, l'Ontario representait prés de Ia 
moitie ties mouvements intraprovinciaux, sur le plan ties recettes, tiu 
tonnage ou du nombre dexpéditions. 
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Figure 4.2 

For-hire Trucking, 1985-1988: Selected Estimates by Originating Region, Class I and ii Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1985-1988: Certaines estimations selon Ia region d'origine, 
pour les transporteurs des categories I et II 
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FIgure 43 

For-hire TruckIng, 1988: Intraprovinclal Traffic, Class I and II Carriers 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1988: Volume de transport intraprovincial, pour les transporteurs de 
categories I et II 

Revenue Share Share Tonne- Share Shipments Share 
of total of total kilometres of total of total 

Tonnes 

Recettes Part du Part du Tomes- Part du Livraisons Part du 
total total kilométres total total 

000 % '000 % No. - Nbre % 

Ontario 1347,620 46.5 74 929 50.7 10879 150 39.3 10,315,029 50.1 
Quebec - Québec 563,411 19.4 22 197 15.0 4412001 15.9 3.933.988 19.1 
British Columbia - Colombie-Britannique 375,921 13.0 18 271 12.4 4 316 165 15.6 2.227.515 10.8 
Alberta 314,702 10.9 15 018 10.1 3 949 881 14.3 2,2122.188 10.3 
Other Intraprovincial Movements - 

Autres mouvements intraprovinciaux 297.195 10.3 17 216 11.7 4 128 733 14.9 2,016,837 9.8 

Total. Intraprovincial 2.898.849 100.0 147 631 100.0 27 685 930 100.0 20.605.557 100.0 

Ontario, Quebec, Alberta and British Columbia accounted for 
the major portion of intraprovincial traffic in Canada. These four 
provinces were responsible for 89.7% of intraprovincial revenues. 
88.3°fo of the tonnage, 85.1% of the tonne-kilometres, and 90.2% 
of the shipments. 

Figure 4.4 pertains to the top five interprovincial movements. 
It reveals that interprovincial movements for 1988 were not as 
concentrated as in previous years. Ontario used to be either the 
origin or destination of all top five interprovincial movements. In 
1988. Ontario was predominant in only four of the top five, with 
the movement of commodities from Alberta to British Columbia 
being ranked third. The majority of interprovincial movements, 
however, still occurred between the provinces of Ontario and 
Quebec. Together, these two provinces accounted for 25.9% of 
the revenues, 33.2% of the tonnage and 33.6% of the shipments. 

L'Ontario. le Québec, l'Alberta et Ia Colombie-Britannique ont 
représenté Ia plus grande partie du trafic intraprovincial au Canada. 
Ces quatre provinces ant compté pour 89.7 /e  des recettes du trafic 
intraprovincial. 88.3 % du tonnage, 85.1 % du nombre de tonnes-
kilométres et 90.2 % du nombre d'expéditions. 

La figure 4.4 présente les cing premiers mouvements interpro 
vinciaux. Elle révéle que les mouvements interprovinciaux pour 1988 
étaient mains concentrés qu'au cours des années précédentes. 
L'Ontario dominait habituellement le trafic interprovincial, étant soit le 
point d'origine, soit le point de destination des cinq premiers 
mouvements interprovinciaux. En 1988, l'Ontario a occupé une place 
prépondérante dans seulement quatre des cinq mouvements, les 
mouvements de marchandises de l'Alberta a Ia Colombie-Britarinique 
passant au troisième rang. La plupart des mouvements inter-
provinciaux ont ceperidant eu lieu entre les provinces de 'Ontario et 
du Québec. Ces deux provinces ont compte ensemble pour 25.9 /o 

des recettes, 33.2 /o  du tonnage et 33.6 % du nombre d'expéditions. 

Figure 4.4 

For-hire Trucking, 1988: Interprovinctal Traffic, Class I and II Carriers 
Cammionnage pour compte d'autrui, 1988: Volume de transport interprovincial, pour les transporteurs 
de categories I et II 

Revenue 

Recettes 

Share 
of total 

Part du 
total 

Tonnes 

Share 
of total 

Part du 
total 

Torine- 
kilometres 

Tonnes' 
kilométres 

Share 
of total 

Part do 
total 

Shipments 

Luvraisons 

Share 
of total 

Part du 
total 

$'OOO % '000 % 1 000 % No. - Nbre % 
Ontario to Quebec - de I'Ontario 

au Québec 325,701 14.3 5093 17.3 3077307 10.2 1,723,666 18.1 
Quebec to Ontario - du Québec 

a l'Ontano 265,289 11.6 4 692 15.9 2 855 009 9.5 1,468.904 15.4 
Alberta to British Columbia - de 

'Alberta ala Colombie Britannique 121.755 5.3 2280 7.7 1 790 136 5.9 434.658 4.6 
Ontario to Alberta - 	l'Ontario a 

l'Alberta 109.421 4.8 418 1.4 1 416 933 4.7 349.728 3.7 
Ontario to British Columbia - de 

lOntario ala Colombie-Britannique 97.448 4.3 285 1.0 1 250 855 4.1 323,978 34 
Other Interprovincial movements - 

Autres mouvements interprovinciaux 1,366,025 59.8 16 704 56.7 19812 176 65.6 5,230,810 54.9 

Total, interprovincial 2.285.639 100.0 703 100.0 30 202 416 100.0 9,531.744 100.0 
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In 1988, intraprovincial/temtonal traffic remained the dominant 
	

En 1988, le trafic intraprovincial/temtorial a occupé Ia premiere 

	

type of truck transpos't representing 55.9% of total traffic in terms 	place avec 55.9 % du trafic total au titre des recettes, 83.3 % au litre 

	

of revenues, 83.3% in terms of tonnage and 68.4% in terms of 
	

du tonnage et 68.4 % au utre des expeditions. 
shipments. 

Figure 4.5 provides detailed statistics on interprovincial and 
interprovincial trucking activity for Class I and II carriers. 
lntraprovinciallterntoriaJ traffic remained the dominant type of truck 
transport, representing 56.4% of total traffic in terms of revenue, 
83.8% in terms of tonnage, 48.2% in terms of tonne- kilometres, 
and 70.0% in terms of number of shipments. 

Movements within Ontario, Québec, British Columbia and 
Alberta accounted for 50.2% of intraprovincial revenues, 73.6% 
of the intraprovincial tonnage, 37.0% of the intraprovincial tonne-
kilometres. and 61.7% of the intraprovincial shipments. 

Ontario continued to account for a significant proportion of 
tonnage transported within Canada in 1988 with 81.5 million 
tonnes or 46.0% of all tonnage arriving at its borders. This figure 
is up 3.4 million tonnes or 4.4% from 1987. It is interesting to 
note that 74.9 million tonnes or 91.9%  of these movements had 
both their origin and destination in Ontario. The tonnage moved 
intraprovincially increased as well from 1987, up 5.7%. 
Revenues earned in the movement of commodities destined to 
Ontario reached $1.9 billion in 1988, 35.7% of total revenues 
earned. The corresponding figure for revenues earned in the 
transportation of commodities within Ontario was $1.3 billion. 
72.8% of those revenues earned in movements with Ontario 
destinations and 26.0% of the total revenues earned. 

COMMODITY MOVEMENTS CLASS I 
AND II CARRIERS 

La figure 4.5 foumit des statistiques détaillées sur les mouvements 
interprovinciaux et intraprovinciaux des trarisporteurs des categories I 
et II. Les mouvements intraprovinciauxlterri- tOriaux ont dominé le 
secteur du transport, avec 56.4 % du trafic total au titre des recettes, 
83.8 /e  au litre du tonnage, 48.2 % au titre du nombre de tonnes-
kilométres et 70.0 % au titre du nombre d'expéditions. 

Les mouvements a I'intérieur de I'Ontario. du Québec, de Ia 
Colombie-Britannique et de l'Alberta ont représenté 50.2 % des 
recettes des mouvements intraprovinciaux, 73.6 % du tonnage. 
37.0 % du nombre de tonnes-kilométres et 61.7 % du nombre 
d'expéditions. 

L'Ontario a figure pour une part importante du tonnage transporté 
au Canada en 1988, avec 81.5 millions do tonnes ou 46.00/o  du 
tonnage total a destinat;on de cette province, en hausse de 4.4 % OU 
3.4 millions de tonnes par rapport a 1987. II est intéressant de noter 
que l'Ontario était a Ia fois le point dorigine et de destination de 
74.9 millions de tonnes ou 91.9 % de ces mouvements. Le tonnage 
transporté au niveau intraprovincial a egalement augmente par 
rapport a 1987, sot de 5.7 0/ Les recettes des mouvements de 
marchandises a destination de l'Ontario se sont chiffrees a 
$1.9 milliard en 1988 ou 35.7 % des recettes totales. Les recettes 
du transport de marchandises a l'intérieur de IOntario ont totalisé 
$1.3 milliard ou 26.0 /e  des recettes totales; 72.8 % de ces recettes 
provenaient de mouvements a destination de villes de 'Ontario. 

PRODUITS TRANSPORTES - 

TRANSPORTEURS DE CATEGORIES I ET II 

This section provides an analysis of commodities transported 
by Class I and II for-hire carriers at three levels of detail: 
commodity section, division and group. 

As shown in Figure 4.6, the movements of "End products, 
inedible" generated high revenues (33.6%) and accounted for the 
highest percentage of total shipments (48.3%) but only 10.6% of 
the tonnage. The relationship between the proportions of 
revenues, tonnes, tonne-kilometres and shipments reveal that 
"End products, inedible" were light weight, and earned low 
revenue per shipment. On a shipment basis, these commodities 
were transported long distances. 

On the other hand, "Fabricated materials, inedible" accounted 
for the largest share of tonnage shipped (39.6%) and the most 
tonne-kilometres travelled (42.8%). However, this commodity 
section only accounted for 24.3% of the total shipments. This 
indicates that fabricated materials inedible were heavy, travelled 
relatively long distances and earned high revenues per shipment. 

Figure 4.7 presents the movements of the top five commodities 
(based on estimated revenues) grouped by region of origin and 
destination: Centre, East and West regions. 

In general, the revenues derived from intraregional traffic 
centre around the major commodities or services produced by the 
region. For example, the Eastern and Western regions have an 
abundance of mineral wealth; therefore, the intraregional traffic is 
mainly composed of commodities such as - Petroleum and coal 
products". The Central region has historically been the largest 
manufacturing area of Canada; therefore, the major commodities 
transported are finished products such as "Road motor vehicles". 
The revenues derived from the transport of the "Road motor 
vehicles" are a direct result of the geographical proximity of the 
Central region to the three major American auto makers situated 
in the Detroit-Windsor area 

La présente section fournit une analyse des produits transportés 
par les camionneurs pour compte d'autrui des categories I et II selon 
trois niveaux d'agrégation. soit Ia section, Ia division et le groupe de 
produits. 

Comme le montre Ia figure 4.6, les "produits finals non co-
mestibles' ont généré des recettes élevées (33.6 Oj)  et represente Ia 
plus forte proportion des expeditions totales (48.3 0/s),  mais 10.6 % 
seulement du tonnage. L'analyse du rapport entre les recetles, les 
tonnes, les tonnes-kilométres et les expeditions révéle que les 
"produits finals non comestibles" étaient légers et rapportaient peu do 
recettes par expedition. tine ventilation par expedition montre que 
ces produits étaient transportes sun de longues distances. 

Par contre, Ies "demi-produits non comestibles" représentaient Ia 
plus grande part du tonnage (39.6 %) et du nombre de tonnes-
kilométres parcourus (42.8 %) Toutefois, cette section de produits 
ne comptait que pour 24.3 % des expeditions totales. Cela signilie 
que lea demi-produits non comestibles étaient lourds, etaient 
transportés sur des distances relativement longues et rapportaient des 
recettes élevées par expedition. 

La figure 4.7 presente les mouvements des cinq principaux 
produits (d'après les recettes estimatives) selon Ia region d'origine et 
de destination, soit le centre, lest et l'ouest du Canada. 

En général, les recettes tirées du tralic intraregional proviennent 
surtout des principales marchandises ou des principaux services de Ia 
region choisie. Ainsi, les regions de lest et de l'ouest du Canada 
ont de nombreuses richesses minerales, de sorte que le tralic 
intraregional est axe sur des marchandises comme les "produits du 
petrole et de Ia houille". La region du centre a toulours ete Ia 
principale region manufacturiere du Canada et par consequent, les 
principales marchandises transporlées sont des produits firiis tels que 
les - véhicules automobiles routiers". Les recettes tirées du transport 
do ces vehicules decoulent directement du fail Que Ia region du 
centre est proche do Ia region de Detroit- Windsor ou se trouvent les 
trois grands fabricarits d'automobiles américains. 
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FIgure 4.5 

For-hire TruckIng, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of 
Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to 
Province or Territory of Destination, Class I and II Carriers 

No. 
Destination 

NfId. 

T.-N. 

P.E.I. 

I.-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 

N.B. 

N-B. 
Qué. Ont. 

Origin 

Newfoundland 
1 Revenue $000 25888 148 6,674 1,955 2,544 2,968 
2 C.V. 2  6.45 6429 10.80 13.09 17.35 22.33 
3 Tonnes '000 685 1 132 18 24 12 
4 C.V. 5.71 67.63 11.77 11.69 14.51 27.76 
5 Tonne-kilometres 1 000 196 454 670 170 882 27009 50233 36421 
6 C.V. 7.99 62.97 11.67 11.67 15.26 30.35 
7 Number of shipments 135,274 151 10.200 3.466 4.552 6.362 
8 Revenue per tonne $ 269.80 654.80 416.69 1,354.44 1,01846 1,115.30 
9 Revenue per tonne-kilometre " 1.06 .53 .32 1.06 .49 .41 

10 Revenue per shipment " 191.37 983.61 654.35 564.11 558.91 466.49 
11 Weight per shipment kg 5 064 4 440 12 988 5 239 5 337 1 878 
12 Distance per shipment km 350 1 241 1 311 1 480 2 119 2932 

Prince Edward Island 
13 Revenue $'000 2,569 502 2,087 1,592 2.289 2,933 
14 C.V. 18.99 17.47 16.41 15.53 16.47 21.32 
15 Tonnes 1 000 27 32 69 48 49 47 
16 C.V. 21.30 23.14 17.41 12.49 18.51 23.47 
17 Tonne-kilometres '000 38 518 2 225 17 610 13 619 51 862 80 315 
18 C.V. 21.38 21.69 17.34 16.12 19.57 23.76 
19 Number of shipments 1,714 3,454 8.554 7,267 6,438 4,748 
20 Revenue per tonne $ 325.94 56.54 286.97 381.80 366.50 725.93 
21 Revenue per tonne-kilometre .28 .92 1.02 2.02 .62 .42 
22 Revenue per Shipment " 1,499.03 145.32 243.93 219.10 355.62 617.64 
23 Weight per shipment kg 15 621 9 343 8 096 6 606 7 619 9 865 
24 Distance per shipment km 1 338 74 301 247 935 1 734 

Nova Scotia 
25 Revenue $ 1 000 12,976 4,394 62.121 22,376 8,534 15,465 
26 C.V. 7.92 8.09 4.57 6.57 9.65 9.68 
27 Tonnes 1 000 139 125 3 277 590 120 138 
28 C.V. 8.61 7.78 3.56 6.08 11.02 13.64 
29 Tonne-kilometres '000 164 302 26 795 646 884 190 617 133 552 228 709 
30 C.V. 8.89 10.07 3.74 6.48 10.91 13.40 
31 Number of shipments 29,776 41568 535.662 154,551 28,641 34,523 
32 Revenue per tonne $ 574.04 327.56 405.54 301.11 1,070.17 1,382.16 
33 Revenue per tonne-kilometre .44 1.12 3.01 .87 .94 .77 
34 Revenue per shipment " 435.77 105.69 115.97 144.78 297.97 447.97 
35 Weight per shipment kg 4679 3016 6 117 3816 4 183 3989 
36 Distance per shipment km 1 289 297 206 382 1130 1 764 

New Brunswick 
37 Revenue $000 12,088 3,912 30,139 86.872 16,020 21.308 
38 C.V. 7.57 8.52 6.21 7.12 10.97 7.56 
39 Tonnes '000 98 94 590 5.563 410 353 
40 C.V. 9.96 14.04 7.26 8.93 10.37 8.52 
41 Tonne-kilometres 1000 143 600 26 120 208 212 941 786 237 544 511 459 
42 C.V. 10.32 14.70 7.72 842 8.45 861 
43 Number of shipments 28.296 47.364 226.227 563,926 45.638 44,994 
44 Revenue per tonne $ 611.67 376.53 36547 145.36 65041 821.41 
45 Revenue per tonne-kilometre " 47 1.89 1.35 .92 .86 .56 
46 Revenue per shipment " 427.18 82.60 133.22 154.05 351.02 473.58 
47 Weight per shipment kg 3 470 1 981 2 609 9 864 8 984 7 842 
48 Distance per shipment km 1 340 229 339 181 714 1 479 

See footnote(s) at and of table 
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FIgure 4.5 
Camlonnage pour compte d'autrul, 1988: EstimatIons des recettes, du nombre de tonnes transportées, 
du nombre de tonnes-kilomètres parcourues, du nombre de Iivraisons et de certains ratios se 
rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province ou du tenitoire d'origine a Ia province ou 
le territoire de destination, pour les transporteurs des categories I et II 

Man. Sask. 
Ala 

Aib. 

B.C. 

C-B. 
Yukon 

N.W.T. 

T.N.-O. 
TotaJ Destination 

No 

Origine 

Terre-Neuve 
64 163 790 512 11 2 41,720 $'OOO Recettes 1 

5.70 67.681 43.54 58.52 3,27' - 	- 4.96 C.V.2 2 
1 1 2 ... ,.. 876 '000 Tonnes 3 

12.03 71.52' 62.94 91.00 9.18' - 4.84 C.V. 4 
249 3 235 6 776 12 633 27 21 504 608 '000 Tonnes-kilomètres 5 

12.44 74.16' 62.46 91.08 10.45' -- 6.25 C.V. 6 
112 57 497 294 5 2 160.972 Nombre de Iivraisons 7 

1,426.98 902.85 2,030.95 2,075.47 1,650.41 756.77 367.22 $ Recettes par lonne 8 
.30 .17 .34 .32 .24 .11 .96 Receties par tonne-kilométre 9 

575.41 2,844.33 1,591.70 1,740.45 2,029.52 884.00 259.17 Receties par Iivraison 10 
460 10 132 2326 6757 773 1 440 5444 kg Poids par $Ivraison 11 

4 824 5 334 6 111 6 385 7 159 6 889 622 km Distance par ltvraison 12 

iIe-du-Prince-Edouard 
42 318 229 273 .. .. 12,535 $000 Recettes 13 

2.39 87.93' 49.40 86.65 .. .. 8.53 C.V. 14 
2 . 	. 	. . 	. . 	. 274 '000 Tonries 15 

5.97 88.09' 68.53 84.27 . 	. .. 8.26 C.V. 16 
119 1 185 9076 897 . 	. . 	. 215 428 '000 Torines-kilomètres 17 

6.32 89.01' 68.59 84.05 .. .. 12.11 C.V. 18 
62 140 243 99 .. .. 32,719 Nombre de livraisons 19 

1,967.78 1,080.04 1,022.10 2,378.91 .. . 	. 383.44 $ Recettes par tonne 20 
.57 .25 .21 .42 .. . 	. 1.02 " Recenes par tonne-kilométre 21 

676.34 2,277.51 943.58 2,772.53 .. . 	. 392.28 " Recettes par livraison 22 
554 1.881 7,555 1,597 . 	. . 	. 8,389 kg Poids par Iivraison 23 

3,475 4,259 4.835 5,752 . 	. . 	. 725 km Distance par livraison 24 

Nouveule-Ecosse 
1.037 277 1,865 2.874 2 68 131,987 $'000 Recettes 25 
40.08 42.51 25.17 25.30 .- . 	. 3.40 C.V. 26 

1 . 	.. 2 4 .. 	. ... 4 395 '000 Tonnes 27 
34.97 33.90 33.54 41.97 . 	. -- 3.11 C.V. 28 
3 115 689 10 206 21 905 5 219 1 426 998 '000 Tonnes-kilomètres 29 
34.86 35.33 33.34 41.26 -. - - 3.47 C.V. 30 
1,014 325 1.367 1,880 2 17 829.327 Nombre de livraisons 31 

1,634.91 2,729.43 2,374.27 2,283.33 2,757.05 2,338.45 461.79 $ Recettes par tonne 32 
.46 .63 .48 .39 .34 .39 2.25 Recettes par tonne-kilomètre 33 

1,022.35 851.88 1,364.21 1,528.57 932.50 4,001.94 159.15 Recettes par kvraison 34 
882 480 1 504 1 995 340 2 223 5 300 kg Poids par hvraison 35 

3 550 4 397 4 992 5 918 8 046 5 995 406 km Distance par Iivraison 36 

Nouveau-BrunswIck 
867 69 1,412 1.263 . 287 174,236 $000 Recettes 37 

27.26 10.25 45.03 37.25 -. 98.81' 4.40 C.V. 38 
2 . 	. 	. 16 4 .. 	. . 	. 	. 7 129 '000 Tonries 39 

39.00 31.67 35.64 67.23 . 	- 98.83' 737 C.V. 40 
5 740 414 66 131 20 851 . 645 2 162 602 '000 Tonnes-kilométres 41 
38.90 31.44 35.45 66.81 . 	- 98.79' 4.94 C.V. 42 
1,014 359 1.869 1,161 1 56 960.906 Nornbre de livraisons 43 

1,247.39 2,131.21 1,883.59 2,766.95 9,999.00 2,489.54 286.57 S Recettes par tonne 44 
.39 .55 .42 .49 4.28 .48 1.03 " Recettes par tonne-kulométre 45 

854.82 191.09 755.35 1,088.20 84.00 5,153.95 181.33 " Receties par ltvraison 46 
1 779 302 8 306 3200 3 2 251 7 419 kg Poids par Iivraison 47 
3206 3 839 4 455 5 633 6 550 5 192 360 km Distance par livaison 48 

Vo,r note(s) 8 Ia fin du tableau 
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Figure 4.5 

For-hire TruckIng, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometreS, Number of 
Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to 
Province or Territory of Destination, Class I and II Carriers - Continued 

No. 
Destination 

NfId. 

T.-N. 

P.E.I. 

1.-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 

N.B. 

N.-B. 
Qué. Ont. 

Origin 

Quebec 
49 Revenue $000 15,852 3,003 33,555 45.455 563,411 265.289 
50 C.v.2 11.12 13.64 7.47 7.42 3.05 2.51 
51 Tonnes 1 000 88 19 240 1 082 22 197 4 693 
52 C.V. 13.28 14.91 10.36 29.30 5.29 3.57 
53 Tonne-kilometres 1000 194 071 19 887 277 155 384 485 4 412 002 2 855 009 
54 C.V. 15.26 14.78 10.63 9.37 4.12 4.45 
55 Number of shipments 40,444 18,455 141,300 216,105 3,933,988 1,468,904 
56 Revenue per tonne $ 1,088.91 1,020.56 820.04 759.79 650.14 882.64 
57 Revenue per tonne-kitometre " .68 .87 .68 1.02 4.45 2.14 
58 Revenue per shipment 391.95 162.71 237.47 210.34 143.22 180.60 
59 Weight per shipment kg 2 183 1 038 1 702 5 006 5 642 3 195 
60 Distance per Shipment km 2 186 1180 1 209 768 255 561 

Ontario 
61 Revenue $ 1 000 22,614 5.077 53,982 51.265 325,701 1,347,620 
62 C.V. 9.64 12.33 4.62 5.34 1.90 2.46 
63 Tonnes 1 000 97 29 286 335 5 093 74 929 
64 C.V. 15.52 20.76 7.01 6.85 3.35 5.63 
65 Tonne-kdometres 1 000 288 414 50 502 528 603 500 845 3 077 307 10 879 150 
66 C.V. 15.48 21.36 7.01 6.94 2.88 3.66 
67 Number of shipments 69,829 26,585 242.552 219,249 1,723,667 10,315,029 
68 Revenue per tonrie $ 1,281.05 1,130.91 1,112.47 961.38 1,121.96 602.52 
69 Revenue per tonne-kilometre .46 .65 .62 .65 2.15 5.72 
70 Revenue per shipment 323.85 190.96 222.56 233.82 188.96 130.65 
71 Weight per shipment kg 1 392 1 078 1181 1 527 2 955 7 264 
72 Distance per shipment km 2 889 1 748 1 840 1 489 630 205 

Manitoba 
73 Revenue $ 1000 826 115 2.485 824 15.692 64,536 
74 C.V. 47.38 19.89 19.43 22.24 8.24 4.50 
75 Tonnes 1 000 1 . 	. 	. 10 3 111 707 
76 C.V. 30.50 13.08 22.96 27.76 12.72 5.64 
77 Tonne-kilometres 1 000 4 040 693 37 005 8 505 270 615 1 058 860 
78 C.V. 31.25 13.10 23.19 27.74 13.12 6.54 
79 Number of shipments 1,493 330 4,565 3.260 38.143 266,021 
80 Revenue per tonne $ 1,330.24 2,235.28 1,046.31 1,089.30 1,578.78 978.16 
81 Revenue per tonne-kilometre .28 .65 .29 .34 .66 1.10 
82 Revenue per shipment " 553.37 347.03 544.42 252.70 411.41 242.60 
83 Weight per shipment kg 548 599 2 175 819 2 912 2 657 
84 Distance per shipment km 4 882 3 487 3 623 3205 2 377 1 235 

Saskatchewan 
85 Revenue $ 1000 236 28 180 1,028 6.083 17.012 
86 CV.' 57.20 . - 21.75 47.06 24.96 8.57 
87 Tonnes 1 000 ... ... 1 1 33 124 
88 C.V. 40.51 - 	- 33.44 47.92 28.14 11.09 
89 Tonrbe-kilometres '000 911 103 4 532 5357 102 785 342605 
90 C.V. 38.62 . 	. 34.72 48.09 28.76 1116 
91 Number of shipments 150 36 275 664 7.308 30,949 
92 Revenue per tonne $ 2,290.16 4,386.05 3,033.73 1648.44 2,727.57 2,815.50 
93 Revenue per tonne-kilometre - .46 1.09 .69 43 .92 .99 
94 Revenue per shipment ' 1,579.89 766.17 655.02 1,548.43 832.50 549.69 
95 Weight per shipment kg 1192 680 3 548 2028 4 510 3 994 
96 Distance per shipment km 5 037 4 116 4 476 3 892 3 025 2 732 

See footnote(s) at and of table 
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FIgure 4.5 

Camlonnage pour compte d'autrui, 1988: EstimatIons des recettes, du nombre de tonnes transportées, 
du nombre de tonnes-kiiomètres parcourues, du nombre de ilvralsons et de certains ratios se 
rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province ou du territoire d'origine a Ia province ou 
le territoire de destination, pour les transporteurs des categories I et ii - suite 

Man. Sask. 
Alta. 

Aib. 

B.C. 

C-B. 
Yukon 

N.W.T. 

T.N.-O. 
Total Destination 

No 

Origirie 

Québec 
17,068 11,329 28,053 35,222 509 331 1,019,076 $'000 Recefles 49 

7.75 11.82 6.05 8.53 51.86 27.76 2.07 C.V. 2  50 
91 47 100 96 1 . 	. 	. 28656 '000 Tonnes 51 

12.65 14.88 10.57 10.60 67.48 37.11 4.51 C.V. 52 
218 163 143 705 369 320 448 240 4 232 1 827 9 328 095 '000 Tonnes-kilomètres 53 

12.56 14.85 10.53 10.65 67.44 36.62 2.93 C.V. 54 
79,428 45,540 136,834 122.456 968 1,163 6,205,585 Nombrede Iivraisons 55 

1245.02 1,331.41 2,241.13 2,318.72 1,650.54 3,144.13 798.07 $ Recettes par tonne 56 
.53 .44 .61 .50 .29 .64 3.42 " Rece.ttes par tonne-kilométre 57 

214.88 248.76 205.01 287.63 525.93 284.34 164.22 " Recettes par livraison 58 
1 	151 1 034 732 784 757 333 4 618 kg Poids par livraison 59 
2 363 3 020 3 670 4 626 5 766 4 943 593 km Distance par livraison 60 

Ontario 
67.328 32,107 109,421 97.448 1,177 1,882 2,115.621 $000 Recettes 61 

4.35 6.82 3.70 3.87 25.56 26.44 1.67 C.V. 62 
477 148 418 285 10 2 82 109 '000 Tonnes 63 

5.88 10.72 5.76 5.58 12.17 47.32 5.14 C.V. 64 
822 367 385 457 1 416 933 1 250 855 53 151 9708 19263 292 '000 Tonnes-kilomètres 65 

6.06 8.31 5.33 5.56 12.40 46.72 2.28 C.V. 66 
251.444 134,917 349.728 323,978 4,491 3,463 13,664,932 Nombre de livraisoris 67 
1444.19 1,576.65 1,812.35 1,976.70 6,399.35 7,349.09 779.61 $ Recenes par tonne 68 

.71 .55 .53 .45 1.14 1.59 4.66 Recettes par tonne-kilomètre 69 
267.77 237.97 312.87 300.79 262.06 543.51 154.82 " Recettes par Iivraison 70 

1 896 1 099 1 194 880 2 283 632 6 009 kg Poids par Iivraison 71 
2053 2825 3457 4411 5344 4 649 571 km Distance par livraison 72 

Manitoba 
63,763 34.552 32.046 25,902 619 693 242,053 $000 Recettes 73 

4.31 4.53 4.77 6.37 46.98 53.71 2.24 C.V. 74 
4189 630 373 178 1 1 6204 '000 Tonnes 75 

2.38 5.75 6.09 7.69 49.57 40.15 2.12 C.V. 76 
941 535 330 719 497 400 416 286 4 431 1 334 3 571 422 '000 Tonnes-kilométres 77 

2.56 6.32 6.10 7.68 49.41 39.43 2.78 C.V. 78 
605,136 219,455 118,787 61,554 810 1111 1,320,664 Nombrede Iivraisons 79 

318.71 546.77 743.36 1,225.59 1,061.96 2,881.70 614.95 $ Recetles par tonne 80 
1.73 .86 .57 .53 .31 1.05 1.25 " Receties par tonne-kilométre 81 

105.37 157.45 269.78 420.81 763.34 624.05 183.28 " Recettes par livraison 82 
6 922 2 872 3 144 2 894 1 625 487 4 697 kg Poids par livraison 83 

311 674 1 332 2 328 3 372 2 669 831 km Distance par Iivraison 84 

Saskatchewan 
19,594 82,754 30,562 10,144 19 796 168,436 $000 Recettes 85 

5.77 3.60 5.50 8.44 42.63 2.78 CV) 86 
729 4 124 842 127 . 	. 	. 2 5983 '000 Tonnes 87 

5.71 9.37 5.72 939 55.45 6.75 C.V. 88 
324 066 1 568 087 622 266 183 515 52 3 582 3 157 859 '000 Tonnes-kilom6tres 89 

7.04 9.24 5.03 9.40 - 	. 50.81 5.20 C.V. 90 
67,918 647.781 90.043 20,705 30 605 866,464 Nombre cie livraisons 91 
401.86 322.98 485.20 1,004.24 1,040.05 1,111.48 474.57 $ Recetles par tonne 92 

.69 1.61 .82 .62 .39 .47 140 " Recettes par tonne-kilometre 93 
288.49 127.75 339.42 489.93 618.47 1,315.80 194.40 Recetles par livraison 94 
10 730 6 366 9 349 6 150 668 3 983 6 906 kg Poids par Iivraison 95 

575 279 664 1 592 2 659 2 170 491 km Distance par livaison 96 

Voir note(s) a Ia fin ciu tableau 
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FIgure 4.5 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kiiometreS, Number of 
Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to 
Province or Territory of Destination, Class i and ii Carriers - Concluded 

Nflcj. 	P.E.I. 	N.S. 	N.B. 
Destination 
	

Qué. 	 Ont. 
No. 	 T.-N. 	i.-P.-E. 	N.-E. 	N-B. 

Origin 
Alberta 

97 Revenue $000 1,538 99 4.426 1,362 21,796 58.816 
98 C.V. 2  41.75 30.21 25.95 32.53 9.17 5.03 
99 Tonries '000 9 ... 19 4 125 305 

100 C.V. 36.26 33.03 46.12 41.60 12.51 6.57 
101 Tonne-kilometres '000 52 946 481 101 466 20 681 451 581 1 031 583 
102 C.V. 35.74 32.72 46.91 42.26 12.22 6.67 
103 Number of shipments 1,059 245 4,041 2,012 33,583 108,891 
104 Revenue per tonne $ 1,907.32 2,378.50 2,022.66 8,812.20 2,084.68 1,849.36 
105 Revenue per tonne-kilometre " .30 .50 .41 1.95 .57 .55 
106 Revenue per shipment " 1,452.43 406.42 1,095.34 676.72 649.01 540.14 
107 Weight per shipment kg 8 334 413 4 817 2 223 3 725 2 799 
108 Distance per shipment km 6 270 4 761 5 052 4 553 3 678 3 352 

British Columbia 
109 Revenue $000 262 16 3,297 1608 18,669 54,487 
110 C.V. 17.57 5.46 19.03 32.39 7.68 5.43 
111 Tonnes '000 1 . 	. 	. 4 2 77 216 
112 C.V. 83.69 6.64 25.57 30.61 13.41 9.06 
113 Tonne-kitometres 1 000 9 132 82 25402 12004 351 537 928 180 
114 C.V. 82.94 6.64 24.83 30.03 13.33 8.99 
115 Number of shipments 1,083 111 4,590 3.037 51,343 145,143 
116 Revenue per tonne $ 5,615.46 3,621.84 2,518.56 2,285.83 2,181.06 1,831.18 
117 Revenue per tonne-kilometre " .86 .63 .43 .41 .47 .42 
118 Revenue per shipment 241.67 142.40 718.30 529.60 363.62 375.41 
119 Weight per shipment kg 1 375 129 970 729 1 500 1 488 
120 Distance per shipment km 6 505 5 727 5 847 5 547 4 646 4 413 

Yukon 
121 Revenue $000 ... .. .. 1 . 	. 361 
122 C.V. - - .. .. - - .. 66.88 
123 Tonnes  
124 C.V. -• .. .. - - . 	. 58271 
125 Tonne-kilornetres 1 000 1 .. .. 24 .. 1 050 
126 C.V. - 	-  . 	- . 	. 59.07 
127 Number of shipments 1 . 	. . 	. 2 . 	. 297 
128 Revenue per tonne $ 676.22 . 	. . 	. 558.52 . 	. 4.58892 
129 Revenue per tonne-kilometre " .08 . 	. . 	. .09 . 	. .86 
130 Revenue per shipment " 111.00 . 	. . 	. 452.50 . 	. 1,217.85 
131 Weight per shipment kg 164 . 	. . 	. 1 896 . 	. 655 
132 Distance per shipment km 8 150 . 	. . 	. 6 534 . 	. 5 377 

Northwest Tenilories 
133 Revenue $000 . 	. 	. . 	. 49 2 66 323 
134 CV) - 	- . 	. - 	- - 	- 43.70' 40.46 
135 Tonnes 1000 ... .. .. 	. ... ... 
136 C.V. . 	. . 	. . 	. 54431 4473 
137 Tonne-kilometres '000 . 	. 	. . 	- 174 3 194 941 
138 C.V. - - . 	. - 	- - 	- 51.121 42.65 
139 Number of shipments 1 . 	. 8 2 335 518 
140 Revenue per bane $ 401.27 .. 2,206.06 1,961.67 3,089.32 4,174.09 
141 Revenue per tonne-kitometre " .07 .. .38 .36 .58 .93 
142 Revenue per shipment 22.00 . 	. 6,077.75 809.50 197.32 623.84 
143 Weight per shipment kg 55 . 	. 3 711 279 131 417 
144 Distance per shipment km 5 843 . 	. 5 899 5 283 4 995 4 508 

Total 
145 Revenue $000 94,848 17,293 198,995 214,340 980,806 1,851,119 
146 CV.' 4.08 5.20 3.02 3.63 1.89 1.84 
147 Tonnes 1 000 1 146 300 4 630 7 646 28 239 81 523 
148 C.V. 4.16 6.41 3.35 7.83 4.21 5.17 
149 Tonne-kilometreS '000 1 092 390 127 558 2 017 924 2 104 936 9 139 311 17 954 282 
150 C.V. 6.27 9.54 3.96 4.44 2.42 2.46 
151 Number of shipments 309,119 138,299 1,177,976 1,173,541 5,873.635 12,426,379 
152 Revenue per tonne $ 696.75 596.71 609-25 460.38 820.96 677.97 
153 Revenue per tonne-kllometre 75 1.25 1.85 .89 3.64 5.04 
154 Revenue per shipment 306.84 125.04 168.93 182.64 166.98 148.97 
155 Weight per Shipment kg 3 708 2 171 3 931 6 515 4 808 6 560 
156 Distance per shipment km 1 416 687 751 596 450 364 

Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than 50 shipments 
2 Coefficient of variation 
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FIgure 4.5 

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: EstImations des recettes, du nombre de tonnes transportées, 
du nombre de tonnes-kiiomètres parcourues, du nombre de Iivraisons et de certalns ratios se 
rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province ou du territoire d'origine a Ia province ou 
le territoire de destination, pour les transporteurs des categories I et Ii - tin 

Man. Sask. 
Alta. 

Aib. 

B.C. 

C-B. 
Yukon 

N.W.T. 

T.N.-O. 
Total Destination 

No 

Origine 
Alberta 

33.967 56,786 314,702 121,755 8,098 22,077 645,422 $'000 Recettes 97 
5.50 3.54 3.19 4.20 13.54 10.59 2.02 C.V. 2  98 
658 1 230 15 017 2280 45 234 19927 '000 Torirles 99 
5.91 4.43 4.94 7.33 22.65 6.82 3.78 C.V. 100 

805 419 783 250 3 949 881 1 790 136 98 094 289 035 9 374 554 '000 Tonnes-kilom6tres 101 
5.98 4.58 4.45 5.15 22.55 7.61 2.59 C.V. 102 

93,365 223.108 2,112.188 434,657 34266 86,327 3,133,742 Nombre de livraisons 103 
1,068.89 670.05 504.27 763.83 693.19 919.62 653.99 $ Recettes par tonne 104 

.82 1.13 1.82 1.11 .34 .67 1.53 " Recetles par tonne-kitométre 105 
363.80 254.52 148.99 280.12 236.33 255.74 205.96 Recettes par livraison 106 

7 050 5 513 7 110 5 246 1 319 2 710 6 359 kg Poids par livraison 107 
1 279 644 307 845 2056 1 450 639 km Distance par Iivraison 108 

Colomble-Bntannique 
23.121 20.600 111,258 375,921 10,691 3,946 623.877 $'000 Recettes 109 

6.19 6.44 5.06 2.99 12.61 24.17 2.27 C.V 110 
254 241 2 169 18271 77 132 21 446 '000 Tonnes 111 

9.60 7.24 4.62 10.93 14.82 7.16 9.35 C.V. 112 
568 168 376594 1 726043 4316 165 157 909 302 816 8 774 030 '000 Tonnes-kilontétres 113 

9.95 6.94 5.74 5.07 15.35 4.03 3.20 C.V. 114 
57,472 53,323 353,195 2,227.515 27,651 6,473 2,930,936 Nombre de livraisons 115 

1,085.85 850.26 819.82 566.76 921.64 531.08 713.57 $ Recettes par tonne 116 
.46 .50 .78 4.89 .38 .20 3.86 Recettes par tonne-kilométre 117 

402.30 386.33 315.00 168.76 386.63 609.63 212.86 Recettes par livraison 118 
4 424 4 513 6 142 8203 2 799 20 434 7 317 kg Poids par livraison 119 
2 358 1 697 1 020 301 2455 2 488 775 km Distance par livraison 120 

Yukon 
6 13 555 1,936 1,176 88 4,138 $'OOO Recettes 121 

-. -. 38.58' 29.30 31.81 39.87' 18.19 C.V. 122 
4 28 22 ... 54 '000 Tonnes 123 

- - - 	- 57.21' 36.08 50.66 50.381 28.05 C.V. 124 
32 31 6 978 49 054 10 918 312 68 400 '000 Tonnes-kilom6tres 125 
- 	- - - 55.61' 31.65 50.08 48.12' 24.73 C.V. 126 
3 2 1,869 5,767 9,021 885 17.847 Nombre de livraisons 127 

1,357.05 1,215.30 2,725.89 2,420.35 671.07 1,974.66 1,581.49 $ Recettes par tonne 128 
.37 .44 1.34 2.66 1.24 1.53 1.72 " Recettes par tonne-kilométre 129 

2,026.33 6,618.00 297.08 335.74 130.39 99.90 231.86 Recettes par livrausori 130 
2 913 5 434 2 106 4 798 2 472 237 3 044 kg Pouds par livraison 131 
3671 2805 1 951 2 017 533 1 414 1 287 km Distance par livraison 132 

Terrttoires du Nord-Ouest 
294 9 1.591 902 733 1,121 5.089 $000 Recettes 133 

67.301 -. 19.45 58.231 68.681 20.60 16.84 CV.' 134 
12 3 1 32 48 '000 Tonnes 135 

86.431 . 	- 29.70 64.74 1  60.501 26,68 19.62 C.V. 136 
260 13 16 394 10 173 798 12 105 41 056 '000 Tonnes-kilom6tres 137 

86.781 - 	- 31.00 80.061 56.68 1  25.89 24.62 C.V. 138 
338 5 6,011 381 375 5,234 13,208 Nombre de livraisons 139 

9,999.00 1,460.48 839.41 445.55 9,999.00 796.81 1,508.58 $ Recettes par torine 140 
4.60 .74 .58 .17 8.09 1.95 1.44 " Recettes par tonne-kilomètre 141 

869.20 1,733.40 264.73 2,365.45 1,953.54 214.14 385.27 Recettes par livraison 142 
321 1 225 2038 8 494 1 374 6 095 3 658 kg Poids par Iivraison 143 

2 348 2050 1 461 3 093 1 355 401 1 321 km Distance par livaison 144 

Total 
227,150 238,976 632,484 674,152 23,034 31.292 5,184,488 $000 Recettes 145 

2.29 2.13 1.98 2.04 8.31 8.47 .84 C.v. 1  146 
6 401 6 421 18 956 21 279 158 404 177 103 '000 TOnnes 147 

2.20 6.27 3.95 9.43 12.16 5.05 2.72 C.V. 148 
3 689 232 3 593 381 8 697 403 8 520 710 329 617 621 603 57 888 346 '000 Tonnes-kilometres 149 

2.94 4.53 2.59 3.05 10.36 4.14 1.19 C.V. 150 
1,157,306 1,325,013 3,172,631 3,200,447 77,621 105,336 30,137,301 Nombre de livraisons 151 

735.42 603.21 770.75 824.11 1,164.20 1,157.30 721.63 $ Recettes par tonne 152 
1.22 1.21 1.43 3.64 .54 .75 3.55 " Recettes par tonne-kilometre 153 

196.28 180.36 199.36 210.64 296.75 297.07 172.03 " Recettes par hvraison 154 
5 531 4 846 5 975 6 649 2032 3 836 5 877 kg Poids par livraison 155 
1 032 819 936 1 013 2 269 1 625 601 km Distance par livaison 156 

l Com'ne ce lie estimation nest fondée que sur un échan ti/Ion de moms de 50 hvra,sons. Ia prudence est 8 conseil/er 
2 Coefficient de variation 
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The greatest p.-opoq-Uon of all trucking activity (on a revenue 
basis) occurs intraregionaity. Almost 52.6% of all commodities 
destined to the Eastern region originated intraregionally; this 
compares to 90.3% for the Central region and 77.3% for the 
Western region. 

The interregional trucking revenues are dominated by the 
transport of "Other household and personal equipment', which in 
all but two cases (Centre-East, Centre-West) is the mator 
commodity shipped between regions. 

A close examinatáon of the iriterregional traffic reveals that 
each region exports commodities in which they have an economic 
or geographic advantage. For example, the Western provinces 
transported $39.0 million worth of "Live animals", and "Meat and 
meat preparations" to the Central and Eastern regions. These 
commodities accounted for 14.1% of the Western region's total 
value of truck transport to the Central and Eastern regions. The 
Western and Central regions received $19.0 million in "Other 
household and personal equipment", 22.5% of the Eastern 
region's total value of goods transported by truck to the Western 
and Central regions. 

In contrast, the Central region, which has a high concentration 
of manufacturing industries, transports finished materials such as 
"Metal fabricated basic products" (e.g. wire, bolts, etc.) and 
"Food preparations" to the Eastern and Western regions. 

Figure 4.8 provides statistics on commodity movements ranked 
by the amount of tonnage carried in 1988. Intraregional traffic, in 
terms of tonnage, is dominated in all regions by the transport of 
raw materials such as "Crude, non-metallic, minerals" and 
"Petroleum and coal products". The fact is not surprising since 
these commodities are bulk commodities. 

In ternis of tonnage, the interregional traffic has a greater 
diversification of commodities. This is underscored by the fact 
that, on a tonnage ranking, the main commodities shipped from 
the Central region to the Eastern and Western regions were 
mainly comprised of manufactured products. This is also true 
when the commodities shipped from the Central region were 
ranked by revenues. 

The Western region shipped 177 021 tonnes of "Meat and 
meat preparations" to the Central and Eastern regions. This 
commodity was ranked in the top five positions according to 
revenues and tonnage when it was shipped from the Western 
region to the other two regions. 

La plus grande pail des activités de camionnage (Solon los 
recettes) se situe au niveau intrarégional. Dans Ia region de lest, 
près de 52.6 % de toutes los marchandises cot ete transportées au 
niveau intrarégional, comparativement a 90.3 % pour Ia region du 
centre et 77.3 % pour Ia region de l'ouest. 

Les recettes du camionnage interrOgional proviennent surtout du 
transport d"'autres articles ménagers et personnels". Cette division 
de produits domine le transport interregional dans bus los cas sauf 
un (centre-est). 

Si 'on examine plus pies les donnees sur le trafic interrégional, on 
constate que chaque region exporte les produits pour lesquels elle 
détient un avantage économique ou géographique. Ainsi, les 
provinces de l'ouest ont transporté pour $39 millions d"animaux 
vivants" et de "viandes et preparations a base de viandes" vers les 
regions du centre et de lest. Ces produits ont représenté 14.5 % 
des recettes totales du camionnage entre Ia region de l'ouest et les 
regions du centre et de lest. Les regions de I'ouest et du centre cot 
reçu pour $19 millions d"'autres articles ménagers et personnels". 
soit 22.5 % de Ia valeur totale des marchandises expédiées de Ia 
region de lest vers les regions de l'ouest et du centre. 

Par contre, Ia region du centre, ou so trouve une forte 
concentration d' industries manufacturières, expédie surtout des 
produits (mis comme des demi-produits de base en metal (p. ex. des 
fils de ler et des boulons) et des "preparations alimentaires" vers les 
regions de lest et de l'ouest du Canada. 

La figure 4.8 présente les mouvements de produits selon le 
tonnage transporte en 1988. Le Italic intrarégional, selon le 
tonnage, est dominé dans toutes les regions par le transport des 
matières brutes telles que les "mineraux bruts non métalligues" et les 
produits du petrole et de Ia houille". II ne taut pas s'en étonner 

puisqu'il s'agit do produits transportés en vrac. 

Solon Ie tonnage, le trafic interrégional se caractérise par une plus 
grande diversification des marchandises. Les produits manufactures 
constituent d'ailleurs, au classement solon le tonnage, los principales 
marchandises expediées de Ia region du centre vers les regions de 
lest et de I'ouest. Cola est vrai également des marchandises 
qu'expédie Ia region du centre, solon les recettes. 

La region de I'ouest a expédié 177,021 tonnes de "viandes et 
preparations a base do viandes" vers les regions du centre et do 
lest. Ces produits so soni retrouvées parmi los cinq premieres 
categories de marchandises, tant sur le plan des recettes que sur 
celui du tonnage. 
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Figure 4.7 

For-hire Trucking, 1988: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 
Class I and II Carriers 

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: principaux mouvements de marchandises d'une region a 
l'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories I et Ii 

East - Est 
East - Est 

Estimated revenue 
Recettes (estimation) 

$ 
43 Petroleum and coal products 

Produits du pétrole et de Ia houille 31.267.024 
14 Other food, food materials 

Autres aliments, ingredients alimentaires 21,220,432 
23 Crude wood materials 

Matieres de bois brutes 19,995.865 
47 Non-metallic mineral basic products 

Prociuits mineraux non-metalliques de base 	16,761,879 
99 General or unclassified freight 

Fret general ou non cfassé 14,469,402 

Total All Commodities 
Total des marchandises $276,292,040 

L 
West - East Estimated revenue Centre - East Estimated revenue 
Ouest - Est 	 Recettes (estimation) Centre - Est Recetles lestimation) 

$ S 
86 Other household and personal equipment 14 Other food, food materials 

Autres articles menagers et personnels 8.439.106 Autres aliments. ingredients alimeritaires 25,076.350 
14 Other food, food materials 99 General or unclassified freight 

Autres aliments, ingredients alimentaires 1.283.262 Fret general ou non classe 23.281.727 
01 Meat and meat preparations 86 Other household and personal equipment 

Viandes et preparations a base de viandes 1,235,958 Autres articles menagers et personnels 12.71 5,514 
99 General or unclassified freight 42 Chemicals and related products 

Fret general ou non classe 933.907 Produits chimiques et connexes 11,785.035 
52 Special industry machinery 46 Metal fabricated basic products 

Machines industrielles speciales 752.585 Demi-produits de base en metal 11,222.775 

Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises $18,381,457 Total des marchandises $230,802,980 
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FIgure 4.7 - Continued - suite 

For-hire Trucking, 1988: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 
Class I and ii Caniers 

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: principaux mouvements de marchandises dune region a 
I'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories I et II 

Centre - Centre 	 Estimated revenue 
Recettes (estimation) 

$ 
58 

47 

14 

44 

Road motor vehicles 
Véhicules automobiles routiers 

Non-metallic mineral basic products 
Produits mineraux non-metalhques de base 

Other food, food materials 
Autres aliments, ingredients alimentaires 

Iron. steel and alloys 
Fer, acier et alliages 

Crude non-metallic minerals 
Minéraux bruts non-métalliques 

221,661,4 13 

182,998,584 

141,899,827 

134,160,285 

117,040,209 

Total All Commodities 
Total des marchandises 	 $2,502,020,528 

Destination 

West - Centre Estimated revenue East - Centre Estimated revenue 
Ouest - Centre. Recettes (estimation) Est - Centre Recettes (estimation) 

$ $ 
86 Other household and personal equipment 86 Other household and personal equipment 

Autres articles ménagers et personnels 33,406,741 Autres articles ménagers et personnels 9.821.558 
99 General or unclassified freight 35 Paper and paperboard 

Fret general ou non classé 26.536,817 Papier et carton 6.214,188 
01 Meat and meat preparations 99 General or unclassified freight 

Viandes et preparations a base de viandes 	25.125,963 Fret general ou non classe 5,964,444 
00 Live animals 14 Other food, food materials 

Animaux vivants 12,670,184 Autres aliments, ingredients alimentaires 5.752.053 
33 Wood fabricated materials 33 Wood fabricated materials 

Demi-produits en bois 11.256,209 Demi-produits en bo's 4,518,887 

Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises $257,842,469 Total des merchandises $12,424,247 
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FIgure 4.7 - Concluded - fin 

For-hire Trucking, 1988: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 
Class P and II Carriers 

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: principaux mouvements de marchandises d'une region a 
P'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories I et II 

West - West 	 Estimated revenue 
Ouest - Ouest 	 Recettes (estimation) 

$ 
43 Petroleum and coal products 

Produits du pétrole et de Ia houulle 
14 Other food, food materials 

Autres aliments, ingredients alimentaires 
99 General or unclassified freight 

Fret général ou non classé 
47 Non•metallic mineral basic products 

Produits mineraux non-metalliques de base 
52 Special industry machinery 

Machines industrielles speciales 

147,916.321 

95,369.378 

87,314.320 

82,389.295 

77,045,687 

Total All Commodities 
Total des marchandises 	 $1,412,789,655 

iiii:i Destination 

Centre - West 	 Estimated revenue 
Centre - Ouest 	 Recettes (estimation) 

$ 
99 General or uriclassif ted freight 

Fret general ou non classé 48,518,940 
86 	Other household and personal equipment 

Autres articles menagers et personnels 32.277,853 
14 	Other food, food materials 

Autres aliments, ingredients alurnentaires 18,097,348 
74 	Furniture and fixtures 

Meubles et accessoires 17.649.748 
44 	Iron. steel and alloys 

Fer, acier et alliages 16.975,246 

Total All Commodities 
Total des marchandises $401,873,517 

East - West 
Est - Ouest 

Estimafed revenue 
Recettes (estimation) 

$ 
86 Other household and personal equipment 

Autres articles ménagers 81 personnels 9.179,762 
58 Road motor vehicles 

Vehicules automobiles routiers 604.240 
99 General or unclassified freight 

Fret general ou non classe 460,262 
52 Special industry machinery 

Machines industrielles speciales 310,403 
09 Vegetables and vegetable prepatations 

Legumes et preparation a base de legumes 	159,990 

Total All Commodities 
Total des marchandises $12,424,247 

80 



FIgure 48 
For-hire Trucking, 1988: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 
Class I and II Carriers 

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Principaux mouvements de marchandises d'une region a 
I'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des categories i 

East - East 	 Estimated tonnage 
Est - Est 	 Tonnes (estimation) 

43 Petroleum and coal products 
Produits du pétrole et de Ia houille 2 320 525 

23 	Crude wood materials 
Matiéres de bc's brutes 1 832 942 

27 	Crude non-metallic minerals 
Munéraux bruts non-métalliques 965 168 

47 	Non-metallic mineral basic products 
Produits mineraux non-metafliques de base 831 842 

14 	Other lood, food materials 
Autres aluments, ingredients alimentaires 607 455 

Total All Commodities 
Total des marchandises 11 488 610 

F-1 Destination 

West - East 	 Estimated tonnage 	Centre - East 	 Estimated tonnage 
Ouest - Est 	 Tonnes (estimation) 	Centre - Est 	 Tonnes (estimation) 

14 	Other food, food materials 	 23 	Crude wood materials 
Autres alimenis. ingredients alimentaires 	14 833 	Matuères de bois brutes 	 639 186 

01 	Meal and meat preparatiOns 	 14 	Other food, food materials 
Viandes et preparations a base de viandes 	7 724 	Autres aliments. ingredients alimentaires 	207 081 

86 	Other household and personal equipment 	 99 	General or unclassified freight 
Autres articles menagers et personnels 	 5 260 	Fret general ou non classé 	 134 080 

52 	Special industry machinery 	 47 	Non-metallic mineral basic products 
Machines industrielles spéciales 	 3665 	Produits mineraux non-metalliques debase 	111 019 

44 	Iron, steel and alloys 	 42 	Chemicals and related products 
Fer, acier et alliages 	 3 340 	Produits chimiques et connexes 	 96 528 

Total All Commodities 	 Total All Commodities 
Total des marchandises 	 57 216 	Total des marchandises 	 2176884 
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Figure 4.8 - Continued - suite 

For-hire Trucking, 1988: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 
Class I and II Carriers 

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Principaux mouvements de marchandises d'une region a 
I'autre, selon les tonnes transportees, pour les transporteurs des categories I 

Centre - Centre 	 Estimated tonnage 
Tonries estimation) 

27 Crude non-metallic minerals 
Minéraux bruts non-métalliques 22 672 515 

47 	Non-metallic mineral basic products 
Produits mineraux non-metalliques de base 11 684 542 

44 	Iron, steel and alloys 
Fer. acier et alliages 8 466 243 

43 	Petroleum and coal products 
Produits du pétrole et de Ia houille 6 188 608 

99 	General or unclassified freight 
Fret général ou non classe 5 990 221 

Total All Commodities 
Total des marchandises 106 911 633 

F-1 Destination 

West - Centre 	 Estimated tonnage 
Ouest - Centre 	 Tonnes estimation)  

East - Centre 	 Estimated tonnage 
Est - Centre 	 Tonnes (estimation) 

01 Meat and meat preparations 
Viandes et preparations a base de viandes 

47 Non-metaltic mineral basic products 
Produits do petrole et de Ia houille 

99 General or unclassified freight 
Fret general ou non classe 

33 Wood tatjncated materials 
Demi-produits en bois 

00 Live animals 
Animaux vivants 

Total All Commodities 
Total des marchandises 

33 Wood fabricated materials 
163 297 Demi-produits en bois 137 224 

35 Paper and paperboard 
136 855 Papier et carton 128 967 

99 General or unclassified freight 
135 817 Fret general ou non classe 126 052 

14 Other food, food materials 
126 801 Autres aliments, ingredients alimenlaires 89 744 

21 Crude vegetable products, inedible 
113 065 Produits bruts dorigne veg.. non comestible 73 179 

Total All Commodities 
1 697 744 	Total des marchandises 	 1 152 511 
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Figure 4.8 - Concluded - fin 

For-hire Trucking, 1988: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 
Class I and II Carriers 

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Principaux mouvements de marchandises d'une region a 
l'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des categories I 

West - West 	 Estimated tonnage 
Ouest - Ouest 	 Tonnes (estimation) 

43 Petroleum and coal products 
Produits du petrole et de Ia houifle 	 10 902 508 

23 Crude wood materials 
Matières de bois brutes 	 7 043 648 

27 Crude non-metallic minerals 
Minéraux bruts non-metalliques 	 5 057 989 

33 Wood fabricated materials 
Demi-produits en bois 	 3 079 961 

:3 

47 Non-metallic mineral basic products 
Produits mineraux non-metalligues de base 	2 973 140 

Total All Commodities 
Total des marchandises 	 51 908 520 

Destination 

Centre - West Estimated tonnage East - West 	 Estimated tonnage 
Centre 	- Ouest Tonnes (estimation) Est - Ouest 	 Tonnes (estimation) 

99 General or unclassified freight 26 Coal, crude petroleum and rel. crude products 
Fret general ou non classé 208 522 Houille, pétrole brut et produits bruts con. 15 261 

44 Iron, steel and alloys 86 Other household and personal equipment 
Fer. acier et alliages 143 299 Autres articles ménagers et personnels 5 429 

14 Other food, food materials 99 General or unclassilied freight 
Autres aliments. ingredients alumentaires 106 554 Fret général ou non classd 3 289 

42 Chemicals and related products 47 Non-metallic mineral basic products 
Procfuits Chimiques el corinexes 77 033 Produits muneraux non-metalliques de base 1 828 

96 Remaining end-products classified by material 09 Vegetables and vegetable prepatations 
Autres produits finals classes selon Ia mat. 	 72 824 Legumes et preparation a base de legumes 1 795 

Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises 1 675 966 Total des marchandises 34 252 
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Figures 4.9 and 4.10 present information about the commodity 
groups transport by Class I and II carriers. Figure 4.9, shows the 
top 10 commodity groups ranked according to revenues, tonnes, 
tonnes-kilometres and shipments. Figure 4.10 ranks the major 
commodities by the revenue generated. 

In the top ten commodity ranking, based on revenue, "General 
freight" rose from its fifth ranking position in 1987 to place second 
in 1988. "Lumber and sawn timber' rose in position as well from 
ninth in 1987 to sixth in 1988. Conversely, "Pulpwood chips" 
tumbled from fourth position in 1987 to ninth in 1988. While 
"Sand, gravel and crude stone" just missed the top ten by placing 
eleventh, "Passenger automobiles and chassis" made an 
appearance in the tenth spot. These top ten represented 30.9% 
of total revenues earned by for-hire trucking carners in the 
transportation of commodities. 

"General freight" rose from exclusion in the top ten commodity 
ranking, based on tonnage of 1987, to reach third position in 
1988. Likewise, "Petroleum and coal products" rose from tenth 
position in 1987 to fifth in 1988. "Lumber and sawn timber" fell 
from fifth position in 1987 to tenth in 1988. This list of top ten 
commodities, based on tonnage, represented 48.0% of the total 
tonnage transported by for-hire trucking carriers in 1988. 

The top ten, based on lonne-kilometres, represented 36.0% of 
the total tonne-kilometres travelled by tnese carriers, while the top 
ten based on the number of shipments accounted for 31 .2% of all 
shipments made by for-hire trucking carriers in 1988. 

In Figure 4.10, it can be seen that the first 100 commodities 
varied. From the highly manufactured or finished goods such as 
"Passenger automobiles and chassis" and "Other food 
preparations" to the crude materials such as "Pulpwood chips" 
and "Sand, gravel, and crude stone". 

Les figures 4.9 of 4.10 pi'ésentent des données sur les pnncipaux 
groupes de produits transportés par los entreprises des categories I et 
II. A Ia figure 4.9, les 10 principaux groupes de marchandises sent 
classes selon les recettes, le nombre de tonnes, de tonnes-kilométres 
et d'expéditions. La figure 4.10 classe les pnncipaux produits solon 
les recettes. 

Parmi les dix principales marchandises, au titre des recettes, le 
"fret ordinaire" est passé de Ia cinquième place en 1987 a Ia 
deuxième en 1988, tandis que le "bois de construction et sciage" est 
passé do Ia neuvtème place a Ia sixiéme. Par contre. les "copeaux 
de bois a pâte" ont perdu du terrain, passant do Ia quatrième a Ia 
neuvième place. Le groupe "sable, gravier et Pierre brute" a failli 
faire partie des dix principales marchandises en se plaçant onzième. 
Pour leur part, les "voitures particulières et chassis" ont occupé le 
dixième rang a un moment dome. Ces dix plus importantes 
marchandises ont représenté 30.9 % des recettes totales des 
entreprises de camionnage pour compte d'autrui. 

En 1987, au titre du tonnage, le "fret ordinaire" ne faisait pas 
partie des dix principales marchandises; en 1988, it occupait le 
troisième rang. De méme, les "produits du pétrole et de Ia houille" 
sent passes du deuxiéme rang en 1987 au cinqucéme en 1988. Par 
contre. le "bois de construction et sciage" a perdu du terrain, passant 
du cinquième au dixième rang. Ces dix premieres marchandises ont 
représenté 48.0 % du tonnage total transporté par les entreprises de 
camionnage pour compte d'autrui en 1988. 

Au titre du nombre de tonnes-kilométres, elles ont figure pour 
36.0 % du nombre total de tonnes-kilometres parcourus par ces 
transporteurs, tandis qu'au litre du nombre d'expeditions, elles ont 
représenlé 31.2 % de toutes les expeditions eflectuées par les 
entreprises de camionnage pour compte d'autrui en 1988. 

A Ia figure 4.10, on constate Ia diversité des 100 premieres 
marchandises: on passe des produits finis ou hautement manu-
facturés tels que les "voitures particulières et chassis" et "autres 
preparations alimentaires" aux matières brutes telles que les 
"copeaux de bois a pâte" et le "sable, gravier et pierre brute". 
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FIgure 4.9 

For-hire TruckIng, 1988: Commodity Ranking 
Camionnage pour compte d'autrul, 1988: Classement des produits transportés 
Top Ten Commodities Based on Revenue, Class I and II Carriers 
Dix principaux produits transportés par ies camionneurs des categories I et II, selon les recettes 

	

Revenue 	Rank 	 Rank 	Tonne- 	Rank 	Shipments 	Rank 
Commodity group 	 kilornetres 

Code 	 Tonnes 
Groupe de produits 	 Receties Classe- 	 Classe- 	Tonnes- Classe- 	Livrai- Classe- 

	

ment 	 ment 	kilomètres 	ment 	Sons 	ment 

	

$'OOO 	 '000 	 '000 

146 Other food preparations - Autres 
preparations alimentaires 294.567 1 6,314 7 3.240.618 1 1.444.880 2 

995 General freight - Fret général 248.863 2 8.100 3 2,878,080 2 1,785,322 1 

867 Miscellaneous household & personal 
equipment (used) - Articles ména- 
gers et personnels divers (usagées) 198.531 3 564 53 422.176 35 267,097 31 

588 Motor veh, engines, accessories, parts 
& assemblies - Moteurs, acc., pièces 
& assemblages de véh. automobiles 156,898 4 1,966 21 741.292 22 1,381,352 3 

475 Cement and concrete basic products - 
Produits de base en ciment et 
en béton 131.128 5 9,031 2 1,909,469 5 324,683 24 

331 Lumber and sawn timber - Bois de 
construction et sciage 124,757 6 5,333 10 2,699.039 3 245,186 33 

479 Other non-metallic mineral basic 
products - Autres produits 
minéraux non métalliques de base 115,283 7 4.976 12 1,658,407 7 381,284 19 

445 Plate, sheet and strip, steel 	- Tôles, 
feutlies et feuillards, d'acier 113.654 8 6,768 6 2.139,572 4 339,855 21 

238 Pulpwood chips - Copeaux de bois 
a pâte 111,298 9 8.054 4 1.457,179 9 324.943 23 

581 Passenger automobiles and chassis - 
Voitures particutieres et chassis 107.342 10 1,580 23 429.838 33 1.131.103 4 

Top Ten Commodities Based on Tonnage, Class I and II Carriers 
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des categories I et il, selon les tonnes 
transportées 

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
Commodity group kitometres 

Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe- 

ment ment kilométres ment sons ment 

$'OOO 1 000 '000 

276 Sand, gravel & crude stone - 
Sat'le, gravier et pierre brute 106,406 11 23 127 1 1 844 735 6 714,237 5 

475 Cement and concrete basic products - 
Produits de base en ciment et en 
béton 131,128 5 9 031 2 1 909 469 5 324,683 24 

995 General freight - Fret general 248,863 2 8 100 3 2 878 080 2 1,785,322 1 

238 Pulpwood chips - Copeaux de 
bois a pâte 111,298 9 8054 4 1 457 179 9 324,943 23 

439 Petroleum & coal products (exc. those 
in chemicals) - Dérivés du petrole 
& de ta houille (saul derives chim,) 82.965 14 7 004 5 1 526 902 8 328,936 22 

445 Plate, sheet and strip, steel 	- 	Tôles, 
leuilles et teuillards, d'acier 113.654 8 6 768 6 2 139 572 4 339,855 21 

146 Other food preparations - Autres 
preparations alimentaires 294,567 1 6 314 7 3240618 1 1,444,880 2 

432 Fuel oil - Mazout 82.529 15 5 901 8 1 457 150 10 197,252 40 
231 Logs and bolts - Billes et billots 38.747 33 5427 9 661 631 23 172,155 45 
331 Lumber and sawn timber - 

Bois de construction et sciage 124.757 6 5 333 10 2699 039 3 245,186 33 
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FIgure 4.9 

For-hire Trucking, 1987: CommodIty Ranking - Concluded 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1988: Classement des produits transportés - fin 
Top Ten Commodities Based on Tonne-kilometres, Class I and II Carriers 
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des categories I et II, selon 
les tonnes-kilomEtres 

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
Commodity group kilometres 

Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe- 

ment ment kilométres ment sons ment 

$ 1 000 1 000 1 000 

146 Other food preparations - Autres 
preparations alimentaires 294,567 1 6 314 7 3240618 1 1,444,880 2 

995 General freight - Fret général 248,863 2 8 100 3 2878080 2 1,785,322 1 
331 Lumber and sawn timber - Bois 

de construction et sciage 124,757 6 5 333 10 2 699 039 3 245,186 33 
445 Plate, sheet and strip, steel 	- Tôles, 

feuilles et feuillards, dacier 113,654 8 6768 6 2 139 572 4 339,855 21 
475 Cement and concrete basic products - 

Produits cJe base en ciment et en 
béton 131,128 5 9031 2 1909469 5 324,683 24 

276 Sand, gravel & crude stone - Sable, 
gravier et pierre brute 106.406 11 23 127 1 1 844 735 6 714,237 5 

479 Other non-metallic mineral basic 
products - Autres produits 
minéraux non métalliques de base 115,283 7 4 976 12 1 658 407 7 381.284 19 

439 Petroleum & coal products (exc. those 
in chemicals) - Derives du pétrole 
& de Ia houille (sauf dérivés chim.) 82,965 14 7 004 5 1 526 902 8 328,936 22 

238 Pulpwood chips - Copeaux de bois 
äpãte 111,298 9 8054 4 1457179 9 324,943 23 

432 Fuel oil - Mazout 82,529 15 5901 8 1 457 150 10 197.252 40 

Top Ten Commodities Based on Shipments, Class I and II Carriers 
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des categories I et II, selon les livraisons 

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
Commodity group kilometres 

Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe- 

ment ment kilométres ment sons ment 

$000 1 000 1 000 

995 General freight - Fret general 248,863 2 8 100 3 2 878 080 2 1,785,322 1 
146 Other food preparations - Autres 

preparations alimentaires 294,567 1 6 314 7 3 240 618 1 1,444,880 2 
588 Motor veh. engines, accessories, parts 

& assemblies - Moteurs, acc., pièces 
& assemblages de véh. automobiles 156,898 4 1 966 21 741 292 22 1,381,352 3 

581 Passenger automobiles and chassis - 
Voitures particuliéres et chassis 107,342 10 1 580 23 429 838 33 1,131.103 4 

276 Sand. gravel & crude stone - Sable. 
gravier et pierre brute 106,406 11 23 127 1 1 844 735 6 714,237 5 

371 Broad woven fabrics wholly or in part 
cotton - Tissus larges entière. ou 
en partie de coton 66.207 20 586 50 298 889 44 656.352 6 

788 Other apparel - Autres vétements 42,927 29 196 100 196 086 67 637,238 7 
879 Other medicinal and pharmaceutical 

products - Autres médicaments et 
produits pharmaceutiques 24,927 52 129 119 65 333 118 584.523 8 

011 Meat (except poultry), fresh, chilled or 
frozen - Viande (sauf volaille), 
fraiche, réfrigérée ou congelee 73,614 18 932 34 863 287 16 549,673 9 

429 Other chemical specialUes. industrial - 
Autres spécialitiés chimiques, 
industrielles 99,258 12 2079 19 833 860 17 522,574 10 

86 



FIgure 4.10 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Movements of Goods by Commodity Groups, Class I, II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, 
pour les transporteurs des categories I et II 

Revenue 	 Tonne- 	Number of 
Commodity group 	 kilonietres 	shipments 

Code 	 Tonnes 
Groupe Os produits 	 Recettes 	 Tonnes- 	Nombre de 

	

kilomètres 	livraisons 

146 	Other food preparations - Autres preparations alimentaires 

995 	General freight - Fret général 

867 	Miscellaneous household and personal equipment (used) - 
Articles ménagers et persannels divers (usageés) 

588 	Motor veh. engines, accessories, parts & assemblies - 
Moteurs, acc. pièces & assemblages de véh. automobiles 

475 	Cement and concrete basic products - Produits de base en 
ciment et en béton 

331 	Lumber and sawn timber - Bois de construction et sciage 

479 	Other non-metallic mineral basic products - Autres 
produits minéraux non métailiques de base 

445 	Plate, sheet and strip, steel - Tôles, feuilles et feuillards, d'acier 

238 	Pulpwood chips - Copeaux de bets a pâte 

581 	Passenger automobiles and chassis - Voitures particulières 
et chassis 

276 	Sand, gravel & crude stone - Sable, graver et psen -e brute 

429 	Other chemical specialties, industrial - Autres spécialitiès 
chimiques, industrielles 

951 	Shipping and distribution containers and closures - 
Rècip. contenants. conteneurs & fermet. livr. & distnb. 

439 	Petroleum & coal products (exc. those in chemicals) - 
Dérivés du pétrole & de Pa houille (saul dérivés chim.) 

432 	Fuel oil - Mazout 

351 	Paper for printing - Papier d'impression 

051 	Dairy products - Produrts laitiers 

011 	Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - Viande 
(saul volatIle), fraIche, réfrigérée ou congelee 

964 	Paper end-products - Produits finals en papier 

371 	Broad woven fabrics wholly or in part cotton - 
Tissus larges entière. ou en partie de coton 

509 	Other machinery classified by function - Autres 
machines classées salon Ia fonction 

521 	Drilling, excavating, mining, oil & gas machinery - 
Mach. a forer, creuser, uliliser clans mine pour pétro 

431 	Gasoline - Essence 

294,567 6314 3240618 1,444,880 

248,863 8 100 2 878 080 1,785,322 

198,531 564 422 176 267,097 

156,898 1 966 741 292 1,381,352 

131,128 9031 1909469 324,683 

124,757 5333 2699039 245.186 

115,283 4976 1658407 381.284 

113,654 6768 2 139 572 339.855 

111,298 8054 1 457 179 324,943 

107,342 1 580 429 838 1.131,103 

106406 23 127 1 844 735 714,237 

99,258 2079 833 860 522,574 

94,540 2021 890 509 488,836 

82,965 7 004 1 526 902 328,936 

82,529 5 901 1 457 150 197,252 

79,585 2 373 1 246 072 304,495 

78,053 4994 820381 482,838 

73.614 932 863 287 549,673 

73.357 1 576 767 827 416.726 

66.207 586 298 889 656.352 

65,808 707 490774 461,770 

65.090 1 419 518 909 210.572 

59.282 4 565 1101 485 171,661 
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Figure 4.10 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Movements of Goods by Commodity Groups, Class I, II Carriers - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, 
pour les transporteurs des categories i et II - suite 

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilométres 

Number of 
shipments 

Nombre de 
livraisons 

$'OOO '000 1 000 

741 Household furniture (inc. knocked down) - Meubles de 
matson (y cornpris meubles non assembles) 57,346 354 280 070 471,595 

448 Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes, de fer 
et d'acuer 56,727 1 358 783 562 192,222 

279 Other crude non-metallic minerals - Autres minéraux 
non métalliques bruts 53,499 4 450 1 337 906 152,632 

583 Trucks, chassis & truck tractors, commercial - Camions, 
chãssis& tracteurs routiers, d'usage commerc. 52,636 871 261 201 412,633 

465 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - 
Boulons, écrous, Claus, vis & quincaillerie de base 49,706 581 281 791 488,082 

788 Other apparel - Autres vétements 42.927 196 196 086 637.238 

416 Chemical products, fertilizers & fertilizer materials - 
Produits chimiques, engrais & mat. tertilisantes 42,304 2 627 1 007 253 92.298 

473 Glass basic products - Produits de base en verre 41,720 875 431 341 212.066 

991 Mail - Courrier 41.487 466 541 428 87,108 

231 Logs and bolts - Billes et billots 38.747 5 427 661 631 172.155 

291 Other waste & scrap materials - Autres déchets et rebuts 36,854 2 243 541 752 113,431 

404 Metallic salts & peroxysalts of inorganic acids - 
Sels et persels rnétalliques d'acides inorganiques 36,156 870 343 923 63,935 

173 Distilled alcoholic beverages - Boissons alcooliques 
distillées 33.862 973 364 326 95,747 

469 Other metal fabricated basic products - Autres 
demi-produits de base en metal 33,811 815 425 164 156.933 

697 Miscellaneous electric equipment and appliances - 
Appareils & matériels électriques divers 32,719 456 288 576 289.236 

621 Pneumatic tires, new (tubeless or tube type) - 
Bandages pneu., neuts (avec ou sans chambres a air) 32,472 453 208 734 261,935 

091 Vegetables, fresh or chilled - Legumes, frais ou réfrigérés 32.346 1 339 520 722 118.257 

428 Paints and related paint products - Peintures et produits 
connexes 30.977 365 210 767 297.276 

637 Electronic equip. components, chassis & cabinetry - 
Acc., chassis & meubles pour materiel électronique 30,607 115 106 338 287.307 

841 Floor coverings - Couvre-sols 29,112 262 174040 244.810 

172 Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques 
fermentees 28,725 901 394 807 107,512 

061 Cereal grains, unmilled - Grains de céréales, non moulus 28.646 2 369 770 616 78,190 

999 Unknown - Inconnu 28.195 365 221 403 189,381 
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Figure 4.10 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometreS for the 
Movements of Goods by Commodity Groups, Class I, II Carriers - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, 
pour les transporteurs des categories I et II - suite 

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recetles 
Tonnes 

Tome- 
kilornetres 

Tonnes- 
kilomètres 

Number of 
shipments 

Nombre do 
livratsons 

$'OOO '000 1 000 

436 Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz rathnés 
et fabriqués, type combustible 27,717 1 413 644 995 75,680 

425 Plastics basic shapes and forms - Profiles et formes de base 
en matière plastique 27,612 380 208 827 157,333 

522 Const. and maintenance machinery and equipment - 
Machines & materiel de construction & d'entretien 27.377 441 155 981 99.694 

461 Structural and architectural metal products - Produits en 
metal de construction & d'architecture 26,545 334 261 924 170.692 

402 Inorganic bases & metal. oxides, hydroxides & peroxides - 
Bases inorganiques & oxydes, hydroxydes & perox. metal. 26,410 1117 360 364 52.660 

879 Other medicinal and pharmaceutical products - Autres 
médicaments et produits pharmaceutiques 24,927 129 65 333 584,523 

064 Other bakery products - Autres produits de boulangerie 24.154 357 137 945 154,414 

171 Non-alcoholic beverages - Boissons non alcoolisées 22,542 845 319 617 64.764 

339 Other wood fabricated materials - Autres demi-produits 
en bois 22.457 585 401 533 70.638 

801 Toilet preparations and cosmetics - Produits de toilelte 
et produils de beauté 22,311 145 117 891 479.250 

899 Other printed matter - Autres imprimés 22,059 205 146 624 292,459 

001 Cattle -Bovins 21,695 489 417811 37,496 

529 Other special industrial machinery & equipment - 
Autres machines et materiel industriels spéciaux 21,221 273 168 003 80,167 

901 Stationery and office paper supplies - Papeterie et 
articles de bureau 21,123 141 100947 359,047 

443 Castings & forgings. iron & steel(exc. pipes & fittings) - 
Moulages & forgeages, de fer& acier(sauf tuyaux 
&raccor) 20,486 451 256924 112,820 

259 Other metal-bearing ores, concentrates and scrap - 
Autres rnétaux, minerais, concentrés et déchets 20,070 1 960 442 792 62,630 

104 Sugar preparations (including confectionery) - 
Preps. a base de sucre (y compris es confiseries) 18,119 151 127 358 191,250 

449 Wire and wire rope. steel - Fits et cables métalliques, 
d'acier 17,936 332 211 472 97,857 

807 Cleaning and polishing preparations - Prep. et 
produits de nettoyage el do cirage 17,890 276 135 985 211,792 

464 Insulated wire and cable - Fils et cables isol6s 17,656 199 154 870 100,138 

472 Structural clay products and refractories - Prod. 
d'argile de construction & mat. réfractaires 17,421 813 226 178 64.739 
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Figure 4.10 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Movements of Goods by Commodity Groups, Class I, II Carriers - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, 
pour les transporteurs des categories I et Ii - suite 

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilométres 

Number of 
shipments 

Nombre de 
livraisons 

$'OOO '000 1 000 

075 Fruit juice concentrates (10 % or less sugar) - Jus de 
fruits concentrés (10 % ou moms de sucre) 17127 400 239,554 29.364 

101 Sugar, molasses and syrups - Sucre, mélasses et strops 16217 628 217.083 34,113 

145 Canned food, n.e.s. 	- Autres preparations alinientaires 
enboiles 16,118 562 252,245 56,091 

015 Meat prep. and ready-cooked meat (except canned) - 
Prep. a base de viandes & viandes cuites (sauf boites) 15,792 139 202864 79.310 

336 Millwork (woodwork) & building components - 
Bois travaillé et éléments de Construction 15,480 233 192,842 116,543 

401 Inorganic acids & oxygen comp. of nonmet. or 
metalloid - Acides morgan. & comp. d'oxy. de 
prod. non met. ou met. 15,239 688 217.605 33,267 

468 Valves and pipe fittings - Robinetterie et raccords de 
tuyauterie 14,767 103 79.363 132,976 

262 Crude mineral Oils - Huiles minérales brutes 14.605 1.503 453.198 65,541 

686 Wiring devices - Dispositifs de câblage 14,241 95 54.302 214,872 

681 Electric lighting fixtures and portable lamps - Appareils 
d'éclairage électriques & lampes portative 14,014 57 44.450 178.297 

423 Plastic materials, not shaped - Matmères plastiques, non 
faconnees 13,949 461 177,634 43,647 

519 Other materials handling equipment - Aulre 
materiel de manutention 13,841 308 126,242 87,119 

969 Plastic end-products - Produits finals en plastique 13.751 166 105,465 101.576 

006 Poultry - VolatIle 13,464 316 52.021 27.307 

446 Structural shapes and sheet piling, steel - 
Profiles de charpente et patplanches 13,086 938 183,235 42,107 

893 Books and pamphlets - Lrvres et brochures 12,334 76 76,842 277,554 

012 Poultry meat, fresh, chilled or frozen - Viande de 
volatIle, fraiche, rélrigerée ou congelee 12,269 227 113,705 124,884 

742 Office furniture and visible record equipment - 
Meubles de bureau & mat. ordinaire de classement 12,162 61 58.957 93.612 

062 Cereal grains, milled - Grams de céreales, moulus 12,096 501 214,035 27,926 

444 Bars and rods, steel - Barres et tiges, d'acier 11.989 486 218,612 46,972 

451 Aluminum and aluminum alloys - Aluminium et 
alliages dalumirtium 11,925 259 153,799 56,164 

031 Fish, whole (round) or dressed, fresh or chilled - 
Poissons, entiers ou habillés, lrais ou réfrigérés 11,770 235 110,928 34,067 
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Figure 4.10 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Movements of Goods by Commodity Groups, Class I, II Carriers - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kilomètres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, 
pour les transporteurs des categories I et II - fin 

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kdometres 

Tonnes- 
kilomètres 

Number of 
shipments 

Nombre de 
livraisons 

$'OOO 1000 1000 

152 Cereal grains & by-products processed for feed - 
Grains de cérêales & sous-produits pour animaux 11,762 664 193 753 40,411 

071 Fruits and berries, fresh or chilled - 	Fruits et baies, 
frais Cu réfrigérés 11,691 266 202 739 23,380 

236 Pulpwood (round wood) - Bois a pâte (bois rond) 11,680 949 134 762 27,489 

213 Nursery & greenhouse stock & related materials - 
Produits de serre & ile pépinière & prod. connexes 11,619 275 111 551 75,189 

271 Asbestos, unmanufactured, crude and fibre - 
Amiante, non ouvré, brut ou en fibres 11,503 380 253 359 19,542 

748 Furniture and fixture components - Elements de 
meubles et d'accessoires 11,351 66 32 424 132,038 

003 Swine - Poris 11,345 394 124554 21,512 

832 Sporting & athletic equip. (exc. uniforms & shoes) - 
Art. de sport et d'athlét. (saul uniformes & chaus.) 11,226 50 37 824 130,271 

671 Plumbing fixtures and sanitary ware - Maténel de 
plomberie et articles sanitaires 10,671 86 39 004 144042 

551 Tractors (exc. industrial material handling equip.) - 
Tracteurs (sauf mat. indust. de manutention des mat.) 10,618 140 92 504 47,945 

655 Air conditioning & refng. equip. (exc. indust. fans) - 
Mat. de climatisation & de réfrig. (saul ventilat. md.) 10.347 80 39459 94,170 

Total for first 100 commodities - Total pour les 100 premiers 
produits 4,418,373 161 259 50 460 172 24,532,847 

Total for all commodities - Total pour tous les produits 5,184,488 177 103 57 888 346 30,137,301 
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TRUCKLOAD AND LESS THAN TRUCKLOAD 
	

CHARGE COMPLETE ET CHARGE PARTIELLE - 
TRAFFIC CLASSES I AND II CARRIERS 

	
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES I ET II 

Figures 4.11 to 4.14 describe the movement of commodities 
by truckload (a shipment weighing more than 10000 kg) and less 
than truckload (a shipment weighing less than 10000 kg). As 
these data show, the truckload (TL) shipments generated $325.3 
million more in revenues than less than truckload (LTL) shipments, 
but the LTL movements accounted for 3.8 times the number of 
shipments. In general, the average LTL Shipment weighed 758.8 
kg and was transported over a distance of 526.9 km. The 
average TL shipment characteristically weighed 25 121.1 kg and 
was transported a distance of 304.1 km. 

Figure 4.11 shows that the revenues from LTL shipments were 
predominant in Ontario and Quebec. These two provinces 
cOnstituted 66.8% of the revenues derived from LTL shipments. 
This is not surprising as "Road motor vehicles" (Figure 4.14), 
represented the number one ranked LTL commodity with most of 
the shipments having occurred in Ontario and Quebec. 

Figures 4.12 and 4.13 are graphic representations of truck 
traffic in terms of average distance travelled, weight groupings, 
(TL versus LTL) and area of operation (intraregional versus 
interregional). For intraregiorial movements, LTL shipments 
travelled longer distances than TL shipments. In comparison with 
all other regions, Ontario reported the shortest distances travelled 
for TL (144 km) and LTL (226 km) shipments. This was likely 
due to the heavy concentration of truck traffic in southern Ontario. 
Carriers originating in Manitoba. Saskatchewan and Alberta 
travelled the farther intraregionally in both weight categories 
compared to camers of the other regions. 

As for interregional movements, the pattern was LTL 
shipments travelled longer distances than did TL shipments. It is 
interesting to note that TL shipments originating in Quebec 
travelled shorter distances than similar shipments originating in 
any of the other regions. This can be partially explained by the 
fact that Quebec earned 26.0% of its revenues from transporting 
goods to Ontario (see Figure 4.8). Carriers originating in 
Manitoba. Saskatchewan and Alberta travelled the farthest 
carrying full truckload, while carriers domiciled in Bntish Columbia 
and the Territories travelled the farthest with less-than-truckloads. 

Les figures 4.11 a 4.14 présentent les mouvements en charge 
complete (expedition de plus de 10,000 kg) et les rnouvements en 
charge partielle (expedition de moms de 10,000 kg). Conime le 
montrent ces données, les mouvements en charge complete (CC) ont 
rapporte $325.3 millions de plus que les mouvements en charge 
partielle (CP), mams ces derniers ont représenté 3.8 lois le nombre 
d'expéditions. En général, l'expédition en charge partielle avait un 
poids moyen de 758.8 kg et était transportee sur une distance de 
526.9 km. Le poids moyen de l'expéditmon en charge complete 
typique était de 25,121 km et Ia distance parcourue, de 304.1 km. 

La figure 4.11 montre que l'Ontario et le Québec sent les seules 
provinces oU les expeditions en charge partielle ont rapporté le plus 
de recettes. Ces provinces 001 réalisë 66.8 % des recettes a ce titre. 
Ces résultats n'ont nen de surprenant puisque les "véhicules 
automobiles routiers" (figure 4.14) ont représenté Ia principale 
catégorie des produits trarisportés en charge partielle. Ia plupart des 
expeditions ayant lieu en Ontario et au Québec. 

Les figures 4.12 et 4.13 illustrent graphiquement le trafic de 
marchandises salon Ia distance parcourue, les groupes de poids 
(charge complete et charge partielle) et Ia region d'exploitation 
(transport intraregional et transport interrégional). Dans le cas des 
mouvements intraregionaux, les voyages en charge partmelle etaient 
plus longs que ceux en charge complete. Par rapport a toutes les 
autres regions, 'Ontario est celle ou les distances parcourues en 
charge complete (144 km) et en charge partielle (226 km) etament les 
plus courtes. Cela s'explique sans doute par 'intense circulation de 
camions dans le sud de 'Ontario. Les transporteurs du Manitoba, de 
Ia Saskatchewan ot de l'Alberta 001 parcouru les plus longues 
distances au titre du transport intrarégional, pour les deux groupes de 
poids. 

On observe une tendance semblable au niveau des mouvements 
interrégionaux, les voyages en charge partielle etant plus longs que 
ceux en charge complete. II est mntéressant de noter que les voyages 
en charge complete en provenance du Quebec étaient plus courts 
que les voyages de ce genre fait a partir des autres regions. Le fail 
que le Québec a tire 26 % de ses recettes du transport de 
marchandises vers l'Ontario (vow figure 4.8) exphque en partie ces 
résultats. Les transporteurs en provenance du Manitoba, de Ia 
Saskatchewan et de l'Alberta ont effectué les voyages les plus longs 
en charge complete, tanclis que les transporteurs domicilmés en 
Colombie-Britannique et dans tes Territoires ont parcouru les 
distances les plus tongues en charge partielle. 



FIgure 4.11 

For-hire Trucking, 1988: Selected Estimates by Weight Group by Region of Origin 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Certaines estimations selon le poids et Ia region d'orlglne 

	

Regional totals - Totaux régionaux 	 Regional Totals - Totaux rOglonaux 

	

TL 	LTL I 	 TL 	LTL 

Revenue $000 - Recettes $000 Tonne kilometres '000 - Tonnes kilomOtres '000 

BC and territories - C-B. et  Territoire 384,491 248,612 BC and territories - C-B. et  Terntoire 7673 157 1 210 329 
Man., Sask., and Alta. - Man. Sask., et Man., Sask., and Alta. - Man.. Sask.. et 

Alta. 633.924 421.986 Alta. 14 077 235 2 026 600 
Ontario 1.015.324 1.100,297 Ontario 15 268 782 3994 510 
Quebec - Québec 496,821 522,255 Quebec - Québec 7 505 942 1 822 153 
Atlantic prov. 	- 	Prov.de l'Atlantique 224,316 136,462 Atlantic prov. 	- 	Prov.de l'Atlantuque 3 844 593 465 044 
Total 2,754,876 2,429,612 Total 48 369 709 9 518 636 

Tonnes '000 Shipments - Livraisons 

BC and terntories - C.-B. et Territoire 19 903 1 646 BC and temtories - C-B. et  Terntoire 818,803 2,143,188 
Man., Sask., and Alta. 	- Man., Sask., et Man.. Sask., and Atta. 	- Man., Sask., et 

Alla 29 107 3007 Alta. 1,144.924 4,175,945 
Ontario 73598 8 511 Ontario 2.897,758 10,767,174 
Quebec - Québec 25037 3619 Quebec - Québec 1,020,013 5,185572 
Atlantic prov. 	- 	Prov.de l'Atlantique 11 394 1 282 Atlantic prov. 	- Prov.de l'Atlantique 449.406 1.534,517 
Total 159 039 18 065 Total 6,330,904 23,806,396 

Figure 4.12 

For-hire Trucking, 1988: Average Distance Travelled for Intraregional Movements, by Weight Group, 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Distance moyenne des mouvements intrarégionaux de 
marchandises effectués par les transporteurs des categories I et II, selon le poids 
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FIgure 4.13 
For-hire Trucking, 1988: Average Distance Travelled for Interregional Movements, by Weight Group, 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Distance moyenne des mouvements interrégionaux de 
marchandises effectués par les transporteurs des categories I et II, selon le poids 
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Figure 4.14 represents the top 15 revenue-generating 
commodities for LTL and TL shipments. These data show that in 
general, the LTL shipments were comprised mainly of 
manufactured products whereas the TL commodities were 
comprised of raw bulk materials and manufactured products. 

Figure 4.15 provides estimates of revenues, tonnes, torine-
kilometres and number of shipments by commodity section and by 
weight group. Figure 4.16 provides these estimates by originating 
province/temtory and by weight group. With the assistance of 
percentages, Figure 4.17 displays the distribution of truck traffic by 
weight group. The major portion of truck revenues (51.7%) was 
associated with the three weight groups which comprise the 
10 000 to 44 999 kilogram range. Within these groups, the 
10000 to 19 999 kg weight group generated the greatest amount 
of revenues (19.1%). but only handled 19.4% of the tonnage and 
7.5% of the shipments. This suggests that these shipments were 
of relatively high value. 

The small shipment traffic (up to 1 000 kg) Constituted the 
majority of shipments (63.2%) but only generated 21.2 0/6 of the 
revenues and 2.0% of the tonnage. These data reveal that, in 
comparison with the heavier traffic, the small shipment traffic was 
a relatively expensive way to transport goods. 

As indicated in Figure 4.18 the distribution of revenues over 
the six malor commodities sections showed that the trucking 
industry derived the majority of its revenues (67.2%) from the 
transport of "End products, inedible" and "Fabricated materials. 
inedible". 

La figure 4.14 présente les 15 marchandises les plus payantes 
transportées en charge complete et en charge partielle. En général, 
es expeditions en charge parlielle comprenaient surtout des produits 
manufactures, tandis que les expeditions en charge complete 
comprenaient des matières brutes et des produits manufactures en 
vrac. 

La figure 4.15 fournit des estimations des recettes, du nombre de 
tonnes, de tonnes-kilomètres et d'expéditions, selon la section de 
marchandises et le groupe de poids. La figure 4.16 fournit ces 
estimations selon Ia province ou le territoire d'origine et le groupe de 
poids. A Ia figure 4.17, on trouve Ia repartition en pourcentage du 
trafic de marchandises selon le groupe de poids. La plus grande 
partie des recettes de camionnage (51.7 %) était associée aux trois 
groupes de poids dont l'échelle vane entre 10,000 kg et 44.999 kg. 
Dans ce contexte, on a enregistré les recettes les plus élevêes 
(19.1 %) pour ie groupe de poids de 10,000 kg a 19,999 kg, mais 
19.4% seulement du tonnage et 7.5 % seulement du nombre 
dexpéditions. Cela laisse entendre que Ia valeur de ces expeditions 
etait relativement élevée. 

Les petites expeditions (jusqu'à 1.000 kg) ont constitué Ia majeure 
partie des expeditions (63.2 0/a)  mais 21.2 % seulement des recettes 
et 2 % du tonnage. Ces donnees montrent que les petites 
expeditions constituaient un moyen relativement cher de transporter 
les marchandises, comparativement aux chargements plus lourds 

Comme le montre la figure 4.18 sur Ia repartition des recettes 
selon les six principales sections de marchandises, le secteur du 
Camionnage a génére Ia plus grande partie de ses recettes (67.2 0,)  
du transport de "produits finals non comestibles" et de "demi-
produits non comestibles". 

M.  



FIgure 4.14 

For-hire Trucking, 1988: Selected Statistics for Commodity Divisions (Ranked by Revenue), Class I and 
II Carriers 
Comionnage pour compte d'autrui, 1988: Certaines statistiques pour les divisions de produits (classées 
en fonction des recettes), categories I et II 

	

Revenue 	 Tonne- kilometres 	Shipments 
Tonnage 

	

Recettes 	 Tonneskilomètres 	Livraisons 

	

$'OOO 	'000 	 1 000 
Less than truckload - Charge partielle 

Commodity - Produit 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobile routiers 
86 Other household and Personal Equipment - Autres articles 

ménagers et personnels 
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classé 
14 Other Foods, Food Materials - Autres aliments, ingredients 

alimentaires 
46 Metal Fabricated Basis Products - Demi produits de base en metal 
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 
74 Furniture and Fixtures - Meubles et accessoires 
50 Machinery not Elsewhere Specified - Machines non désignées 

ailleurs 
52 Special Industry Machinery - Machines industrielles spéciales 
96 Remaining End-products - Autres produits finals 
37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits en textiles 
44 Iron. Steel and Alloys - Fer, aceer et alliages 
95 Containers and Closures - Conterants et fermetures 
47 Non-metallic Mineral Basis Products - Produits mineraux non 

métallique de base 
63 Communication and Related Equipment - Materiel de 

communication et materiel conreexe 

Total (Less than truckload - Charge partielle) 

Truckload - Charge complete 

Commodity - Produit 

47 Non•metallic Mineral Basis Products - Produits minéraux non 
metallique de base 

43 Petroleum and Coal Products - Produits du pétrole et de Ia houille 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 
14 Other Foods, Food Materials - Autres aliments, ingredients 

alimentaires 
27 Crude Non-metallic Minerals - Minéraux bruts non métalliques 
23 Crude Wood Materials - Matières de bois brutes 
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classé 
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits en bois 
40 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 
52 Special Industry Machinery - Machines endustrielles spéciales 
17 Beverages - Boissons 
05 Dairy Product, Eggs and Honey - Produits laiteers. oeufs et miet 
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et preparations a base 

de viandes 

Total (Truckload - Charge complete) 

283,787 3 243 1 064 294 2,865,169 

197,762 434 378 764 307,900 
160,935 1010 725219 1,572,544 

141,646 1486 799359 1,222,447 
105,518 604 384763 1,067,747 
100,301 778 377 561 959,053 
85,826 398 257 173 841,040 

68,592 343 247 386 668.758 
63,640 467 167 242 458.315 
63.254 522 254 769 604,596 
60,487 359 219 682 665,044 
60,148 523 260 001 485,252 
58.731 647 228211 408.500 

57,504 510 217 047 479.031 

52,242 165 179653 635,899 

2,429,612 18064 9518636 23,806,396 

252,545 15 266 4 049 065 542,166 
248.346 19411 4 823 753 686,649 
176.939 9905 3592097 356.102 

174,881 5487 2 762 254 309.097 
168,689 28 528 3 528 456 868.632 
164,524 14877 2336584 523,010 
157,610 7921 2915693 489.488 
147,046 6298 3416691 239.199 
80,131 2 898 1 018 297 98,951 
77,902 2650 1094811 120,134 
76,186 3 012 1 477 871 132,632 
71,579 1 946 787779 101,127 
63,499 2409 974477 112.924 
61,040 4691 766312 251,723 

59,264 953 969802 59119 

2,754,876 159 039 48 369 710 6,330,904 
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FIgure 4.15 

For-hire Trucking, 1988: Selected Estimates by Commodity Section by Weight Group, Class I and II 
Carriers 

	

Up to - Jusqu'à 	 100 - 	1 000 - 	2 000- 	5 000 - 	10 000 - 

	

- 100 kg 	999 kg 	1 999 kg 	4 999 kg 	9 999 kg 	19 999 kg 

Live animals 

Revenue 
	

$ 	25,483 	1.496,771 
	

525.108 	1,783,408 
	

5164,193 	19,851,005 
Tonnes 
	

32 	8593 
	

7 124 	31 793 
	

120 704 	539 559 
Tonne-kilometres 
	

8277 	2 171 246 
	

1 639 453 	10 778 724 
	

35 234 470 	186 666 177 
Shipments 
	

No. 	903 	14,709 
	

4,881 	 9,140 
	

15,710 	37,399 

Food, feed, beverage 
and tobacco 

Revenue 
Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments 

Crude materials, inedible 

Revenue 
Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments 

$ 19,978,002 89,909,430 43,544.337 75008,146 91,309,383 270,847,595 
41 588 515 977 447 322 1 008 556 1 672 429 8 732 864 

18973545 278767432 212444998 499551140 763668229 3777033605 
No. 791,520 1,483,857 306,830 315,330 225.651 559,634 

$ 3,254,016 10,991.851 4,278,690 9,916,519 8,495,327 79,178,478 
3 792 34 643 22 403 123 381 327 877 3 939 326 

2459282 21 786 649 9869695 34 586 138 121 375 919 1 000 537 534 
No. 89,553 83,518 16,370 36,843 40,260 248,571 

Fabricated materials, Inedible 

Revenue 	 $ 	60,451,196 	186.382.383 	77.726,603 	112,543,434 	94.175.153 	262,846.115 
Tonnes 	 77958 	747432 	482073 	1108625 	1880422 	8892369 
Tonne-kilometres 	 55 071 262 	501 175 110 	273 656 930 	574 299 106 	796 908 252 	3 872 579 350 
Shipments 	 No. 1,808,397 	2,195,253 	345,674 	350,099 	250,907 	573,911 

End products, inedible 

Revenue 	 $ 190,938,435 	449,782,362 	279,072,024 	291,640,929 	183,316,892 	244,183,611 
Tonnes 	 242 866 	1 591 263 	2591 224 	2077 104 	2502274 	5922469 
Tonne-kilometres 	 189 464 225 	1 207 782 729 	1 006 417 316 	1 162 586 786 	1 267 782 562 	3 014 928 774 
Shipments 	 No. 6,384,211 	4,846,201 	1,758,305 	682,209 	345,049 	407,554 

General or unclassified freight 

Revenue $ 	27,235.440 57.244,891 19,108,570 23.878,789 36.685.536 113.004,317 
Tonnes 33 508 206 632 105 585 188 195 515 337 6491 359 
Tonne-kilometres 25632 940 178 535 622 92 146 635 157 029 234 321 265 614 1 822 577 174 
Shipments No. 	749,887 638,171 71,938 58,575 68,015 425.637 

Total 

Revenue $ 	301,882.573 795,807,688 424,255,333 514,771,224 419,146,483 989,911,123 
Tonnes 399 745 3 104 541 3655 732 4537 655 7 019 043 34 517 945 
Tonne-kilometres 291 609 530 2 190 218 788 1 595 175 027 2 438 831 128 3 306 235 045 13 674 322 614 
Shipments No. 	9,824,472 9,261,708 2,503,999 1,452,196 945,593 2,252,707 
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Figure 4.15 

Camionnage pour compte d'autrul, 1988: Certaines estimations selon Ia section de produits et le poids, 
pour les transporteurs des categories let II 

	

20 000 - 	30 000- 	45 000' 	65 000 kg and 	 Total 

	

29 999 kg 	44 999 kg 	64 999 kg_-  over - et plus 

Animaux vivants 

21,625,549 2,483,407 287,237 41,637 53,283,800 $ 	Recettes 
610535 99486 10473 3066 1 431 366 Tonnes 

391 512 695 78 251 979 12 930 208 1 109 577 720 302 807 Tonnes-kilométres 
24.874 2,905 212 38 110,722 Nbre 	Livraisons 

Denrees alimentaires, ailments pour 
animaux, boissons et tabacs 

174419,111 73,611,779 2,580.518 934,670 842,142,971 $ Recettes 
6 538 535 5813 700 171 237 45 819 24 988 028 Tonnes 

2 996 763 468 1 691 423 387 87 652 854 45 244 869 10 371 523 527 Tonnes-k,lometres 
277,236 164,662 3.324 487 4,114,342 Nbre Livraisons 

Matières brutes non comestibles 

129,591,772 227.031.421 10,258,496 857.015 483,853.585 $ Recettes 
12458731 34414385 1368615 113028 52806181 Tonnes 

2 301 708 759 5 024 877 269 178 650 853 17 355 801 8 713 207 899 Tonnes-kilom6tres 
477,948 954.803 28,004 1,557 1,977.297 Nbre Livraisons 

Demi-produits non comestibles 

425,841,620 491,228,716 30,856.334 1,461,749 1,743,513.302 $ Recettes 
20 224 894 34425433 2136829 158079 70 134 114 Tonnes 

8 031 872 018 9 746 620 458 873 246 126 56 581 196 24 782 009 808 Tonnes•kilom6tres 
817,943 968,024 43,544 2.226 7,317,918 Nbre Livraisons 

Produits finals non comestibies 

84.867,873 17,121.186 1,855,155 371,508 1,743,149,976 $ Recettes 
2945243 833054 59079 47833 18812410 Tonnes 

1 393 109 562 354 225 123 30 583 056 33 509 720 9 660 389 854 Tonnes-kilométres 
128,135 24,015 1,097 639 14,555,213 Nbre Livra,sons 

Fret ordinaire ou non classO 

35,396,900 4,801,795 1,188,552 318,544,790 $ Recettes 
1 211 768 139527 39324 8931 235 Tonnes 

834 314 752 159 243 652 50 166 102 3 640 911 724 Tonnes-kiiom6tres 
50.876 3.855 808 2,061,810 Nbre Livrasons 

Total 

871 ,742,827 816,278,303 47,026,292 3,666,578 5,184,488,425 	$ Recettes 
43 989 705 75 725 586 3 785 557 367 827 177 103 334 Tonnes 

15 949 281 255 17 054 641 868 1 233 229 199 153 801 163 57 888 345 618 Tonnes-kilometres 
1,777,012 2,118,264 76,988 4,947 30,137,301 	Nbre Livraisons 
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FIgure 4.16 

For-hire Trucking, 1988: Selected Estimates by Originating Province/Territory by Territory by Weight 
Group, Class I and II Carriers 

Up to - Jusqu'ä 
100 kg 

100- 
999 kg 

1 000 - 
1 999 kg 

2000 - 
4 999 kg 

5 000 - 
9 999 kg 

10 000 - 
19 999 kg 

Newfoundland 
Revenue $ 825,554 3,242962 5,671,658 6,238.689 1,946,410 7,695.433 
Tonnes 1 381 13 715 61 112 55 404 23 064 131 922 
Tonne-kilometres 1 299 563 9995694 18083836 23411 245 15201 727 117 015 343 
Shipments No. 30430 41,644 32,903 22.823 3,153 8,439 

Prince Edward Island 
Revenue $ 269,031 566.472 364,408 1,105,601 827,396 1,979,065 
Tonnes 442 2 460 1 797 7 766 8 752 61 871 
Tonne-kilometres 394 595 1 623 966 1 324 786 4 990 384 4 469 691 42 069 163 
Shipments No. 8.641 7,383 1.327 2,046 1,250 4,035 

Nova Scotia 
Revenue $ 5,781,239 16,101,255 8,531,094 17.388.498 9,043,045 22.769,132 
Tonnes 12 338 92683 51 916 147 466 142 086 617 761 
Tonne-kilometres 5 313 114 39 972 434 26 654 927 57 343 682 54 465 717 257 477 120 
Shipments No. 282.627 283.316 37,363 49,867 19,262 40,327 

New Brunswick 
Revenue $ 4.996,391 14.986.300 14,494.133 12.060,237 12,151,853 29,431,874 
Tonnes 11 081 103 743 196 909 142254 219 733 958 208 
Tonne-kilometres 4 713 680 39 227 849 47 200 941 49463 944 62 489 701 393 839 906 
Shipments No. 213,380 296,128 131,926 47.423 28,775 62,259 

Québec 
Revenue $ 73,622,769 183,087,118 91,973,962 93,912,243 80,596,988 192,382,392 
Tonnes 92 229 665 414 850 699 804 316 1 200 333 6 053 691 
Tonne-kilometres 65 821 828 437 171 193 336 365 824 417 754 782 584 255 736 2 135 725 969 
Shipments No. 2,156,587 2,032,412 591,054 255,454 163,320 395,156 

Ontario 
Revenue $ 138.834.678 361,715.742 201.356.277 222,026.846 189,077,244 370,379,848 
Tonnes 171 973 1 378 007 1 745 859 2088368 3514 959 16325 102 
Tonne-kilometres 128 758 948 984 780 376 747 534 732 965 459 056 1 299 360 497 4 350 979 537 
Shipments No. 4,573.007 3.956,188 1,200,261 652.312 479,286 1,080.857 

Manitoba 
Revenue $ 11,586,890 36,303,263 16,820,733 31,125,751 19,099,234 60,400,795 
Tonnes 19304 160625 116941 231 855 201 519 951 952 
Tonne-kilometres 16 203 606 141 357 916 79 836 158 195 364 548 185 726 030 1 104 367 712 
Shipments Na. 449,586 501,864 80,227 78,208 26,843 58.212 

Saskatchewan 
Revenue $ 6,550,270 17,017,461 9,215,352 16,295,270 11,428,197 34,284,675 
Tonnes 11 723 85 137 84 157 162 793 165 308 877 283 
Tonne-kilometres 5 848 353 37 653 053 29 942 299 71 040 803 80 893 829 517 511 941 
Shipments No. 254,405 275,368 57.063 55,577 21,788 54,309 

Alberta 
Revenue $ 29,589,633 76,867,706 35,778,681 58,866.853 50,814,082 144,327,368 
Tonnes 42843 315 587 248 793 468945 831 516 4 161 474 
Tonne-kilometres 29 644 180 215 014 016 152413842 309 723 163 565 792 671 2629459960 
Shipments No. 1,004,120 984,026 170,458 148,844 110,306 262,701 

British-Columbia, Yukon 
and Northwest Territones 

Revenue $ 29,826,120 85,919.410 40,049.032 55,751,238 44.162.034 126,260.538 
Tonnes 36 433 287 169 297 549 428 487 711 774 4 378681 
Tonne-kitometres 33 641 664 283 422 293 156 817 683 344 279 520 453 579 447 2 125 875 962 
Shipments No. 851,690 883,378 201,417 139,642 91,608 286,411 

CANADA 

Revenue $ 301.882.573 795.807.688 424.255.333 514,771,224 419,146,483 989,911,123 
Tonnes 399 745 3 104 541 3655732 4 537 655 7019043 34 517 945 
Tonne-kilometres 291 609 530 2 190 218 788 1 596 175 027 2438 831 128 3 306 235 045 13 674 322 614 
Shipments No. 9,824,472 9,261,708 2.503.999 1,452,196 945.593 2.252,707 

98 



FIgure 4.16 

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Certalnes estimations selon Ia province ou le tenitoire 
d'origine et le poids, pour les transporteurs des categories I et II 

20 000 - 30 000 - 45 000 - 65 000 kg and Totai 
29 999 kg 44 999 kg 64 999 kg over - et PIUS 

lerre-Neuve 
11,319,045 4,336,166 174,192 269,615 41,719,724 $ Recettes 

340 081 245 324 1 618 2 670 876 290 Tonnes 
248 693 231 62 404 469 2 762 116 5 741 235 504 608 457 Tonnes-kilom6tres 

14.132 7,410 29 35 160,972 Nbre Livrausons 

Ue-du-Prince-Edouard 
7,639,308 83,729 ... .. 12,835,010 $ Recettes 

186 324 5 078 ... 274 491 Tonnes 
159 108 095 1 476 932 ... ... 215 427 611 Tonnes-kilométres 

7,878 160 . . 32,719 Nbre Livraisons 

Nouvelle-Ecosse 
36,165,133 15,223.908 983,414 . 131.986,717 $ Recettes 
2 181 206 1126 971 22 983 4 395 409 Tonnes 

695 890 816 265 126 926 24 753 653 ... 1 426 998 390 Tonnes-kilom6tres 
86,053 33,009 468 829,327 Nbre Livraisons 

Nouveau-Brunswick 
46,119,156 37,999,103 1,624,898 372,404 174,236,350 $ Receties 
2548 948 2812 940 96 574 38 783 7 129 174 Tonnes 

737 435 386 758 366 194 59 655 312 10 209 304 2 162 602 216 Tonnes-kilom6tres 
97,361 81,369 1,816 572 960.906 Nbre Luvra.sons 

Quebec 
146,492,907 145.235.521 11,029,162 743.203 1.019,076,263 $ Recettes 

6978375 11 068 668 850977 91001 28655703 Tonnes 
2 405 754 474 2 594 852 412 333 929 949 16 463 205 9 328 095 373 Tonnes-kitom6tres 

281,881 322.269 16.966 1,316 6,205,585 Nbre Livraisons 

Ontario 
277.049.235 339,643,763 14.342.680 1,194,452 2,115,620,767 $ Recettes 
14216620 41117523 1 443554 106828 82 108 792 Tonnes 

4 128 502 052 6 278 383 408 308 828 614 70 704 785 19 263 292 005 Tonnes-kIom6lres 
581,563 1,147,247 29,295 1,312 13,664,932 Nbre Livraisons 

Manitoba 
35,616.162 29,042,309 2,004,789 52,978 242.052,904 $ Recettes 
1048492 3301154 167406 4566 6203813 Tonnes 

717 446 165 1 056 864 414 70 583 523 3672 226 3 571 422 298 Tonnes-kulométres 
45,010 81,342 3,596 63 1,320,664 Nbre Luvraisons 

Saskatchewan 
36.196,244 36,525,050 902,505 20,768 168,435,792 $ Recettes 
2008282 2485 178 100 407 3 114 5983381 Tonnes 

1 483 120 712 904 728 209 26 234 181 885 467 3 157 858 847 Tonnes-kulomètres 
80,396 68.987 2,056 41 866,464 Nbre Luvraisons 

Alberta 
122,823,049 116,643,793 9.224.312 486.073 645.421,548 $ Recettes 

6 195 127 6 928 950 676 056 57 974 19 927 266 Torunes 
2 523 405 222 2 709 425 190 211188 506 28 487 255 9 374 554 006 Tonnes-kulomèlres 

257.510 193,231 14,190 744 3.133.742 Nbre Livraisons 

Colombie-Britannique, Yukon et 
Territoires du Nord-Ouest 

152,322,588 91.544,962 6,740,341 527,084 633,103,347 $ Recetles 
8286250 6633802 425982 62890 21549017 Tonnes 

2 849 925 100 2423 013 714 195 293 345 17 637 686 8 883 486 414 Tonnes-kulometres 
325,229 183,239 8,572 866 2,972,052 Nbre Livrausoris 

CANADA 

871,742,827 816,278,303 47,026,292 3.666,578 5,184,488,425 $ Recettes 
43 989 705 75 725 586 3 785 557 367 827 177 103 334 Tonnes 

15 949 281 255 17 054 641 868 1 233 229 199 153 801 163 57 888 345 618 Tonnes-kilometres 
1,777,012 2,118,264 76,988 4,947 30,137,301 Nbre Livraisons 
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FIgure 4.17 

For-Hire Trucking, 1988: DistrIbution of Truck Traffic by Commodity Section, Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: ventilation du volume de camionnage par section de produits, 
pour les transporteurs des categories I et II 

Percentage of traffic 

Commodity section 	
Proportion du trafic 

Section de produits 
Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilométres 

Shipments 

Livraisons 

Live animals - Animaux vivants 1.0 0.8 1.2 0.4 

Food, feed, beverage and tobacco - Denrées alumentaires, aliments 
pour animaux, boissons et tabacs 16.2 14.1 17.9 13.7 

Crude materials, edible - Matières brutes non comestibles 9.3 29.8 15.1 6.6 

Fabricated materials, inedible - Demi-produits non comestjbies 33.6 39.6 42.8 24.3 

End products, inedible - Produits finals non comestibles 33.6 10.6 16.7 48.3 

General or unclassified freight - Fret ordinaire ou non classé 6.1 5.0 6.3 6.8 

Total 100.0 100.0 100.0 100.0 

Figure 4.18 

For-hire Trucking, 1988: Distribution of Truck Traffic by Weight Group, Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: ventilation du volume de camionnage par groupe de poids, 
pour les transporteurs des categories I et Ii. 

Weight group 

Groupe de poids Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Percentage of traffic 

Proportion du trafic 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kdomètres 

Shipments 

Livrajsons 

Up to 100 kg - Jusgu'à 100 kg 5.8 0.2 0.5 32.5 

100 	to 	999 kg - 100 a 	999 kg 15.3 1.8 3.8 30.6 

1 000 	to 	1 999 kg - 1 000 a 	1 999 kg 7.6 1.9 2.8 7.8 

2000 	to 	4 999 kg - 2000 a 	4 999 kg 10.5 2.7 4.2 5.3 

5 000 	to 	9 999 kg - 5 000 a 	9 999 kg 8.1 4.0 5.7 3.1 

10000 to 19 999 kg - 10000 a 	19999 kg 19.1 19.5 23.6 7.5 

20 000 to 29 999 kg - 20 000 a 	29 999 kg 16.8 24.8 27.6 5.9 

30 000 to 44 999 kg - 30 000 a 	44 999 kg 15.7 42.8 29.5 7.0 

45 000 to 64 999 kg - 45 000 a 	64 999 kg 0.9 2.1 2.1 0.3 

65 000 kg and over - 65 000 kg et plus - 0.2 0.3 - 

Total 100.0 100.0 100.0 100.0 
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MAJOR POPULATION CENTRES - 
CLASS I AND II CARRIERS 

Census Metropolitan Areas (CMA5)' are the main origins and 
destinations of goods transported by the for-hire trucking industry. 
Figure 4.19 displays graphically the percentage of for-hire trucking 
activity originating in and destined for CMAs in 1988. More 
revenues were earned and more shipments transported from 
movements originating in CMAs, while more tonnage was carried 
and more tonne-kilometres travelled on movements destined to 
CMAs. 

Figures 4.20 and 4.21 rank 24 CMAs of origin or destination 
on the basis of revenues. Toronto, Montreal, Vancouver, 
Edmonton. Winnipeg and Calgary were the most important CMAs 
in terms of both origin andlor destination traffic. Revenues earned 
by carriers originating their movements in the top live CMAs 
reached $2.2 billion or 68.9%  of all CMAs, while carriers destined 
for the top five CMAs earned $1.6 billion or 57.4% of all CMAs 
revenue. 

Census Metropolitan Area is defined as the urban area with a 
populalion or 100.000 or more 

GRANDS CENTRES URBAINS - 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES I ET II 

Les regions métropolitaines do recensement (RMR) représentent 
los principaux points d'ongine et do destination des marchandises 
acheminees par les transporteurs pour compte dautrui. La 
figure 4.19 illustre graphiquement le pourcentage des mouvements 
en provenance et a destination des RMR en 1988. Les mouvements 
en provenance des RMR ont généré plus de recettes et plus 
d'expéditions, tandis quo los mouvements a destination des RMR ont 
représente un plus grand nombre do tonnes et de tonnes-kilometres. 

Les figures 4.20 et 4.21 montrent le classement de 24 RMR 
d'origine et de destination, solon les recettes. Toronto, Montréal, 
Vancouver, Edmonton, Winnipeg et Calgary étaient les plus 
importantes RMR d'origine et de destination. Les recettes genérées 
par los mouvements en provenance des cinq plus importantes RMR 
so Sont chiffrées a $2.2 milliards ou 68.9 % de toutes los RMR, 
tandis que les mouvements a destination de ces cinq AMA ont 
totalisé $1.6 milliard ou 574 % des recettes do toutes les RMR. 

Las regions metro pohta,nes de recensement son: définses comme 
des regions urba,ries avant 700.000 habitants ou plus 

Figure 4.19 
For-hire Trucking, 1988: Percentage of Total Activity Originating mi Destined for Census 
Metropolitan Areas for Selected Estimates, Class I and II 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Proportion des expeditions totales en provenance et a 
destination des regions métropolitaines de recensement pour certaines estimations, transporteurs 
des categories I et II 

0 0 

80 - 	 Originating in - En provenance des 	 - 80 

Revenue 	 Tonnes 	 Tonne-kilulet u 	 Ship rls 

Recettes 	 Tonnes-kilomètres 	 Livra,sons 
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FIgure 4.20 

For-hire Trucking, 1988: Ranking of Census Metropolitan Areas by Originating Movements Selected 
Estimates based on Revenue, Class I and II Carriers 

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Classement des regions métropolitaines de recensement, 
selon les mouvements des marchandises en provenance de ces agglomerations, a partir de certaines 
estimations fondées sur les recettes, pour les transporteurs des categories I et II - 

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
kilometres 

Ongin - Origine Tonnes 
Recetles Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe- 

ment ment kilométres ment sons ment 

$'OOO 000 '000 No. - Nbre 

Toronto 902.549 1 26 013 1 6 838 187 1 7,093,998 1 

Montreal 509.563 2 9 890 2 3 773 406 3 3,847,101 2 

Vancouver 337,274 3 7419 3 4 044 027 2 1,973.806 3 

Edmonton 262,925 4 5 867 5 3 644 206 4 1.505.511 4 

Winnipeg 177.501 5 2311 8 1 953 357 5 1,109,463 5 

Hamilton 141.919 6 7254 4 1 617 618 7 789,990 7 

Calgary 137,015 7 2 703 7 1 664 315 6 852,220 6 

Kitcherier 84,620 8 3 374 6 640 822 10 690,935 8 

Quebec 63,264 9 1 524 13 471 731 13 411.085 11 

Halifax 63,026 10 1802 10 509935 12 495,395 10 

Windsor 57,397 11 1371 14 557821 11 322,348 14 

Saskatoon 55,597 12 1170 16 681 971 9 336.780 12 

London 54,680 13 1 663 12 368 753 16 686,112 9 

Regina 53.535 14 2059 9 1 331 326 8 315.914 15 

Oshawa 45,852 15 1132 17 280532 20 301,918 16 

Ottawa-Hull 43,606 16 710 21 252 245 21 332,600 13 

St.Cathannes-Niagara 43,514 17 1 681 11 390 746 14 203,998 17 

Saint John 33,476 18 1 321 15 369 572 15 160,480 18 

Thunder Bay 24,015 19 648 22 318746 17 115,862 20 

Sudbury 22.730 20 748 20 293 251 19 90,067 21 

Trois-Rivières 20.426 21 910 18 311 615 18 62.810 23 

Victoria 14,783 22 824 19 129 735 24 118,284 19 

Ch;coutims-Jonquière 14,343 23 398 23 198 003 22 33.711 24 

St.Johns 14,191 24 234 24 153311 23 67,439 22 

Total 3.177,801 83 026 30 795 231 21,816,677 

Grand total - Total general 5,184,488 177 103 57 888 346 30,137,301 
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Figure 421 

For-hire Trucking, 1988: Ranking of Census Metropolitan Areas by Destination Movements Selected 
Estimates Based on Revenue, Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Classement des regions métropolitalnes de recensement, 
selon les mouvements des marchandises a destination de ces agglomerations, a partir de certaines 
estimations fondées sur les recettes, pour ies transporteurs des categories I et II 

Destination 

Revenue 

Recettes 

Rank 

Classe- 
ment 

Tonnes 

Rank 

Classe- 
ment 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilomètres 

Rank 

Classe- 
ment 

Shipments 

Livrai- 
sons 

Rank 

Classe-
ment 

$000 1 000 1000 No. - Nbre 

Toronto 627.847 1 33 309 1 6 407 022 1 3,988.533 1 

Montreal 385,679 2 10 929 2 4 318 697 2 2,076,281 2 

Vancouver 257.089 3 7693 3 4057712 3 1,185,643 3 

Edmonton 170.022 4 3 105 7 2490 197 4 695.571 7 

Calgary 147,502 5 2687 8 1 874 397 6 651,156 8 

Winnipeg 135,489 6 2040 10 2095853 5 521,501 10 

Ottawa-Hull 113,609 7 2030 11 849 174 10 777,899 4 

Hamilton 97,681 8 6 976 4 1 213 886 7 742.297 5 

Halifax 89,276 9 1793 12 1089215 8 411,335 13 

Quebec 83.468 10 1751 13 709636 13 650.158 9 

Kitchener 72.721 11 4 756 5 751 895 12 698,649 6 

Oshawa 59.844 12 4085 6 511 832 16 434,185 11 

Saskatoon 59,255 13 1225 19 752395 11 272,124 18 

London 58,228 14 1 514 15 492 255 17 429,825 12 

Regina 57,110 15 1422 18 916605 9 307,170 16 

Windsor 54,641 16 1 500 16 482 175 18 345,094 14 

St.Cathannes-Niagara 50.365 17 2 218 9 622 773 14 339,446 15 

Saint John 43.165 18 1 689 14 401 829 20 232,360 19 

SLJo4,n's 41.868 19 329 24 555 863 15 91,394 24 

Victona 40,081 20 494 22 201 449 22 290,531 17 

Sudbury 37,053 21 1 489 17 402 851 19 206,387 20 

Thunder Bay 34,348 22 371 23 366 567 21 171,954 21 

Ch,coutimi-Jonquière 27.233 23 506 21 172 974 24 158,617 22 

Trois Ruviéres 21.049 24 584 20 174 109 23 142,691 23 

Total 2,764,623 94495 31 911 361 15,820,801 

Grand total - Total general 5,184,488 177 103 57 888 346 30,137,301 
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SELECTED RATIOS - CLASS I AND 
	

CERTAINS RATIOS - TRANSPORTEURS DES 
II CARRIERS 
	

CATEGORIES I ET II 

Figures 4.22 and 4.23 provide information on revenue earned 
and tonnage transported using distance groups. The movement of 
goods (On a revenue basis) by the for-hire trucking industry fell into 
one of the following three main ranges of distances: short (25-300 
km), medium (300-750 km) and long (greater than 750 km). 
Shipments carried for distances greater than 1 500 km earned the 
highest revenues ($1.0 billion or 18.9% of the total revenue) 
followed by the distance group 500-740 km ($0.7 billion or 
14.2%). Shipments transported between 50-99 km carried the 
greatest tonnage (39.7 million tonries or 22.4% of total tonnage) 
with 100-199 km Close behind with 36.3 million tonnes or 20.5%. 

Most of the revenues (37.8%) were derived from the short 
distance shipments; in addition, these shipments accounted for 
71.3% Of the total tonnage. Conversely, the long distance 
shipments accounted for 34.7% of the revenues, almost equal to 
the short haul commodities, but these shipments Only accounted 
for 9.7 °/c of the total tonnage. 

Figure 4.24 gives a representation of the relationship between 
the type Of commodity transported, the revenue per shipment, 
revenue per tonne and weight per shipment. For example, highly 
manufactured goods such as "Chemicals and related products" 
($600.1), and 'Road motor vehicles" ($580.6) earned very high 
revenues per tonne. Conversely, these commodities had relatively 
lower revenues per shipment. On the other hand, raw materials 
such as "Crude non-metallic minerals" ($48.1) generated very low 
revenues per tonne but has significantly higher revenues per 
shipment. 

Whether the commodity was transported by LT or LTL was a 
definite factor in the relationship between the revenue per tonne 
and revenue per shipment for manufactured and crude goods. 
The two highly manufactured commodities mentioned above were 
ranked in the top six for LTL movements, while the raw material 
was in the top five of IL movements (see Figure 4.14). 

Les figures 4.22 et 4.23 présentent des données sur les recettes 
et les tonnes transportées, selon Ia distance. Les distances 
parcourues (selon les recettes) par les entreprises de camionnage 
pour compte d'autrui peuveru ètre reparties en trois categories, soit les 
courtes distances (25-300 km), les moyenries distances (300-750 km) 
et les longues distances (plus de 750 km). Les expeditions ache-
minées sur des distances dépassarit 1.500 km or -it généré le plus de 
recettes ($1 milliard ou 18.9 % des recettes totales), suivies des 
expeditions sur une distance de 500-740 km ($0.7 milliard ou 
14.2 %). Les expeditions effectuées sur des distances dépassartt 
1,500 km ont généré les recettes les plus élevées ($1 milliard ou 
18.9 % des recettes totales), suivies des expeditions acheminées sur 
une distance de 500-740 km ($0.7 milliard ou 14.2 do) Les expé-
ditions effectuees sur une distance de 50-99 km ont représenté le 
tonnage le plus élevé (39.7 millions de tonnes ou 22.4 % du tonnage 
total), suivies des expeditions sur 100-199 km (36.3 millions tonnes Cu 
20.5 % du tonnage). 

La plus grande partie des recettes (37.8 %) proveriaient du 
transport de marchandises sur de courtes distances, ces expeditions 
représentarit 71.3 % du tonnage total. Par ailleurs, les expeditions sur 
de longues distances ont représenté 34.7 °ie des recettes, sOit 
presque autant que les expeditions sur de courtes distances, mais 
9.7 % seulement du tonnage total. 

La figure 4.24 établit une correlation entre le genre de 
marchandises transportees, les recettes par expedition, les recettes 
par tonne et le poids par expedition. Ainsi, les produits de haute 
fabrication tels que les "produits chumiques et connexes ($600.1) et 
es "véhicules automobiles routiers" ($580.6) ont rapporté des 
recettes trés élevées par brine. Toutefois, ces produits ont rapporté 
relativement peu par expedition. Par coritre, les matieres premieres 
tefles que les "minéraux non métalliques brutS" ($48.1) ont génere 
trés peu de recettes par tome, mais des recettes considérablement 
plus élevées par expedition. 

La façon dont les marchandises étaient transportees, cest-à-dire 
en charge complete ou en charge partielle, est incontestablement un 
facteur qui a inffué sur le rapport entre les recenes par tonne et les 
recenes par expedition pour les produits manufactures et tes produits 
bruts. Les deux produits de haute fabrication d61ä mentionnés se sent 
retrouvés parmi tes six premiers produits au titre des mouvements en 
charge partielle, alors que les matieres premieres étaierit parmi les 
cinq premiers prOduuts au litre des mouvements en charge complete 
(voir figure 4.14). 
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FIgure 4.22 
For-hire Trucking, 1988: Percentage Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups, 
Class I and ii Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Repartition en pourcentage des recettes Ct des tonnes selon 
Ia distance, pour les transporteurs des categories I et ii 

24 	 Estimated revenue 	 - 24 

Recettes (estimation) 

25-49 	50-99 	100-199 	200-299 	300-499 	500-749 	750-999 1000-1499 > = 1500 
Km 

Figure 4.23 

For-hire Trucking, 1988: Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups, Class I and ii 
Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Repartition des recettes et des tonnes selon Ia distance, pour 
les transporteurs des categories I et ii 

Distance group 	 Estimated revenue 	 Estimated tonnage 

Distance 	 Recettes (estimation) 	 Tonnes (estimation) 

$ ,000 •000 

25 - 	49 km 244883 28 644 
50 - 	99 km 475,430 39 705 

100 - 	199 km 676,667 36 356 
200 - 	299 km 560,936 21 624 
300 - 	499 km 691.365 19800 
500 - 	749 km 738,237 13 771 
750 - 	999 km 348,593 5 898 

1 000 - 1 499 km 468.868 5 692 
> = 1 500 km 979,511 5 614 

Total 5.184,188 177 103 

Nate: Components may not add up to rota/s due to rounding 
Nof& Las chd/res ayant eté arrondis. Ia somme des composanies paul ne pas corresponrjre aux totaux 
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Figure 4.24 

For-hire Trucking, 1988: Selected Ratios for the 10 Major Commodity Divisions Based on Revenue, 
Class I and II Carriers 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1988: Certains ratios pour les 10 principales divisions de produits 
transportés par les camionneurs des categories I et II fondés sur Ies recettes 

Commodity division 

Division de produits 

Estimated 
revenues 

Recettes 
(estimation) 

Estimated 
rev/ship 

Recettes par 
livraison 

(estimation) 

Estimated 
rev/tonne 

Recettes 
par tonne 

(estimation) 

Estimated 
wt/ship 

Poids par 
livraison 

(estimation) 

$000 $ $ Kg 

58 Road motor vehicles - Véhicules automobiles 
routiers 323.290 109.8 580.6 1 521 

99 General or unclassified freight - Fret general 
ou non classé 318,545 154.5 959.5 4 332 

14 Other foods, food materials and food 
preparations - Autres alimerits, ingredients 
alimentaires et prep. 316727 206.9 281.8 4 554 

47 Non-metallic mineral basic products - 
Produits minéraux non métalliques de base 310,049 303.6 374.1 15449 

43 Petroleum and coal products - Produits du 
pétrole et de Ia houille 266.175 323.7 144.8 23 899 

44 Iron, steel and alloys 	- 	Fer, acier et alliages 237,087 281.8 316.9 12 394 
86 Other household and personal equipment - 

Autres articles ménagers et personnels 205,146 640.2 773.4 1 858 
27 Crude non-metallic minerals - Mineraux 

bruts non-métalliques 180.635 191.9 48.1 30 584 
42 Chemicals and related products - Produits 

chimiques et corinexes 178,204 165.1 600.1 3 177 
33 Wood fabricated materials - Demi-produits 

en bois 172,902 377.5 485.5 14 209 
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CHAPTER 5 

FOR HIRE TRUCKING: 
CANADA-US TRAFFIC 

INTRODUCTION 

In 1987, The National Transportation Act brought sweeping 
changes to the Canadian transportation industry, the most 
significant of which was deregulation. Two years later, the 
Canada-U.S. free trade agreement was signed providing the 
impetus for greater freedom of movement between Canadian and 
U.S. markets. These two significant changes will affect the 
transportation industry and serve to stimulate Competition between 
the two countries, particularly in the international truck markets. 
Furthermore, these changes created a demand for data on 
international movements of trucking transportation. With financial 
assistance from the Ministry of Transport and the National 
Transportation Agency, the Transportation Division of Statistics 
Canada has modified its For-Hire Trucking Survey to measure 
international activities of Canadian-domiciled carriers. 

Objective 

This study will describe and analyze the international trucking 
activity of Canadian-domiciled class I and II for-hire carriers, and is 
composed of the following levels of examination: 

• A detailed review of the origin and destination of principal 
commodities transported internationally by Canadian carriers. 

• The comparative market penetration of Canadian and U.S. 
carriers, and the reliance of Canadian carriers on U.S. carriers 
for interlined traffic. 

ORIGIN AND DESTINATION OF 
PRINCIPAL COMMODITIES 
TRANSPORTED INTERNATIONALLY 

CHAPITRE 5 

CAMIONNAGE POUR COMPTE 
D'AUTRUI: TRAFIC ENTRE LE 
CANADA ET LES ETATS-UNIS 

INTRODUCTION 

En 1987, Ia Lol nationale sur les transports a modifié consi-
dérablement le secteur canadien du transport, plus particulièrement en 
amenant une déréglementation. Deux ans plus tard, on signait 
l'accord de libre-échange entre le Canada et los Etats-Unus, lubérant 
aunsi davantage les marches canadiens et américains. Ces deux 
changements importants devrauent unfluer sur le secteur du transport et 
encourager Ia concurrence entre les deux pays, plus particulièrement 
sur le marché du transport international par camion. Ifs ont créé, par 
aulleurs, un besoin de données sur los mouvements internatsonaux des 
entreprises do camionnage. Avec l'aide linanc,ère du ministére des 
Transports et l'Office national des transports du Canada, Ia Division 
des transports de Statistigue Canada a modifie son enquête sur le 
camionnage pour compte d'autrui pour terlir conipte des mouverrsents 
unternationaux des transporteurs domiciliés au Canada. 

Objectlt 

La présente étude est une description et une analyse des mou-
vements internationaux des entreprises canadiennes de camionnage 
pour compte d'autrui de categories I et II. Elle examine plus particu-
lièrement: 

• l'orugine et Ia destination des mouvements internationaux des 
pruncipaux produits des transporteurs canadiens: et 

• Ia pénétration relative du marché par los transporteurs canadsens 
et américains, et la dépendance des transporleurs canaduens 
envers les transporteurs amérucauns en matiére de transferts. 

ORIGINE ET DESTINATION DES PRINCIPALES 
MARCHANDISES TRANSPORTEES - 

MOUVEMENTS INTERNATIONAUX 

In Figure 5.1, statistics are presented on southbound origin-
destination trucking movements from Canadian provinces to U.S. 
regions. Figure 5.2 presents an overview on the movement of 
southbound commodities, while Figure 5.3 gives provincial 
specifics. Figures 5.4 through 5.6 present similar information for 
northbound movements. 

As can be seen in Figure 5.1, 81% of the $77.6 million in 
revenues earned in the southbound movement of commodities 
from Newfoundland, Prince Edward Island, Nova Scotia, and New 
Brunswick was generated by traffic destined for the northeast 
region of the U.S.. The tonnage of commodities originating in 
these provinces moved by Canadian-domiciled carriers repre-
sented 91.2% of the total 1.3 million tonnes moved and 76.2% of 
the 1.3 billion tonne-kilometres performed. 

The northeast U.S. was also the area of destination for 72.2°i 
of the 3.6 million tonnes of commodities shipped southbound from 
Quebec in 1988. This freight traffic represented or $120.1 
million, of the total $207.1 million in revenues earned from 
southbound movements. Tonne-kilometres accumulated while 
travelling to the northeast region reached 1.7 billion, or 51.5% of 
the 3.3 billion total. 

La figure 5,1 présente des statistiques sur lorigine et Ia destination 
des marchanduses (mouvements nord-sud), des provinces cana-
diennes vers les Etats-Unis. La figure 5.2 fournit des statistuques 
générafes, et Ia figure 5.3, des données provuncuales précises. Los 
figures 5.4 a 5.6 présentent des données semblables sur les mouve-
ments sud-nord. 

Comme l'indique Ia figure 5.1, 81% des recettes de $77.6 millions 
générés par les mouvements nord-sud des marcharidises en 
provenance de Terre-Neuve, de l'lle-du-Prince-Edouard. de Nouvelle-
Ecosse et du Nouveau-Brunswick proviennent du trafic a destination 
du nord-est des Etais-Unis. Le nombre de tonnes transportees a 
partir tie ces provinces par des transporteurs domicilies au Canada 
represente 91.2% des 1.3 million de tonries transportees et 76.2% 
des 1.3 milliard tie tonnes-kilometres transportees. 

Le nord-est des Etats-Unis a egalement été le point tie destination 
tie 72.2% des 3.6 millions de tonnes de marchandises expéduées du 
Québec vers le sud en 1988. Ce trafic de marcharidises a repre-
sente 60.0%. ou $120.1 millions, des $207.1 millions tie recettes 
génerees par les mouvements norti-sud. Le nombre de tonnes-
kulomètres a destination de Ia region du norti-est a atteint 1.7 mitliard 
ou 51.5% des 3.3 milliards tie tonnes-kdometres. 



FIgure 5.1 

For-hire TruckIng, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Southbound Movements of Goods from Province of Origin to U.S. Region of Destination, Canada - 
U.S. Movements 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kllomètres des mouvements nord-sud de marchandises, de Ia province d'origine au point de 
destination américain, mouvements Canada - Etats-Unis 

United States Estimated Estimated Estimated Estimated Average 
Regions Revenue Tonnage Tonne- Shipments Distance 

Origin kilometres 
Destination 

Origine Recettes Nombre Nombre Nombre Distance 
Regions des estimatives estimatif estimatif estimatif moyenne 
Etats-Unis de tonnes de tonnes- de livraisons 

kilomêtres 

Km. 

Newfoundland - Northeast - Nord-est 9.918.319 81 388 160 352 658 4,280 1 951 
Terre-Neuve North - Nord 594,627 4 895 15 822 288 280 3 303 

South - Sud 104.663 390 1 982 674 32 4 645 
West - Quest 14,855 83 393 739 25 5 422 

Origin - Total - Origlne 10,632,464 86 756 178 551 359 4,617 

Prince Edward Island - Northeast - Nord-est 2.326,281 28 286 39 850 462 1,564 1 372 
lle-du-Prince-Edouard North - Nord 596.689 6 693 17 566 891 337 2 562 

South - Sud 335.156 3 143 7 658 241 162 2453 
West - Quest 35,288 398 2 085 606 20 5206 

Origin - Total - O,iglne 3,293,414 38 520 67 161 200 2,083 

Nova Scotia - Northeast - Nord-est 7,754,672 79 127 103 402 142 7,458 1 098 
Nouvelle-Ecosse North - Nord 1,579,031 9 408 22 568 557 711 2 435 

South - Sud 4,894,674 23 458 57 287 600 1,763 2 456 
West - Quest 1.241,982 4065 24691 642 277 6000 

Origin - Total - Onglne 15,470,359 116 058 207 949 941 10,209 

New Brunswick - Northeast - Nord-est 43,073.494 1 025 265 651 443 566 47,174 658 
Nouveau-Brunswick North - Nord 2,295.932 31 705 66468 262 1.470 2 133 

South - Sud 2,822.617 31 987 76 646 252 1.658 2 443 
West - Ouest 275,115 912 4786850 82 4830 

Origin - Total - Orlgine 48,467,158 1 089 869 799 344 930 50,384 

Quebec - Québec Northeast - Nord-est 120,170,426 2 633 502 1 719 829 918 182,636 649 
North - Nord 50,234,939 635 172 855 483 329 65,781 1 258 
South - Sud 30.412,129 326 268 561 204 563 22,460 1 674 
West - Quest 6.279,895 43 517 192 629 188 4,031 4 497 

Origin - Total - Ongine 207,097,389 3 638 459 3 329 146 998 274,908 

Ontario Northeast - Nord-est 170,574,783 3 590 109 1 564 613 758 522.467 446 
North - Nord 272,606,419 5 982 556 3437 114 426 784,628 547 
South - Sud 68,012,699 733 688 856 908 768 62,899 1 218 
West - Ouest 17.344,626 100917 392771 723 13,105 3974 

Origin - Total - Oflglne 528,538,527 10 407 270 6 251 408 675 1,383,099 
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FIgure 5.1 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kilometreS for the 
Southbound Movements of Goods from Province of Origin to U.S. Region of Destination, Canada - 
U.S. Movements - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kiiomètres des mouvements nord-sud de marchandises, de Ia province d'origlne au point de 
destination américain, mouvements Canada - Etats-Unis - fin 
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Km. 

Manitoba Northeast - Nord-est 2,856.840 21 584 54 892 304 2.055 2 499 
North - Nord 20,436,852 430 260 354 211 209 31.360 846 
South - Sud 3,250,979 28 902 65 883 475 2,098 2 274 
West - Ouest 5,579.285 60817 141 052 135 3,475 2451 

Origin - Total - Origine 32,123,956 541 563 616 039 123 38,988 

Saskatchewan Northeast - Nord-est 662,287 4 252 13 046 923 247 3 104 
North - Nord 12,178,202 266 569 244 237 472 13,411 1 204 
South - Sud 956,613 8 252 25 763 279 647 3 123 
West - Ouest 5,415,513 87 360 133 745 972 3,919 1 572 

Origin - Total - Ongine 19,212,615 366 433 416 793 646 18,224 

Alberta Northeast - Nord'est 1,946,666 14 209 54 304 410 1,207 3 880 
North - Nord 12,029,434 121 914 317 131 260 7,649 2 580 
South - Sud 7,047,027 53 161 191 440 317 4,058 3 527 
West - Ouest 26.089,628 468 823 521 556 934 23,290 1 236 

Origin -. Total - Oflglne 47,112,755 658 107 1 084 432 921 36.204 

British Columbia Northeast - Nord-est 4.092.616 48 127 225 561 655 3.891 4 616 
Colombie-Bntannique North - Nord 4,225.365 46 462 154 550 748 3.635 3 283 

South - Sud 4.226,203 35 386 139 590 192 2.260 4 106 
West - Ouest 61 .786.416 2005 179 1 117 151 569 114.564 592 

Origin - Total - Origine 74,330,600 2 135 154 1 636 854 164 124.350 

Yukon West - Ouest 21,273,226 517456 616292985 11,685 1191 

Origin - Total - Orlgine 21,273,226 517 456 616 292 985 11,685 

Total Canada 	- U.S. - 

Canada - Etats-Unis 1,007,552,463 19 595 645 15 203 975 942 1,954,751 
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In Ontano, 56.7% of the total 10.4 m,Ihon tonnes shipped to the 
U.S. was destined for the northern states region. This area 
represented 51.6% of the $528.5 million in revenues generated 
from southbound movements from Ontano. Tonne-kilometres 
PerfOnTied in shipping commodities to the northern U.S. reachei 
3.4 billion or 55% of the total 6.2 billion, more than twice the 
region with the next highest accumulated tonne-kilometres, the 
northeast. 

The northern area of the U.S. was the most prominent region of 
destination for traffic originating from Manitoba and Saskatchewan, 
with 63.5% of the $51.3 million in revenues coming from this area. 
Furthermore, 76.7% of the 907 996 southbound tonnes arrived in 
the northern U.S. More than half of the total tonne-kilometres was 
performed by traffic to this region. 

The western U.S. was the main area of destination for 
commodities moved by Canadian-domiciled carriers originating in 
Alberta British Columbia and Yukon. Of the $142.6 million 
revenues earned from the movement of this traffic from these 
regions. 76.5% came from the west. Concurrently, the tonnage 
moved into this region from these provinces was approximately 
twelve times the tonnage these provinces moved into the other 
three U.S. regions combined. The tonne- kilometres performed by 
Alberta, British Columbia and Yukon to the western U.S.accounted 
for two third of the 3.3 billion tonne-kilometre total. 

On a national level, Figure 5.2 details the southbound 
movements of commodities in 1988. In this year. 'Road Motor 
Vehicles' was the top revenue-earner in international southbound 
movements. This commodity contributed $225.3 million to total 
revenues of $1.0 billion. The top ten revenue-earners contributed 
63.7% to total revenues, 65.0% of the total tonnage, and 63.2% 
of the total tonne-kilometres. Other major commodities, in 
descending order, included 'Paper and Paperboard', 'Wood 
Fabricated Materials', 'Iron, Steel and Alloys', 'Non-Metallic 
Mineral Basic', 'Metal Fabricated Basic Products', 'Non Ferrous 
Metals', 'Remaining End Products Classified by Material', 
'Chemicals and Related Products', 'Machinery not Elsewhere 
Specified', and 'Containers and Closures'. 

As can be seen from a provincial perspective in Figure 5.3, 
'Fish' was still the most significant southbound commodity from 
Newfoundland, accounting for 81% of the $10.6 million in 
revenues earned and 83% of the 86 762 tonnes moved by 
Canadian-domiciled carriers originating in that province. In Prince 
Edward Island, 'Vegetables and Vegetables Preparations' 
contributed $1.6 million to revenues and represented 51.7% of the 
38.5 thousand southbound tonnes moved in international 
operations. 'Fish', and 'Rubber tires and Tubes', were significant 
in Nova Scotia southbound commodity operations. 'Fish' earned 
$4.2 million, a 27.4% contribution to revenues, while 'Rubber tires 
and Tubes' earned $2.8 million. In 1988, New Brunswick had 
increased its 'Paper and Paperboard" movements to reached 
$13.3 million in revenues or 27.4% of the $48.5 million earned in 
southbound movements. The top five revenue-earners contributed 
69.6% to the $48.5 million in revenues and 63.5% of the total 
1.1 million tonnes moved. 

The transportation of 'Paper and Paperboard' earned $35.2 
million in southbound traffic from Quebec in 1988, more than any 
other commodity. As the northeast part of the U.S. was the 
destination point for 72.2% of the tomes of southbound 
commodities shipped from Quebec, it can be surmised that the 
greater portion of these goods were 'Paper and Papertoard', 
'Metal Fabricated Basic Product', 'Wood Fabricated Materials',and 
'Non-Metallic Mineral Basic'. 

In 1988. 'Road Motor Vehicles' was the top revenue - earner 
in Ontario, repiesenting $208.6 million of the $528.5 million in 
revenues earned by the for-hire trucking firms involved in 
international operations originating in that province. For-hire 

En Ontabo, 56.7% des 10.4 milhons de tonnes expédiées aux 
Etats-Unis ètaient destinées a Ia region du ford. Gene region a 
représenté 51.6% des recettes de $528.5 millions générées par les 
mouvements nord-sud en provenance cie l'Ontano. Le nombre de 
tonnes-kilomètres transportees vers le nerd des Etats-Unis a atteint 
3.4 milliards ou 55% des 6.2 milliards de tonnes- kilomètres, plus du 
double de Ia region occupant Ia deuxieme place en termes de tonnes-
kilométres, soil le nord-est. 

Le nord des Etats-Unis était le principal point de destination du 
trafic en provenance du Manitoba et de Ia Saskatchewan, 63.5% des 
recettes de $51.3 millions provenant de cette region. En outre, 
76.7°/, des 907 996 torines transportées vers le sud ont eté 
expédiées au nord des Etats-Unis. Plus de Ia moitié du nombre total 
de tonnes-kilométres a été transportée vers cette region. 

L'ouest des Etats-Unis était le pnncipal point de destination des 
marcharidises transportées par des entreprises domiciliées au Canada 
a partir de 'Alberta. de Ia Colombie-Britannique et du Yukon. Ainsi, 
76.5% des recettes de $142.6 millions générées par les mouvements 
de ces regions provenaient de l'ouest. Par ailleurs, le riombre de 
tonnes transportees vers cette region, a partir de ces provinces, était 
environ douze fois supérieur au nombre de torines transporlees vers 
les trois autres regions américaines réunies. Les entreprises de 
l'Alberla. de Ia Colombie-Britannique et du Yukon ont transporté les 
deux tiers des 3.3 milliards ae tonnes-kilometres vers l'ouesl des 
Etats-Unis. 

La figure 5.2 presente les mouvements nord-sud de marchandises 
eflectués en 1988 a l'échelle nationale. Ce sont les "véhicules 
automobiles routiers" qui ont généré le plus de recettes en 1987 en 
termes de mouvements internationaux nord-sud. Cette marchandise a 
rapporte $225.3 millions sur le total des recettes se chiffrant a $1007 
milliard. Les dix marchandises les plus payantes ont compté pour 
63.7% des recettes totales. 65% du nombre total de tonnes 
transportées et 63.2 % du nombre total de tonnes-kilométres. Les 
autres principales marchandises, en ordre décroissant, sont les 
suivantes: "papier et carton", "demi-produits en bois", "fer, acier et 
alliages", "produits mineraux non métalliques de base", "demi-
produits de base en metal", "métaux non ferreux", "autres produits 
finals classes selon le produit", " produits chimiques et dérivés, et 
"contenants et fermetures". 

Comme I'indique Ia figure 5.3, a l'échelle provinciale. le "poisson" 
a encore été Ia principale marchandise acheminée vers le sud en 
provenance de Terre-Neuve, représentant 81°!. des $10.6 millions de 
recettes générées et 83°!o des 86,762 tonnes transportees par les 
entreprisesdomiciliées au Canada a partir de cette province. A l'Ile-
du-Prince-Edouard, les "legumes et preparations a base de legumes" 
ant representé des recettes de $1.6 million et 51.7%  des 38 500 
tonnes transportées vers le sud (mouvements internalionaux). Le 
"poisson" et les "pneus et chambres a air en caoutchouc" ant été 
des marchandises importantes des mouvements nord-sud de Ia 
Nouvelle-Ecosse. Le "poisson" a rapporté $4.2 millions, soil 27.4% 
des recetles, tandis que les Iivraisons de "prieus et de chambres a air 
en caoutchouc" ant rapporté $2.8 millions. En 1988, le Nouveau-
Brunswick a augmentO sos mouvements de "papier et carton" qui ant 
généré des recettes de $13.3 millions ou 27.4°,. des $48.5 millions 
tires des mouvements a destination du sud. Les cinq marchandises 
les plus payantes ont représente 69.6% des recettes de $48.5 
millions et 63.5°!. du 1.1 million de tonnes transportées. 

En 1988, les mouvements nord-sud de "papier et carton" en 
provenance du Québec ant rapporté $35.2 millions, plus que bus les 
autres mauvements de marchandises. Comme le nard-est des Etats-
Unis etait le point de destination de 72.2% des mauvements nord-Sud 
en provenance du Quebec, on pout supposer que Ia plus grande 
parve de ces marchandises etait du "papier et du carton". des "demi-
produits ae base en metal", des "demi-produits en bois" et des 
"produits minéraux metatligues de base". 

En 1988. les "véhicules automobiles routiers" généraient le plus 
de recettes en Ontario, représentant $208.6 millions des recettes de 
$528.5 millions générées par les entreprises de camuonnage pour 
compte d'autrui effectuant des trajets internationaux a partir de cette 
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trucking firms from this province earned more of this commodity 
than any other con'imoduty, and its tonnage represented 34.8% of 
that provinces total 6.3 billion tonne-kilometres. As the majority of 
traffic onginating from Ontario was destined to the northern U.S., it 
can be assumed that 'Road Motor Vehicles', 'Iron, Steel, and 
Alloys', 'Non- Metallic Mineral Basic'. 'Paper and Paperboard' and 
'Wood Fabricated Materials' made up the bulk of these shipments. 

In 1988, excluding the non classified freight, commodities 
categorized in Section II, Food, Feed, Beverages and Tobacco, 
and Section IV, Fabricated Materials, comprised the top five 
revenue-earners in Manitoba in 1988. 'Iron, Steel and Alloys' 
represented 10.2°/o of the $32.1 million in revenues, and 8.7% of 
the 541 569 tonnes transported that year. 'Meat and Meat 
Preparations', 'Paper and Paperboard', and 'Crude Vegetables 
Products 'formed the bulk of the commodities transported to the 
northern region of the U.S., the region of destination of traffic 
originating from Manitoba  

province. Los transporteurs pour cornpte d'autrui do I'Ontario ont 
transporté plus do tonnes de cette marchandise que pour toute autre 
marchandise, of représenté 34.8% des 6.3 milliards de tonnes-kilo-
metres parcourues a partir de cone province. Comme Ia majorité des 
livraisons en provenance de l'Ontario étaient acheminées vers le ford 
des Etats-Unis, on pout supposer qu'elles contenaient pnncipalement 
los marchanciises suivantes: "véhicules automobiles routiers", - for. 
acier et alliages, "produits minéraux non métalliques do base". 
"papier et carton" et "demi-produits en bois". 

En 1988, a l'exclusion du fret non classé, les marchandises entrant 
dans Ia Section II (denrées alimentaires, aliments pour anirnaux, 
boissons et tabacs) et la Section IV (demi-produits) comprenaient les 
cing marchandises les plus payantes au Manitoba. Le fer, lacier et 
los alliages ont représente 10.2 des recettes cie $32.1 millions et 
8.7% des 541 569 tonries transportées cette année-la. Les princi-
pales marchandises transportées vers le nord des Etats-Unis, le point 
de destination des mouvements en provenance du Manitoba, étaient 
les suivantes: "viandes et preparations a base de viancles", - papier et 
carton" et "matières brutes d'origirie végétale". 

Figure 5.2 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the 
Southbound Movements of the Top Ten Commodities, Canada - U.S. Movements 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de torines-kilométres des mouvements nord-sud des dix marchandises les plus payantes, mouvements 
Canada - Etats-Unis 

Commodity - Produits 

Estimated 
Revenue 

Recettes 
estimatives 

Estimated 
Tonnage 

Nombre 
estimatif 

de toriries 

Estimated 
Tonne- 

kilometres 

Nombre 
estimatif S 

de tonnes- 
kilométres 

Estimated 
Shipments 

Nombre 
estimatif 

de livraisons 

58 Road Motor Vehicules - Véhicules 
automobiles routiers 225,396,703 4 096 299 2 383 771 092 918,447 

35 Paper and Paperboard - Papier et carton 80,255,590 1 399 592 1 349 057 700 76,648 

33 Wood Fabricated Materials - 

Demi-produits en bois 70,965,408 1 747 341 1 613 374 843 81,340 

44 Iron. Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 58,098,374 1 561 525 1 052 045 014 81.608 

47 Non-Metallic Mineral Basis Products - 

Produits minéraux non métalliques de base 52.295,736 1 340 600 792 612 722 65,352 

46 Metal Fabricated Basic Products - 

Demi-produits en metal de base 38,792,330 555 516 577 247 461 56.935 

45 Non-Ferrous Metals - Métaux non ferreux 35,461,771 751 151 791 370 373 33,214 

96 Remaining End-Products Classified by 
Material - Autres produits finals classes 
solon Ia matiere 29,466.611 402 212 452 549 567 33.949 

42 Chemicals and Related Products - Produits 
chimiques et derives 26,628.367 429 657 365 266 851 37.508 

95 Containers and Closures - Recipients, 
contenants, conteneurs et fermetures 24.741.600 458 408 227 399 587 53.043 

Other Commodities - Autres produits 365.449,975 6 853 343 5 599 280 726 516.705 

Total Canada - United States - 

Canada - Etats-Unis 1,007,552,465 19 595 644 15 203 975 936 1,954.749 
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The top five commodity revenue-earners in Saskatchewan in 
1988 represented $13.4 million, or 69.9% of the total $19.2 million 
earned from international for-hire truck traffic. Further, these 
Commodities represented 79.8% of the total tonnes moved in 
Saskatchewan, as well as 70.4% of the total 416.8 million tonne-
kilometres. These top commodities, specifically, 'Crude, Non-
Metallic Minerals', 'Petroleum and Coal Products', 'Meat and Meat 
Preparations', 'Live Animals', and 'Iron. Steel and Alloys' formed 
the bulk of shipments transported to the northern U.S., 
Saskatchewan commodities' main area of destination. 

The top five commodity revenue-earners originating in Alberta 
generated $25.2 million, or 53.4% of $47.1 million in revenues. 
Of the total 658 113 tonnes moved, 439 246 tonnes, or 66.7%, 
were comprised of these commodities. Furthermore, 639 million 
tonne-kilometre or 59% of the 1.08 billion total were directly 
atiributable to these commodities. It can be deduced from the data 
presented that the bulk of southbound commodities originating in 
Alberta was destined for the western U.S. 

In Bntish Columbia, 'Wood Fabricated Materials' generated 
25.5% of the total international revenues of for- hire trucking firms 
originating in British Columbia. This group of commodities 
generated 23°i of the 2.1 million southbound tonnes and traveiled 
32.4% of the total 1.6 billion tonne-kilometres. As the majority of 
southbound commodities originating in British Columbia is shipped 
to the western region of the U.S., it can be concluded that the bulk 
of these movements will be composed of 'Wood Fabricated 
Materials', as well as 'Containers and Closures', 'Paper and 
Paperboard', 'Crude Wood Materials', and 'Iron, Steel and Alloys'. 

As shown in Figure 5.4, northbound movements to Ontario and 
Quebec from the northeastern U.S. represented 85.6%, or $176.8 
million dollars, in revenues. These provinces received 88% of the 
total 3.4 million tonnes of commodities moved to Canada from the 
U.S. by Canadian-domiciled Carriers. Furthermore, 1.6 billion 
tonne-kilometres, or 76% of the total 2.1 billion tonne-kilometres, 
were performed in the movement of these goods to Ontario and 
Quebec. 

Northbound commodities originating in the northern region of 
the U.S. were shipped predominantly to Ontario in 1988. In 1988, 
$244.2 million , or 75% of the $325.5 million total, were earned in 
the shipment of 3.9 million tonnes, or 81.3% of the total 4.8 million 
tonnes, to this province. 

Quebec, Ontano and Alberta were the main destination 
provinces for traffic by Canadian-domiciled carriers shipping from 
the southern region of the U.S. Of the total $98.7 million in 
revenues generated, shipments to these three provinces 
represented 88.5%, or $111.5 million. With respect to tonnage, 
northbound shipments from this region by Canadian- domiciled 
carriers represented 91.4% or 972 619 tonnes to Quebec, Ontario 
and Alberta. Accordingly, the tonne- kilometres performed by 
Canadian-domiciled for-hire firms from the southern U.S. were 
highest to these three provinces: 1.5 billion, or 85.9% Of the total 
1.8 billion. 

Commodities shipped northward from the western region of the 
U.S had more diversified areas of destination: Ontario, Quebec, 
Alberta and British Columbia. Traffic bound for these lour 
provinces represented 91.1% of the $111.5 million totat revenue 
earned and 93.1°/c of the total 1.6 million tonnes moved. In the 
course of their northbound movements in 1988, these carriers 
performed 1.9 billion tonne-kilometres. or 94.1% of the total 2.0 
billion tonnes moved from their western origin. 

En 1988, en Saskatchewan, les cinq marchandises les plus 
payantes ant compté pour $13.4 millions ou 69.9°h des recettes 
totales cie $19.2 millions du transport international pour compte 
d'autrui. De plus, ces marchandises ont représenté 79.8% du nombre 
total de tonnes transportées en Saskatchewan et 70.4% du nombre 
total de tonnes-kilométres (416.8 millions). Ces marchandises 
payantes (plus particulièrement, "produits minéraux non métalliques, 
bruts", "produits du pétrole et de Ia houille", "viandes et preparations 
a base de viandes", "aninlaux vivants" et "fer, acier et alliages") ant 
constitué le gros des livraisons vers le nord des Etats-Unis, le principal 
point de destination des marchandises en provenance de Ia 
Saskatchewan. 

Les ctnq marchandises les plus payantes provenant du Manitoba 
ont compté pour $25.2 millions ou 53.4%  des recettes de $47.1 
millions. Ces marchandises ant représenté 439 246 tonnes ou 66.7% 
du nombre total de tonnes transportées (648 113), et 639 millions de 
tonnes-kilometres ou 59.0% du nombre total de tonnes-kilométres 
(1.084 milliard). Ces données permetient de conclure que le gros des 
mouvements nord-sud en provenance de 'Alberta avaient comme 
point de destination l'ouest des Etats-Unis. 

En Colombie-Britannique, les "demi-produits en bois" ant généré 
25.5% des recettes internationales totales des entreprises de 
canlionnage pour compte d'autrui ayant comme point d'origine Ia 
Colonibie-Britannique. Ce groupe de marchandises a représenté 
23.0% des 2.1 millions de tonnes en direction nord-sud et 32.4% du 
nombre total de tonnes-kilomètres (1.6 milliard). Cornme Ia plus 
grande partie des mouvements nord-sud en provenance de ta 
Colombie- Britannique ant comme point de destination l'ouest des 
Etats-Unis, on pout en conclure que le gros de ces mouvemenls se 
compose des marchandises suivantes: "demi-produits en bois", 
"contenants et fermetures", papier et carton", "matiéres de bois 
brutes" et "fer, acier et alliages". 

Comme l'indique Ia figure 5.4, les mouvements sud-nord a 
destination de l'Ontario et du Ouébec et en provenance du nord-est 
des Etats-Unis représentaient 85.6% des recettes ou $176.8 millions. 
Ces provinces ont reçu 88°/c du nombre total de tonnes cie 
marchandises (3.4 millions) destinées au Canada et achemtnées par 
des transporteurs domiciliés au Canada, et ont représenté 1.6 milliard 
de tonnes-kilométres Cu 76% du nombre total de tonnes- kilométres 
(2.1 milliards). 

En 1988, les marchandises en direction sud-nord et en prove-
nance du nord des Etats-Unis etaient acheminées surtout vers 
'Ontario. Ces mouvements ant généré $244.2 millions ou 75% des 
recettes totales de $325.5 millions et represente 3.9 millions de 
tonnes ou 81.3% du tonnage total de 4.8 millions de tonnes 
acheminées vers cette province. 

Le Québec, 'Ontario el I'Alberta étaienl les principaux points de 
destination des mouvements des transporteurs canadiens a partir du 
sud des Etats-Unis. Les livraisons vers ces provinces ont généré 
$1 11.5 millions ou 88.5% des recettes totales de $98.7 millions. Les 
livraisons sud-nord des transporteurs canadiens ant represente 91 . 4 0/0  

ou 972 619 tonnes acheminées vers le Québec, I'Ontario et I'Alberta. 
De mOme, le nombre de tonnes-kilométres acheminées par les 
transporteurs canadiens pour compte d'autrui a partir du sud des 
Etats-Unis vers ces trois provinces était le plus élevé: 1.5 milliard de 
tonnes ou 85.9% du 1.8 milliard de tonnes. 

Les points de destination des marchandises acheminees vers le 
nord en provenance de l'ouest des Etats-Unis variaient davantage 
Ontario. Quebec, Alberta et Colombie-Britannique. Les mouvements 
ayant ces quatre provinces comme points d'origine ant represeilté 
91.1 °i des recettes totales de $111.5 millions et 93.1% du nombre 
total de tonnes transporlees (1.6 million). En 1988, ces mouvements 
Sud-nord ant represente 1.9 milliard de tonnes- kilométres ou 94.1% 
du nombre total de tonnes transportées (2.0 milliards) ayant comme 
paint d'origine I'ouest des Etats-Unis. 
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Origin - Total - 

Origine 

Nova Scotia - 03 Fish - Poisson 
Nouvelle-Ecosse 62 Rubber Tires and Tubes - 

Pneus et cahambres a air en caoutchouc 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 
32 Rubber and Plastic Fabricated Materials - 

Demi-procluits en plastique et en caoutchouc 
52 Special Industry Machinery - 

Machines industrielles spéciales 

Other Commodities - Autres produits 

38 524 67 161 200 

39 355 67 285 801 

14347 27 804 481 
22 767 31 076 960 

3773 9618 140 

3 478 14 708 903 

32 343 57 455 658 

3,293,411 

4.236.747 

2.754.691 
1.99 1.5 11 

1,162,494 

1.044.796 

4.280.121 

2,081 

3.610 

1,388 
1,130  

215 

300 

3.568 

FIgure 5.3 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Southbound Movements of the Top Five Commodities from Province of Origin, Canada - U.S. 
Movements 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-ktiomètres des mouvements nord-sud des clnq marchandises ies pius payantes, selon Ia 
province d'origine, mouvements Canada - Etats-Unis 

Origin 

Origine 
Commodity - Produits 

Estimated 
Revenue 

Recettes 
estimatives 

Estimated 
Tonnage 

Nombre 
estimatif 

de tonnes 

Estimated 
bone. 

kilometres 

Nombre 
estimatuf 

de tonnes- 
kulometres 

Estimated 
Shipments 

Nombre 
estimatif 

de livraisons 

Newfoundland - 03 Fish - Poisson 8.607.486 72 060 148 473 378 3.712 
Terre-Neuve 04 Other Marine Products - Autres produits marins 781.882 4 406 9057 931 200 

14 Other Foods, Food Materials and Food Preparations - 

Autres afiments. ingredients alimenlaires el 
preparations alimentaures 764.562 6 443 11 924 552 277 

39 	Oils. Fats, Waxes Extracts - 

Huiles, corps gras. cires. euctraits 195.397 869 1 813 459 38 
99 General and Unclassified Freight - 

Fret ordinaire ou non classe 177.272 1 919 4 282 888 123 

Other Commodities - Autres produits 105,867 1 065 2 999 150 268 

Ongin - Total - 

Origine 10,632.466 86 762 178 551 358 4,618 

Prince Edward Island - 09 Vegetables and Vegetable Preparations - 

lle-du-Prince-Edouard Legumes et preparations a base de legumes 1.575,388 19 910 35 441 102 905 
14 Other Foods. Food Materials and Food Preparations - 

Autres aliments, ingredients alimenlaires et 
preparations alimenfairos 1.405,239 14857 24 117 513 777 

01 Meat and meat Preparations - 

Viandes et preparations a base do viandes 148,648 1 078 2 340 079 60 
03 Fish - Poisson 105,752 1 335 1 359 741 120 
06 Cereal Grainsinc Seed.Flour,Meal and Cereal Prep )- 

Graines do cereales(incl semence, brine. semoule) 17.080 960 3 455 362 31 

Other Commodities - Autres produits 41.304 384 447 403 188 

Origin - Total - 
Ongine 

New Brunswick - 
Nouveau -Br unswick 

Origin - Total - 
Ongine 

15.470.360 

35 Paper and Paperboard - Papier et carton 
	

13.275.383 
33 Wood Fabricated Material - Demi-proctuits en bois 

	 10. 072. 173 
17 Beverages - Boissons 

	
3.996.994 

34 Pulp - Pate 	 3.593,563 
96 Remaining End-Products Classified by Materials - 

Autres produits finals classes solon Ia matiere 
	

2.792.012 

Other Commodities - Autres produits 	 14,737.027 

48,467.152 

116063 	207949943 

188 819 	184 619 478 
227 286 	171 675 586 
69861 	89678027 

122 286 	81 713 720 

42701 	38616060 

438 922 233 042 058 

1 089 875 799 344 929 

10.211 

9,544 
10.274 
3.398 
5009 

2.271 

19,887 

50.383 
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FIgure 5.3 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Southbound Movements of the Top Five Commodities from Province of Origin, Canada - U.S. 
Movements - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kiiomètres des mouvements nord-sud des cinq marchandises les plus payanteS, selon Ia 
province d'origine, mouvements Canada - Etats-Unis - suite 

Estimated 	Estimated 	Estimated 	Estimated 
Revenue 	Tonnage 	 Tonne- 	Shipments 

Origin 

	

	 kutometres 
Commodity - Produits 

Origune 	 Recettes 	 Nombre 	 Nombre 	Nombre 
estumatives 	estumatuf 	estimatif 	eslumatil 

	

Ce tonnes 	de tonnes- 	Ce livraisons 
kilomtres 

Quebec - 35 Paper and Paperboard - Papier at carton 35,189,309 604 017 590 808 098 31.500 
Quebec 46 Metal Fabricated Basic Product - 

Demi-procluits en metal de base 19.007,050 298 710 332 474 750 18.969 
33 Wood Fabricated Material - Demi-produits en bois 18,527,184 450 793 391 806 725 19.114 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits munéraux non metallugues de base 16.899.565 372 498 243 459 806 20,252 
96 Remaining End-Products Classified by Materials - 

Autres produits finals classes selon Ia matuere 16,334.919 248 587 276 644 769 15.857 

Other Commodities - Autres produits 101.139,365 1 663 854 1 493 952 847 169,213 

Origin - Total - 

Origine 207,097,392 3 638 459 3 329 146 995 274,905 

Ontario 58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 208.634.557 3.909 661 2 177 785 796 863.702 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 42,637,860 1.234 183 722 316 740 62.375 
47 Non-metaltic Mineral Basic Products - 27.4 14.386 773 788 392 406 207 35.617 

Produits minéraux non métalligues de base 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 19.658,536 433 840 298 324 138 26,042 
33 Wood Fabricated Material - Demi-produits en bois 15,970,084 473 755 281 196 315 23.883 

Other Commodities - Autres produits 214.223.103 3.582 051 2 379 379 480 371,479 

Origin - Total - 

Origine 528,538.526 10 407 278 6 251 408 676 1,383,098 

Manitoba 99 General and Unclassified Freight - 

Fret ordinaire ou non classé 3.661.192 33 615 83 504 825 2.807 
44 Iron, steel and Alloys - Fer, acuer at alkages 3.262.061 46 773 76 527 447 2,790 
01 Meat and meat Preparations - 

Viandes et preparations a base de vuandes 2.996,410 27 984 53 016 708 1,656 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 2,705,378 36 376 48 458 446 1.972 
21 Crude Vegetable Products, Inedible - 

Produits bruts d'orugine vegetate. non-comestibles 2.670.269 38 058 61 150 028 2.011 

Other Commodities - Autres produits 16.628.639 358 763 293 381 666 27,752 

Origin - Total - 

origine 32.123,949 541 569 616 039 120 38.988 

Saskatchewan 27 Crude Non-metallic Minerals - 

Minéraux bruts non-metalliques 5,145,362 107 730 145 454 524 4,334 
43 Petroleum and Coal Products - 

Produits du petrole et Ce Ia houulle 3.305,140 141 059 66 772 436 4,267 
01 Meal and meat Preparations - 

Viandes et preparations a base Ce viandes 2.08 1.484 15 247 35 577 698 872 
00 Live Animals - Animaux vivants 2.026.632 17 821 27 524 098 1.170 
44 Iron, steel and Alloys - Fer. acuer et alliages 865.338 10 664 18 012 106 684 

Other Commodities - Autres produuts 5.788.653 73 931 123 452 785 6.896 

Origin - Total - 

Origine 19.212.609 366 452 416 793 647 18,223 
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Figure 53 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Southbound Movements of the Top Five Commodities from Province of Origin, Canada - U.S. 
Movements - Concluded 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kilomètres des mouvements nord-sud des cinq marchandises les plus payantes, seion la 
province d'orlgine, mouvements Canada - Etats-Unis - fin 

Estimated 	Estimated 	Estimated 	Estimated 
Revenue 	Tonnage 	 Tonne- 	Shipments 

Origin 

Origine 
Commodity - Produits 

Recettes 
estEmatives 

Nombre 
estimatif 

de tonnes 

kilometres 

Nombre 
estimatit 

de tonnes- 
kulometres 

Nombre 
estimatil 

de livraisans 

Alberta 41 Chemicals and Related Products - 

Produits chimiques et connexes 7,523.352 181 281 208 730 733 6.360 
33 Wood Fabricated Material - Demi-produits en bois 5.606.763 75 368 198 857 955 3.611 
00 Live Animals - Animaux vivants 5.156,689 38 397 71 065 061 2,235 
01 Meat and meat Preparations - 

Viandes et preparations a base de viandes 3.777,307 30 761 68 465 071 2.147 
43 Petroleum and Coal Products - 

Produits du petrole et de Ia houilte 3.113.154 113 439 92235304 4.373 

Other Commodities - Autres produits 21.935.489 218 867 445 078 795 17,477 

Origin - Total - 

Orlgine 47.112,754 658 113 1 084 432 919 36,203 

British Columbia 33 Wood Fabricated Material - Demi-produits en bois 18,964,305 491 387 529 650 081 22.872 
Colombie- 95 Containers and Closures - 

Brutannique Recipients. contenants, conteneurs et termetures 9,371.855 280 746 86 844 932 25.971 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 6,603.726 103 573 174 788 139 5.926 
23 Crude Wood Materials - Materiaux de bois brutes 5.265.894 535 536 137 809 720 19,372 
44 Iron, steel and Alloys 	- Fer. acier et alliages 4,221.393 137 804 105 381 212 6,954 

Other Commodities - Autres produits 29,903.425 586 109 602 380 080 43.253 

Origin - Total - 

Origine 74,330.598 2 135 155 1 636 854 164 124,348 

Yukon 45 Non-terrous Metals - Métaux non ferreux 15.483,216 381 066 453 849 480 8.477 
25 Metal Ores, Metal in Ores, Concentrates and 

Scrap - Minerais de métaux, metaux de 
minerais, conc et déchets 5.761.064 136 093 162 087 307 3.199 

43 Petroleum and Coal Products - 

Produits du pétrole et de Ia houulle 28.946 297 356 197 9 

Origin - Total - 

Origine 21,273,226 517456 616292984 11,685 

Total Canada - 

U.S. - Canada - 

Etats-Unis 1,007.552,443 19 595 706 15 203 975 935 1,954,743 
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Figure 5.4 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kflometres for the 
Northbound Movements of Goods from Region of Origin to Province/Territory of Destination U.S. - 
Canada Movements 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1988: estImation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
cle tonnes-kilomètres des mouvements sud-nord de marchandises, du point d'orlgine américain a ia 
province/territoire de destination, mouvements Etats-Un is - Canada 

United States 	 Estimated 	Estimated 	Estimated 	Estimated 	Average 
Region 	 Revenue 	Tonnage 	Tonne- 	Shipments 	Distance 
Origin 	 kilometres 

Destination 
Origine 
Region des 
Etats.Unis 

Recettes 
estimatives 

Nombre 
estimatit 

de tonnes 

Nombre 
estimatif 

de tonnes- 
kilométres 

Nombre 
estimatit 

de Iivraisons 

Distance 
moyenne 

Km 

Northeast - Newfoundland - Terre-Neuve 3.536.418 31 02259 702 580 2,691 1 805 
Nord-est Prince Edward Island 	- l!e-du.Pr,rtce-Edouard 172.595 2 485 2 406 514 404 1 012 

Nova Scotia - Nouveue-Ecosse 11,556,938 125 108 157 728 568 23.375 1 056 
New Brunswick - Nouveaux-Brunsw,ck 7.173.159 202 672 104 721 555 17.007 522 
Quebec - Québec 53,333,911 955882 610623697 122.766 620 
Ontario 123,529,634 2 033 066 947 591 981 371.981 537 
Manitoba 1,567,742 9 170 20 703 245 3.067 2319 
Saskatchewan 509.608 2 111 6392 783 628 3 174 
Alberta 3.051.477 16588 63 234 433 4.748 3876 
British Columbia - Colombie Britannigue 1,996,099 14 676 69027049 3.637 4 680 
Yukon 110,290 1 298 7468702 106 5 756 
Northwest Territories - Territoires du Nord.Ouest 870 1 2 758 2 4 238 

Origin - Total - 

Orugine 206,538741 3 394 079 2 049 603 865 550412 

North - Nord Newloundland - Terre-Neuve 192,486 1 326 5 996 978 745 3 039 
Prince Edward Island - lle-du.Prince-Eijouard 502.997 1 621 4 614 893 139 2 777 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 2,397,198 11 237 27636226 2.619 2551 
New Brunswick - Nouveaux-Brunswrck 1,213.208 10557 20683 386 1.033 2051 
Quebec - Québec 37,557.222 407 698 516 808 787 47,535 1 254 
Ontario 244.237.489 3 961 316 2 406 668 764 598.065 591 
Manitoba 15.360.349 246 497 235 121 512 32.640 898 
Saskatchewan 6.026.835 46380 85982748 11.891 1 675 
Alberta 14.570.035 102 358 267 125 517 16.349 2 594 
British Columbia - Colombie Britannique 3.481.577 19265 62035641 6,440 3 173 
Yukon 168 1 358 2 4 148 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 116 1 191 1 2 899 

Origin - Total - 

Origlne 325.539.680 4 808 257 3 632 675 001 717,459 

South - Sud Newfoundland - Terre-Neuve , 484,399 3 276 12 338 367 333 4 401 
Prince Edward Island - lle-du.Prince-Edouard 23.635 146 488 828 202 3 357 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 4.247.170 22 747 59605 821 1,868 2 659 
New Brunswick - Nouveaux-Brunswick 1.473.063 17 478 37 792 891 1.110 2 237 
Quebec - Québec 24,416,225 271 310 466 470 852 20.538 1 709 
Ontario 62.452,959 541 018 878 322 395 61.750 1 300 
Manitoba 1.797.248 13008 29842 255 1,555 2 163 
Saskatchewan 1,870,400 12440 28 124 021 1.180 2640 
Alberta 11,788.223 60 291 207 307 637 7.348 3 370 
British Columbia - Cotombie Britannique 2.911.514 20575 80806 284 1,797 4 027 
Yukon 48.737 1 493 6 746 600 58 4 520 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 

Origin - Total - 

Origine 111.513,573 1 063 782 1 807 845 951 97,739 

West - Ouest Newfoundland - Terre-Neuve , 17.407 13 77 819 38 6 317 
Prince Edward Island - iie-du.Prince-Edouard 8,847 462 45 736 12 5 382 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 290.079 1 580 9 561 014 202 5 858 
New Brunswick - Nouveaux-Brunswick 155,913 759 3 652 209 64 5 009 
Quebec - Quebec 8.025,442 49 334 217 792 923 6.455 4 475 
Ontario 21.027.786 112 109 451 305576 18,414 4006 
Manitoba 6.148.390 54 400 123 634 994 4.309 2 457 
Saskatchewan 2.091.489 30 154 45517 456 2.905 1 685 
Alberta 18,404.068 195789 323570 172 18,511 1619 
British Columbia - Colombie Britannique 54,138,507 1 176 694 870 258 262 99.377 67' 
Yukon 1,170,076 25426 29 172 731 998 1 	144 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 2.201 1 1 819 1 2 506 

Origin - Total - 

Ongune 111,480,205 1 646 305 2 074 790 711 151,286 

Total U.S 	- Canada - 

Etats.Unis - Canada 755.072,199 10912 423 9564 915 528 1,516,896 
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On a national level, as with southbound movements, the top 
northbound commodity revenue-earner was 'Road Motor 
Vehicles'. As Figure 5.5 indicates, this commodity represented 
20.2% of the annual earnings of $775 million. The top ten 
revenue-earners represented 56% of total revenues. 55.3%  of 
total tonnage, and 55% of total tonne-kilometres. Other important 
northbound revenue-earning commodities included, in descending 
order, 'Chemicals and Related Products', 'Iron Steel and Alloys', 
'Vegetables and Vegetable Products, 'Containers and Closures', 
and 'Machinery not Elsewhere Specified'. 

Figure 5.6 shows a very diverse list of northbound commodities 
shipped by Canadian-domiciled carriers originating in the northeast 
region of the U.S. Though no one commodity is predominant in 
1988, the top five revenue-earners were comprised of 'Road 
Motor Vehicles', 'Chemicals and Related Products'; 'Fruit and Fruit 
Preparations', and 'Machinery not Elsewhere Specified'. These 
commodities contnbuted $65.7 million in revenues, or 31.80/0  of 
the $206.5 million total, and represented 32% of the 3.4 million 
tonnes moved into Canada. It can be said that the shipments 
originating in the northeast U.S. were composed of Class V End 
Products and Class IV Fabricated Materials. 

A l'échelle nationafe, les "véhicules automobiles routiers" étajent 
Ia marchandise Ia plus payante en direction sud-nord, tout comme 
c'était le cas pour los mouvements nord-sud. Comme l'indique Ia 
figure 5.5, cette marchandise a compté pour 20.2% des recettes 
annuelles de $775 millions. Les dix marchandises les plus payanteS 
ont représenté 56.00/0  des recettes totales, 55,3%  du nombre total de 
tonnes et 550/s  du nombre total de tonnes-kilométres. Voici, en ordre 
décroissant, d'autres marchandises payantes: "produits chimiques et 
dérivés". "fer, acier et alliages", legumes et preparations a base de 
legumes", "coritenants et fermetures" et "machines non dénommées 
ailleurs". 

Selori Ia figure 5.6, it existe une trés grande variété do mar-
chandises acheminées vers le nerd par des tranSpOrteurS domiciliéS 
au Canada ayant comme point d'origine le nord-est des Etats-Unis. 
En 1987, les cinq marchandises les plus payantes, sans qu'aucune ne 
prédomine, étaient los suivantes: "véhicules automobiles routiers". 
"produits chimiques et dénvés", "fruits et preparations  a base de 
fruits" et "machines non dénommées ailleurs". Ces marchandises 
oat généré des recettes de $65.7 millions ou 31.8% des recettes 
totales de $206.5 millions, et representé 32% des 3.4 millions do 
tonnes transportées vers le Canada. On pout dire que les livrajsons 
provenant du nord-est des Etats-Unis so composaienl de produits de 
catégorie V (produits finals) et de catégorie IV (demi-produits). 

Figure 5.5 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the 
Northbound Movements of the Top Ten Commodities, U.S. — Canada Movements 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kilométres des mouvements sud-nord des dix marchandises les plus payantes, mouvements 
Etats-Unis — Canada 

Commodity - Produits 

Estimated 
Revenue 

Recettes 
estimatives 

Estimated 
Tonnage 

Nombre 
estimatif 

de tonnes 

Estimated 
Tonne- 

kilometres 

Nombre 
estimatif 

de tonnes- 
kilométres 

Estimated 
Shipments 

Nombre 
estimatit 

de livraisons 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules 
automobiles routiers 156,445,085 2 246 261 1 407 030 188 439,263 

42 Chemicals and Related Products - Produits 
chimiques et dérivés 43,655,446 592 325 567 873 331 77,340 

44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 31,986,976 655 844 531 585 860 55,919 

09 Vegetables and Vegetable Preparations — 

Legumes et preparation a base do legumes 31,229,221 389 966 768 455 161 18,404 

95 Containers and closures - Recipients, 
contenants, conteneurs et ferrnetures 30,140,075 555 073 273 046 263 72,035 

50 Machinery Not Elsewhere Specified - 

Machineries non dénommées ailleurs 30,116,405 200 883 213 612 190 71.521 

07 Fruits and Fruit Preparations - Fruits et 
preparations a base de fruits 29,414,356 420 041 561 582 526 23,957 

47 Non-Metallic Mineral Basis Products - 

Produits mineraux non metalliques tie base 24,873,844 509 626 466 037 654 34.864 

46 Metal Fabricated Basic Products — 

Demi-produits en metal do base 22.759.210 2204101 93 436 145 76.598 

99 General and Unclassified Freight — Fret 
ordinaire ou non classe 21,735,131 241 728 283 089 064 35,913 

Other Commodities — Autres produits 332,716.450 4880262 4299 167 149 611,080 

Total Canada — U.S. — Canada — Etats-Unis 755,072,199 10 912 419 9 564 915 531 1,516,894 
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FIgure 5.6 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kllometres for the 
Northbound Movements of the Top Five Commodities from U.S. Region of Origin, U.S. - Canada 
Movements 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kilométres des mouvements sud-nord des cinq marchandises les plus payantes, selon le 
point d'origine américain, mouvements Etats-Unis - Canada 

Origin 

Origine 
Commodity - Produits 

Estimated 
Revenue 

Recettes 
estimatives 

Estimated 
Tonnage 

Nombre 
estimatit 

de tonnes 

Estimated 
Tonne- 

kilometres 

Nombre 
estimatif 

de tonnes- 
kilcimétres 

Estimated 
Shipments 

Nombre 
estimatil 

de livraisons 

Northeast - 58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 21930,156 362 404 175 883 063 125,026 
Nord-est 42 Chemicals and Related Products - 

Produits chimiques et connexes 16.802.847 271 088 163 613 204 36,894 
07 Fruits and Fruit Preparations - 

Fruits et preparations a base de fru,ls 9.427,647 175 994 138 428 058 10,190 
50 Machinery Not Elsewhere Specified - 

Machines non denommees ailleurs 9.002.165 66 991 42 323 869 27,791 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 8.529.107 210 693 118 849 351 16,459 

Other Commodities - Autres produits 140,846.815 2 306 910 1 410 506 318 334.055 
Origin - Total - 

Origine 206,538,737 3 394 080 2 049 603 863 550,415 

North - Nord 58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 125.832.684 1 803 606 1 113 475 216 301,415 
44 Iron. Steel and Alloys 	- 	Fer, acier et alliages 17.644.072 411 034 282 750 078 30.250 
50 Machinery Not Elsewhere Specified - 

Machines non dénomrnees ailleurs 14.520,153 101 690 109 565 430 35,165 
42 Chemicals and Related Products - 

Produits chimiques et connexes 13,208,102 178 027 162 587 830 27.677 
95 Containers and Closures - 

Recipients, contenants, conteneurs et fermetures 11.503.294 148 358 91 244 591 28.259 

Other Commodities - Autres produits 142.831.372 2 165 544 1 873 051 860 294.697 
Origin - Total - 

Origine 325,539,677 4 808 259 3 632 675 005 717,463 

South - Sud 42 Chemicals and Related Products - 

Produits chimiques et connexes 11,393,911 118 731 210 632 934 8.490 
07 Fruits and Fruit Preparations - 

Fruits et preparations a base de fruits 7,510,554 99 576 138 927 294 5.515 
58 Road Motor Vehicles - Véh,cules automobiles routiers 6,942,087 68 551 92 915 392 8,031 
09 Vegetables and Vegetable Preparations - 

Legumes et preparations a base de legumes 5.267,137 48 376 111 209 457 3.170 
50 Machinery Not Elsewhere Specified - 

Machines non dénommées ailleurs 5.024.629 24 303 45 241 283 4.516 

Other Commodities - Autres produits 75,375.249 704 247 1 208 919 592 68.020 
Origin - Total - 

Ongine 111,513,567 1 063 784 1 807 845 952 97,742 

West - Ouest 09 Vegetables and Vegetable Preparations - 

Legumes et preparations a base de legumes 19.784.940 236 246 524 630 314 11.117 
95 Containers and Closures - 

Recipients. contenants. conteneurs et fermetures 10.238,431 278 145 86 907 812 29.244 
07 Fruits and Fruit Preparations - 

Fruits et preparations a base de fruits 9.769 192 91 253 242 202 807 5.551 
33 Wood Fabricated Material - Dem-produits en bois 7,561.393 237 831 144 826 476 11,956 
14 Other Foods. Food Materials and Food Preparations - 

Autres aluments, ingredients alimentaires et prep aIim 5,846.286 74 155 84 878 091 6.152 

Other Commodities - Autres produits 58,279.963 728 672 991 345 211 87.263 

Origin - Total - 

Orugine 111,480,205 1 646 302 2074790711 151.283 

Total U.S. - Canada - 

Etats-Unia - Canada 755,072,186 10912425 9564 915 531 1,516,903 
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For traffic onginating in the northeni U.S.. 'Road Motor 
Vehicles' was the commodity most transported in 1988. This 
product represented 38.7% of the total $325.5 million in revenues 
collected that year. The 1.8 million tonnes of this commodity 
shipped northward were over tour times as great as the commodity 
with the next greatest tonnage, 'Iron. Steel and Alloys'. Other top 
revenue-earners included 'Machinery not Elsewhere Specified', 
'Chemicals and Related Products', and Containers and Closures'. 
The bulk of the consignments shipped to Ontano, the main area of 
destination for Canadian- domiciled carriers originating in the 
northern U.S., was composed of 'Road Motor Vehicles' and the 
aforementioned top revenue-earners. 

A varied collection of commodities originating in the southern 
U.S. was shipped northward in 1988. The top ten revenue-
earners represented $36.1 million, or 32.4% of the $111.5 million 
in revenues accumulated in 1988. Further, these commodities 
weighed 359 537 tonnes, 33.8% of the total 1 063 784 tonnes. 
As these trucking firms shipped mainly to Quebec. Ontario and 
Alberta, it can be concluded that these movements contained 
these top revenue-earners: 'Chemicals and Related Products', 
'Fruit and Fruit Preparations', 'Road Motor Vehicles', 'Vegetables 
and Vegetables Preparations' and 'Machinery Not Elsewhere 
Specified'. 

Vegetables and Vegetable Preparations', 'Containers and 
Closures', 'Fruits and Fruit Preparations'. 'Wood Fabricated 
Materials', and 'Other Foods, Food Materials' made up part of the 
diverse list of northbound commodities carried by Canadian-
domiciled carriers originating in the western U.S. in 1988. These 
top revenue-earners brought in $53.3 million or 47.7% of the total 
$111.5 million in revenues collected by these firms in 1988. The 
tonnage of these commodities was 55.8% of the total 1.6 million 
tonnes carried into Canada. As the traffic was destined mainly for 
Quebec, Ontario, Alberta and British Columbia, it can be 
Concluded that more than halt of the shipments were composed of 
the top-five revenue-earners. 

A COMPARATIVE ANALYSIS ON 
U.S. MARKET PENETRATION BY 
CANADIAN CARRIERS AND THE MODAL 
INTERDEPENDENCE WITH U.S. CARRIERS 

En 1988, les véh.cules automobiles routiers" étaient Ia mar-
chandise Ia plus transportée a partir du ford des Etats-Unis. Ce 
produil a represente 38.7% des recettes totales de $325.5 millions 
genérees cette année-là. Le nombre de tonnes de cette marchandises 
(1.8 millions) déplacees vers le ford était plus de quatre fois supérieur 
a celui de Ia deuxiéme marchandise en terme de tonnage, Soit le ter, 
l'acier et les alliages. Les marchandises payantes comprennent 
notamment les suivantes: "machines non dénommées ailleurs", 
"produits chimiques et dénvés" et "contenants et fermetures. Le 
gros des livraisons expédiées en Ontario, le principal point do 
destination des transporteurs canadiens ayartt comme point d'origine 
le ford des Etats-Unis, se composalt de "véhicules automobiles 
routiers" et des marchandises payantes susmentionnées. 

En 1988, une variété de marchandises en provenance du sud des 
Etats-Unis ont éte expédiées vers le nord. Les ctnq marchandises los 
plus payantes ont representé $36.1 millions ou 32.4% des recettes do 
$111.5 millions accumulêes en 1988. De plus, ces marchandises 
pesaient 359 537 tonnes, soil 33.8% du tonnage total de 1 063 784 
tonnes. Comme ces livraisons étaient acheminées principalement 
vers le Québec, l'Ontano et I'Alberta, on pout en conclure qu'elles 
contena,ent los marchandises les plus payarites, notamment "produits 
chimiques et dérivés", "fruits et preparations a base de fruits", 
"véhicules automobiles routiers", "legumes et preparations a base de 
legumes" et "machines non dénommées ailleurs". 

En 1988, les "legumes et preparations a base de legumes", les 
"contenants et lermetures", les "fruits et preparations a base de 
fruits", les 'demi-produits en bois" et les "autres aliments, ingredients 
alihientaires" faisaient partie de Ia variété de marchandises en 
direction sud-nord transportées par los entreprises domiciliées au 
Canada et ayant comme point d'origine l'ouest des Etats-Unis. Ces 
marchandises payantes ont génére $53.3 millions ou 47.7%  des 
recettes totales de $111.5 millions accumulées par ces entreprises en 
1988. Le nombre de tomes de ces marchandises transportées par 
les entreprises de caimonnage a représenté 55.8% du nombre total 
de tonnes (1.6 million) transportees vers le Canada. Comme les 
livraisons étaient achemiriées principalement vers le Québec, 
l'Ontario, l'Alberta et Ia Colombie-Britannique, on pout en conclure 
que plus de la moitié des l,vraisoris so composait des cinq 
marchandises les plus payantes. 

UNE ANALYSE COMPARATIVE DES ACTIVITES 
DES TRANSPORTEURS CANADIENS SUR LE 
MARCHE AMERICAIN ET DE L'INTERACTION 
AVEC LES TRANSPORTEURS AMERICAINS 

Introduction 

In this section, trucking activities of Canadian-domiciled carriers 
are examined in terms of the comparative importance of direct 
versus interline operations for freight transported to and from the 
United States. The analysis also looks at the interdependence of 
Canadian-domiciled and American-domiciled carriers for commo-
dity intertining, based on an analysis of the operating revenues 
generated on interline shipments. In addition, this section 
examines the U.S. market penetration by Canadian carriers, using 
information on the average distance haul of freight shipments. 
Please note that the interlining activity may take place between a 
Canadian-domiciled carrier and its US-domiciled subsidiary. 

In Figure 5.7, data are presented for 'southbound' freight 
movements into the United States during 1988, by province or 
territory of origin. Figure 5.8 provides similar information for U.S. 
goods transported 'northbound' into Canada, by province or 
territory of destination. The key variables presented are the 
revenues generated, tonnes transported, tonne-kilometres 
performed and average shipment distance, delineated in terms of 
Canadian and American carrier activity. 

Introduction 

Dans cetie partie, on examine los activités de camionnage des 
transporteurs domiciliés au Canada en termes de l'importance 
comparée des mouvements directs et des mouvements do transfert, 
pour les marchandises en provenance et a destination des Etats-
Unis. On étudie egalement I'interaction des transpofleurs domiciliés 
au Canada et do ceux domiciliés aux Etats-Unis en terme du transferl 
des marchandises, en so fondant sur une analyse des recettes 
d'exploitation provenant do ces liaisons intertransporteurs. En outre, 
on examine les activités des transporteurs canadiens sur 10 marché 
américain, en Se servant des données sur les distances moyennes 
des expeditions de marchandises. A rioter que les transferts peuvent 
survenir entre un transporteur domicilié au Canada et sa filiale 
domiciliée aux Etats-Unis. 

La figure 5.7 présente des données sur les mouvements "nord• 
sud" de marchandises a destination des Etats-Unis en 1988, solon Ia 
province d'origine. La figure 5.8 burnt des donnees semblables sur 
les mouvements "sud-nord de produits americans a destination du 
Canada, solon Ia province do destination. Les principales variables 
sont les recettes, le nombre do tomes transportees, le nombre de 
tonnes-kilometres et Ia distance moyenne des livraisons, selon los 
activités des transporleurs canadiens et des transporteurs américains. 
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The data presented in Figures 5.7 and 5.8 reveal notable 
differences in the structure of revenue and distance components 
for freight shipped southbound versus northbound in 1988. 
Moreover, the divergence in the distnbution of revenues and 
distance factors for direct and interline freight traffic varied 
considerably from province to province. In the following analysis, 
this information is examined for the provinces of Ontario. Quebec 
and British Columbia, which registered the highest level of 
international trucking activity during 1988.   

Freight Traffic Originating from Canada (southbound 
traffic) 

Total revenues earned on southbound movements amounted to 
$1,119.3 million. Total tonnes transported were 20.3 million, with 
associated tonne-kilometres of 16 055 million. 

Freight Shipments Originating in Ontario 

Total revenues generated from the transportation of goods 
southbound, from Ontario to the United States, totalled $605.7 
million in 1988. Freight interline shipments accounted for 14.6% 
of this total, at $88.2 million. Although these revenues were 
substantially lower than those derived from direct shipment 
activities. Figure 5.7 shows that interlining revenues were fairly 
equitably distributed between Canadian and U.S. carriers, at about 
47.0% and 53.0%, respectively. 

A look at average distance hauls for freight transported from 
Ontario, however, reveals that interlined shipments generally 
travelled farther south than did those shipped directly to their U.S. 
destination. Indeed, at 828 kilometres, the average distance of 
interlined freight was 45% greater than that of direct shipments. 
Canadian carriers, however, transported these interlining cargoes 
only 344 kilometres, on average, compared to 484 kilometres for 
U.S. carriers, suggesting a fairly modest U.S. market penetration 
for freight originating from Ontario. Moreover, as can also be 
noted in Figure 5.7. Canadian carriers transported interlining freight 
almost 40% less kilometres. on average, than they did direct 
shipments. 

Freight Shipments Originating in Quebec 

Southbound shipments of freight originating in Quebec 
generated $227.4 million in 1988. Of this total, $24.3 million, or 
10.7%, consisted of revenues generated from the carriage of 
freight interlined. Canadian-domiciled carriers accounted for 
46.8% of total interlining revenues, at $11.4 million, while 
American camers accounted for 53.2%, or $12.9 million. Like the 
figures for freight originating in Ontario, these figures suggest that 
the interdependence of Canadian carriers on U.S. carriers with 
respect to interline shipments was the same for both provinces. 
However, as was also noted for Ontario shipments, interline 
shipments originaVng in Quebec characteristically travelled 40% 
greater than that of direct shipments. U.S. carriers, however, 
transported interline freight almost two times farther than did 
Canadian-domiciled carriers, on average. This observation 
suggests that Canadian penetration into U.S. markets was low. If 
Canadian direct shipments are compared with the Canadian leg of 
the interline shipments, it is noted that the average interline 
shipment, at 525 kilometres, was slightly less than half the distance 
of a direct shipment. This observation concurs with the previous 
observation that Canadian carriers averaged relatively small trip 
lengths when transporting freight from Quebec to U.S. carriers, 
signalling great dependence by Canadian-domiciled carriers on 
U.S. carriers. for commodity interlining operations. 

Los figures 5.7 et 5.8 font ressortir des differences marquees dans 
Ia structure des composantes des recettes et de Ia distance, en 
termes des marchandises acheminées vers Ic sud et vers le nord en 
1988. De plus, l'écart dans Ia distribution des recettes et des distan-
ces des mouvements directs et des transferts de marchandises variait 
considérablement d'une province a l'autre. Dans Ia paitie suivante, 
on analysera ces donnêes dans les provinces de l'Ontario, du Québec 
et de Ia Colombie-Britannique, provinces gui ont enregistré Ic plus 
haut niveau d'activités internationales de camionnage en 1988. 

Livraisons de marchandises en provenance du Canada 
(mouvements nord-sud) 

Les recettes totales obtenues des mouvements nord-sud so sont 
chitfrées a $1,119.3 milliard. Le tonnage transporté a représenté 20.3 
millions de tonnos, le nombre de tonnes-kilométres se chitfrant a 16 
055 millions. 

Livraisons de marchandises en provenance de I'Ontano 

Les recettes totales du transport de marchandises vers Ic sud, de 
'Ontario aux Etats-Unis, se sont chiffrées a $605.7 millions en 1988. 
Les transferts sont intervenus pour 14.6% du total, soit $88.2 millions. 
Bien que ces recettes soient considérablement mains élevées que 
celles des livraisons directes. Ia figure 5.7 montre que les receties des 
transterts ont ete assez eguitablement distribuees entre les trans-
porteurs canadiens et les transporteurs américains, a environ 47.0% 
et 53.0°'o respectivement. 

Si l'on examine les distances moyennes des livraisons de mar-
chandises en provenance de 'Ontario, on constate cependant que los 
livraisons intertransporteurs ont généralement été acheminées plus au 
sud que celles acheminées directement a leur point de destination 
américain. En effet. Ia distance moyenne d'une livratson interirans-
porteurs, établie a 828 kilomètres, était de 45% supérieure a celle des 
livra,sons directes. La distance moyenne des livraisons intertrans-
porteurs effectuées par les transporleurs canadiens n'a été que do 
344 kilométres, comparativement a 484 kilometres pour los trans-
porteurs américains, cc gui semble indiquer que Ia penetration du 
marché américain par les transporteurs de marchandises en pro-
venance de l'Ontario était relativement faible. De plus, selon Ia figure 
5.7, les transporteurs canadiens ant parcouru en moyenne prés de 
40% moms de kilométres pour les livraisons mntertransporteurs que 
pour les livraisoris directes. 

Livraisons de marchandises en provenance du Québec 

Les lmvraisons nord-sud de marchandises en provenance du 
Québec ont généré $227.4 millions en 1988. Dc cc total, $24.3 
millions ou 10.7% provenaient de livraisons intertransporteurs. Les 
transporteurs domiciliés au Canada ont représenté 46.8% des 
recettes totales de transferts ($1 1.4 millions), tandis que les trans-
porteurs américamns ont compte pour 53.2% ou $12.9 millions. Ces 
chiffres, tout comme ceux sur les marchandises en provenance de 
l'Ontario, semblent indiquer que ces deux provinces canadiennes 
comptent fortement sur les transporteurs americains en ce gui 
concerne Ies transferts. Cependant, comme on a pu le constater pour 
les livramsons do l'Ontario, les livraisons intertransporteurs en prove-
nance du Québec ont toujours été eflectuées sur des distances 
presgue 40% plus fongues quo celles des Iivraisons directes. En cc 
qui concerne les livraisons mntertransporteurs, les transporteurs 
américains ont cependant parcouru des distances presque deux lois 
plus longues que les transporteurs cariadiens, en moyenne. Gene 
Observation semble indiquer que Ia penetration du macché américamn 
par les transporteurs canadiens etait faible. Si Ion compare les 
livraisons directes canadiennes et Ia portion cariadienne des livramsons 
interiransporteurs, on coristate que la distance moyenne d'une 
livraison intertransporteurs (525 kilometres) nest en moyenne qu'un 
peu moms que Ia moitie dune livraison directe. ScIon cette obser-
vation et l'observation précedente, les transporteurs canadiens oft 
parcouru en moyenne des distances relativement courtes pour 
transporter des niarcharidises du Québec vers les transporteurs 
americains, cc gui indique gue les transporteurs canadiens comptent 
fortement sur les transporteurs américains pour les tranferts de 
marchandises. 
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Figure 5.7 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Shares of Canadian and American Carriers for Southbound Traffic by 
Province of Origin, Canada - U.S. Movements 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimations des mouvements nord-sud des transporteurs 
canadiens et américains, selon Ia province d'origine, mouvements Canada - Etats-Unis 

Estimated Estimated Estimated Average 
Revenue Tonnage Tonne- Distance 

kilometres 
Origin - Origine 

Recettes Nonibre Nombre Distance 
estimatives estimatif estimatit moyenne 

de tonnes de tonnes- 
kilornétres 

Km. 

Newfoundland - Terre-Neuve 

- Direct Shipment - Livraison directe 
- Interline Shipment - Livraison par transtert 
Canadian Carrier - Transporteur canaduen 
Amencan Carrier - Transporteur americain 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince•Edouard 

- Direct Shipment - Livraison durecte 
- Interline Shipment - Luvrauson par transtert 
Canadian Carrier - Transporleur canaduen 
American Carrier - Transporteur amérucaun 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

- Direct Shipment - Livraison directe 
- Interline Shipment - L,vraison par transfert 
Canadian Camer - Transporteur canadien 
American Carrier - Transporteur américain 

New Brunswick - Nouveaux-Bruruswuck 

- Direct Shipment - Luvraison directe 
- Interline Shipment - Livraison par transtert 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 
American Carrier - Transporteur américain 

Quebec - Québec 

- Direct Shipment - Luvrajson durecte 
- Interline Shipment - Livraison par transtert 
Canadian Carrier - Transporleur canadien 
American Carrier - Transporteur américain 

Ontario 

- Direct Shipment - Livrauson durecte 
- Interline Shipment - Livraison par transferl 
Canadian Carrier - Transporleur canaduen 
American Carrier - Transporteur americain 

Manitoba 

- Direct Shipment - Luvrauson directe 
- Interline Shipment - Luvraison par transfert 
Canadian Carrier - Trarisporteur canaduen 
American Carrier - Transporteur américaun 

	

10,573,741 	 86255 	176990254 	 2060 

	

268,871 	 1 043 	4 534 875 	 3 578 

	

85.197 	 1 043 	1 955 574 	 2 044 

	

183,674 	 1 043 	2 973 770 	 1 534 

	

3,290,762 	 38 507 	67 138 866 	 1 680 

	

6,854 	 12 	 22334 	 2004 

	

2.652 	 12 	 10 934 	 1 056 

	

4,202 	 12 	 11400 	 948 

	

15.095.998 	 114 663 	206 758 984 	 1 614 

	

1,045,857 	 2 791 	7 186 432 	 2077 

	

464.580 	 2 791 	1 930 668 	 676 

	

581.277 	 2 791 	5995475 	 1 401 

	

48,265,301 	1 088 841 	798 802 644 	 777 

	

1,793,832 	 7063 	16975407 	 1626 

	

403,858 	 7 063 	9 364 361 	 528 

	

1,389,974 	 7063 	16433 122 	 1098 

	

203.131,704 	3595999 	3295028319 	 941 

	

24.316.264 	 156 801 	258 380 129 	 1 562 

	

11,393.225 	 156 801 	84 737 129 	 525 

	

12,923.039 	 156 801 	224 261 448 	 1 037 

	

517,561,262 	10263833 	6 196 716 745 	 572 

	

88.173,832 	 680872 	527085996 	 828 

	

41.432.931 	 680 872 	208 970 147 	 344 

	

46,740,901 	 680 872 	472 394 065 	 484 

	

30.704.447 	 532 194 	606 612 325 	 1 227 

	

4.255.182 	 13 122 	29507 516 	 1 991 

	

2,192.861 	 13 122 	14 549 256 	 869 

	

2.062,321 	 13 122 	20080 179 	 1 122 
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FIgure 5.7 

For-hire Trucking, 1988: EstImated Shares of Canadian and American Carriers for Southbound Traffic by 
Province of Origin, Canada - U.S. Movements - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimations des mouvements nord-sud des transporteurs 
canadiens et américains, selon Ia province d'origine, mouvements Canada - Etats-Unis - fan 

Estimated 	Estimated Estimated 	Average 
Revenue 	Tonnage Tonne- 	 Distance 

kilometres 
Origin - Origine 

Recettes 	 Nombre Nombre 	Distance 
estimatuves 	 estumatif estimatif 	moyenne 

de tonnes de tonnes- 
kulométres 

Km. 

Saskatchewan 

- Direct Shipment - Livraison directe 18,481.906 
- Interline Shipment - Luvraison par transfert 1,209,752 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 823.183 
American Carrier - Transporteur américaln 386.569 

Alberta 

- Direct Shipment - Livraison directe 	 45.977.748 
- Interline Shipment - Livraison par transfert 	 6.637,334 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 	 2.987.062 
American Carrier - Transporteur amerucain 	 3.650.272 

British Columbia - Colombie Britannique 

- Direct Shipment - Livraison directe 	 73.480,189 
- Interline Shipment - Livrauson par transfert 	 3,723,141 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 	 1.592.928 
American Carrier - Transporteur américain 	 2,130.213 

Yukon 

- Direct Shipment - Livraison directe 	 21,273,226 
- Interline Shipment - Livrauson par transfert 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 
American Carrier - Transporteur américain 

Northwest Temtones - Temtoures du Nord-Ouest 

- Direct Shipment - Luvrajson directe 
- Interline Shipment - Livratson par translert 	 33,506 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 	 4.199 
American Carrier - Transporteur américain 	 29,307 

Total 	 1,119,300,709 

	

362871 	411 682438 	 1371 

	

2947 	6149278 	 2249 

	

2947 	5435262 	 1196 

	

2947 	1 038 070 	 1053 

647810 	1,058 701 603 	 1858 
27 092 	74 865 437 	 2 750 
27092 	40 193 796 	 891 
27902 	49 134 120 	 1 859 

	

2 125 758 	1,629 374 652 	 851 

	

24309 	67049811 	 2940 

	

24309 	18 253 337 	 1139 

	

24 309 	59 570 299 	 1 801 

517456 	616292985 	 1191 

	

30 	 90 907 	 3 076 

	

30 	 90 907 	 1 353 

	

30 	 90 907 	 1 723 

	

20 290 269 	16 055 947 937 
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Figure 5.8 

For-hire Trucking, 1988: EstImated Shares of Canadian and American Carriers for Northbound Traffic by 
Province of Destination, U.S. - Canada Movements 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1988: estimations des mouvements sud-nord des transporteurs 
canadiens et américains, selon Ia province de destination, mouvements Etats-Unis - Canada 

Estimated Estimated Estimated Average 
Revenue Tonnage Tonne- Distance 

kilometres 
Ongin - Origine 

Recettes Nombre Nombe Distance 
estimatives estimatif estimatit rnoyenne 

de tonnes de tonnes- 
kilométres 

Km 

Newfoundland - Terre-Neuve 

- Direct Shipment - Livraison directe 
- Interline Shipment - Livraison par transfert 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 
American Carrier - Transporteur américain 

Prince Edward Island - ile-du-PrinCe-Edouard 

- Direct Shipment - Livraison drecte 
- Interline Shipment - Livraison par transfert 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 
American Carrier - Trarlsporteur américain 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

- Direct Shipment - Livraison directe 
- Interline Shipment - Livraison par transfert 
Canadian Carrier - Trarisporteur canadien 
American Carrier - Transporteur americain 

New Brunswick - Nouveaux-Brunsw,ck 

- Direct Shipment - Livraison directe 
- Interline Shipment - Livraison par transfert 
Canadian Camer - Transporteur canadien 
American Carrier - Transporteur américain 

Quebec - Québec 

- Direct Shipment - Livraison directe 
- Interline Shipment - Livraison par transfert 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 
American Carner - Transporteur arnêricain 

Ontario 

- Direct Shipment - Livraison directe 
- Interline Shipment - Livraison par transfert 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 
American Camer - Transporteur american 

	

4,033,102 	 35432 	77753382 	 2501 

	

892,674 	 1 461 	7 058 902 	 3 783 

	

287,289 	 1 461 	 802 711 	 2077 

	

605,385 	 1 461 	6256 191 	 1 706 

	

656,869 	 4 086 	7 206 639 	 1 935 

	

876173 	 3861 	5960014 	 2 179 

	

506.388 	 3 861 	5 022 345 	 984 

	

369,785 	 3861 	 937669 	 1195 

	

17,055.214 	 157338 	248022397 	 1512 

	

4,949,244 	 3 791 	12 161 626 	 2 964 

	

1,690,641 	 3791 	7349881 	 682 

	

3,258.603 	 3 791 	4 811 745 	 2 282 

	

8,514,294 	 224316 	164190114 	 885 

	

8,365,552 	 8 395 	26 820 391 	 2 574 

	

1,706,730 	 8395 	2993841 	 383 

	

6,658,822 	 8 395 	23 826 550 	 2 191 

	

110,586,152 	1613246 	1745762349 	 1029 

	

35.430.172 	 114 625 	182 778 154 	 1 538 

	

15,949,050 	 114625 	74515232 	 616 

	

19,481,122 	 114625 	108262922 	 922 

	

380.01 7.815 	5876 983 	4 332 391 241 	 767 

	

144,855,508 	 909 790 	754 062 415 	 907 

	

75,734.74 	9909790 	363669214 	 403 

	

69.120,759 	 909 790 	390 393 201 	 504 

Manitoba 

- Direct Shipment - Livraison directe 
- Interline Shipment - Livraison par transtert 
Canadian Carner - Transporteur canadien 
American Carrier - Transporteur américain 

	

22,833,531 	 309 253 	398 286 894 	 1 291 

	

4,256,030 	 8 673 	14 044 910 	 1 856 

	

2,312,832 	 8 673 	12 111 407 	 837 

	

1,943,198 	 8673 	1 933 503 	 1 019 

123 



Figure 5.8 

For-hire Trucking, 1988: Estimated Shares of Canadian and American Carriers for Northbound Traffic by 
Province of Destination, U.S. - Canada Movements - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimations des mouvements sud-nord des transporteurs 
canadiens et américains, selon Ia province de destination, mouvements Etats-Unis - Canada - fin 

Estimated Estimated Estimated Average 
Revenue Tonnage Toririe- Distance 

kilometres 
Origin - Origine 

Recetles Nombre Nombre Distance 
estimatives estimatif estimatif moyenne 

de tonnes de tonnes- 
kilomètres 

Km. 

Saskatchewan 

- Direct Shipment - Livraison directe 9,441 .665 85432 156 702 992 1 925 
- Interline Shipment - Livraison par transfert 5,419,256 10 757 23 920 901 2 383 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 2633,105 10 757 17 615 924 1 020 
American Carrier - Trarisporteur américain 2,786,151 10 757 6 304 977 1 363 

Alberta 

- Direct Shipment - Livraison directe 46.255,559 369 598 843 929 557 2 479 
- Interline Shipment - Livraison par transfert 23,293,347 31 441 77 641 593 2 785 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 7,112,125 31 441 28 239 584 831 
American Carrier - Transporteur américain 16,181,222 31 441 49402 009 1 954 

Bntish Columbia - Colombie Britannique 

- Direct Shipment - Livraison directe 60.884.421 1 223 401 1 075 939 802 989 
- Interline Shipment - Livraison par transfert 11,475.014 15 092 42 478 312 2 793 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 3,576,536 15 092 8 663 449 792 
American Camer - Transporteur américain 7,898,478 15 092 33 814 863 2 001 

Yukon 

- Direct Shipment - Livraison directe 1.329.067 28 217 43 387 916 1 731 
- Interline Shipment - Livraison par transfert 100,121 51 272 225 5 278 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 46,994 51 127 226 2 715 
American Carrier - Transporteur américain 53,127 51 144 999 563 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 

- Direct Shipment - Livraison directe 2,201 1 1 8192506 
- Interline Shipment - Livraison par transferl 164,277 158 351 775 2 371 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 79,015 158 229 356 1 554 
American Carrier - Transporteur américain 85.262 158 122 419 817 

Total 901,687,258 11 035 398 10 241 126 320 

Freight Shipments Originating in British Columbia 

Revenues generated from southbound movements for freight 
originating in British Columbia reached $77.2 million in 1988, 
4.8%, or $3.7 million, of which represented revenues generated 
from the carriage of interlining shipments. Canadian domiciied 
carriers accounted for 42.8°/s, or $1.6 million, of this interline 
shipment revenue total, while U.S. carriers generated $2.1 million. 
These figures indicate that the interdependence existing between 
Canadian and U.S. carriers with respect to interline shipments 
increased as compared to 45.2% in 1987. The average distance 

Livraisons de marchandises en provenance de Ia Colombie-
Britannique 

Les recetles genérêes par les mouvements nord-sud de 
marchandises en provenance de Ia Colombie-Britannique se sont 
chiffrees a $77.2 millions en 1988, donf 4.8% ou $3.7 millions 
provenaient des iivraisoris intertranspor teurs. Les transporleurs 
domiciliéS au Canada ont representé $1.6 million ou 42.8% des 
recettes totales des livraisons interiransporteurs, alors que les 
transporteurs americains ont produit $2.1 millions a ce titre. Ces 
chiflres indiquent que l'interdependance des transporteurs canadiens 
et des transporleurs américains. en ce qui concerne ies livraisons 
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per interline shipment originating in Bntish Columbia was almost 
three and half times as kng as direct shipments. U.S. carriers, on 
average, transported interlining freight about 60% farther than did 
Canadian-domiciled carriers. This suggests that the relative 
penetration of Canadian-domiciled carriers into the U.S. market, for 
interlining freight, was minimal. In comparing the average direct 
shipment haul length to the Canadian portion of a typical interline 
movement, it can noted that, unlike Quebec and British Columbia 
shipments, the average distance travelled for interlining shipments 
is 34% greater than that of a direct shipment. This indicates that 
Canadian carrier U.S. market penetration for shipments originating 
in British Columbia was more significant than for Ontario, whether 
they transported interline or direct freight shipments. 

Freight Traffic Originating in the U.S. (northbound traffic) 

Revenues earned on northbound traffic amounted to $901.7 
million, with associated tonnes of 11.0 million. Tonnes-kilometres 
performed reached 10 241.1 million transported. 

Freight Shipments Destined for Ontario 

As can be seen in Table 5.8, revenues generated from the 
transportation of freight from the United States, northbound to 
Ontario. totalled $524.9 million in 1988. About 27.6% of this total, 
or $144.9 million, represented revenues from the carriage of freight 
which involved interlining. Of this interline total. 52.3%, or $75.7 
million, was generated by Canadian carriers, while U.S. carriers 
accounted for 47.7%, at $69.1 million. These figures indicate that, 
as in the case of southbound movements of freight originating in 
Ontario, the interdependence existing between Canadian and U.S. 
carners with respect to interline shipments was reasonably 
equitable. On average, carnage distance per interline shipment 
was about 907 kilometres, or approximately 18% longer than by 
direct shipment. In turn, U.S. carriers transported this interline 
freight 25% farther than their Canadian counterparts, on average, 
indicating that American and Canadian carriers interlined Ontario-
bound freight relatively close to the Canada-U.S. border. Indeed, 
Canadian carriers travelled almost twice farther when transporting 
goods directly from U.S. points to Ontario than they did when they 
interlined freight into the province. 

Freight Shipments DestIned for Quebec 

Revenues generated from northbound shipments of freight 
destined for Quebec reached $146.0 million in 1988, 24.3% or 
$35.4 million of which were revenues from interline shipments. Of 
this interline revenue total, Canadian-domiciled carriers accounted 
for 45.0%, or $15.9 million, while U.S. carriers accounted for 
55°/c, or $19.5 million. It can be concluded, therefore, that 
Canadian- domiciled carrier dependence on U.S. carriers was 
slightly higher dunng 1988 as compared to 1987 when Canadian-
domiciled carriers accounted for 32.2% of interline revenue total. 

Indeed, American carriers travelled, on average, 49.7% farther 
when transporting interlining freight destined for Quebec than did 
Canadian-domiciled carriers as compared to 85.5°/c in 1987. 
Moreover, at 1 029 kilometres. Canadian-domiciled carriers 
travelled almost two third as far, on average, to pick up freight 
directly from the U.S. points than they did when they were involved 
in interline operations. Thus, it would appear that Canadian-
carrier penetration into the U.S. market for the interlining of goods 
destined for Quebec was relatively the same as in 1987.  

intertransporteurs, a augmenté par rapport au pourcentage de 45.2% 
observe an 1987. La distance moyenne d'une livraison intertranspor-
teurs en provenance de Ia Colombie- Bntannique êtait presque trois 
fois et demie supérieure a celle d'une I,vraison directe. En moyenne, 
les transporteurs américains ont effectué des Iivraisons intertrans-
porteurs sur des distances dépassant de 60% celles des transporteurs 
domiciliés au Canada Cela semble indiquer que Ia penetration 
relative du marché améncain par les transporteurs canadiens, en ce 
qui concerne los livraisons intertransporteurs, était faible. Si 'on 
compare Ia distance moyenne dune livraison directe au segment 
canadien d'une livraison interiransporteurs typique, on constate quo, 
contrairement aux livraisons du Québec et de Ia Colombie-
Britarinique, Ia distance moyenne des livraisons intertrarisporteurs est 
de 34% supérieure a celle des livraisons directes. Cefa signifie que Ia 
pénétration du marché americain par les transporteurs canadiens était 
plus grande en Colombie-Britannique qu'en Ontario, qu'il s'agissait 
de Iivraisons intertransporleurs ou de livraisons directes. 

Livraisoris de marchandises on provenance des Etats-UnIs (a 
destination du ford) 

Les recettes générées par les mouvements sud-nord so sont 
chiffrêes a $901.7 millions. le nombre do tonnes s'èlevant a ii 
millions. Le nombre de tonnes-kilométres s'est chiffré a 10 241.1 
millions. 

Livralsons de marchandises a destination de l'Ontario 

Comme le montre Ia figure 5.8, les recettes du transport de 
marchandises des Etats-Unis vers l'Ontario so sent chiffrées a $524.9 
millions en 1988. Environ 27.6% de ce total (ou $144.9 millions) 
correspond aux recettes du transport do marchandises avec transferts. 
Des recettes totales des transferts, 52.3% ou $75.7 millions ont été 
générés par les transporteurs canadiens, alors quo les transporteurs 
américains ont généré $69.1 millions Cu 47.7% du total. Ces don-
nées indiquent que l'interdépendance des Iransporteurs  canadiens at 
des transporteurs américains en ce qui a trait aux livraisons inter-
transporteurs était raisonnablemenl repartie, comme c'est le cas des 
mouvements nord-sud de marchandises an provenance de l'Ontario. 
En moyenne. (a distance parcourue pour une livraison interirans-
porteurs était d'environ 907 kilométres ou environ 18% de plus quo 
celle dune livraison directe. En retour, Ia distance parcourue par les 
transporteurs américains pour les livraisons intertransporteurs etait 
25% plus longue quo cello parcourue par leurs homologues 
canaduens, ce qu' indique quo les transferts, entre los transporteurs 
americains at les transporteurs canadiens, des marchandises a 
destination do l'Ontano se faisaient relativement prés de Ia frontiere 
canado-américaine. En eflet, les transporteurs canadiens ont parcouru 
presque deux fois plus de kilomOtres pour transporter des marchan-
dises directement des Etats-Uriis vers 'Ontario que pour transférer 
des marchandises vers Ia province. 

Llvraisons de marchandlses a destination du Québec 

Les recettes des mouvements sud-nord de marchandises a 
destination du Québec ont totalisé $146.0 millions en 1988, dont 
24.3% ou $35.4 millions provenaient des livraisons intertransporleurs. 
Les transporteurs domiciliés au Canada ont représente 45°/c ($15.9 
millions) des recettes totales des transferts, et les transporteurs 
américains, 55% ($19.5 millions). On pout donc en conclure que los 
transporteurs canadiens ont compté un peu moms sur los trans-
porteurs améncans en 1988 qu'en 1987, année ou los transporteurs 
canadiens ont représenté 32.2% des recettes totales tireos des 
livraisons intertransporteurs. 

En eflet. les transporteurs améncains ont parcouru en moyenne 
49.7°/c plus do distance pour effectuer Ies transferts de marchandises 
a destination du Quebec que les transporteurs canadiens. En 1987. 
ce pourcentage s'élevait a 86.5°/c De plus. los lransporteurs cana-
diens ont parcouru en moyenne presque 66°' plus do distance (1,029 
kilometres) pour prendre clirectement Iivraison do marchandises aux 
EtatsUnis quo pour effectuer des transferts. II semble donc quo Ia 
penetration du marché américain par les transporteurs canadiens pour 
le transfert de marchandises a destination du Québec ètait rela-
tivement la memo qu'en 1987. 
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Freight Shipments Destined for British Columbia 

British-Columbia-bound freight from the United States 
generated $72.3 million in 1988, 15.8% or $11.5 mullion of which 
was derived from transporting interlining freight. Of this inteilune 
total, $3.6 million, or 31.2%, was generated by Canadian-
domiciled carners and $7.9 mullion, or 68.8%, was generated by 
U.S. carriers. Rence, Canadian-domiciled carriers were highly 
dependent on U.S. carriers when involved in freight interline 
activities. Moreover, at 792 kilometres, Canadian-domiciled 
carriers transporting interline shipments from the U.S. to British 
Columbia travelled, on average, only about 39.6% the distance of 
American carriers involved in interline freight carriage. Moreover, 
Canadian carriers travelled 20% less kilometres, on average, to 
transport freight interlined from the U.S. than they dud when picking 
up shipments directly from the originating U.S. point. 

It can be concluded, conseguently, that Canadian camer 
penetration into U.S. markets was relatively small when interlining 
freight destined was for British Columbia. 

Llvraisons de marchandises a destination de Ia Colombie-
Brttannique 

Los marchandises en provenance des Etats-Unis et a destination 
de Ia Colombie-Bntannique ont généré $72.3 millions en 1988, donl 
15.8% ou $11.5 millions provenaient des luvrausons intertransporteurs. 
Los transporteurs domuculiés au Canada ont représenté $3.6 millions 
ou 31.2% du total. et  les transporteurs américauns, $7.9 millions ou 
68,8% du total. Les transporteurs canadiens comptaient donc 
grandement sur les transporteurs amérucains en ce gui a trait aux 
livraisons interiransporteurs. En outre, avec une mayenne de 792 
kilométres, les transporteurs canadiens effectuant des livraisons 
intertransporteurs des Etats- Uris vers Ia Colombue-Britannuque n'ont 
parcouru en moyenne que 39.6% de Ia distance qu'ont parcourue les 
transporteurs américains pour effectuer le méme type de luvrausons. 
Par aulleurs, les transporteurs canaduens ont parcouru moms de 
kilomètres (-20%) en moyenne pour etfectuer des luvrausons inter-
transporteurs a partir des Etats-Unus que lorsgu'uls prenalent 
directement luvraison au point dorugune américaun. 

On pout en conclure quo Ia p nétration du marché américaun par 
es transporteurs canadiens était relatuvement fauble lorsqu'ul sagissaut 
de transferts a destination de Ia Colombue-Britannuque. 
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CHAPTER 6 

PRIVATE TRUCKING 
INTRODUCTION 

Chapter 6 of this publication presents the results of the 1988 
Private Trucking Survey, which was jointly funded by Transport 
Canada. the National Transportation Agency and the provinces of 
Ontario, Québec, Alberta, Prince Edward Island and 
Newfoundland. The objectives of the survey were to: 

(1) obtain information about the size, structure and economic 
performance of the private trucking segment of the industry; 
and 

(2) to provide estimates for the origin and destination of intercity 
commodity movements of the private carriers. 

The data provide information on the private trucking industry 
structure and activity for the reference year. Users are advised to 
undertake year to year comparisons of data with caution as the 
frame composition of the universe may not be the same from one 
year to the next. 

The Private Trucking Survey frame was developed using 
provincial motor vehicle registration files. For budgetary and 
practical considerations, the size of the survey frame was limited 
limited to private truckers operating 15 or more commercial 
vehicles (straight trucks, road tractors and trailers). 

The survey included operators of commercial vehicles who 
carried freight, Could provide principal trucking-related statistics 
such as fuel consumed and employment, used dedicated (on 
payroll) or leased drivers or owner operators, and had at least 15 
commercial vehicles licensed in the operators name. 

INDUSTRY STRUCTURE 
INDUSTRY SERVED 

The following observations are based on the summary 
information presented in Figure 6.1. 

• A total of 2,487 pnvate carriers with total operating expenses of 
$4.6 billion were included in the 1988 survey. The highest 
number. 630, was classified as construction companies while 
the lowest number. 77, belonged to the retail business. 

• Total operating expenses relating to private truck transportation 
by manufacturing firms were highest, consisting of 27.3% of 
the total operating expenses of the total private trucking 
industry surveyed. 

Salaries and wages paid to drivers on company payroll, leased 
drivers, mechanics and other employees accounted for 51.8% 
of total operating expenses. Salaries of drivers on company 
payroll alone were 39.2% of total expenses. These proportions 
are high because total expenses reported do not reflect all of 
the head office expenses and other fixed costs. The second 
highest expenditure was for repairs and maintenance, at 13.6% 
of total expenses, followed by fuel at 11.0%. 

CHAPITRE 6 

CAMIONNAGE POUR COMPTE PROPRE 
INTRODUCTION 

Le present chapitre renferme les résultats de l'enquéte sur le 
caimonnage pour compte propre de 1988 qui a été financée 
conjointement par Transports Canada, l'Oflice national des transports 
du Canada et les provinces de 'Ontario. du Québec, de l'Alberta, de 
llle-du-Prtnce'Edouard et de Terre'Neuve. L'enquête visait: 

(1) a recueillir des renseignements sur Ia taille, Ia struCture et le 
rendement economique du secteur du camionnage pour compte 
propre; et 

(2) a établir des estimations sur l'origine et Ia destination des 
mouvements interurbains des trarisporteurs pour compte propre. 

Le chapitre présente des donriées sur Ia structure et les activités 
du secteur du camionnage pour compte propre pour l'annee de 
référence. II convient de noter que lunivers des entreprises peut 
dilférer d'une annee a l'autre, de some que les comparaisons d'une 
année a l'autre doivent ètre faites avec prudence. 

La base de sondage de lenquête sur le camionnage pour compie 
propre a été établse a l'aide des fichiers provinciaux des imma-
triculations de véhicules automobiles. Pour des raisons économiques 
et pratiques, Ia base de sondage et l'envoi des questionnaires ont été 
limites aux transporteurs pour compte propre exploitant 15 véhicules 
commerciaux ou plus (y compris les camions, les tracteurs routiers et 
les remorques). 

L'enquête portait également sur les exploitants de véhicules 
commerciaux qui transportent des marchandises, peuvent fournir des 
statistiques prinCipales sur le camionnage (comme le carburant 
consommé et Ia main-d'oeuvre), ont recours aux services de leurs 
propres chauffeurs (inscrits sur Ia liste de paye de l'entreprise), de 
chauffeurs dont les services sont loués pour une période déterminée 
et de chauffeurs contractants, et possèdent au moms 15 véhicules 
commerciaux enregistrés au nom de l'explomtant. 

STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 
SECTEURS DESSERVIS 

Les donnees suivantes sent tirées des renseignements sommaires 
présentés a Ia figure 6.1. 

• Au total, 2.487 transporteurs pour compte propre représentant des 
dépenses d'exploitation totales de 4.6 milliards de dollars ont fart 
objet de l'enquête de 1988. De ce nombre. 630 étaient des 

enlreprises de construction et 77, des commerces de detail. 

• Le principal secteur sur le plan des dépenses d'exploitation totales 
est l'industrie manufacturière. avec 27.3% du total des entreprises 
de camionnage pour compte propre observees. 

Les traitements et les salaires verses aux chauffeurs inscrits sur Ia 
lisle de paye de lentreprise, aux chauffeurs dont fes services sent 
IOuéS, aux mecaniciens et aux autres employés representait 51.8% 
du total des depenses dexploitation. Les tramtements des chauf-
feurs mnscrits sur Ia lisle de paye cie l'entreprmse représentament a 
eux seuls 39.2% des depenses totales. Ces pourcentages sent 
élevés car les dépenses totales déctarees ne tiennent pas compte 
de toutes les dépenses du siege social et des autres frais (ixes. 
Viennent ensuite Ies dépenses au titre des reparations et de 
I'entretien (1 3.6% des dépenses totales), suivies des dépenses de 
carburant (11 .0%). 



FIgure 6.1 

Private Trucking, Summary Statistics - Industry Groups, 1988 

No. 

Construction 
Manufactunng 

Manufactu- 
riêres 

Others 1  

Autres' 

Government 

Gouveme-
mentaux 

1 Number of Firms Reporting 630 578 453 278 

Operating Expenses 

2 Drivers on company payroll $ 153,646.190 483,904,058 453,840.745 307,353.466 
3 Dnvers leased " 1,376.858 22,890,821 2,767348 1,135,015 
4 Mechanics 31,383,703 50,075,933 55.023,979 56,815.856 
5 Others " 29,008,089 94,056,134 67,643,376 45,067,126 
6 Fuel (including fuel tax) 77,343,629 141,658,465 103,602.440 57,136.337 
7 Repairs and maintenance (including 89,736,561 163,544,942 134.176,392 114,674,816 

purchased repairs, tires and 
lubricants) 

8 Owner operators - 60.798,477 81 .665.741 67,929,810 12.392.222 
9 Purchased trans. railroad (piggyback) " 10,000 19,409,586 2,596.273 - 

10 Vehicle rent without drivers " 10,892,620 53,624,834 26,248,028 4,691,496 
11 Insurance and licence " 22,275,494 35,176,988 22,659,886 11.885,400 
12 Depreciation on transport equipment " 40,687.583 69,198,164 58,671,466 36.232,027 
13 Other expenses 7,753.453 56,660,290 26,553,706 9.375.556 
14 Total Operating Expenses " 524,912,657 1,261,865,956 1.021,71 3,449 656,759,317 

Employees/Compensation 

15 Drivers No. 6,138 16.091 14,880 13,687 
16 Salary and wages $ 155,023.048 506,794,879 456.608,093 308,488,481 
17 Average salary " 25,256 31,496 30,686 22,539 

28 Mechanics No. 1,117 1.511 1.677 1,785 
19 Salary and wages $ 31.383,703 50.075.933 55,023.979 56.815,856 
20 Average salary 28,096 33,141 32,811 31,830 

21 Other No. 1,370 3,213 2.541 1,840 
22 Salary and wages $ 29,008,089 84,056,134 67,643.376 45.067,126 
23 Average salary " 21,174 26,161 26,621 24,493 

Equipment Operated (Owned or Leased), 
Distance Travelled and Fuel Consumed 

24 Straight trucks No. 15,312 14,504 25,139 24,623 
25 Total distance travelled Km 413 533 900 414 258 837 567 007 505 438 710 557 
26 Average distance per unit Km 27 007 28 562 22 555 17 817 
27 Total fuel consumed L 131 393 748 153 977 513 187 810 036 141 877 463 
28 Average fuel consumption U100 32 37 33 32 

29 Tractors No. 1.613 4.341 1,808 191 
30 Total distance travelled Km 78 127 557 342 775 562 115 518 216 4 407 458 
31 Average distance per unit Km 48 436 78 962 63 893 23 076 
32 Total fuel consumed L 45 635 841 183 030 335 69 805 946 2 688 773 
33 Average fuel consumption L/100 58 53 60 61 

34 Number of trailers No. 3,416 9,521 4,413 573 
35 Trailer to tractor ratio No. 2.1 2.2 2.4 3.0 

Owner Operators 

36 Number of owner operators No. 2,024 1.176 1,118 450 

37 Cost of owner operators $ 60,798,477 81,665.741 67,929,810 12.392,222 

38 Equipment operated(straight trucks) No. 1.447 333 332 367 
39 Distance travelled Km 28 177 262 14 820 459 22 005 847 7 288 702 
40 Equipment operated (tractors) No. 574 814 681 115 
41 Distance travelled Km 29 183 800 59 077 442 29 266 299 2 622 600 

42 Average distance per straight truck Km 19 473 44 506 66 283 19 860 
43 Average distance per road tractor Km 50 843 72 577 42 975 22 805 
44 Average salary $ 30.039 69,444 60.760 27,538 

Average Firm Size 

45 Average operating expense per firm $ 833,195 2,183,159 2,255.438 2,362,444 
46 Average number of employees per firm No. 14 36 42 62 
47 Average number of equipment per firm No. 32 49 69 91 
48 Average distance per driver Km 80 101 47 047 45 869 32 375 
49 Power units per mechanic ratio 15.2 12.5 16.1 13.9 

Including mining, fishing, logging, etc 
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FIgure 6.1 

Camionnage privé, statistiques sommaires pour les groupes d'Industrles sélectlonnés, 1988 

Wholesale 

Commerce 
de gros 

Retail 

Commerce 
de detail 

Total 

No 

471 77 2,487 Nombre d'entrepnses déclarantes 1 

Frais d'exploltation 

347,007,893 65,531,769 1.811,284,121 $ Chauffeurs (sur Ia liste de paye de Ia compagnie) 2 
6.316,689 9.480,470 43,967,201 - Chauffeurs loués 3 

29,605.642 4.953,544 227,858.657 Mécaniciens 4 
72,753.296 11,880.672 310,408,693 •' Autres 5 

101,904,567 27,037,490 508,682,928 " Carburant (taxe comprise) 6 
106.644,538 20.497.877 629,275,126 " Reparations etentretien (y compris les 7 

reparations etfectuees par quelqu'un d'autre, 
es pneus, les graisses lubrifiants) 

65,046,587 4,156.622 291,989,459 " Chauffeurs contractants 8 
1,920,274 9,107.283 33,043,416 Transport ferroviaire acheté (transport rail•route 9 

impliquant les remorques) 
41,316,529 20,432.428 157.205,935 " Véhicules loués sans chauffeur 10 
25.992.037 7,682,029 125,671.834 " Assurances et permis d'exploitaion 11 
55,914.088 13,347.323 274.050,651 Amortissement du materiel de transport 12 

108,327.641 1,847,545 210,518,291 - Autres frais 13 
962,749.781 195.955,152 4.623,956.312 Dépenses d'exploitation 14 

Employes/Rémuneration 

10,781 3,592 65,169 Nbre Chauffeurs 15 
353,324,582 75.012,239 1,855,251.322 $ Salaire et traitement 16 

32,773 20.883 28,468 - Traitement moyen 17 

872 226 7,188 Nbre Mécaniciens 18 
29.605,642 4,953.544 227,858,657 $ Salaire et traitement 19 

33,951 21.918 31,700 " Traitementmoyen 20 

2.262 508 11,734 Nbre Autres 21 
72,753.296 11,880.672 310,408,693 $ Salaire et traitement 22 

32,163 23,387 26,454 " Traitement moyen 23 

Materiel en service (possede ou loue), distance 
parcourue et carburant consomme 

10,376 2,399 92,353 Nbre Camions 24 
308 020 781 61 683 559 2 203 215 139 Km Total distance parcourue 25 

29 686 25 712 23 856 Km Distance moyenne par unite 26 
107 027 359 19438 696 741 524 815 L Total carburant Consomme 27 

35 32 34 Ll100 Carburant consommé moyenne 28 

3,201 1,074 12.228 Nbre Tracteurs routiers 29 
252 104 588 146 738 100 939 671 481 Km Total distance parcourue 30 

78 758 136 628 76 846 Km Distance moyenne par unite 31 
142 579 303 59 199 631 502 939 829 L Total carburant consommé 32 

57 40 54 Li100 Carburant consomme moyenne 33 

6,636 4.342 28,901 Nbre Nombre de remorques 34 
2.1 4.0 2.4 Nbre Ratio remorques./tracteurs routiers 35 

Chauffeurs contractants 

725 49 5,542 Nbre Nombre do chauffeurs contractants 36 

65,046,587 4,156,622 291,989,459 $ CoCit des chauffeurs contractants 37 

313 26 2,818 Nbre Materiel en service (camions) 38 
22 331 701 2 035 000 96 658 971 Km Distance parcourue 39 

433 23 2,640 Nbre Materiel en service (tracteurs routiers) 40 
51 832 854 4 301 131 176 284 126 Km Distance parcourue 41 

71 347 78 269 34 301 Km Distance moyenne par camuon 42 
119 706 187 006 66 774 Km Distance moyenne par tracteur routuer 43 
89,719 84,829 52,687 $ Traulemenl moyen 44 

Moyen entrepflse 

2.044,055 2.544,872 1.859.251 $ Frais dexploutatuon moyens par entrepruse 45 
30 56 34 Nbre Nombre moyen d'employés par entrepruse 46 
43 101 54 Nbre Nombre moyen d'unutes par entrepruse 47 

51 955 58 024 48 227 Km Distance moyenne par chauffeur 48 
15.6 15.4 14.5 Rapport unites motorusees par mécanucuen 49 

InCIuS mine. péche. forest,óre, etc 
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• Owner operator expenses totalled $292.0 million in 1988. This 
represented 6.3% of total operating expenses. Owner 
operators were used mainly by those in the manufactunng 
industry ($81.7 million), and those carners in the other' 
category, such as agriculture, utilities, food and beverage 
industries ($67.9 million). Together they totalled 51.2% of all 
owner operator expenses. 

• Private carriers associated with the manufacturing industry 
rented vehicles more extensively than carriers associated with 
other industry groups, with expenditures totalling over one-third 
of the total rental expenses of all industry groups. 

• The average salary of mechanics was higher in comparison to 
the average salary of drivers in all industry groups. The 
highest average salary for drivers ($32,773) was paid in the 
wholesale industry and the lowest in the retail sector. The 
mechanics were paid the highest ($33,951) in the wholesale 
industry and lowest in the retail group. 

• Total equipment operated in 1988 was 133.482 units, of which 
9.3% were leased. A major proportion, 69.2% of total 
equipment, consisted of straight trucks, while road tractors 
accounted for 9.2% of the total. 

• The total fuel consumed was 1.2 billion litres, of which 68.5% 
was diesel. The average cost of fuel was 40.9 cents per litre. 

• The average distance travelled per straight truck was 
23 856 km in 1988. Straight trucks, on the average, consumed 
33.7 litres of fuel per 100 km. 

• The average distance travelled per road tractor was 76846 
km, more than three times the average distance travelled per 
straight truck. Road tractors, on the average, consumed 53.5 
litres of fuel per 100 km. 

• Retail trade used its tractors most intensively, with the longest 
annual distance travelled of 136 628 km per road tractor. The 
trailer-to-tractor ratio was also the highest at 4:0. 

• The average size of a private trucking carrier was $1.9 million 
in terms of operating expenses. Firms associated with retail 
trade were the largest, with $2.5 million in average operating 
expenses and 101 units of equipment. Carriers associated with 
government were also largest in terms of employees (62). 
Private truckers associated with the construction industry were 
the smallest, with average operating expenses of $833,000, 14 
employees and 32 pieces of equipment. 

LOCAL AND INTERCITY CARRIERS  

Les dépenses au titre des chauffeurs contractants se sent chiffrées 
a $292.0 millions de dollars en 1988, ce qui represente 6.3% du 
total des dépenses d'exploitation. Ce sont les industnes 
manufacturiéres (81.7 millions de dollars) et les transporteurs des 
"autres secteurs tels que l'agriculture, les services publics, 
l'alimentation et les boissons (67.9 millions de dollars) qui ont eu le 
plus recours aux services de chauffeurs contractarits. Ces 
secteurs représentaient 51 .2% de toutes les dépenses a ce titre. 

• Les transporteurs pour compte propre qui travaitlent dans les 
industries manufacturières ont loué beaucoup plus de véhicules 
que les transporteurs des autres secteurs leurs dépenses a ce titre 
representant le tiers du total des dépenses de location. 

• Pour lensemble des secteurs, le traitement moyen des 
mécaniciens était plus élevé que celui des chauffeurs. Le secteur 
du commerce de gros versaient le traitement rrioyen le plus élevé 
aux chauffeurs ($32,773) et le secteur commerce de detail, le 
traitement le moms élevé. Les mécaniciens du secteur du 
commerce de gros gagnaient le traitement le plus élevé ($33,951), 
et ceux du secteur du commerce de detail, le mains élevé. 

• En 1988, les entreprises ont exploité au total 133,482 véhicules 
dont 9.3% étament loues. Une grande partie du materiel, soit 
69.2%, était des camions, tandis que 9.2% était des tracteurs 
routiers. 

• Les entreprises de camionnage ont consommé 1.2 milliards de 
litres de carburant, dont 68.5% était du diesel. Le coCit moyen du 
carburant etait de 40.9 cents le litre. 

• La distance moyenne parcourue par camion a été de 23 856 
kilométres en 1988. Les camions ant consommé en moyenne 
33.7 litres de carburarit par 100 kilométres. 

• La distance moyenne parcourue par tracteur routier a été de 76 
846 kilométres, plus de trois fois Ia distance parcourue par un 
camion. Les tracteurs routiers ant consommé en moyenne 53.5 
litres de carburant par 100 kilométres. 

• C'est le secteur du commerce de detail qui a le plus utilisé ses 
tracteurs routiers, avec une distance annuelle parcourue de 136 
628 kilométres par tracteur routier. Le ratio remorque/tracteur était 
par ailleurs le plus élevé (4:0). 

• En moyenne, chaque entreprise de camionnage pour compte 
propre a dépensé 1.9 millions de dollars en I rais d'exploitation. 
Les entreprises du commerce de detail étaient les plus grandes sur 
le plan des dépenses dexploitation moyennes (2.5 millions de 
dollars) et du nombre de véhicules (101). Les entreprises du 
secteur public étaient aussi les plus grandes sur le plan du nombre 
d'employés (62). Les plus petits transporteurs pour compte propre 
étaient ceux de lindustrie de Ia construction, avec des dépenses 
d'exploitation moyerines de $833,000, du nombre demployés 
moyens (14), et du nombre de véhicules moyeris (32). 

TRANSPORTEURS LOCAUX ET INTERURBAINS 

A comparison between local and intercity private freight carners 
is presented in Figure 6.2. The following observations are made 
from an analysis of these data: 

There were 891 local carriers in 1988, with $1.6 billion in 
operating expenses. This represents an average per firm of 
$1.7 million. 

La figure 6.2 établmt urme comparaison entre les entreprises de 
cammonnage pour compte propre locales et les entreprises 
interurbamnes. De analyse de ces donrmees so sent dégagees les 
observations suivantes: 

• En 1987, ml y avait 891 transporteurs locaux dont les depenses 
d'explotatmon totalmsament 1.6 mmlliards de dollars, soit en moyenne 
1.7 millions par transporteur. 
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• The 1,596 intercity carners had $3.1 billion in operating 
expenses - an average per firm of $1.9 million per firm. 
Intercity carriers represented 64.2% of the total number of 
carriers and 66.4% of the total operating expenses of the 
industry. 

• By far, the biggest expense item for both inlercity and local 
camers was salaries of drivers on company payroll. The local 
carriers spent 41.3%, while intercity carners spent 38.1% of 
their operating expenses on this item. As explained earlier, this 
proportion is high, as head off ice and other fixed costs may not 
be included in total operating expenses. 

• The total number of employees in the private trucking industry 
was 84,091, of which 50,601, or 60.2°/o, were employed by 
intercity carriers. A major proportion of these employees 
consisted of drivers. 

• The intercity carriers paid an average of $31,592 to 
mechanics, $30,636 to drivers and $27,238 to other 
employees. The local carriers also paid the highest average 
salary ($31,838) to mechanics, but the salary of drivers was 
less than the average salary of other employees ($25,139 
compared to $25,253 for other employees). 

• Road tractors operated by intercuty carriers travelled an 
average of 81 713 km per year. over 3.2 times the annual 
average distance of straight trucks. 

• Straight trucks operated by local carriers travelled an average 
distance of 21 529 km per year, 15.3% less than the 25 425 
km of the intercity carriers. Local road tractors travelled an 
average 50 275 km per year. 

• The average fuel consumption rate for straight trucks operated 
by local camers was 36.6 L per 100 km, as compared to 
32.0 L per 100 km for intercity carriers. The road tractor fuel 
consumption figures are also higher for the local carriers, at 
55.2 L per 100 km. compared to 53.3 L per 100 km for intercity 
carriers. 

• Intercity carriers utilized over five times more road tractors than 
local carriers (10.335 versus 1.893). The number of trailers 
was almost six times higher (24.638 versus 4,263). The tractor 
to trailer ratio was 2.4:1 for intercity carriers and 2.3:1 for local 
carriers. 

• Intercity carriers spent 6.7% of their operating expenses an the 
purchase of owner operator services, while local carners spent 
5.5%. The cost of owner operators was $0.99 per km for 
intercity carriers, while it was $1 .33 per km for local carriers. 
Owner operators working for intercity carriers earned an 
average of $67,876, while those working for local carriers 
earned, on average, $34,164 per year. 

• The average distance per straight truck and per road tractor of 
owner operators employed by intercit'y carriers was 
approximately two and one half that operated by owner 
operators employed by local carriers. 

• For the most W. local carriers were larger than intercity 
carriers, as measured in terms of average number of 
employees (38 vs 32), and average number of vehicles (56 vs 
49). The average annual operating expenses per firm, 
however, were higher for intercity carriers than for local carriers 
($1.9 billion vs $1.7 bullion). 

• Les 1,596 transponeurs interurbains ant déclaré 3.1 milhards de 
dollars en dépenses d'exploitation, soil en moyenne 1.9 millions 
par transporteur. Les transporteurs interurbains représentaient 
64.2% du nombre total de transporteurs et 66.4% du total des 
dépenses d'exploitation du secteur. 

• Les traitements des chauffeurs sur Ia lisle de paye ant constitué Ia 
dépense Ia plus êtevée tant pour les transporteurs locaux que pour 
les transporteurs interurbains (41.3%  et 38.1% respectivemerit). 
Cornme nous l'avons déjà mentionné, ces pourcentages soft 
élevês car les déperises du siege social et les autres frais fixes 
peuvent ne pas être compris dans le total des dépenses 
d'exploitation. 

• Le secteur du camionnage pour compte propre comptait au total 
84,091 emplayés dont 50.601 ou 60.2% étaient a l'emploi de 
transporteurs interurbains. Une grande proportion de ces 
employés étaient des chauffeurs. 

• Les transporteurs interurbains ant verse en moyenne $31,592 aux 
mécaniciens, $30,636 aux chauffeurs et $27,238 aux autres 
employès. Les transporteurs locaux ant verse par ailleurs le 
traitement moyen le plus élevé aux mécaniciens, soil $31,838, 
mais le traitement des chauffeurs Otait iriférieur au traitement 
moyen des autres employés, soil $25,139 par rapport a $25,253 
pour ces derniers. 

• Les tracteurs routiers exploites par les transporteurs interurbains 
ant parcouru en mayenne 81 713 kilométres par année. soil 3.2 
lois Ia distance annuelle moyenne qu'ant parcaurue les camions. 

• Los camions exploités par les transporteurs locaux ant parcouru 
une distance moyenne de 21 529 kilométres par année, soil 
15.3% de mains que los 25 425 kilométres des transporteurs 
interurbains; pour leur part, les tracteurs rautiers explaités par les 
transporteurs locaux ant parcouru urue distance moyenne de 50 
275 kilométres par année. 

• Les camians exploités par les transporteurs lacaux ant consommé 
en moyenne 36.6 litres de carburant par 100 kilometres, 
comparativement a 32.0 litres par 100 kilometres pour les 
transporteurs interurbains. La consommatioru do carburant est par 
aulleurs plus élevée pour les tracteurs rautiers exploités par los 
transporteurs locaux (55.2 litres par 100 kilamétres) que pour ceux 
gui sont exploités par les transporteurs interurbains (53.3 litres par 
100 kilométres). 

• Les transporteurs interurbains ant utilisé plus que cinq fois de 
tracteurs routiers quo los transporteurs locaux (10,335 contre 
1,893) et presgue six fois plus de remorques (24.638 contre 
4,263). Le ratia tracteur/ remorque était do 2.4:1 pour les 
transporteurs interurbains et de 2.3:1 pour les transporteurs lacaux. 

Les transporteurs interurbains ant cansacré 6.7% de leurs 
dépenses d'exploitation a l'achat de services de chauffeurs 
contractants, tartdis que los transporteurs locaux ont consacré 
seulement 5.5% de leurs dépenses a ce titre. Le coüt par 
kilometre pour les services de chauffeurs contractants s'etablissait 
a $0.99 pour los transporteurs interurbains et a $1.33 pour les 
transporteurs locaux. Les chauffeurs contractants qui travaillaient 
pour les transporteurs  interurbains gagnaient en mayenne $67,876 
landis que ceux gui travaillauent pour les transporteurs locaux 
gagnaient en moyenrie $34,164 par annee 

• La distance moyenne qu'ont parcourue les chauffeurs contractants 
a l'emplo, des transporteurs interurbains était approximalivemenl 
deux lois et demi superueure a celle des chauffeurs a l'emploi des 
transporteurs locaux. 

• Les entreprises locaux étaient plus grandes que les entreprises 
unterurbauns sur le plan du nombre mayen d'emplayés (38 contre 
32), et du nombre moyen de véhicules (56 contre 49). Les 
dépenses d'exploitatian moyennes annuelles etaient plus éleves 
pour Ies entreprises interurbains quo entreprises locaux ($1.9 
milliards contre 1.7 milliards de dollars). 
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Figure 6.2 

Private Trucking, 1988: Summary Statistics - Local vs. Intercity Operators 
Camionnage pour compte propre, 1988: Statistiques sommaires, exploltants locaux et interurbains 

- 	-- 	

- Local 

Locaux 

Intercity 

Interurbains 
Total 

Number of firms reporting - Nombre d'entreprises déclarantes No. - nbre 	891 1.596 2,487 

Operating expense - Frais d'exploitation 
Drivers on company payroll - Chauffeurs (sur la liste de paye 

de Ia compagnie) $ 642,836,309 1,168,447,812 1,811.284,121 
Drivers leased - Chauffeurs loués $ 3,157,334 40,809,867 43,967,201 
Mechanics - Mécaniciens $ 100.481.040 127,377.617 227.858.657 
Others - Autres $ 117,097,164 193,311,529 310,408,693 
Fuel (including fuel tax) - Carburarit (taxe comprise) $ 143,059,799 365.623.129 508,682,928 
Repairs and maintenance (including purchased repairs, tires 

and lubricants) 	- Reparations et entretien (y compris les 
reparations effectuées par quelqu'un dautre, les pneus, 
les graisses lubnfiants) $ 241,975,568 387,299,558 629.275,126 

Owner operators - Chauffeurs contractants $ 85,306.986 206,682,473 291.989,459 
Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport ferroviaire 

achete (transport rail - route impliquant des remorques) $ 18.000 33,025,416 33.043,416 
Vehicle rent without drivers - Véhicules lou5 sans chauffeur $ 26,167,396 131,035,539 157.205,935 
Insurance and licence - Assurances et permis dexploitation $ 40.299.620 85,372,214 125,671,834 
Depreciation on transport equipment - Amortissement 

du materiel de transport $ 107.562,026 166488,625 274,050,651 
Other expenses - Autres frais $ 47.738,685 162.779.606 210.518,291 
Total Operating Expenses - Dépenses dexploitation $ 1,555,699.927 3,068,256,385 4,623,956,312 

Employees/Compensation - Employés/ROmunération 
Drivers - Chauffeurs No. - nbre 25,697 39,472 65,169 
Salary and wages - Salaire et traitements $ 645,993,643 1,209,257,679 1,855,251,322 
Average salary - Traitement moyen $ 25,139 30.636 28,468 
Mechanics - Mécaniciens No. - nbre 3,156 4,032 7,188 
Salary and wages - Salaire et traitements $ 100.481.040 127,377,617 227,858.657 
Average salary - Traitement moyen $ 31,838 31,592 31.700 
Other - Autres No.- nbre 4,637 7,097 11,734 
Salary and wages - Salaire et traitements $ 117,097,164 193.311.529 310,408.693 
Average salary - Traifement moyen $ 25,253 27,238 26,454 

Equipment operated (owned or leased), distance travelled and 
fuel consumed - Materiel en service (possédé Ou $oué), 
distance parcourue et carburant consomme 

Straight trucks - Camions No. - nbre 37.177 55,176 92.353 
Total distance travelled - Total distance parcou rue Km 800 370 643 1 402 844 496 2 203 215 139 
Average distance per unit - Distance moyenne par unite Km 21 529 25 425 23 856 
Total fuel consumed - Total carburant consommé L 292 918 515 448 606 300 741 524 815 
Average fuel consumption - Carburant consommé moyenne L1100 km 36.6 32.0 33.7 
Tractors - Tracteurs routiers No. - nbre 1,893 10.335 12,228 
Total distance travelled - Total distance parcourue Km 95 170 776 844 500 705 939 671 481 
Average distance per unit - Distance moyenne par unite Km 50 275 81 713 76 846 
Total fuel consumed - Total carburanl consommé L 52 505 954 450 433 875 502 939 829 
Average fuel consumption - Carburant consommé moyenne IJ100 km 55.2 53.3 53.5 
Number of trailers - Nombre de remorgues No. - nbre 4,263 24,638 28,901 
Trailer to tractor ratio - 	ratio remorgues/tracteurs routters No. - nbre 2.3 2.4 2.4 

Owner Operators - Chauffeurs contractants 
Number of owner operators - Nombre de chauffeurs contractants No. - nbre 2,497 3,045 5.542 
Cost of owner operators - Coüt des chauffeurs contractants $ 85.306.986 206,682,473 291,989.459 
Equipment operated (straight trucks) - Materiel en service 

(Camions) No. - nbre 1.629 1.189 2,818 
Distance travelled - Distance parcourue Km 36 709 058 59 949 913 96 658 971 
Average distance travelled per truck - Distance moyenne 

parcourue par camion Km 22 535 50 420 34 301 
Equipment operated (tractors) - Materiel en service 

(tracteurs routiers) No. - nbre 888 1,752 2,640 
Distance travelled - Distance parcourue Km 27 465 286 148 818 840 176 284 126 
Average distance travelled per tractors - Distance moyenne 

parcourue par tracteur routier Km 30 929 84 942 66 774 
Average salary - Traifenlent moyen $ 34,164 67,876 52.687 

Average Firm Size - Taille moyenne de l'entrepflse 
Average operating expense per firm - Frais d'exploitation 

moyenne par entrepnse $ 1.746.016 1,922,466 1,859,251 
Average number of employees per firm - Nombre moyen 38 32 34 

d'employes par erilreprise No. - nbre 
Average number of equipment per firm - Nombre moyen 

d'unites par entreprise No. - nbre 49 56 54 
Average distance per driver - Distance moyenne par chauffeur Km 34 850 56 935 48 227 
Power units/mechanics ratio - Rapport unites motonsées/mécanicien No. - nbre 12.4 16.2 14.5 
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OPERATING EXPENSES BY PROVINCE OR 
TERRITORY OF DOMICILE 

The operating expenses of private carriers, according to their 
province or terntory of domicile, are presented in Figure 6.3. 

• Operating expenses in excess of $4.6 billion were spent by the 
2487 reporting carners. The average-size private trucking firm 
in Canada, measured in terms of total operating expenses, was 
$1.9 million. The average size ranged between $0.7 million in 
Prince Edward Island and $2.4 million in Ontario. 

• Garners domiciled in Ontario accounted for 34.0% of the total 
number of carriers, representing 43.8% of total industry 
operating expenses, or $2,025 million. Québec based carriers 
accounted for another 31.0% of the carriers and 24.2% of the 
industry operating expenses, or $1,117 million. 

EMPLOYMENT  

DEPENSES D'EXPLOITATION SELON LA 
PROVINCE OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE 

Les depenses d'exploitation des transporteurs pour compte propre, 
selon Ia province Ou le territoire de domicile, sont présentees a Ia 
figure 6.3. 

• Les dépenses d'exploitation des 2,487 entreprises déclarantes ont 
dépassé 4.6 milliards de dollars. En moyenne, chaque entreprise 
de camionnage pour cornpte propre a dépensé 1.9 millions de 
dollars en frais d'exploitation. La moyenne do ces dépenses allait 
de 0.7 millions de dollars a l'lle-du-Prince-Edouard a 2.4 millions 
de dollars en Ontario. 

• Les transporteurs domiciliés en Ontano representaient 34.0% du 
nombre total de transporteurs et 43.8% du total des dépenses 
d'exploitation du secteur ou $2,025 millions de dollars. Les 
transporteurs domiciliés au Québec représentaient un autre 31 .0% 
des transporteurs et 24.2% des dépenses dexploitation du secteur 
ou $1,117 millions de dollars. 

EMPLOI 

Information concerning employees and their compensation is 
provided in Figure 6.4. 

• The private trucking industry employed 84,091 people and paid 
almost $2.4 billion in compensation, an average of $28,463 per 
employee. This, however, is an understatement since the 
average represents both full and part-time employees, without 
taking into consideration the reduced hours worked by part-time 
employees. Also, some head office employees are not 
accounted for. 

• Approximately 77.5% of all employees were classified as 
drivers, 8.5% as mechanics and 14.0% as 'other' employees. 

• The highest average annual wage was paid by carriers 
domiciled in Yukon and Northwest Territories ($75,857), while 
the lowest was paid by carriers domiciled in the Prince Edward 
Island ($18,466). 

• The average annual wage paid to company drivers was 
$28,469, $28,458 to leased drivers, $31,700 to mechanics and 
$26,454 to 'other' employees. 

• The largest number of people were employed by Ontario-based 
carriers (43.1% of all employees), followed by Québec 
(24.2°/u), Alberta (14.6%), and British Columbia (8.3%). 

• The average number of employees per carrier for Canada was 
34, with 26 drivers, 3 mechanics and 5 'other' employees, 

• The national average ratio of full-time employees to part-time 
employees was 6:1. This ratio was 19:1 for Yukon and 
Northwest Territories and 12:1 for British Columbia. 

Les renseignements Sur les employes et leur remuneralion sent 
presentes a Ia figure 6.4. 

• Le secteur du camionnage pour compte propre employait 84,091 
personnes gui ont touché presque 2.4 milliards de dollars en 
remuneration, ce gui représente en moyenne $28,463 par 
employé. Ces chiffres sont cependant une sous-estimation car la 
moyenne représente tant les employés a plein temps qu'a temps 
partiel, sans tenir compte des heures travaillées par les employés 
a temps partiel et do certains employés du siege social. 

• Environ 77.5°/s de 'ensemble des employés étaient classes dans 
Ia catégone des chauffeurs. 8.5°/u dans celle des mécaniciens et 
14.0% dans celle des 'autres employés. 

• Le plus élevé salaire annuel moyen a été verse par les 
transporteurs domiciliés a Yukon et Territoires du Nord-Ouest 
($75,857) et le plus bas, par les transporteurs domiciliés a l'lle-du-
Prince-Edouard ($18,466). 

• Le salaire annuel moyen des chauffeurs était de $28,469, celui 
des chauffeurs loues, de $28,458, celui des mécaniciens, de 
$31,700, et celui des "autres" employés, de $26,454. 

• Les transporteurs de ('Ontario comptaient le plus grand nombre 
d'employés (43.1% de l'ensemble des travailleurs). Veriaient 
ensuite los trarisporteurs du Québec (24.2%), do l'Alberta (14.6°/u) 
et de Ia Colombie-Britannique (8.3%). 

• Le nombre moyen d'employés par transporteur au Canada était de 
34, soit 26 chauffeurs, 3 mecanicuens et 5 "autres" employés. 

• Le ratio employés a pleun temps/employés a temps partiel était de 
6:1 a l'échelle nationale. do 19:1 au Yukon et Territoires du Nord-
Ouest et de 12:1 en Colombie-Britannique. 
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FIgure 6.3 

Private Trucking, 1988: Operating Expenses by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte propre, 1988: Frais d'expioitation selon Ia province ou le territoire de domicile 

	

Newfound- 	Prince Edward 	Nova 

	

land 	Island 	ScoUa 
Canada 	 - 

	

Terre-Neuve 	Ile-du-Prince- 	Nouvelle- 

	

Edouard 	Ecosse 

number - nombre 

Firms reporting - Entreprises déclarantes 2,487 38 18 96 

Salaries and wages - Salaires et traitements 
dollars 

Drivers on company payroll - Chauffeurs sur Ia liste de 
pale de Ia compagnie 1,811,284,121 16,146921 3,015,546 31,343,240 

Drivers leased - Chauffeurs loués 43,967,201 - - 149,133 
Mechanics - Mécaniciens 227,858,657 4,463,948 1,029,278 4,223,841 
Others - Autres 310,408,693 1,636,664 1,125,700 3,453,548 
Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) 508,682,928 8.296,512 2.192,776 12,724,127 
Repairs and maintenance (including purchased repairs, 

tires and lubricants) - Reparations et entretien (y 
compris les reparations effectuées par quelqu'un 
d'autre, les pneus, les lubrifiants) 629,275,126 9,660,465 2,045,748 16,382,100 

Broker operators - Chauffeurs contractants 291,989,459 3,088,266 1,014,268 17,265,424 
Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport ferro- 

viaire acheté (transport rail-route avec remorques) 33,043,416 - 100,000 - 

Vehicle rent without drivers - Véhicules loues sans chauffeur 157,205,935 1.037.233 95,400 880,765 
Insurance and licenses - Assurance et permis d'exptoilation 125,671,834 946,208 340,532 2,743,037 
Depreciation on transport equipment - Amortissement du 

materiel de transport 274,050,651 1,473,208 762490 7,972,685 
Other expenses - Autres frais 210,622,636 231,564 160,193 3,057,664 

Total operating expenses - Total des frais d'exploitation 4,623,582,351 46,980,989 11,881,931 100,195,564 

New 
Brunswick 

Québec Ontario Manitoba 
Nouveau - 
Brunswick 

Firms reporting - Entreprises déclarantes 

Salaries and wages - Salaires et traitements 

Drivers on company payroll - Chauffeurs sur Ia Iiste de 
pale de Ia compagnie 

Drivers leased - Chauffeurs loués 
Mechanics - Mécaniciens 
Others - Autres 

Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) 
Repairs and maintenance (including purchased repairs, 

tires and lubricants) - Reparations et entretien (y 
compris les reparations effectuées par quelqu'un 
d'autre, les pneus, les lubrifiants) 

Broker operators - Chauffeurs contractants 
Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport terro- 

viaire achete (transport rail-route avec remorques) 
Vehicle rent without drivers - Vehicules Ioués sans chauffeur 
Insurance and licenses - Assurance et pernus d'exploitation 
Depreciation on transport equipment - Amortissement du 

malériel de transport 
Other expenses - Autres frais 

Total operating expenses - Total des frais d'exploitatlon 

49 

20,029,336 
354,937 

3,904,550 
4,529,058 

9,172423 

15,166,352 
6,917,149 

1.534,478 
2.223,707 

4.499,263 
1.176,489 

69.507,742 

number - nombre 

	

763 	 845 

dollars 

	

425,465,889 	879,164,753 

	

13,494,593 	25,454,135 

	

72,401,608 	76,348,896 

	

58,376.364 	126776,885 

	

144,037,969 	208,224,480 

226,712,517 
118,652,275 

25,839,107 
90,155,656 
58,404,425 

109,437,311 
79,594,311 

2,024,655,606 

76 

51,560,504 
58,324 

5,938,116 
4.811,900 

17,219,595 

16,114,109 
6,528,047 

1,127,283 
2,230,752 
3,259,099 

4,751.252 
1,003,402 

114,233,212 

187,980,888 
45,795,802 

295,940 
43,617,587 
32,007,465 

69,417,265 
24 .036,049 

1,116,927,429 
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FIgure 6.3 

Private TruckIng, 1988: Operating Expenses by Province or Terrttory of Domicile - Concluded 
Camlonnage pour compte propre, 1988: Frais d'expioltatlon selon Ia province ou le territoire de 
domicile - fin 

British Yukon and 
Columbia Northwest 

Saskat- Territories 
chewan 	Alberta 

Colombie- Yukon et 
Britannique Territoires du 

Nord-Ouest 

number - nombre 

Firms reporting - Entrepnses déclarantes 	 83 	 319 	 195 	 5 

Salaries and wages - Salaires et traitements 

dollars 

Dnvers on company payroll - Chauffeurs sur Ia liste de 
pa,e de Ia cornpagnie 28,700,979 219.855,828 134,751.458 1.249,667 

Drivers leased - Chauffeurs loves 200,000 1.549,745 2,664,479 41855 

Mechanics - Mécaniciens 3,625,346 28,401,272 26,941,035 580,767 

Others - Autres 4,868,913 47,036,842 57,350,287 442.532 

Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) 12.921,403 59.781.976 33,601,070 510.597 

Repairs and maintenance (including purchased repairs, 
tires and lubricants) - Reparations et entretien (y 
compris les reparations effectuées par quelqu'un 
d'autre, les pneus, les lubrifiants) 15.251,631 79,793,014 59,279,995 888.307 

Broker operators - Chauffeurs contractants 15,277,062 56,155,349 21 .295.817 - 

Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport ferro- 
viaire achete (transport rail-route avec remorques) - 72,000 5,609.086 - 

Vehicle rent without drivers - Véhicules loués sans chauffeur 1.876,592 12,167,770 3,474,302 135,400 

Insurance and licenses - Assurance et permis d'exploitation 4.126,767 13,182,928 8,299,504 138,162 

Depreciation on transport equipment - Arnortissement du 
materiel de transport 10.214,250 51,119,573 14,166,059 237.295 

Other expenses - Autres frais 1,697,546 91,153,171 8,194,437 317,810 

Total operating expenses - Total des trals 
d'exploitation 98,760,489 660,269.468 375,627,529 4,542,392 
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FIgure 6.4 

Private Trucking, 1988: Employment Statistics by Province or Territory of Domicile 
Camlonnage pour compte propre, 1988: Statistiques de l'emploi selon Ia province ou le territoire de 
domicile 

Canada 

Newfound- 
land 

Terre-Neuve 

Pnnce Edward 
Island 

- 
Ile-du-Prince- 

Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle-
Ecosse 

Firms reporting - Entrepnses dédarantes No. - Nbre 2,487 38 18 96 
Drivers - full-time - Chauffeurs a temps plein 53,456 541 94 1,079 
Drivers - part-time - Chauffeurs a temps partiel 10,168 134 100 220 
Drivers - compensation - Chauffeurs - rémunération $ 1.811,284,121 16,146,921 3.015,546 31,343,240 
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loués a temps 

plein No. - Nbre 1,357 - - 7 
Drivers leased - part-time - Chauffeurs loués a 

temps partiel No. - Nbre 188 - - - 
Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués - 

remuneration $ 43,967,201 - - 149,133 
Drivers - total compensation - Chauffeurs - 

rémunération totale $ 1,855,251.322 16.146.921 3,015,546 31,492,373 
Mechanics - full-time - Mécaniciens a temps plein No. -Nbre 6,701 146 40 150 
Mechanics - part-time - Mécaniciens a temps partief " " 487 38 2 18 
Mechanics - total compensation - Mécaniciens - 

rémunération totale $ 227,858.657 4,463,948 1,029,278 4,223,841 
Other - full-time - Autres a temps plein No. - Nbre 10,150 68 43 147 
Other - part-time - Autres a temps partiel " 1,584 12 1 18 
Other - total compensation - Autres - rémunératuon 

totale $ 310,408,693 1,636,664 1.125,700 3,453,548 
Total 	- full-time - Total àtemps plein No. -Nbre 71,664 755 177 1,383 
Total - part-time - Total a temps partiel " " 12,427 184 103 256 

Grand total - employees - employCs " " 84,091 939 280 1,639 
Grand total - compensation - remuneration $ 2,393,518,672 22,247,533 5,170,524 39,169,762 

Average salary/employee - Traitement moyen des 
employés $ 28,463 23,693 18,466 23.899 

New 
Brunswick 

Québec Ontario Manitoba 
Nouveau- 
Brunswick 

Firms reporting - Entreprises déclarantes No. - Nbre 49 763 845 76 
Drivers - full-time - Chauffeurs a temps plein " 773 13,310 24,353 1,767 
Drivers - part-time - Chauffeurs a temps partiel " 183 1,515 4,076 392 
Drivers - compensation - Chauffeurs - rérnunération $ 20,029.336 425,465,889 879,164,753 51,560.504 
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loues a temps 

plein No. - Nbre 7 336 899 1 
Drivers leased - part-time - Chauffeurs loués a 

temps partiel No. - Nbre - 91 66 4 
Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués - 

rémunération $ 354,937 13,494,593 25,454,135 58,324 
Drivers - total compensation - Chauffeurs - 

rémunération totale $ 20,384,273 438,960,482 904.618,888 51.618,828 
Mechanics - full-time - Mécaniciens a temps plein No. -Nbre 116 2.199 2,235 199 
Mechanics - part-time - Mécaniciens a temps partiel " 41 116 116 14 
Mechanics - total compensation - Mecaniciens - 

rémunération totale $ 3,904,550 72,401.608 76,348.896 5,938,116 
Other - full-time - Autres a temps plein No. - Nbre 164 2,386 3,738 159 
Other - part-time - Autres a temps partiel " 59 368 725 65 
Other - total compensation - Autres - rémunération 

totale $ 4,529,058 58,376,364 126,776.885 4,811,900 
Total 	- full-time - Total a temps plein No. -Nbre 1,060 18.231 31,225 2,126 
Total - part-time - Total a temps partiel " " 283 2.080 4,983 475 

Grand total - employees - employes 1,343 20,311 36,208 2,601 
Grand total - compensatson - remuneration $ 28,817,881 569,738,454 1,107,744,669 62,368,844 

Average salary/employee - Traitement moyen des 
employés $ 21,458 28.051 30,594 23,979 

136 



FIgure 6.4 

Private Trucking, 1988: Employment Statistics by Province or Territory of Domicile - Concluded 
Camionnage pour compte propre, 1988: Statistiques de l'empiol selon Is province ou le territoire de 
domicile - fin 

Saskat-
chewan Alberta 

Firms reporting - Entreprises déclarantes No. - Nbre 83 319 
Drivers - full-time - Chauffeurs a temps plein 827 6.873 
Drivers - part-time - Chauffeurs a temps parliel ' 227 2,957 
Drivers - compensation - Chauffeurs - rémunération $ 28,700,979 21 9.855.828 
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loués a temps 

plein .  No. - Nbre 6 48 
Drivers leased - part-time - Chauffeurs ioues a temps 

parliel No. - Nbre 2 12 
Drivers leased - compensation - Chauffeurs boOs - 

remuneration $ 200,000 1549,745 
Drivers - total compensation - Chauffeurs - 

remuneration totale $ 28,900,979 221,405,573 
Mechanics - full-time - Mécaniciens a temps plein No. - Nbre 109 785 
Mechanics - part-time - Mécaniciens a temps partiel " " 42 73 
Mechanics - total compensation - Mécaniciens - 

rémunération totale $ 3,625,346 28,401,272 
Other - full-time - Autres a temps plein No. - Nbre 151 1,396 
Other - part-time - Autres a temps parbel " 32 174 
Other - total compensation - Autres - rOmunération 

totale $ 4.868,913 47,036,842 
Total - full-time - Total a temps plein No. - Nbre 1,093 9,102 
Total - part-time - Total a temps partiel " " 303 3,216 

Grand total - employees - employOs " " 1,396 12,318 
Grand total - Compensation 	- remuneration $ 37,395,238 296,843,687 

Average salary/employee - Traitement moyen des 
employOs $ 26,787 24.098 

British Yukon and 
Columbia Northwest 

Territories 

Colombie- Yukon et 
Britannique Territoires du 

Nord-Ouest 

Firms reporting - Entrepnses déclarantes No. - Nbre 195 5 
Drivers - full-time - Chauffeurs a temps plein 3,808 31 
Dnvers - part-time - Chauffeurs a temps partiel - " 372 2 
Drivers - compensation - Chauffeurs - rOmuriération $ 134.751.458 1,249,522 
Drivers leased - full-time - Chauffeurs louOs a temps 

plein No. - Nbre 52 1 
Drivers leased - part-time - Chauffeurs louOs a tempo 

partiel No. - Nbre 12 1 
Drivers leased - compensation - Chauffeurs louOs - 

rémunOration $ 2,664,479 41.855 
Drivers - total compensation - Chauffeurs - 

rémunération totale $ 137,415,937 1,291,522 
Mechanics - full-time - Mécaniciens a tempo plein No. - Nbre 709 13 
Mechanics - part-time - Mécaniciens a tempo partiel " " 27 0 
Mechanics - total compensation - MOcaniciens - 

rémunératmon totale $ 26,941,035 580,767 
Other - full-time - Autres a temps plein No. - Nbre 1,887 11 
Other - part-time - Autres a temps partiel " 130 0 
Other - total compensation - Autres - rOmunOration 

totale $ 57,350.287 442,532 
Total - full-time - Total a temps plein No. - Nbre 6.456 56 
Total - part-time - Total a temps partiel 541 3 

Grand total - employees - employes " " 6,997 59 
Grand total - compensation 	- remuneration $ 221,707,259 2,241,765 

Average salary/employee - Traitement moyen des 
employes $ 31,686 75.857 
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FUEL 

Figure 6.5 presents data on the amount of fuel consumed, by 
type of fuel and the total fuel cost, and by province and temtory of 
domicile of the carrier. 

• The industry consumed 1.2 billion litres of fuel, of which 68.5% 
was diesel. 26.2% was gasoline, 4.9% was propane and 0.4% 
was natural gas. Garners domiciled in Québec and Ontario 
accounted for 54.3% of the total gasoline and 74% of the total 
diesel consumption. Ontario domiciled carriers accounted for 
64.5% of the total propane consumption or 39.7 million litres, 
while carriers based in British Columbia were the biggest 
consumers of natural gas, using more than half the total 5.1 
million litres consumed. 

• The average fuel cost in Canada was 40.9 cents per litre. The 
average varied from a low of 36.7 cents per litre in Alberta to a 
high of 49.9 cents per litre in Prince Edward Island. 

• At the national level, private carriers consumed 40.2 litres of 
fuel per 100 kilometres. The fuel consumption varied from a 
low of 20.8 litres per 100 kilometres for Yukon and Northwest 
Territories based carriers to a high of 44.0 litres per 100 
kilometres for Québec based carriers. 

CARBURANT 

La figure 6.5 présente les données sur Ia quantité de carburant 
consommée, solon le type de carburant et le coUt total du carburant. 
et  selon Ia province et le terntoire de domicile du transporteur. 

• Les entreprises de camionnage ont consommé 1.2 milliards de 
litres de carburant, dont 68.5% était du diesel. 26.2% de 
l'essence, 4.9% du propane et 0.4% du gaz naturel. Les 
transporteurs domiciliés en Ontario et Québec ont consommé 
54.3% de 'essence et 74%  du diesel. Les lransporteurs 
domiciliés en Ontario ont consommé 64.5% du propane ou 39.7 
millions de litres, pendant que les transporteurs domiciliés en 
Colombie-Britannique ont consommé le plus de gaz naturel, plus 
que Ia moitié de 5.1 millions de litres a l'échelle nationale. 

• Le coüt moyen du carburant au Canada était de 40.9 cents le litre. 
La moyenne allait de 36.7 cents le litre en Alberta a 49.9 cents le 
litre a l'lle-du-Pnnce-Edouard. 

• A I'échelle nationale, les transporleurs pour compte propre ont 
consommé 40.2 litres do carburant par 100 kilomètres. La 
consommation a vane, allant do 20.8 litres par 100 kilométres pour 
es transporteurs domiciliés au Yukon et Territoires du Nord-Ouest 
a 44.0 litres pour les transporteurs domiciliés en Québec. 

Figure 6.5 

Private Trucking, 1988: Fuel Consumption and Fuel Expenses by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte propre, 1988: Consommation et dépenses de carburant, selon Ia province 
ou le territoire de domicile 

	

Firms 	Gasoline 	 Natural 	 Fuel cost 

	

reporting 	 gas 	 total 
Diesel 	Propane 	 Total 

	

Entreprises 	Essence 	 Gaz 	 Coüt total du 

	

déclarantes 	 naturel 	 carburant 

	

No. - Nbre 	Litres 	Litres 	Litres 	Litres 	Litres 	 $ 

Newfoundland - Terre-Neuve 
Prince Edward Island - 

Ile-du-Prince-Edoijard 
Nova Scotia - Nouvelle-

Ecosse 
New Brunswick - 

Nouveau-Brunswick 
Québec 
Ontario 
Manitoba 
Saskatchewan 
Alberta 
British Columbia - 

Colombie-Bnitannique 
Yukon and Northwest 

Territories - Yukon et 
Territoires du Nord-Ouest 

Canada Total 

38 8624 577 8 902 904 21 277 - 17 548 758 8.296,512 

18 1 350 234 3 043 192 - - 4 393 426 2.192.776 

96 7719715 19926772 19384 - 27665871 12.724,127 

49 7968617 12610859 245 250 - 20824 726 9,172,423 
763 64 229 499 246 133 841 2 024 435 61 629 312 449 404 144.037.969 
845 112 793 843 384 736 608 39666 261 996 280 538 192 992 208,224,480 

76 16230428 24211 616 945393 - 41387437 17,219.595 
83 10466661 21166218 951 819 - 32 584 698 12,921,403 

319 66919646 84 590 063 10 103 957 1 301 936 162 915 602 59.781,976 

195 29234231 46225128 7444709 2752013 85438524 33.601.070 

5 	525 665 	537 541 	 - 	 - 	1 063 206 	510 597 

	

2,487 326 063 116 852 084 742 61 422 485 5 111 858 1 244 464 644 	508,682.928 
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FIgure 6.6 
Private Trucking, 1988: Estimated Distance Travelled in Province(s), Territories and United States 
Camionnage pour compte propre, 1988: Distance estimative parcourue dans les provinces, les 
territoires et les Etats-Unis 

Number of firms operating 
in each region 

Nombre d'entrepnses operant 
dans chaque region 

Distance travefled 

Distance parCourue 

No. - Nbre km 

Newfoundland - Terre-Neuve 94 57 390 992 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 83 11 656 934 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 226 92 874 134 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 232 76 754 462 
Québec 982 709 688 762 
Ontario 1 096 1 225 445 521 
Manitoba 189 106 147 620 
Saskatchewan 243 126 561 905 
Alberta 443 438718294 
British Columbia - Colombie-Britannique 324 246 066 784 
Yukon and Northwest Territories - Yukon et Territoires du Nord-Ouest 38 5 107 057 
United States - Etats-Unis 198 474 155 
Total' 2,487 3 142 886 620 

CANADA TOTAL' 2,487 3 096 412 465 

This is the number of firms operating in Canada and not the sum of the number of carriers operating in each area 
Ceci est le nombre d'entrepnses opé rant au Canada, of non Ia somme des transporteurs operant dans chaque region 

DISTANCE TRAVELLED 

Summary information, on the distance travelled and the number 
of carriers operating in each province, territory and the United 
States by private trucking fleets (excluding owner operators) is 
provided in Figure 6.6. 

• Of the 3.1 billion km travelled by all power units, 39.6% of the 
distance was travelled in Ontario, 22.9% in Québec, 14.2% in 
Alberta and 7.9% in British Columbia. Canadian-domiciled 
carriers also travelled 465 million km in the United States, 
which represents 1.5% of the total kilometres travelled by 
Canadian carriers. 

• A total of 845 carriers operated in the province of Ontario, 
while 763 carriers operated in the province of Québec. 

EQUIPMENT OPERATED  

DISTANCE PARCOURUE 

La figure 6.6 donne des renseigriements sommaireS sur Ia distance 
parcourue et le nombre , de transporteurs dans chaque province, 
chaque terntoire, et aux Etats-Unis, selon le parc de véhicules des 
transporteurs pour compte propre (chauffeurs contractants non 
compris). 

• L'ensemble des unites motorisées ont parcouru 3.1 miltiards de 
kilométres, 39.6% de cette distance ayant été parcourue en 
Ontario, 22.9% au Québec, 14.2% en Alberta et 7.9%  en 
Colombie-Britannique. Les transporteurs domiciliés au Canada ont 
également parcouru 46.5 millions de kilombtres aux Etats-Unis, ce 
qut représente 1.5%  du nombre total de kilométres parcourus par 
les transporteurs canadiens. 

• Au total, 845 transporteurs travaillaient dans Ia province de 
l'Ontario et 763, dans Ia province du Québec. 

MATERIEL EN SERVICE 

Data presented in Figure 6.7 describe in detail the types of 
equipment operated by private truckers. 

• The private trucking industry operated a total of 133,482 units 
of equipment, consisting of 92,353 straight trucks, 12,228 road 
tractors and 28,901 trailers. 

• At the national level, 12,381 or 9.2°/e of all equipment operated 
was leased. Of the total leased units, 56.8% were straight 
trucks, 18.1 ie  were linehaul tractors, 2.8% were city tractors, 
and 22.3% were trailers. Ontario domiciled carriers leased 
50.90/6 of the total leased equipment. 

• Of the 92,353 straight trucks operated, 30.3% were vans and 
34.40/0 were pick-up trucks. Of the straight trucks operated, 
7.60/0  were teased. 

Les données de Ia figure 6.7 décrivent en detail le genre de 
materiel exploité par les transporteurs pour compte propre. 

• Les transporteurs pour compte propre ont exploité au total 133,482 
véhicules, dont 92,353 camions. 12,228 tracteurs routiers, et 
28,901 remorques. 

• A l'échelle nationale, 12,381 véhicules étaient loués. soil 9.2% de 
bus le materiel en service: 56.8% ètaient des camions, 18.1% 
des tracteurs routiers de longue distance, 2.8% des tracteurs 
routiers de ville et 22.3% des remorques. Les transporteurs 
domiciltés en Ontario ont loué 50.9% de tout le materiel loue. 

• Des 92.353 camions exploités. 30.3% étaient des fourgons et 
34.4% des camionnettes. De l'ensemble des camions exploités, 
7.6% etaient loués. 
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FIgure 6.7 

Private TruckIng, 1988: EquIpment Operated 
New- Pnnce Nova New- 

found- Edward Scotia Brunswick 
land Island 

Canada -  Québec 	Ontario 
Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

No. Edouard 

number - nombre 

1 	Firms reporting 	 2487 	38 	18 	96 	49 	763 	845 

2 Straight trucks (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) 

3 Van-under 16,313 1,094 403 64 75 - 356 1 225 11 3255 199 6,826 578 
10,000 lbs. 
(4 540 kg) 

4 Van-over 8735 1,925 117 - 76 1 248 3 95 16 2,936 595 3162 1,011 
10,000 lbs. 
(4 540 kg) 

5 Rack and flatbed 4,819 183 51 1 27 - 128 5 203 4 675 20 1.491 106 

6 Tank 2,388 287 3 - 3 - 39 1 67 - 558 48 773 210 

7 Dump 9.150 331 255 - 19 1 255 2 180 4 2,355 112 3,758 200 

8 Pick-ups 29,314 2,431 666 46 87 2 646 40 1,029 76 5,269 400 7,603 760 

9 Others 14,602 777 195 20 45 1 259 35 291 19 2,010 263 8,055 267 

10 Total 85,325 7,028 1,690 131 332 5 1,931 87 2,090 130 17,064 1,637 31,668 3,132 

Road tractors 

11 Linehaul 6,940 2,246 61 - 43 - 222 16 122 17 1,605 517 3,043 1,467 

12 City 2,700 342 13 - 6 4 40 1 19 1 913 151 917 159 

13 Total 9,640 2,588 74 - 49 4 262 17 141 18 2,518 668 3,960 1,626 

Trailers (semi 
and full) 

14 Van 13,359 1,982 70 - 27 - 104 - 125 17 2,714 729 7.960 1.106 

15 Rack and flatbed 6.217 277 42 - 35 - 154 10 105 4 1.865 181 2,285 62 

16 Tank 1,920 160 15 - 5 - 45 - 4 - 498 50 743 92 

17 Dump 2.080 35 19 - 16 - 97 - 51 - 539 13 892 19 

18 Others 2.561 311 - - 8 - 63 4 8 - 617 16 960 264 

20 Total 26,136 2,765 146 - 91 - 463 14 293 21 6,233 989 12,839 1,543 

21 GRAND TOTAL 121,101 12,381 1,910 131 472 9 2,656 118 2,524 169 25,815 3,294 48,467 6.301 

(1) Owned 
(2) Leased 
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FIgure 6.7 

Camionnage pour compte propre, 1988: Materiel en service 

kon 

	

British 	 Yu 

	

 
Columbia 	 and

N.W.T. 
chewan 
Saskat- 	

Alberta 	
Colombie- 	

et 

Manitoba 	

Britannuque 	
T. N. -0. 

	

Yukon 	

No 

number - nombre 

76 83 319 195 5 

(1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) 

539 34 142 3 3,000 155 1,488 46 4 3 

157 35 188 45 812 114 944 105 - - 

125 - 143 1 1,478 33 485 13 13 - 

120 - 126 - 543 22 151 6 5 - 

337 - 175 4 999 4 812 4 5 - 

1705 13 928 134 7,207 745 4,110 186 64 29 

438 64 306 - 2.211 96 784 12 8 - 

3,421 146 2.006 187 16,250 1,169 8,774 372 99 32 

305 	45 342 23 777 124 407 37 

81 	- 48 3 285 15 378 8 

386 	45 390 26 1,062 139 785 45 

263 24 497 12 842 79 757 15 

259 - 197 3 842 12 424 5 

77 2 145 - 268 14 117 2 

111 2 105 1 132 - 107 - 

127 1 129 6 376 5 273 15 

837 29 1.073 22 2,460 110 1,678 37 

4.644 220 3.469 235 19,772 1,418 11.237 454 

(7) PosSeiies 
(2) Loues 

	

13 	- 

	

13 	- 

	

9 	- 

	

3 	- 

	

11 	- 

	

23 	- 

	

135 	32 

Entrepnses déclarantes 

Camions 
	

2 

Fourgorts moms 
	

3 
de 10,000 lbs 
(4 540 kg) 

Fourgons plus 
	 4 

de 10.000 lbs 
(4 540 kg) 

Plats et a ridelles 
	 5 

Citerne 
	

6 

A benne 
	 7 

Pick-up 
	

8 

Autres 
	 9 

Total 
	

10 

Tracteurs routiers 

De tongue distance 
	 11 

De ville 
	 12 

Total 	 13 

Remorques et 
semi-remOrgUes 

Fourgons 
	 14 

Plats et a ridelles 
	 15 

Citerne 
	 16 

A benne 	 17 

Autres 
	 18 

Total 
	

19 

TOTAL GENERAL 
	

20 
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• Camers domiciled in Ontario leased 29.1% of the total road 
tractors operated in that province, and Québec carriers leased 
21.6% of their total. These two provinces account for 2,294, 
or 88.6%, of the total leased tractors. Of the total road tractors 
operated. 75.1% were linehaul tractors. 

• Of the 28,901 trailers operated, 53.1% were van trailers and 
22.5% were rack and flatbed trailers. Ontario-based carriers 
leased 56.0% Of the leased trailers, and Québec based carriers 
another 35.8%, 

• The overall trailer-to-tractor ratio for Canada was 2.4:1. This 
varied from a high of 2.6:1 for Saskatchewan and Ontario to a 
low of 1.7:1 for the Newfoundland and Prince Edward Island 
based carners. 

Figure 6.8 presents a summary of the private trucking fleet by 
age. 

• A major portion, 51.1% of total equipment operated, was 
between 2-6 years old, 25.1% was between 7-11 years old, 
11.4% was 12 years or over and the remaining 12.3% was 1 
year old. 

• 57.7% of owned trailers were seven or more years old, 26.0% 
were twelve or more years old. 

• 27.1% of leased vehicles were one year old, 85.7% were 
under six years old. 

• 40.5% of owned road tractors were seven or more years old. 

EQUIPMENT OPERATED, DISTANCE 
TRAVELLED, AND TYPE OF FUEL CONSUMED 

• Les transporteurs ontanens ont Ioué 29.1% du nombre total de 
tracteurs routiers qu'ils exploitaient, et los transporteurs du Québec 
en ont loué 216%. Ces deux provinces ont loué 88.6% du 
nombre total de tracteurs loués (2.294 véhicules). Du nombre 
total de tracteurs routiers exploités, 75.1 % étaient des tracteurs do 
lorigue distance. 

• Des 28,901 remorques exploitées, 53.1% étaient des fourgons et 
22.5% ètaient des remorques a ridelles et a plates-forrnes. Les 
transporteurs do l'Ontario ont loué 56.0% des remorgues et les 
transporteurs du Québec, 35.8%. 

• Le ratio remorque/tracteur, pour lensemble du Canada, etait do 
2.4:1. II variait de 2.6:1 pour les transporteurs du Saskatchewan 
et de 'Ontario a 1.7:1 pour les transporteurs do Terre-Neuve et 
l'Ile-du-Prince-Edouard. 

La figure 6.8 présente des données sommaires sur 'age du parc 
de véhicules exploité par les transporteurs pour compte propre. 

• Une graride partie (51.1%) de 'ensemble du materiel exploité avait 
de 2 a 6 ans, 25.1% avait de 7 all ans, 11.4% avail 12 ans ou 
plus et lautre 12.3% avait 1 an. 

• De toutes les remorgues possédées par tes transporteurs, 57.7% 
avaienl sept ans ou plus et 26.0%, douze ans ou plus. 

• De tous les véhicules loués, 27.1°/e avaient un an et 85.7% moms 
de six ans. 

• De tous los tracteurs routlers possédés par les transporteurs. 
40.5% avaient sept ans ou plus. 

MATERIEL EN SERVICE, DISTANCE PARCOURUE 
ET TYPE DE CARBURANT CONSOMMÉ 

Figure 6.9 relates information about equipment operated to 
distances travelled and fuel consumed. 

• Straight trucks travelled over twice as far annually as road 
tractors, while the use of diesel fuel was more prevalent among 
road tractors than straight trucks. The average distance 
travelled per straight truck was 25821 Km per year and 97476 
km per year for road tractors. 

• Approximately 42.8% of fuel consumed by straight trucks was 
gasoline: 48.4% was diesel and 8.2°h was propane. The 
average distance travelled by gasoline-fuelled straight trucks 
was 21 438 km per year, with an average fuel consumption 
rate of 28.7 L per 100 km. For diesel-fuelled trucks, the 
corresponding numbers were 28 448 km per year and 39.3 L 
per 100 km, and for propane- fuelled trucks 21 767 km per 
year and 35.4 L per 100 km. 

In contrast to straight trucks. 98.10/e  of fuel consumed by road 
tractors was diesel fuel. The average distance travelled by 
diesel -powered road tractors was 77316 km per year and the 
average luei consumption rate was 53.6 L per 100 km. 
Corresponding numbers for gasoline-fuelled tractors were 63 
998 km per year and 47.5 L per 100 km. Propane-fuelled 
tractors averaged 23705 km per year and the average fuel 
consumption rate was 78.3 L per 100 km. 

La figure 6.9 établit un rapport entre, d'une part, los données sur 
le materiel en service et, d'autre part. Ia distance parcourue et le 
carburant consommé. 

• Les camions ont parcouru deux lois plus de kilométres par année 
que les tracteurs routiers, mais les tracteurs routiers ont utilisé plus 
souvent de diesel. En moyenne, chaque camion a parcouru 25 
821 kilométres par année et chaque tracteur routier, 97 476 
kilométres par année. 

• Environ 42.8% du carburant consommé par les camions était de 
lessence. 48.4% du diesel et 8.2% du propane. En moyenne, les 
cammons a essence ont parcouru 21 438 kilométres par année et 
ont consommé 28.7 litres par kilometre. Les cammons a diesel et 
los camions a propane, pour leur part, onf parcouru 
respectivement 28 448 kilomètres et 21 767 kilométres par annee 
et consommé 39.3 litres et 35.4 litres par 100 kilométres. 

• Contrairement aux camions, los tracteurs routiers ont consommé 
98.1% do diesel. En moyenne, les tracteurs routiers a diesel ont 
parcouru 77 316 kilometres par annee et consommé 53.6 litres 
par 100 kilometres. Les chitfres correspondants pour ies tracteurs 
a essence sont 63 998 kilometres par année et 47.5 litres par 100 
kilometres, et pour les tracteurs au propane, 23 705 kilometres par 
annee et 78.3 litres par 100 kilométres. 
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FIgure 6.8 

Private Trucking, 1988: Equipment Operated By Model Year 
Camionnage pour compte propre, 1988: Materiel en service selon t'année des modèles 

Light-trucks-no. Trucks-no. 	 Road-tractors-no. 
under 10,000 lbs. over 10,000 lbs. 

(4 540 kg) (4 540 kg) 

Model year 	 Camuons legers-nbre Camuons-nbre 	Tracteurs routiers- 
moms de 10,000 lbs plus de 10,000 lbs 	 nbre 

L'année des modéles 	 (4 540 kg) (4 540 kg) 

Owned 

Possédés 

Leased 

Lous 

Owned 

Possédés 

Leased 

Loués 

Owned 

Posséclés 

Leased 

Louès 

Owned 

Possédés 

Leased 

Loués 

Number - Nombre 

Prior to 1978 - 

Précédent 1978 2,532 89 4,526 92 1.066 26 6.784 161 

1978 to/a 1982 10.861 286 10,003 416 2.839 310 8.303 533 

1983 fo/à 1987 32,183 2,418 14,683 1,637 4,794 1,638 9,287 1,561 

1988 6,656 1,557 3,719 673 941 614 1.762 510 

Total 52,231 4,210 33,094 2,818 9,640 2,588 26,136 2,765 

Figure 6.9 

Private Trucking, 1988: Equipment Operated by Type of Fuel and Distance Travelled 
Camionnage pour compte propre, 1988: Materiel en service, distance parcourue et carburant consommé 

Number of units Fuel Estimated Fuel/ 
Consumed distance distance 

Nombre d'unités travelled 
Type of fuel  

Carburant Distance Carburantl 
Genre de carburant Owned 	Leased consommé estimative distance 

parcourue 
Possédés 	Loués 

No. - Nbe Litres Km L/100 Km 
Straight trucks - Camions 

Gasoline - Essence 47.987 	3.484 317 207 748 1 103 423 693 28.7 
Diesel 29.319 	2.781 358 650 301 913 166 420 39.3 
Propane 7.192 	693 60 772 465 171 630 758 35.4 
Natural gas - Gas naturel 827 	 70 5111 858 14 994 268 34.1 
Total 85.325 	7,028 741 742 372 2 203 215 139 33.7 

Road tractors - Tracteurs routiers 

Gasoline - Essence 280 	 11 8855368 18623295 47.5 
Diesel 9.325 	2.577 493 434 441 920 218 525 536 
Propane 35 	 - 650020 829661 78.3 
Natural gas - Gas naturel - 	 - - - - 

Total 9.640 	2.588 502 939 829 939 671 481 53.5 

Trajlers•no. 

Remorques-nbre 
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FIgure 6.9 
Private Trucking 1988: Type of Fuel Consumed by Trucks and Tractors 
Camionnage pour compte propre, 1988: Type de carburant consommé par les camions et les 
tracteurs 

Camions 	 Tracteurs 

OWNER OPERATORS 	CHAUFFEURS CONTRACTANTS 

Information concerning the use of owner operators by private 
truckers is shown in Figure 6.11. II is observed that the averages 
based on these data can vary considerably from one year to the 
next and from one province to the other. This is due to the fact 
that owner operators may be working full-time or part-time and the 
demand by carriers for such services may change. Following are 
the observations based on the 1988 data reported: 

• Private truckers spent 292.0 million, or 6.3%. of total operating 
expenses to purchase the services of owner operators. 
Carriers domiciled in the province of Nova Scotia spent the 
highest proportion, 17.2% of their operating expenses, on these 
services. On the other hand, carners domiciled in Québec 
spent a low of 4.1%. 

• There were a total of 5.542 owner operators employed. The 
average compensation per owner operator was $52,687 at the 
national level. However, an average owner operator working 
for carriers based in Saskatchewan received $11 1,511, 
followed by $70,584 for those based in Ontario. 

• Owner operators working for private carriers used 2.818 
straight trucks. 2,416 linehaul tractors and 219 City tractors. In 
1988. the average distance travelled per straight truck was 34 
301 km. 32.8°/s more than the average distance per Straight 
truck for total private carriers (25 821 km). 

La figure 6.11 présente des données sur l'utilisation des chauffeurs 
contractants par les transporteurs pour compte propre. A noter que 
les moyennes étabkes a partir de ces donnees peuvent varier 
considérablement dune année a l'autre et d'une province a l'autre. 
Cela est dü au fait que les chauffeurs contractants peuvent travailler 
a pleiri temps Ou a tempS partiel et Que Ia demande de tels services 
peut varier. Les observations suivantes ont élé dégagees des 
données de 1988: 

• Les transporteurs pour compte propre ont consacré 292.0 millions 
de dollars ou 6.3% des dépenses d'exploitation totales a l'achat de 
services de chauffeurs contractants. Ce sont les transporteurs 
domiciliés au Nouvelle-Ecosse qui ont consacré Ia plus grande 
portion (17.2%) de leurs dépenses d'exploitation a ce litre. Par 
contre, les transporteurs domiciliês au Québec ny ont consacré 
que 4.1%. 

• Pour les 5,542 Chauffeurs contractants occupés. Ia rémunération 
moyenne par chauffeur sétablissail a $52,687 au niveau national. 
Cependant, un chauffeur a l'emploi de transporleurs domicilies au 
Saskatchewan recevait en moyenne $111,511, tanclis que le 
chauffeur a T'emploi de transporteurs de 'Ontario recevait 
$70,584 

• Les chauffeurs contractants qu' travaillaieril pour des transporteurs 
pour compte propre exploitaient 2.818 camions, 2.416 tracteurs 
routiers de longue distance et 219 tracteurs routiers de ville. En 
1988. les chauffeurs contractants onl parcouru en moyenne 
34301 kilométres par camion. soit 32.8% de plus que Ia distance 
moyenne parcourue par camion pour l'ensemble des transporteurs 
pour compte propre (25 821 kilometres). 
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• The average distance per road tractor was 66774 km. 31.5% 
	

• Les chauffeurs contractants ont parcouru en moyenne 66 774 
less than the corresponding distance by total private camers 

	
kilométres par tracteur routier, soit 31.5 % de mains que Ia 

(97 476 km). 	 distance correspondante pour l'ensemble des traflSporteurs pour 
compte propre (97 476 kilométres). 

• The average distance travelled by power units varied 
considerably from province to province and from year to year. 
For example, the average distance per straight truCk was 
85636 km for carriers domiciled in Saskatchewan, but only 
9071 km for those based in Nova Scotia The average 
distance per road tractor varied even more. The average for 
Prince Edward Island domiciled carriers was 10 000 Km and 
154 320 km for the Saskatchewan based carriers. 

• The average cost per kilometre for a owner operator was $1.07 
at the national level, but only $0.62 for those engaged by 
carriers domiciled in New Brunswick. Owner operators 
working for Newfoundland based carriers were paid the highest, 
at $1.16 per kilometre. 

INDUSTRY ACTIVITY 

La distance moyenne parcourue par les unites motorisées a vane 
beaucoup d'une province a l'autre et d'une année a l'autre. Par 
exemple, Ia distance moyenne parcourue par camion etait de 
85636 kilomètres en Saskatchewan rnais de seulernent 9 071 
kiloniètres au Nouvelle-Ecosse. La distance moyenne parcourue 
par tracteur routier vaniait encore plus, la moyenne allant de 
10000 kilométres a l'lle-du-Prince-Edouard a 154 320 au 
Saskatchewan. 

• Le coCit moyen par kilometre pour les services de chauffeurs 
contractants s'établissaif a $1.07 au niveau national, mais ne 
s'élevait qua $0.62 en Nouveau-Brunswick. Le coüt rnoyen le 
plus élevé, soit $1.16 par kilometre, a été enregistré en Colombie-
Bntannique. 

ACTIVITE DE L'INDUSTRIE 

The activities of the private trucking industry in the contexi of 
tonnes transported, tonne-kilometres performed and the number of 
intercity trips made are detailed in Figures 6.12 to 6.15. A review 
of the data indicates that; 

• 90.0% of the total intercity tonnage of freight transported was 
carried within the province or territory of origin (intraprovincial 
transport). 

• Intraprovincial transport also accounted for 92.0% of the total 
number of intercity trips and 77.0% of the total intercity tome-
kilometres performed. 

• lntraprovincial Ontario movements accounted for 44.3% of the 
total intercity tonnes transported, 47.8% of the intercity trips 
and 39.8% of the intercity tonne-kilometres performed. 

• A total of 425 351 tonnes originated in the United States. Of 
these, 60.2% were destined to Ontario, 27.0% to Québec, and 
12.8°/c to Alberta and British Columbia. While 87.2% of the 
total tonries carried from the United States was destined for 
Ontario and Québec. 90.8% of the total tonnage shipped to the 
United States originated from Ontario and Québec. 

• The average tonnage per trip for all intercity movements was 
19.8. Intraprovincially, this figure varied from a low of 13.2 
tomes per trip in Prince Edward Island to a high of 24.4 tonnes 
per trip in Alberta. 

• Internationally, 19.402 trips and 425 351 tonnes originated in 
the United States while more than twice the trips and tonnage 
were destined for the United States. 

• A mafor proportion of commodity movements took place intra-
regionally. 94.0% of the tonnage originating in Manitoba, 
Saskatchewan and Alberta remained within the region. There 
were no intra regional movements within United States (Figure 
6.15). 

Les données sur l'industrie du camionnage pour comple propre au 
titre du nombre total de tonnes transportées, de tonries-kilomètres 
parcourues et de déplacements interurbains sonl presentees aux 
tableaux 6.12 a 6.15. Les données révélent les faits suivanis: 

• 90.0% du tonnage total interurbain a été transporté a l'interieur de 
Ia province ou du territoire d'origine (transport intraprovincial). 

• Le transport intraprovincial a représente 92.0°/c du nombre total de 
voyages interurbains et 77.0% du nombre total de tonnes-
kilomètres transportées sur des parcours interurbains. 

• Les mouvements intraprovinciaux en Ontario ont figure pour 
44.3% du total des tomes transportees sur des parcours inter-
urbains, 47.8 0/c des voyages interurbains et 39.8 °/c des tonnes-
kilométres transportées sur des parcours interurbains. 

• Au total, 425 351 tonnes provenaient des Etats-Unis. De ce 
nombre, 60.2% étaient destinees a l'Ontario, 27.0°io au Québec, 
12.8% a l'Alberta et a Ia Colombie-Britannique. Bien que 87.2°i 
du tonnage total en provenance des Etats'Unis etait destine a 
l'Ontario et au Québec, 90.8% du tonnage total expédié vers les 
Etats-Unis provenalt de I'Ontario et du Quebec. 

• Le nombre moyen de tonnes par voyage pour l'ensemble des 
mouvements interurbains se chuffrait a 19.8. Ce chiflre a vane 
d'une province a l'autre, de 13.9 tonnes par voyage a l'lle-du-
Pnnce-Edouard a 24.4 tonnes par voyage an Alberta. 

• Sur le plan international, if y a plus que deux lois plus de voyages 
(19,402) et de tonnage (425 351 oe tonnes) ayant un point 
d'origine aux Etats-Unis que de voyages et de tonnage a 
destination des Etats-Unis. 

• Une grande partie des mouvements de marchandises a eu lieu a 
I'intérieur d'une méme region. En ce gui conicerne le tonnage en 
provenance du Manitoba, de Ia Saskatchewan et de 'Alberta, 
94.0°/c a été transporté a l'inteneur de Ia region. On ne rapporte 
aucun mouvement a l'intérieur méme des Etats-Unis (voir tableau 
6.15). 
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Figure 6.11 

Private Trucking, 1988: Broker Operators by Province or Territory of Domicile 

Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 

Island 
Canada Québec 

Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

Edouard 
No. 

1 Number full-time and No. 5,542 76 101 646 171 982 
pail-time broker 
operators 

2 Cost of brokers $ 291,989,459 3,088.266 1,014268 17265424 6,917,149 45,795,802 

Straight trucks: 

3 Van under 10,000 lbs No. 170 40 13 - 37 29 
(4 540 kg) 

4 Van over 10,000 lbs " 300 6 - - - 64 
(4 540 kg) 

5 Rack and flatbed 221 6 50 - 2 98 

6 Tank 222 7 - 2 15 132 

7 Dump 1,917 9 1 422 102 303 

8 Total trucks " 2,818 68 51 437 119 634 

Road tractors: 

9 Linehaul No. 2,416 11 50 212 52 269 

10 City " 219 - - 11 - 55 

11 Total road tractors " 2,640 11 50 223 52 324 

12 Total equipment " 5,442 79 101 660 171 958 

Estimated distance 
travelled 

13 Trucks Km 96803971 1 759 539 520 000 3964069 7029723 25309 115 

14 Linehaultractors " 161 052 149 910000 500000 11299366 4075000 15590890 

15 City tractors 15 320 977 - - 2 991 131 - 1 709 696 

16 Total distance travelled " 96 658 971 1 759 539 520 000 3 964 069 7 029 723 25 309 115 
per trucks 

17 Total distance travelled - 176 284 126 910 000 500 000 14 290 497 4 075 000 16 976 586 
per tractors 

18 Average distance " 34 301 25 876 10 196 9 071 59 073 39 920 
travelled per trucks 

19 Average distance " 66 774 82 727 10000 64 083 78 365 52 397 
travelled per tractors 
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FIgure 6.11 

Camionnage pour compte propre, 1988: chauffeurs contractants selon Is province ou le territoire de 
domicile 

British Yukon and 
Columbia Northwest 

Territories 
Ontario 	Manitoba 	Saskat- 	Alberta 

chewan 	 Colombie- Yukon et 
Britannique Territoires 

du 
F'4ord-Ouest 	 No 

1.681 104 137 1217 427 - 	Nbre Chauffeurs contractants 1 
a temps plein et a 
temps partiel 

118,652.275 6,528,047 15,277.062 56,155349 21,295,817 - 	$ CoCitdes chauffeurs 2 
Contractants 

Camions: 

13 - 31 7 - - 	Nbre Fourgons moms de 3 
10.000 lbs. (4 540 kg) 

118 76 - 32 4 - 	" Fourgons plus de 4 
10.000 lbs. (4 540 kg) 

18 3 - 18 26 - 	' Plats et a ridelles 5 

24 - 16 26 - - 	" Citerne 6 

555 20 5 260 240 - 	" A benne 7 

739 112 21 360 277 - Total des camions 8 

Tracteurs routiers: 

800 11 121 760 130 - 	Nbre De lorigue distance 9 

86 - - 25 42 - 	" Deville 10 

891 11 121 785 172 - Total des tracteurs 11 

1,614 123 142 1,145 449 - Total des Oquipements 12 

Distance estimative 
parcourue: 

35 254 087 4 973 652 1 798 346 13 007 335 3 188 105 - 	Km Cannons 13 

61 764 767 1 038 000 18 672 677 33 359 869 13 841 580 - Tracteurs de longue distance 14 

6 384 900 - - 2 785 000 1 450 250 - 	" Tracteurs de yule 15 

35 319 087 4 973 652 1 798 346 12 797 335 3 188 105 - Distance total parcourue 16 
par camion 

68 384 667 1 038 000 18 672 677 36 144 869 15 291 830 - 	" Distance total parcourue 17 
par tracteur 

47 793 44408 85636 35548 11 509 - 	" Distance moyenne parcourue 18 
par caiTtuorm 

76 750 94 364 154 320 4604.4 88 906 - 	" Distance moyenne parcourue 19 
par tracteur routier 
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Figure 6.12 

Private Trucking, 1988: EstImated Tonnes Transported for Intercity Movements, All Commodities 

New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 

land Island 
Destination - Québec 	Ontario 	Manitoba 

Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

No. 	 Edouard 

Origin 

1 Newfoundland 506 385 957 20 581 - - 1 689 
2 Prince Edward Island 957 140 753 24 899 21 226 - - - 

3 Nova Scotia 20804 52043 1922289 236491 22982 516 - 

4 New Brunswick 163 16 272 87 858 706 141 189 979 14 399 - 

5 Quebec 1102 878 22719 207778 17820242 1325620 - 

6 Ontario 2 105 - 4 873 18921 1 340 068 28523 313 25 702 
7 Manitoba - - - - 136 70401 1 595 870 
8 Saskatchewan - - - - - 5 330 35 470 
9 Alberta - - - - 2 249 57 986 9 666 

10 British Columbia - - - - - 2 149 2 547 
11 Yukon - - - - - - - 

12 Northwest Territories - - - - - - - 

13 United States - - - - 114851 255970 - 

14 Total 531 316 210 903 2 083 219 1 190 557 19 490 507 30 257 373 1 669 255 

Figure 6.13 

Private Trucking, 1988: Estimated Tonne-kilometres Performed for intercity Movements, All Commodities 

New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 

land Island 
Destination -  Québec 	Ontario 	Manitoba 

Terre- I le-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

No. Edouard 

Origin 

1 	Newfoundland 81 500 490 1 435 500 12 393 085 - - 5 880 932 - 

2 	Prince Edward Island 1 435 500 11 511 042 9 217 869 4 474 883 - - - 

3 	Nova Scotia 12514036 16275879 342265391 65987644 16849270 844290 - 

4 	New Brunswick 290 176 4 549 609 36 186 971 98463 507 146 230 167 19624606 - 

5 	Quebec 2351 200 1 257 700 28559 188 54425054 2911 756 621 498 589 885 - 

6 	Ontario 7 326 197 - 8 227 420 27 722 216 676 147 477 4 738 741 465 52 077 467 
7 	Manitoba - - - - 326 592 58 305 097 246 043 214 
8 	Saskatchewan - - - - - 14 005 613 20521 781 
9 	Alberta - - - - 9224409  37 402 354 11 995 692 

10 	British Columbia - - - - - 9 735 491 6 248 968 
11 	Yukon - - - - - - - 

12 	Northwest Temtories - - - - - - - 

13 	United States - - - 102 809 280 82973950 - 

14 	Total 105 417 599 35 029 730 436 849 924 251 073 304 3 863 344 016 5 466 103 683 336 887 122 
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Figure 6.12 

Camionnage pour compte propre, 1988: Nombre estimatif de tonnes transportées au cours de voyages 
Interurbains, tous les prodults 

Bntish Northwest United 
Columbia Territories States 

Saskat- 
chewan Alberta Yukon Total Destination 

Colombie- Territoires Etats-Unis 
Britannique du Nord- 

Ouest No 

Origine 

- - - 	 - - 
- 529 612 Terre-Neuve 1 

- - - 	 - - 2 131 189 966 IIe-du-Prince-Edouarcj 2 
- - - 	 - - 4 915 2 260 040 Nouvelle-Ecosse 3 
- - - 	 - - - 1 014 812 Nouveau-Brunswick 4 
- 2 249 - 	 - - 239 637 19 620 225 Québec 5 

7662 7362 2410 	- - 660427 30618223 Ontario 6 
55030 16403 11495 	34 34 24092 1773495 Manitoba 7 

1 960 036 62 473 2 981 	 - - - 2 066 290 Saskatchewan 8 
110234 5081 643 158865 	700 1333 2922 5425598 Alberta 9 

3 443 73 825 4 286 665 	240 - 57 163 4 426 032 Colombie-Britannigue 10 
- - 240 	- - - 240 Yukon 11 
- - - 	 - - - - Territoires du Nord-Ouest 12 
- 2 880 51 650 	- - - 425 351 Etats-Unis 13 

2 136 405 5 246 835 4514 306 	974 1 367 991 287 68 349 884 Total 14 

Figure 6.13 

Camionnage pour compte propre, 1988: Nombre estimatif des tonnes-kllomètres transportées au cours 
de voyages interurbains, tous les produits 

British Northwest United 
Columbia Territories States 

Saskat- 
chewan Alberta Yukon Total Destination 

Colombie- Territoires Etats-Unis 
Britannigue du Nord- 

Ouest NO 

Origine 

- - - - - - 101 210 007 Terre-Neuve 1 
- - - - - 	 1 641 996 28 281 290 Ile-du-Prince-Edouard 2 
- - - - - 	 5 282 339 460 018 849 Nouvelle-Ecosse 3 
- - - - - - 305 345 036 Nouveau-Brunswick 4 
- 9224409 - - - 	197738792 3703903049 Québec 5 

17 697 019 27 959 246 10657 673 - - 	 304 535 898 5883 782 078 Ontario 6 
34 825 147 15299 137 23348209 115 668 102 060 	22 443 129 400 808 253 Manitoba 7 

555 661 758 39 751 813 5 300 267 - - - 635 241 232 Saskatchewan 8 
64649912 904699246 111 672811 1400000 2773854 	18857189 1162675467 Alberta 9 
6 075 302 54 436 975 677 108 266 616 320 - 	 45 019 838 799 241 160 Co4ombie-Britannique 10 

- - 616320 - - - 616320 YukOn 11 

- - - - - - - Territoires du Nord-Ouest 12 
- 18 720 000 43231 919 - - - 247 735 149 Etats-Unis 13 

678 909 138 1 070 090 826 871 935 465 2 131 988 2 875 914 	595 519 181 13 728 857 890 Total 14 
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FIgure 6.14 

Private Trucking, 1988: Estimated Number of tnterctty Trips, All Commodities 
Camionnage pour compte propre, 1988: Nombre estimatif de voyages interurbains, tous les prodults 

New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 

land Island 
Destination -  Québec 	Ontano 	Manitoba 

Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Pnnce- Ecosse Brunswick 

Edouard 

Origin - Ongine 

Newfoundland - Terre-Meuve 33,893 29 582 - - 93 - 

Prince Edward Island - 	 Ile-du- 
Prince-Eciouard 29 10,692 740 2,306 - - - 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 596 2,269 92,262 10,408 788 26 - 

New Brunswick - Nouveau- 
Brunswick 9 1,613 4,866 40.992 2,172 913 - 

Quebec 106 95 789 6,215 798,928 84,278 - 

Ontario 123 - 391 1,134 60,211 1,584,956 1.822 
Manitoba - - - - 20 4,357 91.030 
Saskatchewan - - - - - 366 1.840 
Alberta - - - - 124 3.239 517 
British Columbia - Colombie- 

Britannique - - - - - 186 156 
Yukon - - - - - - - 

Northwest Territories - 

Territoires du Nord-Ouest - - - - - - - 

United States - Etats-Unis - - - - 5,323 11,961 - 

Total 34,756 14,698 99,630 61,055 867,566 1,690,375 95,365 

British Northwest Unitej 
Columbia Territories States 

Saskatchewan Alberta Yukon Total 
Colombie- Territoires Etats- 

Britannique du Nord- Unis 
Ouest 

Origin - Ongine 

Newfoundland - Terre-Neuve - - - - 	 - 

Prince Edward Island - Ile-du- 
Prince-Edouard - - - - - 	 85 13,852 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse - - - - - 	 293 106.642 
New Brunswick - Nouveau- 

Brunswick - - - - - 	 - 50.565 
Quebec - 124 - - - 	 10,209 900,744 
Ontario 550 507 207 - - 	 28.507 1.679.677 
Manitoba 3.721 1,409 389 5 5 	1.209 102,145 
Saskatchewan 93.053 2,879 256 - - 	 - 98,394 
Alberta 5.210 208,071 8.089 35 84 	152 225,521 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 304 3,186 300,265 24 - 	 2,134 306.255 
Yukon - - 24 - - 	 - 24 
Northwest Territories - 

Territoires du Nord-Ouest - - - - - 	 - - 

United States - Etats-Unis - 144 1,974 - - 	 - 19,402 

Total 102,838 216,320 311,204 64 89 	42,589 3,537.818 
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Figure 6.15 

Private Trucking, 1988: Tonnage Movements, by Region of Origin 
Camionnage pour compte propre, 1988: Mouvements des marchandises, selon Ia region d'orlgine 

Intra-regional 	 Inter-regional 	 International 
rr i - regionaux 	E Inter-régionaux 	 I nternationaux 

fr If: 
Atlantic provinces 	Quebec 	Ontario 	Man. Sask & Alta B C & territories 	U A 	 Total 

	

Provinces de iallancique Québec 	 Man. Sask, & AIb C -B & territoires 	E -u 

COMMODITIES TRANSPORTED 

Data on the top fifty commodities carried by private truckers in 
1988 are provided in Figure 6.16. 

• The top ten commodities, ranked in terms of tonnes camed, 
represent 53.2% of the total tonnes transported and 42.4% of 
the total tonne-kilometres performed. 

PRODUITS TRANSPORTES 

Les données sur les cinquante principaux produits transportes par 
es camionneurs pour conipte propre en 1988 sent présentees au 
tableau 6.16. 

• Les dix principaux produits, selon un classement fondé sur le 
nombre de tonnes transportées, représentent 532% du tonnage 
total transporte et 42.4% du nombre total de tonnes-kilométres 
transportées. 

• Petroleum and coal products had the highest tonnage of 7.8 	• Les dérivés du pétrole et de Ia houulle occupent le premier rang 
million, representing 11.50/0  of the grand total and 684.4 million 	avec 7.8 millions de tonnes transportées (soil 11.50/0  du tonnage 
tonne-kilometres (5.0% of the grand total). The nexi- ranked 	total) et 684.4 millions do tonnes-kilomètres transportées (5.0% du 
category, other lood preparations, had 5.7 million tomes and 	nombre total de tonnes-kilometres). Des autres preparations 
1.2 bilhon tonne-kilometres. 	 alimentaires viennent au deuxiéme rang avec 5.7 millions de 

tomes et 1.2 milliards de tonnes-kilométres transportées. 

• Sand, gravel and crude stone dropped from seventh place in 
1987, with a total tonnage of 2.2 million, to thirteenth in 1988, 
with 1.5 million in tonnage. 

• Non-alcoholic beverages remained in third place with tonnage 
of 4.4 million, followed closely by dairy Products with 3.9 
tomes. 

• Le sable. le gravier et Ia pierre brute, qui occupaient le septiéme 
rang en 1987 avec un tonnage de 2.2 millions de tonnes, so sent 
retrouvés au lreizième rang en 1988 avec 1.5 millions de tonnes. 

• Les boissons non alcooliques restaient au troisième rang avec 4.4 
millions de tonnes. suivies do pres des produits laitiers avec 3.9 
millions de tonnes. 
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Figure 6.16 

Estimated Tonnes and Tonne-kilometres for the Movement of Major Commodities, 1988 
Nombre estimatif de tonnes et de tonnes-kilomètres pour les principaux produits transportes, 1988 

Rank 
Commodity - Produit 

Classement 
Tonnes 

Tonne-km 

Tonnes-km 

Petroleum and coal products - Dérivés du pétrole et de la houulle 1 7826285  684 379 926 
Other food preparations - Autres preparations almmentaires 2 5 706 436 1 246 291 575 
Non-alcoholic beverages - Boissons non alcoolusées 3 4 366 993 733 660 167 
Dairy products - Produits laitiers 4 3 881 427 677 797 275 
Pulpwood (round wood) - Bois a pâte (bois rond) 5 3 315 810 551 742 382 
Other bakery products - Autres produits de boulangerie 6 2 497 186 493 789 693 
Shipping and distribution containers and closures - Recipients contenants, 

conteneurs et fermetures livraison et distribution 7 2 396 450 425 052 729 
Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques fermentées 8 2 349 866 513 990 056 
Logs and bolts - Bitles et billots 9 2067 587 340 611 173 
Gasoline - Essence 10 1 991 313 156 911 052 
Cement and concrete basic products - Produits de base en ciment et en beton 11 1 981 269 200 035 536 
Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz rafinés et fabrmqués, type combustible 12 1 471 451 385 581 722 
Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 13 1 468 386 201 146 821 
Bolts, nuts, nails screws and basic hardware - Boulons, écrous, clous vms et 

quunncamllerie de base 14 1 382 639 594 556 824 
Complete feed - Aliments complets 15 1 339 402 228 266 427 
General freight - Fret général 16 1 258 897 354 819 218 
Chemical elem. (exc radioactive, ferrous & non-ferr. met. - Elem. chim. (sauf met. 

radioactifs. -ferreux & non ferr) 17 1 257 247 273 365 551 
Plate, sheet and strip, steel 	- 	Totes, feumlles et feuillards, d'acuer 18 1 145 325 172 577 105 
Insulated wire and cable - Fuls et cables soles 19 1 051 640 219 195 000 
Paper end-products - Produuts finaux en papier 20 1 049 805 233 278 810 
Lumber and sawn timber - Bois de construction et sciage 21 1 015 108 375 580 538 
Fuel oil - Mazout 22 1 014 533 407 213 935 
Other metal-bearing ores, concentrates and scrap - Autres métaux, muneraus 

concentres et déchets 23 908 395 155 479 783 
Other wood fabricated materials - Autres demiproduits eri bois 24 893 726 279 113 521 
Cereal grains and by-products processed for feed - Grains de céréales et 

sous-produits pour animaux 25 847 932 92 824 010 
Other machinery classified by function - Autres machines classées selon la fonction 26 790 921 95 059 890 
Castings and longings, iron and steel - Moulages and forgeages, de fer et acier 27 720 934 311 064 662 
Pulpwood chips - Copeaux de bois 28 657 207 177 632 302 
Inorganic acids & oxygen comp. of nonmet. or metalloid - Acides 	morgan. & 

conlp. d'oxy. de prod. non met. ou met. 29 619 067 96 668 673 
Tarikage, raw and processed (exc. feed ingredients) - Déchets abati. 

etuves, bruts & condit. (saut pour anum.) 30 584 653 35 963 530 
Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - Viande (sauf volaille), 

fraiche, refrigéree ou congellée 31 541 906 182 489 589 
Cereal grains, unmulled - Grains de céréales, non moulus 32 453 393 77 645 458 
Vegetables, fresh or chilled - Legumes, Irais ou réfrugéres 33 373 171 154 635 049 
Pneumatic tires, new (tubeless or tube type) - Bandages pneu., neufs (avec 
ou sans chambres a air) 34 371 791 50 903 150 
Household furniture (inc. knocked down) - Meubles de maison (y compnis 

meubles non assembles) 35 334 416 89 019 875 
Structural clay products and refractories - Produits d'argile de 

construction et maténiaux refractaires 36 327 032 80 418 628 
Other non-metallic mineral basic products - Autres produuts minéraux 

non métalliques de base 37 299 675 66 721 191 
Poultry - Volaille 38 298 798 60 284 960 
Plumbing fixtures and sanitary ware - Materiel de plombenie et articles sanitaures 39 289 505 56 383 266 
Lard - Saundoux 40 269 968 28 385 800 
Other waste and scrap materials - Autres déchets et rebuts 41 268 369 81 600 738 
Nursery & greenhouse stOCk & related materials - Produits de serre & de 

pépuniére & prod. connexes 42 260 868 56 583 841 
Animal oils and fats (except marine) - Huilles & corps gras d'orgune animale 

(sauf mans) 43 241 025 31 469 177 
Paper for printing - 	Papier d'impression 44 232 560 118 389 478 
Chemical products, fertilizers and fertilizer matenals - Produits chimiques, engrais 

et mat. fertmlisantes 45 226 758 68 734 395 
Phenols, ethers. aldehydes, ketones & their derivatives - Phenols, ethers, 

aldehydes, cetones & leurs derives 46 217 344 82 659 328 
Other metal fabricated basic products-Autres demiproduits de base en metal 47 215 166 34 797 854 
Natural gums & resins(exc. rubber & allied gums) - Gomnies & résines 
natur. (sauf caoutchouc & gommes anal) 48 211 669 48 070 738 
Structural and architectural metal products - Produits en metal en construction 

et d'anchitecture 49 202 058 97 621 481 
Glass basic products - Produits de base en verre 50 200 791 37 035 522 

Total weight for first 50 commodities - Poids total pour les 50 premiers produits 63 694 153 12 217 499 404 

TOTAL WEIGHT FOR ALL COMMODITIES - POIDS TOTAL POUR TOUS LES PRODUITS 68 349 884 13 726 857 890 

152 



CHAPTER 7 	 CHAPITRE 7 

SPECIAL STUDIES 
	

ETUDES SPECIALES 

LEVEL 1 CARRIERS 

Introduction 

Starting with the 1990 survey year, Statistics Canada will be 
introducing new survey questionnaires for the collection of financial 
and operating data on the for-hire trucking industry, The 
questionnaires will vary in size and complexity according to the 
size and type of carrier. The largest revenue size for-hire carriers 
will be referred to as Level 1 carriers, those with annual for-hire 
trucking revenues of $5 million and over. 

In 1988, there were 313 for-hire carriers reporting total 
revenues of $5 million or more. These carriers earned $5.9 billion 
in revenue, representing 61.0% of the industry total. 

Objective 

The obleclive of this study is to describe and analyze the 
financial and operational performance as well as the traffic 
movements of these large for-hire carriers. Both domestic and 
international operations are considered in the financial and 
operational analysis, which spans the years 1978-1988. Data 
limitations restricted both the scope and the reference period of the 
traffic counterpart to domestic intercity movements for the period 
1981 to 1988. 

Coverage 

Financial and operating data presented and analyzed were 
derived from the Motor Carriers of Freight Survey, and relate to 
those for-hire trucking carriers who were involved in local and 
intercity operations and who earned annuat gross operating 
revenues of $5 million and over. Traffic data relate only to 
domestic intercity traffic movements of for-hire carriers earning 
annual gross operating revenues of $5 million and over, as derived 
from the For-hire Trucking Origin-Destination Survey. As the 
coverage of these two surveys are not identical, com-
parisons between the financiaVoperating and traffic data 
require caution. 

Financial and Operating Data (1978-1988) 

As can be seen in Figure 7.1.1, revenue from intercity 
movements accounted for 90.9% of the total in 1988. Over the 
review period, local cartage accounted for a low of 4.1°/a Of the 
total revenue in 1984 to a high of 8.6% in 1988. The reason for 
this higher proportion of local cartage in recent years is probably 
due to inflationary factors. As some smaller local carriers are now 
earning revenues exceeding $5 million, they have become part of 
the domain of interest lntercity revenue was at its lowest 
proportion at 90.9% in 1988, compared to the high of 95.3% in 
1983. The proportion of oft-highway revenue has not exceeded 
1 .1% during the review period. 

TRANSPORTEURS DE NIVEAU 1 

Introduction 

Pour l'annee d'enquête 1990. Statistique Canada introduira de 
nouveaux questionnaires pour Ia collecte des donnóes financières et 
d'exploitation des entreprises de camionnage pour compte d'autrui. 
La longueur et le contenu des questionnaires varieront selon Ia taille 
et le type de transporteurs. Les transporteurs pour compte d'autrui 
gui ont gériéré les recettes les plus élevées, soit $5 millions et plus 
par année, seront considérés comme des transporteurs de niveau 1. 

En 1988, 313 transporteurs pour compte d'autrui ont déclaré des 
recettes totales de $5 millions ou plus. Its ont généré ensemble $5.9 
milliards de recettes. soit 61.0% des recettes de l'ensemble du 
secteur. 

Objectif 

L'ètude a pour objet de décrire et d'analyser Ia performance 
financière et operationnelle, ainsi que los mouvements de ces grandes 
entreprises de camionnage pour compte d'autrui. L'analyse financiere 
et opérationnelle, qui couvre les annees 1978-1988, porte sur les 
activités tant nationales qu'internationales. Le champ d'observation et 
Ia période de référence des données sur le trafic sont limités aux 
mouvements interurbains nationaux pour Ia période 1 981 1988. 

Champ dobservation 

Les données financièi-es et d'exploitation présentées et analysees 
ci-aprés proviennent do l'enquête sur los transporteurs routiers de 
marchandises et se rapportent aux transporteurs pour compto d'autrui 
qui ont eftectué des mouvements locaux et interurbains et gui ont 
généré des recettes d'exploitation brutes annuelles de $5 millions et 
plus. Les données sur les mouvements sent Iimitees aux mouvements 
interurbairis nationaux des transporteurs pour compte d'autrui qut 
genérent des recettes d'exploitation brutes annueltes do $5 millions of 
plus; elles proviennent de l'enquéte sur l'origine et Ia destination des 
mouvements des transporteurs pour compte d'autru,. Comme le 
champ d'observation de ces deux enquètes n'est pas le mOme, 
II taut faire preuve de prudence lorsquon compare les 
données financieres et dexploitation et les donnees sur les 
mouvements. 

Données financieres et dexploltation (1978.1 988) 

Comme le montre Ia figure 7.1.1. los recettes des rnouvements 
interurbains ont represente 90.9°'o des recettes totales en 1988. Au 
cours de Ia periocle d'observalion, los mouvements locaux ont figure 
pour aussi peu quo 4.1% des recettes totales en 1984 et 8.6% en 
1988. L'augmentation des services locaux de camionnage au cours 
des derniéres annees est probablement attribuable a des facteurs 
inflationnistes. Certains transporteurs locaux plus petits tont 
désormais partie de I'univers de l'enquéte. car ils generent a l'heure 
actuelle des recettes depassant $5 millions. En 1988, a 90.9%. les 
recettes des mouvernents interurbains etaient a leur plus bas niveau. 
comparativement a 95.3% en 1983. La part des recettes des mouve-
ments hors route n'a pas dépassé 1.1% au cours de Ia periocie 
d'observation. 



Ftgure 7.1.1 

For-hire Trucking, 1978-1988: Summary Statistics for Level I Carriers 1  
Camionnage pour compte d'autrui, 1978-1988: Statisques sommaires pour les transporteurS de 
niveau 11 

1978 	1979 	1980 	1981 	1982 	1983 

Carriers reporting - Transporteurs déclarants No - Nbre 122 151 169 181 181 190 

Total operating revenues - Total, recettes 
dexoloitation $'000 000 2.1370 2,5890 2,917.0 3,3130 3,2150 3,4640 
Local - Locales 66 64 6.3 6.4 7 1 43 
Intercity 	- 	 Inlerurbaines " 92.6 92.5 92.6 92.9 92.3 95.3 
Ott-highway - Chemins privés " 0.8 11 11 07 06 04 

Total operating expenses - Total, dèpenses 
dexploitation $000 000 2,0720 2.5130 2,874.0 3,232.0 3190.0 3.3710 

Net operating revenues - Recettes 
dexploitalion nettes " 65.0 77.0 410 81.0 250 930 

Operating ratio - Ratio dexploitation 0 970 0970 0 985 0,976 0 992 0973 
Interprovincial carriers - Transporleurs 

nterprovinciaux No 85 104 116 122 122 134 
Intraprovincial - 	 intraprovinciaux 44,0 429 43.8 41 0 39,7 38.3 
Inierprovincial - 	 lnterprovinciaux " 44.2 45.8 46.1 48.6 500 51 3 
international 	- 	 internationaux " 11.8 11 3 102 10.3 102 103 

1984 1985 1986 1987 1988 

Carriers reporting - Transporteurs declarants No - Nbre 210 256 252 280 313 

Total operating revenues - Total. receltes 
d'exploitation $000 000 4.139.0 4.805.0 5.1040 5.5020 5.8610 
Local - Locales 	 . 4.1 6.3 62 70 86 
Intercity - 	 interurbaines -. 95.0 93.0 933 925 909 
Off -highway - Chemins privés " 0.8 07 0.5 05 05 

Total operating expenses - Total, dépenses 
dexploitation $000 000 3.985 4.637 4.894 5.343 5.676 

Net operailng revenues - Recettes 
dexploitation nettes " 154 168 210 160 184 

Operating ratio - 	 Ratio d'expioutation 0963 0965 0959 0.971 0969 
interprovinciat carriers - Transporteurs 

interprovinctaux No 148 178 177 198 229 
intraprovincial 	- 	 intraprovinciaux 38.4 392 394 388 38.5 
interprovincial 	- 	 lnterprovinciaux " 47.8 46.3 447 43.7 41 9 
International 	- 	 Internationaux " 13.8 145 159 175 196 

Carriers which earned gross annual operating revenues of $5 mi/lion or more in the reference year 
Las en;reprises don: les recetles Iota/os annuelles sont do $5 millions of plus pour lannee do reference 

There were 229 interprovincial carriers in 1988. re-
presentIng 73.2% of the Level 1 carriers, compared to 69.7% of 
the Level 1 carriers in 1978. lntraprovinciaJ movements accounted 
for 38.5°/o of total revenue in 1988 for these carriers, having 
wavered not more than 5.5% over the previous decade. 
lr'iterprovincial revenues reached their peak of 51.3% in 1983, 
resting at 41.9% in 1988. The most significant shift occurred with 
international movements which almost doubled from their 10.2% 
share in 1983 to reach 19.2% in 1988. 

During the review period, the operating ratio fluctuated from a 
low of 0.959 in financially prosperous 1986 to a high of 0.992 in 
recessionary 1982 (see Figure 7.1.2). The operating expenses 
increased 6.2% from 1987 to 1988 whereas the operating 
revenue increased 6.5%, thereby leading to a slight improvement 
in the operating ratio from 0.971 in 1987 to 0.969 in 1988 

En 1988, on a dénombré 229 transporteurs interprovinciaux, 
représentant 73.2% des transporteurs de niveau 1 par rapport a 
69.7% en 1978. Les mouvements intraprovinciaux ont figure pour 
385% des recettes totales en 1988, une variation ne dépassant 5.5% 
par rapport a Ia dècennie precedente. Les recettes des mouvements 
interprovinciaux ont atteint leur plus haut niveau en 1983 (51.3%) et 
se sonl établies a 41.9% en 1988. Le chartgement le plus important 
a ste observe au niveau des mouvements internateonaux gui ont 
presgue double, passant de 10.2% en 1983 a 19.2% en 1988. 

Au cours de Ia période d'observation, le ratio d'exploitation a vane 
entre 0.959 en 1986, année prospere, et 0.992 en 1982, année de 
recession (voir figure 7.1.2). Les ciépenses d'exploitateon ont 
progressé de 6.2% de 1987 a 1988, tandis que les recettes d'exploi-
tation ont augmenté de 6.5%, ce gui a permis dameliorer légérement 
le ratio dexploitation qui est passe de 0.971 en 1987 a 0.969 en 
1988. 
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1978 	1979 	1980 	1981 	1982 	1983 	1984 	1985 	1986 	1987 	1988 

FIgure 7.12 
Level 1 Carders, Operating Ratios, 1978-1988 
Transporteurs de nlveau 1, Ratios d'exploitation, 1978-1988 
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Figure 7.1.3 presents operating expense data as a percentage 
of total operating expenses and Figure 7.1.4 graphically presents 
the major expense items by function for the review period. The 
expenses are broken into the following functions: 

- Transportation 
- Maintenance of Revenue Equipment 
- Terminal, Platform and Warehouse 
- Administrative and General 

Transportation expenses as a percentage of total expenses has 
increased from 56.2% in 1978 to 63.3% in 1988 at the expense 
of maintenance of revenue equipment, and terminal, platform and 
warehouse expenses. One reason for the higher percentages of 
transportation expenses over the period is increased labour costs. 
Salaries and wages of drivers and helpers and payments to owner 
operators combined accounted for 35.5% of transportation 
expenses in 1978, increasing to 41.9% in 1988. 

The proportion of salaries and wages for drivers and helpers 
decreased from 22.9% of operating expenses in 1978 to 15.1%  in 
1988. This 7.8°i decrease is accounted for almost twofold by the 
increased use of owner operators. As carriers increased their 
utilization of owner operators, payments to owner operators came 
to account for 26.8% of operating expenses in 1988. a notable rise 
from 12.6% in 1978. 

Piggyback expenses, although not large, have decreased 
steadily from 3.4% of operating expenses in 1978 to 1.10/.  in 
1988. 

La figure 7.1.3 presente les dépenses d'exploitation en pour-
centage des depenses totales, et Ia figure 7.1.4, un graphique des 
principaux pastes de dépense solon Ia fonction, pour Ia periode 
d'observation. Les dépenses sont rAparties selon les fonctions 
sulvantes: 

- Transport 
- Entretien du materiel productif 
- Terminus, plates-forn'ies et entrepôts 
- Administration et autres 

Les dépenses au litre du transport, en pourcentage des dépenses 
totales, ont augmenté pour passer de 56,2% en 1978 a 63.3% en 
1988, au depens des frais d'entretien du materiel productif, des 
terminus, des plates-f ormes et des entrepôts. Gene augmentation des 
dépenses au titre du transport au cours de Ia periode d'observat,on 
est atlribuable, entre autres, a Ia hausse du coCit de Ia main-d'oeuvre. 
Les traitements et les salaires des conducteurs et des aides, et les 
versements aux chauffeurs contractants, ont representé 35.5% des 
dépenses au litre du transport en 1978 et 41.9°/e en 1988. 

La proportion des traitements et des salares des conducteurs et 
des aides a diminué pour passer de 22.9% des depenses d'exploi-
tation en 1978 a 15.1% en 1988. Cette bais.se de 7.8% correspond 
a une utilisation presque deux fois plus grande de chauffeurs 
contractants. Les I ransporteurs ont retenu les services dun plus 
grand nornbre de chauffeurs contractants, aussi les versements a ces 
derniers onl-ils représente 26.8°/c des depenses d'exploitation en 
1988. une hausse appreciable par rapport au taux de 12.6% observe 
en 1978. 

Les dépenses au litre des rnouvements rail-route, bien que peu 
êlevées, onl continue de régresser, passant de 3.4% des dépenses 
en 1978 a 1.1% en 1988. 
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Figure 7.1.3 

For-hire Trucking, 1978-1988: Operating Expenses as a Percentage of Total Operating Expenses, Level I 
Carriers 1  

No. 	 1978 	1979 	1980 	1981 	1982 	1983 

	

1 	Carriers reporting 

Transportation expenses: 
2 Salaries and wages of drivers and helpers 

	

3 	Fuel (including fuel tax) 
4 Tires and tubes 
5 Other operating supplies and expenses 
6 Payments to owner operators 

7 Piggyback expenses 
8 Other purchased trannsportaton 
9 Equipment rentals 

10 Depreciation of revenue equipment 

	

11 	Total transportation expenses 

Maintenance of revenue equipment: 
(trucks, tractors, trailers) 

12 Salaries and wages of mechanics and 
maintenance personnel 

13 Other maintenance expenses 
14 Total maintenance and garage expenses 

Terminal, platform and warehouse 
expenses: 

15 Salaries and wages of terminal employees 

16 Other terminal expenses 
17 Total terminal expenses 

Administrative and general expenses: 
18 Salaries and wages 

	

19 	Insurance, claims and safety 
20 Taxes and licences (excluding income tax) 

21 Unemployment insurance, pension funds 
and other employee benefits 

22 Depreciation of buildings and equipment 

23 Other general expenses 
24 Total administrative and general expenses 

25 TOTAL OPERATING EXPENSES 

No. 	122 151 169 181 181 190 

22.9 20.4 19.4 18.5 17.4 17.5 

- 	 4.6 4.9 6.8 7.9 8.4 8.2 
- 	 1.5 1.5 1.5 1.5 1.4 1.5 
- 	 2.5 2.7 2.3 2.4 2.2 2.3 

12.6 15.4 16.0 15.9 17.2 19.2 

3.4 3.0 2.9 2.7 2.5 2.3 
3.1 2.6 3.2 3.2 3.9 3.9 

- 	 1.6 1.7 1.8 1.7 1.4 1.3 
3.9 4.1 4.2 4.4 4.4 3.9 

56.2 56.3 58.3 58.1 58.9 60.2 

4.0 3.8 3.5 3.1 3.1 2.9 

7.1 7.2 6.4 6.0 5.8 6.0 
11.2 11.0 9.8 9.1 8.9 8.9 

9.6 8.5 7.8 7.4 6.8 6.6 

3.8 3.7 3.5 3.4 3.3 3.4 
13.3 12.3 11.3 10.8 10.1 10.0 

5.2 5.5 5.7 5.4 5.4 5.1 
2.8 2.7 2.3 2.3 2.0 1.9 
2.0 1.9 1.8 1.8 1.6 1.4 

4.5 4.9 4.9 6.7 6.8 6.7 

0.6 0.6 0.5 0.6 0.7 0.6 

4.2 5.0 5.2 5.2 5.7 5.2 
19.3 20.5 20.5 21.9 22.1 20.9 

100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 

Carriers which earned gross annual operating revenues of $5 million or more in the reference year 
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Figure 7.1.3 

Camionnage pour compte d'autrui, 1978-1988: Dépenses d'exploltatlon, pourcentage des dépenses 
d'exploltatlon totales, transporteurs de niveau 11 

1984 	1985 	1986 	1987 	1988 	 NO 

210 256 252 280 313 No. Transporteurs déclarants 1 

Frais de transport: 
17.7 16.4 15.1 14.8 15.1 e/ Traitements et salaires des chauffeurs et 2 

des aides 
8.2 8.0 7.4 6.6 6.5 % Carburant (taxe comprise) 3 
1.5 1.4 1.4 1.3 1.3 % Pneus et chambres a air 4 
2.5 2.9 3.2 3.3 3.4 % Autres fournitures d'exploitation 5 

20.8 22.9 23.8 25.1 26.8 % Location de carnions avec chauffeurs 6 
(chauffeurs contractants) 

2.2 1.8 1.7 1.7 1.1 % Frais de transport rail-route 7 
3.2 3.1 3.0 3.4 3.0 % Autres (par Ax.. inter-réseaux) 8 
1.2 1.2 1.2 1.5 1.9 % Location de materiel 9 
4.0 3.9 4.2 4.3 4.2 % Amortissement du materiel productit 10 

61.1 61.6 61.0 61.9 63.3 % Total. clépenses de transport 11 

Entretien du materiel productif (camions 
tracteurs, remorques): 

2.8 2.5 2.4 2.2 2.1 9. Traitments et salaires des mécaniciens et 12 
du personnel d'entretien 

6.0 5.6 5.6 5.2 4.9 % Autres dépenses d'entret,en 13 
8.8 8.1 8.0 7.4 7.0 % Total, depenses d'entretien et trais de 14 

garage 

Frais de terminus, de plate-forme 
et dentreposage 

6.5 5.8 6.1 5.7 5.5 % Traitements et salaires des employés 15 
de terminus 

3.2 3.5 3.8 3.4 3.0 % Other terminal expenses 16 
9.7 9.3 9.9 9.0 8.5 % Total, frais de terminus 17 

Frais administratits et généraux 
5.2 5.1 4.7 4.9 4.6 % Traitemenis et salaires 18 
1.9 2.0 2.6 2.6 2.4 Q/ Assurances, reclamations et sécurité 19 
1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 % Taxes et permis d'exploitation (saul 20 

l'impôt sur le reveriu) 
6.3 6.1 5.9 5.8 5.8 % Contributions patronales a I'assurance- 21 

chômage, aux caisses de pensions et 
pensions et autres avantages sociaux 

0.6 0.6 0.6 0.5 0.6 % Amortissement des bâtiments et du 22 
materiel 

5.0 5.8 6.0 6.3 6.3 % Autres trais généraux 23 
20.5 21.1 21.2 21.6 21.1 % Total, dépenses adminsitratives et 	" 24 

générales 

100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 % TOTAL, GENERAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 25 

Los ontreprises dont los recettes to tales anr,ue//es Sont do $5 ms/lions et plus pour /'annoe do reference 
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Figure 7.1.4 
Level 1 Carriers, Operating Expenses by Type, 1978-1988 
Transporteurs de nlveau 1, Dépenses d'exploitation selon le type, 1978-1988 
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Figure 7.1.5 
Change in Average Weekly Earnings, Transportation Industry and the industial 
Aggregate versus The Consumer Price Index, 1983-1987 
Variation dans les gains hebdomadaires moyens, transports et ensemble des 
activités économiques et indice des prix a Ia consommation, 1983-1987 
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Figure 7.1.5 shows that the cost of fuel (including fuel tax). 
went from a low of 4.6% of operating expenses in 1978 to a high 
of 8.4% in 1982. It decreased steadily from 1982 and represented 
6.5% of operating expenses in 1988. As the services of owner 
operators increased over the review period, and as firms do not 
report the fuel costs of owner operators, this decrease is expected. 

Maintenance of revenue equipment expenses, as a percentage 
of total operating expenses decreased significantly from their 
11 .2% share in 1978 to their low 01 7.0% in 1988. Contributing to 
this decrease were salaries and wages which decreased from 
4.0% of operating expenses in 1978 to 1.9% in 1988. This is not 
unexpected, considering the increased use of owner operators. 

Terminal, platform, and warehouse expenses decreased from 
the high of 13.3% of operating expenses in 1978 to 8.5% in 1988. 

Financial Ratios 

The balance sheet of the Level 1 carriers is presented in Figure 
7.1.6 and the resulting liquidity, solvency and profitability ratios are 
presented in Figure 7.1.7. All of the ratios used are defined in the 
glossary. 

La figure 7.1.5 montre quo le coot du carburant (y  compns La 
taxe sur le carburant) est passé tie 4.6% des dépenses d'explotation 
en 1978 a 8.4% en 1982. Ce pourcentage a continue tie regressor 
depuis 1982 pour représenter 6.5% des dépenses en 1988. Comme 
le recours aux chauffeurs contractants a augmenté au cours tie Ia 
période d'observation et comme los entrepnses ne déclarent pas 10 
coOt du carburarit utilisé par los chauffeurs contractants, cone baisse 
était prévue. 

Les dépenses au titre tie I'entretien du materiel productif, en 
pourcentage des dépenses d'exploitatiori totales, ont duminué 
considérablement pour passer de 11.2°/s en 1978 a 7.0% en 1988. 
Cette diminution est attribuable, entre autres, a Ia baisse des 
traitements et des salaires qui sont passes tie 4.0% ties dépenses 
dexploitation en 1978 a 1.9% en 1988. Cela na non de surprenant, 
vu le recours accru aux services ties chauffeurs contractants. 

Les dépenses au titre des terminus, des platesformes et des 
entrepôts Ont diminué pour passer de 13.3% en 1978 a 8.5% en 
1988. 

Ratios financiers 

La figure 7.1.6 présente le bilan des transporteurs tie niveau 1, et 
Ia figure 7.1.7, le coefficient de liquidité generale et los ratios tie 
solvabilité et de rentabilité. On trouvera une definition des ratios dans 
le glossaire. 

Figure 7.1.6 

For-hire Trucking, 1978-1988: Balance Sheet for Level I Carriers 1  
Camlonnage pour compte d'autrui, 1978-1988: BIlan pour les transporteurs de niveau 11 

1978 	1979 	1980 	1981 	1982 	1983 

Carriers reporting - Transporteurs déclarants 	No 	 122 	151 	169 	 181 	 181 	 190 

Current assets - O,sponibiiités 	 $000 000 	 445 	549 	662 	714 	591 	737 
Grand total assets - Total general, actuf 	 " 	 1.242 	1,514 	1,843 	1,911 	1.798 	1,997 

Current Iiabiiities 	- 	Exigibilifès 	 " 459 568 731 748 740 829 
Long term debt - Dette a long terme 	 " 411 530 618 629 537 603 
Total liabilities 	- 	Total passit 	 " 870 1,098 1.349 1,377 1,277 1,432 
Total owners equity - Total, avoir des aclionnaires 	" 372 416 495 534 521 565 

1984 	 1985 	 1986 	 1987 	 1988 

Carriers reporting - Transporteurs déclarants 	No 	 210 	 256 	 252 	 280 	 313 

Current assets - Disponibilités 	 $000 000 	 787 	 1.006 	 1,024 	 1.118 	 1.141 
Grand total assets - Total générai, actif 	 " 	 2.229 	 2.684 	 2,846 	 3.044 	 3,155 

Current liabilities - Exigibiiités 	 " 	 867 	 1.115 	 1.107 	 1,237 	 1.239 
Long term debt - Dette a long terme 	 .' 	 774 	 902 	 949 	 988 	 1.020 
Total liabilities - Total passif 	 " 	 1.640 	 2,017 	 2,055 	 2.225 	 2.260 
Total owners eguity - Totai, avoir des actionnaires 	 588 	 667 	 790 	 819 	 895 

Carriers which earned gross operating revenues of $5 mi/Iron or more in the reference year.  
Los entreprises dont los recettes to/ales anriuelles soot do $5 millions of p/us pour l'année do référerice 

Liquidity 

The current ratio managed to stay above 0.900 during the 
reference period, the exceptions being the recessionary years of 
1982 and 1983 when high interest rates forced current assets to 
decrease in proportion to the current liabilities. The ratio fell to 
0.799 in 1982 and climbed to 0.889 in 1983. The current ratio 
has not exceeded the 0.969 it attained in 1978, indicating that 
Level 1 carriers had difficulty meeting short term financial 
obligations during the reference penod. 

Liquidlté 

Le coefficient tie liquidité generale est demeure au-dessus tie 
0.900 au cours tie Ia periode de reference, sauf au Coors de la 
recession de 1982 et 1983 ou Ia hausse des taux d'inlerèt ont 
entrainé one reduction tie lactif a court terme par rapport au passif a 
court terme. Le ratio est descendu a 0.799 en 1982 et est passe a 
0.889 en 1983. Le coefficient de liquidite génerale na pas depassé 
le niveau tie 0.969 atleint en 1978, ce qu' revele que los 
transporteurs tie niveau 1 ont eu tie Ia difficulte a regler leur dene a 
court terme au cours tie Ia période de reference. 
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It should be pointed out that some current assets that are more 
liquid than others, and therefore the current ratio alone is by no 
means an adequate measure of the short-term credit position of 
the carriers. 

Solvency 

The solvency ratios serve as indicators of the long-term 
solvency of the carriers. These ratios Show that the carners are 
highly leveraged, or highly financed by debt during the review 
period. This may not be such an advantageous position to be in 
as high indebtedness presents high probabilities that the carriers 
may be unable to satisfy the claims of their creditors. 

The debt/equity ratio was lowest at 2.3 in 1978 and reached 
a high of 3.0 in 1985. The debt/equity ratio for 1988 was 2.5. 
Figure 7.1.6 shows that long term debt made up approximately half 
of the liabilities of these carriers. 

The debt ratio shows the proportion  of total assets provided 
by a firm's creditors for the purpose of generating profits. The 
creditors to Level 1 carriers supplied over 70% of the total 
financing each year since 1978, suggesting that these carriers 
have a high degree of financial leverage, or indebtedness. 

A noter que certains éléments dactif a court terme sont plus 
liquides que d'autres et que, par consequent, le coefficient de liquiditè 
générale, seul, ne foumit aucurtement une mesure precise de Ia 
position des transporteurs au niveau du credit a court terme. 

Solvabilité 

Ce ratio est un indicateur de Ia solvabilité a long ternie des 
transporteurs. U montre que les transporteurs sorit fortement endettés 
ou finances par emprunts au cours de Ia période d'observation. II ne 
s'agit pas d'une position trés avantageuse car une entreprise qui 
presente un niveau d'endettement élevé pout ne pas pouvoir satisfaire 
les demandes de sos créanciers. 

Le ratio d'endettement a atteint son plus bas niveau en 1978 
avec 2.3, et son plus haut niveau en 1985 avec 3.0. En 1988, le 
ratio s'est établi a 2.5. La figure 7.1.6 montre que la detle a long 
terme représente environ Ia moitié du passif de ces transporteurs. 

Le ratio d'autonomie financiere établit Ia part du total de l'acttf 
que des créanciers fournissent a une entreprise pour générer des 
profits. Les créanciers des transporteurs de niveau 1 ont fourni. 
chaque année depuis 1978, plus de 70% du financement total, ce qui 
indique que ces transporteurs sont tortement endettés. 

Figure 7.1.7 

For-hire Trucking, 1978-1988: Financial Ratios, Level 1 Carriers 1  
Camionnage pour compte d'autrui, 1978-1988: Ratios financiers, transporteurs de niveau 11 

1978 	1979 	1980 	1981 	1982 	1983 

Liquidity ratio 	- 	Ratio de liquidité 
Current ratio - 	Coefficient de liguidité générale 0.969 0 967 0906 	0 955 0 799 0 889 

Solvency ratios - Ratios de soivabilié 
Debtiequity ratio - Le ratio deridettement 2.339 2.639 2.725 	2.579 2 451 2.535 
Debt ratio - Le ratio dautonomie financière 0700 0725 0 732 	0.721 0710 0717 

Profitability ratios 	- 	Ratios de rentabilité 

Profit margin - La marge de profit 0.030 0 030 0.015 	0 024 0.008 0,027 
Return on investment - Le rendemenl du capital investi 0052 0051 0023 	0042 0014 0047 
Return on equity - Le rendement des capitaux propres 0 175 0.185 0087 	0 152 0048 0 165 

1984 1985 1986 1987 1988 

Liquidity ratio 	- 	Ratio de liquidité 
Current ratio 	- 	Coefficient cle liquidité générafe 0.908 0.902 0.925 0 904 0921 

Solvency ratios - Ratios de solvabilié 
Debt/equity ratio — Le ratio dendettemerit 2.789 3024 2601 2717 2.525 
Debt ratio - Le ratio dautonomie tinanciere 0736 0751 0.722 0.731 0.716 

Profitability ratios 	- 	Ratios de rentabilité 

Profit margin - La marge de profit 0,037 0 035 0041 0 029 0031 
Return on investment - Le rendement du capital invest i 0.069 0 063 0074 0 053 0 058 
Return on equity - Le rendement des capitaux propres 0.262 0 252 0266 0 195 0206 

Carriers which earned gross annual operating revenues of $5 million or more in the reference year 
Les err ireprises dont les recettes (cia/es annuel/es sont de $5 millions et plus pour lannée de róférence 

Profitability 

The overall performance of the carriers is reflected in the 
profitability ratios, It should be noted that the net operating 
revenue before taxes was used in the calculations, and not the 
after tax amount. 

During the high- interest- rate and inflationary times 011982. the 
profit margin was at its lowest level. 0.8°/e. This improved to 
2.7°o in 1983, a point from which it never dipped below. The 
economic boom enloyed in 1986 was evident in the profit margin 
of 4.1% reported by the carriers. 

The return on investment was highest in 1986 at 7 .4%.  

Rentabilité 

Le ratio de rentabilite traduit Ia performance globate des 
transporteurs A noter que les recetles d'exploitation nettes avant 
impôt, et non apres impôt, ont servi a elfectuer les calculs. 

La marge do profit a atleint son plus bas niveau (0.8%) en 1982 
alors que le taux dinterèt et le taux d',nflation étajent eleves. Elle a 
augmenté pour passer a 2.7% en 1983, et sest toujours maintenue 
au-dessus de ce niveau. La poussee economique de 1986 a de toute 
evidence influée sur Ia marge de profit declared par les transporteurs. 
soit 4. 1%. 

On a enregistré le plus haut rendement du capital investi en 
1986, soit 740/a 
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Le rendement des capftaux propres s'est etabli a 17.5% en 
1978 par rapport a 20.6% en 1988. Fait non surprenarlt, il a atteint 
son plus bas niveau pendant Ia recession de 1982, soit 4.8%. 

Materiel productif exploité, distance parcourue et carburant 
consomme 

The return on equity amounted to 17.5% in 1978, compared 
to 20.6% in 1988. Its lowest point, not unexpectedly, was dunng 
economically depressed 1982 when it dipped to 4.8%. 

Revenue Equipment Operated, Distance Travelled and Fuel 
Consumption 

The numbers presented in Figure 7.1.8. pertain to the revenue 
equipment that is either owned or leased by the carriers, and does 
not include any data on the activities of owner operators working 
on behalf of these carriers. 

During the period 1978-1 988 there was a 7.4% increase in the 
proportion of semi-trailers, and a 4.8% decrease in the proportion 
of straight trucks. The 4.7% decrease in road tractors is partly 
attributable to the increased use of owner operators, mentioned 
previously. 

In 1988, the total fleet of Level 1 carriers was comprised of 
5.6% straight trucks, 19.4% road tractors, 68.2% semi-trailers, 
1.5% full trailers and 5.4% other equipment. In 1978, the fleet 
composition was 10.4% straight trucks, 24.1% road tractors, 
60.8% semi-trailers, 1.90/0  full trailers, and 2.9% other equipment. 

Les chiffres présentés a Ia figure 7.1.8 renvoient au materiel 
productif que possédent ou que louent les transporteurs; 'Is no 
comprenrtent aucune donnée sur les activités des chauffeurs 
contractants au service de ces entreprises. 

Pendant Ia période 1978-1988, on a observe une augmentation de 
7.4% du nombre de semi-remorques et une diminution de 4.8% du 
non'ibre de camions. La baisse de 4.7% du nombre de tracteurs 
routiers est en partie attribuable a l'utilisation accrue des services des 
chauffeurs contractants mentionnée auparavant. 

En 1988, le parc des transporteurs de niveau 1 comprenait 5.6% 
de camions, 19.4% de tracteurs routiers, 68.20/a  de semi- remorques, 
1.5% de remorques et 5.4% d'autre materiel. En 1978, les pour-
centages etatent de 10.4%, 24.1°i, 60.8%, 1.9% et 2.9% respec-
tivemertt. 

Figure 7.1.8 

For-hire Trucking, 1978-1988: Revenue Equipment Operated, Distance Travelled and Fuel Consumption 
for Level I Carriers 1  
Camionnage pour compte d'autrui, 1978-1988: Materiel productif en service, distance annuelle 
estimative parcourue et Ia consommation de carburant pour les transporteurs de niveau 11 

1978 1979 1980 1981 1982 1983 

Carriers reporting - Transporteurs déclarants No 122 151 169 181 181 190 
Total revenue - Total. recettes d'exploitation $000 000 2.137 2.589 2.917 3,313 3.215 3,464 
Equipment operated - Materiel productif en operation 

Straight trucks - Cameons No 6.713 7.173 7.190 7.287 6.416 6.510 
Road tractors - Tracteurs '. 15,542 16.531 17,619 17.271 15.712 16.205 
Semi-trailers - Semi-remorques " 39.222 44.025 47.570 45,791 47.760 49,844 
Full trailers - Remorques " 1.207 1.323 423 732 665 739 
Other - Autres " 1.876 2.292 2,952 3.150 3.184 3.890 
Total " 64.560 71,344 75,754 74,231 73,737 77,188 

Estimated annual distance travelled - Distance annuelle 
estimative parcourue 
Straight trucks - Camions '000 000 Km 187 196 216 237 185 198 
Road tractors - Tracteurs " 359 440 525 723 787 1 185 
Total '. 546 636 741 960 972 1 383 

Fuel consumption - La consommation de carburant 
Gasoline - Essence '000 000 L 120 110 95 113 62 52 
Diesel " 682 717 733 730 654 867 
Propane " - - - - 5 6 
Total " 802 827 829 843 721 725 

1984 1985 1986 1987 1988 

Carriers reporting - - Transporteurs déclarants No 210 256 252 280 313 

Total revenue - Total, recettes dexploitalion $000 000 4.139 4,805 5.104 5.502 5.861 
Equipment operated - Materiel productil en operation 

Straight trucks - Camions No 6.574 6.779 6.037 6,048 5,731 
Road tractors - Tracteurs " 16.947 18,970 18,522 18.808 19.760 
Semi-trailers - Semi-remorques " 52.856 57.818 60.629 65,796 69.533 
Full trailers - Remorques " 1,945 2.084 1.767 1.880 1.505 
Other - Autres " 4.508 4.833 4.729 5.478 5.476 
Total " 82.830 90.484 91.684 98,010 102,005 

Estimated annual distance travelled - Distance annuelle 
estimative parcourue 
Straight trucks - Camions '000 000 Km 200 244 185 163 167 
Road tractors - Tracteurs " 1 391 1 490 1 559 1 607 I 779 
Total " 1 591 1 734 1 744 1 771 1 946 

Fuel consumption - La consommation de carburant 
Gasoline - Essence '000 000 L 53 56 40 35 33 
Diesel " 773 836 849 864 949 
Propane " 9 9 7 8 8 
Total " 835 901 897 907 990 

Carriers which earned gross annual opera ting revenues of $5 million or more in the reference year 
Los entreprises dorit lea rece I lea blabs annuelbes son: do $5 millions of plus pour I année do réfèrence 
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A determination of how productive the power units of these 
fleets were dunng the reference period can be made by examining 
the average annual revenue per power unit Since there is no data 
available on the number of power units utihzed by the owner 
operators, it was appropnate to deduct the purchased owner 
operator expenses from the operating revenue before dividing the 
result by the number of power units operated by the earners. This 
ratio was at its highest point in 1988 with an average of $170,000 
earned per power unit, having steadily increased from $84000 in 
1978. The average revenue per power unit increased 102.4 0, ,6 
over the review period, at the same time the number of power 
units operated increased 14.5%. 

Of the 1 946 million kilometres travelled by power units, 1 779 
million kilometres (91 .4%) was travelled by read tractors and 167 
million kilometres (8.6°/e) was travelled by straight trucks. 

The average annual distance travelled per straight truck was at 
its lowest at 26 140 km in 1987 and at its highest at 35 994 km in 
1985. The average distance per straight truck was 29 140 km in 
1988. Road tractors travelled an average of 90 030 km in 1988, a 
steady increase of almost 300% from the 23 099 km travelled per 
road tractor in 1978. 

Gasoline, which accounted for 1 5.0% of the fuel consumption 
in 1978, has been gradually reduced to only 3.3% of the total. 
Propane was not reported until 1982, but still accounts for less 
than 1% in 1988. Diesel fuel accounted for 95.9% of the total in 
1988. 

The shift from gasoline to more efficient diesel powered units 
and the overall improvement in fuel efficiency is illustrated in Figure 
7.1.9. Fuel consumption decreased steadily from 147 lilres/100 
km (1.9 mpg) to 52 litres/100 km (5.4 mpg) in 1983 (Figure 
7.1.10). Only a slight improvement has been made from 1983 to 
1988. The 1988 figure was 51 litresl 100 km (5.4 mpg). 

Employment 

The total numbers of employees, excluding owner operators, 
reached 54,160 in 1988. an 8.2% increase over the 50,079 
employed in 1978 (Figure 7.1,11). The average number of 
employees per firm decreased over the reference period from 410 
employees in 1978 to 173 in 1988, the result of smaller 
companies reaching the $5 million revenue threshold and the 
increased use of owner operators. The average compensation was 
$34,657 in 1988, which represented an increase of over 100% 
from the $16,943 earned in 1978 and a 470,0  increase from 1987. 

Estimated Number of Shipments, Tonnage and Tonne-
kilometres - Intercity Domestic Tratfic only - (1981.1988) 

The data and analysis pertain Only to the domestic intercity 
movements of these Level 1 carriers. As shown In Figure 7.1.12, 
the estimated number of domestic shipments made by these 
carriers decreased slightly from 22.2 million in 1981 to 22.0 million 
in 1988- 

In contrast, the estimated domestic tonnage of commodities 
carried by these intercity carriers increased 1 10.0% from 46.2 
million in 1981 to 97.0 million in 1988. These figures indicate that 
these carriers were carrying a higher tonnage per shipment in 
1988 (4,4 tonnes per shipment) than in 1981 (2.1 tonnes per 
shipment). Possible explanations for this higher tonnage per 
shipment include the presence of more consolidated shipments, the 
TL service growing at a faster rate than the LTL service, and the 
introduction of specialized carriers into the Level 1 revenue range. 

On pout établir Ia productivité des unites motonsées pendant Ia 
pénode de référence en examinant les recettes annuelles moyennes 
par unite motonsée. Comme il n'existe aucune donnée sur le nombre 
d'unités motoriséos utilisées par les chauffeurs contractants, ii etait 
juste de déduire les dépenses au titre des chauffeurs contractants des 
recettes dexploitation avant de diviser le résultat par le nombre 
d'unités motonsées exploitées par les transporteurs. Le ratio a atleint 
son plus haut niveau en 1988 avec une moyenne de $170,000 par 
unite motorisée, Ce poste ayant augmente progressivement depuis 
1978 alors que Ia moyenne était de $84,000. Au cours de la période 
d'observation, les recettes moyennes par unité motorisée ont 
augmente de 102.4%; par ailleurs, le nombre d'unités motorusées 
exploitées par les transporteurs a progresse de 14.5%. 

Sur les 1 946 millions de kilomètres parcourus par les unites 
motorisées, 1 779 millions (91 .4%) l'ont été en tracteurs routiers et 
167 millions (8.6%) font été en camuons. 

La distance annuelle moyenne parcourue par camion a étê Ia 
moms èlevée en 1987 a 26 140 km. et Ia plus élevée en 1985 a 35 
994 km. La distance moyenne par camion a été tIe 29 140 km en 
1988. Les tracteurs routiers ont parcouru en moyenne une distance 
de 90 030 km en 1988, une augmentation progressive de près tIe 
300% par rapport a Ia distance de 23 099 km parcourue par tracteur 
routier en 1978. 

La consUmmation d'essence, qui figurait pour 15.0% de Ia 
consUmmation de carburant en 1978, a duminué progressivement pour 
passer a 3.3% seulement du total. La consommation de propane, 
déclarée depuis 1982 seulement, représente toujours moms de 1°io en 
1988. La consommation de diesel, par conire, a compte pour 
95,9% de Ia consommation totale tIe carburant en 1988. 

La figure 7.1.9 montre I'abandon progressif des unites motormsées 
a essence au profit des unites motorisées a diesel plus rentables, ainsi 
que 'amelioration generale du rendement du carburant. La 
consUmmation de carburant a diminué progressivement, passant de 
147 Iitres/100 km (1.9 mille au gallon) a 52 Iitres/lOOkm (5.4 milles 
au gallon) en 1983 (figure 7.1.10). La consommation s'est améliorée 
faiblement de 1983 a 1988, alors qu'elle s'est étabfue a 51 lutreslloO 
km (5.4 milles au gallon). 

Emploi 

En 1988, on a dénombré 54,160 employès au total, a l'exclusion 
des chauffeurs contractants, une augmentation tIe 8.2% par rapport a 
I'effectif de 50079 employés en 1978 (figure 7.1.11). Le nombre 
moyen d'employés par entreprise a diminué au cours tIe Ia période de 
référence, passant tIe 410 employés en 1978 a 173 en 1988. Cela 
est atiribuable a l'augmentation du nombre de petites entreprises 
generant des recettes tIe $5 millions et a l'utilisation accrue des 
services des chauffeurs contractants. La remuneration moyenne sest 
étabfie a $34,657 en 1988, une hausse tIe plus tIe 100% par rapport 
a Ia rémunération de $16,943 enregistrée en 1978 et de 4.7% par 
rapport a 1987. 

Nombre estimatif d'expeditions, de tonnes et de tonnes-
kilometres - mouvements interurbains nationaux seulement - 
(1981-1988) 

Les données et la presente analyse ne touchent que les 
mouvements unterurbains nationaux des transporteurs de niveau 1. 
Comme le montre Ia figure 7.1.12, le nombre estimatif d'expeditions 
nationales etfectuées par ces transporteurs a diminue legerement, 
passant de 22.2 millions en 1981 a 22.0 millions en 1988. 

Par contre, le tonnage estimatif des mouvements nationaux des 
marchandises acheminees par ces transporteurs interurbains a 
augmenté tIe 110.0% pour passer de 46.2 millions tIe tonnes en 
1981 a 97.0 millions tIe tonnes en 1988. Ces chitfres indiquent que 
les enireprises transportatent un tonnage plus élevé par expedition en 
1988 (4.4 tonnes par expedition) quen 1981 (2.1 tomes par 
expedition). Cette hausse du tonnage pout s'expliquer par le 
regroupement tIe marchandmses, 'expansion plus rapide tIu service de 
charge complete par rapport au service de charge partielle, et l'arrmvee 
de transporteurs spécialisés atteugnant I'échelle des recettes des 
entreprises tIe niveau 1. 
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Figure 7.1.9 

Level 1 Carriers, Fuel Consumption by Type of Fuel, 1978-1988 
Transporteurs de niveau I, La consommation de carburant selon le type, 1978-1988 
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Flgute 7.1.11 

For-hire Trucking, 1978-1988: Employment Statistics for Level I Carriers 1  
Camionnage pour compte d'autrui, 1978-1988: Statistiques d'emploi pour les transporteurs de nlveau 11 

1978 	1979 	1980 	1981 	1982 	1983 

Carriers reporting - Transporteurs dèclarants No - Nbre 122 151 169 	181 181 190 

Employment - 	Empioi 
Number of Employees - Nombre d'employes No - Nbre 50.079 53.174 53.282 	52,248 46.930 46.729 
Total Salaries and Wages - Rémunération totale $000 000 848 1,061 1.193 	1,322 1.260 1,307 
Average Compensation - Rémunération moyenne $ 16,943 19.949 22.382 	25.300 26.850 27,961 

1984 1985 1986 1987 1988 

Carriers reporting - Transporteurs déclarants No - Nbre 210 256 252 280 313 

Employment - Emploi 
Number of Employees - Nombre d'emoloyés No - Nbre 49,239 52.589 51,402 53.814 54,160 
Total Salaries and Wages - Remuneration totale $000 000 1.528 1,661 1,670 1.782 1,877 
Average Compensation - Remuneration moyenne $ 31.037 31,592 32,487 33,106 34,657 

Carriers which earned annual operating revenues of $5 million or more in the relerence year 
Las entreprises don: les recettes totales annuelles son: de $5 millions at plus pour l'année do référence 

Figure 7.1.12 

For-hire Trucking, 1978-1988: Estimated Number of Shipments, Tonnage and Tonne-kilometres, 
Domestic, Level I Carriers 1  

Camionnage popur compte d'autrui, 1978-1988: Estimations du nombre de Iivraisons, du nombre de 
tonnes transportées, et des tonnes-kilomètres parcourues, transport intérieur, transporteurs de 
niveau 11 

Year 

Annee 

Estimated Shipments 

Nombre estimatif 
de livrausons 

Estimated tonnage 

Nombre estimatif 
de tonnes 

Estimated tonne-kilometres 

Nombre estimatif de 
tonnes-kilométres 

('000) ('000) ('000 000) 

1981 22,208 46 185 24915 
1982 19,586 49 279 24 803 
1983 19.328 52 158 25 872 
1984 19,628 64 662 28 506 
1985 20,757 67 794 28 763 
1986 21,423 80006 32867 
1987 21,104 88055 38086 
1988 21,973 96998 40494 

1 Carriers which earned annual operating revenues of $5 million or more in the reference year.  
Los entrepr,ses don: les recettes totales annuelles son: de $5 millions of plus pour l'annee do référence 

Figure 7.1.13 presents the number of carriers earning $5 
million or more in each of the years from 1981 to 1988 by major 
type of service that they provide. The total number of carriers 
in 1988 was 313, an increase of 72.9% from the 181 in 1978. 
General freight carriers accounted for 54.1%  of the total number of 
intercity carriers in 1981 compared to only 49.2% in 1988. 

In comparison, the largest increase expressed as a percentage 
of the total number of carriers was bulk carriers, which accounted 
for 0.6% of the carriers in 1981 and 3.2% in 1988. Other 
increases were recorded by the dump trucking segment which 
increased from 0.6% of the carriers to 3.2%, and forest products 
whiCh increased from 1 .1% to 3.2% during the same reference 
period. This change in the mix of carriers from general freight to 
bulk commodities (bulk, dump and forest) is responsible for much 
of the increased tonnage transported and the associated tonne-
kilometres generated. 

La figure 7.1.13 represente le nombre de transporteurs qui ant 
génére des recettes annuelles de $5 millions ou plus, de 1981 a 
1988, salon le principal type de service foumi. En 1988, Ic 
nombre total de transporteurs Se chifl rail a 313, en hausse de 72.9% 
par rapport a 1978 (181). Les transporteurs de fret ordinaire ont 
représenté 54.1% du nombre total de transporteurs interurbains en 
1981 par rapport a 49.2% seulement en 1988. 

Par comparaison, les transporteurs de vrac sont ceux dont Ic 
nombre a Ic plus augmenté en pourcentage du nombre total de 
transporteurs, représentant 0.6% des transporteurs en 1981 ci 3.2% 
en 1988. On a egalement observe une augmentation du nombre de 
camions-bennes (de 0.6% a 3.2% des transporteurs) et du nombre 
de transporteurs de produits forestiers (de 1.1 % a 3.2%) au cours de 
Ia même pénode de référence. Ce changernent dans les types de 
transporteurs, qui vont des transporteurs de fret ordinaire aux 
transporteurs de vrac (marchandises en vrac. déchargements et 
produits forestiers), explique en grande panic 'augmentation dii 
tonnage transporté et dii nombre connexe de tonneskilomètres. 
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FIgure 7.1.13 

For-hire TruckIng, 1978-1988: Major Category of Commodities Carried, Level I Carriers 1  
Camionnage pour compte d'autrui, 1978-1988: Principaux types des produits transportes, les 
transporteurs de niveau 11 

Number of carriers reporting by major category of commodities carried 

Year Transporteurs ciéclarants selon les principaux types des produits tranSportés 

General Bulk 	Dump 	Forest 	Other Household 
Arinée freight liquids 	products 	products 	commodities goods movers 

Total 
Marchandises Liquide 	Déchar- 	Produits 	Autres Articles 

generales en vrac 	gement 	forestiers 	marcharidises menagers 

No. - Nbre 

1981 181 98 9 	 1 	 2 	 64 7 
1982 181 97 9 	 1 	 4 	 62 8 
1983 190 102 10 	 0 	 4 	 64 10 
1984 210 114 12 	 4 	 4 	 67 9 
1985 256 131 113 	 6 	 10 	 84 12 
1986 252 131 16 	 6 	 12 	 76 1 
1987 280 144 21 	 7 	 10 	 84 14 
1988 313 154 24 	 10 	 10 	 101 14 

Carriers which earned gross annual operating revenues of $5 million or more in the reference year.  
Las entreprises dont les recettos totates annuelles sorit do $5 millions ez plus pour lannee de róference 

In 1981, the estimated tonne-kilometres were 24.9 billion; in 
1988, however, this figure was 40.5 billion, an increase of 62.5%. 
Carriers travelled 1 122 tonne-kilometres per shipment in 1981, 
and 1 843 tonne-kilometres per shipment in 1988. an increase of 
64.3%. 

Major Commodities Transported 

Figure 7 1 14 summarizes the domestic intercity tonnage 
transported for the major commodities carried. The table presents 
the tonnage carried for all commodities that accounted for 2 million 
tonnes or more in any of the years 1981 to 1988. As more bulk 
carriers are earning more than $5 million per year, the percentage 
that these selected commodities account for of the total tonnage 
increases. The 15 selected commodities accounted for 51.2% Of 
the tonnage in 1981, compared to 57.8% in 1988. 

Total tonnage of commodities transported domestically by Level 
1 carriers reached 97.0 million tonries in 1988, an increase of 
110.0°i Over the 46.2 million tonnes carried in 1978. This total 
increased year-over-year, with its most sizeable increases 
occurring in 1984 (25.9% higher than 1983), 1986 (18.0% higher 
than in 1985). and 1988 (10.2% higher than in 1987). 

The tonnage of sand, gravel and crude was the highest in 
1988. reaching 10.0 million tonnes and 10.3% of the total tonnage 
of 97.0 million transported that year. In 1981. this commodity 
comprised of only 1.0% of the total 46.2 million tonnes moved. 

Carriers transported 5.8 million tonnes of cement and 
concrete products in 1988, a 45.0% increase from the 4.0 million 
tonnes carried in 1978. In contrast to the rapid increase of sand, 
gravel and crude, cement and concrete remained comparatively 
stable throughout the review period, while maintaining a 
continuously high position. 

En 1981, le nombre estimatif de tonnes-kilomètres se chiffrait a 
24.9 milliards; en 1988, cependant, le tonnage est passé a 40.5 
milliards de tonnes en hausse de 62.5%. Les transporteurs ont 
parcouru 1 122 tonnes-k,Iomètres par expedition en 1981, et 1 843 
tonnes-kilomètres par expedition en 1988, une augmentation de 
64.3%. 

Principales marchandises transportees 

La figure 7.1 .14 donne le tonnage des mouvements interurbains 
natlonaux des principales marchandises transportées gui ont 
représente 2 millions de tonnes ou plus au cours de l'une des années 
de Ia pénode 1981-1988. Comme les transporteurs de vrac sent do 
plus en plus nombreux a générer $5 millions par année, Ia part de ces 
marchandises particulières, en pourcentage du tonnage total, 
augmente. Los 15 marchandises choisios ont represente 51.2% du 
tonnage en 1981 par rapport a 57.8% en 1988. 

Le nombre total de tonnes de marchandises transportées au 
niveau national par les entreprises de niveau 1 s'est chiffrè a 97.0 
millions en 1988, en hausse de 1 10.0% par rapport aux 46.2 millions 
do tonnes transporlées en 1978. Le tonnage total a augmenté dune 
année a l'autre, plus particuliérement en 1984 (25.9% de plus gu'en 
1983), en 1986 (18.0% de plus qu'en 1985) et en 1988 (10.2% do 
plus qu'en 1987). 

Le tonnage des chargements do sable, de gravier et do matiéres 
brutes a été le plus élové en 1988. atteignant 10.0 millions de tonnes 
et 1 O.3°/o du tonnage total transporté cette annee-lä (97.0 millions do 
tonnes). En 1981, ces mouvements ont representé 1.00/0 seulement 
du tonnage total transporto, SOIl 46.2 millions de tonnes. 

En 1988, los entreprises onl transporte 5.8 millions do tonnes de 
produits en ciment et en beton, en tiausso do 45.0% par rapport aux 
4.0 millions do tonnes transporlees en 1978. Comparativement au 
tonnage des chargements do sable, do gravier et de matieres brutes 
gui a augmenté rapidement, to tonnage des produits en ciment et en 
béton est demeuré stable tout au long do Ia période d'observation, 
tout en conservant un niveau élevé. 
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FIgure 7.1.14 

For-hire Trucking, 1981-1988: Tonnage for Major Commodities Moved, Level 1 Carriers 

Camionnage pour compte d'autrul, 1981-1988: Nombre estimatif de tonnes selon les principaux prodults 
transportés 

Commodity - Produil 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 

'000 
Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier, 

et pierre brute 449 906 1 785 2 787 5 657 7 266 7 397 9 979 
Cement and concrete basic products - 

Produits debase en ciment et en béton 4 030 3401 2 902 3 143 3 149 3916 4 634 5845 
Plate, sheet and strip, steel 	- 	Tôles, feuilles et 

feuillards d'acier 1 388 1 786 1 335 2 749 3 253 3917 4 169 4 643 
Fuel oil - Mazout 3 142 2 913 2499 2 702 2 709 3 587 3 791 4 307 
Pulpwood chips - Copeaux de bois 572 458 830 1 643 2 117 3 970 8 522 4 224 
Other food preparations - Autres 

preparations alimentaires 2453 2 943 2 253 3 331 3 061 3 781 4 492 4 139 
General freight - Fret général 466 944 1 663 1 438 780 728 1 353 3 493 
Other crude non-metallic minerals - Autres 

minéraux non métalliques bruts 1 036 1 004 1 172 1 	121 1 824 2 533 2049 3453 
Gasoline - Essence 2 354 2 117 2299 2313 2530 2 504 3 738 3312 
Petroleum and coal products - Dérivés du 

pétrole et de Ia houille 985 1 264 1 297 1 477 1 625 1 714 1 635 2 930 
Lumber and sawn timber - Bois de 

Construction et sCiage 1 346 1 138 1 595 1 401 2047 2 225 2 519 2 843 
Other non-metallic mineral basic products - 

Autres produits minéraux non metalliques 
debase 1 514 1 695 1 618 2 188 1 644 2517 2 617 2468 

Paper for printing - Papier d'impressiori 956 1 184 1 186 1 600 1 394 2039 1 903 2014 
Crude mineral oils - Huiles minerales brutes 1 687 1 528 2052 2 599 3 127 2 248 1 789 902 
Passengers automobiles and chassis - Voitures 

particulières et chassis 1 287 898 1 681 1 472 2013 1 370 1 079 1 483 

Total for selected commodities - Total des 
produits sélectionnes 23 665 24 179 26 167 31 964 36 930 44 315 51 687 56 035 

Percentage of selected to all commodities - 

Pourcentage des produits sélectionnés 51.2 49.1 50.2 49.4 54.5 55.4 58.7 57.8 

Total for all commodities - Total pour tous 
les prOduits 46 185 49 279 52 158 64 662 67 794 80 006 88 055 96 998 

Carriers which earned annual operating revenues of $5 million or more in the reference year 
Los entreprises dont los recetles Iota/es annuel/es sont de $5 millions et plus pour /annee do référence. 

Other major commodities with respect to tonnage carried 
include pulpwood chips which increased 638.5% over the review 
period, general freight which increased 649.6%, plate, sheet and 
strip steel which increased 234.5%, and, close behind, other crude 
non-metallic minerals which increased 233.3%. The only com-
modity to post a decrease in this top ten list was crude mineral oils 
which decreased 46.5% from the 1.7 million tonnes shipped in 
1978 to 0.9 million tonnes in 1988. 

Parmi les autres principales marchandises donl le tonnage a 
augmenté pendant Ia période d'observation, mentionnons les copeaux 
de bois a pâte (638.5%), le fret général (649.6%), les tôles, teulles et 
feuillards dacuer (234.5%) et, non loin derriere, les minerais non 
nietalliques bruts (233.3%). Parmi les dix premieres marchandises, 
seules les huiles minérales brutes ont affiché une diminution du 
tonnage. sout 46.5°Jo, passant de 1.7 million de tonnes transpoilees en 
1978 a 0.9 million de tonnes en 1988. 
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AN ANALYSIS OF EMPLOYMENT, EQUIPMENT AND 
VEHICLE-KILOMETRES OF FOR-HIRE CARRIERS 
USING THE PROVINCE OF DOMICILE VERSUS 
PROVINCE OF OPERATION CONCEPTS 

Pending the revision of the current Motor Carriers of Freight 
questionnaire, a supplementary report was initiated in response to 
the demands of Transport Canada and the provinces for additional 
information to measure the impact of deregulation on employment, 
equipment, and vehicle-kilometres by province. For the 1988 data 
year, a supplementary report was included with all questionnaires 
mailed to those Revenue Class I and II carriers, who in the 
previous survey year carried either interprovincial or international 
traffic. A total of 894 carriers are included in this study. Please 
note that the term "province" includes both Canadian territories. 
For reasons of confidentiality, data for the Yukon and the 
Northwest Territories have been combined. 

The annual Motor Carriers of Freight (AMCF) and the 
Supplementary Report differ in terms of concepts used when 
collecting employment and equipment data. The supplementary 
report requires allocation by province of operation, while the AMCF 
allocates the employment to the province of domicile. The term 
province of operation refers to the area where the trucking activity 
actually took place during the year. Province of domicile refers to 
the area where the carrier has its general headquarters. 

The report provides data on employment, equipment and 
distance travelled according to province of operation. Information 
on owner operators is provided in this same format Table 7.2.1 
details, by province of activity, employees by function including 
highway and local drivers and owner operators. Table 7.2.2 lists 

ANALYSE DE L'EMPLOI, DU MATERIEL ET DU 
NOMBRE DE VEHICULES-KILOMETRES DES 
TRANSPORTEURS POUR COMPTE D'AUTRUI, 
SELON LA PROVINCE DE DOMICILE ET LA 
PROVINCE D'ACTIVITE 

En attendant Ia revision du questionnaire actuel de l'enquète sur 
les transporteurs routiers de marchandises, un rapport con'iplementatre 
a êlé élaboré en réponse a Ia demande de Transports Canada et des 
provinces concernant l'obtention de renseignements supplémentaires 
permettant de mesurer 'incidence de Ia déréglementation sur l'emploi, 
le materiel et le nombre de véhicules-kilométres selon Ia province. 
Pour l'année de référence 1988, un rapport complémentaire accom-
pagnait tous les questionnaires qui ont été envoyés aux transporteurs 
des categories I et II de recettes gui. au  cours de l'aririée d'enquéte 
précédente, transportaient des marchandises au niveau interprovincial 
ou international. L'étude comprend 894 transporteurs au total. A 
rioter que le terme "province" comprend les deux terntoires cana-
diens. Aux fins de Ia confidentialité, on a regroupé les données pour 
le Yukon et les Territoires du Nord-ouest. 

Le questionnaire annuel destine aux transporteurs routiers de 
marchandises (TRM) et le rapport complémentaire different au niveau 
des concepts utilisés lors de Ia collecte des données sur t'emploi et le 
materiel. Pour le rapport complémentaire, on exige une repartition 
selon Ia province d'activité, landis que pour le questionnaire (TRM), 
on répartit l'emploi selon Ia province de domicile. Le terme "province 
d'activité renvoie a Ia region oU les activités de camionnage ont 
réellement eu lieu pendant l'année. La "province de domicile" 
renvoie a Ia region oü se situe le siege social du transporleur. 

Le rapport fournil des données sur l'emploi, le materiel et Ia 
distance parcourue seton Ia province d'actrvité. Des renseignements 
sur les chauffeurs contractants sont fournis sous le rnème format. Le 
tableau 7.2.1 foumit en detail, selon Ia province d'activité, le riombre 
d'employés solon Ia fonction, y compns le nombre de chauffeurs 

Figure 7.2.1 

For-hire Trucking, 1988: Interprovincial Carriers, Employment by Function, by Area of Activity 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: transporteurs interprovinciaux, etfectif selon Ia fonction, Ia 
region d'activité 

Highway Local Owner Maintenance Platform Other Admin 
Drivers Drivers Operators Personnel & Dock Terminal Personnel 

Area of activity Personnel 
Total 

Region d'activ,té Chauffeurs Chauffeurs Chauffeurs Personnel Personnel Autre Personnel 
de tongues locaux coritractants d'entret,en de plates- personnel d'admun 

distances formes et de 
de quais terminaux 

Newfoundland - Terre-Neuve 91 21 126 23 22 - 59 342 
Prince Edward Island - Ile-du- 

Prince-Eciouard 67 23 28 29 19 2 54 222 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 647 161 419 116 225 49 342 1959 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 839 126 850 209 225 7 586 2,706 
Québec 4,413 736 1,869 901 829 246 1.656 10.650 
Ontario 9.765 2.253 5.039 1.795 2,766 1.502 5591 28.711 
Manitoba 1,354 491 778 293 717 252 839 4.724 
Saskatchewan 975 219 741 215 363 89 514 3.116 
Alberta 3.033 472 1.561 607 831 336 1,471 8,311 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 1.985 377 1.723 356 632 232 1,093 6.397 
Territories 	- 	Territoires 140 37 33 50 28 18 34 340 
United States - Etets-Unis 563 103 1,034 31 134 169 165 2.199 

Total 1  23,787 5,019 14,001 4.624 6,791 2,966 12,402 69,677 

Country totals may not match with data from the Motor Carriers of Freight (1988) survey due to a difference in definition of terms and some 
confusion over the use of lull and part-time employees as well as employees who were performing multiple duties - Las totaux nationaux 
peuvent no pas correspondre aux donnees do l'onquéte sup los transporteurs rcut,ers do marcharidises (1988) on raison dune difference dans Ia 
definition des termes of dune certa,ne confusion quanta l'uvlisation des employes a pie-n temps of a tomps partiels. do memo que les employos 
qu, remplissent plusiours fonctions. 
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the number of power units and traders by province of activity. 
Table 7.2.3, also by province of activity, gives distance travelled 
for straight trucks and road tractors. Tables 7.2.4 and 7.2.5 give 
selected summary statistics for the 894 carners who completed the 
supplementary report, tabulated by province of domicile. 

HIGHLIGHTS 

Province of Domicile versus Province of Activity 

When comparing employment figures in terms of the province 
of domicile concept versus the province of operation concept, 
province of domicile figures are exaggerated in live of the twelve 
provinces. Manitoba's share of trucking employees is 69% (2,717 
persons) larger when using the province of domicile concept. This 
can easily be explained by the fact that some of the largest 
interprovincial carriers are domiciled in Manitoba. British Columbia 
recprded more than twice as many employees working in the 
province as opposed to the number of people employed by carners 
domiciled in that province (4.674 versus 2,044). 

When one compares equipment operated, using the two 
different statistical yardsticks, all but four provinces show 
distortions when comparing the province of domicile figures to 
province of activity figures. Manitoba revealed the largest 
difference with 4,138 more units of equipment registered as 
domiciled than were actually operating in the province. In keeping 
with the large difference in employment figures recorded for the 
province of British Columbia, the total equipment operated in that 
province was greater than the equipment registered as domiciled 
(6,621 versus 4,869).  

locaux et de longues distances et de chauffeurs contractants. Le 
tableau 7.2.2 cionne le nombre d'unités motonsOes et de rernorques 
selon Ia province d'activ,té. Le tableau 7.2.3 foumit Ia distance 
parcourue par los camions et los tracteurs routiers selon Ia province 
d'activité. Aux tableaux 7.2.4 et 7.2.5. on trouve des statistiques 
sommaires choisies pour les 894 transporteurs qui ont rempli le 
rapport complémentaire, solon Ia province de domicile. 

FAITS SAILLAP4TS 

Province de domicile et province d'activfté 

Lorsqu'on compare les chitfres de l'emploi aux niveaux de Ia 
province de domicile et de Ia province d'activité, on constate que les 
chiflres de Ia province de domicile sont exagérés dans cinq des douze 
provinces. Le nombre d'employés du camionnage au Manitoba est 
69 % (2.717 personnes) plus élevé lorsgue Ion so fonde sur Ia 
province de domicile. Cela s'expligue facilement par le fait que 
certains des plus grands transporteurs interprovinClaux sont domiciliés 
au Manitoba. En Colombie-Britannique, le riombre d'employés 
travaillant dans Ia province est plus de deux fois supérieur au nombre 
de personnes employees par des transporteurs domiciliés dans cette 
province (4,674 personnes par rapport a 2,044 personnes). 

Si ion examine le materiel exploité solon los deux variables 
statistiques, toutes los provinces, sauf quatre, aftichent des distorsions 
lorsqu'on compare les chiffres établis solon Ia province do domicile 
aux chiffres établis solon Ia province d'activite. Le Manitoba a affiché 
l'écart le plus important, déclarant 4.138 unites de plus solon Ia 
province do domicile que solon Ia province d'activité. Parallèlernent a 
l'important ecart dans les chiffres de l'emploi relevés dans Ia province 
de Ia Colombie-Britannique, le materiel total exploité dans cette 
province était supérieur au materiel déclaré solon Ia province de 
domicile (6,621 par rapport a 4,869). 

Figure 7.2.2 

For-hire Trucking, 1988: Interprovinclal Carriers, Number of Power Units and Trailers Operated by Area 
of Activity 
Camionnage pour compte d 'autrui, 1988: transporteurs interprovinclaux, nombre d 'unités motorisées et 
de remorques exploitées selon Ia region d 'activlté 

Straight trucks Tractors Trailers 

Camions Tracteurs Remorgues 
Area of activity 

(Owned (Operated by (Owned (Operated by (Owned 
Region dactivité & Leased) Owner/Operators) & Leasedl Owner/Operators( & Leased) 

(possédés et (exploités par (possedés et (exploites par (possèdées et 
loués) les chauffeurs loués) les chauffeurs iouees) 

contractants) contractants) 

No. No. No No No 

Newfoundland - Terre-Neuve . 25 - 62 120 207 
Prince Edward Island 	- IIe-du-Prince-Erjouard 17 - 64 56 284 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 278 1 510 379 1.198 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 202 5 693 635 3.033 
Quebec 740 63 3.687 1.706 10,303 
Ontario 3.027 86 9.976 5,328 31.656 
Manitoba 222 6 1.500 711 5.499 
Saskaichewan 225 4 830 746 2.650 
Alberta 500 15 2.773 1.597 9.367 
British Columbia - Cofombie-Britannique 380 52 1.530 1.608 4.711 
Terriior,es - Territoires du Nod-Ouest 13 - 41 46 82 
United States - Etats-Unis 25 108 736 1.023 1657 

Total' 5.654 340 22,402 13,955 70.658 

Country totals may not match with data from the Motor Carriers of Freight (1988) survey de to a difference in definition of terms especially 
concerning trailers, sem, trailers and "other' equipment operated - Los bEaux nationaux peuvent ne P85 correspondre aux donnees de l'enquêfe 
sw los transporbeurs rout,ers de marchand,ses (1988) on raison dune difference dans Ia dóf,nition des termes, surtoub on ce qui conceme les 
remorgues. les semi-remorques of 'lautre' matenel exploites 
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Provincial Ranking 

When ranking the provinces in terms of employment, 
equipment and distance travelled, Ontario ranks first in all 
scenarios. However, when analyzing employment (i.e. those 
employees (owner operators are not included) who are working in 
the province versus those who are domiciled on the same 
province), the top three provinces in terms 01 province of operation 
are Ontario (23,672 employees), Quebec (8.781 employees) and 
Alberta (6,750 employees). In terms of province of domicile, the 
top three provinces are Ontano (27,849 employees), Alberta 
(6,977 employees) and Manitoba (6,663 employees). 

Repeating this analysis for the equipment records, a similar 
shift occurs. The top three provinces in terms of equipment 
operated in a province are (in order) Ontario (44,659 vehicles), 
Quebec (14,730 vehicles) and Alberta (12,640 vehicles). In terms 
of province of domicile the ranking of top three provinces changes 
to Ontario (48,344 vehicles), Alberta (13,351 vehicles) and 
Quebec (12,481 vehicles). 

Posftlon des provinces 

Lorsqu'on établit Ia position des provinces en termes de l'emploi, 
du materiel et de Ia distance parcourue, l'Ontario prend Ia premiere 
position dans tous les scénanos. Cependant, Iorsque l'on analyse 
l'emploi (c.-à-d. le nombre d'employés (sauf les chauffeurs contrac-
tants) qui travaillent dans Ia province par rapport a ceux qui sont 
domiciliés dans cette province), les trois premieres provinces en 
termes cle province d'activité sent l'Ontario (23,672 employés), le 
Québec (8,781 employés) et l'Alberta (6.750employ6s). En termes 
de province de domicile, les trois premieres provinces sont l'Ontario 
(27,849 eniployés), l'Alberta (6.977 employés) et le Manitoba (6,663 
employés). 

On observe Ia méme tendance lorsqu'on analyse les registres du 
materiel. Les trois premieres provinces en termes du materiel 
exploité dans une province sent, en ordre d'importance, lOntario 
(44,659 véhicules), le Québec (14.730 véhicules) et 'Alberta (12,640 
véhicules). En termes de Ia province de domicile, par contre, les trois 
premieres provinces sont 'Ontario (48,344 véhicules), 'Alberta 
(13.351 véhicules) et le Québec (12,481 véhicules). 

Figure 7.2.3 

For-hire Trucking, 1988: Interprovincial Carriers Distance Travelled by Straight Trucks and Tractors, by 
Area of Activity 
Camionnage pour compte d'autrui, 1988: transporteurs interprovinciaux, distance parcourue par les 
camions et tracteurs, selon Ia region d'activité 

Straight trucks Tractors 

Area of activity Camions Tracteurs  

lOwned (Operated by (Owned (Operated by 
Region dactivite & Leased) Owner/Operators) & Leased) Owner/Operators) 

(possedés et lexploités par (possédés et (exploités par 
louès) les chauffeurs loues) les cheutteurs 

contractants) contraciants) 

('000 Km.) - (en milliers de Km) 

Newloundland - Terre-Neuve 1 333 .- 9 322 15 250 
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 661 -- 12 423 8 525 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 8 907 267 49 896 49 452 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 6 691 425 68 708 66 312 
Quebec 26 631 3 359 302 020 154 440 
Ontario 51 632 5 714 670 148 474 162 
Manitoba 8 222 85 105 160 102 135 
Saskatchewan 11962 481 98542 100456 
Alberta 21 443 1 390 261 236 178 102 
British Columbia - Colombie-Britannique 11 361 2201 152 694 204 542 
Territories - Territoires du Nord-Ouest 711 - 16 992 22 466 
United States - Etats-Unis 6 680 6206 323 164 531 782 

Total 156 503 20 139 2 070 304 1 899 810 

Distance 

A rough calculation of the average annual distance travelled by 
company drivers and owner operators reveals that company 
drivers appear to drive substantially fewer kilomeires than owner 
operators In 1988. assuming highway drivers operate tractors, 
company drivers covered an average of 87 035 kifometres 
compared with 138 460 kilometres for owner operators driving 
tractors. 

Owner Operators 

There were 14,001 owner operators employed, either part time 
or full time, by the carriers who completed this survey. Roughly 
60% of these owner operators operated in the provinces of 
Ontario, Quebec and British Columbia. The majority of these 

Distance 

Un calcul sommaire de Ia distance annuelle moyenne parcourue 
par les chauffeurs sur Ia liste de paye des entreprises et les chauf' 
feurs contractants révéle que les premiers parcourent beaucoup moms 
de kilometres que les deuxiemes. En 1988, en supposant que fes 
chauffeurs de longues distances exploitaient des tracteurs, les chauf-
leurs sur Ia liste de paye des entreprises ont parcouru en moyerine 
87035 kilométres par rapport a 138 460 kilometres pour les 
chauffeurs contractants. 

Chauffeurs contractants 

Les transporteurs qum ont participé a cette enquete orit employC 
14,001 chauffeurs contractarits a temps partiel ou a plein temps. 
Environ 60 % de ces chauffeurs travaillament dans les provinces de 
l'Ontarmo. du Québec et de Ia Colombie-Britannique. La majorité 
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(98%) drove road tractors. The provinces in which these owner 
operators recorded the majority of their distance travelled were 
Ontario (480 million kilometres), British Columbia (207 million 
kilornetres), Alberta (179 million kilometres) and Quebec (158 
million kilometres). 

If one ranks the distance travelled, domestically, by road 
tractors operated by company drivers and owner operators, 
Ontario is the number one ranked province for both owner 
operators and company drivers. However, it is interesting to note 
that Quebec ranks second (302 million kilometres) in terms of total 
distance covered by company drivers but drops to fourth place 
(154 million kilometres) for owner operators driving road tractors, 
thus Quebec relies less heavily on owner operators. Inter-
nationally, Ontario drops to second place behind the U.S. in terms 
of distance travelled by owner operators and Quebec is pushed to 
third place by the U.S. in terms of distance travelled by company 
drivers. 

CONCLUSIONS 

From this brief analysis, it is important to note that the definition 
of concepts used is very important with respect to the type of 
results expected. Ontario tends to dominate no matter which 
statistical yardstick is used, however Manitoba, British Columbia 
and Quebec are greatly affected by the choice of yardstick. 

Overall, owner operators tended to cover greater distances 
than company drivers during the year. Owner operators are used 
extensively throughout Canada and the U.S. and accounted for 
roughly 20% of the total employees recorded for the 894 carriers 
who responded to this survey. Highway drivers and owner 
operators, together, accounted for 54% of the total number of 
employees.  

d'entre eux (98 %) conduisaient des tracteurs routiers. Ces chauf-
feurs contractants ont surtout parcouru les routes de l'Ontario (480 
millions de k,lomètres), de Ia Colombie-Bntann'que (207 millions de 
kilomètres), de 'Alberta (179 millions de kilomètres) et du Québec 
(158 millions de kilomètres). 

Si l'on analyse Ia distance parcourue au niveau national par les 
tracteurs routiers exploités par des chauffeurs sur Ia liste de paye des 
entreprises et des chauffeurs contractants, l'Oritano occupe Ia 
premiere place quant a Ia distance parcourue par les deux categories 
de chauffeurs. II est cependant intéressant de rioter que le Québec 
occupe Ia deuxième place (302 millions de kilométres) en termes de Ia 
distance totale parcourue par les chauffeurs sur Ia liste de paye des 
entreprises. mais occupe Ia quatrième place (154 millions de kilo-
metres) quant a Ia distance parcourue par les chauffeurs contractants 
exploitant des tracteurs routiers. Le Québec depend donc moms des 
services des chauffeurs contractants. Au rmiveau international, 
'Ontario occupe Ia deuxiérne place derriere les Etats-Unis quant a Ia 
distance parcourue par les chauffeurs contractants. Le Québec est 
relégué a Ia troisiéme place par les Etats-Unis quant a Ia distance 
parcourue par les chauffeurs sur Ia liste de paye des entreprises. 

CONCLUSIONS 

A partir de cette breve analyse, on peut coristater que Ia definition 
des concepts utilisés est tres importante par rapport au type de 
résultats escomptes. L'Ontario tend a ètre Ia premiere quelle que soit 
Ia mesure statistique utilisée; toutefois, le choix de Ia mesure 
statistique intlue grandement Sur les données du Manitoba, de Ia 
Colombie-Britannigue et du Québec. 

Dans l'ermsemble, les chauffeurs contractants ont parcouru de plus 
lorigues distances que les chauffeurs sur Ia liste de paye des 
entrepnses au cours de l'année. Le Canada et les Etats-Unis font 
grandement appel aux chauffeurs contractants qui représentament 
environ 20 % du nombre total d'ernployes déclarés par les 894 
transporteurs qui ont participé a l'eriquéte. Les chauffeurs de longues 
distances et les chauffeurs contractants représentaient ensemble 
54 % du nombre total d'employés. 
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Establishment reporting - Etablissements 
déclarants No. - Nba 

Operating revenues - Total - Recettes 
d'exploitation $000 

Operating expenses - Total - Frais 
d'exploitation 

Net operating revenues - Recettes 
nettes d'exploitation $000 

Nber of employees (incl working 
owners) - Nbre d'empioyés (prop 
aclmts inctus) 

Equipment - Materiel productif 

Trucks - Camions No - Nbe 

Road tractors - Tractaurs routiers No - Nbe 

Semi-trailers - Semi-remorgues No - Nba 

Equipment - Total - Materiel 
produdtit No - Nbe 

Figure 7.2.4 
For-hire trucking 1988: Summary Statistics by Province or Territory of Domicile 
Le camionnage pour compte d'autrul, 1988: StatistIqes sommalres, par province ou territoire de 
domicile 

Canada 1  

New- 
found- 

land 

Terre- 
Neuve 

Prince 
Edward 

Island 

Ile-du. 
Prince- 

Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle- 
Ecosse 

New 
Brunswick 

Nouveau-
Brunswick 

Québec 

Establishment reporting - Etablissemants 
déclarants No - Nbe 894 10 8 40 36 220 

Operating revenues - Total - Recettes 
d'exploitation $000 6.181.268 21,187 32.629 114.317 335.953 760.213 

Operating expenses - Total - Frais 
dexploitation $000 5,979,057 20.853 32.173 112.640 320,177 725.131 

Net operating revenues - Recetles 
nettes d'exploitation $000 202.211 334 456 1.677 15.777 35,082 

Nber of employees (incl working 
owners) - Nbre d'employes (prop 
act,fs inclus) 55.768 138 240 1,214 2,501 6.321 

Equipment - Materiel productif 

Trucks - Camions No - Nbe 5,723 32 30 225 295 624 

Road tractors - Tracteurs routiers No. - Nbe 22,481 63 68 510 684 3,462 

Semi-trailers - Semi-remorgues No - Nbe 71,549 191 223 1,171 2.826 8.395 

Equipment - Total - Matérial 
productif No. - Nbe 99,753 286 321 1,906 3.805 12,481 

British 

	

Columbia 	Territories 

	

Ontario 	Manitoba Saskatchewan 	Alberta 

	

Colombme 	Territoiros 
Britannique 

	

276 	 38 	 45 	 126 	 91 	 4 

2,871,139 631,696 169.963 824.419 382.879 36.872 

2,788.130 619.305 165,698 782,827 375.990 36,134 

83,010 12.391 4,265 41,592 6,889 739 

27,849 6.663 1.519 6,977 2,044 302 

3.179 320 213 532 252 21 

10.677 2.244 591 3,119 1.013 50 

34,628 8,795 1,948 9,700 3.604 208 

48.344 11.359 2.752 13.351 4.869 279 

Some lola/s may not add due to roundings. -  Certains tozaux no soft pas justes a cause do donnees arrondres 
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Figure 7.2.5 
For-hire Trucking, 1988: Number of Motor Carriers by Major Type of Commodities Carried 
Le caminonnage pour compte d"autrui, 1988: Nombre de transporteurs, par principaux types de 
marchandises transportées 

Ma1or type of commodities carried - Principaux types de marchandises transporteeS 

General Bulk Dump Forest Other House- 
freight liquids products commo- holds 

dities goods 
10131 1  

Marchan- Liguides Décharge- Produits Autres Articles 
dises en vrac ments fores- marchan- Ménagers 

genérales tiers dises 

Establishments reporting - 
Etablsssements déclarants No 	- NOre 894 340 50 29 77 392 6 

Operating revenues 	- Total - 
Pecetles d'exploutation $000 6.181.268 3.467.385 494,111 72132 164.496 1,923.181 59,962 

Local - Locales $000 446.050 279.215 46,014 10.526 3,761 105.825 710 

Intercity - 	Interurbaines $000 5.691,913 3.183.086 440.690 60.995 158,560 1,789.387 59,195 

Off-Highway - 	Chemins prives $000 43.305 5,083 7,408 611 2,176 27,969 57 

Operating expenses 	- Total - 
Dépenses d'exploitation $000 5.979.057 3,371.519 472.799 69.113 156,163 1.849.467 59.996 

Transportation expenses - Frais de 
transport $000. 3,930,408 2,128.382 322.080 50.504 117,970 1,274.406 37.067 

Maintenance & garage expenses - 
Entretien du materiel productif 
& f,ais de garage $000 459.209 213.230 53.595 8.139 14.386 164.454 5,406 

Terminal expenses - Frais de 
terminus $000 449,257 365.070 9.698 243 1,121 68.335 4.790 

Admin & Gen expenses - Fra,s 
d'admin & trais gen $000 1,140.184 664,837 87,427 10.226 22,687 342,273 12.733 

Nber of employees - Nbre 
d'employ6s 55.768 33.471 4.189 481 1.130 15.729 768 

Salaries & wages - Total - 
Remuneration $000. 1,870,914 1.131,500 147,690 14,462 31.878 522.623 22.762 

Assets 	- Total - de l'actit $000 3,415,342 1,876,281 374.700 49.446 83.192 1,004,137 27.586 

Liabilities 	- Total 	- du passif $000 2,399.685 1,323,411 244.000 33.762 57.365 718,690 22.458 

Owner( S) eguity 	- Total - tie 
l'avoir des actionnaires $000. 1.015.656 552.870 130.700 15.684 25,827 285.448 5.128 

Total eguipment operated - 
Materiel produClif en operation No - Nbre 107.267 62.485 8,850 1,153 2.213 31.284 1,282 

Straight trucks - Camions No - Nbre 5.723 4.032 250 47 39 1,122 233 

Road tractors - Tracteurs routiers No - Nbre 22.481 11.510 1,966 341 692 7,731 241 

Semi-trailers - Semi-remorgues No - Nbre 71.549 42.199 5.520 731 1,371 20,971 757 

Other 	- 	Autres No - Nbre 7,514 4.744 1.114 34 111 1.460 51 
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SUMMARY STATISTICS FOR SELECTED 
PRIVATE CARRIERS, 1984 TO 1988 

The private trucking industry has long been recognised as a 
large and integral part of the trucking industry but is not as easily 
identifiable for survey purposes as the for-hire segment. For the 
purposes of this study, the data presented are for those carriers 
which transported freight, were involved in intercity trucking, had a 
fleet of at least 15 vehicles, had operating expenses of more than 
$500,000 and were involved in manufacturing, trade, agriculture, 
forestry, fishing, trapping, mining or construction activities. 
Although these selection criteria have remained unchanged for all 
survey years included in the study, year over year comparisons 
should be made with caution. For example, starting in 1987, all of 
Canada Post's operations were grouped together and appear 
under the province of Ontario thus creating a large increase in 
employment and remuneration figures at the expense of other 
provinces. 

STATISTIQUES SOMMAIRES DE CERTAINS 
TRANSPORTEURS POUR COMPTE PROPRE, DE 
1984 A 1988 

On reconnait depurs longtemps l'apport important des entreprises 
de canhionnage pour compte propre au secteur du camionnage. Au 
nrveau de l'enquête, ce secteur du camionnage pour compte propre 
est plus dufficile a définur gue celui du camionnage pour compte 
d'autrui. Aux fins de Ia présente étude, les données présentées sont 
celles des transporteurs qui déplacent des marchandises, gui 
effectuent des déplacements unterurbains, gui comptent un parc d'au 
moms 15 véhicules, gui ont enregistré des dépenses d'exploitation de 
plus de $500,000 et ont touché a des activites liées a Ia fabncation, 
au commerce, a l'agriculture, a Ia foresterme, a Ia peche, a Ia trappe, 
a 'exploitation mmniére ou a Ia construction. Bien que ces critères de 
selection sont demeurés les mémes pour toutes les annèes cJ'enquête, 
y compris pour Ia presente étude, it faut faire preuve de prudence 
lorsgu'on fait des comparausons dune année a I'autre. Ainsi, en 
1987, toutes les activités de Ia Société canadienne des postes ont 
été regroupees, elles figurent sous Ia province de 'Ontario, ce gui fait 
augmenter consudérablement les chiffres sur l'emploi et Ia rému-
nératuon. 

Figure 7,3.1 

Private Trucking Summary Statistics 1984-1988 
Camionnage pour compte propre-statistiques sommaries, 1984-1988 

1984 

Toial Operating Expenses by Province of Origin 

Dépenses d'exploilation totales selon ma province d'origine 

1985 	1986 	1987 1988 

($000) 

Establishments Reporting No 	- Etablussements déclarants 647 814 714 628 594 

Newtouncjland - Terre-Neuve 14,797 17,080 8.931 11.956 10,414 

Prince Edward island - lle-du-Prince-Edouard 2,976 4,636 3.650 3,859 3.660 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 23.843 31,056 26.386 20.926 33814 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 28.628 28,227 29,269 25.724 15,713 

Atlantic Region - Region do l'Auantlque 70,243 80.999 68,237 62,464 63,601 

Ouébec 365.850 518,366 503.119 504,546 461.629 

Ontario 604.200 775.414 794.779 752,089 799.588 

Central Region - Region centrale 970,050 1,293,780 1,297,898 1,256,634 1,261,217 

Manitoba 29.941 42,760 43,844 41.283 31.418 

Saskatchewan 52.522 54,202 49,374 40.450 48.335 

Alberta 120.388 155.631 138,285 161.806 213.477 

British Columbia - Colornb.e-Britannigue 81,962 99,344 112.018 139.636 147.156 

Yukon 

Northwesi Territories - Terrfloires du Nord-Ouest 

Western Provinces - Previnces de I'Ouest 284,812 351.937 343.522 383,175 440,386 

TOTAL ($'000) 	 1,325.106 	1,726,715 	1.709.656 	1,702,274 	1,765.204 

Data presented are for those carriers which carried freight, were involved in tntercity trucking, had operating expenses of more than $500 000 and 
were involved in manufacturing trade agriculture. forestr,', fishing, trapping, mining or construction activ,tes - Los donnees presentees soft 
ce//es de trensporteurs gui Oft deplacé des merchandises. effectue des voyages interurbains déclaré des depenses d'exp/oitatiOn de plus de 
$500,000 et participe a des activites hées a Ia fabrication, a l'agricu/ture. a Ia foresterie, a Ia péche, a Ia Ira ppe. a /exploitation miniere ou a Ia 
construction 
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For the presentation of some tables, some provinces were 
grouped together. Newfoundland. Pnnce Edward Island, Nova 
Scotia and New Brunswick appear under the title of Atlantic 
provinces; Manitoba. Saskatchewan. Alberta and Bntish Columbia 
were grouped together as the Western Provinces. All tables 
contained in this paper are available with a province by province 
breakdown by contacting the Transportation Division. Please note 
that there were no earners domiciled in either the Yukon or 
Northwest Territories which met the selection critiera for this Study. 

HIGHLIGHTS 

Expenses 

Table 7.3.1 presents the total operating expenses declared for 
1984 through 1988 by province of domicile. Although the 
establishments reporting dropped to 594 in 1988 from 647 in the 
1984 the total amount of dollars spent on operating expenses 
increased, an indication that the average carrier has increased in 

Aux fins de Ia présente étude, certaines provinces ont èté re-
groupées: Terre-Neuve, t'Ile-du-Pnnce-Edouard Ia Nouvelle- Ecosse 
et le Nouveau-Brunswick sont regroupees sous les provinces de 
I'Atlantique; le Manitoba, Ia Saskatchewan. l'Alberta et Ia Colombie-
Britannigue, sot.is tes provinces de l'Ouest. On pout obtenir auprès de 
Ia Division des transports les tableaux gui apparaissent dans le 
present rapport. selon une ventilation par province. A rioter 
qu'aucune donnée na été recueillie pour le Yukon ou les Territoires 
du Nord-Ouest. 

FAITS SAILLANTS 

Dépenses 

Le tableau 7.3 1 présente les ddpenses d'exploitation totales 
dédarees par toutes les provinces pour Ia période 1984-1988. Bien 
que le nombre d'entreprises déclarantes alt diminué pour passer tie 
647 en 1984 a 594 en 1988, les dépenses d'exploitation totales ont 
augmenté, ce gui révOle un accroissement de la taille du transporteur 

Figure 7.3.2 

Private Trucking Summary Statistics 1984-1988 
Employment and Compensation: Total Number of Establishments, Drivers, Owner Operators and Compensation 
by Region 

Camionnage pour compte propre - Statistiques sommaries, 1984-1988 
Emploi et rémunération: Nombre total d'étabfissements, de chauffeurs, de chaffeurs contractants et rémunération solon Ia 
region 

Establishments 
Reporting 

Etablissements 
déciarants 

Company 
Drivers 

Chauffeurs 
sur is liste 

de paye des 
entreprises 

Company 
Drivers 

Compensation 

Rémunération 
des 

chauffeurs 
sur Ia liste 

de paye des 
entreprises 

Owner 
Operators 

Chauffeurs 
contractants 

' 

Owner Operaiors 
Compensation 

Remuneration 
des 

chauffeurs 
coniraciants 

No No l$'OOol No ($000) 

Atlantic Region/Region de 'Atlantigue 
1984 69 994 19.803 139 6355 
1985 83 1.237 26.339 97 6,913 
1986 67 954 20.221 100 6,424 
1987 53 814 19,058 104 7,708 
1988 52 652 16.014 233 15.082 

Quebec 
1984 211 5.023 140.274 263 18.292 
1985 262 6,954 198.805 571 55.296 
1986 246 6.915 202.589 458 37.200 
1987 226 6,639 195.015 434 40.703 
1988 206 6.127 180.599 283 23,818 

Ontano 
1984 259 7.846 221.041 387 35.617 
1985 322 9.818 289.773 418 41,949 
1986 274 9.266 300,247 351 32,014 
1987 235 9.345 292,469 419 39,728 
1988 233 9.421 326.906 530 50.695 

Western Provinces de lOuest 
1984 108 3.186 97449 368 28 1 46 
1985 147 3,971 129,967 488 40.098 
1986 127 4.548 133861 432 40.575 
1987 114 4.187 124.964 411 40.562 
1988 103 4.058 138.872 452 43.943 

CANADA 
1984 647 16.995 478.566 1.157 884 1 1 

1985 814 21.980 644,883 1.574 144,256 
1986 714 21.683 656.919 1.341 116,211 
1987 628 20.985 631.507 1.368 128.702 
1988 594 20.258 662,394 1,498 133,540 
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size. The average amount spent on general operating expenses 
vanes by region and is consistent over time. Private trucking 
establishments operating in the western provinces recorded the 
highest figures in terms of expenses with an average $2.6 million 
per carrier in 1984 which rose to an average of $4.3 million by 
1988. Ontario recorded average operating costs per establishment 
of $2.3 million in 1984 which rose to an average of $3.4 million for 
1988. At a Canada level, the average amount dispensed on 
operating expenses per carrier has nsen consistently over time. In 
1984. private companies spent an average of $2.0 million, this 
rose to an average of $2.9 million in 1988. In terms of total 
expenses, Ontario and Quebec combined to account for roughly 
75% of the total expenses reported for all of Canada for all years. 

Employment and Compensation 

The second table in the series, table 7.3.2 indicates the number 
of drivers and owner/operators and their compensation by region 
for 1984 through 1988. Please note that comparison should not 
be made between average compensation paid to company drivers 
and owner/operators as the figures for owner/operators include all 
overhead expenses including fuel and vehicle depreciation as well 
as full and pail-time compensation packages. It is, however 
noteworthy that between the years 1984 and 1988 the rate of 
increase of the average compensation package for both 
owner/operators and company drivers was the same (16%). 
Company drivers working in the Atlantic region and Ontario 
received increases of 23% over the five year time period. In the 
Atlantic region, the average annual employment compensation paid 
to company drivers rose from an average of $19,922 in 1984 to 
$24,561 in 1988. In Ontario the drivers appear to be slightly 
better compensated with corresponding figures of $28,172 in 1984 
and $34,700 in 1988. The national average for company driver 
compensation was $28,159 in 1984 and $32,697 in 1988. In 
other words, private trucking firms in Ontario and the Western 
provinces appear to compensate their company drivers slightly 
more than the national average. The same can be said for 
compensation paid to owner/operators in these regions. 

On the owner/operators side, the national average annual 
compensation in 1984 was $76,414, and this increased to 
$89,145 by 1988. The largest increase in terms of average 
amount of compensation paid to owner/operators occurred in the 
Atlantic region where payments increased 42% (from $45,719 in 
1984 to $64,730 in 1988). Ontario, on the other hand, recorded 
the lowest increase, (4%), for the same period (from $92,033 in 
1984 to Just $95,651 in 1988). However, as is evident, the 
average compensation paid to Ontario based owner/operators was 
substantially higher (20%) than the national average in 1984 and 
the other regions have simply "caught up". These figures are 
slightly lower than anticipated as all part time owner/operators 
compensation packages were included in the survey. 

Tonne-Kilometres 

Table 7.3.3 identifies by region of origin and/or destination the 
total tonne-kilometres performed by private carriage for all 
commodities in Canada. The province of Ontario predominates 
both in terms of goods originating from that province (43% of total 
tonne-kilometres in 1988) and destined to that province (42% in 
1988). In 1984, the dispersion was slightly more equal, with 
Ontario accounting for lust 300/0 of the total tonne-kilometres 
originating from the region. The same figure (30%) was recorded 
for the total tonne-kilometres destined to the region of Ontario in 
1984 as well. Tonne-kilometres originating in Quebec and the 
western provinces accounted for 20% and 18% of the total 
respectively, in 1984. By  1988, Quebec ranked solidly in second 
place behind Ontario with 27% compared to 23% recorded for 

moyen. La moyenne des dépenses dexploitation générales vane 
selon Ia region et est constante dans le temps. Les entreprises de 
camionnage pour compte propre domiciliées dans les provinces de 
l'Ouest ont enregistré les dépenses les plus élevées, avec une 
moyenne de $2.6 millions par transporteur en 1984, moyenne qui a 
augmenté pour passer a $3 millions en 1988. L'Ontario a 
enregistré des dépenses d'exploitation moyennes par entrepnse de 
$2.3 millions en 1984, moyenrie gui a augmenté pour passer a $3.4 
millions en 1988. Au niveau national, Ia moyenne des dépensos 
d'exploitation par transporteur a progressé considérablement au cours 
des années. En 1984, les transporteurs pour compte propre ont 
dépensé en moyenne $2.0 millions, moyenne qui est passée a $2.9 
millions en 1988. Au niveau des dépenses totales, 'Ontario et le 
Québec ont représente ensemble 75 % des dépenses déclarées pour 
tout le Canada et pour toutes les années. 

Emploi et rOmunératlon 

Le tableau 7.3.2, le deuxiéme tableau de la série, fournit le nombre 
de chauffeurs et de chauffeurs contractarits, airisi gue Ieur 
rémunération selon Ia region de 1984 a 1988 inclusivement. A noter 
qu'il ne faut pas comparer Ia rémunération moyenne versée aux 
chauffeurs inscrits sur Ia liste de paye des entreprises et celle versée 
aux chauffeurs contractants car cette derniére comprend tous les frais 
généraux, y compris le carburani et l'amortissemenl des véhicules, de 
méme que les regimes de rémunération des employés a plein temps 
et a temps parliel. II est cependant intéressant de rioter qu'entre 
1984 et 1988, le taux d'augmentation du régime de remuneration 
moyenne pour les chauffeurs contractants et les chauffeurs sur Ia liste 
de paye des entreprises était le méme (16 %) Les chauffeurs sur Ia 
liste de paye des enlreprises gui travaillent dans Ia region de 
l'Atlantique et en Ontario ont reçu des augmentatioris de 23 % au 
cours de Ia période de cing ans. Dans Ia region de l'Atlantique, Ia 
remuneration moyenne annuelle versed aux chauffeurs sur Ia liste de 
paye des entreprises a augmenté pour passer de $19,922 en 1984 a 
$24,561 en 1988. En Ontario, 'augmentation a eté légérement plus 
élevée, de $28,172 en 1984 a $34,700 en 1988. La rémunération 
moyenne nationale des chauffeurs sur Ia Iiste de paye des entreprises 
était de $28,159 en 1984, et de $32,697 en 1988. En d'autres mots, 
les entrepnses de camionnage pour compte propre de l'Ontario et des 
provinces de l'Ouest semblent rémunérer un peu mieux leurs 
chauffeurs inscrits sur Ia lisle de paye par rapport a Ia moyenne 
nationale. II en est de méme pour Ia rCmunération versed aux 
chauffeurs contractants dans ces regions. 

La rémunération moyenne annuelle natioriale des chauffeurs 
contractants en 1984 était de $76,414; cette moyenne se chiflrait a 
$89,145 en 1988. La plus torte augmentation au niveau de Ia 
remuneration moyenne versée aux chauffeurs contractants a été 
observée dans Ia region de l'Atlaritique oU elle a augmenté de 42 % 
(de $45,719 en 1984 a $64,730 en 1988). L'Ontario, par contre, a 
enregistré Ia plus faible augmentation (4 %) pour Ia même période 
($92,033 en 1984 a $95,651 seulement en 1988). Cependant, il 
paraIt evident que Ia remuneration moyenne versée aux chauffeurs 
contractants domiciliés en Ontario élait beaucoup plus élevée (20 %) 
que Ia rémunération moyenne nationale en 1984. Les autres regions 
ont tout simplement "rattrapé le retard". Ces chitfres sont on peu 
moms élevés que prévus, les regimes de rémunératmon des chauffeurs 
contractants a temps partiel étant inclus dans l'enquête. 

Tonnes-kllomètres 

Le tableau 7.3.3 fournit, selon Ia region d'origine et de destination, 
le nombre total de tonnes-kilometres parcourus par les Iransporteurs 
pour compte propre pour toutes les marchandises au Canada. La 
province de 'Ontario occupe Ia premiere place quant aux 
marchandises en provenance de cette province (43 % do nombre 
total de tonnes-kilométres en 1988) et a destination de cette province 
(42 /e  en 1988). En 1984, Ia repartition était un peu plus equitable, 
l'Ontario representant 30 % seulement do nombre total de tonnes-
kilometres effectués en provenance de cetie region. On a enregistré 
le méme pourcentage (30 %) de kilométres effeclués a destination de 
Ia region de I'Ontario en 1984. Cette méme année, le Québec et les 
provinces de I'Ouest ont represente 20 % et 180/0  respectivement du 
nonibre total de tonnes-kilométres eflectués en provenance de ces 
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the western provinces. The same shifts occurred between the 
years 1984 and 1988 for traffic destined to Quebec (18% in 1984, 
29% in 1988) and the western provinces (18% in 1984, 22% in 
1988). 

regions. En 1988, le Québec occupait fermement Ia deuxièrrie 
position demére 'Ontario avec un taux de 27 par rapport a 23 % 
dans les provinces de l'Ouest. On a observe les mémes revirements 
entre 1984 et 1988 au niveau des mouvements a destination du 
Québec (18% en 1984 et 29 % en 1988) et des provinces de 
l'Ouest(18%en 1984et22%en 1988). 

Figure 7.3.3 

Intercity Commodity Movements - Total Tonne-Kilometres for all Goods in Canada by Region 
Mouvements interurbains de marchandises - Nombre total de tonnes-kilométres pour toutes les 
marchandises au Canada, selon (a region 

Origin 
Destinaiion 
Origine 

Atlantic 
Region 

de 'Atlantique 
Québec Ontario 

Western 
Provinces 

de l'Ouest 
Canada 

$ , 000 

Atlantic Region/Region de I'Atlantique 
1984 901 067 18515 37078 -- 956 660 
1985 886 429 17 523 25 263 3 385 932 600 
1986 910 466 66037 31 588 -- 1 008 091 
1987 716 536 54 856 23 138 -- 794 530 
1988 698 494 -- 26348 -. 887 921 

Québec 
1984 133 992 2 313 199 713 666 8 886 3 169 743 
1985 127 769 2 730 992 698 391 13 397 3570 549 
1986 127 240 2668 612 774 275 67 428 3637 555 
1987 173218 3 057 643 664517 20469 3 915 847 
1988 -- 2911 756 -- 9224 3506 161 

Ontario 
1984 72633 611 747 3 893 997 244 978 4 823 355 
1985 73556 731 464 4980568 170409 5955997 
1986 86755 970 346 5 006 295 157 924 6221 320 
1987 61 195 728 877 5065970 132 516 5988558 
1988 -- 676 147 4 738 741 108 390 5566553 

Western Provinces de l'Ouest 
1984 22488 3801 128 114 2 695 987 2850390 
1985 -- 17873 109 128 2 349 016 2476 117 
1986 -- 32358 124842 2550016 2707216 
1987 -- 20453 92 136 4 083 883 4 196 472 
1988 .- 9550 119447 2 783 252 2912 249 

Canada 
1984 1 130 180 2947262 4 772 855 2949851 15 996 620 
1985 1 087 754 3 497 850 5813350 2524 600 12 923 554 
1986 1 124 461 3737353 5937000 2 775 368 13574 182 
1987 950 949 3861 829 5845761 4 247 352 14905891 
1988 828 361 3 760 532 5383 125 2900866 12 872 884 

lritraregionai movements accounted for the majority of all traffic 
moved in Canada. The western provinces recorded the highest 
overall percentage with 96% of the total originating traffic being 
moved intraregionally in 1988. The Atlantic provinces recorded 
lust 79% intraregional movements for 1988. This was down from 
94% recorded in 1984. 

Thps 

In keeping with the trends established in terms of tonne-
kilometres, the results of the analysis for the number of trips 
completed by private carriers are very similar. Table 7.3.4 lists the 
intercity commodity movements in term of number of trips by 
region for the years 1984 to 1988. Ontario continues to dominate 
recording 47% of total intercity trips made in Canada in 1988, up 
from the 42% recorded for 1984. This increase is not as large as 
the increase recorded for the same time period for tonne-
kilometres. In terms of percentage of total trips made, the regions 
of Quebec and the western provinces remained virtually 

Les mouvements intrarégionaux ont represente la plupart des 
mouvements effectués au Canada. Les provinces de 'Quest ont 
enregistré le plus haut pourcentage global, avec 96 % de 'ensemble 
des mouvements intrarégionaux en provenance de ces provinces en 
1988. Les provinces de l'Atlantique n'ont representé que 790/0 
seulement des mouvements intraregionaux en 1988, en baisse par 
rapport au pourcentage de 94 % observe en 1984 

Voyages 

Les resultats de 'analyse du nombre de voyages etfectués par les 
transporteurs pour compte propre sont tres semblables a ceux de 
l'analyse du nombre de tonnes-kilometres. Au tableau 7.3.4, on 
trouve les mouvements interurbains de marchandises en fonction du 
nombre de voyages eftectues selon Ia region pour Ia periode 1984-
1988. L'Ontario est toulours en tête, avec 47 % du nornbre total de 
mouvements interurbains eflectuês au Canada en 1988, en hausse 
par rapport au taux de 42 % enregistré en 1984. Cette augmentation 
n'est pas aussi forte que 'augmentation du nombre de tonnes-
kilométres enregistrée pour la méme periode. En termes du nombre 
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unchanged over the five year penod. The total number of intercuty 
tnps ongunating in Quebec dropped from 26% to 25°h of the total 
for Canada Trips originating from the western region recorded a 
slight increase from 20% of the total to 21% for the same penod. 
The figures for traffic destined to these same regions is virtually 
identical. 

Trips made intraregiorually accounted for roughly 900/0  of all 
movements within Canada in 1988. Quebec registered a slight 
increase in intraregionat movements over time, recording 83% of 
the total trips in 1984 rising to 89% by 1988.  

total de voyages effectués, les pourcentages pour los regions du 
Québec et des provinces cM l'Ouest sent demeures pratiquement 
inchangés au cours de Ia période de cing ans. Le nombre total do 
voyages interurbains en provenance du Québec a baissé pour passer 
de 26 % 25 % du total national. Le nombre de voyages en pro-
venance de la region de l'Ouest a augmerité quelgue peu pour passer 
de 20 % du total a 21 % pour Ia mérne péruode. Les chiffres des 
mouvements a destination de ces mémes regions sent pratiquement 
identiques. 

Les mouvemeruts intrarégionaux ont represente prés de 90 0/0  do 
tous les mouvements effectués au Canada en 1988. Le Québec a 
enregistre une taible croissance des mouvemerits dans le temps, to 
pourcentage passant de 83 % du nombre total de voyages en 1984 
a 89% en 1988. 

Figure 7.3.4 

lnterctty Commodity Movements - Total Trips for all Goods in Canada by Region 
Mouvements interurbains de marchandises - Nombre total de voyages pour toutes les marchandises 
au Canada, selon Ia region 

Origin 
Destination 
Origine 

Alianuic 
Region 

de 'Atlanuugue 
Ouebec Ontario 

Wesiern 
Provinces 

de IQuest 
Canada 

Atlantic Region/Region de l'Atlantique 
1984 293.360 1.394 1.250 - 296.004 
1985 348.834 8.831 3.276 21 360,962 
1986 330,429 8.656 3.208 - 342.293 
1987 244.340 10,886 2,341 - 257.567 
1988 201.286 2,966 1,032 - 205.284 

Québec 
1984 8,189 625.057 119.830 259 753,335 
1985 2,304 1,027.009 106.611 206 1,136.130 
1986 3.041 926.234 104.038 399 1.033.712 
1987 2,239 827.169 66.054 198 895.660 
1988 7.205 798.928 84.278 124 890.535 

Ontario 
1984 3,232 70,056 1.129,094 4.899 1.207.281 
1985 891 96,450 1,616,987 5.962 1,720,290 
1986 1,066 87.967 1,377.952 5,616 1,472,601 
1987 875 93.830 1,471,396 5.436 1.571,537 
1988 1.648 60,211 1.584.956 3.066 1,649.901 

Western Provinces de P'Oueat 
1984 226 67 5,931 555.387 561.611 
1985 - 255 2,316 624817 627.388 
1986 - 767 3.070 663839 667.676 
1987 - 199 2.498 674588 677,285 
1988 - 144 3.791 720.552 724.487 

Canada 
1984 305.007 696,574 1.256.105 560545 2.818.231 
1985 352.029 1,132,545 1.729.190 631 006 3.844.770 
1986 334.536 1,023,624 1.488.268 669,854 3.5 16.282 
1987 247,454 932.084 1,542,289 680.222 3.402.049 
1988 210,139 862.249 1,674,057 723,762 3,470.207 

Tonnage by Distance Blocks 

Table 7.3.5 outlines the total number of tonnes transported by 
different distance blocks for the years 1984 through 1988. To 
coincide with the observation that intraregiortal movements are 
dominant in thiS industry, it is interesting to note that the vast 
majority of all goods are transported less than 800 kilometres. A 
closer examination reveals that 81% of the total tonnes were 
actually carried less than 200 kilometres in 1984. This figure 
increased to 86% by 1988. Comparable figures for the 1988 for-
hire industry reveal that roughly 50% of the tonnes carried are 
moved 200 kilometres or less. The distribution of tonnes over the 

Tonnage sOlon le bloc de distance 

Le tableau 7.3.5 fournut le nombre total de torines transportees. 
solon différents blocs CM distance pour les annees 1984'1988. Le tail 
que les mouvements intraregionaux occupent Ia premiere place dans 
ce secteur d'activite coincide avec le fait que Ia grande majorute des 
marchandises sent transportees sur une distance tie mains de 800 
kilometres. Un examen plus approfondi revele que 81 % du nombre 
total de tonnes ont ole transportees en réalité sur urue distance de 
mains de 200 kulométres en 1984. Ce chuflre a augmente pour 
passer a 86 /e en 1988. En 1988, des donnees comparables pour 
es transporteurs pour compte dautrut révélenl que 50 % environ du 
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vanous distance blocks remained stable for the five year period 
with the second most travelled distance being between 800 and 
1600 kilometres. his obvious from this table that very few trips 
are ever made from coast to coast This seems entirely reasonable 
given the Canadian topography and our proximity to our largest 
trading partner, the USA. 

tonnage a ete transporté sur une distance de 200 kilomètres ou 
moms. La repartaon du tonnage solon los différents blocs de distance 
est demeurée stable pendant Ia pénode do cmnq ans. le deuxieme bloc 
do distance Fe plus souvent enregistré étant celui de 800 a 1,600 
kilomètres. II semble evident, d'aprés ce tableau, que trés peu de 
voyages sont effectués dun ocean a l'autre. Cela semble tout a fait 
logique vu Ia topographie du Canada et Ia proxirnité de Ce demier 
avec son plus important partenaire commercial, les Etats-Unis. 

Figure 7.3.5 

Tonnage (Metric) by Kilometre Blocks 
Nombre de tonnes (métriques) selon les blocs de kilométres 

Kilometres - Kilométres 	 1984 	 1985 	 1986 	 1987 	 1988 

0 - 	 799 55 984 997 72 582 999 68 969 294 66 839 915 66 421 026 
800 - 1 599 812 191 1 498 785 1 575 791 1 481 349 1 246 308 

1 600 - 2 399 237 336 108 459 249 344 231 058 195 018 
2400 -3 199 37 759 63607 70 171 31 976 46 716 
3200 -3999 22 540 23 149 24 753 10910 57 989 
4 000 -4 799 15384 12653 781 8938 21 423 
4 800 and over - et plus 15430 8483 8346 8841 10 357 

Annual - Total - Annuel 57 776 082 77 574 409 70 905 184 68 656 868 67 924 533 

CONCLUSIONS 

Between 1984 and 1988, the larger private carriers expe-
rienced a period of limited growth. The average amount of 
operating expenses increased in all regions during this period. The 
provinces of Ontario and Quebec continued to be the regions of 
greatest activity in terms of employment and compensation, tonne-
kilometres and trips. Intraregional movements, particularly those 
covering less than 200 kilometres, are most common in this sector 
of the industry. 

CONCLUSIONS 

Entre 1984 et 1988, les plus importants transporteurs pour compte 
propre ont connu une pénode de ralentissement. Les dépenses 
d'exploitation moyennes oft augmenté dans toutes les regions. Les 
provinces de 'Ontario et du Québec oni continue d'afficher Fe plus 
haut niveau d'activité en termes de l'emploi et de Ia remuneration, du 
nombre de tonnes-kilomètres et de voyages. Les mouvements 
intrarégmonaux, surtout ceux couvrant des distances de moms de 200 
kilométres, sont los plus courants dans ce secteur d'actuvité. 
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SHIFTS AND TRENDS IN MULTIMODAL 
TRAFFIC FLOWS 

Introduction 

The transportation industry in North America is experiencing 
some of the most sweeping changes since the birth of our nation. 
Although the Free Trade Act will be phased in over the next ten 
years, many companies (both Canadian and American) have taken 
certain initiatives, the effects of which are already evident. This is 
especially Obvious in the trucking industry where many of the firms 
are struggling to survive. This combined with deregulation of the 
Canadian industry in 1988 and the earlier (1984) deregulation of 
the U.S. industry results in a penod of economic uncertainty for 
this vital, normally stable industry. Observing these changes is 
both interesting and very important. This study, which was 
originally prepared for presentation at the annual Canadian 
Transportation Research Forum examines some of these changes. 

Different statistical yardsticks were used to examine the trends 
over a ten year period, focusing on the years 1978, 1984 and 
1988. Emphasis is placed on trucking and rail statistics for the 
purposes of this study. Combined, truck and rail activities 
represent roughly 60% of the total Canadian transport sector (in 
terms of $). Concentrating on the truck and rail modes will give a 
reasonable perspective on the freight industry as a whole. Table 
7.4.1 provides principle statistics for the truck and rail modes. 
Please note that for 1984 and 1988 the for-hire carriers presented 
are Class I and II only. Prior to 1981, the For-Hire Trucking 
survey was not designed to produce estimates by class. Class ill 
carriers represent roughly 1 8% of the total tonnes transported in 
1978. Historical figures for the very important private trucking 
industry were not available. 

VARIATIONS ET TEN DANCES DES 
MOUVEMENTS - ANALYSE MULTIMODALE 

introduction 

Jamais, depuis Ia découverte de notre pays, ie secteur des trans-
ports en Amérique du Nord na connu de teis changements. Bien que 
l'Accord de libre-échange sera mis en oeuvre progressivement au 
cours des dix prochaines années, nombre d'enlreprises (tant 
canadiennes qu'américaines) ont entrepris des initiatives dortt les 
effets so font déjà sentir. Le secteur du camionnage est plus 
particulièrement touché, nombre d'entreprises luttant pour survivre. 
Ce secteur vital, normalement stable, traverse donc une période 
d'incertitude économique atiribuabie a la déreglementation du secteur 
des transports au Canada en 1988 et aux Etats-Unis en 1984. Il est 
intéressant et très important dobserver ces changements. La présente 
étude, qui a été préparee a l'origine en vue de Ia réurlion annuelle du 
Groupe de recherche sur les transports au Canada, examine certains 
de ces changements. 

On a utilisé différentes mesures statistiques pour examiner ies 
tendances au cours dune pOriode de dix ans, plus particuliérement los 
annOes 1978. 1984 et 1988. L'étude porte surtout sur les statistiques 
du carnionnage et du transport ferroviaire. Les activilés combinees du 
camionnage et du transport ferroviaire représentent environ 60 % de 
lensemble du secteur des transports du Canada (en termes de 
dollars). En s'attachant plus parliculierement aux modes de transport 
par camions et par chemins de fer. il est possible d'oblenir un aperçu 
valable cle lensemble du secteur du transport des marchandises. Le 
figure 7.4.1 fournit des statistiques principales sur le transport par 
camions et le transport ferroviaire. A rioter que pour 1984 et 1988, 
les statistiques ne portent que sur les transporteurs pour compte 
d'autrui des categories I et Ii. Avant 1981, on ne produisait pas 
d'estimations solon Ia catégorie, dans le cadre de renquéte sur le 
transport routier pour compte cf'autrui. Les transporteurs de catégorie 
Ill représentent environ 10% du tonnage total transporté en 1978. 
Les données historiques pour le secteur trés important du camionnage 
pour compte propre n'étaient pas disponibies. 

Figure 7.4.1 

Summary Statistics - Rail and Truck Transportation, 1988 
Statistiques sommaires - Transport terroviaire et par camion, 1988 

Railway' Trucking2  
Transport 

Le Camionnage2  
Transport  
ferroviaire' 

For-Hire Private 

Transport pour Transport pour 
compte d'autrui compte propre 

Garners Reporting - Transporteurs déclarants 28 5,867 2487 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation ($'OOOOOO) 7220 9,612 
Operating Expenses - Dépenses d'exploitation ($'OOO.00O) 6,187 9.213 4,624 
Number of Employees 3  - Nombre d'employés3  71,388 97.998 4193 
Compensation - Remuneration ($000,000) 2,688 2,979 2,394 

Tonnage: 
Domestic - Mouvements intérieurs ('OOOt) 157 089 177 103 66 933 
Transborder - Mouvements transtrontalters ('OOOt) 46449 31 325 4  1 417 

Total 203 538 208428 4  68 350 

l Includes Class I. II and 11/carriers but excludes VIA Rail - Comprend los transporleurs des categories! 11 el/Il ma,s Oxciul Via Rail 
2 Includes all carriers earning more than $100000 annually (for-hire) Includes carriers with a fleet size of 15 vehicles or more (private) - 

Comprend bus los transporteurs generant plus do $100000 par annee (pour compte dautrui) Comprend los fransporteurs possedant un parc do 
15 veh,cules ou plus (pour compte propro) 

3 Trucking data includes estimates for owner/operators and their i -enumerations - Los données sur to camionnage comprennent los estimations sur 
los chauffeurs contractants el/our remunóration 

' For-Hire Trucking Class land!! carriers only. - Transporteurs pour compte d'autrui des categories let 11 souloment 
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It is recognized that the other modes (mainly the marine and 
aviation sectors) represent a significant portion of the totality of the 
transportation industry, however, it is sate to state that their 
contribution to East/West and North/South freight traffic movement 
is limited. In addition, the rail and truck modes are expected to be 
the two modes most significantly affected by Free Trade and 
deregulation. This study briefly looks at the north-south flow of 
goods by all modes (including others such as pipelines) for the 
1988 data year. 

The first part of this study will examine the changes in intra and 
interprovincial traffic flows, in terms of tonnes carried, which have 
taken place over the last decade. As well, the changes in 
commodity mix between modes is examined. The second section, 
using trade figures for the years 1978, 1983 and 1988 examines 
the shifts of merchandise exports and imports between Canada 
and the United States by mode of transport. The third part looks 
at the tonnes transported between the United States and Canada 
for all modes. 

Domestic Traffic Flows (For-Hire versus Rail) 

Traditionally, the majority of the traffic flows have been both 
within and between the regions of greatest economic production 
(i.e. Ontario and Quebec). For the purposes of this study, the 
following provinces have been grouped into the regions listed in 
Table 7.4.2: Newfoundland, Prince Edward Island, New 
Brunswick, and Nova Scotia are grouped into the Atlantic region; 
Manitoba, Saskatchewan and Alberta are grouped into the 
Western Provinces; and the British Columbia region includes 
British Columbia. the Yukon and the Northwest Territories. 

II esi géneralement aiimis que les autres modes (pnncipalement 
les modes de transport maritime et de transport aérien) représentent 
une part importante de l'ensemble du secteur des transports. 
Cependant, on pout atfirmer sans crainte que leur contribution aux 
mouvements des marchandises est-ouest et ford- sud est limitee. En 
outre, les modes de transport par camions et de transport terroviaire 
devraient ètre les deux modes les plus touches par lAccord de hbre-
échange et Ia déréglernentation. Dans le cadre de Ia présente étude, 
on examinera briévement los mouvements nord-sud de marchandises 
selon le mode (y compris les pipelines) pour l'année 1988. 

La premiere partie de l'étude examine les changements au niveau 
des mouvements intraprovinciaux et interprovinciaux, en termes du 
tonnage transporté, gui ont ete etfectués au cours de Ia dernière 
décerinie. De mème, l'étude so penche sur les changements clans Ia 
composition des marchandises, solon les modes. La deuxiéme partie 
examine, au moyen des chiffres sur le commerce des années 1978, 
1983 et 1988, les variations dans les exportations et les importations 
de marchandises entre le Canada et les Etats-Unis, selon le mode de 
transport. La troisième parve porte sur le tonnage transporté entre les 
Etats-Unis et le Canada pour l'ensemble du secteur. 

Mouvements intérieurs (Camionnage pour compte d'autrui et 
transport ferroviaire) 

Depuis toujours, Ia majorité des mouvements sont etfectués a 
l'intérieur des regions de plus forte production économique, et entre 
ces regions (C. -à-d. l'Ontario et le Québec). Aux fins de Ia présente 
étude, les provinces suivantes ont été regroupées clans les regions 
énumérées au tableau 7.4.2: Terre-Neuve, l'lle-du-Prince-Edouard, le 
Nouveau-Brunswick et Ia Nouvelle-Ecosse sont regroupés sous Ia 
region de l'Atlantique; le Manitoba. Ia Saskatchewan et l'Alberta 
relevent des provinces de l'Ouest Ia region de Ia Colombie-
Britannique comprend cette province. le Yukon et los Terntoires du 
Nord-Ouest. 

Figure 7.4.2 

Total Tonnes Transported by Mode, by Region of Origin/Destination, 1978/84/88 
Nombre total de tonnes transportées selon le mode, Ia region d'origine ou de destination, 1978, 1984, 
1988 

	

Atlantic 	 Western 	British 

	

Provinces 	Columbia 
Destination 	 Québec 	Ontario 	 Total 

	

Atlantique 	 Provinces 	Colombse- 

	

de l'Ouest 	Britannique 

('0001) 
Origin - Origine 

Atlantic - Region d'atlantlque 

Truck (For-Hire) - Transport par 
camions (pour compte d'autrui) 

1978 6343 371 183 35 5 6916 
1984 7624 558 381 11 3 8580 
1988 11488 603 550 25 10 12674 

Rail - Transport terroviaire 
1978 .. .. .. .. .. 9819 
1984 7997 1 419 1 189 108 40 10753 
1988 8960 1314 1209 81 30 11594 

Quebec 

Truck (For-Hire) - Transport par 
camions (pour compte d'autrui) 

1978 600 19584 2 722 175 74 23 152 
1984 700 17585 3352 226 109 22 152 
1988 1 429 22 197 4 693 238 97 28656 

Rail 	- 	Transport ferroviaire 
1 9 7 8 .. .. .. .. .. 14471 
1984 1565 5187 3862 810 375 11797 
1988 1535 4527 3897 799 414 11 172 
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Figure 7.4.2 

Total Tonnes Transported by Mode, by Region of Origin/Destination, 1978/84/88 - Concluded 
Nombre total de tonnes transportees selon le mode, (a region d'origine ou de destination, 1978, 1984, 
1988 - fin 

Atlantic Western British 
Provinces Columbia 

Destination Québec Ontario Total 
Atlantique Provinces Colombie- 

de 'Quest Bntannique 

('OOOt) 
Origin - Origine 

Ontario 

Truck (For-Hire) - Transport par 
camions (pour compte d'autrui) 

1978 326 3 349 39 258 766 181 43 875 
1984 498 3 941 52 081 868 270 57 657 
1988 747 5 093 74 929 1 043 297 82 109 

Rail - Transport ferroviaire 
1978 .• 36323 
1984 2486 5860 19262 3178 1 	121 31907 
1988 2344 5068 14762 3221 1291 26686 

Western Provinces - Provinces de l'Ouest 

Truck (For-Hire) - Transport par camions 
(pour compte dautrui) 

1978 39 190 560 18813 1 748 21 331 
1984 15 199 770 25 660 1 908 28 555 
1988 48 269 1136 27792 2868 32 114 

Rail - Transport ferroviaire 
1978 .. .. .. .. -. 52578 
1984 594 1 854 25 228 6 463 32 703 66 842 
1988 457 1 758 20 661 6 430 41 008 70 314 

British Columbia - Colombie-Britannique 

Truck (For-Hire) - Transport par camions 
(pour compte d'autrui) 

1978 11 51 114 1514 14013 15687 
1984 11 45 170 2021 15687 17865 
1988 7 77 216 2680 18 566 21 548 

Rail - Transport ferroviaire 
1978 .. .. .. 22903 
1984 153 1137 2 584 2229 26646 32749 
1988 182 1 412 4 022 2 106 29 601 37 323 

Canada Total 

Truck (For-Hire) - Transport par camions 
(pour compte d'autrui) 

1978 7 298 23 540 42 832 21 285 16 007 110 956 
1984 8 852 22328 56934 28787 17 977 134 878 
1988 13 722 28239 81 523 31 778 21 841 177 103 

Rail - Transport terroviaire 
1978 .. .. .. .. 136094 
1984 12793 15457 52125 12788 60885 154048 
1988 13478 14079 44551 12637 72344 157089 

Rates of Growth 	 Taux de croissance 

For-Hire Trucking 	 Camionnage pour compte d'autrui 

• Table 7.4.2 indicates the overall stability and growth of both the 	S Le tableau 7.4.2 indique Ia stabilité et Ia croissance giobales des 
rail and trucking industry over time. An overall increase of 	secteurs du transport ferroviaire et du camionnage. Le secteur du 
60% (66 million tonnes) was recorded for the truck mode 	camionnage a enregistré une croissance globale de 60% 
between 1978 and 1988. 	 (66 millions de tonnes) entre 1978 et 1988. 
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Between 1978 and 1988, all five regions of origin and 
destination recorded increases in the amount of freight 
transported by truck. Ontario recorded an increase of 87% (38 
million tonnes) for traffic onginating from the province and an 
increase of 90% (38 million tonnes) from traffic destined for 
Ontano. These were the largest ten year increases in terms of 
total tonnes transported for the truck mode. A large increase 
(91% or 36 million tonnes) in intraregional movements is 
responsible for a large part of the overall increase. 

• Increases were recorded between almost all regions of origin 
and destination except for goods transported between the 
Atlantic and British Columbia regions (eastbound -36% or 4 
million tonnes and for goods originating in the Atlantic provinces 
and destined for the Western provinces 1-29% or 10 million 
tonnes). 

Rail 

A region by region analysis of the rail sector shows a less 
consistent rate of growth when compared to the trucking mode. 
An overall increase of 15% (21 million tonnes) was recorded 
between 1978 and 1988. 

• Again, between 1978 and 1988, for the five regions of origin, 
decreases were registered for Ontario (-26% or 10 million 
tonnes) and Quebec (-23% or 3 million tonnes). These were 
countered by increases in trathc originating from the Western 
Provinces (34% or 18 million tonnes) and British Columbia 
(63% or 14 million tonnes). Figures for 1978 are not available 
by region of destination for the rail mode. 

• Many small increases and decreases were recorded between 
regions for the rail sector (between 1984 and 1988). The 
largest drop recorded was intraregional traffic in Ontario (-23% 
or 5 million tonnes). 

lntraregtonal versus Interregional Traffic Flows 

• A close examination of Table 7.4.2 reveals the predominance 
of intraregional movements for the for-hire trucking mode. 
Table 7.4.3 details, for both modes, the volume of goods 
transported within the five regions between 1984 and 1988. 

Entre 1978 et 1988, les cing regions dongine et de destination ont 
enregistré des augmentations du volume de marchandises trans-
portées par camion. En Ontario, on a observe une hausse de 
87 % (38 millions de tonnes) des mouvements en provenance de 
cette province et une hausse de 90 % (38 millions de tonnes) des 
mouvements a destination de cette province. II S'agit Ia des 
augmentations les plus fortes au cours de Ia période de dix ans en 
termes du tonnage total transporté par camion. Line large part de 
cette croissance globale est attribuable a une augmentation 
importante des mouvements intraregionaux (91 % ou 36 millions de 
tonnes) 

• On a observe une augmentation des mouvements entre presque 
toutes les regions d'origine et de destination, sauf pour les produits 
transportés entre les regions de l'Atlantique et de Ia Colombie-
Britannigue (vers lest, -36 /o  ou 4 millions de tonnes, et pour les 
produits en provenance des provinces de lAtlantique et a 
destination des provinces de l'Ouest (-29% ou 10 millions de 
tonnes). 

Transport ferroviaire 

• L'analyse, selon Ia region, du secteur du transport ferroviaire 
révéle un taux de croissance moms constant que celum du secteur 
du camionnage. On a enregistré une croissance globale de 15 ,o  
(21 millions de tonnes) entre 1978 et 1988. 

Ainsi, entre 1978 et 1988, pour les cing regions d'ortgine, on a 
enregistré une diminution pour l'Ontario (-26 % ou 10 millions de 
tonnes) et le Québec (-23 % ou 3 millions de tonnes). Cette 
diminution a été atténuée par une augmentation des mouvements 
en provenance des provinces de l'Ouest (34 % ou 18 millions de 
tonnes) et cle la Colombie- Brmtannique (63 % ou 14 millions de 
tonnes). Les chmtfres de 1978 pour le transport ferrovmaire ne sont 
pas disponibles selon Ia region de destination. 

• On a observe nombre de faibles augmeritations et diminutions 
entre les regions pour le secteur du transport ferroviaire (entre 
1984 et 1988). La diminution Ia plus forte a éte enregistrée au 
niveau des mouvements intrarégionaux en Ontario (-23 ole OU 
5 millions de tonnes). 

Mouvements intrarégionaux et mouvements interrégionaux 

• Un examen approfondi du tableau 7.4.2 révéle Ia predominance 
des mouvements intrarégionaux au niveau du camionnage pour 
compte d'autrui. Le tableau 7.4.3 donne en details, pour les deux 
modes, le volume des marchandises transportees a l'intêneur des 
cing regions entre 1984 et 1988. 

Figure 7.4.3 

The Importance of Intraregional Traffic by Mode, by RegIon, 1984 and 1988 
Importance des mouvements intrarégionaux selon le mode, selon Ia region, 1984 et 1988 

	

Atlantic 	 Western 	British 

	

Provinces 	Columbia 

	

Québec 	Ontario 

	

Atlantique 	 Provinces 	Colombie- 

	

de 'Quest 	Britannique 

1984 

Truck (For-Hire) - Transport par cammons 	('0001) 	 7 624 	17 585 	52 081 	25 660 	15 687 
(pour compte d'autrui) 	 (°/e) 	 (89) 	(79) 	(90) 	(90) 	(88) 

Rail - Transport terroviaire 	 ('GOOt) 	 7 997 
	

5 187 	19262 	6463 	26646 
(%) 	 (74) 	(44) 	(60) 	(10) 	(81) 

1988 

Truck (For-Hire) - Transport par camions 	('OOOt) 
(pour compte d'autrui) 	 (%) 

Rail - Transport ferroviaire 	 ('OOOt) 
( °ie) 

11 488 22 197 74 929 27 792 18566 
(91) (77) (91) (87) (86) 

8 960 4 527 14 762 6 430 29 601 
(77) (41) (55) (9) (79) 
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• The percentage of total tonnages moved intraregionalty by truck 
is very high. For example, all regions recorded that more than 
75% of their total tonnes moved within their own regions. The 
Quebec region recorded the lowest percent of intraregional 
movements with just 77% (22 million tonries) and Ontario the 
highest with 91% intraregional movements or 75 milhon tonnes. 
Expressed as a percent of total tonnes camed, Quebec 
transports more goods to Ontano than any other province 
transports to their respective neighbours. 

• The percentage of total tonnes moved intraregionally by rail is 
not as consistent. The percentages range from a high of 79°/e 
(recorded for British Columbia) to a low of 10°/o for the 
Western Provinces. This low can be easily explained. In 
1988. 88% (62 million tonnes) of the tonnes originating in the 
Western Provinces were destined for the regions of Ontario 
and B.C. In other words, the principle commodities - wheat, 
coal and potash (see Table 7.4.6) which are produced in the 
western provinces, are being transported by rail to the ports of 
Thunder Bay, Ontario and Vancouver, British Columbia. This 
flow has remained virtually unchanged in the last ten years. 

• Le pourcentage du tonnage total transporté au niveau intrarégional 
par camions est trés élevé. Ainsi, toutes les regions ont constaté 
que plus que 75 % de leur tonnage total était déplacé a l'inténeur 
de leurs propres regions. La region du Québec a enregistré le 
pourcentage le moms élevé de mouvements intrarégionaux, avec 
77 % seulement (22 millions de tonnes) et 'Ontario, le pour-
centage le plus élevé, avec 91 % des mouvements intrarégionaux 
ou 75 millions de tonnes. En pourcentage du tonnage total 
transporté, le Québec a transporté plus de marchandmses vers 
l'Ormtario que toute autre province vers ses vomsins. 

• Le pourcentage du tonnage total transporté au niveau mntrarégional 
par les socétés ferroviaires nest pas aussi élevé. Les pour-
centages varient entre 79 04  (Colombie- Bntannique) et 10 % 
(provinces de 'Quest). Ce pourcentage peu élevè s'explique 
facilement. En 1988. 88 /o (62 millions de tonnes) du tonnage en 
provenance des provinces de l'Ouest étaient destinées aux regions 
de l'Ontario et de Ia Colombie-Britannique. En d'autres mots, les 
principales marchandises - blé, houille et potasse (voir 
tableau 7.5.6) - que produisent les provinces de l'Ouest sont 
transporlees par chemins de fer a Thunder Bay (Ontario) et 
Vancouver (Colombie.Brmtannique). Ces mouvements sont 
demeures presque mnchangés au cours des dix dernières années. 

Figure 7.4.4 

Traffic Originating from Top 3 Regions, 1978 and 1988 
A Tonnes Market Share Analysis 
Mouvements en provenance des trois principales regions, 1978 et 1988 
Analyse de Ia part du marché (tonnes) 

Origin - Origine 	 Canada 	 Ontario 	 Quebec - 	- 	Prairies 

	

'OOOt 	% 	'0001 	% 	'OOOt 	% 	'0001 

1978 

Truck (For-Hire) - Transport par 
camions (pour compte d'autrui) 	 110 956 	(45) 	43875 	(40) 	23 152 	(21) 	21 331 	(19) 

Rail - Transport ferroviaire 	 136 094 	(55) 	36323 	(27) 	14471 	(11) 	52578 	(39) 

Total 
	

247050 	(100) 	80198 	(33) 	37623 	(15) 	73909 	(30) 

1988 

Truck(For-Hire) - Transport par 
camions (pour compte d'autrui) 	 177 103 	(53) 	82 109 	(46) 	28656 	(16) 	32 114 	(18) 

Rail - Transport ferroviaire 	 157 089 	(47) 	26 686 	(17) 	11172 	(7) 	70 314 	(45) 

Total 
	

334192 	(100) 	108795 	(33) 	39828 	(12) 	102428 	(31) 

Tonnes Market Share Analysis 

• Between 1978 and 1988, the total volume of tonnes 
transported by both the rail and truck modes has grown 
substantially. As illustrated above there were 334 million 
tonnes transported within Canada in 1988, an increase of 35% 
over the 247 million tonnes transported in 1978. 

• It is interesting to note the shift between modes in terms of 
percent of market shares between 1978 and 1988. In 1978, 
goods transported by rail accounted for 55% of the total market 
compared with lust  47% in 1988. 

Analyse de Ia part du marché (tonnes) 

• Entre 1978 et 1988. le volume total de tonnes transportees par les 
soclétés ferrovia:res et les entreprises de camionnage a augmenté 
considérablement. Comme nous l'avons deja demontre, 334 mil-
lions de tonnes ont éte Iransportees a l'mnterieur du Canada en 
1988, en hausse de 35 % par rapport au volume de 247 millions 
de tonnes transporlees en 1978. 

• Fail intéressant. Ia variation entre les modes au niveau du 
pourcentage de la part du marché entre 1978 et 1988. En 1978, 
les marchandises transportées par chemins de fer representajent 
55% du marché total par rapport a 47 % seulement en 1988. 
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• For Ontano, the volume of tonnes transported by truck from the 
province increased dramatically (38 million tonnes or 87%) As 
well, the share of the total tonnes transported increased by 1%. 
For the rail mode, both the volume and % share for traffic 
onginating from Ontario dropped. The corresponding figures for 
the Quebec region reveal the same changes as Ontario. 

• In the Western Provinces, although the amount of freight 
transported by truck increased by 10 million tonnes (51%), the 
percentage share of the total market decreased 1 % between 
1978 and 1988. The volume and percent share of rail traffic 
originating from the Western Provinces increased during the 
same period. 

• When combining rail and truck modes, both the Western region 
and Ontario recorded ten year increases of 29 million tonnes. 
The % market share for all five regions remained virtually 
unchanged over the same period. 

En Ontario, le volume des tonnes transpoilées par camions a partir 
de Ia province a augmenté considérablement (38 millions de 
tonnes ou 87 %). De méme, Ia part du tonnage total transporle a 
progressé de 1 %. En ce gui conceme le transport ferroviaire, le 
volume de marchandises et Ia part en pourcentage des mouve-
ments en provenance de l'Orttano ont diminué. Les variations 
des estimations pour Ia region du Québec sent les mémes que 
celles observées en Ontario. 

• Dans les provinces de l'Ouest, bien que le volume de marchan-
dises transportées par cannons ait augmenté de 10 millions de 
tonnes (51 0/s)  Ia part en pourcentage du marché (lorines) total a 
diminué de 1 % entre 1978 et 1988. Le volume des marchandises 
et Ia part en pourcentage du marché du secteur lerroviaire pour les 
mouvements en provenance des provinces de l'Ouest ont 
augmenté au cours de Ia même pérsode. 

• L'ensemble des secteurs du transport ferroviaire et du transport 
par camions, tant pour Ia region des provinces de l'Ouest que de 
'Ontario, a enregistré une augmentation de 29 millions de tonnes 
au cours de Ia période de dix ans. La part en pourcentage du 
marché des cinq regions est demeuree pratiquement Ia méme au 
cours de cette péruode. 

Figure 7.4.5 

EasvWest versus West/East Traffic Flows, 1984 and 1988 
Mouvements est-ouest et mouvements ouest-est, 1984 et 1988 

Eastbound Westbound 

Vers lEst Vers l'Ouest 

1984 1988 1984 1988 

('OOOt) 
Truck (For-Hire) — Transport par camions 

(pour compte d'autru,) 8 370 11 702 7 686 10 424 

Rail — Transport ferroviaure 43 690 39 545 44 805 53 264 

Total 52 060 51 247 52 491 63 688 

East/West versus West/East Flows 

• In 1984, 52491 milhon tonnes of freight (44 805 million tomes 
by rail, the rest by truck) was transported from the east to the 
west. By 1988, this increased to 63688 million tomes (53 264 
million tonnes by rail, 10424 by truck). 

• Similarly, in 1984. 52 060 million tonnes (43 690 by rail, 3370 
by truck) was transported from the west to the east. This 
decreased to 51 247 million tomes (39 545 by rail, 11 702 by 
truck) by 1988. This represents a slight imbalance of traffic 
from east to west. 

Leading Commodities 

• In terms of commodities handled, the increases in total tonnage 
moved by rail and truck between 1978 and 1988 were mainly 
related to increases in the haulage of the top 10 commodities 

• Shipments of wheat, coal and potash are the constant top three 
commodities in the rail sector. In 1978, they accounted for 
31 .7% (43 million tonnes) of the total goods moved by that 
mode. By 1988. this figure had risen to 63.9% (69 million 
tonnes). 

Mouvements est-ouest et mouvements ouest-eSt 

• En 1984, 52491 millions de tonnes de marchanduses (44805 mil-
lions de tomes par chemins de fer, le reste par camions) ont été 
transportées de lest a l'ouest. En 1988, ce volume étajt passé a 
63 688 millions de tonnes (53 264 millions de tonnes par chemuns 
de fer, 10 424 millions de tonnes par camuons). 

• De même, en 1984, 52 060millsons de tonnes (43690 par 
chemuns de fer, 3370 par camions) ont été transportees de l'ouest 
a lest. En 1988, ce volume avait dimunué pour passer a 
51 247 millions de tonnes (39 545 par chemuns de fer, 11 702 par 
camions). Nous constatons un léger déséguilibre des mouvements 
de l'est a I'ouest. 

Principales marchandises 

• En termes des marchanduses manutentionnees, les augmentatuons 
du tonnage total transporté par chemuns de ter et par camions 
entre 1978 et 1988 s'expluquaienl surtout par les augmentations au 
niveau du transport des dix pnncipales marchandises. 

• Le blé, Ia houulle et Ia potasse sent toulours les trous principales 
marchandises transportees par les societes ferroviasres. En 1978, 
elles representaienl 31.7 % (43 millions de lonnes) du total des 
marchandises transportées par ces societés. En 1988. ce chuflre 
étaut passé a 63.9 % (69 millions de tomes). 
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FIgure 7.4.6 

Top Ten Commodities Handled by Truck/RaIl, 1978/84/88 
Dix principales marchandises manutentionnóes par les entreprises de camionnage et les soclétés 
terroviaires, 1978, 1984, 1988 

Truck - Transport par camlons 

Rank - Rang 	 ('0001) 
(000 tonnes) 

Rail - Transport ferrovlaire 

Rank - Rang 	 ('OOOt) 
(000 tonnes) 

% 

1978 1978 

1 Sand & Gravel - Sable et gravier 9 891 89 1 Wheat - Blé 17 778 131 
2 Cement & Concrete - Ciment et béton 6 909 62 2 Bituminous Coal - Houille grasse 15 474 11.4 
3 Fuel Oil - Mazout 6 852 6.2 3 Potash - Potasse 9 754 7.2 
4 Lumber - Bois de conStruction 4 135 31 4 Iron Ore & Concentrates - 7 947 5.8 
5 General Freight 	- Fret ordinaire 4 113 3 7 Minerais et concentré de ter 
6 Gasoline - Essence 4 100 37 5 Pulpwood Chips - Copeaux tie bois 7 006 5 1 
7 Petroleum & Coal Products - 3 649 33 6 Lumber - Bois tie Construction 6 436 4 7 

Dérivés du petrole et de Ia houil$e 7 Barley - Orge 5 227 38 
8 Dairy Products - Produits laitiers 3 183 29 8 Gypsum - Gypse 4 852 3.6 
9 Logs and Bolts - 	Billes et billots 2 987 2 7 9 Wood Pulp - Pâte de bois 4 811 3.5 

10 Pulpwood Chips - Copeaux tie bois 2 601 2.3 10 Newsprint Paper - Papier journal 4 338 3.2 

TOTAL 44 307 436 TOTAL 83 633 61.4 

1984 1984 

1 Sand & Gravel - Sable et gravier 14 704 109 1 Bituminous Coal - Hourlle grasse 28 607 186 
2 Plate. Sheet & Strip Steel - 5 106 38 2 Wheat - Ble 24 946 162 

Totes, leuilles et teuillards dacier 3 Potash - Potasse 11 009 71 
3 Other Food Preparations - 5 079 3.8 4 Lumber - Bois de construction 7 743 5,0 

Autres preparations alimentaires 5. Pulpwood Chips - Copeaux de bois 5 806 38 
4 Cement & Concrete - Ciment et béton 4 995 37 6 Sulphur - Soutre 5 669 3 7 
5. Pulpwood Chips - Copeaux tie bois 4 926 3.7 7 Gypsum - Gypse 5 483 36 
6 Fuel Oil - Mazout 4 715 3.5 8 Barley - Orge 5 305 34 
7 Lumber - Bois tie construction 4 702 35 9 Wood Pulp - Pâte de bois 4 869 12 
8 Crude Mineral Oils - Huile minerale brute 4 468 3.3 10 Newsprint Paper - Papier journal 4 534 2.9 
9 Gasoline - Essence 4 099 3.0 

10 Logs and Bolts - Billes et billots 4 009 3.0 

TOTAL 56 803 42.2 TOTAL 103 971 67.5 

1988 1988 

1 Sand & Gravel - Sable et gravier 23 127 131 1 Bituminous Coal - Nouille grasse 34 464 316 
2 Cement & Concrete - Cimeni et béton 9 031 5.9 2. Wheat - Blé 22 919 21,0 
3 General Freight - Fret ordinaire 8 100 46 3 Potash - Potasse 12 316 11 3 
4 Pulpwood Chips - Copeaux de bois 8 054 45 4 Lumber - Bars tie construction 7 522 69 
5. Petroleum & Coal - Derives du petrole 7 004 4.0 5 Sulphur - Soutre 6 279 69 

et de la houille 6 Gypsum - Gypse 5 440 50 
6 Plate, Sheet & Strip Steel - 6 767 3.8 7 Pulpwood Chips - Copeaux tie hers 5 404 4 9 

TOles, (eurlles et feurllards dacier 8 Wood Pulp - Pâte de bois 5 319 49 
7 Other Food Preparations - 6 314 3.6 9 General Freight 	- 	Fret ordinaire 4 793 4 4 

Autres preparations alimentaires 10 Newsprint Paper - Papier journal 4 744 43 
8 Fuel Oil - Mazout 5 901 3.3 
9 Logs 8 Bolts - BiDes el billots 5 427 31 

10 Lumber - Bois tie Construction 5 520 31 

TOTAL 78 931 44.6 TOTAL 109 200 55.1 

• In comparison, the for-hire trucking industry was more 
diversIfied in terms of commodities handled. Bulk, as well as 
processed and fabricated products composed the top 10 
commodities. 

• The top 10 commodIties carried by truck accounted for roughly 
40% to 45% of the total tonnes moved over a ten year period 
compared with 55% to 70% for the rail sector for the same 
period. 

• En comparaison, les marchandises trartsportées par les entreprises 
de camionnage pour compte d'autrui etalent plus diversifiOes. Les 
dix princtpales marchandises étalent des marchanclises en vrac, tie 
mème que des prodults transformés et des demi-prodults. 

is Les dix pnncipales marchandises transportees par camions 
reprOsentaient environ 40 % - 45% du tonnage total transporte au 
cours dune periode de dix ans par rapport a 55 % - 70 % pour le 
secteur du transporl terroviaire au cours de Ia méme periode. 

• Sand and gravel remained the leading commodities moved by 	• Entre 1978 et 1988, le sable et le gravier sont demeurés les 
truck between 1978 and 1988. However, tonnage handled for 	 principales marchandises transportées par camions. Cependant, le 
the top three ranking commodities reached 24 million tonnes 	 tonnage pour les trois principales marchandises a atteint 
(21 3°/o of the total) in 1978 compared to 40 million tonnes 	 24 millions tie tonnes (21.3% du total) en 1978 par rapport a 
(23.6% of the total) in 1988. These activity shares are 	40 millions tie tonnes (23.6% du total) en 1988. Les parts tie ce 
considerably smaller than the composite shares of the rail 	 secteur dactivite Sont beaucoup plus faibles que les parts 
sector's lop 3 commodities. 	 Composites des trois principales marchandises transportees par les 

societés ferrovlalres. 
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A Modal Analysis of Trade Between Canada and the United 
	

Analyse du commerce entre le Canada et los Etats-Unis solon 
States by Mode of Transport (1978-1988) 

	
le mode de transport (1978.1 988) 

Introduction 

The objective of this study is to analyze the importance of 
different modes in transporting goods traded between Canada and 
the United States. The analysis is largely based on trade data 
obtained from the International Trade Division of Statistics Canada. 
The statistical yardstick used for measuring market shares by 
mode of transport is the value of the merchandise. It is recognized 
that this statistical yardstick has its limitations from a transportation 
point of view; however, it is the only one available for all modes of 
transport in a consistent, comprehensive manner over the ten year 
study period from 1978 to 1988. 

Definitions and Data Coverage 

• Mode of transport covers both private and for-hire carriers 
domiciled either in Canada or the United States. 

• Exports and Imports by mode of transport indicate the mode by 
which the merchandise enters or exits Canada. 

• Data presented exclude those transactions which are not 
considered to be part of Canadian merchandise exports or 
imports such as transhipments. 

• The "other" category for mode of transport includes 
transactions which cannot be classified to a specific mode of 
transport due to the nature of information provided on customs 
documentation. It also includes trade in electricity. 

• The regional definitions for the United States represent various 
groupings of United States census subdivisions. 

Findings 

• For Canadian merchandise trade with the United States, truck 
transport dominates; in 1988, 73.8% of Canadian imports and 
57.9% of Canadian exports were transported by the truck. 
Corresponding numbers for rail were 13.2% and 26.1%, 
respectively. All other modes combined captured just 13% of 
the imports market and 16°/c of the exports market. 

Introduction 

Cette étude a pour oblet d'analyser l'importance des différents 
modes de transport des marchandises échangees entre le Canada et 
es Etats-Unis. L'analyse so fonde en grande paitie sur les données 
sur le commerce obtenues de la Division du commerce international 
de Statistique Canada. La mesure statistique utilisée pour determiner 
Ia part du marché solon le mode de transport est Ia valeur de Ia 
marchandise. Cette mesure off re bien sür des limites du point de vue 
du transport: cependant, it s'agit là de Ia seule mesure complete et 
constante gui ait Pu etre utilisée pour bus les modes de transport au 
cours de l'étude de dix ans couvrant Ia période 1978-1988. 

Definitions et couverture 

• Le mode de transport intéresse tant les transporteurs pour compte 
propre que les transporteurs pour compte d'autrui domiciliés au 
Canada ou aux Etats-Unis. 

• Les exportations et les importations solon le mode de transport 
indiquent le mode par lequet le produit entre au Canada ou en 
soil. 

• Les dorinées presentees ne comprennent pas les transactions gui 
ne sent pas considérées comme faisant parlie des exportations ou 
des importations canadiennes tettes que les transbordements. 

• La catégorie "autre" des modes cie transport comprend les 
transactions gui ne peuvent étre reliées a un mode de transport 
precis en raison de Ia nature de l'information fournie sur les 
documents de douanes. Elle comxend egalement le commerce 
au niveau de lélectricité. 

• Les definitions régionales pour les Etats-Unis correspondent 
divers groupes de subdivisions du recensemerit des Etats- Unis. 

Résuttats 

En ce gui a trait au commerce des marchandises entre le Canada 
et les Etats-Unis, le transport par camions domine; en 1988, 
73.8 % des importations canadiennes et 57.9 % des exportations 
du Canada ont été transportees par camions. Les chiffres corres-
poridants pour le transport ferroviaire sont 13.2% et 26.1 % 
respectivement. Tous les autres modes de transports ont repre-
senté. ensemble, 130/0  seulement des importations et 16040  des 
exportations. 

• The tonnes market share of the trucking industry on the import 	• 
side has grown from 54.1%  to 73.8% during the last ten years 
(1978 to 1988) while the share of the railway industry 
decreased from 16.2°/c to 13.2%. On the exports side, motor 
carriers' share over the same time period increased from 
47.8% to 57.9%, while rail's share declined from 31.2% to 
26.1%. 

La part dii marché (tonnes) du secteur du camionnage, au niveau 
des importations, a augmenté pour passer de 54.1 % a 73.8 % au 
cours des dix dei-niéres années (1978-1988), tandis que la part dii 
secteur dii transport ferroviaire a diminue pour passer de 16.2 % 
a 13.2 % Du côté des exportations. Ia part des transporteurs 
routiers au cours de Ia mérne pénocte a progressé pour passer de 
47.8 % a 57.9 % tandis que celle des sociétés ferroviaires a 
diminué pour passerde 31.2% a 26.1 %. 

These shifts in tonnes market shares can partially be explained 
by the comparative advantages of different modes and by the 
changing commodity mixes exported and imported by Canada. 
To illustrate: passenger automobiles exported by Canada (and 
carried by the trucking industry) represented 12.3°/c of total 
exports in 1978 but increased to 16.9°/c by 1988. Similarly, 
the importance of commodities imported by Canada, which 
enter the country by truck, increased during this period. For 
example, "other consumer goods" (mainly transported by the 
trucking industry) accounted for 1.9% of imports in 1979 but 
represented 5.9% of total imports by 1988. 

• The majority of Canadian imports (55.6%) in 1988 was 
received by Ontario. Seventy-six percent of these imports 
arrived by truck. The corresponding numbers for 1978 were 

• Ces variations dans fes parts du marché (tonnes) sont en partie 
atiribuables aux avantages comparatifs des différents modes et aux 
changements dans Ia composition des marchandises exportees et 
importées oar le Canada Ainsi, les voitures particulieres exportées 
par le Canada (et transportees par camions) Ont represenfe 
12.3 °/c du total des exportations en 1978, mais elles a augmente 
pour passer a 16.9°/c en 1988. De méme. te volume des 
marchandises importées par le Canada, gui sent entrees au pays 
par camions, ont augmenté au cours de cette periode. Ainsi, les 
"autres biens de consommation" (transportes pnncipalement par 
camions) oni représenté 1.9% des importations en 1979. et 5.9% 
de ensemble des importations en 1988, 

• En 1988, l'Ontano a recu Ia plus grande partie des importations 
canadiennes (55.6%). Au total, 76% des importations sent 
arrivées par camions. Les chiffres correspondants pour 1978 
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37.6% and 54.1%. These figures clearly indicate the increased 
share of Ontano in terms of total imports and the increased 
share of the trucking mode over time. 

• On the exports side, Ontario's share increased from 34.8% to 
39.0% while the share of the trucking industry rose from 
66.3% in 1978 to 68.4% in 1988. The change was not as 
pronounced for imports. 

• The largest shift in market shares occurred in the Western 
Provinces where the share of the trucking industry in the 
exports market increased from 15.5% in 1978 to 29.7% in 
1988. This change may be explained by the change in the 
commodities exported from these provinces. The 
corresponding numbers on the imports side are 53.6% and 
6 7.4% respectively. 

• A similarly large shift occurred in the Atlantic provinces where 
the market share of rail declined from 1 5.2% of total imports 
and 21.9% of exports in 1978, to 4.3% and 13.8%, in 1988. 

• When examining the flow of goods to and from the United 
States regions, over 45.00/0  of all trade is carried on with the 
North Central States. However, the dominance of these states 
has decreased since 1978 when they represented close to 
50%. In 1988, 74.5% of imports from these regions and 
62.7% of exports were carried by truck, which is up from 
58.2% and 52.5% in 1978. 

• In terms of the direction of trade flows, rail generally carries a 
higher proportion of goods exported than imported. These 
figures were 16.2% for imports in 1978 and 31.20/0  for exports. 
The corresponding 1988 market shares stood at 13.2% and 
26.1%. These numbers may be explained by the mix of 
commodities exported and imported by Canada. 

• Marine transport plays an important role in Canadian exports 
and imports in the Atlantic and Western regions. In the Atlantic 
region it represents, in 1988, 35.8% of the export market and 
9.1% of the import market and its market share increased from 
21.9% in 1978 to 35.8% in 1988. In the West Coast region 
the marine transport industry captured 7.8% of the export 
market and only 1.2% of the import market. These market 
shares did not change significantly over the study period. 

• It is interesting to note that the "other" mode represents 4.9% 
of the import market and 11.1 % of the export market. More 
than 50% of merchandise trade exported by the "Other" mode 
originated from Ontario, a large percentage of which is the 
exportation of "small" value transactions which cannot be 
accurately classified to a proper mode of transport. 

• It is interesting to note that the market share of trucking in 
Quebec's export and import market is very well balanced 
representing 63.7% Of imports and 60.9% of exports. This is 
in sharp contrast to the other regions where the share of 
trucking in the export market is markedly lower than in the 
imports market. 

Analysis of the data presented in Figures 7.4.9 and 7.4.10 reveal 
the following interesting facts: 

• The relative importance of the ten most important commodities 
imported, increased from 60.7°/c to 64.0% during the study 
period. The corresponding export numbers were 63.1% and 
67.1%, respectively. 

étaient 37.6% et 54.1 %. Ces chiffres montrent clairement Ia part 
accrue do lOntario en termes du total des importations et 
l'accroissement do Ia contribution du mode de transport par 
camions au cours des années. 

• En ce qui conceme les exportations, Ia part de I'Ontario a 
augmente pour passer de 34.8 % a 39.0 % landis que celle du 
secteur du camionnage s'est accrue pour passer de 66.3% en 
1978 a 68.4% en 1988. Les variations n'etaient pas aussi 
importantes au n,veau des importations. 

• La variation Ia plus marquee a eu lieu dans les provinces de 
I'Ouest oU Ia part du secteur du camionnage, au niveau des expor-
tations, a augmenté pour passer de 15.5% en 1978 a 29.7% en 
1988. Cette variation est attribuable aux changements dans les 
marchandises exportées par ces provinces. Les chiffres corres-
pondants au niveau des importations sont 53.6 % et 67.4 % 
respectivement. 

• Une variation semblable a eu lieu dans les provinces de 
l'Atlantique oü La part du marché du secteur ferroviaire a diminué 
pour passer do 15.2 % du total des importations et de 21.9 % des 
exportations en 1978 a 4.3% et 13.8 % en 1988. 

• Au niveau des mouvements en provenance et a destination des 
regions américaines, plus de 45 do tout le commerce se fail 
avecles Etats du centre-nord. Cependant, Ia predominance de 
ces Etats a diminué depuis 1978 alors qu'its representaient pres 
de 50 % En 1988, 74.5 % des importations en provenance de 
ces regions et 62.7 % des exportations ont été transportées par 
camions, en hausse par rapport a 1978 (58.2% et 52.5 %) 

• Au niveau de Ia direction des échanges commerciaux, les sociétés 
ferroviaires transportent généralement une plus grande proportion 
d'exportations que d'importations. Les chiffres étaient 16.2 % pour 
es importations en 1978 et 31.2 % pour los exportations. En 
1988, les parts du marché étaient 13.2% et 26.1 %. Ces chiffres 
sexpliquent par Ia composition des chargements de marchandises 
exportées et importées par le Canada. 

• Le transport joue un role important dans les exportations et les 
importations canadiennes dans les regions de l'Atlantique et de 
l'ouest. Dans Ia region de I'Atlantique. il représentait en 1988 
35.8 % du marché des exportations et 9.1 % de celui des impor-
tations. Sa part du marché a augmenté pour passer de 21.9 % en 
1978 a 35.8% en 1988. Dans Ia region de l'Ouest, le transport 
maritime a représente 7.8 % du marché des exportations et 1.2 % 
seulemerit de celui des importations. Les parts du marché n'ont 
pas vane considérablement au cours de Ia periode d'observatiori. 

• II est intéressant de noter que le mode "autre" représente 4.9 % 
du marche des importations et 11.1 % de celui des exportations. 
Plus de 50% des marchandises exportées par "l'autre" mode 
provenalent de 'Ontario, dont un large pourcentage correspond a 
l'exportatiori de marchandises de peu do valeur qui ne peuvent 
être classées de facon precise selon un mode de transport. 

• II est également intéressant de rioter que Ia part du marché du 
secteur du camionnage au niveau des importations et des 
exportations du Québec est trés bien équilibrée, representant 
63.7 % et 60.9 % des exportations. Cela ditfére considérablement 
des autres regions oü Ia part du secteur du camionnage sur le 
marché des exportations est beaucoup plus faible que cello du 
marché des importations. 

L'analyse des données présentées aux figures 7.4.9 et 7.4.10 révélent 
des fails interessants: 

• Le volume relatif des dix principales marchandises importées a 
augmenté de 60.7% a 64.0% au cours de Ia période d'obser-
vation. Los chifires correspondants pour les exportations sont 
63.1 % et 67.1 % respectivement. 
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FIgure 7.4.7 
Merchandise Traded Between Canada and the United States, by Mode of Transport - 1978 

U.S. Regions 

North Eastern Northern 
Canadian Regions and 
Mode of Transport Nord-Est Nord 

Regions canadierines et Exports 	 Imports Exports Imports 
mode de transport to U.S.A. 	from U.S.A. to U.S.A. from U.S.A. 

Exportations 	Importations Exportations Importations 
vers les E.-U. 	en provenance vers les E.-U. 	en provenance 

des E.-U. des E.-U. 

1 000 	 1000 	 '000 	 1 000 

Atlantic 
Road 433,279 132269 33,947 60,251 
Rail 186,560 12,500 79,987 27,352 
Marine 291,388 5,471 9,767 8,671 
Pipeline 0 0 0 0 
Other 180,940 30,014 693 20,839 
Total 1,092,167 180,254 124,394 117,113 

% Atlantic Total 70 38 8 24 

Ouébec 
Road 1,572,122 1,260,084 773,077 444,938 
Rail 975,356 107,428 928,611 453,500 
Marine 210,163 21,630 318,131 20,698 
Pipeline 0 0 0 0 
Other 145.490 203,094 53,610 228,844 
Total 2,903,131 1,592,236 2.073,429 1,147,980 

% Québec Total 47 37 34 26 

Ontario 
Road 2,827,794 3,269,904 8,537,880 7,663,117 
Rail 1,348,968 362,941 3,337,579 2,841,716 
Marine 39,445 13,200 268,214 592,867 
Pipeline 0 11.092 0 433,619 
Other 282.488 670,676 327,806 1,234,285 
Total 4,498,695 4,327,813 12,471,479 12,765,604 

% Ontario Total 19 18 51 53 

Western Provinces 
Road 110,874 188,511 500,136 1,279,266 
Rail 444,098 92,732 1,623,460 492,223 
Marine 154,937 1,322 6,628 815 
Pipeline 89,772 0 1,649,620 0 
Other 9,709 152,373 309,876 419,959 
Total 809,390 434,938 4,089,720 2,192,263 

% Western Provinces 8 7 41 38 

Total 
Road 4,944,069 4,850.768 9.845.040 9.447,572 
Rail 2,954,982 575,601 5,969,637 3,814,791 
Marine 695.933 41.623 602,740 623,051 
Pipeline 89,772 11,092 1,549,620 433,619 
Other 618.627 1,056.157 691,985 1.903.927 
Grand Total 9,303,383 6,535,241 18,759,022 16,222.960 

% U.S. Regions 27 19 54 46 
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Figure 7.4.7 

Marchandises echangees entre le Canada et les Etats-Unis, selon le mode de transport - 1978 

Regions des Etats-Unis 

Southern 
	

Western 
	

Totals 
Canadian Regions and 

Sud 
	

Ouest 
	

Totaux 	 Mode of Transport 

Exports Imports Exports Imports Exports Imports Regions canadiennes et 
to U.S.A. from U.S.A. to U.S.A. from U.S.A. to U.S.A. from U.S.A. mode de transport 

Exportations Importations Exportations Importations Exportations Importations 
vers les E.-IJ. en provenance vers les E. -U. en provenance vets les E. 'U. en provenance 

des E-U. des E.-U. des E.-U. 

1 000 '000 1 000 '000 '000 '000 

Atlantique 
41,048 64,579 23,894 17,105 532,168 274,204 Transport routier 
57,665 19,503 19,160 13,638 343,372 72,993 Transport ferrov,aire 

169,266 21,291 30,943 2,681 501.364 38,114 Transport maritime 
0 0 0 0 0 0 Pipelines 

2,148 17,764 5,781 24,792 189.562 93.409 Autres 
270.127 123.137 79,778 58,216 1,566,466 478,720 Total 

17 26 5 12 100 100 % Total Atlantique 

Quebec 
331,321 511,694 82,876 136,805 2.759.396 2,353,521 Transport routier 
271,733 222,114 61,515 116,615 2,237.215 899.657 Transport ferroviaire 
262.813 72,154 26,549 2256 17.656 116,738 Transport maritime 

0 0 0 0 0 0 Pipelines 
62,214 125,148 63,537 433.076 324,851 990.162 Autres 

928.081 931.110 234,477 688,752 6,139,118 4.360.078 Total 
15 21 4 16 100 100 % Total Québec 

Ontario 
1,253,617 1,729,130 398,776 480,532 13.018.067 13,142.683 Transport routier 

454,027 425.099 344.067 179,582 5.484,641 3.809,338 Transport terroviaire 
22,112 103,726 2,800 7.399 332.571 717,192 Transport maritime 

0 27,847 0 3,029 0 475,587 Pipelines 
54.361 359.208 139,891 3,866,087 804,546 6,130,256 Autres 

1,784,117 2,645,010 885,534 4,536.629 19.639.825 24,275,056 Total 
9 11 5 19 100 100 %Total Ontario 

Province de l'Ouest 
115,642 563,996 831.088 1,097,237 1.557.740 3,129,010 Transport routier 
812,564 142.576 705.384 163,130 3,585.506 890,661 Transport ferroviaire 
116,292 20.319 383.400 39,048 661,257 61,504 Transport maritime 

0 13.686 2.023.597 0 3.762,989 13.686 Pipelines 
15.810 173.968 123,284 991,262 458,679 1,737.562 Autres 

1,060,308 914,545 4,066,753 2,290,677 10,026,171 5.832.423 Total 
11 16 41 39 100 100 % Total Province de l'Ouest 

Total 
1,741,628 2.869.399 1,336,634 1,731,679 17,867,371 18.899,418 Transport routier 
1.595,989 809.292 1.130,126 472.965 11.650,734 5,672.649 Transport ferroviaire 

570,483 217,490 443,692 51.384 2,312,848 933.548 Transport maritime 
0 41,533 2,023,597 3,029 3,762.989 489.273 Pipelines 

134,533 676,088 332,493 5,315,217 1,777,638 8.951,389 Autres 
4.042,633 4.613,802 5,266,542 7.574.274 37,371,580 34.946.277 Total 

12 13 15 22 100 100 % - Regions des Etats-Unis 
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Exports 
to U.S.A. 

Exportations 
vers les E.-U. 

Imports 
from U.S.A. 

Importations 
en provenance 

des E.-U. 

Canadian Regions and 
Mode of Transport 

Regions canadiennes et 
mode de transport 

North Eastern 

Nord-Est 

FIgure 7.4.8 

Merchandise Traded Between Canada and the United States, by Mode of Transport - 1988 

U.S. Regions 

Northern 

Nord 

Exports Imports 
to U.S.A. from U.S.A. 

Exportations Importations 
vers les E. .tJ en provenance 

des E.-U. 

, 000 1 000 1 000 1 000 
Atlantic 

Road 1,533,153 351,353 114.244 323,9131 
Rail 409,971 11,262 124.483 13,6791 
Marine 1,177,218 21,159 47,020 9.9565 
Pipeline 0 0 0 0 
Other 366.816 21.655 2,936 16.4881 
Total 3,487,158 405,429 288,683 364.0368 

% Atlantic Total 72 31 6 28 

Québec 
Road 5,511,674 3,142,496 3.190.940 1,134,4227 
Rail 1,980,257 117,358 1,667.214 474,6480 
Manne 146,630 77,976 172,036 85,2673 
Pipeline 0 0 0 0 
Other 562.620 267.066 181.949 373,2875 
Total 8,201,181 3,604.896 5,212.139 2,067.6245 

% Québec Total 46 35 29 20 

Ontario 
Road 8,804,075 9.865.983 23,749,583 26,204,8081 
Rail 5,629,752 482,735 8.058.685 6,307.0644 
Marine 79.572 88,102 235.391 662.2092 
Pipeline 0 0 0 0 
Other 1.080,773 1,307,508 294,734 1,230,9776 
Total 15,594,172 11,744,328 32.338,393 34,405,0583 

% Ontario Total 25 19 56 55 

Western Provinces 
Road 569,814 513,465 1,740,023 3,059,0225 
Rail 850,276 102.533 2,277,981 571,0214 
Marine 236,818 4,733 83.665 2,7263 
Pipeline 865,428 0 3,680,278 0 
Other 52,409 223,771 304,928 782,0915 
Total 2,574,745 844,502 8,086,875 4,414,8607 

% Western Provinces 12 7 39 37 

Total 
Road 16,418,716 13.873.297 28.794,790 30,722,1654 
Rail 8.870,256 713.888 12,128.363 7,366,4129 
Marine 1,640,238 191.970 538.112 760,1583 
Pipeline 865,428 0 3,680.278 0 
Other 2,062,618 1,820,000 784,547 2,402,8437 
Grand Total 29.857,256 16.599.155 45,926,090 41,251.5783 

% U.S. Regions 35 19 53 48 
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Figure 7.4.8 
Marchandises échangees entre le Canada et les Etats-Unis, selon le mode de transport - 1988 

Regions des Etats-Unis 

Southern Western Totals 
Canadian Regions and 

Sud Ouest Totaux Mode of Transport 

Exports Imports Exports Imports Exports Imports Regions canadiennes et 
to U.S.A. from U.S.A. to U.S.A. from U.S.A. to U.S.A. from U.S.A. mode de transport 

Exportations Importations Exportations Importations Exportations Importations 
vers fes E. -U. 	en provenance vers les E.-U. en provenance vers les E. -U. 	en provenance 

des E.-U. des E.-U. des E-U. 

'000 1 000 1 000 '000 1 000 

Atiantique 
340.662 272,401 41,750 103,184 2,029.809 1,050,85 Transport routier 
120,113 22.655 8,404 8.355 662,971 55.95 Transport ferroviaire 
483,462 54.786 15,530 33,384 1,723,230 119,28 Transport maritime 

0 0 0 0 0 0 Pipelines 
8,807 15.632 22,908 15.146 401.467 68.92 Autres 

953,044 365,474 88.592 160.069 4,817.477 1,295,00 Total 
20 28 2 12 100 100 ° 	Total Atlantique 

Quebec 
1.663.392 1,739,598 592,716 520.671 10,958,722 6,537.18 Transport routier 
1,119.063 745,761 245,612 141.473 5,012,146 1,479,24 Transport lerroviaire 

393,216 225,084 18,055 57.396 729,937 445.72 Transport maritime 
0 0 0 0 0 0 Pipelines 

315,871 249,732 232,475 911,730 1.292,915 1,801,81 Autres 
3,491,542 2,960,175 1,088.858 1,631,270 17,993,720 10,263,96 Total 

19 29 6 16 100 100 % Total Québec 

OntarIo 
5,401,741 8,707,487 1,404,160 3.384.323 39,359,559 48,162.60 Transport routier 

826,076 1,339,082 822,771 386.423 15,337,284 8.515,30 Transport ferroviaire 
18.740 146,469 16,787 59,562 350,490 956,34 Transport maritime 

0 0 0 0 0 0 Pipelines 
466,699 914,757 656,542 1,887,404 2,498,748 5,340,64 Autres 

6,713,256 11,107,795 2,900,260 5.717.712 57,546,081 62.974,89 Total 
12 18 5 9 100 100 % Total Ontario 

Province de l'Ouest 
738,193 1,413,865 3,079.079 3,084,983 6,127,109 8,071 33 Transport routier 

1,191,412 335,130 1035,355 353,450 5,355.024 1.362,13 Transport ferroviaire 
355,340 20,964 944,166 120,980 1,619,989 149,40 Transport maritime 
180,766 0 2,053.928 0 6,780,400 0 Pipelines 
74,032 404,520 336,496 981,893 767,865 2.392,27 Autres 

2,539,743 2.174.479 7,449.024 4,541,306 20,650.387 11.975,14 Total 
12 18 36 38 100 100 % Total Province de l'Ouest 

Total 
8,143,988 12,133,351 5,117.705 7,093,161 58,475.199 63,821,97 Transport routier 
3,256.664 2,442,628 2,112,142 889,701 26,367,425 11,412,62 Transport ferroviaire 
1,250.758 447,303 994,538 271,322 4,423.646 1,670,75 Transport maritime 

180.766 0 2,053.928 0 6,780.400 0 Pipelines 
865.409 1,584,541 1248,421 3.796,173 4,960.995 9,603.65 Autres 

13,697,585 16,607,923 11,526,734 12,050,357 101,007,665 86,509.01 Total 
16 19 13 14 100 100 % Regions des Etats-Unis 
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Figure 7.4.9 
Goods Exported from Canada to the United States by Various Modes of Transport, 1988, 1983, 1978 
Marchandises exportees du Canada vers les Etats-Unis selon les divers modes de transport, 1988, 1983, 
1978 

Commodity 	- Marchandises 

Road 
Total 

Value 

Transport 
routier 

Rail 
Total 

Value 

Transport 
Ferroviaure 

Marine 
Total 

Value 

Transport 
maritime 

Other 
Total 

Value 

Autre 
général 

Grand 
Total 

Value 

Total 

$ .000 $'OOo $'000 $•000 $•000 

1988 

503 Passenger auto & chassis - Voitures particuluères 
at chassis 8,538.026 8.489876 11,681 283 17.039.865 

505 Motor vehicle parts - Pièce de véhicules automobiles 9.113.327 1.175.876 17.157 70.539 10,376.899 
504 Trucks & other motor vehicle - Camions at autres 

véhicules automobiles 4.875.790 3,045,522 2.549 2,107 7.925,967 
404 Newsprint paper - Papier journal 1,714,565 3,421,571 954,134 20 6.090.291 
308 Crude petroleum - Pétrole brut 4.400 423 119.942 3.827,525 3.952,290 
401 Lumber - Boisde construction 1.752.141 1,247.169 482.108 1.263 3.482,680 
501 Industrial machinery - Machines industrielles 3.131,268 16.961 12.650 115,859 3.276.737 
510 Other equipment & lools - Aulre materiel et outils 2,733.444 20,148 6.220 386.237 3.146.049 
403 Woodpulp & similar pulp - Pâte de bois et pâte 

semblable 356,826 2.429.801 28.140 156.060 2.970,828 
309 Natural gas - Gaz naturel 1,520 116 10 2.952.875 2.954,522 

TOP 10 Commodities - Principales marchandises 32.221,307 19,847,463 1,634,591 7.512.768 61.216,128 

GRAND - TOTAL - GENERAL 58,475,198 26.367,425 4.423.647 4.960,994 101.007.664 

1983 

503 Passenger auto & chassis - Voilures particuliéres 
et chassis 5,945,833 3,542.913 35,131 473 9,524,350 

505 Motor vehicle parts - Pièces de véhicules 
automobiles 4.909,390 2,138.403 1.331 10,563 7,059,687 

504 Trucks & other motor vehicle - Camions et autres 
véhicules automobiles 2,998,540 1,366,195 5.481 177 4.370,393 

309 Natural gas - Gaz naturel 65 3,847,483 3,847.490 
308 Crude pelroleum - Pétrole brut 17 88.439 3,323,488 3,411,944 
404 Newsprint paper - Papier journal 740.003 1,970,178 524,576 48 3,234 .804 
401 Lumber - Bois de cOntruction 1,256,534 1,450,726 304,245 18 3.011.523 
411 Petoleum and coal product - Dérivés du pétorle 

et de Ia houille 648,415 576.453 656,781 828.312 2,709.961 
501 Industrial machinery - Machines industrielles 1.760.939 35,152 23.506 51.125 1,870.722 
418 Precious metal & alloys - Métaux précieux at 

alliages 448.144 101.918 2 1.212.881 1.762.944 

TOP 10 Commodities - Principales marchandises 18,707,880 11,181,938 1,639.492 9.274.568 40,803.8 18 

GRAND - TOTAL - GENERAL 34,081,062 16,533.770 3,008.844 12.381.825 66,011.491 

1978 

503 Passenger auto & chassis - Voitures particulières 
et chassis 2,993.924 1,610,360 21.484 414 4,626,182 

505 Motor vehicle parts - Pièces de véhicules 
automobiles 3,123,961 1,124,601 541 7,678 4,256,782 

504 Trucks & other motor vehic - Camions et autres 
véhicules automobiles 1,794,970 939.365 629 411 2.735,375 

401 Lumber - Bois de contruction 585.873 1.744.354 317.410 54 2,647.691 
404 Newsprint paper - Papier journal 339.095 1,526.409 468,206 128 2.333.838 
309 Natural gas - Gaz natural 2.190.328 2.190,328 
308 Crude petroleum - Petrole brut 1,572.662 1.572,662 
403 Woodpulp & similar pulp - Pale de bois et pâte 

similaire 41,028 961,967 59.928 114.842 1.177.765 
501 Industrial machinery - Machines industrieltes 1,053,038 37.178 40,852 31,786 1,162.855 
411 Petoleum and coal product - Derives du petrole 

et de Ia houillE 58,189 268.385 269.582 230.823 826,978 

TOP 10 Commodities - Principales marchandises 9.990.078 8,212.619 1178632 4,149.126 23.530.456 

GRAND - TOTAL - GENERAL 37,371.581 17.867.376 11.650,733 2.312.848 5,540,623 
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FIgure 7.4.10 
Goods Imported Into Canada from the United States by Various Modes of Transport, 1988, 1983, 1978 
Marchandises Importées au Canada a partir des Etats-Unis selon les divers modes de transport, 1988, 
1983, 1978 

Commodity - Marchandise 

Road 
Total 

Value 
Transport 

routuer 

Rail 
Total 

Value 
Transport 
ferroviaire 

Marine 
Total 

Value 
Transport 
maritime 

Other 
Total 

Value 
Autre 

general 

Grand 
Total 

Value 
Total 

$ , 000 $'OOO S'000 $'000 $'000 

1988 

509 Motor vehicle parts - Pièces de véhicules automobiles 12.934,240 3.114.314 9.891 111.156 16,169.601 
507 Passenger auto & chassis - Voitures particulières 

at chassis 4,946.045 3.645,387 12 641 8.592.085 
513 Other equipment & tools - Autre materiel at outils 5.851,281 397.025 9.560 1.244,058 7.501,924 
505 Other industrial machinery - Autre machines 

industrielles 4.271.829 102.684 12,970 470,676 4.858,159 
512 Office machine & equip 	- Machines at materiel 

de bureau 2.789,630 5.354 576 1,481.341 4.276.901 
508 Trucks & other vehicles - Camions at autres véhicules 

automobiles 2.369.429 828.946 530 26.660 3.225.585 
511 Other commun & Rel Equip - Autre équipemenr 

at materiel de communication 2.121.222 7.436 543 937,780 3.066.981 
514 Aircraft, engines & parts - Avions, moteurs at pieces 896,632 1.639 1.913 2,114.051 3,014,235 
522 Miscellanious end product 	- 	Produits finals divers 1,636.739 62,440 4,514 460.478 2,364,171 
405 Other chem & ret product - Autres produits 

chimiques at produits connexes 1.594,562 469,687 180.837 71,727 2,316,813 

TOP 10 Commodities - Principales marchandises 39,611.609 8.634.912 221.346 6.918,568 55.386.435 

GRAND - TOTAL - GENERAL 63,821,966 11,412,629 1,670,751 9,603,666 86,509,012 

6,686.505 3.951,200 798 87.713 10.726.216 

4.772,733 102,649 166 1,324 4.876,872 
2.817.307 229.139 4.333 735.427 3,786.206 

1.860,703 9.967 81 810.173 2.680.924 

1.835.335 57,456 2,638 237,099 2.132,528 
454,794 3.364 45 1,223,856 1,681,859 

1.076.904 391,452 76.239 54,731 1,599.326 

966,054 11,708 515 611,311 1,589.588 
1,153,517 43.053 2.006 266.744 1,465,320 

966.585 314.514 252 41.102 1,322,453 

22.590.437 5,114,502 87,073 4.069.280 31.861292 

37,1 90,155 7,156,233 1,637,980 6.874,896 52,859,264 

4.786,333 2.926,407 908 7,7 13.648 

3.037,882 234 3.038.116 
1.727,787 243.922 1.808 537.957 2,511,474 

1.340.135 62.250 1,212 330.064 1.733,661 

1.363.787 28.516 93 1.392.396 

909,987 299,611 527 129.097 1,339.222 

550,894 220.287 66.088 115.496 952.765 

574.950 2.458 142 316.748 894,298 
572.735 46.445 870 214.725 834.775 
267.216 8.737 408 493,737 770098 

15.131.706 3.838,867 72.056 2,137,824 21,180 453 

18.899,418 5,672.648 933,547 9.440,675 34.946,288 

1983 

509 	Motor vehicle parts - Pièces de vehicules 
automobiles 

507 	Passenger auto & chassis - Voitures particulières 
at chassis 

513 	Other equipment & toots - Autre materiel at outils 
512 	Office machine & equip - Machines at matérial 

de bureau 
505 	Other industrial machinery - Autres machines 

industrielles 
514 	Aircraft, engines & parts - Avions. moteurs 91 pieces 
405 	Other chem & Ret Product - Autres produits 

chimiques at produits connexes 
511 	Other commun & Rel Equip - Autres équipement 

at materiel de communication 
522 	Miscellanious end product .. Produits finals divers 
506 	Agi mach iricl tractor - Machines agricoles, y 

compris les tracteurs 

TOP 10 Commodities - Principales rnarchandises 

GRAND - TOTAL - GENERAL 

1978 

509 	Motor vehicle parts - Pièces de véhicules automobiles 
507 	Passenger auto & chassis - Voilures particuhéres 

at chassis 
513 	Other equipment & tools - Autre matérial at outils 
505 	Other industrial machinery - Autres machines 

indusirielles 
508 

	

	Trucks & other vehicles - Camions at autres vehicules 
automobiles 

506 	Ag: mach incl tractor - Machines agricoles, y  compris 
las tracteurs 

405 	Other chen, & rel product - Autres produits 
chimiques at produits connexes 

512 	Office machine & equip - Machines at matérial 
de bureau 

522 	Miscellanious end product - Produits finals divers 
514 	Aircraft, engines & parts - Avions. moteurs at pieces 

TOP to Commodities - Principales marchandises 

GRAND - TOTAL - GENERAL 
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• The share of the two most important commodities exported and 
imported, namely passenger automobiles and motor vehicle 
parts increased from 28.7% to 30.8% for imports and from 
23.8% to 27.2°h for exports. 

• In 1988 the large majonty (72.3%) of passenger automobiles 
and vehicles parts were imported into Canada by truck. 
Unfortunately, the corresponding 1978 figures are not 
considered reliable enough to make an accurate comparison. 
The dominance of the truck mode is more pronounced for 
motor vehicle parts than for passenger automobiles where the 
railway industry also plays an important role. 

• In the export market, 87.9% of the motor vehicle parts exports 
were transported by truck in 1988. The corresponding figure 
for 1978 was 73.4%. 

• Passenger automobile exports were evenly divided between the 
rail and truck mode. 

• On the export side a significant shift occurred in the 
transportation of lumber. In 1987, one half of lumber exports 
were transported by truck compared with just 22% in 1978. 

Analysis of the Volume of Transborder 
(Canada/U.S.) Traffic by Mode of Transport, 
1988 

Introduction 

The ob;ective of this Study is to analyze Canada/U.S. traffic 
flows, by mode, using transportation data. This analysis 
complements the trade analysis presented in the Part Ill, This 
study measures trarisborder market flows by mode of transport, for 
1988,   using tonnage as the statistical yardstick. 

Findings 

• The data on which these findings are based, are presented in 
Tables 7.4.11 

Total commodity tonnage transported from Canada to the U.S. 
(southbound) amounted to 104 million tonnes in 1988. The 
corresponding number for northbound movements was only 59 
million tonnes, indicating the existence of a significant 
imbalance between southbound and northbound traffic. The 
imbalance for the trucking mode is less than two to one (2:1); 
however, for the rail transport industry, southbound movements 
exceed northbound movements by a margin of more than three 
to one (3:1). For the marine transport mode, southbound and 
northbound traffic amounts to approximately the same amount. 

At the national level 45°, of the southbound movements were 
carried by the marine mode. 35% by Rail and 19% by the for-
hire trucking industry. The private trucking industry carried only 
1% of the total volume of traffic. These numbers are very 
different from those presented in Tables 7.4.7 and 7.4.8 whiCh 
showed the dominance of the trucking industry, when the 
market share is measured by the value of the merchandise 
transported. The differences can be explained by the different 
commodity mix transported by the different modes; trucking 
industry transporting high value low volume commodities. 

• La part des deux plus importantes marchandises exportées et 
importèes, notamment les voitures particulières et les pièces de 
véhicules automobiles, a augmenté pour passer de 28.7% a 
30.8 % pour les importations et do 23.8 % a 27.2 % pOur les 
exportations. 

En 1988, Ia plus grande partie (72.3 %) des voitures particulières 
et des pièces dautomobiles étaient umportées au Canada par 
camions. Malheureusement, les chiflres correspondants de 1978 
ne sont pas assez fiables pour permettre d'èlablir une compa-
raison. La dominance du mode de transport par camlons se fait 
davantage sentir au niveau des pièces de véhicules automobiles 
qu'au niveau des voitures particulières, secteur oü les soclétés 
ferroviaires jouent egalement un role important. 

• Sur le marché des exportations, 87.9 % des pièces de véhicules 
automobiles ont éte transporlOes par camions en 1988. Le chiftre 
correspondant pour 1978 était 73.4 %. 

• On observe un partage equitable des exportations de voitures 
particulières entre le secteur ferroviaire et 10 secteur du 
camionnage. 

• Du côté des exporlations, un changement important a eu lieu au 
niveau du transport du bois de construction. En 1987, Ia moitté 
des exportations de bois do Construction étaient transporlées par 
camions par rapport a 22% seulement en 1978. 

Analyse du volume du trafic transfrontalier 
(CanadalE..U.) selon le mode de transport, 
1988 

Introduction 

L'objectif de Ia présente étude est d'anaiyser le trafic entre le 
Canada et les Etats-Unis. selon le mode de transport, a partir des 
données sur le transport Cette analyse vient s'alouter a l'analyse sur 
le commerce presentee a Ia partie Ill. Elle décrit le tralic transtrontalier 
solon le mode de transport, pour 1988, en se servant du tonnage 
comme mesure statistique. 

Résultats 

• Les données sur lesquelles ces résultats sont fondés sont 
présentèes au tableau 7.4.11. 

Le tonnage total do marchandises transportées du Canada aux 
Etats-Unis (vers le sud) sest chiflré a 104 millions do tonnes en 
1988. Le chiffre correspondant pour los mouvements en direction 
du nord nétait quo de 59 millions de tonnes, ce qui révèle un 
important déséquilibre entre les mouvernents a destination du sud 
et ceux a destination du nord. Le désequihbre pour le secteur du 
caimonnage est moms de 2 a 1 (2:1): cependarlt, pour le secteur 
du transport ferroviaire, le volume do mouvements a destination du 
sud dépasse celui des mouvernents a destination du nord dune 
marge de plus de 3 a 1 (3:1). Du côté du transport maritime, le 
volume des mouvements a destination du sud se compare a celum 
des mouvements a destination du nord. 

Au nrveau national, les enireprises de transport maritime ont 
transporte 45 04  des expeditions a destination du sud, le secteur 
du transport ferroviaire. 35 % et les entreprises de camionriage 
pour compte d'autrui, 19%. Los entreprises de camuonnage pour 
compte propre nont transporte que 1 % du volume total des 
mouvements. Ces chiflres different considerablement do ceux 
presentes aux tableaux 7.4.7 01 7.4.8 qui demontrenl Ia dominance 
du secteur du camionnage lorsque Ia part du marche est mesuree 
en fonction de Ia valeur des marchandises transportees. Los 
variations s'expliquent par Ia composition des marchandises 
transportées par les différents modes de transport (les entreprises 
de camionnage transportant un I aible volume de marchandises de 
grande valeur). 
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Northbound - vers le nord 

Province of 	Mode 
Destination 
Province de 
destination 

NFLD 	Truck-FH 
T -N 	 Roulier-CA 

Tonnage 
000 

37 	 5 

Truck-PT 
Roulier-CP 
Rail 
Ferroviaire 
Marine 
	

728 	 95 
Maritime 

TOTAL 
	

765 	 100 

PEt 
	

Truck-FH 
	

8 	 57 
I-P -E 
	

Roulier-CA 
Truck-PT 
Routier-CP 
Rail 
	

1 	 7 
Ferroviaire 
Marine 
	

5 	 36 
Maritime 
Maritime 

TOTAL 

Truck-PH 
Routier-CA 
Routier-CA 
Truck-PT 
Routier-CP 
Roulier-CP 
Rail 
Ferrovisire 
Marine 
Maritime 

TOTAL 

Truck-FH 
Routier-CA 
Truck-PT 
Roulier-CP 
Rail 
Ferroviaire 
Marine 
Maritime 

TOTAL 

Truck.FH 
Routier-CA 
Truck-PT 
Routier-CP 
Rail 
Ferroviaire 
Marine 
Maritime 

TOTAL 

Truck-FH 
Routier-CA 
Truck-PT 
Routier-CP 
Rail 
Ferroviaire 
Marine 
Maritime 

TOTAL 

MS 
N -É 

NB 
N -B 

QUE 
OC 

ONT 

	

14 	 100 

	

161 	 27 

	

85 	 14 

	

349 	 59 

	

595 	 100 

	

233 	 13 

	

132 
	

8 

	

1 390 
	

79 

	

1 755 
	

100 

	

1 728 
	

15 

115 

	

3 626 
	

31 

	

6 376 
	

54 

	

11 845 
	

100 

	

6 787 
	

18 

256 

	

4 169 
	

11 

	

25616 
	

70 

	

36 828 
	

100 

Fègure 7.4.11 
Total Tonnage Carried To/From the U.S.A. by Mode of Transport, by Province of Origin or Destination, 
1988 
Tonnage total a destination/en provenance des Etats-Unis selon le mode de transport, selon Ia 
province d'origine ou de destination, 1988 

Southbound - vers le sud 

Province 	Mode 	 Tonnage 
of Origin 	 •000 
Province 
dorigine 

NFLD 	Truck-FH' 	 87 	 2 
T .N 	Routier-CA 1  

Truck-PT2  
Routier-CP2  
Rail 71 2 
Ferroviaire 
Marine 3 597 96 
Maritime 

TOTAL 3755 100 

PEt Truk-FH 39 91 
I -P -E Routier-CA 

Truck-PT 2 5 
Routier-CP 
Rail 2 5 
Ferroviaire 
Marine 
Maritime 
Maritime 

TOTAL 43 100 

NS Truck-FH 117 1 
N -E Routier-CA 

Roijtier-CA 
Truck-PT 5 
Routier-CP 
Routier.CP 
Rail 422 5 
Ferrov,aire 
Marine 7 530 93 
Maritime 

TOTAL 8074 100 

NB Truck-FH 1 096 23 
N -B Routier-CA 

Truck-PT 
Routier.CP 
Rail 497 10 
Ferroviaire 
Marine 3 178 67 
Maritime 

TOTAL 4 771 100 

QLJE Truk-FH 3 753 14 
QC Routier-CA 

Truck-PT 240 1 
Routier-CP 
Rail 7 883 30 
Ferroviaire 
Marine 14 277 55 
Maritime 

TOTAL 26 153 100 

ONT Truck-PH 10945 36 
Routier-CA 
Truck-PT 660 2 
Routier-CP 
Rail 9506 31 
Ferroviaire 
Marine 9 143 30 
Maritime 

TOTAL 30 254 100 

For-Hire - Pour corn pie d 'autrui 
2 Private or own account, - Pour compte propre 
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FIgure 7.4.11 
Total Tonnage Carried To/From the U.S.A. by Mode of Transport, by Province of Origin or Destination, 
1988 - Continued 
Tonnage total a destination/en provenance des Etats-Unis selon Ic mode de transport, selon Ia 
province d'origine ou de destination, 1988 - suite 

Province 
of Origin 
Province 
dorigine 

Mode 

Southbound 
vers le sud 

Tonnage 
000 

Province of 
Destination 
Province de 
destination 

Northbound 
vers le nord 

Mode Tonnage 
000 

MAN Truck-FH 545 43 MAN Truck-FH 318 58 
Routrer-CA Routier-CA 
Truck-PT 24 2 Truck-PT 
Routier-CP Routier-CP 
Rail 685 55 Rail 227 42 
Ferroviatre Fe,rovraire 
Marine Marine 
Maritime Maritime 

TOTAL 1 254 100 TOTAL 545 100 

SASI( Truck-FM 366 8 SASK Truck-FH 96 17 
Routier-CA Routier-CA 
Truck-PT Truck-PT 
Routier-CP Routier-CP 
Rail 4 338 92 Rail 473 83 
Ferroviaire Ferroviatre 
Marine Marine 
Maritime Maritime 

TOTAL 4 704 100 TOTAL 569 100 

ALTA Truck-Fl-I 675 11 ALTA Truck-FH 401 43 
ALB Routier-CA ALB Routier-CA 

Truck-PT 3 Truck-PT 3 
Routier-CP Routier-CP 
Rail 5 731 89 Rail 535 
Ferrovia ire Ferroviaire 
Marine - Marine 
Maritime 

TOTAL 6409 100 TOTAL 939 100 

BC TruCk-FM 2 150 12 BC Truck-FH 1 238 26 
C -B. Routier-CA C -B Routier-CA 

Truck-PT 57 TruckPT 52 6 
Routier-CP Routier-CP 
Rail 6893 38 Rail 1 172 125 
Ferroviaure Ferroviaire 
Marine 9 222 50 Marine 2 376 253 
Maritime Maritime 

TOTAL 18 322 100 TOTAL 4 838 100 

YUKON Truck-FM 517 100 Yukon Truck-FM 28 100 
Routrer-CA Routier-CA 
Truck-PT Truck-PT 
Routier-CP Routier-CP 
Rail 1 Rail 
Ferroviaire Ferroviaire 
Marine Marine 
Maritime Maritime 

TOTAL 518 100 TOTAL 28 100 

NWT Truck-FH NWT Truck-FM 
T N -o Routier-CA T N -O Routier-CA 

Truck-PT Truck-PT 
Routier-CP Routier-CP 
Rail Rail 
Ferroviaire Ferroviai,e 
Marine 20 100 Marine 
Maritime Maritime 

TOTAL 20 100 TOTAL 
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FIgure 7.4.11 

Total Tonnage Carried To/From the U.S.A. by Mode of Transport, by Province of Origin or Destination, 
1988 - Concluded 
Tonnage total a destination/en provenance des Etats-Unis seion ie mode de transport, selon Ia 
province d'origtne ou de destination, 1988 - fin 

Southbound Northbound 
vers fe sud vers le nord 

Province Mode Tonnage Province of Mode Tonnage 
of Origin 000 Destination '000 
Province Province de 
d'origirie destination 

Mode Total Truck-FH 20 290 19 Mode Total Truck-FH 11 035 19 
Roulier-CA Routier-CA 
Truck-PT 991 1 Truck-PT 426 
Routier-CP Routier-CP 
Rail 36 029 35 Rail 10 420 18 
Ferroviaire Ferroviaire 
Marine 46 967 45 Marine 36 840 63 
Maritime 

GRAND - TOTAL - GENERAL 104 277 100 GRAND - TOTAL - GENERAL 58 721 100 

• On northbound movements. 6390 of the traffic was carried by 
the marine mode, followed by the for-hire trucking industry 
(19%), the rail transport industry (18%) and the private trucking 
industry (1%). 

• It is interesttng to note that 30.4% of marine exports, in terms 
of tonnages, originate from Quebec. In terms of merchandise 
value, using trade data as presented in Table 7.4.7 and 7.4,8, 
marine exports from Quebec represented less than 1 % Of the 
total export values. This underlines the importance of using 
more than one statistical yardsticks in measuring market shares 
by mode of transport. 

• On the import market. Quebec ports represented 17.3% of the 
commodity tonnages imported into Canada from the U.S., while 
the Ontario ports represented 

• It is also interesting to note that Quebec ports handled 
substantially more southbound traffic than northbound traffic 
(14.3 vs 6.4 million tonnes). The reverse is true for the Ontario 
ports (9.1 vs 25.6 million tonnes). 

Data presented in Table 7.4.12 shows the five most important 
commodities transported southbound and northbound by the 
different modes and their relative importance. Some of the 
highlights of the data presented are: 

• More than twenty percent of freight camed by the for-hire 
trucking industry, in both directions, consisted of road motor 
vehicles. In terms of fonnages, almost twice as much, motor 
vehicles were transported southbound than northbound. 

• The marine transport mode carried, mainly primary products, in 
both directions the same type of commodities-mainly primary 
products. On northbound movements, two commodities, coal 
and iron ores, represented sixty percent (60%) of the total 
northbound traffic by this mode. 

• On southbound movements, rail carried mainly primary 
products. newsprint, lumber and potash, in total, representing 
thirty-six percent (36o) of the total traffic. Northbound traffic 
consisted of more fabricated products, container being the most 
important (12%). The sum of the five most important commo-
dities transported northbound only represented twenty four 24% 
percent of the total. 

• Du côté des mouvements a destination du nord, 63 0.0  des 
expeditions ont éte transportées par les entreprises de transport 
maritime, suivies des entreprises de carnionnage pour compte 
d'autrui (190/0)-  les soctétés ferroviaires (18 %) et les entreprises 
de camionnage pour compte propre (1 °'o) 

• II est intéressant de noter que 30.4 C/  des exportations par mer, en 
termes de tonnage, provenaient du Quebec. En termes de Ia 
valeur des marchandises, et a parlir des données sur le commerce 
présentées aux tableaux 7.4.7 et 7.4.8, les exportations par mer en 
provenance du Québec ont represente moms de 1 % de Ia valeur 
totale des exportations. Cela fait ressortir 'importance d'utiliser 
plus d'une mesure statistique pour catculer Ia part clu marche de 
chacun des modes de transport. 

• Sur le marché des importations, les ports du Québec ont 
représenté 17.3% du tonnage des marchandises importees au 
Canada a partir des Etats-Unis, tandis que les ports de 'Ontario 
ont représenté 69.5 % 

• II est également intéressant de noter que plus ije niarchandises a 
destination du sud ont eté manutentionnees dans les ports du 
Québec que de marchandises a destination du nord (14.3 par 
rapport a 6.4 millions de tonries). On observe l'inverse pour les 
ports de l'Ontano (9.1 par rapport a 25.6 millions de tonneS). 

Les données du figure 7.4.12 donnent les cing plus importantes 
marchandises transportées a destination du Sud et a destination du 
ford par les différents modes de transport, amnsi que leur importance 
relative. Voici quelques-uns des I arts saillants: 

• Plus de 20 % des marchandises transportées par les entreprises 
de camionnage pour compte d'autrui dans les deux directions se 
composaient de véhicules automobiles. En termes de tonnage, 
presque deux fois plus de vehicules automobiles ant ete 
transportés vers le Sud que vers le nord. 

• Les entreprises de transport maritime ont transpor'te principalement 
des produits primaires dans les deux directions. Au niveatj des 
mouvements a destination du nerd, deux marchandises, soil ia 
houille et les minerais de fer, oft represente 60 % du total des 
expeditions en direction du nord transportees par ces entreprises. 

• Au niveau des rnouvementS a destination du sud, les societes 
terroviaires ont transporte prmncipalement des produils primaires, du 
papier journal. du bois de Construction et de la potasse, soil au 
total 36 % de 'ensemble des expeditions. Les marchandises a 
destination du ford se composaient de demi-produits, surtout des 
conteneurs (12 0/a).  Les cinq plus importantes marchandises trans-
portees vers le sud n'ont représenté ensemble que 24 % du total. 
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Figure 7.4.12 
Total Tonnage of the Five Most Important Commodities, by Weight, Carried To/From the U.S.A. by 
Mode of Transport, 1988 
Tonnage total des cinq plus importantes marchandises, selon le poids, en provenance et a destination 
des Etats-Unis, selon le mode de transport, 1988 

Southbound - 	 Northbound 

Mode of Transport 
	 vers le sud 	 vers le nord 

Mode tie transport Commodity Tonnage Commodity Tonnage 
000 000 

Merchandises Merchandises 

Rail 	- Ferroviasre Newsprint - Papier Journal 4 756 13 Containers - Conteneurs 1 229 12 
Lumber - Bois de construction 4 572 13 Transport Equip 	- 1 041 3 
Lubes LPG & Others - 315 3 Materiel de transport 
Lubrifiants, GPL et autres Potash - Potasse 3 699 10 
Woodpulp - Pâte de bois 2 966 8 Coke 289 3 
Transport Equip - 1 646 5 Fuel Oil - Mazout 270 3 
Materiel de transport All Commodities - 10 419 100 
All Commodities - 36 028 100 Toutes les merchandises 
Toutes les merchandises 

Truck For-Hire - Camionnage Road Motor Vehicle - 4 096 21 Road Motor Vehicle - 2 246 21 
pour compte dautrui Véhicules automobiles routiers Véhicules automobiles routiers 

Wood Fabricated Mat - 1 747 9 lron.Steel & Alloys 	- 656 6 
Demi-produits du bois Fer. acier et alliages 
lron.Steel & Alloys 	- 1 562 8 Chemical & Rel Prod - 592 5 
Fer. acier et alliages Produits chirniques et dérivès 
Paper & paperboard - 1 400 7 Containers - Conteneurs 555 5 
Papier et carton Non-Metallic Mineral 	- 510 5 
Non Metallic Mineral - 1 341 7 Mineraux non metalliques 
Minéraux non métallique All Commodities - 10 912 100 
All Commodities - 19 596 100 Toutes les merchandises 
Toutes les merchandises 

Truck Private - Camionage Wood Fab Material - 119 12 Non-Metallic Mineral 	- 59 14 
pour compte propre Demi-produits du bois Minéraux non métalliques 

Chemical & Rl Prod - 80 8 Fodder and Feed - Fourrage 40 9 
Produits chimiques et dérivés et alimenls pour animaux 
Fodder and Feed - Fourrage 69 7 Chemical & Rel Prod - 35 8 
et aluments pour animaux Produits chimiques et dérivés 
Non Metallic Mineral 	- 68 7 Metal Fab Basic Pro - Demi. 31 7 
Minéraux non metalliques produits de base en metal 
Wood Fabricated Mat - 68 7 Road Motor Vehicle - 31 7 
Demi-produits du bois Véhicules automobiles routier 
All Commodities 991 100 All Commodities 425 100 
Toutes les merchandises Toutes les marchandises 

Marine - Maritime Iron Ores, Concent - 12032 26 Coal - Houille 17 702 48 
Minerais et concentrés tie fer Iron Ores, Concent - 4 575 12 
Gypsum - Gypse 5 963 13 Minerais et concentres de fer 
Fuel Oil - Mazout 5 474 12 Colce of Peiro Prod - 1 588 4 
Salt - Sel 2 682 6 Coke de derives du petrole 
Lumber - Bois tie 2 258 5 Fuel Oil - Mazout 1 504 4 
construction Corn - Mais 1 471 4 
All Commodities - 46 967 100 All Commodities - 36 839 100 
Toutes les merchandises Toutes les marchandises 

CONCLUSIONS 	 CONCLUSIONS 

Domestic Traffic Flows 	 Mouvements intérleurs 

In summary the maior findings of investigation of the domestIc 	 Briévement, les pnncupaux résultal S tie 'étude des mouvements 
traffic flows are as follows: 	 interieurs soni les suivants: 

• Over the past ten year period, the market share (as measured 	• Au cours des dlx dernieres années, Ia part du marché (mesuree a 
using total tonnage carried) has grown substantially for the for- partir du tonnage total fransporte) du secteur du camionnage pour 
hire trucking segment when compared to rail. 	This increase corTipte d'autrui a augmente considerablement par rapport a celle 
would probably be even more substantial if the private trucking du secteur du transport ferroviatre. 	Cefle augmentation serait 
sector of the Industry was taken into consideration. probablement encore plus forte Si on tenait compte du secteur du 

camionnage pour compte propre. 

• Intraregional trucking accounts for more than 75% of the total 	• Les activites intraregionales de camionnage représentent plus tie 
domestic for- hire trucking traffic. 	 75 % du total des mouvements Intérleurs etfectues par camions. 
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• Intraregional rail movements are much less important in the rail 
sector. 

• Ontano, Quebec and the Western Provinces are the pnnciple 
regions of traffic movement for both the truck and rail modes. 

• Between 1978 and 1988 there was a shift between modes. In 
1978, goods transported by rail accounted for 55% of the total 
market compared with Just 47% in 1988. 

International Traffic Flows 

• It is evident from the data presented and analyzed, that the 
majonty of Canadian exports and imports to and from the 
United States are carried by the motor carrier mode (both 
private and for-hire). The market share of this mode for 
imports in 1988 was 73.8% while for exports it amounted to 
57.9%. 

• The share of the motor carrier mode has increased during the 
ten year study period from 54.1% to 73.8% for imports and 
from 47.8% to 57.9% for exports. 

• The increased share of the motor carrier mode on the imports 
side can largely be explained by the Shift of mode in the 
transportation of motor vehicle parts. In 1978, 56.4% of motor 
vehicle part imports were brought into Canada by truck. This 
share increased to 80% by 1988. "Motor Vehicle Parts" are 
the number one ranking commodity for both exports and 
imports. 

• On the export side, the share of the motor camer mode in the 
transportation of motor vehicle parts increased from 73.4°o in 
1978 to 87.8%. This explains, to a large extent, the increased 
modal share of the motor carrier industry. 

• Los activités intrarégionales des sociétés ferroviaires sent 
beaucoup mains importantes. 

• L'Ontano, le Québec et los provinces do l'Ouest sent los 
principales regions de mouvements pour les entrepnses do 
camionnage et les sociétés ferroviaires. 

• Entre 1978 et 1988, on a observe un changement. En 1978, los 
marchandises transportees par les sOciétés Ierroviaires 
reprèsentaient 55% du marché total par rapport a 47 % en 1988. 

Mouvements intemationaux 

• Il semble evident, d'après los données présentées of analysées, 
que Ia plus grande partie des exporlations et des importations 
canadiennes a destination of en provenance des Etats-Unis sont 
déplacées par transporteurs routiers (pour compte d'autrui et pour 
compte propre). En 1988, Ia part du rnarche de ce mode de 
transport, au niveau des importations était do 73.8 %, tandis que 
cello du marchè des exportations ètait de 57.9 % 

• La part des transporteurs  routiers a augmentè au cours de Ia 
période d'observation de dix ans pour passer do 54.1 % a 73.8 % 
pour los importations et do 47.8 % a 57.9 % pour les exportations. 

• La part accrue des transporteurs routierS au niveau des 
importations est largement attribuable au changement de mode au 
niveau du transport des pièces de vehicules automobiles. En 
1978, 56.4 % des importations de pièces de vehicules automobiles 
ètaient amenees au Canada par camions. Cette part est passee 
a 800/0  en 1988. Los "pièces de véhicules automobiles" arrivent 
en premiere place au niveau des exportations et des importations. 

• Du cOté des exportations, Ia part des transporteurs routiers au 
niveau clu transport des pièces de véhicules automobiles a 
progressé pour passer de 734  en 1978 a 87.8%. Cela 
explique, en grande partie, 'augmentation de Ia part des 
transporteurs routsers. 
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ROAD PHYSICAL INVENTORY, 1987 

Introduction 

The fouowing report has been reproduced with the permission 
of the Roads and Transportation Association of Canada (RTAC). 
The statistics were collected from each of the ten Provinces, two 
Territories and the Federal government as part of an ongoing 
RTAC initiative and are published in RTAC's Canadas Roadway 
Infrastructure, 1989 publication. 

Statistical Highlights 

• The number of two-lane kilometres of highways, roads and 
streets increased by almost 6 500 kilometres over 1986, 
bringing the total to 874 580 kilometres in 1987. The increase 
is due to the transfer of private roads to the provinces, 
refinement in the federal government asset inventory as well as 
to normal growth. 

• Of the 874 580 kilometres of roadway inventory only 32.0% 
are paved. Surprisingly, 52.9% of the system consists of gravel 
roads. 

• The number of bridge structures stands at 48,622 in 1987 

Length 

Canada has 874 580 two-lane kilometres of highways, roads 
and streets. This represents an increase of almost 6 500 
kilometres over the 868 000 kilometres reported last year. Roads 
falling under federal lurisdiction (te. federally owned and 
maintained) increased by 3.5% over 1986, provincially by 1 . 7% 
and municipally by 0.2%. These increases are due to refinements 
of the asset inventory as well as normal growth. 

LE RESEAU EN PLACE, 1987 

Introduction 

Le rapport suivant a ete reproduit avec l'autorisation de lAsso-
ciation des routes et transports du Canada (ARTC). Les statistiques 
ont été recueillies dans les dix provinces, les deux territoires et au sen 
de l'administration fedérale dans le cadre d'un programme permanent 
de I'ARTC. Cette dernière publie les statistiques dans LInfra-
structure routlOre du Canada, 1989. 

Statistiques pnncipales 

• La longueur du réseau routter (rues compnses), en kilomètres 
d'éguivalent-deux voies, a augmenté de prés de 6 500 kilométres 
par rapport a 1986, pour atteindre un total de 874 580 kilométres 
en 1987. En plus de 'expansion normale du réseau. cette 
augmentation est attribuable au transfert de routes privées aux 
provinces et au perfectionnement du recensement du réseau 
federal. 

• Les routes revétues en dur ne représentent que 32.00/0  de ce total 
de 874 580 kilométres. Fait surprenant. 52.9% du réseau est 
constitué de routes gravullonnées. 

• En 1987, le nombre de ponts totalisait 48 622. 

Longueur 

Le Canada a 874 580 kilometres de routes (rues comprises), en 
kilométres d'équivalent-deux voies, soit prés de 6 500 kilometres de 
plus que les 868 000 kilométres recensés Ian dernier. Le réseau 
routier de ressort fédéral (c'est-a-dire les routes appartenant au 
gouvernement federal et entretenues par ce dernier) a augmenté de 
3.5% par rapport a 1986. tandis Que le reseau provincial a augmenté 
de 1.7%, et le réseau municipal, de 0.2%. Ces augmentations sent 
attnbuables au perfectionnement des méthodes de recensement des 
routes, ainsi qua l'expansion normale des réseaux. 

Figure 7.5.1 
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Surface Type 

The number of freeway two-lane equivalent kilometres 
increased 3% in 1987 over 1986, representing 1.7% of the total 
roadway system. As well, the number of urban paved kilometres 
increased 3% over the 1986 figure. The number of kilometres of 
earth roads increased by 2% over 1986 due mainly to the transfer 
of private logging roads to provinces. Surprisingly, gravel roads 
make up 53%  of the road system. The portion of the system which 
is paved totals 32% or 277 204 two lane kilometres. 

Type de surface 

La longueur du réseau d'autoroutes, en kilomètres d'éguivalent-
deux votes, a augmenté de 3% entre 1986 et 1987, et correspond a 
1.7% do lensemble du réseau routier. Par ailleurs, le réseau des 
routes urbaines revétues en dur a augmenté de 30/s  par rapport a 
1986. Le réseau des routes de terre a augmenté de 2% par rapport 
a 1986. Cette augmentation correspond principalement a des 
translerts de routes privées dexploitation forestière aux provinces. Fait 
surprenant, les routes de terre représentent 53% du réseau routier. 
Les routes revétues en dur roprésentent 32% du réseau, soit 277 204 
kilométres d'équivalent-deux voies. 

Figure 7.5.2 

1987/88 Highway system Length in Two-lane Equivalent Kilometers 
Longueur du réseau routier en 1987-1988(en kilomètres d'équivalent-deux voies) 
Roads Under Parks Canada DIAND PWC NCC 
Federal Jurisdiction Total 
Routes federates Parcs Canada MAIN TPC CCN 

Freeway - Autoroutes 68 - 54 32 154 
Paved(rural) - Routes rurals revétues en dur 1 306 499 546 59 2 410 
Payed(urban) - Routes urbaines revétuesen dur 90 - - 41 131 
Surface Treated - Routes revétues dun enduit suoerticiei 341 132 1 505 - 1 978 
Gravel - Routes gravillonnees 874 8 492 131 7 9 504 

Subtotal 	- 	Total pariiel 2 679 9 123 2 236 139 14 177 

Roads Under Provincial/ 	 B.C. 	Alta. N.B. N.S. P.E.I. MId. N.W.T. 
Territorial Jurisdiction 	 Sask. Man. Oft. QuC. Yk Total 
Routes provinciales/terrltoflates 	C.-B. 	AIb. N-B. N.E. l.-P.-E T.-N. T.-N.-O. 

Freeway - Autoroutes 	 854 	2 216 	48 - 4 109 4 455 200 1 481 - 90 - - 13 455 
Paved - Routes revétues an dur 	21 484 	12438 	10021 7 452 16010 35946 3950 11 454 3376 5650 250 272 128 303 
Surface Treated - Rouies 

revétues dun enduit 
superficiel 	 I 198 	988 	9825 4 275 3 157 1 005 8 550 - - - 1 393 322 30 713 

Gravel - Routes gravillonnées 	20 900 	20 233 	6 079 8 588 1 016 18 489 4 750 10 470 1 540 2 661 3 160 1 720 99 606 
Earth - Routes de terre 	 2 746 	2 460 	- 3 - - - - - - - - 5 209 

Subtotal 	- Total partiel 	 47 182 	38 337 	25973 20318 24 292 59895 17 450 23 405 4916 8 401 4803 2314 277 286 

Roads Under Municipal 	B.C. 	Alta. N.B. N.S. P.E.I. Nfld. N.W.T. 
Jurisdiction 	 Sask. Man. Ont. QuC. . . Yk Total 
Routes municipales 	 C-B. 	AIb. N-B. N.E. l.-P.-E. T.-N. T.-N.-O. 

Freeway - Autoroutes 	 - 	 1 066 	26 - 95 - - - - - - - 1 187 
Pavetj(urban) - Routes urbaines 

revétues en dur 	 3 949 	11 237 	7 400 2 709 25 968 30 000 1 225 1 065 227 610 97 55 84 542 
Paved(rural) 	- Routes rurales 

revètues en dur 	 12 764 	6 634 	150 516 23 445 — 525 1 065 95 1 828 - - 47 022 
Surface Treated - Routes 

revétues dun enduit 
superficuel 	 124 	8 656 	1 585 - 22 300 - 800 - - - 43 - 33 508 

Gravel - Routes gravillonnêes 	2 766 	88 958 117 370 61 275 66 195 15 000 150 145 - 1 045 137 300 353 341 
Earth - Routes de terre 	 106 	14 577 	42 260 - 3574 3000 - - - - - - 63517 

Subtotal - Total partiel 	 19709 131 128 168 765 64 500 141 577 48000 2700 2275 322 3483 277 355 583 117 

Total 	 66 891 169 465 194 738 84 818 165 869 107 895 20 150 25680 5 238 11 884 5 080 2 669 874 580 

CON 	- 	Commission de Ia capitale nationale 
DIAND 	- 	Department of Indian Affairs and Northern Development 
MAIN 	- 	Minisiere des at faires indiennes et nord canadien 
NCC 	- 	National Capital Commission 
PWC 	- 	Public Works Canada 
TPC 	- 	 Travaux publics Canada 

Bridge Structures 

In 1987, the number of bridge structures in Canada was 
reported to be 48,622 (the definition of a bridge structure differs 
among provinces), a decrease of 122 structures from 1986 which 
can be attributed to inventory refinements. Of the total, just over 
one half or 25.906 bridge structures fall under provincial 
jurisdiction. Bridge structures under municipal jurisdiction make up 
48.5%, with the remaining 1.5% being federally owned and 
operated. 

Ponts 

En 1987, le nombre de pants recenses au Canada s'éléve a 
48 622 (Ia défunition de pont vane dune province a l'autre), c'est-a-
dire 122 pants de mains quen 1986, mats cette diminution est 
attribuable a un perfectionnement des methodes do recensement. Sur 
ce total. 25 906 pants, sod un peu plus de Ia moitie, relevent des 
provinces. Les pants municipaux representent 48.5%, et los pants 
fédéraux, 1.5% do total. 
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Figure 7.5.3 
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Jurisdictional Control 

Almost 66.7% of the roadway system falls under municipal 
jurisdiction of which only 22.8% is paved. Roads under provincial 
jurisdiction constitute approximately 31.7% of the roadway system 
with federal roads making up the remaining 1.6%. Of the portion 
which fails under provincial jurisdiction, approximately one half are 

SphOre de competence 

Prés de 66.7% du réseau routier relève des municipalites, et 
22.8% seulement du réseau municipal est revêtu en dur. Les routes 
provinciales représentent 31 .7% environ du réseau routier, et les 
routes lédérales. 1.6%. Environ Ia moitié des routes provinciales sont 
revétues en dur. 

Figure 7.5.5 

Breakdown of System Length (Paved versus Other) 
Repartition du réseau entre les routes revétues en dur et les autres 
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CHAPTER 8 

METHODS, DATA QUALITY 
AND LIMITATIONS 

INTRODUCTION 

This section of the publication provides more detailed 
descriptions of the surveys of the trucking industry undertaken by 
Statistics Canada's Transportation Division. The text is intended 
for the general user and readability has been emphasized. 
Sophisticated users who are quite familiar with trucking statistics 
published by Statistics Canada and who require additional 
information than is provided here can obtain more technical details 
from the Transportation Division upon request. 

MOTOR CARRIERS OF FREIGHT 
AND HOUSEHOLD GOODS 
MOVERS SURVEY 

CHAPITRE 8 

METHODES, QUALITE ET LIMITES 
DES DONNEES 

INTRODUCTION 

La prèsente section oflre une description plus détaillée des 
enquétes sur l'industrie du camionnage menées par Ia Division des 
transports de Statistique Canada. Elle s'adresse a l'utilisateur general 
et devrait ètre facile a lire. Les utilisateurs experimentés qui 
connaissent bien les statistiques sur le camionnage publiees par 
Statistique Canada et qui désirent plus de details peuvent obtenir 
d'autres renseignements techniques en communiquant avec Ia 
Division des transports. 

ENQUETE SUR LES TRANSPORTEURS 
ROUTIERS DE MARCHANDISES ET LES 
ENTREPRISES DE DEMENAGEMENT 

The principal objective of this survey is to provide information 
about the size, structure and economic performance of Canada's 
for-hire trucking industry. This information, in conjunction with 
information collected about other sectors of the economy, 
contributes to the establishment of national economic statistics 
such as the Gross National Product and the Gross Domestic 
Product. 

In order to fulfill this requirement, the survey follows the 
statistical framework of the System of National Accounts. The 
reporting unit for the survey is the Canadian-domiciled for-hire 
trucking establishment The survey universe ideally consists of all 
such establishments. As it would be extremely difficult and costly 
to survey all of them, the 1988 Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey universe is census to those 
Canadian-domiciled carriers who earned total gross operating 
revenues of $250,000 or more and a sample of those with 
revenues between $100,000 and $250,000. in 1987. 

These carriers are identified from Statistics Canada's Business 
register by a Standard industrial classification code. Trucking 
establishments are cooed to Industry Group 456. A complete 
description of the classification system is available in the Standard 
industrial classification manual, 1980 (Catalogue 12-501) 
published by Statistics Canada. The survey methodology used 
for the Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers 
Survey was a mail survey. Questionnaires suited in length and 
complexity to the type and size of the motor carrier operation 
being surveyed were mailed out to for-hire trucking establishments 
earning $100,000 or more annually. Once completed question-
naires were returned to the Transportation Division, an initial 
manual edit was performed: inconsistent or blank reports were 
referred back to the carrier for clarification or completion. When it 
was not possible to obtain missing information, imputations were 
made. Then a computerized edit was performed which identified 
logical and arithmetical inconsistencies for subsequent manual 
correction. 

Le principal objectif de l'enquête est de fournir des rensei-
gnements sur Ia taille. Ia structure et le rendement economique de 
l'industrie du camionnage pour compte d'autrui au Canada. Ces 
données, combinees a des renseignements sur d'autres secteurs de 
l'écoriomie, contribuent a l'établissement de statistiques économiques 
nationales, comme le produit national brut et le produit intérieur brut. 

Afin d'atteindre cet oblectif, l'enquête utilise le cadre statistique 
du Système de comptabilité nationale. L'unuté déclarante de 'en-
quète est 'entreprise de camionnage pour compte d'autrui domiciliée 
au Canada ldéalement, l'univers de l'enquète eriglobe lensemble de 
ces entreprises. Toutefois, corrime if serait exirémemeni diflicile el 
coôteux d'interroger toutes les entreprises, 'univers de l'enquète sur 
les transporteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs en 
déménagement de 1988 est un recensement des transporteurs qui 
ont touché des recettes brutes d'exploitatuon d'au moms $250,000 en 
1987, et d'un êchantillon de ceux qui ont touché des recettes variant 
entre $100,000 et $250,000 en 1987. 

Ces transporteurs sont identifies a partir du registre des 
entreprises de Statistique Canada au moyen d'un code de Ia 
classification type des industries. Les entreprises de camionnage 
possédent le code de I'activ,te économique 456. Le lecteur trouvera 
une description complete du système de classification dans Ia 
Classification type des industries, 1980 (nO 12-501 au cata-logue), 
pubimee par Statistique Canada. Pour l'enquète sur les transporteurs 
routiers de marchandises et les entreprmses de demenagement, on a 
utilisé comme methodologie d'enquéte ia poste. Les question-
naires, dont Ia longueur et Ia complexite êtaient fonction du genre et 
de Ia taille de l'unité déclarante, ont ete envoyes aux entreprises de 
carnionnage pour compte d'autrui touchant $100,000 ou plus par 
annee. Des qu'ils etaient retoumes a Ia Division des transports, les 
questionnaires remplis faisaient 'objet dune premiere verification 
manuelle: les declarations incoherentes ou non remplies ont ete 
retourriées aux unites déclarantes en cause attn qu'elles apportermt 
des précisions ou qu'elles remplissent le questionnaire. Lorsqu'ml était 
impossible d'obtenir les donnees manquarites. il a fallu les imputer. 
Ensuite, on a procédé a une verification informatique permettant de 
determiner les données non cohèrentes du point de vue logique et 
arithmétique pour qu'elles soient corrigées ensuite a Ia main. 



Once all edits and imputations were completed, the data were 	Une lois los verifications et les imputations terminées, los donnèes 
weighted and tables were produced and analyzed for all camers. 	Ont été totalisées et anaiysées. 

Itis important to note that, although the reporting unit is the 
establishment, some respondents were operating two or more 
establishments and were not able to provide separate information 
for each. In these cases, consolidated reports, covering the 
activity of more than one establishment, were submitted by the 
respondents. These were processed as a unit. 

Users of the Motor Camers of Freight and 1-lousehold Goods 
Movers Survey data should keep in mind the following exclusions 
and limitations. 

Exclusions 

• Private camers. 
• Owner operators. 
• Courier and messenger services. 

Limitations 

1. Establishments engaged predominantly in some other industry, 
such as construction, which could not provide separate 
statistics for their for-hire trucking operations were considered 
to be outside the domain of the survey. This Contributed to an 
underestimation of the total for-hire trucking activity. 

2. The exclusion of carriers domiciled in the United States which 
could not report separately for their Canadian for- hire trucking 
operations also Contributed to an underestimation of the total 
for-hire trucking activity. 

3. For tabulation purposes, data concerning carriers operating 
interprovincially or internationally were allocated to the location 
of the Head Office (province or territory of domicile). There-
fore, data tabulated by province or territory of domicile do not 
necessarily represent trucking activity within provincial or 
territorial boundaries. 

4. Estimation, or imputation of missing values. may affect the 
accuracy of the tabulations. 

FOR-HIRE TRUCKING SURVEY 

(Origin-Destination) 

Il est important de noter que, même si l'unité déclarante était 
I'entrepnse, certains répondants exploitaient doux entreprises ou 
plus et n'orit pu remettre des renseignements distincts pour chacune 
de leurs entreprises. Dans ces cas, les répondants ont remis des 
rapports combines, couvrant l'activité do plus d'une entreprise. Ces 
rapports ont eté lraités comme une seule unite. 

Les utilisateurs des données do l'enquête sur les transporteurs 
routiers de marchandises et les entreprises de démériagement 
devraient tenir compte des exclusions et limites suivantes: 

Exclusions 

• Les transporteurs pour compte propre. 
• Les chauffeurs contractants. 
• Les services de messagerie. 

Limites 

1. Les entreprises dont les activités appartiennent principalement a 
une autre industrie, comme Ia construction, et gui ne pouvaient 
fournir des renseignements distincts en ce gui concerne leurs 
activités de camionnage ont été considérées comme ne laisarit 
pas partie du domaine couvert par l'enquéte. Cette mesure a 
entrainé une sous-estimation de l'activité globale du camionnage 
pour compte d'autrui. 

2. L'exclusion des transporteurs  domicil,és aux Etats-Unis gui ne 
pouvaient fournir des statistiques distinctes sur leurs activités de 
camionnage menées au Canada a aussi entrainé une sous-
estimation de l'activité globale du camionnage pour compte 
d'autrui. 

3. Aux fins des totalisations, les données Sur les transporteurs 
interprovinciaux ou internationaux ont eté classées selon Ia 
province ou le territoire de domicile du siege social. Par 
consequent, les données totalisées selon Ia province ou le 
temtoire de domicile ne representent pas nécessairement les 
activités de camionnage a l'intérieur des limites de cette province 
ou de ce territoire. 

4. L'estimation ou 'imputation des données manquantes peuvent 
avoir une incidence sur l'exactitude des totalisations. 

ENOUETE SUR LE TRANSPORT DE 
MARCHANDISES POUR COMPTE D'AUTRUI 
(Origine et destination) 

The objective of the For-hire Trucking Survey is to measure 
the output of the Canadian for•hire trucking industry by providing 
estimates of intercity commodity movements. This survey com-
plements the results of the Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Survey which provides information about the 
industry's input variables (such as labour and capital). Output 
variables include tonnes transported, commodities carried, 
revenues generated, origins and destinations of shipments, and so 
on. 

The survey universe consists of all shipments transported by 
for-hire trucking firms which earned $500000 or more annually 
from intercity trucking. This universe of shipments is not 
directly accessible and must be reached through the carriers of 
the shipments 

L'objectif de l'enquête sur le transport roulier de marchandises 
pour compte d'autrui esl de mesurer la production de l'industrie 
canadienne du camionnage pour compte d'autrui, en fournissant des 
estimations du transport interurbain de marchandises. Cette enquéte 
vient completer l'enguête sur los transporteurs routiers de 
marchandises et les entreprises de déménagement, gui fournit des 
renseignements sur lOs variables d'entrée de l'industrie (comme Ia 
main-d'oeuvre et los immobilisations). Les variables de sortie 
comprennent les tonnes transportees, les produits transportes, les 
recettes produites, l'origine et Ia destination des expeditions, et ainsi 
de suite. 

L'univers de lenquète est constituee de toutes les expeditions 
fades par los entreprises de camionnage pour compte d'autrui gui 
tirent chaque annee $500,000 ou plus du transport interurbain. 
Comme cot univers n'est pas directement accessible, l'enguéte est 
menée auprés de ceux gui ont fail ces expeditions. 
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The carners surveyed in 1988 were identified from a list of the 
carriers which reported to the 1987 Motor Camers of Freight and 
Household Goods Movers Survey with earnings of $500,000 or 
more from intercity trucking. These camers constitute what is 
called the survey frame. 

The carriers in the survey frame were stratified according to 
type of operation and area of operation, and were divided into the 
two classes described in Section 4 of this publication. Because of 
their known heterogeneity and importance to the for- hire trucking 
industry, all Class I carriers were selected. From each stratum of 
the survey frame, a simple random sample of Class II carriers was 
selected. Although the precise number varies from year to year, 
approximately one half of these carriers are usually selected. 

Once the carriers were selected, a second stage of sampling 
took place. For Class I and II carriers, a systematic sample of 
shipments was selected. Information was transcribed from 
shipping documents or obtained from computer tapes provided by 
respondents. The sampling intervals for selecting shipments for 
the survey varied depending on the number of shipments 
transported by the carrier. For those firms which provide tapes or 
whose shipping documents are sampled, the ultimate sampling 
unit is the shipment. 

The size and structure of the survey frame, the sample 
allocation and the effective sample size for the 1988 survey are 
shown in Figure 8.1. 

Once all necessary information for the survey was collected, 
edits and imputations were performed. A complete description of 
the rather complex procedures applied to the survey data is 
available upon request from the Transportation Division. 

Les transporteurs visés en 1988 ont été déterminés a partir de Ia 
liste des transporteurs ayant dèclaré. a l'enquète sur les transporteurs 
routiers de marchandises et les entrepnses de deménagement de 
1987. des recettes de $500,000 ou plus au titre du transport 
interurbain inténeur. Ces entrepreneurs constituent ce quon appelle 
a base de sondage. 

Les transporteurs de Ia base de sondage ont été stratifies selon le 
genre et le lieu de leurs activités et divisés en deux categories 
décrites dans le chapitre 4 de Ia présente publication. A cause de 
leur hêtérogénéité et de leur importance dans l'industne du 
camionnage pour compte d'autrui, tous les transporteurs de Ia 
catégone I sont inclus dans rechantillon. Un échantillon aléatoire 
simple des transporteurs des categories II a èté Choise dans chaque 
strate de Ia base de sondage. Méme Si le nombre précis de 
transporteurs vane dune année a I'autre, environ Ia moitié de ces 
transporteurs sent généralement sélectionnés. 

Une fois les transporteurs choisis, on a procédé au deuxième 
degré d'échantillonnage. Pour les transporteurs des categories i et II, 
un échantillon systérriatique d'expéditions a été sélectionné. Les 
renseignements ont ete tires des documents d'expéditiOn ou des 
bandes informatiques fournies par certains répondants. Les intervalles 
de sondage varient en fonction du nonibre d'expéditions faites par 
lentreprise. Pour les transporteurs qui enregistrent leurs expeditions 
sur bande ou sur des documents d'expédition. lunité finale 
d'échantillonnage est l'expOdition. 

La taille et Ia structure de Ia base de sondage, Ia repartition de 
l'échantillon ainsi que Ia taille reelle de l'échantillon de I'enquète de 
1988 sent indiquées ala figure 8.1. 

Après avoir recueilli toutes les données nécessaires a l'enquète, 
on a procédé aux verifications et aux imputations. Le lecteur peut 
communiquer avec Ia Division des transports pour se procurer une 
description détaillée des procedures plutôt complexes appliquóes aux 
données d'enguète. 

FIgure 8.1 

For-hire Trucking Survey Frame, and Number of Carriers Selected, Excluded and Sampled, 1988 
Enquête sur le transport des marchandises pour compte d'autrui, base de sondage et nombre 
d'entreprises exclues et échantlllonées, 1988 

Carriers Selected Exclusions Carriers sampled 

Entreprises sélecttonnées Exclusions Entrepnses echantillonnées 

Class 	 Number of Number 	Percentage Number of sampled 	Number of Number 	Percentage 
carriers in carriers inactive or 	non-responses 

Catégorie 	survey frame Out of business' 	to the sample2  

Nombre Nombre 	Pourcentage Nombre de 	Nombre de Nombre 	Pourcentage 
d'entreprises d'entrepnses 	d'entreprises 
dans Ia base ayant interrompu 	n'ayant pas 
de sondage ou cessé leurs 	répondu au 

activit6s 1 	questionnaire2  

298 	298 	100.0 
	 14 	 10 	274 	 91.2 

1266 	767 	60.6 
	

21 	 83 	663 	 524 

Total 	 1564 	1065 	 681 	 35 	 93 	937 	 59.9 

The selection of carriers for the sample is based on reports of the previous years operations This information may be incorrect at the rime the 
data collection takes place (0 g firm went out of business) 
La selection dos entrepnses pour to base de sondage est fondee sur des rapports docavant les act,wtees de iannée precédente Las donn.es 
peuvent être ,ncorrectes au moment de Ia collecte des données(par exemple, lentraprise pout avoir cesse ses activités) 

2 Represents firms whose shipping documents were not available for sampling. 
2 Represente los ontrepnses don: les documents d expedition n era,ent pas disponibles aux tins do léchantillonnage 
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The qualfty of the estimates produced from the survey data 
was affected by a number of factors. Since the estimates were 
derived from a sample, they were subject to sampling error as well 
as non-sampling error, and the quality of the estimates thus 
depends on the combined effect of these types of error. 

Whenever only a sample of a population has been 
enumerated, rather than the entire population, sampling error 
occurs. The estimates derived from the survey are likely to differ 
from the results of a census taken under the same general 
conditions. Sampling errors depend on factors such as sample 
size, variability in the population surveyed, sample design and 
estimation methods. 

Non-sampling error may occur regardless of the method 
used to obtain the data. Some examples of non-sampling errors 
which might affect the results of the For-hire Trucking Survey are: 

Coverage errors: these arise if the survey frame inadequately 
covers the target population. For example, a carrier which earns 
$500,000 or more from domestic intercity trucking for the lirst time 
in 1988 and reports this to the Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Survey will not be included in the For-hire 
Trucking Survey until its 1989 survey. 

Response error: This occurs when information supplied by a 
respondent is incorrect or misleading. For example, shipping 
documents used in this survey may have contained errors or the 
transcriber may have misinterpreted the information. 

Coding error This may occur whenever coding and any type is 
performed. In this survey, both names of places and names of 
commodities were coded. If a record was subject to more than 
one interpretation, a ludgement was made which may have been 
logical, but incorrect. Coding errors are minimized by using 
automated coding utilizing standard commodity and municipality 
libraries. 

The averages published in the For-hire Trucking section of this 
publication are shipment-based averages: each represents, for 
each cell or domain of interest, an average of the ratios calculated 
from the estimates of specific variables for each shipment. The 
result differs considerably from an overall average based on the 
estimated variables for the domain. The method which has been 
chosen yields statistics which are averages per shipment. 

Average revenue per tonne = 
estimates of revenue per tonne 

estimate of the number of shipments 

Average revenue per tonne-kilometre = 
estimates of revenue per tonne-kilometre 

estimate of the number of shipments 

Average length of haul 
estimates of kilometre 

estimate of the number of shipments 

La quauite des estimations produites a partir des données 
d'enquête depend d'un certain nombre de facteurs. Etant donné quo 
les estimations ont été calculées a partir d'un échantjllon, elles 
peuvent comporter aussi bien une erreur d'échantillonnage qu'une 
erreur d'observation. La qualité des estimations produites est fonction 
de l'effet combine de ces types d'erreur. 

Lerreur d'échantlllonnage vient du lait que seul un échantillon 
de l'univers des expeditions a été recensé plutôt que l'univers au 
complet. Les estimations ainsi obtenues different vraisemblablement 
des résultats dun recensement gui serait mené dans les mémes 
conditions. Les erreurs déchantillonnage dependent de facteurs 
comme Ia taille de l'échantillon, Ia variabilité tie l'univers, le plan 
d'échantillonnage et les méthodes d'estimation. 

Une erreur d'observation est possible, quelle que soit Ia 
méthode de collecte des données. Ouelques exemples derreurs 
dobservation pouvant influer sur les résultats de l'enquête sur le 
transport de marchandises pour compte d'autrui sont énumérés ci-
apres: 

Erreur de couverture: Se produit lorsque Ia base de sondage 
couvre imparfaitement Ia population cible. Par exemple, un 
transporteur qui tire $500,000 Ou plus du transport interurbain 
intérieur pour la premiere fois en 1988 et gui le declare a I'enquète 
sur les transporteurs routiers tie marchandises el les entrepreneurs 
en déménagement ne fera pas partie de l'enquête sur le transport de 
marchandises pour compte d'autrui avant 1989. 

Erreur de réponse: Suniient lorsque le déclarant tournit des 
reporises incorrectes ou tronipeuses. Par exemple. il se peut que los 
documents d'expédition utilisés dans Ia présente enquête contiennent 
des erreurs ou quo le transcripteur ait mal interprété les 
renseignements relevés. 

Erreur de codage: Peut survenir lorsgu'il taut procéder a tout genre 
tie codage. Dans Ia présente enquète, les noms de lieux 
géographigues et les noms tie produits sont codes. Dans les cas ou 
une observation pouvait se preter a plusieurs interpretations, une 
decision a été prise. Le Choix a pu être logique, mais erroné. Le 
codage automatisé fat au moyen tie bibliothégues uniformisées 
permet de minimiser les erreurs de codage des produits et des 
municipalités. 

Les moyennes publiées dans Ia section portant sur le camionnage 
pour compte d'autrui sent des moyennes fondées Sur les expeditions: 
chaque moyenne represente, pour chaque case ou domaine 
d'iritérèt, Ia moyenne des ratios calculés a partir des estimations de 
certaines variables de chaque expedition. Le résultat vane 
considérablement de Ia moyenne globale fondée sur les variables 
estimées pour le domaine. La méthode cfloisie donne des 
statistiques correspondant a des moyennes par expedition. 

Recettes moyennes par tonne = 
estimations des recettes par tonne 

estimation du nombre d'expédutions 

Recettes moyennes par tonne-kilométre = 
estimationsdesrecettespartonne-kilométre 

estimation du nombre d'expeditions 

Longueur moyenne des voyages = 
estimations des kilometres 

estimation du nombre d'expeditions 
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Average shipment weight 
estimates of weight 

estimate of the number of shipments 

Average shipment revenue = 
estimates of revenue 

estimate of the number of shipments 

The preceding description of the For•hire Trucking Survey 
provides basic information about the survey. However, as for any 
survey utilizing two phases of sampling, the procedures are quite 
complex when examined in detail. Users who require more 
information about confidence intervals, coefficients of variation, and 
so forth, can obtain this information upon request from the 
Transportation Division. 

PRIVATE 
TRUCKING SURVEY 

Poids moyen des expeditions - 
estimations du poids 

estimation du nombre d'expéditions 

Recettes moyennes des expeditions = 
estimations des recettes 

estimation du nombre d'expéditions 

La description précédente de l'enqute sur le transport de 
marcharidises pour compte dautrui donne des renseigriements de 
base Toutefois, comrne pour toutes Ies enquêtes utilisant deux 
degrés d'échantillonnage, si on étudie en detail les procedures, on 
découvre queUes sont assez complexes Les utilisateurs qui désirent 
de plus amples renseignements sur les intervalles de confiance, les 
coefficients de variations, et ainsi de suite, peuvent en faire Ia 
demande auprés de Ia Division des transports. 

ENQUETE SUR LE CAMIONNAGE 
POUR COMPTE PROPRE 

Private trucking is an integral and inseparable part of the 
totality of the trucking industry in Canada. The objectives of the 
Private Trucking Survey were twofold: to obtain information about 
the size, structure and economic performance of private truckers 
(industry structure survey) and to obtain estimates for intercity 
commodity movements (industry activity survey). 

The survey universe ideally would include all private truckers, 
but for budgetary and practical considerations was restricted to 
those who operated fifteen or more commercial vehicles (including 
trucks, road tractors and trailers). The survey frame was 
developed using provincial motor vehicle registration files and 
excluded fire trucks, ambulances, police vehicles and military 
vehicles. 

The tabulations which are presented in the section "Private 
Trucking - Industry Structure" include 2,487 firms that carried 
freight, provided trucking-related statistics and used dedicated 
drivers (on payroll), leased drivers or broker operators. 

The tabulations which are presented in the section "Private 
Trucking - Industry Activity, cover the 594 firms which carried 
freight, were involved in intercity trucking, had operating 
expenses of more than $500,000 and were involved in 
manufacturing, trade, agncufture, forestry, fishing and 
trapping, mining or construction activities. These 594 firms 
are also included in data presented in "Private Trucking-Industry 
Activity". 

Users should be aware of the following factors which may 
affect the quality of the data: 

The survey frame was created for each province and terntory 
independently Those private truckers whose registration address 
was out-of-province / temtory were excluded in developing the 
survey frame for a province or territory. In addition, updated 
registration files were not available for the territories, so the 1980 
survey frame was used. These two factors contributed to an 
underestimation of private trucking activity.  

Because some companies submitted consolidated reports for 
their operations, some of the provincial or territorial data are 
underestimated while others are overestimated. 

Le camionnage pour compto propre fait partie integrante de 
l'industne globale du camionnage. L'enquète sur le camiorinage pour 
compte propre vise deux objectifs: obtenir des renseignements sur 
Ia taille, Is structure et le rendement économique des transporteurs 
pour compte propre (Ia structure de I'industrie) et étab)ir des 
estimations du transport interurbain inténeur (enquéte sur l'activlte 
de l'lndustrie). 

L'univers de I'enquéte est idealement constitué de bus les 
transporteurs pour compte propre, mais pour des raisons econo-
miques et pratiques, ii se limite aux transporteurs gui exploifent quinze 
véhicules utilitaires ou plus (y compris Ies camions, les tracteurs 
routiers et les remorques). La base de sondage a eté èlaborée au 
moyeri des registres provinciaux d'immafriculation des véhicules 
automobiles et excluait les camions d'incendie, les ambulances, les 
voitures de police et les véhicules militaires. 

Los totalisations presentees a Ia section "Camionnage pour 
compte propre - Structure de l'industrie" tiennent compte de 2,487 
entreprises de camionnage, fournissent des statistiques relatives au 
camionnage et décrivent Ia situation des chauffeurs inscrits sur Ia liste 
de paie des entreprises, des chauffeurs loués et des chauffeurs 
contractants. 

Les totalisations de Ia section "Carnionnage pour comple propre-
Activité de I'industrie" englobent 594 transporteurs interurbains 
de merchandises, dont ies frais d'exploitation etaient su-
pórieurs a $500,000 et gui collaboraient aux activi-tes des 
secteurs suivants: Ia fabrication, le commerce, t'agri.culture, Ia 
forestefle, Ia péche et le piOgeage, I'exploitation miniere et Ia 
construction. Ces 594 transporteurs soft aussi iricius dans les 
données présentées dans Ia section Camionnage pour compte 
propre-Activité de l'industrie". 

Les utilisateurs doivent tenir compte des facteurs suivants gui 
influent sur Ia qualité des données: 

La base de sondage pour chaque province et territoire a éte creee 
separement. Ainsi, Is base de sondage dune province ou dun 
territoire excluait les camionneurs pour compte propre dont le lieu 
d'émission des plaques était situe a lexterieur de Ia province ou du 
territoire en question. De plus, comme il ny avait pas de dossiers 
d'immatriculation a jour pour les territoires, il a fallu utiliser Ia 
base de sondage do 1980. Ces deux facteurs ont entraine une 
sous-estimation de f'activité du camionnage pour compte propre 

Conime certaines entreprises ont remis des rapports conibinés sur 
leurs activités, quelgues données provinciales ou lerritoriales ant 
eté sous-estimees, tandis gue d'autres ont ete surestimées. 
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Private carriers using leased vehicles exclusively were 
excluded from the survey. Itis beheved that this introduced a 
significant underestimation of the size of the private trucking 
industry. These carriers were excluded from the survey because 
the motor vehicle registration tapes used for developing the survey 
universe did not contain the information required to identify them. 

Some of the corporate head office expenses could not be 
allocated to the trucking operators for some companies. This 
resulted in an underestimation of the total operating expenses. 

Some carriers domiciled in the United States could not provide 
separate statistics for their Canadian trucking operations. These 
were excluded from the tabulations. 

Users requiring more information about the Private Trucking 
Survey may obtain further details upon request from the 
Transportation Division. 

L'enquête na pas tenu compte des transporteurs pour compte 
propre n'util.sant que des véhicuies foués. On estime que cette 
exclusion a entrainé une importante sous-estimatton de Ia taille du 
secteur du camionnage pour compte propre. Ces transporteurs ont 
été exclus de l'enquêto parce qu'ils ne pouvaient être identifies a 
partir des bandes d'immatriculation des véhicules automobiles 
utilisées pour élaborer l'un,vers de l'enquête. 

Dans quelgues entreprises, certaines depenses générales du 
siege social n'ont Pu être attribuées aux activités de camionnage, ce 
qui a contribué a Ia sous-estimation des dépenses d'exploitation 
totales. 

Certains transporteurs domiciliés aux Etats-Unis n'ont Pu foumir 
de statistiques distinctes pour les activites quelles ont menées au 
Canada. Ces transporteurs ont donc été excfus des totalisations. 

Les utilisateurs peuvent obtenir d'autres renseignements relatits a 
I'enquéte sur le camionnage pour compte propre en communiquant 
avec Ia Division des transports. 
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Glossary 

Asset Turnover. A measure of profitability obtained by dividing 
total operating revenue by total assets. 

Bill of lading. A contract setting out the details for transporting 
goods from a consignor (shipper) to a consignee (receiver). The 
bill of lading usually contains a descnpt,on of the goods, the origin 
and destination, the weight and the transportation charges. 

Broker operators (or lessor operators). Broker operators, by 
means of owned or leased vehicles, haul trailers or other 
equipment for a carrier. 

Business Register Master File. It is a centrally maintained list of 
businesses in Canada. Each name on the list is given a unique 
identification number and classified according to the Statistics 
Canada standard classification of industries. 

Carrier. For the purpose of this publication a carrier undertakes 
the movement of commodities by road transport. 

Class I. Carriers which earned gross annual domestic intercity 
revenues of $4 million or more in 1987. (Applies to the For-hire 
Trucking Survey only). 

Class Il. Carners which earned gross annual domestic intercity 
revenues from $500,000 to $3,999,999 in 1987. (Applies to the 
For'hiro Trucking Survey only). 

Establishment. An establishment is defined as the smallest unit that 
is a separate operating entity capable of reporting all elements of 
basic industrial statistics. 

Fiscal year (Motor Carriers of Freight Survey and Private 
Trucking Survey). The fiscal year of a carrier ending any time 
between April 1, 1984 and March 31, 1985. 

Fiscal year (For-hire Trucking Survey). The calendar year from 
January 1st to December 31st, immediately prior to the year in which 
the data are collected. 

For-hire carrier. Any carrier which, for compensation, undertakes 
the transport of goods. 

Gross annual operating revenues. Gross annual operating reve-
nues include revenues pertaining to the Motor Carriers of Freight or 
Household Goods Moving operations only. These correspond to the 
total amount billed by the carrier and include revenues earned by 
other carriers in the case of interline shipments. 

Industry activity statistics. Statistics which describe the output of 
the industry in such terms as tonnes, tonne-kilometres, vehicle 
kilometres travelled, commodities transported from point to point. 

Industry served. This term applies to private trucking and refers to 
the principal activity of the owner. 

Commodity. The description of the merchandise as recorded on 
the carrier's shipping document. This information is encoded 	Industr' structure statistics. Statistics which describe the size, 

according to the Standard Commodity Classification at the three- 	performance arid economic health of the industry, such as revenues. 

digit level of detail and survey estimates are published using the 	expenses, balance sheets, equipment operated, employment. These 

commodity descriptions associated with these codes. 	
are aiso referred to as input variables. 

Compensation. Total compensation reflects the gross amount 	Intercity motor carriers. Those for-hire carriers whose predominant 
earned and is comprised of wages and salaries and 	portion of revenue was earned on shipments moved more than 24 km 
supplementary labour income, 	 on public roads, and those private carriers whose predominant 

number of trips were more than 24 km in distance on public roads. 
Supplementary labour income, which is defined as payments 

made by employers for the future benefit of the employees, 	Intercity shipment. A shipment transported a greater distance than 
consists of employers' contributions to employee welfare and 	24 km. Data transcribed for shipments with an assigned origin- 
pension funds, workmen's compensation funds and unemployment 	destination distance of 24 km or less are not included in survey 
insurance, 	 estimates. 

Current ratio. A measure of liquidity obtained by dividing current 
assets by current liabilities. This ratio is used to Show the ability to 
pay current debts from current assets. 

Debt ratio. The percentage of capital provided by creditors. This 
ratio is used as a measure of solvency and is obtained by dividing 
total liabilities by total liabilities plus owner's equity. 

Debt-equity ratio. A measure of solvency calculated by dividing 
total liabilities by owner's equity. 

Destination. The point to which goods were delivered by the final 
carrier ( carrier in this context includes piggyback). 

Domestic shipment. Shipment whose origin and destination are 
in Canada. 

Equity ratio. The percentage of capital provided by shareholders. 
This ratio is used as a measure of solvency and is obtained by 
dividing owner's equity by total liabilities plus owner's equity. 

Interline shipments. The movement of a consignment by an ini-
tiating carrier to an intermediate point. From this point a subsequent 
carrier moves the consignment to another point which may be an 
intermediate point or the destination. 

International motor carrier. A for-hire or private carner that 
operates in Canada and in the United States. 

Interprovincial motor carrier. A for-hire or private carrier that 
operates in more than one province or territory.  

Invoice. A bill which requests payment from a customer for 
transportation services rendered. It may contain the origin, 
destination, description of the goods transported and the amount 
charged for the transportation service. 

Less than truckload. A shipment or shipments which weigh less 
than 10 000 kg. 

Leverage. The extent to which the firm has been financed by debt 



Local motor carriers. Those for-hire carriers whose predominant 
portion of revenue was earned on shipments moved 24 km or less 
on public roads, and those private carners whose predominant 
number of trips were 24 km or less on public roads. 

Off-highway motor carriers. Those for-hire carriers whose 
predominant portion of revenue was earned on shipments moved 
on private roads, and not on public highways, and those private 
carriers whose predominant number of trips were on private roads 
and not on public highways. 

Operating ratio. The operating ratio is the proportion of total 
operating revenues absorbed by total operating expenses. 

Origin. The point at which goods were received by the initial road 
carrier. Road carrier in this context includes piggyback. 

Pool car operators. Those operators which are engaged in 
consolidation or arranging shipments for rail transport. 

Private carriers. Owners/operators of motor vehicles carrying 
their own freight. Their principal function is to provide logistical 
support service to the proprietary owner. 

Probill. A document which is made by the trucking company from 
the bill of lading. Itts a company control document describing the 
handling of a shipment of goods and usually contains information 
on origin, destination, commodity description, weight (or other 
measurement), rate, revenue and interlining. A probill is 
sometimes referred to as a waybill. 

Profit margin. Indicates the profit margin earned per revenue 
dollar. It is obtained by dividing net income by operating revenue. 

Province or territory of domicile. The province or territory 
where the head office of the carrier is located. 

Response rate. The ratio of the number of Questionnaires 
received to the number of questionnaires mailed. 

Return on equity. A measure of profitability calculated by 
dividing net income by equity capital. This is the return accruing to 
shareholders on their contributed capital. 

Return on investments. Measure of profitability calculated by 
dividing earnings before interest and taxes by total assets. It 
shows the efficiency with which total assets are used in a 
business operation. 

Revenue Class 1. Carriers which earned gross annual operating 
revenues of $2 million or more in 1984 (Applies to the Motor 
Carners of Freight and Household Goods Movers Survey only). 

Revenue Class 2. Camers which earned gross annual operating 
revenues from $500,000 to $1,999,999 in 1984 (Applies to the Motor 
Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey only). 

Revenue Class 3. Carriers which earned gross annual operating 
revenues from $100,000 to $499,999 in 1984 (Applies to the Motor 
Camers of Freight and Household Goods Movers Survey only). 

Salaries and wages. Total compensation minus supplementary 
labour income. 

Sampling. A procedure used to draw a part of a group for 
examination. Rather than examining an entire group referred to as the 
population or universe, one may examine a part of the group called a 
"sample". 

Shipment (For-hire Trucking Survey). A quantity of merchandise 
transported by a for-hire carrier from one person or organization 
(consignor or shipper) to another person or organization (consignee or 
receiver). 

Shipping document. Any document recording the transportation of 
goods by carrier, which can be sampled. A probill (waybill), bill of 
lading, load manifest, trip report, invoice, or the individual records of a 
summary sheet or tape are considered to be shipping documents. 

Tonne-kilometre. An expression of weight (mass) multiplied by 
distance from origin to destination for each shipment. This is the 
standard output measure of the trucking industry. 

Trip. This is the reporting unit for the industry activity portion of the 
Trucking Activity Survey (private trucking). Trips are reported from a 
point of origin to the point of final route destination. 

Trip report. A statement giving details of at least one trip of a 
transport vehicle detailing the ongin, destination, commodity, weight 
(or other measurement), rate, revenue and interlining. It may include 
both inbound and outbound Journeys. 

Truck rental firms. Licensed or unlicensed trucking firms which rent 
or lease their equipment either to other trucking firms or to the shipper 
directly. The shipper or other trucking firm is responsible for the 
commodities carried. 

Truckload. A shipment or shipments which weigh more than 10 000 
kg. 

Waybill. See Probiti. 

Weight (mass). An expression of the weight of goods shipped as 
noted on the shipping document. Liquids. gases, pieces and other 
items not charged for on a weight basis are assigned weights from a 
conversion table. 

Working capital ratio. See current ratio 
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Glossaire 

Sordereau d'envoi. Document produit par 'entreprise de 
transport routier a partir de Ia letire de transport. II s'agit dune 
méthode interne de contrôle de l'entreprise précisant de quetie 
rnanière un envo' de marchandises a ete etlectué. On y trouve 
habituellement les renseignements suivants: origine. destination, 
description de Ia marchandise, poids ou autres mesures, tanf, 
recettes et operations de transfert. Pailois designé par 
lexpression lettre de voiture. 

Catégorie I. Transporteurs ayant tire du transport interurbain 
ntérieur des recettes annueUes brutes de $4 millions ou plus en 
1987. (Ne s'applique qua l'enquête sur le transport routier de 
marchandises pour compte d'autrui, origine et destination). 

Catègorie II. Transporteurs ayant tire du transport interurbain 
interleur des recettes annuelles brutes de $500,000 a $3,999,999 
en 1987. (Ne s'appligue qua l'enquéte sur le transport routier de 
marchandises pour compte d'autrui. origine et destination). 

Categorie de recettes 1. Etabtissoments dont les recetles 
totales annuelles brutes d'exploitation so sont élevées a $2 
millions ou plus en 1984 (Ne s'applique qu'à Entreprises de 
camionnage et de démériagement). 

Categone de recettes 2. Etablissements dont les recettes 
totales annuelles brutes d'exploitation se sont situées entre 
$500,000 et $1.999,999 en 1984 (Ne s'appluque qua Entreprises 
de camionnage et de déménagement). 

Categorie do recettes 3. Etat,lissements dent los recettes 
totales annuelles brutes d'exploitation so sont situées entre 
$100,000 et $499,999 en 1984 (Ne s'applique qua Entreprises 
de camionnage et de déménagement). 

Charge Complete. Expedition ou expeditions dont le poids est 
superieur a 10,000 kg. 

Charge partielle. Expedition ou expeditions dont le poids est 
inferieur a 10,000 kg. 

Chauffeurs contractants. Les chauffeurs contractants tirent, au 
moyen de véhicules qu'ils possedent ou quits louent, des 
remorgues et autres materiel semblable appartenant a des 
transporteurs. 

Coefficient de liquldité génerale. Mesure de liquidité obtenue 
en divisant l'actif a court terme par le passif a court terme. Le 
coefficient est utilisé pour montrer Ia capacité de payer les dettes 
a court terme a partir de l'actif a court terme. 

Destination. Lieu de livraison des marcliandises par le dernier 
transporteur routier (dans ce contexte, le transport routier 
comprend le transport rail-route). 

Document d'expedition. Tout document ayant trait au transport 
de marchandses par un transporteur routier et gui peut être 
echantillone Un borclereau d'envoi (Iettre cle voiture). une lettre 
de transport, un manifeste, une feuille de route. une facture ou les 
rensiegnements contenus dans un recapitulatif ou sur un ruban 
magnetique sont consideres comme des documents d'expédition. 

Entreprises de location de camions. Entreprises de location ou de 
location a baille, regies ou non, louant des camions a des entreprises 
de transport de marchandises ou directement aux expéditeurs. 
L.expediteur ou I'entreprise de transport de marchandises est 
responsable des marchandises transporlées. 

Etablissement. Un établissement est la plus petite unite déclarante 
constituant une unite d'exploitation separée, en mesure do declarer 
tous los élOments do base do Ia statistigue de cette industrie. 

Exercice financier (Enquète sur les transporteurs routiers de 
marchandises et enquète sur los transporleurs pour Compte 
propre). L'exercice financier dun transporteur so terminant entre le 
ler avril 1984 et le 31 mars 1985. 

Exercice financier (Enquète sur le transport routiar de mar-
chandises pour compte clautrul). L'annee civile, du le,  janvier au 
31 décembre, precedant immediatement l'annee pendant laquelle les 
données ont eté recueillies. 

Expedition (Enquète sur le transport routier de marchandises 
pour compte d'autrui). Quantité de marchandises transportees par 
un transporteur pour compte d'autrui et envoyées par une personne 
ou par un organisme (désigné sous le nom de consignateur ou 
d'expéditeur) a une autro personne ou organism (désigné sous le 
nom de consignataire ou de destinaire). 

Expedition interne. Expedition dont les points d'origine et de 
destination sont situés au Canada. 

Expedition interurbaine. Expedition eflectuée sur une distance 
superieure a 24 km. Les données consignees pour les expeditions 
dont Ia distance entre l'origine et ta destination est de 24 kilometres 
ou moms ne sont pas incluses dans les estimations de l'enquète. 

Facture. Note adressée a un client pour Iui demander do payer des 
services assures par une entreprise de transport. Elle pout contenir 
lorigine, Ia destination, Ia description des marchandises et 10 montant 
exigé pour le service de transport. 

Feullie de route. Declaration oü figurent des details concernant au 
moms l'un des trajets effectués par un vohicule de transport et 
iridiquant l'origine, Ia destination, Ia marchandise, le poids ou autres 
rnesures, le tarif, les recettes et les operations de transfert. Elle pout 
mentionner des trajets a I'arrivee aussi bien qu'au depart. 

FiChier principal do registre des entrepnses. II s'agit d'une liste 
centrale des entreprises au Canada. Chacque nom do Ia liste porte 
Un numéro d'identification unique et it est réportorme solon Ia 
Classification type dos industries de Statistmque Canada. 

Groupeurs do marchandises. Exploitants s'occupant de centralisor 
ou de preparer des expeditions par transport ferroviaire. 

Lettre de transport. Contrat exposant los conditions du transport 
des marchandises du consignateur (expediteur) jusguau 
consignataire (destinataire). En general, une letire de transport 
comprendra Ia description des marchandises. leur origine et leur 
destination, leur poids et lOS traiS de transport. 

Effet de levier. L'eflet do lendettement d'une entreprise. 	 Lettre de voiture. vomr bordereau d'envoi. 



Marchandises. Descnption de Ia marchandise telle qu'eIle figure 
sur le document d'expédition du transporteur. Ces rensei-
gnements sont codes daprès Ia Classification type des produits 
au niveau de detail a trois chiffres et les esmations de l'enquête 
sont publiées en regard des descnpflons des marchandises liées 
a ces codes. 

Marge de profit. Indigue Ia marge de profit enregistré par dollar 
de recettes. Elle est obtenu en divisant les recettes nettes par les 
recettes dexploitation. 

Origine. Point ou le premier transporteur routier reçoit les 
marchandises. Dans ce contexte, le transport routier comprend le 
transport rail- route. 

Poids (masse). Expression du poids des biens expédiés figurant 
sur le document d'expédition. Les liquides, les gaz, certaines 
pièces et autres articles gui ne sont pas facturés d'aprés le poids 
se votent attribuer un poids étable grace a une table de 
conversion. 

Province ou ten-floire de domicile. Province ou temtoire oü se 
situe le siege social du transporteur. 

Ratio dautonomie financiere. Proportion des capitaux fournis 
par les créanciers. Le ratio est utilisé comme mesure de 
solvabilité et est obtenu en divisant le passif par se total du passif 
plus les capitaux propre. 

Ratio d'eridettement. Mesure de solvabilité calculée en divisant 
le passif total par les capitaux propres. 

Ratio des capitaux propres. Proportion des capitaux fournis par 
es actionnaires. Le ratio est utilisé comme mesure de solvabilité 
et est obtenu en divisant les capitaux propres par le total du passif 
plus les capitaux propres. 

Ratio d'exploitation. Le ratio d'exploitation est Ia proportion des 
recettes totales d'exploitatiori qui ont été absorbées par lea 
dépenses totales d'exploitation. 

Ratio du fonds de roulement. voir le coefficient de liquidité 
général. 

Recettes annuelles brutes d'exploitation. Les recettes brutes 
d'exploitation englobent uniquement les recettes relatives au 
transport routier de marchandises pour compte d'autrui ou au 
déménagement de biens meriagers. Elles comprennent les 
mornants totaux facturés par le trarisporteur, y compris Ia part de 
recettes prévue pour les autres transporteurs dans le cas de 
liaisons intertransporteur. 

ROmunèration. La rémunération totale correspond au revenu brut 
et coniprend les salaires et traitements ainsi que le revenu 
supplementaire du travail. Le revenu supplémentaire du travail 
(paiements faits par l'employeur pour l'avantage futur de ses 
salairiés) comprend les cotisations des employeurs aux caisses de 
retraite et aux regimes de prévoyance des salairiés, aux caisses 
d' indemnisation des accidentés, et a l'a.ssurance-chômage. 

Rendement de l'avoir. Mesure de rentabilité calculée en divisant 
es recettes nettes par les capitaux propres. II s'agit du rendement 
revenant aux actionriaires en fonction des capitaux contribuès. 

Rendement des investissements. Mesure de rentabifité 
calculée en divisant les gains avant intérèts et imp6ts par l'actif 
total. Elle indique lutilisation efficace de l'actif total par 
lentreprise. 

Rotation des capitaux. Mesure de rentabilité calculée en 
divisanl les recettes dexploitation par lactif total. 

Salaires et traltements. Remuneration totale moms le revenu du 
travail supolementaire. 

Secteurs desservis. Ce terme sapplique aux entreprises de Ca-
mionnage pour compte propre et correspond a Ia pnncmpale 
activite du propriétamre. 

Sondage. Méthode utilisée pour prélever au hasard une parties dun 
groupe a des fins deludes. Plutôt que d'étudier le grOupe tout entier, 
on peut étudier une parties du groupe appelée 'èchantillon'. 

Statistiques de ractivité de l'Industrle. Statistiques décnvant Ia 
production de l'industrie en fonction des tonnes, des tonnes-
kilométres, des kilomètres-véhicules et des produits transportés dun 
point a l'autre. 

Statistiques de Ia structure de l'lndustrie. Statistiques décrivant 
Ia taille, le rendement et la situation financière de lmndustrie, selon Ies 
recettes, les dépenses, les bilans, le materiel exploité et la main-
d'oeuvre. Ces valeurs sont également appelées variables d'entrée. 

Taux de reponse. Ratio du nombre de questionnaires reçus au 
nombre de questionnaires mis a Ia poste. 

Tonne-kilométre. Expression du poids (masse) multiplié par Ia 
distance entre l'origine et la destination de chaque expedition. II 
s'agit de la mesure normalisée de rendement utilisée pour lindustrie 
du camionnage. 

Transferts. (Liaisons intertransporteurs) Marchandises transpor-
tees par un premier transporteur vers un point intermédiaire. A partir 
de ce point, un autre transporteur transporte les marchandises vers 
un autre point qui pout ètre un point intermédiaire ou Ia destination 
finale. 

Transporteur. Aux fins de Ia présente publication, un transporteur 
est responsable du transport routier de marchandises. 

Transporteur a forfait. Transporteur gui s'engage, moyennant 
retribution, a transporter des biens dun consignateur ou dun nombre 
limité de consignateurs au moyen dun véhicule motorisé. 

Transporteurs routiers pour compte d'autrui. Transporteurs gui, 
moyennant retribution, assument le transport de marchandmses. 

Transporteurs routiers pour compte propre. Propriétaires et ex-
ploitants dunités motorisées transportant leurs propres marchandises. 
Leur principale fonction est d'offrir un service de soutien logistique au 
propriétaire. 

Transporteurs routiers circulant hors des routes publiques. 
Transporteurs pour compte d'autrui tirant principalement leurs 
recettes du transport de marchandises sur les chemins privés et non 
sur les routes publiques et transporteurs pour compte d'autrui effec-
tuani principalement des voyages sur les chemins privés et non sur 
les routes publiques. 

Transporteur routier International. Transporteur pour compte 
d'autrui ou pour compte propre gui circule au Canada et aux Etats-
tinis. 

Transporteur routier interprovincial. Transporteur pour compte 
dautrui ou pour compte propre gut circule dans plus dune province 
ou territoire. 

Transporteurs routiers interurbains. Transporteurs pour compte 
d'autrui tirant pnncipalement leurs recettes du transport de mar-
chandises sur une distance supérieure a 24 km sur les routes publi-
ques et transporteurs pour compte dautrui effectuant principalement 
des voyages dune distance supérmeure a 24 km sur les routes 
publiques. 

Transporteurs routiers locaux. Transporteurs pour compte d'autrui 
tirant principalement leurs recettes du transport de marchandises sur 
une distance egale ou inférieure a 24 km Sur les routes publiques et 
transporteurs pour compte d'autrui effectuant prmncipalement des 
voyages dune distance egale ou mnfermeure a 24 km sur les routes 
publiques. 

Voyage. II s'agit de 'unite déclaranle pour Ia partie de l'activite de 
l'industrie couverte par l'enquéte sur le camionnage (pour compte 
propre). Les voyages sont declares a partir de leur point d'ongmne 
lusqu'au point de destination finale. 
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ADDITIONAL TRUCKING TABULATIONS 

Users wishing data not found in this publication can request custom tabulations on a cost-recovery basis. 

The following is a quick reference to the type of data that may be available for private and for-hire trucking, subject to confidentiality provisions. 
The degree of detail sometimes varies between the private and for-hire portions of the industry. 

TRUCKING - INDUSTRY STRUCTURE 

• 	Revenue and Expenses 

• 	Purchased transportation (eg. brokers) 

• 	Employment (number and compensation, 
by occupation) 

• 	Balance sheet 

• 	Financial ratios 

• 	Fleet size 
The following are examples of variables 
(Or combination of such variables) that • 	Distance travelled by type 
can be used to define a specific market of equipment 
in trucking. 
- 	revenue class • 	Fuel consumption 
- 	province or territory of domicile 
- 	area of operation 
- 	type of carrier 

TRUCKING - INDUSTRY ACTIVITY (Domestic Intercity Commodity 

Movements) 

• Origin and Destination 

• Revenue 

• Tonnage 

• Tonne-kilometres 

• Revenue per tonne 

• Revenue per shipment 
The following are examples of variables 
(or combination Of such variables) that 	 • Revenue per tonne-kilometre 
can be used to define a specific market 
in trucking. 	 • Weight per shipment 
- 	type of carrier 
- 	size of carrier 	 • 	Distance per shipment 
- 	area of operation 
- 	types of commodities carried 
- 	length of haul 
- 	shipment weight groups (Or LTL and IL) 

215 



TOTALISATIONS SUPPLEMENTAIRES SUR LE CAMIONNAGE 

Les utihsaleurs qui désirent obtenir certaines données non pubiiées claris ie present ouvrage peuvent demander des totaiisations spéciales. scion 
un mode de recouvrement des frais. 

Vous trouverez ci-aprés un aperçu du genre de données sur le camionnage pour compte propre et pour cornpte dautrui que nous pouvons 
vous lournir, a condition do respecter les critéres de confidentialité. Le riiveau de désagrégation des données sur le camionnage pour compte 
propre ne correspond pas toujours a ceiui des statistiques sur ie camionnage pour compte dautrui. 

CAMIONNAGE - STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 

• 	Recetles et dépenses 

S 	Achat de services de transport 
(p. cx. les services des chauffeurs contractants) 

• 	Emploi (nombre d'empioyes et rémunération, scion Ia 
catégorie professionnelie) 

S 	Bilan 

• 	Ratios financiers 

• 	Taulie du parc de véhicuies 
Voici quelques exempies de variables 
(ou de combinausons de variables) pouvarit • 	Distance parcourue scion te genre do 
servir a défunir un marche particulier de materiel 
I'industrie du camionnage. 
- 	CategOrue de recettes • 	Consommation de carburant 
- 	province ou territoire de domicile 
- 	region dexploitation 
- 	genre de transporteur 

CAMIONNAGE - ACTIVITE DE L'INDUSTRIE (Transport interieur 
interurbain de marchandises) 

• Origine et destination 

• Recettes 

• Tomes 

S Tonnes-kilométres 

• Recettes par tonrue 

• Recettes par expedition 
Voici queiques exemples de variables 
(ou de combinaisons de variables) pouvant 	 • Recettes par tonne-kulométre 
servir a defiruir un marche partuculuer de 
iinduslrie du camionnage 	 • Pouds par expedition 
- 	genre de transporteur 
- 	ladle des entreprises de caniionnage 	 • 	Distance par expedition 
- 	region d'exploitation 
- 	genre de marchandises lransportées 
- 	distance des voyages 
- 	poids des expeditions (a charge partielle ou complete) 
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How to get the Economic Facts 
	

Comment obtenir les analyses et les 
and Analysis You Need on 

	
données économiques dont vous avez 

Transportation! 
	

besoin sur le secteur des transport 

Available from the Transportation Division are... 

S 	key financial operating statistics and commodity and/or 
passenger origin-destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport industries 

• 	special tabulations and analytical studies tailored to your 
business needs on a cost-recovery basis 

• 	two service bulletins providing preliminary release data, 
untermodal comparisons, etc. 

• 	a catalogue describing the contents of the Transportation 
Division publications, free of charge. 

Get the facts! Find Out how the Transportation Division can help 
you meet your information needs by contacting: 

David J. Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
Jean Talon Building, 7th Floor 
Tunneys Pasture 
Ottawa, Ontario 
K1A 0T6 

Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 

Steven Mozes 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 

Telephone: (613) 951 -2527 
Facsimile: (613) 951-0579 

OR 

Denus Chartrand 
Chief 
Aviation Statistics Centre 

Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 

Vous pouvez obtenir, auprés de Ia Division des transports... 

• 	des données des sur Ia situation financière des entreprises de 
transport par camion, autobus, bateau, train et avion, ansi que 
sur les points d'orugune et de destination des marchandises et des 
passagers; 

• 	contre recouvrement des frais, des totalusations spéciales et des 
etudes analytiques repondani aux besouns de votre entreprise; 

• 	deux bulletins de service contenant des données provisoures, des 
comparaisons intermodales, etc.; 

• 	un catalogue descriptif gratuit des publications de Ia Division des 
transports. 

Obtenez les faits! La Division des transports pout vous aider a 
combler vos besoins en information. Pour en savour davantage. 
communiquez avec: 

David J. Dodds, Directeur 
Division des Transports 
Statistique Canada 
7e étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 
Ottawa (Ontario) 
K1A 0T6 

Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 

Steven Mozes 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 

Téléphone: (613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 

Of-) 

Denis Chartrand 
Chef 
Centre des statustuques de l'aviation 

Téléphone: (819) 997-6942 
Télécopieur: (819) 953-8499 
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Publications disponibles a Ia Division 
des transports 

U.S.A. Other 

Etats-Unis Autres 

Uss USS 
Titre 

90.00 105.00 	Transports terrestre et maritime - Bulletin de 
Service, Bit. Dix numéroslannée. 

Catalogue Title 

50-002 Surface and Marine Transport - 
Service Bulletin, Bit. Ten issues/ 
year. 

51 -002 Air Carrier Operations in Canada, 
0., Bit. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bit. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian Air- 
ports, Q., Bit. 

51-204 Air Passenger Origin and Desti- 
nation: 	Domestic Report, A., Bit, 

51-205 Air Passenger Origin and Desti- 
nation: CanadalUnited States 
Report, A., Bit. 

51 -206 Canadian Civil Aviation, A., Bit, 

51-207 Air Charler Statistics. A., Bil. 

51-501 Aviation in Canada: 	Historical and 
E/F Statistical Perspectives on Civil 

Aviation, 0., issued in 1986. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bit. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., 
Bit. 

52-216 Rail In Canada, A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bit. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 

53-2 18 Road Motor Vehictes: Fuet Sales, 
A., Bit. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registra- 
tions, A., Bil. 

53-222 Trucking in Canada, A,, Bit. 

54-205 Shipping in Canada, A., Bit. 

A. - Annual M. - Monthly 0. - Quarterly 
0. - Occasional Bit. - Bitinguat 

To order a pubtication ptease tetephone tolt 
tree, in Canada, 1 -800-267-6677 or use 
facsimite number 1-613-951-1584. 

Publications available from the 
Transportation Division 

Canada 

$ 

75.00 

97.00 116.00 136.00 Operations des transporteurs aériens au Canada. 
T., Bit. 

93.00 112.00 130.00 Centre des statistiques de l'aviation - Bulletin de 
service, M., Bit. 

122.00 146.00 171.00 Trafic des transporteurs aériens aux aéroports 
canadiens, T., Bit. 

38.00 46.00 53.00 Origine et destination des passagers aériens: 
Rapport sur le trafic intérteur, A.. Bil. 

42.00 50.00 59.00 Origine et destination des passagers aériens: 
Rapport sur le trafic CanadalEtats-Unis, A., Bit. 

36.00 43.00 50.00 Aviation civite canadienne, A., Bit. 

36.00 43.00 50.00 Statistique des affrètements aériens, A.. Bit. 

27.00 XXX 28.50 L'Aviation au Canada: 	Aperçu historique et 
statistique de 'aviation civile. H.S., publiée en 
1986. 

83.00 100.00 116.00 Ctiargements terroviaires, M., Bil. 

105.00 126.00 147.00 Statistique de l'exploitation ferroviaire. M., Bit. 

45.00 54.00 63.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., Bit. 

71.00 85.00 99.00 Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, M., Bil. 

36.00 43.00 50.00 Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, A., Bit. 

17.00 20.00 24.00 Véhicutes automobiles: 	Ventes de carburants, A., 
Bit. 

17.00 20.00 24.00 Véhicutes automobiles: 	Immatricutations, A., Bit. 

45.00 54.00 63.00 Le camionnage au Canada, A., Bit. 

41.00 49.00 57.00 Le transport maritime au Canada, A., Bit. 

A. - Annuet M. - Mensuel T. - Trimestriel 
H.S. - Hors serie Bit. - Bitingue 

Pour obtenir une publication veuillez 
telephoner sans frais, au Canada. 1-800-267-
6677 ou uttliser te numero du bétinographe 1-
613-951-1584. 

May 1990 	 Mai 1990 
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