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Highlights

Faits saillants

For-hire trucking; industry statistics, 1988

(For-Hire tucking firms earning $100,000 or more annually)

e In 1988, the total operating revenues of for-hire trucking
industry reached $9.6 billion, a 3% increase over the 1987
total of $9.3 billion. There were, however, 5,867 firms reporting
n 1988, compared with 6,729 in 1987.

® The total operating expenses of the ndustry increased 3% to
$9.2 billion, causing a very slight detenioration of the operating
ratio from .956 in 1987 to .958 in I988.

® Payments made to owners operators, as a proportion of total
operating expenses, increased from 22% in 1987 to 23% in
1988.

e General freight carriers represented 49% of the total operating
expenses in 1988.

e Saiaries and wages and fuel expenses, as a percenlage,
accounted for 39% of the total operating expenses.

Motor carriers of freight; quarterly statistics, 1989

(For-Hire trucking firms earning $250,000 or more)

e Preliminary figures indicated that n 1989 the total operating
revenues totalled $9.6 billion, a 5% increase from the
corresponding 1988 figures.

® The 40 largest carriers earned $3.0 bilion or 31% of the total
revenues. Ther annual operatng ratio was 0.980, fluctuating
from a figh of 1.01 in the fourth quarter to a low of .950 during
the second quarter.

& The operating ratio total vanied in 1989 from a high of 0.990 in
the first quarter to a low of 0.930 in the second quarter. The
annual operating ratio was 0.960 in 1989.

For-hire trucking (Commodity Origin and Destination
statistics)

(For-Hire trucking firms earning $500,000 or more annually
from intercity movements)

® In 1988, the total domestic ntercity tonnage transported
totalled 177 milhon tonnes, an increase of 5% from the 1987
total of 169 milion tonnes. Similarly, the number of shipments
carned increased 7% to 30 mithon n 1988 from 28 miilion
shipments in 1987.

® Total domestic intercity revenues reached $5.2 bilion n 1988,
7% increase over the $4.9 billion recorded in 1987.

® In 1988, internatonal traffic generated $1.8 billon, almost 20%
increase from 1987. The corresponding tonnage amounted to
29 million tonnes, an increase of 16% from 1987.

Camionnage pour compte d'autrui - Statistiques du secteur,
1988

(Entreprises géneérant des recettes de $100,000 ou plus
annuellement)

En 1988, les recettes d'exploitaton totales du secteur du
camionnage pour compte d'autrui se sont chiffrées a $9.6 mithards,
en hausse de 3% par rapport aux recettes totales de $9.3 miliards
enregistrées en 1987. On a toutefols compte 5,867 unites
declarantes en 1988, comparativement a 6,729 en 1987.

Les depenses d'explotation totales du secteur ont progressé de
3% pour atteindre $9.2 milhiards, ce qui @ entrainé une legére
deterioration du ratio d'exploitation qui est passé de .956 en 1987
a .958 en 1988.

Les versements aux chauffeurs contractants, en pourcentage des
depenses d'exploitation totales, ont progresse pour passer de 22%
en 1987 a 23% en 1988.

Les transporteurs de fret ordinare ont represente 49% des
depenses d'exploitaton totales en 1988.

Les depenses au titre des tratements, des salaires et du carburant
ont represente 39% des depenses d'exploitation totales.

Transporteurs routiers de marchandises - Statistiques
trimestrielles, 1989

(Entreprises generant des recettes $250,000 et plus par
annee)

Les resultats provisores revelent qu'en 1989, les recettes
d'exploitation otales se sont chifirées a $9.6 milliards, en hausse
de 5% par rapport aux données tnmestrielies de 1988.

Les 40 plus importants transporteurs ont génére $3.0 milliards ou
31% des recettes totales. Le ratio d’exploitation annuel s’est etabli
a 0.980, vanant entre 1.01 au quatriéeme tnmestre et .950 au
deuxieme trimestre.

En 1989, le ratio d'exploitation du secteur a vane entre 0.990 au
premier tnmestre et 0.930 au deuxieme trmestre. Le ratio
d’exploitation annuel du secteur etait de 0.960.

Camionnage pour compte d'autrui (statistiques sur l'origine et
la destination des marchandises)

{Entreprises generant des recettes de $500,000 et plus par
annee)

En 1988, le tonnage total des mouvements interurbans s'est
chiffré a 177 millions de tonnes, en hausse de 5% par rapport au
tonnage de 169 millions de tonnes enregistre en 1987. De meme,
le nombre d'expeditions a augmente de 7% pour passer de 28
milions en 1987 a 30 millions en 1988,

Les recettes totales des mouvements interurbains se sont chifrees
a $5.2 milliards en 1988, une augmentation de 7% par rapport aux
recettes de $4.9 milhards enregistrées en 1987.

En 1988, les mouvements internationaux ont genéré $1.8 milliard,
en hausse de pres de 27% par rapport 8 1987. Le nombre
correspondant de tonnes s'est chiffre a 29 millions, une hausse de
16% par rapport 3 1987.



® The tonnage camed by class | and Il carners in intemnational
movements reached 31 million tonnes in 1988.

® 'Road motor vehicies' was the major commodity carried
intemationally in 1988. This commodity generated $382 million
or 21% of the total intemational revenues.

Private trucking statistics, 1988
(Fleet size of 15 or more Vehicies)

® Private motor carriers numbered 2,487, and incurred $4.6
bilhon in operating expenses n 1988. Ontario and Quebec-
domiciied carners accounted for 68% of the total private
trucking industry in terms of operating expenses.

e Salanes and wages and fuel expenses, as a percentage.
accounted for 63% of the total operating expenses.

e A total of 891 local carners incurred $1.5 billion in operating
expenses. Intercity carners numbered 1,596 with $3 tillion in
operating expenses. Intercity carriers represented 64% of the
total number of carners and 66% of the total operatng
expenses of the industry.

Special Studies

® For-hire trucking firms earning annual gross operating revenues
of $5 milllon or more generated $5.9 bilhon or 61% of the
industry total in 1988. 91% of their revenues was earned from
intercity movements . Thewr operating ratio was 0.969 in 1988,
having fluctuated from a low of 0.959 in 1986 to a high 0.992
in 1982.

® An 'Analysis of Employment, Equipment and Vehicle-kilometres
of For-hire Carners using the Province of Domiclle versus the
Province of Operation Concepts' shows that Ontario dominates
irrespective of the statstical yardstick used and that Manitoba,
Bntish Columbia and Quebec are greatly affected by the choice
of concepts. For example, Manitoba's share of trucking
employees 1s 69% (2,717 persons) larger when using the
province of domicile concept, indicating that Manitoba is the
province of domicile of large national carriers.

¢ A study on shifts and trends for the rail and truck modes from
1978 to 1988 shows that in terms of tonnage carned, market
share has grown substantally for the for-hire trucking industry
when compared to ral. In 1988, goods transported by truck
accounted for 53% of the total domestic market, based on
tonnage. compared with 45% in 1978. The total domestic
tonnage carried by both rail and truck modes increased 35% to
reach 334 million tonnes in 1988.

¢ The same study shows that intraregional trucking accounted for
more than 75% of the total domestc for-hire truck traffic in
1988 and has remained stabie for the last 10 years.

® Between 1978 and 1988, the market share of the trucking
industry, using tonnes transported as a yardstick, has grown on
both the import and export sides. On the import side, the
market share of the trucking industry increased from 54% in
1978 to 74% in 1988; while, for the exports. it increased from
48% in 1978 to 58% n 1988.

® In contrast, the share of the ralway transport industry
decreased for both southbound and northbound traffic. On the
imports side, the railway share decreased from 16% in 1978 to
13% in 1988 and for the exports, it dechned from 31% to
26%.

Le tonnage transporté par les entreprises des catégories | et il au
ttre des mouvements intemationaux s'est etabh a 31 milions de
tonnes en 1988.

Les “véhicules automobiles routiers™ ont été la principale
marchandise transportée au niveau international en 1988. Cette
marchandise a generé $382 millions ou 21% des recettes totales
du transport international.

Statistiques du camionnage pour compte propre, 1988
(Entreprises avec un parc de 15 véhicules ou plus)

En 1988, Ies transporteurs pour compte propre étaient au nombre
de 2,487 leurs depenses d'explotation se sont chiffrées a $4.6
milhards. Les transporteurs domiciliés en Ontano et au Québec
ont represente 68% des depenses d’exploitation totales du secteur
du camionnage pour compte propre.

Les dépenses au titre des traitements, des salaires et du carburant
ont represente 63% des depenses totales d'exploitation.

Les depenses d'exploitation des 891 transporteurs locaux ont
totalise $1.5 milliard. Les transporteurs interurbains, au nombre de
1.596, ont enregistre des depenses d'exploitaton de $3 milliards et
représente 64% du nombre total de transporteurs et 66% des
depenses d’exploitation totales du secteur.

Etudes speciales

Les entreprises de camionnage pour compte d'autrui generant des
recettes d'explotation annuelies brutes de $5 milions ou plus ont
enregistre des recettes de $5.9 miliards ou 61% des recettes
totales du secteur en 1988. Environ 91% de ces recettes
provenaient de mouvements nterurbains. Leur ratio d'exploitation
s'est etabli a 0.969 en 1988, ayant varié de 0.959 en 1986 a
0.992 en 1982.

Une "analyse de I'effectif, du matériel et du nombre de vehicules-
kiometres des transporteurs pour compte d'autrur selon les
concepts de la province de domicile et de Ia province d'activite”
révele que I'Ontaric domine, quelle que soit la mesure statistique
utiisee. Par contre, le choix des concepts infiue grandement sur
les donnees du Manitoba, de la Colombie-Britannique et du
Québec. Ansi. la part du Manitoba au titre de l'effectif du
camionnage est 63% (2.717 personnes) superieure st On utiise le
concept de ia province de domicile, ce qui indique que le Manitoba
est la province de domicile d 'mportants transporteurs nationaux.

Une étude des variations et des tendances du transport ferroviaire
et du camionnage de 1978 a 1988 revele qu'en fonction du
tonnage transporte, les entreprises de camionnage ont augmente
considerablement leur part du marche comparativement aux
societes ferroviaires. En 1988, les marchandises transportées par
camions ont represente 53% de I'ensemble du marche national,
selon le tonnage, comparativement a 45% en 1978. Le tonnage
total transporté au Canada tant par les societes ferroviarres que les
entrepnses du camionnage a augmente de 35% pour atteindre
334 milions de tonnes en 1988.

Selon la méme étude, les mouvements intrareégionaux du
camionnage ont figure pour plus de 75% de I'ensemble des
mouvements inténeurs de camionnage pour compte d'autrur en
1988 et sont demeures stables au cours des dix dernieres annees.

Entre 1978 et 1988, st on utlise comme mesure le nombre de
tonnes transportées. le secteur du camionnage a augmente sa part
du marche tant au niveau des importatons que des exportations.
Du cote des importatons, la part du secteur s'est accrue pour
passer de 54% en 1978 a 74% en 1988; du cote des
exportations. elle a suivi la meme tendance, passant de 48% en
1978 a 58% en 1988.

Par contre, la part du secteur du fransport ferroviaire a diminye
tant pour les mouvements a destnation du sud que Ceux a
destination du nord. Du cote des importations, la part des societes
ferroviares a diminue pour passer de 16% en 1978 a 13% en
1988 du cote des exportations, elie a ete réduite de 31% a 26%.



CHAPTER 1
GENERAL OVERVIEW

CHAPITRE 1
APERCU GENERAL

INTRODUCTION

The objective of this general overview is 1o provide a giobal
picture of the size and structure of the Canadian trucking industry
as revealed by the results of three annual trucking surveys. The
for-nire carners in the trucking industry are surveyed using the
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey
and the For-nire Trucking Survey. The pnvate carriers are
surveyed using the Truck Use Survey.

Two important factors must be understood in order to Interpret
the information presented In this section. The first factor involves
the coverage by the surveys of the for-hire and private sectors of
the trucking industry. For-hire carriers are surveyed only if annual
operating revenues from truck transportation are at least $100,000.
Private carriers are surveyed only if they operate at least 15
vehicles.

The second factor is the use of the terms Industry Structure
staustics and Industry Actvity statstcs. Industry Structure
statistics refer to those which describe the size, structure and
economic performance of the industry (1.e. number of operators
reporting, operating expenses, profitability, fleet size, employment).
Industry Activity staustics are those which describe the output of
the industry in terms of commodity movements (i.e. tonnes, tonne-
kilometres, types of commodities moved).

The analytical text which accompanies the data presented in
this General Overview section gives some bref definitions and
points out limitations where appropriate, when comparisons or
contrasts are shown. The reader 1s encouraged, however, 10 read
the Methods, Data Quality and Limitations secton of this
publicaton for a more detailed descnption of the trucking surveys,
and to refer to the Glossary for precise definitions.

in the nterests of readability, motor carriers are varously
referred to as trucking companes, operators, truckers, trucking
firms, and so on. The only terms to which formal definitions apply
are "for-hwre camer”, "private carrier” and “establishment”.

INTRODUCTION

L'objectit de I'aperqu general est d'oHrir aux lecteurs une vue
d'ensemble de Ia taille et de |a structure de I'industne canadienne du
camionnage, comme ['ndique les résultats de trois enquétes
annuelles. On recueille des données auprés des transporteurs pour
compte d'autrui au moyen de I'Enquéte sur le transport routier de
marchandises pour compte d'autrir et de I'Enquéte sur les
transporteurs routiers de marchandises et sur les entrepreneurs en
deménagement. L'Enquéte sur l'utilisation des camions est menée
aupres des transporteurs pour compte propre.

Il faut bien comprendre deux facleurs imporiants afin de pouvor
nterpréter les renseignements présentés dans cette section. Le
premier facteur concerne le champ d'observation de ces enquétes.
On ne tient compte des transporteurs pour compte d'autrul que si les
receftes d'exploitation annuelles d'un établissement de camionnage
s'élevent a au moins $100,000. Quant aux transporteurs pour compte
propre, iis ne font partie de I'enquéte que s'ils comptent au moins 15
veéhicules.

Le deuxieme facteur correspond a l'utilisation des expressions
statistiques de la structure de l'industnie et statstiques de 'activite de
I'ndustrie. Les statistigues de la structure de l'industrie decrivent
1a taille, la structure et le rendement économique de I'industrie (C'est-
a-dire le nombre d'exploitants répondants, les dépenses d'exploitation,
la rentabilité, 1a taille du parc de vehicules, I'empior). Les statisuques
de l'activite de I'industrie décrivent 1a production de I'ndustne selon
les mouvements de marchandises (c'est-a-dire les tonnes, les tonnes-
kilometres, le type de marchandises transportées).

Le texte analytique accompagnant les données presentées dans
I'apergu géneral contient de breves deéfiniions. |l y est indique ausst,
le cas echéant, les limites des statistques lorsqu'on eétabiit des
comparaisons ou qu'on observe des contrastes. Par alleurs, le
lecteur est invité a consulter la section Methode, qualite et limites
des donneées de ia présente publication pour obtenir une description
plus detalllée des enquétes sur le camionnage et a se reporier au
glossaire pour les definitions.

Pour faciliter la lecture, les transporteurs routiers sont designés par
diverses expressions, comme soctelé de camionnage, camionneur,
entreprises de camionnage, amnsi de suite. Les seuls termes pour
lesquels | existe des définitions officielles sont "transporieur pour
compte d'autrui”, “transporteur pour compte propre” et
"etablissement”.



INDUSTRY STRUCTURE

PRINCIPAL STATISTICS OF THE CANADIAN
TRUCKING INDUSTRY

STRUCTURE DE L'INDUSTRIE

STATISTIQUES PRINCIPALES DE L'INDUSTRIE
CANADIENNE DU CAMIONNAGE

The data and analytical commentary presented in this
publication are based on a dwision of the Canadian trucking
ndustry into the following two components:

Private trucking is compnsed of all operators with fleets of 15
or more vehicles (trucks, road tractors and trailers) who carry their
own commodities using dedicated dnivers on the company payroll,
leased drivers or broker operators. Those using the leased vehicles
exclusively are excluded from private trucking.

For-hire trucking includes all carners engaged In the
transportation of freight for compensation and earning at least
$250,000 annually from truck transport, and a sample of those
with revenues between $100,000 and $250,000 n 1987. Small
shipments carrners, such as courer services and some other
specialized carners are exciuded.

Principal statstics concerning the industry structure of the for-
hire and private trucking sectors are presented in Figure 1.1. They
serve to illustrate the point that the two sectors have significant
differences in their manner of operations. By using averages per
reporng firm the following areas of significant vanation are
observed:

e The private trucking sector had an average of over 33
employees per firm as compared to less than 17 for the for-hire
carriers'.

® Prvate trucking used more power units, trailers and other
equipment than for-hire carriers; 54 pieces of equipment per
firm vs 19 pieces for the for-hire firms.

® While the total power units of the private trucking firms are
more than twice the number of the for-hire sector, private firms
consumed almost 37% less fuel than the other sector.

! Brokers are not considered to be "employees” of a com-
pany, and thus the employment figures underestimate the
"true” figure especially in the case of the for-hire carriers.
More information on the broker operator is presented in
Figure 2.12.
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Aux fins des données et des observations analytigues que
renferme la présente publication, le secteur canadien du camionnage
a ete divisé en deux composantes, definies ci-apres.

Le secteur du camionnage pour compte propre comprend tous
les exploitants possedant un parc de 15 vehicules ou plus (Camions,
tracteurs routiers et remorques) qui transportent leurs propres
marchandises par I'entremise de chauffeurs inscrits sur la liste de pae
de I'entreprise, de chautfeurs dont les services sont loués pour une
pénode determinée ou de chauffeurs contractants. Il n'englobe pas
les exploitants qui utilisent exclusivement des vehicules loues.

Le secteur du camionnage pour compte d'autrui comprend
toutes les entreprises qui transportent des marchandises contre
rémunération et qui, chague année, tirent au mons $250,000 du
camionnage, ainsi qu'un echantllon de celles qui ont généré de
$100.000 a $250,000 en 1987. Les transporteurs de petites expe-
ditions, comme les services de messagerie et certans autres trans-
porteurs specialises, sont exclus.

Les prnincipales statistiques sur la structure des secteurs du ca-
mionnage pour compte d'autrui et du camionnage pour compte propre
se trouvent a la figure 1.1. Ces statstiques montrent bien que les
deux secteurs presentent d''/mportantes differences au niveau du
mode d'exploitation. L'etablissement de moyennes par entrepnse
declarante permet d'observer des variations importantes dans les
domaines suvants:

e Dans le secteur du camionnage pour compte propre, on a de-
nombre en moyenne pius de 33 employes par entreprise, com-
parativement a moins de 17 pour les transporteurs pour compte
d'autrui’.

® Les transporteurs pour compte propre ont utiise davantage
d'unités motorisees, de remorques et d'autre maténel que les
transporteurs pour compte d'autrui, la moyenne par entreprise
etant de 54 pour les premiers et de 19 pour les seconds.

® Bien que le nombre total d'unités motorisées des entreprises de
camionnage pour compte propre soi plus du double du nombre
d'unites des entreprises pour compte d'autrul, les transporteurs du
secteur du camionnage pour compte propre ont consomme pres
de 37 % moins de carburant que les transporteurs de I'autre
secteur.

! Etant donne que les chauffeurs contractants ne sont pas con-
sideres comme des "employes” de /‘entreprise, ies statsti-
ques de 'emploi pour /e camionnage constituent une Sous-
estimation des chiffres "réeis”, surtout dans le cas des trans-
porteurs pour compte d'autrui. D'autres renseignements sur
les chauffeurs contractants sont presentes a /a fiqgure 2.12



Figure 1.1
Principal Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1988
Principales statistiques de I'industrie du camionnage au Canada, 1988

Number of reporting units Number of employees Operating expenses
Nombre d'unités declarantes Nombre d’employés Frais d'exploitation
'000 '000 $ '000,000,000
Gl —= — 100 — ’ — 10 — —
80 — V _ B =
At — /
60— / = 6. = =
7
L/ 40 — / _ 4 — / —_—
3=t LR = / /
_ ol | B | &
0 % 0 /A 0 /
Fuel consumed Fuel cost Fuel cost per litre
Carburant consomme Depenses de carburant Cout du carburant / litre
'000 000 000 litres $ 000,000,000 cents
25 — - 1.0 — —_— 50 — —_—
2.0 = 08, = TH 40 — 7 -
15 — =3 06 = = 30— % =i
77 /
.08 |7 = 04 — e 208§ / S
0.5 — — 03— = @ == % =
7
0 0 0
L] Private For-hire
Compte propre Compte d'autrui
Equipment operated (owned and leased)
Materiel en service (possedeés et loues) Number - Nombre '000
0 20 40 60 80 100 120

11 S e L e A
Camion :
Road tractors

__________ i

Tracteurs routiers

Tralers and other n W/’W
Remorques et aytres equipements : : i : e
Votal power umits ________ s e

Total unites motonseées el ? : e

0 20 40 60 80 100 120



OPERATING EXPENSES

DEPENSES D’EXPLOITATION

Private carners report only those expenses which are directly
related to the trucking operation, and may exclude certain head
office expenses and other general expenses. For-hire carrers
include all expenses pertaining to the for-hire motor carrier of
freight operations. With the exception of "other expenses”, cost
variables are considered directly comparable between the for-hire
and private sectors.

Figure 1.2 presents principal statistics, in terms of operatng
expenses, of the for-hire and private sectors. The number of
reponting units In the private sector increased approximately 7% in
1988, from 2,320 units in 1987 to 2,487 n 1988. Similarly, the
total operating expenses increased 6% to reach $4.62 bilion in
1988. Although,the number of reporting units in the for-hire sector
decreased by approximately 13% units, from 6,729 in 1987 to
5,867 in 1988, 1t 15 interesting to note that the total operating
expenses increased by 4% over 1987.

The major difference in the structure of both sectors can be
noted in examiming the operating expenses:

® A higher proportion of the operating expenses is devoted to the
compensation of the drivers in the private sector. More than
40% of the expenses were for salares and wages of drivers
compared 10 16.5% in the for-hire sector.

® In 1988, the for-hire carmers spent close to 9.2% of operating
expenses for the compensation of "other employees”, a
decrease of 2% over 1987, while it increased to 6.7% for
privale firms. However, this 1s not surprising since private
trucking firms exclude headquarters employees who are not
directly associated with the trucking operation and empioy
fewer terminal and platform employees.

e The operating expenses for broker operators are much smaller
for private trucking than in the for-hire sector. More than
6.0% of the total private trucking operating expenses were for
broker operators expenses, as compared t0 aimost 23% within
the for-hire sector.
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Les transporteurs pour compte propre ne déclarent gque les
depenses directement assockees aux actvités de camionnage et
peuvent donc exclure certaines depenses du siege social et d'autres
depenses generales. Les transporteurs pour compte d'autrul incluent
toutes les depenses liees aux activités des transporteurs routiers de
marchandises pour compte d'autrui. A I'exception de la rubrique
"autres depenses”, les vanabies de couts sont jugées directement
comparables entre le secteur du camionnage pour compte d'autrui et
celur du camionnage pour compte propre.

La figure 1.2 présente les statistiques principales des secteurs du
camionnage pour compte d'autrui et du camionnage pour compte
propre, en ce qui concemne les depenses d'explotation. Le nombre
d'unites declarantes du secteur pour compte propre a augmente
d'environ 7 % pour passer de 2,320 unités en 1987 a 2,487 unites en
1988. De méme, les dépenses d'exploitation totales ont progresse de
6 % pour se chiffrer a3 $4.62 milliards en 1988. Bien que le nombre
d’'unites déclarantes du secteur du camionnage pour compte d'autrui
ait diminue d'environ 13 %, soit de 6,729 en 1987 a 5.867 en 1988, il
est interessant de noter que les depenses d’exploitation totales ont
augmente de 4 % par rapport a 1987.

La pnncipale différence dans ia structure des deux secteurs est
mise en lumiere par un examen des depenses d'exploitation:

¢ |a remuneration des chauffeurs represente une pius forte propor-
ton des dépenses d'explotation dans le secteur pour compte
propre. Ce secteur a consacre plus de 40°9% des dépenses aux
tratements et salaires des chauffeurs, en comparaison de 16.5 %
dans le cas du secteur pour compte d'autrur.

® En 1988. les transporteurs pour compte d’'autrui ont CONsacre pres
de 9.2% des depenses d’exploitation a la remuneration des
"autres employes”, en baisse de 2% par rapport a 1987. Par
contre, cefte proportion a augmente pour passer a 6.7 % dans le
cas des entrepnses pour compte propre. Cela n'est toutefois pas
surprenant, car les entreprises du camionnage pour compte propre
n'incluent pas les employes du siege social qui ne participent pas
directement aux activites du camionnage, et ne comptent pas
autant d'employes de terminus et de plate-forme.

® Les depenses d'exploitation consacrées aux chauffeurs con-
tractants sont beaucoup plus faibles chez les entreprises de
camionnage pour comple propre que chez celles du secteur pour
compte d'autru.  Plus de 6.0 % des depenses totales des entre-
prises de camionnage pPour compte propre vont aux chauffeurs
contractants, alors que la proportion correspondante dans e
secteur pour compte d'autrur est prés de 23 %.



Figure 1.2

Operating Expenses of the Canadian Trucking Industry, 1988
Frais d’'exploitation des entreprises canadiennes de camionnage, 1988

Total operating expenses:
Total, frais d'exploitation:

0 10

(
Drivers!

Chauffeurs’

Salaries and wages? Mechanics
Traitements et salaires? | Mécaniciens

Other employees E/
\Au!res employes [E&

Broker operators
Chauffeurs contracteurs

Interline
Frais de transport Inter-réseaux

Piggyback
Frais de transport rail-route

Vehicle rent without drivers
Veéhicules loues sans chautfeur

Fuel cost (including fuel tax)

Cout du carburant (taxe comprise)

Repairs and maintenance

(inct. purchased repatr, tires, etc.)

Réparation et entretien {y compris =~~~ ~--
les reparations faites par d'autres,

les réparations de pneus, etc.)

Insurance and hcence
Assurances et permis d'exploitation

Depreciation of equipment
Amortissement du maténel

Other expenses (including administrative,
general, terminat and platform, etc.)
Autres frais (y compris les depenses
adgmunistratives et generales, les frais
de terminus et de plate-forme. etc.)

DI

Percentage distribution - Répartition en pourcentage

20 30 40

$9,212,772,137

20 30 40

Percentage distribution - Repartition en pourcentage

50%

5 Private - Compte propre
L
% $4,623,956,312

For-hire - Compte d'autrui

50%

' Includes supervisors and helpers. - Y compris les surverllants et les ardes.

2 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers.

transporteurs de |8 categorie de recettes 3.

- Ne comprend pas les avantages des employes des
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EMPLOYMENT

EMPLOI

Figure 1.3 provides the distribution of total employees by
category for the for-hire and private trucking sectors. A review of
the data indicates that, in 1988, employees of the for-hire carners,
on average, earned over 7% more than employees of the private
carriers. This contrasts with 1984 when employees of the private
trucking sector were paid approximately 6% more than employees
of the for-hwre trucking sector.

¢ In 1988, the private trucking carriers employed, on average,
two and half tmes the number of drivers and helpers (26 per
firm) as compared to the for-ture trucking firms (10 per firm).
For both sectors, the drivers and helpers represented the
majority of the employees accounting for aimost 78% of all
employees In the private trucking sector and approximately
59% n the for-hire trucking sector.

¢ In terms of total number of empioyees, the private carriers
reported twice the number of employees per reporting unit as
compared to the for-hire carners. Prnvate carriers mantained
an average strength of 34 employees per reporting unit as
compared to approximately 17 for the for-hire sector.

® With a power unit fieet almost twice the stze of for-hire trucking,
the private trucking sector employed 10% more mechanics.

Figure 1.3

La figure 1.3 indique, par catégorie, le nombre total d’employes
des secteurs du camionnage pour compte d'autrui et pour compte
propre. L'examen des données montre qu'en 1988, les employes des
transporteurs pour compte d'autrui ont touché en moyenne une
réemunération de 9% superieure a celle des employés des trans-
porteurs pour compte propre. Ces chiffres contrastent avec ceux de
1984, alors que les employés du secteur pour compte propre
touchaient environ 6 % de plus que les empioyes du secteur pour
compte d'autrut.

e En 1988, les transporteurs pour compte propre employaent, en
moyenne, deux fois et demie plus de chauffeurs et d'aides (26 par
entreprise) que les entreprises de camionnage pour compte
d’autrui (10 par entreprise). Dans les deux secteurs, les chauffeurs
et les aides constituaien! la majorite des employes, soit pres de
78 % de l'effectif total du secteur du camionnage pour compte
propre et 59 % de 'effectif du secteur du camionnage pour compte
d'autrui.

® En ce qu conceme le nombre total d'employes. les transporteurs
pour compte propre ont declaré deux fois le nombre d'employés
par transporteur par ragcport aux transporteurs pour comple
d'autrwr.  L'effectf dans le secteur du camionnage pour compte
propre s'etablissat en moyenne a 34 employés par unité decla-
rante comparativement a environ 17 dans ie secteur pour compte
d'autrus.

® Le secteur du camionnage pour compte propre disposait d'un parc
d'unités motorisées presque deux fois supéneur a celu des entre-
prises pour compte d’autrui, et employait 10 % de mecaniciens en
plus.

Employment Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1988
Statistiques de I’emploi dans I'industrie du camionnage au Canada, 1988

For-hire!

Compte d’autru!

Private

Compte propre

Number of reporting units - Nombre d'unites declarantes

Drivers and helpers - Chaufteurs et aides

Number - Nombre

Salaries and wages - Traitements et salares

Average salaries and wages - Traitements et salaires moyens

Mechanics - Mecaniciens

Number - Nombre

Salanes and wages - Traitements et salares

Average salaries and wages - Traitements et salaires moyens

Other employees - Autres employes

Number - Nombre

Salanes and wages - Trattements el salaires

Average salanes and wages - Traitements et salarres moyens

Total

Number - Nombre

Salanes and wages - Traitements et salaires

Average salanes and wages - Tratements et salaires moyens

No
$
$
No
$
$
No.
$
$
No.

$
$

5,867 2,487

. - nbre 57.458 65,169
1,751,864 ,168 1.855,251,322

30.489 28,468

. - nbre 6.539 7.188
209,562,023 227,858.657

32,048 31,700

. = nbre 34.001 11,734
1,017 442,448 310.408.693

29,924 26.454

- nbre 97,998 84.091
2.978.868.639 2.393.518.672

30.397 28.463

! Excludes the employee benefils of revenue class 3 carners - Ne comprend pas les avantages des employes des transporteurs de la categore de

receltes 3
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POWER UNITS

UNITES MOTORISEES

When examining figure 1.4, the following observations can be
made:

Private truckers operate mainly straight trucks which represent
more than 88% of their power unit fieet. Road tractors
dominate (68%) the for-hire fleet.

Average distance travelled with straight trucks is significantty
shorter for private carners. Using 250 working days per year,
the private carriers, on average, travelled 95 km a day as
compared to 152 km for the for-hire truckers. This 15 an
indication that local service 1s a more common practice for
private truckers.

The average distance travelled per straight truck increased, n
1988, 10% for the for-hire sector, and decreased 2.5% for the
private truckers. Similarly, the distance per road tractor
increased 6.0% for the for-hire carners and, more significantly,
decreased by 3.5% over 1987 for an average of 76 437 km for
private carners.’

T Note: It 1s important 10 remember that equipment operated by
broker operators i1s excluded. This particularly affects for-hire
trucking due to the extensive use of broker services by that
sector.

Figure 1.4

Les observations qui suivent s'appuient sur un examen de la

figure 1.4,

e Les transporieurs pour compte propre utihisent surtout des

camions, qui constituent plus de 88 % de leur parc d'unités
motonseées. Chez les transporteurs pour comple d'autrui, les
tracteurs routiers dominent (68 %).

La distance moyenne parcourue par camion est nettement plus
counte dans le cas des transporteurs pour comple propre. A
raison de 250 jours cuvrables par annee, les transporteurs pour
compte propre ont parcouru en moyenne 95km par jour et les
transporteurs pour compte d'autrui, 152 km par jour. Cela signifie
que le service local est une pratigue plus répandue chez les
transporteurs pour compte propre.

En 1988, la distance moyenne parcourue par camion a augmenté
de 10 % dans le secteur du camionnage pour comple d'autrui, et
diminué de 2.5% dans le secteur du camionnage pour compte
propre. De méme, par rapport a 1987, |a distance parcourue par
tracteur routier a augmenté de 6.0% dans le cas des trans-
porteurs pour compte d'autrur et, fait plus important, elile a diminue
de 3.5 % dans le cas des lransporteurs pour compte propre, ces
derniers ayant parcouru en moyenne 76 437 km.

Note: ll importe de rappeler que le matene! exploite par les

chauffeurs contractants est exclu. Cette exclusion touche
plus particulierement les entreprises de camionnage pour
compte d'autrui qui ont beaucoup recours aux services des
chauffeurs contractants.

Power Units Operated (owned and leased) and Distance Travelled, 1988
Unites motorisees en service (possedées et louees) et distance parcourue, 1988

For-hire

Compte d'autrut

Private

Compte propre

Number of reporting units - Nombre d’unités declarantes
Number of straight trucks - Nombre de camions

Total distance travelled - Distance totale parcourue

Average distance per straght truck - Distance moyenne par camion

Number of road tractors - Nombre de tracteurs routiers
Total distance travelied - Distance totale parcourue

Average distance per road tractor - Distance moyenne par camion

5,867 2,487

17,727 92,353

km 674 685 421 2203 215134
km 38 060 23 856
37,307 12,228

km 3 246 595 835 934 671 481
km 87 024 76 437
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TRUCKING INDUSTRY BY PROVINCE OR
TERRITORY OF DOMICILE

LE SECTEUR DU CAMIONNAGE SELON LA
PROVINCE OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE

Province or terntory of domicile refers to the physical focation
of the reporting unit and not necessarily the area where trucking
activity of the reporting unit takes place.

As shown in figure 1.5, most of the for-hire carriers are
domiciled in Québec (25% of ali carriers) and Ontario (24.7%).
However, the Ontario domiciled carners accounted for almost 43%
of the total operating expenses which is more than twice the
percentage represented by the Quebec domiciled camers (17%).
This 1s a clear indication that carners domiciled in Ontano are
larger than those domiciled in Quebec.

Alberta domiciled 17% of the for-hire carners while British
Columbia had 18%. In terms of operatng expenses, Alberta
carners had a share of over 13% and Bntish Columbia had a
share of 10%.

Approximately 65% of all private truckers were domiciled in
Ontario and Quebec and they accounted for 68% of all operating
expenses. Alberta and Brntish Columbia had 21% of the private
trucking carriers, who represent 22% of the total operating
expenses.

The data indicate that the for-hire trucking and private trucking
sectors are dominant, in terms of number of carrers and operating
expenses, in four provinces; Québec, Ontario, Alberta and British
Columbia.
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La province ou le territoire de domicile correspond 3 |'emplace-
ment physique de l'unté déclarante et non nécessarement a la
région ou celie-ci effectue ses activités de camionnage.

Comme le montre la figure 1.5, la plupart des transporteurs pour
compte d'autrui sont domiciies au Quebec (25 % du total) et en
Ontario (24.7 %). Cependant, 43 % des dépenses d'exploitation
totaies sont attribuables aux transporteurs de 'Ontario, soit plus de
deux fois ia proportion observée pour les transporteurs domicilieés au
Québec (17 %). Ces chiffres indiquent clairement que les entreprises
domiciliees en Ontano sont plus grandes que celles domiciliées au
Quebec.

L'Alberta compte 17 % des transporteurs pour compte d'autrui, et
la Colombie-Bntanniqgue, 18 %. En pourcentage des depenses
d'exploitation, la part des transporteurs de I'Alberta est de plus de
13 % et celle de la Colombie-Britannigue, de 10 %.

Pres de 65% de toutes les entreprises de camionnage pour
compte propre etaient domiciiees en Ontario et au Quebec. Ces
entreprises representaient 68 % de toutes les dépenses d'expioitation.
L'Alberta et la Colombie-Britannique comptaient 21 % des transpor-
leurs pour compte propre, qui representaient 22 % des depenses
d'exploitation totales.

Les donnees sur le nombre de transporteurs et les dépenses
d'exploitation montrent que les secteurs du camionnage pour compte
d'autrui et pour compte propre sont prépondeérants dans quatre
provinces, soit le Queébec. I'Ontario, I'Alberta et la Colombie-
Britannique.



Figure 1.5
The Canadian Trucking Industry Operating Expenses and Number of Firms by Province or Territory

of Domicile, 1988
Frais d’exploitation des entreprises canadiennes de camionnage et nombre d’entreprises selon la
province ou ie territoire de domiciie, 1988

Number of firms Operating expenses

Nombre d'entreprises Frais d’exploitation
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INDUSTRY ACTIVITY
TONNES TRANSPORTED

ACTIVITE DE L'INDUSTRIE
TONNES TRANSPORTEES

Figure 1.6 presents a distribution of tonnage by region of ongin
or destination transported by the for-hire operators and private
carners. However, the figures exclude class Ill carners, earning
between $100,00 and $500,000 annually from intercity move-
ments.

Between 1987 and 1988, there were major changes noted mn
the traffic pattern for both trucking sectors. The following
observations, based on class | and Il carriers only, summanze
these changes:

® The for-hire trucking firms increased ther tonnage carried by
over 5% from 168.7 million tonnes in 1987 to 177.1 million
tonnes 1n 1988, whie the tonnage transported by private
operators decreased approxmately 0.5% to 66.9 million tonnes
n 1988.

® With regard to the for-hire sector, in terms of region of
onginthe tonnage carried, in 1988, increased for Ontario only,
from 69.0 milion tonnes n 1987 to 82.1 milion tonnes in
1988(18.8%). The largest decrease in the tonnage carned can
be noted in Britsh Columtia and Terntories where the for-hire
carners transported 10.5% less tonnage than in 1987, 215
million tonnes in 1988 as compared to 24 million tonnes 1987.

® In 1988, the privale carners increased ther actvities In
Manitoba, Saskatchewan and Alberta, increasing the volume
carnied to, from these provinces by approximately 12% and
16%.

Some significant fiuctuations occurred between 1987 and 1988
with regard 10 interregional traffic:

® in 1988, private trucking carriers decreased their activities by
approximately 55% to a total of 79.8 thousand tonnes carrned
between British Columbia and the Terntories, and Manitoba,
Saskatchewan and Alberta. In contrast, the tonnage moved
from these three provinces to Bntish Columbia and Territones
increased more than twice, from 70.0 thousand tonnes n 1987
to 175.0 thousand tonnes in 1988.

e Similarly, the total weight of the prnivate trucking shipments
carned between Manitoba, Saskaichewan, Alberta and Ontario
increased aimost three times and traffic  between the Quebec
and Atlantic provinces increased by more than four tmes.

e The major changes in the interregional traffic of the for-hire
carners occurred in the Eastern provinces and between
Manitoba, Saskatchewan, Alberta and Ontano. In 1988, the
tonnage carried from Manitoba, Saskatchewan and Alberta to
Ontano decreased over 19% to 1.13 million tonnes, while all
movements between Quebec and the Atlantic provinces
increased in  total weight by more than 76% to 1.4 million
tonnes.

The intraregional movements show the same trend as the
interregional movements:

¢ The shipments carmed by for-hire camers within British
Columbia and the Terntories decreased over 13% to 185
mithon tonnes in 1988. Ontario saw its total tonnage carried
ncreased approximately 20% for a total of 74.9 mulion tonnes.

® Similarly, the prnvale carrners ncreased therr tonnage
transported in  Bntish Columtia by 18% while the Atlanuc
provinces decreased their tonnage by 21.4%
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La figure 1.6 présente la répartition, selon la region d'onigine ou de

destination, du tonnage transporté par les entreprises de camionnage
pour compte d'autrui et pour compte propre. Cependant, ces chiffres
excluent les transporteurs de la catégorie Il qui génerent de $100,000
a $500,000 par année des mouvements interurbains.

au niveau du trafic pour les deux secteurs de camionnage.

Entre 1987 et 1988, d'importants changements ont été observés
Les

observations suivantes, fondees sur les transporteurs des catégones |
et Il seulement, resument ces changements.

Les entreprises de camionnage pour compte d'autrui ont aug-
menté de plus de 5% le tonnage transporté qui est passe de
168.7 millions de tonnes en 1987 a 177.1 millions de tonnes en
1988. Le tonnage transporté par les entreprises pour compte
propre a diminué d'environ 0.5 % pour s'établir a 66.9 millions de
tonnes en 1988.

En ce qui concerne le secteur du camionnage pour compte
d'autru, le tonnage transporté en 1988, selon ia region d'ongine, a
augmenté en Ontario seulement, passant de 69.0 milions de
tonnes en 1987 a 82.1 millions de tonnes en 1988 (18.8%). La
plus /mportante diminution de tonnage transporte a été observee
en Colombie-Britannique et dans les Terrtaires du Nord-Ouest ou
les transporteurs pour compte d'autrun ont transporté 10.5 % moins
de tonnage qu'en 1987, soit 21.5 milions de tonnes en 1988
comparativement a 24 millions de tonnes en 1987.

En 1988, les transporteurs pour compte propre ont augmente leurs
activités au Manitoba, en Saskaichewan et en Alberta. le volume
du fret a destination et en provenance de ces provinces ayant
augmente d'environ 12 % et 16 %.

Des fluctuations importantes ont été observees entre 1987 et 1988

au chapitre du trafic interrégional.

En 1988, les transporteurs pour compte propre ont réduit leurs
activites d'environ 55 %, ayant transporté au total 79 800 tonnes
entre la Colombie-Britannique et les Terntorres, et le Manitoba, la
Saskatchewan et I'Alberta. Par contre. le tonnage transporte en
provenance de ces provinces vers la Colombie-Britannigue et les
Terntores a augmente plus de deux fois, passant de 70000
tonnes en 1987 a 175 000 tonnes en 1988.

De méme, le poids total des expéditions que les transporteurs pour
compte propre ont acheminé entre les provinces du Manitoba, de
la Saskatchewan, de I'Alberta et de I'Ontario a augmente trois fois,
et le trafic entre les provinces du Queébec et de I'Atlantique, pius
de quatre fois.

Les principaux changements dans le trafic interrégional des trans-
porteurs pour compte d'autrui ont ete observes dans les provinces
de I'Est et entre les provinces du Manitaba, de la Saskatchewan,
de I'Alberta et de I'Ontano. En 1988, le tonnage transporte du
Manitoba, de la Saskatchewan et de I'Alberta vers I'Ontario a
diminué de plus de 19 % pour s'établir 2 1.13 milion de tonnes,
tandis que le poids total des expeditions entre le Québec et les
provinces de ['Atlantque a augmenté de plus de 76 % pour
s'établir a 1.4 million de tonnes.

Les mouvements intrarégionaux affichent la méme tendance que

les mouvements interregionaux.

® Le tonnage des expediions transportees par les entreprises de

camionnage pour compte d'autrur a l'nterieur de la Colombie-
Brtannique et des Ternitoires a dimmnue de plus de 13 % pour
s'elablir a 18.5 milhons de tonnes en 1988. L'Ontarno a enregistre
une augmentaton du tonnage total d'environ 20 %, le tonnage
s'etablissant a 74.9 miiions de tonnes.

De méme, les transporteurs pour compte propre ont accru de
18 % le tonnage du fret transporté en Colombie-Britanmique. tandis
que les provinces de I'Atlantique ont vu leur tonnage diminuer de
214 %.



Figure 1.6
Estimated Tonnes Transported Domestically by the Canadian Trucking Industry From Region of
Origin to Region of Destination, 1988

Nombre estimatif de tonnes transportées domestiquement par les entreprises canadiennes de
camionnage, de ia région d'origine a la région de destination, 1988

Region of ongin
Region d'origine

B.C. and
Territories
C.-B. et
Territoires

Manitoba,
Saskatchewan,
Alberta

Atlantic
Atlantique

w_-

\
\

\
|
/
4

Region of destination

Region de destination Total
Atlantic - Atlantique

Tannes:(For-hire} - (Compte d’autrui) 8 205 49 009 747 036 1429855 11488 608 13722713
Tonnes:{Prnivate) - {Compte propre) . 25 899 232 477 3757 819 4016 195
Quebec - Quebec

Tonnes:{For-hire) - (Compie d’autrui) 77 071 269 111 5092 585 22197 185 603 183 28 239135
Tonnes:(Private) - {Compte propre) 2 385 1340068 17 820 242 212 961 19 375 656
Ontario

Tonnes:{For-hire} — (Compte d'autrur) 216 389 1135168 74 929062 4 692 804 549 328 81 522 751
Tonnes:(Private) ~ (Compte propre) 2 149 133 717 28 548 693 1 325 620 16 604 30 026 783
Manitoba, Saskatchewan, Alberta

Tonnes:(For-hire) — {Compte d’autrui) 2680421 27 791 871 1042 720 238 709 24 463 31778 184
Tonnes:(Pnvate) - (Compte propre) 79 815 8 926 825 40 726 2 249 9 049 615
8.C. and Territories - C.-B. et Territoires

Tannes:(For-hire) - {Compte d'autrui) 18 566 929 2 869 30 297 389 97 151 9782 21 8B40 552
Tonnes:(Private) - {Compte propre) 4 287 145 175 442 2410 i 4 464 997
Total

Tonnes:(For-hire) -~ (Compte d’autrui) 21 549 015 32 114460 82 108792 28 655 704 12 675 364 177103 335
Tonnes:(Private) - (Compte propre) 4 369 109 9238369 29957796 19 380 588 3987 384 66 933 246




TONNAGE AND DISTANCE

TONNES ET DISTANCE

Figure 1.7 clearly indicates. that private carriers have
significantly reduced their short distance movements. In 1988,
41% of the tonnage hauled by private firms camers was carried
over a distance of less than 100 km, as compared to 47% n
1987.

In the under 300 km range, the difference between the sectors
is stll significant. The for-hire carriers transported over 71% of
total tonnage for movements less than 300 km as compared to
81% of the tonnage hauled by private trucking firms.

Over 6% of the tonnage was carried by the for-hire sector for
distances greater than 1 000 km as compared to only 1.2% by the
private truckers.

Note: For-hire tonnages represent only those for-hire carriers who
earned $500,000 or more in revenues from intercity trucking.

Figure 1.7

La figure 1.7 montre clairement que les transporteurs pour compte
propre ont diminué considérablement leurs mouvements sur de courts
parcours. En 1988, le fret acheminé sur une distance de moins de
100 km a représenté 41 % du tonnage transporté par les entreprises
pour compte propre, comparativement a 47 % en 1987.

Sur les parcours de moins de 300 km, la différence entre les deux
secteurs est aussi prononcee. Les transporteurs pour compte d'autrul
ont achemine plus de 71 % du tonnage total sur des trajets de moins
de 300 km comparativement a 81 % du tonnage pour les entreprises
pour compte propre.

Les transporteurs pour compte d'autrui ont acheming plus de 6 %
du tonnage sur des distances depassant 1,000 km, par rapport a
1.2 % dans le cas des transporteurs pour compte propre.

Note: Dans le cas du transport pour compte d'autrui, les données sur
le nombre de tonnes ne tiennent compte que des transporteurs ayant
tiré des recettes de $500.000 ou plus des mouvements interurbains.

Estimated Tonnes Transported by the Canadian Trucking Industry by Distance Blocks, 1988
Nombre estimatif de tonnes transportées par les entreprises canadiennes de camionnage, selon la

distance parcourue, 1988

Distance blocks For-hire

Distance parcourue Compte d'autrui

Pnvate

Compte propre

km Tonnes

0- 24
25- 49 28 644 238
50- 99 39 704 611
100 - 199 36 355 802
200 - 299 21623717
300 - 399 11 889 608
400 - 499 7910416
500 - 599 6 844 822
600 - 699 4 992 198
700 - 799 3440 518
800 - 899 2 256 273
900 - 999 2135 292
1 000 and over - et plus 11 305 840
TOTAL! 177 103 335

% Tonnes %
16.2 7 643 384 1.3
224 19911 309 29.3
20.5 16 003 161 236
12.2 11 524 458 17.0

6.7 3 795 390 56
45 2974 414 a4
39 2 957 261 44
2.8 787 279 12
1.9 824 370 1.2
) 519 518 08
1.2 157 797 0.2
6.4 826 192 1.2
100.0 67 924 533 100.0

! Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies
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CHAPTER 2

MOTOR CARRIERS OF FREIGHT
AND HOUSEHOLD GOODS
MOVERS SURVEY

INTRODUCTION

CHAPITRE 2

ENQUETE SUR LES TRANSPORTEURS
ROUTIERS DE MARCHANDISES ET LES
ENTREPRISES DE DEMENAGEMENT

INTRODUCTION

The source of the data presented in this section 1S a census of
Canadian-domiciled for-hire carriers of freight and household
goods earning gross operating revenues of at least $250,000 in
1987, and a sample of those with revenues between $100,000
and $250.000 in 1987. A census 1s taken of births to the industry.

The objective of the Motor Carriers of Freight and Household
Goods Movers Survey 1s to obtan informaton on the size,
structure, and economic performance of the for-hire trucking
industry. It 1s important to note that the following are excluded
from the tabulations presented in this section:

® pnvate carners;
e owner operators;

® courier and messenger services; and

e motor carniers domiciled in the Umted States that cannot
provide separale statistics for their Canadian operations.

A complete description of the Motor Carriers of Freight and
Household Goods Movers Survey, incCluding data gquality,
exclusions from the survey and limitalions, ts provided in the
Methods, Data Quality and Limitations section of this publication.

SUMMARY OF FINDINGS

Les donnees de la présente section proviennent d'un recensement
des transporteurs de marchandises et d'articles menagers pour
compte d'autrul domiciliés au Canada qui ont touche des recettes
brutes d'exploitation d'au moins $250,000 en 1987, et d'un echantition
de ceux qui ont touche des recettes vanant entre $100,000 et
$250.000 en 1987. Les creations d'entreprises sont egalement
denombrees.

L'objectif de I'enquéle sur les transporteurs routiers de
marchandises et les entreprises de demenagement est de recueillir
des renseignements sur la talle, la structure et le rendement
economique du secleur du camionnage pour compte d'autrut. |l est
important de noter que les entrepnses suivantes ont ete exclues des
totalisations de la presente section:

® |es transporteurs pour compte propre;
¢ les chauffeurs contractants;
® |es services de messageries,

® les transporteurs routiers domicilies aux Etats-Unis qui ne peuvent
pas fournir de statstiques distinctes sur leurs activites au Canada.

Pour obtenr une description complete de I'enquéte sur les
transporteurs routiers de marchandises et les entreprises de deme-
nagement, y compris des renseignements sur les entrepnses exclues
de I'enquete, sur la qualité et les imites des donnees, se reporter a la
section Methodes, quahté et limites des données de la presente
publication.

RESUME DES RESULTATS

e The 1988 total operating revenues of $9,612 million represent
a 2.8% increase over the $9.345 milion total recorded in
1987.

e The average operaling revenue per revenue class t carner
(revenues of $2 million and over) was $10.1 milhion in 1988,
unchanged from the 1987 average. The average operating
revenue per class 2 carner (revenues from $500,000
$1.999.999) was also unchanged at $1.1 million. The average
revenue class 3 carrier ($100,000 - $499,999) earned oper-
aung revenues of $257.000 in 1988, compared 10 $235.000 in
1987.

e Corresponding to the 2.8% increase n operaling revenues, the
operaling expenses increased by 3.0%, resuling n a
deterioration of the operating ratio from .956 in 1987 to .958 in
1988.

e The 5.867 carners reporting in 1988 had assets totaling $5.3
bilion, based on onginal cost.

® Les recettes totales d'exploitation en 1988 ont totalise $9.612,000,
ce qut represente une augmentaton de 2.8 % par rappon aux
recettes de $9,345,000 enregistrées en 1987.

e Les recettes moyennes d'explotaton par transporteur de
catégonie 1 (recettes de $2 millions et plus) se sont chiffrees a
$10.1 millons en 1988 et sont demeurees inchangees par rapport
a la moyenne de 1987. Les recettes moyennes d'exploitation par
transporteur de calegone2 (receftes allant de $500.000 a
$1,999,999) sont egalement demeurées inchangees a un $1.1
millon. Le transporteur de categorie 3 ($100.000 - $499.999) a
genere des recettes moyennes d'exploitation de $257.000 en
1988 par rapport a $235,000 en 1987.

e Paraliélement aux recettes d'exploitation. les depenses d'exploi-
tation ont augmente de 3.0 %, ce qui @ amene une deteroraton
du ratio d'exploitation qui est passe de 0.956 en 1987 a 0.958 en
1988.

e En 1988. les 5.867 transporteurs déclarants disposaient d'un actif
de $5.3 miliards établh a partir de la valeur d’ongine.



Employment in the industry decreased from 102,178 in 1987 to
97,998 in 1988. The average compensation per employee in
1988 was $30,397, a 3.2% increase from the previous year.
Payments to owner operators as a proportion of total expenses
also increased, from 21.5% in 1987 to 22.9% in 1988.

There was a slight decrease of less than one half of one
percent in the total equipment operated, from 166,232 in 1987
to 165,739 in 1988.

Average fuel consumption remained static from 1987 to 1988,
at 52.2 litres per 100 kilometres.

Payments to owner operators as a proportion of total expenses
increase from 21.5% in 1987 to 22.9% in 1988.

Of the 5,867 carriers reporting, 26.2% were mainly engaged in
transporting general freight {(earning 49.1% of total revenue),
25.3% n transporting forest products (earning 8.0% of total
revenue), 27.3% in transporting bulk hgquids, dump products,
and household goods (earning 17.6% of total revenue), and the
remaining 21.2% carmmed other commodities (earning 25.4% of
total revenue).

The operating ratio of the carriers transporting forest products
was the best at .922. The general freight carriers expenenced
the highest ratio, .969.

In 1988, 691 carriers reported revenues of $2 million or more,
compared to 655 in 1987. These carners generated 72.7% of
the industry's gross operating revenues and operated 73.2% of
the total revenue equipment.

Carners domiciled in the provinces of Québec and Ontario
accounted for 49.7% of the Canada total in terms of numbers,
and accounted for 59.1% of operating revenues, 60.8% of
equipment operated, and 60.3% of employment.

A major proportion (72.4%) of the carriers were involved in the
intercity movements of freight. They earned 89.1% of the total
industry revenues.

Though only 31.4% of carners were involved in interprovincial
freight transport, they accounted for 66.9% of the total
operating revenues.

The number of carrers engaged in international movements
decreased from 1,335 in 1987 to 1,305 in 1988. These
carriers reported total operating revenues of $5.1 billion with
$1.6 bilion attrnbutable to international movements. Almost
58.0% of the international carriers were domiciled in Québec
and Ontario. Though the total operating revenue was only
1.8% higher in 1988 than in 1987, the portion attributable to
nternational movements increased 11.1%.
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Le nombre d'employés du secteur a diminué pour passer de
102,178 en 1987 a 97,998 en 1988. La rémunération moyenne
par employé en 1988 a eté de $30,397, en hausse de 3.2 % par
rapport a I'année précédente. La rémunération des chautfeurs
contractants, en pourcentage des dépenses totales, a également
augmente, passant de 21.5 % en 1987 a 22.9 % en 1988.

L'utiisation du matériel productif a quelque peu diminueé (moins de
la moiie d'un point), pour passer de 166,232 en 1987 a 165,739
en 1988.

La consommation moyenne de carburant est demeurée stable de
1987 a 1988, a 52.2 Wtres par 100 kilometres.

La rémunération des chauffeurs contractants, en pourcentage des
dépenses totales, a augmenté pour passer de 21.5% en 1987 a
22.9 % en 1988.

Sur les 5,867 transporteurs déclarants, 26.2 % transportaient prin-
cipalement du fret ordinaire {(genérant 49.1 % des recettes totaies),
25.3%, des produits forestiers (generant 8.0 % des recettes
totales), 27.3%, des hquides en wrac, des articles ménagers et
des marchandises transportées par camion a benne (générant
17.6 % des recettes totales), et 21.2 %, d'autres marchandises
(générant 25.4 % des recettes totales).

Ce sont les transporteurs des produits forestiers quit ont enregistré
le meileur ratio d'exploitation a .822. Les transporteurs de fret
ordinaire ont enregistre le ratio le plus eleve (.969).

En 1988, 691 transporteurs ont déciare des recettes de $2 millions
ou pius par rapport a 655 transporteurs en 1987. Ces entreprises
ont generé 72.7 % des recettes brutes d'exploitation du secteur et
ont explote 73.2% du maternel productif de I'ensemble des
entrepnses.

Les transporteurs domiciliés au Québec et en Ontano comptaient
pour 49.7% de I'ensemble du secteur, 59.1% des recettes
d'explotation, 60.8 % du matérel productif et 60.3 % de I'effectif.

Les entrepnses qui transportent des marchandises sur des par
cours Iinterurbains representent une proportion importante des
transporteurs (72.4%). lls ont touché 89.1% des recettes totales
du Secteur.

Bien que 31.4 % seulement des transporteurs ont enregistre des
mouvements interprovinciaux, iis ont représenté 66.9 % des re-
cettes totales d’'expioitation.

Le nombre de transporteurs effectuant des traets internatonaux a
diminué, passant de 1,335 en 1987 a 1,305 en 1988. Ces trans-
porteurs ont déclaré des recettes totaies d'explottation de $5.1
miliards, $1.6 millard de ce montant étant imputable aux mou-
vements internationaux. Preés de 58.0% des transporteurs
internatonaux etaient domiciiés au Québec et en Ontano. Bien
que les recettes totales d'exploitation n'étaient que de 1.8%
superneures en 1988 par rapport a 1987, la portion attribuabie aux
mouvements internationaux a augmente de 11.1 %.



Figure 2.1

For-hire Trucking: A Comparison for the years 1987 and 1988

Le camionnage pour compte d'autrui, une comparaison des années 1987 et 1988

Revenues Revenues Revenues
$2,000,000 $500,000- $100,000-
and over 1,999,999 499,999
Total'
Recettes Recettes Recettes
$2.000,000 $500,000- $100,000-
et plus 1,999,999 499,999
1987 1988 1987 1988 1987 19882 1987 19882
Carriers reporting -
Transporteurs déclarants No. - Nbre 655 691 1,482 1,531 4,592 3.645 6,729 5,867
Operating revenues -
Total - Recettes
d'expioitation $'000,000 6,624 6,992 1,641 1,684 1,080 936 9,345 9,612
Equipment operated -
Materiel productif
utilise:
Straight trucks ~ Camions No. - Nbre 7,999 7.596 5313 4,927 6.061 5,204 19.373 17,727
Road tractors - Tracteurs
routiers ¥ = 23,906 24,757 8,020 7.989 6.038 4,561 37,964 37.307
Semi-trailers - Semi-
remorques o > 77,111 80,681 13,109 13,880 6,216 4,269 96.436 98.830
Full trailers ~ Remorques ¥ B 2417 2,044 1,436 1147 954 1,252 4,807 4443
Other equipment - Autre
materiel productif % u 6.380 6.262 1,010 951 262 219 7.652 7.432
Equipment - Total -
Materiel productif e " 117,813 121,340 28,888 28,894 19,531 15,505 166,232 165,739

-

Some totals may not add due to rounding. - Certains lolaux ne sont pas justes a cause de donnees arrondies.

2 These figures include carriers which were added to the survey universe for the first time in 1988 - Ces données comprennent les transporteurs

routiers de marchandises pour comple d'autrui qui ont élé ajoulés a l'univers pour la premiére fois en 1988
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Figure 2.2

For-hire trucking, 1988: Summary Statistics by Province or Territory of Domiciie
Le camionnage pour compte d'autrui, 1988: Statistiques sommaires, par province ou territoire de

domiciie
New- Prince Naova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Island
Canada' Québec Ontario
Terre- lle-du-  Nouvelie- Nouveau-
Neuve  Prince- Ecosse Brunswick
Edouard
Number - Nombre
Carriers reporting — Transporteurs
déclarants 5,867 75 3 174 170 1,464 1,452
Thousands of dollars -~ Milliers de doliars
Operating revenues - Total -
Recettes d’'exploitation 9,611,711 79,669 40,978 177,523 382,967 1,598,019 4,084,174
Operating expenses - Total -
Frais d'exploitation 9,212,772 75,045 40,814 173,251 362,207 1,512,891 3,937,483
Net operating revenues - Recettes
neftes d'exploitation 399.056 4624 164 4,272 20,760 85,128 146,719
Number - Nombre
Number of employees (including
working owners) — Nombre
d'employes (propriétares actfs
inclus) 99,397 990 396 2,150 3,128 16,827 43,134
Equipment - Materiel productif:
Trucks - Camions 17,727 282 75 517 424 3.717 7.205
Road tractors - Tracteurs routiers 37.307 307 127 827 927 7.097 15,818
Semi-trallers ~ Semi-remorques 98,830 532 256 1,653 3170 14,239 46,068
Full trallers - Remarques 4,443 144 5 76 52 1.012 888
Other equipment — Autre maténe! productf 7.432 7 27 158 111 1.821 2.873
Equipment - Total - Materiel productif 165,739 1,272 500 3,231 4684 27,886 72,852
Bntish Northwest
Columbia Terntones
Manitoba Saskat- Alberta Yukon
chewan Colombe- Terntares du
Britannique Nord-Quest
Number - Nombre
Carrers reporting - Transporteurs
déclarants 240 233 936 1,068 11 13
Thousands of dollars - Milliers de dollars
Operating revenues - Total -
Recettes d'exploitation 736,930 249,711 1,304,413 907,110 25,220 24,995
Operating expenses -~ Total -
Frais d'exploitation 720,141 240,980 1,230,371 870,913 24,547 24,129
Net operating revenues - Recettes
nettes d'exploitation 16,789 8.732 74,133 36.194 674 866
Number - Nombre
Number of employees (inciuding
working owners) - Nombre
d'employés (propneétares actfs
nclus) 8,277 2,648 13,033 8.316 242 256
Equipment - Materiel productif:
Trucks - Camions 821 529 2,342 1,710 37 68
Road tractors - Tracteurs routiers 2.825 989 5,153 3,130 47 60
Semi-trallers - Sem-remorques 9.706 2494 13,460 6,967 126 159
Full trasiers - Remorques 463 109 1,184 486 0 14
Other equipment - Autre materiel productif 1.021 55 866 489 1 3
Equipment - Total - Materiel productif 14,836 4176 23,005 12,782 211 304

! Some totals may not add due to rounding. - Certains lolaux ne sont pas jusles a cause de donnees arrondies
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Figure 2.3

For-hire Trucking, 1988: Summary Statistics, by Principal Type of Transportation Activity
Le camionnage pour compte d'autrui, 1988: Statistique sommaire, par principaux types d’activité de

transport

Activity — Actvité

General Bulk Dump Forest Other House-
Total’ freight hguds  trucking products commo- hold
dities goods
Marchan- Liquides  Déchar- Produits Autres Articles
dises en vrac  gements fores-  marchan-  Ménagers
générales ters dises
Number - Nombre
Carners reporting - Transporteurs déclarants 5,867 1,540 577 690 1,482 1,244 334
Thousands of dollars ~ Milliers de dollars
Operating revenues - Total -

Recettes d'expioitation 9,611,711 4715540 798,106 418,479 770,235 2,437,398 471,953
Local - Locales 1,269,069 574,773 105,152 145144 60,183 225,944 157,873
Intercity - Interurbaines 8.057.838 4,131,379 656,884 263,056 538,170 2,154,880 313.469
Off-mghway - Chemins privés 284,804 9,388 36.070 10.279 171,882 56,574 611
Operating expenses - Total -

Depenses d'exploitation 9,212,772 4,570,420 750,932 390,256 710,311 2,337,327 453,526
Operating ratio - Ratio d'exploitation 0.958 0.969 0.941 0933 0.922 0.959 0.961
Number of employees — Nombre d'employés 97,998 48.648 7.750 4,143 6,974 21,979 8.504

Thousands of dollars ~ Milliers de dollars
Saiaries and wages? - Total -

Remuneration2 2,978,869 1,572,011 248,140 96,717 180,444 686,359 195,197
Assets - Total - de I'actif 5,258,424 2,488,589 614,007 215,828 412,048 1,282,566 245,387
Liabilities — Total - du passif 3,614,243 1,776,376 381,363 145,943 259,496 893,983 157,080
Owner(s) equity - Total - de i'avoir

des actionnaires 1,644,182 712,213 232,643 69,885 152,552 388,582 88,306

Number - Nombre
Total equipment operated - Materiel

productif en operation 165,739 89,013 13,180 6,514 10,445 40,844 5,743
Straght trucks - Camions 17,727 8,305 1,563 1.647 1,087 2927 2,198
Road tractors - Tracteurs routiers 37.307 17.342 2,966 1,787 3.739 10,141 1,332
Semi-tralers — Semi-remorques 98.830 56,242 7,322 2,748 4,836 25,778 1.904
Other - Autres 11,875 7.124 1.329 332 783 1,998 309

I Some totals may nol add due lo rounding - Certains totaux ne sonl pas jusles a cause de donnees arrondies
2 Excludes the employee benelils of revenue class 3 carners

de recelles 3

- Ne comprend pas les avantages des employes des transporteurs de la categorie
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Figure 2.4
For-hire Trucking, 1988: Summary Statistics for Local and Off-Highway Carriers

Newfoundiand Prince Edward
Island
Canada A

Terre-Neuve lle-du-Prince-
No. Edouard
1 Carriers reporting No. 1,622 30 4
2 Total operating revenues $ 1,046,522,499 10,074,269 1,575,061
3 Local S 649,937,437 7,953,038 1,575,061
4 Intercity 199,879,003 1,918,441 -
5 Ofi-highway 196,706.059 202,790 -
6 Total operating expenses " 986,712,657 8,771,098 1,404,707
7  Transportation expenses 3 616,808,048 5.651.833 657.393
8 Mantenance and garage expenses i 103,750,750 1,059,509 128.333
9 Terminal expenses J 26.802.106 28.224 22,027
10 Administration and general expenses " 238,351,753 2,031,532 596,954
11 Total number of employees 13,930 232 14
12 Total salaries and wages' $ 353,391,448 3,143,087 340,779
13  Total assets i 555,712,540 5,403,803 557,543
14 Total liabilities A 363,455,079 3,990,974 327,007
15 Total owner's equity e 192,257,461 1,412,829 230,536
16 Total equipment operated No. 16,658 190 16
17  Straight trucks i 5.360 87 =
18 Road tractors e 4,003 50 U
19  Semi-trallers 3 5.882 35 =
20 Other P 1413 18 5

Nova Scotia New Brunswick
_ Québec

Nouvelile-Ecosse Nouveau-Brunswick
1 Carners reporting No. 23 28 459
2 Total operating revenues $ 10,949,655 7.579.519 311,369,694
3 Local I 7,752,636 2,652,998 205,166,337
4 Intercity i 2,526,939 1.549,707 58.363.624
5 Ofi-highway o 670.080 3,376,814 47,839,733
6 Total operating expenses T 11,088,133 6,320,990 289,185,953
7  Transportation expenses e 6,320,992 3,776,426 180,806,918
8 Maintenance and garage expenses 5 1,141,609 996,637 32,990,919
9 Terminal expenses ; 728,285 68.259 7.793.209
10  Administration and general expenses " 2,897,247 1,479,668 67,594,907
11 Total number of employees 178 110 4,088
12 Total salaries and wages' $ 3.874,804 2,113,654 104.438,265
13  Total assets 5 4.664,704 2,609,906 174,449,040
14 Total liabilities 4 2,935.322 906,247 109,258,267
15 Total owner's equity ¥ 1,729,382 1,703.659 65.190.773
16 Total equipment operated No. 205 1138 4,731
17  Straight trucks A 58 33 1,453
18 Road tractors % 49 36 1,079
19 Semi-trailers B 84 39 1,387
20 Other » 14 25 512

')

Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers
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Figure 2.4

Le camionnage pour compte d’autrui, 1988: Statistiques sommaires concernant les transporteurs
iocaux et opérant sur des chemins privés

Ontano Manitoba Saskatchewan
No
330 60 3 Nbre Transporteurs déclarants 1
297,181,508 31,319,963 31,176,002 $ Total, recettes d'exploitation 2
217,025,253 27,827,932 21,875,743 3 Locales 3
61,603,610 2,746.429 5,132,406 i Interurbaines 4
18,552,645 745,602 4,167,853 Chemins privés 5
284,720,382 32,087,586 30,076,321 i Total, depenses d'exploitation 6
174,696,999 20,489,174 21,458,599 " Frais de transport 7
25,008,036 2,866,155 3,208,597 = Entretien du mateérel productif et frais de garage 8
10,611,574 398,010 318.021 5 Frais de terminus 9
74,403,773 8,334,247 5,091,104 = Frais d'administration et frais généraux 10
4,348 608 315 Nombre d'employes 1
110,582,823 11,403,125 9,074,308 $ Remuneration totale! 12
175,200,172 21,476,001 15,617,948 Total de V'actif 13
123,473,556 13,800,400 7,934,964 Total du passif 14
51,726,616 7,675,601 7,682,984 Total de I'avoir des actionnaires 15
5,064 667 434 Nbre Total du materiel productif en operation 16
1.647 253 120 - Camions 17
1,158 171 106 F Tracteurs routiers 18
1,911 186 203 F Semi-remorques 19
348 57 5 y Autres 20

British Yukon and

Columbtia Northwest

Territories

Alberta

Colombie- Yukon et

Bntannique Territares du

Nord-Ouest
243 410 4 Nbre Transporteurs déclarants 1
133,253,353 207,046,553 4,996,922 $ Total, recettes d’exploitation 2
61.626,796 93.393,790 3,087,852 i Locales 3
25,193,003 39,528,015 1,316,829 & Interurbaines 4
46,433,554 74,124,748 592,241 3 Chemins prives S
125,054,017 193,446,717 4,556,753 s Total, depenses d'exploitation 6
78,811,457 121.564,118 2,574,139 y Frais de transpon 7
14,358,664 21,631,318 360,973 2 Entretien du maténel productif et frais de garage 8
2.782,881 3,772,124 279,492 i Frais de terminus 9
29,101,015 46,479,157 1,342,149 ¥ Frais d'administration et frais généraux 10
1,641 2,326 70 Nombre d'employes 1
40,041,352 66,488,907 1,890,344 $ Remuneration totale! 12
65,754,597 86,723,433 3,255,393 ¥ Total de I'actif 13
40,832,471 57,604,431 2,391,440 " Total du passif 14
24,922,126 29,119,002 863,953 T Total de l'avoir des actionnaires 15
2,008 3,139 7 Nbre Total du materiel productif en opération 16
642 727 40 = Camions 17
494 836 13 P Tracteurs routiers 18
757 1,274 6 F Semi-remorques 19
115 302 12 S Aulres 20

I Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de la catégorie de receties 3
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Figure 2.5

For-hire Trucking, 1988: Summary Statistics for intercity Carriers

New- Prince Nova
found- Edward Scotia

land Island

Canada .

Terre- lle-du- Nouvelle-
Neuve Pnince- Ecosse

No. Edouard
1 Carriers reporting No. 4,245 45 27 151
2 Total operating revenues $ 8,565,188,402 69,595,048 39,403,132 166,573,468
3 Local il 619,131,152 5,097,271 1,223,586 9,848,227
4  Intercity " 7.857,959,384 63.814,011 38,179,546 155,171,396
s  Off-highway " 88,097,866 683,766 - 1,553,845
6 Total operating expenses ” 8,226,059,480 66,274,139 39,409,248 162,163,020
7  Transportation expenses 2 5,339,545,714 43,172,625 28.625.804 106,465,404
8 Mantenance and garage expenses " 666,435,284 6.449.967 2.851,729 17,205,384
9 Terminal expenses J 534,539,334 3,661,162 1,454 462 5,490,538
10  Administration and general expenses i 1.685,539,148 12,890,385 6,477,253 33,001,694
11 Total number of employees 84,068 748 377 1,914
12 Total salaries and wages' $ 2,625,477,191 17,071,775 7,532,577 49,140,584
13 Total assets E 4,702,711,614 36,601,901 20,081,606 105,067,396
14  Total liabilities - 3,250,787,473 24,745,493 13,406,102 90,749,212
15 Total owner's equity - 1,451,924,141 11,856,408 6,675,504 14,318,184
16 Total equipment operated No. 149,081 1,082 484 3,026
17  Straight trucks 1 12,367 195 7S 459
18 Road tractors " 33,304 257 116 778
19  Semi-tralers v 92,948 497 256 1,569
20  Other " 10.462 133 37 220

New Brunswick
Québec Ontario
Nouveau-Brunswick

1 Carners reporting No. 142 1,005 1,122
2 Total operating revenues $ 375,387,952 1,286,649,318 3,786,992,953
3r] ilkecal o 8,470,797 76,214,384 311,380,566
4  Intercity W 365,138,435 1,.201,180,827 3.460,664.674
5 Off-lighway - 1,778,720 9,254,107 14,947,713
6 Total operating expenses - 355,886,484 1,223,704,706 3,652,763,411
7  Transportation expenses P 248,563,086 800,675,821 2,290,027,493
8 Mantenance and garage expenses i 24,544,620 129,459,626 258,181,609
9  Terminal expenses ¥ 24,152,393 40,200,005 316,358,323
10 Adminmistration and general expenses - 58,626,385 252,669,254 788,195,986
11 Total number of employees 2,936 12,545 38,448
12  Total salaries and wages' $ 79,997,961 348,768,035 1,318,427,128
13 Total assets " 186,773,239 822,266,789 1,983,820,555
14  Total liabilities . 109,893,492 555,332,011 1,380,127 ,450
15 Total owner's equity i 76,879,747 266,934,778 603,693,105
16  Total equipment operated No. 4,551 23,155 67.788
17 Straght trucks - 39 1,964 5.558
18 Road tractors - 891 6.018 14,660
19 Semu-tralers - 3131 12.852 44,157
20 Other E 138 2321 3.413

!

Excludes the employee benefils of revenue class 3 carriers.
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Figure 2.5

Le camionnage pour compte d’autrul, 1988: Statistiques sommaires concernant les transporteurs
interurbains

Manitoba Saskatchewan Alberta
No
180 202 693 Nbre Transporteurs declarants 1
705,609,588 218,535,268 1,171,160,118 $ Total, recettes d'exploitation 2
48,774,735 12,774,303 89,544,095 . Locales 3
654,104 437 202,785,199 1,057,819.380 E Interurbaines 4
2,730,416 2,975,766 23.796.633 1 Chemins prives S
668,053,235 210,903,366 1,105,317,614 L Total, depenses d'exploitation 6
438,530,352 146,831,786 734,052,746 2 Frais de transport 7
42,906,366 17.368,734 103.970.598 ¥ Entretien du maténe! productif et frais de garage 8
73.968.631 4,758,389 48,275,108 Frais de terminus 9
132.647.886 41,944,457 219,019,162 Frais d'administration et frais generaux 10
7,556 2,272 RS Nombre d'employes 1
229,864,962 56,429,248 339,885,505 $ Remuneration totale! 12
408,832,631 99,355,868 691,618,568 3 Total de 'actif 13
279,894,180 72,523,271 468,888,695 i Total du passif 14
128,938,451 26,832,597 222,729,873 4 Total de I'avoir des actionnaires 15
14,169 3,742 20,997 Nbre Total du materiel productit en operation 16
568 409 1,700 = Camions 17
2,654 883 4,659 i Tracteurs routiers 18
9,520 2,291 12,703 N Semi-remorques 19
1427 159 1,935 3 Autres 20

Britsh Northwest

Columbia Terntories

Yukon

Colombie- Territoires du

Britannique Nord-Ouest
658 1 9 Nbre Transporteurs déclarants 1
700,063,047 25,220,304 19,998,206 $ Total, recettes d'exploitation 2
55.548,142 63,496 191,548 i Locales 3
614,287,618 25.083,856 19,729,895 b Interurbaines 4
30.227.287 72,952 76,663 = Chemins prives S
677,465,813 24,546,567 19,571,877 " Total, depenses d'exploitation 6
476,325,256 13,862,309 12,413,032 i Frais de transport i
59,345,196 2,899,746 1,251,709 - Entretien du maténel productf et frais de garage 8
13,888,113 223,570 1,408,640 i Frais de terminus 9
127,907,248 7,560,942 4,498,496 g Frais d'administration et frais genéraux 10
5,632 242 182 Nombre d'employes 1
164,473,662 8,810,650 5,075,104 $ Remuneration totale! 12
329,566,318 9,674,680 9,052,063 ¥ Total de I'actit 13
242,588,005 6,560,611 6,078,951 1 Total du passif 14
86,978,313 3,114,069 2,973,112 T Total de I'avoir des actionnaires U
9,643 21 233 Nbre Total du materiel productif en operation 16
983 37 28" Camions 17
2,294 47 47 W Tracteurs routiers 18
5.693 126 153 - Semi-remorques 19
673 1 5 = Autres 20

Ne comprend pas les avantages des employes des transporteurs de la calegorie de recelles 3.
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Figure 2.6
For-hire Trucking, 1988: Summary Statistics for Interprovincial Carriers

New- Pnnce Nova
found- Edward Scota
land Island
Canada
Terre- lle-du- Nouvelle-
Neuve Prince- Ecosse
No. Edouard
1 Carners reporting No. 1,841 22 28 88
2 Total operating revenues $ 6,429,192,103 42,490,851 39,459,198 143,346,279
3 Intraprovincial 3 2,737,155,363 12,669,969 4,709,146 72,847,565
4 Interprovincial 3 2,503.043,783 26,840,042 31,788,347 56,573,129
§ Internatonal - 1,188,992,956 2,980,840 2,961,705 13,925,585
6 Total operating expenses B 6,211,460,053 41,413,432 39,310,318 141,457,031
7  Transportaton expenses ¥ 4,005,717,763 26,793,439 28,491,199 92,985,954
8 Maintenance and garage expenses K 473,907,767 4,074,891 2,677,726 14,278,498
9 Termmnal expenses - 463.009,646 1,897,026 1.464.070 5.383.439
10 Administratrion and general expenses e 1,268,824,876 8.648.076 6.677.323 28,809.140
11 Total number of employees 63,174 428 365 1,641
12 Total salaries and wages' $ 1,991,236,249 11,066,784 7,330,219 43,086,064
13 Total assets " 3,499,448,664 21,670,399 19,536,930 93,472,299
14 Total liabilities i 2,486,450,001 16,407,094 13,154,816 84,619,167
15 Total owner's equity = 1,012,998,663 5,263,305 6,382,114 8,853,132
16 Total equipment operated No. 110,276 588 471 2,664
17  Straight trucks i 8,428 126 63 393
18 Road tractors 4 23,082 130 119 634
19  Semi-trailers " 70.815 269 254 1434
20  Other ¥ 7.951 63 35 203
New Brunswick
Québec Ontano
Nouveau-Brunswick
1 Carners reporting No. 79 393 453
2 Total operating revenues 3 353,318,650 809,291,014 2,778,229,366
3 Intraprovincial % 97,132,480 387,764,663 1,263,320,964
4 Interprovincial . 203,622,916 247,820,078 911,820,612
5 International & 52,563,255 173,706,273 603,087.790
6 Total operating expenses F 335,764,010 768,111,648 2,699,853,664
7  Transportation expenses e 235,748,598 515.526,619 1,637,908,989
8 Mantenance and garage expenses - 21,765,023 78,742,736 183.641,.767
9 Terminal expenses E 23,929,330 19.397.461 279,945,473
10 Administration and general expenses F 54,321,059 154 444 832 598,357,434
11 Total number of employees 2,672 7.462 29,693
12  Total salaries and wages' $ 73,798,952 208,545,202 1,009,738,011
13 Total assets ) 176,167,722 511,584,853 1,412,307,999
14 Total liabilities i 104,972,879 361,000,781 1,005,060,793
15 Total owner's equity I 71,194,843 150,584,072 407,247,206
16 Total equipment operated No. 4,070 14,342 48,909
17 Straght trucks Y 335 1,106 4,187
18 Road tractors r 723 3.599 9972
19 Sem-trallers 3 2,898 8.173 32.254
20  Other 3 114 1.464 2496
T Excludes the empiloyee benefits of revenue class 3 carriers
Note: Due to the definitions for interprovincial and mnternational carners (see Glossary), data presented m Figures 2.6 and 2.7 contamn duphication
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Figure 2.6

Le camionnage pour compte d’autrui, 1988: Statistiques sommaires concernant les transporteurs

interprovinciaux

Manitoba Saskatchewan Alberta
No
103 136 350 Nbre Transporteurs déclarants 1
679,230,098 203,395,441 944,145,153 $ Total, recettes d'exploitation 2
127,956,262 86,564,747 449,279,959 b Intraprovinciales ]
472,073,743 85.339,207 362,839,080 N Interprovinciales 4
79,200,093 31,491,487 132,026,114 3 Internationales 5
665,373,181 196,517,119 895,502,222 3 Total, depenses d'exploitation 6
425,164,676 140,266,156 601,390,706 k Frais de transport 7
40,469.565 15,156,807 79,935.935 i Entretien du materiel productif et frais de garage 8
73.386.928 4,518,864 43,699,233 " Frais de terminus 9
126,352,012 36.575,292 170.476.348 7 Frais d'administration et frais généraux 10
7,204 1,958 8,568 Nombre d'employes 1
221,817,519 49,952,767 268,901,059 3 Remuneration totale' 12
398,775,445 92,942,481 565,467,398 Totai de l'actif 13
276,137,766 68,042,028 396,757,520 Total du passif 14
122,637,679 24,900,453 168,709,878 Totai de I'avoir des actionnaires 15
13,461 3,437 16,542 Nbre Total du materiel productif en operation 16
454 320 885 H Camions 17
2,447 766 3.518 - Tracteurs routiers 18
9,208 2,217 10,409 - Semi-remorques 19
1,352 134 1,730 i Autres 20

Briish Northwest

Columta Terrtories

Yukon

Colomtwe- Terntorres du

Britannigue Nord-Ouest
174 i 8 Nbre Transporteurs declarants 1
391,625,818 22,781,870 21,878,365 $ Total, recettes d'exploitation 2
229,381,977 1,064,996 4,462,637 = Intraprovinciales 3
84,371,271 2,709,891 17,245.467 . Interprovinciales 4
77,872,571 19.006.983 170,261 5 Internationales S
384,769,926 22,264,224 21,123,278 R Total, depenses d'exploitation 6
275,635,050 12,673,461 13,132,916 - Frais de transport 7
29,145,134 2,710,623 1,309,062 k Entretien du materiel productif et frars de garage 8
7,847,954 12,578 1,527,290 F Frais de terminus 9
72,141,788 6.867.562 5,154,010 " Frais d'administration et frais géneraux 10
2,774 203 206 Nombre d’employés 1
83,079,349 7,933,798 5,986,525 $ Remuneration totaie!' 12
188,865,126 8,370,658 10,287,354 5 Total de I'actit 13
147,694,339 5,855,123 6.747.695 i Total du passif 14
41,170.787 2,515,535 3.539,659 » Total de I'avoir des actionnaires 1S
5,364 165 263 Nbre Totai du materiel productif en operation 16
489 21 49 i Camions 17
1.086 36 52 R Tracteurs routiers 18
3.445 107 147 3 Semi-remorques 19
344 1 15 o Autres 20

! Ne comprend pas les avantages des employes des transporteurs de la categorie de recetles 3
Nota: En raison des défintions de transporteur interprovincial et international {voir Glossaire), les donnees présentees dans les figures 2 6 o1 2.7
contiennent de la dupircation.
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Figure 2.7
For-hire Trucking, 1988: Summary Statistics for International Carriers

Newfoundiand Prince Edward
Island
Canada N

Terre-Neuve He-du-
No. Prince-Edouard
1 Carniers Reporting No. 1,305 4 10
2 Total operating revenues $ 5,141,067,201 8,858,972 29,746,074
3 Intraprovincial $ 1,804,692,484 941,083 1,734,733
4  Interprovincial $ 1,756,770,910 4,916,770 25,049,636
5 Intemnational $ 1,579.603.808 3,001,119 2,961,705
6 Total operating expenses % 4,968,712,107 8,049,015 29,685,618
7  Transportation expenses % 3,301.771,435 6.776.542 23,016.441
8 Mantenance and garage expenses $ 358,988,413 416,874 1,655,561
9 Terminal expenses % 335,920,452 2,040 1,251,201
10  Administration and general expenses 3 972,031,806 853,559 3,762,415
11 Total number of employees No. 45,643 64 185
12 Total salaries and wages? $ 1,488,029,106 1,039,008 3,721,205
13 Total assets % 2,870,822,605 3,841,865 12,980,725
14 Total liabilities $ 2,040,750,178 3.063.082 9,835,292
15 Total owner's equity $ 830,072,427 778,783 3,145,433
16 Total equipment operated No. 86,470 88 238
17 . Straight trucks i 3.823 18 12
18 Road tractors 2 18,820 24 57
19  Semi-trallers ] 57,887 36 140
20 Other & 5,940 12 29

Nova Scotia New Brunswick
) Québec

Nouvelle-Ecosse Nouveau-Brunswick
1 Carners Reporting No. 41 89 330
2 Total operating revenues $ 96,522,471 306,941,714 630,961,347
3 Intraprovincial % 44,303,286 68.668.543 203,545,258
4  Interprovincial $ 37,054,126 183,140,779 181,781.634
5 International $ 15,165,059 55,132,392 245,634,455
6 Total operating expenses $ 97,296,893 291,535,640 607,167,296
7  Transportaton expenses $ 63,314,406 205,392,290 420,338,448
8 Mantenance and garage expenses $ 9,228,565 16,866,300 57,866,925
9 Terminal expenses $ 5,068,685 22,724,371 11,479,295
10 Admunistration and general expenses $ 19,685,237 46,552,679 117,482,628
11 Total number of employees No. 1,158 2120 5,407
12 Total salaries and wages? $ 29,385,836 58,227,673 150,718,127
13  Total assets $ 66,695,446 147,350,385 407,537,392
14  Total liabilities $ 66,518,054 89,920,506 296,651,345
15 Total owner's equity $ 177,392 57,429,879 110,886,047
16 Total equipment operated No. 1,809 3,244 11,304
17 Straght trucks - 286 270 583
18 Road tractors k 418 455 2.899
19 Semi-trailers " 1,043 2435 6.727
20 Other ; 62 84 1,095

! Brinsh Columbia. Yukon and Northwes! Territories domiciled carriers were grouped together to meel confidentiality requirements

pl

Note:

2 Excludes the employee benelits of revenue class 3 carners

Due to the definitions for interprovincial and intemational carrners (see Glossary). data presented in Figures 26 and 2 7 contain duplication

32



Figure 2.7

Le camionnage pour compte d'autrul, 1988: Statistiques sommaires concernant les transporteurs
internationaux

Ontario Manitoba Saskatchewan
No

426 72 48 Nbre Transporteurs declarants 1
2,386,699,733 593,406,105 116,748,039 $ Total, recettes d'exploitation 2
947,675,532 93,131,676 28,749,248 Fi Intraprovinciates 3
559,474,350 418,898,298 55,735,104 e Interprovinciales 4
879,549,851 81,376,131 32,263,687 5 Internationales 5
2,309,857,391 580,825,070 113,563,904 N Total, depenses d'exploitation 6
1,478,032,235 366.920,800 82,192,242 W’ Frais de transpon 7
154,874,118 34,291,860 7,437,520 g Entretien du maternel productif et frats de garage 8
190.561,795 68.647.923 3,060,100 o Frais de treminus 9
486,389,242 110,964,487 20.874.042 ' Frats d’administration et frais généraux 10

22,307 6,306 1,046 Nombre d'employes 11
783,391,070 198,464,590 27,403,104 $ Remuneration totale? 12
1,268,811,975 363,247,034 59,192,250 y Total de I'actif 13
895,983,397 250,823,254 45,428,738 5 Total du passif 14
372,828,578 112,423,780 13,763,512 . Total de I'avoir des actionnaires 15
41,018 11,556 1,965 Nbre Total du matérie! productif en operation 16
1.544 319 124 % Camions 17
9,337 2167 405 - Tracteurs routiers 18
28,315 7.962 1,372 1 Semi-remorques 19
1,822 1,108 64 & Autres 20

British Columbia

Yukon and Northwest

Terrtories!

Alberta

Colombie-Britannique

Yukon et Territoires

du Nord-Ouest’

142 143 Nbre Transporteurs declarants 1
604,920,402 366,262,344 $ Total, recettes d'exploitation 2
234,846,212 181,069.913 K Intraprovinciales 3
232,260,957 58,459,256 i Interprovinciales 4
137,813,233 126,706,176 i Internationales 5
569,529,295 361,201,985 B Totai, depenses d'exploitation 6
393,485,053 256,302,978 7 Frais de transpon 7

49,397,206 26,953,484 - Entreten du matéenel productii et frais de garage 8
27,085,970 6,039,072 s Frats de treminus 9
99,561,066 65,906,451 " Frais d'administration et frais genéraux 10
4,816 2,234 Nombre d’employes i
165,579,534 70,098,959 $ Remuneration totale? 12
377.064,936 164,100,587 P Total de I'actif 13
256,645,723 125,880,787 h Total du passif 14
120,419,213 38,219,810 P Total de I'avoir des actionnaires 15
10,273 4,875 Nbre Total du materiel productif en operation 16

385 284 i Camions 7

2.105 953 d Tracteurs routiers 18

6.458 3,399 N Semi-remorques 19

1.325 339 3 Autres 20

7 On a regroupeé les chitfres de |a Colombie-Britanmique, du Yukon et des Territoires du Nord-Ouest pour assurer la confidentialité des donnees

2 Ne comprend pas les avantages des employes des transporteurs de la categorie de recéltes 3
Nota: En raison des definitions de lransporteur interprovincial et intemational (voir Glossaire). les donnees presentees dans les figures 26 et 2.7
contiennent de la duplication
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Figure 2.8
For-hire Trucking, 1988: Operating and Income Accounts

Newfoundland
Canada 1987 Canada 1988
No. Terre-Neuve
Number - Nombre
1 Camers reporting 6,729 5,867 75
Dollars
OPERATING REVENUES:
2 Freight transportation revenue 9,169,955,039 9.423,479,345 76,271,242
3 Other revenues (including storage ware- 174,882,346 188,231,556 3,398,075
housing, packing, and subsidies)
4 TOTAL OPERATING REVENUES 9,344,837,385 9,611,710,901 79,669,317
OPERATING EXPENSES:
Transportation expenses:
§ Salanies and wages of drivers and helpers 1,469,755,129 1,513,659,887 10,387,370
6 Fuel (including fuel tax) 811,975,340 809.761.276 9.501,843
7  Tires and tubes 150,160,752 148,764,234 2.326.805
8 Other operating supples and expenses 284,288,330 304,741,668 2,720.437
9 Payments to lessor operators (e.q., owner 1,919,667,690 2.107.309.329 15,045,759
operators)
10  Piggyback expenses 90.830,088 65,785,984 23,005
11 Other (e.g.. interine) 220,509,880 221,713,542 1,296,769
12 Equipment rentals 151,368,686 175,047,631 1.696.161
13  Depreciation of revenue equipment 494,146,025 507.618,672 5,236,530
14 Total transportation expenses 5,592,701,920 5,854,402,223 48,234,679
Maintenance of revenue equipment
(trucks, tractors, trailers):
15 Salaries and wages of mechanics and main- 174,.948475 171,996,408 1,414,181
tenance personnel
16  Other maintenance expenses 605.557.489 590,557,646 6,094 428
17  Total maintenance and garage expenses 780,505,964 762,554,054 7,508,609
Terminal, platform and warehouse
expenses:
18  Salaries and wages of terminal employees 329,707,582 339.199.441 1,585,311
19 Other terminal expenses (including rents paid) 226,301,306 211,265,270 2.047,295
20 Total terminal expenses 556,008,888 550,464,711 3,632,606
Administrative and general expenses:
21  Salanes and wages $10,093.610 506,505,457 4643418
22 Insurance, claims and safety 269,033,209 259,402,139 2.757.650
23 Taxes and licences (excluding income tax) 152,692,838 153.296,823 1,052,662
24  Unemployment insurance, pension funds and 459,851,759 480.078,913 2,652,394
other employee benefits
25 Depreciation of buildings and equpment 41,870,465 46,495,582 423,399
26  Other general expenses 673,861,188 599,572,235 4,139,820
27  Total administrative and general expenses 2,007,403,069 2,045,351,149 15,669,343
28 TOTAL OPERATING EXPENSES 8,936,619,841 9.212,772,137 75,045,237
Net Income:
29 Net motor-carrnier operating revenue 408,217,544 398.938.764 4,624,080




Figure 2.8

Le camionnage pour compte d’autrui, 1988: Compte d'exploitation et de recettes

Pnnce Edward Island Nova Scota New Brunswick
ile-du-Prince-Edouard Nouvelle-Ecosse Nouveau-Brunswick No
Number - Nombre
31 174 170 Transporteurs déclarants 1
Dollars
RECETTES D’'EXPLOITATION:
39,951,367 171,478,178 368,642,938 Receties de transport de marchandises 2
1,026,826 6,044,945 14,324,533 Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 3
et subventions compris)
40,978,193 177,523,123 382,967,471 TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION, FRAIS 4
D'EXPLOITATION
DEPENSES D’EXPLOITATION:
Frais de transport:
4.080.616 29,013,428 34,569,051 Traitements et salaires des chauffeurs et des aides 5
2,191,103 21,101,058 24,812,261 Carburant (taxe comprise) 6
316.999 3,544,523 5,822,064 Pneus et chambres a ar 7
332.686 5,322,996 12,997,790 Autres fournitures d'exploitation 8
18,802,297 34,583,126 133,965,208 Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 9
contractants)
0 130,490 180,790 Frais de transport rail-route 10
677.881 3,254,204 14,130,818 Autres (par ex., inter-reseaux) 11
66,029 2,602,897 3.636.369 Location de matenel 12
2,319,365 11,487,346 19,564 427 Amortissement du matériel productit 13
28,786,976 111,040,068 249,678,778 Total, depenses de transport 14
Entretien du materiel productif (camions,
tracteurs et remorques):
432.623 3.320,01 5.568,.566 Tratements et salaires des mecaniciens et du per- 15
sonnel d’'entretien
2,537,439 14,793,685 19,718,870 Autres depenses d'entretien 16
2,970,062 18,113,696 25,287,436 Total, dépenses d'entretien et frais de garage 17
Frais de terminus, de plate-forme et
d'entreposage:
751,104 4,207 .417 13,656,276 Traitements et salarres des employes de terminus 18
489.385 1,832,497 9,784 055 Autres frais de terminus (loyers verses compris) 19
1,240,489 6,039,914 23,440,331 Total, frais de terminus 20
Frais administratits et genéraux:
1.622.458 10,729,966 16,086,886 Traitements et salaires 21
1.631,952 5,780,016 8,473,230 Assurances, reclamations et securite 22
679.950 2.634,266 5.547,312 Taxes et permis d’expioitation (sauf I''mpot sur le 23
revenu)
1,273,184 6,765,094 12,828.299 Contributions patronales a I'assurance-chomage. 24
aux caisses de pensions et autres avantages
SOCIAUX
376,907 1,006,095 1721414 Amortissement des batiments et du materel 25
2,231,977 11,142,038 19.143.788 Autres frais generaux 26
7,816,428 38,057,475 63,800,929 Total, depenses administratives et generales 27
40,813,955 173,251,153 362,207,474 TOTAL, GENERAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 28
Recettes nettes:
164,238 4,271,970 20.759.997 Receties nettes d'explotation de I'entreprise de 29

camionnage
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Figure 2.8

For-hire Trucking, 1988: Operating and Income Accounts - Concluded
Queébec Ontario Manitoba Saskatchewan
No.
Number ~ Nombre
1 Carriers reporting 1,464 1,452 240 233
Dollars
OPERATING REVENUES:
2 Freight transportation revenue 11,558.625,357 4,022,890.477 729,571,579 244,910,052
3 Other revenues (including storage ware- 39,393,655 61,283,984 7,357,972 4,801,218
housing, packing, and subsidies)
4 TOTAL OPERATING REVENUES 1,598,019,012 4,084,174,461 736,929,551 249,711,270
OPERATING EXPENSES:
Transportation expenses:
5 Salanies and wages of drnivers and helpers 274.606.477 684,504 497 105,534 447 35,372,489
6  Fuel (including fuel tax) 179,795.525 306.428.002 53,576,996 26,810.691
7 Tires and tubes 30.863.538 52,738,907 9,273,447 4,310,639
8  Other operating supplies and expenses 55,762,212 154,190,250 17,223,216 4,114 294
9 Paymenits to lessor operators (€.g.. owner 259,459,087 785,915,684 188,437,722 70,301,611
operators)
10 Piggyback expenses 823,907 38,931,690 23,249,839 1,852,056
11 Other (e.g., nterline) 32,525.068 120,608,243 9.034.683 2,895.623
12  Equipment rentals 34,981,176 79,722,119 9,223,047 5,648.519
13  Depreciation of revenue equipment 94,712,906 198,572,291 35,379,270 12,524,663
14  Total transportation expenses 963,529,896 2,421,611,683 450,932,667 163,830,585
Maintenance of revenue equipment
(trucks, tractors, trailers):
15 Salaries and wages of mechanics and man- 27,207,582 77,867,305 12.382,306 3,782,172
tenance personnel
16  Other maintenance expenses 134,430,702 202,387 448 32.748.762 16.676.518
17  Total maintenance and garage expenses 161,638,284 280,254,753 45,131,068 20,458,690
Terminal, platform and warehouse
expenses:
18 Salaries and wages of terminal employees 22,065,979 207,595,953 44 082,266 3.227.387
19  Other terminal expenses (including rents paid) 25,723,533 114,159,681 28,825.173 1,819,822
20 Total terminal expenses 47,789,512 321,755,634 72,907,439 5,047,209
Administrative and general expenses:
21  Salanes and wages 64,221,930 228,856,478 36,431,659 14,984,666
22 Insurance, clams and safety 48,165,927 117.656.308 14,684.558 6,229,327
23 Taxes and licences (excluding income tax) 27,715,999 61,660,352 10,843.829 6,267,631
24  Unempioyment insurance, pension funds and 73,537,923 236,956,789 44,346,703 9,432,493
other empioyee benefits
25 Depreciation of buldings and equipment 7.567,245 18,558.167 5.153.750 890.097
26  Other general expenses 118,723.943 250,173,629 39.709.148 13.838.989
27 Total administrative and general expenses 339,932,967 913,861,723 151,169,647 51,643,203
28 TOTAL OPERATING EXPENSES 1,512,890,659 3,937,483,793 720,140 821 240,979,687
Net Income:
29 Net motor-carrier operating revenue 85,128,353 146,690,668 16.788.730 8.731.583
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Figure 2.8

Le camionnage pour compte d'autrui, 1988:

Compte d’exploitation et de recettes - fin

British Northwest
Columbia Terntories
Alberta Yukon
Colombie- Territoires du
Britannique Nord-Ouest No
Number - Nombre
936 1,068 1 13 Transporteurs déclarants 1
Dollars
RECETTES D’EXPLOITATION:
1,273,720.141 888.332,715 25,220,304 23,864,995 Recettes de transport de marchandises 2
30,693,330 18,776,885 - 1,130,133 Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 3
el subventions compris)
1,304,413,471 907,109,600 25,220,304 24,995,128 TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION, FRAIS 4
D'EXPLOITATION
DEPENSES D'EXPLOITATION:
Frais de transport:
199,708,955 128,003,213 5.235.,861 2,643,483 Traitements et salaires des chautfeurs et des aides 5
115,234,598 67.508,823 1,713,518 1,086,758 Carburant (taxe comprise) 6
22,845,297 16,108,095 286.166 327,754 Pneus et chambres a air 7
29,037,942 20,520,156 1,708,046 810,643 Autres fournitures d'explontation 8
317,501,163 272,575,305 3.336.442 7,385,825 Location de camions avec chaufteurs (chauffeurs 9
contractants)

430.159 164,048 - - Frais de transport rail-route 10
15,398,985 21,083.013 80,608 717,646 Autres (par ex.. inter-reseaux) 11
18,687,392 18,196,803 139.159 447 860 Location de materel 12
78,238,415 47,153,236 986,707 1,433,516 Amortissement du matenel productif 13

797,082,906 591,322,792 13,497,508 14,853,685 Total, depenses de transport 14
Entretien du mateériel productif (camions,
tracteurs et remorques):
25,731,837 12,924,422 1,264,857 100,546 Trantements et salaires des mecaniciens et du per- 15
sonnel d'entretien
90,287,871 67.883.113 1.483,478 1,505,332 Autres depenses d'entretien 16
116,019,708 80.807.,535 2,758.335 1.605.878 Total, depenses d'entretien et frais de garage 17
Frais de terminus, de plate-forme et
d'entreposage:
31,788,703 8,900,204 126,280 1,212,561 Traitements et salares des employés de terminus 18
17,425,512 8,586,199 97.280 474,828 Autres frais de terminus (loyers versés compris) 18
49,214,215 17,486,403 223,570 1,687,389 Total, trais de terminus 20
Frais administratits et generaux
72.085.412 54,003,323 722,357 2,106,904 Traitements et salaires 21
33,233,842 19,132,528 820,563 836.238 Assurances, réclamations et sécunté 22
23,702,746 12,163,839 718.002 310,235 Taxes et permis d'explotation (sauf I'impodt sur le 23
revenu)
56,050,315 33,770,526 1,483,571 981,622 Contributions patronales a I'assurance-chomage, 24
aux caisses de pensions et autres avantages
soctaux
7.413,332 3.106,932 156.837 121,407 Amortissement des batiments et du materiel 25
75,559,155 59,118,652 4,165,824 1,625,272 Autres frais generaux 26
268,054,802 181,295,800 8,067,154 5,981,678 Total, depenses administratives et generales 27
1,230,371,631 870,912,530 24,546,567 24,128,630 TOTAL, GENERAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 28
Recettes nettes:
74,041,840 36,197,070 673,737 866,498 Recettes nettes d'exploitation de I'entrepnise de 29

camionnage

37



REVENUES AND EXPENSES

RECETTES ET DEPENSES

Operating and income accounts of the for-hire trucking camers
surveyed for 1988 are shown in Figure 2.8. The 5,867 carriers
show operating revenues totalling $9.612 million in 1988, a 2.8%
increase over the $9,345 million in revenues shown in 1987. The
number of carrers reporting decreased from 6,729 to 5.867. The
number of revenue Class 1 and 2 carners reporting increased
steadily from 1,594 in 1984 to 2,222 in 1988. The decrease in
1988 is due to the decrease in revenue Ciass 3 carners from
4,592 in 1987 to 3,645 1n 1988. Excluded from the survey results
are the 328 carners that were surveyed with the 'Nature of
Business Report' and reported revenues of at least $100.000 in
1988. These carriers operated 733 trucks, empioyed 781 people
and had estmated revenues of $135 millon. These carriers were
included in the universe for the 1989 Motor Carriers Freight and
Household Goods Movers Survey.

A major proportion of the total operating revenues (72.6%) was
generated by carniers domiciled in Ontano, Québec and Alberta.

Operating expenses increased 3.0% over the same period,
from $8.937 million in 1987 to $9.213 milion n 1988. The
operatng ratio continued its deterioration to .958 in 1988 from
.956 1n 1987 and .951 in 1986.

The average revenues generaled per carrner domiciled in
Quebec was $1.1 million in contrast to $2.8 milion generated per
Ontario domiciled carrier.  This provincial difference in average
revenue per company IS attnbutable to the location of the head
offices of some very large Interprovincial companies in the
province of Ontario. Moreover, a greater proporton of total
carriers domiciled in the province of Québec are engaged in local
transportation.  Together, carners domicied in the provinces of
Ontano and Québec consisted of 48.9% in terms of the number of
carners, and accounted for 57.9% of operating revenues.

Figure 2.9

La figure 2.8 indique les recettes et les dépenses d'exploitation des
entreprises de camionnage pour compte d'autrui observees. Les
5,867 transporteurs affichent des recettes d'exploitation totalisant de
$9,612 milions en 1988, une augmentation de 2.8 % par rapport aux
recettes de $9,345 milions enregistrées en 1987. Le nombre de
transporteurs déclarants a diminué pour passer de 6,729 a 5,867. Le
nombre de transporteurs déclarants de catégones1 et 2 a continué
d'augmenter pour passer de 1,594 en 1984 a 2,222 en 1988. La
diminution observee en 1988 est attribuable a celie du nombre de
transporteurs de catégone 3 qui est passe de 4,592 en 1987 a 3,645
en 1988. Sont exclus de I'enquéte les 328 transporteurs qui ont été
recenses au moyen de la "Declaration sur la nature de I'entreprise” et
qu ont declaré des recettes d’'au moins $100.000 en 1988. Ces
transporteurs ont explote 733 camions, employé 781 personnes et
généré des recettes estimatives de $135 miliions. lis ont fait partie de
I'univers de I'enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises
et les entreprises de demeénagement de 1989.

Les transporteurs domiciliés en Ontario, au Québec et en Alberta
ont genéré une part importante des recettes totales d'explotation
(72.6 %).

Les dépenses d'exploitation ont augmenté de 3.0 % au cours de la
méme période, passant de $8.237 milions en 1987 a $9.213 millions
en 1988. Le rato d'explotation a continue de se deleriorer pour
s'établir a .958 en 1988, par rapport a .956 en 1987 et .951 en 1986.

Les recettes moyennes generees par transporteur domiciié au
Québec se sont chiffrées a $1.1 million par opposition a $2.8 millions
par transporteur domicthé en Ontario. Cet eécart au niveau des
recettes moyennes par entrepnse est imputable a I'emplacement du
siege social de certaines grandes entreprises interprovinciales en
Ontano. Par ailieurs, une plus grande proportion de I'ensemble des
transporteurs domicthes au Québec effectue des trajets locaux. Les
transporteurs domiciliés dans les provinces de !'Ontano et du Québec
ont représenté 48.9% du nombre de transporteurs et 57.9% des
recettes d'exploitation.

For-hire Trucking, 1988: Average Revenue per Carrier by Province or Territory of Domicile
Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Recettes moyennes par transporteur selon la province ou le

territoire de domicile
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With an average revenue of $3.1 million per camer, the
average-sized carner in Manitoba had the highest average revenue
per camer of all camers domiciled in the Canada. The location of
the head offices of a few very large companies in the province of
Manitoba 1s the reason for this high average revenue.

Newtfoundland domiciled carners had the lowest operating ratio
at 0.941, followed by Alberta and New Brunswick domiciled
carriers with 0.943 and 0.945. respectively. Prince Edward island
domiciled carriers had the highest operating ratio with .995.

Insurance, claims and safety expenses decreased slightly in
1988 to $259.4 million from $269 million n 1987.

Total payments to owner operators in 1988 accounted for
22.9% of total operating expenses, increasing marginally from
21.5% n 1987. Yukon domiciled carners spent 13.5% of their

Figure 2.10

Avec des recettes moyennes de $3.1 millions par transporteur, ‘e
transporteur de taille moyenne au Manitoba a enreqistré les recettes
moyennes les plus élevées par transporteur, pour l'ensembile du
Canada. La taille de ces recettes est attnbuable a I'emplacement du
siege social de quelques grandes entrepnses dans la province.

Les transporteurs domiciles a Terre-Neuve ont enregistre le rauo
le moins éleve a 0.941, suvis de ceux de ['Alberta et du Nouveau-
Brunswick avec 0.943 et 0.945 respectivement. Le rato d'exploi-
tation le plus eleve, soit .995, a éte observe a I'lle-du-Prince-Edouard.

Les frais au ttre des assurances, des réclamatons et de la
sécurité ont quelque peu diminué pour passer de $269 millions en
1987 a $259.4 millions en 1988.

Les paiements versés aux chauffeurs contractants en 1988 ont
compte pour 22.9 % des depenses totales d'exploitation, en legere
hausse par rapport a 21.5 % en 1987. Les transporteurs domicilies

For-hire Trucking, 1988: Profit Margin, by Province or Territory of Domicile
Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Marge bénéficiaire, selon la province ou le territoire de
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expenses on the utlizaton of owner operators, the least of any
other provincialiy/terntonally based carriers, followed by Queébec
domiciled camers with 17.1%. Prince Edward Island domiciled
camers had the highest proportion of total operating expenses
bemng spent on owner operators, with 46.0%, a slight increase
from 42.0% in 1987.

Camers continued the trend of ncreasing expenditures on
equipment rentals. In 1988, $175 milion was spent on equipment
rentals, an increase of 15.6% over the $151 million spent in 1987.

Unemployment insurance, pension funds and employee benefits
reached $480 million, a 4.3% increase from 1987.

The profit margin at the Canadian level was 4.2% in 1988.
The highest profit margin was 5.8%, noted among carriers
domiciled in Newfoundland and Alberta. Carriers domiciled in New
Brunswick had the second-highest profit margin with 5.4%. The
lowest profit margin (0.4%) was recorded amongst Prince Edward
Island carners.

HOW THE REVENUE DOLLAR IS SPENT

au Yukon ont consacré 13.5% de leurs dépenses a l'achat de
services de transport, (le pourcentage le moins élevé des transpor-
teurs provinciaux ou territoriaux), suvis des transporteurs du Québec
avec 17.1 %. Ce sont les transporteurs de I'lle-du-Pnnce-Edouard
qui ont consacré le pourcentage le plus éleve des dépenses totales
d'exploitation a I'achat de services de transport, soit 46.0 %, en legére
hausse par rapport a 1987 (42.0 %).

Les transporteurs ont continué d'accroitre les depenses con-
sacrees a la locaton de matérnel. En 1988, is ont consacre
$175 millions a ce titre, une augmentation de 15.6 % par rapport aux
depenses de $151 millions enregistrées en 1987.

Les depenses au titre de |'assurance-chomage, des regimes de
retraite et des avantages sociaux se sont chiffrees a $480 miliions, en
hausse de 4.3 % par rapport a 1987.

La marge bénéficiaire pour I'ensemble du Canada a attent 4.2%
en 1988. On a observe une marge de 5.8 %, soit la plus éelevee,
chez les transporteurs domiciies a Terre-Neuve et en Alberta. Les
transporteurs domiciiés au Nouveau-Brunswick ont enregistre la
deuxieme meillleure marge béneficiaire, soit 5.4 %. Ce sont les
transporteurs de |'lle-du-Prince-Edouard qui ont affiche la marge
beneficiaire la moins elevee, soit 0.4 %.

VENTILATION DU DOLLAR-RECETTE

As a greater proportion of the revenue dollar went towards
operating expenses in 1988, a decrease in net revenue before
income tax was noted. The net revenue was 4.2 cents on the
dollar, compared to 4.4 cents in 1987.

The majority of this decrease Is attributed to a full percentage
pomnt increase in transportation expenses from 54 6% in 1987 to
55.6% in 1988. Depreciation, the only other category which
increased in 1988, expenenced an increase of 0.1%. Categories
which showed decreases include msurance and safety,
mamtenance of equipment, and terminal expenses. Taxes and
icenses as well as administration and general expenses remained
the same during the last 2 years.

Figure 2.12

Une plus grande proportion du doflar-recette a eté consacree aux
depenses d'exploitation en 1988, on a observe une diminution des
recettes nettes avant tmpot, passant de 4.4 cents en 1987 a 4.2 cents
en 1988.

Cette dminution est en grande partie attribuable a I'augmentation
d'un pont des frais de transport qui sont passés de 54.6 % en 1987
a 55.6 % en 1988. Les depenses au utre de 'amortissement ont éte
la seule autre categone a augmenter (0.1 %) en 1988. On a observe
une baisse des pourcentages dans les categortes des assurances et
de la secunte, de I'entretien de I'équipement et de termmnus. Les
depenses au titre des impots et des permus, des frais administratifs et
generaux sont demeurées stables au cours des deux dernieres
annees.

For-hire Trucking, 1984-1988: Purchased transportation
Camionnage pour compte d’autrui, 1984-1988: Achat de services de transport

Payments 10 Piggyback Other Total Total

owner operators expenses purchased purchased operating

transportation transportation expenses expenses

Paiements aux Dépenses des Autres Total des Dépenses

chauffeurs services services services d’exploitation

contractants rail-route achetes achetés totales

$'000 $'000 $'000 $'000 $'000

1984 1.239.860 88.721 162,788 1.491,369 6.775,743
1985 1,542,729 86.143 185.672 1,814,544 7.844.708
1986 1.672.274 84.862 184,996 1942132 8.208.641
1987 1,919,668 90.830 220,510 2,231,008 8.936.620
1988 2,107.309 65,786 221,714 2,394,809 9.212.772
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Figure 2.12

For-hire Trucking 1984-1988: Purchased Transportation, Percent of Total Expenses
Camionnage pour compte d’autrui 1984-1988: Achat de services de transport, pourcentage des

dépenses totales
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ACHAT DE SERVICES DE TRANSPORT

Total purchased transportation expenses, as a percentage of
total operating expenses. ncreased from 25.0% n 1987 10 26.0%
n 1988. In keeping with the trend towards increasing usage of
owner Operators over the past few years, payments to Owner
operators, which is the major component of purchased transporta-
tion, accounted for 22.9% of Operating expenses i 1988, an
increase of 1.5% from 1987. Piggyback expenses, the smallest
component, accounted for less than one percent of all operating
expenses. Other purchased transportation expenses, Such as
interhning, decreased slightly to 2.4% n 1988.

On a provincial/terntonal level, carners domiciled in Prince
Edward Island allocated the greatest proportion (47.7%) of total
operating expenses to purchased transportation in 1988. As in
1987, New Brunswick gomicied carriers foliowed as a close
second, having spent 40.9% of their total operating expenses on
purchased transportaton. Yukon based carners allocated the
smallest proportion of their total operating expenses to this area,
13.9%.

BALANCE SHEET

La part des frais de services de transport, en pourcentage des
deépenses totales d'exploitation, a augmente pour passer de 25.0 % en
1987 a 26.0% en 1988. Conformement a I'uthsaton accrue des
services de transport au cours des quelques dernieres annees, les
paiements versés aux chauffeurs contractants, qui sont ia principale
composante de l'achat des services de transport, ont représente
22.9 % des depenses d'exploitation en 1988, en hausse de 1.5 % par
rapport a 1987. Les frais des services rail-route, 1a plus petite
composante, ont complé pour moins de 1% des depenses totales
d'exploitation. Les autres services achetes, tels que les translerts, ont
diminué légérement pour passer a 2.4 % en 1988.

_ Au niveau provincial Ou terrtonal, les transporieurs domicihés a
I'lie-du-Prince-Edouard ont consacré la plus grande partie {47.7 %)
des depenses totales d'explonation a I'achat de services de transport
en 1988. Comme en 1987, les transporteurs du Nouveau-Brunswick
suivent de pres avec 40.9 % des depenses totales d'exploitation ayant
été consacrees a ce tre. Ce sont les transporteurs du Yukon qui ont
réserve |a plus petite portion de leurs dépenses d'exploitaton a 'achat
de services de transport (13.9 %).

BILAN

The balance sheet in figure 2.13 shows assets of the for-hire
trucking carriers totaling $5,258 million n 1988, an increase of
less than one percent from the 1987 value. With respect to
habilites, Iittie change was reported from 1987. Total habiles in
1988 reached $3.614 milion of which $1,626 milion was long
term debt.
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Comme I'ndique le bilan a la figure 2.13. les entreprises de
camionnage pour compte d'autrwt ont declare un acuf de
$5,258 milkons en 1988, en hausse de moins de 1% par rapport a
1987. Au niveau du passi, on rapporte peu de changement par
rapport a l'annee précedente. Le passf total s'est chiffre a
$3,614 millons en 1988, dont $1,626 million sous forme de dette a
long terme.



Figure 2.13

For-Hire Trucking, 1987 and 1988:

Balance Sheet

Newfoundland
Canada 1987 Canada 1988
No. Terre-Neuve
Doltars
Assets:
Current assets:
1 Cash on hand and in bank 258,441,583 252,918,385 1,989,581
2 Accounts receivable 1,230.866.815 1,173,219,822 8.358.162
3 Prepaid expenses 112,373.070 103,729,861 1,318.421
4 Matenals and supplies inventory 79.620.830 75,775,134 645,193
(fuel, parts, tires)
5  Other current assets 238,584,208 302,177,029 3.583.694
6 Total current assets 1,919,886,506 1,907,820,231 15,895,051
Fixed assets - Original cost (motor
carrier freight business):
7 Land and buildings 633.296.205 638.333.875 7.712,095
8 Less accumulated depreciation 153.045.038 148,545,674 1,714,766
9 Revenue equipment (trucks, tractors., 4.364,907,844 4,315,221,705 36.815.080
trailers, etc.)
10 Less accumulated depreciation 2374877107 2,321,253,980 20,428.205
11 Equipment and other operating property 378.835,665 415,451,969 2.666,030
(garage, office, etc.)
12 Less accumulated depreciation 204,571,718 220,019,223 1.466.048
13 Fixed assets - Onginal cost (other 150,371,349 106,592,158 343,183
than motor carrier business)
14  Less accumulated depreciation 46,347,254 49,688,872 109.664
15  Other assets (investments, intangibies, 552.684,064 614,511,965 2,292,948
etc.)
16 GRAND TOTAL ASSETS 5,221,140,516 5,258,424,154 42,005,704
Liabilities and owner(s) equity:
Current liabilities:
17  Bank loans 392,865,659 403,513,907 2.920,943
18  Accounts payable 1,028.786.958 951,220,393 5.863.508
19  Other current liabilities 580,498.699 633,514,053 5,001.074
20 Total current liabilities 2,002,151,316 1,988,248,353 13,785,525
21 Long term debt 1,644 ,878,907 1,625,994,199 14,950,942
22  Total liabilities 3,647,030,223 3,614,242,552 28,736,467
Owner(s) equity:
23  Captal stock 363.969.466 372,028.086 1,889,817
24 Retained earnings 1,210,140.827 1,2728158151 6 11,379,420
25 Total owner(s) equity 1,574,110,293 1,644,181,602 13,269,237
26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND 5,221,140,516 5,258,424,154 42,005,704

OWNER(S) EQUITY
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Figure 2.13

Le camionnage pour compte d’autrui, 1987 et 1988: Bilan

Pnnce Edward island Nova Scotia New Brunswick
ile-du-Prince-Edouard Nouvelle-Ecosse Nouveau-Brunswick No
Dollars
Actifs:
Disponibilites:
688,681 4,491,554 7,588,174 Encaisse et depots 1
5,387,602 19,198,851 43,046,664 Comptes a recevorr 2
876,868 1,717,795 4,052,425 Dépenses payees d'avance 3
221,925 4,587,267 2,524,886 Maténel et fournitures en stock (carburant, 4
pieces et pneus)
465,542 1,681,500 19,844 802 Autres disponibifites 5
7,640,618 31,676,967 77,056,951 Total, disponibilites 6
Immobiiisations - Cout original (entreprise
de transport):
2,176,322 9,747 455 24,701,360 Terrains et batments 7
495,790 2115.476 5,809,656 Mains amortissement accumule 8
18,510,296 87,361,362 158,795,714 Maténel productif (camions, tracteurs, 9
remorques, elc.)
10,843,013 50,599,957 95,411,841 Moins amortissement accumule 10
1,074,794 9,268,112 8,968,732 Materiel et autres biens d'exploitation 11
(garage, bureay, etc.)
494 458 4,668,512 4,114,018 Moins amortissement accumule 12
2,225,009 12,183,438 74,067 Immobilisations - Couot ongmal (autres 13
que pour I'entreprise de transport)
1,650,422 7,455,625 30,020 Moins amortissement accumule 14
2,495,793 24,334,336 25,151,856 Autres elements d'actif (placements, 15
valeurs incorporelles, etc.)
20,639,149 109,732,100 189,383,145 TOTAL GENERAL, ACTIF 16
Passif et avoir des actionnaires:
Exigibilites:
2,966,699 10,166,137 11,168,500 Emprunts bancarres 17
3.645,441 16.729.082 38,152,586 Comples a payer 18
2,293,261 34,083,835 12,051,615 Autres exigibiites 19
8,905,401 60,979,054 61,372,701 Total, exigibilités 20
4,827,708 32.705.480 49,427,038 Dette a long terme 21
13,733,109 93,684,534 110,799,739 Total, passif 22
Avoir des actionnaires:
1,138,133 1,110,526 1,858,698 Capntal-actions 23
5,767,907 14,937,040 76,724,708 Benefices non repartis 24
6,906,040 16,047,566 78,583,406 Totai, avoir des actionnaires 25
20,639,149 109,732,100 189,383,145 TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR 26

DES ACTIONNAIRES
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Figure 2.13

For-hire Trucking, 1987 and 1988:

Balance Sheet - Concluded

Québec Ontario Manitoba Saskatchewan
No.
Assets:
Current assets:
1 Cash on hand and in bank 54,854,794 91,147,084 7.971,144 6,121,892
2 Accounts recevable 209,300.212 538,975,345 85,805,367 28,190,877
3 Prepaid expenses 17,981,970 38,058,748 8,822,755 4,590,813
4 Matenals and supplies inventory 13,891,990 26,560,681 3,531,326 2,536,561
(fuel, parts, tires)
5  Other current assets 78,728,985 103,393.400 41,839.018 3.539,020
6 Total current assets 374,757,951 798,135,258 147,969,610 44,979,163
Fixed assets - Original cost (motor
carrier freight business):
7 Land and buidings 85.748.642 246.453.949 68.399.560 18,413,550
8 Less accumulated depreciation 19.466.273 60,914,857 13,195,376 3.917.606
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 823,449,952 1,700,298.382 320.641,877 103,050,221
trailers, etc.)
10 Less accumulated depreciation 406,907,192 906.143.360 185.344 864 58,658,154
11 Equipment and other operating property 57,388,294 194,474,671 43,961,780 7,798,909
(garage, office, etc.)
12  Less accumulated depreciation 31.017.394 102,550.316 22.142,754 4,294 048
13 Fixed assets - Onginal cost (other 8,599,632 42,953,931 9.579.301 961,547
than motor carner business)
14 Less accumulated depreciation 2.659,896 23,784.404 2,635,801 470,999
15 Other assets (investments, intangibles, 106.822,113 270,097,473 63,075,299 7,111,233
etc.)
16 GRAND TOTAL ASSETS 996,715,829 2,159,020,727 430,308,632 114,973,816
Liabilities and owner(s) equity:
Current liabilities:
17  Bank loans 61,789.827 161,216,278 53,984,244 13.972.645
18  Accounts payable 157,705.075 454,545,971 68,296,488 20,522,537
19  Other current habities 137.140.054 246,150,532 26,644,038 15,035.893
20 Total current liabilities 356,634,956 861,912,781 148,924,770 49,531,075
21 Long term debt 307.955.322 641,688,225 144,769,810 30,927,160
22 Total liabilities 664,590,278 1,503,601,006 293,694,580 80,458,235
Owner(s) equity:
23 Captal stock 71.664.166 154.537.667 83.137.754 4.147.096
24 Retained earnings 260.461.385 500.882.054 53.476.298 30.368.485
25 Total owner(s) equity 332,125,551 655,419,721 136,614,052 34,515,581
26  GRAND TOTAL LIABILITIES AND 996,715,829 2,159,020,727 430,308,632 114,973,816

OWNER(S) EQUITY
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Figure 2.13

Le camionnage pour compte d'autrui, 1987 et 1988: Bilan - fin

British Northwest
Columbia Terntones
Alberta Yukon
Colombie- Terntoires du
Britannique Nord-Ouest No
Dollars
Actifs:
Disponibilites:

36.882.104 40,329,525 434,789 419,063 Encaisse et depots 1
145,406.055 84,582,736 1,442,560 3.525.391 Comptes a recevoir 2

14,301,908 11,460,506 269,382 278,270 Dépenses payees d'avance 9

16,685,946 4,068,532 424 831 95,996 Matérel et fournitures en stock (carburant, 4

pieces et pneus)

31,385,425 17:3508278 88.300 277.070 Autres disponibilites 5
244,661,438 157,791,572 2,659,862 4,595,790 Total, disponibilites 6

Immobilisations - Cout original (entreprise
de transport):
128.113,882 40,782,125 2,002,780 4,082,155 Terrains et baiments 7

3il 1182873 8,749,799 367,216 616,486 Moins amortissement accumule 8
670,623,220 380,733,678 5/651,511 9,290412 Materiel productif (camions, tracteurs, 9

remorques, etc.)
364.645.673 213,505,225 2,935,784 5,830,712 Moins amortissement accumule 10

60.763.209 27,549,974 575.084 962,380 Materiel et autres biens d'exploitation 11

(garage, bureau, etc.)
32,973,718 15,987437.0 245910 514,677 Moins amortissement accumulé 12
21.421.753 8.040.157 16.500 193,640 Immobilisations - Cout onginal (autres 13
que pour |'entrepnise de transport)
7.270.552 3,562.431 - 59,058 Moins amortissement accumule 14
67.861,979 42,747,070 2,317,853 204,012 Autres elements d’actf (placements, 15
valeurs incorporelles, etc.)
757,373,165 416,289,751 9,674,680 12,307,456 TOTAL GENERAL, ACTIF 16
Passif et avoir des actionnaires:
Exigibilites:

50,516,728 32.840.315 496,240 1,475,351 Emprunts bancaires 17
102,499,518 77.890,829 3,284,234 2,085,124 Comptes a payer 18

95,364.077 58,403,583 408499 937,592 Autres exigibilites 19
248,380,323 169,134,727 4,188,973 4,498,067 Total, exigibilites 20
261,340,843 131,057,709 2,371,638 3.972.324 Dette a long terme 21
609,721,166 300,192,436 6,560,611 8,470,391 Total, passif 22

Avoir des actionnaires:

43.334.690 9.105.753 69,432 34,354 Capital-actions 23
204.317.,309 106,991,562 3.044 637 3,802,711 Benefices non reparts 24
247,651,999 116,097,315 3,114,069 3,837,065 Total, avoir des actionnaires 25
757,373,165 416,289,751 9,674,680 12,307,456 TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR 26

DES ACTIONNAIRES
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The liquidity ratio as measured by current assets over current
liabilities, descnbes the industry’s ability to fulfil financial obligations
as they come due. In 1988, this ratio was .960, indicating that this
industry could not meet its short term financial obligations with its
current assets.

The asset turnover ratio, which measures the revenues
generated by each dollar of asset, remained steady from 1987 at
1.8.

The extent to which borrowed funds were utilized by the
industry is measured in terms of the Net Debt Worth ratio which
was 1.04 and the Debt Equity ratio which was 2.2. The net debt
represenis the difference between total habilites and current
assets.

Figure 2.14

La liquidité, mesurée par I'actf a court terme par rapport au passif
a court terme, décnt la capacité du secteur de respecter ses
obligations financiéres. En 1988, le ratio a été de .960, ce qui révele
que le secteur n'a pu compter sur son actf a court terme pour
respecter ses obligations financieres a court terme.

Le taux de rotation de I'actif, qui mesure les recettes generees par
chaque dollar d'actif, est demeuré stable depuis 1987 a 1.8.

L'utilisation des sommes empruntées est mesuree par le ratio de la
valeur nette de la dette (1.04) et le ratio d'endettement (2.2). La dette
nette est la difference entre le total du passif et I'actif a court terme.

For-hire Trucking, 1984-1988: Revenue Contribution by Area of Operation
Camionnage pour compte d'autrui, 1984-1988: Répartition des recettes selon la région d’exploitation

Intraprovincial Interprovincial International

Figure 2.14

For-hire Trucking, 1984-1988: Revenue by Area of Operation
Camionnage pour compte d’autrui, 1984-1988: Recettes selon la région d’exploitation

e Intraprovincial Interprovincial International Total
Annee
$'000.000

1984 4,239 1.993 882 7114
1985 4,894 2.206 1,109 8,209
1986 5,091 2312 1,225 8.628
1987 5422 2,502 1,421 9.345
1988 5.528 2.504 1,580 9,612
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TYPES OF REVENUES
INTERPROVINCIAL, INTRAPROVINCIAL AND
INTERNATIONAL

GENRES DE RECETTES
TRANSPORT INTERPROVINCIAL,
INTRAPROVINCIAL ET INTERNATIONAL

Figures 2.14 shows the distribution of total operating revenues
of all carners according to the area of operation. Though the
majonty of for-hire trucking revenue was eamed intraprovincially,
the contribution of international movements to total operating
revenues 1S Increasing, from 15.3% in 1987 to 16.4% in 1988.

EMPLOYMENT AND COMPENSATION

La figure2.14 fournt la répartition des recettes totales
d'exploitation de I'ensemble des transporteurs, selon la région
d'explotation. Bien que la plus grande partie des recettes des
transporieurs pour compte d'autrut represente des mouvements
intraprovinciaux, |'apport des mouvements internationaux aux recettes
totales d'explotation augmente, soit de 15.3 % en 1987 a 16.4 % en
1988.

EMPLOI ET REMUNERATION

Figure 2.18 shows employment and compensation in the for-
hire trucking industry in 1988. The total number of employees
decreased 4.1% from 102,178 in 1987 to 97,998 in 1988. Grand
total compensation increased 2.4% to $2.979 million from $2,909
milthon in 1987, while the average compensation per employee
increased 3.2% to reach $30,397, up from $28,473 in 1987.

On a provincialterritonal level, the highest average wage of
$36.408 was recorded by Yukon based carriers, followed by
Ontario based carners with $33,391. Prince Edward Island based
carriers had the lowes! average wage with $20,136.

As n 1987, the highest-paid category of employment was
equipment mamntenance and garage employees with average
annual earnings of $32,048, followed by dnvers (including
supervisors and helpers) earming $30,488.

On the national level, total compensation as a proportion of
total operating expenses was 32.7%, compared to 32.6% n 1987.

DISTRIBUTION OF THE WAGE DOLLAR

Les données sur I'emplor et la remuneration au sein du secteur du
camionnage pour compte d'autru pour 1988 se trouvent a la
figure 2.18. Le nombre total d'employeés a diminue de 4.1 % pour
passer de 102,178 en 1987 a 97,998 en 1988. La rémunération
totale a augmente de 2.4 % pour passer de $2,909 milhons en 1987
a $2,979 millions en 1988, tandis que la remunération moyenne par
employé a progresse de 3.2 % pour s'établir a $30,397, alors qu'elle
se chiffrait a $28,473 en 1987.

A l'echelie provinciale ou territoriale, le salare moyen le plus
élevé etait de $36,408 pour les transporteurs du Yukon, suvis des
transporteurs de I'Ontario avec $33,391. Le salare moyen le plus
bas ($20,136) a ete enregistre a I'lle-du-Prince-Edouard.

Comme en 1987, ia catégorie d'employeés la mieux rémunérée a
ete celle des employés de I'entretien du maténel et du garage
($32,048 en moyenne par année), suivie de la categorie des
chauffeurs (y compns les surverliants et les ades) qui ont gagne en
moyenne $30,489.

A l'échelle nationale, la rémuneration totale, en pourcentage des

depenses totales d'exploitation, a eté de 32.7 % par rapport a 32.6 %
en 1987.

REPARTITION DU DOLLAR SALARIAL

The highest proportion of the 1988 wage dollar went to
transpontation employees, followed by the sales and general
employees category. The lowest proportion of the wage dollar
went to those employees employed in the area of eguipment
mamtenance and garage.

Transportation employees receved 59.4 cents from the wage
dollar, an increase of 0.05 cents from that received n 1987. The
share received by terminal and platform employees increased by
0.01 cents to 13.9 cents. in contrast, equipment maintenance and
garage employees eamed 7.0 cents from the wage dollar, an
decrease of 0.2 cents from 1987, and sales, advertising,
administraton and other general employees earned 18.7 cents per
wage dollar, a decrease of 0.4 cents from that earned in 1987.
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La plus forte proportion du dollar salanal a été consacrée, en
1988, a la rémuneération des employes charges du transport, suvis de
ceux des ventes el des autres employes. La proportion la moins
elevée a éte consacrée aux employes de ['entretien du matenel et du

garage.

Les employés charges du transpart ont recu 59.4 cents Sur le
dollar salanal, une augmentation de 0.05 cent par rapport a 1987. La
pan du dollar salarial des employes de terminus et de plate- forme a
augmente de 0.01cent pour passer a 13.9cents. Par contre, la part
des employés de I'entretien du maltenel et du garage etait de 7.0 cents
sur fe dollar salanal, une diminution de 0.2 cent par rapport a 1987.
Les employés des ventes, de la publicite, de |'administration et les
autres employes recevaent 19.7 cents par dollar salanal, une baisse
de 0.4 cent par rapport a 1987.



Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Rémunération moyenne selon la province ou le territoire de

For-hire Trucking, 1988: Average Compensation by Province or Territory of Domicile
domicile

Figure 2.15
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Figure 2.17

For-hire Trucking, 1987 and 1988: Distribution of the Wage Dollar
Camionnage pour compte d’autrui, 1987 et 1988: Ventilation du doliar salarial

1987
Total = $1.00

58.9¢

Transportation empioyees
Employes transport

Maintenance employees
Employes entretien
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1988
Total = $1.00

19.7¢

13.9¢
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Terminal empioyees
Employes terminus

Sales, adverusing, administration

[77/] and other general employees
g ployee

Employes, ventes, publicité,
administration et autres

59.4¢



Figure 2.18
For-hire Trucking, 1988: Employees and Compensation?

New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Island
Canada 1 Quebec
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
No. Edouard
1 Carriers reporting No 5,867 75 31 174 170 1,464
Transportation empioyees:
2 Drivers (including super- No 57.458 592 236 1,298 1.482 11.368
visors and helpers)
3  Total compensation $ 1,751,864,168 11612505 4,545,786 32,485,929 40,376.408 313,199,868
4 Average compensation 3 30.489 19.616 19.262 25,028 27,245 27,551
5 Other No 761 2 8 11 7 128
6 Total compensation $ 17,911,768 32,859 58,932 167,296 114,289 2843848
7  Average compensation ¥ 23.537 16.430 19.644 15,209 16.327 22.218
8 Equipment maintenance and No 6539 62 25 141 255 1,237
garage employees
9 Total compensation $ 209,562,023 1,556,867 519,301 3,763,142 6,587,661 36,750,217
10 Average compensation 1 32.048 25, 1811 20,772 26,689 25.834 29,709
1" Terminal and platform em- No 13.704 88 41 212 639 906
ployees
12 Total compensation $ 413,461,862 1,850.781 913,047 4,578,162 16,449,259 26,831,315
13 Average compensation il 30.171 21.032 22.269 21,595 25.742 29,615
14 Sales.tanff, advertising. No 19,5386 237 86 430 663 2,994
administrative and other
general employees
15  Total compensation $ 586,068.818 5,161,850 1,836,290 12,020,859 18,583,998 73.581,052
16 Average compensation i 29.999 21,780 21.352 27 955 2.8030 24576
17 Total number of employees No 97,998 981 391 2,092 3.046 16,633
18 GRAND TOTAL H 2,978,868,639 20,214 862 7,873,356 53,015,388 82,111,615 453,206,300
COMPENSATION
19  AVERAGE COMPENSATION $ 30,397 20,606 20,136 25,342 26.957 27,247

1

Excludes the employee benefiis of revenue class 3 carriers
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Figure 2.18
Le camionnage pour compte d’autrui, 1988: Employés et rémunération’

British Narthwest
Columbia Territories
Saskat-
Ontario Manitoba chewan Alberta Yukon
Colombie- Territoires
Britannigue du Nord-
Ouest No
1.452 240 233 936 1,068 11 13 Nbre Transporteurs declarants 1
Employes affectés au
transport:
23.994 4121 1581 7.709 4,807 154 116 Nbre Chauffeurs (y compns les 2
surveillants et les aides)
805,125,202 122,622,913 39,980,019 229,397,380 143,765.778 6,018874 2733506 $ Rémuneration totale 3
33.555 29.756 25,288 29,757 29,908 39,084 23565 " Rémuneration moyenne 4
241 203 20 49 84 6 7 Nbre Autres 5
6,228,272 5.,353.604 274,908 918,211 1.549,646 273,455 96.448 $ Remuneration totale 6
25.843 26.372 13,745 18,739 18,448 45,576 13,778 - Remuneration moyenne 7
2.707 487 171 937 466 46 5 Nbre Employes a I'entretien du 8
materiel et du garage
93,861,766 15,011,718 4,408,036 30,515,990 14,927 643 1538.037 121645 § Rémuneration totale 9
34674 30,825 25,778 32.568 32.034 33.436 24,329 N Remunération moyenne 10
8.175 1,789 163 1.248 372 6 65 Nbre Emplovés de terminus et de it
plate-forme
254,447,650 55,132,353 3,822647 37,138,259 10,531,888 147,000 1619501 § Rémuneration totale 12
31,125 30.817 23.452 29.758 28,312 24,500 24,915 i Rémuneration moyenne 13
7.679 1564 652 2,913 2,229 30 59  Nbre Employes des ventes. des 14
tanfs, de I'admimistzation
et autres
269,347,061 43147493 17,017,946 81,957,017 60.187.614 833,284 2394348 § Rémuneration totale 15
35.076 27,588 26,101 28.135 27.002 27,776 40582 i Rémuneration moyenne 16
42,796 8,164 2587 12,856 7.958 242 252 Nombre total d'employes 17
1,429,009.951 241,268,087 65,503,556 379,926,857 230,962,569 B,B10650 6965448 § TOTAL GENERAL, REMU- 18
NERATION
33,391 29,553 25,320 29,552 29,023 36,408 27641 § REMUNERATION 19
MOYENNE

! Ne comprend pas les avantages des employés des Iransporteurs de la categorie de recetles 3.
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Figure 2.19

For-hire Trucking, 1988: Revenue Equipment Operated

Le camionnage pour compte d’autrui, 1988: Matériel productif en service

Straight Road Semi- Full Other
trucks tractors trailers trailers
Total
Camions Tracteurs Semi- Remorques Autres
routiers remorques
Number - Nombre

Canada:
Owned - Possédés 16,840 33447 87.407 4,163 TAINE 148,968
Leased - Loues 887 3,860 11.423 280 321 16,771
Newfoundland - Terre-Neuve:
Owned - Possedés 275 301 435 144 7 1,162
Leased - Loues 7 6 97 - - 110
Prince Edward (sland - ile-du-

Prince-Edouard:
Owned - Possédés 75 127 256 15 27 500
Leased - Loues - - - - - -
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse:
Owned - Possedes 508 791 1,589 76 158 3.122
Leased - Loués 9 36 64 = - 108
New Brunswick - Nouveau-

Brunswick:
Owned - Possédes 420 884 3,076 52 R 4,543
Leased - Loués 4 43 94 - - 141
Quebec:
Owned - Possédés 3,471 6,331 12,890 944 1,642 25,278
Leased - Loues 246 766 1.349 68 179 2,608
Ontario:
Owned - Possédes 6,924 14,083 39370 801 2,783 63.961
Leased - Loues 281 1,735 6,698 87 eI} 8.891
Manitoba:
Owned - Possédés 784 2,528 8,727 456 1,011 13,506
Leased - Loues 37 297 979 7 10 1,330
Saskatchewan:
Owned - Possedés 508 904 2,190 99 50 3,751
Leased - Loueés 21 85 304 10 5 425
Alberta:
Owned - Possédés 2,222 4,639 12,504 1,152 859 21,376
Leased - Loues 120 514 956 32 7 1.629
British Colombia - Colombie-

Britannique:
Owned - Possedés 1.548 2,763 6,196 412 459 11,378
Leased - Loues 162 367 771 74 30 1,404
Yukon:
Owned - Possedes 3 45 46 - 1 129
Leased - Loues - 2 80 - - 82
Northwest Territories - Territoires

du Nord-Ouest:
Owned - Possedes 68 51 128 12 262
Leased - Loues = 31 2 - 42
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Figure 2.20
For-hire Trucking, 1988: Truck/Tractor Ratio

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Ratio camions/tracteurs
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REVENUE EQUIPMENT OPERATED

MATERIEL PRODUCTIF EN SERVICE

The total number of revenue vehicles operated by the for-hire
trucking carriers totalled 165,739 in 1988, a decrease of less than
half of one percent from 1987. This number does not include the
vehicles operated by owner operators working for for-hire trucking
carners.

Leasing continues to be increasingly papular, with 11.3% of the
revenue equipment operated leased in 1988. In 1987, 8.8% of
total revenue equipment was leased. In 1988, 16,771 pieces of
equipment were leased, an increase of 25.4% from the 13,377
leased in 1987. Except for carriers domiciled in Newfoundland,
Pnnce Edward Island, Nova Scota, British Columbia, and the
Northwest Terntories, all carries show increases in the number of
vehicles leased.

S3

Les transporteurs pour compte d'autrur déclarants ont utilisé
165.739 vehicules en 1988, soit un demi-point de moins qu'en 1987.
Ce total ne comprend pas les véhicules exploites par les chauffeurs
contractants qui sont au service des transporteurs pour compte
d’autrui.

Les vehicules loués sont de plus en plus répandus, figurant pour
11.3 % du maténel productf en service en 1988. En 1987, 8.8 % du
total du matériel productif était love. En 1988, 16,771 vehicules ont
ete loues, une augmentation de 25.4 % par rapport aux 13,377 vetn-
cules loués en 1987. Tous les transporteurs, sauf ceux de Terre-
Neuve, de I'lie-du-Prince-Edouard, de la Nouvelle-Ecosse, de la
Colomtie-Bntannique et des Terntowres du Nord-Ouest, ont affiche
une augmentation du nombre de vehicules loues.



Figure 2.21

For-hire Trucking, 1988: Estimated Annual Distance Travelled
Le camionnage pour compte d’autrui, 1988: Distance annuelle estimative parcourue

New- Prince Nova New
found Edward Scotia Brunswick
land Istand
Canada % Québec
Terre- lie-du- Nouvelie- Nouveau-
Neuve Pnnce- Ecosse Brunswick
Edouard
Number - Nombre
Carriers reporting -
Transporteurs déclarants 5,867 75 31 174 170 1.464
Kilometres - Kilometres
Straight trucks - Camions 674 685 421 11 573 806 2 077 568 18 596 302 14 532 420 158 375 588
Road tractors - Tracteurs
routiers 3 246 595 835 23 795 759 7 283 793 71 459 220 99 245 736 654 071 490
Total 3 921 281 256 35 369 565 9 361 361 90 055 522 113 778 156 812 447 023
British Northwest
Columbia Terntories
Ontario Manitoba Saskat- Alberta Yukon
chewan Colombie- Termtorres
Britannique du Nord-
Ouest
Number - Nombre
Carners reporting -
Transporteurs déclarants 1,452 240 233 936 1,068 11 13
Kilometres - Kilometres
Straight trucks ~ Camions 247 015 968 26 187 666 21 952 864 98 895 167 71942289 1604 531 1931307
Road tractors ~ Tracteurs
routiers 1282 763 805 250 658 844 104 093 231 509 653 129 231470595 8 711 167 3 389 066
Total 1529779773 276846510 126 046 095 608 548 296 303 412 884 10315698 5 320 373




Figure 2.22
For-hire Trucking, 1988: Average Distance per Truck and Tractor
Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Distance moyenne parcourue, camions et tracteurs
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Figure 2.21 shows the estimated annual distance travelled by La figure2.21 fournit fa distance annuelle estimative parcourue
the power units operated by the for-hire trucking carners reporting par les unites motonsées explaitées par les transporteurs pour compte
n 1988. d’autrui déclarants en 1988.

Though the number of power units decreased 2.4% to 55,034 Bien gue le nombre d'unités motornisées a diminué de 2.4 % pour
in 1988, the total distance travelled increased 3.6%, from 3 785 passer a 55,034 en 1988, la distance totale parcourue a augmente de
million kilometres to 3 921 million kilometres. The bulk of the 3.6 % pour passer de 3.785 milhons de kilométres a 3,921 millions de
distance travelled (82.8%) was accumulated by road tractors. kilometres. Ce sont les tracteurs routiers qui ont parcouru la plus
This distance travelled by straight trucks decreased 5.4% to 675 grande partie de la distance (82.8 %). La distance parcourue par les
million kilometres, and the distance travelled by road tractors camions a regresse de 5.4 % pour passer a 675 millons de kilo-
decreased 8.0% to 3 247 million in 1988. Carriers domiciled in metres, et la distance parcourue par les tracteurs routiers a diminué
Ontario and Québec accounted for 59.1% of total operating de 8.0 % pour s'etablir a 3,247 millions de kilometres en 1988. Les
revenues and 59.7% the total distance travelled. transporteurs de I'Ontano et du Québec ont représenté 59.1 % des

recettes tofales d'explotaton et 59.7% de la distance totale
parcourue,

The average distance travelled by straight trucks in Canada in En 1988, les camions ont parcouru une distance moyenne de
1988 was 38 060 kilometres, up 5% from 1987 when the average 38,060 kilométres, en hausse de 5 % par rapport a 1987 alors que la
distance travelled was 36 258. On a provincial/terntonal level, this moyenne était de 36,258 kilométres. Au niveau provincial ou tern-
distance varied from a high of 43 366 kilometres for Alberta torial, cette distance a varié entre 43,366 kilomeétres pour les trans-
domiciled carners to 27 701 kilometres for carners domiciled in porteurs de I'Alberta et 27,701 kilometres pour les transporteurs de
Prince Edward Island. I'lle-du-Prince-Edouard.

Road tractors averaged 87 024 kilometres in 1988, a 6.3% Les tracteurs routiers ont parcouru en moyenne 87,024 kilometres
increase over the average of 1987. On the provincialterntonal en 1988, en hausse de 6.3 % par rapport a ia moyenne de 1987. A
level. road tractors averaged from a high of 107 061 kilometres in I'echelle provinciale ou territoriale, les tracteurs routiers ont parcouru
New Brunswick to a low of 56 484 kilometres in the Northwest en moyenne des distances varniant entre 107.061 kilometres pour les
Terntones. transporteurs du Nouveau- Brunswick et 56,484 kilometres pour les

transporteurs des Territoires du Nord-Ouest.
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Figure 2.23

For-hire Trucking, 1988: Fuel Consumption and Cost
Le camionnage pour compte d’autrui, 1988: La consommation de carburant et son cout

New- Prince Nova New
found- Edward Scota Brunswick
fand Island
Canada 1 Québec
Terre- lie-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve Pnnce- Ecosse Brunswick
Edouard
Number - Nombre
Carrners reporting - Transporteurs
declarants 5,867 75 )] 174 170 1,464
Litres
Canadian fuel - Carburant
canadien:
Gasoline - Essence 84 638 370 1 266 288 244 448 2 154 570 2349303 14953140
Diesel 1 849 189 387 17 764 592 4 108 133 44 435 039 52 347 863 387 711 241
Propane 16 297 522 20 000 = - 16 000 329413
Total 1950 125 279 19 050 880 4 352 581 46 589 609 54 713 166 402 993 794
United States fuel - Carburant
des Etats-Unis:
Gasoline - Essence 438 509 - - - - 225 214
Diesel 94 614 187 - 438 394 760 967 2674 655 21511 682
Propane 102 205 - - - - -
Total 95 154 901 - 438 394 760 967 2674655 21736 896
Dollars
Total fuel cost (including fuel
tax) - Cout total du
carburant (taxe comprise) 809,761,276 9,501,843 2,191,103 21,101,058 24,812,261 179,795,525
British Northwest
Columbia Territories
Ontario Manitoba Saskat- Alberta Yukon
chewan Colombie- Terntores
Britannique du Nord-
Ouest
Number - Nombre
Carners reporting — Transporteurs
declarants 1,452 240 233 936 1,068 1K 13
Litres
Canadian fuel - Carburant
canadien:
Gasoline - Essence 40 041 868 397312y 1947 265 10 297 681 7 030 558 79 011 301 117
Diesel 700 580 468 128 465 441 65 199 748 299 655490 144 811934 1729 027 23804
Propane 6 659 162 1423 402 57 710 4 368 702 3423133 - -
Total 747 281 498 133 861964 67 204 723 314 321873 155265625 1808038 2681528
United States fuel - Carburant
des Etats-Unis:
Gasolne - Essence 211 405 - - - 1890 - -
Diesel 38 474 337 6 393 128 2 276 941 11 833 302 6 260 781 3 990 000 =
Propane 102 205 - = — = = =
Total 38 787 947 6 393 128 2276 941 11833 302 6 262 671 3 990 000 -
Dollars
Total fuel cost (including fuel
tax) - Cout total du
carburant (taxe comprise) 306,428,002 53,576,996 26,810,691 115,234,598 67,508,923 1,713,518 1,086,758
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FUEL

CARBURANT

In 1988, carners consumed 52.2 litres per 100 kilometres
compared, the same level of consumption as in 1987. The
average price pad for fuel in 1988 was 39.6 cents per litre
compared with 41.1 cents paid in 1987.

Consumption of diesel increased from 93.9% in 1987 to 95.0%
of total fuel consumed in 1988. Of the total fuel purchased, only
4.7% was purchased In the United States, consisting mainly of
diesel.

The cost per litre was highest in Newfoundiand at 49.9 cents
per litre, followed by 45.7 cents in Prince Edward Island. The cost
per litre was lowest in the Yukon at 29.6 cents per litre. Fuel
consumption ranged from a high of 6.2 litres per 100 kilometres
in the Yukon to a low of 50.4 itres per 100 kilometres In the
Northwest Territories.

The share of fuel in the total operatng expenses has geclined
to 8.8% in 1988 from 9.1% in 1987.

Figure 2.24

En 1988, les transporteurs ont consommé 52.2 litres par 100 kilo-
meétres, soit le méme niveau qu'en 1987. Le prix moyen paye pour le
carburant en 1988 était de 39.6 cents le litre par rapport a 41.1 cents
en 1987.

La consommation de diesel a augmenté pour passer de 93.9 % en
1987 a 95.0 % du total du carburant consomme en 1988. Seulement
4.7 % du carpurant total a eté acheté aux Etats-Unis, et il s'agissait
surtout de diesel.

Les transporteurs domiciliés a Terre-Neuve ont payé le prix e plus
élevé par litre (49.9 cents), suvis de ceux de I'lie-du- Prince-Edouard
(45.7 cents). Les transporteurs du Yukon ont paye le prix le moins
élevé, soit 29.6cents le lire. La consommation de carburant a varne
entre 56.2 itres par 100kilométres au Yukon et 50.4 litres dans les
Terntares du Nord-Ouest.

La proportion des dépenses lotales d'exploitation consacree au
carburant a diminué pour passer de 9.1 % en 1987 a 8.8 % en 1988.

For-hire Trucking, 1984-1988: Fuel Cost as a percentage of Total Expenses
Camionnage pour compte d'autrui, 1984-1988: Colt du carburant en proportion des depenses totales
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CHAPTER 3

MOTOR CARRIERS
FREIGHT QUARTERLY
SURVEY, 1989

INTRODUCTION

CHAPITRE 3

ENQUETE TRIMESTRIELLE SUR
LES TRANSPORTEURS ROUTIERS
DE MARCHANDISES, 1989

INTRODUCTION

The purpose of the Quarerly Trucking Survey I1s 10 provide
provincial and termtonal estimates of key vanables pertaining to the
For-Hire Trucking industry on a timely basis.

Data are provided on the economic performance of two
segments of the For-Hire Trucking industry:

® (he first segment consists of the 40 largest carriers, all earning
$25 milion or more annually. Data for this segment are
avallable to users approximately 8 weeks after the reference
period.

® the second segment consists of carners earning $250.000 or
more annually. Data are normally available 14 t0 16 weeks
after the reference pernod.

The first segment represents roughly 30% of the Annual Motor
Carrier Freight and Household Goods Movers Survey, while the
second segment represents approximately 95%.

The preliminary results for the four quarters of 1989 for the two
segments of the For-Hire Trucking industry are presented and
analyzed in this chapter.

A complete description of the Quarterly Trucking Survey,
including the sample design, collection and estimation are
explained in the Surace and Marine Transport Service Bulletin,
Vol. 5 No.7, Catalogue Number 50-002. Detailled tabuiations from
the quarterly survey are published only in the above mentioned
catalogue.

SUMMARY OF FINDINGS

La présente enguéte a pour objet de produrre des estimations
provinciales et territoriales actuelies des principales vanables concer-
nant le camionnage pour compte d'autrui.

Elle fournit des données sur la performance économique de deux
segments du secteur du camionnage pour compte d'autrui:

& Le premier segment se compose des 40 plus importants transpor-
teurs qui genérent $25 millions ou plus par annee. Les utilisateurs
peuvent se procurer les donnees sur ce segment environ huit
semaines apres la periode de reference.

® Le deuxieme segment se compose des transporteurs qui genérent
$250.000 ou pius par année. Les donnees sont habituellement
disponibles de 14 a 16 semaines apres la periode de réference.

Le premier segment représente environ 30 % de ('enquéte
annuelle sur les transporteurs routiers de marchandises et les entre-
prses de demenagement, et le deuxieme segment, environ 95 %.

Les resultats provisoires des quatre trimestres de 1989 pour les
deux segments du secteur du camionnage pour compte d'autrur sont
présentes et analyses dans le preésent chapitre.

On peut obtenir une description détailiée de I'enquéte tnmestrielie
sur le camionnage, y compns du plan de I'echantilion et des methodes
de collecte et d'estmanon dans le Bulletin de service sur les trans-
ports terrestre et mantime, vol.5, n® 7, numero 50-002 au catalogue.
Les totalisatons détallees de I'enquéte tnmestnelle ne sont publiees
que dans le numerg susmentionne.

RESUME DES RESULTATS

Segment 1:

The 40 largest carners in 1989 eamed approximately $2.99
bilhon in operating revenues. This represents 31.3% of the total
industry revenues for 1989 covered by the quarterly survey. The
corresponding operating expenses amounted to $2.93 billion.

Of the 40 largest carners, 27 cammers were classified as
general freight carners. The remaining 13 were involved mamly in
the transportation of bulk and other commodities reguinng
specialized equipment. The annual operating rato for both types
of carners was the same, at 0.98, although this ratio varied from
quarter to quarter.

The largest carners expenenced a much higher operating rato
in Quaners 1 and 4 compared with Quarters 2 and 3, with the
annual rato being 0.98. it 1s noted that the total revenues of these
carmiers were higher n quarter 2 and quarter 3 while ther
expenses were more evenly distnbuted over the four quarters.

Segment 1:

En 1989, les 40 plus importants transporteurs ont genére environ
$2.99 miliards de recettes d'exploitation, ce qui ne représente que
31.3 % des recettes totales d'exploitation pour I'ensemble du secteur
couvert par l'enquéle trnmestrielie. Les depenses d'exploitation
correspondantes se sont chiffrees a $2.93 milhards.

Sur ces 40 plus mportants transporteurs, 27 ont ete classes
comme transporteurs de fret ordinaire. Les 13 autres s'occupaient
surtout du transport de marchandises en vrac et d'autres marchan-
dises necessitant un materiel specialisé. Le ratio d'exploitation annuel
des deux types de transporteurs a ete le meme, soit 0.98, bien qu'il ait
vane d'un tnmestre a |'autre.

Les grands transporteurs Onl enregistré un rauo d'exploitation
beaucoup plus eleve aux premier et guatrieme tnmestres qu aux
deuxieme et troisieme tnmestres, le rato annuel s'etablissant a 0.98.
Ces entreprises ont enregistreé des recettes plus elevees aux
deuxteme et troisieme tnmestres; les depenses d'explotation, cepen-
dant, ont eté pius equitablement réparties sur les guatre tnmestres.



For 1989, 84.0% of the revenues were generated domestically
while 16.0% were from interational movements. Revenues
generated from international movements into Canada were 16.4%
higher than the revenues from movements out of Canada.

Salaries and wages accounted for 36.9% of the total operating
expenses, while payments to owner operators accounted for
another 21.1%. Each expense item expressed as a percentage of
total expenses remained farrly stable over the four quanters.

Segment 2:

For carners earning $250,000 or more annually, operating
revenues for 1989 totalled $9.57 bilion. This represents an
increase of 4.6% over the $9.15 billion total recorded in 1988.

The corresponding increase In operating expenses was about
the same causing the annual operating ratio to remain unchanged
at 0.96. This overal ratio i1s better than the rato of 0.98
expenenced Dy largest 40 carriers in 1989, shown in segment 1.

Revenues generated domestically have declined from 83.0% in
1988 to 82.2% in 1989. The revenues generated from interna-
tional movements originating in Canada in 1988 were 30% higher
than those orginating in the United States, the trend completety
reversed itself in 1989 with the latter being higher by 49%.

The third quarter accounted for 26.3% of the annual operating
revenues followed by the fourth quarter at 25.4%, the second
quarter at 25.1% and by the first quarter at 23.2%.

While the annual operating ratio was 0.96, it vaned from a low
of 0.93 in second quarter 1o a high of 0.99 in the first quarter. The
annual operating rato also varied from province to province, with
carners domiciled in the Yukon showing the best ratio at 0.90 and
those in the Northwest Territories breaking even in terms of
revenues and expenses, showing an operating ratio of 1.00.

A major proportion, 43.3% of total operatng revenues was
generated by carriers domiciled in Ontario.  These carriers
expenenced an operating rato of 0.95.

Salaries and wages accounted for 34.0% of operating
expenses in 1989, fuel for 9.1%, payments to owner operators
20.0% and other purchased transportation for 7.4%. The
remaining 25.9% were other expenses such as maintenance,
administration, insurance, etc.
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En 1989, les mouvements inténeurs ont rapporté 84.0 % des
recettes, et les mouvements intemationaux, 16.0 %. Les recettes
provenant des mouvements internationaux a destination du Canada
ont été de 16.4 % supérieures a celles des mouvements a dastination
de |'étranger.

Les traitements et les salares ont figuré pour 36.9 % des
depenses d'exploitation totales, et les versements aux chauffeurs
contractants, pour un autre 21.1 %. Chaque poste de dépense,
exprimeé en pourcentage des depenses totales, est demeuré assez
stable au cours des quatre trimestres.

Segment 2:

En 1989, les transporteurs genérant $250,000 ou plus par année
ont rapporté des recettes d’exploitation totales de $9.57 milliards. en
hausse de 4.6 % par rapport aux recettes de $9.15 milliards
enregistrees en 1988.

L’augmentation correspondante des depenses a été pratiquement
la méme, aussi le ratio d'exploitation est-il demeuré stabie 3 0.96. Ce
ratio d'ensemble est meilieur que le ratio de 0.98 enregistre en 1989
par les 40 plus importants transporteurs du segment 1.

Les recettes provenant des mouvements intérieurs ont diminue
pour passer de 83.0 % en 1988 a 82.2 % en 1989. Les recettes des
mouvements internationaux en provenance du Canada en 1988
etaent de 30 % supeéneures a celles des mouvements provenant des
Etats-Unis. La tendance a éte completement renversée en 1989, ces
derniers mouvements étant de 49 % supérieurs aux premiers.

Ces entreprises ont enregistre des recettes d’explottation annuelles
de 26.3 % au troisieme tnmestre, de 25.4 % au quatrieme trimestre,
de 25.1 % au deuxieme tnmestre, et de 23.2 % au premier tnmestre.

Bien que le ratio d'exploitation annuel se soit étabii a 0.96. i a
vane entre 0.93 au deuxieme tnmestre et 0.99 au premier tnmestre. |l
a egalement vane d'une province a |'autre: les transporteurs domiciliés
au Yukon ont enregistré le meilleur ratio a 0.90, et ceux des Tern-
torres du Nord-Ouest s'en sont tirés sans gains ni pertes avec un ratio
de 1.00.

Une grande parte des receties d'expiotaton totales. soit 43.3%,
ont été generées par les transporteurs domicilies en Ontano. Ces
derniers ont enregistré un ratio d’expioitaton de 0.95.

Les traitements et les salares ont représenté 34.0 % des de-
penses d'exploitation en 1989, le carburant 9.1 %, les versements
aux chauffeurs contractants 20.0 % et Iachat d'autres services de
transport 7.4 %. Les autres depenses telles que 'entretien, I'adminis-
tration, les assurances, etc. ont figureé pour 25.9 %.



Figure 3.1

Motor Carrier Freight Quarterly Survey, 1989: Summary Tabulations, 40 Largest Companies
Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises, 1989: Totalisations sommaires, 40

grandes entreprises

First Second Third Fourth Year to
Quarter Quarter Quarter Quarter Date
Premier Deuxieme Troisiéme Quatrieme Tot. cumulé
trimestre trimestre tnmestre trmestre de l'année
$ '000,000
Operating Revenues - Recettes d’exploitation:
Domestic movements - Mouvements inteneurs 605.8 644.8 651.2 610.2 2512.0
International movements — Mouvements internationaux
Into Canada - vers le Canada 67.9 671 59.6 62.1 256.6
Qut of Canada - a partr du Canada 58.6 60.1 47.1 54.6 2204
Total Operating Revenues - Total, recettes d'exploitation  732.3 7721 7579 726.8 2989.0
Operating Expenses - Depenses d’'exploitation:
Salaries and wages (including benefits) - Rémunération
{y compris avantage social) 2671 269.7 269.5 2749 1081.2
Owner operator expenses -~ Depenses des chautfeurs
contractants 152.0 157.8 153.9 153.8 617.5
Other purchased transportation - Autres
achats lies au transport 60.6 69.1 61.6 68.8 260.2
Other expenses - Autres dépenses 248.4 237.4 249.2 236.5 971.4
Total Operating Expenses - Total, dépenses d’exploitation 728.0 734.0 7343 7340 29303
Operating Ratio - Ratio d'exploitation 0.99 0.95 0.97 1.01 0.98

Note: Components may nol add up to tolals due to rounding - Les chiffres ayant ete arrondis, la somme des composantes peut ne pas

correspondre aux lotaux.

Figure 3.2

Motor Carrier Freight Quarterly Survey 1989: General Freight Carriers
Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises generales, 1989: Totalisations

sommaires

Total 27 Camers - Total 27 Entrepnses

First Second Third Fourth Year to
Quarter Quarter Quarter Quarter Date
Premier Deuxiéme Troisieme Quatriéme Tot. cumulé
tnmestre trimestre trimestre trimestre de l'année
$ '000,000
Operating Revenues - Recettes d’'exploitation:
Domestic movements - Mouvements intérieurs 485.5 500.7 494.5 458.5 1939.2
International movements - Mouvements internationaux
into Canada - vers le Canada 59.1 56.6 54.2 47.8 2he
Out of Canada - a partir du Canada 36.5 41.2 324 345 144 6
Total Operating Revenues - Total, recettes d’'expioitation 581.0 598.5 5§81.1 540.8 23014
Operating Expenses - Depenses d'exploitation:
Salanes and wages (including benefits) - Remuneration
(y compris avantage social) 223.9 224.2 2215 223.8 8934
Owner operator expenses - Depenses des chautfeurs
contractants 108.8 114.0 107.5 105.7 436.0
Other purchased transportation ~ Autres achats hés
au transporn 54.1 60.4 55.6 58.7 228.7
Otner expenses - Autres depenses 186.5 168.3 178.6 164 6 698.0
Total Operating Expenses - Total, déepenses d’'exploitation 573.3 566.9 563.1 552.8 22561
Operating Ratio - Ratio d'expioitation 0.99 0.95 0.97 1.02 0.98

Note:  Components may not add up 10 totals due lo rounding - Les chiffres ayant ete arrondis. la somme des composantes peut ne pas

correspondre aux totaux
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Figure 3.3

Motor Carriers Freight Quarterly Survey, 1989 preliminary: Revenues and Expenses by Province and
Territory of Domiclle

Nfid. AR N.S. N.B.
Province or Terntory of Domicile Y I Que. Ont.

No. T.-N. 1.-P.-E. N.-E. N.-B.

$ '000,000
Operating Revenues
1 Domestic movements Quarter 1 148 g4 331 734 306.4 658.3
2 Quarter 2 18.3 1248 38.5 79.8 353.6 785.6
3 Quarter 3 26.6 12.1 43.3 82.4 350.3 803.6
4 Quarter 4 17.2 139 481 808 3429 8442
S Totai 77.0 479 165.0 316.6 1353.2 3191.7
6 International movements Quarter 1 0.0 0.1 0.2 32 383 152.4
oL Into Canada Quarter 2 0.1 0.1 5.2 3.0 20.7 177.3
8 Quarter 3 0.2 0.2 0.7 5.2 17.3 103.1
1} Quarter 4 0.9 03 6.6 7.6 27.9 166.0
10 Totai 1.2 0.7 12.7 19.0 105.2 598.8
11 International movements Quarter 1 0.2 04 04 71 399 114.9
12 Out of Canada Quarter 2 0.1 04 2.2 5% N7 89.7
13 Quarter 3 0.1 0.2 0.5 104 27.3 67.9
14 Quarter 4 0.1 0.1 3.2 104 236 824
15 Totai 0.5 11 6.3 33.2 1225 354.9
16 Total Operating Revenues Quarter 1 15.0 10.0 337 83.7 385.6 825.7
17 Quarter 2 18.5 13.1 46.9 88.2 406.0 1052.6
18 Quarter 3 26.9 124 44.6 98.0 394.9 1074.6
18 Quarter 4 18.2 14.3 58.0 98.8 394.4 1082.6
20 Total 786 49.8 184.2 368.7 1580.9 41455
21 Total Operating Expenses Quarter 1 15.0 10.2 3501 84.5 386.1 g21.2
22 Quarter 2 1714 1.9 41.3 82.0 3745 965.1
23 Quarter 3 22.9 12.7 42.9 83.2 379.0 1,008.5
24 Quarter 4 16.8 13.7 56.6 954 380.3 1057.1
25 Total 71.8 485 175.9 355.1 1529.9 3951.9
26 Operating Ratio Quarter 1 1.00 1.02 1.04 1.01 1.00 1.00
27 Quarter 2 0.93 0.9 0.88 0.83 0.92 0.92
28 Quarter 3 0.85 1.02 0.86 0.96 0.96 094
29 Quarter 4 0.82 0.96 0.96 0.97 0.88 0.97
30 Total 0.91 0.97 0.95 0.96 0.97 0.95
Note: Componenis may not add up to totals due to rounding

62



Figure 3.3

Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises, 1989, données provisoires:
Recettes et depenses selon la province ou le territoire de domicile

Alta. BC. NW.T.

Man. Sask. Yukon Total Province ou territoire de domicile

Alb. C.-B. T.N.-O. Ne
$ '000.000
Recettes d’exploitation
158.9 51.6 2443 203.1 4.8 69 1,765.1 Trimestre 1 Mouvements interieurs 1
153.8 58.0 254.4 162.8 6.9 6.7 1,9321 Trimestre 2 2
173.6 452 340.1 201.6 1.8 76 21882 Trimestre 3 3
139.9 50.9 267.3 169.0 1.3 58 1,982.3 Trimestre 4 4
626.2 205.7 11061 736.5 14.8 27.0 7867.7 Total 5
22.9 4.0 10.5 757 0.7 0.0 241.0 Trimestre 1 Mouvements internationaux 6
13.8 4.2 65.9 15.2 0.0 0.0 305.5 Trimestre 2 Vers le Canada 7
26.2 5.5 11.0 741 0.0 0.0 176.5 Trmestre 3 8
11.6 2.8 52.5 17.4 0.0 0.0 2936 Trmestre 4 9
745 16.5 139.9 47.4 0.7 0.0 1016.6 Total 10
18.4 3.4 114 14.7 1.0 0.0 211.8 Trmestre 1 Mouvements internationaux 1
5.8 3.2 11.2 12.0 0.3 0.0 161.9 Trimestre 2 a partir du Canada 12
18.9 81 10.6 9.3 5.0 0.0 1535 Trimestre 3 13
4.7 4.8 11.9 7.5 5.2 0.0 154.2 Trimestre 4 14
47.8 14.5 451 43.5 115 0.0 681.2 Total 15
200.2 59.0 266.2 2255 6.5 6.9 22179 Trimestre 1 Total, recettes d’exploitaton 16
173.4 65.5 331.5 190.0 7.2 6.7 2399.4 Trimestre 2 17
218.8 53.7 361.7 218.0 6.8 7.6 2518.0 Trimestre 3 18
156.2 58.5 331.7 193.9 6.5 5.9 2430.0 Trnmestre 4 19
748.6 236.7 12911 827.4 27.0 271 9565.3 Total 20
194.2 52.7 273.5 2126 6.1 71 2,198.2 Trimestre 1 Total, dépenses d'explotation 21
166.4 61.8 316.2 187.3 6.0 6.1 2,235.9 Tnmestre 2 22
214.0 52.2 325.7 210.4 6.3 725 ) i2875:2 Trnmestre 3 23
154.2 554 302.0 186.0 6.0 64 23397 Trmestre 4 24
728.8 2221 1217.4 796.3 24.4 271 9149.0 Total 25
0.97 0.89 1.03 0.94 0.94 1.03 0.99 Trimestre 1 Ratio d’exploitation 26
0.96 0.94 0.95 0.99 0.83 0.92 0.93 Trimestre 2 27
0.98 0.97 0.90 0.97 0.92 0.98 0.94 Trimestre 3 28
0.99 0.95 0.91 0.96 0.92 1.08 0.96 Trimestre 4 29
0.97 0.94 0.94 0.96 0.90 1.00 0.96 Total 30
Nota:  Les chiffres ayant élé arrondis, Ja somme des composanies peul ne pas correspondre aux lotaux.
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Figure 3.4

Motor Carrier Freight Quarterly Survey, 1989: Non-General Freight Carriers
Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises non-générales, 1989: Totalisations

sommaires

Total 13 Carriers - Total 13 Entreprises

First Second Third Fourth Year t0
Quarter Quarter Quarter Quarter Date
Premier Deuxieme Troisieme Quatrieme Tot. cumule
trmestre tnmestre trnimestre trimestre de ['annee
$ '000,000
Operating Revenues - Recettes d'exploitation:
Domestic movements - Mouvements interieurs 120.3 144.2 156.7 15])7 572.8
International movements - Mouvements internationaux 30.9 29.3 20.1 343 114.7
Into Canada - vers le Canada 8.8 104 54 14.2 38.9
Out of Canada - a partr du Canada 221 18.9 14.7 20.1 75.9
Total Operating Revenues - Total, recettes d’exploitation  151.2 173.5 176.8 186.0 687.5
Operating Expenses - Depenses d'exploitation:
Salanes and wages (inciuding benefits) - Rémuneraton
(y compns avantage social) 43.2 455 48.0 51.0 187.8
Owner operator expenses - Depenses des chauffeurs
contractants 43.1 43.7 46.5 48.2 181.5
Other purchased transportation - Autres achats liés
au transport 6:5 8.7 6.1 10.1 3S
Other expenses - Autres depenses 61.9 69.0 70.6 719 273.5
Total Operating Expenses - Total, depenses d'exploitation 154.8 1671 171.2 181.2 674.2
Operatng Rato - Ratio d’exploitation 1.02 0.96 0.97 0.97 0.98
Note: Components may nol add up lo totals due to rounding - Les chiffres ayant ete arrondis. la somme des composantes peut ne pas
correéspondre aux lotaux.
Figure 3.5
Motor Carrier Freight Quarterly Survey, 1989 preliminary : Summary Tabulations
Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises, 1989, données provisoires:
Totalisations sommaires
First Second Third Fourth Year to
Quarter Quarter Quarter Quarter Date
Premier Deuxiéme Troisieme Quatrieme  Tot. cumulé
tnmestre trimestre tnmestre tnmestre de I'année
Number of Carriers Sampled - Nombre de transporteurs
echantillonnes 392 404 398 403 -
Number of Carriers ~ Nombre de transporteurs 3679 3679 3679 3679 3679
Operating Revenues - Recettes d’'exploitation: $ 000,000
Domestic movements - Mouvements intérieurs 1,765.1 1,932.1 2,188.2 1,982.3 7,867.7
International movements - Mouvements internationaux
Into Canada - vers le Canada 2410 305.5 176.5 293.5 1.016.5
Out of Canada - a partr du Canada 211.8 161.9 158:3 154.2 681.2
Total Operating Revenues - Total, recettes d'exploitation 2,217.9 2,399.4 2,518.0 2,430.0 9,565.3
Operating Expenses - Depenses d'exploitation:
Salanes and wages {(including benefits) - Remunération
(y compns avantage sociaux) 706.4 818.0 759.3 828.4 31121
Fuel expenses(excluding fuel usedby owner operators) -
Carburant (exclusion faite du carburant utilise par les
chaufteurs contractants) 1954 203.1 218.2 216.8 8335
Owner operator expenses — Depenses des chauffeurs contractants 462.6 421.2 491.3 451.6 1.826.7
Other purchased transportation - Autres achats lies au transport 135.5 190.4 154 8 1926 673.3
Other expenses - Autres ogepenses 698.3 603.1 7.SilES 650.3 2.703.2
Total Operating Expenses - Total, depenses d'exploitation 2,198.2 2,2359 2,375.2 2,339.7 9,149.0
Operating Rano-Ratio d'exploitation: 0.99 0.93 0.94 0.96 0.96

Note: Components may not add up to totals due to rounding - Les chiffres ayant éte arrondrs. /a somme des composantes peut ne pas

correspondre aux tolaux



CHAPTER 4
INDUSTRY ACTIVITY

FOR-HIRE TRUCKING SURVEY

CHAPITRE 4
ACTIVITE DU SECTEUR

ENQUETE SUR LE CAMIONNAGE POUR COMPTE
D'AUTRUI

INTRODUCTION

This section of the publication pertans strictly to the domestic
intercity movement of goods and products within Canada. The
results presented here are based on the 1988 For-Hire Trucking
Survey, commonly known as the Trucking Origin-Destination
Survey. Statstics dealing with intercity commodity shipments
between Canada and the United States are discussed in chapter 5
of this pubiication.

Objective ot the Survey

The objective of the For-Hire Trucking Survey i1s 10 measure
the output of the intercity for-hire trucking mndustry in order to
produce reliable estimates of revenues, tonnes and tonne-
kilometres for commodity movements within and between
provinces, territories and major cites. Ratios such as revenue per
tonne, revenue per shipment and weight per shipment are also
denved from the estimates.

Universe

The universe of the For-Hire Trucking Survey is denved from
the Motor Camers of Freight and Household Goods Movers
Survey. Carriers with intercity trucking revenues of $500,000 or
more are selected and divided into two revenue classes. Each of
these classes 1s based on annual intercity revenues as shown
below, with intercity being defined as a distance travelled of 25
kilometres or more.

Class | camers with annual intercity revenues of $4 millon
and over.
Class II: carriers with annual ntercity revenues between

$500.000 and $3,999,999.

The units selected for the universe are further stratihed
according to type of operaton and area of operation to create a
survey frame. A survey sample is drawn from the frame and for
the Class | and Class Il fums chosen, a systematc sample of
shipping documents s carred out. The following information s
collected from each shipment sampled: the ongin and destmation
of the shipment, a description of the commodity or commodities
carnied, the weight and the transportation revenue earned.

For further information descnbing the For-Hire Trucking
Survey. methodology and the rehability of the estmates, please
refer to the chapter entiied Methods, Data Quality and
Limitations in this publication.

INTRODUCTION

La presente section porte uniguement sur le transport interurbain
nténeur de biens et de produits. Les résultats présentes ¢t
proviennent de I'enquéte sur le camionnage pour compte d'autrui de
1988, mieux connue sous le nom d'enquéete sur le camionnage
(ongne et destnation). Le chapitre5 présente les résultats
concernant les expeditions interurbames de marchandises entre le
Canada et les Etats-Unis.

Objectit de 'enquéte

L'enquéte vise a evaluer 'activité du secteur du camionnage
interurbain pour compte d'autrut en vue détablir des estimations
fiables selon les recettes, et le nombre de tonnes et de tonnes-
kilometres, pour les mouvements de marchandises entre les
provinces, les terntoires et les grandes villes, anst qu'a I'mtérieur de
ces regions. Certains ratios, comme le raho des receftes par tonne,
des recettes par expedition et du poids par expedition, ont egalement
été etablis a partir des estimations.

Univers

L'univers de l'enquéte sur le transport routler de marchandises
pour compte d'autrui est tré de l'enquete sur les transporteurs
routiers de marchandises et les entrepnses de demenagement. Les
entreprises dont les recettes de transport interurbain sont de
$500,000 ou plus ont éeté selectionnees et répartes, selon les
recettes totales annuelles, en deux categornes. Le transport
interurbain correspond aux deplacements de marchandises sur une
distance de 25 kilomeétres ou plus.

Categorie |: comprend les transporteurs dont les recettes
annuelles au tre du transport interurbain totalisent
$4 millions et plus.

Categorie ll: comprend les transporteurs dont les receftes

annuelles au titre du transport interurbain se chiffrent
entre $500,000 et $3,999,999.

L'umivers des transporteurs pour compte d'autrut a été stratfie,
selon le genre d'activites et le secteur d'exploitation du transporteur,
pour permettre la création d'une base de sondage. Un échantillon est
tré de la base de sondage. et pour les entreprises de categories | et
Il choistes, un echantilion systematique de documents d'expedition est
selectionne. On recueille alors les renseignements suivants: l'ongine
et la destination de I'expedition, une description du ou des produits
transportes, le pods des marchandises el les recettes provenant du
transpont.

D'autres renseignements relatifs a I'enquéte sur le camonnage
pour compte d’autru, aux methodes et a |a habilite des estimations se
trouvent au chaptre intitule Methodes, quaiite et limites des
donnees de la presente publication.



SUMMARY OF FINDINGS

The following highlignts refer to Figure 4.1:

® in 1988, Class | and Il carriers involved in domestic intercity
trucking activity earned revenues of just under $5.2 billion, an
increase of 6.5% from revenues reported in 1987.

® Over the period 1985 1o 1988, intercity trucking revenues have
steadily grown from $4.5 billion to $5.2 billion.

e The total tonnage of commodities transported by Class | and Il
carriers in 1988 increased by 4.9% from 1987.

® The number of shipments carried (30.1 million) increased by
7.1% from the level of 1987. From 1982 to 1984. there was
a downward trend in shipments transported. This trend
reversed, beginning n 1985 and continuing to 1988,
decreasing only in 1987.

¢ Average revenue per shipment increased steadity from 1985
10 1987, experiencing a slight decrease in 1988. This same
pattern was noted for the average weight per shipment.

Figure 4.1

RESUME DES RESULTATS

Les résultats suivants renvoient a la figure 4.1:

e En 1988, les transporteurs routiers interurbains canadiens des
catégories | et Il ont enregistré des recettes d'un peu plus de $5.2
milliards, en hausse de 6.5 % par rapport a 1887.

® Ay cours de la période 1985-1988, les recettes des transporteurs
inferurbains  ont continue d'augmenter pour passer de
$4.5 milliargs a $5.2 miliards.

® Le tonnage total de marchandises transportees par les entreprises
des categories | et Il en 1988 a augmenté de 4.9 % par rapport
a 1987.

e e nombre d'expéeditions (30.1 millions) a augmente de 7.1 % par
rapport a 1987. Il a eté en baisse de 1982 a 1984, mais cette
tendance s'est renversee a partir de 1985 pour se poursuivre
jusqu’en 1988, sauf en 1987.

® [es recettes moyennes par expedition ont continué d’augmenter
de 1985 a 1987, mais ont affiche une legére baisse en 1988. On
a observe la méme tendance en ce qui concerne le poids moyen
par expedition.

For-Hire Trucking, 1985 to 1988: Selected Estimates, Class | and Il Carriers
Camionnage pour compte d’autrui, 1985 a 1988: Certaines estimations pour les transporteurs des

categories | et i

1985 1986 1987 1988
Revenues - Recettes $000 4,487,250 4.697.183 4,867 841 5,184.488
Tonnes - Tonnes '000 133 545 154 714 168 757 177 103
Tonne-kilometres - Tonnes-kilométres ‘000 43 722 798 48 930 433 57 320 019 57 888 346
Shipments - Livraisons No 28.877.811 29,746,605 28.128.437 30,137.301
Revenue / shipment! - Recettes / Livraison! $ 155 158 173 172
Weight / sipment! - Poids / Livraison! kg 4 624 5 201 6 000 5 877

" For an explanalion of the methods used in calculating these ratios see Methods. Data Quality and Limitations section.
" La methode de calcul des ralios es! expliquee dans ia seclion Méthodes. qualite et limites des donnees.

The following points refer to Figure 4.2.

e Ontano was the major onginating region for domestic trucking
actvity in 1988. It represented over 40% of the industry
revenues. tonnage and shipments for Class | and N carriers.
This was up from 1987, when Ontario was responsibie for
onginating over 37% of all domestic actvity. The Atlantic
provinces. Manitoba, Saskatchewan, Alberta and British
Columbia decreased ther percentages of domestic activity
compared to 1987, while Quebec remained fairy constant.

e The number of shipments by region has remained relatively
constant over the last 4 years. With the exception of a few
regions, the tonnage of these shipments showed steady growth
over the same period, resuling n an average increase of
8.6% n the overall size of shipments between 1985 and 1986.

PRINCIPAL STATISTICS -
CLASS | AND Il CARRIERS

Les résultats suivants renvoient a la figure 4.2.

e L'Ontano était la principale région d'origne sur le plan du
transport intérieur en 1988, avec plus de 40 % des recettes, du
tonnage et des expeditions pour les transporteurs des categories |
et ll. Il s'agit la d'une hausse par rapport a 1987, alors que
I'Ontario comptait pour plus de 37 % du transport interieur. Par
contre, la pant des provinces de I'Atlantique, du Manitoba, de la
Saskatchewan, de I'Alberta et de la Colombie-Brtannique a
régressé au titre du transport intérieur par rapport a 1987, tandis
que celle du Québec est demeurée relativement stable.

® Le nombre d'expeditons par région n'a pas beaucoup varne au
cours des quatre dernieres années. Au cours de la meme
période, le tonnage de ces expéditions a augmente constamment,
sauf dans quelques régions, amenant une augmentation moyenne
de 8.6 % de la taille des expeditions entre 1985 et 1986.

PRINCIPALES STATISTIQUES -
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET I

Figure 4.3 shows ntraprovincial estmates for revenues,
tonnes, tonne-kilometres and number of shipments for Class | and
Il carmers. The data ndicate that Ontario was the region where
the majonty of intercity trucking took place. In 1988, Ontario was
responsible for aimost one-half of all intraprovincial trucking
activity, whether measured n revenues, tonnes, Or number of
shipments.

La figure 4.3 presente, au niveau intraprovincial, ges estimations
des receftes, du tonnage, des tonnes-kiometres et du nombre
d'expéditions pour les transporteurs des categories | et . Les
données revelent que 1'Ontario a compté pour la majorite des
mouvements interurbains. En 1987, I'Ontario representait pres de la
moite ges mouvements intraprovinciaux, sur ‘e plan des receftes, du
tonnage ou du nombre J'expéditions.
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Figure 4.2
For-hire Trucking, 1985-1988: Selected Estimates by Originating Region, Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1985-1988: Certaines estimations selon la région d’origine,
pour les transporteurs des catégories | et ||
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Figure 4.3

For-hire Trucking, 1988: Intraprovincial Traffic, Class | and Il Carriers
Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Volume de transport intraprovincial, pour les transporteurs de

categories | et il

Revenue  Share Share Tonne- Share Shipments  Share
of total of total kilometres  of total of total
Tonnes

Recettes Part du Part du Tonnes- Part du Livraisons  Part du
total total kilometres total total
$°000 % '000 % '000 % No. - Nbre %
Ontario 1,347,620 46.5 74 929 50.7 10 879 150 39.3 10,315,029 50.1
Quebec - Québec 563,411 19.4 22 197 15.0 4 412 001 159 3,933,988 19.1
British Columbia - Colombie-Britannique 375,921 13.0 18 271 124 4 316 165 15.6 2,2275§5 10.8
Alberta 314,702 10.9 15 018 101 3 949 881 14.3 2,2122,188 10.3

Other Intraprovincial Movements -
Autres mouvements Intraprovinciaux 297,195 10.3 17 216 11.7 4 128 733 149 2,016,837 98
Total, Intraprovincial 2,898,849 100.0 147 621 100.0 27 685 930 100.0 20.605.557 100.0

Ontario, Quebec, Alberta and British Columbia accounted for
the major portion of intraprovincial traffic in Canada. These four
provinces were responsible for 89.7% of intraprovincial revenues.
88.3% of the tonnage, 85.1% of the tonne-kilometres, and 90.2%
of the shipments.

Figure 4.4 pertains to the top five interprovincial movements.
It reveals that interprovincial movements for 1988 were not as
concentrated as in previous years. Ontario used to be either the
ongin or destination of all top five interprovincial movements. In
1988, Ontario was predominant in only four of the top five, with
the movement of commodities from Alberta to British Columbia
being ranked third. The majonty of interprovincial movements,
however, still occurred between the provinces of Ontario and
Quebec. Together, these two provinces accounted for 25.9% of
the revenues, 33.2% of the tonnage and 33.6% of the shipments.

Figure 4.4

L'Ontario, le Québec, I'Alberta et la Colombie-Britannique ont
représenté 1a plus grande partie du trafic intraprovincial au Canada.
Ces quatre provinces ont compte pour 89.7 % des recettes du trafic
intraprovincial, 88.3 % du tonnage, 85.1 % du nombre de tonnes-
kilometres et 90.2 % du nombre d'expeditions.

La figure 4.4 présente les cing premiers mouvements Interpro
vinciaux. Eile révele que les mouvements interprovinciaux pour 1988
étaient moins concentrés qu'au cours des annees précedentes.
L'Ontario dominait habituellement [e trafic interprovincial, étant soit le
point dorigine, soit ie point de destination des cing premiers
mouvements interprovinciaux. En 1988, I'Ontario a occupe une place
prépondérante dans seulement quatre des cing mouvements, les
mouvements de marchandises de !'Alberta a la Colombie-Britannique
passant au troisieme rang. La plupart des mouvements nter-
provinciaux ont cependant eu lieu entre les provinces de I'Ontaro et
du Quebec. Ces deux provinces ont compte ensemble pour 25.9 %
des recettes, 33.2 % du tonnage et 33.6 % du nombre d'expeditions.

For-hire Trucking, 1988: Interprovincial Traffic, Class | and Il Carriers
Cammionnage pour compte d’autrui, 1988: Volume de transport interprovincial, pour les transporteurs

de categories | et |i

Revenue  Share Share Tonne-  Share Shipments Share
of total of total kilometres  of total of total
Tonnes
Recettes Part du Part du Tonnes- Part du Livraisons Part du
total total kilometres total total
$'000 % ‘000 % '000 % No. - Nore %
Ontanio to Quebec - de I'Ontario
au Quebec 325,701 14.3 5093 W23 3077 307 10.2 1,723,666 18.1
Quebec to Ontario - du Québec
al'Onario 265,289 116 4 692 159 2 855 009 9.5 1,468.904 154
Albena to British Columbia - de
I'Alberta a 1a Colombie Britannique 121,755 553 2 280 7 1790 136 5.9 434,658 4.6
Ontano to Alberta - de I'Ontaro &
I'Alberta 109.421 4.8 418 14 1416 933 4.7 349,728 37
Ontano to Brinsh Columbia - de
'Ontario a 1a Colombie-Bntanmque 97.448 43 285 1.0 1 250 855 4.1 323,978 34
Other interprovincial movements -
Autres mouvements INterprovinciaux 1,366,025 59.8 16 704 56.7 19812176 65.6 5,230,810 54.9
Total, interprovincial 2,285,639 100.0 703 100.0 30202 416 100.0 9,531,744 100.0
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in 1988, intraprovincialterritonal traffic remained the dominant
type of truck transporl representing 55.9% of total traffic in terms
of revenues, 83.3% in terms of tonnage and 68.4% in terms of
shipments.

Figure 4.5 provides detaied statistics on interprovincial and
interprovincial  trucking actvity for Class | and (I carners.
Intraprovincialterritonal traffic remained the dominant type of truck
transport, representing 56.4% of total traffic in terms of revenue,
83.8% in terms of tonnage, 48.2% in terms of tonne- kilometres,
and 70.0% in terms of number of shipments.

Movements within Ontario, Quebec, British Columbia and
Alberta accounted for 50.2% of intraprovincial revenues, 73.6%
of the intraprovincial tonnage, 37.0% of the intraprovincial tonne-
kilometres, and 61.7% of the intraprovincial shipments.

Ontano continued to account for a significant proportion of
tonnage transported within Canada in 1988 with 81.5 million
tonnes or 46.0% of all tonnage arrnving at its borders. This figure
1S up 3.4 million tonnes or 4.4% from 1987. [ts interesting to
note that 74.9 milion tonnes or 91.9% of these movements had
both ther onigin and destination in Ontario. The tonnage moved
intraprovincially increased as well from 1987, up 5.7%.
Revenues earned In the movement of commodities destined to
Ontario reached $1.9 billion in 1988, 35.7% of total revenues
earned. The corresponding figure for revenues eamed in the
transportation of commodities within Ontario was $1.3 billion,
72.8% of those revenues earned In movements with Ontario
destinations and 26.0% of the total revenues earned.

COMMODITY MOVEMENTS CLASS |
AND Il CARRIERS

En 1988. le trafic intraprovincialterritorial a occupé la premiere
place avec 55.9 % du trafic total au titre des recettes, 83.3 % au utre
du tonnage et 68.4 % au litre des expeditions.

La figure 4.5 fournit des statistiques détailiees sur les mouvements
interprovinciaux et intraprovinciaux des transporteurs des catégories |
et Il. Les mouvements intraprovinCiaux/terri- toriaux ont domine le
secteur du transport, avec 56.4 % du trafic total au litre des recettes,
83.8 % au ttre du tonnage, 48.2 % au titre du nombre de tonnes-
kilomeétres et 70.0 % au titre du nombre d'expéditions.

Les mouvements a l'internieur de I'Ontario, du Quebec, de la
Colombie-Britannique et de I'Alberta ont representé 50.2 % des
recettes des mouvements intraprovinciaux, 73.6 % du tonnage.

37.0 % du nombre de tonnes-kilometres et 61.7 % du nombre
d'expeditions.

L'Ontario a figuré pour une part importante du tonnage transporté
au Canada en 1988, avec 81.5 milions de tonnes ou 46.0% du
tonnage total a destination de cette province, en hausse de 4.4 % ou
3.4 millions de tonnes par rapport a 1987. |l est interessant de noter
gue I'Ontario etait a la fois le pont d'origine et de destination de
74.9 millions de tonnes ou 91.9 % de ces mouvements. Le tonnage
transporté au niveau Intraprovincial a également augmente par
rapport a 1987, soit de 5.7 %. Les recettes des mouvements de
marchandises a destination de [‘Ontario se som chiffrees a
$1.9 milkiard en 1988 ou 35.7 % des recettes totales. Les recettes
du transport de marchandises a l'inteneur de I'Ontano ont totalhse
$1.3 milhard ou 26.0 % des recettes totales; 72.8 % de ces recettes
provenaient de mouvements a destination de villes de 'Ontano.

PRODUITS TRANSPORTES -
TRANSPORTEURS DE CATEGORIES | ET Il

This section provides an analysis of commodities transported
by Class | and Il for-ture carners at three ievels of detail:
commodity section, division and group.

As shown in Figure 4.6, the movements of "End products,
inedible” generated figh revenues (33.6%) and accounted for the
highest percentage of total shipments (48.3%) but only 10.6% of
the tonnage. The relatonship between the proportions of
revenues, tonnes, tonne-kilometres and shipments reveal that
"End products, inedible” were light weight, and eamned low
revenue per shipment. On a shipment basis, these commodities
were ransported long distances.

On the other hand, "Fabricated matenals, inedible” accounted
for the largest share of tonnage shipped (39.6%) and the most
tonne-kilometres travelled (42.8%). However, this commodity
section only accounted for 24.3% of the total shipments. This
indicates that fabricated materials inedible were heavy, travelied
relatively long distances and eamed high revenues per shipment.

Figure 4.7 presents the movements of the top five commodities
(based on estimated revenues) grouped by region of ongm and
destination: Centre, East and West regions.

In general, the revenues denved from intraregional traffic
centre around the major commodities or services produced by the
region. For example, the Eastern and Westem regions have an
abundance of mineral weaith: therefore, the intraregional trafhc is
mainly composed of commodites such as “Petroleum and coal
products”. The Central reqgion has historically been the largest
manufacturing area ot Canada; therefore. the major commodities
transported are finished products such as "Road motor vehicles™.
The revenues denved from the transport of the "Road motor
vehicles™ are a direct result of the geographical proximity of the
Central region to the three major Amenican auto makers situated
in the Detroit-Windsor area.
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La presente section fournit une analyse des produits tfransportes
par les camionneurs pour compte d'autrul des categones | et Il selon
trois niveaux d‘'agregation. soit la section, la division et le groupe de
produits.

Comme le montre la figure 4.6, les "produits finals non co-
mestibles™ ont genere des recettes elevees (33.6 %) et represente la
plus forte proportion des expeditions totales (48.3 %), mais 10.6 %
seulement du tonnage. L'analyse du rapport entre les recettes, les
tonnes, les tonnes-kilometres et les expeditions revele que les
"produits finals non comestibles” étaient légers et rapportaient peu de
receties par expedition. Une ventilation par expedition montre que
ces produits etaient transportés sur de iongues distances.

Par contre, les "demi-produits non comestibles” representaient la
plus grande part du tonnage (39.6 %) et du nombre de tonnes-
kilometres parcourus (42.8 %). Toutefois, cette section de produns
ne comptait que pour 24.3 % des expéditions totales. Cela signifie
gue les demi-produits non comestibles etaient lourds, etaient
transportés sur des distances relativement longues et rapportaient des
recettes elevees par expediton.

La figure 4.7 présente les mouvements des cing priNcipaux
produits (d'apres les recettes estmatives) selon la region d'ongine et
de destination, sort le centre, I'est et I'ouest du Canada.

En geneéral, ies recettes tirées du trafic intraregional proviennent
surtout des principales marchandises ou des principaux services de la
région choisie.  Ains, les regions de I'est et de 'ouest du Canada
ont de nombreuses richesses mneraies, de sorte que ie trafic
intraregional est axe sur des marchandises comme lgs "produits du
petrole et de la houlle”. La region du centre a toujpours ete la
principale region manufacturiere du Canada et par conseguent, les
principales marchandises transportees sont des produits finis tels que
les "vehicules automobiles routiers™. Les receftes tirées du transport
de ces vehicules decoulent directement du fail gue la region du
centre est proche de |a region de Detroit- Windsor ou se trouvent les
trois grands fabricants d'automobiles americains.



Figure 4.5

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of

Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to

Province or Territory of Destination, Class | and Il Carriers

Nfld. P.E. N.S. N.B.
Destination 1 y , Queé. Ont.
No. T.-N. I.-P.-E. N.-E. N.-B.
Origin
Newfoundiand
1 Revenue $'000 25,888 148 6,674 1,955 2,544 2,968
2 Cuv? 6.45 64.29 10.80 13.09 17.35 22.33
3 Tonnes '000 685 1 132 18 24 12
4 Cw. 57 67.63 1.77 11.69 14.51 27.76
S Tonne-kilometres ‘000 196 454 670 170 882 27 008 50 233 36 421
6 C.w. 7.99 62.97 11.67 11.67 15.26 30.35
7  Number of shipments 135,274 151 10,200 3.466 4,552 6,362
8 Revenue per tonne $ 269.80 654 .80 416.69 1,354.44 1.018.46 1.115.30
9 Revenue per tonne-kilometre a 1.06 58 .32 1.06 49 41
10 Revenue per shipment ¥ 181.37 983.61 654.35 564.11 558.91 466.49
11 Weight per shipment kg 5 064 4 440 12 988 5239 5337 1 878
12  Distance per shipment km 350 1241 1311 1480 2118 2 932
Prince Edward Island
13 Revenue $'000 2,569 502 2,087 1,582 2,289 2,933
14 C.V. 18.99 17.47 16.41 15:53 16.47 21.32
15 Tonnes ‘000 27 32 69 48 49 a7
6. LGV, 21.30 23.14 17.41 12.49 18.51 23.47
17  Tonne-kilometres ‘000 38 518 2225 17 610 13 618 51 862 80 315
18 C.V. 21.38 21.69 17.34 16.12 19.57 23.76
19 Number of shipments 1,714 3.454 8.554 7.267 6,438 4,748
20 Revenue per tonne $ 32594 56.54 286.97 381.80 366.50 725.93
21  Revenue per tonne-kilometre i .28 .82 1.02 2.02 62 42
22 Revenue per shipment ¥ 1,499.03 145.32 243.93 219.10 355.62 617.64
23  Weght per shipment kg 15621 g 343 8 096 6 606 7 619 9 865
24  Distance per shipment km 1338 74 301 247 a35 1734
Nova Scotia
25 Revenue $'000 12,976 4394 62.121 22,376 8,534 15,465
26 C.v. 792 8.09 4.57 6.57 9.65 9.68
27 Tonnes ‘000 138 125 3277 580 120 138
28 C.v. 8.61 7.78 3.56 6.08 11.02 13.64
29  Tonne-kilometres ‘000 164 302 26 795 646 884 190 617 133 552 228 709
S0l (CH\V 8.89 10.07 3.74 6.48 10.91 13.40
31 Number of shipments 29,776 41,568 535.662 154,551 28,641 34,523
32 Revenue per tonne $ 574.04 327.56 405.54 30t1.11 1,070.17 1,382.16
33 Revenue per tonne-kilometre = 44 2 3.01 .87 .94 77
34 Revenue per shipment i 435.77 105.69 115.97 144.78 297.97 447.97
35 Weght per shipment kg 4 679 3016 6117 3 816 4 183 3 989
36 Distance per shipment km 1289 297 206 382 1 130 1 764
New Brunswick
37 Revenue $'000 12,088 3.912 30,139 86,872 16,020 21,308
38 C.v. 7.57 8.52 6.21 7.12 10.97 7.56
38 Tonnes ‘000 98 94 590 5.563 410 358
40 C.V. 9.96 14.04 7.26 8.93 10.37 8.52
41 Tonne-kiometres ‘000 143 600 26 120 208 212 941 786 237 644 511 459
42 C.V. 10.32 1470 7.72 842 8.45 861
43  Number of shipments 28.296 47 364 226.227 563.926 45638 44,994
44  Revenue per tonne $ 611.67 376.53 36547 145.36 650.41 821.41
45 Revenue per tonne-kilometre " 47 1.89 k35! .82 .86 .56
46  Revenue per shipment 3 42718 82.60 133.22 154.05 351.02 473.58
47  Weight per shipment kg 3470 1981 2 609 9 864 8984 7 842
48 Distance per shipment km 1340 229 339 181 714 1479

See footnote(s) at end of table
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Figure 4.5

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées,
du nombre de tonnes-kilomeétres parcourues, du nombre de livraisons et de certains raglos se
rapportant aux mouvements de marchandises de ia province ou du territoire d’origine a la province ou

le territoire de destination, pour ies transporteurs des categories | et |l

Alta. B.C. NW.T.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. T.N.-O. Neo
Ongine
Terre-Neuve
64 163 790 512 1 2 41,720 $'000 Recettes il
5.70 67.68! 43.54 58.52 3.271 - 4.96 Cvz2 2
5 ) 1 1 2 i ) 876 ‘000 Tonnes 3
12.03 71.521 62.94 91.00 g9.18! - 4.84 CVv. 4
249 3235 6 776 12 633 27 21 504 608 ‘000 Tonnes-kilometres 5
12.44 74.16" 62.46 91.08 10.45! Gt 6.25 C.v. 6
M2 57 497 294 5 2 160.972 Nombre de livraisons 7
1,426.98 902.85 2,030.95 2,075.47 1,650.41 756.77 367.22 $ Recettes par tonne 8
.30 S .34 32 .24 e117 .86 " Recettes par tonne-kilométre 9
575.41 2,844 33 1.591.70 1.740.45 2,029.52 884.00 259.17 " Recenes par livraison 10
460 10 132 2 326 6 757 778 1440 5 444 kg Poiuds par livraison "
4 B24 5 334 6111 6 385 7 159 6 889 622 km  Distance par hivraison 12
lle-du-Prince-Edouard
42 318 229 273 12,835 $'000 Receties 13
2.39 87.93! 4940 86.65 8.53 C.v. 14
L s, 2 e | 274 '000 Tonnes 15
5.97 88.09' 68.53 84.27 8.26 cv. 16
19 1185 9 076 897 215428 ‘000 Tonnes-kilomeétres 17
6.32 B89.01! £8.59 B84.05 121 Ccv. 18
62 140 243 99 32,719 Nombre de hivraisons 19
1,967.78 1,080.04 1,022.10 2,378.91 383.44 $ Recettes par tonne 20
.57 .25 21 .42 1.02 " Recetes par tonne-kilometre 21
676.34 2.277.51 943.58 2,772.53 392.28 " Receties par livraison 22
554 1,881 7.555 1.597 8.389 kg Poids par livraison 23
3,475 4,259 4,835 5.752 725 km  Distance par livraison 24
Nouvelle-Ecosse
1,037 277 1,865 2.874 2 68 131,987 $'000 Recettes 25
40.08 42.51 25.17 25.30 - - 0 3.40 C.wv. 26
1 5 oo 2 4 = 4 395 '000 Tonnes 27
34.97 33.90 33.54 41.97 .- .- 3.11 CV. 28
3115 689 10 206 21905 5 219 1426 998 ‘000 Tonnes-kilometres 29
34.86 35133 33.34 41.26 - - -- 347 CV. 30
1.014 325 1,367 1.880 2 17 829,327 Nombre de livraisons 31
1,634.91 2,729.43 2,374.27 2,283.33 2.757.05 2,338.45 461.79 $ Recettes par tonne 32
46 .63 48 .39 .34 .39 2.25 " Recettes par tonne-kilometre 33
1,022.35 851.88 1,364.21 1,528.57 932.50 4.001.94 159.15 " Recettes par hvraison 34
882 480 1504 1995 340 2223 5 300 kg Poids par livraison 35
3 550 4 397 4 992 5918 8 046 5995 406 km  Distance par livraison 36
Nouveau-Brungwick
867 69 1.412 1.263 287 174,236 $000 Recettes 37
27.26 10.25 4503 37.25 98.81! 440 CVv. 38
2 N 16 4 AP 7 129 ‘000 Tonnes 39
39.00 31.67 35.64 67.23 98.83! 7.37 (CHV 40
5 740 414 66 131 20 851 645 2162 602 ‘000 Tonnes-kilometres 41
38.90 31.44 35.45 66.81 - - 98.79! 4.94 cv. 42
1,014 359 1,869 1,161 1 56 960,906 Nombre de hvraisons 43
1,247.39 213121 1,883.59 2,766.95 9.999.00 2,489.54 286.57 $ Recettes par tonne 44
.39 .55 42 .49 4.28 48 1.03 " Recettes par tonne-kilometre 45
854.82 191.09 755.35 1.088.20 84.00 5,153.95 181.33 " Recetles par livraison 46
7 7/) 302 8 306 3 200 &) 2251 7 418 kg Poids par livraison 47
3 206 3 839 4455 5 633 6 550 5192 360 km  Distance par ivaison 48

Vorr nole(s) a /a fin du lableau.
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Figure 4.5

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of

Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to

Province or Territory of Destination, Class | and il Carriers - Continued

Nfid. BIE: N.S. N.B.

Destination - ] i Qué. Ont.
No. T.-N. I.-P.-E. N.-E. N.-B.

Ongin

Quebec
49 Revenue $'000 15,852 3,003 33,555 45,455 563,411 265,289
50 Cwvz2 a2 13.64 747 7.42 3.05 2.51
51 Tonnes ‘000 88 19 240 1082 22197 4 693
52 C.v. 13.28 14.91 10.36 29.30 5.29 3.57
53 Tonne-kilometres '000 194 071 19 887 277 155 384 485 4412 002 2 855 009
54 CV. 15.26 14.78 10.63 9.37 412 4.45
55 Number of shipments 40,444 18,455 141,300 216,105 3,033,988 1,468,904
56 Revenue per tonne 1,088.91 1,.020.56 820.04 759.79 650.14 882.64
57 Revenue per tonne-kilometre K .68 .87 .68 1.02 4.45 2.14
58 Revenue per shipment . 391.95 162.71 23747 210.34 143.22 180.60
59 Waeight per shipment kg 2183 1038 1702 5 006 5 642 3195
60 Distance per shipment km 2186 1180 1209 768 255 561

Ontario
61 Revenue $'000 22,614 5.077 53,982 51,265 325,701 1,347,620
G2l 4C.V 9.64 12.33 4.62 5.34 1.90 246
63 Tonnes '000 97 29 286 335 5093 74 929
64 C.V. 15152 20.76 7.01 6.85 835 5.63
65 Tonne-kilometres '000 288 414 50 502 528 603 500 845 3077 307 10 879 150
66 C.v. 15.48 21.36 7.01 6.94 2.88 3.66
67 Number of shipments 69.829 26,585 242,552 219,249 1,723,667 10,315,029
68 Revenue per tonne $ 1,281.05 1,130.91 1,112.47 961.38 1,121.96 602.52
69 Revenue per tonne-kilometre k .46 .65 62 65 2.15 5.72
70 Revenue per shipment = 323.85 190.96 222.56 233.82 188.96 130.65
71 Weight per shipment kg 1392 1078 1181 1827 2 955 7 264
72  Distance per shipment km 2 889 1748 1840 1489 630 205

Manitoba
73  Revenue $'000 826 115 2,485 824 15,692 64,536
749 "C.V. 47.38 19.89 1943 22.24 8.24 4.50
75 Tonnes '000 1 L4 10 ] 111 707
Top - GV 30.50 13.08 22.96 27.76 12.72 5.64
77  Tonne-kilometras '000 4 040 693 37 005 8 5056 270 615 1 058 860
78 C.v. 31.25 13.10 23.19 27.74 13.12 6.54
79  Number of shipments 1,493 330 4,565 3,260 38,143 266,021
80 Revenue per tonne $ 1,330.24 2,235.28 1,046.31 1,089.30 1,578.78 978.16
81 Revenue per tonne-kilometre i .28 .65 .29 .34 .66 1.10
82 Revenue per shipment 4 553.37 347.03 544 42 252.70 411.41 242.60
83  Waeight per shipment kg 548 599 22178 819 2912 2 657
84 Distance per shipment km 4 882 3 487 3623 3 205 2377 1235

Saskatchewan
85 Revenue $'000 236 28 180 1,028 6.083 17,012
86 CV.! 57.20 - 21.75 47.06 24.96 8.57
87 Tonnes '000 Lol 1 1 38 124
g8 C.V. 40.51 - - 33.44 47.92 28.14 11.09
83 Tonne-kilometres ‘000 911 103 4 532 SR35 102 785 342 605
Q0 CuV. 38.62 - 34.72 48.09 28.76 11.16
91  Number of shipments 150 36 275 664 7.308 30.949
92 Revenue per tonne $ 2,290.16 4,386.05 3.033.73 1.648.44 2.727.57 2.815.50
93 Revenue per tonne-kilometre - 46 1.09 69 43 .92 .99
94  Revenue per shipment i 1,579.89 766.17 655.02 1,548.43 832.50 549.69
95 Waeight per shipment kg 1192 680 3 548 2028 4 510 39394
96 Distance per shipment km 5037 4116 4476 3 892 3025 2732

See footnote(s) at end of table
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Figure 4.5

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées,
du nombre de tonnes-kilomeétres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se
rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province ou du territoire d’origine a la province ou
le territoire de destination, pour ies transporteurs des catégories | et Il - suite

Alta. B.C. N.W.T.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. T.N.-O. Ne
Ornigine
Quebec
17.068 11.329 28,053 35.222 509 AN 1,019,076 $'000 Recettes 49
7.75 11.82 6.05 8.53 51.86 27.76 2.07 cvz2 50
91 47 100 96 1 o, 28656 ‘000 Tonnes 51
12.65 14.88 10.57 10.60 67.48 37.11 4.51 C.V. 52
218 163 143 705 369 320 448 240 4 232 1827 9328095 '000 Tonnes-kilometres 53
12.56 14.85 10.53 10.65 67.44 36.62 2.93 c.v. 54
79,428 45540 136,834 122,456 968 1,163 6,205,585 Nombre de livraisons 55
1,245.02 1.331.41 2,241.13 2.318.72 1.650.54 3,144.13 798.07 $ Recettes par tonne 56
.58 .44 .61 .50 .29 .64 3.42 " Recettes par tonne-kilometre 57
214.88 248.76 205.01 287.63 525.93 284.34 164.22 " Recettes par livraison 58
] 41557 1034 732 784 757 333 4618 kg Poids par ivraison 59
2 363 3 020 3670 4 626 5 766 4 943 593 km  Distance par livraison 60
Ontario
67.328 32,107 109,421 97,448 1,177 1.882 2,115,621 $'000 Recettes 61
4.35 6.82 3.70 3.87 25.56 26.44 1.67 Cc.v. 62
477 148 418 285 10 2 82109 '000 Tonnes 63
5.88 10.72 5.76 5.58 12.17 47.32 514 CcVv. 64
822 367 385 457 1416933 1 250 855 53 151 9708 19263292 '000 Tonnes-kilometres 65
6.06 8.3 5.33 5.56 12.40 46.72 2.28 CV. 66
251,444 134,917 349,728 323,978 4,491 3,463 13,664,932 Nombre de livraisons 67
1,444.19 1.576.65 1,812.35 1,976.70 6,399.35 7,349.09 779.61 $ Recettes par tonne 68
7 155 53 45 1.14 1.59 4.66 " Recettes par tonne-kilometre 69
267.77 23797 312.87 300.79 262.06 543.51 154.82 " Recettes par livraison 70
1 896 1 099 1194 880 2 283 632 6 009 kg Pods par livraison 71
2 053 2825 3457 4411 5 344 4 649 571 km  Distance par livraison 72
Manitoba
63,763 34,552 32,046 25,902 619 693 242,053 $'000 Recetles 73
4.31 4.53 477 6.37 46.98 53.71 2.24 CV. 74
4189 630 373 178 1 1 6204 ‘000 Tonnes 75
2.38 5.75 6.09 7.69 49.57 40.15 212 CcV. 76
941 535 330 719 497 400 416 286 4431 1334 3571422 000 Tonnes-kilometres 77
2.56 6.32 6.10 7.68 49.41 39.43 2.78 C.Vv. 78
605,136 219,455 118,787 61,554 810 1,111 1,320.664 Nombre de livraisons 79
318.71 546.77 743.36 1,225.59 1,061.96 2,881.70 61495 $ Recettes par tonne 80
1.73 .86 57 .53 31l 1.05 1.25 " Recettes par tonne-kilométre  B1
105.37 157.45 269.78 420.81 763.34 624.05 183.28 " Recettes par livraison 82
6 922 2872 3144 2 894 1625 487 4 697 kg Poi0s par livraison 83
311 674 1332 2 328 3372 2 669 831 km  Distance par livraison 84
Saskatchewan
19.594 82,754 30,562 10,144 19 796 168,436 $'000 Recettes 85
577 3.60 5.50 8.44 I ; 42.63 2.78 c.v? 86
729 4124 842 127 2 5983 '000 Tonnes 87
571 9.37 5.72 9.39 a 55.45 6.75 C.V. 88
324 066 1 568 087 622 266 183 518 52 3 582 3157 859 '000 Tonnes-kilometres 89
7.04 9.24 5.03 9.40 - - 50.81 5.20 C.V. 90
67918 647.781 90.043 20,705 30 605 866,464 Nombre de livraisons 91
401.86 322.98 485.20 1,004 .24 1,040.05 1,111.48 474,57 $ Recettes par tonne 92
69 1.61 .82 .62 .39 47 1.40 " Recettes par tonne-kilometre 93
288.49 127.75 339.42 489.93 618.47 1,315.80 194 .40 " Recettes par livraison 94
10 730 6 366 9 349 6 150 668 3983 6 906 kg Poids par livraison 95
575 279 664 1 592 2 659 2170 agn km  Distance par livaison 96

Vaour note(s) a la fin du tableau.
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Figure 4.5
For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of

Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to
Province or Territory of Destination, Class | and |l Carriers - Concluded

Nfid. P.El. N.S. N.B.
Destination s ; . Que. Ont.
No. T.-N. 1.-P.-E. N.-E. N.-B.
Origin
Alberta
97 Revenue $'000 1,538 99 4,426 1,362 21,796 58.816
98 C.v.2 41.75 30.21 25.95 32.53 9.17 5.03
99 Tonnes ‘000 9 . 19 4 125 305
100 C.V. 36.26 33.03 46.12 41.60 12.51 6.57
101 Tonne-kilometres '000 52 946 481 101 466 20 681 451 581 1 031 583
o 35.74 32.72 46.91 42.26 12.22 6.67
103  Number of shipments 1,059 245 4,041 2,012 33.583 108,891
104 Revenue per tonne $ 1,907.32 2,378.50 2.022.66 8,812.20 2,084.68 1,849.36
105 Revenue per tonne-kilometre " 30 .50 41 1.95 157 155
106 Revenue per shipment i 1,452.43 406.42 1,095.34 676.72 649.01 540.14
107 Weight per shipment kg 8 334 413 4 817 2223 3525 2799
108 Distance per shipment km 6 270 4 761 S 052 4 553 3678 3352
British Columbia
109 Revenue $'000 262 16 3,297 1,608 18.669 54 487
10 2C-V. 17:5F 546 19.03 32.39 7.68 5.43
111 Tonnes ‘000 1 = 4 2 7 216
P2 NE-\. 83.69 6.64 2557 30.61 13.41 9.06
113  Tonne-kilometres '000 9132 82 25 402 12 004 351537 928 180
114 W 82.94 6.64 24.83 30.03 13.33 8.99
115 Number of shipments 1.083 L1 4,590 3.037 51,343 145,143
116 Revenue per tonne $ 5,615.46 3,621.84 2,518.56 2,285.83 2,181.06 1.831.18
117 Revenue per tonne-kilometre i .86 6 43 .41 47 42
118 Revenue per shipment F 241 .67 14240 718.30 529.60 363.62 375.41
119  Weight per shipment kg 1.375 129 970 729 1 500 1488
120 Dsstance per shipment km 6 505 Sl T 5 847 5547 4 646 4413
Yukon
121 Revenue $'000 : 1 361
122 V. - - 66.88"
123 Tonnes '000 - d. .
124 C.v. - - -- 58.27!
125 Tonne-kilometres ‘000 1 24 1 050
12br CLV. -- - - 59.07"
127 Number of shipments 1 2 297
128 Revenue per tonne $ 676.22 558.52 4,588.92
129 Revenue per tonne-kilometre F .08 .09 .86
130 Revenue per shipment P 111.00 452.50 1.217.85
131 Weight per shipment kg 164 1 896 655
132 Dustance per shipment km 8 150 6 534 5877
Northwest Territories
133 Revenue $'000 . 49 2 66 323
183} - CaV.d - - - - 43.70! 40.46
135 Tonnes '000 P o
136 C.V. - - - 54.43" 44.73
137 Tonne-kilometres '000 s 174 3 194 941
188« C.V. .- - - .- 51.12) 4265
139 Number of shipments 1 8 2 385 518
140 Revenue per tonne $ 401.27 2,206.06 1,961.67 3.089.32 4,174.09
141 Revenue per tonne-kilometre E 0% .38 56 .58 .93
142 Revenue per shipment = 22.00 6.077.75 809.50 197.32 623.84
143  Weight per shipment kg 55 ok 279 131 417
144 Distance per shipment km 5 843 5 899 5 283 4 995 4 508
Total
145 Revenue $'000 94,848 17,293 198,995 214,340 980,806 1,851,119
1146, , G 4.08 5.20 3.02 363 1.89 1.84
147 Tonnes ‘000 1146 300 4630 7 646 28 239 81523
128, C\V 4.16 6.41 3.35 7.83 41 §.17
149 Tonne-kiiometres '000 1092 390 127 558 2017 924 2 104 936 9139 311 17 954 282
150 GV 6.27 9.54 3.96 4.44 2.42 2.46
151 Number of shipments 309,119 138,299 1,177,976 1,173,541 5,873,635 12,426,379
152 Revenue per tonne $ 696.75 596.71 609.25 460.38 820.96 677.97
153 Revenue per tonne-kilometre g 75 1.25 1.85 .89 3.64 5.04
154 Revenue per shipment - 306.84 125.04 168.93 182.64 166.98 148.97
155 Weight per shipment kg 3708 2171 3 931 6 515 4 808 6 560
156 Distance per shipment km 1 416 687 751 596 450 364

Caution 1s warranted as this cell estimate 1s based on a sample of less than 50 shipments
2 Coefficient of variation



Figure 4.5

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées,
du nombre de tonnes-kilométres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se
rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire d’origine a ia province ou
ie territoire de destination, pour ies transporteurs des catégories | et Il - fin

Alta. EiCr NW.T.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. T.N.-O. No
Orngine
Alberta
33.967 56,786 314,702 121,755 8.098 22,077 645422 $'000 Recettes 97
5.50 3.54 3.19 4.20 13.54 10.59 2.02 cv.z 98
658 1230 15017 2 280 45 234 19927 '000 Tonnes 99
5.91 443 4.94 7.33 22.65 6.82 3.78 C.V. 100
805 419 783250 3949881 1790136 98 094 289 035 9 374 554 000 Toannes-kiomeétres 101
5.98 4.58 4 .45 5.15 22.55 7.61 2.59 Cc.v. 102
93,365 223.108 2,112,188 434,657 34,266 86,327 3,133,742 Nombre de lvraisons 103
1,068.89 670.05 504.27 763.83 693.19 919.62 653.99 $ Recettes par tonne 104
.82 1.13 1.82 1.1 .34 67 1.53 " Recettes par tonne-kilomeétre 105
363.80 254 .52 148.99 280.12 236.33 255.74 205.96 " Recettes par livraison 106
7 050 5513 7110 5 246 1319 2710 6 359 kg Paods par livraison 107
1279 644 307 845 2 056 1 450 639 km Distance par livraison 108
Colombie-Britannique
23121 20,600 111,258 375,921 10,691 3,946 623,877 $'000 Recettes . 109
6.19 6.44 5.06 2.99 1261 24.17 227 cv 110
254 241 2169 18271 77 132 21446 '000 Tonnes 111
9.60 7.24 462 10.93 14.82 7-16 9.35 C.v. 112
568 168 376 594 1726 043 4 316 165 157 909 302 816 8 774 030 '000 Tonnes-kiometres 113
9.95 6.94 5.74 5.07 15485 4.03 3.20 cv. 114
57,472 53,323 353,195 2,227.515 27,651 6473 2,930,936 Nombre de livraisons )5
1,085.85 850.26 819.82 566.76 921.64 531.08 713.57 $ Recettes par tonne 116
46 .50 .78 4.89 .38 .20 3.86 " Recettes par tonne-kilomeétre 117
402.30 386.33 315.00 168.76 386.63 609.63 212.86 " Recettes par livraison 118
4 424 4 513 6 142 8 203 2 799 20 434 7 317 kg Poids par livraison 119
2 358 1697 1020 301 2 455 2 488 775 km Distance par livraison 120
Yukon
6 13 555 1,936 1,176 88 4,138 $'000 Recettes 121
23 -- 38.58¢! 29.30 31.81 39.87! 18.19 c.v. 122
1N L 4 28 22 et 54 '000 Tonnes 123
- S 57.21) 36.08 50.66 50.38" 28.05 CV. 124
32 N 6 978 49 054 10918 312 68 400 '000 Tonnes-kilometres 125
- -- 55.61! 31.65 50.08 48.121 24.73 Cc.v. 126
3 2 1,869 5,767 9,021 885 17,847 Nombre de livraisons 127
1,357.05 1,215.30 2,725.89 2,420.35 671.07 1,974.66 1,581.49 $ Recettes par tonne 128
37 44 1.34 2.66 1.24 1.53 1.72 " Recettes par tonne-kilometre 129
2,026.33 6.618.00 297.08 335.74 130.39 99.90 231.86 “ Recettes par livraison 130
2913 5434 2 106 4 798 2472 237 3 044 kg Pads par livraison 131
3671 2 805 1 951 2017 533 1414 1287 km Distance par fivraison 132
Territoires du Nord-Ouest
294 9 1,59 902 733 1,121 5.089 $'000 Recettes 133
67.307 - 19.45 58.23! 68.68! 20.60 16.84 cv.? 134
.o 12 3 1 32 48 '000 Tonnes 135
86.43" - - 29.70 64.741 60.50' 26.68 19.62 CV. 136
260 13 16 394 10 173 798 12 105 41056 '000 Tonnes-kilometres 137
86.78" - - 31.00 80.06"1 56.68" 25.89 24.62 c.v. 138
338 5 6,011 381 7S 5,234 13,208 Nombre de fivraisons 139
9,999.00 1,460.48 839.41 445.55 9,999.00 796.81 1,508.58 $ Recettes par tonne 140
4.60 .74 58 A7 8.09 1.95 1.44 " Recettes par tonne-kilometre 14
869.20 1,733.40 264.73 2,36545 1,953.54 21414 385.27 " Recettes par livraison 142
321 1225 2038 8 494 1374 6 095 3658 kg Paids par livraison 143
2 348 2 050 1 461 3093 1 355 401 1321 km Distance par livaison 144
Total
227,150 238,976 632,484 674,152 23,034 31,292 5,184,488 $'000 Recettes 145
229 213 1.98 2.04 8.31 8.47 .84 Ccwv.? 146
6 401 6 421 18 956 21 279 158 404 177 103 '000 Tonnes 147
220 6.27 3.95 9.43 12.16 5.05 2.72 CV. 148
3689232 3593381 B697403 8520710 329 617 621603 57888 346 ‘000 Tonnes-kilometres 149
294 4.53 2.59 3.05 10.36 414 1.19 Ccv. 150
1,157,306 1,325,013 3,172,631t 3,200,447 77,621 105,336 30,137,301 Nombre de livraisons 151
735.42 603.21 770.75 824.11 1,164.20 1,157.30 72163 $ Recettes par tonne 152
1.22 1.21 1.43 3.64 .54 .75 3.55 " Recettes par tonne-kilometre 153
196.28 180.36 199.36 210.64 296.75 297.07 172.03 " Recettes par livraison 154
5 53t 4 846 5975 6 649 2 032 3836 5877 kg Poids par livraison 155
1032 819 936 1013 2 269 1625 601 km Distance par livaison 156

1 Comme cetie estimation n'est fondée que sur un échantilion de moins de 50 livraisons. la prudence est & consetller
2 Coefficient de variation
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The greatest proportion of all trucking activity (on a revenue
basis) occurs intraregionally. Almost 52.6% of all commodities
destined to the Eastem region onginated intraregionally; this
compares to 90.3% for the Central region and 77.3% for the
Westem region.

The interregional trucking revenues are dominated by the
transport of “Other household and personal equipment”, which in
all but two cases (Centre-East, Centre-West) 1s the major
commodity shipped between regions.

A close examination of the interregional traffic reveals that
each region exports commodities 1n which they have an economic
or geographic advantage. For example, the Western provinces
transported $39.0 million worth of "Live animals”, and "Meat and
meat preparations” to the Central and Eastern regions. These
commodites accounted for 14.1% of the Western region’s total
value of truck transport to the Central and Eastern regions. The
Western and Central regions received $19.0 milion in "Other
household and personal equipment”, 22.5% of the Eastern
region's total value of goods transported by truck to the Western
and Central regions.

In contrast, the Central region, which has a tigh concentration
of manufacturing industries, transports finished matenals such as
"Metal fabricated basic products” (e.g. wire, bolts. etc.) and
"Food preparations” to the Eastern and Western regions.

Figure 4.8 provides statistics on commodity movements ranked
by the amount of tonnage carried in 1988. Intraregional traffic, n
terms of tonnage, 1S dominated in all regions by the transport of
raw materials such as "Crude, non-metallic, minerals” and
"Petroleum and coal products”. The fact 1s not surprising since
these commodities are bulk commodities.

In terms of tonnage. the nterregional traffic has a greater
diversificaton of commodities. This is underscored by the fact
that, on a tonnage ranking, the main commodities shipped from
the Central region to the Eastern and Western regions were
mainly compnsed of manufactured products. This 1s also true
when the commodities shipped from the Central region were
ranked by revenues.

The Western region shipped 177 021 tonnes of "Meat and
meat preparations” to the Central and Eastern regions. This
commodity was ranked mn the top five positions according to
revenues and tonnage when it was shipped from the Western
region to the other two regions.
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La plus grande part des actwvites de camionnage (selon les
recettes) se situe au mveau intraregional. Dans la région de l'est,
prés de 52.6 % de toutes les marchandises ont été transporées au
niveau intrarégional, comparativement a 90.3 % pour la region du
centre et 77.3 % pour la region de I'ouest.

Les recettes du camionnage interrégional proviennent surtout du
transport d'"autres articies menagers et personnels”. Cette division
de produits domine ie transport interregional dans tous les cas sauf
un (centre-est).

Si I'on examine plus pres les données sur le trafic interrégional, on
constate que chaque region exporte les produits pour lesquels elle
détent un avantage €conomique Ou geographique.  Ainsi, les
provinces de l'ouest ont transporté pour $39 milions d'"amimaux
vivants” et de "viandes et préparations a base de viandes” vers les
régions du Centre et de I'est. Ces produits ont représenté 14.5 %
des recettes totales du camionnage entre la region de I'ouest et les
regions du centre et de I'est. Les régions de I'ouest et du centre ont
requ pour $19 millions d’"autres articles menagers et personnels”,
soit 22.5 % de la valeur totale des marchandises expédiees de la
region de I'est vers les régions de I'ouest et du centre.

Par contre, la région du centre, oi se trouve une forte
concentration d'industries manufacturieres, expédie surtout des
produits hnis comme des dermi-produits de base en metal (p. ex. des
fils de fer et des boulons) et des "préparatons alimentaires” vers les
regions de l'est et de 'ouest du Canada.

La figure 4.8 presente les mouvements de produits selon le
tonnage transporte en 1988. Le trafic intrarégional, selon le
tonnage, est domine dans toutes les régions par le transport des
matieres brutes telles que les "minéraux bruts non metalhques” et les
"produits du pétrole et de la houllle”. 1l ne faut pas s'en etonner
puisqu'll s'agit de produits transportés en vrac.

Selon le tonnage, le trafic nterrégional se caracténse par une plus
grande diversification des marchandises. Les produits manufactures
constituent d'aillleurs, au classement selon le tonnage, les principales
marchandises expediees de la région du centre vers les regions de
l'est et de l'ouest. Cela est vra également des marchandises
qu'expédie la region du centre, selon les recettes.

La region de l'ouest a expedieé 177,021 tonnes de "viandes et
préparations a base de viandes” vers les regions du centre et de
'est. Ces produits se sont retrouvées parmi les cing premiéres
categories de marchandises, tant sur le plan des recettes que sur
celur du tonnage.



Figure 4.6
For-hire Trucking, 1988: Selected Statistics by Commodity Section, Class | and I Carriers

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: Centaines statistiques seion la section de produits,
pour les transporteurs des categories | et Il

Revenue Tonnes
$5,184,488 177 103 335
Recettes
Vi :
6.1% ==

\ 9.3%
33.6% 9
11
2 : %9.8%
ll( -k
3 v
Q* 33.6%
Live Animals | Animaux vivants
Food, Feed, Beverage and Tobacco 1] Denreées almentares, aliments pour ammaux, boissons et tabacs
Crude Matenals, Inedible ] Mateéres brutes non comestibles
Fabnicated Materals, Inedible v Demi-produits non comestibles
End Products, Inedible Vv Produits finals non comestibles
General or Unclasstfied Freight VI Fret ordinaire ou non classe
Tonne-kilometres Shipments
57 888 346 30,137,301
Tonnes-kilometres Livraisons
Vi ! Vi t
6.3% 1.2%
I
17.9%
v 3
16.7%
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15.1%
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Figure 4.7

For-hire Trucking, 1988: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues,

Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: principaux mouvements de marchandises d’une région a
I'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories | et li

. Destination

East - Est Estimated revenue
East - Est Recettes (estimation)
$
43 Petroleum and coal products
Produits du petrole et de la houllle 31,267,024
14 Other food, food materials
Autres aments, ingredients alimentaires 21,220,432
23 Crude wood maternals
Materes de bois brutes 19,995,865
47 Non-metallic minerai basic products
Produits mineraux non-metalliques de base 16,761,879
99 General or unclassified freight
Fret general ou non classe 14,469,402
Total All Commodities
Total des marchandises $276,292,040

|

’“‘i‘/

West - East Estimated revenue Centre - East Estimated revenue
Ouest - Est Recettes (estimation) Centre - Est Recettes (estmation)
$ s
86 Other household and personal equipment 14 Other food, food matenals
Autres articles menagers et personnels 8.438.106 Autres aliments, ingredients aimentarres 25,076.350
14 Other tood. food matenals 99 General or unclassified freight
Autres aliments, ingredients alimentares 1,283,262 Fret genéral ou non classe 23.281.727
01 Meat and meat preparations 86 Other household and personal equipment
Viandes et preparauons a base de viandes 1.235.958 Autres articles menagers et personnels 12,715,514
99 General or unclassified freight 42 Chemicals and related products
Fret general ou non classe 933.907 Produrts chimiques et connexes 11,785.035
52 Special industry machinery 46 Metal fabncated basic products
Machines industrnielles speciales 752.585 Demi-produits de base en metal 11,222.775
Total All Commodities Total All Commodities
Total des marchandises $18,381,457 Total des marchandises $230,802,980
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Figure 4.7

- Continued - suite

For-hire Trucking, 1988: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues,
Ciass | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrul, 1988: principaux mouvements de marchandises d'une région a
I'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories | et I

Estimated revenue
Recettes (estimation)

Centre - Centre

58
47
14
44

27

s

Road motor vehicles

Veéhicules automobiles routiers 221,661,413
Non-metallic mineral basic products

Produits mineraux non-metalliques de base 182,998,584
Other food, food materials

Autres aliments, ingrédients alimentares 141,899,827
Iron, steel and alloys

Fer, acier et aliiages 134,160,285
Crude non-metallic mmerals

Minéraux bruts non-metalliques 117,040,209

Total All Commodities

Total des marchandises $2,502,020,528

A

§

\

a
e
41
A
]
Destination
West - Centre Estimated revenue East - Centre Estimated revenue

Quest - Centre. Recettes (estimation)

Est - Centre Recettes {estimation)

$ S

86 Other househoid and personal equipment 86 Other household and personal equipment

Autres articles ménagers et personneis 33,406,741 Autres articles ménagers et personnels 9.821.558
99 General or unclassified freight 35 Paper and paperboard

Fret genéral ou non classe 26.536,817 Papier et carton 6,214,188
01 Meat and meat preparatons 99 General or unclassified fresght

Viandes et preparations a base de viandes 25.125,963 Fret général ou non classe 5,964 444
00 Lwve animals 14 Other food, food matenials

Animaux vivants 12,670,184 Autres aliments, ingredients alimentaires 5.752.053
33 Wood fabricated matenals 33 Wood fabricated materiais

Demi-produits en bois 11,256,209 Demi-produits en bois 4,518,887

Total All Commodities Totai All Commodities
Total des marchandises $257,842,469 Total des marchandises $12,424,247
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Figure 4.7 - Concluded - fin
For-hire Trucking, 1988: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues,
Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: principaux mouvements de marchandises d’une région a
l'autre, seion les recettes, pour les transporteurs des categories | et Il

West - West Estimated revenue
Ouest - Ouest Recettes (estimation)
s
43 Petroleum and coal products
Produits du pétrole et de la houille 147,916,321
14 Other food. food matenals
Autres aiments, ingrédients alimentaires 95,369,378
99 Gerneral or unclassified freight
Fret general ou non classé 87,314,320
47 Non-metalic mineral basic products
Produits mineraux non-metaliques de base 82,389,295
52 Special industry machinery
Machines industrielles spéciales 77,045,687

Total All Commodities
Total des marchandises $1,412,789,655

i- ]
Destination

Centre - West Estimated revenue East - West Estimated revenue
Centre - Ouest Recettes (estimation) Est - Ouest Recettes (estimation)
$ $
99 General or unclassified freight 86 Other household and personal equipment
Fret general ou non classe 48,518,940 Autres articles meénagers et personnels 9,179,762
86 Other household and personal equipment 58 Road motar vehicles
Autres articles menagers et personnels 32,277,853 Vehicules automotiles routiers 604,240
14 Other food. food matenals 99 General or unclassified freight
Autres aiments, ingredients almentaires 18,087,348 Fret general ou non classe 460,262
74 Furniture and fixtures 52 Special industry machinery
Meubles et accessoires 17.649,748 Machines industrielies speciales 310,403
44 [ron, steel and alloys 03 Vegetables and vegetable prepatations
Fer. acier et alhages 16,975,246 Legumes et preparation a base de legumes 159,990
Total All Commodities Total All Commodities
Total des marchandises $401,873,517 Total des marchandises $12,424,247
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Figure 4.8
For-hire Trucking, 1988: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues,
Class | and 1l Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Principaux mouvements de marchandises d'une région a
Pautre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des categories |

East - East
Est - Est

Estimated tonnage
Tonnes (estimation)

43 Petroleum and coal products
Produits du petrole et de la houille 2 320 525
23 Crude wood materials
Matieres de bois brutes 1832 942
27 Crude non-metallic minerals
Minéraux bruts non-metalliques 965 168
47 Non-metallic mineral basic products
Produits mineraux non-metalliques de base 831 842
14 Other food, food matenials
Autres aliments, ingredients aimentaires 607 455
Total All Commodities
Total des marchandises 11 488 610
Q
i ’
m Destination /
West - East Estimated tonnage Centre - East Estimated tonnage
Ouest - Est Tonnes (estimation) Centre - Est Tonnes (estimation)
14 Other food. food malenals 23 Crude wood materials
Autres aliments. ingredients alimentaires 14 833 Matieres de bois brutes 639 186
01 Meat and meat preparations 14 Other food. food matenals
Viandes et préparations a base de viandes 7 724 Autres aliments. ingredients alimentaires 207 081
86 Other household and personal equipment 99 General or unclassified freight
Autres articles menagers et personnels 5 260 Fret general ou non classe 134 080
52 Special industry machinery 47 Non-metallic mineral basic products
Machines industrielles speciales 3 665 Produits mineraux non-metaliques de base 111 019
44  Iron, steel and alloys 42 Chemicals and related products
Fer, acier et alliages 3 340 Produits chimiques et connexes 96 528
Total All Commodities Total All Commodities
Total des marchandises 57 216 Total des marchandises 2 176 BB4
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Figure 4.8 - Continued - suite
For-hire Trucking, 1988: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues,
Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Principaux mouvements de marchandises d’'une region a
I'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des catégories |

. Destination
o

Centre - Centre Estimated tonnage

Tonnes (estimation)

27 Crude non-metallic minerals

Minéraux bruts non-metalliques 22672 515
47 Non-metallic mineral basic products

Produits mineraux non-metalliques de base 11 684 542
44 Iron, steel and alloys

Fer. acier et alhages 8 466 243
43 Petroleum and coal products

Produits du pétrole et de la houille 6 188 608
99 General or unciassified freight

Fret géneral ou non classe 5 990 221

Total All Commodities
Total des marchandises 106 911 633

West - Centre
Ouest - Centre

Estimated tonnage
Tonnes (estimation)

East - Centre
Est - Centre

Estimated tonnage
Tonnes (estimation)

01 Meat and meat preparations 33 Wood fabricated matenals

Viandes et preparations a base de viandes 163 297 Demi-progduits en bois 137 224
47 Non-metalic mineral basic products 35 Paper and paperboard

Produits du petroie et de 1a houilie 136 855 Papeer et carton 128 967
99 General or unciassified freight 99 General or unclassified frexght

Fret general ou non classe 135 817 Fret general ou non classe 126 052
33 Wood labricated materials 14 Other food. food materials

Dem:-produits en bois 126 801 Autres aliments, ingredients alimentarres 89 744
00 Live amimals 21 Crude vegetable products, inedible

Animaux vivants 113 065 Proguits bruts d'origne veg.. non comestible 73179

Total All Commodities Total All Commodities
Total des marchandises 1697 744 Total des marchandises 1152 511
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Figure 4.8 - Concluded - fin
For-hire Trucking, 1988: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues,
Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Principaux mouvements de marchandises d’une région a
I'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des catégories |

Destination

West - West
Ouest - Ouest

Estimated tonnage
Tonnes (estimation)

43
23
27
33

47

Petroleum and coal products

Produits du petrole et de la houilie 10 902 508
Crude wood matenals

Matieres de bois brutes 7 043 648
Crude non-metallic minerals

Mineraux bruts non-metalliques 5 057 989
Wood fabricated matenals

Demi-produits en bois 3079 961
Non-metallic mineral basic products

Produits mineraux non-metalliques de base 2973140

Total All Commodities

Total des marchandises 51 908 520

- West
- Ouest

Centre
Centre

Estimated tonnage
Tonnes (estimation)

East - West
Est - Ouest

Estimated tonnage
Tonnes (estimation)

99 General or unclassified freight 26 Coal, crude petroleum and rel. crude products

Fret genéral ou non classe 208 522 Houille, petrole brut et produits bruts con. 15 261
44 iron, steel and alloys 86 Other household and personal equipment

Fer. aceer et allages 143 299 Autres articles menagers et personnels 5429
14 Other food, food matenals 99 General or unclassified freight

Autres aliments. ingredients alimentaires 106 554 Fret géneral ou non classe 3289
42 Chemicals and related products 47 Non-metalic mineral basic products

Produits ctumigues et connexes 77 033 Produits mineraux non-metalliques de base 1 828
96 Remaining end-products classified by matenal 09 Vegetables and vegetable prepatations

Autres produits tinals classes selon la mat. 72 824 Legumes et préparation a base de leqgumes 1795

Total All Commodities Total All Commodities
Total des marchandises 1675 966 Total des marchandises 34 252
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Figures 4.9 and 4.10 present information about the commodity
groups transport by Class | and Il carriers. Figure 4.9, shows the
top 10 commodity groups ranked according to revenues, tonnes,
tonnes-kilometres anc shipments. Figure 4.10 ranks the major
commodities by the revenue generated.

in the top ten commodity ranking, based on revenue, "General
freight™ rose from its fifth ranking pasition in 1987 to place second
in 1988. "Lumber and sawn timber" rose in position as well from
ninth in 1987 to sixth in 1988. Conversely, "Pulpwood chips”
tumbled from fourth position In 1987 to ninth in 1988. While
"Sand, gravel and crude stone” just missed the top ten by placing
eleventh, "Passenger automobilles and chassis” made an
appearance in the tenth spot. These top ten represented 30.9%
of total revenues earned by for-hire trucking carriers in the
transportation of commodities.

"General freight” rose from exclusion In the top ten commodity
ranking, based on tonnage of 1987, to reach third position In
1988. Likewise, "Petroleum and coal products” rose from tenth
position n 1987 to fifth in 1988. "Lumber and sawn timber” fell
from fifth position in 1987 to tenth in 1988. This list of top ten
commodities, based on tonnage, represented 48.0% of the total
tonnage transported by for-hire trucking carriers in 1988.

The top ten, based on lonne-kilometres, represented 36.0% of
the total tonne-kilometres travelled by these carriers, whiie the top
ten based on the number of shipments accounted for 31.2% of all
shipments made by for-hire trucking carrers in 1988.

In Figure 4.10, it can be seen that the first 100 commodities
vared. From the highly manufactured or finished goods such as
"Passenger automobiles and chassis™ and “"Other food
preparations” to the crude matenals such as "Pulpwood chips”
and "Sand, gravel, and crude stone”.

Les figures 4.9 et 4.10 présentent des données sur les pnncipaux
groupes de produits transportés par les entreprises des categones | et
ll. A la figure 4.9, les 10 principaux groupes de marchandises sont
classés selon les receties, le nombre de tonnes, de tonnes-kilomeétres
et d'expéditons. La figure 4.10 classe les pnncipaux produits selon
les recettes.

Parmi les dix principales marchandises, au titre des recettes, le
"fret ordinaire” est passé de la cinquieme place en 1987 a la
deuxieme en 1988, tandis que le "bois de construction et sciage” est
passe de la neuvieme place a la sixieme. Par contre, les "copeaux
de bois a pate” ont perdu du terrain, passant de la quatrieme a la
neuvieme place. Le groupe "sable, gravier et pierre brute” a failli
fare partie des dix principales marchandises en se plagant onzieme.
Pour leur part, les "voitures particuliéres et chassis” ont occupeé le
dixiéme rang a un moment donné. Ces dix plus importantes
marchandises ont representé 30.9 % des recettes tolales ces
entreprises de camionnage pour compte d'autrui.

En 1987, au titre du tonnage, le "fret ordinaire” ne faisatt pas
partie des dix principales marchandises; en 1988, Il occupait le
troisieme rang. De méme, les "produits du péetrole et de la houille”
sont passés du deuxiéme rang en 1987 au cinquieme en 1988. Par
contre, le "bots de construction et sciage” a perdu du terrain, passant
du cinquieme au dixiéme rang. Ces dix premiéres marchandises ont
représente 48.0 % du tonnage total transporté par les entrepnses de
camionnage pour compte d'autrut en 1988.

Au ttre du nombre de tonnes-kilometres, elles ont figure pour
36.0% du nombre total de tonnes-kiiometres parcourus par ces
transporteurs, tandis qu'au lire du nombre d'expeditions, elles ont
represente 31.2 % de toutes les expeditions eftectuées par les
entrepnses de camionnage pour compte d'autrut en 1988.

A la figure 4.10, on constate ia diversité des 100 premieres
marchandises: on passe des produits fints ou hautement manu-
factures tels que les “voitures particulieres et chassis” et "autres
préparations almentares” aux materes brutes telles que les
"copeaux de bois a pate” et le "sable, gravier et pierre brute”.



Figure 4.9
For-hire Trucking, 1988: Commodity Ranking
Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Classement des produits transportés

Top Ten Commodities Based on Revenue, Class | and Il Carriers
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et I, selon les recettes

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
Commodity group kilometres
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrar- Classe-
ment ment kilometres ment sons ment
$°'000 ‘000 ‘000
146 Other food preparations - Autres
preparations alimentaires 294,567 1 6,314 7 3.240.618 1 1,444 880 2
995 General freight - Fret general 248.863 2 8.100 &) 2.878.080 2 1,785,322 1

867 Miscellaneous household & personal

equipment (used) - Articles mena-

gers et personnels divers (usagees) 198,531 3 564 53 422176 35 267,097 31
588 Motor veh. engines, accessories, parts

& assemblies - Moteurs, acc., pieces

& assemblages de veh. automobiles 156,898 4 1,966 21 741,292 22 1,381,352 3
475 Cement and concrete basic products -

Produits de base en ciment et

en beton 131,128 5 9.031 2 1,909,469 5 324,683 24
331 Lumber and sawn timber - Bois de
construction et sciage 124,757 6 5333 10 2,699,039 3 245,186 a3

479 Other non-metaliic mineral basic
products - Autres produits

mineraux non metalliques de base 115,283 i 4,976 12 1,658,407 i 381,284 19
445 Plate. sheet and strip, steel - Toles,

feullles et feulllards, d’acier 113.654 8 6,768 6 2,139,672 4 339,855 21
238 Pulpwood chips - Copeaux de bots

a pate 111,298 9 8,054 4 1,457,179 9 324,943 23
581 Passenger automobiles and chassis -

Vouures particulieres et chassis 107,342 10 1,580 23 429,838 33 1,131,103 a4

Top Ten Commodities Based on Tonnage, Class | and Il Carriers

Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et I, selon les tonnes
transportees

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
Commodity group kilometres
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe-
ment ment kilometres ment sons ment
$°000 '000 ‘000

276 Sand, gravel & crude stone -

Sabie. gravier et pierre brute 106,406 1 23127 1 1 844 735 6 714,237 5
475 Cement and concrete basic products -

Produits de base en ciment et en

béton 131,128 5 9 031 2 1909 469 (3 324,683 24
995 General freight - Fret géneral 248,863 2 8 100 2] 2878 080 2 1,785,322 1
238 Pulpwood chips - Copeaux de

bois a pate 111,298 9 8 054 4 1457 179 9 324,943 23
439 Petroieum & coal products (exc. those

n chemicals) - Deérives du petrole

& de la houille (sauf dernves chim.) 82,965 14 7 004 5 1526 902 8 328,936 22
445 Piate. sheet and strip, steel - Toies,

feutlles et feullards, d'acier 113.654 8 6 768 6 2139 672 4 339,855 21
146 Other food preparations ~ Autres

preparations akmentaires 294,567 1 6 314 7 3240618 1 1,444 880 2
432 Fuel ol - Mazout 82,529 15 5 901 8 1457 150 10 197,252 40
231 Logs and bolts - Billes et bilots 38.747 33 5427 9 661 631 23 172,155 45
331 Lumber and sawn timber -

Bois de construction et sclage 124,757 6 5 333 10 2 699 039 3 245,186 33

85



Figure 4.9
For-hire Trucking, 1987: Commodity Ranking - Concluded ) :
Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Classement des produits transportés - fin

Top Ten Commodities Based on Tonne-kilometres, Class | and Il Carriers
Dix principaux produits transportés par ies camionneurs des categories | et |l, seion
les tonnes-kilometres

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
Commodity group kilometres
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes  Classe- Classe- Tonnes-  Classe- Livrai- Classe-
ment ment kilometres ment sons ment
$'000 '000 '000
146 Other food preparations - Autres
preparations alimentares 294 567 1 6 314 7 3240618 1 1,444 880 2
995 General freight - Fret général 248,863 2 8100 3 2 878 080 2 1,785322 il
331 Lumber and sawn timber - Bois
de construction et sciage 124,757 6 5 333 10 2 699 039 3 245,186 33
445 Plate, sheet and strip, steel - Toles,
fewiles et feuillards, d'acier 113,654 8 6 768 6 2139 572 4 339,855 21
475 Cement and concrete basic products -
Produits de base en ciment et en
béton 131,128 5 9031 2 1 909 469 5 324,683 24
276 Sand, gravel & crude stone — Sable,
gravier et pierre brute 106,406 41 238127 1 1844 735 6 714,237 5
479 Other non-metallic mineral basic
products - Autres produits
minéraux non metalliques de base 115,283 7 4 976 12 1 658 407 7 381,284 19
439 Petroleum & coal products (exc. those
in chemicals) - Derves du petrole
& de 1a houille {sauf derives chim.) 82,965 14 7 004 5 1 526 902 8 328,936 22
238 Pulpwood chips - Copeaux de bais
a pate 111,298 9 8054 4 1457 179 9 324,943 23
432 Fyel ol - Mazout 82,529 15 5 901 8 1457 150 10 197,252 40
Top Ten Commodities Based on Shipments, Class | and | Carriers
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des categories | et ll, selon les livraisons
Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
Commodity group kilometres
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livra- Classe-
ment ment kilometres ment sons ment
$'000 '000 '000
995 General freight - Fret général 248,863 2 8 100 3 2 878 080 2 1,785,322 1
146 Other food preparations — Autres
préparations akmentaires 294,567 1 6 314 7 3 240 618 1 1,444 880 2
588 Motor veh. engines, accessores, parts
& assemblies - Moteurs, acc., pieces
& assemblages de véh. automobiles 156,898 4 1 966 21 741 292 22 1,381,352 3
581 Passenger automobiles and chassis -
Vonures particulieres et chassis 107 342 10 1 580 23 429 838 33 1,131,103 4
276 Sand, gravel & crude stone - Sable,
gravier et pierre brute 106,406 n 23127 1 1 844 735 6 714,237 5
371 Broad woven fabrics wholly or i part
cotton - Tissus larges entiere. ou
en partie de coton 66.207 20 586 50 298 889 44 656.352 6
788 Other apparel - Aytres vétements 42927 29 196 100 196 086 67 637.238 77
879 Other medicinal and pharmaceuucal
products - Autres medicaments et
produits pharmaceutiques 24,927 52 129 119 65 333 118 584,523 8
011  Meat (except poultry), fresh, chilled or
frozen - Viande (sauf volaille),
fraiche, réfngerée ou congelee 73,614 18 932 34 863 287 16 549,673 9
429 Other chemical speciaities, industnal -
Autres specialties chimigues,
industrietles 99,258 12 2 079 19 833 860 17 522574 10
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Figure 4.10
For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits,
pour les transporteurs des categories | et |l

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilometres livraisons
$'000 ‘000 ‘000
146 Other food preparations — Autres préparations alimentaires 294,567 6314 3 240 618 1,444 880
995 General freight -~ Fret général 248,863 8 100 2 878 080 1,785,322
867 Miscellaneous household and personal equipment (used) -
Articles menagers et personnels divers (usagees) 198.531 564 422176 267,097
588 Motor veh. engines, accessories, parts & assemblies -
Moteurs, acc., pieces & assemblages de veh. automobiles 156,898 1 966 741 292 1,381,352
475 Cement and concrete basic products - Produits de base en
ciment et en béton 131,128 9 031 1909 469 324,683
331 Lumber and sawn timber - Bois de construction et sciage 124,757 5333 2 699 039 245,186
479 Other non-metallic mineral basic products - Autres
produits minéraux non metalliques de base 115,283 4 976 1 658 407 381,284
445 Piate, sheet and stnp, steel - Toles, feuilles et feuiliards, d'acier 113,654 6 768 2 139 572 339,855
238 Pulpwood chips - Copeaux de bois a pate 111,298 8 054 1457 179 324 943
581 Passenger automobiles and chassis - Voitures particulieres
et chassis 107,342 1 580 429 838 1,131,103
276 Sand, gravel & crude stone - Sabie, gravier et prerre brute 106,406 23127 1 844 735 714,237
429 Other chemical specialties, ndustnial - Autres specialitiés
chimiques, industnelles 99,258 2 079 833 860 522,574
951 Shipping and distribution containers and closures -
Récip. contenants, conteneurs & fermet. livr. & distnib. 94,540 2 021 890 509 488,836
439 Petroleum & coal products (exc. those in chemicals) -
Dérives du pétrole & de 1a houille (sauf dérves chim.) 82,965 7 004 1 526 902 328,936
432 Fuel oil - Mazout 82,529 5901 1457 150 197,252
351 Paper for pninting - Paper d'impression 79,585 2373 1 246 072 304,495
051 Dairy products - Produrts latiers 78,053 4 994 820 381 482,838
011 Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - Viande
(sauf voiaille), fraiche, réfrigérée ou congelee 73.614 932 863 287 549,673
964 Paper end-products - Produits finals en paprer 73,357 1576 767 827 416,726
an Broad woven fabrics whoily or in part cotton -
Tissus larges entiere. ou en parte de coton 66,207 586 298 889 656,352
509 Other machinery classified by function - Autres
machines classees selon ia foncton 65,808 707 490 774 461,770
521 Drilling, excavating, mining, o1l & gas machinery -
Mach. a forer, creuser, utiliser dans mmne pour petro 65.090 1419 518 909 210.572
431 Gasoline - Essence 59,282 4 565 1101 485 171.661
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Figure 4.10

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, Ii Carriers - Continued

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits,

pour les transporteurs des categories | et [l - suite

Revenue Tonne- Number of
Commaodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilomeétres livraisons
$'000 ‘000 '000
741 Household furmture (inc. knocked down) - Meubles de
maison (y compris meubles non assemblés) 57.346 354 280 070 471,595
448 Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes, de fer
et d'acier 56,727 1358 783 562 192,222
279 Other crude non-metallic minerals - Autres minéraux
non meétalhiques bruts 53.499 4 450 1 337 906 152,632
583 Trucks, chassis & truck tractors, commercial - Camions,
chassis& tracteurs routiers, d'usage commerc. 52636 871 261 201 412,633
465 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware -
Boulons. écrous, clous, vis & guincaillene de base 49,706 581 281 791 488,082
788 Other apparel - Autres vétements 42,927 196 196 086 637.238
416 Chemical products, fertihzers & fertiizer matenials —
Produits chimiques, engrais & mat. fertilisantes 42,304 2627 1 007 253 92,298
473 Glass basic products - Produits de base en verre 41,720 875 431 341 212,066
991 Mail - Courrer 41,487 466 541 428 87.108
23 Logs and bolts ~ Billes et billots 38.747 5 427 661 631 172,185
291 Other waste & scrap materials - Autres déchets et rebuts 36,854 2243 541 752 113.431
404 Metallic saits & peroxysalts of inorganic acids -
Sels et persels metaliques d'acides inorganiques 36,156 870 343 923 63,935
173 Distilled alcoholic beverages - Boissons alcooliques
distillées 33.862 973 364 326 95,747
469 Other metal fabricated basic products - Autres
demi-produits de base en metal 33,811 815 425 164 156.933
697 Miscellaneous electric equipment and appliances -
Appareils & materiels electriques divers 32,719 456 288 576 289,236
621 Pneumatic tires, new (tubeless or tube type) -
Bandages pneu., neufs (avec ou sans chambres a air) 32472 453 208 734 261,935
091 Vegetabies, fresh or chilled - Legumes, frais ou réfrigérés 32,346 1 339 520 722 118.257
428 Paints and related paint products - Peintures et produits
connexes 30.977 365 210 767 297.276
637 Eiectronic equip. components, chassis & cabinetry -
Acc., chassis & meubles pour matenel electronique 30,607 mis 106 338 287.307
841 Floor coverings - Couvre-sols 29,112 262 174 040 244,810
172 Fermented alcohoiic beverages - Boissons alcoohques
fermentees 28,725 901 394 807 107.512
061 Cereal grains, unmilled ~ Grans de céréales, non moulus 28.646 2 369 770 616 78,190
999 Unknown - Inconnu 28,195 365 221 403 189,381
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Figure 4.10

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, il Carriers - Continued

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits,
pour les transporteurs des catégories | et Il - suite

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilometres livraisons
$'000 ‘000 ‘000
436 Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz raffinés
et fabriques, type combustible 27,717 1413 644 995 75.680
425 Plastics basic shapes and forms - Profiles et formes de base
en matiére plastique 27,612 380 208 827 157,333
522 Const. and maintenance machinery ang equipment -
Machines & matériel de construction & d'entretien 27.377 441 155 981 99,694
461 Structural ang architectural metal products - Produits en
metal de construction & d'architecture 26,545 334 261 924 170.692
402 Inorganic bases & metal. oxides, hydroxiges & peroxides -
Bases inorganiques & oxydes, hydroxydes & perox. metal. 26410 T 360 364 52.660
879 Other medicinal and pharmaceutical products - Autres
meédicaments et produits pharmaceutiques 24,927 129 65 333 584,523
064 Other bakery products - Autres produits de boulangerie 24,154 357 137 945 154,414
74 Non-aicoholic beverages - Boissons non alcoolisées 22,542 845 319617 64,764
339 Other wood fabricated materials — Autres demi-produits
en bois 22,457 585 401 533 70,638
801 Toilet preparations ang cosmetics - Produits de toilette
et produils de beauté 22,311 145 117 891 479,250
899 Other printed matter - Autres imprimes 22,059 205 146 624 292,459
001 Cattle - Bovins 21,695 489 417 811 37,496
529 Other special industnal machinery & equipment -
Autres machines et matérel industriels speciaux 21,221 273 168 003 80,167
901 Stationery and office paper supplies - Papeterie et
articles de bureau 21,123 141 100 947 359,047
443 Castings & forgings, ron & steel(exc. pipes & fitings) -
Moulages & forgeages. de fer& acier(sauf tuyaux
& raccor) 20,486 451 256 924 112,820
259 Other metal-bearing ores, concentrales and scrap -
Autres meétaux, minerais, concentrés el dechets 20.070 1960 442 792 62,630
104 Sugar preparations (inciuding confectionery) -
Preps. a base de sucre (y comprs les confiseries) 18,119 151 127 358 191,250
449 Wire and wire rope, steel - Fils et cables metaliques,
d’acier 17.936 332 211472 97.857
807 Cleaning ang polishing preparations - Prep. et
produits gde nettoyage et de cirage 17,890 276 135 985 211,792
464 insulated wire and cable - Fils et cables isolés 17,656 199 154 870 100,138
472 Structurai clay products and refractories — Prod.
d'argile de construction & mat. réfractares 17.421 813 226 178 64,739
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Figure 4.10

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, Il Carriers - Continued

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits,

pour les transporteurs des catégories | et Il - suite

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shupments
Code Tonnes
Groupe de produtts Recettes Tonnes- Nombre de
kilometres hvraisons
$'000 ‘000 ‘000
075 Fruit juice concentrates (10 % or less sugar) - Jus de
fruits concentres (10 % ou moins de sucre) 17,127 400 239,554 29,364
101 Sugar, molasses and syrups — Sucre, mélasses et sirops 16,217 628 217.083 34,113
145 Canned food, n.e.s. - Autres préparations alimentaires
en boites 16,118 562 252,245 56,091
015 Meat prep. and ready-cooked meat (except canned) -
Prep. a base de viandes & viandes cuites (sauf boites) 15,792 139 202,864 79.310
336 Millwork (woodwork) & building components -
Bois travaillé et eiements de construction 15,480 233 192,842 116,543
401 Inorganic acids & oxygen comp. of nonmet. or
metallod - Acides inorgan. & comp. d'oxy. de
prod. non met. ou met. 15,239 688 217,605 33,267
468 Valves and pipe fittings ~ Robinettene et raccords de
tuyautene 14,767 103 79.363 132,976
262 Crude mineral oiils - Huiles minérales brutes 14,605 1.503 453,198 65,541
686 Wiring devices - Dispositifs de cablage 14,241 95 54,302 214,872
681 Electnc Iighting fixtures and portable lamps - Appareils
d'éclarrage électnques & lampes portative 14,014 Sit 44,450 178,297
423 Plastic matenals, not shaped - Materes plastiques, non
fagonnées 13,949 461 177,634 43,647
519 Other matenals handling equipment - Autre
matenel de manutention 13,841 308 126,242 87.119
969 Plastic end-products - Produits finals en plastique 13,751 166 105,465 101,576
006 Poultry - Volaille 13,464 316 52,021 27.307
446 Structural shapes and sheet piling, steel -
Profiles de charpente et palplanches 13,086 938 183,235 42,107
893 Books and pamphlets - Lwvres et brochures 12,334 76 76.842 277.554
012 Poultry meat, fresh, chilled or frozen - Viande de
volaille, fraiche, réfrigérée ou congelée 12,269 227 113,705 124,884
742 Otfice furniture and visible record equipment —
Meubles de bureau & mat. ordinaire de classement 12,162 61 58,957 93,612
062 Cereal grains, milled - Grains de cereales, moulus 12,096 501 214,035 27.926
444 Bars and rods, steel - Barres et tiges, d'acier 11,989 486 218612 46,972
451 Aluminum and aluminum alioys - Aluminium et
alhages d'aluminium 11,925 259 153,799 56,164
031 Fish, whoie {round) or dressed, fresh or chilled -
Poissons, entiers ou habillés, frais ou réfrnigéres 11,770 235 110,928 34,067
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Figure 4.10

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, li Carriers - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du

nombre

de tonnes-kilometres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits,

pour les transporteurs des categories I et il - fin

Revenue Tonne- Number of
Commodity group kilometres shipments
Code Tonnes
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de
kilometres livraisons
$'000 '000 '000
152 Cereal grains & by-products processed for feed -
Grains de céréales & sous-produits pour animaux 11,762 664 193 753 40,411
o7 Fruits and berries, fresh or chilled ~ Fruits et baies,
frais ou réfrigerés 11,691 266 202 739 23,380
236 Pulpwood (round wood) - Bois a pate (bois rond) 11,680 949 134 762 27.489
213 Nursery & greenhouse stock & related matenais —
Produits de serre & de pépiniére & prod. connexes 11,619 275 111 551 75,189
271 Asbestos, unmanufactured. crude and fibre —
Amiante, non ouvre, brut ou en fibres 11,503 380 253 359 19,542
748 Furniture and fixture components - Elements de
meubles et d'accessores 11,351 66 32424 132,038
003 Swine - Porcs 11,345 394 124 554 21,512
832 Sporting & athietic equip. (exc. uniforms & shoes) -
Art. de sport et d'athlét. (sauf uniformes & chaus.) 11,226 50 37 824 130,271
671 Plumbing fixtures and sanitary ware ~ Matériel de
plomberie et articles sanitaires 10,671 86 39 004 144 042
551 Tractors (exc. industrial material handling equip.) -
Tracteurs (sauf mat. indust. de manutention des mat.) 10,618 140 92 504 47945
655 Air conditioring & refnig. equip. (exc. indust. fans) -
Mat. de climatisation & de réfrig. (sauf ventilat. ind.) 10.347 80 39 459 94,170
Total for first 100 commodities - Total pour les 100 premiers
produits 4,418,373 161 259 50 460 172 24,532 847
Total tor all commodities - Total pour tous les produits 5,184,488 177 103 57 888 346 30,137,301
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TRUCKLOAD AND LESS THAN TRUCKLOAD
TRAFFIC CLASSES | AND |l CARRIERS

Figures 4.11 to 4.14 describe the movement of commodities
by truckioad (a shipment weighing more than 10000 kg) and less
than truckload (a shipment weighing less than 10000 kg). As
these data show, the truckload (TL) shipments generated $325.3
milion more in revenues than less than truckload (LTL) shipments,
but the LTL movements accounted for 3.8 times the number of
shipments. In general, the average LTL shipment weighed 758.8
kg and was transported over a distance of 526.9 km. The
average TL shipment characteristically weighed 25 121.1 kg and
was transported a distance of 304.1 km.

Figure 4.11 shows that the revenues from LTL shipments were
predominant in Ontaro and Quebec. These two provinces
constituted 66.8% of the revenues derived from LTL shipments.
This 15 not surpnsing as "Road motor vehicles” (Figure 4.14),
represented the number one ranked LTL commodity with most of
the shupments having occurred in Ontario and Quebec.

Figures 4.12 and 4.13 are graphic representations of truck
traffic in terms of average distance travelied, weight groupings,
(TL versus LTL) and area of operation (intraregional versus
interregional). For intraregional movements, LTL shipments
travelied longer distances than TL shipments. In comparison with
all other regions, Ontano reported the shortest distances travelled
for TL (144 km) and LTL (226 km) shipments. This was likely
due to the heavy concentration of truck tratfic in southern Ontario.
Carriers onginating in Mamtoba, Saskatchewan and Alberta
travelled the farther intraregionally in both weight categories
compared to cammers of the other regions.

As for interregional movements, the pattem was LTL
shipments traveiled longer distances than did TL shipments. It s
INteresting to note that TL shipments ornginatng in Quebec
travelled shorter distances than similar shipments originating in
any of the other regions. This can be partially explained by the
fact that Quebec earned 26.0% of its revenues from transporting
goods to Ontario (see Figure 4.8). Carniers orngmatng in
Manitoba, Saskatchewan and Alberta travelled the farthest
carrying full truckload, while carriers domiciled in Bntish Columbia
and the Territories travelied the farthest with less-than-trucklioads.
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CHARGE COMPLETE ET CHARGE PARTIELLE -
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET i

Les figures 4.11 a 4.14 présentent les mouvements en charge
complete (expédition de plus de 10,000 kg) et les mouvements en
charge partielle (expediton de moins de 10,000 kg). Comme le
montrent ces données, les mouvements en charge complete (CC) ont
rapporte $325.3 millions de plus que les mouvements en charge
partelie (CP), mais ces derners ont représenté 3.8 fois le nombre
d'expéditions. En general, I'expédition en charge partelle avait un
poilds moyen de 758.8 kg et etait transportee sur une distance de
526.9 km. Le poids moyen de |'expedition en charge complete
typique etait de 25,121 km et la distance parcourue, de 304.1 km.,

La figure 4.11 montre que I'Ontario et le Québec sont les seules
provinces ou les expédiions en charge partielle ont rapporté le plus
de recettes. Ces provinces ont realisé 66.8 % des recettes a ce titre.
Ces resuitats n'ont rien de surprenant puisque les "vehicules
automoblles routiers” (figure 4.14) ont represente la prncipale
catégorie des produits transportés en charge partielle, la plupan des
expeditions ayant lieu en Ontarno et au Quebec.

Les figures 4.12 et 4.13 iilustrent graphiguement le trafic de
marchandises selon la distance parcourue, les groupes de pods
(charge compléte et charge partelle) et la région d'exploitation
(transport intraregional et transport interregional). Dans le cas des
mouvements intraregionaux, les voyages en charge partelle etaent
plus longs que ceux en charge compiete. Par rapport a toutes les
autres régions, 'Ontanio est celle ou les distances parcourues en
charge compléte (144 km) et en charge partielle (226 km) etaent les
plus courtes. Cela s'exphique sans doute par I'intense circulaton de
camions dans le sud de I'Ontario. Les transporteurs du Manitoba, de
la Saskatchewan et de I'Alberta ont parcouru les plus longues
distances au titre du transport intrarégional, pour les deux groupes de
pods.

On observe une tendance semblable au niveau des mouvements
interrégionaux, les voyages en charge partielle etant plus iongs que
ceux en charge complete. Il est interessant de noter que les voyages
en charge complete en provenance du Quebec etaient plus courns
que les voyages de ce genre fait a partir des autres regions. Le fait
que le Quebec a wre 26 % de ses recettes du transport de
marchandises vers I'Ontano (vorr figure 4.8) exphque en partie ces
resultats. Les transporieurs en provenance du Manitoba, de la
Saskatchewan et de I'Alberta ont effectue les voyages les plus longs
en charge complete, tandis que les transporteurs domicilies en
Colombie-Britannique et dans les Terntoires ont parcouru les
distances les plus longues en charge partielle.



Figure 4.11
For-hire Trucking, 1988: Selected Estimates by Weight Group by Region of Origin

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Certaines estimations selon le poids et la region d’origine

Regional totals - Totaux régionaux Regional Totals - Totaux régionaux
1L 15 1% TL STl

Revenue $'000 - Recettes $'000 Tonne kilometres '000 - Tonnes kilomeétres '000
BC and territories - C.-B. et Territorre 384,491 248,612 | BC and terrtories ~ C.-B. et Terntoire 7673157 1210 329
Man., Sask., and Alta. - Man., Sask., et Man., Sask., and Alta. - Man., Sask., &l

Alta. 633,924 421,986 Alta. 14 077 235 2 026 600
Ontario 1,015,324 1,100,297 | Ontaro 15268 782 3994 510
Quebec - Québec 496,821 522,255 | Quebec - Québec 7 505942 1822 153
Atlantic prov. - Prov.de I'Atlantique 224,316 136,462 | Atlantic prov. - Prov.de I'Atlantique 3 844 593 465 044
Total 2,754,876 2,429612 | Total 48 369709 9518636
Tonnes '000 Shipments - Livraisons
BC and termtories - C.-B. et Territore 19 903 1646 | BC and terntories - C.-B. et Terntorre 818,803 2,143,188
Man., Sask., and Alta. - Man,, Sask., el Man., Sask., and Alta. - Man., Sask., et

Alta. 29 107 3 007 Alla. 1,144,924 4,175,945
Ontario 73598 8511 | Ontaro 2,897,758 10.767.174
Quebec - Québec 25 037 3619 | Quebec - Québec 1,.020.013 5,185,572
Atlantic prov. - Prov.de I'Atlantique 11 394 1282 | Atlantic prov. - Prov.de I'Atlantique 449406 1534 517
Total 159 039 18 065 | Total 6,330,904 23,806,396

Figure 4.12

For-hire Trucking, 1988: Average Distance Travelled for Intraregional Movements, by Weight Group,

Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Distance moyenne des mouvements intrarégionaux de

marchandises effectués par les transporteurs des categories | et ll, selon le poids
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Figure 4.13

For-hire Trucking, 1988: Average Distance Traveiled for Interregional Movements, by Weight Group,

Class | and 1l Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Distance moyenne des mouvements interrégionaux de
marchandises effectués par les transporteurs des catégories | et li, seion le poids
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Figure 4.14 represents the top 15 revenue-generating
commodities for LTL and TL shipments. These data show that, in
general, the LTL shipments were comprised manly of
manufactured products whereas the TL commodities were
compnsed of raw bulk materials and manufactured products.

Figure 4.15 provides estimates of revenues, tonnes, tonne-
kilometres and number of shipments by commodity section and by
weight group. Figure 4.16 provides these estmates by onginating
province/terntory and by weight group. With the assistance of
percentages, Figure 4.17 displays the distribution of truck traffic by
weight group. The major portion of truck revenues (51.7%) was
associated with the three weight groups which comprnse the
10000 to 44999 kilogram range. Within these groups, the
10000 to 19998 kg weight group generated the greatest amount
of revenues (19.1%), but only handied 19.4% of the tonnage and
7.5% of the shipments. This suggests that these shipments were
of relatively high value.

The small shipment trafic (up to 1000 kg) constituted the
majority of shipments (63.2%) but only generated 21.2% of the
revenues and 2.0% of the tonnage. These data reveal that, n
comparnison with the heawvier traffic, the small shipment trathic was
a relatively expensive way 1o transport goods.

As mdicated in Figure 4.18 the distnbution of revenues over
the six maor commodities sections showed that the trucking
ndustry denved the maonty of its revenues (67.2%) from the
transport of "End products, nedibie” and "Fabricated matenals,
nedibie”.

Km
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N
N TL
~
I |
1000 1 500 2 000 2 500

Km

La figure 4.14 presente les 15 marchandises les plus payantes
transportées en charge compléte et en charge partielle. En general,
les expeditions en charge partelle comprenaent surtout des produits
manufactureés, tandis que les expeditons en charge complete
comprenaient des matiéres brutes et des produits manufactures en
vrac.

La figure 4.15 fournit des estimations des recettes, du nombre de
tonnes, de tonnes-kiflometres et d'expeditions, selon la section de
marchandises et le groupe de poids. La figure 4.16 fournit ces
estimations selon la province ou le terntoire d'origine et le groupe de
poids. A la hgure 4.17, on trouve 1a repartition en pourcentage du
trafic de marchandises selon le groupe de poids. La plus grande
partie des recettes de camionnage (51.7 %) €tait associee aux trois
groupes de poids dont I'echelle varne entre 10,000 kg et 44,999 kg.
Dans ce contexte, on a enregisire les recefies les plus elevees
(19.1 %) pour ie groupe de poids de 10.000kg a 19,999 kg, mais
19.4 % seulement du tonnage et 7.5 % seulement du nombre
d'expeditions. Cela laisse entendre que la valeur de ces expeditions
etait relativement eievee.

Les petites expéditions (jusqu’'a 1,000 kg) ont conslitue la magure
parte des expeditions (63.2 %), mais 21.2 % seulement des recettes
et 2% du tonnage. Ces donnees montrent que les petites
expeditions constituaient un moyen relativement cher de transporier
les marchandises, comparativement aux chargements pius lourds.

Comme le montre 1a figure 4.18 sur ia repartition des recettes
selon les six principaies sections de marchandises, le secteur du
camionnage a genere ia pius grande parie de ses recettes (67.2 %)
du transport de “produits finals non comestibles” et de "dem:-
produits non comestibies™.



Figure 4.14

For-hire Trucking, 1988: Selected Statistics for Commodity Divisions (Ranked by Revenue), Class | and
Il Carriers

Comionnage pour compte d’autrui, 1988: Certaines statistiques pour les divisions de produits (classées
en fonction des recettes), categories | et li

Revenue Tonne-kilometres Shipments
Tonnage
Recettes Tonnes-kilometres Livraisons
$'000 '000 '000
Less than truckload - Charge partielle
Commodity - Produit
58 Road Motor Vehicles -~ Vehicules automobile routiers 283,787 3 243 1 064 294 2,865,169
86 Other household and Personal Equipment - Autres articles
menagers et personnels 197,762 434 378 764 307,900
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classe 160,935 1010 725 219 1,572,544
14 QOther Foods, Food Matenals ~ Autres aliments, ingrédients
alimentaires 141,846 1 486 799 359 1,222 447
46 Metal Fabricated Basis Products - Demi prodwts de base en metal 105,518 604 384 763 1,067,747
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 100,301 778 377 561 959,053
74 Furniture and Fixtures - Meubles et accessorres 85,826 398 257 173 841,040
50 Machinery not Elsewhere Specified - Machines non désignees
allleurs 68,592 343 247 386 668.758
52 Special Industry Machinery - Machines industnelles spéciales 63,640 467 167 242 458,315
96 Remaining End-products - Autres produits finals 63.254 522 254 769 604,596
37 Textile Fapbncated Materials - Demi-produits en textiles 60.487 359 219 682 665.044
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et allages 60,148 523 260 001 485,252
95 Containers and Closures - Conterants et fermetures 58.731 647 228 211 408,500
47 Non-metallic Mineral Basis Products - Produits minéraux non
metallique de base 57,504 510 217 047 479,031
63 Communication and Related Equpment - Matériel de
communication et materiel connexe 52,242 165 179 653 635,899
Total (Less than truckload - Charge partielle) 2,429,612 18 064 9518636 23,806,396
Truckioad - Charge complete
Commodity - Produit
47 Non-metallic Mineral Basis Products - Produits minéraux non
meétallique de base 252,545 15 266 4 049 065 542,166
43 Petroleum and Coal Products - Produits du pétrole el de la houille 248,346 19 411 4 823 753 686,649
44 Iron, Steel and Alioys - Fer, acier el aihages 176,939 9 905 3 592 097 356.102
14 Other Foods, Food Matenals - Autres aliments, ingrédients
alimentaires 174,881 5 487 2762 254 309,097
27 Crude Non-metallic Minerals - Mineéraux bruts non metalliques 168,689 28 528 3528 456 868.632
23 Crude Wood Materials - Materes de bois brutes 164,524 14 B77 2 336 584 523,010
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classé 157,610 7 921 2 915 693 489.488
33 Wood Fabncated Matenials — Demi-produils en bois 147,046 6 298 3416 691 239.199
40 Chemicals and Related Products — Produits chimiques et connexes 80,131 2 898 1018 297 98,951
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 77.902 2 650 1 084 811 120,134
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 76.186 3012 1477 871 132,632
52 Special Industry Machinery — Machines industrielles speciales 71,579 1 946 787 779 101,127
17 Beverages - Boissons 63.499 2409 974 477 112,924
05 Dairy Product, Eggs and Honey - Produils laiiers, oeuls et miel 61,040 4 691 766 312 251,723
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et preparations a base
de viandes 59,264 953 969 802 59,119
Total (Truckload - Charge complete) 2,754,876 159 039 48 369 710 6,330,904
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Figure 4.15

For-hire Trucking, 1988: Selected Estimates by Commodity Section by Weight Group, Class | and Il

Carriers

Upto - Jusqu'a 100 - 1 000 - 2000 - 5 000 - 10 000 -

100 kg 999 kg 1 999 kg 4 999 kg 9 999 kg 19 999 kg
Live animals
Revenue $ 25483 1,496,771 525,108 1,783,408 5,164,193 19,851,005
Tonnes 32 8 593 7 124 31793 120 704 539 559
Tonne-kilometres 8 277 2 171 246 1 639 453 10 778 724 35234 470 186 666 177
Shipments No. 903 14,709 4,881 9,140 15,710 37,399
Food, feed, beverage
and tobacco

Revenue $ 19,978,002 89,909,430 43,544,337 75,008.146 91,309,383 270,847,595
Tonnes 41 588 515 977 447 322 1 008 556 1672429 8 732 864
Tonne-kilometres 18 973 545 278 767 432 212 444 998 499 551 140 763 668 229 3777 033 605
Shipments No. 791,520 1,483,857 306,830 315,330 225,651 559,634
Crude materials, inedible
Revenue $ 3,254,016 10,991,851 4,278,690 9,916,519 8,495,327 79,178,478
Tonnes 3 792 34 643 22 403 123 381 327 877 3 939 326
Tonne-kilometres 2 459 282 21 786 649 9 869 695 34 586 138 121 375919 1 000 537 534
Shipments No. 89,553 83,518 16,370 36.843 40,260 248,571
Fabricated materials, inedible
Revenue $ 60,451,196 186,382,383 77,726,603 112,543,434 94,175,153 262,846,115
Tonnes 77 958 747 432 482 073 1108 625 1 880 422 8 892 369
Tonne-kilometres 55 071 262 501 175110 273 656 930 574 299 106 796 908 252 3 872 579 350
Shipments No. 1,808,397 2,195,253 345674 350,099 250,907 573,911
End products, inedible
Revenue $ 190,938.435 449,782,362 279,072,024 291,640,929 183,316,892 244,183,611
Tonnes 242 866 1 591 263 2 591 224 2077 104 2 502 274 5922 469
Tonne-kilometres 189464 225 1207782729 1006417316 1162586 786 1 267 782 562 3014 928 774
Shipments No. 6,384,211 4,846,201 1,758,305 682,209 345,049 407,554
General or unclassified freight
Revenue 3 27,235,440 57.244 891 19,108,570 23.878,789 36.685.536 113.004 317
Tonnes 33 508 206 632 105 585 188 195 515 337 6 491 359
Tonne-kilometres 25 632 940 178 535 622 92 146 635 157 029 234 321 265 614 1822577 174
Shipments No. 749,887 638,171 71.938 58,575 68.015 425637
Total
Revenue $ 301,882,573 795,807,688 424,255,333 514,771,224 419,146,483 989,911,123
Tonnes 399 745 3 104 541 3 655 732 4 537 655 7 019 043 34 517 845
Tonne-kilometres 291609530 2190218788 1596175027 2438831128 3306235045 13674322614
Shipments No. 9,824,472 9,261,708 2,503,999 1,452,186 945,593 2,252,707




Figure 4.15

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Certaines estimations selon la section de produits et le poids,
pour les transporteurs des catégories | et |

20 000 - 30 000 - 45 000 -

65 000 kg and Total
29 999 kg 44 999 kg 64 999 kg over - et plus
Animaux vivants
21,625,549 2,483,407 287,237 41,637 53,283,800 $ Recettes
610 535 99 486 10473 3 066 1431 366 Tonnes
391 512 695 78 251 979 12 930 208 1109 577 720 302 807 Tonnes-kilometres
24,874 2,905 212 38 110,722 Nbre Livraisons
Denrees alimentaires, aliments pour
animaux, boissons et tabacs
174419,111 73.611,779 2,580,518 934,670 842,142,971 $ Recettes
6 538 535 5 813 700 171 237 45 819 24 988 028 Tonnes
2996 763 468 1691423 387 87 652 854 45 244 869 10 371 523 527 Tonnes-kilometres
277,236 164,662 3324 487 4,114,342 Nbre Livraisons
Matieres brutes non comestibies
129,591,772 227.031.421 10,258.496 857.015 483.853.585 $ Recettes
12 458 731 34 414 385 1 368 615 113 028 52 806 181 Tonnes
2301708759 5024877269 178650 853 17 355801 8 713 207 899 Tonnes-kilometres
477,948 954,803 28,004 1e57 1,977,297 Nbre Livraisons
Demi-produits non comestibles
425,841,620 491,228,716 30,856,334 1,461,749 1,743,513,302 $ Recettes
20 224 894 34 425433 2136 829 158 079 70 134 114 Tonnes
8031872018 9746620458 873 246 126 56 581 196 24 782 009 808 Tonnes-kilomeétres
817,943 968,024 43,544 2,226 7,317,918 Nbre Livraisons
Produits finals non comestibles
84.867.873 17.121,186 1,855,155 371,508 1.743,149976 $ Recettes
2945 243 833 054 59 079 47 833 18 812410 Tonnes
1393 109 562 354 225 123 30 583 056 33509 720 9 660 389 854 Tonnes-kilometres
128,135 24,015 1,097 639 14,555,213 Nbre Livraisons
Fret ordinaire ou non classe
35.396.900 4,801,795 1,188,552 318,544,790 $ Recettes
1211 768 139 527 39 324 8 931 235 Tonnes
834 314 752 159 243 652 50 166 102 3640911 724 Tonnes-kilometres
50,876 3.855 808 2,061,810 Nbre Livraisons
Total
871,742 827 816,278,303 47,026,292 3,666,578 5184488425 § Recettes
43 989 705 75 725 586 3 785 557 367 827 177 103 334 Tonnes
15949 281 255 17 054 641 868 1 233 229 199 153 801 163 57 888 345 618 Tonnes-kilometres
1,777,012 2,118,264 76,988 4,947 30,137,301 Nbre Livraisons

97



Figure 4.16

For-hire Trucking, 1988: Selected Estimates by Originating Province/Territory by Territory by Weight

Group, Class | and Il Carriers

Upto - Jusqu'a 100 - 1 000 - 2 000 - 5 000 - 10 000 -
100 kg 999 kg 1 999 kg 4 999 kg 9 999 kg 19 999 kg
Newtfoundland
Revenue $ 825,554 3,242,962 5,671,658 6.238.689 1,946,410 7.695433
Tonnes 1381 188715 61 112 55 404 23 064 131 922
Tonne-kilometres 1 299 563 9 995 694 18 083 836 23411 245 15 201 727 117 015 343
Shipments No. 30,430 41,644 32,903 22,823 3,153 8.439
Prince Edward Island
Revenue $ 269,031 566.472 364,408 1,105,601 827,396 1,979,065
Tonnes 442 2 460 1797 7 766 8 752 61 871
Tonne-kilometres 364 595 1 623 966 1 324 786 4 990 384 4 469 691 42 069 163
Shipments No. 8.641 7,383 1,327 2,046 1,250 4,035
Nova Scotia
Revenue $ 5,781,239 16,101,255 8,531,094 17.388.498 9,043,045 22,769,132
Tonnes 12 338 92 683 51 916 147 466 142 086 617 761
Tonne-kilometres 5313 114 39 972434 26 654 927 57 343 682 54 465 717 257 477 120
Shipments No. 282,627 283,316 37,363 49,867 19,262 40,327
New Brunswick
Revenue $ 4,996,391 14,986,300 14,494,133 12,060,237 12,151,853 29,431,874
Tonnes 11 081 103 743 196 909 142 254 219 733 958 208
Tonne-kilometres 4 713 680 39 227 849 47 200 941 49 463 944 62 489 70 393 839 906
Shipments No. 213,380 296,128 131,926 47.423 28.775 62,259
Quebec
Revenue $ 73,622,769 183,087,118 91,973,962 93,912,243 80,596,988 192,382,392
Tonnes 92 229 665 414 850 699 804 316 1200 333 6 053 691
Tonne-kilometres 65821828 437171193 336365824 417754 782 584 255736 2 135 725 969
Shipments No. 2,156,587 2,032,412 591,054 255,454 163.320 395,156
Ontario
Revenue $ 138.834.678 361,715,742 201,356,277 222,026,846 189,077,244 370,379,848
Tonnes 171 973 1378 007 1 745 859 2 088 368 3514 959 16 325 102
Tonne-kilometres 128 758 948 984 780 376 747 534 732 965459056 1299 360497 4 350 979 537
Shipments No. 4,573,007 3,956,188 1,200,261 652.312 479,286 1,080.857
Manitoba
Revenue $ 11,586,890 36,303,263 16,820,733 31.125,751 19,099,234 60.400.795
Tonnes 19 304 160 625 116 941 231 855 201 519 951 952
Tonne-kilometres 16 203 606 141 357 916 79 836 158 195364 548 185726030 1104 367 712
Shipments No. 449,586 501,864 80.227 78,208 26.843 58,212
Saskatchewan
Revenue $ 6,550,270 17,017,461 9,215,352 16,295,270 11,428,197 34,284,675
Tonnes 11 723 85 137 84 157 162 793 165 308 877 283
Tonne-kilometres 5 848 353 37 653 053 29 942 299 71 040 803 80 893 829 517 511 941
Shipments No. 254,405 275,368 57.063 55,577 21,788 54,309
Alberta
Revenue $ 29,589,633 76,867,706 35,778,681 58.866.853 50.814,082 144,327,368
Tonnes 42 843 315 587 248 793 468 945 831516 4161474
Tonne-kilometres 29644 180 215014016 152413 842 309723163 565792671 2629459 960
Shipments No. 1,004,120 984,026 170,458 148,844 110,306 262,701
British-Columbia, Yukon
and Northwest Territories

Revenue $ 29,826.120 85.919.410 40,049,032 55,751,238 44,162.034 126.260.538
Tonnes 36 433 287 169 297 549 428 487 711 774 4 378681
Tonne-kilometres 33641664 283422293 156 817 683 344 279520 453 579 447 2 125875 962
Shipments No. 851,690 883,378 201,417 139.642 91,608 286.411
CANADA
Revenue $ 301,882,573  795,807.688 424,255,333 514,771,224 419,146,483 989.911.123
Tonnes 399 745 3 104 541 3655 732 4 537 655 7 019 043 34 517 945
Tonne-kilometres 291 609530 2190 218 788 1596 175027 2438 831 128 3 306 235 045 13 674 322 614
Shipments No. 9,824,472 9,261,708 2.503.999 1,452,196 945,593 2,252,707
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Figure 4.16

Camionnage pour compte d’'autrui, 1988: Certaines estimations selon ia province ou le territoire
d’origine et le poids, pour les transporteurs des catégories | et Il

20 000 -

30 000 -

45 000 -

65 000 kg and

Total
29 999 kg 44 999 kg 64 999 kg over - et plus
Terre-Neuve
11,319,045 4,336,166 174,192 269,615 41,719,724 $ Recettes
340 081 245 324 1618 2670 876 290 Tonnes
248 693 231 62 404 469 2762116 5741235 504 608 457 Tonnes-kilometres
14,132 7,410 29 35 160,972 Nbre Livraisons
lle-du-Prince-Edouard
7,639,308 83,729 12,835,010 $ Recettes
186 324 5078 274 491 Tonnes
159 108 095 1476 932 215 427 611 Tonnes-kilometres
7,878 160 32,719 Nbre Livraisons
Nouvelle-Ecosse
36.165,133 15,223,908 983.414 131,986,717 $ Recettes
2 181 206 1126 971 22 983 4 395 409 Tonnes
695 890 816 265 126 926 24 753 653 1426 998 390 Tonnes-kilometres
86,053 33,008 468 829,327 Nbre Livraisons
Nouveau-Brunswick
46,119,156 37,999,103 1,624,898 372404 174,236,350 $ Recettes
2 548 948 2812 940 96 574 38 783 7129174 Tonnes
737 435 386 758 366 194 59 655 312 10209304 2162602 216 Tonnes-kilometres
97,361 81,369 1,816 572 960,906 Nbre Livraisons
Quebec
146,492,907 145,235,621 11,028,162 743,203 1.019,076,.263 § Receties
6 978 375 11 068 668 850 977 91 001 28 655 703 Tonnes
2405 754 474 2 594 852 412 333 929 949 16 463 205 9 328 095 373 Tonnes-kilometres
281,881 322,269 16.966 1,316 6.205,585 Nbre Livraisons
Ontario
277.049.235 339.643,763 14,342.680 1,194 452 2.115,620.767 $ Recettes
14 216 620 41117 523 1443 554 106 828 82 108 792 Tonnes
4128 502052 6278383408 308 828614 70 704 785 19 263 292 005 Tonnes-kilometres
581,563 1,147,247 29,295 1,312 13,664,932 Nbre Livraisons
Manitoba
35,616.162 29,042,309 2,004,789 52,978 242052904 $ Recettes
1 048 492 3 301 154 167 406 4 566 6 203 813 Tonnes
717 446 165 1 056 864 414 70 583 523 3672226 3571422 298 Tonnes-kilometres
45,010 81,342 3.596 63 1,320,664 Nbre Livraisons
Saskatchewan
36.196,244 36,525,050 902,505 20,768 168,435,792 $ Receties
2 008 282 2485 178 100 407 3114 5 983 381 Tonnes
1483120 712 904 728 209 26 234 181 885467 3 157 858 847 Tonnes-kilométres
80,396 68,987 2,056 41 866,464 Nbre Livraisons
Alberta
122,823.049 116,643,793 9,224,312 486,073 645421548 $ Recettes
6 195 127 6 928 950 676 056 57 974 19 927 266 Tonnes
2 523405 222 2709425190 211 188 506 28 487 255 9 374 554 006 Tonnes-kilometres
257,510 193,231 14,190 744 3,133,742 Nbre Livraisons
Coiombie-Britannique, Yukon et
Territoires du Nord-QOuest
152,322,588 91,544 962 6,740,341 527,084 633,103347 % Recettes
8 286 250 6 633 802 425 982 62 890 21549 017 Tonnes
2849925100 2423013714 195 293 345 17 637 686 B 883 486 414 Tonnes-kilometres
325,229 183,239 8.572 866 2,972,052 Nbre Livraisons
CANADA
871,742,827 816,278,303 47,026,292 3,666,578 5,184,488,425 $ Recettes
43 989 705 75 725 586 3 785 557 367 827 177 103 334 Tonnes
15 949 281 255 17 054 641 868 1 233 229 199 153 801 163 57 B88 345618 Tonnes-kilometres
1,777,012 2,118,264 76,988 4,947 30,137,301 Nbre Livraisons
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Figure 4.17

For-Hire Trucking, 1988: Distribution of Truck Traffic by Commodity Section, Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: ventilation du volume de camionnage par section de produits,
pour les transporteurs des catéegories | et il

Commodity section

Percentage of tratfic

Proportion du trafic

Revenue Tonne- Shipments
Section de produits kilometres
Tonnes
Recettes Tonnes- Livraisons
kilometres
Live animals ~ Animaux vivants 1.0 0.8 1.2 04
Food, feed, beverage and tobacco - Denrées alimentaires, aiments
pour animaux, boissons et tabacs 16.2 141 17.9 13.7
Crude materials, edible - Matieres brutes non comestibles 9.3 29.8 15.1 6.6
Fabricated matenals, inedible - Demi-produits non comestibles 33.6 39.6 42.8 243
End products, inedible - Produits finals non comestibles 33.6 10.6 16.7 48.3
General or unclassified freight - Fret ordinaire ou non classe 6.1 5.0 6.3 6.8
Total 100.0 100.0 100.0 100.0
Figure 4.18

For-hire Trucking, 1988: Distribution of Truck Traffic by Weight Group, Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: ventiiation du voilume de camionnage par groupe de poids,
pour les transporteurs des categories | et |l.

Weight group

Percentage of traffic

Proportion du trafic

Groupe de poids Revenue Tonne- Shipments

kilometres

Tonnes

Recettes Tonnes- Livraisons

kilometres
Up to 100 kg - Jusqu'a 100 kg 5.8 0.2 0.5 325
100 1o 999 kg - 100 a 999 kg 15.3 1.8 3.8 30.6
7000 to 1999kg - 1000 a 1999kg 76 1.9 28 7.8
2000 to 4999kg - 2000 a 4999«kg 10.5 T 4.2 53
5000 to 9999kg - 5000 a 9999kg 8.1 4.0 57 31
10 000 to 19999kg - 10000 a 19999 kg 19.1 19.5 236 7.5
20 000 to 29999kg - 20000 a 29 999 kg 16.8 248 276 59
30 000 to 44 999kg - 30000 a 44 999 kg 15.7 428 29.5 7.0
45000 to 64 999 kg - 45000 a 64 999 kg 0.9 21 2.1 03
65 000 kg and over - 65 000 kg et pius - 02 0.3 -
Total 100.0 100.0 100.0 100.0
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MAJOR POPULATION CENTRES -
CLASS | AND Il CARRIERS

GRANDS CENTRES URBAINS -
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET Il

Census Metropolitan Areas (CMAs)' are the main origins and
destinations of goods transported by the for-hire trucking industry.
Figure 4.18 displays graphically the percentage of for-hire trucking
activity originating in and destined for CMAs in 1988. More
revenues were eamed and more shipments transported from
movements originating in CMAs, while more tonnage was carried
and more tonne-kilometres travelled on movements destned to
CMAs.

Figures 4.20 and 4.21 rank 24 CMAs of origin or destination
on the basis of revenues. Toronto, Montreal, Vancouver,
Edmonton, Winnipeg and Calgary were the most important CMASs
n terms of both ongin and/or destination traffic. Revenues earned
by carners originatng their movements in the top hve CMAs
reached $2.2 billion or 68.9% of all CMAs, while carriers destined
for the top five CMAs earned $1.6 billion or 57.4% of all CMAs
revenue.

I Census Melropolitan Area is defined as the urban area with a
poputation of 100.000 or more

Figure 4.19

Les regions métropolitaines de recensement (RMR) représentent
les principaux ponts d'ongine et de destination des marchandises
achemingées par les transporteurs pour compte d'autrui La
figure 4.19 illustre graphiguement le pourcentage des mouvements
en provenance et a destination des RMR en 1988. Les mouvements
en provenance des RMR ont genere plus de recettes et pilus
d'expeditions, tandis que les mouvements a destination des RMR ont
représente un plus grand nombre de tonnes et de tonnes-kilometres.

Les figures 4.20 et 4.21 montrent le classement de 24 RMR
d'origine et de destinaton, selon les recettes. Toronto, Montréal,
Vancouver, Edmonton, Winnipeg et Calgary etaent les plus
importantes RMR d'origine et de destination. Les recettes genérees
par les mouvements en provenance des cing plus importantes RMR
se sont chiffrées a $2.2 miliards ou 68.9 % de toutes les RMR,
tandis que les mouvements a destination de ces cing RMR ont
totalise $1.6 milliard ou 57.4 % des recettes de toutes les RMR.

Las regions metropolitaines de recensement son! définies comme
des regions urbaines ayant 100,000 habitants ou plus

For-hire Trucking, 1988: Percentage of Total Activity Originating in/ Destined for Census
Metropolitan Areas for Selected Estimates, Class | and I

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Proportion des expeditions totales en provenance et a
destination des regions metropolitaines de recensement pour certaines estimations, transporteurs

des categories | et |l
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Figure 4.20

For-hire Trucking, 1988: Ranking of Census Metropolitan Areas by Originating Movements Selected
Estimates based on Revenue, Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Classement des régions meétropolitaines de recensement,
selon les mouvements des marchandises en provenance de ces agglomérations, a partir de certaines
estimations fondées sur les recettes, pour les transporteurs des categories | et |l

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
kilometres
Ongin - Origine Tonnes

Recettes  Classe- Classe- Tonnes-  Classe- Livrai- Classe-
ment ment kilometres ment sons ment

$'000 ‘000 ‘000 No. - Nbre
Toronto 902,549 1 26 013 1 6 838 187 1 7,093,998 1
Montreal 509.563 2 9 890 2 3773 a06 3 3.847.101 2
Vancouver 337,274 3 7 419 3 4 044 027 2 1.973.806 3
Edmonton 262,925 4 5 867 5 3 644 206 4 1,505,511 4
winnipeg 177.501 S 231 8 1983 357 5 1,109,463 5
Hamilton 141,919 6 7 254 4 1617 618 i 789,990 i
Calgary 137,015 4 2703 7 1 664 315 6 852,220 6
Kitchener 84,620 8 3374 6 640 822 10 690,935 8
Quebec 63,264 9 1524 13 471 731 18 411,085 1
Halifax 63.026 10 1802 10 509 935 12 495,395 10
Windsor 57,397 11 1371 14 557 821 11 322,348 14
Saskatoon 55,597 12 1170 16 681 971 9 336,780 12
London 54,680 13 1663 12 368 753 16 686,112 9
Regina 53:535 14 2059 9 1331326 8 315,914 15
Oshawa 45,852 1S 1132 174 280 532 20 301,918 16
Ottawa-Hull 43,606 16 710 21 252 245 21 332,600 13
St.Catharines-Niagara 43,514 174 1681 b 390 746 14 203.998 17
Saint John 33476 18 1321 15 369 572 15 160,480 18
Thunder Bay 24,015 19 648 22 318 746 17 115,862 20
Sudbury 22,730 20 748 20 293 251 19 90,067 21
Trois-Rivieres 20,426 21 910 18 311 615 18 62.810 23
Victona 14,783 22 824 19 129 735 24 118,284 19
Chicoutimi-Jonquiere 14,343 23 398 23 198 003 22 3371 24
St John's 14191 24 234 24 N[S3F3i1 23 67.439 22

Total 3,177.801 83 026 30 795 231 21,816,677

Grand total - Total general 5,184,488 177 103 57 888 346 30,137,301
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Figure 4.21

For-hire Trucking, 1988: Ranking of Census Metropolitan Areas by Destination Movements Selected
Estimates Based on Revenue, Class | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Classement des régions metropolitaines de recensement,
seion les mouvements des marchandises a destination de ces agglomerations, a partir de certaines
estimations fondeées sur les recettes, pour les transporteurs des categories | et Il

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
kilometres
Destination Tonnes

Recettes  Classe- Classe- Tonnes-  Classe- Livrai- Classe-
ment ment kilomeétres ment sons ment

$'000 '000 '000 No. - Nbre
Toronto 627.847 1 33 309 1 6 407 022 1 3,988,533 1
Montreal 385,679 2 10 929 2 4 318 697 2 2,076,281 2
Vancouver 257,089 3 7 693 ) 4 057 712 3 1,185,643 3
Edmonton 170.022 4 3105 7 2490197 4 £695.571 7
Calgary 147,502 &) 2687 8 1874 397 6 651,156 8
Winmpeg 135,489 6 2 040 10 2 095 853 5 521,501 10
Ottawa-Hutl 113.609 7 2 030 " 849 174 10 777.899 4
Hamilton 97.681 8 6 976 4 1213 886 7 742,297 5
Halifax 89,276 9 1793 12 1089 215 8 411,335 13
Quebec §3.468 10 1751 13 709 636 13 650,158 9
Kitchener 72721 11 4 756 5 751 895 12 698,649 6
Oshawa 59.844 12 4 085 6 511 832 16 434,185 11
Saskatoon 59,255 13 1225 19 752 395 N 272,124 18
London 58.228 14 1514 15 492 255 474 429,825 12
Regina 57,110 i15 1422 18 916 605 9 307170 16
Windsor 54,641 16 1 500 16 482 175 18 345,094 14
St.Catharnines-Niagara 50.365 17 2218 9 622 773 14 339,446 15
Saint John 43,165 18 1 689 14 401 829 20 232,360 19
St.John's 41,868 19 329 24 555 863 15 91,394 24
Victoria 40,081 20 494 22 201 449 22 290,531 1172
Sudbury 37.053 21 1489 17 402 851 19 206,387 20
Thunder Bay 34,348 22 an 23 366 567 21 171,954 21
Chicoutimi-Jonquiére 27,233 23 506 21 172 974 24 158,617 22
Trois Rivieres 21,049 24 584 20 174 109 23 142,691 23

Total 2,764,623 94 495 31 911 361 15,820,801

Grand total - Total general 5,184,488 177 103 57 888 346 30,137,301
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SELECTED RATIOS - CLASS | AND
Il CARRIERS

Figures 4.22 and 4.23 provide information on revenue earmned
and tonnage transported using distance groups. The movement of
goods (on a revenue basis) by the for-hire trucking industry fell into
one of the following three main ranges of distances: short (25-300
km), medium (300-750 km) and long (greater than 750 km).
Shipments carried for distances greater than 1 500 km earned the
highest revenues ($1.0 bililon or 18.9% of the total revenue)
followed by the distance group 500-740 km ($0.7 billion or
14.2%). Shipments transported between 50-98 km carned the
greatest tonnage (39.7 million tonnes or 22.4% of total tonnage)
with 100-199 km close behind with 36.3 million tonnes or 20.5%.

Most of the revenues (37.8%) were derived from the short
distance shipments; in addition, these shipments accounted for
71.3% of the total tonnage. Conversely, the long distance
shipments accounted for 34.7% of the revenues, almost equal to
the short haul commodities, but these shipments only accounted
for 9.7% of the total tonnage.

Figure 4 24 gives a representation of the relationship between
the type of commodity transported, the revenue per shipment,
revenue per tonne and weight per shipment. For exampie, highly
manufactured goods such as "Chemicals and related products”
{$600.1), and "Road motor vehicles” ($580.6) earned very high
revenues per tonne. Conversely, these commodities had relatively
lower revenues per shipment. On the other hand, raw matenals
such as "Crude non-metallic minerais™ ($48.1) generated very low
revenues per tonne but has significantly higher revenues per
shipment.

Whether the commodity was transported by LT or LTL was a
definite factor in the relationship between the revenue per tonne
and revenue per shipment for manufactured and crude goods.
The two highly manufactured commodities mentioned above were
ranked in the top six for LTL movements, while the raw material
was in the top five of TL movements (see Figure 4.14).
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CERTAINS RATIOS - TRANSPORTEURS DES
CATEGORIES | ET II

Les figures 4.22 et 4.23 présentent des donnees sur les recettes
et les tonnes ftransportées, selon la distance. Les distances
parcourues (selon les recettes) par les entreprises de camionnage
pour compte d'autrui peuvent étre réparties en trois categories, soit les
countes distances (25-300 km), les moyennes distances (300-750 km)
et les longues distances (plus de 750 km). Les expeditions ache-
minees sur des distances depassant 1,500 km ont genére le plus de
recettes ($1 mihard ou 18.9 % des recettes fotales), suvies des
expeditons sur une distance de S00-740 km ($0.7 milliard ou
14.2%). Les expeditions effectuées sur des distances depassant
1,500 km ont genére ies recettes les plus élevees ($1 milliard ou
18.9 % des recettes totales), suivies des expeditions acheminees sur
une distance de 500-740 km ($0.7 milhard ou 14.2 %). Les expe-
ditions effectuees sur une distance de 50-99 km ont représente ie
tonnage le plus eleve (39.7 millions de tonnes ou 22.4 % du tonnage
total), suivies des expeditions sur 100-199 km (36.3 milions tonnes ou
20.5 % du tonnage).

La plus grande partie des receties (37.8 %) provenaent du
tfransport de marchandises sur de courties distances, ces expeditions
representant 71.3 % du tonnage total. Par ailleurs, les expeditions sur
de longues distances ont représente 34.7 % des recettes, soit
presque autant que les expeditions sur de courtes distances, mais
9.7 % seulement du tonnage total.

La figure 4.24 etablt une corrélation entre le genre de
marchandises transportees, les recettes par expédition, les recettes
par tonne et le poids par expedition. Ainsi, les produits de haute
fabrication teis que les “produits chimiqgues et connexes™ ($600.1) et
les "véhicules automobiles routiers” ($580.6) ont rapporte des
recettes trés €levees par tonne. Toutefois, ces produits ont rapporné
relativement peu par expedition. Par contre, les matieres premieres
telles gue les "minéraux non metalliques bruts” ($48.1) ont genere
tres peu de receftes par tonne, mais des recettes considerablement
plus elevées par expedition.

La fagon dont les marchandises étaient transportées, c'est-a-dire
en charge complete ou en charge partielle, est incontestablement un
facteur qu' a influé sur le rapport entre les recettes par tonne et les
recettes par expediion pour les produits manufacturés et les produits
bruts. Les deux produits de haute fabrication deja mentionnes se sont
retrouves parmi les six premiers produits au titre des mouvements en
charge partielle, alors que les materes premieres etaient parmi les
cing premiers produits au titre des mouvements en charge complete
{vorr figure 4.14).



Figure 4.22
For-hire Trucking, 1988: Percentage Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups,

Ciass | and Il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Répartition en pourcentage des recettes et des tonnes selon
la distance, pour les transporteurs des categories | et |l
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Figure 4.23

For-hire Trucking, 1988: Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups, Class | and I
Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Répartition des recettes et des tonnes selon la distance, pour
les transporteurs des categories i et li

Distance group Estimated revenue Estimated tonnage
Distance Recettes (estmation) Tonnes (estimation)
$'000 ‘000

25 - 49 km 244 883 28 644
50 - 89 km 475,430 39 705
100 - 199 km 676,667 36 356
200 - 299 km 560,936 21624
300 - 488 km 691,365 19 800
500 - 749 km 738,237 13 771
750 - 999 km 348,593 5 898
1000 - 1499 km 468,868 5692
>=1500 km 979,511 5614
Total 5.184,188 177 103

Note: Componenis may nol add up lo totals due o rounding
Nota: (es chiffres ayant ete arrondis. la somme des Composantes peul ne pas Correspondre aux fotaux
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Figure 4.24

For-hire Trucking, 1988: Selected Ratios for the 10 Major Commodity Divisions Based on Revenue,

Class | and il Carriers

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: Certains ratios pour les 10 principales divisions de produits

transportes par les camionneurs des categories | et Il fondés sur les recettes

Estimated Estimated Estimated Estimated
Commodity division revenues rev/ship rev/tonne wuship
Division de produits Recettes Recettes par Recettes Poids par
(estimation) livraison par tonne livraison
{estimation) (estimation) (estimation)
$'000 $ $ Kg
58 Road motor vehicles - Veéhicules automobiles
routiers 323.290 109.8 580.6 1521
99  General or unclassified freight - Fret genéral
ou non classe 318,545 154.5 959.5 4 332
14 Other foods, food materials and food
preparations - Autres aliments, ingredients
allmentaires et prep. 316,727 206.9 281.8 4 554
a7 Non-metallic mineral basic products -
Produits minéraux non meétalliques de base 310,049 303.6 3741 15 449
43 Petroleum and coal products - Produits du
pétrole et de la houille 266,175 323.7 144.8 23 899
44  Iron, steel and alloys - Fer, acier et alliages 237,087 281.8 316.9 12 394
86  Cther household and persanal equipment -
Aulres articles menagers et personnels 205,146 640.2 7734 1858
27  Crude non-metallic minerals - Mineraux
bruts non-metailiques 180,635 191.9 481 30 584
42  Chemicals and related products - Produits
chimiques et connexes 178,204 165.1 600.1 3 WF7
33 Wood fabricated materials - Demi-produits
en bois 172,802 I77.5 485.5 14 209
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CHAPTER 5

FOR HIRE TRUCKING:
CANADA-US TRAFFIC

INTRODUCTION

CHAPITRE 5
CAMIONNAGE POUR COMPTE

D’AUTRUI: TRAFIC ENTRE LE
CANADA ET LES ETATS-UNIS

INTRODUCTION

In 1987, The National Transportation Act brought sweeping
changes to the Canadian transportation industry, the most
significant of which was deregulaton. Two years later, the
Canada-U.S. free trade agreement was signed providing the
impetus for greater freedom of movement between Canadian and
U.S. markets. These two significant changes will affect the
fransportation industry and serve t0 stimulate competition between
the two countries, partcularly in the international truck markets.
Furthermore, these changes created a demand for data on
international movements of trucking transportation. With financial
assistance from the Ministry of Transport and the Nationat
Transportation Agency, the Transportation Division of Statistics
Canada has modified its For-Hire Trucking Survey to measure
internatonal activiies of Canadian-domiciled carriers.

Objective

This study will describe and analyze the international trucking
actvity of Canadian-domiciled class | and Il for-hire carners, and is
composed of the following levels of examinaton:

® A detaled review of the ongin and destnation of principal
commodities transported ntemationally by Canadian carriers.

e The comparative market penetraton of Canadian and U.S.
carriers, and the rehance of Canadian carners on U.S. carriers
for intertined traffic.

ORIGIN AND DESTINATION OF
PRINCIPAL COMMODITIES
TRANSPORTED INTERNATIONALLY

En 1987, la Loi nationale sur les transports a modifié consi-
dérablement le secteur canadien du transport, pius particuliérement en
amenant une deréglementation. Deux ans plus tard, on signat
I'accord de libre-échange entre le Canada et les Etats-Unis, libérant
ainsi davantage les marches canadiens et améncans. Ces deux
changements importants devraient influer sur le secteur du transport et
encourager la concurrence entre les deux pays, plus particulierement
sur le marche du transport international par camion. lis ont crée, par
allleurs, un besomn de donnees sur les mouvements nternationaux des
entreprises de camionnage. Avec l'aide financiere du ministere des
Transports et I'Office national des transports du Canada. la Division
des transports de Staustique Canada a modifie son enquéte sur le
camionnage pour compte d'autrui pour temir compte des mouvements
internationaux des transporteurs domicilies au Canada.

Obijectif

La présente étude est une description et une analyse des mou-
vements internationaux des entreprises canadiennes de camionnage
pour compte d'autrut de categories | et li. Elle examine plus particu-
lierement:

® Jorigne el la destnation des mouvements internationaux des
principaux produits des transporteurs canadiens,; et

® |a penetration relative du marché par les transporteurs canadiens
et ameéncains, et la dépendance des transporteurs canadiens
envers |es transporteurs amencains en matere de transferts.

ORIGINE ET DESTINATION DES PRINCIPALES
MARCHANDISES TRANSPORTEES -
MOUVEMENTS INTERNATIONAUX

In Figure 5.1, staustcs are presented on southbound ongin-
destination trucking movements from Canadian provinces to U.S.
regions. Figure 5.2 presents an overview on the movement of
southbound commodities, while Figure 5.3 qgwves provincial
specifics. Figures 5.4 through 5.6 present similar information for
northbound movements.

As can be seen in Figure 5.1, 81% of the $77.6 million n
revenues earned in the southbound movement of commodities
from Newfoundland. Prince Edward Island. Nova Scotia. and New
Brunswick was generated by traffic destned for the northeast
region of the U.S.. The tonnage of commodities onginating in
these provinces moved by Canadian-domiciled carriers repre-
sented 91.2% of the total 1.3 million tonnes moved and 76.2% of
the 1.3 billion tonne-kilometres performed.

The northeast U.S. was also the area of destnaton for 72.2%
of the 3.6 million tonnes of commodities shipped southbound from
Quebec in 1988. This freight trafhic represented 60%. or $120.1
milion, of the total $207.1 million In revenues earned from
southbound movements.  Tonne-kilometres accumulated while
travelling to the northeast region reached 1.7 billion, or 51.5% ol
the 3.3 billion total.

La figure 5.1 présente des statistiques sur I'ongine et ia destination
des marchandises (mouvements nord-sud), des provinces cana-
diennes vers les Etats-Unis. La figure 5.2 fournit des staustiques
genérales, et la figure 5.3, des données provinciales précises. Les
figures 5.4 a 5.6 présentent des données semblables sur les mouve-
ments sud-nord.

Comme I'indique la figure 5.1, 81% des recettes de $77.6 millions
géneres par les mouvements nord-sud des marchandises en
provenance de Terre-Neuve, de I'lie-du-Prince-Edouard, de Nouvelle-
Ecosse et du Nouveau-Brunswick proviennent du trafic a destination
du nord-est des Etats-Unis. Le nombre de tonnes transportees a
partr de ces provinces par des transporteurs domicikes au Canada
represente 91.2% des 1.3 milion de tonnes transporiees et 76.2%
des 1.3 milhard de tonnes-kilometres transportees

Le nord-est des Etats-Unis a egalement eté le point de destination
de 72.2% des 3.6 millions de tonnes de marchandises expediees du
Quebec vers le sud en 1988. Ce tralic de marchandises a repre-
sente 60.0%, ou $120.1 millions, des $207.1 millions de recettes
generees par les mouvements nord-sud. Le nombre de tonnes-
kilometres a destination de la région du nord-est a atteint 1.7 milhard
ou 51.5% des 3.3 milhards de tonnes-kilometres.



Figure 5.1

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the

Southbound Movements of Goods from Province of Origin to U.S. Region of Destination, Canada -

U.S. Movements

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres des mouvements nord-sud de marchandises, de la province d'origine au point de
destination américain, mouvements Canada - Etats-Unis

United States Estimated Estimated Estimated Estimated Average
Regions Revenue Tonnage Tonne- Shipments Distance
Orngin kilometres
Destination
Ongine Recettes Nomobre Nombre Nombre Distance
Regions des estimatives estimatif estimatif estimatif moyenne
Etats-Unis de tonnes de tonnes- de livraisons
kilometres
Km.
Newfoundland - Northeast - Nord-est 9,918.319 81 388 160 352 658 4,280 1 951
Terre-Neuve North ~ Nord §94.627 4 895 15 822 288 280 3 303
South - Sud 104.663 390 1982 674 a2 4 645
West - Ouest 14,855 83 393 739 25 5 422
Origin - Total - Origine 10,632,464 86 756 178 551 359 4,617
Pnnce Edward Island - Northeast ~ Norg-est 2,326,281 28 286 39 850 462 1,564 1372
lle-du-Prince-Edouard North - Nord 596.689 6 693 17 566 891 337 2 562
South - Sud 335.156 3143 7 658 241 162 2453
west - Ouest 35,288 398 2 085 606 20 5 206
Origin - Total - Origine 3,293,414 38 520 67 161 200 2,083
Nova Scotia - Northeast - Nord-est 7,754,672 79127 103 402 142 7.458 1 098
Nouvelle-Ecosse North - Nord 1,579,031 9 408 22 568 557 71 2 435
South - Sud 4,894,674 23 458 57 287 600 1,763 2456
West - Quest 1,241,982 4 065 24 691 642 277 6 000
Origin - Total - Origine 15,470,359 116 058 207 949 941 10,209
New Brunswick - Northeast - Nord-est 43,073.494 1 025 265 651 443 566 47174 658
Nouveau-Brunswick North - Nord 2,295,932 31 705 66 468 262 1.470 2133
South ~ Sud 2.822.617 31 987 76 646 252 1.658 2443
west - Ouest 275,115 g12 4 786 850 82 4 830
Origin - Total - Origine 48,467,158 1089 869 799 344 930 50,384
Quebec - Québec Northeast — Nord-est 120,170.426 2633502 1719828918 182,636 649
North - Nord 50,234,939 635 172 855 483 329 65.781 1258
South ~ Sud 30412129 326 268 561 204 563 22.460 1674
West - Ouest 6.279.895 43 517 192 629 188 4,031 4 497
Origin - Total - Origine 207,097,389 3638459 3329 146 998 274,908
Ontario Northeast - Nord-est 170.574,783 3590109 1564 613 758 522.467 446
North - Nord 272,606,418 5982556 3437114426 784,628 547
South - Sud 68.012,693 733 688 856 908 768 62,899 1218
West - Ouest 17.344,626 100 917 392 771 723 13.105 3974
Origin - Total - Origine 528,538,527 10 407 270 6 251 408 675 1,383,099
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Figure 5.1

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Southbound Movements of Goods from Province of Origin to U.S. Region of Destination, Canada -
U.S. Movements - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilométres des mouvements nord-sud de marchandises, de ia province d’origine au point de
destination américain, mouvements Canada - Etats-Unis - fin

United States Estimated Estimated Estimated Estimated Average
Regtons Revenue Tonnage Tonne- Shipments Distance
Ongin kilometres
Destination
Origine Recettes Nombre Nombre Nombre Distance
Reégions des estimatives estimatif estmatif estimatf moyenne
Etats-Unis de tonnes de tonnes- de livraisons
kilométres
Km.
Manitoba Northeast — Nord-est 2,856.840 21 584 54 892 304 2,055 2 499
North - Nord 20,436,852 430 260 354 211 209 31,360 846
South - Sud 3.250.979 28 902 65883475 2.098 2 274
West — Ouest 5,579,285 60817 141 052 135 3,475 2 451
Origin - Total - Origine 32,123,956 541 563 616 039 123 38,988
Saskatchewan Northeast - Norgd-est 662,287 4 252 13 046 923 247 3104
North - Nord 12,178,202 266 569 244 237 472 13.411 1204
South - Sud 956,613 8 252 25 763 279 647 3123
West - Quest 5415,513 87 360 133 745 972 3919 1572
Origin - Total - Origine 19,212,615 366 433 416 793 646 18,224
Alberta Northeast - Nord-est 1,946,666 14 209 54 304 410 1,207 3 880
North - Nord 12,029,434 121 914 317 131 260 7,649 2 580
South - Sud 7,047,027 53 161 191 440 317 4,058 3 527
west - Quest 26,089,628 468 823 521 556 934 23,290 1236
Origin ~ Total - Origine 47,112,755 658 107 1 084 432 921 36,204
Briish Columbia Northeast — Nord-est 4,092,616 48 127 225 561 655 3,891 4 616
Colombie-Bnitannique North — Nord 4,225,365 46 462 154 550 748 3.635 3 283
South - Sud 4,226,203 35 386 139 590 192 2.260 4106
west - Quest 61.786,416 2005179 1117 151 569 114,564 592
Origin - Total - Origine 74,330,600 2135154 1 636 854 164 124,350
Yukon West - Ouest 21,273,226 517 456 616 292 985 11,685 1191
Origin - Total - Origine 21,273,226 517 456 616 292 985 11,685
Total Canada - US. -
Canada - Etats-Unis 1,007,552,463 19 595 645 15 203 975 942 1,954,751
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In Ontario, 56.7% of the total 10.4 million tonnes shipped to the
U.S. was destined for the northern states region. This area
represented 51.6% of the $528.5 million in revenues generated
from southbound movements from Ontano. Tonne-kilometres
performed in shipping commodities to the northern U.S. reached
3.4 billon or 55% of the total 6.2 billon, more than twice the
region with the next highest accumulated tonne-kilometres, the
northeast.

The northern area of the U.S. was the most prominent region of
destination for traffic oniginating from Manitoba and Saskatchewan,
with 63.5% of the $51.3 million in revenues coming from this area.
Furthermore, 76.7% of the 907 996 southbound tonnes arrived in
the northern U.S. More than half of the total tonne-kilometres was
performed by traffic to this region.

The western U.S. was the mamn area of destination for
commodities moved by Canadian-domiciled carriers onginating in
Alberta , British Columbia and Yukon. Of the $142.6 million
revenues earned from the movement of this traffic from these
regions. 76.5% came from the west. Concurrently, the tonnage
moved into this region from these provinces was approximately
tweive times the tonnage these provinces moved into the other
three U.S. regions combined. The tonne- kilometres performed by
Alberta, British Columbia and Yukon to the western U.S.accounted
for two third of the 3.3 billion tonne-kilometre total.

On a national levei, Figure 5.2 defails the southbound
movements of commodities in 1988. In this year, 'Road Motor
Vehicles' was the top revenue-earner in international southbound
movements. This commodity Contributed $225.3 milion to total
revenues of $1.0 billon. The top ten revenue-earners contributed
63.7% to totai revenues, 65.0% of the total tonnage, and 63.2%
of the total tonne-kilometres. Other major commodities, In
descending order, included ‘'Paper and Paperboard', 'Wood
Fabricated Materials’, ’'lron, Steel and Alloys’, 'Non-Metallic
Mineral Basic', 'Metal Fabncated Basic Products’, ‘Non Ferrous
Metals’, 'Remamning End Products Classiied by Matenal’,
'Chemicais and Related Products’. ‘Machinery not Elsewhere
Specified’, and 'Containers and Closures'.

As can be seen from a provincial perspective in Figure 5.3,
'Fish' was still the most significant southbound commodity from
Newfoundland, accounting for 81.% of the $10.6 million mn
revenues earned and 83% of the 86 762 tonnes moved by
Canadian-domiciled carriers onginating in that province. In Prince
Edward Island, 'Vegetables and Vegetables Preparations’
contributed $1.6 million to revenues and represented 51.7% of the
38.5 thousand southbound tonnes moved n international
operations. 'Fish’, and ‘Rubber tires and Tubes', were significant
in Nova Scotia southbound commodity operations. 'Fish’ earned
$4.2 million, a 27.4% contribution to revenues, while 'Rubber tires
and Tubes' earned $2.8 milion. (n 1988, New Brunswick had
increased its 'Paper and Paperboard” movements to reached
$13.3 million in revenues ,or 27.4% of the $48.5 million eamed in
southbound movements. The top five revenue-earners contributed
69.6% lo the $48.5 miliion in revenues and 63.5% of the total
1.1 millon tonnes moved.

The transportation of 'Paper and Paperboard’ eamned $35.2
million in southbound trafic from Quebec in 1988, more than any
other commodity. As the northeast part of the U.S. was the
destnation pont for 72.2% of the tonnes of southbound
commodities shipped from Quebec, it can be surmised that the
greater porton of these goods were 'Paper and Paperboard’,
‘Metai Fabricated Basic Proguct’, 'Wood Fabncated Matenals'.and
‘Non-Metallic Mmeral Basic'.

In 1988. 'Road Motor Vehicies' was the top revenue - earner
in Ontario, representing $208.6 million of the $528.5 milkon
revenues earned by the for-hire trucking firms involved in
international operations onginatng In that province.  For-hire
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_ En Ontario, 56.7% des 10.4 milions Oe tonnes expédiees aux
Etats-Unis étaient destinées a la région du nord. Cette region a
représenté 51.6% des recettes de $528.5 milions génerées par les
mouvements nord-sud en provenance de I'Ontang. Le nombre de
tonnes-kilométres transportees vers le nord des Etats-Unis a attent
3.4 miliards ou 55% des 6.2 milliards de tonnes- kilometres, plus du
double de ia région occupant la deuxiéme place en termes de tonnes-
kilometres, soit le nord-est.

Le nord des Etats-Unis était le principal point de destination du
trafic en provenance du Manitoba et de la Saskatchewan, 63.5% des
recettes de $51.3 millions provenant de cette région. En outre,
76.7% des 907 996 tonnes transportées vers le sud ont éte
expediées au nord des Etats-Umis. Plus de la moitie du nombre total
de tonnes-kilometres a été transportée vers cette region.

L'ouest des Etats-Unis etait le pnncipal point de destination des
marchandises transportées par des entreprises domiciliées au Canada
a partir de I'Alberta. de la Coiombie-Britannique et du Yukon. Ainsi,
76.5% des recettes de $142.6 millions générees par les mouvements
de ces regions provenaient de l'ouest. Par ailleurs, le nombre de
tonnes transportées vers cette région, a partir de ces provinces, etait
environ douze fois superieur au nombre de tonnes transportées vers
les trois autres régions amernicaines reunies. Les entreprises de
I'Alberta. de ia Colombie-Britanniqgue et du Yukon ont transporté les
deux tiers des 3.3 milhards de tonnes-kilométres vers l'ouest des
Etats-Unis.

La figure 5.2 presente les mouvements nord-sud de marchandises
etfectués en 1988 a l'échelle nationale. Ce sont les “véhicules
automobiles routiers” qui ont genére le plus de recettes en 1987 en
termes de mouvements internationaux nord-sud. Cette marchandise a
rapporté $225.3 milions sur le total des recettes se chiffrant a $1.007
milhard. Les dix marchandises les plus payantes ont Compté pour
63.7% des recettes totales, 65% du nombre total de tonnes
transportées et 63.2 % du nombre total de tonnes-kilometres. Les
autres principales marchandises, en ordre deécroissant, sont les
suivantes: "papier et carton”, "demi-produits en bois”, "fer, acier et
alliages”™, "produits mmeraux non meétaliques de base”, "demi-
produits de base en metal”, "metaux non ferreux”, "autres produits
finals ciassés selon ie produit”, "produits chimiques et derives”, et
"contenants et fermetures”.

Comme I'indique ia figure 5.3, a I'échelle provinCiale, le "poisson”™
a encore été la principale marchandise acheminée vers le sud en
provenance de Terre-Neuve, representant 81% des $10.6 millions de
receties génerees et 83% des 86,762 tonnes lransportees par les
entrepnses domiciliées au Canada a partir de cette province. A [lie-
du-Prince-Edouard, les "legumes et préparations a base de legumes”
ont representé des recettes de $1.6 milllon et 51.7% des 38 SO0
tonnes transportées vers le sud (mouvements internationaux). Le
"poisson” et les "pneus et chambres a arr en caoutchouc™ ont éte
des marchandises importantes des mouvements nord-sud de la
Nouvelle-Ecosse. Le "poisson” a rapporte $4.2 millions, soit 27.4%
des recettes, tandis que les hivraisons de "pneus et de chambres a air
en caoutchouc™ ont rapporté $2.8 millions. En 1988, le Nouveau-
Brunswick a augmenté ses mouvements de "papier et carton” qui ont
génére des recettes de $13.3 millions ou 27.4% des $48.5 milions
nres des mouvements a destnaton du sud. Les Cing marchandises
les plus payantes ont represente 69.6% des recettes Oe $48.5
millions et 63.5% du 1.1 million de tonnes transportées.

En 1988, ies mouvements nord-sud de "papier et carton” en
provenance du Quebec ont rapporté $35.2 millions, plus que tous les
autres mouvements de marchandises. Comme le nord-est des Etats-
Unis étart le point de destination de 72.2% des mouvements nord-sud
en provenance du Quebec. on peut supposer gque la plus grande
partie de ces marchandises etait du "papier et du carton”, des "demi-
produits de base en meétal”. des "demi-produits en bois” et des
" produits minéraux metalliques de base”.

En 1988. ies “veéhicules automobiles routiers™ généraent le plus
de recettes en Ontario, représentant $208.6 millions des recettes de
$528.5 milions generées par les entrepnses de camionnage pour
compte d'autrui effectuant des trajets internationaux a partir de cette



trucking firms from this province carmed more of this commodity
than any other commodity, and its tonnage represented 34.8% of
that province's total 6.3 billion tonne-kilometres. As the majority of
traffic onginating from Ontario was destined to the northern U.S., it
can be assumed that 'Road Motor Vehicles', ‘lron, Steel, and
Alloys’, ‘Non- Metallic Mineral Basic', 'Paper and Paperboard’ and
'Wood Fabricated Materials’ made up the bulk of these shipments.

In 1988, excluding the non classified freight, commodities
categorized in Sectonll, Food, Feed, Beverages and Tobacco,
and Section IV, Fabricated Matenals, compnsed the top five
revenue-earners i Manitoba in 1988. ‘lron, Steel and Alloys'
represented 10.2% of the $32.1 million in revenues, and 8.7% of
the 541 569 tonnes ftransported that year. 'Meat and Meat
Preparations’, 'Paper and Paperboard’, and ‘Crude Vegetables
Products ' formed the bulk of the commodites transported to the
northern region of the U.S., the region of destnation of traffic
oniginating from Manitoba.

Figure 5.2

province. Les transporteurs pour compte d'autrui de I'Ontario ont
transporté plus de tonnes de cette marchandise que pour toute autre
marchandise, et représenté 34 B% des 6.3 milhards de tonnes-kilo-
metres parcourues a partir de cette province. Comme la majorité des
livraisons en provenance de I'Ontario étaient achemineées vers le nord
des Etats-Unis, on peut supposer qu'elles contenaient principalement
les marchandises suivantes: "vehicules automobiles routiers”, “fer,
acier et alhages”, "produits minéraux non meétaliques de base”,
"papier et carton” et "demi-produits en bois”.

En 1988, a I'exclusion du fret non classe, les marchandises entrant
dans la Section |l (denrées alimentares, aliments pour animaux,
boissons et tabacs) et la Section IV (demi-produits) comprenatent les
cing marchandises les plus payantes au Manitoba. Le fer, I'acier et
les allages ont representé 10.2 des recettes de $32.1 millions et
8.7% des 541 569 tonnes transportées cette annee-la. Les pnnci-
pales marchandises transportees vers le nord des Etats-Unss, le pont
de destination des mouvements en provenance du Manitoba, étaient
les suivantes: "viandes et preparations a base de viandes”, "papier et
carton” et "matieres brutes d'ongine végétale”.

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the
Southbound Movements of the Top Ten Commodities, Canada - U.S. Movements

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres des mouvements nord-sud des dix marchandises les plus payantes, mouvements

Canada - Etats-Unis

Estmated Esumated Estimated Estimated
Revenue Tonnage Tonne- Shipments
kilometres
Commodity - Produits
Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estmatf estimatifs estimatif
de tonnes de tonnes- de livraisons
kilometres
58 Road Motor Vehicules - Véhicules
automobiles routiers 225,396,703 4 096 299 2383 771 092 918,447
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 80,255,590 1 399 592 1349 057 700 76.648
33 Wood Fabricated Matenais -
Demi-produits en bois 70,965,408 1747 341 1613 374 843 81,340
44 lron, Steel and Alloys - Fer, acer et alliages 58,098,374 1 561 525 1052 045 014 81,608
47 Non-Metallic Mineral Basis Products -
Produits minéraux non métalliques de base 52,295,736 1 340 600 792 612 722 65,352
46 Metal Fabricated Basic Products -
Demi-produits en metai de base 38,792,330 555 516 577 247 481 56,935
45 Non-Ferrous Metais - Métaux non ferreux 35,461,771 751551 791 370 373 33,214
96 Remaining End-Products Classified by
Material - Autres produits finals classeés
selon la matiere 29,466,611 402 212 452 549 567 33.949
42 Chemicals and Related Products - Produits
chimiques et denves 26,628,367 429 657 365 266 851 37.508
95 Contaners and closures - Recipients,
contenants, conteneurs et fermetures 24,741,600 458 408 227 399 587 53,043
Other Commodities - Autres produits 365,449,975 6 853 343 5 599 280 726 516.705
Total Canada - United States -
Canada - Etats-Unis 1,007,552,465 19 595 644 15 203 975 936 1,954,749




The top five commodity revenue-eamers in Saskatchewan in
1988 represented $13.4 million, or 69.9% of the total $19.2 million
earmmed from intemational for-hire truck traffic. Further, these
commodities represented 79.8% of the total tonnes moved in
Saskatchewan, as well as 70.4% of the total 416.8 million tonne-
kiometres. These top commodities, specifically, 'Crude, Non-
Metallic Minerals’, 'Petroleum and Coal Products’, 'Meat and Meat
Preparations’, ‘Live Animals’, and 'lron, Steel and Alloys’ formed
the bulk of shipments transported to the northern U.S,,
Saskatchewan commodities’ main area of destinaton.

The top five commodity revenue-earners originating in Alberta
generated $25.2 million, or 53.4% of $47.1 million in revenues.
Of the total 658 113 tonnes moved, 439 246 tonnes, or 66.7%,
were comprised of these commodities. Furthermore, 639 million
tonne-kilometre or 59% of the 1.08 billion total were directly
attributable to these commodities. It can be deduced from the data
presented that the bulk of southbound commodities originating n
Alberta was destined for the western U.S.

In Bntish Columbia, 'Wood Fabricated Matenals' generated
25.5% of the total international revenues of for- hire trucking firms
onginating in Brtish Columbia.  This group of commodities
generated 23% of the 2.1 miliion southbound tonnes and travetled
32.4% of the total 1.6 billion tonne-kilometres. As the majonty of
southbound commodities origimating n British Columbia is shipped
1o the western region of the U.S., it can be conciuded that the bulk
of these movements will be composed of 'Wood Fabricated
Materials', as well as 'Contaners and Closures’, 'Paper and
Paperboard’. 'Crude Wood Matenals', and 'lron, Steel and Alloys’.

As shown in Figure 5.4, northbound movements to Ontario and
Quebec from the northeastern U.S. represented 85.6%. or $176.8
million dollars, in revenues. These provinces received 88% of the
total 3.4 mitlon tonnes of commadities moved to Canada from the
U.S. by Canadian-domiciled Carriers.  Furthermore, 1.6 billion
tonne-kilometres, or 76% of the total 2.1 billion tonne-kilometres,
were performed in the movement of these goods to Ontario and
Quebec.

Northbound commodities onginating in the northern region of
the U.S. were shipped predominantly to Ontario in 1988. In 1988,
$244.2 million , or 75% of the $325.5 million total, were earned in
the shipment of 3.9 million tonnes, or 81.3% of the total 4.8 million
tonnes, 1o this province.

Quebec, Ontario and Alberta were the main destinaton
provinces for traffic by Canadian-domiciled carriers shipping from
the southern region of the US. Of the total $98.7 milion in
revenues generated, shipments to these three provinces
represented 88.5%. or $111.5 million. With respect to tonnage,
northbound shipments from this region by Canadian- domiciled
carriers represented 91.4% or 972 619 tonnes to Quebec, Ontario
and Alberta. Accordingly, the tonne- kilometres performed by
Canadian-domiciled for-hire firms from the southern U.S. were
highest to these three provinces; 1.5 billion, or 85.9% of the total
1.8 billion.

Commodities shipped northward from the western region of the
U.S. had more diversified areas of destnation: Ontario, Quebec,
Alberta and Briish Columbia. Traffic bound for these four
provinces represented 91.1% of the $111.5 million total revenue
earned and 93.1% of the total 1.6 million tonnes moved. In the
course of ther northbound movements in 1988, these carners
performed 1.9 billion tonne-kilometres, or 94.1% of the total 2.0
billion tonnes moved from their western ongin.
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En 1988, en Saskatchewan, les cing marchandises les plus
payantes ont compté pour $13.4 milions ou 69.9% des recettes
totales de $19.2 milions du transport intermational pour compte
d’autrui. De plus, ces marchandises ont represente 79.8% du nombre
total de tonnes transportées en Saskatchewan et 70.4% du nombre
total de tonnes-kilometres (416.8 millions). Ces marchandises
payantes (plus particulierement, "produits minéraux non metalliques,
bruts”, "produits du pétrole et de la houille”, "viandes et preparations
a base de viandes”, "animaux vivants™ et "fer, acier et alliages™) ont
constitué le gros des livraisons vers le nord des Etats-Unis, le principal
point de destnation des marchandises en provenance de la
Saskatchewan.

Les cing marchandises les plus payantes provenant du Manitoba
ont compté pour $25.2 millions ou 53.4% des recettes de $47.1
millions. Ces marchandises ont représenté 439 246 tonnes ou 66.7%
du nombre total de tonnes transportées (648 113), et 639 milhions de
tonnes-kilometres ou 59.0% du nombre total de tonnes-kilometres
(1.084 milard). Ces données permettent de conclure que le gros des
mouvements nord-sud en provenance de I'Alberta avaent comme
point de destination I'ouest des Etats-Unis.

En Colombie-Britannique, les "demi-produits en bois" ont généré
25.5% des recettes Internationales totales des entreprises de
camionnage pour compte d'autrut ayant comme point d'origine la
Colomiye-Britanmiqgue. Ce groupe de marchandises a représente
23.0% des 2.1 milligns de tonnes en direction nord-sud et 32.4% du
nombre total de tonnes-kilometres (1.6 miiiard). Comme la pius
grande partie des mouvements nord-sud en provenance de la
Colombie- Britanniqgue ont comme point de destination i'ouest des
Etats-Unis, on peut en conclure que le gros de ces mouvements se
compose des marchandises suivantes: “demi-produits en bois”,
"contenants et fermetures”, papier et carton”, "maueres de bois
brutes” et “fer, acier et alliages”.

Comme Il'indique la figure 5.4, les mouvements sud-nord a
destination de i'Ontario et du Québec et en provenance du nord-est
des Etats-Unis représentaient 85.6% des recettes ou $176.8 miliions.
Ces provinces ont recu 88% du nombre total de tonnes de
marchandises (3.4 millions) destinees au Canada et acheminees par
des transporteurs domicilies au Canada, et ont représente 1.6 milhard
de tonnes-kilometres ou 76% du nombre total de tonnes- kilomeétres
(2.1 milliards).

En 1988, les marchandises en direction sud-nord et en prove-
nance du nord des Etats-Unis etalent acheminées surtout vers
I'Ontano. Ces mouvements ont généré $244.2 millions ou 75% des
recettes totales de $325.5 millions et représente 3.9 milions de
tonnes ou B81.3% du tonnage total de 4.8 milions de tonnes
acheminees vers cette province.

Le Quéebec, I'Ontario et I'Alberta étaient les prncipaux ponts de
destination des mouvements des transporteurs canadiens a partr du
sud des Etats-Unis. Les livraisons vers ces provinces ont genere
$111.5 milions ou 88.5% des receties totales de $98.7 millions. Les
livraisons sud-nord des transporteurs canadiens ont représenté 91 4%
ou 972 619 tonnes acheminées vers le Quebec, 'Ontario et |'Alberta.
De méme, le nombre de tonnes-kilomeétres acheminées par les
transporteurs canadiens pour compte d'autrui a partr du sud des
Etats-Umis vers ces trais provinces etait le plus éleve: 1.5 millard de
tonnes ou 85.9% du 1.8 milliard de tonnes.

Les ponts de destination des marchandises acheminees vers le
nord en provenance de I'ouest des Etats-Unis vanaent davantage:
Ontario. Quebec, Alberta et Colombie-Britannigue. Les mouvements
ayant ces quatre provinces comme pomnts d'ongine ont represente
91.1% des recettes totaies de $111.5 miliions et 93.1% du nombre
lotal de tonnes transportees (1.6 million). En 1988, ces mouvements
sud-nord ont represente 1.9 milhard de tonnes- kilometres ou 94.1%
du nombre total de tonnes transportées (2.0 milhards) ayant comme
point d'ongine I'ouest des Etats-Unis.



Figure 5.3

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Southbound Movements of the Top Five Commaodities from Province of Origin, Canada - U.S.
Movements

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres des mouvements nord-sud des cinqg marchandises ies plus payantes, selon la
province d’origine, mouvements Canada - Etats-Unis

Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenue Tonnage Tonne- Shipments
Origin kilometres
Commodity -~ Produits
Ougine Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimat:t estimatit estimatif
de tonnes de tonnes- de livraisons
kilometres
Newfoundiand - 03 Fish - Poisson 8.607.486 72 060 148 473 378 3.712
Terre-Neuve 04 Other Manne Products - Autres produits marins 781.882 4 406 9 057 931 200
14 Other Foods. Food Matenals and Food Preparations -
Autres aliments. ingredients alimentaires et
preparations alimenlaires 764.562 6 443 11 924 552 277
39 Oils. Fats, Waxes Extracts -
Huiles, corps gras. cires. extraits 195.397 869 1813 459 38
99 General and Unclassified Freignt -
Fret ordinaire ou non classe 177.272 1919 4 282 888 123
Other Commodities - Autres produits 105.867 1065 2 999 150 268
Origin - Total -
Origine 10,632,466 B6 762 178 551 358 4618
Prince Edward Isiand - 09 Vegetabies and Vegetable Preparations -
lie-du-Prince-Edouard Legumes et preparations a base de legumes 1,575,388 18 910 35 441 102 905
14 Other Foods. Food Matenals and Food Preparations -
Autres aliments, ingredients alimentaires et
preparations alimentaires 1.405.239 14 857 24 117 513 777
01 Meat and meat Preparations -
Viandes et preparations a base de viandes 148,648 1078 2 340 079 60
03 Fish - Poisson 105.752 1335 1359 741 120
06 Cereal Grains(inc. Seed Fiour Meal and Cereal Prep )-
Graines de cereales(inci. semence, farine. semoule) 17.080 960 3 455 362 31
Other Commodities - Autres prodults 41,304 384 447 403 188
Origin - Total -
Origine 3.283.411 38 524 67 161 200 2,081
Nova Scotia - 03 Fish - Poisson 4,236.747 39 355 67 285 801 3.610
Nouvelie-Ecosse 62 Rubber Tires and Tubes -
Pneus et cahambres a air en caoutchouc 2.754.691 14 347 27 804 481 1,388
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 1.991.511 22 767 31 076 960 1,130
32 Rubber and Pilastic Fabricated Matenals -
Demu-produits en plastigue et en caoutchouc 1,162.494 3773 9 618 140 215
52 Special Industry Machinery -
Machines industnelies spéciales 1.044.796 3478 14 708 903 300
Other Commodities - Autres produits 4280121 32 343 57 455 658 3.568
Origin - Total -
Origine 15,470,360 116 063 207 949 943 10.211
New Brunswick - 35 Paper and Paperboard - Papier et carton 13.275.383 188 819 184 619 478 9.544
Nouveau-Brunswick 33 Wood Fabricated Matenal - Demi-produits en bois 10.072.173 227 286 171 675 586 10.274
17 Beverages - Boissons 3.996.994 69 861 89 678 027 3.398
34 Pulp - Pate 3.593.563 122 286 81713720 5009
96 Remaining End-Products Classified by Matenals -
Autres produils finals classes selon la matere 2.792.012 42 701 38 616 060 2.271
Other Commodiies - Autres produits 14,737.027 438 922 233 042 058 19,887
Origin - Totai -
Qrigine 48.467.152 1089875 799 344 929 50,383
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Figure 5.3

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Southbound Movements of the Top Five Commodities from Province of Origin, Canada - U.S.
Movements - Continued

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilométres des mouvements nord-sud des cing marchandises les plus payantes, selon la
province d’origine, mouvements Canada - Etats-Unis - suite

Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenue Tonnage Tonne- Shipments
Origin kilometres
Commodity - Produits
Origine Recettes Nombre Nombre Nombre
astimatives estimatit estimatit estimatit
de tonnes de tonnes- de livraisons
kilomeétres
Quebec - 35 Paper and Paperboard - Papier et carton 35,189,309 604 017 590 808 098 31,500
Quebec 46 Metal Fabricated Basic Product -
Demi-produits en metal de base 19.007.050 298 710 332 474 750 18,969
33 Wood Fabricated Maternial - Demi-produits en bois 18.527,184 450 793 391 806 725 19.114
47 Non-metallic Mineral Basic Products -
Produits minéraux non metalliques de base 16.899,565 372 498 243 459 806 20,252
96 Remaining End-Products Classitied by Matenials -
Autres produits finals classes selon la matiére 16,334,919 248 587 276 644 769 15.857
Other Commodities - Autres produits 101,139,365 1 663 854 1 493 952 847 169,213
Origin -~ Total -
Origine 207,097,392 3638 459 3 329 146 995 274,805
Ontario 58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 208.634,557 3909661 2177 785 796 863,702
44 lron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 42.637.860 1,234 183 722 316 740 62.375
47 Non-metaliic Mineral Basic Products - 27.414,386 773788 392 406 207 35617
Produits mineraux non metalliques de base
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 19,658,536 433 840 298 324 138 26,042
33 Wood Fabricated Material - Demi-produits en bois 15,970.084 473 755 281 196 315 23.883
Other Commaodities ~ Autres produits 214,223.103 3582 051 2379 379 480 371,479
Origin - Total -
Qorigine 528,538,526 10 407 278 6 251 408 676 1,383,098
Manitoba 99 General and Unclassified Freight -
Fret ordinaire ou non classe 3.861.192 33 615 83 504 825 2.807
44 [ron, steel and Alloys - Fer, acier et alllages 3.262.061 46 773 76 527 447 2,790
01 Meat and meat Preparations -
Viandes et preparations a base de viandes 2.996.410 27 984 53 016 708 1.656
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 2,705,378 36 376 48 458 446 1.972
21 Crude Vegetable Products, Inedible ~
Produits bruts d'origine vegetale, non-comestibles 2.670,269 38 058 61 150 028 2,011
Other Commodities - Autres produits 16,628,639 358 763 293 381 666 27,752
Origin - Total -
Origine 32,123,949 541 569 616 039 120 38,988
Saskatchewan 27 Crude Non-metallic Minerals -
Mineraux bruts non-metalliques 5.145.362 107 730 145 454 524 4.334
43 Petroleum and Coal Products -
Produits du petroie et de la houille 3.305.140 141 059 66 772 436 4.267
01 Meat and meat Prgparations -
Viandes et preparations a base de viandes 2.081.484 15 247 35 577 698 872
00 Live Ammals - Amimaux vivants 2.026.632 17 821 27 524 098 1170
44 Iron, steel and Alloys - Fer. acier et allages 865.338 10 664 18 012 106 684
Other Commodities - Autres produits 5.788.653 73 931 123 452 785 6.896
Origin - Total -
Origine 19,212,609 366 452 416 793 647 18,223
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Figure 5.3

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Southbound Movements of the Top Five Commodities from Province of Origin, Canada - U.S.
Movements - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres des mouvements nord-sud des cinq marchandises les plus payantes, selon la
province d’origine, mouvements Canada - Etats-Unis - fin

Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenue Tonnage Tonne- Shipments
Onigin kilometres
Commodity - Produits
Ongine Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimantf estimatif estimatif
de tonnes de tonnes- de lvraisons
kilometres
Alberta 41 Chemicais and Related Products -
Produits chimiques et connexes 7.523.352 181 281 208 730 733 6.360
33 Wood Fabricated Material - Demi-produits en bois 5.606.763 75 368 198 857 955 3.611
00 Live Amimails — Animaux vivants 5.156,689 38 397 71 065 061 2,235
01 Meat and meat Preparations -
Viandes et préparations a base de viandes 3,777,307 30 761 68 465 071 2.147
43 Petroleum and Coal Products -
Produits du petrole et de Ia houille 3.113.154 113 439 92 235 304 4.373
Other Commodities - Autres produits 21.935.489 218 867 445 078 795 V7477
Origin - Total -
Origine 47,112,754 658 113 1 084 432 919 36,203
British Columbia 33 Wood Fabricated Material - Demi-produits en bois 18,964,305 491 387 529 650 081 22.872
Coiombie- 95 Containers and Closures -
Britannique Recipients. contenants, conteneurs et fermetures 9.371.855 280 746 86 844 932 25971
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 6,603.726 103 573 174 788 139 5.926
23 Crude Wood Matenats - Materiaux de bois brutes 5.265.894 535 536 137 809 720 19.372
44 iron, steel and Alioys - Fer, acier et alliages 4,221,393 137 804 105 381 212 6,954
Other Commodities - Autres produits 29,903,425 586 109 602 380 080 43,253
Origin - Total -
Origine 74,330,598 2135155 1636 854 164 124,348
Yukon 45 Non-ferrous Metals - Metaux non ferreux 15,483.216 381 066 453 849 480 8.477
25 Metal Ores, Metal in Ores, Concentrates and
Scrap - Minerais de metaux, metaux de
minerals, conc. et dechets 5,761,064 136 093 162 087 307 3.199
43 Petroleum and Coal Products -
Produits du petrole et de 1a houille 28.946 297 356 197 9
Origin - Total -
origine 21,273,226 517 456 616 292 984 11,685
Total Canada -
UsS. - Canada -
Etats-Unis 1.007,552,443 19 595 706 15 203 975 935 1,954,743
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Figure 5.4

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the

Northbound Movements of Goods from Region of Origin to Province/Territory of Destination, U.S. -
Canada Movements

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres des mouvements sud-nord de marchandises, du point d'origine americain a ia
province/territoire de destination, mouvements Etats-Unis - Canada

United States Estimated Estimated Estimated Estimated Average
Region Revenue Tonnage Tonne- Shipments Distance
Origin kilometres
Destination
Origine Recettes Nombre Nombre Nombre Distance
Region des estimatives estimatif estimatif estimatif moyenne
Etats-Umis de tonnes de tonnes- de hvraisons
kilometres
Km.
Northeast - Newfoundiand - Terre-Neuve ) 3.536.418 3102259 702 580 2,691 1 805
Nord-est Pnnce Edward Isiand - lle-du-Prince-Edouard 172,595 2 485 2 406 514 404 1012
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 11,556,938 125 108 157 728 568 23.375 1 056
New Brunswick - Nouveaux-Brunswick 7.173.159 202 672 104 721 555 17.007 522
Quebec -~ Quebec 53.333.911 955 882 610 623 697 122.766 620
Ontario 123,629.634 2 033 066 947 591 981 371,981 537
Manitoba 1,567,742 9170 20 703 245 3.067 2319
Saskalchewan 509.608 2101 6 392 783 628 3174
Alberta 3.051.477 16 588 63 234 433 4748 3 876
Bntish Columbia - Colombie Britannique 1.996.099 14 676 69 027 049 3.637 4 680
Yukon 110,290 1298 7 468 702 106 5 756
Northwest Territonies — Terntorres du Nord-Ouest 870 1 2758 2 4238
origin - Total -
Origine 206,538,741 3394079 2 049 603 865 550,412
North -~ Nord Newfoundland - Terre-Neuve 192,486 1326 5996 978 745 3 039
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 502.997 1621 4614 893 139 2777
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 2.397.198 11237 27 636 226 2619 21550
New Brunswick - Nouveaux-Brunswick 1.213.208 10 557 20 683 386 1.033 2 051
Quebec - Quebec 37,557,222 407 698 516 808 787 47 535 1254
Ontario 244,237 489 3961316 2 406 668 764 598,065 591
Manitoba 15.360.349 246 497 2351120512 32,640 898
Saskatchewan 6.026.835 46 380 85 982 748 11,891 1 675
Alberta 14.570.035 102 358 267 125 517 16,349 2 594
British Columbia - Colombie Britannique 3.481577 19 265 62 035 641 6.440 3478
Yukon 168 1 358 2 4 148
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 116 1 191 1 2 899
Origin - Total -
Origine 325.539.680 4808 257 3632675001 717,459
South - Sud Newfoundiand - Tere-Neuve y 484,399 3276 12 338 367 333 4 401
Prince Edward (sland - lle-du-Prince-Edouard 23.635 146 488 828 202 3135617
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 4,247.170 22 747 59 605 821 1,868 2 659
New Brunswick - Nouveaux-Brunswick 1.473.063 17 478 37 792 891 1.110 2237
Quebec - Quebec 24,416.225 271 310 466 470 852 20.538 1709
Ontano 62,452,959 641 018 878 322 395 61,750 1 300
Manitoba 1,797,248 13 008 29 842 255 1,655 2163
Saskatchewan 1.870.400 12 440 28 124 021 1,180 2 640
Alberta 11,788,223 60 291 207 307 637 7.348 3 370
Bntish Columbia - Colombie Britannique 2911514 20575 80 806 284 1.797 4 027
Yukon 48,737 1493 6 746 600 58 4 520
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest
origin - Totai -
origine 111,513,573 1063 782 1 807 845 951 97,739
West - Ouest Newfoundiand - Terre-Neuve ) 17.407 13 77 819 38 6 317
Prince Edward island - He-du-Prince-Edouard 8.847 462 45 736 12 5 382
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 290.079 1 580 9561014 202 5 858
New Brunswick - Nouveaux-Brunswick 155913 759 3 652 209 64 5 009
Quebec - Quebec B.025.442 49 334 217 792 923 6.455 4 475
Ontario 21,027,786 112 109 451 305 576 18.414 4 006
Manitoba 6.148,390 54 400 123 634 994 4.309 2 457
Saskatchewan 2.091.489 30 154 45 517 456 2.905 1 685
Alberta 18.404.068 195 789 323570 172 18511 1619
Brtish Columbia - Colombie Britannique 54,138,507 1176 694 870 258 262 99377 671
Yukon 1.170.076 25 426 29 172 731 998 1144
Northwest Territones - Terntoires du Nord-Ouest 2.201 1 1819 1 2 506
Origin - Total -
Origine 111,480,205 1646305 2074790711 151,286
Totat US - Canada -
Etats-Unis - Canada 755,072,199 10912 423 9 564 915 528 1516.896
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On a national level, as with southbound movements, the top
northbound commodity revenue-eamer was 'Road Motor
Vehicles'. As Figure 5.5 indicates, this commodity represented
20.2% of the annual earnings of $775 milion. The top ten
revenue-earners represented 56% of total revenues, 55.3% of
total tonnage, and 55% of total tonne-kilometres. Other important
northbound revenue-eamning commodities included, In descending
order, '‘Chemicals and Related Products’, 'lron Steel and Alloys’,
'Vegetables and Vegetable Products’, ‘Contaners and Closures',
and "Machinery not Elsewhere Specified'.

Figure 5.6 shows a very diverse hst of northbound commodities
shipped by Canadian-domiciled carriers onginating in the northeast
region of the U.S. Though no one commodity 1s predominant in
1988, the top five revenue-earners were compnsed of 'Road
Motor Vehicles', 'Chemicals and Related Products’; ‘Fruit and Frut
Preparations’, and 'Machinery not Elsewhere Specified’. These
commodities contnbuted $65.7 milion n revenues. or 31.8% of
the $206.5 million total, and represented 32% of the 3.4 million
tonnes moved into Canada. It can be sad that the shipments
oniginating in the northeast U.S. were composed of ClassV End
Products and Class IV Fabricated Materials.

Figure 5.5

A I'échelle nationale, les “véhicules automabiles routiers” etaient
la marchandise la plus payante en directon sud-nord, tout comme
c'était le cas pour les mouvements nord-sud. Comme l'indique la
figure 5.5, cette marchandise a compté pour 20.2% des recettes
annuelles de $775 milions. Les dix marchandises les plus payantes
ont represente 56.0% des recettes totaies, 55.3% du nombre total de
tonnes et 55% du nombre total de tonnes-kilometres. Voici, en ordre
décroissant, d'auvtres marchandises payantes: “produits chimiques et
derives", "fer, acier et alkages”, légumes et préparations a base de
legumes”, "contenants et fermetures” et "machines non dénommees
ailleurs”.

Selon la figure 5.6, il existe une trés grande variété de mar-
chandises acheminees vers le nord par des transporteurs domicilies
au Canada ayant comme pomt d'origine le nord-est des Etats-Unis.
En 1987, les cing marchandises les plus payantes, sans qu'aucune ne
prédomine, etaient les suwvantes: "véhicules automobiles routiers”,
"produtts chimiques et denves”, "fruits et préparatons a base de
fruits” et "machines non denommees ailleurs”. Ces marchandises
ont generé des recettes de $65.7 millions ou 31.8% des recettes
totales de $206.5 milions, et représente 32% des 3.4 milhions de
tonnes transportées vers le Canada. On peut dire que les livraisons
provenant du nord-est des Etats-Unis se composaent de produits de
catégorie V (produtts finals) et de categorie IV {demt-produits).

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport Revenues, Tonnage, and Tonne-kilometres for the
Northbound Movements of the Top Ten Commodities, U.S. - Canada Movements

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre
de tonnes-kilometres des mouvements sud-nord des dix marchandises les plus payantes, mouvements

Etats-Unis - Canada

Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenue Tonnage Tonne- Shipments
kilometres
Commodity - Produits
Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimatf estimatif estimatif
de tonnes de tonnes- de livrarsons
kilometres
58 Road Motor Vehicles - Véhicules
automobiles routiers 156,445,085 2 246 261 1407 030 188 439,263
42 Chemicals and Related Products - Produits
chimiques et dérivés 43,655,446 592 325 567 873 331 77,340
44 iron, Steel and Alloys - Fer. acier et alliages 31,986,976 655 844 531 585 860 55,919
09 Vegetables and Vegetable Preparations -
Légumes et préparation a base de lequmes 31,229,221 389 966 768 455 161 18,404
95 Containers and closures - Recipients,
contenants, conteneurs et fermetures 30,140,075 555 073 273 046 263 72,035
50 Machinery Not Eisewhere Specified -
Machineres non dénommees ailleurs 30,116,405 200 883 213612190 71,521
07 Fruits and Fruit Preparations - Fruits et
préparations a base de fruits 29,414,356 420 041 561 582 526 23,957
47 Non-Metallic Mineral Basis Products -
Produits mineraux non metalliques de base 24,873,844 509 626 466 037 654 34.864
46 Metal Fabncated Basic Products ~
Demi-produits en metal de base 22,759.210 220 4101 93 436 145 76.598
99 General and Unclassified Freight -~ Fret
ordinaire ou non classe 21,735,131 241 728 283 089 064 35913
Other Commaodiies ~ Autres produits 332,716,450 4 880 262 4 299 167 149 611,080
Total Canada - U.S. - Canada - Etats-Unis 755,072,199 10 912 419 9 564 915 531 1,516,894
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Figure 5.6

For-hire Trucking, 1988: Estimated Transport revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the
Northbound Movements of the Top Five Commodities from U.S. Region of Origin, U.S. - Canada
Movements

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: estimation des recettes, du nombre de tonnes et du hombre
de tonnes-kilometres des mouvements sud-nord des cinq marchandises les plus payantes, selon ie
point d'origine américain, mouvements Etats-Unis - Canada

Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenue Tonnage Tonne- Shipments
Origin kilometres
Commodity - Produits
Orngine Receltes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimatif estimatf estimatif
de tonnes de tonnes- de livraisons
kilometres
Northeast - 68 Road Motor Vehicles - Véhicules automaobiles routiers 21,930,156 362 404 175 883 063 125,026
Nord-est 42 Chemicals and Related Products -
Produits chimigques et connexes 16,802,847 271 088 163 613 204 36.894
07 Fruits and Fruit Preparations -
Fruits et preparations a base de fruits 9,427 647 175 994 138 428 058 10,190
50 Machinery Not Eisewhere Specified -
Machines non denommees ailleurs 9.002.165 66 991 42 323 869 27.791
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 8.529.107 210 693 118 849 351 16,459
Other Commodities - Autres produits 140.846.815 2306910 1410506 318 334,055
Origin -~ Total -
Origine 206,538,737 33%4 080 2 049 603 863 550,415
North - Nord 58 Road Motor Vehicles - Vehicules automobiles routiers 125.832,684 1 803 606 1113 475 216 301,415
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 17,644,072 411 034 282 750 078 30,250
80 Machinery Not Elsewhere Specified -
Machines non denommees ailleurs 14,520.153 101 690 109 565 430 35,165
42 Chemicals and Related Products -
Produts chimiques et connexes 13,208,102 178 027 162 587 830 27,677
95 Containers and Closures -
Reciptents, contenants, conteneurs et fermetures 11,503.294 148 358 91 244 591 28.259
Other Commgodities - Autres produits 142,831.372 2 165 544 1 873 051 860 294.697
Origin - Total -
Qrigine 325,539,677 4 808 258 3 632 6§75 005 717,463
South - Sud 42 Chemicals and Related Products -
Produits chimiques et connexes 11,393,911 118 731 210 632 934 8.490
07 Fruits and Fruit Preparations —
Fruils et preparations a base de fruits 7,510,554 99 576 138 927 294 5515
58 Road Motor Vehicies - Vehicules automaobiles routiers 6,942,087 68 551 92 915 392 8,031
09 Vegetables and Vegetable Preparations -
Legumes et preparations a base de legumes 6.267,137 48 376 111 209 457 3.170
50 Machinery Not Elsewhere Specified —
Machines non denommees ailieurs 5.024,629 24 303 45 241 283 4516
Other Commodities - Autres produits 75.375.249 704 247 1 208 919 592 68,020
Origin - Total -
Origine 111,513,567 1063 784 1 807 845 952 97,742
West - Ques! 08 Vegetables and Vegetable Preparations -
Legumes et preparations 3 base de legumes 19,784,940 236 246 524 630 314 17007
95 Containers and Closures -
Recipients. contenants, conteneurs et fermetures 10,238.431 278 145 86 907 812 29,244
07 Fruits and Frun Preparations -
Fruits et preparations a base de fruits 9.769 192 91 253 242 202 807 5.551
33 Wood Fabnicated Matenal - Oemi-produits en bois 7.561.393 237 831 144 826 476 11,956
14 Other Foods, Food Matenais and Food Preparations -
Autres alments. ingredients alimentaires et prep akm 5.846.286 74 165 84 878 091 6.152
Other Commodities - Autres produits 58,279.963 728 672 991 345211 87.263
Origin - Total -
Origine 111,480,205 1 646 302 2074790 711 151,283
Total US. - Canada -
Etats-Unis - Canada 755,072,186 10 912 425 9 564 915 531 1,516,903
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For traffic onginating in the northem U.S.. 'Road Motor
Vehicles’ was the commodity most transported in 1988. This
product represented 38.7% of the total $325.5 million in revenues
collected that year. The 1.8 million tonnes of this commodity
shipped northward were over four imes as great as the commodity
with the next greatest tonnage, 'lron, Steel and Alloys’. Other top
revenue-earners included 'Machinery not Eisewhere Specified',
‘Chemicals and Related Products', and 'Contaners and Closures'.
The bulk of the consignments shipped to Ontano, the main area of
destination for Canadian- domiciled carriers originating in the
northern U.S., was composed of 'Road Motor Vehicles' and the
aforementioned top revenue-earners.

A varied collection of commodities onginating in the southern
U.S. was shipped northward in 1988. The top ten revenue-
earners represented $36.1 million, or 32.4% of the $111.5 milion
In revenues accumulated in 1988. Further, these commodities
weighed 359 537 tonnes, 33.8% of the total 1 063 784 tonnes.
As these trucking firms shipped manly to Quebec, Ontang and
Alberta, it can be concluded that these movements contained
these top revenue-earners: 'Chemicals and Related Products'.
‘Frutt and Fruit Preparations’, 'Road Motor Vehicles', 'Vegetables
and Vegetables Preparations'.and 'Machinery Not! Elsewhere
Specified’.

'Vegetables and Vegetable Preparations’, 'Contamers and
Closures', 'Fruits and Fruit Preparations’. 'Wood Fabricated
Materiais’. and 'Other Foods, Food Materials’ made up part of the
diverse hst of northbound commodities carmed by Canadian-
domrciled carriers onginating in the western U.S. in 1988. These
lop revenue-earners brought in $53.3 million or 47.7% of the total
$111.5 million in revenues collected by these firms in 1988. The
tonnage of these commodities was 55.8% of the total 1.6 million
tonnes carried into Canada. As the traffic was destined mainly for
Quebec, Ontano, Alberta and Brtsh Columbia, it can be
concluded that more than half of the shipments were composed of
the top-five revenue-earners.

A COMPARATIVE ANALYSIS ON

U.S. MARKET PENETRATION BY
CANADIAN CARRIERS AND THE MODAL
INTERDEPENDENCE WITH U.S. CARRIERS

En 1988, les "véhicules automobiles routiers” étaient la mar-
chandise la plus transportée a partir du nord des Etats-Unis. Ce
produit a représentée 38.7% des recettes totales de $325.5 millions
générées cette année-ia. Le nombre de tonnes de cette marchandises
(1.8 millions) déplacees vers le nord était plus de quatre fois superieur
a celul de la deuxieme marchandise en terme de tonnage, soit "le fer,
l'acier et les alhages™. Les marchandises payantes comprennent
notamment les swvantes: "machines non denommeées ailleurs”,
"produits chimiques et denves” et "contenants et fermetures”. Le
gros des hvraisons expediées en Ontano, le principal pont de
destination des transporteurs canadiens ayant comme point d’origine
le nord des Etats-Unis, se composait de "véhicules automobiles
routiers” et des marchandises payantes susmentionnees.

. En 1988, une variété de marchandises en provenance du sud des
Etats-Unis ont été expédiees vers le nord. Les cing marchandises les
plus payantes ont represente $36.1 mithons ou 32.4% des recettes de
$111.5 milhons accumulées en 1988. De plus, ces marchandises
pesaent 359 537 tonnes, soit 33.8% du tonnage total de 1 063 784
tonnes. Comme ces livraisons étaient acheminges principalement
vers le Québec, 'Ontario et I'Alberta, on peut en conclure qu'elles
contenaient les marchandises les plus payantes, notamment: ~produits
chimiques et derives™, “fruts et preparations a base de frults”,
"vehicules automobiles routiers™, “legumes et preparations a base de
légumes” et "machines non denommees ailleurs”.

En 1988, les "legumes et préparations a base de légumes”, les
“contenants et fermetures”, les “fruits et préparations a base de
fruits”, les "demr-produits en bois™ et les "autres aliments, ingredients
alimentawres” faisaent parte de la variélé de marchandises en
direction sud-nord transportees par les entreprises domicihees au
Canada et ayant comme point d'ongine I'ouest des Etats-Unis. Ces
marchandises payantes ont genere $53.3 millions ou 47.7% des
recettes totales de $111.5 millions accumulées par ces entreprises en
1988. Le nombre de tonnes de ces marchandises transportées par
les entreprises de camionnage a representé 55.8% du nombre total
de tonnes (1.6 milion) transportees vers le Canada. Comme les
livraisons etailent acheminges principalement vers le  Québec,
I'Ontario, I'Alberta et la Colombie-Britannique, on peut en conclure
que plus de la moite des livraisons se composat des cing
marchandises les plus payantes.

UNE ANALYSE COMPARATIVE DES ACTIVITES
DES TRANSPORTEURS CANADIENS SUR LE
MARCHE AMERICAIN ET DE L'INTERACTION
AVEC LES TRANSPORTEURS AMERICAINS

introduction

In this section, trucking activities of Canadian-domiciled carriers
are examined in terms of the comparative importance of direct
versus interline operations for freight transported to and from the
United States. The analysis also looks at the interdependence of
Canadian-domiciled and American-domiciled camers for commo-
dity interhning, based on an analysis of the operating revenues
generated on nterkine shipments.  In addition, this section
examines the U.S. market penetraton by Canadian carriers, using
informaton on the average distance haul of freight shipments.
Please note that the interlining activity may take place between a
Canadian-domiciled carner and its US-domiciled subsidiary.

In Figure 5.7, data are presented for 'southbound’ freight
movements nto the United States dunng 1988, by province or
terntory of ongin.  Figure 5.8 provides simitar information for U.S.
goods transported ‘northbound’ into Canada, by province or
terntory of destinaton. The key vanables presented are the
revenues generated, tonnes transported, tonne-kilometres
pertormed and average shipment distance, delineated in terms of
Canadian and American carrer activity.
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Introduction

Dans cette partie. on examine les activités de camionnage des
transporteurs domiciies au Canada en termes de I''mportance
comparée des mouvements directs et des mouvements de transfert,
pour les marchandises en provenance et a destination des Etats-
Unis. On éwdie également I'interaction des transporteurs domicilies
au Canada et de ceux domicikés aux Etats-Unis en terme du transfent
des marchandises, en se fondant sur une analyse des recettes
d’exploitation provenant de ces haisons intertransporteurs. En outre,
on examine les activites des transporteurs canadiens sur le marche
americain, en se servant des donnees sur les distances moyennes
des expeditions de marchandises. A noter que les transferts peuvent
survenir entre un transporteur domicil® au Canada et sa fihale
domicihée aux Etats-Unis.

La figure 5.7 presente des données sur les mouvements "nord-
sud” de marchandises a destination des Etats-Unis en 1988, selon la
province d'ongne. La figure 5.8 fournit des donnees semblables sur
les mouvements "sud-nord” de produits amencains a destinaton du
Canada, selon la province de destination. Les principales vanables
sont les recettes, le nombre de tonnes transportees, le nombre de
tonnes-kilometres et la distance moyenne des livraisons, selon les
activités des transporteurs canadiens et des transporteurs amencains.,



The data presented in Figures 5.7 and 5.8 reveal notable
differences in the structure of revenue and distance components
for freight shipped southbound wversus northbound In 1988.
Moreover, the divergence in the distnbution of revenues and
distance factors for direct and interine freight traffic varied
considerably from province to province. In the following analysis,
this information is examined for the provinces of Ontario. Quebec
and British Columbia, which registered the highest level of
internatonal trucking activity during 1988.

Freight Traffic Originating from Canada (southbound
tratfic)

Total revenues earned on southbound movements amounted to
$1,119.3 million. Total tonnes transported were 20.3 milhon , with
associated tonne-kilometres of 16 055 million.

Freight Shipments Originating in Ontario

Total revenues generated from the transportation of Qoods
southbound, from Ontario to the United States, totalled $605.7
million in 1988. Freight interline shipments accounted for 14.6%
of this total, at $88.2 millon. Although these revenues were
substantially lower than those derived from direct shipment
activities. Figure 5.7 shows that interiming revenues were fairly
equitably distributed between Canadian and U.S. carners, at about
47.0% and 53.0%, respectively.

A look at average distance hauls for freight transported from
Ontario, however, reveals that mterined shipments generally
travelled farther south than did those shipped directly to therr U.S.
destination. Indeed, at 828 kilometres, the average distance of
interlined freight was 45% greater than that of direct shipments.
Canadian carriers, however, transported these interlining cargoes
only 344 kilometres, on average, compared to 484 kilometres for
U.S. carniers, suggesting a farly modest U.S. market penetration
for freight onginatng from Ontano. Moreover, as can also be
noted in Figure 5.7, Canadian carmers transported interlining freight
almost 40% less kiiomelres, on average, than they did direct
shipments.

Freight Shipments Originating in Quebec

Southbound shipments of freight onginating n  Quebec
generated $227.4 million in 1988. Of this total, $24.3 miilon, or
10.7%, consisted of revenues generated from the carriage of
freight interined.  Canadian-domiciled carriers accounted for
46.8% of fotal interhinng revenues, at $11.4 milon, while
American carners accounted for 53.2%, or $12.9 million. Like the
figures for freight onginating in Ontarig, these figures suggest that
the interdependence of Canadian carriers on U.S. carniers with
respect to interiine shipments was the same for both provinces.
However, as was aiso noted for Ontario shipments, interiine
shipments originating in Quebec characteristically travelied 40%
greater than that of direct shipments. U.S. carriers, however,
transported interine freight aimost two times farther than did
Canadian-domiciled carriers, on average. This observation
suggests that Canadian penetration into U.S. markets was low. [f
Canadian direct shipments are compared with the Canadian leg of
the interhne shipments, 1t 1s noted that the average mterline
shipment, at 525 kilometres, was slightly iess than half the distance
of a direct shipment. This observaton concurs with the previous
observation that Canadian carners averaged relatvely small trip
lengths when transporting freight from Quebec to U.S. carrers,
signaling great dependence by Canadian-domiciled carners on
U.S. carners. for commodity interining operations.
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Les hgures 5.7 et 5.8 font ressortir des différences marquées dans
la structure des composantes des recettes et de la distance, en
termes des marchandises acheminées vers le sud et vers le nord en
1988. De pius, I'écan dans la distribution des recettes et des distan-
ces des mouvements directs et des transferts de marchandises vanai
considérablement d'une province a l'autre. Dans la partie suivante,
on analysera ces données dans les provinces de I'Ontaro, du Quebec
et de la Colombie-Britannique, provinces qui ont enregistré le plus
haut niveau d'activites internationales de camionnage en 1988.

Livraisons de marchandises en provenance du Canada
{mouvements nord-sud)

Les recettes totales obtenues des mouvements nord-sud se sont
chiffrées a $1,119.3 miliard. Le tonnage transporte a représenté 20.3
millons de tonnes, le nombre de tonnes-kilometres se chiffrant a 16
055 millions.

Livraisons de marchandises en provenance de I'Ontario

Les recettes totales du transport de marchandises vers le sud, de
I'Ontario aux Etats-Unis, se sont chiffrées a $605.7 millions en 1988.
Les transferts sont intervenus pour 14.6% du total, soit $88.2 millions.
Bien que ces recettes soient considerablement moins élevees que
celles des livraisons directes, la figure 5.7 montre que les recettes des
transferts ont eté assez equitablement distnbuees entre les trans-
porteurs canadiens et les transporteurs amencains, a environ 47.0%
et 53.0% respectivement.

Si I'on examine les distances mayennes des hvraisons de mar-
chandises en provenance de 'Ontario, on constate cependant que les
livraisons intertransporteurs ont generalement ete acheminées pius au
sud que celles acheminées directement a leur pont de destination
americam. En effet, 1a distance moyenne d'une livraison intertrans-
ponteurs, établie a 828 kilometres, etait de 45% supérieure a celle des
livraisons directes. La distance moyenne des lhvraisons interirans-
porteurs effectuees par les transporteurs canadiens n'a été que de
344 kilometres, comparativement a 484 kilometres pour les trans-
porteurs americains, ce qui semble indiquer que |a penetration du
marché americain par les transporieurs de marchandises en pro-
venance de 'Ontario étan relativement faible. De plus, selon la figure
5.7, les transponeurs canadiens ont parcouru en moyenne pres de
40% moins de kilometres pour [es livraisons interiransporieurs que
pour ies livraisons directes.

Livraisons de marchandises en provenance du Québec

Les livraisons nord-sud de marchandises en provenance du
Québec ont genéré $227.4 millons en 1988. De ce total, $24.3
miitons ou 10.7% provenaient de livraisons interiransporieurs. Les
transporteurs domiciies au Canada ont représenté 46.8% des
receties totaies de transferts ($11.4 millions), tandis que les trans-
porteurs americains ont compte pour 53.2% ou $12.9 millions. Ces
chiffres, tout comme ceux sur les marchandises en provenance de
I'Ontario, sembient indiguer gque ces deux provinces canadiennes
comptent fortement sur les transporteurs amencains en ce aqu
concerne les transferts. Cependant, comme 0n a pu le constater pour
les hvraisons de I'Ontario, les livraisons intertransporteurs en prove-
nance du Quebec ont toujours été effectuees sur des distances
presque 40% plus longues gue celies des livraisons directes. En ce
gui concerne les livraisons intertransporieurs, les transporteurs
ameéricains ont cependant parcouru des distances presque deux fois
plus longues que les transporteurs canadiens, en moyenne. Cette
observation sembie indiquer que la penetration du marche americain
par les lransporteurs canadens etat fable. S 'on compare les
Iwraisons directes canadiennes et la portion canadienne des livraisons
intertransporteurs, on constate que la distance moyenne d'une
ivraison intertransporteurs (525 kilometres) n'est en moyenne qu'un
peu moins que la moite d'une hvraison directe. Selon cette obser-
vauon et 'observation precedente, ies transporieurs canadiens ont
parcouru en moyenne des distances relativement courtes pour
transporter des marchandises du Quebec vers les transporieurs
americans, ce qul indique que les transporteurs canadiens comptent
folement sur les lransporteurs americains pour les tranferis de
marchangdises.



Figure 5.7

For-hire Trucking, 1988: Estimated Shares of Canadian and American Carriers for Southbound Traffic by
Province of Origin, Canada - U.S. Movements

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: estimations des mouvements nord-sud des transporteurs
canadiens et americains, selon la province d'origine, mouvements Canada - Etats-Unis

Estimated Estimated Estimated Average
Revenue Tonnage Tonne- Distance
kilometres
Ongin - Orngine
Recettes Nombre Nombre Distance
estimatives estimatif estimatif moyenne
de tonnes de tonnes-
kilometres
Km.
Newtfoundland - Terre-Neuve
- Direct Shipment - Livraison directe 10.573,741 86 255 176 990 254 2 060
- Interline Shipment - Livraison par transfert 268.871 1043 4 534 875 3578
Canadian Carrier - Transporteur canadien 85.197 1043 1 955 574 2 044
Amencan Carrier - Transporteur améncain 183.674 1043 2973 770 1534
Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard
- Direct Shipment — Livraison directe 3,290,762 38 507 67 138 866 1680
- Interline Shipment - Livraison par transfent 6,854 12 22 334 2 004
Canadian Carrier -~ Transporteur canadien 2,652 12 10 934 1 056
American Carner - Transporteur américain 4,202 12 11 400 948
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse
- Direct Shipment - Livraison directe 15,085,998 114 663 206 758 984 1614
- Interline Shipment - Livraison par transfen 1,045,857 2791 7 186 432 2077
Canadian Carrier - Transporteur canadien 464,580 27N 1 930 668 676
Amencan Carnier — Transporteur amencain 581.277 279N 5 995 475 1401
New Brunswick - Nouveaux-Brunswick
- Direct Shipment - Livraison directe 48,265,301 1 088 841 798 802 644 §74707,
- Interine Shipment ~ Livraison par transfert 1,793,832 7 063 16 975 407 1626
Canadian Carner - Transporteur canadien 403.858 7 063 9 364 361 528
Amencan Carrier ~ Transporteur améncan 1,389.974 7 063 16 433 122 1098
Quebec - Québec
- Dwrect Shipment - Livrarson directe 203,131,704 3 595 999 3 295 028 319 941
- Interhne Shipment - Livraison par transtert 24,316,264 156 801 258 380 129 1 562
Canadian Carner - Transporteur canadien 11,393,225 156 801 84 737 129 525
American Carner - Transporteur americain 12,923,038 156 801 224 261 448 1037
Ontano
- Dwect Shipment - Livraison directe 517.561.262 10 263 833 6 196 716 745 572
- Interine Shipment - Livraison par transfert 88.173,832 680 872 527 085 996 828
Canadian Carnier - Transporteur canadien 41,432,931 680 872 208 970 147 344
American Carner - Transporteur americain 46.740,901 680 872 472 394 065 484
Manitoba
- Drrect Shipment - Livraison directe 30.704 447 532 194 606 612 325 1227
- Interhne Shipment - Livraison par transfert 4,255,182 13122 29 507 516 1991
Canadian Carner - Transporteur canadien 2.192.861 13 122 14 549 256 869

American Camer - Transporieur amerncain 2.062,321 13122 20 080 179 1122
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Figure 5.7

For-hire Trucking, 1988: Estimated Shares of Canadian and American Carriers for Southbound Traffic by
Province of Origin, Canada - U.S. Movements - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: estimations des mouvements nord-sud des transporteurs
canadiens et americains, selon ia province d’origine, mouvements Canada - Etats-Unis - fin

Estimated Estimated Estimated Average
Revenue Tonnage Tonne- Distance
kilometres
Origin ~ Origine
Recettes Nombre Nombre Distance
estimatives estimatif estimatif moyenne
de tonnes de tonnes-
kilometres
Km.
Saskatchewan
- Direct Shipment — Livraison directe 18.481,906 362 8§71 411 682 438 1371
~ Interline Shipment - Livraison par transfert 1.209.752 2947 6 149 278 2 249
Canadian Carrier - Transporteur canadien 823.183 2947 5435 262 1196
Amencan Carrier - Transporteur amencain 386,569 2947 1 038 070 1 053
Alberta
- Direct Shipment - Livraison directe 45,977,748 647 810 1,058 701 603 1 858
~ Interime Shipment - Livraison par transfert 6,637,334 27 092 74 865 437 2 750
Canadian Carner - Transporteur canadien 2.987,062 27 092 40 193 796 891
Amencan Carrer - Transporteur amencain 3,650,272 27 902 49 134 120 1 859
Bnish Columbia ~ Colombie Britannique
- Direct Shipment ~ Livraison directe 73,480,189 2125 758 1,629 374 652 851
- Interiine Shipment ~ Livraison par transfert 3,723,141 24 309 67 049 811 2 940
Canadian Carrier - Transporteur canadien 1,592.928 24 309 18 253 337 1139
American Carrier - Transporteur amencain 2,130,213 24 309 59 570 299 1 801
Yukon
~ Direct Shipment - Livraison directe 21,273.226 517 456 616 292 985 1191
~ Interline Shipment - Livraison par transfert
Canadian Carner - Transporteur canadien
American Carrier ~ Transporteur americain
Northwest Terntones - Terntoires du Nord-Ouest
~ Direct Shipment ~ Livraison directe
- Interine Shipment - Livraison par transfert 33,506 30 90 907 3076
Canadian Carrier - Transporteur canadien 4,199 30 90 907 1353
Amencan Carner ~ Transporteur amencain 29,307 30 90 907 1723
Total 1,119,300,709 20 290 269 16 055 947 937
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Figure 5.8

For-hire Trucking, 1988: Estimated Shares of Canadian and American Carriers for Northbound Traffic by
Province of Destination, U.S. - Canada Movements

Camionnage pour compte d'autrui, 1988: estimations des mouvements sud-nord des transporteurs

canadiens et américains, seion la province de destination, mouvements Etats-Unis - Canada

Estimated Estimated Estimated Average
Revenue Tonnage Tonne- Distance
kilometres
Ongin - Ongine
Recettes Nombre Nombre Distance
estimatives estimatf estimatif moyenne
de tonnes de tonnes-
kilometres
Km.
Newfoundiand - Terre-Neuve
- Direct Shipment - Livraison directe 4,033,102 35 432 77 753 382 2 501
- Interline Shipment - Livraison par transfert 892,674 1461 7 058 902 3783
Canadian Carner - Transporteur canadien 287,289 1461 802 71t 2077
American Carner - Transporteur ameéncain 605,385 1461 6 256 191 1706
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard
- Direct Shipment - Livraison directe 656,869 4 086 7 206 639 1935
- Interhine Shipment — Livraison par transfert 876,173 3 861 5960 014 2179
Canadian Carner ~ Transporteur canadien 506.388 3 861 5 022 345 984
American Carrier - Transporteur améncan 369,785 3 861 937 669 1195
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse
- Direct Shipment - Livraison directe 17,055.214 157 338 248 022 397 1512
- Interline Shipment - Livraison par transtert 4,949,244 37N 12 161 626 2 964
Canadian Carrier - Transporteur canadien 1,690,641 3791 7 349 881 682
Amerncan Carner - Transporteur americain 3.258.603 37N 4 811 745 2 282
New Brunswick - Nouveaux-Brunswick
- Direct Shipment - Livraison directe 8,514,294 224 316 164 190 114 885
- Interiine Shipment - Livraison par transfert 8,365.552 8 395 26 820 391 2 574
Canadian Camer - Transporteur canadien 1,706,730 8 395 2993 841 383
Amencan Carmer - Transporteur amencain 6,658,822 8 395 23 826 550 2191
Quebec - Quebec
- Direct Shipment - Livraison direcle 110,586,152 1 613 246 1745 762 349 1029
- Interine Shipment — Livraison par transfert 35.430.172 114 625 182 778 154 1538
Canadian Carner - Transporteur canadien 15,949.050 114 625 74 515 232 616
Amencan Carner — Transporteur amencan 19,481,122 114 625 108 262 922 922
Ontario
- Direct Shipment - Livraison directe 380.017.815 5 876 983 4 332 391 241 767
- Interine Shipment - Livraison par transfert 144,855,508 909 790 754 062 415 907
Canadian Carrier - Transporteur canadien 75.734.74 9909 790 363 669 214 403
American Camer - Transporteur amencain 69,120,759 908 790 390 393 201 504
Manitoba
- Direct Shipment - Livraison directe 22,833.531 309 253 398 286 894 1291
- Interine Shipment - Livraison par transfert 4,256,030 8 673 14 044 910 1 856
Canadian Carner - Transporteur canadien 2,312,832 8 673 12 111 407 837
American Carner - Transporteur americain 1,843,198 8 673 1933 503 1019
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Figure 5.8

For-hire Trucking, 1988: Estimated Shares of Canadian and American Carriers for Northbound Traffic by
Province of Destination, U.S. - Canada Movements - Concluded

Camionnage pour compte d’autrui, 1988: estimations des mouvements sud-nord des transporteurs
canadiens et américains, selon la province de destination, mouvements Etats-Unis - Canada - fin

Estimated Estimated Estmated Average
Revenue Tonnage Tonne- Distance
kilometres
Ongin - Origine
Recettes Nombre Nombre Distance
estimatives estimatf estimatif moyenne
de tonnes de tonnes-
kilometres
Km.
Saskatchewan
- Direct Shipment - Livraison directe 9,441,665 85432 156 702 992 1925
- Interine Shipment - Livraison par transfert 5,418,256 10 757 23 920 901 2 383
Canadian Carner - Transporteur canadien 2,633,105 10 757 17 615 924 1020
Amencan Carrier - Transporteur améncain 2,786,151 10 757 6304 977 1363
Alberta
- Drect Shipment - Livraison directe 46,255,559 369 598 843 929 557 2479
- Interine Shipment - Livraison par transfert 23,293,347 31 441 77 641 593 2 785
Canadian Carner ~ Transporteur canadien 7,112,125 31 441 28 239 584 8
Amernican Carrier - Transporteur americain 16,181,222 31441 49 402 009 1954
Bntish Columbia - Colombie Britannique
- Direct Shipment -~ Livraison directe 60,884 421 1 223 401 1 075 939 802 989
— Interine Shipment - Livraison par transtert 11,475,014 15 092 42478 312 2793
Canadian Carrier - Transporteur canadien 3,576,536 15 092 8 663 449 792
Amencan Carrier - Transporteur améercain 7,898,478 15 092 33 814 863 2 001
Yukon
- Direct Shipment - Livraison directe 1,329.067 28 17 43 387 916 73N
- Interine Shipment - Livraison par transfert 100121 51 272 225 5278
Canadian Carrier - Transporteur canadien 46,994 Sit 127 226 2' 75
Amernican Carner -~ Transporteur americain 53,127 51 144 999 563
Northwest Terntories - Territoires du Nord-Ouest
~ Direct Shipment - Livraison directe 2.201 1 1819 2506
- Interine Shipment - Livraison par transfert 164.277 158 351 775 23N
Canadian Carrier - Transporteur canadien 79.015 158 229 356 1554
American Carner - Transporteur amérncam 85.262 158 122 419 817
Total 901,687,258 11 035 398 10 241 126 320

Freight Shipments Originating in British Columbia

Revenues generated from southbound movements for freight
onginating N Brinsh Columbia reached $77.2 mulion in 1988,
4.8%, or $3.7 mihion, of which represented revenues generated
from the carnage of interhining shipments. Canadian-domiciked
carners accounted for 42.8%. or $1.6 mulign, of this nterling
shipment revenue total, while U.S. carners generated $2.1 milhon.
These figures indicate that the interdependence existng between
Canadian and U.S. carriers with respect to interiine shipments
increased as compared to 45.2% in 1987. The average distance
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Livraisons de marchandises en provenance de la Colombie-
Britannigue

Les recettes generées par les mouvements nord-sud de
marchandises en provenance de la Colombie-Brtannique se sont
chiffrees a $77.2 milons en 1988, dont 4.8% ou $3.7 millions
provenaient des livraisons intertranspor teurs. Les transporteurs
domicihes au Canada ont represente $1.6 millon ou 42.8% des
recettes totales des livraisons intertransporteurs, alors que les
transporteurs americains ont produit $2.1 millions a ce ttre. Ces
chiffres indiquent que I'interdépendance des transporteurs canadiens
et des transporteurs amencains, en ce gu concerne ies livraisons



per interine shipment onginating in Bntish Columbia was almost
three and half tmes as long as direct shipments. U.S. camers, on
average, transported interiining freight about 60% farther than did
Canadian-domiciled carners. This suggests that the relative
penetration of Canadian-domiciled carriers into the U.S. market, for
interining freight, was minimal.  In comparing the average direct
shipment haul iength to the Canadan portion of a typical interline
movement, it can noted that, unlike Quebec and Brtish Columbia
shipments, the average distance traveiled for interlining shipments
1S 34% greater than that of a direct shipment. This indicates that
Canadian carrier U.S. market penetration for shipments originating
in British Columbia was more significant than for Ontario, whether
they transported interline or direct freight shipments.

Freight Traffic Originating in the U.S. (northbound tratfic)

Revenues earned on northbound traffic amounted to $901.7
million, with associated tonnes of 11.0 million. Tonnes-kilometres
pertormed reached 10 241.1 million transported.

Freight Shipments Destined for Ontario

As can be seen in Table 5.8, revenues generated from the
transportaton of freight from the United States, northbound to
Ontario. totalled $524.9 miliion in 1988. About 27.6% of this total,
or $144.9 million. represented revenues from the carniage of freght
which involved interiining.  Of this interline total. 52.3%, or $75.7
million, was generated by Canadian carners, whie U.S. carrers
accounted for 47.7%, at $69.1 million. These figures indicate that,
as in the case of southbound movements of freight onginating In
Ontario, the interdependence existing between Canadian and U.S.
carniers with respect to interine shipments was reasonably
equitable. On average, carnage distance per Intertine shipment
was aboul 907 kilometres, or approximately 18% longer than by
direct shppment. In turn, U.S. carners transported this interiine
freight 25% farther than their Canadian counterparts, on average,
indicating that Amencan and Canadian carriers interined Ontario-
bound freight relatively close to the Canada-U.S. border. Indeed,
Canadian carriers travelled aimost twice farther when transporting
goods directly from U.S. points to Ontario than they did when they
interlined freight into the province.

Freight Shipments Destined for Quebec

Revenues generated from northbound shipments of freight
destined for Quebec reached $146.0 milhon in 1988, 24.3% or
$35.4 million of which were revenues from interline shipments. Of
this interline revenue total, Canadian-domiciled carriers accounted
for 45.0%, or $15.9 milion, while U.S. carriers accounted for
55%, or $19.5 million. It can be concluded, therefore, that
Canadian- domiciied carner dependence on U.S. carriers was
shghtly higher dunng 1988 as compared 1o 1987 when Canadian-
domicied carners accounied for 32.2% of interline revenue total.

indeed, Amernican carners travelled. on average, 49.7% farther
when transporting interlining freight destined for Quebec than did
Canadian-domiciled carners as compared to 85.5% n 1987.
Moreover, at 1029 kiometres, Canadian-domiciled carners
travelled almost two third as far, on average, 10 pick up freight
directly from the U.S. points than they did when they were involved
in interhne operations. Thus, 11 would appear that Canadian-
carner peneitration into the U.S. market for the interfiming of goods
destined for Quebec was reiatively the same as in 1987.
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intertransporteurs, a augmenté par rapport au pourcentage de 45.2%
observé en 1987. La distance moyenne d'une livraison intertranspor-
teurs en provenance de la Colombie- Bntannique etail presque trois
fors et demie supeérieure a celle d'une livraison directe. En moyenne,
les transporteurs amencans ont effectue des livraisons ntertrans-
porteurs sur des distances dépassant de 60% celles des transporteurs
domiciiés au Canada. Cela semble indiquer que la pénetration
relatve du marché améncain par les transporteurs canadens, en ce
qui concerne les livraisons intertransporteurs, était faible. Si I'on
compare la distance moyenne d'une livraison directe au segment
canadien d'une livraison intertransporteurs typique, on constate que,
contrarement aux livraisons du Quebec et de la Colombie-
Britannique, la distance moyenne des livraisons intertransporteurs est
de 34% superieure a celle des livraisons directes. Cela signifie que (a
penétration du marché americain par les transporteurs canadiens etait
plus grande en Colombie-Britannique qu'en Ontano, qu'il s'agissait
de livraisons intertransporteurs ou de livraisons directes.

Livraisons de marchandises en provenance des Etats-Unis (a
destination du nord)

Les recettes generées par les mouvemenis sud-nord se sont
chiffrées a $901.7 milllons. le nombre de tonnes s'élevant a 11
millions. Le nombre de tonnes-kilometres s'est chiffré a 10 241.1
millions.

Livraisons de marchandises a destination de |'Ontario

Comme le montre la figure 5.8. les recettes du transport de
marchandises des Etats-Unis vers 'Ontano se sont chiffrées a $524.9
millions en 1988. Enwiron 27.6% de ce total (ou $144.9 millions)
correspond aux recettes du transport de marchandises avec transferts.
Des recettes otales des transferts, 52.3% ou $75.7 millions ont ete
generes par les transporteurs canadiens, alors que les transporteurs
ameéricains ont genére $69.1 millions ou 47.7% du total. Ces don-
nees indiquent que l'interdépendance des transporteurs canadiens el
des transporteurs amencans en ce gu a trail aux livraisons inter-
transporteurs était raisonnablement répartie, comme c'est le cas des
mouvements nord-sud de marchandises en provenance de I'Ontang.
En moyenne, la distance parcourue pour une livraison intertrans-
porteurs etait d'environ 907 kilometres ou environ 18% de plus que
celle d'une livraison directe. En retour, la distance parcourue par les
transporteurs americains pour les livraisons intertransporteurs etait
25% plus longue que celle parcourue par leurs homologues
canadiens, ce qui indique que les transferts, entre les transporteurs
americains el les transporteurs canadiens, des marchandises a
destination de I'Ontario se faisaient relatvement pres de la frontere
canado-amernicaine. En effet, ies transporteurs canadiens ont parcouru
presque deux fois plus de kilometres pour transporter des marchan-
dises directement des Etats-Unis vers I'Ontario que pour transférer
des marchandises vers la province.

Livraisons de marchandises a destination du Québec

Les recetles des mouvements sud-nord de marchandises a
destination du Québec ont totalisé $146.0 milons en 1988, dont
24.3% ou $35.4 milions provenaient des livraisons intertransporteurs.
Les transporteurs domiciiés au Canada ont représente 45% ($15.9
millions) des recettes lotales des transferts, et les transporteurs
amernicains, 55% ($19.5 millions). On peut donc en conclure que les
transporteurs canadiens ont compte un peu moins sur les trans-
porteurs americains en 1988 qu’en 1987, annee ou fes transporteurs
canadiens ont représenieé 32.2% des receftes fotales wees des
livraisons intertransporteurs.

En effet, les transporteurs ameéncains ont parcouru en moyenne
49.7% plus de distance pour effectuer les fransferts de marchandises
a destnation du Quebec que les transporteurs canadiens. En 1987.
ce pourcentage s'élevait a 86.5%. De plus. les transporteurs cana-
diens ont parcouru en moyenne presque 66% plus de distance (1,029
kilometres) pour prendre directement livraison de marchandises aux
Etats-Unis que pour effectuer des transferts. |l sembie donc que la
penetration du marche americain par les transporteurs canadiens pour
le transfert de marchandises a destnation du Quebec etat rela-
uvement la méme qu'en 1987.



Freight Shipments Destined for British Columbia

British-Columbia-bound  freight from the United States
generated $72.3 million in 1988, 15.8% or $11.5 million of which
was derved from transporting nterlining freight. Of this interline
lotal, $3.6 milion, or 31.2%, was generated by Canadian-
domiciled carniers and $7.9 milion, or 68.8%. was generated by
U.S. carriers. Hence, Canadian-domiciled carriers were highly
dependent on U.S. carners when involved in freight interline
activives.  Moreover, at 792 kilometres, Canadian-domiciled
carriers transporting interline shipments from the U.S. to Britsh
Columbia travelled, on average, only about 39.6% the distance of
American carriers involved in interiine freight carriage. Moreover,
Canadian carriers travelled 20% less kilometres, on average, to
transport freight interlined from the U.S. than they did when picking
up shipments directly from the oniginating U.S. point.

It can be concluded, consequently, that Canadian carrier
penetration Into U.S. markets was relauvely small when interlining
freight destined was for British Columbia.
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Livraisons de marchandises a destination de ia Colombie-
Britannigue

Les marchandises en provenance des Etats-Unis et a destination
de la Colombie-Britannique ont génere $72.3 millons en 1988, dont
15.8% ou $11.5 millons provenaient des livraisons intertransporteurs.
Les transporteurs domiciliés au Canada ont represente $3.6 millions
ou 31.2% du total, et les transporteurs americains, $7.9 milions ou
68.8% du total. Les transporteurs canadiens comptaient donc
grandement sur les transporteurs americains en ce qui a trait aux
livraisons intertransporteurs. En outre, avec une moyenne de 792
kilometres, les transporteurs canadiens effectuant des hvraisons
intertransporteurs des Etats- Unis vers la Colombie-Britannique n'ont
parcouru en moyenne gue 39.6% de la distance qu'ont parcourue les
transporteurs americains pour effectuer le meme type de livraisons.
Par allleurs, les transporteurs canadiens ont parcouru moins de
kilometres (-20%) en moyenne pour effectuer des livraisons inter-
transporteurs a partr des Etats-Ums que lorsqu'ils prenaient
directement livraison au point d'origine american.

On peut en conclure que la penétration du marché amencain par
les transporteurs canadiens était relativement faible lorsqu’il s'agissait
de transferts a destination de la Colombie-Britannique.



CHAPTER 6

PRIVATE TRUCKING
INTRODUCTION

CHAPITRE 6

CAMIONNAGE POUR COMPTE PROPRE
INTRODUCTION

Chapter 6 of this publication presents the results of the 1988
Private Trucking Survey, which was jointly funded by Transport
Canada, the National Transportation Agency and the provinces of
Ontario, Québec, Alberta, Prince Edward Island and
Newfoundiand. The objectives of the survey were 10:

(1) obtain informaton about the size, structure and economic
performance of the pnvate trucking segment of the industry;
and

(2) to provide estimates for the ornigin and destination of intercity
commodity movements of the private carners.

The data provide information on the private trucking industry
structure and activity for the reference year. Users are adwvised to
undertake year 1o year comparisons of data with caution as the
frame composition ol the universe may not be the same from one
year to the next.

The Private Trucking Survey frame was developed using
provincial motor vehicle registraton files. For budgetary and
practical considerations, the size of the survey frame was mited
mited to private truckers operatng 15 or more commercial
vehicles (straight trucks, road tractors and trailers).

The survey included operators of commercial vehicles who
carried freight, could provide principal frucking-related statistics
such as fuel consumed and employment, used dedicated (on
payroll) or leased drivers or owner operators, and had at least 15
commercial vehicles icensed in the operator's name.

INDUSTRY STRUCTURE
INDUSTRY SERVED

Le present chapitre renferme les reésultats de I'enquéte sur le
camionnage pour compte propre de 1988 qu a eté financée
conjointement par Transports Canada, I'Office national des transports
du Canada et les provinces de I'Ontanio, du Québec, de I'Alberta, de
I'lle-du-Prince-Edouard et de Terre-Neuve. L'enquéte visait:

(1) a recueilir des renseignements sur 13 taille, la structure et le
rendement economique du secteur du camionnage pour compte
propre; et

(2) a etablr des estimatons sur ongine et la destinaton des
mouvements interurbans des transporteurs pour compte propre.

Le chapitre présente des données sur Ia structure et les activites
du secteur du camionnage pour compte propre pour l'annee de
reference. 1l conwient de noter que |'univers des entreprises peut
differer d'une annee a l'autre, de sone que les comparaisons d'une
année a ['autre doivent étre faites avec prudence.

La base de sondage de 'enquéte sur le camionnage pour compte
propre a eté étable a l'aide des fichiers provinciaux des imma-
triculations de vehicules automobiles. Pour des raisons économiques
et pratiques, la base de sondage et I'envol des questionnaires ont éte
limites aux transporteurs pour compte propre explotant 15 vehicules
commerciaux ou plus (y compns les camions, les tracteurs routiers et
les remorques).

L'enquéte portait également sur les exploitants de vehicules
commerciaux qui transportent des marchandises, peuvent fournrr des
statistques principales sur le camionnage (comme le carburant
consomme et la main-d'oeuvre), ont recours aux services de leurs
propres chauffeurs (inscrits sur {a hste de paye de I'entreprise), de
chauffeurs dont les services sont loues pour une perode déterminge
et de chauffeurs contractants, et possedent au moins 15 vehicules
commerciaux enregistres au nom de |'exploitant.

STRUCTURE DE L'INDUSTRIE
SECTEURS DESSERVIS

The following observatons are based on the summary
nformation presented in Figure 6.1.

® A |otal of 2,487 private cammers with total operating expenses of
$4.6 bilion were included n the 1988 survey. The highest
number, 630, was classified as construction companies while
the lowest number, 77, belonged to the retail business.

e Total operating expenses relaling to pnvate truck transportation
by manufacturing firms were highest. consisting of 27.3% of
the total operatng expenses of the total pnvate trucking
ndustry surveyed.

e Salanes and wages pad 10 drivers on company payroll, leased
dnvers, mechamics and other employees accounted tor 51.8%
of total operating expenses. Salarnes of dnvers on company
payroll alone were 39.2% of total expenses. These proportions
are high because total expenses reported do not reflect all of
the head office expenses and other fixed costs. The second
highest expenditure was for repairs and mantenance, at 13.6%
of total expenses, followed by fuel at 11.0%.

Les donnees suivantes sont tirées des renseignements sommaires
présentes a la figure 6.1.

¢ Ay total, 2,487 transporteurs pour compte propre représentant des
depenses d'exploitation totales de 4.6 miliards de dollars ont fait
l'objet de I'enquéte de 1988. De ce nombre, 630 étaent des
entreprises de construction et 77, des commerces de detail.

® |e prncipal secteur sur e plan des depenses d'exploitation totales
est I'industne manufacturiere, avec 27.3% du total des entreprises
de camionnage pour compte propre observees.

® Les traitements et les salaires verses aux chauffeurs inscrits sur la
liste de paye de |'entrepnise, aux chauffeurs dont les services sont
loués, aux mecaniciens et aux autres employes representait 51.8%
du total des depenses d'explotation. Les tratements des chauf-
feurs inscrits sur la histe de paye de |'entrepnse représentaent a
eux seuls 39.2% des depenses totales. Ces pourcentages sont
eleves car les depenses totales declarees ne tennent pas compte
de toutes les depenses du siege social et des autres frais fixes.
Viennent ensuite fes dépenses au tire des reparatons et de
I'entretien (13.6% des depenses totales), suivies des depenses de
carburant {11.0%).



Figure 6.1

Private Trucking, Summary Statistics - Industry Groups, 1988

Manufacturing Others! Government
Construction
Manufactu- Autres’ Gouverne-
No. rieres mentaux
1 Number of Firms Reporting 630 578 453 278
Operating Expenses
2 Drivers on company payroii $ 153,646,190 483,904,058 453,840,745 307,353.466
3 Dnvers ieased - 1,376.858 22.890.821 2.767.348 1:385:015
4 Mechanics . 31,383,703 50.075.933 55.023.979 56,815,856
5 Others . 2 29.008,089 84,056,134 67.643.376 45,067,126
6 Fuel (including fuel tax) i 77,343,629 141,658,465 103,602,440 57,136,337
7  Repairs and maintenance (including " 89,736,561 163,544,942 134,176,392 114,674,816
purchased reparrs, tires and
lubricants)
8 Owner operators % 60,798,477 81,665,741 67,923,810 12,392,222
g Purchased trans. raiiroad (piggyback) & 10,000 19,409,586 2,596,273 P
10  Vehicle rent without drivers . 10,892,620 53,624,834 26.248,028 4691496
11 Insurance and licence v 22.275494 35,176,988 22.659.886 11.885.400
12 Depreciation on transport equipment j 40.687.583 69,188,164 58,671,466 36.232,027
13 Other expenses g 7,753,453 56.660.290 26,553,706 9,375,556
14  Total Operating Expenses % 524,912,657 1,261,865.956 1.021.713.449 656,759,317
Employees/Compensation
15 Dnvers No. 6,138 16.091 14,880 13,687
16 Salary and wages $ 155.023,048 506,794,879 456,608,093 308,488,481
17  Average salary ¥ 25,256 31496 30,686 22,538
28 Mechanics No. Tl 3.5l 186%7 1,785
19  Salary and wages 3 31,383,703 50,075,933 55,023,979 56,815,856
20 Average salary ; 28,096 33141 32811 31,830
21 Other No. 1,370 3.213 2,541 1,840
22 Salary and wages $ 29.008.089 84,056,134 67,643,376 45,067.126
23  Average salary i 21,174 26,161 26,621 24,493
Equipment Operated (Owned or Leased),
Distance Travelied and Fuei Consumed
24  Straight trucks No. 15,312 14,504 25,138 24,623
25 Total distance travelled Km 413 533 900 414 258 837 567 007 505 438 710 557
26  Average distance per unit Km 27 007 28 562 22 555 17 817
27 Total fuel consumed L 131 393 748 153 977 513 187 810 036 141 877 463
28 Average fuel consumption L/100 32 37 38 32
29 Tractors No. 1,613 4,341 1,808 191
30 Total distance traveiled Km 78 127 557 342 775 562 115 518 216 4 407 458
31 Average distance per unit Km 48 436 78 962 63 893 23 076
32 Total fuel consumed 5 45 635 841 183 030 335 69 805 946 2688 773
33  Average fuel consumption L/100 58 53 60 61
34 Number of trailers No. 3.416 9,521 4413 573
35 Trailer to tractor ratio No. 2.1 2.2 24 3.0
Owner Operators
36 Number of owner operators No. 2,024 1,176 1,118 450
37 Cost of owner operators $ 60,798,477 81.665.741 67,929,810 12,392,222
38 Equipment operated(straight trucks) No. 1,447 333 332 367
39 Distance travelled Km 28 177 262 14 820 458 22 005 847 7 288 702
40 Equipment operated (tractors) No. 574 814 681 115
41  Distance travelied Km 29 183 800 59 077 442 29 266 299 2 622 600
42  Average distance per straight truck Km 19473 44 508 66 283 19 860
43  Average distance per road tractor Km 50 843 TR5TT 42 975 22 805
44  Average salary 3 30,039 69,444 60,760 27.538
Average Firm Size
45  Average operating expense per firm 3 833,195 2,183,159 2,255,438 2,362.444
46 Average number of employees per firm No. 14 36 42 62
47  Average number of equipment per firm No. 32 49 69 91
48  Average distance per driver Km 80 101 47 047 45 869 32375
49 Power units per mechanic ratio 11592 12.5 16.1 139

! Inciuding mining. fishing, logging. elc
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Figure 6.1
Camionnage privé, statistiques sommaires pour les groupes d’industries sélectionnés, 1988

Wholesale Retail
Totat
Commerce Commerce
de gros de detail Ne
471 767 2,487 Nombre d'entreprises declarantes 1
Frais d'exploitation
347,007,893 65,531,769 1,811,284,121 $ Chauffeurs (sur la liste de paye de la compagnie) 2
6.316.689 9,480,470 43,867.201 2 Chauffeurs loues 3
29,605,642 4,953,544 227,858,657 E Mecaniciens 4
72,753.296 11,880,672 310,408,693 - Autres -]
101,904,567 27,037,490 508,682,928 " Carburant (taxe comprise) 6
106.644,538 20,497,877 629,275,126 F Reparations etentretien (y compris les 7
reparations etlectuees par quelqu'un d'autre,
les pneus, les graisses lubrifiants)
65,046,587 4,156.622 291,989,459 ¥ Chauffeurs contractants 8
1,920,274 9,107,283 33,043,416 ° Transport ferroviaire achete (transport rail-route 9
impliquant les remorques)
41.316.529 20,432,428 157,205,935 - Véhicules loues sans chautfeur 10
25,992,037 7.682.029 125,671,834 - Assurances et permis d’exploitaion 1
55,914,088 13,347,323 274,050,651 P Amortissement du matenel de transport 12
108.327.641 1.847,645 210,518.291 - Autres frais 13
962,749,781 195,955,152 4,623,956.312 " Depenses d'exploitation 14
Employes/Remuneration
10.781 3.592 65.169 Nbre Chaufteurs 15
353,324,582 75.012,239 1.855,251,.322 $ Salare et tratement 16
d2.7%3 © 20,883 28,468 " Traitement moyen 17
872 226 7.188 Nbre Mecaniciens 18
29.605.642 4,953,544 227,858,657 $ Salare et traitement 19
33,951 21,918 31,700 - Tratement moyen 20
2,262 508 11,734 Nbre Autres 21
72.753.296 11,880,672 310,408,693 $ Salare et tratement 22
32.163 23,387 26,454 . Traitement moyen 23
Materiel en service (possede ou loue), distance
parcourue et carburant consomme
10,376 2,399 92,353 Nbre Camions 24
308 020 781 61 683 559 2 203 215 139 Km Total distance parcourue 25
29 686 25 712 23 856 Km Distance moyenne par unité 26
107 027 359 12 438 696 741 524 815 L Total carburant consomme 27
a5 32 34 L/100 Carburant consomme moyenne 28
3.201 1,074 12,228 Nbre Tracteurs routiers 29
252 104 588 146 738 100 939 671 481 Km Total distance parcourue 30
78 758 136 628 76 846 Km Distance moyenne par unité 3
142 579 303 59 199 631 502 939 829 L Total carburant consomme 32
57 40 54 L/100 Carburant consomme moyenne 33
6.636 4,342 28,901 Nbre Nombre de remorques 34
] 4.0 24 Nbre Ratio remorques/tracteurs routiers 35
Chauffeurs contractants
725 49 5,542 Nbre Nombre de chauffeurs contractants 36
65,046,587 4,156,622 291,989,459 $ Colt des chauffeurs contractants 37
318 26 2,818 Nbre Maténel en service (Camions) 38
22 331 701 2 035 000 96 658 971 Km Distance parcourue 39
433 23 2,640 Nbre Materiel en service (tracteurs routiers) 40
51 832 854 4 301 131 176 284 126 Km Distance parcourue 41
71 347 78 269 34 301 Km Distance moyenne par camion 42
119 706 187 006 66 774 Km Distance moyenne par tracteur routier 43
89.719 84,829 52,687 $ Tratement moyen 44
Moyen entreprise
2,044,055 2,544 872 1,859.251 $ Frais d'exploitation moyens par entreprise 45
30 56 34 Nbre Nombre moyen d'employes par entreprise 46
43 101 54 Nbre Nombre moyen d'unites par entrepnse 47
51 955 58 024 48 227 Km Distance moyenne par chauffeur 48
15.6 15.4 145 Rapport unites motornsees par mecanicien 49

' inclus mine. péche. forastiére. elc
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® Owner operator expenses totalled $292.0 million in 1988. This
represented 6.3% of total operating expenses. Owner
operators were used mainly by those in the manufacturing
industry ($81.7 milion), and those carriers in the 'other’
category, such as agriculture, utlities, food and beverage
industries ($67.9 million). Together they totalled 51.2% of all
owner operator expenses.

e Private camers associated with the manufacturing industry
rented vehicles more extensively than carriers associated with
other industry groups, with expenditures totalling over one-third
of the total rental expenses of all industry groups.

o The average salary of mechanics was higher in comparison to
the average salary of dnvers in all industry groups. The
highest average salary for drivers ($32,773) was paid in the
wholesale industry and the lowest in the retail sector. The
mechanics were paid the highest ($33,851) in the wholesale
industry and lowest in the retail group.

e Total equipment operated in 1988 was 133.482 units, of which
9.3% were leased. A major proportion, 69.2% of total
equipment, consisted of straight trucks, while road tractors
accounted for 9.2% of the total.

e The total fuel consumed was 1.2 billion litres, of which 68.5%
was diesel. The average cost of fuel was 40.9 cents per litre.

e The average distance travelled per straight truck was
23856 km in 1988. Straght trucks, on the average. consumed
33.7 titres of fuel per 100 km.

o The average distance travelled per road tractor was 76 846
km, more than three times the average distance travelled per
straight truck. Road tractors, on the average, consumed 53.5
ltres of fuel per 100 km.

o Retail trade used its tractors most intensively, with the longest
annual distance travelled of 136 628 km per road tractor. The
traller-to-tractor ratio was also the highest at 4:0.

® The average size of a private trucking carrier was $1.9 million
n terms of operating expenses. Firms associated with retail
trade were the largest, with $2.5 milion in average operating
expenses and 101 units of equipment. Carriers associated with
govemment were also largest in terms of employees (62).
Private truckers associated with the construction industry were
the smallest, with average operating expenses of $833,000, 14
employees and 32 pieces of equipment.

LOCAL AND INTERCITY CARRIERS

A comparisan between local and intercity private freight camers
1s presented in Figure 6.2. The following observations are made
from an analysis of these data:

local carriers in 1988, with $1.6 bilhon in
This represents an average per firm of

e There were 891
operating expenses.
$1.7 millon.
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Les dépenses au titre des chauffeurs contractants se sont chiffrées
a $292.0 millions de dollars en 1988, ce qui représente 6.3% du
total des depenses d'exploitation. Ce sont les industnes
manufacturieres (81.7 millions de doilars) et les transporteurs des
"autres” secteurs tels que I'agriculture, les services publics,
alimentation et les boissons (67.9 millions de dollars) qui ont eu ie
plus recours aux services de chauffeurs contractants. Ces
secteurs representaient 51.2% de toutes les dépenses a ce titre.

Les transporteurs pour compte propre qui travaillent dans les
industries manufacturieres ont loué beaucoup plus de vehicules
que les transporieurs des autres secteurs leurs dépenses a ce titre
representant le tiers du total des depenses de location.

Pour l'ensemble des secteurs, le traitement moyen des
mécaniciens etait plus éleveé que celul des chauffeurs. Le secteur
du commerce de gros versaient le tratement moyen le plus éleve
aux chauffeurs ($32,773) et le secteur commerce de detall, le
tratement le moins éleve. Les mécaniciens du secteur du
commerce de gros gagnaient le traitement le plus éleve ($33.951),
et ceux du secteur du commerce de detail, le moins eleve.

En 1988, les entreprises ont exploité au total 133,482 vehicules
dont 9.3% etaent loués. Une grande parte du maténel, soit
69.2%, etait des camions, tandis que 9.2% eétat des tracteurs
routiers.

Les entreprises de camionnage ont consamme 1.2 milliards de
litres de carburant, dont 68.5% etait du diesel. Le cout moyen du
carburant etait de 40.9 cents le hitre.

La distance moyenne parcourue par camion a éte de 23 856
kilometres en 1988. Les camions ont CONSOMME en mMoyenne
33.7 litres de carburant par 100 kilométres.

La distance moyenne parcourue par tracteur routier a ete de 76
846 kilommetres, plus de trois fois la distance parcourue par un
camion. Les tracteurs routiers ont consomme en moyenne 53.5
litres de carburant par 100 kilometres.

C’est le secteur du commerce de detail qui a le plus utiisé ses
tracteurs routiers, avec une distance annuelle parcourue de 136
628 kilometres par tracteur routier. Le ratio remorque/tracteur etait
par ailleurs le plus eleve (4:0).

En moyenne, chaque entreprise de camionnage pour compte
propre a dépense 1.9 millons de dollars en frais d'explottation.
Les entreprises du commerce de detaill etaient les plus grandes sur
le plan des depenses d'exploitation moyennes (2.5 milions de
dollars) et du nombre de vehicules (101). Les entreprises du
secteur public etaient auss! les plus grandes sur le plan du nombre
d'employes (62). Les plus petits transporteurs pour compte propre
etaient ceux de l'industrie de la construction, avec des depenses
d’exploitation moyennes de $833,000, du nombre d'employes
moyens (14), et du nombre de vehicules moyens (32).

TRANSPORTEURS LOCAUX ET INTERURBAINS

camionnage pour
interurbaines.
observatons suvantes:

La figure 6.2 établt une comparaison entre les entrepnses de
compte propre locales et les entreprises
De l'analyse de ces donnees se sont dégagees les

® En 1987, il y avait 831 transporieurs locaux dont les depenses

d'exploitation totalisaient 1.6 milliards de dollars, soit en moyenne
1.7 millions par transporteur.



The 1,596 ntercity carmiers had $3.1 billilon in operating
expenses - an average per fim of $1.9 million per firm.
Intercity carners represented 64.2% of the total number of
carners and 66.4% of the total operating expenses of the
industry.

By far, the biggest expense item for both intercity and local
carriers was salaries of drivers on company payroll. The local
carners spent 41.3%, while intercity carners spent 38.1% of
their operating expenses on this item. As explained earher, this
proportion s high, as head office and other fixed costs may not
be included in total operating expenses.

The totai number of employees in the pnvate trucking industry
was 84,091, of which 50,601, or 60.2%, were employed by
intercity carriers. A major proporton of these empioyees
consisted of drivers.

The intercity camers paid an average of $31,592 to
mechanics, $30.636 to drivers and $27,238 to other
employees. The local carrners also paid the highest average

salary ($31.838) to mechamics. but the salary of dnvers was
less than the average salary of other employees ($25,139
compared to $25.253 for other employees).

Road tractors operated by intercity carriers travelled an
average of 81713 km per year, over 3.2 times the annual
average distance of straight trucks.

Straight trucks operated by local carners travelled an average
distance of 21529 km per year, 15.3% less than the 25 425
km of the intercity carriers. Local road tractors travelled an
average 50 275 km per year.

The average fuel consumption rate for straight trucks operated
by local carriers was 36.6L per 100 km, as compared to
32.0L per 100 km for intercity carners. The road tractor fuel
consumption figures are also higher for the local carniers, at
55.2 L per 100 km, compared t0 53.3 L per 100 km for intercity
carriers.

Intercity carriers utilized over five imes more road tractors than
local carriers (10.335 versus 1.893). The number of trailers
was almost six imes higher (24,638 versus 4,263). The tractor
to trailer ratio was 2.4:1 for intercity carniers and 2.3:1 for local
carners.

Intercity carners spent 6.7% of their operating expenses on the
purchase of owner operator services, while local carriers spent
5.5%. The cost of owner operators was $0.99 per km for
intercity carners, while it was $1.33 per km for local carriers.
Owner operators working for intercity carriers earned an
average of $67.876, while those working for local carners
earned, on average, $34,164 per year.

The average distance per straight truck and per road tractor of
owner operators employed by intercty carriers was
approximately two and one half that operated by owner
operators employed by local carriers.

For the most pan, local carrers were larger than ntercity
carers, as measured m tlerms of average number of
employees (38 vs 32), and average number of vehicles (56 vs
49). The average annual operatng expenses per firm,
however, were higher for intercity carriers than for focal carners
($1.9 bitiion vs $1.7 bilhon).
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Les 1,596 transporteurs interurbains ont declaré 3.1 miliards de
dollars en dépenses d'exploitaton, soit en moyenne 1.9 millions
par transporteur. Les transporteurs interurbains représentaient
64.2% du nombre total de transporteurs et 66.4% du total des
depenses d'exploitation du secteur.

Les tratements des chauffeurs sur la liste de paye ont constitue la
dépense la plus élevee tant pour les transporteurs locaux que pour
les transporteurs interurbains (41.3% et 38.1% respectvement).
Comme nous l'avons dgja mentionné, ces pourcentages sont
éleves car les dépenses du siege social et les autres frais fixes
peuvent ne pas etre compns dans le total des dépenses
d'exploitation.

Le secteur du camionnage pour compte propre comptait au total
84,091 employés dont 50,601 ou 60.2% eétaient a I'emplor de
transporteurs interurbains. Une grande proporton de ces
employés étaient des chauffeurs.

Les transporteurs interurbains ont verse en moyenne $31,592 aux
mecaniciens, $30.636 aux chauffeurs et $27,238 aux autres
employes. Les transporteurs locaux ont verseé par ailleurs le
tratement moyen le plus eleve aux meécaniciens, soit $31,838,
mais le traitement des chauffeurs etait inferieur au traitement
moyen des autres employés, soit $25.139 par rapport a $25.253
pour ces derniers.

Les tracteurs routiers exploités par les transporteurs interurbains
ont parcouru en moyenne 81 713 kilométres par annee. soit 3.2
fois 13 distance annuelle moyenne gu’ont parcourue les camions.

Les camions exploités par les transporteurs locaux ont parcouru
une distance moyenne de 21 529 kilometres par annee, soit
15.3% de moins que les 25 425 kilometres des transporteurs
interurbains; pour leur par, les tracteurs routiers exploités par les
transporteurs locaux ont parcouru une distance moyenne de 50
275 kilometres par annee.

Les camions exploités par les transporteurs locaux ont consomme
en moyenne 36.6 litres de carpurant par 100 kiometres,
comparativement a 32.0 ltres par 100 kilometres pour les
transporteurs interurbains. La consommation de carburant est par
allleurs plus eélevee pour les tracteurs routiers exploités par les
transporteurs locaux (55.2 litres par 100 kilométres) que pour ceux
qui sont exploites par les transporteurs interurbains (53.3 litres par
100 kilometres).

Les transporteurs nterurbains ont utiliseé plus que cing fois de
tracteurs routiers que les transporteurs locaux (10,335 contre
1,893) et presque six fois plus de remorques (24,638 contre
4.263). Le rato tracteur/ remorque etait de 2.4:1 pour les
transporteurs interurbains et de 2.3:1 pour les transporteurs locaux.

Les transporteurs interurbains ont consacré 6.7% de leurs
dépenses d'sxplottaton a l'achat de services de chauffeurs
contractants, tandis que ies transporteurs locaux ont consacre
seulement 5.5% de leurs depenses a ce ttre. Le cout par
kilometre pour les services de chauffeurs contractants s'etablissait
a $0.99 pour les transporteurs interurbains et a $1.33 pour les
transporteurs locaux. Les chauffeurs contractants qui travaillaent
pour les transporteurs interurbains gagnaient en moyenne $67,876
tandis que ceux qui travallaient pour les transporteurs locaux
gagnaent en moyenne $34.164 par annee.

La distance moyenne qu’ont parcourue les chauffeurs contractants
a I'emplor des transporteurs interurbains etait approximativement
deux fais et demi supeneure 3 celle des chaufieurs a I'emplor des
transporteurs locaux.

Les entrepnses locaux éetaient plus grandes que les entreprises
interurbains sur le plan du nombre moyen d'employés (38 contre
32), et du nombre moyen de vehicules (56 contre 49). Les
dépenses d'exploitation moyennes annuelles etaent plus eleves
pour les entrepnseés interurbains que entreprises locaux ($1.9
mulliards contre 1.7 miliards de dollars).



Figure 6.2

Private Trucking, 1988: Summary Statistics - Local vs. intercity Operators
Camionnage pour compte propre, 1988: Statistiques sommaires, exploltants iocaux et interurbains

Local

Intercity

Total
Locaux Interurbains

Number of firms reporting - Nombre d'entreprises declarantes No. - nbre 891 1,596 2,487
Operating expense - Frais d'exploitation
Dnivers on company payroll = Chauffeurs (sur 1a liste de paye

de la compagnie) $ 642,836,309 1,168.447,812 1,811,284,121
Drivers leased - Chauffeurs loués $ 3.157.334 40,809,867 43,967,201
Mechanics - Meécaniciens $ 100,481,040 127,377,617 227.858.657
Others - Autres $ 117,097,164 193,311,529 310,408,693
Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) $ 143,059,799 365,623,129 508,682,928
Repairs and maintenance (including purchased repairs, tires

and lubricants) - Reparations et entretien (y compris les

reparations effectuees par queiqu’un d'autre, les pneus,

les graisses lubrifiants) 3 241,975,568 387,299,558 629,275,126
Owner operators - Chauffeurs contractants $ 85,306,986 206,682,473 291,989,459
Purchased trans. railroad (piggyback) - Transpon ferroviaire

achete (transport ral - route imphquant des remorques) $ 18.000 33.025.416 33,043,416
Vehicle rent without dnivers — Veéhicules loués sans chauffeur $ 26,167,396 131,038,539 157,205,935
Insurance and licence - Assurances et permis d'exploitation $ 40,299.620 85372214 125,671.834
Depreciation on transport equipment - Amortissement

du materiel de transpon $ 107.562.026 166.488.625 274.050.651
Other expenses - Autres frais $ 47.738.685 162.779.606 210,518,291
Total Operating Expenses - Depenses d’exploitation $ 1,555,699,927 3,068,256,385 4,623,956,312
Employees/‘Compensation - Employes/Remunération
Drivers - Chautfeurs No. - nbre 25,697 39,472 65,169
Salary and wages - Salare et traitements $ 645,993,643 1,209.257.679  1,855,251,322
Average salary - Traitement moyen $ 25,139 30.636 28,468
Mechanics - Mecaniciens No. - nbre 3.156 4,032 7,188
Salary and wages - Salare et traitements $ 100,481,040 127.377,617 227,858,657
Average salary - Traitement moyen $ 31,838 31,592 31.700
Other - Autres No.- nbre 4,637 7.097 11,734
Salary and wages - Salare et tratements $ 117,097,164 193,311,529 310,408.693
Average salary - Traitement moyen $ 25,253 27,238 26,454
Equipment operated (owned or leased), distance travelled and

fuel consumed - Materiel en service (possede ou loue),

distance parcourue et carburant consomme
Straight trucks - Camions No. - nbre ST T 55,176 92,353
Total distance travelled - Total distance parcourue Km 800 370 643 1402844496 2203215139
Average distance per unit - Distance moyenne par unite Km 21529 25425 23 856
Total fuel consumed - Total carburant consomme L 292 918 515 448 606 300 741 524 815
Average fuel consumption - Carburant consommeé moyenne /100 km 36.6 320 33.7
Tractors ~ Tracteurs routiers No. - nbre 1.893 10,335 12,228
Total distance travelled - Total distance parcourue Km 95170 776 844 500 705 939 671 481
Average distance per unit - Distance moyenne par unite Km 50 275 81713 76 846
Total fuel consumed - Total carburant consomme L 52 505 954 450 433 875 502 939 829
Average fuel consumption - Carburant consomme moyenne L/100 km 55.2 53.3 53.5
Number of tralers - Nombre de remorques No. - nbre 4,263 24 638 28.901
Tratler to tractor ratio — ratio remorques/Aracteurs routiers No. — nbre 23 24 2.4
Owner Operators - Chauffeurs contractants
Number of owner operators — Nombre de chauffeurs contractants No. - nbre 2497 3,045 5,542
Cost of owner operators - Coit des chauffeurs contractants $ 85.306.986 206,682,473 291,989,459
Equipment operated (straight trucks) - Matériel en service

{Camions) No. - nbre 1.629 1,189 2,818
Distance travelled - Distance parcourue Km 36 709 058 59 949 913 96 658 971
Average distance travelled per truck - Distance moyenne

parcourue par camion Km 22 535 50 420 34 301
Equipment operated (tractors) - Matériel en service

{tracteurs routiers) No. - nbre 888 Y52 2.640
Distance travelled - Distance parcourue Km 27 465 286 148 818 840 176 284 126
Average distance travelled per tractors - Distance moyenne

parcourue par tracteur routier Km 30 929 84 942 66 774
Average salary - Traitement moyen $ 34.164 67,876 52.687
Average Firm Size - Taille moyenne de I'entreprise
Average operating expense per firm — Frais d'expiotaton

moyenne par entreprnse $ 1.746.016 1,922,466 1.859,251
Average number of employees per firm - Nombre moyen 38 32 34

d'empioyes par entreprise No. - nbre
Average number of equipment per firm - Nombre moyen

d'unites par entreprise No. - nbre 49 56 54
Average distance per dnver - Distance moyenne par chauffeur Km 34 850 56 935 48 227
Power units/mechanics ratio - Rapport unites motonseées/mecanicien No. - nbre 124 16.2 145
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OPERATING EXPENSES BY PROVINCE OR
TERRITORY OF DOMICILE

DEPENSES D’EXPLOITATION SELON LA
PROVINCE OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE

The operating expenses of private carriers, according to their
province Or territory of domicile, are presented in Figure 6.3.

& QOperating expenses in excess of $4.6 billion were spent by the
2,487 reporting carriers. The average-size private trucking firm
in Canada, measured in terms of total operating expenses, was
$1.9 million. The average size ranged between $0.7 million In
Prince Edward Island and $2.4 million in Ontaro.

& (Camers domiciied in Ontano accounted for 34.0% of the total
number of carers, representing 43.8% of total industry
operating expenses, or $2,025 milion. Québec based carners
accounted for another 31.0% of the carniers and 24.2% of the
industry operating expenses, or $1,117 million.

EMPLOYMENT

Informauon concerning employees and their compensation s
provided in Figure 6.4.

® The private trucking mdustry employed 84,091 people and pad
almost $2.4 billion N compensaton, an average of $28.463 per
employee. This, however, i1s an understatement since the
average represents both full and pan-time employees, without
taking into consideration the reduced hours worked by part-time
employees. Also, some head office employees are not
accounted for.

® Approxmately 77.5% of all employees were classified as
drivers, 8.5% as mechanics and 14.0% as 'other’ employees.

e The highest average annual wage was pad by carners
domiciled in Yukon and Northwest Ternitories ($75.857), while
the lowest was paid by carriers domiciied in the Prince Edward
Island ($18.466).

¢ The average annual wage pad to company drivers was
$28.469, $28.458 1o leased drivers, $31,700 to mechanics and
$26.454 to 'other’ employees.

& The largest number of peopie were employed by Ontario-based
carners (43.1% of all employees), followed by Québec
{24.2%), Alberta (14.6%), and Brtish Columbia (B.3%).

& The average number of empioyees per carer for Canada was
34, with 26 dnivers, 3 mechanics and 5 'other’ employees.

& The national average ratio of full-time employees to part-ime
employees was 6:1. This ratio was 19:1 for Yukon and
Northwest Territonies and 12:1 for British Columbia.
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Les depenses d'exploitation des transporteurs pour compte propre,
selon la province ou le terntoire de domicie, sont présentees a la
figure 6.3.

e Les depenses d’exploitation des 2,487 entreprises declarantes ont
depasse 4.6 milliards de dollars. En moyenne, chaque entreprise
de camionnage pour compte propre a depense 1.9 milions de
dollars en frais d'exploitation. La moyenne de ces dépenses allait
de 0.7 millions de dollars a I'lie-du-Prince-Edouard a 2.4 millions
de dollars en Ontario.

e Les transporteurs domicilies en Ontanc représentaient 34.0% du
nombre total de transporieurs et 43.8% du total des depenses
d'explontation du secteur ou $2.025 mithons de dollars. Les
transporteurs domiciliés au Québec représentaient un autre 31.0%
des transporteurs et 24.2% des depenses d'explotation du secteur
ou $1,117 millions de dollars.

EMPLOI

Les renseignements sur les empioyes et leur remuneration sont
presentes a la figure 6.4.

® Le secteur du camionnage pour comple propre employait 84,091
personnes qui ont touche presque 2.4 milkards de dollars en
remuneration, ce Qqui represente en moyenne $28.463 par
employe. Ces chiffres sont cependant une sous-estimation car la
moyenne reprasente tant les employes a plein temps qu'a temps
partel, sans tenrr compte des heures travailees par les employes
a temps partiel et de certains employes du siege social.

e Environ 77.5% de I'ensemble des employés etaient classes dans
la categorie des chauffeurs. 8.5% dans celle des mecaniciens et
14.0% dans celle des "autres” employes.

® Le plus élevé salare annuel moyen a été verse par les
transporteurs domiciieés a Yukon et Terntores du Nord-Ouest
($75,857) et le plus bas. par les transporteurs domicilies a ['lle-du-
Prince-Edouard ($18,466).

® Le salare annuel moyen des chauffeurs était de $28,469, celut
des chauffeurs loues, de $2B.458. celur des meécaniciens, de
$31,700, et celu des "autres” employes, de $26,454.

® Les transporteurs de 'Ontano comptaient le plus grand nombre
d'employés (43.1% de l'ensemble des travailleurs). Venaent
ensuite les transponteurs du Quebec (24.2%), de I'Aiberta (14.6%)
et de la Colombie-Britannique (8.3%).

& Le nombre moyen d'employes par transporteur au Canada était de
34, soit 26 chauffeurs. 3 mecaniciens et S "autres” employes.

e Le rato employés a piein temps/employes a temps partel était de
6:1 a I'echelle nationale, de 19:1 au Yukon et Terntoires du Nord-
Ouest et de 12:1 en Colombie-Britannique.



Figure 6.3

Private Trucking, 1988: Operating Expenses by Province or Territory of Domicile
Camionnage pour compte propre, 1988: Frais d’exploitation selon la province ou le territoire de domicile

Newfound- Prince Edward Nova
land Island Scota
Canada |
Terre-Neuve lle-du-Prince- Nouvelle-
Edouard Ecosse
number - nombre
Firms reporting - Entreprises declarantes 2.487 38 18 96
Salaries and wages - Salaires et traitements
dollars
Drivers on company payroll - Chauffeurs sur la liste de
paie de la compagnie 1,811,284,121 16,146,921 3,015,546 31,343,240
Drivers leased - Chauffeurs loués 43,967,201 - - 149,133
Mechanics - Meécaniciens 227,858,657 4,463,948 1,029,278 4,223,841
Others - Autres 310,408,693 1,636,664 1,125,700 3,453,548
Fuel (including fuel tax) ~ Carburant (taxe compnse) 508,682,928 8,296,512 2.192,776 12,724,127
Repairs and maintenance (including purchased repars,
tires and lubricants) — Reparations et entretien (y
compns les réparations effectuees par quelgu'un
d'autre, les pneus, les lubrifiants) 629,275.126 9,660,465 2,045,748 16,382,100
Broker operators — Chauffeurs contractants 291,989,459 3,088,266 1,014,268 17,265,424
Purchased trans. raiiroad (piggyback) - Transport ferro-
viare achete (transport rail-route avec remorques) 33.043416 - 100,000 -
Vehicle rent without drivers - Vehicuies loues sans chauffeur 157,205,935 1:037:238 95,400 880,765
Insurance and licenses - Assurance et permis d'exploitation 125,671,834 946,208 340,532 2,743,037
Depreciation on transport equipment - Amortissement du
matenel de transport 274,050,651 1,473,208 762,490 7,972,685
Other expenses - Autres frais 210,622,636 231,564 160,193 3,057,664
Total operating expenses - Total des frais d’exploitation 4,623,582,351 46,980,989 11,881,931 100,195,564
New
Brunswick
Queébec Ontario Manitoba
Nouveau-
Brunswick
number - nombre
Firms reporting - Entreprises déclarantes 49 763 845 76
Salaries and wages - Salaires et traitements
dollars
Drivers on company payroll - Chauffeurs sur la liste de
paie de la compagnie 20,029,336 425,465,889 879,164,753 51,560,504
Drivers leased - Chauffeurs loués 354 937 13,494,593 25,454,135 58,324
Mechanics - Mecaniciens 3,904,550 72,401,608 76,348,896 5,938,116
Others - Autres 4,529,058 58,376.364 126,776,885 4,811,900
Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) 9,172,423 144,037,969 208,224,480 17,219,595
Repairs and maintenance (including purchased repairs,
tires and lubnicants) — Reparations et entretien (y
compns les reparations effectuees par quelqu'un
d'autre, les pneus, les lubrifiants) 15,166,352 187,980.888 226,712,517 16,114,109
Broker operators - Chauffeurs contractants 6,917,149 45,795,802 118,652,275 6,528,047
Purchased trans. rairoad (piggyback) - Transport ferro-
viaire acheté (transport rail-route avec remorques) - 295,940 25,839,107 1,127,283
Vehicle rent without drivers — Vehicules loues sans chauffeur 1,534,478 43,617,587 90,155.656 2,230,752
insurance and licenses - Assurance et permis d'exploitation 2,223,707 32,007,465 58,404,425 3,259,099
Depreciation on transport equipment ~ Amortissement du
materiel de transport 4.499,263 69,417,265 109,437,311 4,751,252
Other expenses - Autres frais 1,176,489 24,036.049 79,594,311 1,003,402
Total operating expenses - Total des frais d’exploitation 69,507,742 1,116,927, 429  2,024,655,606 114,233,212
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Figure 6.3

Private Trucking, 1988: Operating Expenses by Province or Territory of Domicile - Concluded
Camionnage pour compte propre, 1988: Frais d’exploitation selon la province ou le territoire de

domicile - fin

British Yukon and

Columbia Northwest

Saskat- Terrtones
chewan Alberta

Colombre- Yukon et

Brtannique Territoires du

Nord-Ouest

Firms reporting - Entreprises déclarantes

Salaries and wages - Salaires et traitements

Drnivers on company payroll — Chauffeurs sur la hste de
paie de la compagme

Drivers leased - Chauffeurs loués
Mechanics ~ Meécamiciens

Others - Autres

Fue! (incluging fuel tax) - Carburant (taxe comprise)

Reparrs and maintenance (including purchased repars,
tres and lubricants) - Reparations et entretien (y
compris les réparations effectuées par quelqu'un
d’'autre, les pneus, les lubnfiants)

Broker operators - Chauffeurs contractants

Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport ferro-
viaire achete (transport rail-route avec remorques)

Vehicle rent without drivers ~ Veéhicules loués sans chauffeur
Insurance and licenses - Assurance et permis d'exploitation

Depreciation on transport equipment - Amortissement du
materiel de transport

Other expenses - Autres frais

Total operating expenses - Total des frais
d’exploitation

number - nombre

83 319 195 5

dollars
28,700,979 219.855,828 134,751,458 1.249,667
200,000 1,549,745 2,664,479 41,855
3,625,346 28,401,272 26,941,035 580,767
4,868,913 47,036,842 57,350,287 442,532
12,921,403 59,781,976 33,601,070 510,597
15,251,631 79.793,014 59,279,995 888,307
15,277,062 56,155,349 21,295817 -
- 72,000 5,609,086 -
1,876,592 12,167,770 3,474,302 135,400
4,126,767 13,182,928 8,299,504 138,162
10,214,250 51,119,573 14,166,059 237,295
1,697,546 91,183,171 8,194,437 317.810
98,760,489 660,269,468 375,627,529 4,542,392
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Figure 6.4

Private Trucking, 1988: Employment Statistics by Province or Territory of Domicile
Camionnage pour compte propre, 1988: Statistiques de I’emploi selon la province ou le territoire de

domicile
Newfound- Prince Edward Nova
land Island Scotia
Canada ;
Terre-Neuve lie-du-Prince- Nouvelle-
Edouard Ecosse
Firms reporting - Entrepnises déclarantes No. - Nbre 2487 38 18 96
Dnivers - full-time - Chauffeurs a temps plemn i - 53,456 541 94 1,079
Drivers - pan-tme - Chauffeurs a temps partiel 1 = 10,168 134 100 220
Dnvers - compensation - Chauffeurs - remunératon $ 1.811,284,121 16,146,921 3.015,546 31,343,240
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loués a temps
plein No. - Nbre 1357 - - 7
Drivers ieased - part-time - Chauffeurs loues a
temps partiel No. - Nbre 188 - - -
Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués -
rémuneration $ 43,967,201 - - 149,133
Drivers - total compensation - Chauffeurs ~
rémuneration totale $ 1,855.251,322 16,146,921 3,015,546 31,492,373
Mechanics - full-ime - Mécaniciens a temps plein No. - Nbre 6,701 146 40 150
Mechanics - pan-time - Meécaniciens a temps partiel  ” ¥ 487 38 2 18
Mechanics - total compensation - Meécaniciens -
rémuneration totale $ 227,858,657 4,463,948 1,029,278 4,223,841
Other - full-ttime - Autres a temps plein No. - Nbre 10,150 68 43 147
Other - part-tme - Autres a temps partel 4 “ 1,584 12 1 18
Other - total compensation - Autres - remuneraton
totale $ 310,408,693 1,636,664 1,125,700 3,453,548
Total - full-time - Total a temps plein No. -Nbre 71,664 755 W7 1,383
Total - part-time - Total a temps partiel 2 i 12,427 184 103 256
Grand total - employees - employes b | 84,091 939 280 1,639
Grand total - compensation - remuneration $ 2,393,518,672 22,247,533 5,170,524 39,169,762
Average salary/employee - Tratement moyen des
employes $ 28,463 23,693 18.466 23.899
New
Brunswick
Québec Ontaro Manitoba
Nouveau-
Brunswick
Firms reporting - Entreprnises declarantes No. — Nbre 49 763 845 76
Drivers - full-ttime ~ Chauffeurs a temps plein 8 i v/ (/&) 13,310 24,353 1,767
Drivers - part-time - Chauffeurs a temps partel Y v 183 11515 4,076 392
Drivers - compensation - Chauffeurs ~ remuneration $ 20,029,336 425,465,889 879,164,753 51,560.504
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loues a temps
plen No. - Nbre 7 336 899 1
Drivers leased - part-time - Chaufteurs loues a
temps partiel No. - Nbre - g9 66 4
Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués -
rémuneration ] 354 937 13,494,593 25454135 58,324
Drivers ~ total compensation - Chauffeurs -
remuneration totale $ 20,384,273  438,960.482 904.618.888 51,618,828
Mechanics - full-time ~ Mécaniciens a temps plein No. —Nbre 116 2,199 2,235 199
Mechanics ~ pan-tme - Mecaniciens a temps partiel " 3 41 116 116 14
Mechanics - total compensation - Mecaniciens -
rémuneration totale $ 3,904,550 72,401,608 76,348,896 5,938,116
Other - full-tme - Autres a temps plein No. - Nbre 164 2.386 3,738 159
Other - pant-ime - Autres a temps partiel " i 59 368 725 65
Other - total compensaton - Autres - rémuneration
totale $ 4,529,058 58,376,364 126,776.885 4,811,900
Total - full-tme - Total a temps plein No. - Nbre 1,060 18,231 31,225 2126
Total - pant-tme - Total a temps paruel N 3 283 2,080 4,983 475
Grand total - empioyees - employes % 5 1,343 20,311 36,208 2,601
Grand total - compensation - remuneration $ 28,817,881 569,738,454 1,107,744,669 62,368,844
Average salary/employee - Traitement moyen des
employes $ 21,458 28,051 30.594 23,979

136



Figure 6.4

Private Trucking, 1988: Employment Statistics by Province or Territory of Domicile - Concluded
Camionnage pour compte propre, 1988: Statistiques de I'empioi selon ia province ou le territoire de

domicile - fin

Saskat-
chewan Alberta
Firms reporting - Entreprises déclarantes No. - Nbre 83 319
Drivers - full-ime - Chauffeurs a temps plein 2 K 827 6.873
Drnvers - pan-tme - Chauffeurs a temps partel o ¥ 227 2,957
Drivers - compensation - Chauffeurs - rémungération $ 28,700,979 219,855,828
Drivers leased - full-tme - Chauffeurs loues a temps
plen i No. - Nbre 6 48
Drivers leased - part-time - Chauffeurs loués a temps
partiel No. - Nbre 2 12
Dnvers leased — compensation - Chauffeurs loués -
réemuneration $ 200.000 1,549,745
Drivers - total compensaton - Chauffeurs -
rémunération totale $ 28,900,979 221,405,573
Mechanics - full-tme - Mécaniciens a temps plein No. - Nbre 109 785
Mechanics - pan-time - Mecaniciens a temps partie! E & 42 73
Mechanics - total compensaton - Mécaniciens -
remunération totale 3 3.625,346 28,401,272
Other - full-tme - Autres a temps plein No. - Nbre 151 1,396
Other - part-uime - Autres a temps partiel 3 i 32 174
Other — lotal compensation - Autres - rémunération
totale $ 4,868,913 47,036,842
Total - full-tme - Total a temps plen No. - Nbre 1,093 9,102
Total - part-ime - Total 8 temps partiel i g 303 3.216
Grand total - employees - employes 3 : 1,396 12,318
Grand total - compensation - remuneration $ 37,395,238 296,843,687
Average salary/employee - Tratement moyen des
employes $ 26,787 24,098
British Yukon and
Columbia Northwest
Terntones
Colombie- Yukon et
Britannique Terntorres du
Nord-Ouest
Firms reporting — Entrepnses déclarantes No. - Nbre 195 5
Dnvers - full-ume - Chauffeurs a temps plen P - 3,808 31
Dnvers - pant-time - Chauffeurs a temps partiel e 3 372 2
Drivers - compensaton - Chauffeurs - rémunération $ 134,751,458 1,249,522
Drivers leased - full-tme - Chauffeurs loués a temps
plein No. - Nbre 52 1
Drivers leased - part-ume - Chauffeurs loues a temps
partel No. - Nbre 12 1
Dnvers leased - compensation - Chauffeurs loués -
rémuneération $ 2,664,479 41,855
Dnvers - total compensation - Chauffeurs -
rémunération totale $ 137,415,937 1,291,522
Mechanics - full-time - Mécaniciens a temps plein No. - Nbre 708 13
Mechanics - pan-time - Mecaniciens a temps partel = " 27 0
Mechanics - total compensation - Meécaniciens -
rémunération totale $ 26,941,035 580,767
Other - full-time - Autres a temps plen No. - Nbre 1,887 1
Other - part-ime - Autres 3 temps partiel = E 130 0
Other - total compensation ~ Autres - remuneration
totale 57,350,287 442532
Total ~ full-time - Total a temps plen No. - Nbre 6.456 56
Total - part-time - Total a temps partel C " 541 <l
Grand total - employees - employes i - 6,997 59
Grand total - compensation - remuneration $ 221,707,259 2,241,765
Average salary/employee - Tratement moyen des
employes $ 31,686 75.857
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FUEL

Figure 6.5 presents data on the amount of fuel consumed, by
type of fuel and the total fuel cost, and by province and temitory of
domicile of the carrier.

@ The industry consumed 1.2 billion litres of fuel, of which 68.5%
was diesel, 26.2% was gasocine, 4.9% was propane and 0.4%
was natural gas. Carriers domiciled in Quebec and Ontario
accounted for 54.3% of the total gasoline and 74% of the total
diesel consumption. Ontario domiciled carriers accounted for
64.5% of the total propane consumption or 39.7 million litres,
while carriers based in British Columbia were the biggest
consumers of natural gas, using more than half the total 5.1
million litres consumed.

o The average fuel cost in Canada was 40.9 cents per litre. The
average varied from a low of 36.7 cents per litre in Alberta to a
high of 49.9 cents per litre in Prince Edward Isiand.

e At the national ievel, private carriers consumed 40.2 litres of
fuel per 100 kilometres. The fuel consumption vaned from a
iow of 20.8 iitres per 100 kilometres for Yukon and Northwest
Terntories based carriers 10 a high of 44.0 litres per 100
kilometres for Quebec based carriers.

Figure 6.5

CARBURANT

La figure 6.5 présente les données sur la quantité de carburant
consommeée, selon le type de carburant et le cout total du carburant,
et selon la province et le territoire de domicile du transpaorteur.

® les entreprises de camionnage ont consomme 1.2 milliards de
itres de carburant, dont 68.5% etait du diesel, 26.2% de
I'essence, 4.9% du propane et 0.4% du gaz naturel. Les
transporteurs domiciliés en Ontario et Quebec ont consomme
54.3% de l'essence et 74% du diesel. Les transporteurs
domicilies en Ontanio ont consomme 64.5% du propane ou 39.7
milions de Iitres, pendant que les transporteurs domiciliés en
Colombie-Britannique ont consomme le plus de gaz naturel, plus
que la moitie de 5.1 millions de litres a I'échelle nationale.

® Le cout moyen du carburant au Canada était de 40.9 cents le litre.
La moyenne allait de 36.7 cents le litre en Alberta a 49.9 cents le
iitre a I'lle-du-Pnnce-Edouard.

e A [echelle nationale, les transporteurs pour compte propre ont
consomme 40.2 Itres de carburant par 100 kilometres. La
consommation a varne, allant de 20.8 litres par 100 kilometres pour
les transporteurs domicilies au Yukon et Terntoires du Nord-Quest
a 44.0 Iitres pour les transporteurs domicilies en Québec.

Private Trucking, 1988: Fuel Consumption and Fuel Expenses by Province or Territory of Domicile
Camionnage pour compte propre, 1988: Consommation et depenses de carburant, selon la province

ou le territoire de domicile

Firms Gasoling Natural Fuel cost
reporting Qas total
Diesel Propane Total

Entreprises Essence Gaz Cout total du

déclarantes naturel carburant

No. - Nbre Litres Litres Litres Litres Litres $

Newfoundland - Terre-Neuve 38 8 624 577 8 902 904 21 277 - 17 548 758 8.296.512
Prince Edward Island -

lie-du-Prince-Edouard 18 1 350 234 3043 192 - - 4 393 426 2,192,776
Nova Scotia — Nouvelle-

Ecosse 96 7 719 715 19 926 772 19 384 - 27 665 871 12,724,127
New Brunswick -

Nouveau-Brunswick 49 7 968 617 12610 859 245 250 - 20 824 726 9,172,423
Quebec 763 64 229 499 246 133 841 2024 435 61 629 312 449 404 144 037.969
Ontario 845 112 793 843 384 736 608 39 666 261 996 280 538 192 992 208,224,480
Manitoba 76 16 230 428 24 211 616 945 393 - 41 387 437 17,219,595
Saskatchewan 83 10 466 661 21 166 218 951 819 - 32 584 698 12,921,403
Alberta 319 66 919646 84 590 063 10103957 1301936 162 915 602 59,781,976
Bntish Columbia -

Colombie-Britannigue 195 29 234 231 46225128 7444709 2752013 85 438 524 33,601,070

Yukon and Northwest
Terrtonies - Yukon et
Terntores du Nord-Ouest 5 525 665

537 541 - - 1 063 206 510 697

Canada Total 2,487 326 063 116 852084742 51422485 5111858 1244 464 644 508,682,928
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Figure 6.6

Private Trucking, 1988: Estimated Distance Travelled in Province(s), Territories and United States
Camionnage pour compte propre, 1988: Distance estimative parcourue dans ies provinces, les

territoires et les Etats-Unis

Number of firms operating Distance travelled

n each region

Nombre d’entreprises operant
dans chaque région

Distance parcourue

Newfoundland - Terre-Neuve ;
Prince Edward Istand - lle-du-Prince-Edouard
Nova Scotia - Nouvelie-Ecosse

New Brunswick - Nouveau-Brunswick
Quebec

Ontarno

Manitoba

Saskatchewan

Alberta

British Columbia - Colombie-Britannique
Yukon and Northwest Territories - Yukon et Territores du Nord-Ouest
United States - Etats-Unis

Total!

CANADA TOTAL!

No. - Nbre km
94 57 390 992
83 11 656 934

226 92 874 134
232 76 754 462
982 709 688 762

1 036 1 225 445 521
189 106 147 620
243 126 561 905
443 438 718 294
324 246 066 784
38 5107 057
198 474 155
2,487 3 142 886 620
2,487 3 096 412 465

T This is the number of firms operating in Canada and not the sum of the number of carners operating in each area

]

DISTANCE TRAVELLED

Cect est fe nombre d'entreprises operant au Canada, e! non ia somme des transporteurs opérant dans chaque region.

DISTANCE PARCOURUE

Summary information, on the distance travelled and the number
of carriers operating in each province, territory and the United
States by private trucking fleets (excluding owner operators) is
provided in Figure 6.6.

Of the 3.1 billlon km travelled by all power units, 39.6% of the
distance was travelled in Ontario, 22.9% in Québec, 14.2% in
Alberta and 7.9% in Bntish Columbia. Canadian-domiciled
carriers aiso travelled 46.5 million km in the United States,
which represents 1.5% of the total kilometres travelled by
Canadian carrers.

A total of 845 carriers operated in the province of Ontario,
while 763 carners operated in the province of Québec.

EQUIPMENT OPERATED

La figure 6.6 donne des renseignements sommaires sur la distance
parcourue et le nombre de transporteurs dans chaque province,
chaque terntoire, et aux Etats-Unis, selon le parc de vehicuies des
transporteurs pour compte propre (chauffeurs contractants non
compris).
® L'ensemble des unités motorisées ont parcouru 3.1 milliards de
kilometres, 39.6% de cefte distance ayant ete parcourue en
Ontario, 22.9% au Québec, 14.2% en Aibenta et 7.9% en
Colombie-Britanmique. Les transporteurs domicilies au Canada ont
egalement parcouru 46.5 millions de kilométres aux Etats-Unis, ce
qui represente 1.5% du nombre total de kilomeétres parcourus par
les transporteurs canadiens.

Au fotal, 845 transporteurs travaillaient dans la province de
I'Ontario et 763. dans la province du Québec.

MATERIEL EN SERVICE

Data presented in Figure 6.7 describe in detail the types of
equipment operated by private truckers.
® The private trucking industry operated a total of 133,482 units
of equipment, consisting of 92,353 straight trucks, 12,228 road
tractors and 28,901 trailers.

At the natonal level, 12,381 or 9.2% of all equipment operated
was leased. Of the total leased units, 56.8% were straight
trucks, 18.1% were linehaul tractors, 2.8% were City tractors,
and 22.3% were tralers. Ontano domiciled camers leased
50.9% of the total leased equipment.

Of the 92,353 straight trucks operated, 30.3% were vans and
34.4% were pick-up trucks. Of the straight trucks operated,
7.6% were leased.
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Les donnees de ia figure 6.7 décrivent en détail le genre de
matériel exploite par les transporteurs pour compte propre.
® Les transporteurs pour compte propre ont exploité au total 133,482
vehicules, dont 92,353 camions, 12,228 tracteurs routiers, et
28,901 remorques.

A I'échelle natonale, 12,381 vehicules etaient loues, soit 9.2% de
tous le matenel en service: 56.8% etaient des camions, 18.1%
des tracteurs routiers de longue distance, 2.8% des tracteurs
routiers de wville et 22.3% des remorques. Les transporteurs
domiciiés en Ontario ont loue 50.9% de tout le maténel ioue.

Des 92.353 camions exploes, 30.3% etaent des fourgons et
34.4% des camionnettes. De 'ensemble des camions exploités,
7.6% etaient loues.



Figure 6.7

Private Trucking, 1988: Equipment Operated

New- Prince Nova New-
found- Edward Scotia Brunswick
lang Island
Canada " Québec Ontario
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
No. Edouard
number - nombre
1 Firms reporting 2,487 38 18 96 49 763 845
2 Straight trucks (1) (2) m @ M @ N (@ M (@ (8} (2) Q)] (2)
3 Van-under 16,313 1,094 403 64 75 - 358 1 225 b 3,255 199 6,826 578
10,000 Ibs.
{4 540 kg)
4  Van-over 8,735 1,925 17 - 76 1 248 3 95 16 2,936 595 ghiieary, 011
10,000 Ibs.
(4 540 kg)
5 Rack and flatbed 4819 183 51 1 27 - 128 5 203 4 675 20 1.491 106
6 Tank 2,388 287 3 ~ ) - 39 1 67 = 558 48 %78 210
7 Dump 9,150 331 255 - 19 1 255 2 180 4 21855 112 3,758 200
8 Pick-ups 29,314 2,431 666 . bl 1. 87 2 646 40 1,029 76 5,269 400 7.603 760
9 Others 14,602 777 195.% 20L% 45 1 259 35 291 19 2,010 263 8,055 267
10 Total 85,325 7,028 1,690 131 332 5§ 1,931 87 2,080 130 17,064 1,637 31,668 3,132
Road tractors
11 Linehaut 6,940 2,245 61 - 43 - 222 16 122 17 1,605 517 3,043 1467
12 City 2,700 342 13 - 6 4 40 1 19 1 913 151 917 159
13 Total 9,640 2,588 74 - 49 4 262 17 141 18 2,518 668 3,960 1,626
Trailers (semi
and full)
14 Van 13,359 1,982 70 - 27 - 104 - 125 17 2,714 729 7.960 1,106
15 Rack and flatbed 6.217 277 42 - 35 = 154 10 105 4 1,865 181 2,285 62
16 Tank 1,920 160 15 - 5 - 45 - 4 - 498 50 743 92
17  Dump 2.080 35 19 - 16 - 97 - 51 - 539 13 892 19
18 Others 2,561 31 - - 8 - 63 4 8 - 617 16 960 264
20 Total 26,136 2,765 146 - 9 - 463 14 293 21 6,233 989 12,839 1,543
21 GRAND TOTAL 121,101 12,381 1,910 131 472 9 2656 118 2,524 169 25815 3,294 48,467 6.301

(1} Owned
(2} Leased
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Figure 6.7
Camionnage pour compte propre, 1988: Matériel en service

British Yukon
Columbta and
Saskat- NW.T,
Manitoba chewan Alberta
Colombie- Yukon
Bntanmique et
T.N.-Q. No
number - nombre
76 83 319 195 5] Entreprises déclarantes 1
(1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (2D (2) Camions 2
539 34 142 g 3,000 155 1,488 46 4 <) Fourgons mons 8
de 10,000 Ibs.
(4 540 kg)
157 35 188 45 812 114 944 105 = - Fourgons plus 4
de 10,000 Ibs.
(4 540 kg)
125 - 143 1 1,478 33 485 13 13 - Plats et a ridelies §
120 - 126 - 543 22 151 6 5 - Citerne 6
337 - 175 4 999 4 812 4 5 - A benne 7
1,705 13 928 134 7,207 745 4,110 186 64 29 Pick-up 8
438 64 306 - 2,211 96 784 12 8 - Autres 9
3421 146 2,006 187 16,250 1,169 8,774 372 99 32 Total 10
Tracteurs routiers
305 45 342 23 777 124 407 37 13 = De longue distance 11
81 - 48 3 285 15 378 8 = - De ville 12
386 45 390 26 1,062 139 785 45 13 - Total 13
Remorques et
semi-remorques
263 24 497 12 842 79 757 s = - Fourgons 14
259 - 197 3 842 12 424 5 9 - Plats et a ndelles 15
77 2 145 - 268 14 17 2 3 - Citerne 16
L) 2 105 i 132 - 107 - 1 E A benne 17
127 1 129 6 376 S 273 15 = - Autres 18
837 29 1,073 22 2.460 110 1,678 37 23 - Total 19
4,644 220 3,469 235 19,772 1,418 11,237 454 1385 32 TOTAL GENERAL 20
(1} Possedes
(2} Loues
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e Camers domiciled in Ontano leased 29.1% of the total road
tractors operated in that province, and Québec carners leased
21.6% of therr total. These two provinces account for 2,294,
or 88.6%, of the total leased tractors. Of the total road tractors
operated, 75.1% were linehaul tractors.

e Of the 28,901 trailers operated, 53.1% were van trailers and
22.5% were rack and flatbed trailers. Ontario-based carniers
leased 56.0% of the leased trailers, and Québec based carriers
another 35.8%.

® The overall trailer-to-tractor ratio for Canada was 2.4:1. This
varied from a high of 2.6:1 for Saskatchewan and Ontario to a
low of 1.7:1 for the Newfoundiand and Prince Edward Island
based carriers.

Figure 6.8 presents a summary of the private trucking fieet by
age.

e A major portion, §1.1% of total equipment operated, was
between 2-6 years old, 25.1% was between 7-11 years old,
11.4% was 12 years or over and the remaining 12.3% was 1
year old.

® 57.7% of owned lralers were seven or more years old, 26.0%
were twelve or more years old.

® 27.1% of leased vehicles were one year old, 85.7% were
under six years old.

® 40.5% of owned road tractors were seven or more years old.

EQUIPMENT OPERATED, DISTANCE
TRAVELLED, AND TYPE OF FUEL CONSUMED

de

Les transporteurs ontariens ont loué 29.1% du nombre total de
tracteurs routiers qu'ils exploitaient, et les transporteurs du Québec
en ont loué 21.6%. Ces deux provinces ont loué 88.6% du
nombre total de tracteurs loués (2,294 véhicules). Du nombre
total de tracteurs routiers exploités, 75.1% étaient des tracteurs de
longue distance.

Des 28,901 remorques exploitées, 53.1% étaient des fourgons et
22.5% etaient des remorques a ridelles et a plates-formes. Les
transporteurs de I'Ontario ont loué 56.0% des remorques et les
transporteurs du Québec, 35.8%.

Le ratio remorque/tracteur, pour I'ensemble du Canada, etait de
2.4:1. |l vanait de 2.6:1 pour les transporteurs du Saskatchewan
et de I'Ontario & 1.7:1 pour les transporteurs de Terre-Neuve et
I'tle-du-Prince-Edouard.

La figure 6.8 présente des donnees sommaires sur I'age du parc
véhicules exploite par les transporteurs pour compte propre.

Une grande partie (51.1%) de I'ensemble du maténel exploité avar
de 2 a6 ans. 25.1% avatde 7 @ 11 ans, 11.4% avait 12 ans ou
plus et I'autre 12.3% avait 1 an.

De toutes les remorques possedées par les transporteurs, 57.7%
avaient sept ans ou plus et 26.0%, douze ans ou plus.

De tous les vehicules loués, 27.1% avaient un an et 85.7% moins
de six ans.

De tous les tracteurs routiers possedes par les transporteurs,
40.5% avaient sept ans ou pius.

MATERIEL EN SERVICE, DISTANCE PARCOURUE
ET TYPE DE CARBURANT CONSOMME

Figure 6.9 relates information about eguipment operated to
distances travelled and fuel consumed.

® Straight trucks travelled over twice as far annually as road
tractors, while the use of diesel fuel was more prevalent among
road tractors than straight trucks. The average distance
travelled per straight truck was 25821 Km per year and 97 476
km per year for road tractors.

¢ Approximately 42.8% of fuel consumed by straight trucks was
gasoline; 48.4% was diesel and 8.2% was propane. The
average distance travelled by gasoline-fuelled straight trucks
was 21438 km per year, with an average fuel consumption
rate of 28.7 L per 100 km. For diesel-fuelled trucks, the
corresponding numbers were 28 448 km per year and 39.3 L
per 100 km, and for propane- fuelled trucks 21767 km per
year and 35.4 L per 100 km.

® In contrast to straight trucks, 98.1% of fuel consumed by road
tractors was diesel fuel. The average distance travelled by
diesel-powered road tractors was 77316 km per year and the
average fuel consumption rate was 53.6 L per 100 km.
Corresponding numbers for gasoline-fuelled tractors were 63
998 km per year and 47.5 L per 100 km. Propane-fuelled
tractors averaged 23 705 km per year and the average fuel
consumption rate was 78.3 L per 100 km.
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La figure 6.9 établit un rapport entre, d'une part, les donnees sur

le matériel en service et, d’autre pan. la distance parcourue et le
carburant consomme.

Les camions ont parcouru deux fois plus de kilométres par année
que les tracteurs routiers, mas les tracteurs routiers ont utilisé plus
souvent de diesel. En moyenne, chaque camion a parcouru 25
821 kilometres par année et chaque tracteur routier, 97 476
kilometres par annee.

Environ 42.8% du carburant consommeé par les camions était de
I'essence, 48.4% du diesel et 8.2% du propane. En moyenne, les
camions a essence ont parcouru 21 438 kilometres par annee et
ont consomme 28.7 khitres par kilometre. Les camions a diesel et
les camions a propane, pour leur part, ont parcouru
respectivement 28 448 kilometres et 21 767 kilomeétres par année
et consomme 39.3 litres et 35.4 litres par 100 kilometres.

Contrarrement aux camions, les tracteurs routiers ont consomme
98.1% de desel. En moyenne, les tracteurs routiers & diese! ont
parcouru 77 316 kilometres par annee et consomme 53.6 lires
par 100 kilometres. Les chiffres correspondants pour les tracteurs
a essence sont 63 998 kilométres par annee et 47.5 ltres par 100
kilometres. et pour les tracteurs au propane, 23 705 kilometres par
annee et 78.3 Iitres par 100 kilomeérres.



Figure 6.8

Private Trucking, 1988: Equipment Operated By Model Year
Camionnage pour compte propre, 1988: Matériel en service selon I'année des modeles

Light-trucks-no. Trucks-no. Road-tractors-no. Trailers-no.
under 10,000 (bs. over 10,000 Ibs.
(4 540 kg) (4 540 kg)
Modetl year Camions légers-nbre Camions-nbre Tracteurs routiers- Remorques-nbre
moins de 10,000 lbs plus de 10,000 Ibs nbre
L'annee des modéles (4 540 kg) {4 540 k)
Owned Leased Owned Leased Owned Leased Owned Leased
Possédes Loues Possédes Loués Possedés Loués Possedes Loués

Number - Nombre

Prior to 1978 -

Precédent 1978 2,532 89 4,526 92 1,066 26 6.784 161
1978 to/a 1982 10.861 286 10,003 416 2,839 310 8.303 533
1983 to/a 1987 32183 2418 14,683 1,637 4,794 1,638 9,287 1.561
1988 6.656 1,557 3.719 673 941 614 1,762 510
Total 52,231 4,210 33,094 2,818 9,640 2,588 26,136 2,765
Figure 6.9

Private Trucking, 1988: Equipment Operated by Type of Fuel and Distance Travelled
Camionnage pour compte propre, 1988: Mateériei en service, distance parcourue et carburant consomme

Number of units Fuel Estimated Fuel/
Consumed distance distance
Nombre d'unités travelled
Type of fuel
Carburant Distance Carburanv
Genre de carburant Owned Leased consomme estimative distance
parcourue
Possedés Loués
No. - Nbe Litres Km L/100 Km
Straight trucks - Camions
Gasoline - Essence 47,987 3484 317 207 748 1 103 423 693 28.7
Diesel 29,319 2,781 358 650 301 913 166 420 39.3
Propane 7,192 693 60 772 465 171 630 758 35.4
Natural gas - Gaz naturel 827 70 5111 858 14 994 268 34.1
Total 85.325 7.028 741 742 372 2 203 215139 337
Road tractors - Tracteurs routiers
Gasoline - Essence 280 1" 8 855 368 18 623 295 475
Diesel 9,325 2577 493 434 441 920 218 525 53.6
Propane 35 = 650 020 829 661 78.3
Natural gas - Gaz naturel - - - - -
Tota! 9,640 2.588 502 939 829 939 671 481 535
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Figure 6.9

Private Trucking 1988: Type of Fuel Consumed by Trucks and Tractors
Camionnage pour compte propre, 1988: Type de carburant consommé par les camions et les

tracteurs
%
100 —
% g: . Propane
Natural gas
80 — Biesel Gaz naturel
60~

%

—100

— 80

Thucks
Camions

OWNER OPERATORS

Tractors
Tracteurs

CHAUFFEURS CONTRACTANTS

Information concemning the use of owner operators by private
truckers is shown in Figure 6.11. It s observed that the averages
based on these data can vary considerably from one year to the
next and from one province to the other. This 1s due 1o the fact
that owner operators may be working full-tme or part-time and the
demand by carriers for such services may change. Foliowing are
the observations based on the 1988 data reported:

e Pnvate truckers spent 292.0 million, or 6.3%. of total operating
expenses 10 purchase the services of owner operators.
Carners domiciled in the province of Nova Scotia spent the
highest proportion, 17.2% of their operating expenses, on these
services. On the other hand, carners domiciled in Québec
spent a low of 4.1%.

e There were a total of 5.542 owner operators employed. The
average compensation per owner operator was $52,687 at the
national level. However, an average owner operator working
for carners based in Saskatchewan received $111.511,
followed by $70.584 for those based in Ontario.

o Owner operators working for private carners used 2,818
straight trucks, 2.416 linehaul tractors and 219 city tractors. in
1988. the average distance travelied per straght truck was 34
301 km, 32.8% more than the average distance per straight
truck for total pnivate carriers (25 821 km).
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La figure 6.11 présente des donnees sur I'utiisation des chautfeurs
contractants par les transporteurs pour compte propre. A noter que
les moyennes etablies a partr de ces donnees peuvent varer
considérablement d'une annee a l'autre et d'une province a l'autre.
Cela est du au fait que ies chaufteurs contractants peuvent travailler
a plein temps ou a temps partiel et que la demande de tels services
peut vaner. Les observations suivantes ont ete degagees des
donneées de 1988:

® Les transporteurs pour compte propre ont consacre 292.0 millions
de dollars ou 6.3% des depenses d'exploitation totales a 'achat de
services de chauffeurs contractants. Ce sont ies transporteurs
domicilies au Nouvelle-Ecosse qui ont consacre la plus grande
portion (17.2%) de ieurs dépenses d'exploitation a ce ttre. Par
contre, les transporteurs domiciies au Québec n'y omt consacre
que 4.1%.

® Pour les 5,542 chauffeurs contractants occupées, la remunérabon
moyenne par chauffeur s'eétabiissait a $52.687 au niveau national.
Cependant. un chauffeur a I'emplor de transporteurs domiciies au
Saskatchewan recevat en moyenne $111,511, tandis que le
chauffeur a Vemplo de transporteurs de ['Ontano recevarn
$70.584

® Les chautteurs contractants qui travaillaient pour des transporteurs
pour compte propre explotaient 2.818 camions, 2416 tracteurs
routiers de longue distance et 219 tracteurs routiers de ville. En
1988, les chaufteurs contractants ont parcoufu en moyenne
34 301 kilometres par camion, soit 32.8% de plus que la distance
moyenne parcourue par camion pour I'ensemble des transporteurs
opour compte propre (25 821 kilometres).



® The average distance per road tractor was 66 774 km, 31.5%
fess than the comesponding distance by total private camers
(97 476 km).

® The average distance travelled by power units varied
considerably from province to province and from year to year.
For example, the average distance per straight truck was
85636 km for carners domiciled in Saskatchewan, but only
9071 km for those based in Nova Scota. The average
distance per road tractor varied even more. The average for
Prnince Edward Island domiciled carriers was 10 000 Km and
154 320 km for the Saskatchewan based carrers.

® The average cost per kilometre for a owner operator was $1.07
at the natonal level, but only $0.62 for those engaged by
carriers domiciled in New Brunswick. Owner operators
working for Newfoundland based carniers were paid the highest,
at $1.16 per kilometre.

INDUSTRY ACTIVITY

e |es chauffeurs contractants ont parcouru en moyenne 66 774
kilométres par tracteur routier, soit 31.5 % de moins que la
distance correspondante pour I'ensemble des transporteurs pour
compte propre (97 476 kilpmetres).

® La distance moyenne parcourue par les unités motorisées a vane
beaucoup d'une province a l'autre et d'une année a l'autre. Par
exemple, la distance moyenne parcourue par camion état de
85636 kilomeétres en Saskalchewan mais de seulement 9 071
kilomeires au Nouvelle-Ecosse. La distance moyenne parcourue
par tracteur routier vanat encore plus, la mopyenne allant de
10000 kilometres a Ille-du-Prince-Edovard a 154 320 au
Saskatchewan.

® e cout moyen par kilometre pour les services de chauffeurs
contractants s'établissait 3 $1.07 au niveau national, mas ne
s'élevait qu'a $0.62 en Nouveau-Brunswick. Le cout moyen le
plus eleve, soit $1.16 par klometre, a été enregistré en Colombie-
Bntannique.

ACTIVITE DE L'INDUSTRIE

The activities of the private trucking industry in the context of
tonnes transported, tonne-kilometres performed and the number of
intercity Inps made are detailed in Figures 6.12 t0 6.15. A review
of the data indicates that:

® 90.0% of the total infercity tonnage of freight transported was
carried within the province or terntory of ongin (intraprovincial
transport).

® Intraprovincial transport also accounted for 92.0% of the total
number of ntercity trips and 77.0% of the total intercity tonne-
kilometres performed.

® |ntraprovincial Ontano movements accounted for 44.3% of the
total intercity tonnes transported, 47.8% of the intercity tnps
and 39.8% of the intercity tonne-kilometres performed.

® A total of 425 351 tonnes oniginated in the United States. Of
these, 60.2% were destined to Ontano, 27.0% to Quebec, and
12.8% to Alberta and Bnsh Columbia. While 87.2% of the
total tonnes carned from the United States was destined tor
Ontario and Québec, 90.8% of the total tonnage shipped to the
United States orniginated from Ontario and Québec.

e The average tonnage per tnp for all intercity movements was
19.8. Intraprovinciaily, thus figure varied from a low of 13.2
tonnes per trip in Prince Edward Island to a high of 24 .4 tonnes
per trp in Alberta.

e Internationally, 19.402 trips and 425 351 tonnes onginated in
the United States while more than twice the tnps and tonnage
were destined for the United States.

e A major proportion of commodity movements took place intra-
regionally. 94.0% of the tonnage originating in Manitoba,
Saskatchewan and Alberta remained within the region. There
were no Intra regional movements within United States (Figure
6.15).
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Les donnees sur I'ndustre du camionnage pour comple propre au
utre du nombre total de tonnes transportées, de tonnes-kilometres
parcourues et de déplacements interurbains sont présentees aux
tableaux 6.12 a 6.15. Les donnees revelent les faits suivants:

® 90.0% du tonnage fotal interurbain a éte transporté a I'interieur de
la province ou du terntoire d'onigine (transport intraprovincial).

® Le transport intraprovincial a représenté 92.0% du nombre total de
voyages interurbains €t 77.0% du nombre total de tonnes-
kilometres transportées sur des parcours interurbains.

® (es mouvements intraprovinCiaux en Ontario ont figuré pour
44.3% du total des tonnes transportées sur des parcours inter-
urbains, 47.8% des voyages interurbains et 39.8% des tonnes-
kilometres transportées sur des parcours interurbains.

® Au total, 425 351 tonnes provenaient des Etats-Umis. De ce
nombre, 60.2% étaient destinées a I'Ontario, 27.0% au Quebec,
12.8% a ['Alberta et a la Colombie-Britannique.  Bien que 87.2%
du tonnage total en provenance des Etats-Unis état destine a
I'Ontario et au Québec, 90.8% du tonnage total expedie vers les
Etats-Unis provenait de I'Ontario et du Quebec.

¢ Le nombre moyen de tonnes par voyage pour I'ensemble des
mouvements interurbains se chiffrait a 19.8. Ce chiffre a vané
d'une province a l'autre, de 139 tonnes par voyage a !'lle-du-
Prince-Edouard a 24.4 tonnes par voyage en Alberta.

® Sur le plan international, il y a plus que deux fois plus de voyages
(19.402) et de tonnage (425 351 de tonnes) ayant un point
d'ongine aux Etats-Unis que de voyages et de tonnage a
destination des Etats-Unis.

® Une grande partie des mouvements de marchandises a eu heu a
I'nténeur d'une méme region. En ce qui concerne le tonnage en
provenance du Manitoba, de la Saskatchewan et de I'Albena,
94.0% a éte transporté a l'interieur de |a region. On ne rappore
aucun mouvement a l'intenieur méme des Etats-Unis (vorr tableau
6.15).



Figure 6.11
Private Trucking, 1988: Broker Operators by Province or Territory of Domicile

Newfound- Prnince Nova New
land Edward Scota Brunswick
Island
Canada . Quebec
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
Edouard
No.
1 Number full-time and No. 5,542 76 101 646 1’79 982
pant-time broker
operators
2 Cost of brokers $ 291,989,459 3,088,266 1,014,268 17,265,424 6,917,149 45,795,802
Straight trucks:
3 Van under 10,000 lbs No. 170 40 13 - 37 29
{4 540 kg)
4  Van over 10,000 los F 300 6 - = = 64
{4 540 kg)

5 Rack and flatbed - 221 6 50 - 2 98

6 Tank " 222 iZ - 2 15 132

7  Dump = 1,917 9 1 422 102 303

8 Total trucks 1 2,818 68 51 437 119 634

Road tractors:

9 Linehaul No. 2416 11 50 212 52 269
10 Cuty 219 - - 1 = 55
11 Total road tractors " 2,640 11 50 223 52 324
12  Total equipment - 5,442 79 101 660 171 958

Estimated distance
travelled
13  Trucks Km 96 803 971 1759 539 520 000 3 964 069 7029723 25 309 115
14  Linehaul tractors 161 052 149 910 000 500 000 11 299 366 4 075 000 15 590 890
15 City tractors i 15 320 977 - - 2991 131 - 1 709 696
16 Total distance travelled 96 658 971 1759 539 520 000 3 964 069 7 029 723 25 309 115
per trucks
17  Total distance travelled - 176 284 126 910 000 500 000 14 290 497 4 075 000 16 976 586
per tractors
18  Average distance " 34 301 25 876 10 196 9071 59 073 39920
travelied per trucks
19  Average distance 4 66 774 82 727 10 000 64 083 78 365 52 397

travelled per tractors
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Figure 6.11

Camionnage pour compte propre, 1988: chauffeurs contractants selon la province ou le territoire de

domicile
British Yukon and
Columbia Northwest
Terrtones
Ontano Manitoba Saskat- Alberta
chewan Colombie- Yukon et
Britannique Terntorres
du
Nord-Ouest No
1.681 104 137 1,217 427 - Nbre Chauffeurs contractants 1
a temps plein et a
temps partiel
118,652,275 6,528,047 15,277,062 56,155,349 21,295,817 - $ Colt des chauffeurs 2
contractants
Camions:
13 - 31 7/ - - Nbre Fourgons moins de 3
10,000 Ibs. (4 540 kg)
118 76 - 32 4 - Fourgons plus de 4
10,000 Ibs. (4 540 kg)
18 3 - 18 26 - Plats et a ndelles S
24 - 16 26 - - d Citerne 6
555 20 5 260 240 - s A benne 7
739 112 21 360 277 - e Total des camions 8
Tracteurs routiers:
800 1 121 760 130 - Nbre De longue distance 9
86 - - 25 42 - 1 De ville 10
891 11 121 785 172 - I Total des tracteurs 11
1,614 123 142 1,145 449 - 1 Total des equipements 12
Distance estimative
parcourue:
35 254 087 4 973 652 1798 346 13 007 335 3188 105 - Km Camions 13
61 764 767 1038000 18672677 33359869 13841580 - i Tracteurs de longue distance 14
6 384 900 - - 2785000 1450 250 - b Tracteurs de ville 15
35319 087 4973 652 1798 346 12 797 335 3188 105 - P Distance total parcourue 16
par camion
68 384 667 1038000 18672677 36 144869 15291830 - i Distance total parcourue 17
par tracteur
47 793 44 408 85 636 35 548 11 509 - 3 Distance moyenne parcourue 18
par camion
76 750 94 364 154 320 46 044 88 906 - P Distance moyenne parcourue 19

par tracteur routier
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Figure 6.12
Private Trucking, 1988: Estimated Tonnes Transported for Intercity Movements, All Commodities

New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Island

Destination A Québec Ontario Manitoba

Terre- lie-du- Nouvelle- Nouveau-

: Neuve Prince- Ecosse Brunswick

No. Edouard
Ongin
1 Newfoundiand 506 385 957 20 581 - - 1 689 -
2 Prince Edward Island 957 140 753 24 899 21 226 = = =
3 Nova Scota 20 80a 52 043 1922 289 236 491 22 982 516 -
4 New Brunswick 163 16 272 87 858 706 141 189 879 14 399 -
5 Quebec 1102 878 22 719 207 778 17 820 242 1325 620 -
6 Ontario 2105 - 4 873 18 921 1340 068 28 523 313 25 702
7 Manitoba - - - - 136 70 401 1 595 870
8 Saskatchewan - - - - - 5330 35470
9 Alberta - - - - 2249 57 986 9 666
10 Brtish Columbia - - - - - 2149 2 547
11 Yukon - - - - = = -
12  Northwest Terrtories - - - - = S -
13  United States - - - - 114 851 255 970 -
14 Total 531 316 210 903 2083 219 1 190 557 19 490 507 30 257 373 1669 255
Figure 6.13

Private Trucking, 1988: Estimated Tonne-kilometres Performed for Intercity Movements, Ali Commodities

New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Island

Destination ; Québec Ontario Manitoba

Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau-

Neuve Prince- Ecosse Brunswick

No. Edouard
Ongin

1 Newfoundland 81 500 490 1 435 500 12 393 085 = - 5 880 932 -
2 Pnnce Edward Island 1435500 11511042 g 217 869 4474 883 - - -
3  Nova Scotia 12514 036 16 275 879 342 265 391 65 987 644 16 849 270 844 290 -
4  New Brunswick 290 176 4 549 609 36 186 971 98 463 507 146 230 167 19 624 606 -
5 Quebec 2 351 200 1257 700 28 559 188 54 425 054 2 911 756 821 498 589 885 -
6 Ontaro 7 326 197 - 8 227 420 27 722 216 676 147 477 4 738 741 465 52 077 467
7 Manitoba = - - - 326 592 58 305 097 246 043 214
8 Saskatchewan - = - - - 14 005613 20 521 781
9 Albena = = - - 9 224 409 37402354 11995 692
10 Bnush Columbia = = - - - g9 735 491 6 248 968
11 Yukon - = - - = - =
12  Northwest Terrntones — = = = = = =
13  United States - - - - 102 809 280 82 973 950 =
14 Total 105417 599 35029 730 436 849924 251073 304 3863 344016 5466 103 683 336 887 122
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Figure 6.12

Camionnage pour compte propre, 1988: Nombre estimatif de tonnes transportées au cours de voyages
interurbains, tous les produits

British Northwest United
Columbia Terntories States
Saskat-
chewan Albera Yukon I Total Destination
Colombie- Territoires Etats-Unis
Britannique du Nord-
Ouest No
Qrnigine
= - - = = - 529 612 Terre-Neuve 1
- - = - - 213 189 966 ile-du-Prince-Edouard 2
- - - - = 4 915 2260040  Nouvelle-Ecosse 3
- - - - - - 1014 812 Nouveau-Brunswick 4
- 2 249 - - - 239 637 19 620 225 Québec 5
7 662 7 362 2410 - - 660 427 30 618 223 Ontano 6
55 030 16 403 11 495 34 34 24 092 1773495 Manitoba 7
1 960 036 62473 2 981 - - - 2 066 290 Saskatchewan 8
110 234 5 081 643 158 865 700 1333 2 922 5 425 598 Alberta 9
3443 73 825 4 286 665 240 - 57 163 4 426 032 Colombie-Britannique 10
- = 240 - - - 240 Yukon 1
- - - - - - - Terntoires du Nord-Ouest 12
- 2 880 51 650 - - - 425 351 Etats-Unis 13
2 136 405 5 246 835 4 514 306 974 1367 991 287 68 349 884 Total 14
Figure 6.13

Camionnage pour compte propre, 1988: Nombre estimatif des tonnes-kilomeétres transportées au cours
de voyages interurbains, tous les produits

Brnitish Northwest United
Columbia Territones States
Saskat-
chewan Alberta Yukon ) Total  Destination
Colombie- Territoires Etats-Unis
Britannigue du Nord-
Quest No
Ongine

- - - - - - 101 210 007 Terre-Neuve 1
= - = 2 - 164199 28 281 290  ile-du-Prince-Edouard 2
= = = = - 5 282 339 460 018 849  Nouvelle-Ecosse 3
- - = = - - 305 345 036  Nouveau-Brunswick 4
- g 224 409 = - - 197738792 3703903049 Québec 5
17 697 019 27 959 246 10 657 673 - - 304 535898 5883782078 Ontario 6
34 825 147 15 299 137 23 348 209 115 668 102 060 22443 129 400 808 253 Manitoba 7
555 661 758 39 751 813 5 300 267 - - - 635 241 232  Saskatchewan 8
64 649 912 904 699 246 111672811 1400000 2773854 18857189 1162675467 Alberta 9
6 075 302 54 436 975 677 108 266 616 320 - 45019838 799 241 160 Colombie-Brtannigue 10
- - 616 320 = = - 616 320 Yukon 11
- - - - - - - Terntoires du Nord-Ouest 12
- 18 720 000 43 231 919 - - - 247 735 149 Etats-Unis 13
678 909 138 1070090 826 871935465 2131988 2875914 595519 181 13 728 857890 Total 14
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Figure 6.14

Private Trucking, 1988: Estimated Number of Intercity Trips, All Commodities
Camionnage pour compte propre, 1988: Nombre estimatif de voyages interurbains, tous les produits

New- Prince Nova New
found- Edward Scotia Brunswick
land Island
Destination . Québec Ontaric  Manitoba
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau-
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
Edouard
Origin - Ongine
Newfoundiand - Terre-Neuve 33,893 29 582 = = 93 S
Prince Edward Island - lle-du-

Prince-Edouard 29 10,692 740 2,306 - - -
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 596 2,269 92,262 10,408 788 26 -
New Brunswick - Nouveau-

Brunswick 9 1,613 4,866 40,992 2,172 913 -
Quebec 106 95 789 6.215 798,928 84,278 -
Ontario 123 - 391 1,134 60.211 1,584,956 1,822
Manitoba - - w - 20 4,357 91,030
Saskatchewan - - - - - 366 1.840
Alberta - - - - 124 3,239 517
Briish Columbia -~ Colombie-

Britannigue - - - - - 186 156
Yukon - - - - - - -
Northwest Territornies -

Territorres du Nord-Quest - - - - - - -
United States - Etats-Unis - - - - 5:323 11,961 -
Total 34,756 14,698 99,630 61,055 867,566 1,690,375 95,365

British Northwest United
Columbia Territories States
Saskatchewan Alberta Yukon X Total
Colombie- Terntorres Etats-
Brtannique du Nord- Unis
Quest
Ongin - Origine
Newfoundland - Terre-Neuve = = = 2 = = 34.597
Prince Edward Island - lle-du-

Prince-Edouard = - - - - 85 13,852
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse = - = = - 293 106.642
New Brunswick - Nouveau-

Brunswick - - - - - - 50.565
Quebec - 124 - - - 10,209 900,744
Ontaric 550 507 207 - - 28,507 1.679.677
Manitoba 3,721 1,409 389 <) S 1,209 102,145
Saskatchewan 93.053 2,879 256 - - - 98,394
Aiberta 5,210 208.071 8,089 35 84 162 225,521
Bntish Columbia - Colombie-

Britannigue 304 3,186 300,265 24 - 2134 306.255
Yukon ¥ = 24 = = g 24
Northwest Territories -

Terrmoires du Nord-Ouest = = = = = = 5
United States - Etats-Unis - 144 1,974 - - - 19.402
Total 102,838 216,320 311,204 64 89 42,589 3,537,818
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Figure 6.15
Private Trucking, 1988: Tonnage Movements, by Regi
Camionnage pour compte propre, 1988: Mouvements

on of Origin
des marchandises, selon la région d’origine

Intra-regional Inter-regional . International
% M tra-régionaux Inter-régionaux (nternationaux %
100 — — 100
7
80 == = 180
- —— 60
ol / - gl
20 'F/’/' 20
7%
0 I/: ' %_j 0
Atlantic provinces Quebec Ontario Man  Sask & Alta B.C & terntones WA, Total
Provinces de I'atlantique  Québec Man._ Sask. & Alb C-B & terntoires E-U
COMMODITIES TRANSPORTED PRODUITS TRANSPORTES

Data on the top fifty commodities carned by private truckers in
1988 are provided in Figure 6.16.

The top ten commodities, ranked in terms of tonnes carrned,
represent 53.2% of the total tonnes transported and 42.4% of
the total tonne-kilometres performed.

Petroleum and coal products had the highest tonnage of 7.8
mitlion. representing 11.5% of the grand total and 684.4 million
tonne-kilometres (5.0% of the grand total). The next- ranked
category, other food preparations, had 5.7 milion tonnes and
1.2 billion tonne-kilometres.

Sand, gravel and crude stone dropped from seventh place in
1887, with a total tonnage of 2.2 million, to thiteenth in 1988,
with 1.5 million in tonnage.

Non-aicoholic beverages remamed in third place with tonnage

of 44 milion, followed closely by dary Products with 3.9
tonnes.
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Les donnees sur les cinquante principaux produits transportes par
les camionneurs pour compte propre en 1988 sont présentées au
tableau 6.16.

Les dix principaux produits, selon un classement fondé sur le
nombre de tonnes transportees, representent 53.2% du tonnage
total transporté et 42.4% du nombre total de tonnes-kilometres
transportees.

Les dérnvés du pétrole et de 1a houille occupent le premier rang
avec 7.8 millions de tonnes transportées (sot 11.5% du tonnage
total) et 684.4 millions de tonnes-kilometres transportées (5.0% du
nombre total de tonnes-kilometres). Des autres preparations
almentares wiennent au deuxieme rang avec 5.7 millions de
tonnes et 1.2 milkards de tonnes-kilometres transportees.

Le sable, ie gravier et ia pierre brute, qui occupaient le septieme
rang en 1987 avec un lonnage de 2.2 millions de tonnes, se sont
retrouves au treizieme rang en 1988 avec 1.5 millions de tonnes.

Les boissons non aicooliques restaient ay troisieme rang avec 4.4
milions de tonnes, suivies de pres des produits laiiers avec 3.9
millions de tonnes.



Figure 6.16

Estimated Tonnes and Tonne-kilometres for the Movement of Major Commodities, 1988
Nombre estimatif de tonnes et de tonnes-kilomeétres pour les principaux produits transportés, 1988

Rank Tonne-km
Commodity - Produit Tonnes
Classement Tonnes-km
Petroleum and coai products - Dérivés du pétrole et de la houille 1 7 826 285 684 379 926
Other food preparations - Autres preparations aimentares 2 5 706 436 1 246 291 575
Non-alccholic beverages - Boisscns non aicoolisées 3 4 366 993 733 660 167
Dairy products -~ Produits laitiers 4 3881427 677 797 275
Pulpwood {round wood) - Bois a pate (bois rond) 5 3l a1 551 742 382
Other bakery products — Autres produits de boulangerie 6 2 497 186 493 789 693
Shipping and distribution contaiers and closures - Récipients contenants,
conteneurs et fermetures livraison et distribution 7 2 396 450 425 052 729
Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques fermentées 8 2 349 866 513 990 056
Logs and boits - Billes et billots 9 2 067 587 340611173
Gasoline - Essence 10 1991 313 156 911 052
Cement and concrete basic products - Produits de base en ciment et en beton 11 1981 269 200 035 536
Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz rafines et fabriqués, type combustible T 1471 451 385 581 722
Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 13 1 468 386 201 146 821
Bolts, nuts, nails screws and basic hardware — Boulons, écrous, clous vis et
quinncalllerie de base 14 1 382 639 594 556 824
Complete feed - Aliments complets 15 1 339 402 228 266 427
General freight — Fret general 16 1258 897 354 819 218
Chemical elem. (exc radioactive, ferrous & non-ferr. met. -~ Elem. chum. (sauf met.
radioactifs,-ferreux & non ferr) g 1257 247 273 365 S51
Plate, sheet and strip, steel -~ Toles, feulles et feuillards, d'acier 18 1145 325 172 577 105
Insulated wire and cable - Fils et cables 1solés 19 1051 640 219 195 000
Paper end-products - Produits finaux en papier 20 1 049 805 233 278 810
Lumber and sawn timber - Bois de construction et sciage 21 1015 108 375 580 538
Fuel ol - Mazout 22 1014 533 407 213 935
Other metal-bearing ores, concentrates and scrap - Autres métaux, minerais
concentres et dechets 23 908 395 155 479 783
Other wood fabricated materiais - Autres demiproduits en bois 24 893 726 279113 521
Cereal grains and by-products processed for feed - Grains de céréales et
sous-produits pour animaux 25 847 932 92 824 010
Other machinery classified by function - Autres machines classees selon la fonction 26 790 921 95 059 890
Castings and forgings, ron and steel - Moulages and forgeages, de fer et acier 27 720 934 311 064 662
Pulpwood chips - Copeaux de bois 28 657 207 177 632 302
inorganic acids & oxygen comp. of nonmet. or metailold ~ Acides inorgan. &
comp. d'oxy. de prod. non met. ou met. 29 619 067 96 668 673
Tankage, raw and processed (exc. feed ingredients) - Dechets abatt.
etuves, bruts & condit. {sauf pour anim.) 30 584 653 35 963 530
Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - Viande (sauf volailie),
fraiche, refnigéree ou congellée 31 541 906 182 489 589
Cereal grains, unmilled - Grains de ceréales, non moulus 82 453 393 77 645 458
Vegetables, fresh or chiled — Légumes, frais ou réfnigeres 38 373171 154 635 049
Pneumatic tires, new (tubeless or tube type) - Bandages pneu., neufs (avec
ou sans chambres a air) 34 371 7N 50 903 150
Household furniture (inc. knocked down) - Meubles de maison (y compris
meubles non assemblés) 38 334 416 89 019 875
Structural clay products and refractories - Produits d'argile de
construction et materiaux refractaires 36 327 032 80418 628
Other non-metallic mineral basic products - Autres produits minéraux
non meétaliques de base 37 299 675 66 721 191
Poultry - Volallle 38 298 798 60 284 960
Plumbing fixtures and sanitary ware - Matériel de plomberie et articles sanitaires 39 289 505 56 383 266
Lard - Samndoux 40 269 968 28 385 800
Other waste and scrap materials — Autres déchets et rebuts 41 268 369 81 600 738
Nursery & greenhouse stock & related materials - Produits de serre & de
pepiniere & prod. connexes 42 260 868 56 583 841
Animal oils and fats (except maring) - Huilles & corps gras d’orgine animale
{sauf marins) 43 241 025 31469177
Paper for printing - Papier d'impression 44 232 560 118 389 478
Chemical products, fertilizers and fertilizer matenals - Produits chimiques, engrais
et mat. fertihsantes 45 226 758 68 734 395
Phenols. ethers. aldehydes, ketones & their derivatives ~ Phenols, ethers,
aldehydes, cetones & leurs derives 46 217 344 82 659 328
Other metal fabricated basic products-Autres demiproduits de base en metal 47 215 166 34 797 B854
Natural gums & resins{exc. rubber & allled gums) - Gommes & resines
natur. {sauf caoutchouc & gommes anal) 48 211 669 48 070 738
Structural and architectural metal products - Produits en metal en construction
et d'architecture 49 202 058 97 621 481
Glass basic products — Produits de base en verr<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>