
Catalogue 53-222 Annual 

ErE Tiucking 
!11'4 in Canada 

1989-MME :   

Catalogue 53-222 Annuel 

Le camionhage 
au Canada- 
1989 

9TATTIC3 STATITtQU 

CANA)A 	CANADA 

f-OT FOR LOAN 
NE S'EMPRUNTE PAS 

2 1'9? 

LJERARY 
BIeLIQTHEQUE 



Data In Many Forms. 

Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations are 
offered on computer pnnt-outs, microfiche and microfilm, and 
magnetic tapes. Maps and other geographic reference matenais 
are available for some types of data. Direct access to aggregated 
information is possible through CANSIM, Statistics Canada's 
machine-readable data base and retrieval system. 

How to Obtain More Information 

Inquiries about this publication and related statistics or services 
should be directed to: 

Robert Larocque 
Surface and Marine Transport Section, 
Transportation DMsion, 

Des données sous plusleurs formes... 

Statislique Canada diffuse les données sous formes divorses. Outre 
es publications, des totalisations habituelles et speciales soot offertes 
sur imprimés d'ordinateur, sur microfiches et microfilms at sur bandes 
magnétiques. Des cartes et d'autres documents de référence 
géographique sont disponibles pour certaines sortes do données. 
L'accès direct a des données agrégóes est possible par le 
truchement do CANSIM, Ia base de données ordinolingue et le 
système d'extraction do Statistique Canada 

Comment obtenir d'autres renseignements 

Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication ou 
de statistiques et services connexes doivent etre adressées à 

Robert Larocque 
Section des transports de surface et maritimes, 
Division des transports, 
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users who reside outside the local dialing area of any of the provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent a 
regional reference centres. l'extérieur des zones de communication locale des centres 

régionaux de consultation. 
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Symbols 

The foflowing standard symbols are used in Statistics 
Canada publications: 

figures not available. 

figures not appropriate or not applicable. 

- nil or zero. 

-- amount too small to be expressed. 

P preliminary figures. 

revised figures. 

x confidential to meet secrecy requirements of the Statistics Act 

Slgnes conventionnels 

Los signos convontionnels suivants soot employés unifor-
mément dans los publications de Statistique Canada 

nornbres indisponibles. 

n'ayant pas lieu do figurer. 

- néant ou zero. 

- nombres infimos. 

P nombres provisoires. 

nombres rectifiés. 

x confidentiel on vertu des dispositions do Ia Loi sur Ia stalistique 
relatives au secret 
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Highlights 
	

Falts saillants 

For-Hire Trucking: industry Statistics, 1989 

• The 1989 total operating revenues of the for-hire trucking 
industry were $10.2 billion, which represented a 6.5% 
increase over the $9.6 billion total recorded in 1988. 

• Operating expenses in 1989 were $9.9 billion, a 7.2% 
increase from 1988. Therefore, the operating ratio 
deteriorated from 0.958 in 1988 to 0.965 in 1989. 

• The 5,486 carriers reporting in 1989 had assets totalling $5.6 
billion, based on original cost. In 1988, 5,867 carriers had 
assets of $5.3 billion. 

• Employment in the industry increased from 97,998 in 1988 to 
98,189 in 1989. The average compensation per employee in 
1989 was $31,979, which was up 5.2% from the $30,397 in 
1988. Payments to owner operators as a proportion of total 
expenses also increased, from 22.9% in 1988 to 23.3% in 
1989. 

Motor Carriers of Freight Quarterly Statistics, 1990 

• For carriers earning $1 million or more annually, operating 
revenues for 1990 totalled $8.4 billion. The corresponding 
operating expenses were $8.2 billion, resulting in an overall 
operating ratio of 0.977 which is a deterioration compared to 
the overall ratio of 0.957 in 1989. 

• Carriers, with revenues of $25 million and over, earned $3.2 
billion in operating revenues in 1990. The corresponding 
operating expenses were $3.2 billion, resulting in an operating 
ratio of 0.989. The operating ratio in 1989 was 0.980. 

For-Hire Trucking (Commodity Origin and Destination) 
Statistics 

• The total tonnage of commodities transported domestically by 
Canadian-domiciled Class I and II carriers dropped by 8.3% 
from 1988, reaching 162 million tonnes. 

• The number of shipments carried (31.3 million) increased by 
3.7% from the level in 1988. 

• Domestic intercity trucking activity earned revenues of $5.4 
billion, an increase of 5.0% from revenues reported in 1988. 

• In 1989, the Canada-United States traffic generated $1.7 
billion, down 1.2% from 1988. The corresponding tonnage 
(26.5 million tonnes) transported between Canada and the 
United States by Canadian domiciled carners was down 13% 
compared to 1988. 

Camionnage pour compte d'autrui - Statistiques do secteur, 
1989 

• Les recettes d'exploitation totales on 1989 du secteur du 
camionnage pour compte d'autrui, ont totalisé 10,2 milliards de 
dollars, ce gui représente une augmentation de 6,5 % par rapport 
aux recettes do 9,6 miliiards de dollars enregistrees en 1988. 

• Parailèlement aux recettes d'exploitation, los depenses 
d'exploitation étaient do 9,9 milliards de dollars, soft une 
augmentation do 7,2 %, ceci a arnené une déténoration du ratio 
d'exploitation gui est passé do 0,958 en 1988 a 0,965 en 1989. 

• En 1989, les 5 486 transporteurs déclarants disposaient dun actif 
de $5,6 milliards établi a partir de Ia valeur d'origine. En 1988, 
los 5 867 transporteurs avaient un actif do $5,3 milliards. 

• Le nombre d'employés du secteur a augmenté pour passer do 97 
998 en 1988 a 98 189 en 1989. La rémuriération moyenne par 
employé en 1989 a été de $31 979, en hausse do 5,2 % par 
rapport a l'année précedente qui était de $30 397. La 
rémunération dos chauffeurs contractants, en pourcentage des 
dépenses totales, a egaiernent augmenté, passant do 22,9 % en 
1988 a 23,3 % en 1989. 

Transporteurs routiers do marchandises - Statistiques 
trlmestrielles, 1990 

• En 1990, los transporteurs, génArant $1 million ou plus par an, ont 
rapporté des recettes d'exploitation totales do $8,4 milliards. Los 
depenses d'exploitation étaient do $8,2 milliards, ce gui en résuite 
un ratio d'ensemble d'exploitation de 0.977 lequel constitue une 
détérioration par rapport au ratio densemble do 0,957 enregistré 
en 1989. 

• En 1990, los transporteurs ayant des recettes do $25 millions et 
plus, ont généré $3,2 milliards do recettes d'exploitation, Los 
deperises d'exploitation correspondantes étaient do $3,2 milliards, 
ce gui on résulte un ratio d'exploitation de 0,989. Le ratio 
d'expioitation do 1989 était do 0,980. 

Statistiques sur 10 transport routier do marchandises pour 
compte d'autrui 

• Le tonnage total do marchandises transportées par los 
transporteurs des categories I et II domiciiiés au Canada a 
diminué do 8,3 % par rapport a 1988 pour atteindre 162 millions 
de tonnes. 

• Lo nombro do livraisons transportées (31,3 millions) a augmenté, 
do 3,7 % par rapport a 1988. 

• Los recettes totales des mouvements interurbains intérieurs so 
sont chiffrèes a 5,4 milliards de dollars, une augmentation do 5,0 
% du niveau do 1988. 

• En 1989, le trafic entre le Canada et lea Etats-Unis ont généré 
des recettes do 1,7 miliiards do dollars, une baisse de 1,2 % par 
rapport a 1988. La nombre cosTespondant de tonnos (26.5 
millions) transportées entre le Canada et los Etats-Unis par los 
transporteurs domiciliés au Canada a diminué do 13 % 
comparativornent a 1988. 



Private Trucking StatistIcs, 1989 
(Fleet size of 15 or more vehicles) 

• Some 521 private carriers surveyed in 1989 reported 
operating expenses of $1.7 billion. Ontario and Quebec 
domiciled carriers accounted for 69% of operating expenses 
reported. 

• Salaries and wages and fuel expenses accounted for 48% and 
11% respectively, of total operating expenses. 

• A total of 455 intercity carriers incurred $1.5 billion in 
operating expenses. 	Local carriers numbered 66, with 
operating expenses of $0.2 billion. 	Intercity carriers 
represented 87% of carriers surveyed for 1989, and 89% of 
reported operating expenses. 

SPECIAL STUDIES 

Transborder Trucking Survey, 1991 

• Based on the results of the Transborder Trucking Survey, 
Canadian-based carriers accounted for 63% of the transborder 
market. 

Owner Operators In the For-Hire Trucking Industry, 1978 - 
1988 

• The analysis shows that owner operators account for a large 
and increasing proportion of the industry. Since many new 
entrants fall to survive, it is difficult to collect information on this 
volatile segment of the industry. The study describes the costs 
and income of owner operators, and compares them to the rest 
of the for-hire trucking industry. 

For-Hire Cafflers Measurement of Employment, Equipment 
and Vehicie Kiiometres, by Province of Domicile and 
Province of Operation, 1989 

• An analysis of for-hire trucking data indicates that allocation by 
province of employment and equipment vary depending on 
whether the province of domicile or the province of operation is 
the basis for this measure. 

Statistiques du camionnage pour compte propre, 1989 
(Etabtissements avec un parc de 15 véhicules ou plus) 

• Los 521 transporteurs pour compte propre qui ont répondu en 
1989 ont déclaré des dépenses d'exploitation de $1.7 milliard. 
Les transporteurs établis en Ontario et au Québec ont compte 
pour 69 % de I'ensemble des dépenses d'expioitation. 

• Les dépenses au titre des traitements et salairos, et du carburant 
ont représente respectivement 48 % et 11 % des depenses 
d'exploilation totales. 

• Los transporteurs interurbains, au nombre de 455, ont enregistré 
dos dépenses d'exploitation de $1.5 milliard. Los 66 transporteurs 
locaux ont déclaré des dépenses d'exploitation do $0.2 milliard. 
Les transporteurs interurbains ont représenté 87 % du nombre 
total de transporteurs et 89 % des dépenses totales d'exploitation. 

ETUDES SPECIALES 

Enquôte sur Ia camionnage transfrontaiier, 1991 

• D'après les résultats do l'Enquéte sur le camionnage trans 
frontalier, les transporteurs bases au Canada détiennent 63 % du 
marché transfrontaiier. 

Les chauffeurs contractants dana le secteur du camlonnage 
pour compte d'autrui, 1978-1 988 

• L'analyse révèle que les chauffeurs contractants représentent uno 
part importante et croissante du secteur du camuonnage pour 
compte d'autrui. Alors los nouveaux concurrents no peuvent 
survivre, par le fait méme c'est difficile do recueillir 'information 
dans ce secteur versatile. L'étude décrit los coüts et lea revenues 
des chauffeurs contractants et los compare avec le reste du 
secteur du camionnage pour compte d'autrui. 

Transporteurs pour compte d'autrui: Mesure de t'eifectlt, du 
matCrlei at du nombre de véhicules-kilométres, seion Is 
province de domiciie at Is province d'activltO, 1989 

• Une analyse de données sur le camionnage pour compte d'autrui 
démontre l'effet sur ia repartition par province du materiel et do 
leffectif, solon Ia mesure choisie - soit par province de domicile ou 
par province d'activité. 
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CHAPTER 1 
	

CHAPITRE 1 

GENERAL OVERVIEW 
	 APERU GENERAL 

INTRODUCTION 
	

INTRODUCTION 

The objective of this general overview is to provide a global 
picture of the size and structure of the Canadian trucking industry 
as revealed by the results of three annual trucking surveys. The 
for-hire carriers in the trucking industry are surveyed using the 
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey 
and the For-Hire Trucking (Commodity Origin and Destination) 
Survey. The private earners are surveyed using the Private 
Trucking Survey. 

Two important factors must be understood in order to interpret 
the information presented in this section. The first factor involves 
the coverage by the surveys of the for-hire and private sectors of 
the trucking industry. For-hire carriers are surveyed only if annual 
operating revenues from truck transportation are at least 
$100,000. Private carriers are surveyed only if they operate at 
least 15 vehicles. 

The second factor is the use of the terms Industry Structure 
statistics and Industry Activity statistics. Industry Structure 
statistics refer to those which describe the size, structure and 
economic performance of the industry (i.e., number of operators 
reporting, operating expenses, profitability, fleet size, employment). 
Industry Activity statistics are those which describe the output 
of the industry in terms of commodity movements (i.e., tonnes, 
tonno-kilometres, types of commodities moved). 

The analytical text which accompanies the data presented in 
this General Overview section gives some brief definitions and 
points out limitations where appropriate, when comparisons or 
contrasts are shown. The reader is encouraged, however, to read 
the Methods, Data Quality and Limitations section of this 
publication for a more detailed description of the trucking surveys, 
and to refer to the Glossary for precise definitions. 

L'objectif de 'aperçu général est d'offrir aux lecteurs une vue 
d'ensemble de Ia taille et do Ia structure de l'industne canadienne du 
camionnage, comme l'indique los résultats de trois enquètes 
annuelles. On recueille des données auprés des transporteurs pour 
compte d'autrui au moyen do l'Enquete sur le transport routier do 
marchandises pour compte d'autrui et de l'Enquête sur les 
transporteurs routiers do marchandises et sur los entrepreneurs en 
deménagement. L'Enquête sur le camionnage pour compte propre 
est menée auprOs des transporteurs pour compte propre. 

II faut bien comprendre deux facteurs importants afin do pouvoir 
interpreter los renseignements presentés dans cotte section. Le 
premier facteur concerne le champ d'observation do ces enquêtes. 
On no tiont compte des transporteurs pour compte d'autrui quo si los 
recettes d'oxploitation annuelles d'un établissement do camionnago 
s'élèvent a au moms $100,000. Quant aux trarisporteurs pour compto 
propre, ils no font partle de renquete quo s'ils comptent au moms 15 
véhicules. 

La deuxième facteur colTespond a l'utilisation des expressions 
statisliques de Ia structure de I'industrie et statistiques do l'activité do 
l'industrio. Lea siatistiques do Is structure de I'Industrle dOcrivent 
Ia taille, Ia structure et le rendement économique do l'industrie (c'esl-
a-dire le nombre d'exploitants répondants, los dépenses d'exploitation, 
to rentabilité, Ia taille du parc do véhicules, l'emploi). Les statistiquos 
do l'actMtO de l'lndustrie décrivent Ia production do I'industrie solon 
los mouvemonts de marchandsses (c'est-à-dire los tonnes, les tonne-
kilométres, Ie type de marchandises transportées). 

Le texte analytique accompagnant les données présentées dans 
l'aporcu génèral contient do brèvos definitions. II y est indiqué aussi, 
los cas échèant, los limites des statistiques lorsqu'on étabuit des 
comparaisons ou quon observe des contrastes. Par ailleurs, 10 
lecteur est invite a consulter Ia section Méthode, qualite at Ilmltes 
des donnèes do la présente publication pour obtenir une description 
plus détailléo des onquétes sur le carnionnage et a so reporter au 
glossaire pour los definitions. 



INDUSTRY STRUCTURE 
	 STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 

PRINCIPAL FINANCIAL AND OPERATING 
	PRINCIPALES STATISTIQUES FINANCIERES ET 

STATISTICS OF THE CANADIAN TRUCKING 
	DEXPLOITATION DE LINDUSTRIE CANADIENNE 

INDUSTRY 
	 DU CAMIONNAGE 

The data and analytical commentary presented in this 
publication are based on the dMsion of the Canadian trucking 
industry into the following two components: 

Private trucking is comprised of all operators 1  with fleets of 
15 or more vehicles (trucks, road tractors and trailers) who carry 
their own goods using dedicated drivers on the company payroll, 
leased drivers or owner operators. Those operators exclusively 
using leased vehicles are not included in this definition of private 
trucking. 

For-hire trucking includes all carriers engaged in the 
transportation of freight for compensation and earning at least 
$250,000 annually from truck transport, and a sample of those 
with revenues between $100000 and $250,000 in 1988. Small 
shipments carners, such as courier services and some other 
specialized carriers, are not included in this definition of for-hire 
trucking. 

Principal financial and operating statistics conceming the 
industry structure of the for-hire and private trucking sectors are 
presented in Figure 1.1. They illustrate the point that the two 
sectors have significant differences in their manner of operations. 
The analysis of averages for major variables in each sector 
produced the following observations: 

• The private trucking sector had an average of 44 employees 
per firm, compared to 18 for the for-hire carners2 . 

• Private trucking operators used more equipment on average 
(71 pieces) than for-hire carriers (31 pieces) in 1989. 

• Equipment in service was predominantly straight trucks (70% 
of power units) in the private sector, compared to for-hire 
carriers, who made extensive use of road tractors (70% of 
power units). 

Oue to budgetary constraints, the 1989 private trucking survey 
was limited in scope to those carriers with operating expenses of 
at least $500.000 annually, engaged primarily in intercity 
transport of their own goods. 

2 Brokers are not considered to be "employees" of a company, and 
thus the employment figures underestimate the "true" figure, 
especially in the case of for-hire carriers. More information on 
owner operators is presented in Chapter 2 (Figure 2.12) and in 
the special study presented in Chapter 7. 

Aux fins des données et des observations analytiques que 
renferme Ia présente publication, le secteur canadien du camionnage 
a étO dMsé en deux composantes, définies ci-après. 

Le socteur du camionnage pour compte propre comprend 
tous les exploitants 1  possédant un parc de 15 véhicules ou plus 
(camions, tracteurs routiers et remorques) qui transportent tours 
propres marchandises par l'entremise de chauffeurs inscrits sur Ia 
iisto do pale de l'entreprise, de chauffeurs dont ies services sont 
ioues pour une periode détérminée ou do chauffeurs contractants. II 
n'englobe pas los exploitants gui utilisent exclusivement des véhicules 
ioués. 

Le secteur du camionnage pour compte d'autrul comprend 
toutes los entreprises gui Iransportent des marchandises centre 
rémunération et gui, chaque année, brent au moms $250,000 du 
camionnage, amnsi qu'un échantillon do cellos qui ont genéré do 
$100,000 a 250,000 en 1988. Los transporteurs de petites 
expeditions, comme des services do messagerie et certains autres 
transporteurs spécialisés, sent excius. 

Los principales statistiques sur la structure des secteurs du 
camionnage pour compte d'autrui et du camionnage pour compte 
propre se trouverit a Ia figure 1.1. Ces statistiques montrent bien quo 
los deux secteurs présentent d'importantes differences au niveau du 
mode d'exploitation. L'établissomont des moyennes par entreprise 
déclarante permot d'observer des variations importantes dans los 
domamnes suivants: 

• Dans to secteur du camionnage pour compte propre, on a 
dénombré en moyenne 44 employés par ontreprise, compara-
tivement a 18 pour les transpolleurs pour compte d'autrui2 . 

• Los transporteurs pour compte propre ont utilisé en mOyeflne 
davantage d'unitès motorisées (71 pièces) quo los transporteurs 
pour compte d'autrum (31 pièces) en 1989. 

• Le materiel an seivice était pour Ia plupart des camions (70% des 
unites motonsées) dons le secteur pour compte propre, compare 
aux transporteurs pour compte d'autrui, qui ont utilisé surtout des 
tracteurs routers (70% des unites motorisèes). 

A cause des contraintes budgétaires, l'enquöte du camionnage pour 
compte propre de 1989 était restreinte aux transporteurs ayant des 
dépenses d'exploitation de $500,000 ou plus par année qui 
effectuaient principaiement to transport interurbain de leurs propres 
mart handises. 
Los chauffeurs contractants no soot pas inclus a titre d'ernployés de 
l'entreprise. Donc, los statistiques sur l'emploi sous-estime les 
parametres reels, surtout dans le cas des transporteurs pour compte 
d'autrui. Des renseignements additionnels sur los chauffeurs contrac-
tents so trouvont au chapitre 2 (figure 2.12) at dans lbtude spéciale 
au chapitre 7. 
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Figure 1.1 

Principal Statistics of the Canadian Trucking industry, 1989 
Principales statistiques de i'Industrie du camlonnage au Canada, 1989 

Number of reporting units 	 Number of employees 
Nombre d'unftes dOclarantes 	 Nombre d'employés 

Thousands / Milliers 	 Thousands / Milliers 
120 6 

ri 100 

4 80 

2 .... 
.:. 

A 
V 	 V 

Private 	 For-hire 
kZJ Compte propre 	 Compte d'autrui 

Equipment operated (owned and leased) 
Matérial on service (possédés et louOs) 

0 	20 	40 	60 	80 

Trucks 
Camions 

Road tractors 
Tracteurs routiers 

Trailers and other 
Remorques et autres equipemenTs 

Total power units 
Total unites motorisóes - 

Number / Nombre .000 

0 	20 	40 	60 	80 	100 
	

120 

11 



OPERATING EXPENSES 
	 DEPENSES D'EXPLOITATION 

There were some differences between private and for-hire 
trucking in 1989. Private carriers report only those expenses 
which are directly related to the trucking operation, and may 
exclude certain head office expenses and other genera] expenses. 
For-hire carriers include all expenses pertaining to the for-hire 
motor carrier of freight operations. With the exception of "other 
expenses", cost variables are considered directly comparable 
between the for-hire and private sectors. 

Figure 1.2 presents principal statistics, in terms of operating 
expenses, of the for-hire and private sectors. The number of 
reporting units in the for-hire sector decreased by 6% from 5,867 
in 1988 to 5,486 in 1989. However, operating expenses of for-
hire carriers increased by 7% in 1989 to $9.9 billion, compared to 
$9.2 billion in 1988. Since the scope of the private trucking survey 
was not comparable between 1988 and 1989, a year-to-year 
comparison was not performed (refer to note on page 10). 

The major difference in the structure of both sectors can be 
noted in examining the operating expenses: 

• The private sector carriers devoted a higher proportion of the 
operating expenses to the compensation of drivers. Salaries 
and wages of drivers accounted for 39% of private sector 
expenses, compared to 16% for for-hire carriers. 
Remuneration of owner/operators is not included In 
these figures. 

• In 1989, for-hire carriers allocated 9% of total operating 
expenses to compensation of "other" employees (e.g., 
administrative employees), compared to 6% for private 
truckers. This, however, is not surprising, since private 
trucking firms exclude headquarters employees who are not 
directly associated with the trucking operation and employ 
fewer terminal and platform employees. 

• Private truckers spent less on owner-operators than the for-
hire sector. In 1989, more than 6% of total private trucking 
expenses were for owner operators, compared to 23% within 
the for-hire sector. 

En 1989, ii y subsistait quelques differences entre les 
transporteurs pour compte propre et les transporteurs pour compte 
d'autrui. Les transporteurs pour compte propre ne déclarent que les 
dépenses directement associAes aux activités de camionnage et 
peuvent donc exclure certaines dépenses du siege social et d'autres 
dépenses générales. Les transporteurs pour compte d'autrui incluent 
toutes les depenses hOes aux activités du transport routier do 
marchandises pour compte dautrui. A l'exception de Ia rubrique 
"autres dOpenses", les variables de coCits sont jugées directement 
comparables entre he secteur du camionnage pour compte d'autrui et 
celul du camionnage pour compte propre. 

La figure 12 presonte les statistiques principales des secteurs du 
camionnage pour compte d'autrui et du camionnage pour compte 
propre, en cc qui concerne les dépenses d'exploitation. Le nombre 
d'unitOs déclarantes du secteur pour compte d'autrui a diminuO de 
6%, passant de 5,867 en 1988 a 5,486 en 1989. NOanmoins, les 
dépenses d'exphoitation totales ont augmenté do 7% pour so chiffrer 
a $9.9 milliards en 1989 (compare a $9.2 milliards en 1988). Vu que 
Ia couverture de l'enquOte sur le camionnage pour compte propre 
n'Otait pas comparable entre 1988 et 1989, l'analyse ci-haut n'était 
pas appliquée aux donnOes pour compte propre (voir ha note a Ia 
page 10). 

La pnncipale diffOrence dans La structure des deux secteurs est 
mise en lumière par un exarnen des dépenses d'exploitation: 

• Le secteur pour compte propre a consacrO une plus forte 
proportion des dOpenses d'exploitation a ha rOmunération des 
chauffeurs. Les traitements et salaires des chauffeurs a 
reprOsenté 39% des dOpenses do ce secteur, compare a 16% 
pour le secteur pour compte d'autrui. La rémunOration des 
chauffeurs contractants nest pas comprise dans ces 
chiffres. 

• En 1989, les transporteurs pour compte d'autrui ont a]louO 9% 
des dOpenses d'exploitation a Ia rémunOration des "autres" 
employés (e.g., Ies employés d'administration), compare a 6% 
pour le secteur pour compte propre. Cela nest pas toutefois 
surprenant, car lea entrepnses du camionnage pour compte 
propre n'incluent pas los employOs du siege social qui no 
participent pas directement aux activitOs du camionnage, et ne 
comptent pas autant d'employes de terminus et do plate-forme. 

Les depenses d'exploitation consacrOes aux chauffeurs 
contractants étaiont plus faibles chez los entrepnses do 
camionnage pour compte propre quo chez cellos du secteur pour 
compte d'autrui. Plus de 6% des dOpenses totales des 
entrepnses de camionnage pour compre propre allaient aux 
chauffeurs contractants en 1989, alors que Ia proportion 
correspondante dans he secteur pour compte d'autrui était de 
23%. 
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FIgure 1.2 

Operating Expenses of the Canadian Trucking industry, 1989 
Frais d'exploitation des entreprises canadlennes de camionnage, 1989 

Total operating expenses 
Total, trais d'exploltatlon: 

Percentage distribution / Repartition an pourcentage 
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Piggyback 
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Vehicle rent without drivers 
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$1,671,247,954 

,
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$9,872,206,239 

Fuel cost (including fuel tax) 
CoCit du carburant (taxe comprise) 

Repairs and maintenance 
(mci. purchased repair, bras, etc.) 
Reparation at entretien (y compri 
las reparations t aites par d'aulres, 
es reparations de pneus, etc.) 
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Assurances et permis d'exploitation 

Depi'eciation of equipment 
Amortissement du materiel 

Other expenses (including administrative, 
general, terminal and platform, etc.) 
Autres frais (y compns las dépenses 
administratives at générales, les frais 
de terminus et do plate-f orme, etc.) 
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Percentage distribution / Repartition en pourcentage 

I Includes supervisors and helpers. I V corn pris los surveillants at les aides. 
2 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. / Ne corn prend pas los avantages des employés des 

transporteurs de Ia catégorie do recettes 3. 
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EMPLOYMENT 
	

EMPLOI 

Figure 1.3 provides the distribution of total employees by 	La figure 1.3 indique, par catBgone, le nombre total d'employes 
category for the for-hire and private sectors. In 1989, employees 	des secteurs do carnionnage pour compte d'autrui et pour compte 
of for-hire carriers earned, on average. 10% less than those 	propre. En 1989, Ia rémunération moyenno des employés dans le 
employed by private trucking firms. 	 secteur pour compte d'autrui ètait do 10% inférleure a celle du 

secteur pour compte propre, 

• In 1989, private truckers employed an average of 35 drivers 
and helpers, compared to 11 such employees per firm in the 
for-hire sector. The use of owner/operator services by 
the for-hire sector results in a lower number of drivers 
reported. Drivers and helpers accounted for the majority of 
employees in both types of trucking, representing 59% of the 
for-hire trucking work force and 79°,o of employment in the 
private sector. 

• There were an average of 18 employees per firm in for-hire 
trucking, compared to 44 employees per reporting unit in 
private trucking. It should be noted that the coverage of 
the 1989 prIvate trucking survey was limited to larger 
companies (please refer to the note on page 10 regarding 
coverage of the 1989 private trucking survey). 

In absolute terms, there were more mechanics reported by for-
hire carriers than private truckers in 1989. However, the 
average private fleet size was larger (40 power units vs 
10 in for-hire). This too was a function of the 1989 
coverage. There was an average of 1 mechanic per for-hire 
reporting unit, compared to 3 mechanics to an average pnvate 
trucking operation. By comparison, there were, on average, 
15 power units per mechanic in private trucking, and 8 power 
units per mechanic in the for-hire sector. 

Figure 1.3  

• En 1989, los transporteurs pour compte propre employaient, en 
moyenne, 35 chauffeurs et aides, compare a ii tels employes par 
entreprise dans le secteur pour compte d'autrui. A cause do 
I'emploi des chauffeurs contractants dans ie secteur pour 
compte d'autrui, Ia nombre de chauffeurs est infOrleur, par 
rapport au secteur pour compte propre. Les chauffeurs et 
los aides constituaient Ia majorité des employés dans los deux 
secteurs, représentant 59% do l'effectif pour compte d'autrui et 
79% do I'effectif pour compte propre. 

• II y avail, en moyenne, 18 employOs par entreprise dans Ic 
secteur pour compte dautrui, et 44 employés par entreprise pour 
compte propre. Ii taut répéter que is couverture de 
I'enquète sur le camlonnage pour compte propre étalt 
iimltée aux plus grands transporteurs on 1989 (veuiller voir Ia 
note a la page 10, au sujet de Ia couverture en 1989 do l'enquéte 
pour compte propre). 

En terrne absolu, ii y avait plus do mécaniciens employés par los 
transporteurs pour compte d'autrui quo par ceux du secteur pour 
compte propre en 1989. II faut mentionner que Is flotte 
moyenne pour compte propre Otait plus grande que celle 
du secteur pour compte d'autrui (40 unItes motorisees 
contra 10 dans le secteur pour compte d'autrui). Ceci étalt 
aussi un résuftat de Is couverture en 1989 des 
transporteurs pour compte propre. II y avail en moyenne 1 
mécanicien pour cheque unite pour compte d'autrui déclarante, 
compare a 3 mécaniciens dans chaque operation du camionnage 
pour compte propre. Par contre, il y avait, en moyenne, 15 unites 
motorisOes pour chaque mécanicien dans le secteur pour compto 
propre, at 8 unites motorisées pour chaque mécnicien dans le 
secteur pour compte d'autrui. 

Employment Statistics of the Canadian Trucking industry, 1989 
Statistiques de I'emploi dans I'industrie du camionnage au Canada, 1989 

For-hire' 
	

Private 

Compte d'autrui' 	 Compte propre 

5,486 521 

No. - nbre 58,270 18,053 
$ 1,870,388,586 646,275,168 
$ 32,099 35,799 

No. - nbre 6,702 1,474 
$ 221,771,712 53,731,398 
$ 33,090 36,453 

No. - nbre 33,217 3,335 
$ 1,047,857,622 106,566,602 
$ 31,545 31,954 

No. - nbre 	 98,189 	 22,862 
$ 	 3,140,017,920 	 806,573,168 
$ 	 31,979 	 35,280 

Number of reporting unIts - Nombre d'unitOs déciarantes 

Drivers and helpers - Chauffeurs at aides 
Number - Nombre 
Salaries and wages - Traitements et salaires 
Average salaries and wages - Traitoments at salaires moyens 

Mechanics - Mécanlclens 
Number - Nombre 
Salaries and wages - Traitements et salaires 
Average salaries and wages - Traitements et salaires moyens 

Other employees - Autres employee 
Number - Nombre 
Salaries and wages - Traitements et salaires 
Average salaries and wages - Traitements et salaires moyens 

Total 
Number - Nombre 
Salaries and wages - Traitements et salaires 
Average salaries and wages - Traitements et salaires moyens 

Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. - Ne comprend pas los avantaQes des ernployés des transporleurs de Ia catégone 
do rocettes 3. 
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POWER UNITS 
	

UNITES MOTORISEES 

Based on Figure 1.4, the following observations are made: 
	

Lea observations qui suivent s'appuient sur un examen do Ia 
figure 1.4. 

• Private trucking firms operate mainly straight trucks, which 	• Les transporteurs pour compte propre utilisont surtout des 
made up 69% of total private power units in 1989. Road 	camions, qui constituaient 69% de leur parc total d'unités 
tractors were predominant in for-hire trucking, accounting for 	motorisèes an 1989. Chez los transporteurs pour compte d'autrui, 
79% of for-hire power units. 	 Ies tracteurs routiers dominaient, avec 79% des unites motonsèes 

pour compte dautrui. 

FIgure 1.4 

Power Units Operated (owned and leased) and Distance Travelled, 1989 
Unites motorlsées en service (possédées et louées) et distance parcourue, 1989 

For-hire 

Compte d'autrui 

Private 

Compte propre 

Number of reporting units - Nombre d'unités dOclarantes 5,486 521 

Number of straight trucks - Nombre de camions 16,872 14,983 

Total distance travelled - Distance totale parcourue km 622 748 873 461 580 501 

Average distance per straight truck - Distance moyenne par camion km 36 910 30 821 

Number of road tractors - Nombre de tracteurs routiers 38.532 6,619 

Total distance travelled - Distance totale parcourue km 3357 161 944 550 716 966 

Average distance per road tractor - Distance moyenne par camion km 87 127 82 964 

• A straight truck in the private sector covered an average of 	• Un camion dans le secteur pour compte propre a parcouru, en 
123 kilometres a day, compared to 148 kilometres travelled by 	moyenne, 123 kilomètres par jour, compare a 148 kilométres pour 
a driver in the for-hire sector operating the same type of 	un camion dens le secteur pour compte d'autrui (prenant 250 
vehicle (assuming 250 working days per year). This indicates 	jours ouvrables par année). Cela signifie quo le service local est 
that local service was more common among private truckers. 	 une pratique plus répandue chez les transporteurs pour compte 

propre. 

• The average distance travelled by straight trucks increased by 	• En 1989, Ia distance rnoyenne parcourue pat camion a augmenté 
1% for for-hire earners and 9% for private companies in 1989. 	de 1% dens le secteur du camionnage pour compte d'autrui, ot de 
Average distance travelled by road tractors decreased by 3% 	9% dens le secteur du camionnage pour compro propre. La 
in the for-hire sector, while private truckers increased the 	distance parcourue par tracteur routier a diminué de 3% dans le 
distance travelled in road tractors by 29% in 1989.1 	 cas des transporteurs pour compte d'autrui, mais dens le cas des 

transporteurs pour compte propre, elle a augmenté do 29% en 
19891. 

Equipment operated by owner-operators is not included in these 	1 Le materiel productif on service des chauffeurs contractants n'est 
figures. This particularly affects the for-hire trucking sector, 	pas inclu dens ces données. Ceci affecte Ia sec teur du camionnage 
which makes extensive use of owner-operators. 	 pour compte d'autrui, qui utilise intensé,nent los chauffeurs 

contractants. 
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TRUCKING INDUSTRY BY PROVINCE OR 
	

LE SECTEUR DU CAMIONNAGE SELON LA 
TERRITORY OF DOMICILE 

	
PROVINCE OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE 

The province or territory of domicile refers to the physical 
location of the reporting unit, and not necessarily the area where 
the trucking activity of the reporting unit takes place. 

Figure 1.5 presents the distribution of trucking activity, based 
on the number of reports received, and the operating expenses 
reported by province or territory of domicile. The largest 
proportion of for-hire carriers reporting in 1989 were domiciled in 
Quebec (28%) and Ontario (25%). However, carriers based in 
Ontario accounted for 43% of operating expenses, and those in 
Quebec for only 17%. This indicates that the average trucking 
operation in based in Quebec is smaller than its Ontario 
counterpart. 

Alberta accounted for 15% of for-hire carriers reporting in 
1989, while British Columbia had 17%. In terms of operating 
expenses, Alberta carriers had a share of 13% and British 
Columbia represented another 11%. 

Nearly three-quarters (73%) of all private truckers reporting in 
1989 were domiciled in either Ontario or Quebec. They 
accounted for 69% of all operating expenses reported for private 
trucking in 1989. Alberta and British Columbia jointly accounted 
for 13% of the carriers, and 23% of total operating expenses. 

This information indicates that Canadian for-hire and private 
trucking, in terms of number of firms and operating expenses, is 
predominantly located in these four provinces: Quebec; Ontario; 
Alberta and Britisti Columbia 

La province ou le territoire de domicile correspond a 
l'emplacement physique de I'unité déclarante et non nécessairement 
a Ia region oi celle-ci effectue sea activités do camionnage. 

La figure 15 présente la distribution de l'activité du camionnage, 
solon le nombre do rapports reçus, et les dépenses d'exploitation par 
province ou territoire de domIcile. Le Québec et l'Ontario ont 
compté pour Ia plus grands proportion de réponses (28% et 25%, 
respectivement), mais los transporteurs établis on Ontario ont 
représenté 43% des dépenses d'exploitation, et ceux du Québec ont 
compté pour seulement 17%. Cola signifie quo Ia taille moyenne 
d'une operation du camionnage a Québec est plus petite qu'une 
entrepnse semblable en Ontario. 

En 1989, il y avait 15% des unites déclarantes établies en 
Alberta, tandis que Ia Colombie-Britannique comptait pour 17%. Au 
niveau des dépenses d'exploitation, Ia part des trarisporteurs 
dAlberta était de 13%, et celie des transporteurs de Ia Colombie-
Britannique était de 11%. 

PrOs des trois-quarts (73%) des transporteurs pour compte propre 
dOclarants etaient établis en Ontario et au Québec en 1989. Ces 
entreprises représentajent 69% des dépenses d'exploitation pour 
compte propre. L'ensemble des transporteurs dOclarants établis en 
Alberta et en Colombie-Britannique comptaient pour 13% des unites 
déciarantes, et 23% des dépenses d'exploitation. 

Los données sur le nombre de transporteurs et los dOpenses 
d'exploitation montrent quo los secteurs du camionnage pour compte 
d'autrui et pour compte propre sent prépondérants dans quatre 
provinces, soit le Québec, l'Ontario, 'Alberta et Ia Colombie-
Britannique. 
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Figure 1.5 

The Canadian Trucking Industry Operating Expenses and Number of Firms by Province or Territory 
of Domicile, 1989 
Frais d'exploitation des entreprises canadiennes de camionnage et nombre d'entreprises selon Ia 
province ou le territoire de domicile, 1989 
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INDUSTRY ACTIVITY 
	

ACTIVITE DE L'INDUSTRIE 

TONNES TRANSPORTED 
	

TONNES TRANSPORTEES 

This section of Chapter 1 deals with the intercity movements of 
commodities by the for-hire trucking industry using the results of 
the For-Hire Trucking (Commodity Origin and Destination) Survey. 
Detailed results are presented in Chapters 4 and 5. 

Figure 1.6 presents a distribution of tonnage by region of origin 
or destination transported by the for-hire operators. Readers 
should note that due to the limitations of the 1989 pnvate 
trucking survey, origin and destination data are not available for 
the private carriers as in previous years. 

The for-hire trucking data presented here exclude class Ill 
carriers, i.e., those eaming between $100,000 and $500,000 
annually from intercity movements. 

The following observations are based on class I and II carriers 
Only: 

• The tonnage carried by for-hire trucking firms decreased in 
1989 by 8.3% from 177.1 million tonnes in 1988 to 162.5 
million tonnes in 1989. 

• In terms of region of origin or destination, all regions showed 
decreases in the tonnage camed in 1989 compared to 1988. 

• The tonnage originating in the region of British Columbia, the 
Northwest Territories and Yukon was 12.4% less than in 
1988. In 1989, this region recorded 19.1 million tonnes 
compared to 21.8 million tonnes in 1988. 

• Likewise, as a region of destination, British Columbia, the 
Northwest Territories and Yukon showed a decrease of 11.8% 
in the tonnage transported compared to 1988. 

The intraregional movements of commodities decreased for all 
regions. 

• The decrease in tonnage registered in the intraregional traffic 
for Ontario overshadowed the increases in tonnages destined 
to Ontario from all regions. 

Cette partie du chapitre 1 prèsonto los statistiques concemant los 
mouvements iriterurbains de marchandises transportéos par los 
entreprises de caniionnage pour compte d'autrui. On a utilisé les 
résultats de l'enquête sur le transport routier de marchandises pour 
compte d'autrui. Voir Chapitres 4 et 5 pour les résultats plus 
détaillOs. 

La figure 1.6 présente Ia repartition, selon Ia region d'origine ou 
Ia destination, du tonnage transporté par los entreprises do 
camionnage pour compte d'autrui. Avis aux lecteurs A cause des 
contraintes sur l'enquOte sur le camionnage pour compte propre do 
1989, les données sur l'origine et Ia destination des expeditions no 
sont pas disponibles comme auparavant. 

Ces données sur le canhionnage pour compte d'autrui excluent los 
transporteurs do Ia catégorie Ill qui génerent de 100 000 $ a 500 
000 $ par annèe des mouvements interurbains. 

Les observations suivantes sont fondées sur los transporteurs des 
categories I et II seulement 

• Le tonnage transporté par les transporteurs routiers pour compte 
d'autrui a diminué en 1989, passant de 177,1 millions do tonnes 
en 1988 a 162,5 millions do tonnes en 1989. 

• Solon Ia region d'origine ou destination, toutes les regions ont 
montrO des baisses du tonnage transporté en 1989 par rapport a 
1988. 

• Le tonnage en provenance de Ia region de Ia Colombie-
Britannique, les Territoires du Nord-Ouest et du Yukon a diminué 
de 12,4 % par rapport a 1988. En 1989, cette region a 
enregistré 19,1 millions de tonnes par rapport a 21,8 millions do 
tonnesen 1988- 

• Comme destination, Ia region de Ia Colombie-Britannique, los 
Territoires du Nord-Ouest et du Yukon a enregistré une baisse do 
11,8 % comparativement a 1988. 

Los mouvements intrarégionaux ont diminué pour toutes les 
regions. 

• La diminution du tonnage enregistré dans le trafic intrarégional en 
Ontario a dépassé les augmentatioris du tonnage enregistré en 
provenance de toules los regions destine a l'Ontano. 
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Region of destination 
Region de destination 

Figure 1.6 

Estimated Tonnes Transported Domestically by the Canadian For-Hire Trucking industry From 
Region of Origin to Region of Destination, 1988 and 1989 
Nombre estimatif de tonnes intérieures transportées par les entreprises canadlennes de camionnage 
pour compte d'autrui, de ia region d'origine a ia region de destination, 1988 et 1989 

Atlantic - Atlantique 
Tonnes: 1989('000) 	 21 	28 	850 	1164 	10689 	12752 
Tonnes: 1988 ('000) 	 8 	49 	747 	1430 	11 489 	13723 

Quebec - Québec 
Tonnes: 	1989(000) 77 253 5242 19815 718 26105 
Tonnes: 	1988 ('000) 77 269 5 093 22 197 603 28 239 

Ontario 
Tonnes: 	1989 ('000) 225 1 042 68 902 4 538 559 75 266 
Tonnes: 	1988 ('000) 216 1135 74 929 4693 549 81 522 

Manitoba, Saskatchewan, Alberta 
Tonnes: 	1989 ('000) 2 721 25 108 1148 245 45 29 267 
Tonnes: 	1988 ('000) 2680 27 792 1 043 239 24 31 778 

B.C. and Territories - C-B. at Territoires 
Tonnes: 	1989(000) 15961 2676 326 103 5 19071 
Tonnes: 	1988 ('000) 18 567 2 869 297 97 10 21 840 

Total 
Tonnes 1989 ('000) 	 19 005 	29 107 	76 468 	25 865 	12 016 	162 461 
Tonnes: 1988 ('000) 	 21 548 	32 114 	82109 	28656 	12675 	177102 
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CHAPTER 2 

MOTOR CARRIERS OF FREIGHT AND 
HOUSEHOLD GOODS MOVERS 
SURVEY 

INTRODUCTION 

The source of the data presented in this section is a census of 
Canadian-domiciled for-hire carriers of freight and household 
goods earning gross operating revenues of at least $250,000 in 
1988, and a sample of those with revenues between $100,000 
and $250,000 in 1988. A census is taken of births to the 
industry. 

The objective of the Motor Carriers of Freight and Household 
Goods Movers Survey is to obtain information on the size, 
structure, and economic performance of the for-hire trucking 
industry. It is important to note that the following are excluded 
from the tabulations presented in this section: 

• private carriers; 

• owner operators; 

• courier and messenger services; and 

• motor carriers domiciled in the United States that cannot 
provide separate statistics for their Canadian operations. 

A complete description of the Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey, including data quality, 
exclusions from the survey and limitations, is provided in the 
Methods, Data Quality and Limitations section of this 
publication. 

SUMMARY OF FINDINGS 

CHAPITRE 2 

ENQUETE SUR LES TRANSPORTEURS 
ROUTIERS DE MARCHANDISES ET LES 
ENTREPRISES DE DEMENAGEMENT 

INTRODUCTION 

Les données de Ia présente section proviennent dun reconsement 
des transporteurs de marchandises at d'articles menagers pour 
compte d'autrui domiciliés au Canada gui ont touché des recettes 
brutes d'exploitation d'au moms $250,000 an 1988, at d'un 
échantillon do ceux qui ont touché des recettes variant ontre 
$100,000 at $250,000 on 1987. Los creations d'entrepnses sont 
égalernent dénombrées. 

L'objoctif do l'enquête sur les transporteurs routiers de 
marchandises at los entrepnses de déménagement est de recueillir 
des renseignements sur Ia taille, la structure at le rendement 
économique du secteur du camionnage pour compte d'autrui. II est 
important de noter quo los entreprises suivantes ont été exclues des 
totalisations de Ia presento section: 

• los transporteurs pour compte propro; 

• los chauffeurs contractants; 

• los services do messageries; 

• los transporteurs routiers domiciliOs aux Etats-Unis gui no peuvent 
pas foumir do statistiquos distinctos sur leurs activitOs an Canada. 

Pour obtenir une description complete do l'enquéte sur les 
transporteurs routiors do marchandisos at los entrepnses do 
déménagement, y compris des renseignements sur los entreprisos 
exclues de l'enquète, sur Ia qualité at lea limites dos données, so 
reporter a Ia section Méthodes, qualité at lea llmltes des 
donnees de Is presente publication. 

RÉSUMÉ DES RESULTATS 

The 1989 total operating revenues of $10,224 million 
represents a 6.5% increase over the $9,612 million total 
recorded in 1988. 

The average operating revenue for a class 1 carrier (revenues 
of $2 million and over) was $10.0 million in 1989, slightly 
lower that the $10.1 million in 1988. The average operating 
revenue per class 2 carner (revenues from $500,000 to 
$1,999,999) was unchanged at $1.1 million. The average 
revenue class 3 carrier ($100,000 to $499,999) earned 
operating revenues of $274,000 in 1989, compared to 
$257,000 in 1988. 

• Operating expenses in 1989 were $9,879 million, a 7.2% 
increase from 1988. Therefore, the operating ratio 
deteriorated from 0.958 in 1988 to 0.965 in 1989. 

• The 5,486 carriers reporting in 1989 had assets totalling $5.6 
billion, based on onginal cost. In 1988, 5,867 carriers had 
assets of $5.3 billion. 

• Les recottes totalos doxploitation an 1989 ont totalisé $10,224 
millions, co gui représento une augmentation do 6,5 % par rapport 
aux recettes do $9,612 millions enregistroes an 1988. 

Los recettes moyonnes d'exploilation par transporteur do catégorie 
1 (recettes do $2 millions at plus) so sont chiffrées a 810,0 
millions an 1989 ce gui représente une reduction minimate par 
rapport a Ia moyonne do 1988 ($10.1 millions). Los recettos 
moyennos d'oxploitation par transportour do catOgorie 2 (recettes 
allant do $500,000 a $1,999,999) sont demeurées inchangées a 
81,1 millions. Lo transporteur do catégorie 3 ($100,000-
$499,999) a genere des recettos moyennos do $274,000 on 
1989 par rapport a $257,000 an 1988. 

• Parallèlement aux recettes d'exploitation, los dépensos 
d'exploitabon ant augmente do 7,2 % a 9,879 millions do dollars, 
ce qui a amenéune dOtérioration du ratio d'exploitation gui est 
passé de 0,958 an 1988 a 0,965 an 1989. 

• En 1989, los 5 486 transporteurs déclarants disposaiont d'un aclif 
do $5.6 milliards établi a partir do Ia valour d'ongine. 



• Employment in the industry increased from 97,998 in 1988 to 
98,189 in 1989. The average compensation per employee in 
1989 was $31,979, which was up 5.2% from the $30,397 in 
1988. Payments to owner operators as a proportion of total 
expenses also increased, from 22.9% in 1988 to 23.3% in 
1989. 

• The total number of revenue vehicles operated increased 
1.4% from 165,739 in 1988 to 168,009 in 1989. 

• Average fuel consumption decreased slightly, from 52.2 litres 
per 100 kilometres in 1988 to 52.0 litres per 100 kilometres in 
1989. 

• Of the 5,486 carriers reporting, 28.9% were mainly engaged in 
transporting general freight (earning 47.4% of total revenue), 
21.1% in transporting forest products (earning 7.6% of total 
revenue), 29.1% in transporting bulk liquids, dump products, 
and household goods (earning 18.0% of total revenue), and 
the remaining 20.9% camed other commodities (earning 
27.0% of total revenue). 

• The operating ratio of the carriers transporting dump products 
was the best, at 0.934. The general freight carriers 
experienced the highest ratio, at 0.974. 

• In 1989, 765 carriers reported revenues of $2 million or more, 
compared to 691 in 1988. These carriers generated 74.6% of 
the industry's gross operating revenues and operated 75.4% 
of the total revenue equipment. 

• Carriers domiciled in the provinces of Quebec and Ontario 
accounted for 53.2% of the Canada total in terms of numbers, 
and accounted for 60.6% of operating revenues, 63.4% of 
equipment operated, and 62.9% of employment. 

• A major portion (73.1%) of the carriers were involved in the 
intercity movement of freight They earned 87.5% of the total 
industry revenues. 

• Though only 32.5% of carriers were involved in interprovinciai 
freight transport, they accounted for 68.5% of the total 
operating revenues. 

• The number of carriers engaged in intemational movements 
decreased from 1,305 in 1988 to 1,135 in 1989. These 
carriers reported total operating revenues of $5.9 billion with 
$1.7 billion attributable to international movements. Almost 
65% of the international carriers were domiciled in Quebec 
and Ontario. The total operating revenue was 15.9% higher in 
1989 than in 1988 of which 6.25% was attributable to 
international movements. 

• Le nombre d'employes du secteur a augmente pour passé de 
97,998 en 1988 a 98,189 en 1989. La réniunération moyenne 
par employé en 1989 a été de $31,979, en hausse de 5,2 % par 
rapport a l'année precédente. La rémunération des chauffeurs 
contractants, en pourcentage des dépenses totales, a également 
augmenté, passant de 22,9 % en 1988 a 23,3 % en 1989. 

• L'utilisation du materiel productif a augmente par 1,4 % pour 
passé de 165,739 en 1988 a 168,009 en 1989. 

• tine légére diminution dans Ia consommation moyenno do 
carburant a été observe. Le niveau en 1989 était de 52,0 litres 
par 100 kilomètres compare a 52.2 litres par kilométres en 1988. 

• Sur les 5,486 transporteurs déclarants, 28,9 % transportaient 
principalement du fret ordinaire (générant 47,4 % des recettes 
totales), 21,1 % des produits forestiers (generant 7,6 % des 
recettes totales), 29,1 % des liquides en vrac, des articles 
menagers et des marchandises transportees par camions a benne 
(genérant 18,0 % des recettes totales), et 20,9 % d'autres 
marchandises (générant 27,0 % des recettes totales). 

• Ce sont los transporteurs do marchandises transportées par 
camions a benne qui ont enregistré le meilleur ratio d'exploitation 
a 0,934. Los transporteurs de fret ordinaire ont enregistré le ratio 
le plus élevé (0,974). 

• En 1989, 765 transporteurs ant déclaré des recettes do $2 
millions ou plus par rapports a 691 transporteurs en 1988. Ces 
entreprises ant généré 74,6 % des recettes brutes d'exploitation 
du secteur et ant exploité 75,4 % du materiel productif de 
l'ensemble des entreprises. 

• Les transporteurs domiciliés au Québec et en Ontario comptaient 
pour 53,2 % do 'ensemble du secteur, 60,6 % des recettes 
d'exploitation, 63,4 % du materiel productif et 62,9 % de l'effectif. 

• Los ontreprises qui transportent des marchandises sur des 
parcours interurbains représente une proportion importante des 
transporteurs (73,1 %). Ils ont touché 87,5 % des recettes 
totales du secteur. 

• Bien quo 32,5 % seulement des transporteurs ont enregistré des 
mouvements interprovinciaux, ils ant representO 68,5 % des 
recettes totales d'exploitation. 

• Le nombre do transporteurs effectuant dos trajets internationaux a 
diminué, passant do 1305 en 1988 a 1135 on 1989. Ces 
transporteurs ant déclaré des recettes totales d'exploitation de 
$5.9 milliards, $1 ,7 milliards de ce montant étant imputable aux 
mouvements intemationaux. Près de 65 % dos transportours 
intemationaux étaient domiciliés au Québec et en Ontario. Bien 
quo los recettes totales d'exploitation n'étaient quo de 15,9 % 
supéneur en 1989 par rapport a 1988, Ia portion attribuable aux 
movements intornationaux a augmento do 6,25 %. 
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REVENUES AND EXPENSES 

In 1989, 5,486 for-hire trucking carriers reported total 
operating revenues of $10.2 billion, and total operating expenses 
of $9.9 billion (see Figure 2.1). The number of reporting carriers 
decreased from the 1988 total of 5,867. Despite the drop in the 
number of carriers, operating revenues increased 6.5% from 
1988, and operating expenses increased 7.2% over the same 
period. The net income was $354.6 million, which was a 
decrease from the 1988 total of $399 million. The operating ratio 
(operating expenses divided by operating revenues) continued its 
deterioration, and was 0.965 in 1989, from 0.958 in 1988, 0.956 
in 1987, and 0.951 in 1986. The average revenue earned per 
carrier was $1.9 million, white the average operating expenses 
were $1.8 million. 

RECETTES El DEPENSES 

En 1989, 5,486 transporteurs pour compte d'autrui ont déclaré 
des recettes d'exploitation totales do $10,2 milliards at des dOpenses 
d'exploitation totales de $9,9 milliards (voir figure 2.1). Le nombre de 
transporteurs déclarants a diminué par rapport au nombre total do 
5,867 enregistré an 1988. Malgré cette diminution du nombre do 
transporteurs, les recettes d'exploitation ont progressé de 6,5 % par 
rapport a 1988 at les dépenses d'oxploitatiori, de 7,2 % au cours de 
Ia même période. Les recettes nettes so sont chiffrées a $354.6 
millions, an baisse par rapport a 1988 ($399 millions). Le ratio 
d'exploitation (obtenu an divisant los dépenses d'exploitation par les 
recettes d'exploitation) a continue de so détériorer il s'est établi é 
0,965 an 1989, 0,958 an 1988, 0,956 an 1987 at 0,951 on 1986. 
Les recettes moyennes générees par transporteur so sont chiffrées a 
$1 ,9 million, at les dépenses moyennes, a $1 ,8 million. 

FIgure 2.1 

For-hire Trucking: A Comparison for the years 1988 and 1989 
Le camionnage pour compte d'autrui, une comparalson des années 1988 et 1989 

Revenues Revenues Revenues 
$2,000,000 $500,000- $100,000- 

and over 1,999,999 499,999 
Total' 

Recettes Recettes Recettes 
$2,000,000 $500,000- $1 00,000- 

et plus 1,999,999 499,999 

1988 	1989 1988 	1989 1988 	1989 	1988 	1989 

Carriers reporting - 
Transporteurs déclarants No. - Nbre 	691 765 1,531 1,614 3,645 3,107 5,867 5,486 

OperatIng revenues - 
Total - Recettes 
d'exploltatlon $000,000 	6992 7,629 1,684 1,746 936 850 9,612 10,224 

EquIpment operated - 

Materiel productlf 
utllIse 

Straight trucks - Camions No. - Nbre 	7,596 7,446 4,927 4,918 5,204 4,508 17,727 16,872 

Road tractors - Tracteurs 
routiers " 	 24,757 26,281 7,989 8,205 4,561 4,046 37,307 38,532 

Semi-trailers - Semi- 
remorques " 	 80,681 85,104 13,880 12,699 4,269 3,156 98,830 100,959 

Full trailers - Rernorques 2,044 1,785 1,147 1,772 1,252 1,171 4,443 4,728 

Other equipment - Autre 
matérial productif 6,262 5,997 951 778 219 143 7,432 6,918 

EquIpment - Total - 

MaterIel productlf 121,340 126,613 28,894 28,372 15,505 13,024 165,739 168,009 

Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux no sont pas justes it cause de données arrondios 

The increase in operating expenses can be explained mainly 
by an increase in transportation expenses. Transportation 
expenses rose from $5.9 billion in 1988 to $6.3 billion in 1989. 
The rise in transportation expenses was mainly due to higher 
payments to owner operators, which increased 9.1% from $2.1 
billion in 1988 to $2.3 billion in 1989. Another large jump from 
1988 was in the salaries and wages of drivers and helpers, which 
rose 7.0% from $1.5 billion in 1988 to $1.6 billion in 1989. 

L'augmentation dos depenses dexploitation s'explique surtoul par 
Ia hausse des dépenses au tilre du transport. Ces demières ont 
gnmpe pour passer do $5,9 milliards an 1988 a $6,3 milliards on 
1989. La progression des frais do transport est surtout attnbuable 
aux palements plus élevés verses aux chauffeurs contractants; ces 
paiements sont passes do $2.1 milliards on 1988 a $2.3 milliards an 
1989, an hausse do 9,1 %. Los traitements at los salaires des 
chauffeurs at des aides ont également augmenté do 7,0 % pour 
passer do $1.5 milliard an 1988 a $1.6 milliard an 1989. 
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Figure 2.2 

Revenues and Expenses, For-Hire Trucking 
Recettes et dépenses, Camionnage pour compte d'autrui 

Billions of dollars 

12 

10 - 

Revenues 
Recettes 

 ::  

4 - 

2 

I 	 I 
U 

1983 	 1984 	 1985 	 1986 

Milliards de dollars 

12 

- 10 

- 4 

- 2 

I 	
0 

1987 	 1988 	 1989 

FIgure 2.3 

Average Revenues and Expenses 
Recettes et dépenses moyennes 
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Carners continued the trend of increasing expenditures on 
equipment rentals. In 1989, carriers spent $214 million on 
equipment rentals, or 3.4% of their total transportation expenses. 
In 1988, the carriers had spent $175 million on equipment rentals, 
or 3.0%. 

The net income as a percentage of operating revenues (profit 
margin) was 3.4% in the Canadian for-hire trucking industry. This 
was a slight decrease from the 4.2% profit margin in 1988. The 
lower profit margins were found in the larger companies, as class 
1 carriers (with total revenues of $2.0 million and over) had a 
profit margin of 2.4% in 1989, compared to 3.2% in 1988. Class 
3 carriers (carriers with total operating revenues between $1 00,00 
and $500,000) had a profit margin of 8.6%, which was well above 
the national average, but under the 10.0% of 1988. The only 
class of carriers to show an improvement in 1989 were the class 
2 carriers (carriers with revenues of $500,000 to $1,999,999), 
whose profit margin improved from 4.7% to 5.5%. 

Los transporteurs ont continue d'accroitre los dépenses au litre de 
Ia location de materiel. En 1989, ils ont consacré $214 millions a Ia 
location do materiel ou 3,4 % de leurs depenses totales au titre du 
transport En 1988, los transporteurs ant depense $175 millions pour 
a location do maténel (3,0 %). 

Lee recettos nettes on pourcentage des recettes d'exploilation 
(marge bénéficiaire) se sont établies a 3,4 % pour le secteur 
canadien du camionnage pour compte d'autrui, on légére baisse par 
rapport a Ia marge bénéficiaire de 4,2 % enregistrée en 1988. Los 
marges bénéficiaires lea plus faibles ont été observées dans los plus 
grandes entrepnses, les transporteurs de catégorie I (qui genèrent 
des recettes totales do $2,0 millions et plus) ayant eriregistré une 
marge bénéficiaire de 2,4 % en 1989 par rapport a 3,2 % en 1988. 
Los transporteurs de catégone III (qui génèront des recettes totales 
variant entre $100,000 et $500,000) ont enregistré une marge 
bénéficiaire de 8,6 %, taux bien supéneur a Ia moyenne nationale 
mais inférieur a celui de 10,0 % enregistré on 1988. Los 
transporteurs do catégorie II (qui générent des recettes vanant entre 
$500,000 et $1,999,999) ant ètè los souls a enregislrer une hausse 
en 1989, leur marge bénéficiaire passant de 4,7 % a 5,5 %. 

Figure 2.4 
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Figure 2.5 

Profit Margin, For-hire Trucking, 1989 
Marge de Profit, camionnage pour compte d'autrui, 1989 
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FIgure 2.7 

Distribution of Revenue, 1989 
Ventilation des recettes, 1989 
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Source: Figure 2.26 

OWNER OPERATORS 

Total payments to owner operators in 1989 continued their 
increasing trend from previous years. Payments increased to 
$2.3 billion in 1989, compared to $2.1 billion in 1988. This 
represented 23.3% of total operating expenses, comparerl to 
22.9% in 1988 and 21.5% in 1987. 

On a provincial basis, Ontano-domiciled carners spent the 
most on owner operators, at $897.4 million, or 39% of the 
national total. However, as a percentage of operating expenses, 
Ontario only spent 21.0% of expenses on owner operators. 
Prince Edward Island-domiciled carriers spent the highest 
percentage of their total operating expenses on owner operators, 
at 47.5%. This was an increase from 46.0% in 1988, and 42.0 0/0  
in 1987. New Brunswick carriers spent the next highest 
percentage of their operating expenses on owner operators, at 
36.9%. Yukon-domiciled carriers only spent 13.8% of their 
operating expenses on owner operators, which represents the 
lowest reliance on lessor operators in Canada The next lowest 
percentage expenditure on owner operators was in Quebec, where 
carriers spent 16.3% of their total operating expenses on lessor 
operators. Quebec and the Yukon are the only two 
provinces/territories whose carriers spent more for salaries and 
wages of drivers and helpers than they spent on payments to 
lessor operators. 

HOW THE REVENUE DOLLAR IS SPENT 

CHAUFFEURS CONTRACTANTS 

Les paiements aux chauffeurs contractants ont continue do 
progresser en 1989. Ils ont augmenté pour passer do $2.1 milliards 
en 1988 a $2.3 milliards en 1989. Ces paioments ont représenté 
23,3 % des depenses d'exploitalion totales, par rapport a 22,9 % on 
1988 et 21,5% en 1987. 

Au niveau provincial, les transporteurs domiciliés on Ontario ont 
dépensé le plus au titre des chauffeurs contractants, soit $897.4 
millions ou 39 % do lensemble du secteur. Toutefois, en 
pourcentage des dépenses d'exploitation, 'Ontario n's consacré quo 
21,0 % do sos dépenses au titre des chauffeurs contractants. Ce 
sont los transporteurs de l'lle-du-Pnnce-Edouard qul ont consacré le 
plus fort pourcentage do leurs depenses d'exploitation totales aux 
chauffeurs contractants, sari 47,5 °h. II s'agit là d'une hausse par 
rapport aux taux do 46,0 % et do 42,0 % enregistrés en 1988 et en 
1987 respectivement. Le Nouveau-Brunswick occupe le deuxième 
rang quant aux dépensos au titre dos chauffeurs contractants avec 
36.9 %. Los transporteurs doniiciliés au Yukon n'ont consacré quo 
13,8 % do leurs dépenses d'exploitation a as paste, ce gui signifle 
que cette province est celle gui a 10 moms recours aux chauffeurs 
contractants. Vient ensuite to Québec avec 16,3 % do sos dépenses 
d'exploitation totales consacrées a as paste. Le Québec et 10 Yukon 
sont los deux seules provinces ou territoires dont los transporteurs ont 
consacré plus do déponses aux salaires et aux traitements des 
chauffeurs et des aides qu'aux paiements destinés aux chauffeurs 
contractants. 

VENTILATION DU DOLLAR-RECETTE 

In 1989, a greater proportion of the revenue doflar went 
towards operating expenses than in 1988. Therefore, the net 
income (profit) per revenue dollar decreased in 1989 from 1988. 
In 1989, 3.5 cents of the revenue dollar went towards profit 
whereas in 1988 it was 4.2 cents. 

The maiority of this decrease is due to the rise in the share of 
revenues used for transportation expenses. In 1989, 56.6 cents 
of every revenue dollar went towards transportation expenses 

En 1989, une plus grande proportion du dollar-recette a été 
consacrOe aux dépenses d'exploitation. Ainsi, los recettes nones 
(bénéfices) par dollar-recette ont diminué par rapport a 1988. En 
1989, 3,5 cents sur Ia dollar ant 8W consacrOs aux bénéfices, par 
rapport a 4,2 cents on 1988. 

La plus grande part do cette baisse est attribuable a Ia hausse do 
Ia part des recettes consacrées aux frais do transport. En 1989, 56.6 
cents ant été consacrés aux frais do transport (amortissement non 
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(excluding depreciation), as compared to 55.6 cents in 1988. 
Expenses on maintenance of equipment showed a slight increase, 
from 7.9 cents to 8.2 cents of the revenue dollar. Expenses on 
taxes and licenses increased slightly in 1989, accounting for 1.7 
cents of every revenue dollar as compared to 1.6 cents in 1988 
and 1987. The other area of growth was maintenance expenses, 
which accounted for 8.2 cents per revenue dollar in 1989, up from 
7.9 cents in 1988. All other areas of expenditure (insurance, 
depreciation, terminal, and administration) showed a decrease in 
their proportion of every revenue dollar. 

PURCHASED TRANSPORTATION 

Total purchased transportation, as a percentage of total 
operating expenses, increased marginally to 26.8% in 1989, from 
26.0% in 1988. Total purchased transportation is defined as 
payments to lessor operators, piggyback expenses, and other 
purchased transportation (e.g. interlining). As noted above, there 
was a greater reliance on owner operators, which was reflected in 
the increased expenditure on lesser operators. Piggyback 
expenses accounted for less than one per cent of total operating 
expenses. Other purchased transportation expenses, such as 
interlining, increased slightly to 2.8% in 1989. from 2.4% in 1988. 

Carriers domiciled in Prince Edward Island allocated the 
greatest proportion of total operating expenses to purchased 
transportation in 1989, at 49.5%. This is an increase from 47.7% 
of total operating expenses in 1988. The major reason is the 
heavy reliance on owner operators in Prince Edward Island. New 
Brunswick-domiciled carriers had the next highest percentage of 
operating expenses going towards purchased transportation, at 
40.7%. Yukon-domiciled carriers spent the least amount on 
purchased transportation, both in absolute terms and as a 
percentage of total operating expenses. Carriers in the Yukon 
spent $3.4 million, or 13.8% of their total operating expenses, on 
purchased transportation. All of the expenditures of Yukon-
domicded carriers went towards payments to lessor operators. 

FIgure 2.8 

Percentage of Equipment Leased 
Pourcentage en locatIon de materiel 

compris) par rapport a 55,6 cents en 1988. Les dOpenses au titre de 
l'entretien du materiel ont progressé legèrement pour passer do 7,9 
cents a 8,2 cents sur le dollar. Los depenses au titre des impOts et 
des permis ont grimpé Iegerement en 1989 pour représenter 1,7 cent 
par rapport a 1,6 cent en 1988 et en 1987. Los frais d'entretien, 
autre poste en croissance, ant figure pour 8,2 cents en 1989, en 
hausse par rapport a 7,9 cents en 1988. Tous los autres postes do 
dépenses (assurances, amortissement, terminus et administration) ont 
chute en pourcentage du dollar- recette. 

ACHAT DE SERVICES DE TRANSPORT 

En pourcentage des dépenses d'exploitation totales, los dépenses 
totales consacrées a I'achat de services de transport ont augmenté 
légérement pour passer de 26,0 % en 1988 a 26,8 % en 1989. Los 
dépenses totales au titre des services de transport comprennent les 
paiements aux chauffeurs contractants, les dépenses pour les 
services rail-route et d'autres services achetés (par ex. les transterts). 
Comme nous l'avons déjà mentionné, le recours aux chauffeurs 
contractants s'est accrU, ce qui a eu pour effet d'augmenter les 
depenses a ce titre. Los dépenses pour los services rail-route ant 
représenté moms de 1 % des dépenses d'exploitation totales. Los 
autres dépenses pour l'achat de services, notamment pour los 
transferts, ant progressé légérement pour passer de 2,4 % on 1988 
a 2,8 % en 1989. 

Les transporteurs domiciliés a l'Ile-du-Piince-Edouard ant 
consacré le plus haut pourcentage de leurs dépenses d'exploitation 
totales a l'achat de services tie transport on 1989 (49,5 %). II s'agit 
d'une hausse par rapport a 1988 (47,7 %). Cefle hausse est 
attribuable au recours accrO aux chauffeurs contractants dans cette 
province. Los transporteurs domiciliés au Nouveau-Brunswick 
occupent le deuxiéme rang avec 40,7 % de leurs dépenses 
dexploitation totales consacrées a l'achat do services de transport. 
Au Yukon, les transporteurs ant consacré le mains de dépenses a 
l'achat tie ces services, tant en termes absolus qu'en pourcentage 
des dépenses d'exploitation totaies. Its ont donc consacré $3,4 
millions a ce poste ou 13,8 % tie leurs dépenses d'exploitation 
totales. Les dépenses des transporteurs du Yukon ant été surtout 
consacrOes aux paiements aux chauffeurs contractants. 
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AREA OF OPERATION 

Oft-Highway - Local - lnterclty 

The majority of revenues are generated by carriers engaged 
primarily in intercty movements, in 1989, there were 4,010 
carriers classified as intercity carriers, or 73% of the total for-hire 
trucking industry. Intercity carriers generated operating revenues 
of $9.0 billion, or 89% of the total revenues, while spending $8.7 
billion, or 88% of total expenses. $8.3 billion, or 93°/c of the total 
operating revenues of intercity carriers, were generated from 
intercity movements. 

In 1989, there were 1,476 carriers engaged primarily in local 
and off-highway freight movements. They generated $1.3 billion 
in revenues, and spent $1.2 billion in expenses. The majority of 
revenues were generated by local movements, with $786 million 
in revenues being local movements, or 62% of total revenues of 
local and on-highway carriers. The next highest source of 
revenues were intercity movements, at $298 million, followed by 
off-highway, at $190 million. 

On a provincial basis, British Columbia had the highest 
percentage of local and off-highway carriers in Canada. Out of a 
total of 902 carriers, 310 or 34% are classified as local and off-
highway. The Bntish Columbia-domiciled carriers accounted for 
$61.1 million, or 32% of national total oft-highway revenues for 
local and off-highway carriers. The only provinces with a greater 
number of local and oft-highway carriers than British Columbia 
were Quebec, with 454, and Ontario, with 363 carriers. However, 
both Ontario and Quebec had many more interprovincial carriers 
than local and off-road carriers, and the off-road sector accounts 
for a much higher percentage of the industry in British Columbia. 

SECTEUR D'ACTIVITE 

Mouvemonts locaux, interurbalns et sur Chemlns privOs 

La plus grande partie des recettes sont générOes par les 
transporteurs qui effectuent priricipalement des expeditions 
interurbaines. En 1989, on a dénombré 4,010 transporteurs 
interurbains, soit 73 % de 'ensemble du secteur du camionnage pour 
compte d'autrui. Ces transporteurs ont genèré des recettes 
d'exploitation de $9,0 milliards, soit 89 °k des recettes totales; leurs 
dèpenses so sont élevées a $8.7 milliards ou 88 % des depenses 
totales. En tout. $8.3 milliards ou 93 % des recettes d'exploitation 
totales des transporteurs interurbains out óté genérées des 
mouvements interurbains. 

En 1989, 1,476 transporteurs effectuaient principalement des 
expeditions locales et sur chemins privés. Ils ont génére des recottes 
d'exploitation do $1.3 milliard et depense $1,2 milliard. La plus 
grande partie des recettes ($786 millions) ont été tirées des 
mouvements beaux (62 % des recettes totabes des transporteurs 
locaux et sur chemins privés). Les mouvements interurbains so 
classent au deuxième rang comme source de recettes avec $298 
millions, suivis des rnouvements sur chemins privés avec $190 
millions. 

Au niveau provincial, Ia Cobombie-Britannique compte le plus de 
transporteurs bocaux et sur chemins privés au Canada Sur un total 
de 902 transporteurs, 310 (34 %) ont èté classes comme transpor-
tours locaux et sur chemins privés. Los transporteurs domiciliés en 
Colombie-Britannique ont généré $61,1 millions ou 32 % des 
recettes totales nationales pour los services sur chemins privés 
assures par les transporteurs beaux et sur chemins privés. Seules 
les provinces du Québec et de 'Ontario ont surpassé la Colombie-
Bntannique quant au nombre de transporleurs beaux et sur chemins 
privés (454 et 363 respectivement). Ces deux provinces out toutefois 
compté plus  do transporteurs interprovinciaux quo de transporteurs 
locaux et sur chemins pnvès. Le secteur des services sur chemins 
privés reprOsente un pourcentage beaucoup plus ébevé do Ia branche 
d'activité en Colombie-Britannique. 

FIgure 2.9 
Percent Local/Off Highway Revenue, 1989 
Pourcentage des recettes locaux et sur chemins privés, 1989 
Percentage 
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Figure 2.10 

Operating Revenues by Area of Operation 
Recettes d'exploitatlon par secteur d'activlté 
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INTERPROVINCIAL - INTERNATIONAL 
	

MOUVEMENTS INTERPROVINCIAUX 
ET INTERNATIONAUX 

Interprovincial movements accounted for $2.7 billion in 
revenues, or 26.2% of total operating revenues. This was a slight 
increase from the 1988 level of 26.1%. Ontario-domiciled carriers 
accounted for the largest percentage of interprovincial movements, 
at 38.4% of total interprovincial revenues. Pnnce Edward Island-
domiciled carners had the heaviest reliance on interprovincial 
trade, with 78.0% of their total operating revenues coming from 
interprovincial movements. 

Canadian-domiciled for-hire trucking carriers gained $1.7 
billion in revenues from international movements in 1989. This 
represented 16.2% of total operating revenues in the for-hire 
trucking industry. Ontario-domiciled carriers reported revenues of 
$936 million from international movements. This represented 
56.4% of total international revenues by Canadian carriers. The 
province/territory with the heaviest reliance on international 
trucking movements was the Yukon, where 66.5% of all operating 
revenues generated in the for-hire trucking industry was gained 
from international movements. 

Les rnouvements interprovinciaux ont gOnéré des recettes de $2.7 
milliai-ds, soil 26,2 % des recettes d'exploutation totales. II s'agit 
d'une légére hausse par rapport au taux do 26,1 % enregistre en 
1988. Les transporteurs domiciliés en Ontario ont déclaré le 
pourcentage do mouvements interprovinciaux le plus élevé, soit 
38,4 % des recettes totales générées par ces mouvements. Los 
transporteurs do l'lle-du-Prince-Edouard ont effectué le plus 
d'expéditions interprovinciales, 78,0 % do leurs recettes d'exploitation 
totales élant atthbuables a ces mouvements. 

En 1989, los transporteurs canadiens pour compte d'autruu ont 
généré des recettes de $1.7 rnilliard en mouvements intemationaux, 
ce qui représente 16,2 % des recettes dexploilation totales du 
secteur du camionnage pour compte d'autrui. Les transporteurs 
domiciliès en Ontario ont déclaré des recettes do $936 millions au 
titre des mouvements intemationaux, soil 56,4 % des recettes totales 
des transporteurs canadiens a cc titre. C'est le Yukon qui a déciaré 
los recettes los plus élevées au titre des mouvements intemationaux. 
Au total, 66,5 % des recettes d'exploitation du secteur du 
camiorinage pour conipte d'autrui ont été tirées des mouvernents 
intemationaux. 
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BALANCE SHEET 

FIgure 2.11 

For-hire Trucking: Balance Sheet 
Le camionnage pour compte d'autrui: Bilan 

1988 

Current Assets $1,907,820 
Long term assets $3,350,604 

Total assets $5,258,424 

Current liabilities $1,988,248 
Long term liabilities $1,625,994 
Total Liabilities $3,614,182 

Owner's Equity $1,644,182 

Total Liabilities and Owner's Equity $5,258,424 

In 1989, the assets of the for-hire trucking carriers totalled 
$5.6 billion, an increase of $301 million, or 5.7% from 1988. 
Total liabilities in 1989 were $3.8 billion, an increase of $208 
million, or 5.7% from 1988. In 1989, long term debt accounted 
for 46.4% of total liabilities, as opposed to 1988, when long term 
debt accounted for 45.0% of liabilities. 

The working capital ratio, which is the current assets divided 
by the current liabilities, measures the ability of the industry to 
meet its financial obligations in the short term. The working capital 
ratio was 0.969 in 1989, which is slightly improved from 0.960 in 
1988. However, being less than 1.0, the industry can not meet its 
short term obligations with its current assets. 

BILAN 

1989 

$1,982,691 Disponibilitiès 
$3,577,269 Actits a long terme 

$5,559,960 Total, Actits 

$2,045,858 Exigibilités 
$1,775,980 Passits a long terme 
$3,821,838 Total, passifs 

$1,738,122 Avoir des actionnaires 

$5,559 .960 Total passif et avoir des actlonnalres 

En 1989, l'actif dos transporteurs pour compte d'autrui s'est établi 
a $5,6 milliards, en hausse de $310 millions ou de 5,7 % par rapport 
a 1988. Le passif total était do $3.8 milliards, en hausse do $208 
millions ou de 5,7 % par rapport a 1988. En 1989, Ia defte a long 
terme a représenté 46,4 % du passif total; olle no représentait que 
45,0% du passif en 1988. 

Le coefficient do liquidité générale, obtenu en divisant l'actif a 
court terme par le passif a court terme, mesure Ia capacité du secteur 
do payer los dettes a court terme. En 1989, le coefficient do liquidité 
générale a été établi a 0,969, une logére amelioration par rapport au 
coefficient tie 0,960 enregistré en 1988. Cepondant, conime le 
coefficient est infèneur a 1,0, le secteur ne pout payer sos dettes a 
court terme a partir do son actif a court terme. 

Figure 212 
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The debt to equity ratio measures the total borrowing and 
claims of affiliates divided by shareholders' equity. A high debt to 
equity ratio indicates a highly leveraged business, which means 
that a high proportion of the capital is financed by borrowing. 
Higher debt to equity ratios indicate greater risks in terms of 
volatility of rates of return to owners. The debt to equity ratio in 
1989 was 1.647. In 1988, the debt to equity ratio was 1.620, 
which indicates that the industry became slightly more leveraged 
in 1989. 

The rate of return on owners' capital is a measure of the profit 
divided by the shareholders equity. It describes the financial 
capital productivity by showing how many cents are in the profit 
for every dollar of capital. In 1989 the rate of return on owner's 
capital was 20.4%, which is a lower rate of return than in 1988, 
when 24.3% of shareholder's equity was realized as profit 

The asset turnover ratio, measuring the revenues generated by 
each dollar of asset, was the same (1.8) as it was in both 1987 
and 1988. 

EMPLOYMENT AND COMPENSATION 

The total number of employees in 1989 was 98,189, an 
increase of 191 employees from 1988, but well below the 1987 
level of 102,178. The average number of employees per carrier 
was 17.9, a slight increase from the average of 16.7 in 1988. 
Total compensation increased 5.4% to $3.14 billion in 1989 from 
$2.98 billion in 1988. Therefore, average compensation per 
employee increased 5.2% to reach $31,979 in 1989, up from 
$30,397 in 1988. 

The highest wage bill was in Ontario, where 43,575 employees 
earned $1.5 billion, or 48% of the national total. The average 
wage in Ontario was $34,434. However, the highest average 
wage was found in the Yukon, where the average employee 
earned $36,610. 

On a national level, the highest paid occupation category was 
Equipment maintenance and garage employees, at $33,090, 
followed by Sales tariff, advertising, administrative and other 
general employees at $32,472. On a provincial basis, the highest 
remuneration went to Terminal and platform employees in the 
Yukon, who earned an average of $4 1,000 in 1989. 

On a national level, total compensation as a proportion of total 
operating expenses was 31.8%, compared to 32.3% in 1988. 

Le ratio d'endettement eat obtenu en divisant to total des 
emprunts et des demancles do remboursement des sociétés affiliées 
par les capitaux propres. line entreprise dont le ratio d'endettement 
est élevé est une entreprise a fort levier financier, Ce qui signifie 
qu'une grande partie des capitaux proviennent d'emprunts. Un ratio 
d'endettement élevé entralne de plus grands nsques quant a 
l'instabilité des taux do rendement du capital des actionnaires. En 
1989, le ratio d'endettement a étè établi a 1,647. En 1988, il était do 
1,620, ce qui signifie quo le secteur s'est endetté davantage en 
1989. 

Le taux do rendement du capital des actionnaires est obtenu en 
divisant lea benéfices par lea capitaux propres. II décrit Ia production 
de capital en indiquant le nombre de cents qui constituent des 
bénéfices sur chaque dollar. En 1989, le taux de rendement des 
capitaux propres a éte établi a 20,4 %, faux inféneur a celui do 1988 
qui s'ètablissait a 24,3 %. 

Le faux de rotation de l'actif, qui rnesure les recettes generOes 
pour chaque dollar d'actif, est demeuré stable (1,8) par rapport a 
1987 eta 1988. 

EMPLOI ET REMUNERATION 

En 1989, on a dénombré 98 189 employés, soil une 
augmentation de 191 employés par rapport a 1988, mais une forte 
diminution par rapport a 1987 (102 178). Le nornbre moyen 
d'employés par transporteur a èté établi a 17,9, une faible 
progression par rapport a Ia moyenne de 16,7 enregistrée en 1988. 
La rémunération totale a gnmpé do 5,4 % pour so chiffrer a $3,14 
milliards en 1989 par rapport a $2,98 milliards en 1988. Ainsi, Ia 
rémunération moyenne par employé s'est accrue de 5,2 % pour 
atteindre $31,979 en 1989, en hausse par rapport a $30,397 en 
1988. 

L'Ontario a déclaré Ia rémunération Ia plus AlevAe, 43 575 
employés ayant gagne $1 ,5 milliard ou 48 % de Ia rérnunóration 
totale. Le salaire moyen en Ontario était de $34 434. Toutofois, 
cost le Yukon qui a verse le salaire moyon le plus élevê, soil 
$36 610. 

Au niveau national. Ia catègorie d'employés los mieux rémunérés 
était cello des employés a l'entretien du maténel et du garage avec 
$33 090, suivie de celle des ernployés des ventes, des tarifs, do 
l'administration et autres avec $32 472. Au niveau provincial, ce 
sont los employés do terminus et de plate-forme du Yukon qui ont 
eta los mieux rémunérés avec un salaire moyen do $41 000 en 
1989. 

A l'échelle nationale, Ia rémunération totale, en pourcontage des 
dépenses d'exploitation totales, seat chiffrée a 31,8 % on 1989 pam 
rapport a 32,3 % en 1988. 

FIgure 2.13 

For-hire Trucking: Employment 
Le camionnage pour compte d'autrui: Empiol 

1988 1989 

Number Compensation Number Compensation 

Nombre Rémunération Nombre Rémunération 

(000's) (000's) 

Drivers 57,458 $1,751,864 58,270 $1,870,389 Chauffeurs 
Other transportation 761 $17,912 793 $19,526 Autres, transport 
Equipment maintenance 6,539 $209,562 6,702 $221,772 Entretien du matérial 
Terminal and platform 13,704 $413,462 13,445 $411,916 terminus et plate-forme 
Sales and administration 19,536 $586,069 19,007 $617,913 Ventes et administration 

Total 97,198 $2,979,000 98,217 $3,140,794 Total 
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FIgure 2.14 

Number of Employees and Compensation 
Nombre d'empioyés et rémunération 
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Figure 2.15 

Average Compensation by Province, 1989 
Rémunératlon moyenne selon Ia province, 1989 
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DISTRIBUTION OF THE WAGE DOLLAR 

The highest proportion of the 1989 wage dollar went to drivers, 
followed by sales and other general employees category. Drivers 
(including supervisors and helpers) received 59.5 cents from the 
wage dollar, an increase from 58.8 cents in 1988. The share 
received by terminal and platform employees was 13.1 cents, 
down from 13.9 cents in 1988. Sales, advertising, administrative 
and other genera] employees received 19.7 cents out of every 
wage dollar, the same level as in 1988. Equipment, maintenance 
and garage employees were paid 7.1 cents out of every dollar, up 
from 7.0 cents in 1988. Other transportation employees were 
paid 0.6 cents per dollar, the same share as that earned in 1988. 

REVENUE EQUIPMENT OPERATED 

In 1989, for- hire trucking earners operated 168,009 pieces of 
revenue equipment, a 1.4% increase from the 1988 level of 
165,739. This number does not include the vehicles operated by 
owner operators working for for-hire trucking carriers. 

Equipment leased continued to rise, with 19,237 pieces of 
revenue equipment leased, as compared to the 1988 level of 
16,277. Leased equipment as a percentage of total equipment 
operated stayed relatively constant, at 11.4% in 1989 as 
compared to 11.3%  in 1988. Out of the 19,237 for-hire pieces of 
revenue equipment in Canada leased, 13,380 were semi-trailers. 
In fact,  13.3% of all semi-trailers operated were leased. 

Carriers domiciled in Ontario operated 76,115 pieces of 
revenue equipment, or 45.3% of the national total in 1989. This 
compares to the 1988 levels, when 72,852 pieces of revenue 
equipment, or 44.0% of the national total, were operated by 
carriers domiciled in Ontario. 

FIgure 2.16 

Tractor: Truck RatIo, 1989 
Ratio tracteurs: camions, 1989 

4:100 

REPARTITION DU DOLLAR SALARIAL 

En 1989, Ia plus forte proportion du dollar salanal a été consacrée 
aux chauffeurs, suivis des employés des ventes et autres services. 
Les chauffeurs (y compris les surveillants et les aides) ont reçu 59,5 
cents sur le dollar, une hausse par rapport a 58,8 cents en 1988. 
Les employés de terminus et de plate-forme ont recu 13,1 cents, en 
baisse par rapport a 13,9 cents en 1988. Par ailleurs, les employés 
des ventes, des tarifs, de l'administration et autres ont reçu 19,7 
cents sur le dollar, soit Ia méme part qu'en 1988. Les employes de 
l'entretien du materiel et du garage ant reçu 7,1 cents sur le dollar, 
en hausse par rapport a 7,0 cents en 1988. D'autres employés des 
transports ont reçu 0,6 cent, salt la même part qu'en 1988. 

MATERIEL PRODUCTIF EN SERVICE 

En 1989, los transporteurs pour compte d'autrui ont exploité 
168 009 véhicules, une hausse de 1,4 % par rapport a 1988 
(165 739 véhicules). Ce total ne comprend pas les vOhicules 
exploités par les chauffeurs contractants qui sent au service des 
transporteurs pour compte d'autrui. 

Le nombre de véhicules loués a continue de progresser, passant 
do 16277 véhicules en 1988 a 19237 véhicules en 1989. En 
pourcentage de l'ensemble du materiel productif, il est demeuré 
relativement stable, salt a 11,3 % en 1988 et a 11,4 % en 1989. 
Sur les 19 237 véhicules loués et exploités par les transporteurs pour 
compte d'autrui, 13,380 étaient des semi-remorques. En fait. 13,3 % 
des semi-remorques exploitées étaient louées. 

En 1989, los transporteurs domiciliés en Ontario ont exploité 
76 115 véhicules ou 45,3 % du nombre total do véhicules exploitos. 
En 1988, ils en ont exploité 72852, soit 44,0 % de tons les vèhicules 
exploités an Canada 
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DISTANCE TRAVELLED 

The estimated annual distance travelled by the power units 
(straight trucks and road tractors) in 1989 was 4.0 billion 
kilometres, a slight increase from the 1988 distance of 3.9 billion 
kilometres. Of the total distance travelled, 84.3% of the distance, 
or 3.4 billion kilometres, were travelled by road tractors. This is 
slightly higher than the 83.0% that was travelled by road tractors 
in 1988. The distance travelled by straight trucks continued to 
decrease, from 675 million kilometres in 1988 to 623 million 
kilometres in 1989. Camers domiciled in Ontario accounted for 
1.6 billion kilometres, or 40.4% of the national total, followed by 
Quebec, at 858 million kilometres, or 21.5% the total. Therefore 
Ontario and Quebec combined accounted for 61 .9% of the total 
distance travelled, while earning 60.7% of total operating 
revenues. 

The average distance travelled by straight trucks in Canada 
was 36 910 kilometres, down 3% from 1988 when the average 
distance travelled was 38 060 kilometres. On a provincial level, 
this distance varied from a high of 40 524 kilometres per straight 
truck in British Columbia, to a low of 25 396 kilometres per 
straight truck in Newfoundland. 

The average distance travelled by road tractors was 87 127 
kilometres in 1989, which was a slight increase from the 1988 
average of 87 024 kilometres. On a provincial level, road tractors 
averaged from a high of 175 153 kilometres per read tractor in 
the Yukon, followed by 108 582 kilornetres in Saskatchewan, to a 
low of 65 306 kilometres per road tractor in the Northwest 
Territories. 

Operating revenue per kilometre travelled increased from 
$2.18 in 1988 to $2.57 in 1989. Operating revenue per kilometre 
varied by province. The highest in 1989 was $457 in the 
Northwest Territones, followed by Prince Edward Island at $4.21, 
and the lowest was Saskatchewan, at $1.97 in operating revenue 
per kilometre travelled. 

DISTANCE PARCOURUE 

En 1989, Ia distance annuelle estimative parcourue par los unites 
motorisèes (camions at tracteurs routiers) a été ètablie a 4,0 milliards 
de kilomOtres, une légère hausse par rapport aux 3,9 milliards de 
kilornètres parcourus an 1988. Sur la distance totale parcourue, 3,4 
milliards de kilomètres (84,3 %) ont été parcourus par des tracteurs 
routiers. En 1988, le pourcentage a ce titre s'ètablissait a 83,0 %. 
La distance parcourue par des camions a continue do diminuer, 
passant de 675 millions de kilomètres an 1988 a 623 millions de 
kilométres an 1989. Los transporteurs domiciliés an Ontario ant 
parcouru 1,6 milliard de kilomètres ou 40,4 % du total, suivis de ceux 
du Québec avec 858 millions do kilomètres (21,5 % du total). 
L'Ontario at le Québec ant donc représenté ensemble 61,9 % do Ia 
distance totale parcourue at ont genéré 60,7 % des recettes 
d'exploitation totales. 

Au niveau national, lea camions ont parcouru une distance 
moyenne de 36 910 kilomètres, an baisse do 3 % par rapport a une 
distance moyenne de 38060 enregistrée an 1988. Au niveau 
provincial, Ia distance moyenne a vane entre 40 524 kilométres par 
camion an Colonibie-Britannique at 25 396 kilomètres par camion a 
Terre-Neuve. 

La distance moyanne parcourue par des tracteurs routiers a ete 
établie a 87 127 kilométres an 1989, une légére baisse par rapport a 
1988 (87 024 kilométres). Au niveau provincial, le Yukon a 
enregistré une distance mayenne élevée par tracteur routier do 
175 153 kilomètres, suivi de Ia Saskatchewan avec 108 582 
kilomètres, at des Temtoires du Nord-Ouest avec une distance peu 
élevée de 65 306 kilomètres. 

Los recettes d'exploitation par kilometre parcouru ant augmenté 
pour passer de $2.18 an 1988 a $2.57 an 1989. Au niveau 
provincial, on a enregistré des recettes variant entre $4.57 dans los 
Territoires du Nord-Ouest, $421 a l'Ile-du-Prince-Edouard at $1.97 
an Saskatchewan. 

FIgure 2.17 
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FIgure 2.18 

Revenue per Kilometre, 1989 
Recettes par kilometre, 1989 
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Source: Figures 2.26 and 2.30 
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FUEL 
	

CARBURANT 

In 1989, carriers consumed a total of 2.07 billion litres of fuel, 
up slightly from the 1988 level of 2.05 billion litres. Consumption 
of diesel fuel was 96.0% of total fuel consumption, up slightly from 
the 1988 level of 95.0%. The great majority of fuel consumed 
was Canadian diesel, accounting for 1.9 billion litres, or 91.3% of 
total fuel consumption. The next highest type of fuel was United 
States diesel, accounting for 96 million litres. Fuel purchased in 
the United States accounted for only 4.6% of total fuel purchased, 
which is the same percentage as in 1988. 

The cost per litre of gasoline increased slightly from 39.6 cents 
per litre in 1988 to 40.2 cents per litre in 1989. The cost ranged 
from a low of 32.3 cents per litre in the Yukon, to 51.0 cents per 
litre in Newfoundland. 

The amount of fuel used to travel 100 kilometres improved 
slightly from 1988 to 1989. In 1988, an average of 52.16 litres 
per 100 kilometres was consumed, whereas in 1989 the average 
was 51.96 litres. Yukon-domiciled carriers used the most fuel to 
travel 100 kilometres, at 58.17 litres, while Nova Scotia-domiciled 
carriers used the least, at 50.3 litres per 100 kilometres. 

Combining the previous two measures, we see that in terms of 
fuel costs in 1989, on average it took $20.88 to travel 100 
kilometres, whereas in 1988 it cost $20.65. This ranged from a 
high of $26.66 per 100 kilometres in Newfoundland, to a low of 
$18.82 in the Yukon. It is interesting to note that 72.3% of the 
fuel used by Yukon-domiciled carriers was purchased in the 
United States. 

En 1989, les transporteurs ont consommé au total 2,07 milliards 
do litres de carburant, en hausse par rapport a 2,05 milliards de litres 
consommés en 1988. La consommation de diesel a représenté 
96,0 % do Ia consommation totale de carburant une légére hausse 
par rapport a 1988 (95,0 %) Les transporteurs ont consommé 
surtout du diesel canadien qui a represents 1,9 milliard de litres ou 
91,3 % de Ia consornmation totale de carburant. Le diesel américain 
occupe le deuxiéme rang avec 96 millions de litres. Le carburant 
acheté aux Etats-Unis a figure pour 4,6 % seulement do tout le 
carburant acheté, soit le méme pourcentage qu'en 1988. 

Le prix du litre d'essence a progressé légérernent pour passer do 
39,6 cents en 1988 a 40,2 cents en 1989. Le prix a vane entre 32,3 
cents le litre au Yukon et 51,0 cents a Terre-Neuve. 

La quantité de carburant consommé pour parcourir 100 kilomètres 
a quelque peu diminué do 1988 a 1989. En 1988, les transporteurs 
ont consommé en moyenne 52,16 litres par 100 kilométres, et en 
1989, 51,96 litres. Lea transporteurs domiciliés au Yukon cot 
consommé le plus de carburantpour parcourir 100 kilomètres (58,17 
litres), et ceux de la Nouvelle-Ecosse, le moms de carburant (50,3 
litres). 

En tenant compte de ces deux mesures, nous conistatons qu'en 
1989, il en a coCité $20,88 en moyenne pour parcounr 100 
kilomètres, landis qu'en 1988, il an a coCité $20,65. Le coOt du 
carburant a vane entre $26,66 par 100 kilomètres a Terre-Neuve et 
$18,82 au Yukon. I1 esi intéressant de noter que 72,3 % du 
carburant consommé par los transporteurs domiciliés au Yukon a été 
acheté aux Etats-Unis. 
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FIgure 2.19 

Fuel Costs per 100 Kllometres, 1989 
Côut du carburant par 100 kllomètres, 1989 
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Figure 2.20 

For-hire truckIng, 1989: Summary Statistics by Province or Territory of domicile 
Le camionnage pour compte d'autrui, 1989: Statlstiques sommaires, par province ou territoire de 
domicile 

New- Prince 	Nova New 
found- Edward 	Scotia Brunswick 

land Island 
Canada' - Québec Ontario 

Terre- lie-du- 	Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- 	Ecosse Brunswick 

Edouard 

Number - Nombre 
Carriers reporting - Transporteurs 

déclarants 5,486 53 33 	163 142 1,531 1,388 

Thousands of dollars - Milliers de dollars 
Operating revenues - Total - 

Recettes d 1exploftatlon 10,224,417 70,813 55,241 	191,037 457,527 1,780,735 4,417,303 
Operating expenses - Total - 

Frals d 1exploitatlon 9,872,206 66,529 53,448 	187,146 438,741 1,717,749 4,278,945 
Net operating revenues - Recettes 

nettes d'exploitation 352,211 4,284 1,792 	3,891 18,786 62,986 138,358 

Number - Nombre 
Number of employees (including 

working owners) - Nombre 
d'employés (propriétaires actits 
inclus) 

Equipment - Materiel productit 
Trucks - Camions 
Road tractors - Tractours routiers 
Semi-trailers - Semi-remorques 
Full trailers - Remorques 
Other equipment - Autre materiel productil 
Equipment - Total - Matórlel productil 

99,470 	788 	441 	2,202 	3,785 	18,398 	43,875 

16,872 221 105 604 511 3,714 6,645 
38,532 264 135 783 1,030 7,801 17,131 

100,959 524 241 1,652 3,398 15,797 48477 
4,728 66 9 95 63 1,261 936 
6,918 7 32 211 99 1,883 2,926 

168,009 1,082 522 3,345 5,101 30,456 76,115 

British Northwest 
Columbia Temtones 

Manitoba Saskatchewan Alberta Yukon 
Colombie- Temtoires du 

Britannique Nord-Ouest 

Number - Nombre 
Carriers reporting - Transporteurs 

déclarants 

Operating revenues - Total - 
Recettes d'exploitation 

Operating expenses - Total - 
Frals d'exploitation 

Net operating revenues - Recettes 
nettes d'explostation 

Number of employees (including 
working owners) - Nombre 
d'employés (propriétaires actifs 
inclus) 

Equipment - Materiel productit 
Trucks - Camions 
Road tractors - Tracteurs routiers 
Semi-trailers - Semi-remorques 
Full trailers - Remorques 
Other equipment - Autre materiel productif 
Equipment - Total - Materiel productif  

	

208 	 213 	829 	 902 	 9 	 15 

Thousands of dollars - Milliers do dollars 

	

600,234 	248,184 	1,297,908 	1,052,567 	26,025 	26,843 

	

585,379 	241,949 	1,241,020 	1,010,249 	24,829 	26,221 

	

14,855 	 6,235 	56.888 	42,318 	1,196 	 622 

Number - Nombre 

	

5,529 	 2,606 	12,716 	8,630 	248 	 252 

576 512 2,246 1,634 16 88 
2,087 993 4,937 3,271 53 47 
7,587 2,478 13,298 7,300 39 168 

416 104 1,226 542 - 10 
578 92 708 379 - 3 

11,244 4,179 22,415 13,126 108 316 

Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux no sont pas justes a cause de données arrondies. 



Carriers reporting - Transporteurs dOclarants 5,486 

OperatIng revenues - Total - Recettes 
d'exploitation 10,224,417 

Local - Locales 1,303,697 

intercity - Interurbaines 8,645.397 

Off-highway - Chemins privés 275,323 

Operating expenses - Total - Dépenses 
d'exploltatlon 9,872,206 

Transportation expenses - Frais de 
transport 6440,296 

Maintenance and garage expenses - 

Entretien du maténel productif at frais 
degarage 844,018 

Terminal expenses - Frais de terminus 587,170 

Administration and general expenses - 

Frais d'administration et trais genéraux 2,000,722 

Number of employees - Nombre 
d'employés 98,189 

Salaries and wages - Total - 

ROmunOratlon 3,140,018 

Assets - Total - do l'actlf 5,559,960 

Uabliftles - Total - du passit 3,821,838 

Owner(s) equity - Total - de l'avolr 
des actlonnaires 1,738,122 

Total equipment operated - Matétlel 
productif en operatIon 168,009 

Straight trucks - Camions 16,872 

Road tractors - Tracteurs routiers 38,532 

Semi-trailers - Semi-remorgues 100,959 

Other - Autres 11,646 

FIgure 2.21 

For-hire Trucking, 1989: Number of Motor Carriers by Major Type of Commodities Carried 
Le camionnage pour compte d'autrul, 1989: Nombre de transporteurs, par principaux types de 
marchandises transportées  

Major type of commodities camed 

Pnncipaux types de merchandises transportées 

General Bulk 	Dump Forest Other House- 
Total 1 	freight liquids products commo- hold 

ditios goods 

Marchandises Liquides 	Déchar- Produits Autres Articles 
genérales en vrac 	gements fares- marchan- Menagers 

tiers dises 

Number - Nonibre 

1,585 559 702 1,160 1,147 333 

Thousands of dollars - Milliers de dollars 

4,841,740 841,492 472,280 788,781 2,756,266 523,858 

601,430 89,617 162,735 68,557 212,868 168.490 

4,220,246 713,523 295,889 567,104 2,494,278 354.358 

20,064 38,352 13,657 153,119 49,121 1,010 

	

4,714,550 795,291 441,327 	744,219 2,667,404 	509,415 

	

2,989,293 529,808 313,689 	522,927 1,812,896 	271,684 

342,834 89,926 51,765 90,054 243,492 25,947 

434,097 13,566 2,012 5405 100,123 31,967 

948,326 161,991 73,862 125,832 510,894 179,817 

47,416 7,772 4,201 6,395 23,459 8,946 

1,589,068 261,966 111,535 187,239 775,773 214,438 

2,448,763 614,563 253,639 440,830 1,527,046 275,119 

1,780,551 376,535 168,477 266,260 1,052,229 177,787 

668,212 238,029 85,162 174,570 474,817 97,332 

Number - Nombre 

89,826 13,783 6,488 9,695 42,322 5,895 

7,794 1,422 1,811 757 2,873 2,215 

18,060 3,255 1,699 3.630 10,556 1,332 

57,461 7,775 2,535 4,471 26,737 1,980 

6,511 1,331 443 837 2,156 368 

1 Some totals may not add duo to rounding. - Certains totaux no sent pea justes it cause do données arrondies. 
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FIgure 2.22 

For-hire TruckIng, 1989: Summary Statistics for Local and Off-Highway Carriers 

No. 

Canada 

Newfoundland 

Terre-Neuve 

Prince Edward 
Island 

lle-du-Pnnce- 
Edouard 

1 Garners reporting No. 1,476 10 5 

2 Total operating revenues $ 1,274,276,200 5,384,647 2,014,501 
3 Local 785,707210 4,463,559 2,014,501 
4 lntercity 298,231,907 773,088 - 
5 Off-highway .' 190,337,083 148,000 - 

6 Total operating expenses - 1,206,694,570 4,637,856 1,739,705 
7 Transportation expenses - 731368,743 3,230,909 881,683 
8 Maintenance and garage expenses 122,665,186 488,934 67,508 
9 Terminal expenses ' 86,920,819 10,884 24,920 

10 Administration and general expenses ' 265,739,822 907,129 765,594 

11 Total number of employees No. 16,177 106 18 
12 Total salaries and wages' $ 470,922,565 1,876,709 317,265 

13 Total assets " 617,930,706 2,971,011 487,659 
14 Total liabilIties 378,972,652 1,566,603 335,447 
15 Total owner's equity 238,958,054 1,404,408 152,212 

16 Total equipment operated No. 18,149 80 26 
17 Straight trucks 5,356 34 4 
18 Road tractors " 4,473 32 17 
19 Semi-trailers 6,928 14 - 
20 Other .' 1,392 - 

Nova Scotia New 
Brunswick 

Québec 
Nouvelle- Nouveau- 

Ecosse Brunswick 

1 Carriers reporting No. 21 24 454 

2 Total operating revenues $ 8,943,229 13,270,216 316,380,118 
3 Local " 6,191,010 10,374,849 207,908,580 
4 Intercity 2,119,956 1,737,756 54,108,061 
5 Off-highway " 632,262 1,157,611 54,363,477 

6 Total operating expenses " 8,620,330 11,321,404 298,233,925 
7 Transportation expenses 5,017,680 7.101,771 190,918,164 
8 Maintenance and garage expenses 885,009 1,627,441 34,431,176 
9 Terminal expenses " 841,517 185,586 8,293,998 

10 Administration and general expenses 1,876,124 2,406,606 64,590,587 

11 Total number of employees No. 129 184 3,781 
12 Total salaries and wages 1  $ 3,303,947 4,312,263 105,153,722 

13 Total assets - 4,215,075 7,603,204 177,309,861 
14 Total lIabilIties - 2,511,386 5,210,725 106,768,469 
15 Total owner's equIty - 1,703,689 2,392,479 70,541,392 

16 Total equipment operated No. 130 191 4,487 
17 Straight trucks " 45 64 1,699 
18 Road tractors ' 32 56 957 
19 Semi-trailers " 39 47 1,357 
20 Other " 14 24 474 

Excludes the employee benefits of revenue claSs 3 carriers 
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FIgure 2.22 

Le camlonnage pour compte d'autru, 1989: Statistlques sommaires concernant les transporteurs 
locaux et operant sur des chemins privés 

Ontario Manitoba Saskatchewan 

NO 

363 49 23 Nbre Transporteurs dóclarants 1 

533,398,229 26,946,463 21,474,557 $ Total, recettes d'exploftation 2 
349,618,507 23,825,126 10,861,981 Locales 3 
165,152,221 3,095,905 2,895.790 " Interurbaines 4 

18,627,501 25,432 7,716,786 Chemins privés 5 

507,093,853 26,078,235 21,190,913 " Total dépenses d'expto4tatlon 6 
276,664,127 17,449,665 15,311,511 ' Frais de transport 7 
45,487,517 2,057,212 2,107,095 " Entretien du materiel productif et frais do garage 8 
70,357,253 780,111 103,509 Frais de terminus 9 

114,584,956 5,791,247 3,668,798 Frais d'administration et frais généraux 10 

7,521 434 220 Nbre Nombre d'employOs 11 
228,119,469 10,066,904 6,339,363 $ Rémunératlon totale 1  12 

221,385,475 18,852,632 12,432,487 " Total de l'actlf 13 
138,632,063 12,862,433 4,899,788 Total du passlt 14 
82,753,412 5,990,199 7,532,699 Total de l'avolr des actlonnaires 15 

7,925 431 365 Nbre Total du materiel productif on operatIon 16 
1,922 191 85 Camions 17 
1,988 108 80 " Tracteurs routiers 18 
3,555 122 186 " Semi-remorques 19 

460 10 14 ' Autres 20 

British Columbia, 
Yukon and 

Northwesl Territories 
Alberta 

Colombie-Britannique, 
Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest 

214 	 313 	 Nbre 	Transpoi'teursdéctarants 	 1 

147,838,404 198,625,836 $ 	Total, recettes d'exploltatlon 2 
73,618,557 96,830,539 - 	Locales 3 
28,288,477 40,060,652 " 	Interurbairies 4 
45,931 .370 61,734,644 Chemins privés 5 

139,070,990 188,707,359 " 	Total, dépenses d'exploftatlon 6 
90,372,098 124,421,135 Frais do transport 7 
15,740,001 19,773,293 Entretien du materiel productif et frais de garage 8 
3,072,754 3,250,287 " 	Frais de terminus 9 

29,886,137 41,262,644 Frais d'administration et frais généraux 10 

1,670 2,114 Nombre d'employós 11 
44,228,385 67,204,538 $ 	Rémunératlon totale 1  12 

82,554,788 90,118,514 " 	Total de l'actlt 13 
47,776,125 58,409,613 " 	Total du passlt 14 
34,778,663 31,708,901 Total de l'avolr des actionnalres 15 

1,884 2,630 Nbre 	Total du materIel pioductif en operatIon 16 
629 683 " 	Camions 17 
484 719 " 	Tracteurs rouliers 18 
648 960 " 	Semi-remorques 19 
123 268 Autres 20 

No comprend pas los avantages des emp!oyés des transporteurs do Ia catégorie de recettes 3 
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FIgure 2.23 

For-hire Trucking, 1989: Summary Statistics for intercity Carriers 

No. 

Canada 

New- 
found- 

land 

Terre- 
Neuve 

Prince 
Edward 

Island 

lie-du- 
Prince- 

Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle-
Ecosse 

1 Carriers reporting No. 4,010 43 28 142 

2 Total operating revenues $ 8,950,141,173 65,428,236 53,226,252 182,093,435 
3 Local 517,989,718 7,417,454 1,891,124 12,350,629 
4 Intercity 8,347,165,232 57,159,336 51,335,128 168,790,995 
5 011-highway " 84,986,223 851445 - 951,811 

6 Total operating expenses " 8,665,511,669 61,891,293 51,708,684 178,525,449 
7 Transportation expenses 5,708,927632 39,936,604 38,059,378 117,015,810 
8 Maintenance and garage expenses 721,352,637 5,909,501 3,592,473 19,932,874 
9 Terminal expenses 500,249,134 3,934,665 2,509,939 6,056,662 

10 Administration and genera] expenses 1,734,982,266 12,110,523 7,546,894 35,520,103 

11 Total number of employees No. 82,012 681 418 2,002 
12 Total salaries and wages' $ 2,669,095,355 17,483,548 9,409,335 54,903,117 

13 Total assets " 4,942,029,173 41,221,954 24,414,164 100,109,523 
14 Total liabilities - 3,442,864,894 29,161,209 16,818,578 85,485,461 
15 Total owners equity " 1,499,164,279 12,060,745 7,595,586 14,624,062 

16 Total equipment operated No. 149,860 1,002 496 3,215 
17 Straight trucks - 11,516 187 101 559 
18 Road tractors " 34,059 232 118 751 
19 Semi-trailers 94,031 510 241 1,613 
20 Other - 10,254 73 36 292 

New 
Brunswick 

	

Québec 	 Ontario 
Nouveau- 
Brunswick 

1 	Carriers reporting 	 No. 	 118 	 1,077 	 1,025 

2 Total operating revenues $ 444,256,678 1,464,355,131 3,883,904,654 
3 Local - 10,995,582 76,316,938 224,958,780 
4 Intercity - 431,292,989 1,377,708,045 3,635,314,901 
5 Off-highway - 1,968,107 10,330,148 23,630,973 

6 Total operating expenses 427,419,686 1,419,514,934 3,771,851,326 
7 Transportation expenses " 291,357,013 913,272,465 2,456493,287 
8 Maintenance and garage expenses 31,791,922 153,788,616 276,354,625 
9 Terminal expenses 30,478,375 69,056,134 268,354,816 

10 Administration and general expenses " 73,792,376 283,397,719 770648,598 

11 Total number of employees No. 3,566 14,361 36,054 
12 Total salaries and wages' $ 96,374,819 427,812,010 1,272,328,729 

13 Total assets 226,197,142 869,829,477 2,130,436,154 
14 Total liabilities " 133,386,042 607,593,607 1,523,878,635 
15 Total owners equIty 92,811,100 262,235,870 606,557,519 

16 Total equipment operated No. 4,910 25,969 68,190 
17 Straight trucks 447 2,015 4,723 
18 Road tractors " 974 6,844 15,143 
19 Semi-trailers - 3,351 14,440 44.922 
20 Other - 138 2,670 3,402 

Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. 
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Figure 2.23 

Le camlonnage pour compte d'autrul, 1989: Statlstiques sommaires concernant les transporteurs 
Interurbains 

Manitoba 	 Saskatchewan 

No 

159 190 Nbre Transporteurs déclarants 1 

573,287,601 226,709,872 $ Total, recettes d'exploltatlon 2 
15,538,448 13,703,452 Locales 3 

554,316,650 210,833,165 " Interurbaines 4 
3,432,503 2,173,256 Chemins prwés 5 

559,301,134 220,758,510 Total, dépenses d'exploltatlon 6 
365,659,498 153,787,070 " Frais de transport 7 
42,613,404 17,359,877 " Entretien du materiel productif et frais de garage 8 
45,636,930 3,979,009 Frais de terminus 9 

105,391,302 45,632,554 Fran d'administration et frais généraux 10 

5,020 2,353 Nbre Nombre d'employés 11 
155,383,872 61,638,266 $ ROmunératlon totale 1  12 

347,343,792 104,871,713 " Total de l'actlf 13 
243,459,772 78,428,230 " Total du passif 14 
103,884,020 26,443,483 Total de I'avolr des actlonnaires 15 

10,813 3,814 Nbre Total du matérial productlf an operation 16 
385 427 " Caniions 17 

1,979 913 Tracteurs routiers 18 
7,465 2,292 Semi-remorques 19 

984 182 Autres 20 

British Columbia. 
Yukon and 

Northwest Territories 
Alberta 

Colombie-Britannique, 
Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest 

615 613 Nbre Transporteurs déclarants 1 

1,150,069,587 906,809,727 $ Total, recettes d'exploltatlon 2 
87,645,671 67,171,641 Locales 3 

1,041,457,560 818,956,463 Interurbaines 4 
20,966,356 20,681,624 Chemins pnvés 5 

1,101,948,882 872,591,791 Total, dépenses d'exploltatlon 6 
722,002,340 611,344167 Frais de transport 7 

99,722,898 70,286,447 Entretien du materiel productif et frais de garage 8 
49,170,087 21,072,517 Frais de terminus 9 

231,053,537 169,888,660 ' Frais d'administration at frais généraux 10 

10,839 6,718 Nbre Nombre d'employós 11 

347,951,570 225,810,089 $ ROmunératlon totale' 12 

668,812,027 428,793,227 Total de l'actlf 13 
420,499,820 304,153,540 " Total du passlf 14 
248,312,207 124,639,687 Total de l'avolr des actlonnalres 15 

20,531 10,920 Nbre Total du materiel productlt on operatIon 16 
1,617 1,055 Camions 17 
4,453 2,652 • Tracteurs routiers 18 

12,650 6,547 Semi-remorques 19 
1,811 666 Autres 20 

No comprend pes les avontages des emp!oyés des transporteurs do Ia catégorie do recettes 3 

43 



Figure 224 

For-hire Trucking, 1989: Summary Statistics for interprovincial Carriers 

New- Prince Nova 
found- Edward Scotia 

land Island 
Canada 

Terre- ile-du- Nouvelie- 
Neuve Pnnce- Ecosse 

No. Edouard 

1 	Carriers reporting 	 No. 	 1781 	 13 	 30 	 84 

2 Total operating revenues $ 7,013,687,167 32,966,541 54,000,119 159,822,562 
3 Intraprovincial " 3,030,908,974 12,748444 7,240,726 90,682,487 
4 Interprovincial 2,683,676,631 17,485,902 43,061,366 55,591939 
5 International 1,299,101,563 2,732,195 3,698.027 13,548,135 

6 Total operating expenses 6,820,559,850 32,042,877 52,292,703 156,681,689 
7 Transportation expenses 4,413,562,083 20,952,308 38,210,827 103,273,974 
8 Maintenance and garage expenses " 545,547,198 2,748,814 3,435,147 16,574,167 
9 Terminal expenses " 488,409,281 1,648,323 2,534,859 6,190,480 

10 Administration and general expenses 1,373.041,288 6,693,432 8,111,870 30,643,068 

11 Total number of employees No. 65,106 314 410 1,728 
12 Total salaries and wages 1  $ 2,133,933,901 9,486,675 9,316,821 48,168,381 

13 Total assets " 3,753,831,925 21,330,691 23,769,542 88,150,000 
14 Total liabilIties 2,677,780,342 17,437,395 16,510,634 78,129,205 
15 Total owners equity " 1,076,051,583 3,893,296 7,258,908 10,020,795 

16 Total equipment operated No. 115,221 449 490 2,870 
17 Straight trucks 7,918 79 86 478 
18 Road tractors 25,127 97 127 635 
19 Semi-trailers 74,586 227 241 1,483 
20 Other 7,590 46 36 274 

New 
Brunswick 

	

Québec 	 Ontario 
Nouveau-
Brunswick 

1 Carriers reporting 	 No. 	 61 	 471 	 443 

2 Total operating revenues $ 422,608,359 1,028,554,377 3,043,029,483 
3 Intraprovincial 112,551,760 534,860,525 1,349,353,941 
4 Interprovincial " 245,703,456 289,062,479 1,031,584,737 
5 International " 64,353,142 204,631,373 662,090,804 

6 Total operating expenses 407,254,741 999,768,382 2,971,267,392 
7 Transportation expenses 277,813,400 648,620,640 1,835,936,704 
8 Maintenance and garage expenses 28,988,945 105,818,594 217,646,656 
9 Terminal expenses •' 30,427,370 49,034,684 290,600,405 

10 Administration and general expenses 70,025,026 196,294.464 627,083,627 

11 Total number of employees No. 3,312 9,420 30,782 
12 Total salaries and wages 1  $ 90,209,328 295,259,800 1,069,972,190 

13 Total assets 215,605,349 571,419,431 1,586,456,332 
14 Total lIabIlIties 129,368,161 429,604,157 1,150,644,259 
15 Total owner's equity 86,237,188 141,815,274 435,812,073 

16 Total equipment operated No. 4,517 18,207 52,034 
17 Straight trucks 421 1,277 3,530 
18 Road tractors - 814 4,672 11,525 
19 Semi-trailers 3,151 10,372 34,737 
20 Other - 131 1,886 2,242 

1 Excludes the employee benefits of revenue class 3 camers. 
Notft 	Due to the definitions for interprovincial and international carriers (see Glossary), data presented in Figures 2.6 and 2.7 contain duplication 
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FIgure 2.24 

Le camionnage pour compte d'autrui, 1989: Statistiques sommaires concernant les transporteurs 
interprovinclaux 

Manitoba Saskatchewan Alberta 

NO 

72 131 300 Nbre Transporteurs déclarants 1 

543,243,594 207,949,913 956,002,775 $ Total, recettes d'exploltatlon 2 
100,119,658 74,883,088 418,286,867 Intraprovinciales 3 
363.003,778 99,879,274 408,415,676 - Interprovinciales 4 
80,120,158 33,187,551 129,300,232 " lntemationales 5 

532,917,328 203,405,778 918,803,337 " Total, depenses cI'exploitatlon 6 
350,091,210 143,696,362 606,957,689 Frais de transport 7 
37,417,331 15,121,002 79,554,287 - Eritretien du matérial productif etfrais do garage 8 
45,689,209 3,668,568 45,601,151 Frais de terminus 9 
99,719,578 40,919,846 186,690,210 - Frais d'adminislration at frais généraux 10 

4,731 2,027 8,659 Nombre d'employés 11 

147,335,224 53,532,014 281,624,909 $ RémunOratlon totale 1  12 

339,703,042 94,773,460 546,076,179 Total de l'actlf 13 
239,590,375 70,270,172 354,218,167 " Total du passlt 14 
100,112,667 24,503,288 191,858,012 " Total de l'avolr des actlonnaires 15 

10,127 3,464 16,909 Nbre Total du materiel productlf on operation 16 
334 323 909 " Camions 17 

1,734 774 3,514 " Tracteurs routiers 18 
7,124 2,201 10,892 - Semi-remorgues 19 

935 166 1,594 " Autres 20 

British Northwest 
Columbia Terntones 

Yukon 
Colombie- Territoires du 

Britannique Nord-Ouest 

165 4 7 Nbre Transporteurs déclarants 1 

520,198,154 22,524,721 22,786,569 $ Total, recettes d'exploltatlon 2 
324,124,114 1,508,411 4,548,952 lntraprovinciales 3 
107,938,010 3,712,396 18,237,617 " lnterprovinciales 4 
88,136,030 17,303.914 - " lntemationalos 5 

502,759,442 21,464,200 21,901,961 " Total, dépenses d'exploltatlon 6 
362,191,846 12,344,988 13,472,135 " Frais de transport 7 
33,635,230 2,751,509 1,855,516 Entretien du materiel productif at frais do garage 8 
11,379,042 - 1,635,190 " Frais de terminus 9 
95,553,324 6,367,703 4,939,140 Frais d'administration at frais generaux 10 

3,307 215 201 Nombre d'employOs 11 
114,759,407 7,835,711 6,433,441 $ Rémunératlon totale 1  12 

247,683,685 7,314,231 11,549,983 - Total de l'actlt 13 
178,710,859 5,316,802 7,980,156 - Total du passit 14 

68,972,826 1,997,429 3,569,827 - Total de l'avolr des actionnalres 15 

5,811 65 278 Nbre Total du materiel productlf an operation 16 
416 9 56 Camions 17 

1,155 36 44 Tracteurs routiers 18 
3,971 20 167 Semi-remorques 19 

269 - 11 " Autres 20 

1 	Ne ccmprond pas los avantages des employês des transporteurs de Ia calégorie de recetles J. 
Not& 	En raison des definitions do transporteur interprovincial of international (voir Glossaire), los données présentées dons los figures 2.6 of 2.7 

contiennent do Ia duplication. 
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Figure 2.25 

For-hire Trucking, 1989: Summary Statistics for International Carriers 

No. 

Canada 

Newfoundland 

Terre-Neuve 

Prince Edward 
Island 

Ile-du- 
Pnnce-Edouard 

1 Carriers reporting No. 1,135 3 6 

2 Total operating revenues $ 5,894,886,165 5,996,549 40,211,422 

3 Intraprovincial 2,203,289,636 633,574 2,217,058 

4 Interprovincial 2,032832,770 2,615,980 34,296,337 

5 International 1,658,763.758 2,746,995 3.698,027 

6 Total operating expenses 5,741,019,804 5,780,545 39,444,226 

7 Transportation expenses 3,812,033,021 4,818,777 30,829,693 

8 Maintenance and garage expenses 425,547,364 338,235 2,076,199 

9 Terminal expenses 402,801,658 - 2,290,559 

10 Administration and general expenses 1,100,637,761 623,533 4.247,775 

11 Total number of employees No. 50,945 25 195 

12 Total salaries and wages2  $ 1,725,701,950 469,497 4,692,668 

13 Total assets " 3,100,874,002 3,251,531 16,709,406 

14 Total liabilities 2,178,826,908 2,861,516 12,532,133 

15 Total owner's equity " 922,047,094 390,015 4,177,273 

16 Total equipment operated No. 95,726 51 243 

17 Straight trucks " 4,704 5 20 

18 Road tractors 20,379 12 54 

19 Semi-trailers 64,246 34 144 
20 Other 6,397 - 25 

Nova New 
Scotia Brunswick 

Québec 
Nouvelle- Nouveau- 

Ecosse Brunswick 

1 Carriers reporting 	 No. 	 38 	 43 	 350 

2 Total operating revenues $ 91,417,948 382,563,920 615,018,514 

3 Intraprovincial 48,695,157 84,760,755 197,008,526 

4 Interprovincial " 27,840,229 231,444,254 159,474,759 

5 international 14,882,562 66,358,911 258,535,228 

6 Total operating expenses 89,795,970 368,795,604 596,414,333 

7 Transportation expenses 60,355,593 249,075,780 413,984,749 

8 Maintenance and garage expenses 8,922,385 25,010,400 55,664,509 

9 Terminal expenses " 4,736,771 30,098,220 12,600,074 

10 Administration and general expenses 15,781,221 64,611,204 114,165,001 

ii Total number of employees No. 984 2,898 5,168 

12 Total salaries and wages 2  $ 27,695,038 80,205,730 149,999,102 

13 Total assets 37,943,838 194,026,778 371,553,090 

14 Total liabilities 41,584,915 118,643,760 270,837,760 

15 Total owner's equity - (3,641,077) 75,383,018 100,715,330 

16 Total equipment operated No. 1,726 4,073 10,938 

17 Straight trucks - 205 376 494 

18 Road tractors 400 637 2,852 

19 Semi-trailers - 866 2,951 6,400 

20 Other 255 109 1,192 

Yukon and Northwest Territories domiciled carriers were grouped together to meet con fidentieiity requirements. 
2 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. 
Not 5: 	Due to the definitions for interprovincial and international carriers (see Glossary), data presented in Figures 2.6 and 2.7 contain duplication 
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FIgure 2.25 

Le camlonnage pour compte d'autrul, 1989: Statistlques sommaires concernant les transporteurs 
Intemationaux 

Ontario Manitoba Saskatchewan 

NO 

385 45 34 Nbre Transporteurs déclarants 1 

3,121,086,102 367,083,570 135,093,118 $ Total, recettes d'exploltatlon 2 
1,263,797,325 61,805,386 27,425,763 " Intraprovinciales 3 

921280,333 224,632,303 74,479,804 lnterprovinciales 4 
936,008,443 80645,881 33,187,551 Intemationales 5 

3,047,421,370 362,077,583 131,977,179 " Total, depenses d'exploltatlon 6 
1939,848,526 251,350,891 93,831,338 - Frais de transport 7 

214,188,771 26,988,347 8,959,525 " Entretien du materiel productif at frais do garage 8 
284,929,288 22,270,561 3,006,767 " Frais de terminus 9 
608,454,785 61,467,784 26,179,549 Frais d'adminustration etfrais généraux 10 

29,719 2,942 1,132 Nbre Nombre ct'employes 11 
1,056,370,166 90,742,179 32,677,950 $ Rémunératlon totale2  12 

1,608,190,724 218,554,528 60,315,978 " Total de l'actil 13 
1,154,845,427 143,092,963 48,111,534 " Total du passlf 14 

453,345,297 75,461,565 12,204,444 " Total de l'avolr des actlonnalres 15 

54,200 6,573 2,170 Nbre Total du materiel productif en operatIon 16 
2,611 133 112 " Camions 17 

11,703 1,233 461 " Tracteurs routiers 18 
37,173 4,723 1,475 - Semi-rernorques 19 
2,713 484 122 " Autres 20 

British Columbia, 
Yukon and Northwest 

Temtones 
Alberta 

Colombie-Britannique, 
Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest 

104 127 Nbre Transporteurs déclarants 1 

657,679,656 478,735,366 $ Total, recettes d'exploltatlon 2 
238,314,229 278,631,864 - Intraprovinciales 3 
287,638,202 69,130,567 - lnterprovinciales 4 
131,727,225 130,972,935 Intemationales 5 

633,318,469 465,994,525 Total, dépenses d'exploltatlon 6 
427,639,865 340,297,809 " Frais de transport 7 
53,010,222 30,388,771 Entretien du materiel pcoductit et frais do garage 8 
32,633,830 10,235,588 '• Frais de terminus 9 

120,034,552 85,072,357 " Frais d'administration et frais généraux 10 

5,004 2,878 Nbre Nombre d'employos 11 
179,077,069 103,772,551 $ ROmunOratlon total& 12 

365,545,710 224,782,419 Total de I'actlf 13 
227,532,303 158,784,597 Total du passlf 14 
138,013,407 65,997,822 ' Total do l'avoir des actionnalres 15 

10,792 4,960 Nbre Total du materIel productif on opOratlon 16 
453 295 Camions 17 

1,993 1,034 - Tracteurs routiers 18 
7,123 3,357 Semi-remorques 19 
1,223 274 - Autres 20 

On a regmupé los chiffres du Yukon of des Territoires du Nord-Ouest pour assurer Ia con fidentialité des données. 
2 	No comprenci pas les avantages des employés des iransporteurs de Ia cafégone do recettes 3. 
Nota 	En raison des definitions do transportour interprovinciai at international (von' (3lossaire), los données présentéos dens los figures 2.6 of 2.7 

contiennont de Ia duplication. 
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FIgure 2.26 

For-hire TruckIng, 1989: OperatIng and Income Accounts 
Newfoundland 

Canada 1988 	 Canada 1989 
No. 	 Terre-Neuve 

Number - Nombre 

1 	Carriers reporting 5,867 5,486 53 

Dollars 
OPERATING REVENUES: 

2 	Freight transportation revenue 9,423,479,345 10,021,682,965 69,469,040 
3 	Other revenues (including storage ware- 188,231,556 202,734,408 1,343,843 

housing, packing, and subsidies) 

4 	TOTAL OPERATING REVENUES 9,611,710,901 10,224,417,373 70,812,883 

OPERATING EXPENSES: 

Transportation expenses: 
5 Salaries and wages of drivers and helpers 1,513,659,887 1,620,274,601 10,336,046 
6 Fuel (including fuel tax) 809,761,276 831.161,792 6,149,840 
7 Tires and tubes 148,764,234 152,869,282 1,137,279 
8 Other operating supplies and expenses 304,741,668 326,009,400 2,173,624 

9 Payments to lessor operators (e.g., brokers) 2,107,309,329 2,299,600,984 13,187,892 

10 Piggyback expenses 65,785,984 69,297,964 22,978 
11 Other (e.g., interline) 221,713,542 279,523,739 2,329,939 
12 Equipment rentals 175,047,631 214,107,902 1,677,736 
13 Depreciation of revenue equipment 507,618,672 534,488,336 5,514,750 
14 Total transportation expenses 5,854,402,223 6,327,334,000 42,530,084 

Maintenance of revenue equipment 
(trucks, tractors, trailers): 

15 Salanes and wages of mechanics and main- 171.996,408 184,856,196 998,867 
tenance personnel 

16 Other maintenance expenses 590,557,646 653,527.210 5,386,365 
17 Total maintenance and garage expenses 762,554,054 838,383,406 6,385,232 

Terminal, platform and warehouse 
expenses: 

18 Salaries and wages of terminal employees 339,199,441 340,228,356 1,467,367 
19 Other terminal expenses (including rents paid) 211,265,270 231,561,720 2,383,664 
20 Total terminal expenses 550,464,711 571,790,076 3,851,031 

Administrative and general expenses: 
21 Salaries and wages 506,505,457 534,865,633 4,125,764 
22 Insurance, claims and safety 259,402,139 253,256,946 1,947,065 
23 Taxes and licences (excluding income tax) 153,296,823 169,619,755 1,009,682 

24 Unemployment insurance, pension funds and 480,078,913 489,309,228 2,827,306 
other employee benefits 

25 Depreciation of buildings and equipment 46,495,582 51,061,377 376,042 
26 Other general expenses 599,572,235 636,585,818 3,476,943 
27 Total administrative and general expenses 2,045,351,149 2,134,698,757 13,762,802 

28 TOTAL OPERATING EXPENSES 9,212,772,137 9,872,206,239 66,529,149 

Net Income: 
29 Net motor-camer operating revenue 398,938,764 352,211,134 4,283734 
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Figure 2.26 

Le camonnage pour compte d'autrul, 1989: Compte d'exptoltaUon et de recettes 
Prince Edward Island 	Nova Scotia 	New Brunswick 

Ile-du-Pnnce-Edouard 	Nouvefle-Ecosse 	Nouveau-Brunswick 	 No 

Number - Nombre 

33 163 142 Transportours déclarants 

Dollars 
RECETTES D'EXPLOITATION: 

52,371,256 184,933,775 440,960,341 Recettes do transport de marchandises 
2.869,497 6,102,889 16,566,553 Autres rocettes (stockage, entreposage, emballage 

et subventions compris) 

55,240,753 191,036,664 457,526,894 TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION 

DEPENSES D'EXPLOITATION: 

Frals de transport 
5,190,631 32,710,076 44,017,133 Traitements et salaires des chauffeurs et des aides 
3,134,448 20,225,610 28,024,401 Carburant (taxe comprise) 

437,086 3,738,990 4,655,020 Pneus et chambres a air 
602,532 7,180,079 12,054,787 Autres foumitures d'exploitation 

25.401,153 37,462,429 161,687,736 Location do carnions avec chauffeurs (chauffeurs 
contractants) 

- 270,135 220,000 Frais do transport rail-route 
1,055,131 4,079,640 16,607,320 Autres (par ox., inter-réseaux) 

8,772 2,708,310 5,775,091 Location do materiel 
2,366,591 11,884,817 21,733,002 Amortissement du materiel productif 

38,196,344 120,260 9 086 294,774,490 Total, dépenses do transport 

Entretlen du matérial productll (camions, 
tracteurs at remorques): 

533,876 3,994,097 6,429,320 Traitements et salaires des mécaniciens et du per- 
sonnel d'entretien 

3,109,532 16,589,093 26,839,865 Aulres dépenses d'entretien 
3,643,408 20,583,190 33,269,185 Totai, dépenses d'entretien et frais do garage 

Frals do terminus, de plate-forme at 
d'entreposage 

930,592 3.968,316 17,360,536 Traitements of salaires des empioyés do terminus 
1,367,687 2,747,130 12,348,162 Autres frais do terminus (loyers verses compns) 
2,298,279 6,715,446 29,708,698 Total, frals de terminus 

Frals adminlstratifs at généraux 
1,987,658 11,581,312 17,461,274 Traitements et salaires 
2,183,730 4,867,792 9,176,690 Assurances, reclamations et sécurité 

960,509 2,765,555 8,025,847 Taxes et permis d'exploitation (sauf I'impôt sur Ie 
revenu) 

1,452,915 7,268,212 16,160,850 Contributions patronalos a l'assurance-châmage, 
aux caisses do pensions et autres avantages 
socux 

366,487 1,141,483 3,159,364 Amortissement des bâtiments ot du materiel 
2,359,059 11.962,703 27,004,692 Autres frais généraux 
9,310,358 39,587,057 80,988,717 Total, dópenses administratives at génOrales 

53,448,389 187,145,779 438,741,090 TOTAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 

Recettes nettes 
1,792,364 	 3,890,885 	 18,785,804 	Recettes nettes d'exploitalion do l'entreprise do 

carmonnage 

2 
3 
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9 
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FIgure 2.26 

For-hire Trucking, 1989: OperatIng and Income Accounts - Concluded 

	

Québec 	 Ontario 	Manitoba 	Saskatchewan 

No. 

Number - Nombre 

1 	Carriers reporting 	 1,531 	 1,388 	 208 	 213 

Dollars 
OPERATING REVENUES: 

2 Freight transportation revenue 	 1,746,112,480 	4.342,382,930 	595210,235 	243,836,031 
3 Other revenues (including storage ware- 	 34,622769 	74,919,953 	5,023,829 	4,348,398 

housing, packing, and subsidies) 

4 TOTAL OPERATING REVENUES 	 1,780,735,249 	4,417,302,883 	600,234,064 	248,184,429 

OPERATING EXPENSES: 

Transportation expenses: 
5 Salaries and wages of drivers and helpers 309,095,009 736,750,643 76,704,449 36,437,568 
6 Fuel (including fuel tax) 196,733,913 321,995,255 47,091,189 26,066,194 
7 Tires and tubes 36,339,986 53,783,459 8,466,131 4,823,919 
8 Other operating supplies and expenses 69,543,854 152,015,152 18,878,075 4407,767 

9 Payments to lessor operators (e.g., brokers) 279,634,793 897,369,824 158,143,550 72,130,312 

10 Piggyback expenses 492,046 42,526,913 24,442,023 33,110 
11 Other (e.g., interline) 42,488,207 168,943,720 4,911,942 780,818 
12 Equipment rentals 43,212,646 103,871,217 7,776,541 6,346,833 
13 Depreciation of revenue equipment 106,634,129 208,472,526 29,833,220 12.933,544 
14 Total transportation expenses 1,084,174,583 2,685,728,709 376,247,120 163,960,065 

Maintenance of revenue equipment 
(trucks, tractors, trailers): 

15 Salaries and wages of mechanics and main- 32,908,562 85,733,211 7,657,607 3,749,603 
tenance personnel 

16 Other maintenance expenses 154,294,893 233,627,661 36,648,265 15,681,780 
17 Total maintenance and garage expenses 187,203,455 319,360,872 44,305,872 19,431,383 

Terminal, platform and warehouse 
expenses: 

18 Salaries and wages of terminal employees 41,846,159 205,271,908 22,660,907 3,036,855 
19 Other terminal expenses (including rents paid) 34,170334 123,763,312 23,061,875 1,045,663 
20 Total terminal expenses 76,016,493 329,035,220 45,722,782 4,082,518 

Administrative and general expenses: 
21 Salaries and wages 72,974,318 241,575,953 31,684,258 15,732,976 
22 Insurance, claims and safety 51,556,105 111,290,217 11,446,196 6,337,869 
23 Taxes and licences (excluding income tax) 30,107,697 67,308,502 9,130,466 6,628,735 

24 Unemployment insurance, pension funds and 84,527,518 237,662,044 27,630,609 10,096,061 
other employee benefits 

25 Depreciation of buildings and equipment 8,132,636 23,794,842 3,599,879 672,200 
26 Other general expenses 123,056,054 263,188,820 35,612,187 15,007,616 
27 Total administrative and general expenses 370,354,328 944,820,378 119,103,595 54,475,457 

28 TOTAL OPERATING EXPENSES 1,717,748,859 4,278,945,179 585,379,369 241,949,423 

Net Incoms: 
29 Net motor-carrier operating revenue 62,986,390 138,357,704 14,854,695 6,235,006 
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Figure 2.26 

Le camlonnage pour compte d'autrul, 1989: Compte d'exploltatlon et de recettes - fin 

	

British 	 Northwest 

	

Columbia 	 Territories 

	

Alberta 	 Yukon 

	

Colombie- 	 Territoires du 

	

Britannique 	 Nord-Ouest 	 NO 

Number - Nombre 

	

829 	 902 	 9 	 15 	Transporteurs déclarants 	 1 

Dollars 
RECETrES D'EXPLOITATION: 

	

1,264,366,660 	1,030,132,248 	26,025,328 	25,882,641 	Recettes do transport de marchandises 	 2 

	

33,541,331 	22,434,535 	 - 	960,811 	Autros recettes (slockage, entreposage, emballage 	3 
et Subvenhions compris) 

	

1,297,907,991 	1,052,566,783 	26,025,328 	26,843,452 	TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION 	 4 

DEPENSES D'EXPLQITATION: 

Frais de transport 
205,123,788 155,322,810 5,300,744 3,285,704 Traitements et satairos des chauffeurs at des aides 5 
108,430,618 70,136,503 1,867,730 1,306,091 Carburant (taxe comprise) 6 
21,569,320 17,334,514 300,530 283,048 Pneus et chambres a air 7 
35,144,071 21,911,821 1,740,753 356,885 Autres foumitures d'exploitation 8 

306761,093 336,369,295 3,420,410 8,032,497 Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 9 
contractants) 

646,215 644,544 - - Frais de transport rail-route 10 
15,108,621 22,382.736 - 835,665 Autres (par ex., intar-réseaux) 11 
22,013,279 20,112,438 52,054 552,985 Location de materiel 12 
79,598,426 53,001,138 1,099,463 1,416,730 Amortissement du materiel productif 13 

794,395,431 697,215,799 13,781,684 16,069,605 Total, dépenses de transport 14 

Entretien du matérial productit (camions, 
tracteurs at remorques): 

26,645,823 14,595,827 1,362,861 246,542 Traitements et salaires des mécaniciens et du per- 15 
sonnel d'entretien 

87,908,968 69,811,907 1,659,534 1,969,347 Autres dépenses d'entrotien 16 
114,554,791 84407,734 3,022,395 2,215,889 Totai, dépenses d'entretien et frais de garage 17 

Frais de terminus, de piate-forme at 
d'entreposage 

31,729,723 10,525,678 211,234 1,219,081 Traitements et salaires des employés do terminus 18 
18,580,800 11,433,359 91,049 568,685 Autres frais de terminus (loyers verses compris) 19 
50,310,523 21,959,037 302,283 1,787,766 Total, trais de terminus 20 

Frals administratlts et génOraux 
75,642,717 59,641,329 741,513 1,716,561 Traitements et salaires 21 
30,876,564 21,863,093 793,417 918,208 Assurances, reclamations et sécurité 22 
29,089,539 13,450,413 720,213 422,597 Taxes et permis d'exploitation (sauf l'impôt sur le 23 

revenu) 
57,658,456 41.296,935 1,521,813 1,206,509 Contributions patronales a l'assurance-chômage. 24 

aux caisses do pensions et autres avantages 
sociaux 

6,565,230 2,919,504 189,789 143,921 Aniortissement des bâtiments et du materiel 25 
81,926,601 67,494,956 3,755,995 1,740,192 Autres trais généraux 26 

281,759,107 206,666,230 7,722,740 6,147,988 Total, dépenses administratives at générales 27 

1,241,019,852 1,010,248,800 24,829,102 26,221,248 TOTAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 28 

Recettes nettes 
56,888,139 	42,317,983 	1,196,226 	622,204 	Recettes nettes d'expioitation do l'entreprise do 	29 

camionnage 
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Figure 2.27 

For-Hire Trucking, 1989: Balance Sheet 

No. 
Canada 1988 Canada 1989 

Newfoundland 

TerreNeuve 

Dollars 

Assets: 

Current assets: 

1 Cash on hand and in bank 252,918,385 237,360,111 1,825,698 
2 Accounts receivable 1,173,219,822 1,245,912,033 8,605,395 
3 Prepaid expenses 103,729,861 112,549,052 1,258,319 
4 Materials and supplies inventory 75,775,134 77,385,697 302,361 

(fuel, parts, tires) 
5 Other current assets 302,177,029 309,483,923 3,504,675 
6 Total current assets 1,907,820,231 1,982,690,816 15,496,448 

Fixed assets - Original cost (motor 
carrier freight business): 

7 Land and buildings 638,333,875 656,523,008 7,630,423 
8 Less accumulated depreciation 148,545,674 172,152,953 1,559,796 
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 4,315,221,705 4,777,114,793 37,058,789 

trailers, etc.) 
10 Less accumulated depreciation 2,321,253,980 2,602,574,058 19,018,502 
11 Equipment and other operating property 415,451,969 452,561,092 2,996,513 

(garage, office, etc.) 
12 Less accumulated depreciation 220,019,223 248,290,718 1,504,153 
13 Fixed assets - Original cost (other 106,592,158 97,631,438 65,256 

than motor carner business) 
14 Less accumulated depreciation 49,688,872 43,673,423 57,634 
15 Other assets (investments, intangibles, 614,511,965 660,129,884 3,085,621 

etc.) 

16 GRAND TOTAL ASSETS 5,258,424,154 5,559,959,879 44,192,965 

Liabilities and owner(s) equity. 

Current liabilities: 

17 Bank loans 403,513,907 520,326,043 2,438,418 
18 Accounts payable 951,220,393 959,054,343 5,688,991 
19 Other current liabilities 633,514,053 566,477,373 5,739,869 
20 Total current liabilIties 1,988,248,353 2,045,857,759 13,867,278 

21 Long term debt 1,625,994,199 1,775,979,787 16,860,534 
22 Total liabilities 3,614,242,552 3,821,837,546 30,727,812 

Owner(s) equlty 

23 Capital stock 372,028,086 391,178,970 1,493,891 
24 Retained earnings 1,272,153,516 1,346,943,363 11,971,262 
25 Total owner(s) equIty 1,644,181,602 1,738,122,333 13,465,153 

26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND 5,258,424,154 5,559,959,879 44,192,965 
OWNER(S) EQUITY 
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Figure 2.27 

Le camlonnage pour compte d'autrul, 1989: BIlan 
Prince Edward Island 	 Nova Scotia 	 New Brunswick 

Ile-du-Prince-Edouard 	Nouvelle-Ecosse 	Nouveau-Brunswick 	 NO 

Dollars 

Actlts 

DisponIbliltés: 

1,244,313 5,273,482 7,221,687 Encaisse et depOts 	 1 
7,605,980 23,369,936 56,049,011 Comptes a recevoir 	 2 

972,345 1,667,258 5,251295 DOpenses payOes davance 	 3 
271,010 1,650,528 2,772,130 Materiel et foumitures en stock (car- 	 4 

burant, pièces et pneus) 
273,991 4,923,363 25,163,651 Autres disponibilitOs 	 5 

10,367,639 36,884,567 96,457,774 Total, disponlbllftés 	 6 

Immobilisatlons - CoOt original (entre- 
prise de transport): 

2,275,013 9,102,647 30,625,025 Terrains et bStiments 	 7 
507,849 2,435,569 7,741,256 Moms amortissement accumulO 	 8 

21,834,074 99,674.212 177,755,607 Materiel productif (camions, tracteurs, 	 9 
remorques, etc.) 

12,535,017 59,325,969 106,197,466 Moms amortissement accumulé 	 10 
1,342,157 7,641,127 16,904,160 Materiel et autres biens d'exploitation 	11 

(garage, bureau, etc.) 
676,511 4,339,523 9,625,049 Moms amortissement accumulé 	 12 

2,186,822 647,044 76,530 lmmobilisations - CoOt original (autres 	13 
que pour l'entrepnse de transport) 

1,763,061 311,399 32,604 Moms amortissement accumulé 	 14 
2,378,556 16,787,461 35,577,625 Autres éléments d'actif (placements, 	 15 

valeurs incorporalles, etc.) 

24,901,823 104,324,598 233,800,346 TOTAL GENERAL, ACTIF 	 16 

Paslf et avolr des actionnalres: 

ExlglbllltOs: 

5,113,198 12,134,738 13,208,568 Emprunts bancaires 17 
4,688,574 16,352,126 41,631,196 Comptes a payer 18 
2,215,604 6,915,938 18,055,511 Autres exigibilités 19 

12,017,376 35,402,802 72,895,275 Total, exiglbllltés 20 

5,136,649 52,594,045 65,701,492 Dette a long terme 21 
17,154,025 87,996,847 138,596,767 Total, paselt 22 

Avoir des actlonnalres: 

1,021,049 1,482,547 14,258.020 Capital-actions 23 
6,726,749 14,845,204 80,945,559 Bénéflces non repartis 24 
7,747,798 16,327,751 95,203,579 Total, avolr des actlonnalres 25 

24,901,823 104,324,598 233,800,346 TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES 26 
ACTIONNAIRES 
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FIgure 2.27 

For-hire Trucking, 1989: Balance Sheet - Concluded 

Québec 	 Ontario 	 Manitoba 	Saskatchewan 

No. 

Dollars 

Assets: 

Current assets: 

1 Cash on hand and in bank 54,780,565 81,834,144 6,171,396 4,987,284 
2 Accounts receivable 208,689,017 554,117,785 75827,098 29,402,643 
3 Prepaid expenses 18,532,487 40,472,751 8,042,559 4,554,465 
4 Materials and supplies inventory 19,073,182 30,078,473 3,780,663 2,517,685 

(fuel, parts, tires) 
5 Other current assets 38,619,896 149,121,563 26,542613 2,650,286 
6 Total current assets 339,695,147 855,624,716 120,364,329 44,112,363 

Fixed assets - Original cost (motor 
canler freight business): 

7 Land and buildings 93,549,759 268,750,736 65,251,997 21,972,751 
8 Less accumulated depreciation 22,103,621 62,570,294 25,286,321 7,295,546 
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 951,779,309 1,964,354,653 279,710,082 110,271,402 

trailers, etc.) 
10 Less accumulated depreciation 481,677,554 1,079,037,350 152,298,460 63,442,380 
11 Equipment and other operating property 73,383,087 204,155,676 35,720,189 7.555,741 

(garage, office, etc.) 
12 Less accumulated depreciation 39,216,187 116,266,005 17,296,074 3,987,382 
13 Fixed assets - Original cost (other 16,417,259 47,718,413 8,761,747 563,863 

than motor carrier business) 
14 Less accumulated depreciation 6,956,060 24,419,357 2,184,157 157,030 
15 Other assets (investments, intangibles, 122,268,199 293,510,441 53,453,092 7,710,418 

etc.) 

16 GRAND TOTAL ASSETS 1,047,139,338 2,351,821,629 366,196,424 117,304,200 

Liabilities and owner(s) equity: 

Current liabilities: 

17 Bank loans 76,786,290 231,030,164 60,687,104 13,592,116 
18 Accounts payable 165,882,058 451,780,421 52,210,915 22,116,248 
19 Other current liabilities 105,673,667 251,079,296 18,542,584 13,352,100 
20 Total current lIabilities 348,342,015 933,889,881 131,440,603 49,060,464 

21 Long term debt 366,020,061 728,620,817 124,881,602 34,267,554 
22 Total liabIlities 714,362,076 1,662,510,698 256,322,205 83,328,018 

Owner(s) equtty: 

23 Capital stock 84,021,768 166,159,559 61,450,615 3.929,120 
24 Retained earnings 248,755,494 523,151,372 48,423,604 30,047,062 
25 Total owner(s) equIty 332,777,262 689,310,931 109,874,219 33,976,182 

26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND 1,047,139,338 2,351,821,629 366,196,424 117,304,200 
OWNER(S) EQUITY 
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Figure 2.27 

Le camlonnage pour compte d'autrui, 1989: BIlan - fin 

	

British 	 Northwest 

	

Columbia 	 Territories 
Alberta 	 Yukon 

	

Colombie- 	 Terriloires du 

	

Britannique 	 Nord-Ouest 	 No 

Dollars 

ActIfs 

Disponlbilltés: 

4,987,284 37,616,012 34,488243 1,757.899 159,388 
29,402,643 156,157,450 120617,618 1,635,066 3,835,034 
4,554,465 18,706,130 12,509,722 230,753 350,968 
2,517,685 10,884,574 5,338,486 482,370 234,235 

2,650,286 37,761,973 20,708,418 54,850 158,644 
44,112,363 261,126,139 193,662,487 4,160,938 4,738,269 

21,972,751 111,911,592 38,378,039 2,150,392 4,924,634 
7,295,546 32,262,222 9,241,158 445,836 703,485 

110,271,402 670,711,978 447,103,499 6,511,702 10,349,486 

63,442,380 369,378,419 249,357,184 3,763,819 6,541,938 
7,555,741 69,869,794 31,393,144 538,627 1,060,877 

3,987,382 36,809,168 17,621,324 297,365 651,977 
563,863 10,568,706 10,577,909 16,500 31,389 

157,030 4,104,173 3,675,614 - 12,334 
7,710,418 69,732,588 54,818,314 85,128 722,441 

117,304,200 751,366,815 496,038,112 8,956,267 13,917,362 

Encaisse et depOts 
Comptes a recevoir 
Dépenses payées d'avance 
Materiel et foumitures en stock (carburant, 

pièces et pneus) 
Autres disponibilités 
Total, disponibilités 

Immobilisations - CoOt original (entre-
prise de transport): 

Terrains et bãtiments 
Moms amortissement accumulé 
Materiel produclif (camions, tracteurs, 

remorques, etc.) 
Mains amortissement accumulé 
Materiel at autres biens d'exploitation 

(garage, bureau, etc.) 
Mains amortissement accumulé 
lmmobihsations CoOt original (autres 

quo pour l'entrepnse do transport) 
Mains amortissement accumulé 
Aulres éléments d'actif (placements, 

valeurs incorporeiles, etc.) 

TOTAL GENERAL AT1F 

1 
2 
3 
4 

5 
6 

7 
8 
9 

10 
11 

12 
13 

14 
15 

16 

Passit et avoir des actionnalres: 

ExigiblIftOs: 

13,592,116 58,861,461 44,259.679 471,809 1,742,498 Emprunts bancaires 17 
22,116,248 103,663,188 89,584,490 3,409,333 2,046,803 Comptes a payer 18 
13,352,100 81,174,981 62,669,702 91,939 966,182 Autres exigibilites 19 
49,060,464 243,699,630 196,513,871 3,973,081 4,755,483 Total, exigibllités 20 

34,267,554 224,576,315 149,864,269 2,176,926 5,279,523 Dette a long terme 21 
83,328,018 468,275,945 346,378,140 6,150,007 10,035,006 Total, passlt 22 

Avoir des actionnalras: 

3,929,120 45,005,828 12,321,138 777 34,658 Capital-actions 23 
30,047,062 238,085,042 137,338,834 2,805,483 3,847,698 Bénéfices non repartis 24 
33,976,182 283,090,870 149,659,972 2,806,260 3,882,356 Total, avoir des actionnalres 25 

117,304,200 751,366,815 496,038,112 8,956,267 13,917,362 TOTAL GENERAL, PASSIF El' AVOIR DES 26 
ACTIONNAIRES 
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FIgure 2.28 

For-hire Trucking, 1989: Employees and Compensation 1  
New- Prince Nova New 

found- Edward Scotia Brunswick 
land Island 

Canada Québec 	Ontario 
Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

No Edouord 

1 Carriers reporting No. 5,486 53 33 163 142 1.531 1,388 

Transportation employees: 

2 Drivers (including super- No. 58,270 523 271 1.339 1888 11,926 24,693 
visors and helpers) 

3 Total compensation $ 1,870,388,586 11,640,053 5,637,960 36,072,659 51,571,883 356,463,163 856,102,932 
4 Average compensation $ 32,099 22,256 20,804 26,940 27316 29,890 34670 

5 Other No. 793 3 3 12 2 125 444 
6 Total compensation $ 19,525,759 65,398 65,825 160,859 44,157 2,803,150 11,378,836 
7 Average compensation $ 24,623 21,799 21.942 13,405 22,079 22,425 25,628 

8 Equipment maintenance No. 6,702 39 27 159 291 1,271 2,860 
and arage employees 

9 Total compensation $ 221,771,712 1,172,669 623,769 4,482,856 7,659,298 39,306,464 102,602,658 
10 Average compensation $ 33,090 30,068 23.103 28,194 26,321 30,925 35,875 

11 Terminal and platform No. 13,417 66 43 197 828 1,679 7,780 
employees 

12 Total compensation $ 411,139,322 1,746,966 1,121,447 4,717,871 21,007,378 50,808,908 247,892,586 
13 Average compensation $ 30,643 26,469 26,080 23,949 25,371 30.261 31,863 

14 Sales tarif, advertising, No. 19,007 156 92 424 741 3,141 7,798 
administrative and other 
general employees 

15 Total compensation $ 617,192,541 4,735,171 2,277,599 12,772,819 20,404,366 83,585,047 282,471,186 
16 Average compensation $ 32,472 30.354 24.757 30,125 27,536 26.611 36,224 

17 Total number of No. 98,189 787 436 2,131 3,750 18,142 43,575 
employees 

18 GRAND TOTAL $ 3,140,017,920 19,360,257 9,726,600 58,207,064 100,687,082 532,965,732 1,500,448,198 
COMPENSA11ON 

19 AVERAGE COMPENSATION $ 31,979 24,600 22,309 27,314 26,850 29,377 34,434 

Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers 
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FIgure 2.28 

Le camlonnage pour compte d'autrul, 1989: Employés et r6mun6ratlon 1  

	

British 	 Northwest 

	

Columbia 	 Territories 
Saskat- 

Manitoba 	chewan 	Alberta 	 Yukon 

	

Colombie- 	 Territoires 

	

Britannique 	 du Nord- 

	

Ouest 	 NO 

208 213 829 902 9 15 Nbre Transporteurs déclarants 	 1 

Employéa aflectás 
au transpott 

2.879 1.621 7.544 5292 171 123 Nbre Chauffeurs (y compris los 	2 
surveil- lants at les aides) 

90,037,737 41395,236 234,355,376 176,966,692 6,318,226 3,826,669 $ Rémunératlon totale 	 3 
31,274 25,537 31,065 33,440 36.949 31,111 $ Rémunération moyenno 	 4 

29 13 104 54 - 4 Nbre Autres 	 5 
644,658 234,321 2,821,355 1,236,384 - 70,816 $ Rémunération totale 	 6 
22,230 18,025 27.128 22,896 - 17,704 $ Rémunération moyenne 	 7 

300 164 1,022 511 50 8 Nbre Employés a l'eritretien du 	8 
materiel et du garage 

8,997,561 4,413,880 33,167,485 17,392,146 1,654,859 299,067 $ Rémunération totale 	 9 
29,992 26,914 32,454 34,036 33,097 37.383 $ Pémunération moyenne 	 10 

1,032 141 1,191 399 6 55 Nbre Employés do terminus 	 11 
at de plate-f orma 

28,226,725 3,789,421 37,445,993 12,529,969 246,000 1,606,058 $ RémunOratlon totalO 	 12 
27,351 26.875 31,441 31,403 41,000 29.201 $ ROmunération moyenne 	 13 

1.214 634 2,648 2,079 21 59 Nbre Employésdesventos, des 	14 
tarifs, do ladministration 
at autres 

37,544,095 18,144,771 84,389,746 68,152,257 860,176 1,855,308 3 RémunOratlon totale 	 15 
30,926 28,620 31,869 32,781 40,961 31,446 $ Rémunération moyenne 	 16 

5,454 2,573 12,509 8,335 248 249 Nombre total d'employös 	17 

165,450,776 67,977,629 392,179,955 276,277,448 9,079,261 7,657,918 $ TOTAL GENERAL, REMU- 	18 
NERATION 

30,336 26,420 31,352 33,147 36,610 30,755 $ REMUNERATION MOYENNE 	19 

1 Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de Ia catégorie do recettes 3 
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Figure 2.29 

For-hire Trucking, 1989: Revenue Equipment Operated 
Le camlonnage pour compte d'autrul, 1989: MaterIel productif en service 

Straight 
trucks 

Carnions 

Road 
tractors 

Tracteurs 
routiers 

Semi- 
trailers 

Semi- 
remorques 

Full 
trailers 

Remorques 

Other 

Autres 
Total 

Number - Nombre 

Canada 
Owned - Possédés 15,904 34,525 87,579 4,397 6,367 148,772 
Leased - Loués 968 4,007 13,380 331 551 19,237 

Newfoundland - Terre-Neuve: 
Owned - Possédés 213 248 418 66 7 952 
Leased - Loués 8 16 106 - - 130 

Prince Edward island - Ile-du- 
Prince-Edouard: 

Owned - Possédés 105 135 241 9 32 522 
Leased - Louès - - - - - 

Nova Scotia - Nouveile-Ecosse: 
Owned - Possedés 496 663 1,413 95 152 2,819 
Leased - Loués 108 120 239 - 59 526 

New Brunswick - Nouveau- 
Brunswick: 

Owned - Possédés 500 945 3,196 59 96 4,796 
Leased - Louès 11 85 202 4 3 305 

Ouébec 
Owned - Possédés 3,496 7,063 14,086 1,102 1,697 27,444 
Leased - Loués 218 738 1,711 159 186 3,012 

Ontarior 
Owned - Possédés 6,386 15,338 40,375 854 2,779 65,732 
Leased - Loués 259 1,793 8,102 82 147 10,383 

Manitoba: 
Owned - Possédés 561 1,869 7,019 408 578 10,435 
Leased - Loués 15 218 568 8 - 809 

Saskatchewan: 
Owned - Possédés 495 873 2,166 98 92 3,724 
Leased - Loués 17 120 312 6 - 455 

Alberta: 
Owned - Possédés 2,102 4,411 12,235 1,211 655 20,614 
Leased - Louès 144 526 1,063 15 53 1,801 

British Colombia - Colombie- 
Britannique: 

Owned - Possédés 1,450 2,880 6,260 485 276 11,351 
Leased - Loués 184 391 1,040 57 103 1,775 

Yukon: 
Owned - Possédés 16 53 39 - - 108 
Leased - Loués - - - - - - 

Northwest Territories - 

Territoires du Nord-Ouest 
Owned - Possédés 84 47 131 10 3 275 
Leased - Loués 4 - 37 - - 41 
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Agure 2.30 

For-hire Trucking, 1989: Estimated Annual Distance Travelled 
Le camlonnage pour compte d'autrui, 1989: DIstance annueiie estimative parcourue 

New- Pnnce 	Nova New 
found Edward 	Scotia Brunswick 

land Island 
Canada -  Québec 

Terre- Ile-du- 	Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- 	Ecosse Brunswick 

Edouard 

Number - Non,bre 

Carriers reporling - 
Transporteurs déclarants 	5,486 	53 	33 	163 	142 	1.531 

Kilometres - Kilomètres 

Straight trucks - Camions 	622 748 873 	5612523 	2782 145 	23650611 	16047383 	144 275 720 

Road tractors - Tracteurs 
routiers 	 3357161944 	17459207 	10100386 	65573449 	105779013 	713290811 

Total 	 3 979 910 817 	23 071 730 	12 882 531 	89 224 060 	121 826 396 	857 566 531 

	

British 	North west 

	

Columbia 	Terrilones 

	

Ontario 	Manitoba 	Saskat- 	Alberta 	 Yukon 
chewan 	 Colombie- 	Territoires 

	

Bntannique 	 du Nerd- 
Oiiesi 

Number - Nombre 

Carriers reporting - 
Transporteurs déclarants 	1,388 	208 	213 	829 	902 	9 	15 

Kilometres - Kilométres 

Straight trucks - Camions 	237 288 700 	17 574 029 	18 176 006 	87678 666 	66 215 896 	642 852 2 804 342 

Road tractors - Tracteurs 
routiers 	 1 369 439 438 221 330 979 107 822 103 481 992 568 252 021 438 9 283 135 3 069 417 

Total 	 1 608 728 138 238 905 008 125 998 109 569 671 234 318 237 334 9 925 987 5 873 759 
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Figure 2.31 

For-hire Trucking, 1989: Fuel Consumption and Cost 
Le camlonnage pour compte d'autrui, 1989: La consommatlon de carburant et son coüt 

Canada 

New- 	Prince 	 Nova 	 New 
found- 	Edward 	Scotia 	Brunswick 

land 	Island 
- 

Terre- 	Ile-du- 	Nouvelle- 	Nouveau- 
Neuve 	Prince- 	Ecosse 	Brunswick 

Edouard 

Québec 

Number - Nombre 

Carriers reporting - Transporteurs 
dOclarants 5,486 53 	 33 	 163 	 142 1,531 

Litres 
Canadian fuel - Carburant 

canadian: 
Gasoline - Essence 72 698 077 757 221 	179 624 	1 477 258 	1 318 215 12 209 581 
Diesel 1889566791 11310670 	6435093 	42910754 	58476186 416728455 
Propane 9476947  - 	 - 	 - 	 - 92 776 
Total 1 971 741 815 12 067 891 	6 614 717 	44 388 012 	59 794 401 429 030 812 

United States fuel - Carburant 
des Etats-Unis 

Gasoline - Essence 257 843 - 	 - 	 - 	 - 181 338 
Diesel 95 565 506 - 	 - 	 505 634 	2 176 140 16 541 651 
Propane 90850 - 	 - 	 - 	 - - 

Total 95 914 199 - 	 - 	 505 634 	2 176 140 16 722 989 

Dobars 
Total fuel cost (Including fuel 

tax) - CoUt total du 
carburant (taxe comprise) 831,161,792 6,149,840 	3,134,448 	20,225,610 	28,024,401 196,733,913 

Brilisit North west 
Columbia Territories 

Ontario Manitoba 	Saskat- 	Alberta 	 Yukon 
chewari 	 Colombie- Territoires 

Britannique du Nord- 
Ouest 

Number - Nombre 

Carriers reporting - Transporteurs 
déclarants 1.388 208 	213 	829 	902 	 9 15 

Litres 
Canadian fuel - Carburant 

canadlen: 
Gasoline - Essence 35 654 954 3 237 597 	1 825 731 	8 926 867 	6 872 500 	70 000 168 529 
Diesel 740725318 	112755279 	61112415 	284305164 	150433561 	1527415 2846481 
Propane 2 554 148 170 665 	73890 	3 339 108 	3 246 360 	 - - 

Total 778 934 420 	116 163 541 	63 012 036 	296 571 139 	160 552 421 	1 597 415 3 015 010 

United States fuel - Carburant 
des Etats-Unls 

Gasoline - Essence 48 713 8 590 	 - 	 - 	 19 202 	 - - 

Diesel 40 389 272 5 274 255 	7 638 491 	11 694 784 	7 168 649 	4 176 630 - 

Propane 90850 - 	 - 	 - 	 - 	 - - 

Total 40 528 835 5 282 845 	7 638 491 	11 694 784 	7 187 851 	4176630  - 

Dollars 
Total fuel cost (including fuel 

tax) - Coãttotaldu 
carburant (taxe comprise) 321,995,255 47,091,189 	26,066,194 	108,430,618 	70,136,503 	1,867,730 1,306,091 
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CHAPTER 3 
	

CHAPITRE 3 

MOTOR CARRIER FREIGHT 
	 ENQUETE TRIMESTRIELLE SUR LES 

QUARTERLY SURVEY, 1990 
	 TRANSPORTEURS ROUTIERS DE 

MARCHANDISES, 1990 

INTRODUCTION 
	

INTRODUCTION 

The purpose of the Motor Carrier Freight Quarterly Survey is 
to provide timely provincial and territorial estimates of key 
variables pertaining to the for-hire trucking industry. 

Data are provided on the economic performance of two 
sections of the for-hire trucking industry: 

• the first section consists of the largest carriers, earning $25 
million or more annually, representing over 30% (in terms of 
revenues) of the annual motor carrier freight and household 
goods movers survey. 

• the second section consists of all carriers, (including those with 
$25 million and over) earning $1 million or more annually, 
which represents over 80% of the annual motor carrier freight 
and household goods movers survey. 

Summary results for the two sections of the for-hire trucking 
industry for the four quarters of 1990, are presented and analyzed 
in this chapter. Detailed tabulations from the survey are published 
on an ongoing basis in the Surface and Marine Transport Service 
Bulletin Catalogue Number 50-002. 

For a complete description of the motor carrier freight quarterly 
survey, including the sample design, collection and estimation 
please refer to the Methods, Data Quality and Limitations 
section of this publication. 

SECTION 1 

Carriers with revenues of $25 million and over: 

The 46 largest carriers in 1990 earned $3.20 billion in 
operating revenues. These revenues barely covered the 
operating expenses of $3.17 billion. 

• These carriers represented 38.3% of the total industry 
revenues for 1990 covered by the quarterly survey. 

• 01 the 46 largest carriers, 29 carriers were classified as 
general freight carriers. The remaining 17 were involved 
mainly in the transportation of bulk and other commodities 
requiring specialized equipment. The annual operating ratio 
for both types of carriers was the same, at 0.989, although this 
ratio varied from quarter to quarter. 

La présente enquête a pour objet do produire des estimations 
provinciales of ternionales actuelles des pnncipales variables 
concernant to carnionnage pour compte d'autrui. 

Elle foumit des données sur Ia performance économique des deux 
sections du secteur du canlionnage pour compte d'autrui: 

• La premiere section so compose des plus importants transporteurs 
gui generent $25 millions on plus par année et gui, on termes do 
recettes, représentent 30% de l'enquète annuelle sur los 
transporteurs routiers de marchandises et los ontrepflses do 
déménagement. 

• La deuxiéme section se compose do tous los transporteurs gui 
gènèront $1 million ou plus par année, y compris coux rOalisant 
des recettes a l'ordre de $25 millions ou plus. Ces transporteurs 
représentent plus de 80% de l'enquëte annuelle sur los 
transporteurs routiers de marchandises ot los ontreprises do 
déménagement. 

Los résultats sommairos des quatre trimestres de 1990 pour los 
deux sections du secteur du camionnage pour compte d'autrui sent 
présentés et analyses dans to present chapitre. Los totalisations 
détaillées de l'enguète sent publiées regulierement dans le Bulletin 
de service sur los transports terrestre et maritime, nurnéro 50-002 au 
catalogue. 

On pout obtenir une description complete do l'onquOte trimestrielle 
sur to carnionnage, y compns to plan do l'échantillon at los méthodes 
de collecte et destimation, en so reférant a La section sur los 
mothodes, qualtte et limlies des donnOes do cofte publication. 

SECTION 1 

Transporteurs ayant des recettes de $25 millions 
et plus: 

• En 1990, los 46 plus importants transporteurs ont généré $3,20 
milliards do recettes dexploitation. Ces recettes étaient a paine 
suffisantes pour couvnr los depenses d'exploitation gui so sent 
chiffréos a $3,17 milliards. 

Ces transporteurs ont représenté 38,3% des recettes 
dexploitations totales do 'ensemble du secteur couvert par 
l'enguête thmestrielle. 

• Sur ces 46 plus importants transporteurs, 29 ont Oté classes 
comme transporteurs do fret ordinaire. Lea 17 autres 
s'occupaient surtout du transport do marchandises on vrac 01 
d'autres marchandises nécessitant un materiel spécialisé. Le ratio 
d'exploitation annuel des doux types de transporteurs a été le 
memo, soit 0,989, bien qu'il alt vale d'un trimestre a l'autre. 



Figure 3.1 

Motor Carrier Freight Quarterly Survey, 1990: Carriers earning $25 million or more annually 
Enquête trimestrielie sur les transporteurs routlers de marchandises: Transporteurs qul générent 
$25 millions ou plus par année 

First 
Quarter 

Premier 
trimestre 

Second 
Quarter 

Deuxième 
trimestre 

Third 
Quarter 

Troisième 
trimestre 

Fourth 
Quarter 

Quatriêrne 
trimestre 

Year to 
Date 

Tot. cumulé 
de l'année 

$ 'OOO,OOO 
Operating Revenues - Recettee d'expioitation 
Domestic movements - Mouvements intérieurs 636.3 671.7 654.3 629.3 2,591.6 

international movements - Mouvement.s 
Intemationaux 
Into Canada - vers le Canada 89.8 87.9 81.5 78.0 337.2 
Out of Canada - 	a partir du Canada 68.8 71.1 67.8 66.6 274.1 

Total Operating Revenues - Total, recettes 
d'exploltatlon 794.9 830.7 803.4 773.9 3,202.9 

Operating Expenses - DOpenses d'axploltation: 
Salaries and wages (including benefits) - 

Rémunération (y compris los avantages sociaux) 297.0 302.3 287.0 288.9 1,175.2 
Fuel expenses (excluding fuel used by owner operators) - 

Carburant (exclusion faite du carburant utilisé par lea 
chauffeurs contractants) 49.6 48.5 46.5 52.7 197.3 

Owner operator expenses - Dépenses des chauffeurs 
contractants 169.5 174.7 167.4 164.1 675.7 

Other purchased transportation - Autres achats lies au 
transport 54.1 61.5 61.5 63.6 240.7 

Other expenses - Autres dépenses 222.2 223.2 218.9 214.0 878.3 
Total Operating Expenses - Total, dépenses d'exploltatlon 792.5 810.3 781.2 783.2 3,167.2 

000 000 KM 
Distance Travelled - Distance parcourue 

- 	by company employees - par lea employes do Ia 
société 256.2 266.1 246.6 244.5 1 013.4 

- 	by owner operators - par los chauffeurs 
contractants 248.1 244.4 234.7 228.9 956.1 

Total Distance Travelled - Total distance parcourue 504.2 510.4 481.3 473.3 1 969.2 

Operating Ratio - Ratio dexploitation 0.997 0.975 0.972 1.012 0.989 

Nota 	Components may not add up to totals due to ror,nding. - Los chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes pout no pas 
correspOfldre aux totaux. 
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Operating Revenues - Recetles d'exploltatlon 
Domestic movements - Mouvements inténeurs 415.5 

International movements - Mouvements 
Internationaux 
Into Canada - vers le Canada 66.5 
Out of Canada - 	 a partir du Canada 41.3 

Total Operating Revenues - Total, recettes 
dexploltatlon 523.4 

Operating Expenses - Dépenses d'exploitation: 
Salaries and wages (including benefits) - 

Rémunération (y compris les avantages sociaux) 205.9 
Fuel expenses (excluding fuel used by owner operators) - 

Carburant (exclusion faite du carburant utilisé par los 
chauffeurs contractants) 30.0 

Owner operator expenses - Dépenses des chauffeurs 
contractants 96.5 

Other purchased transportation - Autres achats lies au 
transport 45.0 

Other expenses - Autres dépenses 143.0 
Total Operating Expenses - Total, depenses d'exploltation 520.4 

212.1 201.1 203.5 822.6 

29.3 27.4 32.4 119.1 

99.9 89.7 86.1 372.2 

51.2 51.4 53.6 201.2 
134.5 124.4 126.5 528.4 
527.0 494.0 502.1 2,043.5 

431.5 411.9 

64.3 58.4 
43.1 38.3 

539.0 	508.6 

400.4 1,659.3 

57.0 246.2 
38.6 161.3 

496.0 	2,067.0 

FIgure 3.2 

Motor Carrier FreIght Quarterly Survey, 1990: General freight carriers earning $25 million or more 
annually 
Enquête trlmestrlelie sur les transporteurs routlers de marchandises: Transporteurs de fret general 
qui génèrent $25 mIllIons ou plus par année 

Total 29 Carriers - Total 29 Entrepnses 

First Second Third Fourth Year to 
Quarter Quarter Quarter Quarter Date 

Premier Deuxième Troisjème Ouamème Tot cumulé 
tnmestre trimestre trirnestre trimestre de l'année 

$ '000,000 

000 000 KM 
Distance Travelled - Distance parcourue 

- 	 by company employees - par los employes do Ia 
soClété 139.4 146.8 131.9 137.8 555.9 

- 	 by owner operators - par los chauffeurs 
conlractants 147.8 142.9 127.9 123.0 541.6 

Total Distance Travelled - Total dIstance parcourue 287.2 289.7 259.8 260.8 1 097.5 

Operating Ratio - Ratio dexploitation 0.994 0.978 0.971 1.012 0.989 

Note 	Components may not add up to totals due to rounding. - Las chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes pout no pas 
correspondre aux totaux. 



FIgure 3.3 

Motor Carrier Freight Quarterly Survey, 1990: Specialized freight carriers earning $25 million or more 
annually 
Enquète trimestrielie sur les transporteurs routlers de marchandises: Transporteurs de fret spéclailsé 
qul generent $25 millions ou plus par année 

First 
Quarter 

Premier 
trimestre 

Total 17 Carriers - Total 17 Entrepnses 

	

Second 	Third 	Fourth 

	

Quarter 	Quarter 	Quarter 

	

Deuxième 	Troisième 	Ouatrième 

	

trimestre 	Irimestre 	thmestre 

Year to 
Date 

Tot cumulé 
de I'annOe 

$ '000,000 

Operating Revenues - Recettes d'expioitatlon 
Domestic movements - Mouvements intérieurs 220.7 240.2 242.5 228.9 932.3 

International movements - Mouvements 
Internationaux 
Into Canada - vers le Canada 23.3 23.6 23.1 20.9 90.9 
Out of Canada - 	a partir du Canada 27.5 28.0 29.2 28.0 112.7 

Total Operating Revenues - Total, recettes 
d'exploltation 271.5 291.7 294.8 277.8 1,135.8 

Operating Expenses - Dépenses d'exploitation; 
Salaries and wages (including benefits) - 

Rémunération (y compns les avantages soclaux) 91.1 90.2 85.9 85.4 352.6 
Fuel expenses (excluding fuel used by owner operators) - 

Carburant (exclusion faite du carburant utilisé par les 
chauffeurs contractants) 19.7 19.2 19.1 20.2 78.2 

Owner operator expenses - Dépenses des chauffeurs 
contractants 73.0 74.8 77.7 77.9 303.4 

Other purchased transportation - Autres achats lies au 
transport 9.2 10.3 10.1 10.0 39.6 

Other expenses - Autres dépenses 79.3 88.7 94.5 87.5 350.0 
Total Operating Expenses - Total, dépenses d'exploltatlon 272.2 283.3 287.3 281.0 1,123.8 

000 000 KM 
Distance Travelled - Distance parcourue 

- 	by company employees - par los employés de Ia 
socièté 116.8 119.3 114.7 106.7 457.5 

- 	by owner operators - par los chauffeurs 
contractants 100.3 101.5 106.8 105.9 414.5 

Total Distance Travelled - Total distance parcourue 217.0 220.8 221.5 212.6 871.9 

Operating Ratio - Ratio d'exploitation 1.002 0,971 0.974 1.011 0.989 

Note: 	Components may not add up to totals due to rounding. - Las chiffres ayant étó arrondis. Ia somme des composantes pout no pas 
correspondre aux totaux. 
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• The operating ratio experienced by the largest carriers was 
much worse in Quarters I and 4 compared with Quarters 2 
and 3. This may be explained by increased transportation 
activity during the spring and summer months and also higher 
costs of operation during the first and fourth quarters. 

• For 1990, 80.9% of the revenues were generated domestically 
while 19.1% were from international movements, up from 
16.0% in 1989. Revenues generated from international 
movements into Canada were 23.0% higher than the revenues 
from movements out of Canada 

• Figure 3.4 portrays a comparative distribution of operating 
revenues of general freight and specialized freight carriers. A 
higher proportion (2% more) of revenues of carriers involved 
with specialized freight are generated from domestic 
shipments. Also revenues of specialized freight carriers, going 
out of Canada exceed those coming into Canada 

• Les plus grands transporteurs ont onregistré un ratio d'exploitation 
beaucoup plus étevé aux premier et quatriéme tnmestres quaux 
deuxième et troisième trimestres. Ceci pourrait Otre expliqué par 
une recrudescence des activités de transportation au cours des 
mois du pnntemps et do l'ètè ainsi quo par des coUts d'exptoitation 
plus èlevés au cours du premier et du quatrième trimestre. 

• En 1990, los mouvements inténeurs ont rapporté 80,9 % des 
recettes, alors quo 19,1 % provenalent des mouvements 
internationaux, soit une augmentation par rapport a 16,0 % en 
1989. Les recettes provenant des mouvernents intemationaux a 
destination du Canada étaient de 23,0 % do plus quo cellos 
provenant des mouvements destinés a l'extèneur du Canada 

• La figure 3.4 présente une comparaison do Ia distribution des 
recettes d'exptoitation entre los transporteurs do fret général et 
ceux do fret specialis& line plus grande proportion (2 % do plus) 
des recettes des transporteurs de fret spécialisé provenait des 
mouvements intérieurs. Los recettes des transporteurs do fret 
spécialisé dont Ia destination était a l'extérieur du Canada 
surpassalent aussi ceux a destination du Canada 

FIgure 3.4 
Motor Carrier Freight Quarterly Survey, Large Carriers, 1990: Distribution of Total Operating Revenues 
Enquête trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises, les transporteurs les plus 
importants, 1990: Repartition des recettes d'exploltation totales 

I.; 	..: 

:1 

., 

0 • 	0 
0 1 

.4 • 	.4 

0 
0 0 

Domestic movements 
Mouvements inténeurs 

Into 
Vers Is Canada 

General freight 
Fret general 

,

Specialized freight 
Fret spécialisé 

Out of C.in.d.i 
A partir du Canada 

Pourcentage 
90 

80 

70 

60 

50 

40 

30 

20 

10 

0 

• As shown in figure 3.6, the larger carriers spend a higher 
proportion (37.1%) of their expenses on salaries and wages 
compared to all carriers (32.6%). Payments to owner 
operators are roughly the same proportion while a higher 
proportion of expenses of all carriers are absorbed by fuel, 
other purchased transportation and other expenses. 

Comma le montre Ia figure 3.6, los plus grands transporteurs ont 
consacré une plus grande part (37,1 %) do leurs dépenses 
dexploitation en traitements et salaires comparativement a 32,6 % 
pour tons los transporteurs pris ensemble. Les versements aux 
chauffeurs contractants représontaient plus ou moms Ia méme 
proportion des dépenses, alors qu'une proportion plus élevée des 
dépenses orit été utilisèe pour couvrir les coOts de carburants. los 
autres achats lies aux transportations et los autres dépenses. 
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SECTION 2 
	

SECTION 2 

All carriers with revenues of $1 million and 
over: 

• For carriers earning $1 million or more annually, operating 
revenues for 1990 totalled $8.37 billion. The corresponding 
operating expenses were $8.18 billion resulting in an operating 
ratio of 0.977. 

• This overall ratio of 0.977 is better than the ratio of 0.989 
experienced by the largest 46 carriers in 1990 (section 1), but 
a deterioration compared to the overall ratio of 0.957 in 1989. 

• Revenues generated domestically have declined from 82.0% 
in 1989 to 81.0% in 1990. The revenues generated from 
international movements originating in the United States in 
1990 were 20.5% higher than those going out of Canada 

• Similar to the experience of large carriers, all carriers reported 
higher operating ratios for the first and fourth quarters 
compared to the second and the third quarters. The third 
quarter accounted for 25.6% of the annual operating revenues 
followed by the second quarter at 25.5%, the first quarter at 
24.5% and the fourth quarter at 24.4%. 

• While the annual operating ratio was 0.977, it varied from 
0.954 in the third quaxter to 0.995 in the fourth quarter. The 
annual operating ratio also varied from province to province, 
with earners domiciled in the Yukon showing the best ratio at 
0.880 while those in the Northwest Territories, Newfoundland 
and Nova Scotia were not able to cover their expenses from 
their operating revenues, as shown by operating ratios greater 
than 1.00. 

• A major proportion, 40.5% of total operating revenues was 
generated by carners domiciled in Ontario. These earners 
experienced an operating ratio of 0.979. 

• Salaries and wages accounted for 32.6% of operating 
expenses in 1990, fuel for 7.5%, payments to owner operators 
21.9% and other purchased transportation for 8.2%. The 
remaining 29.8% were other expenses such as maintenance, 
administration, insurance, etc. 

• The total distance travelled over the year was about 6 billion 
kilometres, generating about $1.40 per kilometre. 

Tous les transporteurs ayant des recettes de Si 
million et plus: 

• En 1990, los transporteurs, gérièrant $1 million ou plus par an, ont 
rapporté des recettes dexploitation totales de $8.37 milliards. Los 
dépenses d'exploitation étaient de $8,1 8 milhiards, ce qui en est 
résultO un ratio dexploitation de 0,977. 

• Ce ratio d'ensemble de 0,977 est meilleur que le ratio de 0,989 
enregistré en 1990 par les 46 plus importants transporteurs de Ia 
section 1, mais constitue une d'ètènocation par rapport au ratio 
d'ensemble de 0,957 enregistre en 1989. 

• Les recettes provenant des mouvements intérieurs ont diminué 
pour passer do 82,2% en 1989 a 81,0% en 1990. Les recettes 
des mouvements intomationaux en provenance des Etats-Unis en 
1990 étaient de 205% de plus que celles des mouvements 
destinés a lexténeur du Canada 

• CComme dans le cas des importants transporteurs, tous los 
transporteurs ont déclarés des ratios d'exploitation plus élevés aux 
premier et quatrième trimestres qu'aux deuxième et trois,ème 
thmestres. Le troisieme trirnestre a compte pour 25,6 % des 
recettes d'exploitation annuelles, suivi de 25,5% au deuxiôme 
trimestre, 24,5% au premier trimestre et 24,4 % au quatrième 
trimestre. 

• Bien que le ratio d'exploitation annuel se soft établi a 0,977, it a 
vane entre 0,954 au troisiéme trimestre et 0,995 au quatrieme 
trimestre. II a également vane dune province a l'autre. Avec 
0,880, les transporteurs domiciliés au Yukon ont enregistre le 
meilleur ratio alors que ceux des Temtoires du Nord-Ouest, do Ia 
Terre-Neuve et de la Nouvelle-Ecosse n'ont pas Pu couvrir leurs 
dépenses d'exploitation comme lindique leur ratio de plus do 
1,00. 

• Une grande pantie des recettes dexploitation totaies, sod 40,5 %, 
a ete generee par les transporteurs domiciliOs en Ontario. Ces 
demiers ont enregistré un ratio d'exploitation do 0,979. 

• Los traitements et los salaires ont représenté do 32.6 % des 
depenses d'exploitation en 1990, le carburant, 7,5%, los 
versements aux chauffeurs contractants, 21,9 et 'achat d'autres 
services de transport. 8,2 %. Les autres dépenses telles que 
lentretien, l'administration, les assurances, etc, ont figure pour 
29,8%. 

• La distance totale parcourue pendant l'année était de 6 milliards 
do kilornètres environ, produisant ansi a peu pres $1.40 par 
kilometre. 
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FIgure 3.5 

Motor Carrier Freight Quarterly Survey, 1990: All carriers: Summary Tabulations 
Enquète trimestrielle sur tous les transporteurs routiers de marchandises,1990: Totalisations 
sommaires 

First 
Quarter 

Premier 
trirnestre 

Second 
Quarter 

Deuxième 
trimestre 

Third 
Quarter 

Troisièrne 
trimostre 

Fourth 
Quarter 

Quatrième 
trimestre 

Year to 
Date 

Tot. cumulé 
de l'année 

Number of Carriers Sampled - Nombre de transporteurs 
èchantillonnés 424 424 424 424 - 

Number of Carriers - Nombre de transporteurs 1,361 1,361 1.361 1.361 - 

Operating Revenues - Recettes d'exploitatlon $ 000 000 

Domestic movements - Mouvements intdrieurs 1,638.8 1,723.8 1,736.3 1,680.3 6.779,2 
International movements - Mouvements internationaux 

Into Canada - vers Is Canada 221.4 221.1 217.8 208.7 689.0 
Out of Canada - a partir du Canada 186.8 191.4 188.0 155.2 721,4 

Total Operating Revenues - Total, recettes d'exploltation 2,047.0 2,136.3 2,142.0 2,044.2 8,369.5 

Operating Expenses - Dépenses d'exploitatlon 

Salaries and wages (including benefits) - Rémunéretion 
(y compris les avantages socieux) 663.1 868.7 667.2 667.1 2,684.1 

Fuel expenses(excluding fuel used by owner operators) - 
Carburant (exclusion faite du carburant utilisé par les 
chauffeurs contractants) 164.8 150.2 163.7 184.3 673.0 

Owner operator expenses - Dépenses des chauffeurs 
contractants 432.7 446.8 447.6 462.6 1,789.7 

Other purchased transportation - Autres achats lies au 
transport 142.4 166.6 163.6 142.0 814.6 

Other expenses -Autres dépenses 617.3 639.3 602.0 577.3 2,435.9 
Total Operating Expenses - Total, dCpenses d'exploitation 2,020.3 2,079.7 2,043.8 2,033.3 8,177.1 

Distance Travelled - Distance parcourue 000 000 KM 

- 	by company employees - par les employés de Is société 773.8 832.9 783.8 995.1 3385.6 
- 	by owner operators - per les chauffeurs contractants 634.2 653.6 648.8 661.4 2598.0 

Total Distance Travelled - Total, distance parcourue 1 408.0 1 486.5 1 432.7 1 656.5 5983.7 

Operating Ratio - Ratio dexploitation: 0.987 0.974 0.954 0.995 0.977 

Note: 	Components may not add up to totals due to rounding. - Los chitfres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut no pas 
corrospondre aux totaux. 

Figure 3.6 

Motor Carrier Freight Quarterly Survey: A Comparison of All Carriers and Largest Carriers 
Enquête trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises: LJne comparalson de tous 
les transporteurs et les transporteurs les plus importants 

% Total Expenses 
% dOpenses totales 

Carriers earnIng $25 million or more 
Tranporteurs gagnant $25 millions ou plus 

All Carriers 
bus las tranporteurs 
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Figure 3.7 

Motor Carriers Freight Quarterly Trucking Survey, Revenues and Expenses by Province and Territory 
of DomicIle, 1990 

Nfld. 	P.E.I. 	N.S. 	N.B. 
Province or Territory of Domicile 	 . 	 Qué. 	Ont. 

No. 	 T.-N. 	L-P.-E. 	N.-E. 	N.-B. 

$ '000,000 

Operating Revenues 
1 Domestic movements Quarter 1 9.3 7.9 23.3 60.5 293.6 616.0 

2 Quarter 2 10.8 9.3 23.1 76.8 302.6 646.0 

3 Quarter 3 14.3 9.6 24.3 69.2 277.7 633.6 
4 Ouarter4 12.4 8.9 25.9 74.4 261.9 625.2 

5 Total 46.8 35.7 96.6 280.9 1135.8 2520.8 

Intemationai movements 

6 Into Canada Quarter 1 0.8 0.6 4.2 10.1 25.7 144.1 

7 Quarter 2 0.8 0.6 4.8 10.1 23.2 136.7 

8 Quarter 3 0.5 0.3 4.9 9.2 21.4 126.4 

9 Quarter 4 0.8 0.8 4.6 9.7 24.9 129.5 
10 Total 2.9 2.3 18.5 39.1 95.2 536.7 

International movements 
11 Out of Canada Quarter 1 0.2 0.2 4.0 12.2 27.7 96.1 

12 Quarter 2 0.2 0.3 4.5 10.3 24.0 101.3 
13 Quarter 3 0.2 0.9 3.7 12.8 30.2 72.5 
14 Quarter4 0.1 0.8 2.0 11.2 33.8 65.6 
15 Total 0.7 2.2 14.2 46.5 115.7 335.5 

16 Total Operating Revenues Quarter 1 10.4 8.7 31.5 82.8 347.0 856.2 
17 Quarter 2 11.8 10.1 32.4 97.3 349.8 884.0 
18 Quarter 3 14.9 10.8 32.9 91.2 329.3 832.6 
19 Quarter 4 13.4 10.5 32.4 95.4 320.6 820.3 
20 Total 50.5 40.1 129.2 366.7 1 346,7 3393.1 

21 Total Operating Expenses Quarter 1 11.3 8.8 33.1 78.5 350.7 846.9 

22 Quarter 2 11.8 9.8 33.0 94.6 339.9 857.4 
23 Quarter 3 14.5 10.7 34.0 87.3 322.8 798.8 
24 Quarter 4 14.3 10.6 32.0 93.6 318.9 818.6 
25 Total 51.9 39.9 132.1 354.0 1 332.3 3321.7 

26 Operating Ratio Quarter 1 1.094 1.009 1.051 0.948 1.011 0.989 

27 Quarter 2 0.999 0.966 1.018 0.973 0.972 0.970 

28 Quarter 3 0.958 0.987 1.033 0.957 0.980 0.959 

29 Quarter4 1.069 1.009 0.988 0.981 0.995 0.998 

30 Total 1.028 0.995 1.022 0.965 0.989 0.979 

Note: Components may not add up to totals due to rounding 
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Figure 3.7 

Enquête trimestrielle sur ies transporteurs routlers de marchandlses, 1990: Recettes et dépenses selon 
Ia province ou le territoire de domicile 

Alta. 	B.C. 	 N.W.T. 

Man. 	Sask. 	 Yukon 	 Totai 	 Province ou territoire do domicile 
Aib. 	C-B. 	 T.N.-O. 	 No 

$ '000,000 

Recettes d'expioitabon 

120.3 36.2 235.1 230.2 0.9 5.5 1,638.8 Tnmestre 1 Mouvements int6rieurs 1 

121.7 42.2 274.1 210.5 1.2 5.7 1723.8 Tnmestre 2 2 

129.9 40.7 309.2 220.2 1.8 5.7 1736.3 Tnmestre 3 3 

139.2 46.3 258.7 221.7 1.1 4.6 1,680.3 Trimestre4 4 

511.1 165.4 1 077.1 882.6 5.0 21.5 6,779.2 Total 5 

Mouvements intemationaux 

8.7 3.5 13.1 10.6 -. - 221.4 Trimestre 1 vers le Canada 6 

9.8 4.0 19.6 11.4 - - 221.1 Trimestre2 7 

11.0 7.1 25.6 11.4 -- - 217.8 Trimestre3 8 

9.7 3.8 12.5 12.3 - - 208.7 Trimestre4 9 

39.2 18.4 70.8 45.7 - - 869.0 Total 10 

Mouvements intemattonaux 

8.0 4.7 17.2 11.3 5.0 - 186.8 Trimestre 1 a partir du Canada 11 

7.7 4.5 24.2 8.8 5.6 - 191.4 Trimestre 2 12 

7.5 4.3 38.4 11.6 5.8 - 188.0 Trimestre 3 13 

6.5 3.9 14.8 10.2 6.2 - 155.2 Tnmestre4 14 

29.7 17.4 94.6 41.9 22.6 - 721.4 Total 15 

137.1 44.5 265.5 252.1 5.9 5.5 2,047.0 Tnmestre 1 Total, recettes d'exploitation 16 

139.2 50.7 317.9 230.6 6.8 5.7 2,136.3 Trimestre 2 17 

148.4 52.1 373.1 243.3 7.7 5.7 2,142.0 Trimestre 3 18 

155.4 54.0 286.1 244.2 7.2 4.6 2,044.2 Tnmestre4 19 

580.1 201.3 1 242.6 970.2 27.6 21.5 8,369.5 Total 20 

135.6 43.6 261.2 239.6 5.4 5.8 2,020.3 Tnmestre 1 Total, dépenses d'exploitation 21 

134.8 48.3 311.8 226.7 5.4 6.1 2,079.7 Tnmestre2 22 

140.9 47.4 342.0 232,6 6.5 6.4 2,043.8 Tnmestre 3 23 

152.1 50.7 287.5 242.9 7.0 5.0 2,033.3 Trimestre4 24 

5634 190.0 1 202.5 941.8 24.3 23.3 8,177.1 Total 25 

0.989 0.980 0.984 0.950 0.912 1.049 0.987 Tnmestre 1 Ratio d'exptoitation 26 

0.968 0.953 0.981 0.983 0.795 1.075 0.973 Tnmestre 2 27 

0.949 0.910 0.917 0.956 0.844 1.108 0.954 Tnmestre 3 28 

0.979 0.939 1.005 0.995 0.968 1.090 0.995 Tnmestre 4 29 

0.971 0.944 0.968 0.971 0.880 1.084 0.977 Total 30 

Nota: Los chiffres ayant été arrondis. Ia somme des coinposantes pout no pas correspondre aux totaux. 
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CHAPTER 4 

FOR-HIRE TRUCKING (COMMODITY 
ORIGIN AND DESTINATION) SURVEY 

DOMESTIC ACTIVITY 

CHAPITRE 4 

ENQUETE SUR LE TRANSPORT ROUTIER 
DE MARCHANDISES POUR COMPTE 
D'AUTRUI 

TRAFIC INTERIEUR 

Introduction 

This section of the publication pertains strictly to the intercity 
movement of goods and products within Canada The results 
presented here are based on the 1989 For-Hire Trucking Survey, 
commonly known as the Trucking Origin-Destination Survey. 
Starting in 1989, the survey is conducted on a quarterly basis, 
rather than annually. The Statistics dealing with intercity 
commodity shipments between Canada and the United States are 
discussed in Chapter 5. 

Objective of the Survey 

The objective of the For-Hire Trucking (Commodity Ongin and 
Destination) Survey is to measure the output of the intercity for-
hire trucking industry in order to produce reliable estimates of 
revenue, tonnes and tonne-kilometres for commodity movements 
within and between prdences, territories and major cities. Ratios 
such as revenue per tonne, revenue per shipment and weight per 
shipment are also derived from the estimates. 

Universe 

The universe of the For-Hire Trucking (Commodity Origin and 
Destination) Survey is derived from the Motor Carriers of Freight 
and Household Goods Movers Survey (discussed in Chapter 2). 
Canadian-domiciled carrIers with annual intercity trucking 
revenue of $500,000 or more were selected. Intercity is defined 
as a distance travelled of 25 kilometres or more. 

The carriers selected for the universe were stratified according 
to type of operation and area of operation to create a survey 
frame. These camers were further divided into two revenue 
classes based on annual intercity revenue. The revenue classes 
are: 

Class I: 	carriers with annual intercity revenue of $12 million 
and over 

Class II: 	carriers with annual intercity revenue between 
$500,000 and $12 million. 

A survey sample is drawn from the frame. Because of their 
known heterogeneity and importance to the for-hire trucking 
industry, all Class I carriers are included in the sample for every 
quarter. The Class II firms are divided into take-all and take-some 
carriers. Take-a11 carriers are companies that must be included 
in the sample every quarter because they represent a sector of the 
industry in which there are very few firms. Take-some carriers 
are in a sector (stratum) of the industry which is very well 
represented, and therefore, are usually only included in the sample 
one quarter of the year. 

Introduction 

La présente section porte uniquement sur le transport interurbain 
intOrieur do biens at do produits. Les résultats presentes ici 
proviennent do l'enquête sur is camionnage pour compte d'autrui do 
1989, mieux connue sous 18 nom d'enquète sur le camionnage 
(origine at destination). Des 1989, l'enquOte sera faite a chaque 
trirnestre au lieu d'annuellement Le chapitre 5 présente les résultats 
concernant los expeditions interurbaines de mai-chandises entre le 
Canada at los Etats-Unis. 

Objectlt de l'enquote 

L'enquéte vise a évaluer l'activtté du secteur do camionnage 
interurbain pour compte d'autrui an we d'ètablir des estimations 
fiables selon lea recettes, le nombre de tonnes at do tonne-kilométres 
pour les mouvements de marchandises a l'inténeur de at entre los 
provinces, los territoires at los grandes villes. Certains ratios, comme 
18 ratio des recettes par tonne, des recettes par expedition at le poids 
par expedition ant egalement eté établis a partir des estimations. 

Univers 

L'unrvers do l'enquëte sur 18 transport routier de marchandises 
pour compte d'autrui est tire de l'enquète sur los transporteurs routiers 
de marchandises at los entrepnses do déménagement (discuté au 
chapitre 2). Los transporteurs domicilies au Canada dent los recettes 
do transport interurbain sent de 500 000 dollars ou plus ant été 
sélectionnés. (Le transport interurbain correspond aux deplacements 
do marchandises sur une distance do 25 kilométres on plus.) 

Ces transporteurs ont ètè stratifies solon le genre d'actjvités at le 
secteur d'exploitation du transporteur pour permettre Ia creation dune 
base do sondage. Ces transporteurs ant èté répartis solon los 
recettes totales annuellos, an deux categories. 

CatOgorle I: 	comprend los transporteurs dont los recettos 
annuelles au titre du transport interurbain totalisont 
12 millions do dollars at plus. 

Categorle II: comprend los transporteurs dont lea recettes 
annuellos au titro du transport interurbain so chitfrent 
entre 500 000 dollars at mains do 12 millions do 
dollars. 

Un èchantillon eat tire do Ia base do sondage. A cause do leur 
hétérogénéité at do leur importance dans l'industrie du camionnage 
pour compte d'autrui, tous los transporteurs do Ia catégorie I sent 
inclus dans l'échantillon at Ce, pour tous los tnmostres. 	Lea 
transporteurs do Ia catégorie 2 sent an deux groupos: 	los 
transporteurs qui soot inclus dana I'Ochantillon pour tons los trimestres 
parce qu'ils representent un secleur do l'industrie dens lequel if ny a 
quo quelques conipagnies; at los transporteurs qui soot dana un 
sectour do l'industrie bien représente at par consequent ils sent 
habituelloment inclus dens lOchantillon une fois par année. 



Once the carriers were chosen, a second stage of sarnphng, 
i.e., a systematic sample of shipping documents was carried out 
The following information is collected from each shipment sampled: 
the origin and destination of the shipment; a description of the 
commodity or commodities carried: the weight and the 
transportation revenue earned. 

For further information describing the For-Hire Trucking Survey,  
its methodology and the reliability of the estimates, please refer to 
Chapter 8 - Methods Data Quality and Limitations. 

NATIONAL TRAFFIC 

• In 1989, Class I and II carriers involved in domestic intercity 
trucking activity eamed revenue of $5.4 billion, an increase of 
5.0% from revenue reported in 1988. 

• Over the period 1985 to 1989, intercity trucking revenue for 
Class I and II carriers have steadily grown from $4.5 billion to 
$5.4 billion. 

• The total tonnage of commodities transported by Class I and II 
carriers in 1989 dropped by 8.3% from 1988, reaching 162 
million tonnes. 

• The number of shipments carried (31.3 million) increased by 
3.8% from the level in 1988. 

• Average revenue per shipment has remained the same in the 
last 3 years. The weight per shipment showed a similar pattern 
until 1988 but continued to drop in 1989. 

Une fois les transporteurs choisis, on a procédé au deuxième 
niveau d'echantillonnage, c.-à.-d., un échantillon systématique des 
livraisons a ete sélectionné. On a recueilli pour chacune des 
livraisons sélectionnées, l'origine et Ia destination de Ia livraison, une 
description de Ia marchandise (ou marchandises) transported(s), le 
poids et los recettes du transport. 

D'autres renseignements relatifs a l'enquéte sur le camionnage 
pour compte d'autrui, aux méthodes et a Ia fiabilité des estimations se 
trouvent au chapitre 8, intitulé Méthodes, quallte et limites do 
données de Ia présente publication. 

TRAFIC NATIONAL 

• En 1989, les transporteurs routiers interurbains canadiens des 
categories I et II ont enregistré des recettes do 5,4 milliards do 
dollars, en hausse do 5,0 % par rapport a 1988. 

• Au cours de Ia pénode 1985-1989, los recettes des transporteurs 
routiers interurbains canadiens des categories I et II ont continue 
d'augmenter pour passer de 4,5 milliards de dollars a 5,4 milliards 
do dollars. 

• Le tonnageAotal do marchandises transportées par les entrepnsos 
des categories I et II en 1989 a diminué de 8,3 % par rapport a 
1988, atteignant 162 millions do tonnes. 

• Le nombre d'expéditions (31,3 millions) a augmentO de 3,8 % par 
rapport a 1988. 

• Los recettes moyennes par expeditions ont pas vane au cours des 
trois demiers années. On a observe Ia mème tendance en ce gui 
conceme 10 poids moyen par expedition jusqu'à 1988 mais ii a 
diminué en 1989. 

FIgure 4.1 

For-hire TruckIng, 1986 to 1989: Selected Estimates 
Camionnage pour compte d'autrul, 1986 a 1989: Certaines estimations 

1986 1987 1988 1989 

Revenues - Recettes $000 4,697,183 4,867,841 5,184,488 5,442,880 
Tonnes - Tonnes 1000 154714 168757 177,103 162466 
Tonne-kilometres - Tonnes-kilomètres 1000 48 930 433 57 320 019 57 888 346 54 405 097 
Shipments - Livraisons No 29,746,605 28,128,437 30,137,301 31,280,926 

Revenues/Shipment' - Recettes/Livraison' $ 158 173 172 174 
Weight/Shipment1  - Poids/Livraison' kg 5201 6 000 5 877 5 193 

For an explanation of the methods used in calculating these ratios see Methods, Data quality and Limitations section 
I La méthode de calcul des ratios est expliquée dans Ia section Méthodes, qualité at limites des donnés. 

REGIONAL TRAFFIC 	 TRAFIC REGIONAL 

Those data are ilustrated in Figure 4.2: 	 Tel qu'on pout observer a Ia figure 4.2 

• Revenue increased for all regions in 1989 compared to 1988. 
Revenue showed the largest gain for shipments originating in 
Ontario, up 7.8% from 1988. Quebec also recorded an 
increase of 5.1% in revenue generated from originating 
shipments. 

• The tonnage originating from each region was lower in 1989 
compared to 1988. 

• The number of shipments originating in each region remained 
relatively constant with the exception of Ontario, where an 
increase was recorded. 

• Los recettes de transport pour toutes les regions, ont augmentO en 
1989 par rapport a 1988. Los recettes des livraisons provenant 
de l'Ontario ont montré le changement le plus grand, une hausse 
de 7,8 % comparativement é 1988. Le Québec, aussi, a 
enrogistré une augmentation de recettes do 5,1 %. 

• Au cours do 1989, los tonnages provenant do chaque region ont 
diminué par rapport a 1988. 

• Le nombre d'expéditions par region n'a pas beaucoup vane depuis 
Ia demière année sauf pour I'Ontario gui a connu une 
augmentation. 

72 



2,500 

2,000 

1,500 

1,000 

500 

0 

Tonnage millions 

Shipments millions 
Llvraisons millions 

::: W ! 	
c... 

100 

80 

60 

40 

20 

0 

15 

10 

61 

0 

100 

80 

60 

40 

20 

0 

15 

10 

5 

0 

Figure 4.2 

For-hire Trucking, 1986-1989: Selected Estimates by Originating Region 
Camlonnage pour compte d'autrul, 1986-1989: Certaines estimations selon Ia region d'orlgine 
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PROVINCIAL TRAFFIC 

Intraprovincial estimates for revenues, tonnes, tonne-
kilometres and number of shipments for Class I and II carriers are 
shown in Figure 4.3. 

• Almost one-half of all intraprovincial trucking activity occurred 
in Ontario, whether measured in revenue, tonnes, or number of 
shipments. 

Ontario, Quebec, British Columbia and Alberta accounted for 
the major portion of intraprovincial traffic in Canada. These four 
provinces were responsible for 89.5% of intraprovincial revenue, 
87.8% of the tonnage, 87,5% of the tonne-kilometres, and 88.6% 
of the shipments. 

TRAFIC PROVINCIAL 

La figure 4.3 présente, au niveau intraprovincial, los estimations 
des recettes, du tonnage, des tonnes-kilométres et du nombre 
d'expOditions pour los transporteurs des categories i et II. 

• L'Ontario représentait prés do Ia moitié des actMtés du 
canhionnage intraprovinciaux, autant sur le plan des recettes, du 
tonnage ou du nombre d'expeditions. 

L'Ontario, le Québec, Ia Colombie-Britannique et 'Alberta ont 
représenté Ia plus grande partie du trafic intraprovincial au Canada 
Ces quatre provinces ont compté pour 89,5 % des recettes du trafic 
intraprovincial, 87,8 % du tonnage, 87,5 % du nombre de tonnes-
kilomètres et 88,6 % du nombre d'expéditions. 

FIgure 4.3 

For-hire Trucking, 1989: Intraprovinclal TraffIc 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1989: Volume de transport Intraprovincial 

Revenues Share of Share of Tonne- Share of Shipments Share of 
Total Total Kilometres Total Total 

Tonnes 
Recettes Part du Part du Tonnes- Part du Livraisons Part du 

total total kilomètres total total 

$000 1000 000 % No. - Nbre 

Ontario 1,409,403 46.9 68 902 51.4 10303437 42.3 11.188,725 51.4 
Quebec - Québec 575,053 19.2 19 815 14.8 3906176  16.0 3,977,761 18.3 
British Columbia - Cotombie-Britannique 380,812 12.7 15748 11.8 3432607 14.1 2,163,270 9.9 
Alberta 320,834 10.7 13 195 9.8 3 660 793 15.0 1.963,905 9.0 
Other Intraprovincial Movements - 

Autres mouvements intreprovinclaux 316,453 10.5 16309 12.2 3046595 12.5 2,468,779 11.3 

Total, lntraprovinclal 3,002,555 100.0 133 969 100.0 24 349 609 100.0 21,762,440 100.0 

Figure 4.4 presents the top five interprovincial pairs. In 1989, 
they remained relatively constant in terms of their share of the 
total in all categories - revenue, tonnes, tonne-kilornetres and 
shipments. The majority of interprovincial movements, however, 
still occurred between the provinces of Ontario and Quebec. 

• Together, the Ontario and Quebec pairs accounted for 25.8% 
of the revenues, 34.3% of the tonnage and 37.3% of the 
shipments. 

Los cinq principaux mouvements interprovinciaux n'ont pas 
beaucoup vane depuis 1988 en termes de recettes, tonnages, 
tonnes-kilomètres ou lrvraisons. La plupart des mouvements 
interprovinciaux ont cependant eu lieu entre les provinces de 'Ontario 
et du Québec. (Voir Ia fIgure 4.4.) 

• Ensemble, ces deux provinces ant compte pour 25,8 % des 
recettes, 34,3 % du tonnage et 37,3 % du nombre d'expeditions. 

FIgure 4.4 

For-hire TruckIng, 1989: Interprovinclal Traffic 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1989: Volume de transport Interprovinclal 

Revenues 

Recettes 

Share of 
Total 

Pert du 
total 

Tonnes 

Share of 
Total 

Part du 
total 

Tonne- 
Kilometres 

Tonnes- 
kilomètres 

Share of 
Total 

Part du 
total 

Shipments 

Liwaisons 

Share of 
Total 

Part du 
total 

$000 '000 000 % No. - Nbre 
Ontario to Quebec - 

de l'Ontario au Québec 347,523 14.2 5242 18.4 3379 567 11.2 1,871 .651 19.7 
Quebec to Ontario - 

du Québec 4 l'Ontario 281,859 11.6 4538 15.9 2 635 233 8.8 1.676.130 17.6 
Alberta to British Columbia - 

de l'Alberta a Ia Colombie-Britannicue 127,833 5.2 2 150 7.5 1 823 593 8.1 447.452 4.7 
Ontario to Alberta - 

de l'Ontar,o a 'Alberta 122,623 5.0 462 1.6 1 571 359 5.2 354,250 3.7 
Ontario to British Columbia - 

de l'Onta,io b la Colombie-Britannique 118,163 4.8 320 1.1 1 396 565 4.6 338.931 3.6 
Other lnterprovincial Movements - 

Autres rnouvementS interprovinclaux 1,442.324 59.1 15 787 55.4 19249 100 64.0 4,830,062 50.7 

Total, lnterprovincisl 2,440,325 100.0 28 497 100.0 30 065 418 100.0 9,518,476 100.0 
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In 1989, intraprovincial/territorial traffic remained the dominant 
type of truck transport, representing 55.2% of total traffic in terms 
of revenue, 82.4% in terms of tonnage and 69.6% in terms of 
shipments. The figures are relatively unchanged from 1988. 

Figure 4.5 provides detailed statistics on intraprovincial and 
interprovincial trucking activity for Class I and II carriers. 

Ontario remained the main destination for commodities 
transported within Canada in 1989, with 75.3 million tonnes or 
46.3% of the total tonnage. This is down 6.2 million tonnes or 
7.7% from 1988. A full 91.5% of the tonnage destined for 
Ontario also originated in Ontario, by far, the largest proportion 
for any province. British Columbia had the second highest 
proportion of intraprovincial traffic, with 84.4% of the provincial 
total. 

Manitoba, Yukon and Northwest Territories were the 
provinces/territories showing increases in their pi'oportions of 
intraprovinciai tonnages compared to 1988. The other provinces 
all recorded decreases in terms of the proportion of tonnage that 
was transported within the province. 

Revenue earned in the movement of commodities destined to 
Ontario reached slightly over $1.9 billion in 1989, representing 
35.3% of the national revenue earned. The corresponding figure 
for revenues earned in the transportation of commodities within 
Ontario was $1.4 billion, 73.4% of those revenues earned for 
movements with Ontario destinations and 25.9% of the total 
revenues earned. 

COMMODITY MOVEMENTS OF CLASS I AND II 
CARR I ERS 

En 1989, le trafic intraprovincial/territonal a occupé Ia premiere 
place avec 55,2 % du trafic total au litre des recettes, 82,4 % au litre 
du tonnage et 69,6 % au We des expeditions. Los chiffres cot 
pratiquernent pout changer avec 1988. 

La figure 4.5 foumit des statistiques détaillées sur les mouvements 
interprovinciaux et intraprovinciaux des transporteurs des catégones I 
et II. 

En 1989, l'Ontario restait la destination principale au litre des 
marchandisos transportees au Canada, avec 75.3 millions de 
tonnes ou 46,3 % du tonnage total. C'est une baisse de 6,2 
millions de tonnes (7,7 %) par rapport a 1988. La plupart du 
tonnage (91,5 %) qui avait pour destination 'Ontario provenait 
aussi de 'Ontario. De loin, l'Ontario avait Ia plus grande partie du 
trafic intraproviriciallterritorial. La Colonibie-Britannique s'est 
classée deuxième, avec 84,4 % du total provincial. 

Le Manitoba, les Territoires du Nord-ouest et le Yukon Otaient les 
provinces/territoires qui montraient des augmentations de leurs 
proportions du tonnage intraprovincial relativement a 1988. Los 
autres provinces ont enregistré des reductions au litre de Ia 
proportion de tonnage qui a oté transporte a l'intérieur de Ia province. 

Les recettes générèes des mouvements des marchandises a 
destination de l'Ontario atteignaient un peu plus de 1,9 millions de 
dollars en 1989, 35,3 % des recettes au niveau du Canada. La 
figure correspondante pour les recettes génorees des mouvernents 
des marchandises transportèes a l'intérieur de 'Ontario était do 1,4 
milliards de dollars, ou 73,4 % des recettes totales généroes des 
mouvements a destination de l'Ontario, et 25,9 % de recettes totales. 

PRODUITS TRANSPORTES - TRANSPORTEURS 
DE CATEGORIES I El II 

This section provides an analysis of commodities transported 
by Class I and II for-hire carriers for three levels of detail: 
commodity section, division and group. 

At the aggregated level, shown in Figure 4.6, the movements 
of "Fabricated Matenals, inedible" (e.g., Leather, Rubber and 
Plastic Fabricated Materials, Metal Fabricated Basic Products) 
and "End Products, inedible" (e.g., Road Motor Vehicles, 
Footwear, Printed Matter, Plumbing Equipment) both had high 
proportions of the revenues generated in 1989. "Fabricated 
Materials, Inedible" recorded the highest revenues with $1.86 
billion (34.2%) while ErId Products. Inedible" generated $1.78 
billion (32.7%) of revenues in 1989. The "End Products, 
Inedible" also accounted for the highest percentage of shipments 
(48.6%) but only 11.0% of the total tonnage. 

On the other hand, "Fabricated Materials, Inedible" accounted 
for the largest share of tonnage shipped (42.4%) and the most 
tonne-kilometres travelled (42.9%). However, this commodity 
section only accounted for 24.7% of the total shipments. 

Figure 4.7 presents the movements of the top five commodity 
divisions (based on estimated revenues) grouped by region of 
origin and destination: Centre, East and West regions. 

As shown in Figure 4.7, the greatest proportion of all trucking 
activity in terms of revenues occurred intraregionally. Almost 
90% of all commodities destined to the Central region onginated 
within the Central region; this compares to 75.5% for the Western 
region and 49.5% for the Eastern region. 

La présente section foumit une analyse des produits transportés 
par los carnionneurs pour compte d'autrui des categories I et II selon 
trois niveaux d'agrégation, soil Ia section, Ia division et le groupe do 
produits. 

Commne le montre Ia figure 4.6, las .'Demi-produits non 
comestibles" (e.g. le Cuiro, Caoutchou et Plastique, los Matériaux 
Fabnqué, et las Produits do Base Fabriqué en Metal) et los "Produits 
finals non comestibles- (e.g. los Véhicules a Moteurs Routier, los 
Chaussures, los Matières lmpnmés, et I' Equipment de Plomberie) ont 
partagé uno forte proportion des recettes generees en 1989. Les 
.'Demi-produits non comestibles" cot enregistré des recettes los plus 
élevées avec 1,86 milliards do dollars (34,2 %) alors que los 
.'Produits finals non comestibles" ant géneré des recettes do 1,78 
milliards de dollars (32,7 %) en 1989. Los -Produits finals non 
comestibles" cot représenté le plus grand pourcentage d'expéditions 
(48,6 %) mais 11,0 % seulement du tonnage total. 

Par contro, lea "Demi-produits non comeslibles- représentaient Ia 
plus grande part du tonnage (42,4 %) et du nombre do tonnes-
kilomètres parcourues (42,9 %). Toutefois, cette section do produits 
no comptail quo pour 24,7 % des expeditions totales. 

La figure 4.7 présonto lea mouvements des cinq principaux 
pmduits (d'aprOs los recettes estirnativos) solon Ia region dongine ot 
do destination, soil 18 centre, l'est et I'ouest du Canada 

Comma le montre Ia fIgure 4.7, Ia plus grande pail dos activités 
de camionnage (solon los recottes) so situe au niveau intrarégional. 
Presque 90 % des marchandises a destination de Ia region centrale 
provenalent do Ia region centrale; c'était 75,5 % pour Ia region do 
I'ouost at 49,5 % pour Ia region do l'est du Canada 
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FIgure 4.5 

For-hire Trucking, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of 
Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to 
Province or Territory of Destination, Class i and Ii Carriers 

No. 
Destination 

Nfid. 

T.-N. 

P.E.I. 

i.-P,-E. 

N.S. 

N..E. 

N.B. 

N.-B. 
Qué. Ont. 

Origin 

Newfoundland 
1 Revenue $ 1000 22,500 401 4,536 1,370 1,768 2,079 
2 C.V. 2  5.48 55.11 13.80 29.53 19.29 14.24 

3 Tonnes 1000 486 1 84 9 18 12 
4 C.V. 5.37 48.15 15.79 26.58 22.55 24.02 

5 Tonne-kilometres 1000 145 812 1 622 107 153 13 707 39066 33 973 
6 C.V. 6.74 51.82 15.27 27.56 24.07 25.61 
7 Number of shipments 168,841 778 9,271 3,823 3,558 6,668 
8 Revenue per tonne $ 470.38 540.79 713.21 1,390.48 970.26 1,770.27 
9 Revenue per tonne-kilometre 1.68 0.46 0.59 1.01 0.48 0.61 

10 Revenue per shipment 133.26 515.29 489.28 358.32 496.93 311.84 
11 Weight per shipment kg 2 878 1 456 9 091 2 436 5 050 1 731 
12 Distance per shipment km 430 1 317 1 266 1 339 2 134 2 895 

PrInce Edward Island 
13 Revenue $ 1000 2,406 555 2,795 2,895 3,771 6,546 
14 C.V. 26.50 27.86 16.58 17.93 17.24 18.14 
15 Tonnes 1000 23 32 66 102 77 107 
16 C.V. 23.75 28.43 21.36 15.80 19.38 18.20 
17 Tonne-kilometres 1000 28 652 2 696 18 540 29 599 89 678 170 652 
18 C.V. 25.87 26.62 21.80 17.35 19.29 17.68 
19 Number of shipments 1,463 3,847 12,898 12,169 9,272 8.193 
20 Revenue per tonne $ 289.50 241.04 392.57 378.55 242.81 814.08 
21 Revenue per tonne-kilometre 0.24 4.29 1.47 1.51 0.28 0.48 
22 Revenue per shipment " 1,644.12 144.19 216.70 237.85 406.69 798.96 
23 Weight per shipment kg 15474 8435 5 121 8 381 8 272 13 080 
24 Distance per shipment km 1 274 78 296 260 1115 1 638 

Nova Scotia 
25 Revenue $ 1000 11,846 6,545 71,865 23,649 9,632 13,564 
26 C.V. 12.60 11.78 7.86 11.06 11.18 8.11 
27 Tonnes 1000 97 169 3752 675 140 114 
28 C.V. 13.37 21.24 12.57 18.85 12.81 11.47 
29 Tonne-kilometres 1000 122 587 42 716 653 337 221 654 153 494 193 553 
30 c.v. 14.23 17.19 12.79 17.58 13.05 11.33 
31 Number of shipments 28,952 49,089 593,313 164.641 31,360 39,062 
32 Revenue per tonne $ 617.17 289.18 402.95 385.17 972.20 1,288.17 
33 Revenue per tonne-kilometre 0.49 1.08 2.83 1.18 0.89 0.74 
34 Revenue per shipment 409.16 133.33 121.13 143.64 307.14 347.25 
35 Weight per shipment kg 3 346 3 444 6 323 4 099 4 451 2 910 
36 Distance per shipment km 1 318 293 197 369 1132 1 790 

New Brunswick 
37 Revenue $'OOO 15,114 6,362 41,539 76,661 17,285 19,667 

38 C.V. 17.13 18.27 11.66 7.89 7,91 8.01 
39 Tonnes 1000 88 163 765 4 177 483 326 

40 C.V. 15.56 25.06 11.52 8.43 10.36 8.73 
41 Tonne-kilometres 1000 126578 45394 275258 713411 313564 462948 

42 C.V. 15.40 36.22 12.26 8.63 11.02 8.84 
43 Number of shipments 31,752 67,695 236,159 460,618 51,848 41,150 

44 Revenue per tonne $ 587.38 323.37 383.06 211.44 1,532.05 1,033.19 
45 Revenue per tonne-kilornetre " 0.47 1.60 1.31 1.28 3.10 0.69 
46 Revenue per shipment 476.01 93.97 175.89 166.43 333.37 477.92 
47 Weight per shipment kg 2 786 2 413 3 240 9 068 9 321 7 921 

48 Distance per shipment km 1 325 226 334 190 718 1 477 

See footnote(s) at and of table 
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FIgure 4.5 

Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, 
du nombre de tonnes-kilomètres parcourues, du nombre de Iivraisons et de certains ratios se 
rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province ou du territoire d'origine a Ia province ou 
le territoire de destination, pour les transporteurs des categories I et II 

Man. Sask, 
Alta 

Aib. 

B.C. 

C.-B. 
Yukon 

N.W.T. 

T.N.-O. 
Total Desthalion 

No 

Origine 

Terre-Neuve 
112 155 415 364 1 1 33702 $'OOO Recettes 1 

79.72 94.67' 49.24 69.99 ... ... 5.03 C.V.2  2 
-- 33 2 -- -- 645 '000 Tonnes 3 

60.83 87.361 89.51 68.24 ... ... 6.75 C.V. 4 
333 405 187 373 9 920 30 23 539 417 '000 Tonnes-kilom6tres 5 

62.20 89.12' 89.48 68.41 ... ... 31.48 C.V. 6 
164 40 1,244 384 1 2 194,773 Nombre de Iivraisons 7 

2,046.82 3,138.91 434.97 1,884.50 328.87 925.55 558.35 $ Recettes par tonne 8 
0.42 0.58 0.07 0.30 0.04 0.14 1.54 Recettes par tonne-kilomètre 9 

678.68 3,835.02 333.68 951.83 1,223.06 420.68 173.03 " Recettes par Iivraison 10 
404 1 763 26738 4 396 3 719 1 761 3313 kg Poids par livraison 11 

4892 5580 5713 6193 8051 6514 657 km Distance parlivraison 12 

IIe-du-prince-Edouard 
79 172 208 89 1 19,516 $'OOO Recettes 13 

54.15 62.211 64.60 13.44 .. ... 9.32 C.V. 14 
1 1 1 -- - -- 409 '000 Tonnes 15 

75.95 72.01' 92.80 10.31 .. ... 9.59 C.V. 16 
2 630 2 981 4 677 334 - 2 350 441 '000 Tonnes-kilométres 17 
75.68 71.98 1  92.79 10.40 .. ... 10.91 C.V. 18 

313 116 102 185 .. 2 48,561 Nombredekvraisons 19 
640.42 458.39 985.64 2,002.08 .. 4,456.11 425.76 $ Recettes par tonne 20 

0.18 0.11 0.21 0.34 .. 0.72 1.25 Recettes par tonne-kilomètre 21 
252.68 1,484.91 2,042.74 480.81 .. 713.16 401.89 " Recettes par Iivraison 22 
2435 6004 9525 311 .. 133 8433 kg Poids par hvraison 23 
3 445 4 260 4 787 5 858 .. 6 236 743 km Distance par Iivraison 24 

NouveHe-Ecosse 
827 227 1,524 1,824 8 118 141,630 $'000 Recettos 25 

46.43 32.26 21.51 26.51 1.841 77.21' 6.10 C.V. 26 
3 1 2 2 -- -- 4 954 '000 Tonnes 27 

78.83 80.96 32.90 32.32 17.71 1  72,75' 11.92 C.V. 28 
9344 5703 12758 13211 46 268 1 428 671 '000 Tonnes-kilométres 29 
79.32 80.47 32.72 30.60 21.01 1  70.49' 9.06 C.V. 30 
1,081 514 1,300 2,250 8 58 911,629 Nombre do Iivraisons 31 

1,382.71 1,768.73 2,074.16 2,429.46 601.23 2,624.37 467.39 $ Recettes par tonne 32 
0.39 0.41 0.41 0.42 0.08 0.48 2.19 Recettes par tonne-kilométre 33 

765.49 442.16 1,172.77 810.65 956.49 2,044.18 155.36 " Recettes par Iivraison 34 
2 361 2 692 1 923 1 031 741 834 5 435 kg Poids par bvraison 35 
3 532 4 282 5 093 5 936 7 658 5 465 397 km Distance par Iivraison 36 

Nouveau-Brunswick 
384 239 802 1,017 11 11 179,089 $'000 Recettes 37 

15.99 40.15 20.99 21.94 6.43' 1.89 1  6.96 C.V. 38 
1 1 1 1 -- -- 6 006 '000 Tonnes 39 

24.41 58.27 19.28 29.95 10.47 1  1.191 7.19 C.V. 40 
3016 2 302 3 284 6 157 40 44 1 951 997 '000 Tonnes-kilomètres 41 
24.30 58.50 18.94 29.39 10.26 1  1.08 1  6.05 C.V. 42 
1,052 531 1,815 2,520 4 12 895,159 Nombre do Iivraisons 43 

1,282.36 2,199.85 1,331.46 1,814.80 1,905.15 3,149.87 448.37 $ Recettes par tonne 44 
0.39 0.58 4.25 1.00 0.29 0.53 1.37 Recettes par tonne-kilomètre 45 

364.55 450.06 441.70 403.32 2,733.00 892.43 200.06 ' Recettes par Iivraison 46 
891 1127 402 438 1 491 630 6 710 kg Poids par Iivraison 47 

3 259 3 826 4 553 5 648 6 561 5 950 391 km Distance par livaison 48 

Voir note(s) a Is fin du tableau 
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FIgure 4.5 

For-hire Trucking, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of 
Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to 
Province or Territory of Destination, Class i and II Carriers - Continued 

No. 
Destination 

NfId. 

T.-N. 

P.E.I. 

i.-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 

N.B. 

N-B. 
Qué. Ont. 

Origin 

Quebec 
49 Revenue $000 21,986 4,593 38,210 46,067 575,053 281,859 
50 C.V. 2  12.87 20.92 7.18 6.95 3.78 2.81 
51 Tonnes 1000 113 41 299 711 19815 4538 
52 C.V. 14.54 23.51 9.45 17.85 4.54 4.24 
53 Tonne-kilometres 1000 235 791 44 801 357 760 368 238 3 906 176 2 635 233 
54 C.V. 15.28 22.67 9.31 8.72 4.00 3.85 
55 Number of shipments 47,732 14495 145,998 195,692 3,977,761 1,676,130 
56 Revenue per tonne $ 2,224.78 577.54 850.46 706.61 691.32 1,068.19 
57 Revenue per tonne-kilometre 1.06 0.49 0.72 0.86 4.64 2.35 
58 Revenue per shipment 460.61 316.86 261.72 235.41 144.57 168.16 
59 Weight per shipment kg 2 378 2 849 2 049 3 635 4 981 2 707 
60 Distance per shipment km 2 151 1191 1 212 811 253 569 

Ontario 
61 Revenue $ 1 000 23,632 7,041 75,216 61,606 347,523 1,409,403 
62 C.V. 9.77 14.72 5.67 6.28 2.71 2.20 
63 Tonnes 1 000 60 37 389 364 5 242 68 902 
64 C.V. 11.75 19.56 7.31 7.00 3.37 7.28 
65 Tonne-kilometres 1000 176 863 65 944 726 824 546 305 3 379 567 10 303 437 
66 C.V. 12.02 19.72 7.32 7.05 3.56 4.35 
67 Number of shipments 78,878 27,692 259,386 214,098 1,871,651 11,188,725 
68 Revenue per tonne $ 2,138.49 1,711.68 962.88 1,207.96 1,249.51 820.42 
69 Revenue per tonne-kilometre 0.74 0.97 0.53 0.82 2.33 7.80 
70 Revenue per shipment " 299.60 254.26 289.98 287.75 185.68 125.97 
71 Weight per shipment kg 764 1 344 1 501 1 699 2 801 6 158 
72 Distance per shipment km 2 918 1 748 1 848 1 497 640 216 

Manitoba 
73 Revenue $ 1 000 459 102 4,125 1,433 14,487 60,833 
74 C.V. 13.36 20.69 19.25 35.39 11.15 4.65 
75 Tonnes 1 000 1 -- 11 4 101 631 
76 C.V. 14.72 49.57 22.85 39.27 13.78 5.65 
77 Tonne-kilometres 1000 3 909 835 41 460 13 026 244 557 926 425 
78 C.V. 14.92 49.50 22.90 39.48 14.16 6.33 
79 Number of shipments 1,758 407 5489 4,248 37,655 270,636 
80 Revenue per tonne $ 1,586.40 960.52 3,184.55 1,323.21 1,280.84 1,019.53 
81 Revenue per tonne-kilometre 0.34 0.28 0.90 0.41 0.55 1.29 
82 Revenue per shipment " 261.09 251.46 751.53 337.31 384.74 224.78 
83 Weight per shipment kg 473 588 2062 950 2 691 2 333 
84 Distance per shipment km 4 763 3 483 3 584 3 222 2 366 1 275 

Saskatchewan 
85 Revenue $'OOO 73 31 996 457 6,701 17,875 
86 CV.' 9.38 5341 43.36 56.10 23.05 9.19 
87 Tonries 1000 - -- 3 4 41 127 
88 C.V. 15.26 13.49' 48.00 72.18 25.93 11.24 
89 Tonne-kilometres 1 000 931 264 14 326 16 742 123 974 337 249 
90 C.V. 15.08 13.751 47.93 71.45 26.06 11.75 
91 Number of shipments 74 44 902 ssg 8,427 27,384 
92 Revenue per tonne $ 2,984.69 1,379.74 1,365.80 1,324.14 1,435.22 2,102.10 
93 Revenue per tonne-kilometre 0.54 0.34 0.32 0.34 0.48 0,77 
94 Revenue per shipment 979.57 705.12 1,103.93 818.41 795.14 652.74 
95 Weight per shipment kg 2 504 1 431 3 792 7 719 4 868 4 646 
96 Distance per shipment km 5 463 4 127 4 184 3 931 3 025 2 737 

See footnote(s) at end of table 
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FIgure 4.5 

Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, 
du nombre de tonnes-kiiomètres parcourues, du nombre de iivraisons et de certains ratios se 
rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province ou du territoire dorigine a Ia province ou 
le territoire de destination, pour les transporteurs des categories I et II - suite 

Man. Sask. 
AIta 

Aib. 

B.C. 

C-B. 
Yukon 

N.W.T. 

T.N.-O. 
Totai Destination 

No 

Origine 

Québec 
18,284 7,894 35,922 40,817 157 139 1,070,981 $'000 Recettes 49 

9.36 10.57 7.23 9.75 17.89 22.16 2.62 C.V.2  50 
89 34 122 103 -- -- 25867 '000 Tonnes 51 

11.95 21.47 8.96 11.59 15.97 22.33 3.65 C.V. 52 
211 748 103 668 456 314 480 530 898 663 8801 820 '000 Tonnes-kilom6tres 53 

11.94 21.28 8.97 11.71 15.78 23.54 2.61 C.V. 54 
80,684 41,211 125,264 130,308 491 786 6,436,552 Nombre de Iivraisons 55 

1,495.39 1,387.12 1,605.11 1,960.11 3,821.71 2,051.80 863.06 $ Recettes pai-tonne 56 
0.63 0.46 0.44 0.43 0.67 0.45 3.56 Recettes par tonne-kilomètre 57 

226.61 191.56 286.77 313.24 319.43 176.57 166.39 Recettes par Iivraison 58 
1101 824 977 792 316 185 4019 kg Poudsparlivraison 59 
2 359 3 014 3 672 4 619 5 746 4 608 590 km Distance par Iivraison 60 

Ontario 
72,003 41,137 122,623 118,163 937 2,122 2,281,406 $'000 Recettes 61 

4.81 8.65 4.02 4.94 18.77 31.85 1.68 C.V. 62 
494 192 462 320 2 4 76 468 '000 Tonnes 63 
6.79 14.58 5.52 6.28 22.44 45.76 6.56 C.V. 64 

898 612 531 340 1 571 359 1 396 565 12 057 17 740 19 626 614 '000 Tonnes-kilom6tres 65 
7.12 14.59 5.47 6.27 22.17 46.25 2.61 CV. 66 

248,412 142,713 354,250 338.931 4,878 5,060 14,734,675 Nombre do Iivraisons 67 
1,440.94 1,551.22 2,253.89 2,085.85 3,731.75 7,789.88 978.78 $ Recetlespartonne 68 

0.74 0.54 0.64 0.47 1.43 2.67 6.29 Recettes par tonne-kilomètre 69 
289.86 288.25 346.15 348.63 192.04 419.38 154.83 ' Recettes par Iivraison 70 

1 988 1 343 1 303 943 487 777 5 189 kg Poids par liwaison 71 
2045 2 827 3 461 4 417 5 319 4 441 569 km Distance par Iivraison 72 

Manitoba 
63,288 30,201 34,784 27,755 184 1,393 239,046 $'000 Recettes 73 

6.44 5.69 5.72 9.63 57.73 51.04 3.34 C.V. 74 
4 187 393 369 155 -- 5 5 860 '000 Tonnes 75 
19.62 6.23 6.96 9.58 71.26 57.93 14.14 C.V. 76 

712 550 233 252 490 949 363 790 1 487 12 506 3 044 746 '000 Tonnes-kilom6tres 77 
11.59 6.81 7.10 9.63 71.09 57.37 4.42 C.V. 78 

600,222 221,747 123,338 64,743 1,211 1,513 1,332,968 Nombredelivraisons 79 
400.33 637.10 988.79 1,141.75 877.79 1,430.54 698.51 $ Recettespartonne 80 

1.62 0.99 0.75 0.49 0.26 0.53 1.27 " Recettespartonne-kilomètre 81 
105.44 136.20 282.02 428.70 152.17 920.28 179.33 Recettes par Irvraison 82 
6 976 1 774 2 993 2 394 367 3 425 4 396 kg Poids par Iivraison 83 

347 675 1 335 2 345 3 351 2 852 870 km Distance par Iivraison 84 

Saskatchewan 
18,451 76,728 34,683 12,430 70 487 168,983 $'000 Recettes 85 

8.03 8.22 7.25 9.61 30.08 1  3474 5.48 CV.' 86 
617 3577 878 169 -- 3 5419 '000 Tonnes 87 

10.88 14.17 10.44 16.61 35.171 51.93 10.15 C.V. 88 
288 538 786 566 611 763 245 127 168 5090 2430 738 '000 Tonnes-kilom6tres 89 

9.09 14.72 12.83 17.15 34541 52.76 8.04 C.V. 90 
69,864 618,472 104,669 19,800 539 1,469 852,206 Nombre de Iivraisons 91 
363.05 345.47 548.34 851.62 1,161.70 1,057.40 454.56 $ Recetlespartcjnne 92 

0.67 1.63 0.87 0.52 0.45 0.39 1.39 Recetles par tonne-kilométre 93 
264.10 124.06 331.36 627.75 129.63 331.21 198.29 " Recettes par livraison 94 
8833 5783 8384 8 531 116 1 772 6359 kg Poids par Iivraison 95 

552 239 672 1 598 2 568 2 570 470 km Distance par livaison 96 

Voir note(s) a Is fin du tableau 
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Figure 4.5 

For-hire Trucking, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kiiometres, Number of 
Shipments and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to 
Province or Territory of Destination, Class i and ii Carriers - Concluded 

NfId. 	P.E.I. 	N.S. 	N.B. 

	

Destination , 	 . 	 Qué. 	Ont. 
No. 	 T.-N. 	l.-P.-E. 	N.-E. 	N.-B. 

Origin 
Alberta 

97 Revenue $000 1,264 73 1,528 970 21,010 53,319 
98 C.V.2  65.35 25.96 34,16 22.83 9.44 6.13 
99 Tonnes 1 000 1 -- 3 1 111 284 

100 C.V. 61.71 82.34 47.02 16.12 11.86 7.65 
101 Tonne-kilornetres 1000 7355 2170 13423 5192 410321 950542 
102 C.V. 62.84 81.76 50.22 16.17 11.90 7.69 
103 Number of shipments 946 196 2,150 1,909 29,319 106,954 
104 Revenue per tonne $ 2,938.66 1,809.57 2,164.55 2,499.71 3,627.24 1,755.85 
105 Revenue per tonne-kilometre 0.48 0.38 0.43 0.55 0.99 0.52 
106 Revenue per shipment " 1,337.00 371.51 710.67 508.51 716.61 498.52 
107 Weight per shipment kg 1 220 2417 1166 589 3 800 2 655 
108 Distance per shipment km 6 267 4 766 5 088 4 520 3 693 3 353 

British Columbia 
109 Revenue $ 1 000 473 93 3,892 1,969 22,349 54,481 
110 C.V. 27.37 42.73 23.23 28.04 11.72 6.02 
111 Tonnes 1 000 5 -- 12 4 77 225 
112 C.V. 61.35 18.06 38.44 37.16 13.18 8.09 
113 Tonne-kilometres 1 000 31 580 317 72518 20575 350342 958041 
114 C.V. 61.19 17.93 38.40 36.45 13.20 8.08 
115 Number of shipments 1,061 140 5,063 2,551 47,518 123,929 
116 Revenue per tonne $ 1,856.16 3,219.01 1,976.17 3,412.09 1,870.85 2,125.86 
117 Revenue per tonne-kilometre 0.28 0.56 0.34 0.62 0.41 0.49 
118 Revenue per shipment " 445.22 660.57 768.70 771.94 470.32 439.61 
119 Weight per shipment kg 4 884 396 2467 1 490 1 611 1 818 
120 Distance per shipment km 6 401 5 703 5 847 5 539 4 645 4 375 

Yukon 
121 Revenue $000 2 10 4 7 9 122 
122 C.V. ... ... 4.11 1  2.05' 8.04 1  36.88 1  
123 Tonnes 1000 -- -- -- -- -. -- 

124 C.V. ... ... 3.82 1  0.391 29.79' 15.24' 
125 Tonne-kilometres 1 000 4 37 9 16 33 206 
126 C.V. ... ... 6.00' 0.611 35.72' 16.66' 
127 Number of shipments 1 2 3 4 10 899 
128 Revenue per tonne $ 3,615.58 1,821.80 2,458.98 5,664.81 2,071.07 5,635.01 
129 Revenue per tonne-kilometre 0.54 0.26 0.36 0.87 0.36 4.17 
130 Revenue per shipment 2,198.27 4,821.13 1,308.56 1,644.74 889.65 135,64 
131 Weight per shipment kg 608 2 630 428 622 581 44 
132 Distance per shipment km 6 747 6 983 6 765 6 522 5 771 5 510 

Northwest Territories 
133 Revenue $'OOO - 7 33 - 9 
134 C.V.' .. ... ... .. 0.26 1  52.06 
135 Tonnes 1 000 - •- -. . -- -- 
136 C.V. .. ... ... .. 0.25 44.96 
137 Tonne-kiiometres 1 000 - 24 106 - 18 1125 
138 cv. .. ... ... .. 0.311 44.18 
139 Number of shipments .. 1 6 .. 4 591 
140 Revenue per tonne $ .. 1,710.65 2,287.08 .. 2,393.08 5,059.26 
141 Revenue per tonne-kilometre .. 0.28 0.39 .. 0.49 1.20 
142 Revenue per shipment " .. 6,627.04 5,492.46 .. 2,109.64 973.04 
143 Weight per shipment kg .. 3 874 3 114 .. 942 413 
144 Distance per shipment km .. 6203 5 865 .. 4 909 4 800 

Total 
145 Revenue $000 99,754 25,811 244,740 217,083 1,019,598 1,920,321 
146 C.V. 1  5.50 8.23 4.02 4.35 2.55 1.76 
147 Tonnes 1 000 875 445 5 385 6 051 26 105 75 267 
148 C.V. 4.78 13.97 9.04 7.26 3.57 6.66 
149 Tonne-kllometres 1 000 880 062 206 819 2 280 714 1 948 464 9 010 793 16 973 384 
150 C.V. 6.91 12.47 5.35 5.24 2.49 2.86 
151 Number of shipments 361,458 164,386 1,270,642 1,060,313 6,068,385 13,490,320 
152 Revenue per tonne $ 1,103.85 574.67 589.10 554.07 899.71 881.36 
153 Revenue per tonne-kilOmetre 1.17 1.29 1.78 1.09 3.81 6.80 
154 Revenue per shipment " 275.98 157.02 192.61 204.74 168.02 142.35 
155 Weight per shipment kg 2 421 2 709 4 238 5 707 4302 5 579 
156 DIstance per shipment km 1 408 608 734 636 452 361 

1 Caution is warranted as this cell est,mate is based on a sample of less Than 50 shipments 
2 Coefficient of variation. 
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FIgure 4.5 

Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportáes, 
du nombre de tonnes-kiIomètres parcourues, du nombre de Iivraisons et de certains ratios se 
rapportant aux mouvements de marchandises de Ia province ou du terrltoire d'orlglne a Ia province ou 
le territoire de destination, pour les transporteurs des categories I et II - fin 

Man. Sask. 
Alta. 

AIb. 

B.C. 

C.-B. 
Yukon 

N.W.T. 

T.N.-O. 
Totai Deslination 

NO 

Ongine 

Alberta 
30,951 62,221 320,834 127,833 10233 31,537 661,772 $000 Recettes 97 

6.20 4.93 5.14 4.10 34.55 19.17 3.32 C.V.2  98 
435 1 457 13 195 2 150 38 156 17 830 '000 Tonnes 99 
7.31 9.23 8.17 7.75 33.43 19.58 6.97 C.V. 100 

558 463 846 865 3 660 793 1 823 593 77 444 232 839 8 589 007 '000 Tonnes-kilornètres 101 
7.04 6.16 7.75 9.07 33.04 19.02 5.23 C.V. 102 

85,676 233,529 1,963,905 447,452 47,106 92,369 3,011,511 Nornbre de Iivraisons 103 
729.85 520.08 531.01 711.27 958.81 999.93 660.57 $ Recettes par tonne 104 

0.56 0.83 2.23 1.07 0.48 0.69 1.75 " Recettes par tonne-kilométre 105 
361,26 266.44 163.37 285.69 217.24 341.42 219.75 Recettes par Iivraisori 106 
5 080 6 239 6 719 4 804 806 1 684 5 920 kg Poids par livraison 107 
1 306 640 292 861 2077 1 566 649 km Distance par livraison 108 

Colombie-Britannlque 
21,704 21,960 110,524 380,812 13,865 1,300 633,420 $'000 Recettes 109 

7.38 8.16 6.17 5.57 14.13 27.68 3.81 C.V. 110 
165 192 2334 15748 91 7 18861 '000 Tonnes 111 

9.69 9.74 11.85 7.81 15.16 37.74 6.74 C.V. 112 
370 081 306 458 1 796 799 3432607 177 784 13 904 7 531 006 '000 Tonnes-kilomètres 113 

9.54 9.75 7.47 5.31 15.66 32.69 3.63 C.V. 114 
58,065 53,171 335,046 2,163,270 23,708 2,765 2,816,291 Nombredelivraisons 115 

1,187.89 1,079.03 767.41 629.58 1,849.14 1,657.26 769.57 $ Recettespartonne 116 
0.50 0.62 0.72 6.17 0.71 0.65 4.88 Recettes par tonne-kiiomètre 117 

373.78 412.99 329.88 176.04 584.81 470.17 224.91 Recettes par Iivraison 118 
2 840 3 616 6 965 7 280 3 856 2 566 6 697 kg Poids par livraison 119 
2 367 1 699 1 030 296 2 376 2 506 743 km Distance par livraison 120 

Yukon 
21 587 745 2,260 2,147 396 6,309 $000 IRecettes 121 

2.711 72.19 1  44.52 23.76 52.67 87.61 22.82 C.V. 122 
1 5 16 32 2 55 '000 Tonnes 123 

1.191 75541 44.88 31.74 51.09 95.96' 31.70 C.V. 124 
56 2086 9 736 28 889 10 064 2 808 53 944 '000 Tonnes-kilom6tres 125 

1.271 75.18' 46.98 35.13 40.31 95.151 22.95 C.V. 126 
12 598 4,563 5,875 17,994 931 30,892 Nombrede livraisons 127 

1,831.28 643.94 2,393.55 1,712.07 1,011.79 857.46 1,980.34 $ Recettes par tonne 128 
0.54 0.22 1.17 1.06 2.09 0.49 1.74 " Recettespartonne-kilométre 129 

1,763.20 981.58 163.36 384.60 119.34 424.90 204.22 Recettes par iivraison 130 
1 414 1 222 1 055 2 663 1 797 1 883 1 791 kg Poids par irvraison 131 
3 380 2 908 2020 2 169 517 1 691 1 285 km Distance par livrajson 132 

Terrttoires du Nord-Ouest 
255 46 2,916 445 33 2.709 7,028 $'000 Recettes 133 

93.00' 55.24 1  23.52 65.07 1  32.171 27.63 16.57 C.V.I 134 
-- •- 24 -- 65 90 '000 Tonnes 135 

94.251 61.601 31.01 49.09' 51.071 28.62 22.68 CV. 136 
420 155 31 700 848 79 22 158 56 633 '000 Tonnes-kilomètres 137 

94541 61.571 30.00 58.281 43.151 29.35 20.75 C.V. 138 
57 210 8,464 431 476 5,472 15,712 Nombre de Iivraisons 139 

1,516.85 619.02 1,449.55 1,295.06 691.79 1,119.87 1,450.07 $ Recettes par tonne 140 
0.63 0.28 0.96 0.38 0.39 2.15 1.34 Recettes par tonne-kiIomètre 141 

4,499.59 221.43 344.57 1,037.48 68.65 495.03 447.28 Recettes par Iivraison 142 
3079 330 2 801 612 96 11 958 5726 kg Poids par t,vraison 143 
2406 2212 1 588 3 348 1 716 446 1 377 km Distance par livaison 144 

Total 
226,360 241,567 665,980 713,808 27,645 40,213 5,442,880 $'000 Recettes 145 

3.19 4.30 3.04 3.39 16.26 17.05 1.19 C.V.' 146 
5992 5848 17425 18666 165 242 162466 '000 Tonnes 147 
13.84 9.37 7.08 6.71 15.42 19.25 3.38 C.V. 148 

3 055 793 2 821 781 8 837 506 7 801 536 280 096 308 044 54 405 006 '000 Tonnes-kllométres 149 
4.47 6.35 6.29 4.07 14.10 17.56 1.93 CV. 150 

1,145,604 1,312,852 3,023,960 3,176,152 96,416 110,441 31,280,926 Nombre de livralsons 151 
767.49 620.85 839.83 870.47 1,560.76 1,491.99 846.94 $ Recettes par tonne 152 

1.16 1.18 1.69 4.44 0.88 0.84 4.51 " Recettes par tonne-kilomOtre 153 
197.59 184.00 220.24 224.74 286.73 364.11 174.00 Recettes par livralson 154 
5 230 4 455 5 762 5 877 1 709 2 190 5 193 kg Poids par livraison 155 
1 051 817 954 1 056 2060 1 722 599 km Distance par livalson 156 

Comme cette estimation nest foridée quo sur Un échantillon do moms do 50 liwaisons, Is prudence est it conseiller 
2 Coefficient do variation. 
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In general, the revenues derived from Intrareglonal traffic 
centre around the major commodities or services produced by the 
region. For example, the Eastern and Western regions have an 
abundance of mineral wealth; therefore, the intraregional traffic is 
mainly composed of commodities such as "Petroleum and Coal 
Products". The Central region has historically been the largest 
manufacturing area of Canada; therefore, the major commodities 
transported are finished products such as "Road Motor Vehicles". 
The revenues denved from the transport of the "Road Motor 
Vehicles" are a direct result of the geographical proximity of the 
Central region to the major auto makers. 

A close examination of the lnterreglonal traffic reveals that 
each region exports commodities in which they have an economic 
or geographic advantage. For example, "Meat and Meat 
Preparations" placed first in terms of tonnages (155 837 tonnes) 
and revenues ($29.3 million) when it was shipped from the 
Western region to the Central and Eastern regions. 

"Other Household and Personal Equipment (Used)" played a 
large role in the commodities transported from the Western region 
to the Eastern region. Almost one quarter of the revenue earned 
on commodities transported from the Western region to the 
Eastern region was from "Other Household and Persona] 
Equipment (Used)". 

"Meat and Meat Preparations" and "Other Household and 
Personal Equipment (Used)" represented 18.1% of the trucking 
revenues for commodities transported from the Western region to 
the Central and Eastern regions. 

In contrast, the Central region, which has a high concentration 
of manufacturing activity, transports finished materials such as 
"Other Foods, Food Materials and Food Preparations" and "Other 
Household and Personal Equipment (Used)" and "Road Motor 
Vehicles" to the Eastem and Western regions, 

"General or Unclassified Freight" generated $58.0 million of 
trucking revenues for shipments from the Central region to the 
Western region and $23.0 million for shipments from the Central 
region to the Eastern region. 

Figure 4.8 shows the same regions as Figure 4.7 but the 
commodity divisions are ranked by the amount of tonnage camed 
in 1989. 

In terms of tonnage, Intraregional traffic is dominated in all 
regions by the transport of raw materials such as "Crude, Non-
Metallic, Minerals" and "Petroleum and Coal Products". 

lnterreglonal traffic has a greater diversification of 
commodities in terms of tonnage. This is underscored by the fact 
that based on a ranking by tonnage, the main commodities 
shipped from the Central region to the Eastern and Western 
regions were mainly comprised of manufactured products. This is 
also true when the commodities shipped from the Central region 
were ranked by revenues. 

En general, les recettes tirèes du trafic intrarOglonal proviennent 
surtout des pnncipales marchandises ou des principaux services de Ia 
region choisie. Ainsi, lea regions de rest at de l'ouesl du Canada ont 
de nombreusea nchesses minérales, de sorte que Ia trafic intrarégional 
est axe sur des marchandises comma los "Produits du petrole at de Ia 
houille". La region du centre a toujours été la pnncipale region 
manufacturière du Canada at par consequent, las principales 
marchandises transportees sont des produits finis tots quo las 
Véhicules automobiles routiers". Les recettes tirées du transport de 

ces véhicules découlent directement du felt que la region du centre 
est proche de Ia region oü se trouvent les trois grands fabricants 
d'automobiles. 

Si Ion examine de plus  prés los donriées sur Ia trafic 
lnterroglonal, on constate que chaque region exporte las produits 
pour lesquels ella détient un avantage Oconomique ou géographique. 
Par exemple, "Viandes at preparations a base de viandes eat Ia 
catègone Ia plus importante an terme do tonnage (155 837 tonnes) at 
de recettes ($ 29,3 millions) lorsque transportee do l'ouest vers las 
regions du centre at do lest. 

Parmi los produits transportOs, las -Autres articles menagers at 
personnels'. ont joué un role majeur lorsque dOplacés do l'ouest vers 
l'est. Presque un quart des recettes générécs de ces merchandises 
transportées vers lest était des "Autres articles ménagers at 
personnels-. 

•Viandes at preparations a base do viandes. at 'Autres articles 
ménagers at personnels" ont représenté 18,1 % des recettes du 
camionnage pour les marchandises transportées do Ia region do 
f'ouest vers Ie centre at l'est. 

Par contre, Ia region du centre, qui eat caractérisée par une forte 
concentration d'industries manufacturiéres, expédie surtout des 
produits finis comma las 'Autres aliments, ingredients ahrnentaires" at 
'Autres articles ménagers at personnels" at des •Véhicules 
automobiles routiers. vers les regions do I'est at do l'ouest du 
Canada 

La '.Fret general ou non classé. a généré des recettes de 58,0 
millions do dollars an camionnage de Ia region du centre a Ia region 
de l'ouest at 23,0 millions do dollars an camionnage do Ia region du 
centre vers 'eat. 

La figure 4.8 présente las memo regions qua Ia figure 4.7 mais las 
divisions de produits sont classé salon le tonnage transporté au cours 
do 1989. 

La trafic IntrarOglonal, solon Ia tonnage, eat dominé dans toutes 
las regions par le transport do matières brutes telles quo las 
'.Mineraux brute non rnétalliques" at las "Produits du pétrole at do Ia 
houille.. 

Salon Ia tonnage, le traflc Interroglonal so caractérise par une 
plus grande diversification des marchandises. Las produits 
manufactures constituent d'ailleurs, au classement solon Ia tonnage, 
los principales marchandises expédiées do Ia region du centre vers 
las regions de l'est at de l'ouest. Cela eat vrai également des 
marchandises qu'expèdie Ia region du centre, solon las recettes 
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Figure 47 

For-hire Trucking, 1989: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Principaux mouvements de marchandises d'une region a 
l'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories I et II 

East - Est 	 Estimated revenue 
East - Eat 	 Recettes (estimation) 

S 
43 	Petroleum and Coal Products 

Produits du pétrole et de Ia houille 38,982,387 
14 	Other Foods, Food Matenals and Food Preparations 

Autras aliments. ingredients alirnentaires at 
preparations alimentaires 24,179,242 

47 	Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minéraux non métallictues de base 19.971,355 

23 	Crude Wood Materials 17,309.540 
Matières do bois brutes 

01 	Meat and Meat Preparations 
Viandes at preparations a base de viandes 12,535.793 

Total All Commodities 
Total des marchandises 291,038,107 

Destination 

Centre - East 
Centre - Eat 

Estimated revenue 
Recettes (estimation) 

$ 
14 	Other Foods, Food Materials and Food Preparations 

Autres aliments, ingredients alimentaires et 
preparations alimentaires 30,117,129 

99 	General or Unclassified Freight 
Fret ordinaire ou non classé 23,033,545 

58 	Road Motor Vehicles 
Véhicules automobiles routiers 15,465,730 

01 	Meat and Meat Preparations 
Viandes at preparations a base de viandes 13,073,097 

47 	Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minéraux non métalliques do base 12,667,357 

Total All CommodIties 
Total des marchandlses 218,350,049 

West - East 	 Estimated revenue 
Ouest - Est 	 Recettes (estimation) 

$ 

86 	Other Household and Personal Equipment (used) 
Autres articles menagers et personnels (usages) 4.339.672 

01 	Meat and Meat Preparations 
Viandes at preparations a base de viandes 2,533,101 

46 	Metal Fabricated Basic Products 
Demi-produits de base en metal 1.848.065 

58 	Road Motor Vehicles 
Vétiicules automobiles routiers 1.242,189 

42 	Chemicals and Related Products 
Produits chimiques et connexes 749.359 

Total All CommodItIes 
Total des marchandlses 18,000.035 

84 



FIgure 4.7 - Continued - suite 

For-hire Trucking, 1989: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Principaux mouvements de marchandises d'une region a 
l'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories I et II 

Centre - Centre 	 Estimated revenue 
Recettes (estimation) 

$ 
58 Road Motor Vehicles 

Véhicules automobiles routiers 	 252.157,023 
47 Non-metallic Mineral Basic Products 

Produits minéraux non métalliques debase 	 184,116,743 
14 Other Foods, Food Matenals and Food Preparations 

Autres aliments, ingredients alimentaires at 
preparations alimentatres 	 168,587,731 

44 	Iron, Steel and Alloys 
Fer, acier at alliages 	 125,121,056 

27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and 
Petroleum) 
Minéraux bruts non mOtalliques (saul houllle 
et petrole) 	 114,672,492 

Total All CommodItIes 
Total des marchandlses 	 2,613,838,425 

Destination 	 4 ( "\L 

East - Centre 
	

Estimated revenue 	West - Centre 
	

Estimated revenue 
Eat - Centre 
	

Recettes (estimation) 	 Ouest - Centre 
	

Recettes (estimation) 

	

$ 
	

$ 

14 Other Foods, Food Materials and Food Preparations 
Autres ajiments, ingredients elimentaires et 
preparations alimentaires 

35 Paper and Paperboard 
Papier at carton 

09 Vegetables and Vegetable Preparations 
Legumes et preparations a base de legumes 

86 Other household and Personal Equipment (used) 
Autres articles ménagers et personnels (usages) 

33 Wood Fabncated Materials 
DemI-produitS err bois 

Total All CommodIties 
Total des marchandlsee 

01 Meat and Meat Preparations 
Viandes at preparations a base de viandes 

99 General or Unclass4ied Freight 
Fret ordinaire ou non classé 

86 Other household and Personal Equipment (used) 
Autres articles ménagers et personnels (usages) 

14 Other Foods, Food Materials and Food Preparations 
Autres aliments, ingredients alimentaires et 
preparations alimentaires 

00 Live Animals 
Animaux vivants 

Total All CommodIties 
74,311,329 	 Total des marchandlees 

6,453,798 

6,112,354 

6.088,464 

5.047,352 

5,030.777 

26,764,441 

26,210,458 

15,177,908 

15,006,517 

12,274,936 

251,769,025 
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Figure 4.7 - Concluded - fin 

For-hire Trucking, 1989: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Principaux mouvements de marchandises d'une region a 
l'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des categories I et II 

West - West 	 Estimated revenue 
Ouest - Ouest 	 Recettes (estimation) 

$ 

43 	Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole 81 de Ia houllle 169934192 

23 	Crude Wood Materials 
Matières de bois brutes 94,013,296 

14 	Other Foods, Food Matenals and Food Preparations 
Autres aliments, ingredients alimentaires et 
preparations alimentaires 93.095.654 

47 	Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minéraux non métalliques de base 85,829,176 

99 	General or Unclassified Freight 
Fret ordinaire ou non classe 77.582.194 

Total All CommodItIes 
Total des merchandIses 1,446,787.491 

Centre - Weal 
	

Estimated revenue 	East - West 
	

Estimated revenue 
Centre - 0usd 	 Recettes (estimation) 	 Eat - Oussl 

	
Recettes (estimation) 

$ $ 

99 	General or Unclassified Freight 86 Other Household and Personal Equipment (used) 
Fret ordinaire ou non classé 57,990,393 Autres articles ménagers 81 personnels (usages) 3,410,487 

86 	Other Household and Personal Equipment (used) 52 Special Industry Machinery 
Autres articles menagers et personnels (usages) 27,779,807 Machines industrielles spéciales 1.006,166 

44 	Iron. Steel and Alloys 58 Road Motor Vehicles 
Fer. acier et alliages 22,675.270 Véhicules automobiles routiers 596.078 

14 	Other Foods, Food Materials and Food Preparations 99 General or Unclassified Freight 
Autres aIlments, ingredients alimentaires et Fret ordinaire ou non classé 474.696 
preparations alimentaires 22,071,753 14 Other Foods, Food Matenals and Food Preparations 

58 	Road Motor Vehicles Autres aliments, ingredients alinientaires at 
Véhicules automobiles routiers 22,038,089 preparations alirnentaires 311.908 

Total All CommodItIes Total All CommodIties 
Total des merchandIses 460,197,656 Total des merchandIses 8,588,065 
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FIgure 4.8 

For-hire Trucking, 1989: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage, 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Princlpaux mouvements de marchandises d'une region a 
l'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des categories I et II 

East - East 
Eat - Eat 

Estimated tonnage 
Tonnes (estimation) 

43 	Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole at de Ia houille 2 390 713 

23 	Crude Wood Matenals 
Matières do bois brutes 1 719 294 

47 	Non-metallic Mineral Basic Products 
ProduitS minéraux non métalliques de base 784 089 

27 	Crude Non-metallic Minerals (except Coal and 
Petroleum) 
Minéraux bruts non metalliques (saul houille 670 254 
at petrole) 

14 	Other Foods. Food Materials and Food Preparations 
Autres aliments, ingredients alimentaires et 
preparations alimenlaires 653 435 

Total All CommodIties 
Total des merchandises 10 690 026 

NO 

Destination 

Centre - East 	 Estimated tonnage 	West - East 	 Estimated tonnage 
Centre - Eat 	 Tonnes (estimation) 	Oueat - Eat 	 Tonnes (estimation) 

14 Other Foods. Food Matanals and Food Preparations 	 01 Meat and Meat Preparations 
Autres aliments, ingredients alimentaires at 	 Viandes et preparations a base do viandes 	 8 884 
preparations alimentairas 	 245 344 	42 Chemicals and Related Products 

23 Crude Wood Matenals 	 Produits chimiques at connexes 	 7200 
Matiéres de bois brutes 	 241 947 	5 Coal, Crude Petroleum and Related Crude Products 

99 	General or Unclassitied Freight 	 Houille, pétrole brut at produits bruts connexes 	 4 555 
Fret ordinaire ou non classé 	 135 788 

46 Metal Fabricated Basic Products 47 Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minéraux non metalliques do base 	 135 762 	 Demi-produits de base en metal 	 3 942 

33 Wood Fabncated Materials 	 43 Petroleum and Coal Products 

Demi-produits en bois 	 82 966 	 Produits du pétrole et de Ia houille 	 3 106 

Total All CommodIties 	 Total All CommodItIes 
Total des merchandises 	 2 015 770 	 Total des marchandises 	 51 248 
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Figure 4.8 - Continued - suite 

For-hire Trucking, 1989: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage, 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Principaux mouvements de marchandises d'une region a 
lautre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des categories i et II 

Centre - Centre 	 Estimated tonnage 
Tonnes (estimation) 

27 Crude Non.metallic Minerals (except Coal and 
Petroleum) 
Minéraux bruts non métalliques (saul houille 19 259 822 
at petrole) 

47 	Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minéraux non métalliques de base 14 758 395 

44 	Iron, Steel and Alloys 
Fer, acier el alliages 6 906 049 

43 	Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole et de Ia houille 5 716 641 

14 	Other Foods, Food Materials and Food Preparations 
Autres aliments, ingredients alimentaires et 
preparations alimentaires 4 212 092 

Total All Commodities 
Total des merchandises 98 497 380 

Ar 

Destination 

East - Centre 	 Estimated tonnage 
Eat - Centre 	 Tonnes (estimation) 

West - Centre 	 Estimated tonnage 
Ouest - Centre 	 Tonnes (estimation) 

33 Wood Fabricated Materials 
Demi-produits an bois 

09 Vegetables and Vegetable Preparations 
Legumes at preparations a base de legumes 

35 Paper and Paperboard 
Papier at carton 

14 Other Foods. Food Materials and Food Preparations 
Autres aliments, ingredients aiimentaires at 
preparations atimentaires 

23 Crude Wood Materials 
Matières de bois brutes 

Total All Commodities 
Total des marchandises 

01 Meat and Meat Preparations 
155 409 Viarides et preparations 8 base de viarides 146 953 

43 Petroleum and Coal Products 
135 473 Produits du pétrole at de Ia houille 144 380 

99 General or Unclassitied Freight 
128 290 Fret ordinaire ou non classé 131 274 

14 Other Foods, Food Materials and Food Preparations 
Autres aliments. ingredients atimentaires at 

101 998 preparations alirnentaires 117 036 

33 Wood Fabricated Materials 
82 942 Demi-produits en bois 115 305 

Total All Commodities 
1 275 820 Total des merchandises 1 598 582 
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Figure 4.8 - Concluded - fin 

For-hire Trucking, 1989: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage, 
Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Principaux mouvements de marchandises 
d'une region a l'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des categories I et II 

West - West 	 Estimated tonnage 
Quest - Ouest 	 Tonnes (estimation) 

43 Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole et de Ia houille 	 9 887 861 

27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and 
Petroleum) 
Minéraux bruts non metalliques (saul houitle 
et pétrole) 	 5957966  

23 Crude Wood Materials 
Matiéres de bois brutes 	 5 089 381 

33 Wood Fabricated Materials 
Demi-produits en bois 	 2 965 102 

47 Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minEraux non métalliques de base 	 2 690 030 

Total All Commodities 
Total des merchandIses 	 46 465 844 

- 	---;-4.. 

t7 

Destination 

Centre - West 
	

Estimated tonnage 	East - West 	 Estimated tonnage 
Centre - Ouast 
	

Tonnes (estimation) 	Eat - Ouest 	 Tonnes (estimation) 

26 	Coal, Crude Petroleum and Related Crude Products 
244 719 Houille, pétrole brut et produits bruts connexes 32 910 

52 	Special Industry Machinery 
164 926 Machines industrielles speciales 4 090 

86 	Other Household and Personal Equipment (used) 
Autres articles ménagers et personnels (usages) 2085 

117 035 14 	Other Foods, Food Matenals and Food Preparations 
Autres aliments, ingredients alimentaires et 

91 118 preparations alimentaires 1 310 
47 	Non-metallic Mineral Basic Products 

66 610 Produits minéraux non métalliques de base 1 222 

Total All Commodities 
1 821 662 Total des merchandises 49 786 

99 General or Unclassified Freight 
Fret ordinaire ou non classé 

44 Iron, Steel and Alloys 
Fer, acier et alliages 

14 Other Foods, Food Matenals and Food Preparations 
Autres aIlments, ingredients alimentaires et 
preparations alimentaires 

46 Metal Fabricated Basic Products 
Demi-produits de base an metal 

47 Non-metallic Mineral Basic Products 
Produils minéraux non métalliques de base 

Total All CommodIties 
Total des merchandIses 
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Figures 4.9 and 4.10 present information about the commodity 
groups transported by Class I and II carriers. Figure 4.9 shows 
the top 10 commodity groups ranked according to four variables -. 
revenues, tonnes, tonnes-kilornetres and shipments. Figure 4.10 
ranks the major commodities by the revenues generated. 

Figure 4.9 shows that eight of the top ten commodities (ranking 
based on revenues) from 1988 were also listed in the top ten in 
1989. "Lumber and Sawn Timber" and "Plate, Sheet and Strip, 
Steel" were replaced by "Other Chemical Specialties, Industrial" 
and "Broad Woven Fabrics Wholly or in Part Cotton" which 
moved into ninth and tenth positions. "Broad Woven Fabrics 
Wholly or in Part Cotton" had the most dramatic gain in revenues, 
up by $49.8 million from 1988. "Other Food Preparations" which 
remained in first place, gained $47.0 million in revenue. 

"Passenger Automobiles and Chassis" climbed from tenth 
position to sixth and "Other Non-Metallic Mineral Basic Products" 
advanced from seventh place to fifth place. "Cement and 
Concrete Basic Products" fell from fifth place in 1988 to seventh 
position. These top ten represented 30.4% of total revenues 
earned by for-hire trucking carriers in the transportation of 
commodities, which is consistent with 1988. 

• "Other Non-Metallic Mineral Basic Products" emerged from 
below the top ten to second place in the top ten commodity 
ranking, based on tonnage, for 1989. 

• "General Freight" plunged from third place in the 1988 
commodity ranking, based on tonnage, out of the top ten for 
1989. 

The top ten commodities, based on tonnage, represented 
48.1% of the total tonnage transported by for-hire trucking carriers 
in 1989, no change from 1988- 

The top ten, based on tonne-kilometres, represented 34.8% of 
the total tonne-kilometres performed by these carriers, while the 
top ten, based on the number of shipments, accounted for 33.5% 
of all shipments. 

Figure 4.10 displays that the first 100 commodities varied 
greatly, from the highly manufactured or finished goods such as 
"Passenger Automobiles and Chassis" and "Other Food 
Preparations" to the crude materials such as "Pulpwood Chips" 
and "Sand, Gravel, and Crude Stone". 

Ninety-four of the commodities in the top 100 in 1989 were 
also in the top 100 the previous year. "Crude Mineral Oils" and 
"Other Matenals Handling Equipment" greatly advanced in the 
rankings of commodrties. 

• "Other Materials Handling Equipment" advanced to 541h place 
in 1989 from 791h  place. 

• "Crude Mineral Oils" moved up from 75th place to 491h,  with a 
gain of $12.7 million. 

Revenue generated from the transportation of "Miscellaneous 
Household and Personal Equipment (Used)" dropped by $60.0 
million, although only dropping from third place in 1988 to fourth 
place in 1989. 

Los figures 4.9 et 4.10 pisentent des données sur les principaux 
groupes do produits transportés par los entrepnses des categories i et 
II. A Ia figure 4.9, los 10 principaux groupes de marchandises sent 
classes solon los recettes, le tonnage, los tonnes-kilomètres et le 
nombre d'expéditions. La figure 4.10 classe los principaux produits 
selon les recettes. 

Conime le montre Ia figure 4.9, huit des dix pnncipaux produits, 
classes solon los recettes, en 1989 faisaient aussi partie des dix 
principaux produits en 1988. -Bois de construction et sciage- et 
Tôles, feuilles et feuillards, d'acier- ont tombé pour faire places aux 

"Autres spécialitiés chimiques, industrielles- et -Tissus larges entière 
on en partie do coton- qui sent passes au neuvième et dixième rang, 
respectivement. Los -Tissus larges entière ou en partie de coton- ont 
avancé largement solon los recettes, avec une hausse do 49,8 
millions de dollars par rapport a 1988. Los recettes generees des 
-Autres preparations alimentaires- qui sont restées a Ia premiere 
place, ont augmenté do 47,0 millions de dollars relativement a 1988. 

Parmi los dix principales marchandises, au titre des recettes, los 
-Voitures particuliOres et chassis- sent passées du dixième rang au 
sixième et les "Autres produits minéraux non métalliques de base- ont 
passes du septième a Ia cinquième position entre 1988 et 1989. Los 
-Produits de base en ciment et en béton- ont tombé do Ia cinquiéme 
place en 1988 a Ia septieme place. Ces dix plus importantos 
marchandises ont reprosente 30,4 % des recettes totals dos 
entreprises de camionnage pour compte d'autrui, semblable a 1988. 

• Los "Autres produits minéraux non metalliques de base- so sont 
haussés parmi los dix premieres marchandises jusqu'à Ia 
douxième place solon le tonnage, en 1989. 

• Le -Fret ordinaire- a fail une chute do Ia troisième place en 1988; 
en 1989 il no faisait plus partio des dix principales marchandises. 

Los dix premieres marchandises ont représenté 48,1 % du 
tonnage total transporté par los entreprises do camionnage pour 
compte d'autrui en 1989. Ce pourcentage est identique a celui de 
1988. 

Au titre du nombre do tonnes-kilométros, elles ont figure pour 
34,8% du nombre total de tonnes-kilomètres parcourues par ces 
transportours, tandis qu'au titre du nombre d'expéditions, ollos ont 
représenté 33,5 % do toutes los expeditions effectuées par los 
entroprises de camionnage pour compto d'autrui en 1989. 

A Ia fIgure 4.10, on constate la diversité dos 100 premieres 
marchandises: on y aperçort des produits finis ou hautement 
manufactures tols quo los -Voitures particuliéres et chassis- et 
-Autres preparations alimentaires- los matièros brutes tolls quo Is 
-Copeaux do bois a pâte- et le -Sable, gravier of pierre brute". 

Parmi los 100 premieres marchandises classées salon les 
recettes an 1989, quatre-vingt-quatorze d'entre elles étaient aussi 
representées parmi los 100 premieres en 1988. Los -Huiles 
minérales brutes- 01 l'-Autre materiel do manutention- ont avancé 
largement 

• L'-Autre materiel do manutention" est passé do Ia soixante-dix-
neuvièrne place en 1988 a Ia cinquante-cinquième place en 1989. 

• Los -Hulls minérales brutes- sent passeos do Ia soixante-
quinzième place a Ia quarante-neuvième place, avon une hausse 
do 12,7 millions do dollars. 

Bieri que los recettes gènérées du transport des -Articles 
ménagers at personnels divers (usagóes)- ont chute de 60,0 millions 
do dollars, mais ifs sent passes seulement do Ia iroisième place en 
1988 ala quatrième place en 1989. 
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FIgure 4.9 

Forhlre Trucking, 1989: Commodity Ranking 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Classement des produits transportés 
Top Ten Commodities Based on Revenue, Class I and II Carriers 
Dix principaux prodults transportés par les camionneurs des categories I et II, selon les recettes 

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
Commodity group kilometres 

Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Lrvrai- Classe- 

ment ment kilomètres ment sons mont 

$'OOO 1000 1000 No. - Nbre 
146 Other food preparations - Autres 

preparations alimentaires 341,565 1 6 349 5 3 331 801 1 1,544,711 2 
995 General freight - Fret génerai 243,854 2 4 038 12 2 042 242 4 1,774,383 1 
588 Motor veh. engines, accessories, parts 

& assemblies - Moteurs, acc., pièces 
& assemblages de véh. automobiles 178,295 3 2 177 21 767 124 19 1,517.357 3 

867 Miscellaneous household and personal 
equipment (used) - Articles ménagers 
et personnels divers (usages) 138,580 4 665 44 403 171 33 223,095 35 

479 Other non-metallic mineral basic 
products - Autres produits 
minéraux non métalhques de base 131,179 5 10433 2 2 105 012 3 580,982 13 

581 Passenger automobiles and chassis - 
Voitures particulières et chassis 130,354 6 1 470 25 528 691 28 1,133,394 4 

475 Cement and concrete basic products - 
Produits do base en ciment et 
en béton 128,897 7 6 663 4 1 264 706 12 285,632 29 

238 Pulpwood chips - Copeaux do bets 
âpãte 128,034 8 7275 3 1460342 6 321,511 26 

429 Other chemical specialties, industrial - 
Autres specialities chimiques, 
industriefles 119,432 9 2262 19 1 069 944 14 582,111 12 

371 Broad woven fabrics wholly or in part 
cotton - Tissus larges entière. ou en 
partie de coton 115,975 10 1147 28 601 095 23 899,828 5 

Top Ten Commodities Based on Tonnage, Class I and II Carriers 
Dlx principaux produits transportés par les camionneurs des categories I et II, selon les tonnes 
transportées 

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
Commodity group kilometres 

Code Tonnes 
Groupe do produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe- 

mont ment kilométres ment sons ment 

$'OOO 1000 1000 No. - Nbre 
276 Sand, gravel & crude stone - Sable, 

gravier et pierre brute 103,162 15 20 739 1 1 457 158 7 699,815 9 
479 Other non-metallic mineral basic 

products - Autres produits 
minéraux non rnétalliques do base 131,179 5 10 433 2 2 105 012 3 580,982 13 

238 Pulpwood chips - Copeaux do bois 
a pâte 128,034 8 7275 3 1 460 342 6 321,511 26 

475 Cement and concrete basic products - 
Produits do base en ciment et 
en baton 128,897 7 6 663 4 1 264 706 12 285,632 29 

146 Other food preparations - Autres 
preparations alimentaires 341,565 1 6 349 5 3 331 801 1 1,544,711 2 

439 Petroleum & coal products (exc. those 
in chemicals) - Derives du pétrele 
& de Ia houille (sauf dérivés chim.) 112,991 12 6049 6 1 400 803 9 356,006 22 

445 Plate, sheet and strip, stool - Totes, 
feuilles etfeuillards, d'acier 110,161 13 5564 7 1 904 856 5 318,672 27 

432 Fuel oil - Mazotzt 85.843 16 5 534 8 1 409 467 8 204,926 39 
431 Gasoline - Essence 74,181 20 4 973 9 1188 932 13 207,823 38 
331 Lumbar and sawn timber - Bois do 

construction et sciage 114,691 11 4642 10 2473935 2 217,708 37 
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FIgure 4.9 

For-hire Trucking, 1989: Commodity Ranking - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Classement des produits transportés - fin 

Top Ten Commodities Based on Tonne-kilometres, Class I and Ii Carriers 
Dix principaux produits transportés par les camlonneurs des categories i et II, selon 
les tonnes-kllomètres 

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
Commodity group kilornetres 

Code Tonnes 
Groupe do produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe- 

mont mont kilomètres ment sons ment 

$'OOO 1 000 1000 No. - Nbre 
146 Other food preparations - Autres 

preparations alimentaires 341,565 1 6 349 5 3 331 801 1 1,544,711 2 
331 Lumber and sawn timber - Bois do 

constructionetsciage 114,691 11 4642 10 2473935 2 217,708 37 
479 Other non-metallic mineral basic 

products - Autres produits 
minéraux non métalliques de base 131,179 5 10433 2 2 105 012 3 580,982 13 

995 General freight - Fret général 243,854 2 4 038 12 2 042 242 4 1,774,383 1 

445 Plate, sheet and strip, steel - Tôles, 
feuilles etfeuillards, d'acier 110,161 13 5564 7 1 904 856 5 318,672 27 

238 Pulpwood chips - Copeaux de bois 
a pâte 128,034 8 7275 3 1 460 342 6 321,511 26 

276 Sand, gravel & crude stone - Sable, 
gravier et pierre brute 103,162 15 20 739 1 1 457 158 7 699,815 9 

432 Fuel oil - Mazout 85,843 16 5 534 8 1 409 467 8 204,926 39 
439 Petroleum & coal products (exc. those 

in chemicals) - Dérivés du petrole 
& do Ia houille (saul dérivés chim.) 112,991 12 6049 6 1 400 803 9 356,006 22 

279 Other crude non-metallic minerals - 
Autres minéraux non métalligues 
bruts 70,991 22 4115 11 1 367 623 10 157,677 49 

Top Ten Commodities Based on Shipments, Class I and II Carriers 
Dix princlpaux produits transportés par les camionneurs des categories I et II, seion ies Ilvralsons 

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
Commodity group kilornetres 

Code Tonnes 
Groups do produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Luvrai- Classe- 

ment mont kilomètres mont sons mont 

$'OOO 1 000 1 000 No. - Nbre 

995 General freight - Fret général 243,854 2 4 038 12 2 042 242 4 1,774,383 1 

146 Other food preparations - Autres 
preparations alimentaires 341,565 1 6 349 5 3331 801 1 1,544,711 2 

588 Motor veh. engines, accessories, parts 
& assemblies - Moteurs, acc., pièces 
& assemblages de véh. automobiles 178,295 3 2 177 21 767 124 19 1,517,357 3 

581 Passenger automobiles and chassis - 
Voitures particulières et chassis 130,354 6 1 470 25 528 691 28 1,133,394 4 

371 Broad woven fabrics wholly or in part 
cotton - Tissus larges entière. ou 
en partie do coton 115,975 10 1147 28 601 095 23 899,828 5 

879 Other medicinal and pharmaceutical 
products - Autres médicaments 
et produits pharmaceutiques 25,271 51 112 123 68482 115 796,080 6 

801 Toilet preparations and cosmetics - 
Produits do toilette et produits do 
beauté 25,474 50 149 111 106763 95 741.872 7 

011 Meat (except poultry), fresh, chilled 
or frozen - Viande (sauf volaille), 
fraiche, réfrigérée ou congelèe 85,182 17 827 34 826 152 17 708,306 8 

276 Sand, gravel & crude stone - Sable, 
gravieret pierre brute 103,162 15 20739 1 1457158 7 699,815 9 

788 Other apparel - Autres vétements 	- 48,787 30 171 102 227 185 52 669,791 10 
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FIgure 4.10 

For-hire Trucking, 1989: Selected Estimated for the Movements of Goods by Commodity Groups 
Camlonnage pour compte d'autrul, 1989: Certaines estimations se rapportant aux mouvements des 
marchandises, selon le groupe de produits 

Code 
Con,modby group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilomètres 

Number of 
shipments 

Nombre de 
Iivraisons 

$'OOO 1000 1000 No. - Nbre 

146 Other food preparations - Autres preparations alimentaires 341,565 6 349 3331 801 1,544,711 

995 General freight - Fret général 243,854 4 038 2 042 242 1,774,383 

588 Motor veh. engines, accessories, parts & assemblies - 
Moteurs, soc., pièces & assemblages de véh, automobiles 178,295 2 177 767 124 1,517,357 

867 Miscellaneous household and personal equipment (used) - 
Articles ménagers et personnels divers (usages) 138,580 665 403 171 223,095 

479 Other non-metallic mineral basic products - Autres produits 
minOraux non rnetalliques de base 131,179 10433 2 105 012 580,982 

581 Passenger automobiles and chassis - Voitures particulières 
et chassis 130,354 1 470 528 691 1,133,394 

475 Cement and concrete basic products - Produits do base en 
cument et en béton 128,897 6 663 1 264 706 285,632 

238 Pulpwood chips - Copeaux de bois a pâte 128,034 7 275 1 460 342 321,511 

429 Other chemical specialties, industrial - Autres spécialitiOs 
chimiques, industrielles 119,432 2 262 1 069 944 582,111 

371 Broad woven fabrics wholly or in pail cotton - Tissus larges 
entjère. on en partle do coton 115,975 1147 601 095 899,828 

331 Lumber and sawn timber - Bois de construction et sciage 114,691 4642 2473935 217,708 

439 Petroleum & coal products (exc. those in chemicals) - 
Dérivés du pétrole & de Ia houille (sauf dérivés chim.) 112,991 6 049 1 400 803 356,006 

445 Plate, sheet and strip, steel - Tôles, feuilles at 
feuillards, d'acier 110,161 5564 1 904856 318,672 

951 Shipping and distribution containers and closures - Récip. 
contenants, conteneurs & fermet. livr. & distrib. 105,352 1 750 796 697 587,050 

276 Sand, gravel & crude stone - Sable, gravier at pierre brute 103,162 20 739 1 457 158 699,815 

432 Fuel oil - Mazout 85,843 5 534 1 409 467 204,926 

011 Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - Viande 
(sauf volaille), fraIche, réfrigéróe on congelée 85,182 827 826 152 708,306 

351 Paper for printing - Papier d'impression 79,392 1 942 1 285 885 307,496 

964 Paper end-products - Produits finals an papier 74,956 1 343 729 945 547.544 

431 Gasoline - Essence 74,181 4 973 1 188 932 207,823 

509 Other machinery dassified by function - Autres machines 
classèes selon Ia fonction 72,569 626 428 893 510,125 

279 Other crude non-metallic minerals - Autres minéraux non 
métaliiquesbruts 70,991 4115 1367623 157,677 

051 Dairy products - Produits laitiers 70,038 3 611 744 974 383,217 
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FIgure 4.10 
For-hire Trucking, 1989: Selected Estimated for the Movements of Goods by Commodity Groups - 
Continued 
Camlonnage pour compte d'autrul, 1989: Certaines estimations se rapportant aux mouvements des 
marchandises, selon ie groupe de prodults - suite 

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kilometres 

bones- 
kilomètres 

Number of 
shipments 

Nombre de 
Iivraisons 

$'OOO 1000 1000 No. - Nbre 

741 Household furniture (inc. knocked down) - Meubles de 
maison (y compris meubles non assembles) 61,698 345 272 524 471,174 

521 Drilling, excavating, mining, oil & gas machinery - Mach. a 
forer, creuser, utiliser dans mine pour pétro 61,104 1 525 377 722 177,045 

448 Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes, de fer et 
d'acier 55,604 1 203 655 577 221,143 

583 Trucks, chassis & truck tractors, commercial - Camions, 
chassis & tracteurs routiers, d'usage commerc. 52,891 637 221 139 372,997 

291 Other waste & scrap materials - Autres déchets et rebuts 51,001 3 074 579 543 146,097 

465 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - Boulons, 
Ocrous, clous, vis & quincaillene de base 49,040 543 275 539 472,391 

788 Other apparel - Autres vètements 48,787 171 227 185 669791 

091 Vegetables, fresh or chilled - Legumes, frais ou réfrigerés 43,809 1109 540 864 134,454 

416 Chemical products, fertilizers & fertilizer materials 
Produits chimiques, engrais & mat fertilisantes 41,609 2 494 839 075 85,491 

991 Mail - Coumer 40,844 384 561 891 67,624 

473 Glass basic products - Produits de base en verre 38,262 645 363 898 175,429 

841 Floor coverings - Couvre-sols 36,038 254 171 277 337,825 

621 Pneumatic tires, new (tubeless or tube type) - Bandages 
pneu., neufs (avec ou sans chambres a air) 33,781 409 238 472 234,661 

637 Electronic equip. components, chassis & cabinetry - Acc., 
chassis & meubles pour materiel électronique 33,465 118 162 541 362,652 

231 Logs and bolts - Billes et billots 32,610 2 894 526 399 91,800 

061 Cereal grains, unmitied - Grains de céréales, non moulus 32,210 2209 529 528 76,519 

697 Miscellaneous electric equipment and appliances - Appareils 32,067 248 127 247 327,005 
& maténels électriques divers 

461 Structural and architectural metal products - Produits en 31,452 450 313 759 182,773 
metal de construction & darchitecture 

173 Distilled alcoholic beverages - Boissons alcooliques 30,697 813 305 939 88,995 
distillèes 

428 Paints and related paint products - Peintures et produits 30,465 354 230 758 271,046 
connexes 

172 Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques 30,101 797 334 120 113,051 
fermentées 

425 Plastics basic shapes and forms - Profiles et formes de base 29,426 458 204 404 164,125 
en matière plaslique 
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FIgure 4.10 

For-hire Trucking, 1989: Selected Estimated for the Movements of Goods by Commodity Groups - 
Continued 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1989: Certaines estimations se rapportant aux mouvements des 
marchandises, selon le groupe de produits - suite 

Revenue 	 Tome- 	Number of 
Commodity group 	 kilometres 	shipments 

Code 	 Tonnes 
Groupe do produits 	 Recettes 	 Tonnes- 	Nombre de 

	

kilomètres 	livraisons 

064 	Other bakery products - Autres produits do boulangerie 

469 	Other metal fabricated basic products - Autres 
demi-produits do base en metal 

529 	Other special industrial machinery & equipment - Autres 
machines et materiel industriels spéciaux 

262 	Crude mineral oils - Huiles minérales brutes 

801 	Toilet preparations and cosmetics - Produits de toilette et 
produits de beauté 

879 	Other medicinal and pharmaceutical products - Autres 
médicaments et produits pharniaceutiques 

339 	Other wood fabricated materials - Autres demi-produits 
en bois 

259 	Other metal-bearing ores, concentrates and scrap - 
Autres métaux, minerals, concentrés et déchets 

519 	Other materials handling equipment - Autre materiel de 
manutention 

899 	Other printed matter - Autres imprimés 

402 	Inorganic bases & metal. oxides, hydroxides & peroxides - 
Bases inorganiques & oxydes, hydroxydes & perox. metal. 

001 	Cattle - Bovins 

015 	Meat prep. and ready-cooked meat (except canned) - Prep. 
a base de viandes & viandes cuites (sauf boites) 

171 	Non-alcoholic beverages - Boissons non alcoolisées 

449 	Wire and wire rope, steel - Fils et cables métalliques, 
dacier 

901 	Stationery and office paper supplies - Papeterie et articles 
do bureau 

404 	Metallic salts & peroxysalts of inorganic acids - Sels at 
persels métalliques d'acides inorganiques 

443 	Castings & forgings, iron & steel(exc. pipes & fittings) - 
Moulages & forgeages, de fer& acier(sauf tuyaux& raccor) 

401 	Inorganic acids & oxygen comp. of nonmet or metalloid - 
Acides morgan. & comp. d'oxy. do prod. non môt ou môt. 

101 	Sugar, molasses and syrups - Sucre, mélasses et sirops 

522 	Const and maintenance machinery and equipment - Machines 
& materiel de construction & d'entretien 

336 	Millwork (woodwork) & building components - Bois travaillé 
et éléments do construction 

$'OOO 1 000 1 000 No. - Nbre 

29,234 434 184 649 140,159 

29,220 523 286798 148,839 

29,205 606 238 912 102,405 

27,286 2416 1 065 170 96,344 

25,474 149 106763 741,872 

25,271 112 68 482 796,080 

24,802 918 426287 83,115 

24,686 2 439 458 730 98,592 

24,402 349 192 105 137,612 

24,353 211 131 351 323,203 

23.200 882 266313 43,285 

22,910 517 327 391 45,689 

22,811 188 258954 79,247 

22,079 770 269 160 62,178 

21,930 332 205553 100,605 

21,046 100 93 126 361,509 

20,503 554 271 866 46,017 

19,785 433 204 652 106846 

19,244 840 223 886 40,034 

18,652 668 260 948 37,597 

18,215 311 208747 60,534 

18,126 253 181 035 129,630 
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FIgure 4.10 

For-hire Trucking, 1989: Selected Estimated for the Movements of Goods by Commodity Groups - 
Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Certaines estimations se rapportant aux mouvements des 
marchandises, selon le groupe de prodults - suite 

Code 
Commodity group 

Groupe de produits 

Revenue 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilomètres 

Number of 
shipments 

Nombre de 
Iivraisons 

$'OOO 1000 1000 No. - Nbre 

999 Unknown - Inconnu 18,122 188 154 893 90,552 

464 Insulated wire and cable - Fils et cables isolés 18,002 235 171 043 92,392 

472 Structural clay products and ref ractories - Prod. d'argile 
de construction & mat réfractaires 17,778 710 200 961 70,986 

104 Sugar preparations (including confectionery) - Prep, a base 
de sucre (y compris les confiseries) 17,661 144 119 095 230,545 

436 Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz raffinés et 
fabnqués, type combustible 17,398 638 241 054 30,600 

012 Poultry meat, fresh, chilled or frozen - Viande de volaille, 
fraiche, réfrigérée ou congelee 16,893 207 131 364 159,530 

969 Plastic end-products - Produits finals en plastique 16,690 146 88 063 132,066 

807 Cleaning and polishing preparations - Prep. et produits de 
nettoyage et de cirage 15,870 212 80 337 162,725 

062 Cereal grains, milled - Grains de céréales, moulus 15,563 542 178 715 31.545 

494 Tile, floor & wall covering(exc. wood, met., cer. &etc) - 
Carreaux, couvre-sols & parements de mur (sauf bois) 15,485 200 142 944 123,357 

152 Cereal grains & by-products processed for feed - Grains de 
céróales & sous-produits pour animaux 14,698 902 196 778 63,332 

546 Other agricultural machinery & equipment - Autres machines 
etmatérielagricoles 14,111 182 141 871 62,613 

681 Electric lighting fixtures and portable lamps - Appareils 
d'Oclairage èlectriques & lampes portative 14.102 53 51 349 174,167 

075 Fruit juice concentrates (10 % or less sugar) - Jus de 
fruits concentrés (10 % ou moms de sucre) 14,004 245 180 311 29,360 

145 Canned food, n.e.s. - Autres preparations alimentaires en 
boItes 13,950 397 226 422 37,829 

686 Wiring devices - Dispositifs do cablage 13,780 83 81 666 176,540 

742 Office fumiture and visible record equipment - Meubles de 
bureau & mat ordinaire de classement 13,601 67 57 357 96,044 

671 Plumbing fixtures and sanitary ware - Materiel de plombene 
et articles sanitaires 13,579 82 56 481 140,095 

451 Aluminum and aluminum alloys - Aluminium et alliages 
d'aluminium 13,368 317 140 226 54.289 

468 Valves and pipe fittings - Robinetterie et raccords de 
tuyauterie 13,279 80 70 243 130,580 

213 Nursery & greenhouse stock & related niatenais - Produits 
de serre & de pépinière & prod. connexes 13,110 324 204320 116,038 

96 



FIgure 4.10 

For-hire TruckIng, 1989: Selected Estimated for the Movements of Goods by Commodity Groups - 
Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Certaines estimations se rapportant aux mouvements des 
marchandises, selon le groupe de produits - fin 

Revenue 	 Tonne- 	Number of 
Commodity group 	 kilometres 	shipments 

Code 	 Tonnes 
Groupe do produits 	 Recetles 	 Tonnes- 	Nombre do 

	

kilomètros 	livraisons 

433 	Lubricating oils and greases - 1-luiles do graisse et 
graisses lubrifiantes 

444 	Bars and rods, steel - Barres et tiges, d'acier 

446 	Structural shapes and sheet piling, steel - Profiles do 
charpente at palpianches 

893 	Books and pamphlets - Livres et brochures 

159 	Complete feed - AIlments complets 

551 	Tractors (exc. industrial material handling equip.) - 
Tracteurs (sauf mat indust de manutention des mat.) 

748 	Furniture and fixture components - Elements do meubles 
at d'accessoires 

006 	Poultry - Volaille 

357 	Building paper and board - Papier et panneaux do 
construction 

655 	Air conditioning & refrig. equip. (exc. indust fans) - 
Mat de climatisation & do réfrig. (sauf ventilat. led.) 

832 	Sporting & athletic equip. (exc. uniforms & shoes) - 
Art. do sport ot d'athlét. (sauf uniformes & chaus.) 

462 	Tanks - Reservoirs 

Total for fIrst 100 commodIties - Total pour lea 100 premIers 
produits 

Total for all commodities - Total pour tous lea prodults 

$'OOO 1000 1000 

12,605 257 129 960 37,593 

12,529 465 200 465 47,209 

12,411 671 180265 38,997 

12,085 60 67 563 232,804 

11,885 353 166869 36,276 

11,790 98 75398 47,956 

11,581 64 35694 101,332 

11,570 279 46559 23,955 

11,534 539 163542 39,907 

11,017 80 43167 88,694 

10,884 48 39574 124,992 

10,868 118 53713 33,375 

4,686,870 148 317 47 697 988 33,375 

5,442,880 162 466 54 405 097 31,280.926 
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TRUCKLOAD AND LESS THAN TRUCKLOAD 
TRAFFIC CLASS I AND II CARRIERS 

One of the main divisions in truck transportation is between 
truckload (shipment(s) weighing 10 000 kg and over) and less-
than-truckload (a shipment weighing less than 10000 kg) service. 
These movements are described in Figures 4.11 to 4.14. 

Figure 4.11 shows that the truckload (TL) shipments generated 
$258.3 million more in revenues than less-than-truckload (LTL) 
shipments. This gap narrowed compared to 1988, when the 
revenues generated from truckload shipments were $325.3 million 
more than less-than-truckload shipments. In contrast, the LTL 
movements accounted for 4.1 times the number of truckload 
shipments. In general, the average LTL shipment weighed 
701.7 kg [758.8 kg in 19881 and was transported over a distance 
of 558 km [526.9 km in 1988). The average TL shipment charac-
tensticaily weighed 23 595 kg [25 121 kg in 1988] and was 
transported a distance of 307.7 km [304.1 km in 19881. 

As might be expected, the revenues from LTL shipments were 
predominant in Ontario (see Figure 4.11). This province 
constituted 46.8% of the revenues derived from LTL shipments. 
This is not surprising as "Road Motor Vehicles" (Figure 4.14) 
represented the number one ranked LTL commodity with most of 
the shipments having occurred in Ontario and Quebec. 

CHARGE COMPLETE ET CHARGE PARTIELLE - 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES I ET II 

L'une des principales divisions dans l'activité du camionnage so 
situe entre les mouvements an charge complete (expedition(s) de 
10 000 kg at plus) at los mouvements an charge partielle (expedition 
do moms do 10 000 kg). Cos mouvements sent décrits aux figures 
4.11 à4.14. 

La figure 4.11 montre que los mouvements an charge complete 
(CC) ont rapporté 258,3 millions do dollars do plus ctue los 
mouvements an charge partielle (CP), cot écart s'est réduit 
relativement a 1988 quand les recettes généroes dos mouvements an 
charge complete étaient 325,3 millions de dollars de plus. Par 
contre, los mouvements an charge partielle ont représerité 4,1 fois 10 
nombre d'expéditions an charge complete. En général, l'expéditmon 
an charge partielle avait un poids moyen de 701,7 kg [758,8 kg an 
19881 at était transportée sur une distance moyenne de 558 km 
[526,9 km an 1988]. Le poids moyen de l'expedition an charge 
complete typique était do 23 595 kg 125 121 kg an 1988] at Ia 
distance parcourue, de 307,7 km [304,1 km an 1988]. 

Comme on pout s'attendre, les recettes des mouvements an 
charge partielle étaient predomiriantes an Ontario (voir figure 4.11). 
Cette province a réalisé 46,8 % des recettes a ce titre. Ces résultats 
n'ont rien do surprenant puisque los "Véhicules automobiles routmers" 
(figure 4.14) ont représenté Ia principale catégorie de produits 
transportés an charge partielle, Ia plupart des expeditions ayant lieu 
an Ontario at au Québec. 

FIgure 4.11 

For-hire Trucking, 1989: Selected Estimates by Weight Group by Region of Origin 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Certaines estimations selon le poids et Ia region d'orlgine 

	

Regional totals - Totaux regionaux 	 RegIonal totals - Totaux rOglonaux 

	

TL 	LTL 	 TL 	LTL 

$1 000 $'OOO 1 000 1 000 
Revenue - Recettes Tonne-kllometres - Tonnes-kllomètres 

BC and territories - C-B. at Territoires 389,491 257,265 BC and territories - C.-B. at Territoires 6 475 723 1 165 859 
Man., Sask., and Atia. - Man., Sask., at Man., Sask., and Atla - Man., Sask, at 

Atia. 650,356 419,444 AtIa. 12 147 479 1 917 083 
Ontario 1,068,725 1,212,680 Ontario 15 261 124 4 365 492 
Quebec - Québec 505,112 565,868 Quebec - Québec 6 894 844 1 906 976 
Atlantic pray. - Prov. do l'Atlantique 236,917 137,020 Atlantic prov. - Prov. do l'Atlantique 3 781 310 489 216 
Total 2,850,602 2,592,279 Total 44 560 479 9 844 627 

Tonnes 1 000 1 000 Shipments - Livralsons 

BC and territories - C-B. at Temtoires 17 548 1 458 BC and territories - C.-B. at Temtoires 717,388 2,145,507 
Man., Sask, and AtJa - Man., Sask., at Man., Sask., and Atla - Man., Sask., at 

AtIa. 26333 2776 Atia. 1,080.763 4,115,922 
Ontario 67 965 8503 Ontario 2,863,204 11,871,470 
Quebec - Québec 22 104 3 763 Quebec - Québec 1,013,210 5,423,341 
Atlantic prov. - Prov. do l'Atlantique 10 872 1143 Atlantic prov. - Prov. do l'Atjantique 463,299 1,586,823 
Total 144 823 17 643 1 	Total 6,137,864 25,143,063 

Figures 4.12 and 4.13 are graphic representations of truck 
traffic in terms of average distance travelled, weight groupings, 
(IL versus LTL) and area of operation (intraregional versus 
interregional). For Intraregional movements, LTL shipments 
travelled longer distances than TL shipments. In comparison with 
all other regions. Ontario reported the shortest distances travelled 
for TL (148 km) and LTL (236 km) shipments. This was likely 
due to the heavy concentration of truck traffic in southem Ontario. 
Carriers originating in Manitoba, Saskatchewan and Alberta 
travelled farther intraregionally in both weight categories compared 
to carriers of the other regions. 

Lea figures 4.12 at 4.13 illustrent graphiquement 10 trafic do 
marchandises solon Ia distance parcourue, los groupes do poids 
(charge complete at charge partielle) at Ia region d'exploitation 
(transport intrarégional at transport interrégional). Dans le cas des 
mouvements intraregionaux, lea voyages an charge partielle étaient 
plus long que ceux an charge complete. Par rapport a toules les 
autres regions, I'Ontario est cello ou los distances parcourues an 
charge complete (148 km) at an charge partielle (236 km) étaient lea 
plus courtes. Cela s'explique sans doute par l'intense circulation do 
camions dans le sud de l'Ontario. Los transporteurs du Manitoba, do 
Ia Saskatchewan at do l'Albotla ont parcouru los plus longues 
distances an titre du transport intrarégionai, pour los deux groupes de 
poids. 
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Figure 4.12 
For-hire Trucking, 1989: Average Distance Travelled for Intrareglonal Movements, by Weight Group 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Distance moyenne des mouvements intrarégionaux, 
selon le poids 
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FIgure 4.13 
For-hire Trucking, 1989: Average Distance Travelled for Interreglonal Movements, by Weight Group 
Camionnage pour compte d'autrul, 1989: DIstance moyenne des mouvements interrégionaux de 
marchandises, selon le poids 
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As for Interreglonal movements, LTL shipments travelled 
longer distances than TL shipments. It is interesting to note that 
TL shipments originating in Quebec travelled shorter distances 
than similar shipments originating in any of the other regions. This 
can be partially explained by the fact that 26.3% of the revenues 
generated from trucking movements originating in Quebec were 
deslined for Ontario (see Figure 4.5). Carriers originating in 
Manitoba, Saskatchewan and Alberta travelled the farthest 
carrying full truckloads, while carriers domiciled in British 
Columbia and the Territories travelled the farthest with less-than-
truckloads shipments. 

Figure 4.14 represents the top 15 revenue-generating 
commodities for LTL and TL shipments. These data show that, in 
general, the LTL shipments were comprised mainly of 
manufactured products whereas the TL commodities were 
comprised of raw bulk materials and intermediate manufactured 
products. 

Figure 4.15 provides estimates of revenues, tonnes, tonne-
kilometres and number of shipments by commodity section and by 
weight group. Figure 4.16 provides these estimates by originating 
province/territory and by weight group. With the assistance of 
percentages, Figure 4.17 displays the distribution of truck traffic by 
commodity section. 

Truck revenues were concentrated in the two weight groups 
which comprise the 10 000 to 29 999 kilogram range. Within 
these two groups, the 10000 to 19 999 kilogram weight group 
generated the greatest amount of revenues (20.5% up from 
19.1% in 1988), but only handled 20.3% of the tonnage and 
6.9% of the shipments. The 20 000 to 29 999 kilogram weight 
group represented 20.2% of the revenues generated, 36.9% of 
the tonnage carried and 7.8% of the shipments. The 30 000 to 
44 999 kilogram weight group generated only 10.3% of the 
revenues but represented 29.6% of the tonnage. 

The small shipment traffic (up to 1 000 kg) constituted the 
majority of shipments (65.5%) but generated only 21.7% of the 
revenues and 2.2% of the tonnage. 

As indicated in Figure 4.17 the distribution of revenues over 
the six major commodity sections showed that the trucking 
industry derived the majority of its revenues from the transport of 
"Fabricated Materials, Inedible" (34.2%) and "End Products, 
Inedible" (32.7%). 

On observe une tendance semblable au niveau des mouvements 
Interréglonaux, Ies voyages en charge partielle étant plus longs que 
ceux on charge complete. II est intéressant de noter que les 
mouvements en provenance du Québec étaient plus courts que les 
voyages du méme genre fait a partir des autres regions. Le fait quo 
le Québec a tire 26,3 % de sos recettes du transport do 
marchandises vers l'Ontario (voir figure 4.5) oxplique on partie cos 
résultats. Les transporteurs operant a partir du Manitoba, do Ia 
Saskatchewan et do lAlberta orit effectué los voyages les plus longs 
en charge complete, tandis quo los transportours domiciliés en 
Colombie-Britannique et dans los Territoires ont parcouru les 
distances les plus longues en charge partielle. 

La figure 4.14 présente les 15 marchandises los plus payantes 
transportées en charge complete et en charge partiolle. En génOral, 
los expeditions en charge partielle compronaient surtout des produits 
manufactures, tandis quo los expeditions en charge complete 
comprenaient des matières brutes et des produits manufactures en 
vrac. 

La figure 4.15 fournit des estimations dos recettes, du nombre do 
tonnes, do tonnes-kilométres et d'expeditions, solon Ia section do 
marchandises et le groupe do poids. La figure 4.16 fournit cos 
estimations solon Ia province ou le territoire d'origine et le groupe de 
poids. A Ia figure 4.17, on trouve Ia repartition on pourcentage du 
trafic do marchandises solon Ia section de marchandises. 

La plus grande partie des recettos de camionnage était associée 
aux deux groupes de poids dont l'échelle vane entro 10 000 kg a 
29999 kg. Dans ce contexte, on a enregistré los recettes les plus 
élevées (a 20,5 % do 19,1 % en 1988), pour le groupe de poids de 
10 000 kg a 19 999 kg, mars 20,3 % soulement du tonnage et 6,9 % 
seuloment du nombre d'expéditions. Le groupe de poids do 20 000 
kg a 29 999 kg a représenté 20,2 % des recettes générées; 36,9 % 
du tonnage et 7,8 % des livraisons. Le groupe de poids 30 000 a 44 
999 kg a généré 10,3 % seulement des recettes mais 29,6 % du 
tonnage. 

Les potitos expeditions (jusqu'á 1 000 kg) ont constitué Ia majetire 
partie des expeditions (65,5 %), mais 21,7 % seuloment des recettes 
et 2,2 % du tonnage. 

Comme lo moritre Ia fIgure 4.17, sur Ia repartition des recettes 
selon Ies six pnincipales sections de marchandises, le secteur du 
camionnage a généré Ia plus grande partie de SOS recettos du 
transport do -Domi-produits non comestibles- (34,2 %) et du 
transport do -Produits finals non comestibles- (32,7 %). 
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FIgure 4.14 

For-hire Trucking, 1989: Selected Statistics for Commodity Divisions (Ranked by Revenue), Class I and 
II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrul, 1989: Certaines statistiques pour les divisions de prodults (ciassées 
en fonction des recettes), categories I et Ii  

	

Revenue 	 Tonne-kilometres 	Shipments 
Commodity - Produit 	

Recettes 	
Tonnage

Tonnes-kilomètres 	Livraisons 

	

$000 	1000 	 1000 

Less than truckload - Charge partlelle 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 
99 GeneraJ or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classé 
14 Other Foods, Food Materials and Food Preparations - Autres 

aliments, ingredients alimentaires et prep. aiim. 
86 Other Household and Personal Equipment (used) - Autres 

articles mènagers et personnels (usages) 
46 Metal Fabricated Basic Products - Demi-produits de base en 

metal 
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et 

connexes 
37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits en textiles 
74 Furniture and Fixtures - Meubles et accessoires 
50 Machinery Not Elsewhere Specified Classified by Function - 

Mach. non désignées ailleurs classées solon Ia fonction 
95 Containers and Closures - Recipients, contenants, conteneurs 

et fermetures 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 
96 Remaining End-products Classified by Material - Autres 

produits finals classes selon Ia matière 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - Produits minéraux non 

métalliques do base 
52 Special Industry Machinery - Machines industrielles spéciales 
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et preparations a base 

de viandes 

Total (Less Than Truckload - Charge partlelle) 

Truckload - Charge complete 

43 Petroleum and Coal Products - Produits du petrole et do Ia 
houille 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - Produits miriéraux non 
métall,ques do base 

14 Other Foods, Food Materials and Food Preparations - Autres 
aliments, ingredients alimentaires et prep. aiim. 

27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and Petroleum) - 
Minéraux bruts non métalliques (sauf houille et pétrole) 

44 Iron, Steel and Alloys - For, acier et alhiages 
23 Crude Wood Matenals - Matières do bois brutes 
33 Wood Fabncated Materials - Demi-produits en bois 
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classé 
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et 

connexes 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et preparations a base 

do viandes 
40 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et 

connexos 
52 Special Industry Machinery - Machines industiielles speciales 
06 Cereal Grains (inc. Seed, Flour, Meal and Cereal Prep.) - Grains 

do céréales (incluant semence, fanne, semoule) 
17 Beverages - Boissons 

Total (Truckload - Charge complete) 

GRAND TOTAL 

329,848 3 029 1 180 403 2,956,567 
172,313 921 758659 1,665,422 
160,098 1 545 835 055 1,305,594 

137,202 385 288 237 260,531 

110,355 594 399 655 1,053,000 

104,757 696 398 134 977,614 
92,281 465 261 348 886,375 
89,476 415 277 139 776,087 
76,318 343 234916 689,360 

71,414 655 280612 516,418 

68,130 516 290 504 526,163 
67,938 506 284 068 765,044 

65,583 591 235 543 477,586 

56,155 339 176 556 393,498 
55,862 413 283292 893,194 

2,592,279 17 643 9 844 630 25,143,063 

280,443 17 870 4 272 055 686,609 
255,038 17 947 3 735 085 672,442 

200,066 5 283 2 778 398 307,949 

183,864 25858 3110145 869,688 

167,223 8 232 3 109 248 317,605 
165,425 11115 2 161 570 417,501 
144,061 5 946 3 213 185 229,822 
130,507 3689 2000367 267,136 

92,624 2 769 1 271 874 134,629 
72,473 2 512 1 412 432 123,014 
70,996 841 953 604 64,384 

69,406 2627 893710 91,074 
69,360 2 244 738 483 100,798 
63,090 3 082 855 437 113,385 

59,812 2040 794 246 107,191 

2,850,602 144 823 44 560 421 6,137,864 

5,442,880 	162 466 	 54 405 051 	31,280,927 
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Figure 4.15 

For-hire Trucking, 1989: Selected Estimates by Commodity Section by Weight Group, Class I and ii 
Carriers 

Up to - Jusqu'a 
100 kg 

100 - 
999 kg 

1 000 - 
1 999 kg 

2 000 - 
4 999 kg 

5 000 - 
9 999 kg 

10 000-
19 999 kg 

Live animals 

Revenues $ 55,343 1,035,047 550,959 1,560,378 5,717,088 29,326,354 
Tonnes 52 8 337 8 083 34 005 131 270 644 765 
Tonne-kilomelres 19 181 2 581 160 3 114 797 11 309 198 42 038 247 245 808 220 
Shipments No. 1,399 14,200 5,569 9,963 17,509 49,992 

Food, teed, beverage 
and tobacco 

Revenues $ 24,704,018 102,735,350 49,510,656 80,224,436 95,915,106 317,085,575 
Tonnes 48917 560 750 456 137 993 520 1 763 732 8482 191 
Tonne-kilornetres 21 679 709 319 095 741 234 699 715 533 449 449 758 236 999 3 719 176 557 
Shipments No. 1,001,314 1,559,806 312,612 308,261 238,960 531,003 

Crude mateilals, inedible 

Revenues 	 $ 	3,909,812 	13,525,086 	5,031,926 	11.594,685 	10,723,392 	94,285,133 
Tonnes 	 4328 	38 145 	30 994 	119 306 	269 685 	5012077 
Tonne-kilometres 	 2882 255 	21 707 638 	15735217 	50742 303 	64 116 327 1 083 581 900 
Shipments 	 No. 	123,384 	82,900 	21,663 	34,996 	36,633 	302,271 

Fabricated materials, inedible 

Revenues $ 	71,038,281 209,080,979 92,484,048 115,659,840 117,611,622 287,233,770 
Tonnes 86905 785 481 531 425 1152800 2032319 9387932 
Tonne-kilometres 59 060 583 495 621 444 326 682 166 597 757 315 940 486 477 3 842 385 830 
Shipments No. 	1,941,535 2,325,008 378,848 353,343 275,715 584,963 

End products, inedible 

Revenues 	 $ 205,380,175 	462,716,438 	318,224,442 	268,721,147 	173,554,708 	277,321507 
Tonnes 	 249 001 	1 561 862 	2 605 390 	1 624 094 	2 234 135 	6 281 888 
Tonne-kilometres 	 196419 008 	1 243 354 456 	1 184 679 144 	1 074 899 628 	1 146 865 488 	3 139 242 362 
Shipments 	 No. 7,116,265 	4,838,397 	1,888,623 	519,198 	308,496 	438,129 

General or unclassified freight 

Revenues $ 	28,115,274 60,546,207 20,959,727 28,597,070 36,786,975 107,957,742 
Tonnes 31 710 204 530 108 729 194 028 418 081 3 177 063 
Tonne-kilometres 27 385 877 178 506 907 93 269 304 144 041 366 349 697 560 1 584 269 991 
Shipments No. 	838,628 658,262 74,577 59,817 52,420 243,720 

Total 

Revenues 	 $ 333,202,901 	849,639,106 	486,761,757 	506,357,555 	440,308,892 	1,1 13,210,081 
Tonnes 	 420 913 	3 159 104 	3740757 	4 117 753 	6 849 222 	32985915 
Tonne-kilometres 	 307 446 910 	2 260 867 588 	1 858 178 689 	2 412 191 316 	3 301 441 098 	13 614 475 215 
Shipments 	 No. 11,022,527 	9,478,574 	2,681,892 	1,285,578 	929,733 	2,150,077 
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FIgure 4.15 

Camionnage pour compte d'autrul, 1989: Certaines estimations selon la section des produits et ie 
poids, pour les transporteurs des categories I et II 

	

20 000 - 	30 000 - 	45 000 - 65 000 kg and 	TOI 

	

29 999 kg 	44 999 kg 	64 999 kg over - et plus 

Animaux vivants 

12,158,136 958,178 640,390 70,789 52,072,660 $ 	Recettes 
395 836 47 753 27 676 1 670 1 299 447 Tonnes 

190 201 587 20 404 880 13865638 112 995 529 457 212 Tonnes-kilomètres 
15,976 1355 556 24 116,478 Nbre 	Livraisons 

Denróes alimentaires, ailments pour 
animaux, boissons et tabacs 

193,539,694 39,536,951 3,918,643 1,861,257 909,031,686 	$ Recettes 
6918 649 2568292 224811 103402 22120400 Tonnes 

3281 591 807 728645025 123 094 160 36 600 471 9756614 711 Tonnes-kilomOtres 
297,673 72,879 4,501 1,483 4,310,874 	Nbre Livraisons 

Matléres brutes non comestibles 

	

209,173,735 	184,213,344 	7,442,366 	654,463 	540,553,943 $ 	Rocettes 

	

18 495 966 	23207562 	569726 	30969 	47778758 	Tonnes 

	

3 154 982 814 	4 148 876 674 	114 490 096 	6504 641 	8663619 867 	Tonnes-kilom6tres 

	

714,926 	661,006 	11,777 	 449 	1,989,723 Nbe Livraisons 

Deml.prodults non comestibles 

615,466,478 320,345,658 28,680,899 2,481,925 1,860,083,500 $ Recettes 
31 806 320 21 129 771 1 745 530 193 324 68 851 808 Tonnes 

10 138 854 424 5 969 935 823 874 259 971 95 060 754 23 340 148 864 Tonnes-kilom6tres 
1,295,868 590,640 34568 2,526 7,738,829 Nbre Livrasons 

Produtts finals non comestibles 

56,553,373 13,198,041 2,261,987 386,990 1,778,318808 $ Recettes 
2089689 1 044 159 110 491 5178 17805886 Tonnes 

1 050 646 094 263 029 832 50978 150 6 064 153 9356 177 600 Tonnes-kilomètres 
91,517 30,471 2,234 72 15,192,462 Nbre Livraisons 

Fret ordinaire ou non classé 

	

15,063,441 	2,922,521 	1,265,149 	605,490 	302,819.595 $ 	Recettes 

	

283594 	104247 	58814 	29016 	4609813 	Tonnes 

	

272 360 399 	70 344 415 	33459 560 	5690647 2 759 026 063 	Tonnes-kilomètres 

	

12,783 	2,827 	891 	 176 	1,932,559 Nbre Livraisons 

Total 

1,101,954,857 561,174,694 44,209,433 6,060,914 5,442,880,193 $ 	Recettes 
59 990 054 48 101 784 2 737 047 363 560 162 466 112 Tonnes 

18 088 618 892 11 201 236 650 1 210 147 575 150 033 660 54 405 096 628 Tonnes-kilom6tres 
2,428,744 1,359,179 54,528 4,729 31,280,926 Nbre 	Llvralsons 
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Figure 4.16 

For-hire Trucking, 1989: Selected Estimates by Originating Province/Territory by Weight Group, Class I 
and Ii Carriers 

Up to - Jusqu'à 
100 kg 

100 - 
999 kg 

1 000 - 
1 999 kg 

2 000 - 
4 999 kg 

5 000 - 
9 999 kg 

10 000 
19 999 kg 

Newfoundland 
Revenues $ 1,790,794 6,603,566 2,383,107 3,193,992 1,580,841 7,686,661 
Tonnes 3 249 29 222 13 165 16 623 18 681 124 995 
Tonne•kikimetres 2 004 995 17 956 661 7 552 400 11 563 182 10 982 041 115 940 584 
Shipments No. 63,135 89,627 9,668 5,428 2,541 8,342 

Prince Edward Island 
Revenues $ 348,886 877,968 607,247 1,404,902 1,003,732 3,616,510 
Tonnes 472 4469 4249 11 711 17 159 85818 
Tonne-kilometros 293 641 3 328 608 2 817 958 10 075 319 9 317 918 56 389 397 
Shipments No. 9,408 12,288 3,125 3,641 2,333 5,646 

Nova Scotia 
Revenues $ 6,488,964 17,423,736 10,612,270 10,868,482 10,913,801 29,442,509 
Tonnes 13316 103937 74514 90818 170283 879041 
Tonne-kilometres 5 627 218 45881 201 35988 795 43884 145 80 730 455 308 110 352 
Shipments No. 307,584 307,305 55,040 29,401 22,370 58,295 

New Brunswick 
Revenues $ 5,870,417 16,027,162 12,772,031 12,692,049 14,065,796 37,742,311 
Tonnes 11140 99728 137311 121 825 207707 930957 
Tonne-kilometres 4 984 637 40 371 970 40 934 064 45 493 551 78 982 846 406 031 601 
Shipments No. 210,810 287,288 103,230 39,350 27,304 60,190 

Quebec 
Revenues $ 80,312,375 192,090,217 105,345,802 101,922,271 82,991,066 230,561,719 
Tonnes 92 942 662 753 982 840 792 030 1 199 694 7 028 952 
Tonne-kilometres 68 903 197 437 705 218 363 435 842 452 485 861 588 400 035 2 553 002 369 
Shipments No. 2,269,626 2,051,689 716,093 247,824 164,722 452,583 

Ontario 
Revenues $ 163,343,922 393,264,345 233,090,414 231,672,995 205,775,874 449,939,749 
Tonnes 192 809 1 381 658 1 827 505 1 990 480 3 487 276 14 481 599 
Tonne-kilometres 140 262 846 1 024 567 823 878 059 880 1 060 335 438 1 400 920 574 4 886 821 155 
Shipments No. 5,551,876 4,080,192 1,280,838 623,120 475,960 985,185 

Manitoba 
Revenues $ 12,348,666 40,581,959 19,839,872 24,560,233 19,264,712 59,853,670 
Tonnes 19519 165138 106493 165768 219266 1122296 
Tonne-kilometres 17 678 766 154 249 412 101 391 238 158 381 484 209 191 276 1 063445 993 
Shipments No. 462,274 516,731 77,510 51,316 30,465 67,899 

Saskatchewan 
Revenues $ 6,457,694 18,000,348 11,059,512 10,796,817 8,921,001 41,027,495 
Tonnes 11197 88885 86314 98090 176687 1163611 
Tonne-kilometres 5 380 603 38 960 246 38 715 145 54 086 726 91 063 490 570 070 894 
Shipments No. 250,068 278,597 64,206 29,717 22,956 78,936 

Alberta 
Revenues $ 28,141,767 76,590,839 42,396,794 54,379,109 52,786,237 127,636,999 
Tonnes 40706 318218 246774 426488 765591 2967212 
Tonne-kilornetres 29 269 579 224 080 165 168 920 373 272 456 289 446 607 584 1 889 138 377 
Shipments No. 981,393 983,641 180,371 131,664 102,735 191,709 

British Columbia, Yukon 
and Northwest Territories 

Revenues $ 28,099,417 88,178,967 48,654,709 54,866,705 43,005,832 125,702,460 
Tonnes 35 563 305 098 261 592 403 920 586 878 4201 435 
Tonne-kilometres 33 041 430 273 765 758 220 363 183 303 437 262 385 244 877 1 765 507 378 
Shipments No. 916,354 871,216 191,811 124,117 78,347 241,292 

Canada 
Revenues $ 333,202,901 849,639,106 486,761,757 506.357,555 440,308,892 1,113,210,081 
Tonnes 420 913 3159104 3740757 4117753 6 849 222 32 985 915 
Tonne-kllometres 307 446 910 2 260 867 588 1 858 178 689 2 412 191 316 3 301 441 098 13614 475 215 
Shipments No. 11,022,527 9,478,574 2,681,892 1,285,578 929,733 2,150,077 
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FIgure 4.16 

Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Certaines estimations selon Ia province ou le territoire 
d'orlglne et le poids, pour les transporteurs des categories I et Ii 

20 000 - 
29 999 kg 

30 000 - 
44 999 kg 

45 000 - 
64 999 kg 

65 000 kg and 
over - et plus 

ToI 

Terre-Neuve 
7,088,687 2,699,710 465,147 209,388 33,701,894 $ Recettes 

252 940 172 338 8 108 6 021 645 342 Tonnes 
148 233 946 215 444 457 8 635 643 1 098 856 539 416 729 Tonnes-kilom6tres 

10,825 5,014 157 88 194,773 Nbre Livrasons 

lie du Prince-Edouard 
11,630,666 26,477 57 ... 19,516,445 $ Recettes 

283 974 1 504 143 409 497 Tonnes 
267 700 112 485 606 32 829 ... 350 441 389 Tonnes-kilomètres 

12,068 50 3 ... 48,561 Nbre Livraisons 

Nouvelie-Ecosse 
39,740,672 15,721,880 417,517 141,629,831 $ Recettes 
2 344 863 1 230 671 46 999 ... 4 954 442 Tonnes 

626 163 555 274 028 315 8 256 758 ... 1 428 670 792 Tonnes-kilomOtres 
94,370 36,347 966 911,629 Nbre Livraisons 

Nouveau-Brunswick 
59,807,438 18,967,900 1,126,992 17,239 179,089,334 $ Recettes 
3 014 949 1 439 407 41 923 1 400 6 006 347 Tonnes 

938 814 416 364 994 578 31 050 481 338 800 1 951 996 946 Tonnes-kilométres 
122,594 43,517 861 20 895,159 Nbre Livraisons 

Québec 
188,548,029 80,877618 7,058,487 1,272,994 1,070,980,577 $ Recettes 

9 125 443 5 651 065 294 939 36 410 25 867 068 Tonnes 
2 803 636 046 1 344 975 154 171 396 477 17 880 037 8801 820 384 Tonnes-kilomètres 

376,232 166,513 5,665 533 6,436,552 Nbre L,vraisons 

Ontario 
381,179,605 210,560,748 10,113,136 2,464,766 2,281,405,555 $ Recettes 
28 113 317 23 997 041 856 824 139 241 76467 751 Tonnes 

6158275987 3707062914 306950741 63313229 19 626 614 001 Tonnes-kilom6t,es 
1,101,920 675,305 17,187 1,777 14,734,675 Nbre Livraisons 

Manitoba 
41,028,560 18,447,687 3,120,382 239,045,742 $ Recettes 
1 335 550 2 598 104 127 637 ... 5 859 771 Tonnes 

786 728 280 503 999 211 49 681 682 ... 3 044 745 502 Tonnes-kilomOtres 
56,194 75,295 2,637 ... 1,332,968 Nbre Livraisons 

Saskatchewan 
45,471,394 26,253,165 924,019 71,201 168,982,646 $ Recettes 
1857065 1 861 029 69776 6387 5419040 Tonnes 

878 976 215 714 988 170 35 317 805 3 165 718 2 430 738 305 Tonnes-kilomètres 
78,710 50,327 1,455 92 852,206 Nbre Livraisons 

Alberta 
161,929,281 107,129,997 10,100,202 680,673 661,771,898 $ Recettes 

6760231 5628035 581 087 96113 17830455 Tonnes 
2877399038 2380 185 389 268 813 319 31 790 857 8 589 011 328 Tonnes-kilorn6tres 

287,048 154,098 11,571 1,097 3,011,511 Nbre Livraisons 

Colombie-Brttannlque, Yukon et 
Terrttolres du Nord-Ouest 

165,530,525 80,489,512 10,883,493 1,344,654 646,756,271 $ Recettes 
6901 723 5522591 709610 77989 19006398 Tonnes 

2602691 297 1 695 072 857 330 011 840 32446 163 7641 582 522 Tonnes-kilom6tres 
288,783 152,713 14,024 1,122 2,862,895 Nbre Livraisons 

Canada 
1,101,954,857 561,174,694 44,209,433 6,060,914 5,442,880,193 $ Recettes 

59 990 054 48 101 784 2 737 047 363 560 162 466 112 Tonnes 
18 088 618 892 11 201 236 650 1 210 147 575 150 033 660 54 405 096 628 Tonnes-kilomètres 

2,428,744 1,359,179 54,528 4,729 31,280.926 Nbre Llvralsons 
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FIgure 4.17 

For-Hire Trucking, 1989: DistrIbution of Truck Traffic by Commodity Section, Class I and Ii Carriers 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1989: Ventliatlon du volume de camionnage par section de 
prodults, pour ies transporteurs des categories I et ii 

Percentage of traffic 

oportion du trafic 
Commodity secion 

Revenue Tonne- Shipments 
Section de produits kilomat res 

Tonnes 
Recettes Tonnes- Livraisons 

kilomètres 

Live animals - Animaux vivants 1.0 0.8 	 1.0 0.4 

Food, feed, beverage and tobacco - Denrées alirnentaires 
aliments pour animaux, boissons et tabacs 16.7 13.6 	 17.9 13.8 

Crude materials, edible - Matléres brutes non comeslibles 9.9 29.4 	 15.9 6.4 

Fabricated materials, inedible - Demi-produits non comestibles 34.2 42.4 	 42.9 24.7 

End products, inedible - Produits finals non comestibles 32.7 11.0 	 17.2 48.6 

General or unclassified freight - Fret ordinaire ou non classé 5.6 2.8 	 5.1 6.2 

Total 100.0 100.0 	 100.0 100.0 

Figure 4.18 

For-Hire Trucking, 1989: DistrIbution of Truck Traffic by Weight Group, Class i and ii Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: ventilation du volume de camionnage par groupe de poids, 
pour ies transporteurs des categories I et ii 

Percentage of traffic 

Proportion du trafic 
Weight group 

Revenue Tonne- Shipments 
Oroupe de poids kilometres 

Tonnes 
Recettes Tonnes- Livraisons 

kilométres 

Up to 100 kg - Jusqu'à 100 kg 6.1 0.3 0.6 35.2 

100 	to 	999 kg - 	 100 a 	999 kg 15.6 1.9 4.2 30.3 

1 000 	to 	1 999 kg - 1 000 a 1 999 kg 8.9 2.3 3.4 8.6 

2 000 	to 	4 999 kg - 2000 a 4 999 kg 9.3 2.5 4.4 4.1 

5 000 	to 	9 999 kg - 5 000 a 9 999 kg 8.1 4.2 6.1 3.0 

10 000 to 19 999 kg -10 000 à19 999 kg 20.5 20.3 25.0 6.9 

20 000 to 29 999 kg -20 000 629 999 kg 20.2 36.9 33.2 7.8 

30 000 to 44 999 kg -30 000 à44 999 kg 10.3 29.6 20.6 4.3 

45 000 to 64 999 kg -45 000 664 999 kg 0.8 1.7 2.2 0.2 

65 000 kg and over - 65 000 kg et plus 0.1 0.2 0.3 - 

Total 100.0 100.0 100.0 100.0 
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MAJOR POPULATION CENTRES - 
CLASS I AND II CARRIERS 

Census Metropolitan Areas (CMA5) are the main origins and 
destinations of goods transported by the for-hire trucking industry. 
Figure 4.19 displays graphically the percentage of for-hire trucking 
activity originating in and destined for CMAs in 1989. More 
revenues were earned and more shipments originated in CMAs, 
while more tonnage was carried and more tonne-kilometres were 
performed on movements destined to CMAs. 

Figures 4.20 and 4.21 rank the 24 CMAs of origin or 
destination on the basis of revenues. Sixty-one percent of for-
hire trucking revenues were generated from traffic originating in 
CMAs. CMAs as destinations represented 52.7% of the total for-
hire trucking revenues. Toronto, Montreal, Vancouver, Edmonton, 
Winnipeg and Calgary were the most important CMAs in terms of 
both origin and/or destination traffic. These six CMAs accounted 
for 74.4% of the revenues generated from movements originating 
in CMAs, and 61.1% of the revenues generated from movements 
destined for CMAs. 

Census Metropolitan Area is defined as the main labour market area 
of an urbanized core having 100000 or more population. 

GRANDS CENTRES URBAINS - 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES I ET II 

Les regions métropolitaines de rocensoment (RMR) ropresentent 
lea principaux points dorigine et do destination des marchandises 
acheminées par los transporteurs pour compte d'autrui. La figure 
4.19 illustre graphiquement le pourcentage des mouvements en 
provenance et a destination des RMR an 1989. Les mouvements en 
provenance des RMR ont genere plus de recettes et plus 
d'expeditions, tandis quo los mouvements a destination des RMR ont 
représenté un plus  grand nombre de tonnes et do tonnes-kilomètres. 

Los fIgures 4.20 et 4.21 montrent le classement des 24 RMRs 
d'origine et de destination, solon los recettes. 61% des recettes du 
camionnage pour compte d'autrui cot été gOnerées par le tralic avec 
une RMR comme engine. Similairament, le trafic destine aux RMRs 
a reprOsonté 52,7% des revenues de camionnage pour compte 
d'autrui. Toronto, Montréal, Vancouver, Edmonton, Winnipeg et 
Calgary étaient los plus importantos RMRs d'ongine et de destination. 
Los rocettes généréos par los mouvemonts en provenance dos six 
plus importantes RMR5 représentent 74,4 % du total do toutes las 
RMRs, tandis quo lea mouvements a destination do ces cinq RMRs 
cot totalisé 61,1 % des reCettes do toutes los RMRs. 

Line region métropolitaine do recensement eat le principal marché du 
travail d'un noyau urbanisé comptant 100,000 habitants ou plus. 

FIgure 4.19 
For-hire Trucking, 1989: Percentage of Total Activity Originating in! Destined for Census 
Metropolitan Areas for Selected Estimates 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Proportion des expeditions totales en provenance et a 
destination des regions métropolitaines de recensement pour certaines estimations 

Revenue 	 Tonnes 	 Tonne-kiiuriietre 	 Shipments 
Recettes 	 Tonnes-kilomètres 	 Livraisons 
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Figure 4.20 

For-hire Trucking, 1989: Ranking of Census Metropolitan Areas by Originating Movements Selected 
Estimates Based on Revenue, Class I and II Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Ciassement des regions métropolitaines de recensement, 
selon les mouvements des marchandises en provenance de ces agglomerations, a partir de certaines 
estimations fondées sur les recettes, pour les transporteurs des categories I et II 

Origin - Origine 

Revenue 

Recettes 

Rank 

Classe- 
ment 

Tonnes 

Rank 

Classe- 
ment 

Tonne- 
kilometres 

Tonnes- 
kilornètres 

Rank 

Classe- 
ment 

Shipments 

Lrvrai- 
sons 

Rank 

Ciasse- 
ment 

$'OOO 1 000 1 000 No. - Nbre 

Toronto 1,013,208 1 27 251 1 7 603 513 1 7,578,495 1 

Montreal 560,631 2 9981 2 3829365 2 4,210,927 2 

Vancouver 330,976 3 7414 3 3 353 599 3 1,982,907 3 

Edmonton 260,963 4 5803 5 3 060 702 4 1,444,619 4 

Winnipeg 174,337 5 3283 6 1 841 413 5 1,133,219 5 

Calgary 130,837 6 2268 8 1 460 701 6 824,153 6 

Hamilton 128,945 7 6 605 4 1 315 486 7 786,124 7 

Kitchener 88,305 8 1 855 10 539 380 10 603,653 10 

Halifax 75,290 9 2 364 7 667 350 9 521,276 9 

Quebec 63,772 10 1 491 12 504 836 12 401,876 12 

Windsor 60,188 11 1167 13 463536 13 325,308 13 

StCatherines-Niagara 53,310 12 1 977 9 462 575 14 259,460 14 

London 52,991 13 1 063 16 317 335 17 726,507 17 

Saskatoon 48,624 14 1 067 15 518 673 11 338,800 11 

Regina 48,301 15 1778 11 696589 8 287,054 8 

Oshawa 46,395 16 802 18 231 849 20 387,834 20 

Ottawa-Hull 41,414 17 539 19 280862 19 342,286 19 

Saint John 37,176 18 1 083 14 354 209 16 172,659 16 

ThunderBay 30,715 19 507 21 382160 15 129.782 15 

Sudbury 28,752 20 1 043 17 297 590 18 103,323 18 

St.John's 15,234 21 177 23 119669 23 117,762 23 

Trois-Rivières 14,478 22 536 20 174 849 21 61,742 21 

Chicoutimi-Jonquière 9,690 23 227 22 125 145 22 25,938 22 

Victoria 7,808 24 96 24 39 507 24 39,772 24 

Total 3,322,340 80 377 28 640 897 22,805,476 

Grand total - Total GénOral 5,442,880 162 466 54 405 097 31,280,926 
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FIgure 4.21 

For-hire Trucking, 1989: Ranking of Census Metropolitan Areas by Destination Movements Selected 
Estimates Based on Revenue, Class i and Ii Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Ciassement des regions métropolitaines de recensement, 
seion ies mouvements des marchandises a destination de ces agglomerations, a partir de certalnes 
estimations fondées sur ies recettes, pour les transporteurs des categories I et Ii 

Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shpmonts Rank 
kilometres 

Destination Tonnes 
Reoettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe- 

mont ment kilornètres mont sans mont 

$'OOO 1 000 1000 No. - Nbre 

Toronto 606,269 1 27 294 1 5 868 449 1 4,204,578 1 

Montreal 391,830 2 9 806 3 3982916 2 2,235,723 2 

Vancouver 281,930 3 7 383 4 3 605 850 3 1,281,573 3 

Edmonton 189,498 4 3411 6 2695159 4 740,046 4 

Calgary 150,110 5 2465 8 1867513 5 603,860 5 

Winnipeg 134,137 6 1 636 14 1 836 541 6 511,782 6 

Ottawa-Hull 119,117 7 1 884 12 795 876 10 875,567 10 

Halifax 117,633 8 1 899 10 1 206 800 8 491,626 8 

Hamilton 102,042 9 10 881 2 1 390 121 7 910,487 7 

Quebec 85,112 10 1773 13 935373 9 582,235 9 

Kitchener 79,088 11 3 232 7 635 836 13 675,372 13 

London 63,160 12 1 445 15 394 488 19 581,849 19 

Regina 61,469 13 832 19 731 686 11 288,844 11 

Windsor 59,135 14 1 295 17 442 205 16 403,783 16 

Saskatoon 58,953 15 1 051 18 699 596 12 286,525 12 

Oshawa 58,388 16 3482 5 501 232 15 380,281 15 

St.Catherines-Niagara 54,506 17 2 150 9 547 846 14 361,874 14 

Saint ,John 46,571 18 1 360 16 430 940 17 219,468 17 

Sudbury 46,060 19 1 890 11 391 513 20 243,408 20 

StJohn's 44,750 20 284 24 426 696 18 113,961 18 

Thunder Bay 40,498 21 329 23 374746 21 184,314 21 

Victoria 29,648 22 381 22 176 739 22 178,399 22 

Chicoutimi-.Jonquiere 28,908 23 398 21 163 376 23 158,759 23 

Trois-Rivières 20,886 24 539 20 118 786 24 150,508 24 

Total 2,869,699 87 100 30 220 284 16,664,822 

Grand Total - Total gonéral 5,442,880 162 466 54 405 097 31,280,926 
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SELECTED RATIOS - CLASS I AND II 
CARRI ERS 

Figures 4,22 and 4.23 provide information on revenues earned 
and tonnage transported using distance groups. The movement of 
goods by the for-hire trucking industry fell into one of the following 
three main ranges of distances: short (25-299 km), medium (300-
749 km) and long (750 km or greater). Shipments carried for 
distances greater than 1 500 km earned the highest revenues 
($1.07 billion or 19.7% of the total revenue) followed by the 
distance group 500-749 km ($0.79 billion or 14.7%). Shipments 
transported between 50-99 km carried the greatest tonnage (41.4 
million tonnes or 25.5% of total tonnage) with 100-199 km 
following in second place with 30.9 million tonnes or 19.0%. 

CERTAINS RATIOS - TRANSPORTEURS DES 
CATEGORIES I ET II 

Les figures 4.22 et 4.23 présentent des données sur les recettes 
et los tonnes transportées, solon Ia distance. Los distances 
parcourues par los entreprises do carnionnage pour compte d'autrui 
peuvent ètre réparties en trois categories, soit los courtes distances 
(25-299 km), los distances moyennes (300-749 km) et los longues 
distances (plus de 750 km). Los expeditions acheminées sur los 
distances dépassant 1 500 km or'it généré le plus de recettes (1,07 
milliard de dollars ou 197 % des recettes totales), suivies des 
expeditions sur une distance de 500- 749 km (0.79 milliard de dollars 
ou 14,7 %). Los expeditions eflectuOes sur une distance de 50-99 
km ont represente le tonnage le plus élevé (41,4 millions do tonnes 
ou 25,5 % du tonnage total), suivies des expeditions sur 100-1 99 km 
(30,9 millions do tonnes ou 19,0 % du tonnage). 

Figure 4.22 

For-hire Trucking, 1989: Percentage Distribution of Revenues and Tonnes by Distance Groups 
Camionnage pour compte d'autrul, 1989: Repartition en pourcentage des recettes et des tonnes selon 
Ia distance 
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FIgure 4.23 

For-hire Trucking, 1989: Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups, Class I and II 
Carriers 
Camlonnage pour compte d'autrul, 1989: Repartition des recettes et des tonnes selon Ia distance, pour 
les transporteurs des categories I et II 

Distance group 	 Estimated revenue 	 Estimated tonnage 

Distance 	 Recettes (estimation) 	 Tonnes (estimation) 

$ .000 '000 

25 - 49 km 251.112 24 859 
50 - 99 km 472,782 41 423 

100 - 199 km 690,766 30890 
200 - 299 km 557,628 17829 
300 - 499 km 706,307 16 597 
500 - 749 km 798,815 13613 
750 - 999 km 374,558 6 007 

1 000 - 	1 499 km 517,265 5 751 
> = 1 500 km 1.073.847 5 498 

Total 5.442,880 162466 
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The largest share of the revenue (36.2%) was derived from 
the short distance shipments; in addition, these shipments 
accounted for 70.8% of the total tonnage. Conversely, the long 
distance shipments which accounted for 36.1% of the revenues, 
almost equal to the short haul commodities, only accounted for 
10.6% of the total tonnage. 

Figure 4.24 gives a representation of the relationship between 
the type of commodity transported, the revenue per shipment, 
revenue per tonne and weight per shipment For example, highly 
manufactured goods such as "Chemicals and Related Products" 
and "Road Motor Vehicles" earned very high revenues per tonne 
($874.50 and $652.80, respectively) but had relatively lower 
revenues per shipment ($177.40 and $122.30). On the other 
hand, raw materials such as "Crude Non-Metallic Minerals" 
generated very low revenues per tonne ($45.70) but had 
significantly higher revenues per shipment ($209.50). 

Whether the commodity was transported by TL or LTL was a 
definite factor in the relationship between the revenue per tonne 
and revenue per shipment for manufactured and crude goods. 
The two highly manufactured commodities mentioned above were 
ranked in the top six for LTL movements, while the "Crude Non-
Metallic Minerals" were prominent in the top four commodities for 
TL movements (see Figure 4.14). 

La plus grande partie des recettes (36,2 %) provenait du transport 
de rnarchandises sur de courtes distances, ces expeditions 
représentant 70,8 % du tonnage total. Par ailleurs, los expeditions 
sur de longues distances cot représanté 36,1 % des recettes, soil 
presque autant que los expeditions sur de courtes distances, mais 
10,6 °h seulement du tonnage total. 

La figure 4.24 établit une correlation entre le genre de 
marchandises transportées, les recettes par expedition, les recettes 
par tonne at le poids par expedition. Ainsi, los produits de haute 
fabrication tels quo les "Produits chimiques et connexes" et los 
"Véhicuies automobiles routiers- ont des recettes trés élevèes par 
tonne, soil 874,50 $ et 652,80 $. Toutefois, ces produits cot 
rapporté relativement peu par expedition, soit 177.40 $ et 122,30 $. 
Par contre, los matieres premieres toRe quo los '"Minéraux non 
métalliques bruts- (45,70 $) ont généré trés peu do recettes par 
tonne, mais des recettes considérablement plus Olevées par 
expedition (209,50 $). 

La fagon dont les marchandises étaient transportOes, c'est-à-dire 
an charge complete on en charge partielle, est incontestablement un 
facteur gui a influè sur le rapport entre les recettes par tonne el los 
recettes par expedition pour les produits manufactures et les produits 
bruts. Los deux produits de haute fabrication déjà mentionnés so 
soot retrouvés parmi les six premiers produits au titre des 
mouvemonts en charge partielle, alors quo los "MinOraux non 
mOtalliques bruts" étaient parmi los quatre premiers produits au titre 
des mouvemenits en charge complete (voir figure 4.14). 

Figure 4.24 

For-hire Trucking, 1989: Selected Ratios for the 10 Major Commodity Divisions Based on Revenue, 
Class I and ii Carriers 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Certains ratios pour ies 10 principales divisions de produits 
transportés par les camionneurs des categories I et ii fondés sur les recettes 

Commodity division 

Division de produits 

Estimated 
revenues 

Recettes 
(estimation) 

Estimated 
rev/ship 

Recettes par 
livraison 

(estimation) 

Estimated 
rev/tonne 

Recettes 
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(estimation) 

Estimated 
wt/ship 

Poids par 
livraison 

(estimation) 

$'OOO $ $ Kg 

58 Road Motor Vehicles - Véhiculos automobiles 
routiers 372,467 122.3 652.8 1 435 

14 Other Foods, Food Materials and Food 
Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires et prep. aim. 360,164 223.2 357.2 4 232 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - Produits 
minéraux non mOtalliques de base 320,621 278.7 325.9 16 120 

43 Petroleum and Coal Products - Produits du 
pétrole et do Ia houille 308,292 356.8 131.2 21 134 

99 General or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classé 302,820 156.6 220.0 2 385 

44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 235,353 278.9 454.8 10 367 
42 Chemicals and Related Products - Produits 

chimigues of connexes 197,381 177.4 874.5 3 115 
27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and 193,665 209.5 45.7 28 140 

Petroleum) - Minéraux bruts non métalliques 
(saul houille at pétrole) 

23 Crude Wood Materials - Matières do bois brutes 178,148 387.2 46.4 24 394 
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits en 169,268 372.1 356.3 13 522 

bois 

ill 
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CHAPTER 5 

FOR-HIRE TRUCKING (COMMODITY 
ORIGIN AND DESTINATION) SURVEY 

CANADA - U.S. TRAFFIC 

Introduction 

Since the introduction of deregulation by the National 
Transportation Act of 1987, and the signing of the Free Trade 
Agreement in 1989, there has been a growing competitiveness in 
the transbordor trucking market. With financial assistance from 
Transport Canada and the National Transportation Agency, the 
For-Hire Trucking (Commodity Origin and Destination) Survey can 
measure international activities of Canadian-domiciled class I and 
II carriers. 

This chapter is divided into two sections: 

SectIon 1 contains a detailed review of the origin and 
destination of principal commodities transported internationally by 
Canadian carriers. Data presented in this section will be reported 
for Canadian-domiciled carriers and are shown in figures 5.1 to 
5.8. 

Section 2 contains data for the trucking activities of Canadian-
domiciled carriers for both direct and interline operations on 
southbound and northbound movements. Data in this section are 
presented in figures 5.9 and 5.10. 

Methodology 

In order to clearly understand the data presented in this 
chapter, and to be familiar with the Commodity Origin and 
Destination Survey methodology, a brief description is given for 
section 1 and 2. 

Throughout section 1, the Commodity Origin and Destination 
Survey measures data for Canadian-domiciled carriers only. 
However data exclude interlined movements where the actual 
transfer of the shipment takes place on Canadian soil. These 
movements would be considered to be domestic movements. 

Data presented in section 2 measure movements by Canadian-
domiciled carriers and include all interlined movements, whether 
the transfer of the shipment takes place on Canadian or American 
sot However, the data include only the Canadian portion of the 
interline trip. The American portion is calculated as the remainder 
of the total interline trip. 

SECTION 1 - COMMODITY MOVEMENTS 

CHAPITRE 5 

CAMIONNAGE POUR COMPTE D'AUTRUI 
(ENQUETE SUR L'ORIGINE ET LA 
DESTINATION DES MARCHANDISES) 

TRAFIC ENTRE LE CANADA ET LES ETATS-UNIS 

Introduction 

La déreglementation introduite par Ia Loi nationale sur les 
transports de 1987 et Ia signature de laccord de libre-échange en 
1989 cot eu pour effet d'accroitre Ia concurrence sur le marché du 
transport routier transfrontalier. Avec 'aide financiére du ministère 
des Transports at de l'Office national des transports, nous avons 
modifié l'enquéte sur l'origine et Ia destination des marchandises 
transportées par camions pour tenir compte des activités 
intemationalos des transporteurs des categories I et II domiciliés au 
Canada. 

Le chapitre comporte deux parties: 

La partle 1 présente un aperçu détaillé de l'origine et de Ia 
destination des principales marchandises transportoos au niveau 
international par los transporteurs canadians. Les données 
présentees dans ceffe partie portent sur los transporteurs domiciliés 
au Canada et apparaissent aux figures 5.1 a 5.8. 

La partle 2 présente los données sur les activttès du camnronnage 
des transporteurs domiciliés au Canada pour los expeditions directes 
et los transferts des mouvements sud-nord et nord-sud. Los données 
sent présentées aux figures 5.9 et 5.10. 

Methodes 

Afin do mieux comprendre lea données présentées dens ce 
chapitre et do so familianser avec l'Enquête sur l'origine et Ia 
destination des marchandises, une breve description est foumie pour 
es parties 1 et 2. 

Dans Ia partie 1, on n'examine quo los donnOes sur l'origine of Ia 
destination des marchandisos expédiées par les transporteurs 
domiciliés au Canada Los données sur los transferts sont exclues 
Iomsque los transferts do chargernonts cot lieu en sol canadien. Ces 
mouvemonts seraient considérés comme des mouvornents intérieurs 
au fin du rapport financier. 

Los données présentées dens Ia partio 2 portent sur los 
mouvements des transporteurs domiciliés au Canada at compi-ennont 
los transferts, qu'ils aient ou lieu en sol canadien ou en sol américain. 
Cependant, los données no portent quo sur Ia partie canadienne de 
l'expOdition. La partie arnéncaine do 'expedition etfectuée aux Etats-
Unis constitue Ia difference par rapport au voyage total. 

PARTIE 1 - MOUVEMENTS DE MARCHANDISES 

Figures 5.1 to 5.4 present data for southbound commodity 
movements for Canadian-domiciled trucking companies. Data 
include estimated transport revenues, tonnage earned and tonne-
kilomotres performed. Figures 5.5 to 5.8 present similar data for 
Canadian-domiciled carriers for northbound movements. 

Los figures 5.1 a 5.4 présentent los données des mouvements 
nord-sud do marchandises effectuès par les entreprises de 
camionnage domiciliées au Canada. On y trouve notamment los 
recettes do transport estimatives, lo tonnage transporte 01 le nombre 
do tonnes-kilomètros. Lea figures 5.5 a 5.8 présentent des donnOes 
somblables sur los mouvements sud-nord dos transporteurs domiciliés 
au Canada 
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Figure 5.1 

Total Estimated Southbound Revenues From Region of Origin, 1989 
Estimation des recettes totales des mouvements nord-sud selon le point d'orlgine, 1989 

Atlantic Provinces -1- Provinces de l'Atlantique 

Quebec -2- Québec 
Ontario -3- Ontario  

Man., Sask. and Aba. -4- Man., Sask. et AIb. 
B.C. and Territories -5- C. -B. et  Territoires 

Total -6- Total 

Estimated revenues for total southbound movements from 
Canada to the U.S. amounted to $937.4 million in 1989, a 
decrease of 6.3% from one billion dollars in 1988. Figure 5.1 
shows Ontario accounting for $506.5 million of revenue earned, or 
54% of the total. Quebec was second with $205.5 million or 
21.9%, followed by the Manitoba, Saskatchewan and Alberta 
region with $83.9 million or 8.9% and the Atlantic region with 
$74.1 million or 7.9% of the total. 

As presented in Figure 5.2, 51.9% of the $506.4 million in 
revenues earned on southbound movements originating in Ontario 
were destined for the northern region of the U.S.. This area 
represents 55.8% of the 8.7 million tonnes carried, and 54.3% of 
the 5.6 bilhon tonne-kilometres performed. 

The northeastern area of the U.S. was the prominent area of 
destination for movements onginating in Quebec. Over 67.9% of 
the 2.9 million tonnes carried were destined to this region. This 
represents 53.4% of the $205.5 million in revenues earned, and 
45.4% of the 3.0 billion tonne-kilomotres performed. 

Over 74% of the $107.1 million of revenue earned in the 
Southbound movement of commodities from Alberta, British 
Columbia and the Yukon were destined to the western region of 
the U.S.. This freight traffic represents 87.9% of the 2.3 million 
tonnes carried and 61.8% of the 2.6 billion tonne-kilometres 
performed. 

The majority of movements originating in Newfoundland, Prince 
Edward Island, Nova Scotia and New Brunswick were destined for 
the northeastern U.S. states. These movements accounted for 
82.4% of the total $74.1 million in revenues earned. 

Los recettes estimatives tirées des mouvements (nord-sud) du 
Canada vers los Etats-Unis so sont chiffrées a 937,4 millions do 
dollars en 1989, en baisse do 6,3 % par rapport a $1 milliard en 
1988. A Is figure 5.1, on remarque quo La region de l'Ontario a 
représenté 54 % des recettes totales ou 506,5 millions do dollars. La 
region du Québec seat classée deuxième avec 205,5 millions de 
dollars (21,9 %), suivie do celle du Manitoba, do Ia Saskatchewan et 
de l'Alberta avec 83,9 millions do dollars (8,9 %). Vient ensuite Ia 
region do l'Atlantique avoc 74,1 millions do dollars (7,9 %). 

Comme Ia montre Ia figure 5.2, 51,9 % des recettes de 
506,4 millions de dollars tirèes des mouvements nord-sud on 
provenance de l'Ontario ètaient deslinées a Ia region du nerd des 
Etats-Unis. Cette demière represente 55,8 % des 8,7 millions do 
tonnes transportées, 01 54,3 % des 5,6 milliards do tonnes-kilomètres 
parcouruos. 

La region du nord-est des Etats-Unis a été Ia premiere region do 
destination des mouvernents do marchandises en provenance du 
Québec, avec 67,9 % des 2.9 millions de tonnes transportees. Cotta 
region représente 53,4 % des recettes do 205,5 millions de dollars et 
45,4 % des 3 milliards do tonnes-kilomètres parcourues. 

Plus de 74 % des recettes do 107,1 millions do dollars tiréos des 
mouvements nord-sud do marchandises provenant do l'Alberta, do Ia 
Colombie-Britannique et du Yukon étaient dostinéos a la region do 
l'ouest des Etats-Unis. Ce trafic de marchandises ropresente 87,9 % 
des 2,3 millions de tonnes transportées et 61,8 % des 2,6 milliards de 
tonnes-kilomètres parcourues. 

La plupart des mouvements de marchandises en provenance do 
Terro-Neuve, do l'lle-du-Prince-Edouard, de la Nouvelle-Ecosse et du 
Nouveau-Brunswick étaient destinés au nord-est des Etats-Unis. Ces 
mouvements ont représenté 82,4 °h dos recettes do 74,1 millions do 
dollars. 
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Figure 5.2 

For-hire Trucking, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Southbound Movements of Goods from Province of Origin to U.S. Region of Destination, Canada - 
U.S. Movements 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kilomètres des mouvements nord-sud de marchandises, de Ia province d'origine au point 
de destination américain, mouvements Canada - Etats-Unis 

Origin 

Origine 

United States 
Region 

Destination 

Region des 
Etats-Unis 

Estimated 
Revenues 

Recettes 
estimatives 

Estimated 
Tonnage 

Nombre 
estimatif 

de tonnes 

Estimated 
Tonne- 

kilometres 

Nombre 
estimatif 

de tonnes- 
kilomètros 

Estimated 
Shipments 

Nombre 
estimatil 

de Iivraisons 

Average 
Distance 

Distance 
moyenne 

$'OOO 1000 Km. 

NewFoundland Northeast - Nord-est 6.536 45 926 92 159 2727 1 992 
Terre-Neuve North - Nord 58 101 317 82 3 090 

South - Sud 92 345 1183 76 4 302 
West - Ouest 15 169 1 009 38 5 377 

Origin - Total - Origlne 6,700 46 541 94 668 2,923 

Prince Edward Island Northeast - Nord-est 4,486 54 653 136 394 3,984 2 158 
lle-du-Prince-Edouard North - Nord 779 6 020 12 946 352 2 160 

South - Sud 412 4276 8962 221 2114 
West - Quest 1 20 88 2 4907 

Origin - Total - Origlne 5,679 64 969 158 390 4,559 

Nova Scotia Northeast - Nord-est 9.346 101 261 123 325 10,531 1147 
Nouvelle-Ecosse North - Nord 874 5 622 13 824 690 2 409 

South - Sud 2,459 12 128 35 343 1,029 2 900 
West - Ouest 405 1 347 7 679 108 5 599 

Origin - Total - Orlgine 13,084 120 358 180 171 12,358 

New Brunswick Northeast - Noil-est 40,655 1 281 259 688 227 49,294 616 
Nouveau-Brunswick North - Noi-d 3,255 40 286 85 083 2,020 2 130 

South - Sud 4,702 46597 99170 2,412 2 130 
West - Quest 23 1 062 5303 38 4985 

Origin - Total - Orlgine 48,635 1 369 204 877 783 53,764 

Quebec Northeast - Nord-est 109,733 2 012 226 1 368 375 150,091 664 
Québec North - Nord 57,465 572 450 781 392 70,849 1 270 

South - Sud 30,956 308 479 554 547 23,465 1 804 
West - Ouest 7,338 71 551 307 770 6,412 4 323 

Origin - Total - Orlgine 205,490 2 964 706 3 012 084 250,817 

Ontario Northeast - Nord-est 147,235 3 017 920 1 315 736 423,524 445 
North - Nord 262,818 4 877 558 3 046 439 677,817 650 
South - Sud 78,129 739 968 870 761 79,436 1 243 
West - Ouest 18,294 106 811 377 920 15,795 3688 

Origin - Total - Origlne 506,477 8 742 257 5 610 856 1,196,572 

Manitoba Northeast - Nord-est 3,767 26 102 62 038 2,704 2 395 
North - Nord 15,513 369240 264721 30,884 811 
South - Sud 4,314 36 947 84 160 3,217 2 290 
West - Quest 2,564 25 474 46 087 2,425 2073 

OrigIn - Total - Origlne 	 26,157 	457 763 	457 006 	39,230 
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Figure 5.2 

For-hire Trucking, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Southbound Movements of Goods from Province of Origin to U.S. Region of Destination, Canada - 
U.S. Movements - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kliomètres des mouvements nord-sud de marchandises, de Ia province d'origine au point 
de destination américain, mouvements Canada - Etats-Unis - fin 

United States Estimated Estimated Estimated Estimated Average 
Region Revenues Tonnage Tonne- Shipments Distance 

Origin kilornetres 
Destination 

Origine Rosettes Nombre Nombre Nombre Distance 
Region des estimatives estimatif eslimatif estimatif moyenne 
Etats-Unis do tonnes do tonnes- do livraisons 

kilomètres 

$'OOO 1000 Km. 

Saskatchewan Northeast - Nord-est 1,289 7 579 23 529 1.045 2 948 
North - Nord 10,183 188 147 184 921 9,093 1 273 
South - Sud 931 6 489 16 190 610 2 760 
West - Ouest 5,683 72 788 122 772 3,502 1 783 

Origin - Total - Orlgine 18,086 275 003 347 413 14,250 

Alberta Northeast - Nord-est 1,844 17 121 67916 1,574 3886 
North - Nord 8,672 73 066 189 187 5,806 2 637 
South - Sud 6,611 41 348 145 327 3,154 3 520 
West - Ouest 22,588 372 035 442 028 19,425 1 261 

Origin - Total - Origlne 39,714 503 570 844 459 29,959 

British Columbia Northeast - Nord-est 4,041 57 046 270 322 4,583 4 744 
Colombie-Britannique North - Nord 3,603 67 153 213 068 4,146 3 268 

South - Sud 2,743 19 753 76 664 1,850 4 006 
West - Ouest 36,311 1 240 916 640 116 74,294 564 

Origin - Total - Orlglne 48,697 1 384 868 1 200 169 84,873 

Yukon North - Nord - 1 - 2 4 919 
South - Sud 137 2815 15694 268 5652 
West - Ouest 20,568 422 576 503 309 11,204 1192 

Origin - Total - Orlgine 20,706 425 392 519 003 11,474 

Northwest Territories North - Nord 5 6 22 2 3 824 
Territoires du 
Nord-Ouest South - Sud 2 1 3 2 3 805 

Origin - Total - Origine 6 7 25 4 

Total Canada - U.S. 
Canada - Etats-Unis 937,431 16 354 633 13 302 026 1,700,782 

Figure 5.3 presents data for the top 10 commodities carried on 
southbound movements, in terms of revenues earned. Of the 
major commodities carried, 'Road Motor Vehicles' dominated with 
$209.2 million. This represents 22.3% of the $937.4 million of 
total revenue earned in 1989. 'Paper and Paperwood' was 
second with $80.4 million followed by 'Wood Fabricated Materials' 
and 'Iron, Steel and Alloys' with $60.7 million and $55.4 million 
respectively. 

In total, the top 10 commodities accounted for 62.5% of the 
total revenue earned in 1989, over 63% of the 16.3 million tonnes 
carried, and 63.4% of the 13.3 billion tonne-kilometres performed. 
The top 10 commodities carried accounted for 1.2 million 
shipments or 70.4% of the total. 

La figure 5.3 présente los recettes provenant des dix principales 
marchandises transportees vers le sud. Parmi ces demières, los 
"véhicules automobiles routers" ont occupé le premier rang avec 
209,2 millions do dollars, ce qui represente 22,3 % des recettes 
totales de 937,4 millions do dollars générOes en 1989. Le "papier et 
carton" occuperit le deuxième rang avec 80,4 millions de dollars, 
suivis des "demi-produits on bois" et du "fer, acier et alliages" avec 
60,7 millions de dollars et 55,4 millions de dollars respectivement. 

Dans I'ensemble, los dix pnncipales marchandises ont représerité 
62.5 % des recettes totales génOrées en 1989, plus do 63% des 
16,3 millions de tonnes transportees et 63,4 % des 13,3 milliards de 
tonnes-kilomètres parcourues. Elles cot égalernent figure pour 1,2 
million d'expéditions ou 70,4 % du total. 
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Figure 5.3 

For-Hire Trucking, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Southbound Movements of the Top Ten Commodities, Canada - U.S. Movements 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1989: EstImation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kHomètres des mouvements nord-sud des dix marchandises les plus payantes, 
mouvements Canada - Etats-Unis 

Estimated Estimated Estimated Estimated 
Revenues Tonnage Tonne- Shipments 

kilometres 
Commodity - Produit 

Recettes Nombre Nombre Nombre 
estimatives estimatif estimatif estirnatif 

do tonnes de tonnes- de livraisons 
kilométres 

$'OOO 1000 1000 

58 Road Motor Vehicles - Véhicuies automobiles 209,210 2 900 1 814 193 756,769 
routiers 

35 Paper and Paperboard - Papier at canon 80,444 1 352 1 373 580 75,414 

33 Wood Fabricated Materials - Denm.produits an 60,686 1 434 1 336 615 75,285 
boa 

44 Iron, Steel and Alloys - For, acier at alliages 55,442 1 383 964 526 76,355 

96 Remaining End-products Classified by Material - 36,119 485 526 758 39,648 
Autres produits finals classes selon Ia matiére 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 35,107 995 550 608 50314 
Produits minéraux non métailiques do base 

42 Chemicals and Related Products - Produits 32,253 476 421 991 35,419 
chimiques at connexes 

46 Metal Fabricated Basic Products - 28,546 359 369 938 44,233 
Demi-produits do base an metal 

45 Non-ferrous Metals - Métaux non ferreux 24,598 444 462 652 25,709 

25 Metal Ores, Metal in Ores, Concentrates and 23,628 553 609 301 17,364 
Scrap - Minerais de métaux, métaux do 
minerals, conc. at déchets 

Other commodities - Autres produits 351,398 5 974 4 871 865 504,270 

Total Canada - United States 
Canada - Etats-Unis 937,431 16 355 13 302 026 1,700,782 

Figure 5.4 presents data for the top five commodities 
transported on southbound movements from province of ongin. In 
Ontario, 'Road Motor Vehicles' was the top commodity carried 
accounting for $188.1 million or 37.1% of the $506.5 million in 
revenues earned for that province. This represents 2.8 million 
tonnes or 31.8% of the provincial total. The top five commodities 
carried from the province of Ontario accounted for $292.7 million 
or 57.8% of the total provincial revenue. 

'Paper and Paperboard' was the top commodity carried on 
southbound movements originating in Quebec. This represented 
18.3% of the total provincial revenues earned and over 19% of 
the 2.9 million tonnes handled. 'Remaining End-products' was 
second, accounting for 11.1% of the provincial revenues earned, 
followed by 'Road Motor Vehicles' with 9%. in total, the top five 
commodities accounted for 52.5% of the $205.5 million in 
revenues earned in Quebec, and over 1.5 million tonnes carried. 

La figure 5.4 présente los données sur los cirig principales 
marchandises transportèes vers le sud, solon Ia province d'orig,ne. 
En Ontario, los "vèhicules automobiles routiers" ant occupé le 
premier rang avec 188,1 millions de dollars ou 37,1 % des recettes 
do 506,5 millions do dollars générées dans cafe province. Cette 
marchandise represente 2,8 millions do tonnes ou 31,8 % du tonnage 
provincial. Los cinq principales marchandises an provenance do 
I'Ontario ont figure pour 292,7 millions do dollars ou 57,8 % du total 
provincial. 

Le "papier at carton" ont été les pnncipales marchandises 
transportées vers le sud an provenance du Québec; elles ont 
représenté 18,3 % des recettes provinciales totales at plus do 19 % 
des 2,9 millions do tonnes manutenhionnées. Los "autres produits 
finals" ant occupé le deuxième rang avec 11,1 % des recettes 
provinciales, suivis des "véhicules automobiles routiers" avec 9 %. 
Au total, los cinq principales marchandises ont compté pour 52,5 % 
des recettes de 205,5 millions de dollars générees au Québec, at 
pour plus de 1,5 million do totines transportées. 
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Figure 5.4 

For-Hire Trucking, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kiiometres for the 
Southbound Movements of the Top Five Commodities from Province of Origin, Canada - U.S. 
Movements 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kiiomètres des mouvements nord-sud des cinq marchandtses ies pius payantes, selon Ia 
province d'orlgine, mouvements Canada - Etats-Unis  

Estimated Estimated Estimated Estimated 
Revenues Tonnage Tonne- Shipments 

Origin kilometres 
Commodity - Produil 

Ongine 	 Recettes Nombre Nombre Nombre 
estimatives estimatit estimatif estimatif 

de tonnes do tonnes- de kvraisons 
kilornètres 

$'OOO .000 

NewFoundland 	 03 Fish - Poisson 6,062 43 004 86 551 2,457 
Terre-Neuve 	 99 General or Unclassified Freight - Fret 180 823 1 749 97 

ordinaire ou non classé 
04 Other Marine Products - Autres 134 403 729 34 

produits matins 
35 Paper and Paperboard - Papier at carton 92 975 2 163 48 
52 Special industry Machinery - Machines 86 288 680 16 

induslrielles spéciales 

Other commodities - Autres produits 146 1 053 2 796 269 

Origin - Total - Orlgine 6,700 46 546 94 668 2,921 

Prince Edward Island 	09 Vegetables and Vegetable Preparations - 3,521 43 808 94 890 2,175 
IIe-du-Pnnce-Edouard 	Legumes at preparations a base do legumes 

14 Other Foods, Food Materials and Food 1,511 14 360 51 892 779 
Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires at prep. aIim. 

03 Fish - Poisson 247 2 892 5 725 221 
04 Other Marine Products - Autres produits 224 1 348 2 672 939 

manns 
01 Meat and Meat Preparations - Viandes at 36 167 361 15 

preparations a base de viandes 

Other commodities - Autres produits 139 2 402 2 850 429 

Origin - Total - Ortgine 5,679 64 977 158 390 4,558 

Nova Scotia 	 03 Fish - Poisson 4,338 38 234 53 081 5,554 
Nouvelle-Ecosse 	62 Rubber Tires and Tubes - Pneus at chambres 2,123 18 559 25 628 1,408 

a air an caoutchouc 
35 Paper and Paperboard - Papier at carton 1,232 17 926 21 772 873 
52 Special Industry Machinery - Machines 1,227 4 015 16868 359 

industneiles spéciales 
96 Remaining End-products Classified by 1,090 11 732 16457 908 

Matenal - Autres produits finals classes 
solon La matière 

Other commodities - Autres produits 3.075 29 901 46 365 3.255 

Origin - Total - Orlgine 13,084 120 367 180 171 12,357 

New Brunswick 	 35 Paper and Paperboard - Papier at carton 10,038 137 509 148 289 7,127 
Nouveau-Brunswick 	33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 8,261 187 995 149 511 8,447 

an bois 
34 Pulp - Pâte 4,026 137 940 82 174 5,486 
17 Beverages - Boissons 3,482 64 743 81 775 3,088 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - 3,347 111 216 55 774 4,167 

Produits minéraux non métalliques de base 

Other commodities - Autres produits 19,481 729 811 360 261 25,449 

Origin - Total - Origine 48,635 1 369 214 877 783 53,764 
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FIgure 5.4 

For-Hire Trucking, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kiiometres for the 
Southbound Movements of the Top Five Commodities from Province of Origin, Canada - U.S. 
Movements - Continued 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kiiomètres des mouvements nord-sud des cinq marchandises les pius payantes, seion Ia 
province d'origine, mouvements Canada - Etats-Unis - suite 

Origin 
Commodity - Produit 

Origine 

Estimated 
Revenues 

Recettes 
estimatives 

Estimated 
Tonnage 

Nombre 
estimatif 

de tonnes 

Estimated 
Tonne- 

kilometres 

Nombre 
estimatif 

de tonnos- 
kilomètres 

Estimated 
Shipments 

Nombre 
estimatif 

do livraisons 

$'OOO '000 

Quebec 	 35 Paper and Paporboard - Papier et carton 37,724 566 131 591 780 31,475 
Québec 	 96 Remaining End-products Classified by 22.672 319 673 351 969 21,614 

Material - Autres produits finals classes 
solon Ia matière 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules 18,469 106 494 145 612 50,239 
automobiles routiers 

33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 16,462 346 873 291 676 18,162 
en bois 

46 Metal Fabricated Basic Products - 12.553 176 132 194 739 12,571 
Demi-produits do base en metal 

Other commodities - Autres produits 97,610 1 449 503 1 436 309 116756 

OrigIn - Total - Origlne 205,490 2 964 706 3 012 084 250,817 

Ontario 	 58 Road Motor Vehicles - Véhicules 188.116 2779293 1 651 794 701,994 
automobiles routiers 

44 Iron, Steel and Alloys - Fec, acier et 43,932 1 157 885 725 309 63,995 
ailiages 

35 Paper and Paperboard - Papier et carton 21,499 497 921 393 786 27,628 
42 Chemicals and Related Products - Produits 20,521 323 569 248 396 24,127 

chimiques et connexes 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - 18,598 596 473 262 006 29,494 

Produits minéraux non métalliques do base 

Other commodities - Autres produits 213,811 3 387 113 2 329 564 349,330 

Origin - Total - Origlne 506,477 8 742 254 5610856  1,196,568 

Manitoba 	 35 Paper and Paperboard - Papier et carton 2,372 37 621 48 311 1,899 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et 2,276 33 595 58 754 2,203 

alliages 
21 Crude Veg. Prod., Inedible (exc. Tob., 2,019 30 568 47 539 1,929 

Fibres and Wood) - Prod. bruts d'or. 
vég.,n.comes. (saul tabac,fibres,bois) 

43 Petroleum and Coal Products - Produits du 1,907 116 802 39746 4,317 
pétrole et do Ia houille 

41 Chemicals and Related Products - Produits 1,669 53 294 33 276 2,025 
chimiques et connexes 

Other commodities - Autres produits 15,913 185 891 229 380 26,856 

Origin - Total - Orlgine 26,157 457 771 457 006 39,229 

Saskatchewan 	 27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal 2,656 52 762 76 583 1,945 
and Petroleum) - Minéraux bruts non 
métalliques (saul houille et petrole) 

35 Paper and Paperboard - Papier et carton 2,316 15 849 37 782 1,164 
43 Petroleum and Coal Products - Produits du 2,056 92 615 41101 2,831 

pétrole et de Ia houille 
00 Live Animals - Animaux vivants 1,462 12 841 18 111 987 
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et 1,273 7461 19 826 579 

preparations a base do viandes 

Other commodities - Autres produitS 8,324 93485 154 011 6,744 

OrigIn - Total - Origlne 18.086 275 013 347 413 14,250 
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FIgure 5.4 

For-Hire TruckIng, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kliometres for the 
Southbound Movements of the Top Five Commodities from Province of Origin, Canada - U.S. 
Movements - Concluded 
Camlonnage pour compte d'autrul, 1989: Estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kliomètres des mouvements nord-sud des clnq marchandises ies pius payantes, seion Ia 
province d'origlne, mouvements Canada - Etats-Unis - f in 

Origin 

Origine 
Commodity - Produit 

Estimated 
Revenues 

Recettes 
eslimatives 

Estimated 
Tonnage 

Nombre 
estimatif 

de tonnes 

Estimated 
Tonne- 

kilornetres 

Nombre 
estimatil 

do tonnes- 
kilomètres 

Estimated 
Shipments 

Nombre 
estimatif 

de hvraisons 

$'OOO '000 

Alberta 41 Chemicals and Related Products - Produits 5,170 113 994 160 150 4,070 
chimiques et connexes 

33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 3,704 48 610 139 032 2,563 
en bois 

00 Live Animals - Animaux vivants 3,559 29 156 49 676 1,707 
42 Chemicals and Related Products - Produits 3,044 23 081 60 947 1,448 

chimiques et connexes 
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et 2,685 17 721 35 948 1,649 

preparations a base de viandes 

Other commodities - Autres produits 21,553 271 014 398 707 18,522 

Origin - Total - Orlgine 39,714 503 576 844 459 29,959 

British Columbia 33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 13,718 300 750 413 628 15,720 
Colombie-Britannique en bois 

35 Paper and Paperboard - Papier et carton 4,772 72 205 118 444 4,885 
23 Crude Wood Materials - Matières de bois 4,284 461 007 179 055 17,440 

brutes 
95 Containers and Closures - Recipients, 2,819 73 025 21 723 8,232 

contenants, conteneurs et fermetures 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et 1,874 69437 37282 3,416 

alliages 

Other commodities - Autres produits 19,231 408 444 430 037 35,174 

Origin - Total - OrIgin. 46,697 1 384 868 1 200 169 84,867 

Yukon 25 Metal Ores, Metal in Ores, Concentrates 18,135 390 071 464 574 9,873 
and Scrap - Minerals de métaux, métaux do 
minerais, conc. et  déchets 

45 Non-ferrous Metals - Métaux non ferreux 2,421 32 487 38 692 1,323 
52 Special Industry Machinery - Machines 77 76 444 89 

industnelles spéciales 
99 General or Unclassified Freight - Fret 61 2 738 15 250 179 

ordunaire on non classé 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - 11 17 40 2 

Produits minéraux non métalliques do base 

Other commodities - Autres produits 2 2 2 8 

Origin - Total - Orlgine 20,706 425 391 519 003 11,474 

Northwest Territories 52 Special industry Machinery - Machines 5 6 22 2 
Territoires du Nord-Ouest industrielles speciales 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules 2 1 3 2 
automobiles routiers 

Origin - Total - Orlglne 6 7 25 4 

Total Canada - United States 
Canada - Etats-Unis 937,431 16 354 633 13 302 026 1,700,782 
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In British Columbia, 'Wood Fabneatad Materials was the 
major commodity transported to the U.S. earning more than 29% 
of the $39.7 million of provincial revenues. This commodity 
accounted for 21.7% of the total tonnage earned. The top five 
commodities carried from British Columbia represented 58.9% of 
the total provincial revenues and accounted for 70.2% of the total 
tonnage handled. 

'Fish' was the top commodity carried from Newfoundland 
earning over $6 million in revenues, just over 91% of the provincial 
total. 'Vegetables and Vegetable Preparations' was the major 
commodity carried on southbound movements from Prince Edward 
Island, accounting for 61.9% of the $5.7 million in revenues 
earned for that province. In Nova Scotia, revenues earned from 
the southbound movements of 'Fish' amounted to $4.3 million or 
32.8% of the provincial total. 'Rubber Tires and Tubes' was next 
with $2.1 million or 16% of the total. In New Brunswick, 'Paper 
and Paperboard' and 'Wood Fabricated Materials' were the top 
commodities carried on southbound movements earning $10.0 
million and $8.3 million respectively. They represented 20.6 % 
and 17.1% respectively, of the $48.6 million in revenues earned in 
that province. 

The top five commodity revenue-earners in Manitoba amounted 
to $10.3 million or 39.3% of the provincial total. These 
commodities represented 60.9% of the 8.7 million tonnes canted 
on southbound movements. 

In Saskatchewan, the top five commodities transported to the 
U.S. generated $9.8 million in revenues earned or 54.1% of the 
total. These commodities accounted for 181 528 tomes carried or 
66% of the provincial total. 

The top five commodities carried on southbound movements 
originating in Alberta totalled $18.1 million in revenues and 
232 562 tonnos transported. They represented 4 5.6% of total 
revenues and 46.2% of total tonnage carried from Alberta. 

Estimated revenues for total northbound movements from the 
U.S. region of origin to Canada, by Canadian-domiciled carriers, 
amounted to $804.2 million in 1989, an increase of 6.5% from 
$755.1 million in 1988. Figure 5.5 shows the northem region of 
the U.S. dominating with $347 million in revenues earned or 
43.2% of the total, followed by the northeast region with $216.4 
million or 26.9%. 

As presented in figure 5.6, Ontario is the dominant province of 
destination for commodities carried from the U.S. regions by 
Canadian-domiciled earners. Ontario accounts for $482.3 million 
or 59.9% of total northbound revenues earned. 

Northbound movements of commodities originating in the 
northern region of the U.S. were shipped predominantly to Ontario. 
This province accounted for $246.7 million or 71.1% of the $346.9 
million in revenues earned. This amounted to 3.7 million tonnos 
carried and 2.4 billion tonne-kilometres performed, representing 
82.2% and 64.9% of the respective totals. 

Ontario and Quebec represented 85.9% or $185.9 million of 
total revenue earned from the movement of commodities 
originating in the northeastern region. These provinces accounted 
for 3.1 million tonnes carried or 91.2% of the total and 1.7 billion 
tonne- kilometres performed or 81% of the total. 

Once again, Ontario was the major province of destination for 
movements of commodities originating in the southern region of the 
U.S.. This province accounted for $78 million in revenues earned 
and 727 936 tonnes carried. 

En Colombie-Britannique, los "demi-produits en bois" ont Ote Ia 
pnncipale marchandise transportée vers los Etats-Unis et ont 
représenté plus de 29 % des recettes provinciales tie 39,7 millions de 
dollars et 21,7 % du tonnage total. Les cinq pnncipales 
rnarchandises en provenance do Ia Colombie-Britannique ont figure 
pour 58,9 % des recettes provinciales totales ot 70,2 % du tonnage 
total manutentionné. 

Le "poisson" a été Ia pnncipale marchandise on provenance do 
Terre-Neuve, représentant des recettes de plus de 6 millions do 
dollars ot un peu plus de 91 % des totales do Ia province. Les 
"legumes et les preparations a base de legumes" ont été los 
principales marchandises transportéos vers le sud en provenance do 
l'lle-du-Prince-Edouard, figurant pour 61,9 % des recottes do 5,7 
millions do dollars generées dans cette province. En Nouvolle-
Ecosse, los recettes tirèes des mouvements nord-sud do "poisson" so 
sont chiffréos a 4,3 millions do dollars on 32,8 % des recottos totales 
do Ia province. Les "pnous 81 los chambres a air en caoutchouc" ont 
occupé le deuxiéme rang avoc 2,1 millions do dollars ou 16% du 
total. Au Nouveau-Brunswick, le "papier et le carton", of los "demi-
produits en bois" ont ete les principales marchandises transportées a 
destination du sud, representant 10 millions do dollars et 8,3 millions 
de dollars respectivement. Ces marchandises ont figure pour 20,6 % 
et 17,1 % des recettos totalos de 48,6 millions do dollars génerées 
dans cette province. 

Les cing marchandisos lea plus payantes transportees au 
Manitoba ont rapporté des recettes de 10,3 millions do dollars, 
roprésentant 39,3 % des recottes provinciales totales. Elles ont 
figure pour 60,9 % des 8,7 millions do tonnes transportéos a 
destination du sud. 

En Saskatchewan, los cinq principales marchandises transportées 
vers los Etats-Unis ont rapporté des recettes do 9,8 millions de dollars 
ou 54,1 % dos recettes totales. Elles ont figure pour 181 528 tie 
tonnes on 66 % du tonnage provincial. 

Los cinq pnncipales marchandises transportées vers le sud en 
provenance do I'Alberta ont représentO des recottes do 18,1 millions 
de dollars et un tonnage tie 232 562 tonnes. Elles ont figure pour 
45,6 % des recettes totales ot 46,2 % du tonnage total en 
provenance do l'Alberta. 

Los recettes estimatives des mouvoments des Etats-Unis vers le 
Canada so sent c*-iiffrOes a 804,2 millions do dollars on 1989, on 
hausse do 6,5 % par rapport aux recettes do 755,1 millions do dollars 
enregistrées en 1988. La figure 5.5 montro que Ia region du nord des 
Etats-Unis a occupé le premier rang avec dos recettes tie 347 millions 
de dollars on 43,2 % du total. Elle a été suivie do Ia region du nord-
est avec des recettes de 216,4 millions tie dollars ou 26,9%. 

Comme 10 montre to figure 5.6, l'Ontario a été (a premiere 
province de destination des marchandises acheminées a partir ties 
Etats-Unis par dos transportours domiciliés au Canada. La province a 
enregistré des recettes do 482,3 millions do dollars on 59,9 % des 
recettes dos mouvements sud-nord. 

Les mouvements, sud-nord de marchandises en provenance do Ia 
region du nord des Etats-Unis étaient doslinés surtout en Ontario. La 
province a représenté des recettes tie 246,7 millions do dollars on 
71,1 % des rocottos tie 346,9 millions do dollars. Ces mouvements 
ont figure pour 3,7 millions de tonnes ot 2,4 milliards tie tonnes-
kilomètres parcourues, soit 82,2 % ot 64,9 % des totaux respectifs. 

L'Ontario et le Québec out représenté 185,9 millions do dollars on 
85,9 % des recottes totales tirées des mouvements do marchandisos 
on provenance do Ia region du nord-est. Ils ont figure pour 3,1 
millions do tonnes on 91,2 % du tonnage total et 1,7 milliard do 
tonnes-kilomètres parcourues on 81 % du total. 

L'Ontario est domouré Ia pnncipale province do destination ties 
mouvemonts do marcharidises en provenance do Ia region du sud des 
Etats-Unis. II a représonté dos recottes do 78 millions do dollars et un 
tonnage do 727 936 tomes. 
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Figure 5.5 

Total Estimated Northbound Revenues From Region of OrigIn, 1989 
Estimation des recettes totales des mouvements sud-nord selon le point d'origine, 1989 
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Figure 5.6 

For-hire Trucking, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Northbound Movements of Goods from Region of Origin to Province/Territory of Destination, U.S. - 
Canada Movements 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kiiomètres des mouvements sud-nord de marchandises, du point d'origine américain a la 
province/territoire de destination, mouvements Etats-Unis - Canada 

United States 
Region 
Origin 

Ongine 
Region des 
Etats-Unis 

Destination 

Estimated 
Revenues 

Recettes 
estimalives 

Estimated 
Tonnage 

Nombre 
eslimatif 

de tonnes 

- Estimated 
Tonne- 

kilometres 

Nombre 
estimatif 

de tonnes- 
kilométres 

Estimated 
Shipments 

Nombre 
eslimatif 

de hvraisons 

Average 
Distance 

Distance 
moyenne 

$000 1000 Km. 

Northeast - Nord-est NewFoundland - Terre-Neuve 2,712 16 573 33573 1,304 2 074 
Prince Edward Island - Ile-du- 
Pnnce-Edouard 630 5 652 28 396 889 4 406 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 9,595 103 369 105 723 14,524 1 017 
New Brunswick - Nouveau- 
Brunswick 5,796 138 064 82 853 13,181 596 
Quebec - Québec 53,754 935 536 622 243 129,313 635 
Ontario 132,089 2 194 966 1 032 492 378,712 530 
Manitoba 2,039 9 067 20 975 3,978 2 442 
Saskatchewan 1,878 11 778 35 043 1,646 3 070 
Alberta 4,385 16 202 61 635 6,647 3 880 
British Columbia - Colombia- 
Britannique 3,515 17 339 81 759 6,603 4 602 
Yukon - 1 1 1 5363 
Northwest Territories - Territoires 
duNord-Ouest 1 1 3 3 4508 

Origin - Total - Origlne 216,394 3 448 548 2 104 696 556,801 
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FIgure 5.6 

For-hire TruckIng, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the 
Northbound Movements of Goods from Region of Origin to ProvinceIrerrltory of Destination, U.S. - 
Canada Movements - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kilométres des mouvements sud-nord de marchandises, du point d'orlglne américain a Ia 
province/territoire de destination, mouvements Etats-Unis - Canada - fin 

United States 	 Estimated 	Estimated 	Estimated 	Estimated 	Average 
Region 	 Revenues 	Tonnage 	Tonne- 	Shipments 	Distance 
Origin 	 kilometres 

Destination 
Ongine 	 Recettes 	Nombre 	Nombre 	Nombre 	Distance 
Renion des 	 estimatives 	estimatif 	estimatif 	estimatif 	moyenne 
Ets-Unis do tonnos do tonnes- de livraisons 

kitomètres 

$'OOO 1 000 Km. 

North - Nord NewFoundland - Terre-Neuve 154 608 1 746 446 3 257 
Prince Edward Island - Ile-du- 
Prince-Edouard 25 157 392 233 2 477 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 2,051 12 679 26 050 2,299 2 394 
New Brunswick - Nouveau- 
Brunswick 2,133 13 993 25 962 2,057 2059 
Quebec - Québec 46,267 380 721 496 111 57,109 1 287 
Ontano 246,678 3 684 823 2 400 012 635,911 635 
Manitoba 11,184 133 129 132 294 30,017 926 
Saskatchewan 8,129 66 837 116 077 13,135 1 670 
Alberta 23,715 140 351 352 646 23,992 2 559 
British Columbia - Colombie- 
Bntannique 6,652 31 666 102 503 10,193 3 335 
Yukon 2 2 8 13 4389 
Northwest Territories - Territoires 
du Nord-Ouest 1 2 6 3 3 260 

OrigIn - Total - Ongine 346,991 4 464 968 3 653 808 775,408 

South - Sud NewFoundland - Terre-Neuve 1,141 4 925 15 889 408 3487 
Prince Edward Island - Ilo-du- 
Prince-Edouard 182 1 067 3 243 81 3 015 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 2,424 14 611 39 149 1,218 2527 
New Brunswick - Nouveau- 
Brunswick 1,576 11 315 26262 850 2333 
Quebec - Québec 26,270 233 795 409 646 26,549 1 813 
Ontano 77,970 727 936 934 553 93,047 1 315 
Manitoba 2,950 20 422 46 609 3,338 2 356 
Saskatchewan 1,597 9887 30028 1,152 2970 
Alberta 10,568 42 246 140 224 8,902 3 510 
British Columbia - Colombia- 
Britannique 3,844 14 973 59 995 4,529 4 040 
Yukon 2 1 7 15 5170 
Northwest Temtories - Territoires 
du Nord-Ouest 217 69 291 25 4 212 

West - Ouest NewFoundland - Terre-Neuve 173 1 508 9 460 596 7 121 
Prince Edward Island - Ile-du- 
Prince-Edouard 1 1 7 8 5315 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 191 684 3 681 174 5 363 
New Brunswick - Nouveau- 
Brunswick 31 20 101 55 5 064 
Quebec - Québec 13,259 73 831 325 966 8,536 4 451 
Ontario 25,643 124 699 491 695 21,505 4 008 
Manitoba 4,982 43 987 92 574 4,081 2 466 
Saskatchewan 5,145 47 292 83 388 3,924 1 782 
Alberta 20,612 218697 341703 21,429 1514 
British Columbia - Colombia- 
Britannique 39,362 668 926 545 279 70,991 769 
Yukon 2,089 10 505 39 192 620 3007 
Northwest Territories - Territoires 
du Nord-Ouest 559 981 1 204 85 1 314 

Origin - Total - Oilglne 112,047 1 191 131 1 934 250 132,004 

Total U.S. - Canada 
Etats-Unle - Canada 804,174 10 185 896 9398650  1,604,328 
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Commodities shipped northward from the western region of the 
U.S. had more diversified areas of destination. British Columbia 
was the dominant province accounting for $39.4 million in 
revenues or 352% of the total, followed by Ontario with $25.6 
million or 22.9% and Alberta with $20.6 million or 18.4% of the 
totaL 

Figure 5.7 presents data for the top ten commodities carried on 
northbound movements, by Canadian-domiciled carriers, by rank of 
revenue earned in 1989. Of the major commodities carried, 'Road 
Motor Vehicles' dominated with $156.3 million. This represents 
19.4% of the $804.2 million of total revenue earned in 1989. 
'Chemical and Related Products' was second with $42.9 million, 
followed by 'Non-specified Machinery' and 'Iron, Steel and Alloys 
with $34.2 million and $33.8 million, respectively. 

In total, the top ten commodities carried accounted for 53.9% 
of the total revenues earned, over 52.9% of the 10.2 million 
tonnes carried and 55.3% of the 9.4 billion tonne-kilometres 
performed. The top ten commodities carried accounted for 
878 634 shipments or 54.8% of the total. 

Les destinations des marchandises expOdiées vers le nord en 
provenance do l'ouest des Etats-Unis ont vane. La Colombie-
Britannique a occupé le premier rang avec 39,4 millions de dollars ou 
35,2 % des recettes totales, suivie de l'Ontario avec 25,6 millions de 
dollars (22,9 %) et de l'Alberta avec 20,6 millions de dollars 
(18,4 %). 

La figure 5.7 présente los donnèes sur lea dix principales 
rnarchandises transportées vers le nord, solon les recettes generees 
on 1989. Parmi ces marchandises, les "véhicules automobiles 
routiers" ont occupe le premier rang avec 156,3 millions de dollars, cc 
qui représente 19,4 % des recettes totales de 804,2 millions do 
dollars génOrées en 1989. Les "produits chimiques et connexes" ont 
occupé le cleuxième rang avec 42,9 millions do dollars, suivis du 
"machines non dénommées ailleurs" et du "fer, acier at alliages" 
avec 34,2 millions de dollars et 33,8 millions de dollars 
respectivement. 

Au total, les dix principales marchandises ont figure pour 53,9 % 
des recettes totales, plus de 52,9 % des 10,2 millions de tonnes 
transportées et 55,3 % des 9,4 milliards de tonnes-kilomètres 
parcourues. Ces marchandises ont représenté 878 634 expeditions 
ou 54,8 % du nombre total d'expéditions. 

Figure 5.7 

For-Hire Trucking, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kiiometres for the 
Northbound Movements of the Top Ten Commodities, U.S. - Canada Movements 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kiiornètres des mouvements sud-nord des dix marchandises les plus payantes, 
mouvements Etats-Unis - Canada 

Estimated 	Estimated 	Estimated 	Estimated 
Revenues 	Tonnage 	Tonne- 	Shipments 

kilometres 
Commodity - Produit 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 
50 Machinery Not Elsewhere Specified Classified by Function - Mach. 

non designees ailleurs classóes selon Ia fonction 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classé 
09 Vegetables and Vegetable Preparations - Legumes et preparations a 

base de legumes 
07 Fruits and Fruit Preparations - Fruits et preparations a base do fruits 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - Produits minéraux non 

métalliques de base 
96 Remaining End-products Classified by Material - Autres produits 

finals classes selon Ia matière 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres aiiments, ingredients 
alimentaires et prep. aiim. 
Other commodities - Autres produits 

Total United States - Canada 
Etats-Unls - Canada 

	

Recettes 	Nombre 	Nombre 	Nombre 

	

estimatives 	estimatif 	estimatif 	estimatif 

	

de tonnes 	do tonnes- 	do livraisons 
kilométres 

$'OOO 1000 1000 

156,278 2020 1 377 228 467,792 
42,877 492 523 129 73,757 
34,222 192 231 661 74,016 

33,823 611 533720 59,173 
31,773 306 289779 54,982 
28,554 303 617 897 15,613 

27,749 388 463 966 21,298 
26,012 511 468 177 36,751 

	

25,974 	 256 	267 229 	50,585 

	

25,852 	 318 	437 854 	24,667 

	

371,062 	4788 	4188011 	725,692 

	

804,174 	10 186 	9 398 650 	1,604,328 

Figure 5.8 presents data for the top five commodities 
transported on northbound movements from region of origin by 
Canadian-domiciled carriers. In the northern region, 'Road Motor 
Vehicles' was the major commodity carried accounting for $125.4 
million in revenues earned or 36.1% of the regional total. This 
represents 1.6 million tonnes or 35.6% of the total tonnage 
handled. The top five commodities carried from the northern 
region of the U.S. accounted for 53.6% of the $347 million of total 
revenues earned. 

La figure 58 présente lea données sur lea cinq pnncipales 
marchandises transportées vers le ford par des entrepnses 
domiciliées au Canada, salon Ia region d'ongine. Dans Ia region du 
nord, los "véhicules automobiles routiers" ont été Ia principale 
marchandise transportée, représentant des recettes do 125,4 millions 
de dollars ou 36,1 % des recettes régionales. Its ont figure pour 1,6 
million de tonnes ou 35,6 % du tonnage total. Lea cinq principales 
marchandises en provenance do la region du ford des Etats-Unis oct 
représenté 53,6 % des recettes totales do 347 millions de dollars. 
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FIgure 5.8 

For-Hire Trucking, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kiiometres for the 
Northbound Movements of the Top Five Commodities from U.S. Region of Origin, U.S. - Canada 
Movements 
Camlonnage pour compte d'autrul, 1989: Estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kliomètres des mouvements sud-nord des cinq marchandises les plus payantes, seion le 
point d'origine américain, mouvements Etats-Unis - Canada 

Origin 
Commodity - Produit 

Origine 

Estimated 
Revenues 

Recettes 
estimatives 
de tonnes 

Estimated 
Tonnage 

Nonibre 
estimatif 

Estimated 
Tonne- 

kilomotres 

Nombre 
estimatif 

do tonnes- 
kilornètres 

Estimated 
Shipments 

Nombre 
estimatif 

do kvraisons 

$ 1000 1 000 1 000 

Northeast - Nord-est 	58 Road Motor Vehicles - Véhicules 19,257 279 136 705 98,923 
automobiles routiers 

42 Chemicals and Related Products - Produits 14,414 188 129 140 31,192 
chimiques et connexes 

99 General or Unclassified Freight - Fret 10,338 117 70 721 24746 
ordinaire ou non classé 

96 Remaining End-products Classified by 10,313 136 96 616 23,691 
Material - Autres produits finals classes 
solon Ia matière 

44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et 9,363 216 114 148 22,437 
alliages 

Other commodities - Autres produits 152,709 2 513 1 557 366 355,814 

OrigIn - Total - Orlgine 216,394 3 449 2 104 696 556,803 

North - Nord 	 58 Road Motor Vehicles - Véhicules 125,387 1 641 1 037 430 352,040 
automobiles routiers 

50 Machinery Not Elsewhere Specified 17.167 110 139 153 35,151 
Classitied by Function - Mach. non dósignèes 
ailleurs classées solon Ia fonction 

42 Chemicals and Related Products - Produits 14,836 172 148 382 27,638 
chimiques et connexes 

44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et 14,340 278 227 872 25,729 
alliages 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 14,067 271 266 100 17,956 
Produits minéraux non métalliques do base 

Other commodities - Autres produits 161.194 1 993 1 834 870 316,891 

OrIgIn - Total - Orlgine 346,991 4 465 3 653 807 775,405 

South - Sud 	 42 Chemicals and Related Products - Produits 9,524 87 151 537 7.988 
chimiques et connexes 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules 7,892 65 74 241 10,697 
automobiles routiers 

84 House Furnishings - Articles d'ameublement 6,935 33 51 497 15,416 
07 Fruits and Fruit Preparations - Fruits et 6,890 85 124 676 4,450 

preparations a base do fruits 
44 Iron, Steel and Alloys - For, acier ot 5,820 51 109 951 5,193 

alliages 

Other commodities - Autres produits 91,681 759 1193 994 96,371 

OrigIn - Total - Orlglne 128,742 1 081 1 705 897 140,115 
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FIgure 5.8 

For-Hire Trucking, 1989: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kllometres for the 
Northbound Movements of the Top Five Commodities from U.S. Region of Origin, U.S. - Canada 
Movements - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrul, 1989: Estimation des recettes, du nombre de tonnes et du nombre 
de tonnes-kilomètres des mouvements sud-nord des clnq marchandlses les plus payantes, selon le 
point d'origine américain, mouvements Etats-Unis - Canada - f in 

Origin 
Commodity - Produit 

Origine 

Estimated 
Revenues 

Recettes 
estimatjves 
de tonnes 

Estimated 
Tonnage 

Nombre 
estimatif 

Estimated 
Tonne- 

kilometres 

Nornbre 
estimatif 

de tonnes- 
kilomètres 

Estimated 
Shipments 

Nombre 
estimatif 

do Iivraisons 

$'OOO 1000 '000 

West - Ouest 	 09 Vegetables and Vegetable Preparations - 20,167 200 443 041 9,832 
Legumes et preparations a base de legumes 

07 Fruits and Fruit Preparations - Fruits et 8,494 63 146 845 4,021 
preparations a base de fruits 

14 Other Foods, Food Materials and Food 7,819 59 155 013 4,213 
Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires et prep. aiim. 

99 General or Unclassified Freight - Fret 6,029 52 65 253 6,722 
ordinaire ou non classé 

95 Containers and Closures - Recipients, 5,136 85 35341 11,134 
contenants, conteneurs ot ferrnetures 
Other commodities - Autres produits 64,402 732 1 088 758 96,075 

Origin - Total - Ortgine 112,047 1191 1 934 250 131,997 

Total United States - Canada 
Etats-UnIs - Canada 804,174 10 186 9 398 650 1,604,328 

'Road Motor Vehicles' was the top commodity carried on 
northbound movements originating in the northeast region of the 
U.S.. This accounted for $19.3 million or 8.9% of the total 
revenues earned. 'Chemicals and Related Products' was second 
with $14.4 million or 6.7%, followed by 'General or Unclassified 
Freight' with $10.3 million. The top five commodities accounted 
for 29.4% of the $216.4 million in total revenues and 26.5% of 
the 3.4 million tonnes carried. 

The top five commodities carried from the southern region of 
origin amounted to $37 million or 28.7% of the total revenues 
earned in this region. This accounts for 321 924 tonnes and 512 
million tonne-kilornetres. 

For traffic originating in the western U.S. region, 'Vegetables 
and Vegetable Preparations' was the major commodity carried with 
$20.2 million in revenues earned or 18% of the total. This 
amounted to 200 036 tonnes or 16.8% of the 1.2 million tomes 
transported. The top five commodities accounted for 42.5% of 
total revenues earned and 38.6% of total tonnage handled. 

SECTION 2 - MARKET PENETRATION 

Los "véhicules automobiles routiers ont ete Ia principale 
marchandise transported vers le ford en provenance de Ia region 
nord-est des Etats-Unis. lis ont représenté 19,3 millions de dollars on 
8,9 % des recettes totales. Los produits chirniques et connexes" ont 
occupé le deuxième rang avec 14,4 millions de dollars ou 6,7 % des 
recettes, suivis du "fret ordinaire ou non classé" avec 10,3 millions 
do dollars. Les cinq principales marchandises ont figure pour 29,4 % 
des recettes totales de 216.4 millions de dollars et 26,5 % des 3,4 
millions do tonnes transportées. 

Les recettes des cinq principales marchandises en provenance do 
Ia region du sud so sont chiffrées a 37 millions do dollars ou 28,7 % 
des recettes totales de cone region. Los marchandises ont figure 
pour 321 924 tomes et 512 millions de tonnes-kilomètres. 

En ce qui conceme les mouvements en provenance de Ia region 
de louest des Etats-Unis, cc sont surtout des "legumes et 
preparations a base do legumes" qui ont èté transportOs, los recettos 
so chiffrant a 20,2 millions do dollars ou 18 % des recettes totales. 
Ces marchandises ont reprosenté 200 036 tonnes ou 16,8 % du 1.2 
million do tonnes transportées. Los cinq pnncipales marchandisos ont 
figure pour 42,5 % des recettes totales et 38,6% du tonnage total 
manutentionnO. 

PARTIE 2 - PENETRATION DU MARCHE 

In this section, trucking activities of Canadian-dornioled 
carriers are examined for both direct and interline operations for 
freight transported to and from the United States. This analysis 
looks at the interdependence of Canadian-domiciled and 
American-domiciled carriers for commodity interlining and 
examines the U.S. market penetration by Canadian carriers. 

Cette partie porte sur los actMtés des transporteurs domiciliés an 
Canada, notamment los expeditions directes et lea translerts des 
marchandises en provenance et a destination des Etats-Unis. On y 
exaniino l'interdépendance dos transporteurs canadiens et des 
transporteurs américains quant aux transforts, ainsi quo Ia pénOtration 
du marché arnéricain par les transporteurs domiciliés au Canada 

126 



Figure 5.9 presents data for southbound movements into the 
United States during 1989, by province or temtory of origin. 
Figure 5.10 presents similar data for U.S. goods transported 
northbound into Canada by province or territory of destination. 
Key vanables presented include: revenues generated, tonnes 
transported, tonne-kilometres performed and average distance 
traveNed. These data are examined for the provinces of Ontario, 
Quebec and British Columbia, which registered the highest levels 
of international trucking activity during 1989. 

La figure 59 présente les donnOes sur les rnouvements a 
destination des Etats-Uriis en 1989, solon Ia province ou le terntoire 
d'origine. La figure 5.10 presente des données semblables sur los 
marchandises transportées des Etats-Unis vers le Canada, solon la 
province ou le temtoire do destination. Les variables des sont les 
recettes, le tonnage, le nombre de tonnes- kilométres et Ia distance 
moyenne parcourue. Los données analysées sont celles de 'Ontario, 
du Québec et do la Colombie-Britannique qui ont enregistré los 
niveaux d'activitO intemationale lea plus élevés on 1989. 

FIgure 5.9 

For-hire Trucking, 1989: Estimated Shares of Canadian and American Carriers for Southbound Traffic 
by Province of Origin, Canada - U.S. Movements 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimation des mouvements nord-sud des transporteurs 
canadiens et américains, selon Ia province d'origine, mouvements Canada - Etats-Unis 

Origin - Ongine 

Estimated 
Revenues 

Recettes 
estimatives 

Estimated 
Tonnage 

Nombre 
estimatif 

de tonnes 

Estimated 
Tonne- 

kilometres 

Nombre 
estimatif 

do tonnes-
kilomètres 

Average 
Distance 

Distance 
moyenne 

Km. 
NewFoundland - Terre-Neuve 

Direct Shipment - Livraison directe 6,660,378 46 490 94 555 779 2 117 
Interline Shipment - Livraison par transtert 1,325,229 6 146 20 699 087 3 358 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 981,208 6 146 15 547 622 2375 
American Carrier - Transporteur américain 344,021 6 146 5 151 465 983 

Prince Edward Island - IIe-du-Pnnce-Edouard 

Direct Shipment - Livraison directe 5,621,239 64 079 157 769 936 2 358 
Interline Shipment - Livraison par transfert 782,617 6 723 10 574 389 1 528 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 688,051 6 723 8 996 917 1 039 
American Carrier - Transporteur américain 94,566 6 723 1 577 472 489 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

Direct Shipment - Livraison directe 12,896,118 119 509 179 553 440 1 449 
Interline Shipment - Livraison par transfert 750,105 1 309 2 257 206 1 780 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 237,778 1 309 769 390 703 
American Carrier - Transporteur américain 512,327 1 309 1 487 816 1 077 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Direct Shipment - Livraison directe 47,942,476 1 363 212 869 306 592 744 
Interline Shipment - Livraison par transfert 542,913 3 180 12 521 153 3 060 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 228,964 3 180 4 534 554 687 
American Carrier - Transporteur américain 313,949 3 180 7 986 599 2 373 

Quebec - Québec 

Direct Shipment - Livraison directe 202,867,551 2 932 989 2 991 108 136 1 042 
Interline Shipment - Livraison par transfert 14,588,193 88 840 126 199 256 1 477 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 5,847,076 88 840 40 024 597 606 
American Carrier - Transporteur américain 8,741,117 88 840 86 174 659 871 

Ontario 

Direct Shipment - Livraison directe 492,986,373 8 649 849 5 566 835 534 659 
Interline Shipment - Livrarson par transfert 97,257,630 432 866 374 945 045 895 

Canadian Camer - Transporteur canadien 41,239,479 432 866 167 628 203 382 
American Carrier - Transporteur américain 56,018,151 432 866 207 316 842 513 

Manitoba 

Direct Shipment - Livraison directe 25,018,327 451 002 448 640 514 1164 
Interline Shipment - Livraison par transfert 2,938,627 12 440 25 451 678 1 946 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 1,548,383 12440 14 041 605 921 
American Carrier - Transporteur american 1,390,244 12440 11 410 073 1 025 
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Figure 5.9 

For-hire Trucking, 1989: Estimated Shares of Canadian and American Carriers for Southbound Traffic 
by Province of Origin, Canada - U.S. Movements - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimation des mouvements nord-sud des transporteurs 
canadiens et américains, selon Ia province d'origine, mouvements Canada - Etats-Unis - fin 

Estimated Estimated Estimated Average 
Revenues Tonnage Tonne- Distance 

kilometres 
Origin - Ongine 

Recettes Nombre Nombre Distance 
estimatives estimatif eslimatif moyenne 

de tonnes do tonnes- 
kilomètres 

Km. 
Saskatchewan 

Direct Shipment - Livraison directe 17,589,852 273 828 345 493 680 1 513 
Interline Shipment - Livraison par transfert 1,887,955 5 001 8 782 259 1 982 

Canadian Gamer - Transporteur canadien 946,958 5 001 3 785 369 1 204 
American Carrier - Transporteur américain 940.997 5 001 4 996 890 778 

Alberta 

Direct Shipment - Livraison directe 39,468,796 503 298 843 939 961 1 918 
interline Shipment - Livraison par transfert 4,411,360 14 054 43 385 495 2 948 

Canadian Garner - Transporteur canadien 1,832,287 14 054 22 751 257 931 
American Carrier - Transporteur améncain 2,579,073 14 054 20 634 238 2017 

British Columbia - Cotombie-Britannique 

Direct Shipment - Livraison directe 46,425,713 1 383 144 1 199 126 480 1 002 
Interline Shipment - Livraison par transfert 2,229,743 5 604 11 324 622 1 878 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 621,471 5 604 3430 924 451 
Amencan Carrier - Transporteur améncain 1,608.272 5 604 7 893 698 1 427 

Yukon 

Direct Shipment - Livraison directe 20.693,879 425 373 518 960 732 1 295 
Interline Shipment - Livraison par transfert 15,347 17 56 261 3 766 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 11,654 17 41 683 2 177 
American Carrier - Transporteur american 3,693 17 14 578 1 589 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 

Direct Shipment - Livraison directe 6,142 6 24 683 3 815 
Interline Shipment - Livraison par transfert 1,814 1 1 415 3 128 

Canadian Carrier - Transportour canadien 1,801 1 993 2 194 
Amencan Carrier - Transporteur american 13 1 422 934 

Total 1,044,908,377 16 788 960 13 851 513 333 

Total revenues earned from southbound movements 
amounted to $1,044.9 million in 1989, a decrease of 6.6% from 
$1,119.3 million in 1988. Total tonnes transported, in 1989, were 
16.8 million, a decrease of 17.2% from 20.3 million tonnes 
transported in 1988. 

Revenues generated from southbound movements of goods 
was highest in Ontario at $590.2 million or 56.5% of the total. 
Interlined freight shipments accounted for $97.3 million or 16.5% 
of the provincial total. Of the total interlined revenues, Canadian 
carriers accounted for 42.4% and American carriers for 57.6%. 
Average distance travelled on interlined shipments was 895 
kilometres, 36% greater than the 659 kilometres travelled on direct 
trips. Of the total average distance travelled on interlined 
shipments, Canadian carriers transported their revenues only 382 
kilometres, therefore indicating a modest U.S. market penetration 
for movements originating in Ontario. 

Les recettes totales tirées des mouvements nord-sud so sont 
chiffrèes a 1 044,9 millions do dollars en 1989, en baisse de 6,6 % 
par rapport aux recettes do 1 119,3 millions do dollars enregislrées 
en 1988. Le tonnage total transporté en 1989 a été ótabli a 16,8 
millions de tonnes, en baisse do 17,2 % par rapport aux 20,3 millions 
do tonnes enregistrées en 1988. 

Les recettes tirées des mouvements nord-sud out été los plus 
Oievées en Ontario avec 590,2 millions do dollars ou 56,5 % des 
recettes totales. Los transferts de marchandises out généré des 
recettes do 97,3 millions do dollars on 16,5 % des recettes 
provinciales. Los transporteurs canadiens ont représenté 42,4 % des 
recettes provenant des transferts, et les transporteurs américains, 
57,6 %. La distance moyenne parcourue pour los transferts a été do 
895 kilomètres, soit 36 % de plus quo Ia distance parcourue pour los 
expeditions directes (659 kilométres). Sur Ia distance moyenne totale 
parcourue pour los transferts, les transporteurs canadiens n'ont 
parcouru quo 382 kilomètres, Ce qui indique une faible penetration du 
marché améncain par los marchandises en provenance do l'Ontario. 
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Agure 5.10 
For-hire Trucking, 1989: Estimated Shares of Canadian and American Carriers for Northbound Traffic 
by Province of Destination, U.S. - Canada Movements 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimation des mouvements sud-nord des transporteurs 
canadiens et américains, selon la province de destination, mouvements Etats-Unis - Canada 

Destination 

Estimated 
Revenues 

Recettes 
estimatives 

Estimated 
Tonnage 

Nombre 
estimatif 

de tonnes 

Estimated 
Tonne- 

kilometres 

Nombre 
estimatif 

de tonnes-
kilomOtres 

Average 
Distance 

Distance 
moyenne 

Km. 

NewFoundland - Terre-Neuve 

Direct Shipment - Livraison directe 4,140,111 23 561 60 495 348 3 584 
Interline Shipment - Livraison par transfert 450,339 102 440 501 5 326 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 76,947 102 278 757 1145 
American Carrier - Transporteur améncain 373.392 102 161 744 4 181 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 

Direct Shipment - Livraison directe 730,655 6 349 29 241 521 3 565 
Interline Shipment - Livraison par transfert 802,161 1 434 7 382 724 4 727 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 200,744 1 434 3 032 132 1 651 
Amencan Carrier - Transporteur américain 601,417 1 434 4 350 592 3 076 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

Direct Shipment - Livraison directe 13,788,643 130 319 173 518 613 1 407 
Interline Shipment - Livraison par transfert 3,903,594 4 453 7 630 757 2 398 

Canadian Carrier - Transporteur canadian 944,981 4 453 2 044 477 514 
American Carrier - Transporteur américain 2,958,613 4 453 5 586 280 1 884 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Direct Shipment - Livraison directe 8,878,703 161 383 134 009 500 1 065 
Interline Shipment - Livraison par transfert 3,979,288 4 117 9 542 073 2 151 

Canadian Carrier - Transporteur canadian 979,231 4 117 1 898 730 474 
American Carrier - Transporteur américain 3,000,057 4 117 7 643 343 1 677 

Quebec - Québec 

Direct Shipment - Livraison directe 127,341,513 1 572 381 1 807 822 306 1140 
Interline Shipment - Livraison par transfert 28,916,655 72 199 109 800 826 1 410 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 15,334,829 72 199 56 002 543 601 
Amencan Carrier - Transporteur américain 13,581,826 72 199 53 798 283 809 

Ontario 

Direct Shipment - Livraison directe 437,026,170 6 343 309 4 678 462 089 764 
Interline Shipment - Livraison par transfert 122,157,791 527 312 444 120 896 971 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 56683,861 527 312 221 057 846 427 
Amencan Carrier - Transporteur américain 65,473,930 527 312 223 063 050 544 

Manitoba 

Direct Shipment - Livraison directe 19,647,408 200 609 286 542 632 1 449 
Interline Shipment - Livraison par transfert 3,176,676 5 546 10 283 886 1 859 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 1,433,388 5 546 5 355 764 830 
American Carrier - Transporteur américain 1,743,288 5 546 4 928 122 1 029 

Saskatchewan 

Direct Shipment - Livraison directe 15,631,881 132 350 258 953 918 1 916 
Interline Shipment - Livraison par transfert 5,634,958 10 512 24 286 713 2 315 

Canadian Camer - Transporteur canadien 2,403,265 10 512 9 244 129 964 
American Carrier - Transporteur américain 3,231,693 10 512 15 042 584 1 351 
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Figure 5.10 

For-hire Trucking, 1989: Estimated Shares of Canadian and American Carriers for Northbound Traffic 
by Province of Destination, U.S. — Canada Movements - Concluded 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Estimation des mouvements sud-nord des transporteurs 
canadiens et américains, selon Ia province de destination, mouvements Etats-Unis — Canada - fin 

Estimated Estimated Estimated Average 
Revenues Tonnage bone- Distance 

kilometres 
Origin - Origine 

Recettos Nombre Nombre Distance 
estimatives estimatif estimatif rnoyenne 

de tonnes de tonnes- 
kilomètres 

Km. 

Alberta 

Direct Shipment - Livraison directe 56,844,906 411 863 885 601 320 2 593 
Interline Shipment - Livraison par transfert 17,595,786 25 382 62 937 545 2 745 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 6,619,134 25 382 23 848 250 885 
American Carrier - Transporteur american 10,976.652 25 382 39 089 295 1 860 

British Columbia - Colombie-Britannique 

Direct Shipment - Livraison directe 52,230,272 728 485 782 050 370 1 520 
Interline Shipment - Livraison par translert 9,931,091 13 732 36 717 178 2486 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 3,895,320 13 732 19 823 174 896 
American Carner - Transporteur améncain 6,035,771 13 732 16 894 004 1 590 

Yukon 

Direct Shipment - Livraison directe 2,053,314 10 481 39 139 621 3 826 
Interline Shipment - Livraison par transfert 55,797 33 131 456 3 938 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 44,745 33 77 077 2 414 
Amencan Carrier - Transporteur améncain 11,052 33 54 379 1 524 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 

Direct Shipment - Livraison directe 775,859 1 050 1 497 892 2029 
Interline Shipment - Livraison par transfert 291,177 312 1 158 553 3 341 

Canadian Carrier - Transporteur canadian 105,628 312 425 253 1 365 
American Carrier - Transporteur américain 185,549 312 733 300 1 976 

Total 935,984,748 10 387 274 9 851 768 238 

In Quebec, total revenues from southbound movements 
amounted to $217.5 million in 1989. Of this total, $14.6 million or 
6.7% consisted of revenues generated from interlined shipments. 
Canadian carriers accounted for $5.9 million or 40.1% and 
American camers for $8.7 million or 59.9%. The average 
distance of interlined shipments, originating in Quebec, was 1 477 
kilometres, and 41.7% greater than the 1 042 kilometres travelled 
on direct tnps. On average, Canadian carriers travelled 606 
kilornetres, compared to 871 kilornetres by American earners, 
therefore indicating low market penetration by Canadian carriers 
into U.S. markets, and a greater dependence by Canadian-
domiciled carriers on U.S. carriers. 

Revenues from international southbound movements 
originating in British Columbia totalled $48.6 million in 1989, of 
which 4.8% represents revenues generated from interlined 
activity. Of the total $2.2 million in revenues earned from 
interlining, American carriers dominated accounting for $1.6 
million or 72.7% while Canadian carriers accounted for the 
remaining 37.3%. The average distance per interline shipment 
originating in B.C. was 87% greater than that of direct shipments. 

Au Québec, los recettes totales tirées des mouvements nord-sud 
so sont chiffrées a 217,5 millions do dollars en 1989. Do ce total, 
14,6 millions de dollars (ou 6,7 %) ont été tires des transferts. Les 
transporteurs canadiens ont genéré 5,9 millions de dollars (40,1 %) et 
los transporteurs américains, 8,7 millions de dollars (59,9 %). La 
distance moyenne des transferts en provenance du Québec était do 
1 477 kilomètres, soit 41,7 % de plus quo Ia distance do 1 042 
kilomètres parcourue pour los expeditions directes. Les transporteurs 
canadiens ont parcouru en moyenne 606 kilomètres par rapport a 871 
kilométres pour los transporteurs améncains, on qui indique une faible 
penetration du marché american par les transporteurs canadiens, 
ansi qu'une dépendance accrue do ces derniers face aux 
transporteurs américains. 

Los recettes des mouvements internationaux nord-sud en 
provenance do Ia Colombie-Bntannigue so sont chiffrOes a 48,6 
millions de dollars en 1989, dont 4,8 % reprosentent des recettes 
tirèes de transferts. Sur les recettes totales de 2,2 millions do dollars 
génerées par les transferts, les transporteurs américains ont 
enregistré 1,6 million do dollars (72,7 %), tandis quo los transporteurs 
canadiens ont represente l'autre 37,3 %. La distance moyenne 
parcourue par transtert en provenance do la Colombie- Bntannique a 
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On average, U.S. carriers transported interlined freight 1 427 
kilometres or 76% farther than Canadian-domiciled carriers. This 
suggests that Canadian penetration into the U.S. market for 
interlined freight is minimal. However, Canadian carriers travefled 
more than double the distance on direct shipments than on 
interlined shipments, indicating a higher market penetration on 
direct trips. 

Total revenues from northbound movements into Canada, in 
1989 amounted to $936.0 million, an increase of 3.8% from 
$901.7 million in 1988. Total tonnes transported in 1989, were 
10.4 million, a decrease 015.5% from 11.0 million in 1988. 

Revenues generated from the transport of goods on northbound 
movements was at a high in the province of Ontario. In 1989, 
Ontario earned $559.2 million in revenues or 59.7% of the total. 
This represents 6.8 million tonnes carried or 65.4% of the total 
tonnes handled. Interlined shipments accounted for $122.2 million 
in revenue or 21,9% of the provincial total, and 527 312 tonnes 
earned. Of the total interlined revenues, Canadian carriers 
accounted for $56.7 million or 46.4%, while American carriers 
accounted for $65.5 million or 53.6%. On average, carriage 
distance per interlined shipment was 971 kilometres or 27.1% 
longer than direct shipments. Canadian carriers travelled an 
average distance of 427 kilometres compared to 544 kilornetres for 
American carriers, indicating that American and Canadian earners 
interlined Ontario-bound freight relatively close to the Canadian 
destination. However, the distance travelled by Canadian camera 
on direct shipments almost doubled that of interlined distance 
travelled, therefore indicating a higher market penetration on direct 
trips. 

Quebec generated over $156.2 million in revenues from 
international northbound movements in 1989. Of this total, $28.9 
million or 18.5% represented total interlined shipments. Canadian 
carriers accounted for $15.3 million or 52.9% and American 
carriers accounted for $13.6 million or 47.1% of the total interlined 
revenues. Average distance on interlined shipments totalled 
1 410 kilometres, of which Canadian carriers accounted for 601 
kilometres and 809 kilometres for Arnencan carriers, indicating low 
market penetration. However, Canadian carriers travelled 1 140 
kilometres to pick up freight directly from U.S. points, almost twice 
the distance travelled on interlined trips. 

Freight carried from the U.S. to British Columbia generated 
$62.1 million in revenues with interlining accounting for $9.9 million 
or 15.9% of the total. Of the total interlined revenues, Canadian 
carriers accounted for $3.9 million or 39.4% and American 
carriers accounted for $6.0 million or 60.6%. On average, 
Canadian carriers travelled 896 kilometres on interlined trips 
compared to 1 590 kilometres for American carriers. Moreover, 
Canadian earners travelled 41% less kilometres, on average, than 
when picking up shipments directly from the U.S., indicating a low 
market penetration by Canadian earners on interlined trips.  

éte do 87% superieure a celle des expeditions directes. En moyenne, 
les transporteurs americans ont acheminé des marchandises on 
transforts sur 1 427 kilomètres (ou 76 % do plus que los transporteurs 
canadiens). Cela laisse supposer quo Ia penetration du marché 
américain par les transporteurs canadiens, au niveau des transferts, 
est minime. Cependant, les transporteurs canadiens ont parcouru le 
double de Ia distance pour les expeditions directes, ce qui indique une 
pénétration plus forte du marché american an ce qui conceme los 
expeditions directes. 

Les recettes totales des mouvements a destination du Canada se 
sont chiflrAes a 936 millions do dollars an 1989, an hausse de 3,8 % 
par rapport aux recettos do 901,7 millions de dollars enregistrAes on 
1988. Le tonnage total a été établi a 10,4 millions do tonnes on 
1989, an baisse do 5,5 % par rapport au tonnage do 11,0 millions do 
tomes enregistré an 1988. 

Les recettes gOnéréos des mouvements de marchandises a 
destination du nord ont été élevées an Ontario. En 1989, Ia province 
a enregistré des recettes de 559,2 millions do dollars ou 59,7 % du 
total, ainsi qu'un tonnage do 6,8 millions do tonnes ou 65,4 % du 
tonnage total. Los transferts ont rapporté des recettes do 122,2 
millions de dollars ou 21,9 % des recettes provinciales totales, at 
représenté 527 312 tomes. Sur les recettes totales provonant des 
transferts, les transporteurs canadiens ont ropresenté 56,7 millions do 
dollars (46,4 %) at los transporteurs amOricains, 65,5 millions do 
dollars (53,6 %). La distance moyenne parcourue par transfert a été 
do 971 kilométres ou 27,1 % de plus quo la distance parcourue pour 
los expeditions directes. Los transporteurs canadiens ont parcouru 
tine distance moyenno do 427 kilométros, tandis quo los transporteurs 
an,éncains ont parcouru 544 kilomètres, ce qui indique quo los 
transferts des marchandises a destination do l'Ontario ont été 
effectués assez près de Ia destination canadienne. Cepondant, las 
transporteurs canadiens ont parcouru presque le double de la distance 
pour les expeditions directes, ce qui indique une plus forte penetration 
du marché a ce niveau. 

Le Québec a génére des recettes do plus do 156,2 millions do 
dollars des mouvoments intemationaux sud-nord on 1989. Los 
transferts de rnarchandises ont représenté 28,9 millions do dollars ou 
18,5 % des recettes totales. Los transporteurs canadiens ont 
représenté 15,3 millions ou 52,9 % des recettes totales des transferts, 
of lea transporteurs améncains, 13,6 millions de dollars ou 47,1 /e  do 
ces recettes. La distance moyenne parcourue par transfert a été 
ètablie é 1 410 kilomètres, les transporteurs canadiens ayant parcouru 
601 kilomètres, at los transporteurs américains, 809 kilomètres, co qui 
indique une fable pénètration du marché. Cependant, los 
transporteurs canadiens ont parcouru 1 140 kilomètres pour prendre 
directement livraison do marchandises aux Etats-Unis, soil près du 
double do Ia distance parcourue pour los transferts. 

Las marchandises transportées des Etats-Unis vera to Colombie-
Bntannique ont rapporté des recettos do 62,1 millions do dollars, los 
transforts figurant pour 9,9 millions do dollars ou 15,9 % dos recottes 
totales. Sur los recettes totalos provenant dos transferts, los 
transporteurs canadiens ont généré 3,9 millions do dollars (39,4 %), 
at los transporteurs américains, 6,0 millions de dollars (60,6 %). En 
moyonne, los transporteurs canadiens ont parcouru 896 kilomètres 
pour lea transferts par rapport a 1 590 pour les transporteurs 
américains. Do plus, los transporteurs canadions ont parcouru uno 
distance de 41 % inférieuro a cello qu'ils ont parcouruo pour prondre 
directement livraison do marchandises aux Etats-Unis, ce qui indique 
tine faible penetration du marché a ce niveau. 
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CHAPTER 6 
	

CHAPITRE 6 

PRIVATE TRUCKING 
	

CAMIONNAGE POUR COMPTE PROPRE 

INTRODUCTION 

Chapter 6 of this publication presents the results of the 1989 
Private Trucking Survey, which was jointly funded by the 
provinces of Ontario and Quebec. The objective of this survey 
was to obtain information about the size, structure and economic 
performance of the private segment of the trucking industry. 

Readers please note: The coverage of the 1989 private trucking 
survey was limited to larger camers as a result of budgetary 
restrictions, and the results are not comparable with past years. 

The Private Trucking Survey frame was developed using 
provincial motor vehicle registration files. For budgetary and 
practical considerations, the size of the survey frame was limited 
to private truckers operating 15 or more vehicles (straight trucks, 
road tractors and trailers). As mentioned above, the 1989 survey 
had additional limitations. 

The survey included operators of commercial vehicles who 
carried freight, could provide pnncipal trucking-related statistics, 
such as fuel consumed and employment, using dedicated (on 
payroll) or leased drivers or owner/operators, and had at least 15 
commercial vehicles licensed in the operator's name. 

INDUSTRY STRUCTURE 

INDUSTRY SERVED 

The following observations are based on the summary 
information presented in Figure 6.1. 

• A total of 521 private carriers with total operating expenses of 
$1.7 billion were included in the 1989 survey. The highest 
proportion (47.2%) belonged to manufactunng companies, 
while the lowest proportion (5.9%) belonged to retail sales. 

• Total operating expenses relating to private truck transportation 
by manufacturing firms were the highest, consisting of 44.7% 
of the total operating expenses of all private carriers surveyed 
for 1989. 

• Salaries and wages paid to drivers on company payroll, leased 
drivers, mechanics and other employees accounted for 48.3% 
of total operating expenses. Salaries of drivers on company 
payroll alone were 37.2% of total expenses. These 
proportions are high because total expenses reported do not 
reflect all of the head office expenses and other fixed costs. 
The second highest expenditure was for repairs and 
maintenance, at 11.3% of total expenses, followed by fuel at 
11.2% 

INTRODUCTION 

Le present chapitre renferme los résultats de l'enquOte sur Is 
camionnage pour compte propre de 1989 qui a été financed 
conjointement par los provinces de l'Ontario, et du Québec. 
L'enquOto visait a recueillir des renseignernents sur Ia taille, Ia 
structure et le rondement économique du secteur du camionnage 
pour compte propre. 

AVIS aux lecteurs La couverture do l'enquète do 1989 était limitOe 
a cause des contraintes budgétaires. Seulement los plus grands 
ètablissements ont été enquêtés. Donc, les statistiques de 1989 sur 
Is camionnage pour compte propre ne sent pas comparables a cellos 
des années précédentes. 

La base de sondage do l'enquète sur Is canionnage pour compte 
propre a été établie a 'aide des fichiors prnvinciaux des 
immatnculations de véhicules automobiles. Pour des raisons 
economiques et pratiques, Ia base do sondage et l'envoi des 
questionnaires ont été limités aux transpOrteurs pour Compte propro 
exploitant 15 véhicules commerciaux ou plus (y compris los camions, 
los tracteurs routiers et lea remorques). Comme ii etait mentionnO 
plus haut, l'enquête de 1989 avait des limitations additionnelles. 

L'enquéte portait également sur los exploitants do véhicules 
cornmerciaux qui transportent des marchandisos, pouvant foumir des 
statistiquos pnncipales sur le camionnage (comme le carburant 
consommé et Ia main-d'oeuvre), ont recours aux services de leurs 
propres chauffeurs (inscrits sur Is liste de paye de l'entrepriso), do 
chauffeurs dent los services sent louès pour uno periode dOterminée 
at do chauffeurs contractants, et possèdent au moms 15 véhicules 
commercmaux onregistrés au nom do l'exploitant. 

STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 

SECTEURS DESSERVIS 

Lea données suivantes sent tirées des renseignements somrnaires 
presentes ala figure 6.1. 

• Au total, 521 transporteurs pour compte propre representant des 
depenses d'exploitation totalos do 1.7 milliards do dollars ont fan 
l'objet do l'enquête do 1989. De ce nombre, Ia majorité (47.2%) 
était des établissements manufacturiers, tandis quo Is commerce 
de detail comptait pour soulement 5.9%. 

• Le principal secteur sur le plan des dépenses d'exploitation totalos 
eat l'industrie manufactunère, avec 44.7% du total des ontrepnses 
de camionnage pour compte propre observées. 

Los traitements et los salaires verses aux chauffeurs inscrits sur Ia 
liste do paye de l'entropnse, aux chauffeurs dent los services sent 
loués, aux mécaniciens et aux autres employés représentaient 
48.3% du total des depenses d'exploitation. Los traitements des 
chauffeurs inscrits sur Is liste de paye do l'entroprise 
représentaient a eux souls 37.2% dos dépensos totalos. Ces 
pourcentages sent élovés car lea depenses totalos dOclarèos no 
tionnent pas compte do toutes los dépensos du siege social et des 
autres frais fixes. Viennent ensuite los dépenses au titre des 
reparations et do l'ontretien (11.3% des dépenses totalos), suivies 
des dépensos do carburant (11.2%). 



• Owner/operator expenses totalled $108.2 million in 1989. This 
represented 6.3% of total operating expenses. Owner/ 
operators were used mainly by those in the manufacturing 
sector ($56.3 million), and those carriers in the wholesale 
category ($25.6 million). Together they totalled 75.8% of all 
owner/operator expenses. 

• Private carriers associated with the manufacturing industry 
rented vehicles more extensively than carriers associated with 
other industry groups, with expenditures totalling nearly half 
(47.1%) of the total rental expenses of all industry groups. 

• The average salary of mechanics was higher in comparison to 
the average salary of drivers in all industry groups, except 
wholesale. Mechanics were paid the highest ($38,504) in the 
retail industry and lowest in the "other" (including construction 
and government) group. The highest average salary for 
drivers ($36,954) was paid in the wholesale industry and the 
lowest ($32,067) in the "other" sector. 

• Total equipment operated in 1989 was 37,146 units, of which 
20.0% was leased. A mor proportion, 40.3%, of total 
equipment consisted of straight trucks, while road tractors 
accounted for 17.8% of the total. 

• The total fuel consumed was 434.6 million litres, of which 
85.1% was diesel. The average cost of fuel in 1989 was 43.0 
cents per litre. 

• The average distance travelled per straight truck was 30 807 
kilometres in 1989. Straight trucks consumed 33.0 litres of 
fuel per 100 km on average. 

• The average distance travelled per road tractor was 83 177 
kilometres, nearly three times the distance travelled by an 
average straight truck. Road tractors consumed an average 
51.2 litres of fuel per 100 km travelled. 

• The "other" industry sector used its tractors most intensively, 
with the longest annual distance travelled, 92 819 km per road 
tractor. The trailer-to-tractor ratio was highest for the retail 
trade sector, at 4:1. 

• The average size of a private trucking carrier in 1989 was 
$3.2 million in terms of operating expenses. Firms associated 
with retail trade were the largest, with $3.7 million in average 
operating expenses and 142 units of equipment Carriers 
associated with retail were also largest in terms of employees 
(55). Private truckers associated with the "other" industry 
groups were the smallest, with average operating expenses of 
$2.7 million, 39 employees and 55 pieces of equipment 

LOCAL AND INTERCITY CARRIERS  

• Los depenses au tilre des chauffeurs contractants so sent 
chiffrées a 108.2 millions do dollars an 1989, cc qui représente 
6.3% du total des dépensos d'exploitation. Ce sont les industries 
rnanufacturières (56.3 millions de dollars) at los transporteurs du 
secteur du commerce de gros (25.6 millions do dollars) qui ont eu 
le plus recours aux services do chauffeurs contractants. Ces 
secteurs roprésentaierit 75.8% de toutes los dOpenses a ce titre. 

• Los transporteurs pour compte propre gui travaillent dans los 
industries manufacturières ont loué beaucoup plus  do véhicules 
que las transporteurs dos autres secteurs, leurs dépenses a Ce 
titre représentant presque Ia moitié (47.1%) du total des depensos 
de location. 

Pour l'ensemble des secteurs (sauf le commerce do gros), le 
traitoment moyen des mécaniciens était plus élevé que celui des 
chauffeurs. Les mécaniciens du secteur du commerce do detail 
gagnaient le traitoment le plus élevé ($38,504), at ceux du secteur 
"autre" (comprenant Ia construction at le gouvernement), le moms 
élevé. Le secteur du commerce do gros versaiont le traitement 
moyen le plus élevO aux chauffeurs ($36,954) at le secteur 
"autre", Ia traitement le moms élevé ($32,067). 

• En 1989, las entreprises ont exploité au total 37,146 véhiculos 
dont 20.0% étaient loués. Une grande partie du matérial, soit 
40.3%, était des camions, tandis quo 17.8% était des tractours 
routiers. 

• Las entreprises do camionnage ont consommé 434.6 millions do 
litres do carburant, dont 85.1% était du diesel. Le coCit rnoyen du 
carburant était do 43.0 cents le litre. 

• La distance moyenne parcourue par camion a été de 30 807 
kilométres an 1989. Los camions ont consommé an moyenne 
33.0 litres do carburant par 100 kilométros. 

• La distance moyenne parcourue par tracteur routier a eté de 83 
177 kilométres an 1989, prés do trois fois Ia distance parcourue 
par un camion. Los tracteurs routiers ont consommé an moyenne 
51.2 litres do carburant par 100 kilomètres. 

• Cost le secteur "autre" qui a le plus utilisé sos tracteurs routiers, 
avec une distance annuelle parcourue do 92 819 kilomètres par 
tracteur routier. La ratio remorque/tracteur du secteur du 
commerce au detail était par ailleurs le plus élové (4:1). 

• En moyenne, ctiaque entreprise do carnionnage pour compte 
propre a depensé 3.2 millions de dollars an frais d'exploitation. 
Los entrepnses du commerce do detail étaient los plus grandes 
sur le plan des dépenses dexploitation moyennes (3.7 millions de 
dollars) at du nombro de véhicules (142). Los entroposes du 
secteur au detail étaient las plus grandes sur le plan du nombre 
d'employés (55). Los plus petite transportours pour compte 
propre étaient ceux du secteur "autre" avoc dos dépenses 
d'exploitation moyennos do $2.7 millions, du nombre d'omployés 
moyeris (39), at du nombre do véhiculos moyens (55). 

TRANSPORTEURS LOCAUX ET INTERURBAINS 

A comparison between local and intercity private freight 
carriers is presented in Figure 6.2. The following observations are 
made from an analysis of these data- 

• There were 66 local carriers reporting in 1989, incurring 
$919.7 million in operating expenses. This represents an 
average per firm of $2.9 million. 

• The 455 reporting intercity carriers incurred $1.5 billion in 
operating expenses - an average of $3.2 million per firm. 
Intercity carriers represented 87.3% of the total number of 
carners, and 88.5% of the total operating expenses reported 
for 1989. 

La figure 6.2 étabiit une comparaison entre les entreprises do 
camionnage pour compte propre locales at lea entrepnses 
interurbaines. Do l'analyse do ces donnèes so sont dégagées los 
observations suivantes: 

• En 1989, il y avait 66 transporleurs locaux qui ont participé dans 
l'enquOte, dont los dépenses d'exploitabon totalisaient 919.7 
millions de dollars, soit on moyonne 2.9 millions par transporteur. 

• Los 455 transporteurs interurbains ont déclaré 1.5 milliards do 
dollars on depenses d'exploitation, soit an moyenne 3.2 millions 
par transporteur. Los transportours interurbains représentaient 
87.3% du nombre total do transporteurs at 88.5% du total dos 
dépensos d'exploitation du sectour. 
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• By far, the largest expense item for both intercity and local 
carriers was the salanes of drivers on company payroll. The 
local earners spent 49.2%, while intercity carriers spent 35.6% 
of their operating expenses on this item. As explained earlier, 
this proportion is high, as head office and other fixed costs may 
not be included in the operating expenses reported. 

• The total number of employees reported for 1989 was 22,862, 
of which 19,225, or 84.1% were employed by intercity 
carriers. A rnaior proportion of these employees were drivers. 

• The intercity carriers paid an average of $36,660 to 
mechanics, $36,115 to drivers and $32,775 to other 
employees in 1989. The local earners also paid the highest 
average salary ($34,887) to mechanics, followed by drivers at 
$34,081 and other employees ($28,622). 

• Road tractors operated by intercity carriers travelled an 
average of 85 661 kilometres in 1989, nearly three times the 
annual average distance of straight trucks. 

• Straight trucks operated by local carriers travelled an average 
distance of 30 055 kilometres in 1989, nearly equal to the 31 
003 kilometres of intercity carriers. Local road tractors 
travelled an average of 56 554 km in 1989. 

• The average fuel consumption rate for straight trucks operated 
by local carriers was 31.2 litres per 100 km, as compared to 
33.5 litres per 100 km for intercity carriers. The road tractor 
fuel consumption figures are also higher for the local carriers, 
at 54.4 litres per 100 km, compared to 51.1 litres per 100 km 
for intercity carriers. 

• Intercity carriers utilized over 10 times more road tractors than 
local carners (6,060 versus 559). The number of trailers was 
over 12 times higher (14,425 versus 1,119). The tractor to 
trailer ratio was 2.4:1 for intercity carriers, and 2.0:1 for local 
carriers. 

• Intercity carriers spent 6.9% of their operating expenses on the 
purchase of owner/operator services, while local carriers spent 
3.1%. The cost of owner/operators was $0.95 per km for 
intercity carriers, and $1.07 per km for local carriers. 
Owner/operators working for intercity carriers earned an 
average of $91,254, while those working for local carriers 
earned, on average, $82,587 in 1989. 

• The average distance per straight truck for owner/operators 
employed by intercity carriers was approximately the same as 
for their counterparts on local routes. Road tractors used for 
intercity transport logged approximately one and a half times 
the distance of tractors in local service. 

• For the most part, local earners were larger than intercity 
carriers, as measured in terms of average number of 
employees (55 versus 42), and average number of vehicles 
(72 versus 71). The average annual operating expenses per 
firm, however, were higher for intercity earners than for local 
carriers ($3.2 million versus $2.9 million). 

• Les traitements des chauffeurs sur Ia liste de paye ont constitué Ia 
dépense Ia plus élevée tant pour las transporteurs beaux quo pour 
lea transporteurs interurbains (49.2% et 35.6% respectivement). 
Comme nous l'avons déjà mentionné, ces pourcentages sont 
ébevés car las dépenses du siege social at las autres frais fixes 
peuvent ne pas ètre cornpns dans le total des dépenses 
d'exploitation. 

• Le secteur du camionnage pour compte propre comptail au total 
22,862 employés dont 19,225 ou 84.1% étaient a l'empboi do 
transporteurs interurbains. Line grande proportion do ces 
employos étaient des chauffeurs. 

• Les transporteurs interurbains ont verse en moyenne $36,660 aux 
mécaniciens, $36,115 aux chauffeurs et $32,775 aux autres 
omployés. Les transporteurs locaux ont verse par ailleurs le 
traitement moyen le plus élevé aux mécaniciens, soit $34,887, 
suivi par los chauffeurs ($34081) at los autres employés 
($28,622). 

• Les tracteurs routiers exploités par los transporteurs interurbains 
ont parcouru en moyenne 85 661 kilomètres en 1989, soit 
presque trois fois Ia distance annuello moyenne qu'ont parcourue 
las camions. 

• Los camions exploités par los transporteurs beaux ont parcouru 
une distance moyenne de 30 055 kilomètres en 1989, soit 
presqu'égal aux 31 003 kilomètres des transporteurs interurbains; 
pour leur part, los tracteurs routiers expboités par los transporteurs 
beaux ont parcouru une distance moyenne do 56 554 kilométres 
en 1989. 

• Los camions exploités par las transporteurs beaux ont consommé 
en moyenne 31.2 litres do carburant par 100 kibométres, 
comparativement a 33.5 litres par 100 kibomètres pour los 
transporteurs interurbains. La consommalion do carburant est par 
ailleurs plus élevée pour los tracteurs routiers exploites par les 
transporteurs beaux (54.4 litres par 100 kilomètres) qua pour 
ceux qui sent exploités par los transporteurs interurbains (51.1 
litres par 100 kibometres). 

• Los transportours interurbains ont utilisé plus qua 10 fois do 
tracteurs routiers que los transporteurs bocaux (6,060 centre 559) 
et plus quo 12 lois plus do remorquos (14,425 contrO 1,119). Le 
ratio tracteur/remorque était de 2.4:1 pour los transporteurs 
interurbains ot do 2.0:1 pour los transporteurs beaux. 

Les transporteurs interurbains ont consacré 6.9% do leurs 
depenses d'exploitation a lachat do services de chauffeurs 
contractants, tandis quo los transporteurs beaux ont consacré 
3.1% do leurs dépenses a ce titre. Lo eoCit par kilometre pour los 
services do chauffeurs contractants s'établissait a $0.95 pour lea 
transporteurs interurbains et a $1.07 pour los transporteurs beaux. 
Los chauffeurs contractants qui travaillaient pour las transporteurs 
interurbains gagnaient en mnoyenno $91254 tandis quo ceux gui 
travaillaiont pour los transportours beaux gagnaient en moyenno 
$82,587 en 1989. 

• La distance moyenne par camion qu'ont parcourue los chauffeurs 
contractants a I'empboi des transporteurs interurbains était 
approximativement égale a cello des chauffeurs a l'emploi des 
transporteurs beaux. Pour lea tracteurs routiers, Ia distance 
interurbaine moyenne parcourue était une lois at demi supéneure 
a cello du service local. 

• Los entrepnses beaux étaient plus grandes quo lea entrepnses 
intorurbains sum be plan du nombre moyen d'empboyés (55 centre 
42), at du nombre moyen do véhicubes (72 centre 71). Los 
depenses dexpboitation moyennes annuelles étaient plus  ébevées 
pour les entreprises interurbaines qua pour los entreprises locales 
(3.2 millions contra 2.9 millions do dollars). 
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OPERATING EXPENSES BY PROVINCE OF 	DEPENSES D'EXPLOITATION SELON LA 
DOMICILE 	 PROVINCE DE DOMICILE 

The operating expenses of private carriers, according to their 
province of domicile, are presented in Figure 6.3. Because of the 
limited scope of the 1989 survey, there was no information 
collected from Yukon or the Northwest Territories. 

• Operating expenses reported by 521 carriers totalled $1.7 
billion for 1989. The average-sized private trucking firm in 
Canada, measured in terms of total operating expenses, was 
$3.2 million. The average size ranged between $1.4 million in 
Prince Edward Island and $7.0 million in Alberta. 

• Carriers domiciled in Ontario accounted for 39.2% of the total 
number of carriers, representing 44.5°h of total industry 
operating expenses, or $744.0 million. Québec-based carriers 
accounted for another 33.4% of the carriers and 24.2% of the 
industry operating expenses ($405.2 million). 

EMPLOYMENT 

Los dépenses d'exploitation des transporteurs pour compte propre, 
salon Ia provnce ou 10 temtoire de domicile, sont presentées a Ia 
figure 6.3. Etant donné Ia couverture restreinte do l'enquéte de 
1989, il n'y avait aucunes données cueillies ni du Yukon, ni des 
Territoires du Nord-ouest. 

• Los dépenses d'exploitation des 521 entreprises déclarantes so 
sent chiffrés a 1.7 milliards de dollars. En moyenne, chaque 
entreprise de camionnage pour compte propre a déponsé 3.2 
millions de dollars en frais d'exploitation. La moyenne do ces 
depenses allait do 1.4 millions do dollars a l'lle-du-Pnnce-Edouard 
a 7.0 millions do dollars on Alberta. 

• Los transporteurs domiciliés en Ontario représentaient 39.2% du 
nombre total de transporteurs et 44.5% du total des dépenses 
d'exploitation du secteur ou 774.0 millions do dollars. Los 
transporteurs domiciliós au Québec représentaient un autre 33.4% 
des transporteurs et 24.2% des dépenses d'exploitation du 
secteur ou 405.2 millions de dollars. 

EMPLOI 

Information concerning employees and their compensation is 
provided in Figure 6.4. 

• Private trucking companies reporting in 1989 employed 22,862 
people and paid $806.6 million in compensation, an average of 
$35,280 per employee. This average represents both full- and 
part-time employees. Also, some head office employees are 
not accounted for. 

• Drivers represented 79.0% of all employees reported, and 
mechanics accounted for 6.4%. "Other" employees 
accounted for the remaining 14.6%. 

• The highest average annual wage was paid by carriers 
domiciled in Ontario ($37,704), while the lowest average was 
paid by carriers domiciled in New Brunswick ($24,819). 

• The average annual wage paid to company drivers was 
$35,751, $37,031 to leased drivers, $36,453 to mechanics 
and $31,954 to "other" employees. 

• The largest number of people were employed by Ontario-
based carriers (45.6% of all employees), followed by Québec 
(26.7%), British Columbia (10.9%), and Alberta (8.2%). 

• The average number of employees per carrier for Canada was 
44, which breaks down to 35 drivers, 3 mechanics, and 6 
"other" employees. 

• The national average ratio of full-time to part-time employees 
was 7:1. This ratio was 10:1 for British Columbia and 
Québec, and 5:1 for Alberta. 

Les renseignements sur los employés et leur rémunération sent 
présentés a Ia figure 6.4. 

• Les transporteurs pour compte propre qui ont répondu an 1989 
employaient 22,862 personnes qui ont touché 806.6 millions do 
dollars en rémunération, cc qui représente an moyenne $35,280 
par employé. Cos chiffres comprennent los heures travaillées par 
los omployés a temps pai-tiel, mais certains employés du siege 
social no sent pas inclus. 

• Los chauffeurs ont représenté 79.0% do l'ensembte des 
employés, los mécaniciens 6.4%, et los "autres" employés, 
14.6%. 

• Le plus élevé salaire annuel moyen a eté verse par los 
transporteurs domiciliés a 'Ontario ($37,704) et 10 plus bas, par 
los transporteurs domiciliés a Nouveau-Brunswick ($24,819). 

• Le salaire annuel moyen des chauffeurs était de $35,751, celui 
des chauffeurs loués, do $37,031, celui des mècaniciens, de 
$36,453, ot celui des "autres" employés, de $31,954. 

• Los transporteurs de 'Ontario comptaient 10 plus grand nonibre 
demployés (45.6% do lensemble des travailleurs), suivi par los 
transporteurs du Québec (26.7%), ceux do Ia Colombie-
Britannique (10.9%) et ceux de l'Alberla (8.2%). 

• Le nombre moyen d'employés par transporteur au Canada ètait 
do 44, soit 35 chauffeurs, 3 mécaniciens et 6 "autres" employes. 

• Lo ratio employés a temps plein/employés a temps partiel était do 
7:1 a l'échelle riationale, do 10:1 au Québec et Colombie-
Britannique et do 5:1 en Alberta. 
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FUEL 

Figure 6.5 presents data on the amount of fuel consumed, by 
type of fuel and total fuel cost, and by province of domicile of the 
carner. 

The carriers reporting for 1989 consumed 434.6 million litres 
of fuel, of which 85.1% was diesel, 10.9% gasoline, 3.6% 
propane and 0.4% natural gas. Carriers domiciled in Québec 
and Ontario accounted for 68.5% of the total gasoline and 
76.7% of the total reported diesel consumption. Ontario-
based carriers accounted for 46.9% of the total propane 
consumption, or 7.2 million litres, while carriers based in British 
Columbia were the biggest consumers of natural gas, using 
89% of the 1.3 million litres consumed. 

• The average fuel cost in Canada was 43.0 cents per litre. The 
provincial average fuel cost vaned from a low of 38.1 cents 
per litre in Alberta to a high of 55.4 cents per litre in Nova 
Scotia 

• At the national level, private carriers consumed 42.9 litres of 
fuel per 100 kilometres (1/100 km). Fuel consumption vaned 
from a low of 21.9 V100 km for New Brunswick-based carners, 
to a high of 57.5 for Alberta carriers. 

DISTANCE TRAVELLED 

Figure 6.6 presents summary information on the distance 
travelled and the number of carriers operating (excluding 
owner/operators) in each province and in the United States. 

• Of the 991.6 million km travelled by power units, 421% of the 
distance travelled was in the province of Ontario, 27.5% in 
Québec, 9.2% in British Columbia and 6.2% in Alberta. 
Canadian-domiciled pnvate carriers also travelled 35.6 million 
km in the United States, which represents 3.6% of the total 
distance travelled by reporting carriers. 

• A total of 300 carriers operated in the province of Ontario, 
white 282 carriers operated in the province of Québec. 

EQUIPMENT OPERATED  

CARBURANT 

La figure 6.5 présente los données sur Ia quantité de carburant 
consomrnée, solon le type do carburant et 10 coüt total du carburant, 
et solon Is province do domicile du transporteur. 

Les transporteurs pour compto propre qui ont participé a l'enquête 
de 1989 Ont consommé 434.6 millions do litres do carburant, dont 
85.1% était du diesel, 10.9% do l'essence, 3.6% du propane at 
0.4% du gaz naturel. Los transporteurs domiciliés en Ontario et 
Québec ont consommé 68.5% do l'essence et 76.7% du diesel. 
Los transporteurs domiciliés en Ontario ont consommé 46.9% du 
propane ou 7.2 millions de litres, pendant que lea transporteurs 
domiciliés en Colombie.Britannique out consommé 89.1% du gaz  
naturel total, soft 1.3 millions do litres. 

• Le coi)t moyen du carburant au Canada était do 43.0 cents le 
litre. La moyenne allait do 38.1 cents to litre en Alberta a 55. 
cents le litre en Nouvelle Ecosse. 

• A l'échelle nationale, los transporteurs pour compte propre ont 
consommé 42.9 litres do carburant par 100 kilomètres. La 
consommation a varié, sIlent de 21.9 litres par 100 kilomètres 
pour los transporteurs domiciliés en Nouveau-Brunswick a 57.5 
litres pour lea transporteurs domiciliés en Alberta. 

DISTANCE PARCOURUE 

La figure 6.6 donne des renseignements sommaires sur la 
distance parcourue et 10 nombre de transporteurs dans chaque 
province et aux Etats-Uriis (chauffeurs contractants non oompns). 

• L'ensembte des unites motorisées ont parcouru 991.6 millions de 
kilomètres, 42.1% de cette distance ayant ate parcourue en 
Ontario, 27.5% au Québec, 9.2% en Colombie-Bntannique 81 
6.2% en Alberta Los transporteurs domiciltés au Canada out 
ègalement parcouru 35.6 millions do kilomêtres aux Etats-Unis, on 
qui représente 3.6% du nombre total do kilomètres parcourus par 
los transporteurs canadians. 

• Au total, 300 transportours travaillaient clans Ia province de 
l'Ontano et 282, dana Ia province du Québec. 

MATERIEL EN SERVICE 

Data presented in Figure 6.7 describe in detail the types of 
equipment operated by private truckers who participated in the 
1989 survey. 

• The 521 carriers reporting operated a total of 37,146 units of 
equipment, consisting of 14,983 straight trucks, 6,619 road 
tractors and 15,554 trailers. 

• At the national level, 7,421 units representing 20% of 
equipment operated were leased. Of the total leased units, 
34.1% were straight trucks, 21.9% were linehaul tractors, 
4.5°h were city tractors and 39.5% were trailers. Ontario-
domiciled carriers accounted for 60.1% of all leased 
equipment 

• Of the 14,983 straight trucks operated, 63.3% were vans and 
12.8% were pick-up trucks. Of the straight trucks operated, 
16.9% were leased. 

Les données do Ia figure 6.7 dOcrivent en detail 10 genre do 
matérial exploité par los transpoi'teurs pour compte propre. 

• Los transporteurs pour compte propre ont exploité au total 37,146 
véhicules, dont 14,983 camions, 6,619 tracteurs routiers, et 
15,554 remorques. 

• A l'échelle nationale, 7,421 véhicules ètaient loués, soit 20.0% do 
tons to materiel en service: 34.1% étaient des camions, 21.9% 
des tracteurs routiers de tongue distance, 4.5% des tracteurs 
rouliers de yule 01 39.5% des romorgues. Lea transportours 
domiciliés en Ontario ont compté pour 60.1% do tout to materiel 
Ioué. 

• Des 14,983 carnions exploités, 63.3% ètaient des fourgons et 
12.8% des caniionnettes. Do l'ensemble des carnions exptoitos, 
16.9% étaient loués. 
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• Carners domiciled in Ontario leased 63.9% of the total road 
tractors operated in that province, and Québec carriers leased 
32.4% of their total. These two provinces accounted for 
87.7% of all leased tractOrs (1,719 vehiCles). Of the total road 
tractors operated, 78.8% were linehaul (intorcity) tractors. 

• Of the 15,544 trailers operated, 66.2% were van trailers and 
13.2% were rack and flatbed trailers. Ontario-based carriers 
accounted for 71.0% of the leased trailers, and Québec 
represented a further 17.8%. 

• The overall trailer-to-tractor ratio for Canada was 2.3:1 in 
1989. This varied between 2.7:1 in Ontario and 1.6:1 in 
Newfoundland. 

Figure 6.8 presents a summary of the private trucking fleet by 
age. 

• A major portion (52.7%) of total equipment operated in 1989 
was between one and five years old, 24.3% was five to 10 
years old, 12.6% was 10 years and over, and 10.4% was 
under a year old. 

• For trailers, 40.7% were one to five years old, and 29.7% 
were five to 10 years old, 

• The age of most leased vehicles was one to five years 
(49.4%), followed by five to 10 years (27.6%). 

• Owned road tractors were mostly (56.4%) one to five years 
old. 

EQUIPMENT OPERATED, DISTANCE 
TRAVELLED AND TYPE OF FUEL CONSUMED 

• Les transporteurs ontariens ont loué 63.9% du nombre total de 
tracteurs routers qu'ils exploitaient, et les transporteurs du 
Québec on ont louè 32.4%. Ces deux provinces ont loué 87.7% 
du nombre total de tracteurs Ioués (1,719 véhicules). Du nombre 
total de tracteurs routers oxploités, 78.8% étaient des tracteurs do 
longue distance. 

• Des 15,544 remocques exploitées, 66.2% étaient des fourgons et 
13.2% étaient des rernorques a ridelles et a plates-formes. Les 
transporteurs de l'Ontario ont loué 71.0% des remorques et les 
transporteurs du Québec, 17.8%. 

• Le ratio remorque/tracteur, pour l'ensemble du Canada, était de 
2.3:1. II vaziait de 2,7:1 pour les transporteurs de l'Ontario a 
1.6:1 pour los transporteurs de Terre-Neuve. 

La figure 6.8 présente des données sommaires sur l'ago du parc 
do véhicules exploité par los transporteurs pour compte propre. 

• Une grande partie (52.7%) de l'ensemble du materiel exploité 
avait do un a cinq ans, 24.3% avait do cinq a 10 ans, 12.6% 
avait 10 ans ou plus et lautre 10.4% avait moms dun an. 

• De toutes les remorques possedées par los transportours, 40.7% 
avaient do un a cinq ans et 29.7%, cinq a 10 ans. 

• De tous los véhicules loués, 49.4% avaient de un a cinq ans et 
27.6%, do cinq a 10 ans. 

• De tous los tracteurs routiers possedes par los transporteurs, 
56.4% avaient de un a cinq ans. 

MATERIEL EN SERVICE, DISTANCE PARCOURUE 
ET TYPE DE CARBURANT CONSOMME 

Figure 6.9 relates information about equipment operated to 
distances travelled and fuel consumed. 

• Road tractors travelled 16% further than straight trucks in 
1989, and the use of diesel fuel was more prevalent among 
road tractors than for straight trucks. The average annual 
distance travelled per straight truck was 30 821 km, compared 
to 83 202 km for an average road tractor. 

Diesel fuel represented 59.5% of fuel consumed by straight 
trucks, followed by gasoline (30.0%) and propane (9.6%). 
The average distance travelled annually by diesel-fuelled 
straight trucks was 36 634 km, with an average fuel 
consumption of 34.2 1/100 km. For gasoline-fuelled straight 
trucks, corresponding numbers were 24 704 km and 30.8 
1/100 km. The use of propane resulted in the following: 26758 
km travelled, or 33.3 1/100 km. 

• In contrast to straight trucks, 99.0% of the fuel consumed by 
road tractors was diesel W. The average annual distance 
travelled by diesel-powered tractors was 83 747 km, with an 
average rate of 51.1 1/100 km. Corresponding numbers for 
gasoline-fuelled tractors were 49 453 km travelled, or 55.9 
1/100 km. Road tractors using propane averaged 21 477 km, 
or 60.1 1/100km. 

La figure 6.9 établit un rapport entre, dune part los données sur 
le materiel en serviCe et, d'autre pail, Ia distance parcourue et Ic 
carburant consommé. 

• Los tracteurs routiers ont parcouru 16% plus  de kilomètres par 
année que los camions, et los tracteurs routers out utilisé plus 
souvent le diesel. En moyenne, chaque camion a parcouru 30 
821 kilométres par annèe et chaque tracteur routior, 83 202 
kiloniètres par année. 

• Environ 59.5% du carburant consommé par los camions était du 
diesel, 30.0% do l'essence et 9.6% du propane. En moyenne, 
los camions a diesel out parcouru 36 634 kilomètres par année 
et Ont consommé 34.2 11100 km. Lee camions a essence et los 
camions a propane, pour lour part, ont parcouru respectivement 
24704 kilomètres ot 26 758 kilomOtres par année et consommé 
30.8 litres ot 33.3 11100 km. 

• Contrairement aux camions, lee tracteurs routers ont 
consommé 99.0% de diesel. En moyenne, les tracteurs routiers 
a diesel ont parcouru 83747 kilomOtres par année et 
consommé 51.1 1/100 km. Los chiffres correspondants pour los 
tracteurs a essence sent 49 453 kilomètres par année et 55.9 
1/100 km, et pour los tracteurs au propane, 21 477 kilornétres 
par année et 60.1 11100 km. 
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OWNER/OPERATORS 
	

CHAUFFEURS CONTRACTANTS 

Information concerning the use or owner/operators by private 
truckers is shown in Figure 6.11. It is observed that the averages 
based on these data can vary considerably from one year to the 
next, and from one province to another. This is due to the fact 
that owner/operators may be working full-time or part-time, and 
the demand by carriers for such services may change. Following 
are the observations based on the 1989 data reported: 

Private truckers reporting in 1989 spent $108.2 million, or 
6.5% of total operating expenses, to purchase the services of 
owner/operators. Carriers domiciled in Nova Scotia spent the 
highest proportion, 30.4% of operating expenses, on these 
services. On the other hand, carriers domiciled in Ontario 
spent only 4.4% on owner/operators, and Prince Edward 
Island carriers reporting in 1989, did not use these services at 
all. 

• There were a total of 1,192 owner/operators employed by 
reporting private carriers in 1989. The average compensation 
per owner/operator was $90,738 at the national level. The 
average compensation paid to owner/operators by British 
Columbia carriers was highest, at $112,170, followed by 
$104,896 in Ontario. 

• Owner/operators working for private carriers reporting in 1989 
used 523 straight trucks, 556 linehaul tractors and 123 city 
tractors. In 1989, the average distance travelled per straight 
truck was 72 635 km, more than twice the average distance 
per straight truck for all private carners reporting (30 821 km). 

• The average distance per road tractor was 110 776 km, 
24.9% more than the corresponding average distance travelled 
by all reporting private carriers (83 202 km). 

• The average distance travelled by power units varied 
considerably from province to province. For example, the 
average distance per straight truck was 132 500 km for 
carriers domiciled in Saskatchewan, but only 26 176 km for 
those based in New Brunswick. The average distance per 
road tractor varied less. Alberta carriers travelled an average 
93 347 km, and Nova Scotia carriers logged 162 357 km. 

• The average cost per kilometre for owner/operator services in 
1989 was $0.96 at the national level, compared to $0.53 for 
those engaged by carriers domiciled in Manitoba. 
Owner/operators working for Newfoundland carriers were paid 
the highest, at $1.26 per km. 

La figure 6.11 présente des données sur l'utilisation des 
chauffeurs contractants par los transporteurs pour compte propre. A 
noter quo lea moyennes établies a partir de ces données peuvent 
varier considérablement d'une année a lautre et dune province a 
l'autre. Cola est di) au fait que les chauffeurs contractants peuvent 
travailler a plein temps ou a temps partiel et quo Ia demande do tels 
services pout varier. Los observations suivantes ont ètO degagées 
des donnèes de 1989: 

Los transporteurs pour compte propre ont consacré 108.2 
millions do dollars ou 6.5% des depenses d'exploitation totales 
a l'achat de services de chauffeurs contractants. Ce sont les 
transporteurs domiciliés en Nouvelle-Ecosse qui ont consacré Ia 
plus grande portion (30.4%) do leurs déponses d'exploitation a 
ce litre. Par contre, los transporteurs domiciliés en Ontario ny 
ont consacrO que 4.4%. Les transporteurs do l'lle-du-Prince-
Edouard ri'ont rien dépense pour ce service en 1989. 

• 	Pour les 1,192 chauffeurs contractants occupes, Ia rémunération 
moyenne par chauffeur s'établissail a $90,738 au niveau 
national. Cependant, un chauffeur a l'emploi do transporteurs 
domiciliés en Colombie-Britannique recevait en moyenne 
$112,170, tandis que le chauffeur a l'emploi do transporteurs do 
l'Ontario recevait $104,896. 

• 	Lea chauffeurs contractants qui travaillajent pour des 
transporteurs pour compte propre exploitaient 523 camions, 556 
tractours routiors do longue distance et 123 tracteurs routiers do 
ville. En 1989, los chauffeurs contractants ont parcouru en 
moyenne 72 635 kilomètres par camion, soit plus quo deux fois 
Ia distance moyenne parcourue par camion pour l'ensemble dos 
transporteurs pour compte propre (30 821 kilomètres). 

• Lea chauffeurs contractants out parcouru en moyenne 110 776 
kilomètres par tracteur routier, soit 24.9% de plus que Ia 
distance correspondante pour l'ensemble des transporteurs pour 
compte propre (83 202 kilomètres). 

• La distance moyenne parcourue par los unites motorisées a 
vane beaucoup dune province a l'autre. Par exemple, Ia 
distance moyenne parcourue par camion était de 132 500 
kilomètres en Saskatchewan rnais do seulement 26 176 
kilométres au Nouveau-Brunswick. La distance rnoyenne 
parcourue par tracteur routier vanait moms. Ia moyenne allant do 
93 347 kilométres en Alberta a 162 357 kilomètres en Nouvelle-
Ecosse. 

• Le coi)t moyen par kilometre pour los services de chauffeurs 
contractants s'établissait a $0.96 au niveau national, mais ne 
s'élevajt qu'à $0.53 au Manitoba. Le coüt moyon le plus élevé, 
soit $1.26 par kilometre, a été enregistré a Terre-Neuve. 
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Figure 6.1 

Private Trucking, Summary Statistics - industry Groups, 1989 

No. 

Manufacturing 

Manufacturières 

Others 1  

Autres' 

Government 

Gouveme-
mentaux 

1 Number of Firms Reporting 246 64 180 

Operating Expenses 

2 Drivers on company payroll $ 286,950,920 51,972,013 236847,222 
3 Drivers leased " 15,695,173 778,157 6,347,301 
4 Mechanics " 27,124,918 5,912,827 16,034,687 
5 Others 33,407,205 26,371,390 42,789,171 
6 Fuel (including fuel tax) 81,652,401 20,161,248 70,383,464 
7 Repairs and maintenance (including 

purchased repairs, tires and lubricants) 87,010,485 17,333,534 71,631,406 
8 Broker operators - 56,339,370 21,582,778 25,645,588 
9 Purchased trans. railroad (piggyback) " 38,871,957 1,541,109 474,300 

10 Vehicle rent without drivers 43,885,928 9,708,851 30,138,785 
11 Insurance and licence " 19,289,404 4,159,622 13,744,388 
12 Depreciation on transport equipment 35,247,594 8,945,982 37,323,974 
13 Other expenses - 22,376,402 3,149,371 85,800,625 
14 Total Operating Expenses 747,851,757 171,616,882 637,160,911 

Employees/Compensation 

15 Drivers No. 8,407 1,645 6,581 
16 Salary and wages $ 302,646,093 52,750,170 243,194,523 
17 Average salary - 35,999 32,067 36,954 

18 Mechanics No. 721 181 451 
19 Salary and wages $ 27,124,918 5,912,827 16,034,687 
20 Average salary 37,621 32,668 35,554 

21 Other No. 1,156 659 1,350 
22 Salary and wages $ 33,407,205 26,371,390 42,789,171 
23 Average salary 28,899 40,017 31,696 

Equipment Operated (Owned or Leased), 
Distance Travelled and Fuel Consumed 

24 Straight trucks No, 7,289 1,257 5,461 
25 Total distance travelled Km 216 562 243 41 475 612 171 510 651 
26 Average distance per unit Km 29 711 32 996 31 406 
27 Total fuel consumed L 69 727 590 13 679 979 58425 782 
28 Average fuel consumption 1.1100 32 33 34 

29 Tractors No. 2,797 709 2,464 
30 Total distance travelled Km 231 559 419 65 808 721 200 548 657 
31 Average distance per unit Km 82 788 92 819 81 392 
32 Total fuel consumed L 119901 808 33215585 102411945 
33 Average fuel consumption L/100 52 50 51 

34 Number of trailers No. 6,302 1,528 4,948 
35 Trailer to tractor ratio No. 2 2 2 

Broker Operators 

36 Number of brokers No. 643 265 239 

37 Cost of brokers $ 56,339,370 21,582,778 25,645,588 

38 Equipment operated (straight trucks) No. 349 95 58 
39 Distance travelled Km 19 729 210 12 358 505 4 185 406 
40 Equipment operated (tractors) No. 289 161 204 
41 Distance travelled Km 38 299 009 9 823 943 23 845 845 

42 Average distance per straight truck Km 56 531 130 090 72 162 
43 Average distance per road tractor Km 132 523 61 018 116 891 
44 Average salary $ 87,620 81,444 107,304 

Average Firm Size 

45 Average operating expense per firm $ 3,040,048 2,681,514 3,539,783 
46 Average number of employees per firm No. 42 39 47 
47 Average number of equipment per firm No. 67 55 72 
48 Average distance per driver Km 53 303 65 218 56 535 
49 Power units per mechanic ratio No. 14 11 18 

I Including mining, fishing, logging, etc 
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FIgure 6.1 

Camlonnage privé, statistiques sommaires pour les groupes d'Industrles sélectionnés, 1989 

Retail 
Total 

Commerce 
de detail 

31 	 521 

45,657,482 621,427,637 $ 
2,026,900 24,847,531 - 
4,658,966 53,731,398 
3,998,836 106,566,602 

14,714,257 186,911,370 

12,509,561 188,484,986 
4,592,020 108,159,756 

342,745 41,230,111 

9,385747 93,119,311 
3,134,469 40,327,883 - 
6,747,078 88,264,628 
6,850,343 118,176,741 

114,618,404 1,671,247,954 

1,420 18,053 Nbre 
47,684,382 646,275,168 $ 

33,581 35,799 

121 1,474 Nbre 
4,658,966 53,731,398 

38,504 36,453 

170 3,335 Nbre 
3,998,836 106,566,602 - 

23,523 31,954 

976 14,983 Nbre 
32 031 995 461 580 501 Km 

32 820 30 807 Km 
10573806 152407157 L 

33 33 L/100 

651 6,621 Nbre 
52800169 550716966 Km 

81106 83 177 Km 
26678718 282208056 L 

51 51 LJ100 

2,765 15,543 Nbre 
4 2 Nbre 

45 1,192 Nbre 

4,592,020 108,159,756 $ 

21 523 Nbre 
1 715 000 37 988 121 Km 

25 679 Nbre 
3248011 75216808 Km 

81 667 340 450 Km 
129920 440352 Km 
102,045 90,738 $ 

3,697,368 3,207,770 $ 
55 44 Nbre 

142 71 Nbre 
59 741 56 074 Km 

13 15 Nbre 

inc/us mine, péche, forestiére, etc.  

Nombre des entrepnses déciarants 

Frals d'exploftation 

Chauffeurs (sur Ia liste do paye de Ia compagnie) 
Chauffeurs loués 
MOcaniciens 
Autres 
Carburant (taxe comprise) 
Reparations et entretien (y compns les reparations eflectuées 

par quelqu'un d'autre,ies pneus, les graisses lubrifiants) 
Chauffeurs-courtiers 
Transport ferroviaire acheté (transport rail-route 

impliquant los remorques) 
VOhicules loués sans chauffeur 
Assurances et permis d'exploitaion 
Amortissement clu materiel de transport 
Autres frais 
Dépenses d'exploitation 

Employés/ROmunératlon 

Chauffeurs 
Salaire et traitement 
Traitement moyen 

Mécaniciens 
Sataire et traiternent 
Traitement moyen 

Autres 
Salaire et traitement 
Traitement moyeri 

Materiel en service (possede ou Itwé), distance 
parcourue et carburant consommé 

Camions 
Total distance parcourue 
Distance moyenne par unite 
Total carburant consommé 
Carburant consommé moyenne 

Tracteurs routiers 
Total distance parcourue 
Distance moyenne par unite 
Total carburant consommé 
Carburant consommé moyenne 

Nonibre des remorques 
Ratio remorquesltracteurs routiers 

Chauffeurs-courtiers 

Nombre do chauffeurs-courtiers 

CoCit des chauffeurs-courtiers 

Materiel on serince (camions) 
Distance parcourue 
Matérial en service (tracteurs rout,ers) 
Distance parcourue 

Distance moyenne par camion 
Distance moyenne par tracteur routier 
Traitement moyen 

Moyen entreprtse 
Frais d'exploitation moyens par entreprise 
Nombre moyen d'employés par entrepnse 
Nombre moyen d'unités par entreprise 
Distance moyenne par chauffeur 
Rapport unites motorisèes par mécanicien 

No 

2 
3 
4 
5 
6 
7 

8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 

15 
16 
17 

18 
19 
20 

21 
22 
23 

24 
25 
26 
27 
28 

29 
30 
31 
32 
33 

34 
35 

36 

37 

38 
39 
40 
41 

42 
43 
44 

45 
46 
47 
48 
49 
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FIgure 6.2 

Private Trucking, 1989: Summary Statistics - Local vs. intercity Operators 
Camlonnage pour compte propre, 1989: Statistiques sommaires, exploitants locaux et Interurbains 

Local 

Locaux 

Intercity 

Interurbains 
Total 

Number of firms reporting - Nombre des entreprises déclarants No. - nbre 66 455 521 

Operating expenses - Frais d'exploitatlon 
Drivers on company payroll - Chauffeurs (sur Ia liste de paye 

de Ia compagnie) $ 94,448,596 526,979,041 621,427,637 
Drivers leased - Chauffeurs loués $ 1,182,114 23,665,417 24,847,531 
Mechanics - Mécaniciens $ 6,000,567 47,730,831 53,731,398 
Others - Autres $ 18,861,890 87,704,712 106,566,602 
Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) $ 19,664,107 167,247,263 186,911,370 
Repairs and maintenance (including purchased repairs, tires 

and lubricants) - Reparations et entretien (y compris les 
reparations effectuées par quelqu'un d'autre, les pneus, 
les graisses lubnfiants) $ 20,813,207 167,671,779 188,484,986 

Broker operators - Chauffeurs-courtiers $ 5,863,683 102,296,073 108,159,756 
Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport ferroviaire 

acheté (transport rail - route impliquant des remorques) $ - 41,230,111 41,230,111 
Vehicle rent without drivers - Véhicules loués sans chauffeur $ 3,295,954 89,823,357 93,119,311 
Insurance and licence - Assurances et permis d'exploitation $ 4,643,147 35,684,736 40,327,883 
Depreciation on transport equipment - Amortissement du 

niatériel de transport $ 14,177,382 74,087,246 88,264,628 
Other expenses - Autres frais $ 2,756,665 115,420,076 118,176,741 
Total Operating Expenses - Dépenses d'exploltation $ 191,707,312 1,479,540,642 1,671,247,954 

Employees/Compensation - Employes/Rémunération 
Drivers - Chauffeurs No. - nbre 2,806 15,247 18,053 
Salary and wages - Salaire et traitements $ 95,630,710 550,644,458 646,275,168 
Average salary - Traitement moyen $ 34,081 36,115 35,799 
Mechanics - Mécaniciens No. - nbre 172 1,302 1,474 
Salary and wages - Salaire et traitements $ 6,000,567 47,730,831 53,731,398 
Average salary - Traiternent moyen $ 34,887 36,660 36,453 
Other - Autres No. - nbre 659 2,676 3,335 
Salary and wages - Salaire et traitements $ 18.861,890 87,704,712 106,566,602 
Average salary - Traitement moyen $ 28,622 32,775 31,954 

Equipment operated (owned or leased), distance travelled 
and fuel consumed - Materiel en service (possedé ou 
loué), distance parcourue et carburant consommé 

Straight trucks - Camioris No. - nbre 3,093 11,890 14,983 
Total distance travelled - Total distance parcourue Km 92 960 072 368 620 429 461 580 501 
Average distance per unit - Distance moyenne par unite Km 30 055 31 003 30 807 
Total fuel consumed - Total carburant consommé L 28 982 652 123 424 505 152 407 157 
Average fuel consumption - Carburant consommé moyenne L/100 km 31.2 33.5 33.0 
Tractors - Tracteurs routiers No. - nbre 559 6,060 6,619 
Total distance travelled - Total distance parcourue Km 31 613 629 519 103 337 550 716 966 
Average distance per unit - Distance moyenne par unite Km 56 554 85 661 83 202 
Total fuel consumed - Total carburant consommé L 17 182 014 265 026 042 282 208 056 
Average fuel consumption - Carburant consommé moyenne L/100 km 54.4 51.1 51.2 
Number of trailers - Nornbre des remorques No. - nbre 1,119 14,425 15.544 
Trailer to tractor ratio - ratio remorques/tracteurs routiers No. - nbre 2.0 2.4 2.3 

Broker Operators - Chauffeurs-courtiers 
Number of brokers - Nombre de chauffeurs-courtiers No. - nbre 71 1,121 1,192 
Cost of brokers - CoOt des chauffeurs-courtiers $ 5,863,683 102,296,073 108,159,756 
Equipment operated (straight trucks) - Materiel en service 

(camions) No. - nbre 20 503 523 
Distance travelled - Distance parcourue Km 1 474 110 36 514 011 37988 121 
Average distance travelled per truck - Distance moyenne 

parcourue par camion Km 73,706 72,592 72,635 
Equipment operated (tractors) - Materiel en service 

(tracteurs routiers) No. - nbre 49 630 679 
Distance travelled - Distance parcourue Km 3 990 027 71 226 781 75 216 808 
Average distance travelled per tractors - Distance moyenne 

parcourue par tracteur routier Km 81 429 113 058 110 776 
Average salary - Traitement moyen $ 82,587 91,254 90,738 

Average Firm Size - Taille moyenne de l'entreprise 
Average operating expense per firm - Frais d'exploitation 

moyens par entreprise $ 2,904,656 3,251,738 3,207,770 
Average number of employees per firm - Nombre moyen 55 42 44 

d'employés par entreprise No. - nbre 
Average number of equipment per firm - Nombres moyen 72 71 71 

d'unités par entrepnse No. - nbre 
Average distance per driver - Distance moyenne par chauffeur Km 44 395 58 223 56 074 
Power units/mechanics ratio - Rapport unites motorisées/ 

mécaniciens No. - nbre 21.2 13.8 14.7 
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Figure 6.3 

Private Trucking, 1989: Operating Expenses by Province of Domicile 
Camionnage pour compte propre, 1989: Frais d'expioitation selon Ia province de domicile 

Canada 

Newfound- 
land 

Terre-Native 

Prince Edward 
island 

- 

Ile-du-Pnnce- 
Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelte-
Ecosse 

number - nombre 

Number of firms reporting - Entrepnses déclarantes 521 10 3 19 

Operating expenses - Frais d'explottation dollars 

Drivers on company payroll - Chauffeurs (sur Ia liste de paye 
do Ia compagnie) 621,427,637 4,530,535 1,572,576 7,024,849 

Drivers leased - Chauffeurs loués 24,847,531 - - - 

Mechanics - Mécaniciens 53,731,398 190,762 74,880 1,478,608 
Others - Autres 106,566,602 171,904 729,640 1,923,084 

Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) 186,911370 2,032,879 760,785 5,077,594 
Repairs and maintenance (including purchased repairs, 

tires and lubricants) - Reparations et entretien (y 
compris les reparations effectuées par quelqu'un 
d'autre, los pneus, les graisses lubrifiants) 188,484,986 1,858,433 1,823,571 4,592,524 

Broker operators - Chauffeurs-courtiers 108,159,756 3,352,822 - 10,331,004 
Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport ferroviaire 

acheté (transport rail-route impltquantdes remorques) 41,230,111 - - - 

Vehicle rent without drivers - Véhicuies loués sans chauffeur 93,119,311 - 180,200 747,195 
insurance and licence - Assurances at permis d'exploitation 40,327,883 279,748 192,688 706,780 
Depreciation on transport equipment - Amortissement 

du materiel do transport 88,264,628 1,137,278 645,117 1,728,342 
Other expenses - Autres frais 118,176,741 77,485 114,113 360,150 

Total OperatIng Expenses - DOpenses d'explottation 1,671,247,954 13,631,846 6,093,570 33,970,130 

New 
Brunswick 

Québec Ontario Manitoba 
Nouveau- 
Brunswick 

number - nombre 

Number of firms reporting - Entrepnses deciarantes 14 174 204 15 

Operating expenses - Frais d'exploitatlon dollars 

Drivers on company payroll - Chauffeurs (sur Ia liste do paye 
do Ia compagnie) 7,933,183 156,703,932 291,748,057 7,337,605 

Drivers leased - Chauffeurs loués 120,000 8,354,596 12,847,220 523,450 
Mechanics - Mécaniciens 695,765 16,145,125 25,094,192 903,750 
Others - Autres 2,295,680 16,559,634 63,794,116 1,333,433 

Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) 2,642,919 57,255,245 81,849,651 3,992,974 
Repairs and maintenance (including purchased repairs, 

tires and lubricants) - Reparations et entretien (y 
compris las reparations effectuées par quelqu'un 
d'autre, los pneus, los graisses lubrifiants) 2.794,334 56,591,805 76,465,096 3,128,595 

Broker operators - Chauffeurs-courtiers 1,708.160 22,133,391 33,147,260 2,817,134 
Purchased trans. railroad (pggyback) - Transport ferrovasre 

achete (transport rail-route impliquant des remorques) - - 17,774,417 226,600 
Vehicle rent without drivers - Véhicules ioués sans chauffeur 258,108 19,142,543 55,170,200 2,309,545 
insurance and licence - Assurances at permis d'exploilation 466,819 10,787,474 19,772,764 667,134 
Depreciation on transport equipment - Amortissement du 

matérial do transport 1,818,889 27,930,531 37,978,579 876,971 
Other expenses - Autres frais 426,098 13,568,706 28,355,834 864,163 

Total OperatIng Expenses - Dopenses d'exploltatlon 21,159,955 405,172,982 743,997,386 24,981,354 
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FIgure 6.3 

Private Trucking, 1989: Operating Expenses by Province of Domicile - Concluded 
Camionnage pour compte propre, 1989: Frais d'expioltation selon Ia province de domicile - fin 

British Columbia 
and Territories 

Saskatchewan 
Alberta 

Colombie-
Britannique et 
lea territoires 

number - nombre 

Number of firms reporting - Entreprises declarantes 	 15 	 28 	 39 

dollars 

Operating expenses - Frais d'exploitation 

Drivers on company payroll - Chauffeurs (sur Ia liste de 
paye de Ia compagnie) 14,757,790 53,689,685 76,129,425 

Drivers leased - Chauffeurs loués 336,400 1,671,755 994,110 

Mechanics - Mécaniciens 534,463 2,956,836 5,657,017 

Others - Autres 1,411,062 9,902,311 8,445,738 

Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) 4,461,266 13,503,306 15,334,751 

Repairs and maintenance (including purchased repairs, 
tires and lubricants) - Reparations etentretien (y 
compris les reparations effectuèes par quelqu'un 
d'autre, les pneus, les graisseslubnfiants) 4,129,813 16,693,915 20,406,900 

Broker operators - Chauffeurs-courtiers 1,938,394 12,877,453 19,854,138 

Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport 
ferroviaire achete (transport rail-route impliquant 
des remorques) - 21,000 23,208,094 

Vehicle rent without drivers - Véhicules loués 
sans chauffeur 711,300 5,127,563 9,472,657 

Insurance and licence - Assurances et permis 
d'exploitation 1,308,628 2,200,773 3,945,075 

Depreciation on transport equipment - Amortissement 
du materiel de transport 2,217,362 7,858,859 6,072,700 

Other expenses - Autres frais 1,221,526 68,276,396 4,912,270 

Total Operating Expenses - Dépenses d'exploltatlon 33,028,004 194,779,852 194,432,875 
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FIgure 6.4 

Private Trucking, 1989: Employment Statistics by Province of Domicile 
Camionnage pour compte propre, 1989: Statistiques de I'emploi selon Ia province de domicile 

Canada 

Newfound- 
land 

Terre-Neuve 

Pnnce Edward 
Island 

- 
IIe-du-Pnnce- 

Edouard 

Firms reporting - Entrepnses déclarantes No. - Nbre 521 10 3 
Drivers - full-time - Chauffeurs a temps plein " 15,518 154 31 
Drivers - part-time - Chauffeurs a temps partiel - 1,864 6 30 
Drivers - compensation - Chauffeurs - rémunération $ 621,427,637 4,530,535 1,572,576 
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loués a temps 

pin No. - Nbre 568 - - 
Drivers leased - part-time - Chauffeurs loués a 

tempspartiel 103 - - 
Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués - 

rémunération $ 24.847,531 - - 
Drivers-total compensation - Chauffeurs - 

rémunOration totale $ 646,275,168 4,530,535 1,572.576 
Mechanics - full-time - Mécaniciens a temps plein No. - Nbre 1,394 6 3 
Mechanics - pail-time - Mécaniciens a temps partial " 80 3 1 
Mechanics - total compensation - Mécaniciens - 

rémunération totale $ 53,731,398 190,762 74,880 
Other - full-time - Autres a temps plein No. - Nbre 2,657 4 23 
Other - part-time - Autres a temps partial 678 1 - 
Other - total compensation - Autres rémunération 

totale $ 106,566,602 171,904 729,640 
Total - full-time - Total a temps plein No. - Nbre 20,137 164 57 
Total - part-time - Total a temps partiel - 2,725 10 31 

Grand total - employees - employés " 22,862 174 88 
Grand total - compensatIon - rOmunératlon $ 806,573,168 4,893,201 2,377,096 

Average salary/employee - Traitement moyen des 
employés - 35,280 28,122 27,012 

Nova New 
Scotia Brunswick 

Québec 
Nouvelle- Nouveau- 

Ecosse Brunswick 

Firms reporting - Entreprises déclarantes No. - Nbre 19 14 174 
Drivers - full-time - Chauffeurs a temps plein " 	" 243 285 4,309 
Drivers - part-time - Chauffeurs a temps partiel " 	" 27 37 439 
Drivers - compensation - Chauffeurs - rAmunération $ 7,024,849 7,933,183 156,703,932 
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loués a temps 

plein No. - Nbre - 4 203 
Drivers leased - part-time - Chauffeurs loués a temps 

partiel - - 45 
Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués - 

rémunération $ - 120,000 8,354,596 
Drivers - total compensation - Chauffeurs - 

rémunération totale $ 7,024,849 8,053,183 165,058,528 
Mechanics - full-time - Mécaniciens a temps plein No. - Nbre 51 21 455 
Mechanics - part-time - Mécaniciens a temps partiel - 5 1 22 
Mechanics - total compensation - Mécanictens - 

rémunération totale $ 1,478,608 695,765 16,145,125 
Other - full-time - Autres a temps plain No. - Nbre 87 97 551 
Other - part-time - Autres a temps partiel 6 - 73 
Other - total compensation - Autres rémunération 

totale $ 1,923,084 2,295,680 16,559,634 
Total - full-time - Total a temps plein No. - Nbre 381 407 5,518 
Total - part-time - Total a temps partiel " 38 38 579 

Grand total - employees - employés " 419 445 6,097 
Grand total - compensation - remuneratIon $ 10,426,541 11,044,628 197,763,287 

Average salary/employee - Traitement moyen des 
employès 24,884 24,819 32,436 
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Agure 6.4 

Private Trucking, 1989: Employment Statistics by Province of Domicile - Concluded 
Camionnage pour compte propre, 1989: Statistiques de i'empioi selon Ia province de domicile - fin 

Ontano Manitoba Saskatchewan 

Firms reporting - Entreprises déclarantes No. - Nbre 204 15 15 
Drivers - full-time - Chauffeurs a temps plain " " 6,749 206 381 
Drivers - part-time - Chauffeurs a temps partiel " 890 39 48 
Drivers - compensation - Chauffeurs - rémunération $ 291,748,057 7,337,605 14,757,790 
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loués a temps 

plein No. - Nbre 278 7 8 
Drivers leased - part-time - Chauffeurs loués a temps 

partiel " 44 7 2 
Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués - 

rémunération $ 12,847,220 523,450 336,400 
Drivers - total compensation - Chauffeurs - 

rémunération totale $ 304,595,277 7,861,055 15,094,190 
Mechanics - full-time - Mécaniciens a tenips plein No. - Nbre 611 24 17 
Mechanics - part-time - Mécaniciens a temps partiel " " 36 1 - 
Mechanics - total compensation - Mécaniciens - 

rémunération totale $ 25094,192 903,750 534,463 
Other - full-time - Autres a temps plein No. - Nbre 1,429 50 37 
Other - part-time - Autres a temps partiel " 399 3 6 
Other - total compensation - Autres rémunération 

totafe $ 63,794,116 1,333,433 1,411,062 
Total - full-time - Total a temps plein No. - Nbre 9,067 287 443 
Total - part-time - Total a temps partiel " 1,369 50 56 

Grand total - employees - employés " " 10,436 337 499 
Grand total - compensation - rémunération $ 393,483,585 10,098,238 17,039,715 

Average salary/employee - Traitement moyen des 
employés " 37,704 29,965 34,148 

Colombie- 
Britannique 

Alberta 
Colombie- 

Britannique 

Firms reporting - Entreprises déclarantes No. - Nbre 28 39 
Drivers - full-time - Chauffeurs a temps plein ' 	' 1,275 1,885 
Drivers - part-time - Chauffeurs a temps partiel - 	" 196 152 
Drivers - compensation - Chauffeurs - rémunération $ 53,689685 76,129,425 
Drivers leased - full-time - Chauffeurs loués a temps 

plain No. - Nbre 45 23 
Drivers leased - part-time - Chauffeurs loués a temps 

partiel " 5 - 
Drivers leased - compensation - Chauffeurs loués - 

rémunération $ 1,671,755 994,110 
Drivers - total compensation - Chauffeurs - 

rémunération totale $ 55,361,440 77,123535 
Mechanics - full-time - Mécaniciens a temps plein No. - Nbre 71 135 
Mechanics - part-time - Mécaniciens a temps partial " 	" 5 6 
Mechanics - total compensation - Mécaniciens - 

rémunération totale $ 2,956,836 5,657,017 
Other - full-time - Aulres a temps plein No. - Nbre 155 224 
Other - part-time - Autres a temps partiel - 	" 123 67 
Other - total compensation - Autres rémunération 

totale $ 9,902,311 8,445,738 
Total - full-time - Total a temps plein No. - Nbre 1,546 2,267 
Total - part-time - Total a temps partiel " 329 225 

Grand total - employees - employés " 1,875 2,492 
Grand total - compensatIon - rémunération $ 68,220,587 91,226,290 

Average salary/employee - Traitement moyen des 
employés - 	" 36,384 36,608 
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FIgure 6.5 

Private Trucking, 1989: Fuel Consumption and Fuel Expenses by Province of Domicile 
Camionnage pour compte propre, 1989: Consommation et dépenses de carburant, selon Ia province 
de domicile 

	

Firms 	Gasoline 	 Natural 	 Fuel cost 

	

reporting 	 gas 	 total 
Diesel 	Propane 	 Total 

	

Entreprises 	Essence 	 Gaz 	 CoOt total du 

	

déclarantes 	 naturel 	 carburant 

	

No. - Nbre 	Litres 	Litres 	Litres 	Litres 	Litres 	 $ 

Newfoundland - Terre-Neuve 10 640 786 3 082 140 - 	 - 3 722 926 2,032,879 
Prince Edward Island - 

Ile-du-Prince-Edouard 3 378 113 1 021 892 - 	 - 1 400 005 760,785 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 19 1 591 657 7 572 111 - 	 - 9 163 768 5,077,594 
New Brunswick - Nouveau- 

Brunswick 14 1 397 595 4 132 584 235 000 	- 5 765 179 2,642,919 
Québec 174 13327001 110706965 1257385 	- 125291 351 57,255,245 
Ontario 204 18 902 486 173 043 323 7 197 536 	141 892 200 179 051 81,849,651 
Manitoba 15 1412389 8611 437 21041 	- 10 044 867 3,992,974 
Saskatchewan 15 1 428 083 8 963 070 39643 	- 10430796 4,461,266 
Alberta 28 3080914 30662899 1655405 	- 35399218 13,503,306 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 39 4 889 967 22 219 955 4 948 684 	1159 446 33 218 052 15,334,751 

Canada Total 521 47 048 991 370 016 376 15 354 694 	1 301 338 434 615 213 186,911,370 

FIgure 6.6 

Private Trucking, 1989: Estimated Distance Travelled in Provinces, Territories and United States 
Camionnage pour compte propre, 1989: Distance estimative parcourue dans ies provinces, les 
territoires et les Etats-Unis 

Number of firms domiciled 
in each region 

Nombre d'entrepnses établies 
dans chaque region 

Distance travelled 

Distance parcourue 

No. - Nbre km 

Newfoundland - Terre-Neuve 10 14 332 089 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 3 4 822 715 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 19 32 730 832 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 14 26 340 047 
Québec 174 272 500 064 
Ontario 204 417140805 
Manrtoba 15 24 579 356 
Saskatchewan 15 33 702 445 
Alberta 28 61 608 035 
British Columbia - ColombEe-Britannique 39 90 847 761 
Yukon - 236 508 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest - 619 789 
United States - Etats-Unis - 35 610 577 

Total 1  521 991 590 994 

Canada Total 1  521 955980417 

This is the number of fim,s operating in Canada and not the sum of the number of carriers operating in each area. 
Ceci est le nombre d'entreprises operant au Canada, of non Ia somme des transporteurs operant dans cheque region 
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Figure 6.7 

Private Trucking, 1989: Equipment Operated by Type 

New- Prince Nova New- 
found- Edward Scotia Brunswick 

land Island 
Canada - 

Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

No. Edouard 

number - nombre 

1 Firms reporting 521 10 3 19 14 

2 Straight trucks (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) 	(2) 

3 Van-under 3,280 405 35 - 28 - 152 - 87 	- 

10,000 lbs. 
(4 540 kg) 

4 Van-over 4,289 1,509 54 - 46 - 215 25 46 	19 
10,000 lbs. 
(4 540 kg) 

5 Rackandflatbed 510 11 3 - - - 25 - 94 	- 

6 Tank 352 68 - - - - 8 4 44 	- 

7 Dump 493 159 5 - 3 4 13 - 14 	- 

8 Pick-ups 1,800 119 27 - 15 6 85 - 43 	1 

9 Others 1,727 259 75 - 48 2 58 11 31 	3 

10 Total 12,451 2,532 199 - 140 12 556 40 359 	23 

Road tractors 

11 Linehaul 3,588 1,625 27 - 6 - 68 18 41 	2 

12 City 1,071 335 1 - 4 - 4 - - 	 - 

13 Total 4,659 1,960 28 - 10 - 72 18 41 	2 

Trailers (semi 
and full) 

14 Van 8,107 2,186 40 - 8 - 75 4 55 	7 

15 Rack and flatbed 1,937 115 4 - 2 - 70 - 38 	- 

16 Tank 1,137 118 - - - - 22 - 4 	- 

17 Dump 444 27 - - 3 - 19 - 5 	- 

18 Others 990 485 - - 5 - 14 3 - 	 - 

20 Total 12,615 2,929 44 - 18 - 200 7 102 	7 

21 GRAND TOTAL 29,725 7,421 271 - 168 12 828 65 502 	32 

(1) Owned. 
(2) Leased 
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FIgure 6.7 

Camionnage pour compte propre, 1989: Equlpements opérés par type 

British 
Columbia 

Québec 	Ontario 	Manitoba 	Saskat- 	Alberta 
chewan 	 Colombie- 

Britannique 
No 

number - nombre 

174 	 204 	 15 	 15 	 28 	 39 	Entreprises déclarantes 1 

(1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) Camlons 	 2 

817 90 1,558 148 12 - 9 - 227 12 355 155 Fourgonsmoins 	3 
de 10,000 lbs. 
(4540kg) 

1734 264 1,111 624 50 24 157 41 318 110 558 402 Fourgons plus 	4 
de 10,000 lbs. 
(4 540 kg) 

121 1 136 10 6 - 6 - 10 - 109 - Plats et a ridellos 	5 

99 - 81 60 5 - 11 - 70 - 34 4 Citeme 	 6 

173 - 193 147 68 - 6 8 11 - 7 - Abenne 	 7 

540 14 530 83 73 1 35 - 46 4 406 10 Pick-up 	 8 

317 191 955 35 25 - 10 - 52 4 156 13 Autres 	 9 

3,801 560 4,564 1,107 239 25 234 49 734 130 1,625 586 Total 	 10 

Tracteurs routlers 

991 363 1,683 1,024 93 35 184 16 327 117 168 50 De longue distance 	11 

378 81 311 251 20 - 21 - 110 - 222 3 Deville 	 12 

1,369 444 1,994 1,275 113 35 205 16 437 117 390 53 Total 	 13 

Remorques at 
seml-remorques 

1,882 416 4,294 1,480 146 57 311 7 591 86 705 129 Fourgons 	 14 

530 73 1,056 31 41 - 46 3 62 2 88 6 Plats eta ridelles 	15 

314 10 546 92 - - 11 - 205 13 35 3 Cileme 	 16 

178 8 231 19 - - - - 1 - 7 - Abenne 	 17 

312 15 484 458 69 - 42 6 25 2 39 1 Autres 	 18 

3,216 522 6,611 2,080 256 57 410 16 884 103 874 137 Total 	 19 

8,386 1,526 13,169 4,462 608 117 849 81 2,055 350 2889 776 GRAND TOTAL 	20 

(1) Possédés. 
(2) Loués. 
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Figure 6.8 

Private Trucking, 1989: Equipment Operated By Model Year 
Camionnage pour compte propre, 1989: Materiel en service seton I'année des modèles 

Light-trucks Trucks Road-tractors Trailers 
under 10,000 lbs. over 10,000 lbs. 

(4 540 kg) (4 540 kg) 

Model year 	 Camions légers Caniions Tracteurs routiers Remorques 
moms de 10,000 lbs plus de 10,000 lbs 

L'année des modèles 	 (4 540 kg) (4 540 kg) 

Owned 	Leased Owned 	Leased Owned 	Leased Owned 	Leased 

Possédés 	Loués Possédés 	Loués Possédés 	Loués Possédés 	Loués 

Number - Nombre 

Priorto 1979 - 

Précódent 1979 548 11 704 84 346 10 2,830 129 

1979 to/a 1983 1,125 81 2,094 229 1,232 154 3,750 371 

1984 to/a 1988 3,452 325 3,464 1,259 2,626 1,344 5,132 1,967 

1989 620 353 443 184 455 451 903 468 

Total 5,746 776 6,705 1,756 4,659 1,960 12,615 2,929 

Figure 6.9 

Private Trucking, 1989: Equipment Operated by Type of Fuel and Distance Travelled 
Camionnage pour compte propre, 1989: Materiel en service, distance parcourue et carburant consommé 

Number of units 	 Fuel 	Estimated 	 Fuei/ 

	

Consumed 	 distance 	distance 
Nombre d'unités 	 travelled 

Type of fuel  

	

Carburant 	Distance 	Carburant/ 
Genre de carburant 	 Owned 	Leased 	 consommé 	estimative 	distance 

parcourue 

	

Possédés 	Loués 

No. - Nbre Litres Km L/100 Km 

Straight trucks - Camlons 

Gasoline - Essence 5,358 649 45 750 408 148 349 614 30.8 
Diesel 5,605 1,625 90 658 656 264 867 446 34.2 
Propane 1,394 255 14696755 44123142 33.3 
Natural gas - Gaz naturel 92 - 1 301 338 3 740 706 34.8 
Total 12,447 2,529 152 407 157 461 080 908 33.1 

Road tractors - Tracteurs routlers 

Gasoline - Essence 46 1 1 298 583 2 324 281 55.9 
Diesel 4,581 1,959 279 357 720 547 704 618 51.0 
Propane 27 24 657 939 1 095 377 60.1 
Natural gas - Gaz naturel - - - - - 

Total 4,654 1,984 281 314 242 551 124 276 51.0 
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FIgure 6.10 
Private Trucking 1989: Type of Fuel Consumed by Trucks and Tractors 
Camlonnage pour compte propre, 1989: Type de carburant consommé par les camlons et les 
tracteurs 

Pourcentage 
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Figure 6.11 

Private Trucking, 1989: Broker Operators by Province of Domicile 

Newfound- Nova New 
land Scotia Brunswick 

Canada Québec 
Terre- Nouvelle- Nouveau- 

No. Neuve Ecosse Brunswick 

1 	Number full-time and No, 	1,192 	 58 175 24 	 237 
part-time broker 
operators 

2 	Cost of brokers $ 	108,159,756 	3,352,822 10,331,004 1,708,160 	22133,391 

Straight trucks: 

3 van under 10,000 lbs 	No. 88 
(4 540 kg) 

4 Van over 10,000 lbs 86 
(4 540 kg) 

5 Rack and flatbed 240 

6 Tank 	 " 64 

7 Dump 	 " 45 

8 Total trucks 523 

Road tractors 

9 Unehaul 	 No. 556 

10 City 123 

11 Total road tractors 679 

12 Total equipment 	" 1,202 

Estimated distance 
travelled 

13 Trucks 	 Km 37988121 

14 Linehaul tractors 	" 65 466 808 

15 City tractors 9 750 000 

16 Total distance travelled 37 988 121 
per trucks 

17 Total distance travelled 	" 75 216 808 
per tractors 

18 Average distance 72 635 
travelled per trucks 

19 Average distance 	" 110 776 
travelled per tractors 

40 - - 40 

7 12 - 10 

- 150 2 36 

- - 15 26 

- - - 14 

47 162 17 126 

11 	 13 8 98 

11 	 14 8 99 

58 	176 25 225 

1410000 6617646 445000 15636397 

1 245 513 2 260 000 863 000 9 413 962 

- 13000 - 40000 

1 410 000 6 617 646 445 000 15 636 397 

1 245 513 2 273 000 863 000 9 453 962 

30 000 40 850 26 176 124 098 

113228 162357 107875 95495 
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Figure 6.11 

Camionnage pour compte propre, 1989: chauffeurs contractants selon Ia province de domicile 

British 
Columbia 

Ontaiio 	Manitoba 	Saskat- 	Alberta 
chewan 	 Colombie- 

Britannique 	 NO 

316 48 19 138 177 Nbre Chauffeurs contractants 1 
a temps plein ot 
temps partiel 

33,147,260 2,817,134 1,938,394 12,877,453 19,854,138 $ Gout des chauffeurs 2 
contractants 

Camions: 

7 - - - 1 Nbre Fourgons moms de 3 
10000 lbs. (4 540 kg) 

29 3 - 25 - " Fourgons plus de 4 
10,000 lbs. (4 540 kg) 

- - - - 52 Ptats et a ridelles 5 

19 - 4 - - - Citeme 6 

9 - - 22 - Abenne 7 

64 3 4 47 53 Total des camions 8 

Tracteurs routiers: 

240 46 15 95 30 Nbre De tongue distance 9 

9 - - 4 108 Deviile 10 

249 46 15 99 138 Total des tracteurs 11 

313 49 19 146 191 - Total des Oqulpements 12 

Distance estimative 
parcourue: 

4 804 478 310 646 530 000 4 497 954 3 736 000 Km Camions 13 

29423 139 5037 500 2070769 9041 334 6 111 591 Tracteurs de tongue distance 14 

225 000 - - 20000 9 272 000 - Tracteurs de yule 15 

4 804 478 310 646 530 000 4 497 954 3 736 000 - DIstance total parcourue 16 
par camion 

29 648 139 5 037 500 2 070 769 9 241 334 15 383 591 " Distance total parcourue 17 
par tracteur 

75 070 103 549 132 500 95 701 70 491 " Distance moyenno parcourue 18 
p&caIThon 

119069 109511 138051 93347 111 475 Distance moyenne parcourue 19 
par tracteur routier 
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CHAPTER 7 

SPECIAL STUDIES 

7.1 TRANSBORDER TRUCKING 
SURVEY 

Robert Lund with the assistance of John Nicoletta 

CHAPITRE 7 

ETUDES SPECIALES 

7.1 ENQUETE SUR LE CAMIONNAGE 
TRANSFRONTALIER 

Robert Lund avec assistance de John Nucoletta 

Introduction 

The Transborder Trucking Survey was one component of a 
senes of studies carried out, or commissioned, by the Federal 
Transport Ministers Task Force on trucking. 

Objectives 

The objectives of this study were to: 

- determine the nature and extent of the Canadian share of 
transborder trucking 

- assess the competitiveness of Canadian firms in the 
transborder market 

Overall Results 

When both movements and capacity utilization are taken into 
account, on round tnps, Canadian-based carriers accounted for 
63% of the transborder market This was determined by 
calculating the number of 'full round trip truckload equivalents 
(FTE), from the full or partly full loads that were reported by 
carriers 

Roughly 62% of the 255,000 estimated transborder 
movements (either into or out of Canada) were carried out by 
Canadian-based carriers. 

Round thp capacity utilization by Canadian-domiciled carriers 
was 60% compared to 57% for the United States-domiciled 
carriers. 

Figure 7.1.1 represents the Canadian and U.S. for-hire and 
private market share, for all configurations, on a FTE basis. 

Introduction 

L'enquête sur le camuonnage transfrontalier fait partie d'une sérue 
d'études effectuées, ou commandées par le Groupe de travail sur le 
camuonnage du ministre fédéral des Transports. 

Princlpaux objectits 

Voici donc los objectits du projet 

- détet-miner Ia nature et l'importance do Ia part canarlienne du 
marché du camionnage transirontaluer 

- évaluer la competitivité des entreprises canadiennes présentes sur 
le marché transfrontalier 

Résultats globaux 

Lorsque los mouvements aunsu quo l'utilisation do Ia capacite sent 
pris en consideration pour les aller-retour, les transporteurs bases au 
Canada détienrient 63% du marché transfrontalier. Ce chiffre a été 
obtenu en calculant le nombre d'équivalents de charge complete-
parcours aller-retour (ECC)", a partir du nombre do charges 
completes ou partielles signaléos par los transporteurs, 

Environ 62% dos quelques 255,000 parcours transfrontaliers 
eflectués (soit a destination, soit en provenance du Canada) l'ont été 
par des transporteurs bases au Canada 

L'utilisation de la capacité pour los voyages aller-retour par les 
transporteurs bases au Canada etait do 60% cornparativement a 57% 
pour ceux domuciliés aux Etats-Unis. 

La figure 7.1.1 indique Ia part do marché des transporteurs 
canadiens et améncains pour compte d'autrui et pour compto propre, 
pour tous los typos de véhicule, en fonction des ECC. 



Figure 7.1.1 

Market Share (FTE) by carrier base (Canadian, U.S.) 
Parts de marché (ECC) selon Ia base du transporteur (Canada, Etats-Unis) 
et seion le genre de transporteur 

15 
[]

Canadian for hire 
Pour compte d'autrui Canada 

U.S. for hire 
Pour cornpte d'autrui E.-LJ. 

48% 	 Canada pnvate 
Pour compte propre Canada 

I U.S. private 
Pour compte propre E.-U. 

Canadian carriers accounted for roughly 95.000 full round trip 	Les transporteurs canadians avaient environ 95,000 Oquivalents de 
truckload equivalents, while U.S. carriers reported 56,000 full 	charge complète-pracours aller-retour, alors que les transporteurs 
truckloads. The following data show market share (on an FTE 	améncains ont signalé 56,000 charges completes. Les données 
basis) within each of the possible vehicle configurations. 	 suivantes indiquent donc Ia part du marché (en fonction des ECC) 

pour chacun des types de véhicule. 

Figure 7.1.2 

Canadian Market Share (FTE basis) by Configuration 
Part de marché canadien (en fonction des ECC), selon le type de véhicule 

Canadian Number of Percentage of 
Market Share Estimated Total Estimated 

Movements Movements 

Part du marché Nombre de Pourcentage du 
canadian trajets total des trajets 

(estimation) (estimation) 

(000) 

Tractor/I Trailer - Tracteur/1 remorque (Ti) 63 217 85.2 

Trector/2 Trailers - Tracteuri'2 remofques (T2) 48 17 6.5 

Tractor Only - Tracteur seulement (TO) 80 4 1.5 

Straight Truck - Camion (ST) 73 14 5.4 

Truck/Trailer - Camion/remorgue (TT) 58 3 1.4 

Total 63 255 100.0 

The Ti configuration dominated the number of movements and 	 Le premier type de véhicule Ti, occupait une position dorninante 
Canadian earners had the largest market share (FTE) in all but 	en ce qui conceme le nombre de traiets et les transporteurs canadian 
the T2 configuration. 	 avaient Ia plus grosse part de rnarché (en fonction de ECC) pour tous 

les types de véhicules sauf T2. 

156 



Figure 7.1.3 shows capacity utilization among the carrier types 
	

La figure 7.1.3 indique l'utilisalion de Ia capacite des différents 
of inbound and outbound movements, as well as round trips, 	genres do transporteur pour los entrées et las sorties, ainsi que es 
within the dominant configuration, "tractor and one trailer" (TI). 	aller-retour pour le type do véhicute le plus courant. c'est-à-dire 

"tracteur et une remorque" (Ti). 

Figure 7.1.3 

Capacity Utilization (CU) by Carrier Base and Type, Ti Configuration 
Utilisatlon de Ia capacité (UC), seion Ia base du transporteur et genre de transporteur pour le type de 
véhicule Ti 

	

Number of 	 (CU) 

	

Carrier Base 	 Carrier 	 Estimated 
Type 	 Movements 	 In 	 Out 	 Round 

Base du Genre de Nombre de Ent. Sort. Alter- 
transporteur transporteur trajets retour 
(estimation) (UG) 

(000) % % 

Canadian - For-hire - Pour 
Canadienne compte dautrui 100 61 72 66 

Private - Pour 
cornpte propre 35 40 63 52 

U.S. - For-hire - Pour 
Etats-ijnis compte dautrui 62 65 53 59 

Private-Pour 
compte propre 	 21 

	
57 	 58 	 57 

For each carrier type (for-hire or private) Canadian carriers 
reported a lower capacity utilization on inbound movements into 
Canada, but a higher rate on outbound movements to the United 
States. Overall, on round trips, Canadian for-hire carriers had a 
higher capacity utilization than their U.S. counterparts, while the 
opposite was true of private carriers, for the Ti configuration. For 
all other configurations, Canadian carriers reported round trip 
utilization rates equal to, or greater than those reported by U.S. 
carriers. 

Commodity Groupings 

Figure 7.1.4 shows capacity utilization (Cu) by carrier base, 
type and commodity, on a one direction basis, for inbound 
movements involving the Ti configuration. This table is intended 
for illustrative purposes only and represents selected commodities 
for which the dominant configuration was Ti. For each of the 
commodities shown below, the Ti configuration was the dominant 
one in that over 80%  of the movements of each commodity were 
by "tractor and one trailer"; and for each carrier base and type, 
over 60% of the movements of each commodity shown were by 
"tractor and one traitor". 

Pour chaque genre de transporteur (pour compte d'autrui ou pour 
compte propre), les transporteurs canadiens ont faits état d'une plus 
faible utilisation do Ia capacité pour los entrées au Canada, mais 
d'une utilisation accrue sur to parcours vors los Etats-Unis. Do 
manière génerale, sur los parcours aller-retour, los transporteurs 
canadiens pour cornpte d'autrui avaient une utilisation de Ia capacité 
plus élevé quo cello do leurs homologues américains, alors quo c'êtazt 
l'inverse pour les transporteurs pour compte propre, en ce qui 
conceme to type Ti. Pour tous los autres types de vAhicule, los 
transporteurs canadiens out enrogislré, pour Ce qul est des parcours 
aller-retour, des taux d'utilisation de Ia capacité égaux ou supérleurs 
a leurs homologues des Etats-Unis. 

Groupes do marchandises 

La figure 7.1.4 presonte des donnOes sur l'utilisation do Ia 
capacité (UC) en fonction de Ia base et du genre do transporteur, 
ainsi que des marchandises transportees, pour les circuits dens une 
seule direction et los entrées do véhicules do type Ti. Ce tableau 
n'a qu'une valeur d'illustration et no présente quo des produits 
sélectionnés transportés a bord do véhicules dont le type dominant 
etait to Ti. Dans 10 cas de toutes los marchandisos figurant ci-
dessous, le transport s'est fail a 80% a bord do véhicules de type Ti, 
cost-a-dire "tracteur et uno remorque". Pour chaque base et genre 
do transporteur, plus do 60% des trets ont èté effectués par un 
"tracteur et une remorque" et ce pour toutes los marchandises. 
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Figure 7.1.4 

Capacity Utilization (CU) by Carrier Base and Type, for Selected Commodities, Ti Configuration 
Utllisation de Ia capacité (UC), seion Ia base du transporteur et genre de transporteur pour des 
marchandises sélectionnées, type Ti 

Inbound - Entrée Cdn. 
CU 

Cdn. 
UC 

For Hire 

Pour compte dautrui 

U.S. 
CU 

E-U 
UC 

Actual 
Interviews 

Conducted 

Nombre 
dinter- 

views 

Cdn. 
CU 

Con. 
UC 

Private 

Pour compte propre 

U.S. 	 Actual 
CU 	Interviews 

Conducted 

E-U 	Nombre 
UC 	dinter- 

views 

Commodity - Produit 

Meat, Poultry - Viande, volaille 86 90 60 23 95 31 
Dairy Products - Produits laitiers 18 100 6 81 35 4 
Beverages - Boissons 69 87 80 57 17 11 
Fresh Produce - Denrées fraiches 90 89 600 72 93 77 
Groceries, Packaged items - Articles dépicerie, 

produits conditionnés 83 90 170 86 74 42 
Other Food - Autres produits alimentaires 64 81 196 43 52 39 
Furniture, Fixtures - Meubles, accessoires 84 85 156 77 89 46 
Light Machinery. Equipment - Machines 

et equipements legers 77 88 147 65 88 42 
Automobile. Light Trucks - Automobiles. 

camionnettes 41 66 219 44 51 18 
Auto Parts - Pièces automobiles 80 83 384 71 95 199 
Other Vehicles - Autres véhicules 71 67 174 57 73 85 
Household, Personal Effects - Articles ménagers 

personnels 88 83 130 73 71 40 
Unfinished Forest Products - Prcxiuits forestiers 

non tinis 54 83 344 52 85 65 
Lumber, Building Materials - Bois et matèriaux 

deconstruction 78 60 408 51 61 80 
Petroleum, Coal and Products - Dérivés du pétrole 

et do Is houille 61 18 293 60 IS 197 
Other Crude Materials - Autres matières brutes 47 78 84 37 54 58 
Paper and Paperboard - Papier et carton 66 84 454 42 67 107 
Chemicals - Produits chimiques 70 70 413 45 49 170 
Scrap/Recyclable materials - Rebuts/matières 

recyclables 77 75 247 70 73 129 
Other Industrial Inputs - Autres matériaux industrials 87 60 481 36 77 138 

Driver Type 

Data by driver type were reported under three categories, 
company driver (CDR), owner operator under contract to a carrier 
(OOC), and independent owner operators (001). Of the 255,000 
movements, company drivers accounted for 72%, while owner 
operators under contract 24% and independent owner operators 
4%. 

Figure 7.1.5 shows market share on an FTE basis within the 
Ti configuration, by carrier type, carrier base, and type of driver. 
Specifically, it shows how the 133,000 FTEs for the configuration 
Ti are distributed among the 12 groups shown. Although Ti is 
not necessarily indicative of all configurations, it is the dominant 
configuration in each of the 12 groups. 

Regional Data 

Data are compiled for four U.S. regions and five Canadian 
regions as follows. The U.S. is made up of North East North 
West, South, and Pacific, while Canada is divided into Atlantic. 
Quebec, Ontario, Prairies, and British Columbia The Ti 
configuration represents at least 70% of all movements within 
each regional pair except for the pair Quebec/Pacific, on outbound 
movements, where there were only a few observations. 

CatOgorle do conducteur 

Los données relatives a Ia categone de conducteur se rapportent 
a trois groupes distincis, soil employe du transporteur (CDR) 
chauffeurs contractants avec contrat au transporteur (0CC), et 
chauffeurs contractants indépendant (001). Des 255,000 trajets, 
72% ont été effectués par des employés des transporteurs, par 
rapport a 24% pour los chauffeurs contractants avec contrat au 
transporteur et 4% pour los chauffeurs contractants indépendants. 

La figure 7.1.5 indique Ia part de marché en fonclion des ECC 
pour is typo Ti scion le genre do transporteur et categone do 
conducteur. Elle indique plus precisément Ia repartition des 133,000 
ECC pour is type Ti parnhi los 12 groupes indiqués. Bien que les 
résultats donnés pour Ia catégone Ti no s'appliquent pas forcément 
a tous los types do véhicule, oe type était Ic plus courant dans 
chacun des 12 groupes. 

DonnOes réglonales 

Des donnéos ortt Oté compiioes pour quatre regions améncaines 
et cinq regions canadiennes do la maniére suivante: lea Etats-Unis 
comprennent le Norci-Est, Ic Nord-Ouest. is Sud, et is Paciflque, 
alors quo le Canada englobe los regions de l'Atlantiquo, du Québec, 
de l'Ontario, des Prairies et de Ia Columbie-Britanrrique. Le type do 
véhicule Ti represents au moms 70% do tous los parcours dans 
chaque groupe de deux regions, a part is groupe Québec/Pacifiquo, 
sorties, oé is nombre d'observations est assez bas. 
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Figure 7.1.5 

Distribution of FTEs by Carrier Base and Type, and Driver Type (CDR, OOC,001), Ti Configuration 
Repartition des ECC selon Ia base et genre de transporteur, et Ia categorie de conducteur 
(CDR,00C,001), type Ti 
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Methodology 

Target Population 

The target population for this survey was "all commercial truck 
traffic entenng/leavrng Canada during the period February 4 
through March 15, 1991". 

Sample Design 

The basic sample design was a stratified two-stage design with 
6-hour stints at a specific location (border entry point) as the first 
sampling stage and inbound trucks as the second. Stratification 
was essentially by region, with one interview team assigned to 
each stratum. 

Stratum 1: Atlantic provinces 
Stratum 2: Quebec 
Stratum 3: Ontario (Southwestern Ontario) 
Stratum 4: Other Ontario 
Stratum 5: Praine provinces 
Stratum 6: British Columbia 

Methodologie 

La population clblOe 

La population ciblée dans cette enquOte était 'ensemble du trafic 
commercial par camion a destination et en provenance du Canada 
pendant Ia période du 4 février au 15 mars 1991". 

Conception de l'échantillon 

On s'est servi, pour Ia conception fondamentale do léchantillon, 
dun processus a deux étapes dont Ia premiere unite d'échan-
tillonriage kit des périodes do sondage do six heures a un lieu précis 
(poste do passage frontalier), et Ia seconde, lea camions arrivant au 
Canada La stratification a ete faite essentiellement sur une base 
régionale, une équipe d'enquêteurs ayant été affectèe a chaque 
strate, comme suit 

Strate No.1: Provinces do I'Atlanbque 
Strate No.2: Québec 
Strate No.3: Ontario (sud-ouest) 
Strate No.4: Le reste do I'Ontario 
Strate No.5: Provinces des Prairies 
Strate No.6: Colombie-Britannigue 
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The sample allocation to each of these strata was 30 six-hour 
stints over the six week interview period. These 30 stints were 
selected with probability proportional to expected number of 
inbound trucks, the objective being to ensure overall selection 
probabilities that would be approximately equal over all selected 
trucks within a stratum. 

Within-stint sampling distinguished five sub populations of 
inbound trucks: empties, transits, post-audit, bonded and itinerants. 

Trucks, regardless of category, were selected and their drivers 
interviewed as they arrived by any interviewer available, the 
alternative of sampling at fixed intervals not being considered 
feasible. Since this implies that within-stint sampling rates varied 
with traffic volume, hourly counts of all incoming trucks were 
maintained and taken into account in determining an overall 
selection probability for each selected truck. 

Sample size 

A total of 13,475 drivers were interviewed over the six week 
period of the survey, for an average of 75 interviews per 
location/stint. Of the resulting records, 290 were considered 
unusable and were discarded. A further 450 records represented 
vehicles in transit from one U.S. point to another or from one 
Canadian point to another. Thus, the usable sample size on 
which the present report is based is 12,735. 

Other tables are available on request by contacting the 
Transportation Division. 

Quant a Ia repartition de l'échantillon a l'inténeur do chacune des 
strates, il y a eu 30 périodes de sondage de six heures au cours do 
Ia période de six semaines pendant laquelle lea interviews sondage 
ant été sélectionnées en fonction d'une probabilité proportionnelle au 
nombre atteridu de caimons a destination du Canada, dans le but de 
s'assurer de légalité des probabilités de selection globales pour 
l'ensemble des camions a I'intérieur dune strate. 

L'échantillonnage effectué pendant les différentes ponodes do 
sondage a permis d'identifier cinq sous-catégories de camions a 
destination du Canada vides, transit, post-verification, cautionnés at 
itinérants. 

Quelle que soit leur catógorie, los camions ont eté sélectionnés et 
leur conducteurs interviewés, des leur arnvée, par n'importe quel 
enquOteur disponible, Ia possibilité d'échantillonnage a intervalle fixe 
ayant ete rejetOe pour des raisons d'ordre pratique. Puisqu'une telle 
facon de procéder laisse croire que lea taux d'écharitillonnage a 
l'intérieur des différentes périodes de sondage variaient solon le 
volume du trafic, les camions arnvant au Canada ant été comptés 
toutes les heures et ces calculs ont été pns en consideration lors de 
a determination d'une probabilité do selection globale pour chaque 
camion sélectionné. 

Tallle de l'Ochantlllon 

Au total, 13475 conducteurs ont été interrogés au cows des six 
semaines qua duré l'enquête, cest-à-dire 75 interviews en moyenne 
par poste et par période de sondage. Des questionnaires ainsi 
remplis, 290 ant été considérés inutilisables et ant donc èté éliminés. 
Quatre cent cinquante autres questionnaires concernaient des 
véhicules en transit d'une yule améncaine a une autre, ou dune ville 
canadienne a une autre. Ainsi, l'óchantillon ulilisable, sur lequel ost 
fondé le present rapport, eat do 12,735 interviews. 

D'autres tableaux sont disponible sur dernande en communiquant 
a la division des transports. 
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7.2 OWNER OPERATORS IN THE 
	

7.2 LES CHAUFFEURS CONTRACTANTS ET LE 
FOR-HIRE TRUCKING INDUSTRY, 	 SECTEUR DU CAMIONNAGE POUR COMPTE 
1978-1988 
	

D'AUTRUI, 1978-1988 

Dr. Gordon Davies 

Owner operators account for a large and increasing proportion 
of the for-hire trucking industry. However, because of their small 
size, large numbers, and volatility, it is difficult to get a 
comprehensive overview of this part of the industry. Owner 
operators usually have only one or two employees, one 
truckttractor, and are unincorporated. However, in 1989, 23% of 
the total operating expenses of the for-hire trucking industry went 
to owner operators. Therefore, there are a large number of owner 
operators carrying on business in Canada. Estimates put the 
number of owner operators in Canada between 35,000 and 
45,000 1 . This study, which was originally prepared for 
presentation at the annual Canadian Transportation Research 
Forum attempts to combine, from a variety of sources, the data 
available on owner operators, in order to present a profile on this 
significant segment of the for-hire trucking industry. 

The small size and high failure rate of owner operators has 
made it difficult to collect data on this industry. Few of the many 
entrants into the industry stay there long. In 1981, six out of ten 
new entrants failed 2 . It is even difficult to define an owner 
operator in Canada since the definition has changed over time, 
and changes depending on the province. For the purposes of this 
study, owner operators are defined as those that are paid as such 
by trucking firms, that is, as individuals who own one or more 
vehicles, and supply these vehicles, with a driver, to a trucking 
firm for a specified time period. 

This study will briefly describe owner operators. It will then 
analyze their major costs and income. Finally it will compare them 
with the for-hire trucking industry, in temis of their profitability. 

Owner Operators 

Most owner operators use a single vehicle, normally a tractor. 
Most enter long-tern, (over 90 days) contracts with a trucking firm 
for the employment of their tractor 3 . Owner operators typically 
prefer purchasing a tractor to leasing it Owner operators usually 
supply both tractor and semi trailer. 

Distance Travelled 

Owner operators' share of the total intercity movement of 
freight varied considerably during the 1978-1988 reference period. 
In the late 1970s   they accounted for about 40% of the total for-
hire intercity movement of freight (see Figure 7.21). In the 
recession years of the early 1980s, their role declined from 46% 
in 1981 to 39% in 1983, but rebounded to 47% in 1987-1988. 

COSTS 

Dr. Gordon Davies 

Los chauffeurs contractants représentent une part importante at 
croissante du secteur du camionnage pour compte d'autrui. 
Cependant, an raison do Ia petite taille des entreprises, do leur grand 
nombre at de leur volatilité, il est difficile de dresser un tableau 
détaillé de cette composante du secteur. Les chauffeurs contractants 
disposent habituellement d'un employe on deux, d'un camion on d'un 
tracteur routier at us ne sont pas conslitués an sociétés. Toutefois, 
an 1989, ils ont représenté 23 % des dépenses d'exploitation totales 
du secteur du camionnage pour compte d'autrui. Ainsi, il existe un 
trés grand nombre de chauffeurs contractants au Canada, soit de 
35,000 a 45,000. La présente étude, gui a été préparée a l'origine 
an vue de Ia reunion annuelle du Groupe de recherche sur les 
transports au Canada vise a intégrer, a partir de différentes sources, 
los données sur los chauffeurs contractants af in d'établir le profil de 
cone importante composante du secteur du camionnage pour compte 
d'autrui. 

Etant donné Ia petite taille des entrepnses at leur taux d'échec 
éievé, il est difficile de recueillir des données sur los chauffeurs 
contractants. Rates sont les nouvelles entrepnses qui subsistent 
longtemps sur le marché. En 1981, six nouvelles entreprises sur dix 
ont échoué. II est meme difficile de définir un chauffeur contractant 
au Canada car Ia definition a change au cours des années at 0110 
différe salon los provinces. Aux fins de Ia présente étude, on définit 
les chauffeurs contractants comma étant rémunérés comme tels par 
des entrepnses de caniionnage; cc sont donc des particuliers gui 
possédent un véhicule ou plus at gui fournissent ce véhicule, ainsi 
qu'un chauffeur, a une entrepriso do carnionnage pour une période 
de temps déterminée. 

L'obet do Ia présente étude est donc do foumir une breve 
description des chauffeurs contractants, d'anaiyser leurs principales 
recettes at dépenses et, enfin, do los comparer aux entrepnsos do 
camionnage pour compte d'autrui au niveau do Ia rentabilité, 

Chaufleurs contractants 

La plupart des chauffeurs contractants n'exploitent qu'un seul 
véhicule, habituellement un tracteur. La plupart signent égahement 
des contrats a long terme (plus de 90 jours) avec un entreprise do 
camionnage pour l'exploitation do lour tracteur. Los chauffeurs 
contractants préfèrent achoter un tracteur plutÔt quo de le louer. lis 
foumissent habituellement le tracteur ella semi-remorque. 

Distance parcourue 

La part des chauffeurs contractants par rapport a I'ensemblo des 
mouvements interurbains de marchandises a van6 considérablement 
au cours de Ia poriode de référence 1978-1988. A Ia fin des annécs 
70, los chauffeurs contractants représentaient environ 40 % du trafic 
interurbain pour compte d'autrui (voir figure 72.1). Pendant Ia 
recession gui a marqué Ic debut des années 80, leur part a chute 
pour passer de 46 % an 1981 a 39 % an 1983; dIe a gnmpe de 
nouveau à47 % an 1987-1988. 

DEPENSES 

The major costs to the owner operator may be broken down to 
capital costs and fuel costs. Out of the 76 cents per kilometre 
that the owner operator earned in 1988, fuel costs accounted for 
the largest percentage of that revenue, absorbing approximately 
20 cents per kilometre in 1988, followed by capital costs of 17 
cents per kilometre. 

I Clayton and Nix, "Owner Operators in Ontario. - Proceedings of 
Canadian Transportation Research Forum, 1991. 

2 Motor Truck, May. 1991. pg. 28 
3 Most of the infonnation in this section comes from the 1988 

National Transportation Agency survey of the Corn Car awner 
Operators Association. 

Los pnncipales dépenses des chauffeurs contractants Se 
répartissent an dépenses an capital at on carburant. Sur los 76 cents 
le kilometre gue le chauffeur contractant a gagnes an 1988, Ic 
carburant an a absorbé Ia plus large pail, soit environ 20 cents Ic 
kilometre; los depenses on capital out absorbé 17 cents Ic kilometre. 

Clayton and Nix, "Owner Operators in Ontario", Actes, Groupe do 
recherches stir los transports au Canada, 1991. 

2 Motor Truck, mal 1991, P. 28 
3 La plupart des renseignoments foumis dans Ia présente partie 

pvoviennent do I'enquête do 1988 menée par I'Olfice national des 
transports auprés do Ia Corn Car Owner Operator's Association. 
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FIgure 7.2.1 

lnterclty Distance Travelled 
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FIgure 7.2.2 
Costs per Kilometre, Owner Operators 
Dépenses par kilometre, chauffeurs contractants 
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Capital C0sts4  

The capital costs include depreciation, interest payments, and 
licensing, as well as interest foregone on the tractor's 
downpayment. In 1988, the average annual capital cost was 
$24,470. Figure 7.2.3 shows the breakdown of capital costs. 
The largest amount was depreciation, accounting for $14,872 on 
average in 1988. The next largest component was interest paid 
on tractor financing, at $6,169. 

On a historical basis, between 1978 and 1988, depreciation 
fluctuated between 55 and 60 per cent of tractor capital costs and 
the financing cost fluctuated between 22 and 30 per cent of 
tractor capital costs. In absolute terms depreciation costs have 
steadily increased through the reference period, as have interest 
costs. The high interest rates of 1980-1982 meant average 
financing costs were highest during 1983-1985. 

As can be seen in Figure 7.2.3, the cost of capital in current 
dollars has more than doubled. In constant dollar terms it has also 
increased. The proportion of costs being taken up by capital 
expenditure declined from 27-29 per cent at the end of the 1970s 
to 26 per cent in the early 1980s as fuel costs became more 
Important. However, with fuel costs per kilometre declining slightly 
after 1985, capital expenditure has risen to over 30 per cent of 
total operating costs. 

FIgure 7.2.3 
Capital Costs of Owner Operators 
Dépenses en capital des chauffeurs contractants 

Thousands of dollars 

16 

Dépenses on capfta 

Lea depenses on capital comprennent l'amortissement, los frais 
d'intérêt et do licence, de mérne quo los intérOts cédés sur le 
versement initial pour l'achat du tracteur. En 1988, los depenses on 
capital annuelles moyennes s'élevaient a $24,470. La figure 7.2.3 
foumit une ventilation de ces dépenses. L'amortissement ost 10 poste 
le plus élevé, representant $14,872 en moyenne en 1988. Viennent 
ensuite lea frais d'intérêt sur l'emprunt lie a l'achat du tracteur 
($6,169). 

Entre 1978 et 1988, lamortissement a vane entre 55 % of 60% 
du cofit en capital du tracteur, of Jo coCit du financement a vane entro 
22 % at 30 % do ce même coCit. En terrnes absolus, l'amortisse-
ment a progressé constamment au cours de to période do référence: 
les frais d'intérèt ont également augmenté. Los taux d'intérêt les plus 
élevés do 1980-1982 ont amené los frais do financement moyens los 
plus élevés en 1983-1985. 

Comrne le montre Ia figure 7.2.3, is coOt en capital exprimé on 
dollars courants a plus quo double. En dollars constants, if a 
également grimpé. La proportion du coOt absorbé par les depenses 
en capital a chute pour passer de 27-29 % a Ia fin des années 70 a 
26 I  au debut dos annéss 80, avec l'augrnentation du coOl du 
carburant. Cependant, avoc Ia baisse lOgere du coOt du carburant 
après 1985, los dépenses en capital ont progressé pour s'étabiir a 
plus de 30 % des dépenses d'exploitation totales. 
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4 The section on Capital Costs uses many assumptions to estimate 
capital costs. It assumes that a now vehicle is purchased every 
fifth year, and that after five years depreciation is 79.2 per cent, 
following Transport Canada's Costs of Tucking in Canada. It also 
assumes that downpayments were 20 per cent and financing 
was over 5 years, and that the average semi trailer tractor costs 
$100,000. For further assumptions in these estimates, please 
refer to "Owner Operators in lntercity For-Hire Tucking 1978-
1988", Proceedings of the Canadian Transcortation Resørch 

fli!Th 1991.  

Dana Ia section sur les dépenses an capital, on so fonde sur nombre 
d'hypotheses pour calculer los dépenses. On suppose qu'un 
nouveau véhicule eat acheté tous lea cinq ans at qu aprés cinq ans, 
l'amortissoment est do 79.2 % (solon Ls co0ts du camionnae au 
Canada de Transports Canada). On suppose également gue to 
versement initial représenle 20 % du montant total, quo I, 
financement est réparti sur cinq ans at qu'un tracteur avoc semi-
remorque coOte on moyenno $100,000. On trouvora d'autres 
hypotheses concomant ces estimations dana "Owner Operators in 
lntorcity For-Hire Trucking 1978-1988", Actes (lu G,ouoe do 
recherches sur les transports au Canada. 1991. 
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Fuel and Other Costs 

Other significant costs include the cost of fuel and the cost of 
other material inputs. The cost of fuel and the rate of fuel 
consumption per kilometre for vehicles operated by owner 
operators was assumed to be the same as in the for-hire trucking 
industry as a whole. The main items included in matenal inputs 
other than fuel are: tires, maintenance, insurance, business costs, 
and the costs of lMng on the road. 

Fuel costs have varied from a low of around nine cents per 
kilometre in 1979 to a high of 22 cents in 1985 (see figure 7.2.2). 
In 1988, the cost of fuel per kilometre was just under 21 cents. 
Since 1980 it has been the most significant cost faced by owner 
operators. Of other costs, the most significant has been 
maintenance costs (see figure 7.2.4). 5  This has held steady at 
just over five cents per kilometre since 1980. The cost of 
maintenance is difficult to estimate, however, since many owner 
operators do much of their own maintenance. In 1988, tractor 
maintenance is estimated at 5.5 cents per kilometre, not including 
the costs of maintenance done by the owner operator. Insurance 
is the next highest cost, at 4 cents per kilometre, followed by 
meals, tires, and business costs. 

FIgure 7.2.4 
Other Costs per Kilometre 
Autres couts par kilometre 

Cents 
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Owner Operator Income 
The typical owner operator generates revenues, out of which 

the capital, fuel, and other costs are paid. The difference between 
the revenue and the costs is defined as the income. It is not 
divided between a salary for the owner operator and profit for the 
business. Rather, all of the residual is assumed to be the owner 
operator's income. 

The average owner operator's income was variable over the 
1978 to 1988 reference period. It was more volatile than the 
income of drivers employed by for-hire trucking companies. In 
1988, the average owner operator earned $25,215, well below the 
average for- hire driver's income of $30,489. Between 1984 and 
1985 the average income of owner operators more than doubled. 
During most of the reference period owner operators earned less 

Including repairs, cleaning, and the cost of miscellaneous 
operating equipment and lubricants. 

Revenu des chauffeurs contractants 

Le chauffeur contractant typique génére des recettes gui 
absorbent las dépenses an capital, le coCit du carburant at d'autres 
dépenses. Le revenu correspond a Ia difference entre les recettes at 
los dépenses. II n'est pas reparti an un traitement pour le chauffeur 
contractant at des bénéfices pour l'entreprise. On suppose plutôt que 
le bOnéfice résiduel constitue le revenu du chauffeur contractant. 

Le revenu moyen d'un chauffeur contractant a vane entre 1978 at 
1988. II a vailé davantage que celul des chauffeurs sur Ia liste de 
pale des entrepnses do camionnage pour compte d'autrui. En 1988, 
le chauffeur contractant moyen a généré $25,215, mcntant bien au-
dessous du revenu moyen do $30,489 d'un chauffeur sur Ia liste do 
pale d'une compagnie. Do 1984 a 1985, le revenu moyen des 
chauffeurs contractants a plus que double. Pendant La majeure partie 

Comprend le coOt dos reparations, du nettoyage, dun materiel 
d'exploitation vane of do lubritiants. 
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Figure 7.2.5 

Income - Owner Operators vs Truckers 
Revenu des chauffeurs contractans et des chauffeurs sur Ia llste de pale d'un compagnle 
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FIgure 7.2.6 
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than for-hire truck drivers, with a striking exception in 1985, when 
the average owner operator earned $39,765, which was 
s4gnificantly more than the average for-hire driver's income of 
$27,366. 

Owner operator income is directly related to the market forces 
which set their rates, whereas company truck drivers usually are 
paid based on a negotiated agreement Therefore, in good years, 
owner operators do well, whereas in bad years, owner operators 
earn less income while for-hire drivers make relatively more. 

Although the owner operator frequently earned less than a 
company driver, the owner operator was self employed, and 
entitled to those benefits. In addition, the owner operator could 
make a great deal more than the for-hire driver by having a good 
year. In 1979 the income of the average owner operator was 
about 25% higher than the income of the average for-hire driver, 
while in 1985 it was over 45% higher. 

Owner Operator Rates 

Owner operator rates, defined by the amount of revenue they 
generated per kilometre, follow a different pattern than for-hire 
trucking firms' rates, and in fact increased by a greater amount 
than for-hire trucking firm rates in the last half of the 1980s. In 
1988, the average owner operator's revenue per kilometre was 
$1.22, including the value of free fuel supplied to the owner 
operator. This contrasts with the average for-hire trucking carrier, 
whose rate per kilometre averaged $2.45 in 1988. It must be 
noted in comparing the revenues per kilometre, however, that for-
hire truckers have many different types of expenses than owner 
operators, and therefore the comparison of rates are misleading. 6  

In every time period under study in this section, the owner 
operator rates have changed by a greater amount than the for-hire 
trucking carrier's rates, except in 1987-1988. However in the 
latter period, the difference between the rate change was slight 
The 1987-1988 time period marked the first time since 1978 that 
the position of owner operators did not improve relative to that of 
the employing firms. In every other year the owner operator rates 
improved by more than the for-hire trucker's rates. 

Conclusion 

Due to the size and the turnover in the industry, it is very 
difficult to present a complete profile of owner operators. The 
above profile has been gathered from a variety of sources, either 
from special surveys, or is imputed using other data It shows that 
the costs for the owner operator were mainly fuel and capital 
costs. Combined, they account for 72% of total costs. The 
income of owner operators was less, on average than the income 
of dnvers employed by for-hire trucking companies. However, 
when owner operators had a good year (for example, in 1985), 
their average income was well above the income of for-hire truck 
drivers. 

6 For example, the for-hire carrier will charge the CUStOmer for 
transportation. The payment made to the carrier is considered 
revenue, whether the for-hire carrier actually transports the 
goods or hires an owner operator to transport it. So if the for-hire 
carrier hires an owner operator to actually move the goods, the 
rate, or revenue per kilometre, of the for-hire carner would be 
overestimated. 

de Ia periode do référence, 10 revenu des chauffeurs contractants a 
été inférleur a celui des chauffeurs sur Ia liste do paie d'une 
compagnie. On note cependant une exception remarquable en 1985, 
alors que le chauffeur contractant gagnait en moyenne $39,765, at 10 
chauffeur sur Ia liste do pale d'une compagnie, $27,366. 

Le revenu des chauffeurs contractants est directement déterminé 
par les forces du marché gui établissent los tarifs, tandis quo les 
chauffeurs sur Ia liste de pale d'une compagnie sont habituellement 
rémunérés solon un contrat négocié. Ainsi, los bonnes années, les 
chauffeurs contractants gagnent un ben revenu; los mauvaises 
années, leur revenu est toutefois inférleur a celui des chauffeurs sur 
Ia liste do pale des entrepnses pour cornpte d'autrui. 

Bien qu'un chauffeur contractant gagnait souvent moms qu'un 
chauffeur sur Ia liste de pale d'une compagnie, if exercait un travail 
autonome et avait ainsi droit aux bénéfices. Do plus, un chauffeur 
contractant pouvait gagner beaucoup plus qu'un chauffeur sur Ia liste 
de paio d'une compagnie Si l'année était bonne. En 1979, le revenu 
moyen d'un chauffeur contractant était de 25 % supérieur a celui 
d'un chauffeur sur Ia lisle de pale dune compagnie; on 1985, ii était 
do 45 % supérieur. 

Tents des chauffeurs contractants 

Les tarifs des chauffeurs contractants, établis solon les recettes 
qu'ils génèrent par kilometre, suivent une tendance diflérente de celle 
des tarifs des entreprises do camionnage pour compte d'autrui. En 
fait, do 1985 a 1990, los tarifs des chauffeurs contractants ont 
augmenté beaucoup plus quo ceux des entreprises pour compte 
d'autrui. En 1988, un chauffeur contractant générait des recettes 
moyennes de $1.22 par kilometre, y compns la valeur du carburant 
gui lui était foumi. Par contre, le transporteur pour compte d'autrui 
génerait des recottes rnoyennes do $2.45 par kilometre. A noter que 
los dépenses des chauffeurs contractants of des transporteurs pour 
compte d'autrui different grandement, ce gui rend ditficile Ia 
comparaison des faux. 6  

Pour chaque periode examinée dens Ia présente partie, los tarifs 
des chauffeurs contractants ont vane davantage quo ceux des 
transporteurs pour compte d'autrui, saul en 1987-1988. Cependant, 
au cours do Ia demière periode, Ia vanation entre los tarifs a été 
fable. On constate pour Ia penode 1987-1 988 quo c'est Ia premiere 
fois, depuis 1978, que Ia position des chauffeurs contractants ne s'est 
pas amóliorée par rapport aux entreprises empioyeuses. Pour toutes 
los autres années, l'augmentation des tarifs des chauffeurs 
contractants a été supérieure a cello des chauffeurs sur Ia lisle de 
pale des entreprises de camionnage pour compte d'autrui. 

Conclusion 

En raison de Ia tailfe of do Ia volatilité du secteur, il est trés difficile 
do presenter un profll compiet des chauffeurs contractants. Los 
renseignements obtenus proviennent do différentes sources, soit 
d'enquêtes spéciales, soit do l'imputation d'autres données. On a 
ainsi constaté quo los dépenses des chauffeurs contractants sent 
principalement des dépenses en carburant et en capital. Ensemble, 
ces dépenses representent 72 % des dépenses totales. Le revenu 
des chauffeurs contractants esl en moyenne moms élevé quo celui 
des chauffeurs sur Ia lisle de paie des entrepnses de camionnage 
pour compte d'autrui. Cependant, los bonnes annOes (en 1985 par 
exemple), leur revenu Otait nettement superiour a celui des chauffeurs 
sur Ia liste de pale dos transporteurs pour compte d'autrui. 

6 Ainsi, le transporteur pour compte d'autrui imputera los frais do 
transport au client. Lo paiement verse au transporteur est considéré 
comme une recetto, quo to transporteur alt lui-méme acheminé los 
marchandisos ou qu'il ait fait app& 8 un voiturier pour to faire. Par 
consequent, site transportour pour compte d'aut,ui loue los services 
dun voiturier pour transporter los marchandises, le tarif (recettes par 
kilometre) du transporteur pour compte d'autwi serait surestimé. 
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Recently, owner operators have become more important in the 
for-hire trucking industry. In 1988. they accounted for a record 
48% of the intercity freight carried by the industry. They continue 
to account for an increasing amount of expenses paid by the for-
hire trucking carriers. They are also earning more revenue than in 
previous years, with their rates increasing relative to the rates of 
the for-hire trucking industry. 

The role of owner operators has been changing and growing 
since the early 1980s. With the recent deregulation in the 
trucking industry and free trade, the role of owner operators will 
continue to change. 

Los chauffeurs contractants Iouent depuis peu un role plus 
important dans le secteur du canhionnage pour compte d'autrui. En 
1988, its ont représenté le niveau record do 48 % des mouvements 
interurbains dans cc secteur. Its continuent do reprOsenter une part 
accrue des dOpenses des transporteurs. Par ailleurs, its génerent 
plus de recettes quavant, leurs tarifs augmentant par rapport a ceux 
du secteur du camionnage pour compte d'autrui. 

Le role des chauffeurs contractants Ovolue depuis Ic debut des 
années 80. Avec la déréglementation du secteur du camionnage et 
'accord de libre-échange, leur rOle conbnuera certainement d'évoluer. 

167 



BIBLIOGRAPHY 
	

BIBLIOGRAPHIE 

Clayton, AM., and Nix, F.P., "Owner-Operators in Canadian 
Trucking: Their Role and Status and Implications of Their Use", 
Proceedings, Canadian Transportation Research Forum, 19th 
annual meeting, 1984, pp.130-157, 

Clayton, A.M., and Nix, F.P., "Owner-Operators in Ontano", 
Proceedings, Canadian Transportation Research Forum, 26th 
annual meeting, 1991, pp.309-323. 

Diamond, Joseph, Cost and Capital Characteristics of the 
Canadian Trucking Industry, Canadian Transport Commission 
Research Branch, Research Report No. 20-80-05, September 
1980. 

Dudka, P. and Raney, W., "Northwestern Ontario Log 
Hauling," Proceedings, Canadian Transportation Research Forum, 
25th annual meeting, 1990, pp.  89-103 

Employment and Immigration Canada, Canadian Trucking 
Industry, Human Resource Challenges and Opportunities, 1990. 

Kimberly, Stan, "Figunng your operating costs to run a mile", 
Truck News, January 1989, pp  94-96. 

- "your Running Costs per Mile 
and How to Figure Thom", Trucking Canada, October 1986, pp 
60-61. 

Lord, R. J. and Shaw, J., "A Comparative Examination of the 
Impact of Regulation on the Operations and Costs of Intra-
Provincial Trucking Firms", Studies in Trucking Regulation, Vol. 2 
Economic Council of Canada, 1980, pp  100-179. 

Motor Truck, "0/0 can't survive on $700 a month", February 
1990, pp  12. 

- "0/Os claim hours of work will hurt 
pocketbook", June 1988, pp 18-20. 

- "Owner/Operator Profile -- The 
Independents -- who are they and how are they paid?" April 
1987, pp  57. 

- "Every Trucker should have a Copy 
of 'Cost of Trucks'", April 1983, p.  16. 

- "Owner Operating Costing" May 
1981, pp 28-29 

National Transportation Agency of Canada, Owner Operators 
in the Trucking Industry, (Industry Monitoring & Analysis 
Directorate Branch, 1989). 

Nix, F.P., "Ontario Owner-Operations", Proceedings, 
Canadian Transportation Research Forum, 22nd annual meeting, 
St. John's, pp. 373-389. 

Ouelette, A.L.J., "Using graphs to figure your profit and loss", 
Truck News, January 1989, pp.  74-75, 81. 

Ouigley, Hugh, "Peever's operation beats the system", Motor 
Truck, February 1982, pp.31,37. 

Ship by Truck, 1988. 

Statistics Canada, Motor camers -- freight and household 
goods movers, (Catalogue 53-222 Annual, 1978-83). 

Clayton, A.M. et Nix, F.P., "Owner-Operators in Canadian 
Trucking: Their Role and Status and Implications of Their Use", 
Actes, Groupe do recherches sur los transports au Canada, 19e 
reunion annuolle, 1984, pp.  130-157 

Clayton, A.M. et Nix, F.P., "Owner-Operators in Ontario", Actes, 
Groupe de recherches sur los transports au Canada, 26e  reunion 
annuelle, 1991, pp.  309-323 

Diamond, Joseph, Cost and Capital Characteristics of the 
Canadian Trucking Industry, Direction de Ia recherche de l'Office 
national des transports du Canada, rapport de recherche n° 20-80-
05, septembre 1980 

Dudka, P. et Raney, W., "Northwestern Ontario Log Hauling", 
Actes, Groupe do recherches sur los transports au Canada, 25e 
reunion annuelle, 1990, pp.  89-103 

Emploi et Immigration Canada, Canadian Trucking Industry, 
Human Resource Challenges and Opportunities, 1990 

Kimberly, Stan, "Figuring your operating costs to run a mile", 
Truck News, janvier 1989, pp.  94-96 

- "Your Running Costs per Mile and How 
to Figure Them", Trucking Canada, octobre 1986, pp. 60-61 

Lord, R.J. et Shaw, J., "A Comparative Examination of the Impact 
of Regulation on the Operations and Costs of lntraprovincial Trucking 
Firms", Studies in Trucking Regulation, vol. 2., Consoil èconomique 
du Canada, 1980, pp.  100-1 79 

Motor Truck, "0/0 can't survive on $700 a month", tévner 1990. 
p. 12 

- "010s claim hours of work will hurt 
pocketbook", juin 1988, pp.  18-20 

"Owner/Operator Profile -- The 
Independents --who are they and how are they paid? avril 1987, p. 
57 

"Every Trucker should have a Copy of 
'Cost of Trucks', avril 1983, p.16 

Office national des transports du Canada, Owner Operators in the 
Trucking Industry, (Direction de l'analyse et du suivi de l'industrie, 
1989) 

Nix, F.P., "Ontario Owner-Operations", Actes, Groupe do 
recherches sur los transports au Canada, 22e reunion annuelle, St-
John's, pp. 373-389 

Ouelette, A.L.J., "Using graphs to figure your profit and loss", 
Truck News, janvier 1989, pp. 74-75, 81. 

Quigley, Hugh, "Peever's operation beats the system", MQtQ! 
Truck, février 1982, pp.  31, 37 

Ship by Truck, 1988 

Statistique Canada. Transporteurs routiers de marchandises et 
entrepreneurs en déménaoement, (no 53-222 au catalogue, annuel, 
1978-1983) 

168 



Service Bulletin --
Surface and Marine Transport, (Catalogue 53-002 Monthly, 1988-
1990). 

Trucking in Canada, 
(Catalogue 53-222 Annual, 1984-88). 

Transport Canada, Cost of Trucking in Canada: 1976, 1980, 
1982, 1984, 1988. 

Trucking Canada, "Cost per Mile - How does yours Compare" 
April 1986, pp  W8-W10. 

We asked truckers 
featured in Profiles: How was 1984 and how does next year look" 
Nov./Dec. 1984, pp.  14-15. 

_____ Two Company for this 
Winnipeg Trucking Team," Nov,/Dec. 1984, pp  16-18. 

"An endangered species" 
Apnl 1984, pp. 18, 19, 21. 

"1983 	in 	Review", 
,Jan./Feb. 1984, p. 15. 

Truck News, "Borrow your money carefully", October 1989, 
pp. 102-103. 

• "0/0's need raise", December 1988, 
p. 24. 

- "CLOD&LOA says regs hard on 
0/0's", March 1988, p.  24. 

"Hours of Service Regulations 
Published", February 1988, p.  19. 

- "Financing Equipment", December 
1983, pp. 9, 11- 12. 

Van Dusen, D.S., Trends in the Canadian Truck Market, 
Report #TE-86-2A Transportation Energy Division, Energy, Mines 
and Resources, Canada, July 1985. 

Van Dusen, D.S. and Howland, 0., Survey of Trucking by 
Owner-Operators, Report #TE-86-7 Transportation Energy 
Division, Energy, Mines and Resources, Canada, May 1986. 

- Bulletin de service - Transports 
terrestre at maritime, (n° 53-002 au catalogue, mensuel, 1988-1990) 

La Camionnaae au Canada, 
(no 53-222 au catalogue, annual, 1984-1986) 

Transports Canada, Frais d'exploitation des camions an Canada 
1976, 1980, 1982, 1984, 1988 

Trucking Canada, "Cost per Mile - How does yours compare", 
avril 1986, pp. W8-W10 

"We asked truckers featured in 
Profiles: How was 1984 and how does next year look", nov.-déc. 
1984, pp. 14-15 

• "Two Company for this Winnipeg 
Trucking Team", nov.-dóc. 1984, pp.  16-18 

"An endangered species", avnl 1984, 
pp. 18. 19, 21 

• "1983 in Review", janv.-fèvr. 1984, p. 
15 

Truck News, "Borrow your money carefully", octobre 1989, pp. 
102-103 

"0/0's need raise", décembre 1988, 
p. 24 

- "CLOD&LOA says rags hard on 
0/0's", mars 1988, p.  24 

"Hours of Service Regulations 
Pubhshed", fèvrier 1988. p.  19 

"Financing Equipment", décembre 
1983, pp.9, 11, 12 

Van Dusen, D.S., Trends in the Canadian Truck Market rapport 
no TE-86-2A, Division des carburants de transport, Energie, Mines at 
Ressources Canada, juillet 1985 

Van Dusen, D.S. at Howland, 0., Survey of Truckinci by Owner-
Operators, rapport no TE-86-7, Division des carburants de transport, 
Energie, Mines at Ressources Canada, ma 1986. 

169 



7.3 FOR-HIRE CARRIERS: MEASUREMENT 
OF EMPLOYMENT, EQUIPMENT 
AND VEHICLE KILOMETRES, 
BY PROVINCE OF DOMICILE 
AND PROVINCE OF OPERATION, 
1989 

Andrea Mathieson 

This section presents the results of the Motor Carriers of 
Freight Supplement, which was completed by Revenue Class 1 
and 2 carriers, who in the previous survey year carried either 
interprovincial or international freight. This report was designed to 
measure employment, equipment and vehicle kilometres by 
province/territory, and to aid the study of the effects of 
deregulation on these variables. There were 913 such reports 
received for 1989. For reasons of confidentiality, data for Yukon 
and the Northwest Territories have been combined. The term 
"province" refers to a province or temtory in this text 

The Annual Motor Carriers of Freight (AMCF) survey and the 
supplementary report differ in terms of concepts for employment 
and equipment data These variables are allocated according to 
the province of domicile in the AMCF, and by area of operation in 
the supplement. "Province of domicile" refers to the location of 
the carriers general headquarters, and "Area of operation" is the 
region where the trucking activity actually took place. 

There are four tables in this section. The first three present 
the results of the supplementary report, namely employment, 
equipment and vehicle kilometres by area of activity for those 913 
carriers who completed the 1989 report. The remaining table 
presents, for the same 913 carriers, selected summary statistics 
from the AMCF, by province of domicile. 

MAJOR FINDINGS 

Province of Domicile Versus Province of Activity 

In companng figures for employment the province of domicile 
reporting results in higher figures for the number of employees in 
New Brunswick, Ontario and Alberta Interprovincial companies in 
these provinces had considerable activity outside their 'home" 
province. This effect was most pronounced in Ontario, whose 
share of employment was 50% on a province of domicile basis, 
and 41% on a province of activity basis in 1989. 

Looking at equipment, the difference in reporting is more 
dramatic than for employment. In Ontario, for example, there 
were 52,792 pieces of equipment reported by respondents 
domiciled in that province, while only 45,028, or 85%, of these 
were deployed (by the carrier, as opposed to an owner-operator) 
in that province. Conversely, there were 15,748 pieces of 
equipment reported by Quebec-domiciled carriers, but 17,275 
pieces were reported as active in that province in 1989. 

Provincial Ranking 

Ontario accounted for the greatest proportion of trucking 
aCtMty, based on all measures. Whether the basis was domicile 
or activity, Ontario carriers led the way in equipment, employees 
and vehicle kilonietres. The ranking of these variables did, 
however, shift for other provinces. For example, the top three 
provinces, in terms of employment by province of domicile, were: 
Ontario (26,911); Quebec (7.480) and Alberta (6,676). The 
ranking did not change by province of activity, but the numbers 
shifted somewhat Ontario (27,901); Quebec (11,238) and Alberta 
(7,603). 

7.3 TRANSPORTEURS POUR COMPTE 
D'AUTRUI: MESURE DE L'EFFECTIF, DU 
MATERIEL ET DU NOMBRE DE 
VEHICULES-KILOMETRES, SELON LA 
PROVINCE DE DOMICILE ET LA 
PROVINCE D'ACTIVITE, 1989 

Andrea Mathieson 

Cette partie présente los résultats du rapport supplémentaire 
concemant les transporteurs routiers do marchandises. Ce rapport 
sadressait aux transporteurs des categories de recettes 1 et 2 qui, 
lors de Ia précédente enquéte, ont déclaré des activités de transport 
interprovincial ou intemational de marchandises. Le rapport vise a 
mesurer l'etfectif, le materiel et le nombre do vehicules-kilomètres 
solon Ia province ou le territoire, et a appuyer l'étude des effets de Ia 
déréglementation sur ces variables. Au total, 913 rapports de ce 
genre ont été reçus pour 1989. Aux fins de confidentialitO, los 
données concemant le Yukon et los Territoires du Nord-Ouest ant 
etO anialgamees. Dans le present rapport, le terme "province" 
renvoie a une province on a wi territoire. 

L'enquête annuelle sur los transporteurs  routiers de marchandises 
(EATRM) et le rapport supplémentaire different au niveau des 
concepts lies a l'effectif et au materiel. Ces variables sont rbparties 
solon Ia province do domicile pour I'EATRM et Solon Ia region 
d'activitè pour le rapport supplémentaire. La "province de domicile" 
ronvoie a l'ernpiacement du siege social do lentreprise do 
camiorinage. La "region dactivité" renvoie a Ia region oü ont lieu los 
activités de camionnage. 

Cette partie présente quatre tableaux. 	Los trois premiers 
fournissent los résultats du rapport supplémentaire qui touchont 
notaninlent a leffectif, au materiel ot au nombre do véhicules-
kilomètres solon Ia region d'activité, pour los 913 transporteurs qui 
ont rempli 10 questionnaire pour 1989. Lo quatriéme tableau 
presente, pour ces memos transportours, certaines slatistiquos 
sommaires de I'EATRM, solon Ia province do domicile. 

PRINCIPAUX RESULTATS 

Province de domicile et province d'activlté 
Si Ion compare los chiftres sur l'offectif, on constate quo le 

nombre d'employés Solon Ia province de domicile ost exagére pour le 
Nouveau-Brunswick, l'Ontario et l'Alberta Los entrepnses inter-
provinciales do ces provinces ont mené un niveau élevé d'activité a 
l'exténeur do leur province do "domicile". Cefle exagération a été 
observèe surtout en Ontario dont Ia part do l'effectif était do 50 % 
solon Ia province do domicile, et do 41 % solon Ia province d'activité 
en 1989. 

L'écart au niveau du materiel est plus prononcb qu'au niveau do 
leffectif. Ainsi, los répondants ótablis en Ontario oft déclaré en total 
52,792 véhicules, alors quo 45,028 véhicules seulement (ou 85 %) 
ont Oté exploitos (par los transporteurs et non par los chauffeurs 
contractants) dans cette province. Par contre, los transportours 
domiciliés au Québec ont déclaré 15,748 véhicules, alors quo 17,275 
véhicules ant été explodes dans cette province en 1989. 

Classement des provinces 
Solon toutes los mesures, l'Ontario a enregistré le niveau le plus 

élevé d'activité. Que on soit par province tIe domicile on region 
d'activité, los transporteurs do l'Ontario ant occupé le premier rang 
quant au materiel, a l'effectii et au nombre de véhicules-kilométres. 
Le classement a toutefois quelque peu vane pour d'autres provinces. 
Ainsi, en temies deffectif solon Ia province do domicile, los trois 
premieres provinces ant été l'Ontano (26,911), le Québec (7,480) et 
'Alberta (6,676). Le classement na pas change solon Ia province 
d'activité, souls los chiffres varient Ontario (27,901), Québec 
(11,238) ot Alberta (7,603). 
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FIgure 7.3.1 

For-hire Trucking, 1989: Interprovincial Carriers, Employment by Function, by Area of Activity 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: transporteurs interprovinclaux, effectlfs selon Ia fonction, Ia 
region d'activité 

Highway 	Local 	Owner Maintenance 	Platform 	Other Admin 
Drivers 	Drivers 	Operators Personnel 	& Dock 	Terminal Personnel 

Area of ectiVIty Personnel 
Total 

Region d'activité Chauffeurs 	Chauffeurs 	Chauffeurs Personnel 	Personnel 	Autre Personnel 
de longues 	locaux 	contractants dentretien 	de plates- 	personnel d'admin. 

distances formes et 	 de 
de guais 	terminaux 

Newfoundland - Terre-Neuve 79 	 36 	 144 10 	 4 	 9 28 	310 
Prince Edward Island - Ile-du- 

Prince-Edouard 83 	 26 	 84 17 	 31 	 10 59 	310 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 759 	 262 	 572 132 	221 	162 379 	2467 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 800 	 200 	1,020 185 	240 	124 561 	3,130 
Quebec 4,064 	1,392 	1.678 804 	815 	481 2,004 	11.238 
Ontario 9,241 	2,378 	5,114 1,604 	2,685 	1.782 5,097 	27.901 
Manitoba 1732 	 366 	1008 252 	522 	407 1.246 	5,533 
Saskatchewan 941 	 98 	 669 130 	170 	 79 434 	2,521 
Alberta 2,618 	 559 	1.575 611 	511 	256 1,473 	7,603 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 1,403 	 623 	1,517 263 	359 	256 848 	5.269 
Territories - Territoires 138 	 33 	 43 46 	 21 	 15 31 	327 
United States - Etats-Unis 387 	 45 	 745 29 	 89 	119 98 	1.512 

TOTAL 1  22,245 	6,018 	14,169 4,083 	5,668 	3,700 12,258 	68,141 

Country totals may not match with data from the Motor Carriers of Freight (1989) survey due to a difference in definition of terms and some 
confusion over the use of full and part-time employees as well as employees who Were performing multip'e duties. - Los totaux nationaux 
peuvent no pas correspondre aux donnees do l'onquête sur los transporteurs routiers do marchandises (1989) an raison dune difference dens Ia 
definition des termes et dune certaine confusion quanta l'utilisa(ion des employés a plein lamps eta temps partiels, do theme quo los employés 
qui rernplissent pIuSieUrS fonctions. 

FIgure 7.3.2 

For-hire Trucking, 1989: interprovincial Carriers, Number of Power Units and Trailers Operated by Area 
of Activity 
Camionnage pour compte d'autrul, 1989: transporteurs interprovinclaux, nombre d'unités motorisées et 
de remorques exploitées seion Ia region d'activité 

Straight trucks Tractors Trailers 

Camions Tracteurs Remorques 
Area of activity  

(Owned 	 (Operated by (Owned 	 (Operated by (Owned 
Region d'actMté & Leased) 	Owner/Operators) & Leased) 	Owner/Operators) & Leased) 

(possédés et 	 (exploités par (possédés at 	 (exploités par (possédées et 
loués) 	 les chauffeurs loués) 	 las chauffeurs louées) 

contractants) Contractants) 

No No. No. No. No. 

Newfoundland - Terre-Neuve 49 3 67 115 179 
Prince Edward Island - Ile-du- 

Prince-Edouard 19 - 81 61 220 
Nova Scotia - Nouvetle-Ecosse 360 20 645 476 1,526 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 229 10 631 1,020 3,071 
Québec 1,100 62 4.650 1,561 11,525 
Ontario 1,712 137 9.487 4.889 33,829 
Manitoba 242 14 1,409 824 7.402 
Saskatchewan 203 40 780 727 2,134 
Alberta 431 10 2,790 1,616 8,978 
British Columbia - Colombia- 

Britannique 333 57 1,522 1,715 4,711 

Territories - Territoires 12 - 37 33 42 

United States - Etats-Unis 4 34 715 971 1,024 

TOTAL 1  4,694 387 22,814 14,008 74,641 

1 Country totals may not match with data from the Motor Carriers of Freight (1989) survey due to a difference in definition of terms especially 
concerning trailers, semi trailers and "other" equipment operated. - Los totaux nationaux peuvent no pas correspondre aux données de l'enquOte 
sur los transporteurs routiers do merchandises (1989) en raison d'une difference dens Ia definition des termes, surtout on ce qui concorne les 
remorques, los semi-rernorques et "l'autre" materiel exploités. 
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Continuing this analysis for equipment reveals a similar pattern. 
Reports by province of domicile for 1989 showed Ontario with 
52,792 pieces of equipment, followed by Quebec (15,748) and 
Alberta (15,115). Equipment in service was distributed as follows 
for the top three provinces: Ontario (45,028); Quebec (17,275) 
and Alberta (12,199). From this information it may be inferred 
that carriers domiciled outside Quebec operated in that province. 
Equally, it appears that Ontario and Alberta carriers carried out 
considerable service outside their home province. 

Distance 

The annual distance travelled by owner-operators appears to 
be greater than the distance travelled by company drivers. By 
assuming that highway drivers on company payroll operated 
tractors, a comparison between this segment and owner-operators 
(who operated tractors for the most part) revealed that the 
company drivers covered an average of 97852 kilometres. By 
comparison, an average owner-operator driving a tractor covered 
137 632 kilometres in 1989. 

On observe une tendance semblable pour le materiel. Les 
rapports solon Ia province de domicile révélent qu'en 1989, l'Ontario 
a exploité 52,792 vOhicuies, le Québec, 15,748, et l'Alberta, 15,115. 
Le materiel en service a été réparti do Ia facon suivante pour los trois 
premieres provinces: Ontario (45,028), Québec (17,275) et Alberta 
(12,199), A partir do ces données, on pout supposer quo des 
transporteurs domiciliés a l'extérieur du Québec ont mené des 
activités dans cette province. De méme, il semble que les 
transporteurs de lOntarlo et de l'Alberta ont monO un niveau élevO 
d'activité a l'extOrieur de leur province de domicile. 

Distance 

La distance parcourue annuellement par los chauffeurs con-
tractants semble plus OlevOe quo cello parcourue par les chauffeurs 
sur Ia liste de paie des entreprises. Supposons quo los conducteurs 
de longues distances des entroprises ont exploitO des tracteurs 
routiers. Si Ion compare cette composanto a cello des chauffeurs 
contractants (qui ont exploitO des tracteurs pour Ia plupart), on 
constate quo lea conducteurs dos entreprises ont parcouru en 
moyenne 97852 kilomOtres. En comparaison, un chauffeur contrac-
tant moyeri exploitant un tracteur a parcouru 137632 kilomOtres en 
1989. 

Figure 7.3.3 

For-hire TruckIng, 1989: Interprovinclal Carriers, Distance Travelled by Straight Trucks and Tractors, by 
Area of ActIvity 
Camionnage pour compte d 'autrul, 1989: transporteurs Interprovinclaux, distance parcourue par les 
camions et tracteurs, selon Ia region d 'activlté 

Region dactivité 

Area of activity  

Straight trucks 

Camions 

	

(Owned 	 (Operated by 

	

& Leased) 	Owner/Operators) 

	

(possédés at 	(exploités par 

	

loués) 	 les chauffeurs 
contractants) 

(Owned 
& Leased) 

(possédés at 
loués) 

Tractors 

Tracteurs 

(Operated by 
Owner/Operators) 

(exploités par 
les chauffeurs 
contractants) 

(000 Km.) - (en milliers de Km) 

Newfoundland - Terre-Mauve 1 707 300 10 078 17 431 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 827 250 12 210 19 073 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 11 455 553 61 282 71 850 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 6 608 818 62 187 83 554 

Québec 31 013 3 159 344 655 159 380 

Ontario 51 602 3 227 755 797 477 308 

Manitoba 6 444 138 96 524 97 805 

Saskatchewan 5 053 241 104 588 91 421 

Alberta 13563 619 208423 155140 

British Columbia - Colombie-Britannique 14 312 3 728 139 630 219 457 

Territories - Territoires 1 075 - 18 376 19 443 

United States - Etats-Unis 4 884 5 992 383 059 538 241 

TOTAL 148 543 19023 2 176 709 1 950 103 

Owner-Operators 

There were 14,169 ownor-operators in the employ of the 913 
for-hire carriers who responded to this survey in 1989. Over a 
third (36%) of these independent truckers were employed in 
Ontario. Quebec, Alberta and British Columbia represented an 
addrtional 34% of reported trucking activity. There were also 745 
owner-operators involved in trucking between Canada and the 
United States, compared to 387 company highway drivers. 

Chauffeurs contractants 

On a dénombrO 14,169 chauffeurs contractants a lemploi des 
913 transportours pour cocnpte d'autrui qui ont rèpondu au 
questionnaire en 1989. Pius du tiers (36 %) do ces chauffeurs 
indépendants ont OtO ombauchés on Ontario. Le QuObec, l'Alberta et 
Ia Colombie-Britannique ont reprOsentO un autre 34 % des activitOs 
de camionnage déclarées. Par ailleurs, 745 chauffeurs contractants 
ont effectué des livraisons entre le Canada et los Etats-Unis, par 
rapport a 387 conducteurs de longuos distances inscrits sur Ia liste de 
pale des entrepnses. 
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The vast mority (97%) of owner-operators drove road 
tractors. These long-haul drivers covered nearly 2 billion 
kilometres in 1989. The United States was where the greatest 
distance was logged by owner-operators (538 million kilometres), 
followed by Ontario (477 million kulometres). Straight trucks 
accounted for 19 million kilometres in 1989, 6 million of which 
were in the United States. 

In comparing the distance travelled for road tractors between 
company drivers and owner-operators, the following is noted. 
Domestically, company drivers logged by tar the most distance in 
Ontario (756 million kilometres), followed by Quebec (345 million 
kilometres). Owner-operators travelled the most in Ontario (477 
million kilomotres), followed by British Columbia (220 million 
kilometres). When United States traffic is included, a new "top" 
region emerges for owner-operators, since distance travelled in 
the States outstripped all other regions in 1989. In the overall 
picture, the United States becomes the second most important 
region of activity for company drivers of road tractors. 

La grande majorité (97 %) des chauffeurs contractants ont 
exploité des tracteurs routiers. Ces conducteurs do longues 
distances out parcouru pi-és de 2 milliards do kilomètres en 1989. 
Los plus longues distances ont été parcourues aux Etats-Unis (538 
millions do kilométres): vient onsuite l'Ontario avec 477 millions do 
kilométres. Los chauffeurs de camions ont parcouru 19 millions do 
kilometros en 1989, dont 6 millions aux Etats-Unis. 

Comparons maintenant Ia distance parcourue on tracteurs routiers 
par los chauffeurs des entreprisos et los chauffeurs contractants. Au 
niveau intérieur, les chauffeurs des ontreprises ont enregistre los plus 
longues distances en Ontario (756 millions do kilométres); vient 
ensuite le Québec avec 345 millions de kilomnètres. Los chauffeurs 
contractants ont parcouru 18 plus do distance en Ontario (477 millions 
de kilomètres), puis en Colombio-Britannique (220 millions do 
kilomètres). Lorsque l'on inclut los mouvements effectués aux Etats-
Unis, ceux-cu deviennent Ia premiere region d'activitè pour los 
chauffeurs contractants car Ia distance parcourue aux Etats-Unis a 
surpassé les distances enregistrees dans toutes los autres regions on 
1989. Pour l'ensemblo du secteur, les Etats-Unis so classent au 
deuxiéme rang comme region d'activité pour los chauffeurs des 
entreprisos qui opèrent des tracteurs routiers. 

FIgure 7.3.4 

For-hire Trucking, 1989: Summary Statistics by Province or Territory of domicile 
Camionnage pour compte d'autrui, 1989: Statistiques sommaires, par province ou territoire de domicile 

	

New- 	Prince 	Nova 	New 

	

found- Edward 	Scotia Brunswick 

	

land 	Island 
Canada 1 	 - 	 Québec 	Ontario 

	

Terre- 	Ile-du- 	Nouveile- 	Nouveau- 

	

Neuve 	Prince- 	Ecosse Brunswick 
Edouard 

Establishments reporting — Etablissements déclarants P40. - Nbre 	913 	10 	9 	 43 	 38 	223 	276 
Operating revenues - Total — Recettes d'exploitation 	$000 6.235.950 	23,150 	43,766 	126,881 	391,561 	836.526 2.882.385 
Operating expenses — Total — Frais dexploitation 	 $000 6,055.035 	22,381 	42.829 	123,674 	377,711 	815,492 2.804.632 
Net operating revenues — Recettes nettes d'expioitation 	$000 	180.915 	769 	937 	3.207 	13,850 	21.035 	77.852 

Number of employees (including working owners) — 
Nombre d'employés (propriéiaires acids inclus) 

Equipment — MatérIal productif: 
Trucks — Camions No. - Nbre 
Road tractors — Tracteurs routiers No. — Nbre 
Semi-trailers - Semi-rernorques No. — Nbre 
Full trailers — Remorques No. - Nbre 
Other equipment - Autra materiel productif No. - Nbre 
Equipment — Total — Materiel productif No, - Nbre 

54.052 	188 	269 	1,234 	3.050 	7.480 	26.911 

4,722 37 35 240 364 866 2.022 
22.957 79 80 512 706 3,812 11,680 
72.942 218 224 1.303 3.032 9,328 36.310 
2,414 5 1 60 5 413 368 
5,293 2 24 205 Be 1,329 2,412 

108,328 341 364 2,310 4,193 15,748 52.792 

British Columbia, 
Yukon and NWT 

Manitoba 	Saskatchewan 	 Alberta 
Colombue- 

Britannique, 
Yukon and INO 

Establishments reporting - Etabiissements déclarants No. — Nbre 47 44 123 101 
Operating revenues - Total — Recettes d'expioitation $'OOO 515.243 184,168 800,357 451.912 
Operating expenses — Total - Frais d'exploitation $000 504.474 160,701 765,182 438.060 
Net operating revenues — Recettas nettes d'exploitatuon $'OOO 10,769 3.467 35,178 13.853 

Number of employees (including working owners) - 

Nombre d'employOs (propriétaires actif S inclus) 4,355 1.422 6.676 2,467 

Equipment — MaterIel productlf: 
Trucks - Camions 	 No. — P'lbre 232 209 469 248 
Road tractors - Tracteurs routiers 	 No. — Nbre 1,626 556 2,956 950 
Semi-trailers - Semi-remorques 	 No. — Nbre 6,889 1,861 10.196 3.581 
Full trailers — Remorgues 	 No. — Nbre 349 75 968 180 
Other equipment — Autre materiel productif 	 No. - Nbre 542 80 526 87 
Equipment - Total — Materiel productif 	No. - Nbre 9,638 2,781 15,115 5,046 

Some total, may not add des to ruuitd&ng. - Certauts totaus P's aonIpasJuatss 4 oauu ds doW.i arn,'tthst 
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Conclusion 

The inclusion of the supplementary report to the Annual Motor 
Carriers of Freight survey provides information valuable to the 
analysis of transportation activity. Since transportation involves 
the movement of goods, the economic activity does not 
necessarily take place in the province for which these statistics 
are reported. 

Ontario remains the dominant province in many respects, 
regardless of the type of measurement eflected. However, the 
allocation of employment and equipment varies, depending on 
whether one uses the province of domicile or the province of 
activity concept. 

Conclusion 

Lajout du rapport supplémentaire a l'enquote anriuelle sur les 
transporteurs routiers de marchandises permet de foumir les donnOes 
nècessaires a l'analyse du secteur du transport. Comme le transport 
comporte le mouvement de marchandises, l'activité économique n'est 
pas nécessairement menOe dans Ia province auxquelles so rapportent 
ces statistiques. 

L'Ontario demeure Ia premiere province a plusieurs ègards, quel 
que soit le type do mesure. Cependant, Ia repartition do leffectif et 
du materiel vane, selon quil sagit do Ia province do domicile ou do Ia 
province d'activité. 
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CHAPTER 8 

METHODS, DATA QUALITY 
AND LIMITATIONS 

INTRODUCTION 

This section of the publication prondes more detailed 
descriptions of the surveys of the trucking industry undertaken by 
Statistics Canada's Transportation Division. The text is intended 
for the general user and readability has been emphasized. Users 
who require additional information than is provided here can obtain 
more technical details from the Transportation Division upon 
request 

MOTOR CARRIERS OF FREIGHT AND 
HOUSEHOLD GOODS MOVERS SURVEY - 

(CHAPTER 2) 

CHAPITRE 8 

METHODES, QUALITE ET LIMITES 
DES DONNEES 

INTRODUCTION 

La présente section offre une description plus détaillée des 
enquétes sur l'industne du canrionnage menées par Ia Division des 
transports de Statistique Canada. Elle s'adresse a l'utilisateur 
general et devrait être facile a lire. Los utilisateurs qui désirent plus de 
details peuvent obtenir d'autres renseignements techniques en 
communiquant avec La Division des transports. 

ENQUETE SUR LES TRANSPORTEURS 
ROUTIERS DE MARCHANDISES ET LES 
ENTREPRISES DE DEMENAGEMENT - 

(CHAPITRE 2) 

The pnncipal oblective of this survey is to provide information 
about the size, structure and economic performance of Canada's 
for-hire trucking industry. This information, in conjunction with 
information collected about other sectors of the economy, 
contributes to the establishment of national economic statistics 
such as the Gross Domestic Product. 

In order to fulfill this requirement, the survey follows the 
statistical framework of the System of National Accounts. The 
reporting unit for the survey is the Canadian-domiciled for-hire 
trucking establishment The survey universe ideally consists of all 
such establishments. As it would be extremely difficult and costly 
to survey all of them, the 1989 Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey universe is a census of those 
Canadian-domiciled carriers who earned total gross operating 
revenues of $250,000 or more in 1988, and a sample of those 
with revenues between $100,000 and $250,000, in 1988. 

These carriers were identified from Statistics Canada's 
Business Register by a Standard Industrial Classification code. 
Trucking establishments are coded to Industry Group 456. A 
complete description of the classification system is available in the 
Standard Industrial Classification manual, 1980 (Catalogue 
12-501) published by Statistics Canada. 	The survey 
methodology used 	for the Motor Garners of Freight and 
Household Goods Movers Survey was a mail survey. 
Questionnaires suited in length and complexity to the type and size 
of the motor carrier operation being surveyed were mailed out to 
for-hire trucking establishments earning $100,000 or more 
annually. Once completed questionnaires were returned to the 
Transportation Division, an initial manual edit was performed: 
inconsistent or blank reports were referred back to the carrier for 
clarification or completion. When it was not possible to obtain 
missing information, imputations were made. Then a computerized 
edit was performed which identified logical and arithmetical 
inconsistencies for subsequent manual correction. 

Le principal objectlf de l'enquète est de foumir des 
renseignements sur Ia taille, Ia structure of le rendement économique 
de lindusirie du camionnage pour compte d'autrui an Canada Ces 
donnèes, combinèes a des renseignements sur d'autres secteurs do 
l'èconomie, coritribuent a l'établissement de statistiques économiques 
nationales, comme lo produit inténeur brut 

Afin d'atteindre cot objectil, l'enquête utilise le cadre statistique 
du Système do comptabilité nationale. L'unitó dOclarante do 
l'enquète est l'établissement do camionnago pour compte dautrui 
domicilièe au Canada. ldéaienrent, lunivers do I'enquOte engloberait 
l'ensemble do ces Otablissements. Toutefois, comme ii serait 
extrêmement difficile et coUteux d'interroger tous los ètablissements 
l'univers do l'Enquöte sur los transporteurs routiers de marchandises 
et los établissements do dérnérragement do 1989 esl un recensemont 
des transporteurs qui ant touché dos recettes brutes d'exploitation 
dan moms $250,000 en 1988, at dun échantillon de ceux qui ant 
touché des recettes variant entre $100,000 et $250,000 en 1988. 

Ces transporteurs scot identifies a partir du registro des entrepnses 
do Statistique Canada an moyen dun code do Is classification type 
des industries. Los établissements do camionnage possOdent le code 
do l'aclivité economuque 456. Le lecteur trouvera une description 
complete du système do classification dans Ia Classification type des 
industries, 1980 (nO  12-501 au catalogue), publiée par Statistique 
Canada. Pour l'Enquête sur los transporteurs routiers de 
marchandises et les entreprises do déménagement, on a ulilisé 
comme mOthodologle d'enquôte Ia poste. Los questionnaires, dont 
Is longuour et (a complexité ètaient fonction du genre et do (a faiRe do 
l'un,té déclarante ant eté envoyés aux élablissements do camionnage 
pour compte d'autrui touchant $100,000 ou plus par année. Des 
qu'ils étaient retoumés a (a DMsion des transports, los questionnaires 
remplis faisaient I'objet d'une premiere verification manuefle: los 
declarations incohérentes ou non remplies ont été retoumées aux 
unites déclarantes en cause afin qu'elles apportent des précisions ou 
queues remplissent lo questionnaire. Lorsqu'il était impossible 
d'obtenir los données manquantes, ii a failu los imputer. Par (a suite, 
on a procede a une verification informatiquo permettant de determiner 
lea données non cohérentes du point do we log,que et arithmétique 
pour qu'ellos solent corngées ensuite a Ia main. 



Once all edits and imputations were completed, the data were 
	Une fois los verifications et los imputations terminées, les données 

weighted and tables were produced and analyzed for all carriers. 	ont été totalisées et analysées. 

It is important to note that although the reporting unit is the 
establishment, some respondents were operating two or more 
establishments and were not able to provide separate information 
for each. in these cases, consolidated reports, covering the 
activity of more than one establishment, were submitted by the 
respondents. These were processed as a unit 

Users of the Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Movers Survey data should keep in mind the following exclusions 
and limitations: 

Exclusions 

• Private carriers. 
• Owner operators. 
• Courier and messenger services. 
• Carriers with revenues less than $100,000. 

Limitations 

1. Establishments engaged predominantly in some other industry, 
such as construction, which could not provide separate 
statistics for their for-hire trucking operations were considered 
to be outside the domain of the survey. This contributed to an 
underestimatIon of the total for-hire trucking activity. 

2. The exclusion of carriers domiciled in the United States which 
could not report separately for their Canadian for-hire trucking 
operations also contributed to an underestimation of the total 
for-hire trucking activity. 

3. For tabulation purposes, data concerning carriers operating 
interprovincially or internationally were allocated to the location 
of the Head Office (province or territory of domicile). 
Therefore, data tabulated by province or territory of domicile do 
not necessarily represent trucking activity within provincial or 
territorial boundaries. 

4. Estimation, or imputation of missing values, may affect the 
accuracy of the tabulations. 

QUARTERLY MOTOR CARRIER FREIGHT 
SURVEY - (CHAPTER 3) 

II est important de noter que, memo si l'unité déclarante ost 
t'ótablissement, certains repondants expioitaient deux établissements 
on plus et n'ont Pu remetire des renseignements dislincts pour chacun 
do leurs établissements. Dans ces cas, les répondants ont remis des 
rapports combines, couvrant lactivité do plus d'un établissement 
Ces rapporis ont été traités comme une seule unite. 

Los utilisateurs des données de l'EnquOte sur los transporteurs 
routiors do marchandises et los entrepnses do deménagement 
devraient tenir compte des exclusions et limites suivantes: 

Exclusions 

• Los transporteurs pour compte propre. 
• Los chauffeurs contractants. 
• Los services do messagerie. 
• Les transporteurs qui ont touché des recettes moms de $100,000. 

Limites 

1. Los établissements dont los activités appartiennent pnncipalement 
a une autre industne, comme Ia construction, et gui no pouvaient 
foumir des renseignements distincts en ce gui conceme leurs 
activités de camionnage, ont été considérées comme ne faisant 
pas partie du domaino couvert par l'eriguête. Cette mesure a 
entrainé une sous-estimation do l'activité globale du camionnago 
pour compte d'autrui. 

2. L'exclusion des transporteurs domiciliés aux Etats-Unis gui no 
pouvaient foumir des statistiques distinctes sur leurs activités do 
camionnage menées au Canada a aussi entrainé une sous-
estimation de l'activité globale du camionnage pour compte 
d'autrui. 

3. Aux fins des totalisations, les donnèes sur los transporteurs 
interprovinciaux on intemationaux ont été classèos solon Ia 
province ou le territoire de domicile du siege social. 	Par 
consequent, es données totalisées solon Ia province ou le temtoire 
de domicile ne représentent pas nécessairement los activités de 
canhionnage a l'intérieur des limites de cette province on do ce 
torritoire. 

4. L'estimation on l'imputation des données manquantes peuvent 
avow une incidence sur l'exactitude des totalisations. 

ENQUETE TRIMESTRIELLE SUP LES 
TRANSPORTEURS ROUTIERS DE 
MARCHANDISES - (CHAPITRE 3) 

The objective of the survey is to produce provincial and 
territorial estimates of selected variables on a quarterly basis. 
These estimates are normally available 14- 16 weeks after the 
reference period. Estimates for large carriers (those carriers 
earning $25 million or more annually) are normally available 8 - 10 
weeks after the reference period. 

Scope: The Quarterly Motor Carrier Freight Survey is undertaken 
by Statistics Canada with the purpose of providing industry 
analysts with timely data on the economic performance of the for-
hire trucking industry. 

Normal Coverage: The scope of the 1990 survey covered the 
for-hire trucking carriers with annual gross operating revenues of 
$1 million and over. Users should note that the coverage of the 
1988 and 1989 quarterly surveys represented carriers with annual 
gross operating revenues of $250,000 and over. 

L'enquète vise a produire cheque trimestre des estimations 
provinciales et territoriales do certaines variables. Ces estimations 
soot diffusées généralemont ontre 14 et 16 sernaines aprés Is période 
do référence. Los estimations pour los transporteurs importants (coux 
gui générent des recettes annuelles de $25 millions et plus) sent 
disponible entre 8 et 10 semainos après Ia période do référence. 

Portèe. L'enquète trimestrielle sur los transporteurs routiers do 
rnarchandises est une initiative prise par Statislique Canada dans le 
but de foumir aux analystes do cette branche dactivité dos données 
plus actuelles sur Ia performance économique du secteur du 
camionnage pour compte d'autrui. 

Couverture normals. L'enquète do 1990 doil porter sur les 
transporteurs pour compte d'autrui dont los recetles annuelles 
dexploitation brutes sent d'au moms $1 million. A notor quo los 
enquêtes trimestrielles de 1988 ot de 1989 portaient sur los 
transporteurs pour compte dautrui qui avaient gonére des rocettes 
d'exploitation annuelles brutes do $250,000 ot plus. 
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The sample for 1990 consisted of 424 carriers representing 
	

L'échantillon do 1990 comprend 424 transporteurs gui 
1,361 earners in all. 	 représentent un univers tie 1,361 transporteurs. 

Sample Design 

A sample of earners are selected from the annual Motor Carrier 
Freight universe and surveyed each quarter. The diversity of the 
industry is represented in the sample for each quarter. 

The sampling frame for the 1990 Motor Carrier Freight 
Quarterly Trucking Survey consists of those carriers that 
responded to the 1988 annual Motor Carrier Freight Survey. The 
carriers sampled are determined annually and remain unchanged 
throughout the year. 

The Motor Carrier Freight Quarterly Survey employs a 
"stratified random sample". This implies that carriers within the 
scope of the survey are grouped based on the similarity of certain 
characteristics into strata. A sample of earners is then selected 
from each stratum. A stratified random sample yields improved 
precision as compared to a sample of the same size selected from 
a population at large. 

A stratum contains all carriers domiciled in a given province or 
territory, having operating revenues within defined limits. The 
extent to which a stratum is sampled depends on the number of 
carriers in the stratum. 

The strata containing all large carriers, for which a 100% 
sample is surveyed every quarter are referred to as "take-all" 
strata while the strata containing medium and small carriers are 
referred to as the "take-some" strata. 

Data ProcessIng 

The data are collected each quarter by telephone interviews 
conducted from the Transportation Division. Once collected, the 
survey data are captured and edited. inconsistent or questionable 
data are referred back to the carrier for clarification or revision. 
The data are edited to identify any items that have been 
erroneously transcribed. Missing survey data are imputed from 
historical data. 

Estimation 

Since only a sample of earners are contacted each quarter, the 
individual responses are weighted and summed to the needed level 
of aggregation to represent the whole industry within the scope of 
the survey. For example, if 2 out of 10 earners in a particular 
stratum are selected to be in the sample, these carrier's data are 
muftiplied by 5 to represent the stratum. Then the weighted data 
from all the sampled earners in a province would be summed to 
obtain the provincial estimates. 

FOR-HIRE TRUCKING (COMMODITY 
ORIGIN/DESTINATION) SURVEY - (CHAPTERS 
4 AND 5) 

Plan d'echantlilonnage 

Un échantillon de l'univers des transporteurs routiers do 
marchandises ost enquêté chaque trimestre. Cot échantilion bent 
toujours compte de Ia diversité do l'industrie. 

La base de sondage de lenquète tilmestrielle de 1990 sur los 
transporteurs routiers comprend los entrepreneurs gui ont répondu a 
lenquéte annuelle de 1988 aupres des transporteurs routiers. On 
determine une fois par année las transporteurs qui feront partie de 
l'Ochantillon et ceux-ci demeurent los memo tout au long do l'année. 

L'enguéte trimestrielle sur los transporteurs routiers do 
merchandises ulilise un "échantillon aléatcire stratilié. Ainsi, los 
transporteurs visés par l'enquéte sont groupés en strates solon los 
caractéristigues qu'ils partagent. Un échantillon de transporteurs est 
ensuite choisi au sein do chaque strate. Lo recours a l'échantillon 
aléatoire stratiflé permet dobtonir dos donnOes plus précises 
comparativement a un échantillon do memo taille choisi au sein tie 
l'ensemble d'une population. 

Une strate regroupe tous los transporteurs gui sent domiciliés dans 
une province ou un territoire donné et gui enregistrent des recettes 
d'exploitation so situant a l'intèrieur d'une fourchette définie. Le type 
d'échantillonnage auquel une strata est soumise depend du nombro 
do transporteurs inclus dans cotta strata 

Los strates a tirage complet comprennent tous los transporteurs 
importants dont lensemble est enquOté chaque trimesire aiors quo los 
strates a tirage partiel ne comprennent qu'un échantillon dos 
transporteurs de moindre importance. 

Traitement des données 

Les donnOes sont rassemblées chague trimestre a 'aide 
d'entrevues téléphonigues réalisées par le personnel de Ia Division 
des transports. Une fois recueillies, los donnOes d'enquOte sont 
saisies et vériflées. Los donnOes douteuses ou incohérentes sont 
retransmises au transporteur pour clarification ou revision. Los 
données sent vé,iflées afin do determiner lea erreurs do transcriptions. 
Las données d'enquête manquantos sent imputées a parlir des 
donrièes historiques. 

Estimation 

Puisqu'on ne communique qu'avec un échantillon des 
transporteurs chaque trimestre, los diverses réponses sent pondérées 
et additionnées atm d'atteindre le niveau d'agrégation voulu pour 
donner une idée de Ia situation do 'ensemble du sectour visé par 
l'enquête. Ainsi, si 2 des 10 transporteurs d'une strate particulière 
sent choisis pour faire partie do l'échantillon, los données do ces 
transporteurs seront multipliées par 5 pour représonter lensemble de 
Ia strate. Puis, los donnees ponderées de tous los transporteurs 
échantillonnOs an soin dune province seront additior,nóes atm 
dobtenir los estimations do cette province. 

ENOUETE SUR LE TRANSPORT ROUTIER DE 
MARCHANDISES POUR COMPTE D'AUTRUI 
(Origine et Destination) - (CHAPITRES 4 ET 5) 

The objective of the For-hire Trucking (Commodity 
Origin/Destination) Survey is to measure the output of the 
Canadian for-hire trucking industry by providing estimates of 
intercity commodity movements. This survey complements the 
results of the Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Movers Survey which provides information about the industrs 
input variables (such as labour and capital). Output variables 

L'objectit do l'Enquète Sur le transport routier do marchandises 
pour compte d'autrui est do mesurer Ia production do l'industne 
canadienne du camionnage pour compte d'autrui, en foumissant des 
estimations du transport interurbain tie marchandisos. Cone enquOte 
vient completer l'Enquéte sur los transporteurs routiers de 
marchandises et es entrepnses do deménagement, gui foumit des 
renseignements sur los variables d'entrée tie I'industrie (comme Is 

177 



include tonnes transported, commodities carried, revenues 	main-d'oeuvre et lea immobilisations). 	Las variables de sortie 
generated, ongins and destinations of shipments, and so on. comprennont los tonnes transportées, lea produits transportés, lea 

recettes produites, l'origine et Ia destination des livraisons, et ainsi do 
suite. 

The survey universe consists of all shipments transported by 
Canadian-domiciled for-hire trucking firms which earned $500,000 
or more annually from intercity trucking. [In 1987, the survey 
expanded to include the international shipments of Canadian-
domiciled companies.] This universe of shipments is not directly 
accessible and must be reached through the carriers of the 
shipments. 

The carriers surveyed in 1989 were identified from a list of the 
carriers which reported to the 1987 and 1988 Motor Carriers of 
Freight and Household Goods Movers Survey with earnings of 
$500,000 or more from intercity trucking. These carriers constitute 
what is called the survey frame. 

The earners in the survey frame were stratified according to 
type of operation and area of operation, and were divided into the 
two revenue classes described in Chapter 4 of this publication. 
Beginning in 1989, the survey was conducted quarterly rather than 
annually. Because of their known heterogeneity and importance to 
the for-hire trucking industry, all Class I carriers were selected for 
every quarter. The Class Ii firms were divided into "take-all" and 
"take-some" earners. "Take-all" earners are companies that must 
be included in the sample every quarter because they represent a 
sector of the industry in which there are very few firms. "Take-
some" carriers are in a sector (stratum) of the industry which is 
very well represented, and therefore, are usually only included in 
the sample one quarter of the year. 

Once the carriers were chosen, a second stage of sampling, 
i.e., a systematic sample of shipments was carried out The 
following information was collected from each shipment sampled: 
the origin and destination of the shipment, a description of the 
commodity or commodities carried, the weight and the 
transportation revenue earned. 

Information was transcribed from shipping documents or 
obtained from computer tapes provided by respondents. The 
sampling intervals for selecting shipments for the survey varied 
depending on the number of shipments transported by the carrier. 
For those firms which provide tapes or whose shipping documents 
are sampled, the ultimate sampling unit is the shipment. 

The size and structure of the survey frame, the sample 
allocation and the effective sample size for the 1989 survey are 
shown in Figure 8.1. 

Once all necessary information for the survey was collected, edits 
and imputations were performed. A complete description of the 
rather complex procedures applied to the survey data is available 
upon request from the Transportation Division. 

Limitations 

The quality of the estimates produced from the survey data 
are affected by the following factors: 

Sampling and Non-Sampling Errors: Since the estimates were 
derived from a sample, they were subject to sampling error as well 
as non-sampling error, and the quality of the estimates thus 
depends on the combined effect of these types of error. 

Whenever only a sample of a population has been enumerated, 
rather than the entire population, sampling error occurs. The 
estimates denved from the survey are likely to differ from the 
results of a census taken under the same general conditions. 
Sampling errors depend on factors such as sample size, variability 
in the population surveyed, sample design and estimation methods. 

L'unlvers do l'enquète eat constitué de toutes los livraisons 
faites par les entrepnses de camionnage domiciliées au Canada pour 
compte d'autrui qui brent chaque année $500,000 ou plus du 
transport lnterurbaln. [En 1987, les livraisons intemationales des 
compagnies domiciliées au Canada a été ajouté a l'enquête.] Comme 
cot univers nest pas directement accessible, l'enquète eat menée 
auprès de ceux qui ont fait lea livraisons. 

Lea transporteurs visés en 1989 ont été déterminés a partir do Ia 
liste des transporteurs ayant déclaré, a l'Enguète sur les transporteurs 
routiers de marchandises et los entrepnses do déménagement de 
1987 et 1988, des recettes de $500,000 ou plus au tilre du transport 
interurbain intérieur. Ces entrepreneurs constituent ce qu'on appelle 
Ia base de sondage. 

Los transporteurs de Ia base de sondage ont été stratifies selon le 
genre et le lieu de leurs activités et, solon lea recettes divisés en deux 
categories décrites dana le chapitre 4 de Ia présente publication. 
Débutant en 1989, l'enquête eat menée trimestriellement au lieu 
d'annuellement. A cause de leur hétérogéneité et do leur importance 
dans lindustrie du carnionnage pour compte d'autrui, tous los 
transporteurs de Ia catégorie I sont inclus dans l'échantillon pour tous 
lea trimestres. Les transporteurs de Ia catégorie 2 sont mis dans deux 
groupes: los transporteurs gui sont inclus dans l'èchantillon pour toys 
los trirnestres parce qu'ils représentent un secteur de lindustrie dans 
lequel II n'y a que quelques compagnies; et los transporteurs qui sont 
dans un secteur de l'industrie bierl representé et par consequent its 
sont habituellement inclus dans lOchantilion uno foEs par annéo. 

Une fois lea transportours choisis, on a procédé au deuxième 
degré d'echantillonnage, c.-à.-d., un échantillon systématique des 
livraisons a été sélectionné. On a recueilli pour chacune des 
livraisons selectionnees t'origine et Ia destination de Ia livraison, une 
description de Ia marchandise (ou marchandises) transportés(s), le 
poids at los recettes du transport. 

Lea renseignements cot été tires des documents de livralson 00 
des bandes inforrnabques foumies par certains répondants. Los 
intervalles do sondage variorit en fonction du nombre de iivraisons 
faitos par I'entreprise. Pour lea transporteurs qui enregistrent leurs 
livraisons sur bande Cu sur des documents do livraison, lunité finale 
d'echantillonnage est Ia livralson. 

La taille et Ia structure do Ia base do sondage, Ia repartition do 
l'écharitillon ainsi que Ia tailie réelie do l'èchantillon de l'enquéte do 
1989 sont indiquées a Ia figure 8.1. 

Aprés avoir recueilli toutes les donnécs nécessairos a l'enquéte, 
on a procédé aux verifications et aux imputations. Le lecteur pout 
communiquer avec Ia Division des transports pour so procurer une 
description détaillée des procedures plutôt complexes appliquées aux 
données d'enquéte. 

Llmlte des donnOes 

La qualite des estimations produites a partir des données 
d'enquète depend des facteurs suivants: 

L'erreur d'echantillonnage et t'erreur d'observatlon: Etant 
donné quo los estimations ont été calculées a partir dun échantillon, 
elles peuvent comporter aussi bien une erreur d'échantillonnage 
qu'une erreur d'observation. La qualité des estimations produites eat 
fonction do leffet combine de ces types d'erreur. 

L'erreur d'ochantlllonnage vient du fait quo soul un échanbhion do 
l'univers des hvraisons a été recensé plutot quo l'univers au coniplet. 
Los estimations ainsi obtenuos different vraisemblablomont des 
résultats d'un rocensornont qui serait mené dans les memos 
conditions. Lea erreurs d'échantillonnage dependent do facteurs 
comme Ia taille do l'échantilion Ia vanabilité de I'univers, le plan 
d'échantillonnage et los méthodes deslimation. 
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Figure 8.1 

For-Hire Trucking (Commodity Origin and Destination) Survey Frame and Number of Carriers Selected, 
Excluded and Sampled, 1989 
Enquête sur le transport des marchandises pour compte d'autrui, base de sondage et nombre 
d'entreprises exclues et échantillonnées, 1989 

Carriers Selected Exclusions Carriers sampled 

Entreprises sélectionnées Exclusions Entreprises échantillonnées 

Quarter 	Class 	Number of Number 	Percentage Number of sampled Number of Number 	Percentage 
carriers in carriers inactive or non-responses 

Tnmestre 	Categorie 	survey frame out of business 1  

Nombre Nombre 	Pourcentage Nombre de Nombre de Nombre 	Pourcentage 
d'entreprises d'entrepnses d'entreprises 
dans Ia base ayant interrompu n'ayant pas 
de sondage ou cessé leurs rópondu au 

activit6s 1  questionnaire 2  

1 & 2 	 1 298 298 100.0 26 13 259 86.9 
2 1,266 768 60.6 112 46 610 79.4 

3 	 1 126 126 100.0 8 2 116 92.1 
2 1,452 368 25.3 57 25 286 77.7 

4 	 1 126 126 100.0 2 9 115 91.3 
2 1,452 475 32.7 44 27 404 85.1 

The selection of carriers for the sample is based on the previous years Motor Carriers of Freight Suivey's reports. This information may be 
incorrect at the time the data collection takes place. (e.g. firm went out of business). 

1 La selection des entreprises pour Ia base do sondage est fondee sur des rapporls décrivant les activiées do l'année précédente. Las données 
peuvent étro incorrectes au moment de ía collecte des données (par exemple, l'entreprlse pout avoir cessé sos activités). 

2 Represents firms whose shipping documents were not available for sampling. 
2 Représenle los entreprises dont los documents d'expédition nétalent pas disponibles aux fins do l'échantillonnage. 

Non-sampling error may occur regardless of the method used to 
obtain the data. Some examples of non-sampling errors which 
might affect the results of the For-hire Trucking (Commodity 
Origin/Destination) Survey are: 

1. Coverage errors anse if the survey frame inadequately 
covers the target population. For example, a carrier which 
earns $500,000 or more from intercity trucking for the first time 
in 1989 and reports this to the Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey will not be included in the 
For-hire Trucking (Commodity Origin/Destination) Survey until 
the 1990 survey. 

Une erreur d'observatlon est possible, queue que soit Ia méthode 
de collecte des données. Quelques examples d'erreurs d'observation 
pouvant inhluer sur los rbsultats de l'Enquete sur Ia transport de 
marchandises pour compte d'autrui sont Onumérés ci-aprés: 

1. Erreur de couverture: Se produit lorsque Ia base de sondage 
couvre imparfaitement Ia population cibie. Par exempie, un 
transporteur qui tire $500,000 ou plus du transport interurbain 
interieur pour Ia premiere lois en 1989 at qui le declare 
l'Enquète sur las transporteurs routiers de marchandises at los 
entrepreneurs en dérnénagement no fera pas partie do l'EnquOte 
sur le transport de marchandises pour compte d'autrui avant 
1990. 

2. Response error occurs when information supplied by a 	2. Erreur de réponse: Survient lorsque le déclarant foumit des 
respondent is incorrect or misleading. For example, shipping 	rbponses incorrectes Ou trompeuses. Par example, ii se pout qua 
documents used in this survey may have contained errors or 	las documents do livraison utilisés dans Ia presente enquête 
the transcriber may have misinterpreted the information. 	 contiennent des erreurs ou que le transcripteur all mal interprété 

los renseignements relevés. 

3. Coding error may occur whenever coding and any type is 	3. 
performed. In this survey, both names of places and names of 
commodities were coded. If a record was subject to more than 
one interpretation, a judgement was made which may have 
been logicaL but incorrect Coding errors are minimized by 
using automated coding utilizing standard commodity and 
municipaiity libraries. 

Erreur de codage: Pout survenir lorsqu'il faut procéder a tout 
genre do codage. Dans Ia presente enquête, los noms do iieux 
gbographiques at lea noms do produits sont codes. Dans los cas 
oi une observation pouvait se prôtor a plusieurs interpretations, 
une decision a été prise. Le choix a pu èlre logique, mais erroné. 
Le codage automatisé fail au moyen de bibliothèques uniformisbes 
permet de minirniser los erreurs do codage des produrts et les 
municipalilés. 

Users should note that caution is required in performing time 
series studies of the data as the survey frame has changed often 
over the years. For example: in 1988, Class Ill carriers (those 
carriers with annual intercity revenues between $100,000 and 
$499,999) were dropped from the survey. Each publication 
describes the frame used for the particular year. 

II faut faire attention lorsqu'on veut faire une analyse 
chronologique des données. Ceci est parce qu'il y a eu plusieurs 
modifications a Ia base do sondage au cours des années. Par 
exemple, en 1988 los transporteurs do niveau Ill (ceux qui cot des 
recettes annuelles entre $100,000 at $499,999) n'ont pas été inclus 
dans le sondage. Chaque publication dOcrit Ia base de sondage 
utilisée pour l'année qu'elle adresse. 
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The averages published in Chapters 4 and 5 are shipment-
based averages: each represents, for each cell or domain of 
interest, an average of the ratios calculated from the estimates of 
specific variables for each shipment. The result differs 
considerably from an overall average based on the estimated 
variables for the domain. The method which has been chosen 
yields statistics which are averages per shipment. 

Average revenue per tonne - 
estimates of revenue per tonne 

estimate of the number of shipments 

Average revenue per tonne-kilometre = 
estimates of revenue per tonne-kilometre 

estimate of the number of shipments 

Average length of haul = 
estimates of kilometres 

estimate of the number of shipments 

Average shipment weight = 
estimates of weight 

estimate of the number of shipments 

Average shipment revenue 
estimates of revenue 

estimate of the number of shipments 

The preceding description of the For-hire Trucking (Commodity 
Origin and Destination) Survey provides basic information about 
the survey. However, as for any survey utilizing two phases of 
sampling, the procedures are quite complex when examined in 
detail. Users who require more information about confidence 
intervals, coefficients of variation, and so forth, can obtain this 
information upon request from the Transportation Division. 

PRIVATE TRUCKING SURVEY (CHAPTER 6) 

Los moyennes publiées dans Ia section portant sur le 
cainionnage pour compte d'autrui sont dos moyennes fondees sur los 
livraisons: chaque moyenne représente, pour chaque case ou 
domaine d'intérêt, Ia moyenne des ratios calculés a partir des 
estimations do certaines variables do chaque livraison. Le rOsultat 
vane considérablement de Ia moyenne globale fondée sur los 
variables estimées pour 10 domaine. La mOthode choisie donne des 
statistiques correspondant a des moyennes par livraison. 

Recettes rnoyennes par tonne = 
estimations ties recettes par tonne 

estimation du nombre de livraisons 

Recettes moyennes par tonne-kilométre = 
estimations des recettes par tonne-kilomètre 

estimation du nombre do livrajsons 

Longueur moyenne des voyages 
estimations des kilomètres 

estimation du nombre de livraisons 

Poids moyen des hvraisons = 
estimations du poids 

estimation du nombre do livraisons 

Recettes moyennes des livraisons 
estimations des recettes 

estimation du nombre de livraisons 

La description précédente do l'Enquête sur le transport do 
marchandises pour compte d'autrui donne los renseignements do 
base. Toutefois, comme pour toutes los enquêtes utilisant deux 
degrés d'échantillonnage, Si on étudie en detail los procedures, on 
découvre quelles sont assez complexes. Los utilisateurs qui désirent 
de plus amples renseignements sur les intervalles de confiance, les 
coefficients de variations, et ainsi de suite, peuvent en faire Ia 
demande aupres do Ia Division des transports. 

ENQUETE SUR LE CAMIONNAGE POUR COMPTE 
PROPRE - (CHAPITRE 6) 

Private trucking is an integral and inseparable part of the totality 
of the trucking industry in Canada The objective of the Private 
Trucking Survey in 1989 was to obtain information about the size, 
structure and economic performance of private truckers. 

The survey universe ideally would include all private truckers, 
but for budgetary and practical considerations was restricted to 
those who operated fifteen or more commercial vehicles (including 
trucks, road tractors and trailers). The survey frame was 
developed using provincial motor vehicle registration files and 
excluded fire trucks, ambulances, police vehicles and military 
vehicles. 

The tabulations which are presented in Chapter 6 'Private 
Trucking - Industry Structure' include 521 firms that carried 
freight provided trucking-related statistics and used dedicated 
drivers (on payroll), leased drivers or broker operators. 

Le camionnage pour compte propre fait partie intégrante de 
l'industrie globale du camionnage. L'objectif do l'Enquéte sur le 
camionnage pour compte propre de 1989 est d'obtenir des 
renseignements sur Ia taille, Ia structure et le rendemont économique 
des transporteurs pour compto propre. 

L'unlvers de l'enquete serait idéalernent constitué de tous lea 
transportours pour compto propre, mais pour des raisons 
économiques at pratiques, il se limite aux transpoteurs qui exploitent 
quinze véhicules utilitaires ou plus (y compris los camions, los 
tracteurs routiers et les remorques). La base de sondage a été 
élaborée au moyen des registres provinciaux d'immatriculation dos 
véhicules automobiles et exclualt los camions d'incendie, los 
ambulances, los voitures do police et los véhicules militares. 

Lea totalisations présentées an Chapitre 6 "Caniionnage pour 
compte propre - Structure do l'industrie' englobent 521 transporteurs 
qui cot transporté des marchandises, dont ils pouvaient foumir des 
statistiques sur leurs activités du camionnage et qui ont rocours aux 
services tie leurs propres chauffeurs, tie chauffeurs dont lea services 
sont loués pour une période déterminée et do chauffeurs contractants. 
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Users should be aware of the following factors which may 
	

Los ulilisateurs doivent tenir compte des lacteurs suivants qui 
affect the quality of the data: 

	
influent sur Ia qualité des données: 

The survey frame was created for each province and territory 
independently. Those private truckers whose registration address 
was out-of•province/territory were excluded in developing the 
survey frame for a province or territory. In addition, updated 
registration files were not available for the territories, so the 1987 
survey frame was used. These two factors contributed to an 
underestimation of pnvate trucking activity. 

The 1989 PrIvate Trucking Survey faced an additional 
budgetary limitation, which resulted in the inclusion of only 
Intercity private trucking operations, based on the previous 
year's returns of the origin! destination portion of the 
survey. 

Because some companies submitted consolidated reports for 
their operations, some of the provincial or territorial data are 
underestimated while others are overestimated. 

Private carriers using leased vehicles exclusively were excluded 
from the survey. It is believed that this introduced a significant 
underestimation of the size of the pnvate trucking industry. 
These carriers were excluded from the survey because the motor 
vehicle registration tapes used for developing the survey universe 
did not contain the information required to identify them. 

Some of the corporate head office expenses could not be 
allocated to the trucking operators for some companies. This 
resulted in an underestimation of the total operating expenses. 

Some carriers domiciled in the United States could not provide 
separate statistics for their Canadian trucking operations- These 
were excluded from the tabulations. 

Users requiring more information about the Private Trucking 
Survey may obtain further details upon request from the 
Transportation Division. 

La base de sondage pour chaque province et territoire a été créée 
séparérnent. Ainsi, Ia base de sondage d'une province ou d'un 
temtoire excluait los camionneurs pour compte ixopre dent le lieu 
d'émission des plaques était situé a l'extérieur de Ia province ou du 
terntoire en question. De plus, comme il ny avait pas de dossiers 
d'immathculation a jour pour los territoires, it a fallu uliliser Ia base de 
sondage de 1987. Ces deux facteurs ont entrainé une sous-
estimation de lactivité du camionnage pour compte propre. 

L'Enquète sur le camlonnage pour compte propre de 1989 a 
fan face a une restriction budgétaire supplémentaIre, ce qul 
signifie que seulement les operations des transporteurs 
interurbains, basées sur Ia partie do I'orlglne et destination do 
'enquéte de l'année prOcOdente, sont consldérées dana cette 
enquéte. 

Comme certaines entreprises ont remis des rapports combines sur 
leurs activitOs, quelques données provinciales ou territoriales ont ete 
sous•estlmées, tandis que d'autres ont éte surestimées. 

L'enquote na pas tenu compte des transporteurs pour compte 
propre n'utilisant que los véhicules loués. On estime quo cette 
exclusion a entrainé une importante sous-estimatlon do Ia taille du 
secteur du camionnage pour compto propre. Ces transporteurs ont 
été exclus de l'enquête parce qu'ils ne pouvaient être identifies a partir 
des bandes d'immatriculation des véhicules automobiles utilisées pour 
élaborer l'univers do l'enquête. 

Dat-is quelquos entrepnses, certaines dépenses générales du siege 
social n'ont pu ötre attnbuées aux activités de camionnage, Ce qul a 
contribué a Ia sous-estimation des dépenses dexploitation totales. 

Certains transporteurs domiciliés aux Etats-Unis n'ont Pu loumir 
des statistiques distinctes pour les activités qu'elles ont menées au 
Canada. Ces transporteurs ont donc été excius des totalisations. 

Los utilisateurs peuvent obtenir d'autres renseignements relatits a 
I'Enquéte sur le camionnage pour compte propre on communiquant 
avec Ia Division des transports. 
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GLOSSARY 

Asset Turnover Ratio. A measure of profitabifity obtained by 
dividing total operating revenues by total assets. 

Bill of Lading. A contract setting Out the details for transporting 
goods from a consignor (shipper) to a consignee (receiver). The 
bill of lading usually contains a description of the goods, the origin 
and destination, the weight and the transportation charges. 

Business Register Master File. It is a centrally maintained list 
of business in Canada. Each name on the list is given a unique 
identification number and classified according to the Statistics 
Canada standard classification of industries. 

Carrier. For the purpose of this publication, a carrier undertakes 
the movement of commodities by road transport. 

Class I. Carriers which earned gross annual intercity revenues of 
$12 million or more in 1988. (Applies to the For-Hire Trucking 
(Commodity Origin/Destination) Survey only.) 

Class II. Carriers which earned gross annual intercity revenues 
from $500,000 up to $12 million in 1988. (Applies to the For-Hire 
Trucking (Commodity Origin/Destination) Survey only.) 

Commodity. The descnption of the merchandise as recorded on 
the carriers shipping document This information is encoded 
according to the Standard Commodity Classification at the three-
digit level of detail and survey estimates are published using the 
commodity descriptions associated with these codes. 

Compensation. Total compensation reflects the gross amount 
earned by the employees of a carrier, and is comprised of wages 
and salaries and supplementary labour income. Supplementary 
labour income, which is defined as payments made by employers 
for the future benefit of the employees, consists of employers' 
contributions to employee welfare and pension funds, workmen's 
compensation funds and unemployment insurance. 

Current Ratio. A measure of liquidity obtained by dividing 
current assets by current liabilities. This ratio is used to show the 
ability to pay current debts from current assets. 

Debt Ratio. The percentage of capital provided by creditors. 
This ratio is used as a measure of solvency and is obtained by 
dividing total liabilities by total liabilities plus owner's equity. 

Debt-Equity RatIo. A measure of solvency calculated by 
dividing total borrowings and claims of affiliates by shareholder's 
equity. 

Destination. The point to which goods were delivered by the 
final earner (carrier in this context includes piggyback). 

Domestic Shipment. Shipment whose origin and destination are 
in Canada 

Equity Ratio. 	The percentage of capital provided by 
shareholders. This ratio is used as a measure of solvency and is 
detained by dividing owner's equity by total liabilities plus owner's 
equity. 

Establishment. An establishment is defined as the smallest unit that 
is a separate operating entity capable of reporting all elements of 
basic industrial statistics. 

FIscal Year (Motor Carriers of Freight Survey and Private 
Trucking Survey). The fiscal year of a earner ending any time 
between April 1, 1989 and March 1, 1990. 

Fiscal Year (For-Hire Trucking (Commodity Origin/Destination) 
Survey). The calendar year from January 1 to December 31, 
immediately prior to the year in which the data are collected. 

For-Hire Carrier. Any carrier which, for compensation, undertakes 
the transport of goods. 

Gross Annual OperatIng Revenues. Gross annual operating 
revenues include revenues pertaining to the Motor Carriers of Freight 
or Household Goods Moving operations only. These correspond to 
the total amount billed by the carrier and include revenues earned by 
other carriers in the case of interline shipments. 

industry Activity Statistics. Statistics which describe the output of 
the industry in such terms as tonnes, tonne-kilometres, vehicle 
kilometres travelled, commodities transported from point to point 

Industry Served. This terms applies to private trucking and refers to 
the principal activity of the owner. 

Industry Structure Statistics. Statistics which describe the size, 
performance and economic health of the industry, such as revenues, 
expenses, balance sheets, equipment operated, employment. These 
are also referred to as input variables. 

intercity Motor Carriers. 	Those for-hire carriers whose 
predominant portion of revenues was earned on shipments moved 
more than 24 km on public roads, and those private carriers whose 
predominant number of trips were more than 24 km in distance on 
public roads. 

Intercity Shipment. A shipment transported a distance greater than 
24 km. Data transcribed for shipments with an assigned origin-
destination distance of 24 km or less are not included in survey 
estimates. 

Interline Shipments. The movement of a consignment by an 
initiating carrier to an intermediate point From this point, a 
subsequent earner moves the consignment to another point which 
may be an intermediate point or the destination. 

International Motor Carrier. A for-hire or private carrier that 
operates in Canada and the United States. 

interprovinclal Motor Carrier. A for-hire or private carrier that 
operates in more than one province or territory. 

Invoice. A bill which requests payment from a customer for 
transportation services rendered. It may contain the origin, 
destination, description of the goods transported and the amount 
charged for the transportation service. 

Less than Truckload. A shipment or shipments which weigh lees 
than 10 000 kg. 



Leverage. The extent to which the firm has been financed by 	Revenue Class 1. Carriers which earned gross annual operating 
debt 	 revenues of $2 million or more in 1988. (Applies to the Motor 

Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey only.) 
Local Motor Canlers. Those for-hire earners whose 
predominant portion of revenues was earned on shipments moved 
24 km or less on public roads, and those private earners whose 
predominant number of trips were 24 km or less on public roads. 

Oft-HIghway Motor Carriers. Those for-hire earners whose 
predominant portion of revenues was earned on shipments moved 
on private roads, and not on public highways, and those private 
carriers whose predominant number of trips were on pnvate reads 
and not on public highways. 

Operating Ratio. The operating ratio is the proportion of total 
operating revenues absorbed by total operating expenses. 
Calculated by dividing operating expenses by operating revenues 
(before income taxes are deducted). 

Origin. The point at which goods were received by the initial 
road carrier. Road earner in this context includes piggyback. 

Owner Operators (or lessor operators). Owner operators, by 
means of owned or leased vehicles, haul trailers or other 
equipment for a earner. 

Pool Car Operators. Those operators which are engaged in 
consolidation or arranging shipments for rail transport 

Private Carriers. Owners/operators of motor vehicles carrying 
their own freight Their pnncipal function is to provide logistical 
Support service to the proprietary owner. 

ProbIll. A document which is made by the trucking company 
from the bill of lading. It is a company control document 
describing the harding of a shipment of goods and usually 
contains information on origin, destination, commodity description, 
weight (or other measurement), rate, revenues and interlining. A 
probill is sometimes referred to as a waybill. 

Profit Margin. Indicates the profit margin earned per revenue 
dollar. It is obtained by dividing net income by operating 
revenues. 

Province or Territory of Domicile. The province or territory 
where the head office of the carrier is located. 

Response Rate. The ratio of the number of questionnaires 
received to the number of questionnaires mailed. 

Return on Equity. A measure of profitability calculated by 
dividing net income by equity capital. This is the return accruing 
to shareholders on their contributed capital. 

Return on Investments. Measure of profitability calculated by 
dividing earnings before interest and taxes by total assets. It 
shows the efficiency with which total assets are used in a 
business operation. 

Revenue Class 2. Carriers which earned gross annual operating 
revenues from $500,000 to $1,999,999 in 1988. (Applies to the 
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey 
only.) 

Revenue Class 3. Carriers which earned gross annual operating 
revenues from $100,000 to $499,999 in 1988. (Applies to the Motor 
Camers of Freight and Household Goods Movers Survey only.) 

Salaries and Wages. Total compensation minus supplementary 
labour income. 

Sampling. A procedure used to draw a part of a group for 
examination. Rather than examining an entire group referred to as 
the population or universe, one may examine a part of the group 
called a "sample". 

Shipment (For-Hire TruckIng (Commodity OrigirVDestlnatlon) 
Survey). A quantity of merchandise transported by a for-hire carrier 
from one person or organization (consignor or shipper) to another 
person or organization (consignee or receiver). 

Shipping Document. Any document recording the transportation of 
goods by carrier, which can be sampled. A probill (waybill), bill of 
lading, load manifest, trip report, invoice, or the individual records of a 
summary sheet or tape are considered to be shipping documents. 

Tonne-Kllometre. An expression of weight (mass) multiplied by 
distance from origin to destination for each shipment This is the 
standard output measure of the trucking industry. 

Trip. This is the reporting unit for the industry activity portion of the 
Private Trucking Survey. Trips are reported from a point of origin to 
the point of final route destination. 

Trip Report. A statement giving details of at least one trip of a 
transport vehicle detailing the origin, destination, commodity, weight 
(or other measurement), rate, revenues and interlining. It may include 
both inbound and outbound journeys. 

Truck Rental Firms. Licensed or unlicensed trucking firms which 
rent or lease their equipment either to other trucking firms or to the 
shipper directly. The shipper or other trucking firm is responsible for 
the commodities carried. 

Truckload. A shipment or shipments which weigh more than 10000 
kg. 

Waybill. See Probill. 

Weight (Mass). An expression of the weight of goods shipped as 
noted on the shipping document Liquids, gases, pieces and other 
items are not charged for on a weight basis are assigned weights 
from a conversion table. 

Working Capital Ratio. See current ratio. 

184 



GLOSSAI RE 

Bordereau d'envoi. Document prodult par I'entrepnse do 
transport rouSer a partir de Ia Iettre de transport. II s'agit dune 
méthode inteme de contrôle de l'entreprise précisant do queue 
manière envoi do marchandises a ètè effectué. On y trouve 
habituellement los renseignementS survants: origine, destination, 
description do Ia marchandise, poids on autres mesuros, tarif, 
recettes et operations de transfert. Parfois designé par 
lexpression lettre do voiture. 

Catégoile I. Transporteurs ayant tire du transport interurbain 
interiour des recettes annuelle brutes de $12 milhons ou plus en 
1988. (Ne s'applique qu'à renquete sur le transport routier do 
marchandises pour compte d'autrui, origine et destination). 

CatOgorle II. Transporteurs ayant tire du transport interurbain 
intérreur des recettes annuelle brutes de $1 million a $12 millions 
en 1988. (Ne s'applique qua I'enquète sur le transport routier de 
marchandises pour compte d'autrui, origine et destination). 

CatOgorie de recettes 1. Etabuissoments dont les recottes 
totales annuelles brutes d'exploitation so sont élevOes a $2 
millions ou plus on 1988. (Ne s'applique qu'à Entrepnses do 
camionnage et de déménagement). 

Categorle do recettes 2. Etablissements dont los recottes 
totalos annuelles brutes d'exploitation so sont élevées do 
$500,000 a $1,999.999 en 1988. (Ne s'applique qu'à 
Entrepnses do camionnage et do dérnenagement). 

Catégorie de recettes 3. Etablissements dont los rosettes 
totales annuelles brutes d'exploitation so sent élevOes a $100000 
et $499,999 on 1988. (Ne s'applique qu'à Entreprises do 
camionnage et do déménagement). 

Charge complete. Expedition on expeditions dont le poids est 
supéneur a 10 000 kg. 

Charge partielle. Expedition ou expeditions dont le poids est 
inféneur a 10 000 kg. 

Chauffeurs contractants Los chauffeurs contractants brent, au 
moyen do véhicules qu'ils possèdent ou qu'ils louent, des 
rernorques et autres materiel semblable appartenant a des 
transporteurs. 

Coefficient de liquldité générale. Mesure do liquidité obtenue 
en divisant l'actif a courte terme par le passif a court terme. Le 
coefficient est utilisé pour montrer la capacité do payer los dettes 
a court torme a parlir do l'actif a court terme. 

Destination. Lieu de Iivraison des marchandises par le dernior 
transportour routier (dans ce contexte, 10 transport routier 
comprend 10 transport routior rail-route). 

Document d'expédltion. Tout document ayant trait an transport 
do marchandises par un transporteur rouSer et qui pout être 
échantillonné. Un bordereau d'envoi (lettre de voiture), une lottro 
do transport, un manifeste, une feuilie de route, une facture ou les 
renseignements contenus dans un récapitulatif ou sur un ruban 
magnetique sent considérés comme des documents d'expédition. 

Entreprises de location do camions. Entrepnses de location ou 
do location a baille, régies ou non, louant des camions a des 
entreprises de transport do marchandises ou directement aux 
expéditeurs. L'expéditeur ou lentreprise do transport do 
marchandises est responsable des marchandises transportées. 

Etablissement. Un établissemont est Ia plus petite unite déclarante 
constituant une unite d'exploitation separée, en mesure do declarer 
tous les éléments de base de Ia statistique de cette industne. 

Exercice financier (Enquéte sur los transporteurs routiers de 
marchandises at enquOte sur les transporteurs pour compte 
propre). L'Exercice financier dun transportour so terminant entre le 
ior avril 1989 et le 31 mars 1990. 

Exercice financier (Enquete sur le transport routler de 
marchandises pour compte d'autrui). L'annOe Civile, du ier 

janvier au 31 dècembre, précedant imméduatement I'année pendant 
laquelle los données ont été recueillies. 

Expedition inteme. Expedition dont los pointes d'ongine at do 
destination sont situés au Canada 

Expedition interurbalne. Expedition effectuée sur une distance 
supérieure a 24 km. Los données consignees pour los expeditions 
dont Ia distance entre l'origine et Ia destination est de 24 kilométres 
ou moms no sent pas inclues dans los estimations de lenquéto. 

Facture. Note adressée a un client pour lui demander de payer des 
services assures par une ontreprise do transport. Elle pout contenir 
I'ongine, Ia destination, Ia description des rnarchandises ot 10 montant 
oxigo pour le service do transport. 

FeullIe de route. Declaration oi figurent dos details concemant au 
moms 'un dos trajets effectués par un véhicule de transport et 
indiquant l'origine, Ia destination, Ia marchandise, 10 poids on autres 
mesures, 10 tarif, los rocettes et lee operations do translert. Elle pout 
mentionner des trajets a arrivée aussi bien qu'au depart. 

Fichier principal do reglstre des entreprises. II s'agit dune liste 
centrale des entreprises au Canada. Chaque nom do la liste porte un 
numéro d'identification unique et il est repertorié solon Ia 
Classification type dos industries de Stabstique Canada 

Groupeurs do marchandlses. Exploitants s'occupant do centraliser 
ou do preparer des expeditions par transport ferroviaire. 

Lettre do transport. Contrat oxposant les conditions du transport 
des marchandises du consignateur (expediteur) jusquau 
consignataire (dostinataire). En general, une lettre de transport 
comprendra Ia description des marchandises, leur ongine et leur 
destination, leurs poids et lee frais do transport. 

Lettre do volture. Vow bordereau d'onvoi. 

Marchandises. Description do Ia marchandise telle qu'elie figure sur 
le document d'expèdition du trarisporteur. Ces renseignements sent 
codes d'après la Classification type des produits au niveau do detail 
a trois chiff res et los estimations do l'onquete sont publiées an regard 
dos descriptions des marchandises liées a ces codes. 

Etfet de levier. L'effet do l'endettement d'une entrepnse. 	 Marge do profit. Indique Ia marge do profit onrogistré par dollar do 
recettes. Elie est obtenu on divisant los rocettes nottes par los 
recettes d'expioitation. 



Otigine. Point ou Is premier transporteur routier reçoit los 
marchandises. Dans Ce contexte, Is transporteur roulier 
comprend Is transport rail-route. 

Statistlques de l'activttO de i'industrle. Statistiques décnvant Ia 
production do l'industne en fonction des tonnes, des tonnes-
kilomètres, des kilomètres-véhicules et des produits transportés dun 
point a l'autre, 

Pokis (masse). Expression du poids des biens expedies figurant 
sur Is document d'expedition. Les iiquides, les gaz, certains 
pièces et autres articles qui no sont pas facturés d'apres Is poids 
so voient attribuer un poids étable grace a une table de 
conversion. 

Province ou terrltolre do domicile. Province ou territoire oü so 
srtue Is siege sociale du transporteur. 

Ratio d'autonomie tinanctOre. Proportion des capitaux foumis 
par les créanciers. Le ratio est utilisé comme mesure de 
soivabilité et est obtenu en divisant Is passif par Is total du passif 
plus les capitaux propres. 

Ratio d'endettement. Mesure de solvabilité calculée en divisant 
Is passif total par les capitaux propres. 

Ratio des capitaux propres. Proportion des capitaux foumis 
par les actionnaires. Le ratio est utilisé comme mesure do 
solvabilité et est obtenu en dMsant to passil par Is total du passif 
plus les capitaux propres. 

Ratio d'exploltation. Le ratio dexploitation est Ia proportion des 
recettes totales d'exploitation qui ont été absorbóes par los 
dopenses totales dexploitation. 

Ratio du fonds de roulement. Voir Is coefficient do liquidité 
général. 

Recettes annuelles brutes d'expioitation. Les recettes brutes 
dexploitation englobent les recettes relatives au transport routier 
do marchandises pour compte dautrui ou au deménagement do 
biens ménagers. Elles comprennent los montants totaux facturé 
par Is transporteur, y compris Is part de recettes prévue pour lea 
autres transporteurs dans Is cas de liaisons intertransporteur. 

RémunOration. La rémunération totale correspond au revenu 
brut et comprend los salaires et traitements ainsi que Is revenue 
supplémentaire du travail. Le revenue supplémentaire du travail 
(paiements faits par l'employeur pour lavantage futur de sos 
salairies) comprend los cotisations des employeurs aux caisses de 
retraite et aux regimes de prevoyance des salairiés, aux caissos 
d'indemnisation des accidentés, et a l'assurance-chômago. 

Rendement de i'avoir. Mesure de rentabililé calculée en 
divisant les recettes nettes par les capitaux propres. ii sagit du 
rendement revenant aux aclionnaires en fonction des capitaux 
contribués. 

Rendement de investissements. 	Mesure do rentabilité 
calculée en divisant les gains avant intérèts et impôts par l'actif 
total. Eile indique 'utilisation efficace de l'actif total par 
l'entrepnse. 

Rotation des capltaux. Mosure do rentabilité calculée on 
divisant les recettes d'exploitation par lactif total. 

Salalres et trattements. Rémunération totale moms Is revenu 
du travail suppiémentairo. 

Secteurs desservls. Ce terme s'applique aux entreprises do 
camionnage pour compte prnpre et correspond a Ia principale 
activité du propriétairo. 

Sondage. Méthode ulilisée pour prélever au hasard une parties 
dun groupe a des fins détudes. Plutôt que d'étudier Is groupe 
tout entier, on pout étudier une parties du groupe appelée 
"échantillon". 

Statistiques de Ia structure do I'Industrle. Statistiques dècrivant 
Ia tajlle, Is rendement et Ia situation financière do l'industrie, solon los 
recettes, los dépenses, los bilans, Is materiel exploitO et Is main-
d'oeuvre. Ces valeurs sont egaloment appelées variables d'entrèe. 

Taux de reponse. Ratio du nombre de questionnaires reçus au 
nombre de questionnaires mis a Ia poste. 

Tonne-kliomOtre. Expression du poids (masse) multiplié par Ia 
distance entre l'ongine et Ia destination de chaque expedition. II 
s'agit de Is mosure normalisée do rendement utilisée pour lindustrie 
du camionnage. 

Transferts. (Liaisons intertransporteurs) 	Marchandises 
transportées par un premier transporteur vers un point intermédiaire. 
A partir do ce point, un autre transporteur transporte los 
marchandises vers un autre point qui pout être un point intermediairo 
ou Ia destination finale. 

Transporteur. Aux fins do Ia present publication, un transporteur est 
responsable du transport routier de marchandises. 

Transporteur a forfait. Transporteur qui s'engage, moyonnant 
retribution, a transporter des biens dun consignateur ou dun nombre 
limité do consignateur ou dun limité de consignateurs au moyen dun 
véhicule motorisé. 

Transporteurs routiers pour compte d'autrul. Transporteurs qui, 
moyennant retribution, assument Is transport de marchandisos. 

Transporteurs routiers pour compte propre. Propriétaires et 
exploitants d'unités motorisées transportant tours propres 
marchand,ses. Leur principale fonction est d'offrir un service de 
soutien logistique au propnétaire. 

Transporteurs routlers circulant hors des routes publiques. 
Transporteurs pour compte d'autrui tirant pnncipaiement leurs 
recettes du transport do marchandises sur los chernins pnvés ot non 
sur les routes publiques et transporteurs pour compte d'autrui 
effectuant principalement des voyages sur les chemins privés et non 
sur lea routes publiques. 

Transporteurs routiers lntemationaux. Transporteur pour compto 
dautru' ou pour compte propre qui circule au Canada et aux Etats-
Unis. 

Transporteurs routiers interprovinclaux. Transporteur pour 
compte d'autrui ou pour compte propre qui circule dans plus dune 
province ou territoire. 

Transporteurs routiers Interurbains. Transporteurs pour compte 
d'autrui tirant pnncipalement leurs recettes du transport de 
marcharidises sur une distance superieure a 24 km sur los routes 
publiques ot transporteurs pour compte d'autrui effectuant 
principalement des voyages dune distance supéneure a 24 km sur 
los routes publiques. 

Transporteurs routiers locaux. Transporteurs poor compte 
d'autrui tirant principalement tours recottes du transport do 
marchandises sur une distance egale ou inférieure a 24 km sur los 
routes publiques et transporteurs pour compte d'autrui effectuant 
principaloment des voyages dune distance égaie ou infórieure a 24 
km sur les routes publiques. 

Voyage. II s'agit de 'unite déclarante pour Ia partie do I'activitè do 
I'industjie couverte par l'enquête sur Is camionnage (pour compte 
propre). Los voyages sont déclarés a partir de tour point dongine 
jusquau point do destination finale. 
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ADDITIONAL TRUCKING TABULATIONS 

Users wishing data not found in this publication can request custom tabulations on a cost-recovery basis. 

The foflowing is a quick reference to the type of data that may be available for private and for-hire trucking, subject to confidentiality provisions. 
The degree of detail sometimes vanes between the private and for-hire portions of the industry. 

TRUCKING - INDUSTRY STRUCTURE 

• Revenue and Expenses 

• 	Purchased transportation (eg. brokers) 

• 	Employment (number and compensation, 
by occupation) 

• 	Balance sheet 

• 	Financial ratios 

• 	Fleet size 
The following are examples of vanables 
(or combinations of such variables) that • 	Distance travelled by type 
can be used to define a specific market of equipment 
in trucking. 
- 	revenue class • 	Fuel consumption 
- 	province or territory of domicile 
- 	area of operation 
- 	type of carrier 

TRUCKING - INDUSTRY ACTIVITY (Domestic Interctty Commodity 
Movements) 

• Origin and Destination 

• Revenue 

• Tonnage 

• Tonne-kilometres 

• Revenue per tonne 

• Revenue per shipment 
The following are examples of variables 
(or combinations of such variables) that 	 • Revenue per tonne-kilometre 
can be used to define a specific market 
in trucking. 	 • Weight per shipment 
- 	type of carrier 
- 	size of carrier 	 • 	Distance per shipment 
- area of operation 
- types of commodities carried 
- 	length of haul 
- shipment weight groups (or LTL and TL) 
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TOTALISATIONS SUPPLEMENTAIRES SUR LE CAMIONNAGE 

Les utilisateurs qui désirent obtenir certairles données non publiées dans le present ouvrage peuvent demander des totalisations spéciales, selon 
un mode do recouvremerU des frais. 

Vous trouverez cl-api-es un aperçu du genre do données sur le camionnage pour compte propre et pour compte d'autrui quo nous pouvOflS 
vous foumir, a condition do respecter los critéres do contidentialité. Le niveau do désagrégation des donnOes sur le camionnage pour compte 
propre ne correspond pas toujours a celui des statisliques sur le camionriage pour compte d'autrui. 

CAMIONNAGE - STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 

• 	Recettes el dépenses 

• 	Achat de services de transport 
(p. ex.: les services des chauffeurs contractants) 

• 	Emploi (nombre d'employés ot rémunération, solon Ia 
catégorie professionnelle) 

• 	Bilan 

• 	Ratios financiers 

• 	Taille du parc rio véhicules 
Voici quelques exemples de variables 
(ou do combinaisons de variables) pouvant • 	Distance parcourue solon le genre do 
servir a définir un marché particulier de materiel 
l'industne du camionnage: 
- 	catégorie de recettes • Consommation do carburant 
- 	province ou territoire de domicile 
- 	régkn d'exploitation 
- 	genre do transporteur 

CAMIONNAGE - ACTIVITE DE L'INDUSTRIE (Transport IntOrteur 
interurbaln de marchandises) 

• Origine et destination 

S Recattos 

S Tonnes 

• Tonnes-kilomètres 

• Recettes par tome 

• Recettes par expédilion 
Voici quelques exemptes do vanables 
(ou de combinaisons do variables) pouvant 	 • Recettes par tonne-kilométre 
servir a définir un marché parliculier de 
l'induslrie du camiorinage: 	 • Poids par expedition 
- genre do transporteur 
- taille des entrepnses do camionnage 	 • Distance par expedition 
- 	region d'exploitation 
- genre rio marchandises lransportées 
- distance des voyages 
- 	poids des expeditions (a charge partielle ou complete) 
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How To Get The Economic Facts and 
Analysis You Need on Transportation! 

Available from the Transportation Division are... 

• key financial operating statistics and commodity and/or 
passenger origin-destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport industries; 

• special tabulations and analytical studies tailored to your 
business needs on a cost-recovery basis; 

• two service bulletins providing preliminary release data, 
intermodai cocnpansons, etc.; 

• a catalogue describing the contents of the Transportation 
Division publications, free of charge. 

Get the facts! Find out how the Transportation Division can help 
you meet your information needs by contacting: 

David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunneys Pasture 
Ottawa, Ontano 
KIA 0T6 

Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chief 
Surface and Manne Transport Section 

Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 

OR 

Gord Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 

Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: 	(819) 953-8499 

Comment obtenir les analyses et les 
données économiques dont vous avez 
besoin sur le secteur des transports 

Vous pouvez obtonir, auprés do Ia Division des transports... 

• des donnèes clées sur Ia situation flnanciére des entreprises do 
transport par camion, autobus, bateau, train et avion, ansi que sur 
les points d'ongine et do destination des marchandises et des 
passagers; 

• centre recouvrement des frais, des totalisations spéciales et des 
etudes analytiques répondant aux besoins do votre entreprise; 

• deux bulletins de service contenant des données provisoires, dos 
comparaisons intermodaJes, etc.; 

• un catalogue descsiplif gratuit des publications de Ia Division des 
transports. 

Obtenez les faits! La Division des transports pout vous aider a combler 
vos besoins en information. Pour en savoir davantage, communiquez 
avec: 

David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
128 étage, immeublo Jean-Talon 
Parc Tunney 
Ottawa (Ontario) 
K1A 0T6 

Téléphone: (613) 951-8704 
Télècopieur (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chef 
Section des transports do surface et maritimes 

Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopleur (613) 951-0579 

Ou 

Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques do l'aviation 

Téléphone: 	(819) 997-6942 
Télécopieur (819) 953-8499 
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Then Canadian Social Trends is the acquisition for you. A first 
on the Canadian scene, this journal is claiming international 
attention from the people who need to know more about the 
social issues and trends of this country. 

Drawing on a wealth of statistics culled from hundreds 
of documents, Canadian Social Trends looks at Canadian 
population dynamics, crime, education, social security, 
health, housing, and more. 

For social policy analysts, for trendwatchers on the gov-
ernment or business scene, for educators and students. 
Canadian Social Trends provides the information for an 
improved discussion and analysis of Canadian social issues. 

Published four times a year, Canadian Social Trends also 
features the latest social indicators, as well as information 
about new products and services available from Statistics 
Canada. 
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Alors Tendances sociales canadiennes est Ia publication qu'il 
vous taut. Premiere en son genre sur Ia scene canadienne, cette 
revue retient attention des gens d'ici et d'ailleurs qui désirent en 
savoir plus sur les questions sociales de Iheure au pays. 

A laide daboridantes statistiques extraites de nombreux 
documents, Tendances sociales canadiennes brosse le tableau 
de Ia dynamique de Ia population canadienne, de Ia criminalité, 
de l'éducation, de la sécurité sociale, de Pa sante, de l'habitation 
et de plusieurs autres sujets. 

Que ce soit pour les analystes de Pa politique sociale, les 
analystes des tendances oeuvrant au sein des administrations 
publiques et du monde des affaires, les enseignants ou encore 
les étudiarits, Tendances sociales canadiennes dégage l'infom,a-
tion nécessaire a des discussions et des analyses approfondies 
relativement aux questions sociales. 

Tendances sociales canadiennes présente également les plus 
récents indicateurs sociaux de méme que des renseignemerits 
relatits aux produits et services qu'offre Statistique Canada. 

CANADIAN SOCIAL TRENDS 

(Catalogue No. 1 1-008E) is $34 annually in Canada, US$40 
in the United States and US$48 in other countries. 

To order, write to Publication Sales, Statistics Canada, 
Ottawa, Ontario, K1A 016 or contact the nearest Statistics 
Canada Regional Reference Centre listed in this publication. 

For faster service, fax your order to 1-613-951-1584. Or call 
toll free 1-800-267-6677 and use your VISA or MasterCard. 

TENDANCES SOCIALES CANADIENNES 

Ce trimestriel (No 11-008F au catalogue) se vend 34$ 
l'abonriement annuel au Canada, 40 $ US aux Etats-Uriis et 
48 $ US dans Ies autres pays. 

Pour commander, veuillez écrire a Vente des publications. 
Statistique Canada, Ottawa (Ontario), K1A 0T6 ou commu-
niquer avec le Centre regional de consultation de Statistique 
Canada le plus près (voir Ia liste figurant dans Ia presente 
publication ). 

Pour un service plus rapide, commaridez par telécopieur au 
1-613-951-1584. Ou composez sans frais le 1-800-267-6677 
et utilisei votre carte VISA nu MasterCard 



11E MARKET 
RESEARCH 
HANDBOOK 
1992 
The fastest way 
to get off to a 
good start! 
Brainstorming with your 
colleagues produces some 
great marketing ideas. But 
which ones will you use? The 
Market Research Handbook 
1992 can help you narrow 
your options before you commit 
any more time and resources to 
developing your strategy. 

This handbook is the most compre- 
hensive statistical compendium on 
Canadian consumers and the businesses 
that serve them. 
It helps you to identify, defme and locate your 
target markets. 

Looking for... 
ocio-economic and demographic profiles of 

45 urban areas? 

• revenue and expenditure data for retailers and small 
businesses? 

The Market Research Handbook 1992 has it all... 
and more. It provides information On: 
• personal spending 
• size and composition of households 
• wages and salaries 
• investment in Canadian industries 
• labour force in various industries 
• industry and consumer prices 
It has been one of our bestsellers since 1977 for the 
simple reason that it offers such a range and depth of 
market data. Save time and money when you're 
looking for data or data sources, keep the Market 
Research Handbook 1992 close at hand for 
easy reference. 
The Market Research Handbook 1992 (Cat. no. 63-224) is $94 
(plus 7% GST) in Canada, US$113 in the United States and US$132 
in ocher countries. 
To order, write to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, KR 016 or contact the nearest Statistics Canada 
Reference Centre listed in this publication. 
For faster service fax your order to 1-613-9c1-1584  Or call toll-free 
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LE RECUE11. 
STMSTIQUE DES go 

ETUDES,,DE 
MARCIE 1992 

Pour partir 
du bon pied! 

seances de remue-mcnine. 
llissent d'excellentes idées d 
ommercialisation. Mais Icsqiit 
choisir? Le Recueil 

statistique des ëtude 
de marché 1992 pe: 

vous faciliter les ch 
avant que vous n cngagi 

plus de temps et de ressout 
l'laboration de votre stratee 

Ce recueil statistique est Ic plus 
cxhaustif qul SOit sur les consom- 

mateurs canadiens et les entreprises 
qui les servent. Ii vous aide a définir 
Ct situer vos marches cihies. 

Vous cbercbez... 
- . .des profils socio-économiques et dëmographiques de 
45 regions urbaines? 

.des donn&s sur les recettes et les dépenses de 
d&aillants et de petites entreprises ? 

Le Recuell contient tout cela... et plus encore 
• dpenses personnelles 
IN taille er composition des m&iages 
• traitements et salaires 
• investissements par secteur d'activitd &onomique 
• population active par secteur d'activit 
• prix de l'industrie et de Ia consommation 

Si c'est I'un de nos succès depuis 1977, c'est parce qu'il vous 
renseigne en long et en large sur le marché. Pour 
économiser temps et argent, vous ne sauriez vous en 
passer. 
Le Recueil statlstique des etudes de marchC 1992 (no 63-2 24 au 
catalogue) coCitc 94 $ (TPS de "% en sus) au Canada, 113$ US aux Etats-Unis 
et 132 $ US dans les autres pays. 
Pour commander, vcuillez &rire a Verne des publications. Stato! 
Canada, Ottawa (Ontario), K I A 016 ou communiquer avec I 
de consultation de Statiscique Canada Ic plus pres (voir Ia lot 
figurant dans Ia presence publication). 
Pour un service plus rapide, commandez par tel&opieur au 
1-61 -QS II SS4 Qu conipoe sans frais Ic I .ROO.'( -6Ô 


