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Highlights 	 Faits saillants 

For-Hire Trucking: Annual Industry Statistics, 1991 

• Operating revenues ($8.4 billion) and operating expenses 
($8.2 billion) were nearly unchanged from the 1990 levels 
for carriers who reported annual revenues of $1 million or 
more in 1991. The operating ratio was unchanged from 
1990 at .97 for the same group of carriers. 

• An average salary of $31,090 (excluding benefits) was 
earned by 72,617 employees of the 1427 for-hire 
trucking companies with annual revenues of $1 million or 
more in 1991. 

• The total estimated operating revenues amounted to $1.6 
billion for small for-hire carriers. 

• The estimated number of carriers with revenues of less 
than $1 million in 1991 reached 41,268. This represents 
6,556 small for-hire carriers and 34.712 owner operators. 

For-Hire Trucking: Annual Activity Statistics, 1991 

• Canada-based carriers with annual intercity revenues over 
$1.0 million reported 150 million tonnes of freight were 
moved in domestic and Canada-U.S. intercity freight 
service in 1991. Domestic traffic represented 84% of the 
tonnage. 

• On the domestic side, sand and gravel was the top 
commodity in terms of tonnage; food was the biggest 
revenue-earner. 

• Road motor vehicles were prominent in the Canada-U.S. 
movements. 

Camionnage pour compte d'autrul; Structure de l'industrie, 
1991 

• 	Les rosettes (8,4 miliiards $) et los dépenses (8,2 milliards $) 
d'exploitation sent demeurées prequ'inchangées par rapport a 1990 
pour los transporteurs ayant déclaré ties recettes annuelles tie 1 
million $ et plus en 1991. Le ratio d'exploitation est demeure 
stable par rapport a 1990 (.97). 

• Un salaire moyen do 31 090 $ (excivant les benéfices) a été 
gagne par les 72 617 employés des 1 427 transporteurs pour 
compte d'autrui ayant dèciaré des recettes annuelles de 1 million 
$ et plus en 1991. 

• 	Los recettes estimatives totales ont atteint 1,6 milliard $ pour lea 
petits transporteurs pour compte d'autrui. 

• Le nombre estimatif do transporteurs ayant déclaré des recettes do 
moms tie 1 million $ en 1991 a été établi a 41 268. Ccci consiste 
en 6 556 petits transporteurs pour compte d'autrui et 34 712 
chauffeurs contractants. 

Camlonnage pour compte d'autrui: Activité de rindustrie, 1991 

• Les transporteurs domicilié au Canada qui ont gOnéré des recettes 
annuelles do 1 million $ ou plus du transport interurbain do mar-
chandises ont transporte 150 millions do tonnes do marchandises 
a l'intérieur du Canada et entre Is Canada et los Etats-Unis. Le 
trafic intérleur a representé 84 % du tonnage. 

• 	Du côté intérieur, Is sable et Is gravier ont compté pour Is plus 
grande part du tonnage transporté. Le transport des produits 
alimentaires a compté pour Ia part Ia plus importante des recettes. 

• Le transport des véhicules automobiles routiers a compté pour une 
grande part du trafic entre Is Canada et los Etats-Unis. 
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Chapter I 
	

Chapitre I 
General OveMew 	 Aperçu général 

Trucking is a part of the life of every Canadian. Most of 
what we come in contact with, from the clothes we wear to the 
food we eat, travels by truck over some part of its 
production/consumption cycle. Due to Canadas economic, 
geographic, and demographic make-up, transportation plays a 
greater role in the Canadian economy than it does in most 
other countries. And due to the flexibility of trucks, trucking is 
often the easiest way to transport many types of goods around 
Canada quickly and efficiently. 

Le carnionnage touche la vie tie tous los canadiens. Presque tout 
ce qui nous entoure, qu'il s'agisse des vêtements quo nous portons ou 
des aliments que nous mangeons, est transporte par camions au cours 
d'une étape donnée du cycle tie production et do consommation. Vu Ia 
structure économique, geographique et démographique du Canada, Is 
secteur des transports joue un réle plus prépondérant dans l'économie 
canadienne quo dans cello tie Ia plupart des autres pays. Le 
camionnage etant un moyen tie transport souple, if est Souvont Is moyen 
Is plus facile do transporter des marchandises rapidement at 
efficacement a I'échelle du Canada 

La situation économique en 1991 

Le produit intérieur brut a diminué do 1,2 % on 1991, malgré une 
légère reprise tie l'activité economique au pnntemps. Aussi a-t-on 
enregistré une baisse do Ia demande do biens at tie services, y compris 
des services de transport. 

Pour faire face a cotta situation at a Ia récente dérégiementation du 
secteur du carnionnage, los eritreprises ont reduit leurs tarifs afin de 
conserver une part du marché. Elles ont également diminué Is plus 
possible los dépenses. D'ailleurs, certaines fusions et consolidations ant 
eu lieu en 1991 afin de faire face aux problèmes de Is taiblesse tie Ia 
demande et do Ia capacité exdedentaire du secteur. Cola n'a toutefois 
pas empêché un nombre important tie fermetures at tie faillites parmi los 
grands transporteurs. La recession a continue davoir des effets 
défavorables sur Ia situation flnancière du secteur. 

La gagne-pain do nombreux canadiens repose sur Is camionnage. 
Le salaire ties chauffeurs tie camions, des mécaniciens, du personnel 
d'administration et des aulres employés des entrepnses do carnionnage 
provient directement du transport tie marchandises par camions. Do 
plus, ceux qui fabriquent et vendent los camions brent leurs revenus du 
secteur du camionnage. Do façon mains directs, los entreprises do 
fabrication, tie ventes de gras et tie detail, et tie commerce international 
so seivent des carnions cornme l'un des pnncipaux modes tie transport 
des marchandises. Aussi Ia rémunération des employés tie ces 
entrepnses est-elle étroitement Ii6e a Ia sante du secteur du 
caniionnage. Enfin, une partie du voyage de Ia plupart des 
marchandises expédiées d'une region a l'autre so fait nécessairement 
par camions. Le secteur du camionnage, solon son rendement et sa 
profitabilité, influe donc sur Is bien-etre économique do Ia majorité do Ia 
population active au Canada 

Le secteur des transports représente un secteur trés important do 
l'économie, ainsi quun pourcentage considerable tie l'ensemble des 
revenus at des emplois au niveau national. Dc plus, Ia survie tie Is 
plupart des autres secteurs d'activité (par ex. fabrication, ventes do gras, 
ventes tie detail, richesses naturelles) repose sur les transports. La 
prospérrté économique du pays depend done tie l'état du secteur ties 
transports. 

Le camlonnage et les transports 

Le secteur du camionnage, comporte  deux pnncipales 
composantes: Is camionnage pour compte d'autrul et Is camionnage 
pour compte propre. Lea entrepnses do camionnage pour compte 
d'autrul ont comme activité pnncipale Is transport de marchandises 
centre rémunération. (.Jne entrepnse de camionnage pour conipte 
propre eat une entreprise qui exploits un parc tie camions mais dont 
lactivité n'est pas principalement liée au camionnage. 

The Economy in 1991 

The gross domestic product declined by 1.2 % in 1991, 
despite a slight increase in economic activity during the spring. 
As a result, demand for goods and services decreased, 
including demand for transportation services. 

To face this situation and the recently deregulated 
environment in the trucking industry, trucking firms cut their 
rates in an attempt to keep market share. The firms also tried 
to cut costs as much as possible. Mergers and consolidations 
took place in 1991 to address problems of weak demand and 
excess capacity in the sector. This, although, did not prevent 
numerous closures and bankruptcies among major carriers. All 
of these factors combined to add downward pressure on the 
financial performance in the industry. 

Many Canadians are heavily dependent on trucks for their 
economic livelihood. Directly, truck drivers, mechanics, office 
staff, and other truck company employees earn their wages 
from truck cargo movements. In addition, those who 
manufacture and sell the trucks are dependent on the trucking 
industry for their income. More indirectly, the manufacturing, 
wholesale, retail, and international trade industries use trucks as 
a major mode of transport for moving goods, and consequently 
the income of employees in those industries is highly correlated 
with the health of the trucking industry. Finally, since most 
goods that need to be moved from one place to another must 
rely on trucking for at least one leg of their voyage, the 
efficiency and viability of the trucking industry has an impact on 
the economic welfare of most of the Canadian labour force. 

Transportation is an important sector in the economy, 
accounting for a substantial percentage of total national income 
and employment In addition, most of the other sectors in the 
economy (e.g. manufacturing, wholesale trade, retail trade, 
natural resources) need an efficient and cost-effective 
transportation system to be competitive. Therefore, the 
prosperity of the entire economy is linked to the transportation 
sector. 

Trucking In Transportation 

The Trucking industry can by divided into two major 
components. For-hire and Private. For-hire trucking 
includes camera principally engaged in the transportation of 
freight for compensation. The for-hire trucking industry includes 
owner operators. Private trucking is defined as the operation 
of a fleet by a company not pnncipally involved in trucking. 
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Trucking in Canada, 1991, will only report the results for 
the For-hire Trucking industry. Private Trucking statistics are 
being compiled and will be made available on request 
Figure 1.2 (see next page) gives an overview of the statistical 
coverage of the Canadian trucking industries. 

Trucking Contribution to GDP 

The share of for-hire bucking in the value of GDP, limited 
to transportation, is over a third. The contribution of trucking to 
GDP has been increasing, while the contribution of 
transportalion in the economy has been decreasing. The net 
product of trucking, in percentage of net product of the whole 
transportation sector, has increased from 32.5 % in the first 
quarter of 1987 to 37.5 % in the second quarter of 1993 
(Figure 1.1). 

Figure 1.1 

Trucking's Role in Transportation 

Le Camlonnage au Canada, 1991 ne présente que Las données 
des entreprises de camionnage pour compte d'autrui. Los données des 
entrepnses de carnionnage pour compte propre seront rassemblées et Ia 
diffusion en sera faite sur demande. La figure 1.2 (voir page suivante) 
donne un aperçu statistique do l'industrie canadienne du camionnage. 

La contribution du camionnage au PIB 

La part du transport par camions dans Ia valour du P18 limité au 
secteur des transports atteint plus du tiers. L'apport du camionnage au 
PIB s'accroit, tandis quo celui du secteur des transports diminue. Le 
produit net du carnionnage, en pourcentage du produit net do 'ensemble 
du secteur des transports, a progresse pour passer de 32,5 % au 
premier trimestre do 1987 a 37,5% au second thmestre de 1993 
(Figure 1.1). 

Figure 1.1 

Camionnage et transports 

Percentage of transportation, GOP - Pourcentage du PIB (transport) 
38 

36 

34 

32 

30 
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Source: Statistics Canada. Cat. No. 15-001, June 1993 
Source: Statistique Canada. n0  15-001 au cat., juin 1993 

Activités du camlonnage 

En 1991, los transporteurs pour compte d'autrui ont enregistré au 
total 26 millions d'expédilions intérleures dont le tonnage total s'est 
chiffre a 126 millions tie tonnes, pour un nombre total de 47,7 milliartis 
do tonnes-kilomètres. La figure 1.3 présente Ia part relative du tonnage 
intérieur transporté par les Irois principaux modes. A noter cependant 
quo ces chiffres ne traduisent pas 'ensemble do l'activité du secteur du 
camionnage. Plus particulièrement, ils no comprennent pas los 
entreprises do canionnage pour compte propre, ni les plus petites 
entreprises de camionnago pour compte d'autrui. En outre, los chiffres 
sur le tonnage maritime comprennent l'ensemble do l'activité maritime 
intérieure, tandis quo los chiffres sur le transport ferroviaire et le 
camionnage no comprennent que los transporteurs domicilies an 
Canada Par consequent, il y a une légère surestimation ties chiffres du 
tonnage maritime par rapport aux chiffres du transport ferroviaire et du 
camionnage. 

Trucking Activity 

In 1991, for-hire trucks carried a total of 26 million 
domestic shipments, in total weighing 126 million tonnes, for a 
total of 47.7 billion tonne kilornetres. Figure 1.3 shows the 
relative shares of domestic tonnage moved for the three major 
modes. It must be noted, however, that the total activity of the 
trucking sector is not reflected in these numbers. Specifically, 
these numbers do not include tonnage of private truckers or 
smaller for-hire carriers. In addition, the marine tonnage figures 
indude all domestic marine activity, while the ral and truck 
figures only include Canadian-domiciled carriers. Therefore, 
the marine tonnage figures are slightly overestimated with 
respect to the rail and trucking figures. 
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Figure 1.2: Statistical Coverage of Canadian Trucking Industries - Aperçu statistique de l'industrie 
canadienne du camionnage 

For-Hire Carriers - Transporteurs pour compte d'autrui 

Annual operating revenues Of $ I million or more - Recettes d'exploitation annuelles de 1 million $ ou plus 

- Annual Motor Carners of Freight Survey (Financial and Operating Statistics) - Enquète annuelle sur les transporteurs routiers de 
marchandises (Dorinées linancières et d'exploitation) 

Data collected through a census - Données recueillues par recensement 

- Quarterly Motor Carners of Freight Survey - Enquète tnmestrielle sur los transporteurs routiers de marchandises 
Data collected through a sample - Données recueillies par èchantillon 

- Quarterly For-Hire Trucking (Commodity Origin/Destination) - Enquête trimestrielle sur tes transporteurs routiers de marchandises 
(Origine et destination des marchandises) 

Data collected through a sample - Données recueillies par échantillon 

Annual operating revenues greater than or equal to $25 thousand and less than Si million - Recettes d'exploitation 
annuelles supérieures ou egales a 25 000 S at inférieures a 1 million $ 

- Annual Motor Garners of Freight Survey (Financial and Operating Statistics) - Enquête annuefle sur les transporteurs routiers de 
marchandises (Données financières et d'exploitation) 

Data collected through a sample and completed with tax data - Données recue,llies par écharttillon 
et oomoletées par des donnêes sur les irnoôts 

Annual operating revenues less than $25 thousand - Recettes tVexploitation annuelles de moms de 25 000 $ 

Not covered by Surveys - Non-visas par los onquètes 

Specialized carriers such as couriers, freight forwarders and armoured carriers - Transporteurs spéciafises comma los 
serdces de messagerles, ten transitaires at tes services tie fourgons blinclés 

- Not covered by regular surveys - Non-vsés par les enuetes habttuetes 

Owner Operators/Chauffeurs contractants 

Annual operating revenues greater than or equal to $25 thousand and less than $1 million - Recettes d'exploitation annuelles 
supérieures ou égales a 25 000 $ et inférteures a 1 million $ 

- Annual Motor Carriers of Freight Survey (Operating Statistics) - Enquête annuelle sur les transporteurs routiers de marchandises 
(Données dexploitatjon) 

Data collected through a sample and completed with tax data - Données recueillies par échantillon et complétées 
par des donnees sur les impats 

Annual operating reenties less than $25 thousand - Recettes d'expoitatlon annuellen do moms tie 25 000 $ 

- Not covered by surveys - Non-asés par los enquètes 

Private Carriers - Transporteurs pour compte propre 

Annual operating expenses of S I million or more Qepenses dexploitation annueltes do I m4lIiOn S ou phis 

- Annual Motor Csrrrs of Freht Survey Firranciat and Opera1in Statisbcs) 	Enquète annuefle stir les transporteurs routies de 
marchandises (Docinees flna)Icières et d'eploflaton) 

Data colteciei through a census 	Docinees rocusillies par reconsemerit 

Anrwal operating expenses of less than $ I million or more - Dépenses d'ecploitation annuefles tie mains de I million $ 

- Not covered by surveys - Non-vises par los enquôtcs 

This publications coverage is limited to non-shaded areas - Les donnees contenues dans cette publication 
portent uniquement stir los regions non-ombragées 

Periods covered by the current publication are - Les périodes visées par Ia présente publication soft 

- 1991 for annual surveys in chapters 2 and 6 - 1991 pour les enquêtes annuelles des chapitres 2 et 6 
- 1991 for quarterly surveys (Origin and Destination) in chapter 4 and 5 - 1991 pour las enquetes trimestrielles (Ongine at Destination) des 

chapitres 4 et 5 
- 1992 for quarterly survey in chapter 3 - 1992 pour l'enquéte tnmestrielle du chapitre 3 
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Figure 1.3 

Domestic Tonnes Transported, 1991 
	 Tonnage intérleur transporté, 1991 

Etfectif du secteur du camionnage 

Le secteur du camionnage emploi un nombre élevé de personnes 
comparativement a d'autres modes de transport. En 1991, sur los 
360 000 emplois a temps plein relies aux transports, 41 % relevaient du 
secteur du camionnage (Figure 1.4). Plus do 45% des eniployés du 
secteur du camionnage étaient des chauffeurs, los autres étant des 
employés de l'entretien du maténel et du garage, des employés de 
terminus et de plate-forme, des employés des ventes, des tarifs, de Ia 
publicité et de 'administration et des employes des services géneraux. 
A nouveau, ces chiffres ne portent que sur le secteur du camionnage 
pour compte dautrui. Si Ion tenait compte du camionnage pour compte 
propre, il faudrait ajouter plus de 80 000 personnes a l'effectif total du 
secteur du carnionnage. 

Trucking Employment 

The trucking industry employs a relatively high number of 
people in companson with other transportation modes. Of the 
360,000 full-time employees in transportation in 1991, 41 % 
were employed in the trucking industry (Figure 1.4). Over 
45% of those employees were drivers, with other employees 
being equipment maintenance and garage employees, terminal 
and platform employees, sales, tariff, advertising, administrative, 
and other general employees. Again the trucking numbers only 
include the for-hire industry. Including private trucking 
employees would add at least 80,000 to the total number 
employed in trucking. 

Source des données sur l'emplol 

Ces chiffres proviennent de Ia Division des transports de 
Statistique Canada Us incluent seulement les travailleurs a temps plein 
ou l'équivalent caiculé Iorsque disponible. Dans Ce demier cas, le 
nombre d'employés a temps partiel a été convorti au nombre equivalent 
a tampa plein. 

Dans le cas do transport maritime, Ia categone gouvemement 
est incluse. Los employés pour compte propre y sent excius tout 
comme dans le cas du transport par camionnage. 

En ce qui a trait a Ia rémunération moyenne par secteur, on doit 
noter que pour le secteur du transport aérien los revenus 
supplémentaires du travail loIs quo I'assurance-chomage, los regimes 
de retraite etc. no sent pas inclus. A titre indicalil, Ia valeur de ces 
revenus est généralement estimée entre 15 % et 20 % do salaire. La 
rémunération moyenne dans le cas du camionnage so limite a cello des 
transporteurs de niveau I et II. 

Employment Data Sources 

Data come from the Transportation DMsion of Statistics 
Canada They include only full-time employees or the 
calculated equivalent when available. In the latter case, the 
number of part-time employees were converted to full-time 
equivalents. 

In the case of marine, the category "Government" is 
included in the data. Private carriers are excluded from marine 
as in the case of trucking. 

In terms of average remuneration by sector, it must be 
noted that for air transport benefits such as unemployment 
insurance, pension funds, etc are not included. The value of 
these benefits is generally estimated at 15 % to 20 % of the 
wage. The average remuneration for trucking is for Level I and 
II carriers only. 
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Figure 1.4 

Employment by Mode of Transport, 1991 
	

Effectif selon le mode de transport, 1991 
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For the same year, the average compensation for an 
employee in trucking was $38,000, compared to $43,000 in 
rail, $47,000 in marine, $42,000 in aviation, and $45,000 in 
urban transit. 

Pour Ia memo année, Ia rémunéralion rnoyenne d'un employe du 
secteur du camionnage était do 38 000 dollars, par rapport a 43 000 
dollars pour le transport ferroviaire, 47 000 dollars pour le transport 
maritime, 42 000 dollars pour le transport aérien et 45 000 dollars pour 
le transport urbain. 

L'importance du camionnage dans le commerce entre 
le Canada et les Etats-Unis 

Les Etats-Unis sent le premier partenaire commercial du Canada 
Ainsi 1991, pour ce qui est de Ia valeur, 75 % dos exportations du 
Canada étaient acheminées vers les Etats-Unis, tandis quo plus do 
60 % des importations du Canada provenaient des Etats-Unis Le 
Canada depend grandement de ce commerce extérieur, plus que Ia 
plupart des autres pays. Du point de vue économique, un pays doit 
pouvoir compter sur un système do transport rapide, efficace et peu 
coCiteux. Le mode de transport choisi pour transporter los marchandises 
entre 10 Canada et los Etats-Unis pout influer grandemnent sur los délais 
de livraison et le coCit ultime du produit final. 

La majorité des marchandises échangées, solon Ia valeur, entre le 
Canada et lea Etats-Unis sent transportees par camions. Ainsi en 1991, 
solon Ia valeur, 80 % des importations (Figure 1.5) du Canada et plus 
de 60% des exportations canadiennes traversaient Ia frontière par 
camion. Ces chiffres ne traduisent pas le volume do marchandises 
transportées entre le Canada et los Etats-Unis et no permettent pas de 
déterniiner 10 pays do contrôle du transporteur. En fad pour Ia méme 
année, les transporteurs ferroviaires domiciliés au Canada transportaient 
environ trots fois plus do marchandises (solon le poids) sur Ia frontiers 
canado-aniéricaine que les transporteurs pour compte d'autrui domiciliés 
au Canada Ces marchandises so composaient principalement do 
marchandises en vrac do peu do valeur. Cependant, los statistiques sur 
10 commerce englobent cellos des transporteurs pour compie propre 01 
los transporteurs domiciliés tant au Canada qu'aux Etats-Unis. 

Trucking's Importance in Canada - United 
States Trade 

United States is Canada's largest trading partner. In 
1991, 75 % of Canada's total exports in terms of value went to 
the United States, while more than 60 % of Canada's total 
imports came from the United States. Canada relies heavily on 
this external trade, more than most other countries. Moving 
goods quickly, efficiently and inexpensively is of great 
importance to the economic health of the country. The mode 
of transport chosen to move a product between Canada and 
the United States can have great effects on the timeliness of 
delivery and the final cost of the end product 

In terms of value, the majority of trade with the United 
States moves between the two countnes by truck. Over 80 % 
of Canada's imports (Figure 1.5) and over 60 % of Canada's 
exports, by value, crossed the border by truck in 1991. This 
can not be interpreted to reflect the volume of trade that moves 
between Canada and the United States, nor can we derive 
from these numbers the nationality of the carrier. In fact, in 
terms of tonnage, Canadian domiciled rail carriers move 
approximately three times as much freight across the Canada-
US border as Canadian-domiciled for-hire trucking carriers in 
1991, consisting mainly of low value, bulk commodities. 
However, the trade statistics include private carrier figures, and 
both Canadian and American domiciled carriers 

Statistics Canada - Cat. No. 53-222 	 Statistique Canada - n 0  53-222 au cat. 11 



Trucking in Canada, 1991 
	 Le camionnage au Canada, 1991 

Figure 1.5 

Value of Imports and Exports Coming and Going 
to the United States by Mode of Transport, 1991 

Figure 1.5 

Valeur des importations et exportations en provenance 
et a destination des Etats-Unis selon le mode de 

transport, 1991 
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Trucking in Canada, 1991 

This publication, Trucking in Canada, presents 
comprehensive statistics and analyses of the for-hire trucking 
industry in 1991. Each chapter of the publication will present 
results from different trucking surveys conducted by the 
Transportation DMSiOn of Statistics Canada. 

Chapter 2 will describe results of the Annual Motor 
Carriers of Freight Survey (AMCF) for 1991, for only those 
carriers with annual operating revenues of greater than 
$1 million (see Chapter 6 for for-hire earners, less than 
$1 million). The chapter oulines the Industry Structure by 
presenting comprehensive financial data on the size, structure, 
and economic performance of the larger segment of the 
trucking industry. It describes such variables as the number of 
operators, the operating revenues and expenses, profitability, 
operating ratios, fleet size, use of owner operators, and 
employment in addition, certain industry activity statistics are 
reported, such as total distance travelled, type of transportation 
activities, and area of operation. 

Chapter 3 presents the results for the Quarterly Motor 
Carrier Freight Survey (QMCF) for 1992. This survey 
presents timely estimates of the industry structure for the 
trucking industry, by sampling a smaller number of for-hire 
trucking carriers, and asking them fewer questions than the 
annual survey. Initial results for the QMCF are available from 
Transportation Division 10 weeks after the end of the reference 
period. The chapter is divided into two sections, one section 
reporting the statistics for carriers earning revenues of 
$25 million and over annually (Large Carriers), and the other 
section describing the revenues and expenses estimated for all 
carriers earning more than $1 million in operating revenue 
annually (including the large carriers). 

Le Camionnage au Canada, 1991 

La publication Le Camionnage au Canada présente des 
statistiques dOtaillées et des analyses sur le secteur du camionnage pour 
compte d'autrui pour 1991. Dans chaque chapitre, on y presente los 
résultats des enquêtes sur le camionnage menées par Ia Division des 
transports do Statistique Canada 

Le Chapltre 2 contient les résultats de l'Enquête annuelle sur 
les transporteurs routiers de marchandises (EATRM) pour 1991 
seulement pour les transporteurs ayant des recettes d'exploitation 
supérieures a i million de dollars (voir le chapitre 6 pour les 
transporteurs routiers pour compte d'autrui avec moms de 1 million de 
dollars). Ce chaprtre décril Ia structure du secteur en pésentant des 
données financières solon Ia taille, Ia structure et le rendement de ce 
segment important de l'industne du camionnage. On y présente des 
variables comme le nombre d'entrepnses, les recettes et les dépenses 
dexploitation, lea profits, les ratios d'exploitation, Ia taille du parc, le 
recours aux chauffeurs contractants et Ieftectil. De plus, on foumit 
certaines statistiques liées aux activités comme Ia distance totale 
parcourue, le type de aclivités do transport et Ia region d'activité. 

Le Chapftre 3 presente lea résultats do l'Enquôte trimestrielle 
sur les transporteurs routiers de marchandises (ETTRM) pour 
1992. II foumit des estimations actuelles sur Ia structure du secteur du 
camionnage. L'enquête eat menée auprés d'un petit nombre do 
transporteurs pour compte d'autrui auxquels on pose moms do questions 
quo pour lenquête annuelle. On pout se procurer los résultats do 
I'ETTRM auprés do Ia Division des transports, dix sernaines après Ia 
période de référence. Le chapitre 3 so divise en deux parties: l'une 
porte sur les transporteurs qui génèrent des recettes annuelles de 
$25 millions et plus (grandes entrepnses de camionnage), et 'autre, 
sur los recettes et lea depenses estimatives de tous los transporteurs qui 
génerent des recettes d'exploitation annuelles do plus do $1 million (y 
compris los grandes entrepnses). 
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Chapter 4 reports statistics on the domestic Industry 
Activity. Industry Activity statistics are those which describe 
the output of the industry in terms of commodity movements. 
Chapter 4 is based on the 1991 For-Hire Trucking 
(Commodity Origin and Destination) Survey and includes 
such variables as revenue, tonnes, kilornetres, and number of 
shipments for specific commodities, and specific 
ongin/destinalion pairs in Canada 

In Chapter 5, results from the For-Hire Trucking 
(Commodity Origin and Destination) Survey are also used 
to describe trucking between Canada and the United States for 
Canada-based carriers, 

Chapter 6 gives the results of the 1991 Annual Motor 
Garners of Freight Survey (Level Ill), which was a survey 
of for-hire carriers earning between $25,000 and $1 million in 
1991. The presentation is similar to chapter 2 and 
complements that group of carriers earning over $1 million. 
Owner operators' data are also descnbed in detail. 

Chapter 7 contains a special study on the Transport-
ation of Dangerous goods. 

A descnption of the Survey Methodology and data 
Quality used in each for-hire trucking survey is presented in 
Chapter 8, which is followed by a Glossary of terms used in 
this publication. 

Le Chapltre 4 présente des statistiques sur les mouvements 
lntérieurs. (Des statistiques décrivent le rendement do secteur au 
niveau des mouvements de marchandises. On so fonde sur l'Enquète 
sur le camionnage pour compte d'autrui (origine et destination 
des marchandises) de 1991 pour foumir des variables teiles quo les 
recettes, Ic tonnage, Ic nombre do kilomètres, is nombre d'expéditions 
pour des marchandises choisies et certaines paires de villes d'origine et 
de destination des marchandises an Canada 

Au Chapltre 5, on Se fonde aussi sur rEnquete stir Ia 
camionnage pour compte d'autrui (origine et destination des 
marchandises) pour décnre les mouvements, entre le Canada et los 
Etats-Unis, des transporteurs établis au Canada 

Le Chapltre 6 porte sur I'Enquète annuelle stir lee 
transporteurs routlers de marchandises (Niveau Ill). Celle-ci était 
tine enquête menèe auprés d'un échantillon de transporteurs pour 
compte d'autrui ayant des recettes entre 25 000 dollars et 1 million do 
dollars en 1991. Le format est similaire a celui du chapitre 2, et is 
contenu complete le groupe des transporteurs gagnants plus de 1 million 
de dollars. Les données sur les chauffeurs contractants y sent aussi 
decrites en details. 

Le Chapltre 7 présente une étude spéciale, sur is transport des 
matléres dangereuses. 

La description des méthodologle d'enquôte at quallté des 
donnOes pour chacune des enquêtes sur le camionnage pour compte 
d'autrui so trouve au Chapltre 8, qui est suivi d' un Glossalre des 
termes en'iployés dans cotta publication. 
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Chapter II 
	

Chapitre II 
Annual Motor Carriers of Freight 

	
Enquête annuelle sur les transporteurs 

Survey. Financial and Operating 	routiers de marchandises. Données 
Statistics, 1991 
	

financières et d'exploitation, 1991 

Introduction 

The data presented in this section were produced from a 
census of Canadian-domiciled for-hire camers of freight that 
earned gross operating revenues of at least $1 million in 1991. 

The objective of the Annual Motor Carriers of Freight 
Survey - Financial and Operating Statistics is to obtain 
information on the size, structure and economic performance of 
the for-hire trucking industry. It must be noted that owner 
operators' operations are described elsewhere in this 
publication. 

Chapter 6 of this publication shows data for small carriers 
and provides information on both for-hire carriers and owner 
operator carriers. 

A general descnption of the Annual Motor Carriers of 
Freight Survey, data quality, and limitations is provided in the 
Methods, Data Quality and LimItations chapter 8 of this 
publication. 

Note: The Annual Motor Carners of Freight (AMCF) survey is 
carried out using long or short questionnaire survey forms, 
adapted to each group of carriers. There are four levels of 
carriers defined as follows in the AMCF: 

Level I carriers - Revenues of $5 million and more; 
Level II carriers - Revenues of $1 million to $5 million; 
Level Ill carrier - Revenues of $25 to $1 million; 

Level IV carriers - Private carriers with annual operating 
expenses over $1 million. 

The current chapter combines Level I and Level II data. 
The data elements from each level are comparable and permit 
the formulation of the tables presented in this chapter. Users 
may wish to obtain more detailed information on specific 
revenue levels, for example, complete information on expenses, 
areas of operation, employment, distance and equipment is 
available for Level I carriers. These 332 carriers represent 
70% of total revenues. 

Summary Results 

• Operating revenues amounted to $8.4 billion in 1991 
nearly unchanged from the 1990 level for carriers who 
reported annual revenues of $1 million or more. 

• 	Operating expenses totalled $8.2 billion in 1991 nearly the 
same amount as in 1990. 

• The operating ratio remained stable at .97 from 1990 to 
1991, for carriers who reported annual revenues of 
$1 million or more. 

Introduction 

Los données de Ia présente section proviennenl d'un recensement 
des transporteurs routiers de marchandises pour compte d'aulrui 
domiciliés au Canada qui cot touché des recettes brutes d'exploitation 
d'au moms 1 million de dollars en 1991. 

L'objectif de l'Enquote annuelle des transporteurs routlers do 
merchandises - Données financlères et d'exploitatlon est do 
recueillir des renseignements sur Ia lailie, Ia structure et le rendement 
économique du secteur du carruonrtage pour compte d'autrui. II est 
important do noter que los activités des chauffeurs contractants sent 
examinées ailleurs dans cette publication. 

Le chapitre 6 do cette publication comporte los données pour los 
plus pests transporteurs et foumit des informations sur los transporteurs 
pour compte-d'autrui et sur los chauffeurs contractants. 

Une description génerale de l'enquôte annuelle sur los 
transporteurs routiers de marchandises, y compns des renseignements 
sur Ia qualité et los limites des données so retrouve au chapitre 8, 
Méthodes, qualité et lee limites des données, do Ia presente 
publication. 

Note: L'enquête annuelle des transporteurs routiers de marchandises 
(EATRM) a été conduite It l'aide de questionnaires de format long ou 
abrégé, genéralement adapte a Ia catégorie do transporteurs. On 
retrouve quatre categories de transporteurs routiers dans I'EATRM: 

Transporteurs de niveau I: 	Recettes do 5 millions do dollars et plus; 
Transporteurs de niveau II: 	Recettes entre 1 of 5 millions do dollars; 
Transporteurs de niveau Ill: Recettes entre 25 milles et 1 million de 

dollars; 
Transporteurs de niveau IV: Transporteurs pour compte propre ayant 

des dépenses annuelles d'exploitation 
supérieures a 1 million do dollars. 

Le present chapitre combine los données du niveau I avec cellos 
du niveau II. Los variables do cheque niveau étant comparabies, nous 
avons Pu dresser los tableaux présentés dans ce chapitre. Nous 
désirons informer los ulilisateurs, qu'ils peuvent obtenir des donnees 
supplementaires sur l'un ou lautre niveau de transporteurs routiers. Par 
exemple, l'enquête do niveau I offre des données sur los dépenses, los 
regions d'activité, l'emploi, Ia distance et le materiel. L'enquete do 
niveau I représente 332 transporteurs of 70 % du total des recettes 
d'exploitation. 

Résumé des résultats 

• 	Los recettes d'exploitation ont totalisé 8,4 milliards de dollars en 
1991, presqu'inchangées par rapport a l'année précédente pour los 
transporteurs ayant déclaré des recettes annuelles do 1 million do 
dollars et plus. 

• Los dépenses dexploitation s'élevaient a 8,2 milliards do dollars en 
1991, presque to méme rnontant qu'en 1990. 

• Le ratio d'exploitation est demeuré stable a .97 entre 1990 of 1991 
pour les transporteurs ayant déclaré des recettes annuelles de 
1 million de dollars et plus. 
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• Average fuel consumption improved by 10.4 % from 
55.6 litres in 1990 to 49.8 litres per 100 kilometres in 
1991. 

• The average salary (excluding benefits) per employee 
rose by 5.2 % from $29,561 in 1990 to $31,090 in 1991. 

• Owner operator payments declined in their share of total 
operating expenses, from 25.2 % in 1990 to 23.6 % in 
1991. 

• 	The average fleet (power units and trailers) size operated 
by Canadian carriers decreased 4.9 % from 102 units per 
carrier in 1990 to 97 in 1991. Ontario-based carriers had 
the largest decrease (- 8 %) of their average fleet size. 

• The average cost per litre of fuel rose by 5.1 % from 
39centsin 1990 to4l cents in 1991. 

• In 1991, 56.2 % of Canadian trucking establishments 
reported either Ontario or Quebec as their province of 
domicile. 

Region of Domicile 

The 1991 annual survey includes a total of 1,427 carriers 
with coverage in all provinces and territories. There is a 
concentration of carriers in the regions of Ontario and Quebec 
which respectively represent 30.8 % and 25.4 % of the 
reporting carriers in Canada 

The Prairies are next with 21 % and then British Columbia 
with 14.7 % of the carriers reporting. These areas are followed 
by the Atlantic region (7.5 %) and the Territories (0.6 %). In 
the following financial data tables, it is important to note that 
whenever a provincial distribution is given, the data for camera 
domiciled in Yukon have been added to Northwest Territories 
data due to confidentiality and will further be referenced as the 
Territories. (see Table 2.2 and Figure 2.1). 

Figure 2.1 

Carriers by Region of Domicile and Activity, 
1991 

• La consommation moyenne de carburant s'est améliorèe de 
10,4 % passant de 55,6 litres en 1990 a 49,8 litres du 
100 kilométres en 1991. 

• Lea saiaires moyens par employé (exoluant les avantages) cot 
augrnerité de 5,2 % passant de 29 561 dollars en 1990 a 
31 090 dollars en 1991. 

• Les paiements aux chauffeurs-contractants ont représenté 23,6 % 
des dépenses totales d'exploitabon en 1991 soit une baisse par 
rapport a 25,2 % en 1990. 

• La flotte moyenne de canhions (unites motorisées et remorques) 
exploitée par lea transporteurs canadiens a diminué de 4,9 % 
passant de 102 véhicules en 1990 a 97 véhicules en 1991. Lea 
transporteurs domiciliés en Ontario ont enregistré Ia plus forte 
baisse (- 8 %) de leur flotte moyenne de camions. 

• Le coUt moyen par litre de carburant a augmenté de 5,1 
passantde39centsenl990à 41 centsen 1991. 

• En 1991, 56,2 % des entrepnses de camionnage ont déclaré 
T'Ontario et le Québec comme provinces de domicile. 

Region de domicile 

L'enquete annuelle de 1991 comporte au total 1 427 transporteurs 
répartis dans toutes lea provinces et lea territoires. II y a une forte 
concentration des transporteurs dans los regions do I'Ontario et du 
Québec qui représentent chacune 30,8 % et 25,4 % de tous lea 
transporteurs canadiens. 

La region ties Prairies suit avec 21 % et Ia Colombie-Britannique 
avec 14,7 % lea regions tie l'Atlantique (7,5 %) et los Territoires 
(0,6 %). Dans les tableaux financiers qui suivent, ayant une repartition 
provinciale, les données des transporteurs domiciliés au Yukon ont été 
ajoutoes a cellos des Territoires du Nord-Ouest a cause tie leur 
caractère confidentiel. Toutes références auront trait aux Territoires. 
(voir le tableau 2.2 et Ia figure 2.1). 

Figure 2.1 

Transporteurs selon Ia region de domicile et 
d'activlté, 1991 
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Canadian trucks operate in every province and territory, 	 Lea transporteurs ont déclaré des activités économiques dans 
as well as the United States. 	 toutes lea provinces et les territoires ainsi que les Etats-Unis. 
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The most important areas of activity coincide with the 
provinces where the greatest number of carriers are based. 
Some 617 carriers reported that they obtain revenue from the 
U.S. markets while in Ontario there were 783 and 717 in 
Quebec; well ahead of Alberta and British Columbia with 452 
and 449 carriers, respectively. The Atlantic provinces and the 
Territories are serviced by a smaller number of carriers (see 
Table 2.2 and Figure 2.1). 

The ratio between the number of carriers obtaining 
revenue in the area of activity and the number of carriers 
domiciled in the area varies from 1.8 in Ontario to 11.2 for the 
Territories. This indicator tends to reinforce the economic 
reality of the country in that a large concentration of carriers in 
the central regions serve a larger territory than their own region 
of domicile. The Atlantic region and the Territories are 
serviced to a large extent by carriers domiciled in other 
provinces. 

Revenues and Expenses 

In 1991, 1,427 for-hire trucking carriers reported total 
operating revenues of $8.4 billion and total operating expenses 
of $8.2 billion. Average revenues earned per carrier were $5.9 
million and average operating expenses per carrier were $5.7 
million. This represents an average decrease per carrier of 
5.3 % for average revenues and of 5.5 % for average 
expenses over the same period in 1990. (see Table 2.3 and 
Figure 2.2) 

Figure 2.2 

Average Revenues and Expenses by Province 
and Tenitory of Domicile, 1991 

Les regions d'activité les plus importantes coincident avec les 
provinces ayant le plus grand nombre de transporteurs. Quelques 617 
transporteurs ont obtenus des recettes provenant du marché des Etats-
Unis, landis qu'en Ontario on comptait 783 transporteurs et 717 
transporteurs au Québec; devançant l'Alberta et La Colombie-Britannique 
ayant 452 et 449 transporteurs respectivement Lea provinces de Ia 
region de l'Atlantique et les Territoires sent desservis par un plus petit 
nonibre de transporteurs (voir le tableau 2.2 et Ia fIgure 2.1) 

Le ratio entre le nombre do transporteurs solon Ia region d'activité 
et le nombre de transporteurs salon Ia region de domicile vane de 1.8 
en Ontario a 11,2 pour los Territoires. Cet indicateur renforce Ia réaliié 
économkue du pays oii 'on retrouve une torte concentration des 
transporteurs situés dans los regions centrales. Ces dernières 
desservent l'ensemble d'un territoire beaucoup plus vaste depassant los 
frontières de leur region do domicile. Los regions de l'Atlantique at lea 
Territoires sent desservis clans une plus forte proportion Que los autres 
par des transporteurs domiciliés dens d'autres provinces. 

Recettes et dépenses 

En 1991, 1 427 lransporteurs pour compte d'autrui ont déclaré des 
recettes d'exploitation totales do 8,4 milliards do dollars et des dépenses 
d'exploitatton totales do 8,2 milliards de dollars. Lea recettes moyennes 
generees par les transporteurs so sont chiffrées a 5,9 millions de dollars 
at los dépenses a 5,7 millions do dollars en moyenne par transporteurs. 
Ceci represente une diminution moyenne par transporteur d'envwon 
5,3% des recettes et do 5,5 % des dépenses par rapport a Ia memo 
periode en 1990 (voir le tableau 2.3 et Ia figure 2.2) 

Figure 2.2 

Recettes et dépenses moyennes selon Ia province et le 
territoire de domicile, 1991 
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The average operating revenues and expenses at the 
provincial level show a dramatic variation from one province to 
another. Manitoba, followed by New Brunswick and Ontario, 
dominate with average revenues and expenses well above the 
others. 

Operating and Originating Revenues 

Operating revenues are those declared by camers 
according to their province of domicile (headquarters). 
Originating revenue is generated by an originating area where 
the shipment is picked up, or the province of originating 
payments for the transportation of the goods. The 1991 

Au niveau provincial, les recettes et lea dépenses moyennes d'ex-
ploitation rnontrent un écart assez grand d'une province a l'autre. Le 
Manitoba, SUM par le Nouveau-Brunswick et 'Ontario dominant avec 
des recettes et des dépenses moyennes de loin supeneures aux autres. 

Recettes d'exploitation et recettes d'origine 

Les rosettes d'exploitation sent cellos déclarées par les 
transporteurs salon Ia province de domicile (chef-lieu). Lea recettes 
d'ongine sent genérées salon le lieu dorigine du voyage ou Ia province 
ou territoire d'origine des paiements pour le transport des marchandises. 
L'enquête do 1991 rapporte des recettes totales d'exploitabon et des 
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survey reports on the total operating revenues and the 
originating revenues from transportation, the former pertaining 
to the location of the carrier headquarters, and the latter 
pertaining to shipments originating in each area (including 
U.S.A.). 

Ontario ranked first both for operating revenues ($3.4 
billion) and for originating revenue ($2.8 billion). The Prairie 
region has shown operating revenues greater than Quebec with 
$2.0 billion but have reported less ($1.5 billion) in originating 
revenues from transportation. Only British Columbia, Quebec 
and the Territories have shown originating revenues from 
transportation exceeding their totai operating revenues. (see 
Tables 2.3 and 2.10, and Figure 2.3) 

Figure 2.3 

Operating Revenues and Originating Revenues 
from Transportation, 1991 

rosettes solon l'ongine du transport; los unes étant cellos déclarées par 
le siege social du transporteur et les autres étant liées a i'origine des 
marchandises transportées dans chaque region incluant los Etats-Unis. 

L'Ontario vient au premier rang tant pour les recettes d'exploitation 
(3,4 milliards de dollars) que pour lea recettes d'origine (2,8 milliards de 
dollars). La region des Prairies montre des recettes d'exploitabon 
superieures au Québec avec 2,0 milliards de dollars, niais cette region a 
déclaré moms (1,5 milliards de dollars) a titre des recettes d'ongine. 
Seules, Ia Colombie-Britannique, le Québec et les Territoires ont 
déclaré des recettes d'ongine provenant des transports qui ont excédées 
los recettes d'exploitation (voir lea tableaux 2.3 et 2.10, et Ia figure 2.3). 

Figure 2.3 

Recettes d'exploltatlon et recettes tirées du transport 
selon lorlgine, 1991 
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Nationally, the net operating revenue (net income) was 
$266.8 million compared to $246.1 million in 1990. The 
operating ratio, an important financial index, remained stable 
between 1990 and 1991 at .97 for this group of carriers. 

Net operating revenue have changed in major regions of 
activity between 1990 and 1991. In Ontario, it showed a small 
increase from 63.2 million in 1990 to $74.3 million in 1991 and 
in Quebec a small decrease from $74.1 million to $61.8 million 
for the same period. (see Table 2.3) 

Provincially, carriers domiciled in New Brunswick 
registered a larger profit than any other province at $332 
thousand per carrier. For carriers who had a net income below 
the national average ($187 thousand), we found Ontario ($169 
thousand) had a relatively large vanance. (see Table 2.3) 

The net income as a percentage of operating revenues 
(profit margin) was 3.2 % compared to 2.9 % in 1990 for all 
carriers. A comparison by region shows that in 1991, the profit 
margin had decreased only in Quebec compared to 1990. 
However, the profit margin for that region was the second 
highest after British Columbia and the Territories region in 
1991. (see Figure 2.4) 

A I'échelle nationale, lea recettes d'exploitation nettes (rosettes 
nettes) se sont chiffrées a 266.8 millions de dollars par rapport a 246,1 
millions de dollars en 1990. Le ratio d'exploitation, un indice financier 
important, eat demeuré stable en 1991 par rapport a 1990 pour s'établir 
a .97 pour Ia memo catégone do transporteurs 

Los recettes d'exploitation nettes ont été modifiées dans lea regions 
lea plus importantes économiquement entre 1990 et 1991. En Ontario, 
elles ont connu une légére hausse do 63,2 millions de dollars en 1990 
a 74,3 million de dollars en 1991 alors qu'au Québec elles diminuaient 
un peu, passant de 74,1 millions do dollars a 61,8 million de dollars 
pour Ia méme période (voir le tableau 2.3). 

A l'échelle provinciale los transporteurs domicihés au Nouveau-
Brunswick ont enregistré un profit net supérieur a toutes les autres 
provinces so chiffrant a 332 milles dollars en moyenne par transporteur. 
Parmi los lrartsporteurs qul ont enregistré des recettes d'exploitation 
nettes en dessous de Ia rnoyenne nationale Soit 187 milles de dollars 
par transporteur on retrouvait l'Ontario et ce, avec un écart assez grand 
soit 169 milles do dollars par transporteur (voir le tableau 2.3). 

Los recettes nettes expnmées en pourcentage des recettes 
d'exploitalion (marge bénéficiaire) se sont ètablies a 3,2 % alors qu'en 
1990 ce pourcentage atteignait 2,9 %. Une comparaison par region 
montre qu'en 1991, cette marge a baissé qu'au Québec comparée a 
1990. Toutefois, Ia marge bénéflciaire pour cette region était Ia 
deuxième en importance après Ia region de Ia Colombie-Bntannique et 
lea Territoires en 1991 (voir Ia figure 2.4). 
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Figure 2.4 

Profit Margin Reported by Region of Domicile 	Marge bénéficiaire déclarée selon Ia region de domicile 

In 1991, operating expenses decreased by less than $10 
million compared to 1990. Operating expenses include: 
transportalion expenses; maintenance and garage expenses; 
terminal expenses; and administrative and genera] office 
expenses. Transportation expenses' share of total operating 
expenses was 63.2 %, maintenance and garage expenses 
accounted for 9.4 %, terminal expenses for 6.4 % and the 
administrative and general office expenses category for 20.9%. 
These shares were similar in 1990. (see Table 2.2 and Figure 
2.5) 

Transportation expenses comprised the following 
categories: owner-operator expenses ($1.9 billion); salaries and 
wages (excluding benefits) for highway and local drivers and 
helpers ($1.3 billion); fuel ($677 million); purchased 

Figure 2.5 

Distribution of Operating Expenses, 1991 

En 1991, les depenses d'exploitation ant diminué de mains de 10 
millions de dollars comparees a 1990. Les depenses d'exploitation 
incluent los frais de transport les depenses d'entretien at frais de 
garage; los frais de terminus; et los frais d'administration et frais 
généraux. La part des depenses au titre des trais de transport 
s'établissait a 63,2 %, celle de l'entretien et des frais de garage s'élevait 
a 9,4 %, celle des frais de terminus atteignait 6,4 % alors que celle des 
frais dadministration et des frais genéraux representait 20,9 %. Ces 
parts étajent sumilaires en 1990 (voir le tableau 2.2 et Ia figure 2.5). 

Los depenses bees an frais de transport compotlent les éléments 
suivants: les dépenses an titre de chauffeurs contractants (1,9 milliard 
de dollars); les traitements et les salaires (excluant los bénéfices) des 
chauffeurs locaux et de longue distance et los aides (1,3 milliard de 

Figure 2.5 

Repartition des dépenses d'expioitatlon, 1991 
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transportation ($428 million); equipment depreciation ($413 
million); and vehicle lease or rent ($222 million). (see Table 
2.3) 

Principal Commodity By Type 

Carriage of general freight was the most important type of 
service, generating half of operating revenue in 1991, or $4.2 
billion; well ahead of bulk transport (liquid and solid), household 
goods and forest products. Carriers performing other types of 
service represented one quarter of operating revenues or $2.1 
billion. (see Table 2.4) 

In 1991, the proportion of operating revenues among 
pnncipal type of transportation activity remained nearty 
unchanged from 1990 to 1991. 

Operating ratio 

The operating ratio of carriers of bulk liquids and solids, 
and forest products varied between .94 and .95, followed by 
carriers of other types of commodities at .96 in 1991 (see 
Table 24). These results are an improvement compared to 
1990 operating ratio which vaned between .95 and .96 in the 
first case and was .97 in the second case. The least favourable 
operating ratio was achieved by general freight carriers at .98, 
unchanged from 1990. 

Movements 

It is important to distinguish between two types of carners: 
those with activities only inside their province of domicile and 
those whose activities extend beyond their province of domicile. 

The operating ratio for carriers with intraprovincial activity 
only was .95, while carriers with extraprovincial operations 
achieved .97. Carriers with extraprovincial movements had the 
following operating ratios: intraprovincial .97, interprovincial .98 
and international .97. However, it should be noted that Level II 
carriers ($1 million to $5 million in revenues) operating ratios 
were better than Level I carriers ($5 million and more in 
revenues) for every type of movement. (see Figure 2.6) 

In 1991, 495 carriers reported intraprovincial movements 
only, and they had operating revenues amounting to $1.5 billion 
or 17.7 % of all operating revenues. The number of carriers 
with extraprovincial movements reached 932, and their 
operating revenues totalled $6.9 billion or 82.3 % of all 
revenues. (see Table 2.5) 

Revenues of extraprovincial carriers were from the 
following activities: $2.8 billion (40.8 %) from intraprovincial 
movements, $2.5 billion (36.6 %) from interprovincial 
movements and the remaining $1.6 billion (22.6 %) caine from 
international movements or activity. In the latter case, 
revenues amounting to $845 million (53.9 %) were from 
shipments going out of Canada while revenues from shipments 
coming into Canada totalled $723 million (46.1 %). (see Table 
2.5) 

Employment and Salaries 

In 1991, there were 72,617 persons employed by 1,427 
for-hire carriers. The average number of employees per carrier 
has decreased from 55 in 1990 to 51 in 1991. The amount of 
total paid out compensation per carrier (salaries and wages 
excluding benefits) was unchanged at $1.6 million. The 
average salary per employee rose 5.2 % from $29,561 in 
1990 to $31,090 in 1991. (see Table 2.6)  

dollars); le carburant (677 millions de dollars); l'achat des services de 
transport (428 millions de dollars); l'an'iortissement du materiel (413 
millions de dollars); et Ia location de véhicules (222 millions de dollars) 
(voir le tableau 2.3). 

Les principaux types de marchandises 

Le transport des marchandises genéraies dominait largement las 
autres genres de service avec Ia mortié du total des recettes d'exploita-
tion en 1991 soit 4,2 milliards de dollars. Ce genre de service devançait 
lea transports de produits liquides et sees en vrac, suivi par les articles 
menagers et les produits forestiers. Les camionneurs qui transportaient 
d'autres types de marchandises, représentaient Is quart des recettes 
d'exploitation soit 2,1 milliards de dollars (voir Ia tableau 2.4). 

En 1991, Ia part des recettes d'exploitation salon les pnncipaux 
types d'activité de transport est restée presqu'inchangée entre 1990 at 
1991. 

Ratio d'exploitation 

Le ratio d'exploitation chez les transporteurs de produits liquides at 
sacs en vrac et des produits forestiers se situait entre .94 et .95, suivi 
par las transporteurs de d'autres types de marchandises a .96 en 1991 
(voir Ic tableau 2.4). Ces résultats représentent une amelioration 
compares au ratio de 1990 lequel variait entre .95 et .96 pour le premier 
cas et étail de .97 pour le deuxième cas. Au bas de l'échelle de 
rendement, on retrouve les transporteurs de marchandises générales 
avec un ratio do .98, inchangé par rapport a 1990. 

Mouvements 

Il importe d'établir une distinction entre deux types do transporteurs: 
ceux qui ont des activités seulement a l'intérieur do leur province do 
domicile et ceux dont les aclivités s'étendent au-delà de leur province do 
domicile. 

Le ratio d'exploitation pour les transporteurs avec des activités 
intraprovinciales seulement était de .95, alors que celui des transpor-
teurs avec des operations extraprovinciales atteignait .97. Les transpor-
teurs avec mouvements extraprovinciaux avaient les ratios d'exploitation 
suivants selon Ia type de mouvements: intraprovincaux .97, 
interprovinciaux .98 et intemationaux .97. Cependant, on dolt noter que 
las ratios d'exploitation des transporteurs de niveau II (entre 1 et 5 
millions do dollars do revenus) étaient meilleurs que ceux des 
trarisporteurs de niveau I (5 millions et plus cIa revenus) pour chaque 
type de mouvements (voir Ia figure 2.6). 

En 1991, 495 transporteurs ont déclaré avoir des mouvements 
intraprovinciaux seulement et leurs recettes atteignaient 1,5 milliard de 
dollars ou 17,7 % de toutes les recettes. Le nombre de Iransporteurs 
ayant déclaré avoir effectué des mouvements extraprovinciaux était de 
932 et us avaient des recettes totalisant 6,9 milliards de dollars ou 
82,3 % de 'ensemble des recettes (voir le tableau 2.5). 

Les recettes des transporteurs extraprovinciaux provenalent des 
activités suivantes: 2,8 milliards de dollars (40,8 %) de mouvements 
intraprovinciaux, 2,5 milliards de dollars (36,6 %) de mouvements 
interprovinciaux et las 1,6 milliards de dollars (22,6 %) restant de 
mouvements ou d'activités intemationales. Dans Ce demier cas, des 
recettes s'élevant a 845 millions de dollars (53,9 %) provenaient 
d'expéditions en provenance du Canada alors que las expeditions a 
destination du Canada totalisaient 723 millions de dollars (46,1 %) en 
recettes (voir le tableau 2.5). 

Emplol et rémunération 

En 1991, on a dénombré 72 617 employes pour les 1 427 trans-
porteurs pour compte d'autrui. Le nombre moyen d'employés a diminué 
en 1991 de 55 a 51 par transporteur. La rérnunération totale déboursée 
par transporteur, (traitements at salaires excluant las avantages) seat 
stabilisée a 1,6 million de dollars par transporteurs en 1991. Las 
salaires rnoyens par employé ont gnmpé de 5,2 % passant de 29 561 
dollars en 1990 a 31 090 dollars en 1991 (voir le tableau 2.6). 
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Figure 2.6 
	

Figure 2.6 

Operating Ratio of Carriers by Movement, 1991 	 Ratio d'expioitation des transporteurs selon ies 
mouvements, 1991 

kflraprovincial carriers XX  _______________________________ 96 

ME intraprovinciaux 44 

Extraprovincial carners 
Transporteurs 

. 	 . 

/ 	Y.y/ //4/1 	/ 
1 

. 98 
97 

extraprovincuaux 

Extraprovincial Carriers - breakdown by movement 
Transporteurs extraprovinciaux - ventilation par mouvement 

lntraprovuncia '. 	 $j1 998 

lntraprovinciaux 
94 

Levell 
Interprovincial  

( Niveaul interprovinciaux 

Cnbined lnterntional ' 98 Combine El 
lt8lj1tIOflil) 1 

Levelli t 	 I 	 I 	 I I Niveaull[J 

0 	 0.2 	0.4 	0.6 	0.8 1.0 

Ratio 

Ontario-based carriers had the highest salary costs of all 
provinces with $1.0 billion earned by 31.226 employees. 
Overall, Ontario accounted for 44.3% of the total national 
salary costs; average salaries in Ontario were $32,025. The 
highest provincial average wage was in the Territones with 
$35,030 while the lowest provincial average wage was 
registered in Nova Scotia at $26,578. (see Figure 2.7) 

On a national level, total salaries and wages as a 
proportion of total operating expenses represend, 27.6 % 
compared to 26.8 % in 1990. 

Figure 2.7 

Average Salary by Province and Territory, 1991 

Los transportours domiciliés en Ontario ont déclaré des ciépenses 
au titre des salaires los plus élevés parmi toutes los provinces avec 1 
milliard de dollars réparti parmi 31 226 employés. Dans 'ensemble, 
l'Ontario compte 44,3 % de Ia masse salariaie au pays; los salaires 
moyens élaient do 32 025 dollars. La moyenne provinciale des 
traitements Ia plus élevé so retrouve dans los Temtoires, soit 35 030 
dollars et Ia rnoyenne provinciale Ia plus basso était de 26 578 dollars 
en Nouvelle-Ecosse (voir Ia figure 2.7). 

A l'échelle nationale, los traitements et los saiaires totaux en 
proportion des depenses totales d'exploitation, ont représentées 27,6 % 
contre 26,8 % en 1990. 

Figure 2.7 

Salaire moyen selon Ia province et ie terrltoire, 1991 
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Figure 2.8 
	

Figure 2.8 

Average Salary by Occupation 
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Highway drivers were the highest paid occupational group 
in 1991 with an average salary of $32,363 followed by 
administration employees at $31,927, mechanics and 
maintenance employees at $31,762 and terminal and platform 
employees at $29,120. Local drivers and helpers had the 
lowest average salary at $28,629. Highway drivers salaries 
(the largest category of employment), on average, were the 
highest in the Territories at $36,864, followed by Ontario with 
an average salary at $34,009. The highest average wage for 
administration personnel, the second largest category of 
employment, was found in Manitoba at $35,149 compared to a 
low of $25,030 in Prince Edward Island. (see Figures 2.8 and 
2.9) 

Figure 2.9 

Employees By Type 

La catégorie d'employé la mieux rémunerée, en 1991, étail los 
chauffeurs de longue distance ayant une moyenne de salaire de 32 363 
dollars, suivi des ernployés de I'administration, sod 31 927 dollars, los 
mécaniciens et los employés d'entretien 31 762 dollars et lea employés 
de terminus et do plate-forme 29 120 dollars. Los chauffeurs tie courte 
distance et los aides cot recu le salaire rnoyen Ic plus baa, sod 28 629 
dollars. Les chauffeurs de longue distance (Ia categorie d'emplois Ia 
plus importante) des Territoires étaient los mieux rémunérées parmi 
toutes lea categories d'employés, soit en moyenne 36 864 dollars, suivi 
de ceux de l'Ontario sod 34 009 dollars. Le salaire moyen Ic plus 
élové parmi los employes de l'administration, Ia seconde catégone 
d'emplois en importance, était tie 35 149 dollars au Manitoba compa-
rativement au salaire le plus baa de 25 030 dollars if l'lle-du-Pnnce-
Edouard (voir lea figures 2.8 et 2.9) 

Figure 2.9 

Employés selon le genre 
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Repartition du dollar salarial 

La proportion Ia plus importante du dollar salanal a été consacrée 
aux chauffeurs do longue distance, survis des employés do 
l'administration at des autres employés, les chauffeurs do courte 
distance at los aides, los employés de terminaux at de plate-forme, les 
mécaniciens at les employés de soutien. En 1991, los chauffeurs do 
longue distance ont recu 37 cents sur le dollar, une baisse par rapport 
à4ocentsen 1990. Laportiondudollarperçue parleschaufleursde 
courte distance at les aides a atteint 21 cents an 1991, par rapport a 16 
cents an 1990. La portion du dollar salarial pour les autres categories 
d'emplois est demeuré La mêrrie qu'en 1990: les employés do 
l'administrabon at autres a 28 cents; las employés do terminus at de 
plate-forme ont reçu 8 cents at los rnécanicieris at los employés 
d'entretien ont reçu 7 cents du dollar salarial (voir Ia figure 2.10). 

Distribution of the Wage Dollar 

The highest proportion of the 1991 wage dollar was paid 
to highway drivers, followed by administration and all other 
personnel employees, local drivers and helpers, terminal and 
platform employees, mechanics and maintenance employees. 
In 1991 highway drivers obtained 37 cents from the wage 
dollar, a decrease from the 1990 level of 40 cents. The share 
of the wage dollar for local drivers and helpers has increased to 
21 cents from the 1990 level of 16 cents. The share of other 
categories of employment was constant with 1990: 
administration and other employees at 28 cents, terminal and 
platform employees at 8 cents and mechanics at 7 cents. (see 
Figure 2.10) 

Figure 2.10 
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Owner Operators 

Owner operator payments dedined in their share of total 
operating expenses, from 25.2 % in 1990 to 23.6 % in 1991. 

The national average per for-hire carrier payment to 
owner operators was $1.4 million per carrier in 1991, a 
decrease of 11 % from the previous year. Carriers hired an 
average of 13 owner operators in 1991. 

Provincially, carriers domiciled in Ontario accounted for 
the highest payments to owner operators at $721 million or 
44 % of the national total. The proportion of operating 
expenses spent on owner operators in Ontario was down from 
22.9 % in 1990 to 21.7% in 1991. 

The highest pementage of operating expenses spent on 
owner operators was in New Brunswick with 36 % (down 3 % 
from 1990), while Quebec recorded only 17 %. The highest 
average payment to owner operators was in the Territories at 
$127,287, followed by Nova Scotia at $122,943. Decreases in 
average owner operator payments were observed in most 

Local drivers 	Administration 	Highway 
and helpers 	 drivers 

Chauffeurs de 	 Chauffeurs de 	 19900 
courte distance 	 longue distance 

etaides 	 1991 

Chauffeurs contractants 

Los paiements aux chauffeurs contractants ont représenté 23,6 % 
des dépenses totales d'exploitation an 1991 soit une baisse par rapport 
a 25,2 % an 1990. 

Los palements moyens aux chauffeurs contractants ont chute, its 
sont passes a 1,4 million do dollars on 1991 une baisse de 11 % par 
transporteur. Los transporteurs ont employé an moyenne 13 chauffeurs 
contractants an 1991. 

Au nrveau provincial, les transporteurs domiciliés an Ontario ont 
offert los paiements los plus élevé pour Los chauffeurs, soit 721 millions 
ou 44 % de Ia part du total national. En Ontario. La part des dépenses 
d'exploitaton engendrée pour los chauffeurs contractants a diminuè 
passant de 22,9 % an 1990 a 21,7 % an 1991. 

Le pourcentage le plus élevé, soit 36 % des dépenses d'exploita-
tion pour los paiements aux chauffeurs contractants so retrouve au 
Nouveau-Brunswick (en baisse do 3 % par rapport a 1990). Le taux au 
Québec était de 17 %. La rémunération moyenne Ia plus élevé aux 
chauffeurs contractants so trouvait clans los Territoires (127 287 dollars), 
suM par La Nouvelle-Ecosse (122943 dollars). Des baisses clans las 
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provinces except Newfoundland, Ontario, Manitoba and the 
Territories (see Figure 2.11). Owner operators' financial 
and operating statistics are described in detail in 
Chapter 6. 

Figure 2.11 

Average Payments to Owner Operators by 
Province and TerrItory, 1991 
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paiements moyens aux chauffeurs contractants ont été enregistrées 
dans Ia plupart des provinces sauf a Terre-Neuve, en Ontario, au 
Manitoba et dans les Territoires (voir Ia figure 2.11). Les don flees 
financières et d'exploitation pour les chaufleurs contractants 
sont décrites en detail au chapltre 6. 

Figure 2.11 

Traltements moyens aux chauffeurs contractarits selon 
Ia province et le territoire, 1991 
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Revenue Equipment Operated 

In 1991, Canadian-domiciled for-hire trucking carriers 
operated 139 thousand pieces of revenue equipment The 
average fleet (power units and trailers) size operated by 
Canadian carners decreased by 5 % from 102 in 1990 to 97 
pieces of revenue equipment per carrier in 1991. This data 
does not include the number of vehicles operated by owner 
operators working for Canadian for-hire carriers. 

In 1991, the amount of owned revenue equipment was 
down by less than 1 % overall from 1990, while the leased 
equipment went up 9 % from 17.648 in 1990 to 19,286 in 
1991. Although on average, owned revenue equipment went 
from 89 in 1990 down to 84 units per carrier in 1991. Semi-
trailers and full trailers were the largest category of owned 
equipment In 1991, semi and full trailers accounted for 67 % 
of all owned equipment (see Table 2.7 and Figure 2.12) 

Leased equipment as a percentage of total equipment 
operated rose slightly from 12.8 % in 1990 to 13.8% in 1991. 
Semi-trailers and full trailers continue to be the most frequently 
leased type of revenue equipment in Canada In 1991, semi-
trailers and full trailers accounted for 74 % of all leased 
revenue equipment The leased portion of the total number of 
semi and full trailers rose by 7 % from 13,317 pieces in 1990 
to 14,259 in 1991. 

In 1991, carriers domiciled in Ontario operated 60,044 
pieces of revenue equipment Ontario's share of the national 
total was down from 47.4 % in 1990 to 43.2 % in 1991. Per 
camer averages of operated revenue equipment in Ontario also 
decreased by 9 % from 149 in 1990 to 136 in 1991. This was 
the most significant provincial drop although the Newfoundland, 
Quebec and Alberta average units per carrier also fell. (see 
Figures 2.13 and 2.14) 

Materiel productif en service 

En 1991, les transporteurs routiers de marchandises pour compte 
d'autrui domiciliés au Canada ont exploité 139 milles pièces 
d'équipement La flotte moyenne d'équipement exploitee (unites mote-
nsées et remorques) par les transporteurs canadiens a baissé de 5 % 
passant de 102 en 1990 a 97 unites par transporteurs en 1991. Ces 
données ne comprennent pas les véhicules exploités par les chauffeurs 
contractants étant au service des transporteurs pour compte d'autrui. 

En 1991, le nombre d'unités possédées a diminué de moms de 
1 % par rapport a iggo, alors que l'équipemenl loué s'est accru de 
17648 a 19 286 en 1991, une hausse de 9 %. Par centre, Ia moyenne 
d'équipement posséde par transporteur est passée de 89 en 1990 a 84 
en 1991. Les semi-remorques et les remorques comptaient pour Ia plus 
grande catégorie du materiel productif. En 1991, les semi-remorques et 
es remorques représentaient 67 % de tout le maténel productif 
possédé (voir le tableau 2.7 ella figure 2.12). 

Le materiel loué en proportion du total du materiel productit en 
service a augmenté de 12,8 % en 1990 a 13,8 % en 1991. Les semi-
remorgues et les remorques représentent le type de materiel productif le 
plus fréquemment Ioué au Canada En 1991, les semi-remorques et lea 
remorques comptaient pour 74 % de tout le materiel productif loué. La 
portion de Ia location totale des semi-remorques et remorques a connu 
une hausse de 7 % passant de 13 317 en 1990 a 14259 en 1991. 

En 1991, lea transporteurs routiers domiciliés en Ontario ont 
exploité 60 044 pièces d'équipement La part de 'Ontario a diminué 
passant de 47,4 % en 1990 a 43,2% en 1991. L'Ontario a connu une 
baisse de 9 % pour Ia moyenne dunités par transporteurs, passant de 
149 véhicules en 1990 a 136 en 1991. Ceci représente Ia baisse 
provinciale Ia plus significative parmi lea autres provinces qui ont connu 
des baisses du nombre moyen d'unités soit a Terre-Neuve, au Québec 
et l'Alberta (voir lea figures 2.13 et 2.14). 

- 
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Figure 2.12 
	 Figure 2.12 

Owned and Leased Equipment 
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Figure 2.13 
	 Figure 2.13 

Average Fleet Size Operated Per Carrier by 
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Figure 2.14 
	

Figure 2.14 

Units Operated by Region 
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Distance Travelled 

In 1991, the estimated average annual distance travelled 
per carrier was 2.3 million kilometres, an increase of 7 % from 
the 1990 recorded distance of 2.2 million kilometres. In 1991, 
road tractors accounted for 89.5 % of the total travelled 
distance. This was unchanged from the aggregate travelled 
distance accounted for by road tractors in 1990. (see Figure 
2.15) 

The average distance travelled by road tractors grew by 
11 % from 90 712 kilometres in 1990 to 100 545 kilometres in 
1991. On a provincial level, average distance per road tractor 
varied from a high of 143 000 kilometres in Saskatchewan to a 
low 0179000 kllometres in Newfoundland. 

Distance parcourue 

En 1991, Ia distance annuelle estimative en moyenne parcourue 
par les unites motorisées a été ètablie a 2,3 millions de kilomètres, une 
hausse de 7 % par rapport aux 2,2 millions de kilomètres parcourus en 
1990. En 1991, les tracteurs routlers representaient 89,5 % de Ia 
distance totale parcourue. Ceci est comparable a (a distance parcourue 
par los tracteurs routiers en 1990 (voir Ia figure 2.15). 

La distance moyenne parcourue par los tracteurs routiers a 
augmenté de 11 % sot 90 712 kilomètres en 1990 a 100 545 
kilomètres en 1991. A l'échelle provinciale Ia distance moyenne des 
tracteurs routiers a vane entre 143 000 kilomètres en Saskatchewan a 
79 000 a Terre-Neuve. 
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Figure 2.15 
	

Figure 2.15 

Kilometres Travelled per Power Units by Region, 	Kilomètres parcourues par les véhicules motorisées 
1991 	 selon Ia region, 1991 

La distance parcourue par les camions a enregistré une hausse 
(8,5 %) soit de 223 418 kitomètres par transporteur en 1990 a 242 520 
kilomètres en 1991. Au Canada, la distance moyenne parcourue par 
es camions sest accrue de 8 % passant de 35 035 kilomètres a 
37905 kilomètres en 1991. A l'échelle provinciale, Ia distance 
moyenne parcourue vanait entre Ia distance moyenne (a plus longue, 
soit 46 190 kilomètres a Terre-Neuve ella distance moyenne Ia plus 
courte avec 29 718 kilométres dans les Territoires. 

Parmi lea carnions, Ia distance annuelle estimative Ia plus longue 
parcourue par lea chauffeurs contractants a été enregistrée an 
Nouveau-Brunswick, soil 120 360 kilomètres par transporteur. La plus 
courte fut en Saskatchewan soil 29 740 kilomètres par transporteur. 

Carburant 

En 1991, les transporteurs routiers ont consommé en mayenne 1,1 
millions de litres de carburant, en baisse de 1 % par rapport a 1990. Le 
coOt moyen du litre de carburant s'est accru passant de 39 cents en 
1990 a 41 cents en 1991. A l'échelle provinciale, (a coOt moyen du 
carburant a vane entre 50 cents a Terre-Neuve a 40 cents Ia litre en 
Alberta La moyenne d'augmentation Ia plus forte entre 1990 et 1991 
se retrouve dana lea provinces Atlantiques (+ 8 %) et les Prairies 
(+7%), (voir Ia figure 2.16). 

Le coOt moyen du carburant par transporteur s'est accru de 
peasant de 469,641 dollars en 1990 a 474 248 dollars en 1991. Par 
contre, Ia quantité cia carburant consommé pour parcounr 100 
kilomètres seat améliorée de 10 % passant de 55,6 litres en 1990 a so 
litres du 100 kilomètres en 1991. Nous constatons qu'en terrne des 
coOts du carburant, ii en coOte moms en 1991 pour parcourir 100 
kilomètres qu'en 1990. En 1991, il en a coOté en moyenne 21 dollars 
en moyenne par transporteur canadien pour parcourir 100 kilornètres 
alors qu'iI en coOtait en mayenne 22 dollars pour parcourir Ia memo 
distance en 1990. 

The distance travelled by straight trucks increased (8.5%) 
from 223 418 kilometres per carrier in 1990 to 242 520 
kilometres in 1991. The average distance travelled by straight 
trucks in Canada rose by 8 % from 35 035 kilometres to 
37905 kilometres in 1991. Provincially, this distance ranged 
from a high of 46 190 kilometres in Newfoundland to a low of 
kilometres in the 29 718 in the Territories. 

In terms of straight trucks, the highest average annual 
travelled distance for owner operators was reported in New 
Brunswick at 120 360 kilometres, while the lowest figure was 
reported in Saskatchewan at 29 740 kilometres per carner. 

Fuel 

In 1991, an average of 1.1 million litres of fuel were 
consumed per carrier, down 1 % from 1990. The average 
cost per litre for fuel rose from 39 cents in 1990 to 41 cents in 
1991. Pro\nncially, the cost of fuel varied from a high of 50 
cents per litre in the Newfoundland, to a low of 40 cents in 
Alberta. The highest percentage increase in the cost of fuel 
per litre between 1990 and 1991 occurred in the Atlantic 
Provinces (+8 %) and the Prairies (+7 %). (see Figure 2.16) 

The average fuel cost per carrier rose from $469641 in 
1990 to $474,248 in 1991. However, the amount of fuel used 
to travel 100 kilometres decreased by 10 % from 55.6 litres in 
1990 to 50 litres per 100 kilometres in 1991. Therefore, it can 
determined that in terms of fuel costs, it cost less to travel 100 
kilometres in 1991 than in 1990. In 1991, it cost Canadian 
carriers an average of $21 to travel 100 kilornetres, while, in 
1990, the same distance would have cost $22. 
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Figure 2.16 
	

Figure 2.16 

Fuel Costs Per Litre by Province and Territory of 
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Balance Sheet 

The assets of the for-hire trucking carriers totalled $4.4 
billion, an increase of 5.9 % or $276 million over 1990. TotaJ 
liabilities in 1991 were $3.1 billion a decrease of 4.4 % from 
1990. In 1991, long term debt accounted for 49 % of total 
liabilities. 

The working capital ratio, which measures the ability of the 
industry to meet its financial obligations in the short term has 
imProved at 1.02 compared to 0.98 in 1990. (see Table 2.11). 

Bilan 

L'actif des transporteurs pour compte d'autrui s'est établi a 
milliards de dollars en hausse de 5,9 % sod de 276 millions par rapport 
a 1990. Le passif total etait de 3,1 milliards de dollars en baisse do 
4,4% sur 1990. En 1991, Ia dette a long terme a représenté 49 % du 
passif total. 

Le coefficient de liquidité générale s'est établi a 1,02 une 
amelioration par rapport au coefficient de 0,98 enregistré en 1990. (voir 
le tableau 2.11). 
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Table 2.1 	 Tableau 2.1 

Motor Carriers of Freight, Comparison for the 	Transporteurs routiers de marchandises, comparalson 
years 1990 and 1991, Summary Statistics, Canada, 	pour l'années 1990 et 1991, statistiques sommaires, 
For-Hire Carriers 	 Canada, camionnage pour compte d'autrui 

1990 
	

1991 

Carriers reporting - No. - 
Transporteurs déclarants Nbre 1,350 1.427 

Operating Revenues - Total 
Recettes d'exploltatlon $'OOO 8,423,600 8,434,545 

Operating Expenses - Total1  - 
Dépenses d'exploltation 8,177,455 8,167,698 

Transportation Expenses - 

Frais de transport 5,169,794 5,164,398 

Maintenance and Garage Expenses - 

Dépenses dentretien et frais de garage 792,246 770,508 

Terminal Expenses - 

Frais de terminus - 521,880 522,224 

Administrative and General Office 
Expenses - Frais d'administration 
et trais généraux 1,693,539 1,710,568 

Operating ratio - 

Ratio d'exploitation .971 .968 

Number of employees - Total - No. - 
Nombre d'employés Nbre 73,716 72,617 

Salaries and wages - Total - 

Traitements et salaires $'OOO 2,179,120 2,257,644 

Assets - Total - de l'actlt - 4,657,631 4,381,404 

Liabilities - Total - du passit - 3,239,930 3,097,231 

Owner(s) equity - Total - Avoir 
des propriétaires - 1,417,701 1,284,173 

Equipment operated - Total 1  - No. - 
Materiel productit en service Nbre 138,333 138,919 

Straight trucks - Camions - 8,609 9,130 

Road tractors - Tracteurs routiers 28,740 29,236 

Semi-trailers - Semi-remorques - 87,847 90.565 

Other - Autres 13,137 9,988 

Total may not add due to rounding. - La total n'est pas juste a cause des données arrondies. 
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Table 2.2 

Motor Carriers of Freight, 1991: Summary Statistics by Province and Territory of Domicile, For-Hire Carriers 

New- Prince Nova New Quebec 
found- Edward Scotia Brunswick 

land Island 
Canada Ontario 

Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- Québec 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 

No. Edouard 

1 Estimated Number of Carners No. 1,427 14 4 34 55 362 440 

2 Total Operating Revenues $'OOO 8,434,545 54,343 8,520 161,494 464,344 1,487,417 3,386,907 

3 Total Operating Expenses 1  - 8,167,698 53,867 8,692 151,823 446,088 1,425,642 3,312,654 
4 Transportation Expenses 5,164,398 34,759 5,398 103,048 308,403 884,290 2,032,089 
5 Maintenance and Garage 770,508 4,465 1,239 17,286 33,585 170,576 282,742 

Expenses 
6 Terminal Expenses 522,224 3,656 130 5,917 26,298 66,562 275,121 
7 Administrative and General 1,710,568 10,987 1,925 25,571 77,802 304,213 722,702 

Office Expenses 

8 Operating ratio .968 .991 1.020 .940 .961 .958 .978 

9 Total Number of employees No. 72,617 455 80 1,291 3,450 13,247 31,226 
10 Total Salaries and wages $'OOO 2,257,644 12,792 2,501 34,317 93653 390,015 1,000,043 

11 Total Assets - 4,381,404 31,196 5,016 91,400 238,541 855,720 1,726,637 
12 Total LiabilitIes 3,097,231 22,999 1,989 80,199 143,350 586,867 1,289,557 
13 Total Owner(s) equity - 1,284,173 8,196 3,027 11,201 95,192 268,853 437,080 

14 Total Equipment Operated No. 138,919 579 120 2,551 6,254 26,054 60,044 

15 Straight trucks ' 9,130 105 16 316 392 1,793 3,629 
16 Road tractors " 29,236 144 38 534 1,115 6,289 12,383 
17 Semi-trailers " 90,565 308 65 1,464 4,500 14,747 39,981 
18 Other " 9,988 22 1 237 247 3,225 4,051 

Total may not add due to rounding. 
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Tableau 2.2 

Transporteurs routiers de marchandlses, 1991: Statlstiques sommaires selon Ia province ou le terrltoire de 
domicile, camionnage pour compte d'autrui 

Manitoba 
Saskat- 
chewan Alberta 

British 
Columbia 

Colombie- 
Britannique 

Territories 

Territoires 

No 

50 54 196 209 9 Nbre Nombre eslimatif de lransporteurs 1 

599,437 230,710 1,163,194 828,840 49,340 $'OOO Total, recettes d'exploltatlon 2 

584,864 220,736 1,124,029 791,362 47,940 Total, dépenses d'exploltatlon' 3 
374,284 151,113 707,975 534,657 28,383 Frais detransport 4 
46,460 20,245 113,257 74,555 6,097 ' Dépenses d'entrelien et frais 5 

de garage 
53,012 6,387 64,772 18,277 2,091 Frais de terminus 6 

111,108 42,992 238,026 163,874 11,370 - Frais d'administration et frais 7 
généraux 

.976 .957 .966 .955 .972 Ratio d'exploitation 8 

4,910 2,020 9,669 5,861 407 Nbre Total, nombre d'employés 9 
153,654 59,480 308,512 188,425 14,252 $'OOO Total, traltements et salaires 10 

273,601 101,358 649,651 390,633 17,651 Total de l'actlf 11 
196,099 70,436 422,186 272,330 11,219 - Total du passlf 12 
77,503 30,921 227,465 118,303 6,432 Total de l'avolr des proprletasres 13 

9,762 3,379 18,730 10,957 489 Nbre Total du materiel productlt 14 
en service 

291 258 1,270 964 96 " Camions 15 
1,823 722 3,874 2,187 127 Tracteurs routiers 16 
7,350 2,310 12,883 6,765 192 " Somi-remorques 17 

298 89 703 1,041 74 Autres 18 

La total n'est pas juslo a cause des données arrond,.s. 
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Table 2.3 

Motor Carriers of Freight, 1991: Operating and Income Accounts, For-Hire Carriers 

Canada 

Newfound- 
land 

Terre- 
Neuve 

Prince 
Edward 

Island 
- 

Ile-du- 
Prince- 

Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle- 
Ecosse 

New 
Brunswick 

Nouveau- 
Brunswick 

Quebec 

Québec 

Carriers reporting No. 1,427 14 4 34 55 362 

Operating Revenues: $'OOO 

Local freight service 1,479,471 10,165 263 29,260 76,720 318,491 
Intercity freight service 6,716,238 42,077 8 1068 120,738 372,043 1,136,244 
Government subsidies 27,530 506 56 3,656 12,852 7,197 
Total Transportation Revenue 8,223,239 52,748 8,386 153,654 461,614 1,461,932 

Van line commission and insurance 57,827 200 30 1,498 142 3,111 

Equipment rentals 17,092 - 28 1,520 190 1,331 
Packaging and crating 31,126 - - 1,249 25 1,574 
Storage and warehousing 59,011 811 35 2,114 915 8,544 
Other 46,250 584 40 1,458 1,458 10,925 

Total Operating Revenue 8,434,545 54,343 8,520 161,494 464,344 1,487,417 

Operating Expenses: $'OOO 

Salaries and Wages: 
Highway drivers 827,464 2,970 866 14,693 31,138 154,289 
Local drivers and helpers 462,559 4,032 947 6,167 16,046 90,353 
Mechanics and maintenance personnel 175,059 854 159 3,328 7,111 36,966 
Terminal and platform employees 317,230 1,483 123 4,014 18,558 38,879 
Administration and all other personnel 475,331 3,453 407 6,114 20,800 69,528 

Benefits (including unemployment and health 472,878 2,490 518 5,332 18,115 85,961 
insurance) 

Fuel (including tax) 676,753 3,541 879 13,266 31,295 155,724 
Owner operator expenses 1,926,855 11,455 350 43,083 159,135 242,435 

Vehicle rent (short term) 70,610 532 542 693 4,562 15,924 
Vehicle lease (long term) 151,250 939 - 1,964 6,380 27,052 
Purchased transportation 428,296 6,792 1,057 9,858 29,208 85,996 
Maintenance and Repairs 600,059 3,704 1,080 13,546 25,934 134,524 
Depreciation: 

Revenue equipment 413,142 2,715 757 8,109 21,241 80,851 
Buildings, computers and other equipment 50,873 246 7 917 2,582 7,976 

Insurance 168,829 1,071 123 2,814 7,728 31,971 
Safety and compliance expenses 11,545 151 6 988 374 2,013 

Other expenses 938,963 7,439 870 16,935 45,881 165,201 

Total OperatIng Expenses 8,167,698 53,867 8,692 151,823 446,088 1,425,642 

Income Accounts: $'OOO 

Net Motor Carrier Freight 286,848 476 -172 9,671 18,256 61,775 
Operating Revenue 

Non-Motor Carrier Freight Operations 

Revenue 140,727 288 596 6,457 4,087 36,332 
Expenses 159,154 105 - 7,215 5,229 41,269 

Non-operating revenue 117,750 1,020 32 3,639 2,459 22,581 
Non-operating expenses 79,633 725 10 1,087 3,256 18,233 
Interest paid 167,872 1,533 56 4,275 7,010 35,935 
Profit (loss) 118,666 -580 389 7,191 9,308 25,251 
Provision for income taxes 38,266 72 61 872 2,626 3,112 

Net Income Transferred to Retained Earnings 	 80,400 	-652 	328 	6,319 	6,682 	22,139 

Note: Some totals may not add due to tounding. 
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Tableau 2.3 

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Compte d'exploitatlon et de recettes, camionnage pour compte 
d'autrui 

British Territories 
Columbia 

Saskat- 
Ontario Manitoba chewan Alberta 

Colombie- Territoires 
Bntannique 

440 50 54 196 209 9 Nbre Transporteurs déclarants 

$'OOO Recettes d'exploitation: 

557,321 38,365 48,484 205,453 187,318 7,632 Services de transport locaux 
2,749,412 551,194 176,991 906,921 612,516 40,035 Services de transport interurbains 

2,334 - - 276 1 652 Subventions gouvernementales reçues 
3,309,068 589,559 225,475 1,112,649 799,835 48,320 Recettes totales tirées du transport 

25,352 3,107 1,008 16,193 6,448 738 Commissions et assurances des 
entreprises de déménagement 

6,247 152 902 4,011 2,683 28 Location de materiel 
14,549 385 686 9,430 3,184 44 Emballage et mise en caisse 
19,759 1,024 1,914 14,485 9,201 210 Stockage et entreposage 
11,932 5,211 725 6,427 7,490 - Autre 

3,386,907 599,437 230,710 1,163,194 828,840 49,340 Recettes d'exploitation totales 

$'OOO Dépenses d'exploltation 

Traitements et salaires: 
348,042 60,178 26,671 114,094 67,841 6,684 Chauffeurs de longue distance 
203,755 21,675 10,776 59,426 46,988 2,393 Chauffeurs locaux et aides 

71,164 8,671 4,541 27,500 13,018 1,747 Mécaniciens et employès d'entretien 
173,417 30,510 4,046 36,546 8,105 1,549 Employés de terminus et de plate-forme 
203,665 32,619 13,446 70,947 52,473 1,879 Employés d'administration et tous les autres 

221,934 28,873 8,945 59,767 38,390 2,554 Bénéfices (incluant assurance-chomage 
et assurance-maladie) 

241,995 49,214 25,739 93,675 58,062 3,363 Carburant (taxe comprise) 
721,276 147,794 60,164 265,087 266,243 9832 Dépenses au titre des chauffeurs 

contractants 
24,275 2,324 2,056 8,969 9,963 769 Location de véhicules (a court terme) 
63,849 16,312 4,276 19,857 10,501 121 Location de véhicules (a long terme) 

173,010 35,825 7,426 48,968 28520 1,636 Achat d'autres services de transport 
213,063 38,282 15,736 87,841 61,804 4,544 Entretien et reparations 

Amortissement 
164,568 25,368 9,279 62,253 36,037 1,965 Materiel productif 
22,166 3,484 1,159 9,262 2,827 246 Bãtiments etautre materiel 
68,738 10,396 4,473 25,874 14,612 1,029 Assurances 

4,567 380 164 1,656 1,238 9 Dépenses au titre de Ia sécurité et de 
l'observation 

393,171 72,958 21,839 132,309 74,741 7,620 Autres dépenses 

3,312,654 584,864 220,736 1,124,029 791,362 47,940 Total des dépenses d'exploftatlon 

$'OOO Comptes des revenus: 

74,253 14,573 9,974 39,164 37,478 1,400 Recettes nettes d'exploitation des 
transporteurs routiers de marchandises 

Activités non liées au transport routier 
de marchandises 

35,121 6,891 4,566 32,060 14,306 25 Recettes 
41,641 8,361 6,157 28,458 20,234 485 Dépenses 
32,397 10,889 4,820 15,453 24,049 409 Recettes diverses 
28,699 1,188 2,469 5,778 18,062 126 Frais divers 
65,252 11,578 4,264 23,267 14,448 254 Intéréts verses 

6,179 11,225 6,469 29,175 23,090 970 Bénéfices (pertes) 
9,356 2,148 1,640 8,289 9,747 342 Provision pour I'impôt sur le revenu 

-3,177 9,077 4,828 20,886 13,342 628 Revenu net reporté aux bénéfices 
non répartis 

Note: Certains totaux ne sont pas justes a cause des données arroridios. 
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Table 2.4 

Motor Carriers of Freight, 1991: Summary 
Statistics, by Principal Type of Transportation 
Activity, For-Hire Carriers 

Tableau 2.4 

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: 
Statistiques sommaires, par principaux types d'activlté 
de transport, camionnage pour compte d'autrul 

General House- Bulk Dry Forest Other 
freight hold liquids bulk products commod- 

goods materials rues 
Total 1  

Marchan- Articles Liquides Produits Produits Autres 
dises ménagers en vrac secs fores- marchan- 

genérales en vrac tiers dises 

Carriers reporting - No. - 
Transporteurs déclarants Nbre 	1,427 497 92 116 174 147 401 

Operating Revenues - Total - 

Recettes d'exploltatlon $'OOO 	8,434,545 4,192,031 431,993 750,828 569,099 427,463 2,063,132 

Operating Expenses - Total - 

Dépenses d'exploitation - 	 8,167,698 4,114,357 417,042 713,465 538,365 403,738 1,980,731 

Transportation Expenses - 

Frais de transport 5,164,398 2,511,301 224,215 454,368 353,376 280,635 1,340,502 

Maintenance and Garage Expenses - 
Dépenses d'entretien et frais de garage 	" 770,508 340,633 20,774 88,912 72,412 56,867 190,909 

Terminal Expenses - 

Frais de terminus 	 " 522,224 380,432 25,056 27,975 7,645 3,629 77,487 

Administrative and Genera] Office 
Expenses - Frais dadministration 
et frais généraux 1,710,568 881,991 146,998 142,209 104,931 62,606 371,833 

Operating ratio - 

Ratio d'exploltation .968 .981 .965 .950 .946 .944 .960 

Number of employees - Total - 	 No. - 
Nombre d'employés 	 Nbre 72,617 38,237 5,258 6,047 4,262 3,031 15,781 

Salaries and wages - Total - 

Traltements et salaires 	 $'DOO 2,257,644 1,191,474 146,858 194,392 133,809 98,099 493,012 

Assets - Total - de t'acttf 	 - 4,381,404 2,009,427 203,716 547,398 339,435 259,503 1,021,925 

Liabilities - Total - du passit 	 - 3,097,231 1,499,817 145,281 367,092 219,538 142,539 722,964 

Owner(s) equity - Total - Avoir 
des proprlétaires - 	 1,284,173 509,610 

Equipment operated - Total - No. - 
Materiel productif en service Nbre 	138,919 76,662 

Straight trucks - Camions " 	 9,130 4,843 

Road tractors - Tracteurs rouliers 29,236 14,289 

Semi-trailers - Semi-remorques - 	 90,565 51,542 

Other - Autres " 	 9,988 5,988 

58,435 	180,306 	119,897 	116,964 	298,961 

4,626 12,881 8,595 5,544 30,611 

1,274 448 671 271 1,623 

946 2,941 2,261 1,828 6,971 

2,065 9,134 4,875 2,891 20,058 

341 358 788 554 1,959 

1 Total may not add due to rounding. - Le total n'est pas juste a cause des données arrondies. 
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327,183 	235,286 	118,666 	116,620 

40,907 25,511 11,671 13,840 

2,056 532 233 299 

7,439 5,191 2,305 2,886 

29,413 17,735 8,291 9,444 

1,999 2,054 842 1,212 

Trucking in Canada, 1991 
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Table 2.5 
	

Tableau 2.5 

Motor Carriers of Freight. 1991: Summary 
	

Transporteurs routiers de marchandlses, 1991: 
Statistics by type of movement, Canada, For-Hire 	statistiques sommaires selon le type  de mouvements, 
Carriers 
	

Canada, camionnage pour compte d'autrui 

Extraprovinciai Carriers - Transporteurs extraprovinciaux 

lntra 
provincial 
Carriers 

Transpor-
teurs lntra-
provinciaux 

	

Intra 	Inter 

	

Total 1  Provincial 	Provincial 
International 

Sub- Into Out of 
Total' Canada Canada 

Sous- a deslina- en prove- 
tion du nance du 

Canada Canada 

Number of Carriers - No. - 
Nombre do transporteurs Nbre 495 932 

Operating Revenues - Total - 

Recettes d'exploltatlon $'OOO 1,491,322 6,943,223 2,833,888 2,541,619 1,567,716 722,698 845,018 

Operating Expenses - Total' 
Dépenses d1exploitation - 1,417,036 6,750,662 2,745,991 2,486,001 1,518,670 701,106 817,564 

Transportation Expenses - 

Frais de transport 912,403 4,251,994 1,659,184 1,562,902 1,029,908 467,356 562,552 

Maintenance and Garage 
Expenses - Dépenses 
d'entretien et trais 
do garage 167,348 603,159 282.298 201,125 119,736 52,931 66.805 

Terminal Expenses - 

Frais do terminus - 45,178 477,046 185.169 212,180 79,697 43,504 36,193 

Administrative and General 
Office Expenses - 

Frais d'administration 
et frais generaux " 292,107 1,418,461 619,340 509,792 289,329 137,315 152,014 

Operating ratio - 

Ratio d'exploltatlon .950 .972 .969 .978 .969 .970 .968 

Number of employees - Total - No. - 
Nombre d'employés Nbre 13,897 58,720 26,675 21,397 10,648 5,056 5,592 

Salaries and wages - Total - 

Traltements et salaires $000 433,938 1,823,708 826,297 657,688 339,723 162,240 177,483 

Assets - Total - Actlf 795,253 3,586,152 1,529,068 1,251,994 805,090 377,866 427,224 

LiabIlIties - Total - Passif - 492,111 2,605,121 1,110,507 924,810 569,804 259,200 310,604 

Owner(s) equity - Total - 
Avoir des propriétaires 303,142 981,031 418,562 

Equipment operated - Total - No. - 
Materiel productif en service Nbre 	25,107 113,812 47,394 

Straight trucks - Carnions 3,166 5,964 3,376 

Road tractors - Tracteurs routiers " 	 5.628 23,608 10,978 

Semi-trailers - Semi-remorques - 	 13,810 76,755 29,607 

Other - Autres " 	 2,503 7,485 3,432 

Total may not add due to rounding. - Lo total n'est pas juste a cause dos données arrondies 
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Table 2.6 

Motor Carriers of Freight, 1991: Employees, Salaries and Wages' by Province and Territory of Domicile, For-Hire 
Carriers 

Newfound- Pnnce Nova New Quebec 
land Edward Scotia Brunswick 

Island 
Canada - 

Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- Québec 
Neuve Pnnce- Ecosse Brunswick 

No. Edouard 

1 Carriers reporting No. 1,427 14 4 34 55 362 

2 Highway drivers2  No. 25,568 95 28 544 1,084 5,086 

3 Salaries and wages $'OOO 827,464 2,970 866 14693 31,138 154,289 
4 Average salaries and wages $ 32,363 31,388 30,919 27,023 28,737 30,337 

5 Local drivers and helpers2  No. 16,157 159 26 244 617 3,147 
6 Salaries and wages $'OOO 462,559 4,032 947 6167 16,046 90,353 
7 Average salaries and wages $ 28,629 25,329 37,124 25,313 26,022 28.707 

8 Mechanics and maintenance No. 5,070 27 5 112 250 1,188 
employees 

9 Salaries and wages $'OOO 161,035 854 159 3,256 6,546 35,029 
10 Average salaries and wages $ 31,762 31,676 31,070 28,947 26,150 29,495 

11 Terminal and platform No. 6,348 38 5 81 448 895 
employees3  

12 Salaries and wages $'OOO 184,840 910 123 1,932 11,405 24,411 
13 Average salaries and wages $ 29,120 23,954 24,609 23,811 25,457 27,268 

14 Administration and all other No. 19,474 136 16 310 1,051 2,931 
personnel 

15 Salaries and wages $'OOO 621,746 4,026 407 8,268 28,518 85,933 
16 Average salaries and wages $ 31,927 29,534 25,030 26,656 27,130 29,317 

17 Total Number of Employees No. 72,617 455 80 1,291 3,450 13,247 
18 Salaries and wages $'OOO 2,257,644 12,792 2,501 34,317 93,653 390,015 
19 Average salaries and wages $ 31,090 28,110 31,317 26,578 27,148 29,441 

20 Owner operators 	 No. 	18,682 	144 	 7 	350 	1,352 	2,528 
21 Payments to Owner Operators 	$'OOO 	1,926,855 	11,455 	350 	43,083 	159,135 	242,435 
22 Average payments to Owner Operators 	$ 	103,138 	79,287 	52,929 	122,943 	117,714 	95,902 

I Excludes employee benefits. 
2 Excludes owner operator. 

Other than office. 
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NO 

Transporteurs déctarants 	1 

Chauffeurs de longue 2 
distance2  

Salaires et traitements 3 
Salaires of traitements moyens 4 

Chauffeurs locaux et aides2  5 
Salaires et traitements 6 
Salaires et traitements moyens 7 

Mócarnciens et personnel de 8 
l'entretien 

Salaires et traitements 9 
Salaires et traitements moyens 10 

Employés de terminus et de 11 
plate-forme3  

Salaires et traitements 12 
Salaires et traitements moyens 13 

Administration et tous los 14 
autres employés 

Salaires et traitements 15 
Salaires et traitements moyens 16 

Total nombre d'employos 17 
Salaires et traltements 18 
Salaires et traltements 19 

moyens 

Chauffeurs contractants 	20 
Versements 	 21 
Versements moyens 	 22 

Trucking in Canada, 1991 
	

Le camionnage au Canada, 1991 

Tableau 2.6 

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Employés, traitements et salaires 1  selon Ia province ou le 
territoire de domicile, camionnage pour compte d'autrui 

British 	Territories 
Columbia 

Saskat- 
Ontario 	Manitoba 	chewan 	Alberta 

Colombie- 	Territoires 
Britan- 

nique 

440 50 54 196 209 9 Nbre 

10,234 1,909 903 3,403 2,102 181 Nbre 

348,042 60,178 26,670 114,094 67,841 6,684 $000 
34,009 31,520 29,541 33,524 32,277 36,864 $ 

7,023 799 377 2,081 1,616 69 Nbre 
203,755 21,675 10,776 59,426 46,988 2,393 $1000 
29,012 27,139 28,611 28,552 29,072 34,798 $ 

1.929 263 139 742 358 56 Nbre 

63,705 7,903 4,382 25,056 12,462 1,683 $ 1 000 
33,023 30,036 31,572 33,764 34,810 29,826 $ 

3,116 636 99 770 228 31 Nbre 

95,166 18,116 2,490 22,182 6,664 1,441 $000 
30,537 28,485 25,151 28,798 29,245 46,906 $ 

8,924 1,303 503 2,672 1,557 70 Nbre 

289,375 45,782 15,161 87,754 54,470 2,051 $000 
32,426 35,146 30,149 32.839 34,979 29,459 $ 

31,226 4,910 2,020 9,669 5,861 407 Nbre 
1,000,043 153,654 59,480 308,512 188,425 14,252 $1000 

32,025 31,297 29,444 31,906 32,148 35,030 $ 

	

7,116 	1,439 	587 	2,343 	2,737 	 77 	Nbre 

	

721,276 	147,794 	60,164 	265,087 	266,243 	9,832 	$'000 

	

101,353 	102,681 	102,426 	113,127 	97,266 	127,287 	 $ 

1 No comprersd pas les avantages aux employés. 
2 Ne comprerid pas los chauffeurs contractants. 
3 Autres que los emp/oyés do bureau. 
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Table 2.7 	 Tableau 2.7 

Motor Carriers of Freight, 1991: Revenue 	 Transporteurs routiers de marchandises, 1991: MaterIel 
Equipment Operatedl by Province and Territory of 	productif en service 1  selon Pa province ou le territoire de 
Domicile, For-Hire Carriers 	 domicile, camionnage pour compte d'autrui 

Canada 

Newfound- 
land 

Terre- 
Neuve 

Prince 
Edward 

Island 
- 

Ile-du- 
Pnnce- 

Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle- 
Ecosse 

New 
Brunswick 

Nouveau- 
Brunswick 

Quebec 

Number - Nombre 

Straight Trucks - Camions 
Owned - Possédés 8,146 99 16 218 381 1,623 
Leased - Loués 984 6 - 98 11 170 

Road Tractors - Tracteurs routiers 
Owned - Possédés 25,799 138 38 461 935 5,829 
Leased - Loués 3,437 6 - 73 180 460 

Semi-Trailers and Full Trailers - 

Serni-remorques et remorques 
Owned - Possédés 79,768 274 65 1,272 3916 14,302 
Leased - Loués 14,259 53 - 202 662 1,709 

Other revenue equipment - Autre 
materiel productif 

Owned - Possédés 5,920 3 1 227 167 1,917 
Leased - Loués 606 - - - 2 44 

Total 
Owned - Possédés 119,633 514 120 2,178 5,399 23,671 
Leased - Loués 19,286 65 - 373 855 2,383 

British Territories 
Saskat- Columbia 

Ontario Manitoba chewan Alberta 
Colombie- Territoires 

Britannique 

Number - Nombre 

Straight Trucks - Camions 
Owned - Possédés 3,269 267 241 1,124 815 93 
Leased - Loués 360 24 17 146 149 3 

Road Tractors - Tracteurs routiers 
Owned - Possédés 11,090 1,435 544 3349 1,853 127 
Leased - Loués 1,293 388 178 525 334 - 

Semi-Trailers and Full Trailers - 

Semi-rernorques et remorques 
Owned - Possédés 34,275 6,055 1,791 11,681 5,898 239 
Leased - Loués 6,839 1,317 570 1,661 1,242 4 

Other revenue equipment - Autre 
maténel productif 

Owned - Possédés 2,585 229 36 238 494 23 
Leased - Loués 333 47 2 6 172 - 

Total 
Owned - Possédés 51,219 7,986 2,612 16,392 9,060 482 
Leased - Loués 8,825 1,776 767 2,338 1,897 7 

1 Excludes equipment operated by owner operators. - Ne comprend pas 10 maté net productif exploAté par los chauffeurs contractants. 
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Table 2.8 Tableau 2.8 

Motor Carriers of Freight, 1991: Estimated Annual Transporteurs routlers de marchandises, 1991: Distance 
Distance Travelled by Type of Vehicle and by annuelle estimative parcourue selon le type de véhicule 
Province and Territory of Domicile, For-Hire et selon Ia province et le territoire de domicile, 
Carriers camionnage pour compte d'autrul 

Straight Trucks Road Tractors 

Camions Tracteurs routiers 

Total Owned & Operated Owned & Operated 
Units1  Leased by Owner Leased by Owner 

Operator Operator 
Totai des Total Total 

unites1  Possédés Exploités Possédés Exploités 
et loués par les et Ioués par las 

chauffeurs chauffeurs 
contractants contractants 

('000 km) - (en milliers de km) 

Newfoundland - Terre-Neuve 28,262 5318 4,850 468 22,943 11,414 11,530 

Pnnce Edward Island - 
Ile-du-Pnnce-Edouard 3,426 772 772 - 2,654 2,129 525 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 107,284 12,759 11,334 1,425 94,525 43,341 51,184 

New Brunswick - Nouveau- 
Brunswick 308,926 18587 11,967 6,620 290,339 116,899 173,440 

Quebec - Québec 949,225 97,429 77,302 20,127 851,796 603,095 248,701 

Ontano 2,248,251 155,121 131,184 23,938 2,093,130 1,210,604 882,526 

Manitoba 454,753 16,268 11,476 4,792 438,486 235,961 202,525 

Saskatchewan 207,685 12,691 11,086 1,606 194,994 103,418 91,577 

Alberta 784,910 59,545 52,507 7,038 725,366 397,261 328,105 

British Columbia - 
Colombie-Britannique 535,888 53,287 30,747 22,541 482,600 204,113 278,487 

Territories - Territoires 26,789 3,633 2,853 780 23,156 11,282 11,875 

Canada 5,655,399 435,410 346,077 89,333 5,219,989 2,939,515 2,280,473 

Some totals may not add due to rounding. 
Certains rö:aux no sent pas justes a cause des dorrnées arrondies 
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Table 2.9 	 Tableau 2.9 

Motor CarrIers of Freight, 1991: Fuel Consumption 	Transporteurs routiers de marchandises, 1991: 
and Cost by Province and Territory of Domicile, 	Consommation et coüt du carburant selon Ia province 
For-Hire Carriers 	 ou le territoire de domicile, camionnage pour compte 

d'autrui 

Camers 
Reporting 

Transporteurs 
déclarants 

Fuel 
Consumed 

Carburant 
consommé 

Total 
Cost 

Coot 
total 

Average Cost 
per Litre 

CoOt moyen 
par litre 

No. - Nbre Litres $ $ 
'000 '000 

Newfoundland - Terre-Neuve 14 7,141 3,541 .50 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 4 1,878 879 .47 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 34 28,401 13,266 .47 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 55 71,736 31,295 .44 

Quebec - Québec 362 363,619 155,724 .43 

Ontario 440 594,537 241,995 .41 

Manitoba 50 121,572 49,214 .40 

Saskatchewan 54 62,158 25,739 .41 

Alberta 196 233,621 93,675 .40 

British Columbia - Colombie-Britannique 209 142,449 58,062 .41 

Territories - Tarritoires 9 8,058 3,363 .42 

Canada' 1,427 1,635,170 676,753 .41 

1 Total may not add due to rounding. - Le total n'est pas juste a cause des données arrondies 
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Table 2.10 

Motor Carriers of Freight. 1991: Number of 
Carriers and Originating Transportation Revenues 
by Area of operation, For-Hire Carriers 

Tableau 2.10 

Transporteurs routlers de marchandises, 1991: Le 
nombre de transporteurs routiers et les recettes tirées 
du transport selon Ia provenance par region d'activlté, 
camionnage pour compte d'autrul 

Area of Operation Number of Originating 
Carriers Revenues 

Region d'activité Nombre de Recettes selon 
transporteurs Ia provenance 

Number - Nombre $'OOO 

Newfoundland - Terre-Neuve 102 70.936 

Prince Edward Island - Ile-du-Pnnce-Edouard 122 23,620 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 210 208.550 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 260 309.665 

Quebec - Québec 717 1,565,694 

Ontario 783 2,760,626 

Manitoba 267 327,789 

Saskatchewan 292 296,944 

Alberta 452 884,959 

British Columbia - Colombie-Britannique 449 981,961 

Territories 101 60,563 

United States/Other - Etats-Unis/autre 617 710.354 
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Table 2.11 

Motor Carriers of Freight, 1991: Balance Sheet, For-Hire Carriers 

Newfound- Prince Nova New Quebec 
land Edward Scotia Brunswick 

Island 
Canada - 

Terre- Ile-du- Nouvelle• Nouveau- Québec 
Neuve Pnnce- Ecosse Brunswick 

Edouard 

$ ,000 
Assets: 

Current Assets: 
Cash, deposits and temporary investments 187,881 2,501 282 2,185 7,333 33,147 

Accounts receivable 1,135,092 5,773 1,645 19,801 74,435 209,569 
Prepaid expenses 102,794 1,507 117 1,683 6,449 17,300 
Materials, supplies and other current 178,580 2,500 17 14,409 9,936 25,222 

assets 
Total Current Assets 1,604,347 12,280 2,062 38,078 98,153 285,238 

Fixed Assets - Original Cost (Motor 
Carrier Freight business): 

Land and buildings 580,334 8,438 464 9,094 30,767 90,689 
Less accumulated depreciation 136,952 2,126 176 2,422 8,925 18,005 

Revenue equipment - trucks, tractors, 3,890,973 22,570 5,226 72,147 191,771 808,397 
trailers 

Less accumulated depreciation 2,309,525 14,182 3,113 46,151 131,770 439,242 
Other equipment and operating property 395,448 2,979 441 10,611 22,028 55,458 

Less accumulated depreciation 231,180 1,638 175 5,590 13,444 30,256 
Fixed Assets - Original Cost (other 131,005 107 236 439 1,644 20,861 

than Motor Carner Freight business) 
Less accumulated depreciation 72,573 38 142 289 1,249 11,541 

Other assets (intangibles, investments, 529,527 2,806 193 15,485 49,566 94,122 
deferred charges) 

Total Assets 4,381,404 31,196 5,016 91,400 238,541 855,720 

Liabilities: 

Current Liabilities: 
Bank loans 331,925 3,599 170 8,940 19,281 46,040 
Accounts payable 799,282 5,399 789 13,162 53,846 162,788 
Current debt (include current portion 436,000 2,175 107 11,107 18,405 76,448 

of deterred income tax) 
Total Current LiabilIties 1,567,207 11,174 1,066 33,209 91,531 285,277 

Long Term Debt 
Mortgages 112,852 358 - 3,289 6,378 21,675 
Equipment loans 674,516 7,961 139 22,673 26,375 131,970 
Capital lease's 105,487 2,003 66 1,596 1,473 29,612 
Deferred taxes 150,864 1,160 58 2,640 2,256 27,291 
Other loans 486,306 344 660 16,792 15,335 91,043 
Total Long Term Debt 1,530,024 11,826 923 48,991 51,818 301,591 

Total Liabilities 3,097,231 22,999 1,989 80,199 143,350 586,867 

Owner(s) Equity: 

Capital stock - preferred 132,685 127 - 286 4,494 50,043 
Capital stock - common 223,315 1,029 10 234 10,421 36,288 
Retained earnings 879,780 6,888 2,954 9,821 75,899 171,785 
Other surplus 48,393 152 63 859 4,378 10,737 

Total Equity 1,284,173 8,196 3,027 11,201 95,192 268,853 

Total liabilities and owner(s) 4,381,404 31,196 5,016 91,400 238,541 855,720 
equity 

Some totals may not add due to rounding. 
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Tableau 2.11 

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Bilan, camionnage pour compte d'autrul 

	

British 	Territories 
Columbia 

Saskal- 
Ontario 	Manitoba 	chewan 	Alberta 

	

Colombie- 	Territoires 
Britannique 

$ ,000 
Actit 

Dlsponlbllftés: 
72,248 4,963 3,311 28,922 31,341 1647 Encaisse, depots et placements a 

court terme 
459,595 85,481 32,185 135,013 107,099 4,497 Comptes clients 

32,869 6,287 4,416 20,909 10,733 525 Charges payées d'avance 
74,120 6,081 2,177 28,894 14,452 773 Matértaux, foumitures et autres disponibilites 

638,831 102,812 42,089 213,738 163,624 7,443 Total, disponibliltés 

Immobilisatlons - Coüt original 
(entreprise de transport): 

231,980 32,729 18,145 120,444 33,364 4,219 Terrains et bâbments 
51,574 7,442 5,548 32,369 7,230 1,134 Moms amortissement cumulé 

1,582,328 243,223 79,653 551,789 320,266 13,603 Materiel productif - carnions, 
tracteurs, remorques 

975,891 145,149 44,080 313,020 188,778 8,149 Moms amortissement cumulé 
175,591 27,183 7,684 61,179 30,558 1,738 Autre materiel et biens d'exploitation 
105,222 14,981 4,048 36,699 17,935 1,194 Moms amortissement cumulé 
51,723 4,312 2,214 23,451 25,885 134 Immobilisations - CoOt original (autres que 

pour l'entrepnse de transport) 
27,512 2,690 797 10,828 17,486 - Mains amortissement cumulé 

206,383 33,606 6,046 71,966 48,364 991 Autres élémonts d'actif (actifs incor- 
porels, placements, frais différés) 

1,726,637 273,601 101,358 649,651 390,633 17,651 Total de l'actif 

Passit 

Passif i court terme: 
155,867 23,727 10,744 33,034 28,986 1,536 Emprunts bancaires 
305,710 62,381 19,016 100,126 71,646 4,419 Comptes fournisseurs 
185,406 27,838 9,289 48,130 54,951 2,144 Dettes a court temie (y compris portion 

actuelle de l'impOt sur Ic revenu reporté) 
646,983 113,946 39,050 181,290 155,583 8,098 Total du passif a court terme 

Dettes a long temie 
40,317 7,006 3,591 18,655 10,379 1,203 Hypothéques 

273,134 36,233 15,161 117,833 42,395 642 Emprunts sur le materiel 
22,929 11,835 3,411 12,104 20,224 233 Location-acquisition 
62,491 13,457 2,134 27,625 11,608 144 ImpOts reportés 

243,703 13,621 7,090 64,679 32,139 899 Autres emprunts 
642,574 82,152 31,387 240,896 116,746 3,121 Total, dettes a long terme 

1,289,557 196,099 70,436 422,186 272,330 11,219 Total du passif 

Avoir des proprlétalres 

35,038 9,227 2,311 26,386 4,766 7 Capital-actions - actions privilégiées 
114,149 28,425 1,716 25,380 5.469 195 Capital-actions - actions ordinaires 
271,787 39,676 25,013 169,549 101.421 4,986 Bénéflces non répartis 

16,106 175 1,881 6,151 6,648 1,244 Autre excédent 

437,080 77,503 30,921 227,465 118,303 6,432 Total de ravoir des proprlétaires 

1,726,637 273,601 101,358 649,651 390,633 17,651 Total du passif et avoir des 
propriétaires 

1 Certains totaux ne sont pas justes a cause des données arrorrdies. 
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Chapter III 
	

Chapitre Ill 
Motor Carriers of Freight Quarterly 	Enquête trimestrielle sur les transporteurs 
Survey, 1992 	 routiers de marchandises, 1992 

Summary Data 

L'Enquête trimestrielle sur los transporteurs routiers de 
marchandises permet de foumir des données acluelles sur le rendemeni 
des entreprises de camionnage pour compte d'autrui. L'enquête so 
fonde sur un échantillon qui couvre tous les transporteurs pour compte 
d'autrui qui génèrent des recettes d'exploitation annuelles brutes de 
$1 million ou plus'. 

Ce chapitre comporte deux parties: 

La partle 1 présente los résuttats do 1992 pour los transporteurs 
pour compte d'autrui (y compns lea grands transporteurs) qui génèront 
des recettes annuelles de $1 million ou plus. 

La partie 2 foumit los résultats do 1992 pour las transporteurs qui 
génèrent des recettes d'exploitaton annuelles do $25 millions ou plus, et 
les compare aux données qui portent sur de plus petits transporteurs. 
Airsi, les 49 grands transporteurs. n'ont representé que 4% seulement 
du nombre total d'entrepnses couvertes par l'enquète; pourtant, 
ensemble, is ont représenté 36% des recettes d'exploitation totales. 

Partie 1 

Tous les transporteurs 

Les bénéfices avant l'impôt des transporteurs routiers do 
marchandises so sent accrus légèrement en 1992 (volr tableau des 
Données sommalres). La hausse de 1% par rapport a Ia marge do 
bénefices de 2.6% enregistrée en 1991 eat atthbuable a Ia progression 
des recettes du troisième et quatrième tiimestres par rapport aux 
trimeslres correspondants des deux années précedentes. Le ratio 
dexploitation (indice do rentabilité obtenu en divisant los depenses 
dexploitation par les recettes d'exploitation) s'est amélioré pour passer 
de 0.97 en 1991 et de 0.98 en 1990 a 0.96 en 1992. 

Données sommaires 

1992 Quarter - Tnmestre 

The Motor Carriers of Freight Quarterly Survey provides 
timely data on the economic performance of the for-hire 
trucking industry. The survey is based on a sample covering 
all for-hire trucking carriers with annual gross operating 
revenues of $1 million or more. 1  

This chapter is divided into two sections: 

Section 1 contains 1992 data on all for-hire trucking 
camera (including large carriers) earning $1 million or more 
annually. 

Section 2 describes the 1992 results for carriers earning 
$25 million or more in annual operating revenues, and 
compares them with data for smaller carriers. For example, the 
49 "large carriers comprised only 4% of the total number of 
firms covered by the survey, yet collectively they accounted for 
36% of the total operating revenues. 

Section 1 
All Carriers 

Pro-tax profit margins improved slightly for motor carriers 
of freight in 1992 (see Summary Data table). The 1% 
increase over the 1991 margin of 2.6% was aided in part by 
higher third and fourth quarter revenues than those in the 
previous two years. The operating ratio (index of operating 
efficiency calculated by dividing operating expenses by 
operating revenues) improved to 0.96 from 0.97 and 0.98 in 
1991 and 1990 respectively. 

1990 	1991 
	

Ill 	 IV 	1992 

Revenues ($ billions) - Recettes ($ milliards) 	 8.4 

Expenses ($ billions) - Dépenses ($ milliards) 	8.2 

Operating ratio - Ratio dexploitation 	 0.98 

Profit margin (%) - Marge do bénéfices (%) 	 2.3 

8.1 2.0 2.1 2.2 2.1 8.4 
7.9 1.9 2.0 2.1 2.0 8.1 

0.97 0.98 0.96 0.95 0.97 0.96 

2.6 1.9 4.0 5.0 3.0 3.6 

Revenues from international shipments made up for 
stagnant domestic activity. Intemational movements reached 
$1.8 billion or 21% of operating revenues in 1992, compared 
to 18% in 1991 and 19% in 1990. The fourth quarter of 1992 
(please see table 3.1) saw continued growth of this revenue 

1 For fUrther information describing the sample design, 
collection and estimation methodology, please refer to Chapter 
8 - Methodology and Data Quality. 

L'efiet negatif do Ia stagnation des activttés intérleures a élé dimi-
nué par las mouvements intemationaux. Los recettes do ces derniers ont 
totalise $1.8 milliard ou 21% des recettes d'exploitation en 1992, par 
rapport a 18% en 1991 eta 19% en 1990 Au quatrieme trimestre do 
1992 (voir tableau 3.1), on a observe une croissance continue do 

1 Pow plus do renseignements sur le plan d'échantillonnage, los 
rrréthodes do collecte et destimation, volt le Chapitre 8 - Méthocles of 
qualité des données. 
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source, with 23% of revenues coming from international 
shipments, compared to 18% in the fourth quarters of both 
1991 and 1990. Revenues from northbound shipments were 
marginally better than southbound shipments for only the first 
two quarters of 1992. 

The distance travelled per carrier averaged 4.5 million 
kilometres in 1992, rebounding from 3.8 million kilometres in 
1991 and surpassing the 4.4 million kilometres travelled in 
1990. 

Comparing revenues and costs against the total distance 
travelled, firms based in Yukon, Nova Scotia, and Quebec 
respectively represented the top three in terms of net revenue 
per kilometre. Firms domiciled in Newfoundland and Bntish 
Columbia respectively show a deficit of 11 and 2 cents per 
kilometre (please see figure 3.1). 

Figure 3.1 

Operating Revenue and Operating Cost per 
KIlometre, 1992 

Nfld. / T.-N. 

i P.E.L/i.-P..E. 

; N.S./N.-E. 
N.B./N.-8. 
Que.fc 
OI,t. 
Man. 

4S 
SaSk. 
Alta. I Aib. 
B.C/C-B. 
Yukon 

Revenue N.W.T. /T.N..O. 

Cost Canada 

cette source de revenu, 23% des recettes provenant des mouvernents 
intemationaux par rapport a 18% aux quatnèmes tnmestros de 1991 et 
do 1990. Los recettes des expeditions a destination du ford ont été 
légèrement plus élevées que cellos des expeditions a destination du sud 
pour los deux premiers thmestres de 1992 seulement. 

La distance parcouruo par transporteur a été établie en moyenne 
a 4.5 millions de kilomètres en 1992; elle s'établissait a 3.8 millions de 
kilornètres en 1991 et a 4.4 millions de kilomètres en 1990. 

Si l'on compare los recettes et los dépenses en fonction de Ia 
distance totale parcourue, les entreprises domicilièes au Yukon, en 
Nouvelle-Ecosse et au Québec ont occupé respectivement los trois 
premiers rangs quant aux recettes nettes par kilometre. Les entrepnses 
domiciliées a TerreNeuve et en Colombie-Britannique ont affiché un 
deficit de $0.11 et de $0.02 le kilometre respectivement (voir figure 
3.1). 

Figure 3.1 

Recettes d'exploltatlon et dépenses par 
kilometre, 1992 

Recettes 

Dépenses El 
0.5 
	

1.0 	 1.5 	 20 
$/krn 

Salaries and wages remained the largest expense for 
carriers, at one-third of operating costs or $2.6 billion for 1992. 
Owner operator expenses topped $1.9 billion or 24% of 
operating expenses. The 1992 owner operator cost represents 
a decrease of approximately $31 million from 1991. 

Trucking activity, based on the origin of shipments, was 
focused in central Canada (see Figure 3.2). Ontario and 
Quebec represent over 50% of the total revenues derived from 
shipments. Comparisons between the percentage of revenue 
derived from shipments versus the percentage of revenue 
accruing to the region/province of domicile serves as one 
indication of the highly competitive nature of the industry 
whereby carriers must clearly operate beyond their region of 
domicile in order to remain profitable. B.C. and the Territories, 
for example, show a low percentage of revenue based on 
activity by region of donuicile mostly because they are serviced 
to a large extent by carriers domiciled in other provinces. 

Le poste des traitements et des saiaires est demeuré le poste le 
plus élevé pour los transporteurs, représentant le tiers des dópenses 
d'exploitation ou $2.6 milliards en 1992. Los dépenses au titre des 
chauffeurs contractants ont totalise $1.9 milliard ou 24% des dépenses 
d'exploitation. II s'agit dune baisse denviron $31 millions par rapport a 
1991. 

Los activités de camionnage, selon l'ongine des expeditions, ont 
surtout été concentrées dans lo centre du pays (volr figure 3.2). 
L'Ontario et le Québec ont représenté plus de 50% des recettes totaies 
tirées des expeditions. Si l'on compare le pourcentage des recettes 
tirées des expeditions au pourcentage des recettes qui reviennent a Ia 
region ou province do domicile, on constate Ia forte concurrence qui 
existe sur ce marché, los transporteurs devant en effet déborder leur 
region do domicile pour demeurer rentables. La Colombie-Britannique et 
los Territoires, pour leur part, affichent un faible pourcentage do recettes 
solon Ia region do domicile, surtout en raison du fait qu'ils sont 
desservis, dans une large mesure, par des transporteurs domiciliés dans 
d'autres provinces. 
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Figure 32 

Percentage of Operating Revenues, 1992 

Origin of shipments 
Orlglne des expeditions 

vi 	 10.4%  

Figure 3.2 

Pourcentage des recettes d'expioitatlon, 1992 

Region of domicile 
Region de domicile 

Carriers based in Yukon, Nova Scotia, Quebec and 	 Les transporteurs domiciliés au Yukon, en Nouvelle-Ecosse, au 
Prince Edward Island show the most improved operating ratios 	Québec et a I'lle-du-Prince-Edouard ant affiché les meilleurs ratios 
from 1991. On the other hand, carriers domiciled in British 	d'exploitation par rapport a 1991. Par centre, les transporteurs domiciliés 
Columbia and New Brunswick bath show a deterioration in this 	en Colombie-Britannique et au Nouveau-Brunswick ant affiché une 
index of operating efficiency (please see figure 3.3). 	 détérioration de leur indice de rentabilité (voir fIgure 3.3). 

Figure 3.3 
	

Figure 3.3 

Operating Ratio Change between 1991 and 1992 
	

Changement du ratio d'exploltation entre 1991 et 1992 

Yukon 
N.S. I N.E. 
Que, ICc 
P.E.I. I i.-p.-E. 
Man. 
Sask. 
Ont. 
N.W.T. I TN-C. 
Canada 
Alta. / AIb. 
Nfld. / T.-N. 
N.B. / N-B. 
B.C. IC-B. 

-8 	 -4 	 0 	 4 

Note: Figures are not seasonally adjusted. 
Note: Los données no sont pas désaisonnalisées. 

8 	 12 
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in another measure of efficiency, the performance in terms 
of revenue per carrier was strongest in the Atlantic region 
followed by Ontario and the Prairies (see figure 3.4). 

The reader should exercise caution in interpreting the 
revenue per carrier figures as absolute since the values are 
influenced by many factors such as reported/non-reported 
bankruptcies, number of carriers sampled and seasonality. 

Figure 3.4 

Revenue per Carrier by Region of Domicile 
Fourth Quarter 1992 & Fourth Quarter 1991 

Comme autre mesure de rentabilité, prenons ie rendement en 
fonction des recettes genérées par transporteur. La region de 
i'Atlantique a affiché le meilleur rendement, suivie de I'Ontario et des 
Prairies (voir figure 3.4). 

Les lecteurs doivent faire preuve de prudence lorsqu'ils considérent 
en terrnes absolus ies recettes par transporteur car nombre de facteurs 
influent sur les valeurs, notamment les faillites déclarées ou non 
déclarées, le nombre de transporteurs dans l'échantillon et le caraclire 
saisonnier des activités. 

Figure 3.4 

Recettes par transporteur selon Ia region de domicile 
4e trimestre de 1992 et 4e  trimestre de 1991 

1992 

1991 

Atlantic provinces 
Provinces de lAtlantique 

Quebec 
Québec 

Ontario 

Prairies 
Prairies 
B.C. and Territories 
C-B. et  Territoires 

Canada 

o 	0.2 0.4 0.6 	0.8 1.0 	1.2 1.4 	1.6 1.8 	2.0 2.2 

$ millions - millions $ 
Note: Figures are not seasonally adjusted. 
Note: Les données ne sont pas désaisonna/isôes. 

1992 

1991 

Section 2 
Large Carriers 

Carriers with annual gross operating revenues of $25 
million or more accounted for over one-third of the total 
revenues of motor carners of freight in 1992 (see table 3.3). 
These large carriers (4% of the estimated 1,200 carriers) were 
not as profitable as smaller carriers, a difference which has 
widened over the past three years (see table large carriers 
compared with all other Carriers"). 

Salaries and wages constituted the largest expense for 
both large and small camers. Large carriers spent an average 
of 37% of their expenses on salaries and wages over the 
period 1990 to 1992, compared to a 30%  average for the 
smaller carriers. The next largest expense was on hiring owner 
operators. Both large and small carners spent the same 
percentage (24%) of expenses on owner operators in 1992. 

International revenue as a percentage of total revenues 
was more significant to large carriers. Revenues from interna-
tional shipments represented approximately one fifth of large 
carriers' operating revenues from 1990 to 1992 (see figure 
3.5). On the other hand, revenues from international move-
rnents averaged only about 12% of smaller carriers' operating 
revenues over the same period. Specialized carriers fared 
better than carriers of general freight both in 1992 and 1991. 

Partle 2 

Grandes entreprises 

Les transporteurs qui ont genére des recettes d'exploitation 
annuel$es brutes de $25 millions ou plus ont représenté plus du tiers des 
recettes totales des transporteurs routiers de marchandises en 1992 
(voir tableau 3.3). Ces grandes entreprises (4% du nombre estimatif 
de 1.200 transporteurs) n'ont pas été aussi rentables que les plus petite 
transporteurs, ècart qui se fait tie plus en plus sentir depuis trois ans 
(voir tableau grands transporteurs par rapport a tous les autres 
transporteurs.). 

Le poste des traitements et des salaires s'est révélé Ie poste le 
plus élevé, tant pour lea petites entrepnses que pour lea grandes 
entreprises. Ces demières ont consacré en moyenne 37% tie leurs 
dépenses a Ia rémunération de 1990 a 1992, comparativernent a 30% 
en rnoyenne pour les petites entrepnses. Le deuxièrne paste de 
dépenses eat celul des chauffeurs contractants. Les petites at grandes 
entrepnses ont consacré le rnéme pourcentage des dépenses (24%) au 
titre des chauffeurs contractants en 1992. 

Les grands transporteurs ont déclaré de recettes des mouvements 
intemationaux plus élevées en pourcentage des recettes totales. Ces 
recettes ont représenté environ le cinquieme des recettes d'exploitation 
des grands transporteurs de 1990 a 1992 (volr figure 3.5). Par contra, 
les recettes tirées des mouvements intemationaux n'ont figure en 
moyenne que pour environ 12% des recettes d'exploitation des petits 
transpofleurs au cours de Ia même periode. Les transporteurs de fret 
spOcialiso ont occupé une meilieure position que lea transporteurs de fret 
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The operating ratio for specialized carriers was 0.96 in 1992 
and 0.97 in 1991 whereas the operating ratio for general freight 
carriers was above 1 for both 1992 and 1991 (see table 3.3). 

Figure 3.5 

International Revenue as a Percentage of Total 
Revenues, 1990-1992 
(Large vs. All Other Carriers) 

ordinaire en 1992 et en 1991. Le ratio d'exploitation des transporteurs 
de fret specialisé a été établi a 0.96 en 1992 at a 0.97 en 1991 tandis 
que celui des transporteurs de fret ordinaire a dépasse 1, tant en 1992 
qu'en 1991 (voir tableau 3.3). 

Figure 3.5 

Recettes des mouvements internatlonaux, en 
pourcentage des recettes totales, 1990-1992 

(Grandes transporteurs par rapport a tous les autres 
transporteurs) 

— Large carriers 

All other 
carriers 

25 

20 

15 

10 

5 

0 
I 	II 	lii 	IV 	I 	II 	III 	I\( 	I 	II 	III 	IV 

1990 	 1991 	 1992 

Grand — 
transporteurs 

Tous les autres 
transporteurs 

Large Carriers Compared With All Other Carrlers* 	Grands transporteurs par rapport a tous les autres 
transporteurs * 

1990 1991 1992 

Revenues ($ billions) 
Recettes (S milliards) 

Large - Grands 3.2 3.1 3.0 
Small - Petits 5.2 4.9 5.3 

Expenses (S billions) 
DOpenses (S milliards) 

Large - Grands 3.2 3.1 3.0 
Small - Petits 5.0 4.8 5.0 

Operating ratio 
Ratio d'exploitatlon 

Large - Grands 1.00 1.00 1.00 
Small - Petits 0.96 0.98 0.94 

Large carners have annual gross operating revenues of $25 million or more: small carriers have annual gross operating revenues of between 
$1 million and $25 million. - Los grands transporteurs génèrent des recettes d'exploitation annuelles brutes do $25 millions ou plus, at les petits 
trarrrporteurs, des recettes variant ontre $1 million et $25 millions. 
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Table 3.1 	 Tableau 3.1 

Motor Carrier Freight Quarterly Survey, All 	 Enquête trimestrielle sur tous les transporteurs de 
Carriers, Summary Tabulations, 1992 	 marchandises, Totahsations sommalres, 1992 

Quarter - Tnmeslre 

First Second 	 Third Fourth 	Year-to-Date 

Premier Deuxième 	Troisème Quatrième 	Total cumulatif 

No. of Carriers sampled 	- Nombre de transporteurs 
èchantlllonnés 449 426 	 424 423 	 - 

No. of Carriers Represented 	- Nombre de 
transporteurs representes 1,355 1,243 	1,209 1,208 	 - 

$ ,000,000 

Operating Revenues - Recettes d'exploltation 

Domestic - Mouvements inténeurs 1,606.2 1,657.9 1,723.6 1,620.1 6,607.8 

International - Mouvements intemationaux 
Into Canada 	- vers le Canada 191.2 223.6 220.4 234.7 869.9 
Out of Canada - a parbr du Canada 189.7 212.3 232.5 250.1 884.6 

Total Operating Revenues - Total, recettes d'exploitation 1,987.1 2,093.8 2,176.6 2,105.0 8,362.5 

Operating Expenses - Dépenses d'exploltahon 

Salaries and wages - Rémunération (y compns les 
advantages sociaux) 655.4 660.4 672.5 654.0 2,642.3 

Fuel expenses (excluding fuel used by owner operators) - 

Carburant (exclusion faite du carburant utilise par les 
chauffeurs contractants) 152.1 151.1 148.4 159.2 610.8 

Owner operator expenses (including fuel supplied) - 

Dépenses des chauffeurs contractants (y compns 
le carburant foumi) 443.5 499.3 515.2 476.3 1934.3 

Other purchased transportation - Autres achats 
lies au transport de marchandises 98,4 108.0 137.2 158.5 502.1 

Other expenses - Autres depenses 599.8 603.3 593.4 587.1 2,383.6 

Total Operating Expenses - Total, dépenses 
d'explottation 1,949.2 2,022.1 2,066.7 2,035.0 8,073.0 

'000 000 kin 

Distance Travelled - Distance parcourue 
by company employees - 	 par les employés de Ia soclété 761.6 690.1 723.4 701.1 2876.2 
by owner operators - par les chauffeurs-contractants 580.3 648.5 683.7 624.4 2536.9 

Total distance travelled 	- Distance totale parcourue 1 341.9 1 338.6 1 407.1 1 325.5 5413.1 

Operating Ratio - Ratio d'exploitation 0.98 0.97 0.95 0.97 0.96 
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Table 32 

Revenues and Expenses By Province and Territory of Domicile, All Carriers, 1992 

Nfld. 	P.E.I. 	N.S. 	N.B. 	Que. 
Province or Territory of Domicile 	 Ont. 	Man. 

T.-N. 	I.P.E. 	N.E. 	N.-B. 	Oc. 

Estimated Number of CarrIers 10 3 33 46 304 398 46 

$ ,000,000 

Operating Revenues 
Domestic Movements 

Quarter 1 8.2 0.8 32.9 92.1 303.4 625.6 111.4 
Guarter2 9.2 1.0 36.4 94.6 301.5 650.7 129.9 
Quarter 3 10.6 1.2 40.3 99.2 289.7 708.0 112.1 
Quarter4 9.1 1.0 38.5 112.1 280.0 609.4 134.7 
Total 37.1 4.0 148.1 398.0 1,174.6 2,593.7 488.1 

International Movements 
Into Canada 

Quarter 1 0.3 0.3 1.0 9.7 42.5 97.0 9.6 
Quarter 2 0.3 0.6 1.1 11.2 47.6 114.1 10.6 
Quarter 3 0.3 0.9 1.3 10.6 59.8 96.6 11.0 
Quarter4 0.4 1.3 1.4 11.4 68.1 104.2 11.7 
Total 1.3 3.1 4.8 42.9 218.0 411.9 42.9 

lntBrnationai Movements 
Out of Canada 

Quarter 1 0.3 0.5 1.5 8.3 49.3 92.1 7.0 
Quarter 2 0.3 1.0 1.7 14.4 57.5 96.9 8.0 
Quarter 3 0.3 1.5 1.4 14.4 78.9 92.0 8.1 
Quarter4 0.4 2.1 1.6 15.0 88.3 98.3 8.6 
Total 1.3 5.1 6.2 52.1 274.0 379.3 31.7 

Total Operating Revenues 

Quarter 1 8.8 1.6 35.3 110.1 395.3 814.8 128.0 
Quarter 2 9.8 2.6 39.2 120.2 406.6 861.7 148.5 
Quarter 3 11.3 3.6 42.9 124.2 428.4 896.6 131.2 
Quarter4 9.8 4.4 41.5 138.6 436.4 812.0 155.0 
Total 39.7 12.2 158.9 493.1 1,666.7 3,385.1 562.7 

Total Operating Expenses 

Quarter 1 10.1 1.5 34.8 110.0 385.5 798.4 128.7 
Quarter2 10.3 2.6 36.3 116.8 370.6 841.4 144.8 
Quarter3 11.3 3.2 37.7 119.2 390.7 865.9 126.0 
Quarter 4 10.8 4.3 33.8 137.1 401.0 795.9 146.1 
Total 42.5 11.6 142.6 483.1 1,547.8 3,301.6 545.6 

Operating Ratio 

Quarter 1 1,15 0.94 0.99 0.99 0.98 0.98 1.01 
Quarter 2 1.05 1.00 0.93 0.97 0.91 0.98 0.98 
Quarter 3 1.00 0.89 0.88 0.96 0.91 0.97 0.96 
Quarter4 1.10 0.99 0.81 0.99 0.92 0.98 0.94 
Total 1.07 0.95 0.90 0.98 0.93 0.98 0.97 
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Tableau 3.2 

Recettes et dépenses selon Ia province ou le territoire de domicile, tous les transporteurs, 1992 

	

Alta 	B.C. 	 N.W.T. 

	

Sask. 	 Yukon 	 Total 	 Province ou territoire de domicile 

	

Aib. 	C.-B. 	 T.N.-O. 

	

51 	172 	137 	 3 	 5 	1,208 	 Nombre estlinatif de transporteurs 

$ ,000,000 

Recettes d'exploitation 
Mouvements intérleurs 

46.4 214.7 164.4 0.7 5.6 1,606.2 Trimestro 1 
48.4 229.2 150.7 1.1 5.1 1,657.9 Trimestre 2 
48.8 249.5 156.4 1.0 6.7 1,723.6 Tnmestre 3 
52.4 228,3 149.6 0.6 4.5 1,620.1 Tnmestre 4 

196.0 921.7 621.1 3.4 21.9 6,607.8 Total 

Mouvernents Intemabonaux a 
destination du Canada 

4.7 14.9 11.2 - - 191.2 Trimestrel 
4.9 21.5 11.7 - - 223.6 Tnmestre 2 
4.9 22.8 12.2 - - 220.4 Tnmestre 3 
4.7 20.3 11.1 - - 234.7 Tnmeslre4 

19.2 79.5 46.2 - - 869.9 Total 

Mouvements intemationaux 
an provenance du Canada 

5.8 14.3 5.3 5.3 - 189.7 Trirnestre 1 
6.1 15.4 5.3 5.7 - 212.3 Trimestre 2 
5.9 19.7 5.6 4.8 - 232.5 Tnmestre 3 
5.9 18.9 5.8 5.3 - 250.1 Tnmeslre 4 

23.7 68.3 22.0 21.1 - 884.6 Total 

Total, recettes dexploitation 

56.9 243.9 180.9 6.0 5.6 1,987.1 Trimestre 1 
59.4 266.1 167.7 6.8 5.1 2,093.8 Trimestre 2 
59.6 292.0 174.3 5.7 6.7 2,176.6 Trirnestre 3 
62.9 267.6 166.5 5.9 4.5 2,105.0 Trirnestre4 

238.8 1,069.6 689.4 24.7 21.9 8,362.5 Total 

Total, dépenses dexploitation 

54.7 234.3 181.1 4.7 5.4 1,949.2 Trimestre 1 
56.3 264.1 168.3 5.0 5.4 2,022.1 Tnmestre 2 
55.4 273.3 173.5 4.4 6.1 2,066.7 Tnmestre 3 
57.3 266.2 173.0 4.6 4.7 2,035.0 Trimestre4 

223.7 1,037.9 695.9 18.7 21.6 8,073.0 Total 

Ratio d'exploitation 

0.96 0.96 1.00 0.80 0.96 0.98 Tnmestre 1 
0.95 0.99 1.00 0.74 1.06 0.97 Tnmestre 2 
0.93 0.94 100 0.77 0.91 0.95 Tnmestre 3 
0.91 0.99 1.04 0.78 1.04 0.97 Tnmestre 4 
0.94 0.97 1.01 0.76 0.99 0.96 Total 
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Table 3.3 

Motor Carrier Freight Ouarterly Survey, Large Carriers, 1992, Summary Tabulations 

First Quarter 

Premier tnmestre 

General Specialized 
Freight Freight 

Carriers Carriers 
Total 

Marchan- Marchan- 
dises dises 

générales spéciaiisées 

Second Quarter 

Deuxième Irimestre 

General Specialized 
Freight Freight 

Carriers Carriers 
Total 

Marchan- Marchan- 
dises dises 

génerales spc4alis6es 

No. of Canlers - Nombre de transporteurs 	 34 	17 	51 	35 	15 	50 

$ 1 000 	 $ 1 000 

Operating Revenues - Recettes d'exptoitation 

- 	Domestic movements - Mouvements inténeurs 433,096 179,694 612,790 443,215 182,424 625,639 
- 	 International movements - Mouvements 

intemationaux 
Into Canada - vers le Canada 56,281 16,453 72,734 62,980 14,821 77,801 
Out of Canada - en provenance du Canada 45,534 25,146 70,680 48,752 25,144 73,896 

Total operating revenues - Total, recettes 
d 1exploftation 534,911 221,293 756,204 554,947 222,389 777,336 

Operating expenses - Dépenses d'exploitation 

- 	Salaries and wages - Rérnunération 207,268 77,254 284,522 213,678 72,754 286,433 
- 	Fuel (company drivers) - Carburant 

(Chauffeurs de Ia soclété) 32,642 14,869 47,511 32,739 13,748 46,488 

Owner Operator expenses (mci. fuel) - Dépenses de 
chauffeurs contractants (y compris le carburant) 126,628 51,644 178,272 129,867 55,860 185,728 
- 	Other purchased transportation - Autres 

achats lies au transport de marchandises 33,452 5,175 38,627 31,932 5,176 37,107 

Other expenses - Autres dépenses 145,984 67,067 213,051 148,715 64,461 213,176 

Total operating expenses - Total, dépenses 
d'expioitation 545,974 216,009 761,983 556,931 212,000 768,931 

'000 km '000 km 

Distance travelled - distance parcourue 
- 	 company drivers - Chauffeurs rio Ia soclété 143 785 76 967 226 618 153 805 69 152 222 957 
- 	 owner operators - Chauffeurs contractants 179 523 68 483 249 223 183 038 69 072 252 109 

Total dIstance travelled - Total, distance 
parcourue 323 308 145 449 475 841 336 842 138 224 475 066 

Operating Ratio - Ratio d'exploitation 1.021 0.976 1.008 1.004 0.953 0.989 
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Tableau 3.3 

Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routlers de marchandises, grands transporteurs,1992, statistiques 
sommaires 

Third Quarter Fourth Quarter Year-to-Date - 

Troisième thmestre Quatrièrne thmestre Total cumulaf 

General 	Specialized General Specialized General Specialized 
Freight 	Freight Freight Freight Freight Freight 

Carriers 	Carriers Carriers Carriers Carriers Carriers 
Total Total Total 

Marchan- 	Marchan- Marchan- Marchan- Marchan- Marchan- 
dises 	 dises dises dises dises dises 

genérales 	speciaiisees génerales specialisees générales spécialisées 

35 15 50 34 15 49 

$ 1000 $ 1000 $ 1000 

422,797 183,817 606,614 431,500 185,175 616,675 1,730,608 731,110 2,461,718 

59,670 13,211 72,881 61,683 14,614 76,297 240,615 59,099 299,713 
46,628 21,317 67,945 47,797 26,456 74,253 188,711 98,063 286,774 

529,095 218,345 747,440 540,980 226,246 767,226 2,159,933 888,272 3,048,205 

204,937 70,211 275,147 208,250 75,412 283,662 834,132 295,632 1,129,764 

31,790 13,200 44,990 34,762 14,787 49,549 131,932 56,605 188,537 

124,149 56,181 180,330 129,075 57,480 186,555 509,720 221,165 730,885 

31,502 5,156 36,658 34,662 5,824 40,486 131,548 21,331 152,878 

138,405 62,229 200,635 151,014 63,314 214,328 584,119 257,071 841,190 

530,782 206,977 737,760 557,763 216,817 774,580 2,191,450 851,803 3,043,254 

'000 km '000 km '000 km 

153 272 66113 219 385 157 500 71 576 229077 608362 283 808 892 170 
175 229 71 647 246 876 186 146 73754 259 900 723 935 282 955 1 006891 

328 501 137 760 466 261 343 646 145 330 488 977 1 332 297 566 764 1 899 061 

1.003 0.948 0.987 1.031 0.958 1.010 1.015 0.959 0.998 
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Chapter IV 	 Chapitre IV 
Commodity Origin and Destination 	Camionnage pour compte d'autrui - 
Statistics - Domestic For-hire 	 Statistiques sur l'origine et Ia destination 
Trucking Activity, 1991 	 des marchandises - trafic intérleur, 1991 

Introduction 

The For-Hire Trucking (Commodity Ongin and 
Destination) Survey measures the output of the Canadian 
intercity for-hire trucking industry by producing estimates of 
revenues, tonnes and tonne-kilometres for commodity 
movements of distances greater than 25 kilometres. Output 
measures such as revenue per tonne, revenue per shipment 
and wesght per shipment are also derived from the estimates. 

The universe of the For-Hire Trucking (Commodity Origin 
and Destination) Survey is derived from the Motor Carriers of 
Freight Survey (Chapter 2). Canada-based for-hire trucking 
companies with annual intercity freight revenues of $1.0 million 
or more make up the frame for this survey. Time series 
comparisons in this chapter are limited to 1990 due to a 
change in the universe definition that makes comparisons with 
previous years' data difficult Previously the universe also 
included companies with intercity freight revenues over 
$500,000. 

For more information describing the For-Hire Trucking 
(Commodity Origin and Destination) Survey, its methodology 
and the reliability of the estimates, refer to Chapter VIII - 
Survey Methodology and Data Quality. 

OrigIn and Destination Traffic 

National Overview 

Canada-based carriers covered by this survey reported 
less freight was moved domesticaily in intercity freight service 
in 1991 than in 1990. The tonnage of freight transported 
dropped by 15.3%, from 149.3 million tonnes to 126.4 million 
tonnes.  

introduction 

L'Enquete sur le camionnage pour compte d'aulrui (origine et 
destination des marchandises) a pour but de mesurer l'activité du 
secteur canadien du camionnage interurbain pour cornpte d'autrui et do 
produire des estimations des recettes, du tonnage of du nombre do 
tonnes-kilomètres pour les mouvements de marchandises effectués sur 
une distance de plus do 25 kilomètres. Certaines mesures do 
rendement cornme les recettes par tonne, les recettes par expedition et 
le poids par expedition sont également établies a partir des estimations. 

L'univers de l'Enquête sur le camionnage pour compte d'autrui 
(origine et destination des marchandises) est tire do l'EnquOle sur lea 
transporteurs routiers do marchandises (Chapitre 2). II englobe les 
entreprises de carnionnage domicilióes au Canada qui genérent des 
recettes annuelles de $1.0 million ou plus du transport interurbain do 
marchandises. Les comparaisons histonques dans Ce chapitre sont 
limitées a 1990 puisque que Ia definition de l'univers a été modiflée, ce 
gui rend difficiles les comparaisons historiques. Auparavant, l'univers 
comprenait egalement les compagnies ayant des recettes annuelles de 
$500,000 ou plus. 

Pour plus de rertseignements sur l'Enquête sur le camionnage pour 
compte dautrui (origine et destination des marchandises), sos méthodes 
et Ia flabilité des estimations, consutter le Chapftre VIII - 
Méthodologle d'enquote et qualtté des données. 

Origine et destination du trafic 

Aperçu national 

En 1991, le transport interurbain de marchandises effectué par les 
transporteurs domiciliés au Canada a diminué par rapport a 1990. Le 
tonnage transporte est passé do 149.3 millions do tonnes a 126.4 
millions de tonnes, une baisse do 15.3 %. 

Table 4.1 Tableau 4.1 

Domestic For-Hire Trucking, 1990 and 1991: Camlonnage pour compte d'autrui - trafic intérleur, 
Selected Estimates 1990 et 1991: Certaines estimations 

1990 1991 % Change 

Revenues ($'OOO,OOO) 	 4,976 4,730 .4.9 	Recettes ($'OOO,OOO) 
Tonnes ('000 000) 	 149.3 126.4 -15.3 	Tonnes ('000 000) 
Tonne-Kilometres ('000 000) 	 54 700 47 709 -12.8 	Tonne-kilomètres ('000 000) 
Shipments ('000) 	 26,612 25,668 -3.5 	 Shipments ('000) 

Revenues/Shipment 1  ($) 	 186.99 184.28 -1.4 	 Recettes/Livraison ($) 
Weight/Shipment 1 	(kg) 	 5 611 4 927 -12.2 	 Poids/Livraison (kg) 

For an explanation of the methods used in calculating these ratios, so Methods, Data quality and Limitations section. 
La méthode do calcul des ratios est expliquée dens Ia section Méthodes, qualité of limitos dos données. 
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• The number of shipments carried declined 3.5%, from 
26.6 million to 25.7 million. 

• Average revenue per shipment dropped from $186.99 in 
1990 to $184.28 in 1991. 

• The average weight per shipment (4 927 kg) in 1991 was 
12.2% lower than in 1990 (5611 kg). 

Regional Overview 

Movements originating in Ontario showed a sizable drop in 
revenues generated in 1991 compared to 1990. The Pacific 
(B.C. and the Territories) and Prairie (Manitoba, Saskatchewan 
and Alberta) regions and Quebec showed slightly declining 
revenues from commodity movements in 1991 compared to 
1990, while the Atlantic provinces showed an increase. The 
volume of tonnage originating from the five regions showed a 
similar pattern. The volume of shipments showed increases in 
the Pacific, Prairie and Atlantic regions while Ontario and 
Quebec registered declines in shipments compared to 1990. 

Intra-reglonal movements represented the greatest 
proportion of trucking activity in every region. In terms of 
tonnage, 88.5% of the commodities desvned to the Atlantic 
region originated within the Atlantic region: this compares to 
86.2% for Ontario; 83.8% for the Prairie region; 83.4% for the 
Pacific region and 75.0% for Quebec. 

Within the Atlantic region, Petroleum and Coal Products 
accounted for the largest proportions of revenues generated 
(11.4%) and tonnage (17.4%) transported. 

Textile Fabricated Materials represented the highest 
revenue generated within Quebec (14.5%); while Crude Wood 
Materials recorded the highest tonnage transported within 
Quebec (12.8%). 

Within Ontario. Road Motor Vehicles accounted for the 
most revenues generated, with 12.6%. Crude Non-metallic 
Minerals represented the largest portion of tonnage, with 
27.6% of the provincial total. 

Petroleum and Coal Products accounted for the highest 
portion of revenue (14.1%) and tonnage (27.5%) moved within 
the Prairies. 

Crude Wood Materials accounted for the most revenue 
generated (14.2%) and tonnage transported (34.7%) within the 
Pacific region. 

In terms of Inter-regional traffic, Quebec showed the 
largest proportion of inter-regional activity. While Crude Wood 
Materials represented 11.0% of the tonnage of freight moved 
from Quebec to the Atlantic region, they represented only 1.4% 
of the revenues generated. General and Unclassified Freight 
represented 11.1 % of the revenues generated (8.5% of the 
tonnage) from movements from Quebec to the Atlantic region. 

General or Unclassified Freight (14.5% of tonnage) and 
Paper and Paperboard (7.4%) represented the largest 
proportions of freight moving from Quebec to Ontario. General 
Unclassified Freight (14.0%) and Textile Fabricated Materials 
(8.1%) were prominent in terms of revenues generated from 
these movements. 

• Le nombre d'expéditions a diminué de 3.5 %, passant de 26.6 
millions a 25.7 millions. 

• Les recettes moyennes par expedition ont chute entre 1990 et 
1991, passantde $186.99 a $184.28. 

• Le poids rnoyen dune expedition en 1991 était 12.2 % plus bas 
que celui enregistré en 1990, soit 4,927 kg contre 5,611 kg. 

Aperçu regional 

Los mouvements en provenance de l'Ontario ont montré une 
baisse appreciable dans los recettes eriregistrées en 1991 par rapport a 
1990. Los regions du Pacifique (Colombie-Britannique, Yukon et 
Territoires du Nord-Ouest) et des Prairies (Manitoba, Saskatchewan et 
Alberta) de mème que le Québec ont enregistré de legères baisses do 
recettes pour les mouvements de marchandises en 1991 par rapport a 
1990, quant a Ia region de l'Atlantique elle a enregistré une hausse par 
rapport a 1990. Le tonnage des chargements en provenance des cinq 
regions montrait un comportement similaire. Cependant, le nombre 
d'expéditions s'est accru pour les regions du Pacifique, des Prairies et 
do l'Atlaritique. L'Ontario et le Québec ont enregistré des baisses dans 
to nombre d'expéditions par rapport a 1990. 

Lea nlouvements intrarégionaux orit représenté Ia plus grande 
part des activités de camionnage dans chacune des regions. Au niveau 
du tonnage, 88.5 % des marchandises a destination de Ia region de 
l'Atlantique provenaient do cette méme region. Lea autres taux pour ce 
type de rnouvements étaient de 86.2 % pour l'Ontario; 83.8 % pour Ia 
region des Prairies; 83.4 % pour Ia region du Pacifique et 75.0 % pour 
le Québec. 

Dans las regions de l'Atlantique, les produits du pétrole et de Ia 
houille ont représenté lea proportions los plus élevées en torme do 
recettes (11.4 %) et de tonnage (17.4 %). 

Au Québec, lea demi-produits en textiles ont représenté los 
recettes (14.5 %) los plus élevées, tandis que los matières de bois 
brutes ont enregistré to tonnage (12.8 %) to plus èlevé. 

A l'intérieur de l'Ontario, lea véhicules automobile routiers 
cornptaient pour to plus de recettes enregistrées avec 12.6 %. Lea 
minéraux bruts non métalliques representaient, quant a eux, Ia plus 
grande proportion du tonnage avec 27.6 % du total de Ia province. 

Lea produits du pétrole et do Ia houille comptalent pour Ia plus 
grande proportion des recettes (14.1 %) et du tonnage (27.5 %) 
transporté a l'intérieur de Ia region des Prairies. 

Dans Ia region du Pacifique, ce sont las matières do bois brutes qui 
ont génére los recettes (14.2 %) et le tonnage (34.7 %) les plus 
élevés. 

Au niveau du trafic interrégional, to Québec a montré Ia plus 
grande activité interrégionale parmi lea cinq regions. Méme si los 
rnatières do bois brutes comptaient pour 11.0 % du tonnage transporte 
du Québec vers Ia region de l'Atlantique, elles no représentaient que 
1.4% des recettes génerees. Le fret ordinaire ou non classé comptait 
pour 11.1 % des recettes et 8.5 % du tonnage générés par los 
mouvements en provenance du Québec vers Ia region do l'Atlanbque. 

Le fret ordinaire ou non classé avec 14.5 % du tonnage et to 
papier et carton (7.4 %) représentaierit les plus grandos proportions do 
tonnage en provenance du Québec vers l'Ontario. Le fret ordinaire ou 
non classé avec 14.0 % ansi que los demi-produits en textiles (8.1 %) 
étaient los marchandises genérant le plus de recettes pour ces 
mouvements allant du Québec vera l'Ontario. 
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Figure 4.1 

Camionnage pour compte d'autrui, 1990-1991: 
Certalnes estimations selon Ia region d'origlne 

Figure 4.1 

For-hire Trucking, 1990-1991: Selected 
Estimates by Originating Region 
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Le fret ordinaire ou non classé représentait les plus grandes parts 
des recettes (20.6 %) et du tonnage transporté (22.5 %) provenant des 
expeditions acheminées vers Ia region des Prairies a partir du Québec. 
Les tsr, acier et alliages comptaient pour 10.6 % du tonnage transporté 
du Québec vers Ia region des Prairies et 12.7 % du tonnage en 
provenance du Québec vera Ia region du Pacifique. 

L'Ontario a expédié majoritairement les autres aliments, ingredients 
alimentaires et preparations alimentaires et le fret ordinaire ou non 
classé vera Ia region de l'Atlantique et le Québec. Ces produits ansi 
que lea fer, acier et alliages cot compté pour les plus grandes 
proportions de marchandises transportécs de l'Ontario vers lea regions 
des Prairies et du Pacifique. 

Les viandes et preparations a base de viandes obtenaient Is plus 
haut tonnage transporté cle Ia region des Prairies vera Ia region de 
l'Atlantique et le Québec. Quant aux produits du pet-ole et de la houille, 
Is dominaient les mouvements provenant de Ia region des Prairies at 
allant vers I'Ontario et Ia region du Pacifique. 

La region du Pacifique a expédié lea produits minéraux non 
metalliques de base vers Ia region de l'Atlantique et le Québec. Lea 
demi produits en bois at lea autres aiiments, ingredients alimentaires et 
préparalions alimentaires ont dominé lea marchandises transposffées vers 
I'Ontario. La region des Prairies a recu lea produits minéraux non 
rnétalliques de base et los demi produits en bois provenant de Ia region 
du Pacifique. 

Aperçu provincial 

En termes de province d'origine, l'Ontasio, le Québec, l'Alberta et 
Ia Colombie-Britannique représentaient 84 % du tonnage intérieur. Le 
Manitoba, le Nouveau-Brunswick, Ia Saskatchewan et Ia Nouvelle-
Ecosse comptaient tous ensemble pour un autre 15 % tandis que Terre-
Neuve, l'lle-du-Prince-Edouard, lea Territoires du Nord-Ouest et Is 
Yukon representaient l'autre un pour-cent du tonnage inténeur. 

La proportion des recettes, du tonnage et du nombre d'expéditions 
provenant de l'Ontano a legèrement diminué en 1991 par rapport a 
1990. Le Québec a enregistre des gains dans ses proportions rnalgre 
une baisse dans Ia valeur réelle de son tonnage. 

Tableau 4.2 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Volume de 
transport intraprovinclal 

General or Unclassified Freight represented the largest 
proportion of revenues generated (20.6%) from shipments and 
tonnage (22.5%) transported from Quebec to the Prairie region. 
Iron, Steel and Alloys accounted for 10.6% of the tonnage of 
freight moved from Quebec to the Prairies and 12.7% of the 
freight to the Pacific region. 

Ontario shipped mostly Other Foods, Food Matenais and 
Food Preparations and General or Unclassified Freight to the 
Atlantic region and Quebec. These commodities, along with 
Iron, Steel and Alloys made up the highest proportion of freight 
shipped from Ontario to the Prairie and Pacific regions. 

Meat and Meat Preparations represented the most 
tonnage of freight shipped from the Prairie region to the Atlantic 
region and Quebec. Petroleum and Coal Products dominated 
the movements from the Prairies to Ontario and the Pacific 
region. 

The Pacific region shipped Non-metallic Mineral Basic 
Products to the Atlantic region and Quebec. Wood Fabricated 
Materials and Other Foods, Food Materials and Food 
Preparations dominated the freight to Ontario. The Prairie 
region received Wood Fabricated Materials and Non-metallic 
Mineral Basic Products. 

Provincial Overview 

In terms of originating traffic, Ontario, Quebec, Alberta and 
British Columbia represented 84% of the domestic tonnage. 
Manitoba, New Brunswick, Saskatchewan, Nova Scotia, 
together made up another 15% and Newfoundland, Prince 
Edward Island, Northwest Territories and the Yukon Territory, 
together, represented the other 1% of the tonnage. 

The proportion of revenues, tonnes and number of 
shipments originating in Ontario declined slightly in 1991 
compared to 1990. Quebec showed gains in its shares despite 
showing a decline in actual tonnage values. 

Table 4.2 

For-hire Trucking, 1991: Intraprovinclal Traffic 

Revenues 

Recettes 

Share of 
Total 

Part du 
total 

Tonnes 

Share of 
Total 

Part du 
total 

Tonne- 
Kilornetres 

Tonnes- 
kilomètres 

Share of 
Total 

Part du 
total 

Shipments 

Livraisons 

Share of 
Total 

Part du 
total 

$'DOO,OOO % 1000 % 1000000 % 1000 % 

Ontario 1,076 43.2 46450 46.3 7844 39.7 8,064 46.5 
Quebec - Québec 504 20.2 17 226 17.2 3 720 18.9 3,232 18.6 
British Columbia - 

Colombie-Britannique 351 14.1 11 049 11.0 2881 14.6 2,165 12.5 
Alberta 272 10.9 11 916 11.9 2839 14.4 1,681 9.7 
Other Intraprovincial 

Movements - Autres 
mouvements intraprovinciaux 290 11.6 13 618 13.6 2450 12.4 2,216 12.8 

Total, Intraprovincial 2,493 100.0 100 259 100.0 19 733 100.0 17,358 100.0 
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Table 43 

For-hire Trucking, 1991: Interprovincial Traffic 

Ces quatre provinces (Ontario, Québec, Alberta et Colombie-
Britannique) ont representé 88.4 % de toutes les recettes 
Intraprovinciales, 86.4 % du tonnage, 87.6 % du nombre do tonnes-
kilomètres et 87.2 % du nombre d'expédrtions. 

Les mouvements Intraprovinclaux/territorlaux ont continue de 
domirier dans le secteur du camionnage représentant 52.7% des 
recettes totales, 73.9 % du tonnage et 67.6 % des expeditions. Ces 
pourcentages sont quelgue peu plus élevés quo ceux enregistrés en 
1990. 

En 1991, 'Ontario a été le premier point tie destination do 41.7 % 
du tonnage transporté a I'inténeur du Canada, une baisse do 3.7 % par 
rapport a 1990. Au total, 88% du tonnage destine a 'Ontario provenait 
également do l'Ontario, sod le pourcentage Ic plus élevé tie toutes los 
provinces. 

La Colombie-Britannique avec 78.1 %, l'Aiberta (78.0 %), Is 
Québec (73.1 %), Ic Nouveau-Brunswick (72.0 %), le Manitoba 
(69.1 %) et Ia Nouvelle-Ecosse (67.4 %) ant vu aussi plus des deux 
tiers de leurs marchandises transportees provenir do leur province. La 
Saskatchewan (59.6 %) et Terre-Neuve (56.3 %) ant également 
enregistré des taux supérieurs a 50 %. 

En 1991, on a enregistré une augmentation, par rapport a 1990, tie 
Ia part des mouvements intraprovinciauxtterritoflaux dans los provinces 
tie Terre-Neuve tie Ia Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, du 
Québec, du Manitoba, de Ia Colombie-Britannique, le Territoire du 
Yukon et los Territoires du Nord-Ouest. D'un autre côté, I'Ile-du-Pnnce-
Edouard, 'Ontario, Ia Saskatchewan et I'Alberta étaiont los seules 
provinces monirant une balance negative. 

Tableau 4.3 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Volume de 
transport interprovincial 

These four provinces (Ontario, Quebec, Alberta and 
British Columbia) also represented 88.4% of all Intra-
provincial revenues, 86.4% of the tonnage, 87.6% of tonne-
kilometres and 87.2% of the shipments. 

Intra-provinclatterritorlal traffic continued to dominate 
trucking activity, representing 52.7% of total traffic in terms of 
revenues, 79.3% of tonnage and 67.6% of shipments. The 
proportion of shipments is up slightly from 1990. 

Ontario was the principal destination for 41.7% of the 
tonnes of freight transported within Canada in 1991 down 3.7 
percentage points from 1990. Eighty-eight percent of the 
tonnage destined for Ontario also originated in Ontario, the 
largest proportion for any province. 

British Columbia (78.1%), Alberta (78.0%), Quebec 
(73.1%), New Brunswick (72.0%), Manitoba (69.1%) and 
Nova Scotia (67.4%) also showed over two-thirds of their 
freight came from within the province. Saskatchewan (59.6%) 
and Newfoundland (56.3%) also kept over half their freight 
within the province. 

Newfoundland, Nova Scotia, New Brunswick, Quebec, 
Manitoba, British Columbia, Yukon Territory and the Northwest 
Territories showed a net gain in freight being trucked into their 
province/territory. On the other hand, Prince Edward Island, 
Ontario, Saskatchewan and Alberta showed a negative 
balance. 

Revenues Share of Share of Tonne- Share of Shipments Share of 
Total Total Kilornetres Total Total 

Tonnes 
Rocettes Part du Part du Tonnes- Part du Livraisons Part du 

total total kilomètres total total 

$'OOO,OOO % 1000 % 1000 000 % 1000 

Ontario to Quebec - 
de I'Ontario au Québec 319 14.3 5324 20.3 3324 11.9 1,623 19.5 

Quebec to Ontario 
du Québec a l'Ontario 247 1110 4471 17.1 2679 9.6 1,530 18.4 

Alberta to British Columbia - 
tie 'Alberta a Ia Colombie-Britannique 145 6.5 2 291 8.7 1 751 6.3 482 5.8 

Ontario to British Columbia - 
de I'Ontario a Ia Colombie-Britannique 127 5.7 388 1.5 1 686 6.0 299 3.6 

Ontario to Alberta - 
de 	Ontario a l'Alberta 117 5.2 454 1.7 1 544 5.5 283 3.4 

Other Interprovincial Movements - 
Autres mouvements interprovinclaux 1,282 57.3 13 268 50.7 16 992 60.7 4,093 49.3 

Total, lnterprovinclai 2,237 100.0 26 195 100.0 27 976 100.0 8,310 100.0 

In terms of inter-provincial traffic, Ontario and Quebec 
exchanged 37.4% of the freight. Alberta and British Columbia 
also exchanged a substantial amount of freight 

• Movements between Ontario and Quebec accounted for 
25.3% of the revenues and 37.9% of the shipments for 
inter-provincial traffic. 

Quant aux mouvements Interprovinclaux, 'Ontario et le Québec 
ont echangé 374 % des marchandises transportoes. L'Alberta et Ia 
Colombie-Britannuque ant également échangé un quantité importante tie 
mat-chandises. 

• Les mouvements de marchandises entre l'Ontario et le Québec ant 
compté pour 25.3 % des recettes, 37.4 % du tonnage et 37.9% 
des expeditions au titre du trails interprovincial. 
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Major Population Centres' 

Not surprisingly, the majority of commodities shipped in 
Canada are either to or from Census Metropolitan Areas 
(CMAs). (See Tables 4.7 and 4.8). Movements originating in 
CMAs generated more revenues and represented more 
shipments than movements destined for CMAs. On the other 
hand, movements destined for CMAs represented more 
tonnage carried and more tonne-kilometres performed. 

Figure 4.2 

For-hire Trucking, 1991: Percentage of Total 
Activity Originating In / Destined for Census 
Metropolitan Areas for Selected Estimates 
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II n'est pas surprenant de constater que Ia plupart des 
marchandises transportees an Canada proviennent de regions métropo-
litaines de recensernent (RMR) ou y sent destinées (vow Tableaux 4.7 et 
4.8). Lea mouvernents en provenance des AMA ont genéré plus do 
recettes et représenté plus d'expéditions que lea mouvements a 
destination des RMR. Par contre, les mouvements a destination des 
RMR ont représenté plus do tonnage et de tonnes-kilomètres. 

Figure 4.2 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: ProportIon 
des expeditions totales en provenance et a destination 

des regions métropolitaines de recensement pour 
certaines estimations 
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Freight originating in CMAs generated 61.7% of domestic 
for-hire trucking revenues. As destinations, CMAs represented 
52.4% of the total domestic for-hire trucking revenues. 

Toronto, Montreal, Vancouver, Edmonton, Winnipeg and 
Calgary were the most important CMAs in terms of origin and 
destination traffic. These six CMAs accounted for 75.2% of 
the revenues generated from movements originating in CMAs 
(75.8% in 1990), and 63.5% of the revenues generated from 
movements destined for CMAs (62.5% in 1990). 

Commodity Movements 

The distribution of revenues over the six major commodity 
groups showed that the trucking industry derived the majority of 
its transportation revenues (32.9%) from the transport of 
Fabricated Materials, Inedible (e.g., leather, rubber and plastic 
fabricated materials, metal fabricated basic products). This was 
down from 35.2% in 1990. Almost as much transportation 
revenue (31.0%) was generated from the transport of End 
Products, Inedible (e.g., road motor vehicles, footwear, printed 
matter, plumbing equipment), up slightly from 1990 (29.4%). 
Food, Feed, Beverage and Tobacco also showed an increase 
in share of revenue from 1990 to 1991, moving from 15.8% to 
17.3%. (See Table 4.9.) 

1 Census Metropolitan Area is defined as the main labour 
mar*et area of an urbanized core having 100,000 or more 
inhabitants based on the 1986 Census. There are 24 CMAs 
defined in Canada. 

Au total, le trafic en provenance des RMR a compté pour 61.7 % 
des recettes du camionnage intérieur pour compte d'aulrui. Cornme 
points de destination, lea RMR ont représenté 52.4 % des recettes 
totales do l'activité du camionnage pour compte d'autrui. 

Quant a l'origine et a Ia destination des marchandises, lea villes los 
plus importantes ont été Toronto, MontiaI, Vancouver, Edmonton, 
Winnipeg et Calgary. Celles-ci ont représenté 75.2 % des recettes 
tirées des mouvements de marchandises en provenance des AMA (une 
légére baisse par rapport au 75.8% de 1990) et 63.5% des recettes 
tirées des mouvements a destination des RMR (urie hausse en 
comparaison au 62.5 % de 1990). 

Mouvements de marchandises 

La repartition des recettes parmi los six principaux groupes de 
produits a révélé que lea entrepnses do camionnage ont généré La plus 
grande part de leurs recettes (32.9 %) du transport des demi-produits 
non comestibles (par ex. cuirs, demi-produits en caoutchouc et an 
plasbque, demi-produits do base en metal). II s'agissait d'une baisse par 
rapport au 35.2 % enregistré en 1990. Une part presqu'aussi 
importante des recettes (31.0 %) a été tirée du transport des produits 
finals non comestibles (par ex. véhicules automobiles routiers, 
chaussures, imprimés, équipement de plombene), legèrement en hausse 
par rapport a 1990 (29.4 %). Los denrées alimentaires, aliments pour 
animaux, boissons et tabacs ont montré la seule autre augmentation 
dans Ia part des recettes entre 1990 et 1991, passant de 15.8 % a 
17.3 % (voir le Tableau 4.9). 

I La region métropolitaine de recensement est Ia principale zone du 
marché du travail d'un noyau urbanisé qui compte 100,000 habitants ou 
plus, d'après les chiffres de population du Recensernent de 1986. On 
compte 24 RMR au Canada. 
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Figure 43 	 Figure 4.3 

For-hire Trucking, 1991: Selected Statistics by 	 Camionnage pour compte d'autrui, 1991: 
Commodity Section 	 Certalnes statistiques selon Ia section de produits 
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General or Unclassified Freight VI Fret ordinaire ou non classé 
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Tonnage was concentrated in the Fabricated Materials, 
Inedible (39.7%) and Crude Materials. Inedible (30.4%). 
Fabricated Materials, Inedible represented the most tonne-
kilometres with 42.2%. The largest quantity of shipments was 
for End Products, Inedible (46.6%). 

Fabricated Materials, Inedible recorded the highest 
transportation revenues with $1.55 billion, down from $1.75 
billion in 1990. Fabricated Materials, Inedible also accounted 
for the largest share of tonnage shipped, with 50.1 million 
tomes and the most tonne-kilometres travelled (20.1 billion). 
However, this commodity group only accounted for 23.4% of 
the total shipments. 

End Products, Inedible placed second in terms of 
transportation revenues generated, with $1.46 billion. Although 
the revenues showed no change from 1990, the percentage 
share rose slightly from 29.4% to 31.0%. End Products, 
Inedible accounted for the highest percentage of shipments 
(46.6%) but only 15.2% of the total tonnage. 

Crude Materials, Inedible (e.g., logs and bolts, textile 
fibres, metal ores, natural gas) recorded a large share of 
tonnage with 30.4% but represented only 5.5% of the 
shipments. 

Nine of the top 10 commodities based on revenues were 
listed in the top ten in 1990. Petroleum and Coal Products 
replaced Fuel Oil in tenth position. Passenger Automobiles and 
Chassis and Petroleum and Coal Products had the largest 
gains in revenues, up from 1990 by $33.0 million and $11.7 
million, respectively. 

Weight Groups by Load 

By dividing the data into two types of loads: loads whose 
shipment weight is greater than 10 000 kg and loads whose 
shipment weight is less than 10 000 kg. we observe that the 
heavier group represented 112 million tonnes of freight in 1991, 
down by 16.8% from 1990. The heavier group accounted for 
88.6% of the total tonnage in 1991 compared to 90.2% in 
1990. 

Revenues generated from the transportation of the heavier 
loads dropped from $2.68 billion in 1990 to $2.39 billion in 
1991, down 10.8%. The heavier loads generated only $54 
million more in revenues than the lighter group. This gap was 
considerably less than the margin of $384 million recorded in 
1990. In contrast, the lighter loads accounted for 4.8 times the 
number of movements than the heavier group in 1991. 

In general, the average light load weighed 679.4 kg 
[compared to 689 kg in 1990], which continues a trend. The 
average heavy load weighed 25 310 kg compared to 
24 752 kg in 1990. 

Petroleum and Coal Products (e.g., gasoline, fuel oil), 
Non-metallic Mineral Basis Products (e.g., cement and 
concrete products), Crude Non-metallic Minerals (except Coal 
and Petroleum) (e.g., sand, gravel, crude stone) and Crude 
Wood Materials (e.g., logs and bolts) figure prominently in the 
heavier group. 

The revenues from the lighter loads were predominantly 
from shipments that originated in Ontario (42.4%). This is not 
surprising as Road Motor Vehicles (mainly motor vehicle 
engines, accessories, parts and passenger automobiles and 
chassis) represented the number one ranked commodity in the 

Les plus grandes proportions du tonnage provenaient des demi-
produits non comestibles (39.7 %) et des matièreS brutes non 
comestibles (30.4 %). Les demi-produits non comestibles ont 
représenté le nombre de tonnes-kilomètres le plus élevé avec 42.2 % et 
es produits finals non comestibles, ie nombre dexpéditions le plus 
élevé Soit 46.6 %. 

Les mouvemenits de demi-produits non comestibles ont représenté 
les recettes de transport les plus élevées avec $1.55 milliard, en baisse 
par rapport aux $1.75 milliard cle 1990. Ce groupe de produits a 
également enregistré le tonnage transporté le plus élevé avec 50.1 
millions de tonnes et le plus de tonnes-kilomètres parcourues (20.1 
milliards). Cependant, les demi-produits non comestibles nont compté 
que pour 23.4 % du nombre total d'expeditions. 

Les rnouvements des produits finals non comestibles occupalent le 
deuxième rang au chapitre des recettes avec $1.46 milliard. Quoique 
ce montant nait pas change par rapport a 1990, Ia part des recettes a 
légérement augmeritée passant de 29.4 % a 31.0 %. Ces produits ont 
représenté Ia plus grande part des expeditions (46.6 %), mais seulement 
15.2 % du tonnage total. 

Les matières brutes non comestibles (par ex. billes et billots, fibres 
textiles, minerais métalliques, gaz naturel) ont enregistré une part 
importante du tonnage avec 30.4 0/s,  mais ne représentaient que 5.5 % 
du nombre d'expéditions. 

En 1991, neuf des dix premiers groupes de produits (fondés sur les 
recettes) faisaient également partie de Ia liste des dix premiers groupes 
de produits en 1990. Les produits de pétrole et de Ia houille ont 
remplacé le mazout au dixième rang. Ce sent les recettes des voitures 
particuliéres et chassis et des produits de pétrole et de Ia houille qui ant 
Ie plus progressé, augmentant de $33.0 millions et de $11.7 millions 
respectivement par rapport a 1990. 

Groupes de poids par charge 

En divisant les données en deux types de charges: les charges 
dont le poids est egal ou plus grand a 10,000 kilogrammes et les 
charges dont Ie poids est inférieur a 10.000 kilogrammes, nous 
observons que le groupe des charges de 10,000 kg ou plus 
représentait 112 millions de tonnes de marchandises en 1991, une 
baisse de 16.8 par rapport a 1990. Ce groupe des charges plus 
lourdes représentait egalement 88.6 % du tonnage total en 1991 contre 
90.2 % en 1990. 

Les recetles tirées du transport des charges plus lourdes ont 
diminué de 10.8 % entre 1990 et 1991, passant de $2.68 mitliards a 
$2.39 milliards. Les charges plus lourdes ont généré seulement $54 
millions de plus que les charges plus légéres. L'écart est beaucoup 
mains considerable que celu de $384 millions obtenu en 1990. Par 
contre, le nombre de mouvements des charges plus Iégères (moms de 
10,000 kg) a été 4.8 fois plus élevé que le nombre de mouvements des 
charges plus lourdes pour 1991. 

De façon générale, les mouvernents de charges plus  légères 
avaient un poids moyen de 679.4 kg (689 kg en 1990) niaintenant Ia 
tendance. Les expeditions de charges plus lourdes pesaient en 
moyenne 25,310 kg en 1991 contre 24,752 kg en 1990. 

Les produits du pétrole et de la houille (par ex. essence, mazout), 
les produits minéraux non métalliques de base (par ex. produits en 
ciment et en béton), les minéraux non métalliques bruts (sauf Ia houille 
et le pétrole) (par ex. sable, gravier, pierre brute) et les matiéres brutes 
en bois (par ex. billes et billots) dominaient au tare des expeditions de 
charges de 10,000 kg ou plus. 

Au niveau des recettes tirées des charges plus Iégères, ce sent les 
expeditions en provenance de 'Ontario qui ont été les plus importantes. 
Cette province a représenté 42.4 % des recettes tirées des expeditions 
de charges de moms de 10000 kg. Cela nest pas surprenant car les 
véhicutes automobiles routiers (surtout les moteurs, les accessoires et 
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lighter group and also represented the largest proportion of 	les pièces do vél'iicules automobiles, los voitures particuiières et les 
transportation revenues for movements within Ontario. Quebec 	chassis) étaient classes au premier rang des produits transpoi'tes en 
accounted for 20.7% of the revenues generated from lighter 	charges légères et ont obtenu Ia plus grande part des recettes pour los 
loads while the Prairies accounted for 18.2%. 	 mouvements a l'intérieur de l'Ontario. Le Québec et Ia region des 

Prairies ont compté raspectivement pour 20.7 % et 18.2 % des recettes 
générées par les expeditions do thazes plus legéres. 

Table 4.4 

For-hire Trucking, 1991: Selected Estimates by 
Region of Origin by Weight Group 

Tableau 4.4 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Certalnes 
estimations selon Ia region d'origine et le polds 

Regional totals - Totaux régionaux 	 - 	 Regional totals - Totaux régionaux 

> 10 000 kg<=10000 kg 

Revenues - Recettes $'OOO,OOO $'OOO,OOO 

Atlantic prov. - Prov. de l'Atlantique 197 150 
Quebec - Québec 460 485 
Ontario 878 992 
Man., Sask., and Alta - 

Man., Sask., et AIb. 550 426 
B.C. and Territones - C..B. 

et Terrttoiros 307 285 

Total 2,392 2,338 

Tonnes 1 000 1 000 

Atlantic prov. - Prov. de l'Atlantique 9 223 1 297 
Quebec 	Québec 19943 3038 
Ontario 47 856 6 032 
Man., Sask., and Atta. - 

Man., Sask., et AIb. 23 027 2 539 
B.C. and Territories - C.-B. 

etTerritoires 11 972 1 528 

Total 	 112021 	14433 

> 10000kg <=10000kg 

Tonne-kilometres - Tonnes.kllomètres 	1 000 000 '000 000 

Atlantic prov. - Prov. de lAtlantique 3 150 468 
Quebec - Québec 6 874 1 539 
Ontano 13291 3622 
Man., Sask., and Alta. - 

Man., Sask., of Aib. 10459 1 836 
B.C. and Territories - C.-B. 

etTerritoires 5310 1160 

Total 39 085 8 625 

Shipments - Llvraisons 1 000 1000 

Atlantic pray. - Prov. do l'Atlantique 375 1,416 
Quebec - Québec 850 4,495 
Ontario 1 1 909 9,109 
Man., Sask., and Atta. - 

Man., Sask., et AIb. 849 3,853 
B.C. and Territories - C-B. 

et Terrttoires 444 2,368 

Total 	 4,426 	21,242 
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For Intra-reglonal movements, lighter loads travelled 
longer distances than heavier loads. In companson with all 
other regions, Ontario reported the shortest distances travelled 
for the heavier leads (172 km) and for the lighter loads 
(250 km). This was likely due to the heavy concentration of 
population in southern Ontario. 

In contrasl movements in the Praries travelled farther 
iritra-regionaily in both the heavier (310 km) and lighter 
(443 km) categories compared to movements in the other 
regions. This may be partly due to the relative size of the 
regions. 

As for Inter-regional movements, lighter loads travelled 
longer distances than heavier loads. Interestingly, the heavier 
loads originating in Quebec travelled shorter distances than 
similar loads originating in any of the other regions. This can 
be partially explained by the fact that 26.1% of the revenues 
generated from trucking movements that originated in Quebec 
went to Ontario. 

Shipments originating in the Pacific region travelled the 
farthest in both heavy (1 520 km) and light (2 156 km) 
categories. It is interesting that the average distances travelled 
for the heavy and light loads were almost equal for inter-
regional movements originating in the Prairie region. 

Figure 4.4 

For-hire Trucking, 1991: Average Distance 
Travelled for Intrareglonal Movements, 
by Weight Group 

Au niveau Intraréglonal, los expeditions do charges plus Iegères 
cot parcouru plus tie kilomètres que lea expeditions de charges de 
10.000 kg ou plus. Par rapport a d'autres regions, 'Ontario a declare 
les plus courtes distances pour lea expeditions de charges plus légères 
(172 km) et tie charges plus lourdes (250 kni). Cela était probablement 
attribuable A Ia forte concentration tie Ia population dans le sud de 
l'Ontario. 

Par contre, las expeditions intrarégionales en provenance de Ia 
region ties Prairies ont été plus longues, tent pour los charges plus 
lourdes que pour lea charges plus légéres, que cellos acheminées dans 
lea autres regions. Cela peut ètre en partie attnbuable a Ia taille relative 
des regions. 

Quant aux expeditions interrégionales, les charges de moms de 
10,000 kg ont été transportées sur tie plus longues distances que cellos 
de charges plus lourdes. Il est intéressant de noter que les expeditions 
de charges plus lourdes en provenance du Québec ont ete acheminées 
sur de plus courtes distances que lea expeditions semblables en 
provenance de toute autre region donnée. Cela est en partie attribuable 
au fait que 26.1 % des recettes tirées des mouvements en provenance 
du Québec étaient destinées a l'Ontarto. 

Les expeditions en provenance tie Ia region du Pacifique ont 
enregistré lea plus longues distances tent pour les mouvements des 
charges tie moms de 10,000 kg (1,520 km) qua pour ceux des charges 
plus lourdes (2,156 km). Fait intéressant. Ia distance moyerine 
par000rue pour lea mouvements interrégionaux en provenance de Ia 
region des Prairies étail presque égale, pour los mouvements tent des 
charges plus lourdes que des charges plus Iégères. 

Figure 4.4 

Camlonnage pour compte d'autrui, 1991: 
Distance moyenne des mouvements intrarégionaux 

de marchandises, selon le poids 

Shipment 
weight 

>10000kg 

<10000kg 

Atlantic provinces 
Provinces de lAtlantique 

Quebec 
Québec 

Ontario 

Man., Sask. and Atta. 
Man.. Sask. at Aib. 

B.C. and territories 
C.-B. at territoires 

Poids 
dexpédition 

>10 000 kg 

< 10000 kg 
) 	 100 	200 	300 	400 	500 

Kilometres I kilomètres 

In general, manufactured products made up the top 15 
revenue-generating commodities for shipments whose weight 
was less than 10000 kg whereas raw bulk materials and 
intermediate manufactured products dominated the heavy load 
group. 

De facon générale, los produits manufactures composalent los 15 
priricipales rnarchandises géneratrices tie recettes pour les expeditions 
tie moms tie 10,000 kg, tandis quo los expeditions do charges plus 
lourdes so composaient surtout de matieres brutes en vrac of tie 
produits manufactures intermédiaires. 
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Figure 4.5 	 Figure 4.5 

For-hire Trucking, 1991: Average Distance 	 Camionnage pour compte d'autrui, 1991: 
Travelled for Interregional Movements, 	 Distance moyenne des mouvements interréglonaux 
by Weight Group 	 de marchandises, selon le poids 

Shipment 
weight 

>10000kg 

<10000kg 

Atlantic provinces 
Provinces de lAtlantique 

Quebec 
Québec 

Ontario 

Man., Sask. and Alta. 
Man., Sask. at Aib. 

B.C. and tefritones 
C-B. et  territoires 

Poids  
d'expedition 

>10 000 kg 

< 10000 kg 

500 	1,000 	1,500 	2,000 
Kilometres / kilomètres 

Groupes de polds selon le polds des produits 

En classant los données an dix groupos do poids bases sur le poids 
des produits plutôt quo sur le poids des expeditions (tel que vu dans Ia 
section précédente), on observe que los recettes times du transport par 
camions sont réparties principalement entre quatre groupes: de 100 a 
999 kilogrammes, do 10,000 a 19,999 kilogrammes, do 20,000 a 
29,999 kilogrammes et de 30,000 a 44,999 kilogramrnes (voir Tableau 
4.14). 

Parmi ces quatre groupes, le groupe do poids do 10,000 a 
19,999 kg a genéré le plus do recettes du transport avec 17.3% (contre 
19.8% en 1990). II n'a toutefois représenté quo 5.5% des expeditions 
(7.6 % en 1990), Ce qui laisse supposer quo los coCits do ces expe-
ditions étaient relativement élevés. 

Le groupe de poids do 30,000 a 44,999 kg a représenté 15.3% 
des recettes do transport mais 44.5% du tonnage, soit le pourcentage 
le plus élevé. 

Los groupes do 1,000 kilogrammes on moms (jusqu'a 100 kg at do 
100 a 1,000 kg) ant représente Ia majorite des expeditions (67.2 %), 
mais ant généré 22.8 % des recettes et seulement 2.5 % du tonnage. 

Au niveau géographique, on a enregistre davantage do mouve-
ments du groupe de poids de 45,000 a 64,999 kilogrammes, en prove-
nance de l'Alberta et davantage de mouvements du groupe do poids do 
65,000 kilogrammes et plus, en provenance de Ia Colombie-Britannique, 
du Yukon et des Territoires du Nord-Ouest. La majorite dos mouve-
ments des autres groupes de poids provenaient do l'Ontano. 

Terre-Neuve, l'Ile-du-Pnnce-Edouard, Ia Nouvelle-Ecosse, le 
Nouveau-Brunswick et Ia Saskatchewan ant tire Ia plus grande part do 
leurs recettes (pour le transport des marchandises en provenance do 
leur province respective), du groups de poids do 20,000 a 29,999 kg. 
La majarité des recettes pour los mouvemnents en provenance du 
Québec, so sent retrouvées dans le groups des 10,000 a 19,999 kg. 
L'Ontario, le Manitoba et los regions réunies do Ia Colombie-Britannique, 
du Yukon et des Territoires du Nord-Ouest ont enregistré un déplace-
mont vers los groupes plus petite avec Ia mnajorité do leurs recettes en 
transport provenant des mouvements du groups de 100 a 999 kg. Les 
recettes tirées des mouvemonts provenant de I'Alberta étaient 
concentrées dana le groups des 30,000 a 44,999 kg. (Voir le tableau 
4.15). 

Weight Groups by Commodity Weight 

By classifying the data into ten weight groups based on 
the commodity weight rather than the shipment/load weight 
(used in the previous section), we observe that the 
transportation revenues (Table 4.14) showed concentrations in 
four groups: 100 to 999 kilogram range; 10 000 to 19 999 kg; 
20000 to 29999 kg and 300001044999kg. 

Among these four groups, the 10000 to 19 999 kilogram 
weight group generated the most transportation revenues, with 
17.3% [compared to 19.8% in 19901. This group represented 
only 5.5% of the shipments [7.6% in 1990] suggesting that 
these shipments were relatively expensive to ship. 

The 30000 to 44 999 kilogram weight group represented 
15.3% of the transportation revenues generated, but the 
highest percentage of tonnage carried (44.5%). 

The small shipment traffic (up to 100kg and 100 to 
1 000 kg) constituted the majority of shipments (67.2%) but, by 
conipanson, generated 22.8% of the revenues and accounted 
for only 2.5% of the tonnage. 

Geographically, more movements in the 45000 to 
64999 kg weight group originated in Alberta and in the 
65 000 kg and over weight group originated in British 
Columbia, Yukon and Northwest Territories. The majority of 
movements in the other weight groups originated from Ontario. 

Newfoundland, Pnnce Edward Island, Nova Scotia, New 
Brunswick and Saskatchewan had the bulk of their transport-
ation revenues (from movements originating in their province) in 
the 20000 to 29 999 kg group. Most of the revenues from 
movements originating in Quebec fell into the 10 000 to 19 999 
kg group. Ontario, Manitoba, and the combination of British 
Columbia, Yukon and Northwest Territories saw a shift to a 
smaller weight group with the mority or their transportation 
revenues coming from movements in the 100 to 999 kg group. 

Revenues from movements originating in Alberta were 
concentrated in the 30000 to 44999 kg weight group. (See 
Table 4.15.) 
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Distance Groups 

Shipments carried for distances greater than 1 500 km 
earned the highest proportion of transportation revenues ($0.99 
billion or 20.9% of the total) followed by the distance group 500 
to 749 km ($0.73 billion or 15.5%). 

Shipments transported 50 to 99 km accounted for the 
greatest tonnage (25.7 million tonnes or 20.4% of total 
tonnage) with 100 to 199 km following closely in second place 
with 25.0 million tonnes or 19.8%. 

By examining the movement of goods using three ranges 
of distances: short (25.299 km), medium (300-749 km) and 
long (750 km or greater) the transportation revenues were fairly 
equally represented. However, the short distance shipments 
accounted for 66.4% of the total tonnage whereas the long 
distance shipments accounted for only 11.9% of the total 
tonnage. 

Figure 4.6 

For-hire Trucking, 1991: Percentage 
Distribution of Revenues and Tonnes 
by Distance Groups 

Percentage / Pourcentage 
25 

20 R.  

Groupes de distances 

Los mouvements de marchandises transportées sur des distances 
dépassant 1,500 kilomètres ont généré le plus do recettes du transport 
($0.99 milliard ou 20.9 % du total), suivis des mouvements de 
marchandises transportees sur une distance de 500 a 79 kilomètres 
($0.73 milliard on 15.5 %). 

Les marchandises transportees sur une distance do 50 a 99 
kilometres ont représenté le plus fort tonnage (25.7 millions do tonnes 
ou 20.4 % du tonnage total), suivies de prés par los marchandises 
transportees sur une distance de 100 a 199 kilomètres avec 25.0 
millions do tonnes ou 19.8 % du tonnage total. 

Si l'on examine los mouvements de marchandises selon trois 
groupes de distances, soit les courtes distances (de 25 a 299 
kilomètres), los distances moyennes (de 300 a 79 kilomètres) et los 
longues distances (750 kilomètres ou plus), los recettes du transport 
sent assez egalement réparties entre ces groupes. Toutefois, les 
mouvements eftectués sur de courtes distances ont representé 66.4 % 
du tonnage total, et los mouvements effectués sur de longues distances, 
11.9 % seulement du tonnage total. 

Figure 4.6 

Camlonnage pour compte d'autrui, 1991: 
Repartition en pourcentage des recettes 

et des tonnes selon Ia distance 

15 

10 

Estimated 5 
revenues 

Estimated 
?.: 0 

"a  tonnage 25-49 	 100-199 	3UO-499 	$ 	 >= 1OU 

50-99 	 200-299 	 500-749 	 1000-1499 
Kilometres I Kllomètres 

Recettes 
(estimation) 

Tonnes 
(estimation) 

Certaines mesures de rendement 

Los demi-produits textiles ($1,008.30), les produits chimiques et 
connexes ($1,047.40) ont généré des recettes trés élevées par tonne, 
niais relativement peu de recettes par expedition. Par contre, les 
matières brutes comme los minéraux non métalliques bruts ($55.90) et 
las produits du pètrole et do Ia houllie ($84.30) ont genéré des recettes 
trés peu élevées par tonne, mais des recettes beaucoup plus élevées 
pai- expedition ($240.90 et 391.40 respectivement). 

La façon dont los marchandises étaient transportees, soit en 
charge de 10,000 kg ou plus ou en charge do moms do 10,000 kg, a 
été incontestablement un facteur qui a influé sur le rapport entre les 
recettes par tonne et lea recettes par expedition tjrées du transport do 
produits manufactures et de produits bruts. Los produits de haute 
fabrication ont été classes parnli les sept premiers produits au titre des 
mouvements des charges de moms do 10,000 kg, tandis quo los 
matières brutes ont été classées parmi los six premiers produits au titre 
des mouvements des charge plus lourdes (10,000 kg ou plus). 

Selected Output Measures 

Textile Fabricated Materials ($1,008.30) and Chemicals 
and Related Products ($1,047.40) earned very high revenues 
per tonne but had relatively lower revenues per shipment. On 
the other hand, raw materials such as Crude Non-Metallic 
Minerals ($55.90) and Crude Wood Materials ($84.30) 
generated very low revenues per tonne but had signilicantly 
higher revenues per shipment ($240.90 and $391.40, 
respectively). 

How the shipment was transported (i.e., load weight 
greater than 10000kg or load weight less than 10000kg) was 
a definite factor in the relationship between the revenue per 
tonne and revenue per shipment for manufactured and crude 
goods. The highly manufactured commodities mentioned 
above were ranked in the top seven for lighter movements, 
while the raw materials were prominent in the top six 
commodities for heavier movements. 
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Table 4.5 Tableau 4.5 

For-hire Trucking, 1991: Selected Ratios for the Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Certalns ratios 
10 Major Commodity Divisions Based on pour les 10 principales divisions de produits, tondés sur 
Revenues les recettes 

Estimated Estimated Estimated Estimated 
Revenues Rev/Ship Rev/Tonne WVShip 

Commodity - Produit 
Recettes Recettes Recettes Poids 

estimatives estimatives estimatives estimatif 
par livraison par twine par livraison 

$'OOO $ $ kg 

99 General or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classé 416,924 169.9 1,263.2 2 586 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routers 346,238 129.7 571.6 1 258 

14 Other Foods, Food Materials and Food 
Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires et prep. aiim. 343,545 225.1 403.8 4 152 

43 Petroleum and Coal Products - Produits du 
pétrole et de Ia houllle 250,871 437.4 179.2 25 051 

47 	Non-metallic Mineral Basic Products - Produits 
minéraux non métalliques do base 240,282 346.1 457.9 13 469 

44 iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 179,278 294.9 436.1 10 766 

37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits an textiles 164,263 140.3 1,008.3 1 546 

42 Chemicals and Related Products - Produits 
chimiques et connexes 161,082 193.4 1,047.4 3 346 

23 Crude Wood Materials - Matières do bois brutes 139,704 391.4 84.3 28456 

27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and 
Petroleum) - Minéraux bruts non métalliques 
(sauf houille et pétrole) 138,529 240.9 55.9 30 722 
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Table 4.6 

For-hire Trucking, 1991: EstImated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments and 
Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of 
Destination 

Destination 
NfId. 

T..N. 

P.E.I. 

1.-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 

N.B. 

N.-B. 
Qué. Ont. 

Origin 

Newfoundland 
1 Revenues $'OOO 18,104 66 3,179 ... ... 2,095 
2 C.V.2  C d d e e C 
3 Tonnes 1000 471 -- 43 8 ... 10 
4 C.V. b c1  d d e d 
5 Tonne-kilometres 1 000 123 702 378 55 062 11 740 ... 29 259 
6 C.V. b d d e d 
7 Number of shipments 134,563 153 5,230 5,250 ... 4,673 
8 Revenue per tonn& $ 520.82 717.46 473.85 ... ... 1,329.21 
9 Revenue per tonne-kilometre3  " 1.90 0.77 0.39 ... ... 0.46 

10 Revenue per shipment3  134.54 431.92 607.77 ... ... 448.42 
11 Weight per shipmen1 3  kg 3 501 2 322 8 223 1 616 ... 2 125 
12 Distance per shipment3  km 403 1 333 1 272 1 399 ... 2 960 

Prince Edward Island 
13 Revenues $000 1,752 ... 2,005 2,730 4,314 7,387 
14 C.V.2  d e d d d d 
15 Tonnes 1 000 ... 63 48 105 80 104 
16 C.V. e d d d d C 
17 Tonne-kilometres 1 000 ... 5056 11 404 25 804 93000 172 241 
18 C.V. e d d d d C 
19 Number of shipments 2,270 8,346 9,868 11,777 8,347 8,737 
20 Revenue per tonne $ ... ... 668.54 381.21 188.36 357.21 
21 Revenue per tonne-kilometre ... ... 2.64 2.21 0.16 0.20 
22 Revenue per shipment 771.76 ... 203.16 231.78 516.83 845.40 
23 Weight per shipment kg ... 7 601 4 867 8 921 9 623 11 896 
24 Distance per shipment km 1 189 76 281 238 1170 1 718 

Nova Scotia 
25 Revenues $ 1 000 11,748 3,409 59,720 23,882 8,582 12,282 
26 C.V.2  c c b b c c 
27 Tonnes 1 000 89 67 2559 662 114 134 
28 C.V. c C b b C C 
29 Tonne-kilometres 1 000 111 913 20 595 488 162 231 740 129 010 240 680 
30 C.V. c c b b c c 
31 Number of shipments 26,496 35,087 416,416 152,935 24,182 27,267 
32 Revenue per tonne $ 701.14 290.02 390.93 376.14 1,131.15 1,141.96 
33 Revenue per tonne-kilornetre " 0.53 1.09 2.67 1.16 0.97 0.64 
34 Revenue per shipment 443.40 97.15 143.41 156.16 354.90 450.44 
35 Weight per shipment kg 3 347 1 918 6 146 4 327 4 724 4 924 
36 Distance per shipment km 1 320 299 203 369 1130 1 822 

New Brunswick 
37 Revenues $ 1000 15,126 5,531 32,835 80,679 19,139 15,535 
38 C.V.2  c c b b c b 
39 Tonnes 1000 107 102 597 4370 483 251 
40 C.V. c d b c C C 
41 Tonne-kilometres 1000 146 181 24 858 198 863 684 823 281 227 373 704 
42 C.V. c ci b b c c 
43 Numberof shipments 29,248 56,794 185,316 529,747 59,462 34,040 
44 Revenue per tonne $ 1,035.15 392.27 354.58 212.51 573.92 1,341.49 
45 Revenue per tonne-kilornetre 0.75 1.89 1.37 1.27 0.74 0.95 
46 Revenue per shipment 517.15 97.39 177.18 152.30 321.87 456.38 
47 Weight per shipment kg 3 660 1 793 3 220 8 249 8 128 7 386 
48 Distance per shipment km 1 340 223 333 183 714 1 490 

See footnote(s) at end of table. 
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Tableau 4.6 

Camlonnage pour compte d'autrul, 1991: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du 
nombre de tonnes-kilomètres parcourues, du nombre de livralsons et de certains ratios se rapportant aux 
mouvements de marchandises de Ia province ou du territoire d'origine a Ia province ou le territoire de 
destination 

Man. Sask. 
Alta. 

AIb. 

B.C. 

C.-B. 
Yukon 

N.W.T. 

T,N.-O 
Totsi Destination 

Origine 

Terre-Neuve 
21 ... ... ... 3 ... 27,712 $'OOO Recettes 1 

C' e' e e d1 at b C.V 2  2 
-. ... ... ... -- -- 548 '000 Torines 3 
c' e' e e a1  d' b C.V. 4 

65 ... ... ... 23 ... 261 311 '000 Tcnnes-kilcnibtres 5 
C1  e' e e b1  e' c C.V. 6 

43 ... ... ... 3 2 154,410 Nombre de livraisons 7 
4,597.25 ... ... ... 2,101.01 ... 577.43 $ Recettes par tonn& 8 

0.98 ... ... ... 0.28 ... 1.72 Recettes par tonne-kilomètr& 9 
499.33 ... ... ... 903.43 ... 179.47 • Recettes par livraison3  10 

309 ... ... ... 1174 179 3 548 kg Poids par Iivraison3  11 
4 797 ... ... ... 7203 7 585 611 km Distance par livraiso& 12 

lle-du-Prince-Edouard 
120 .. .. 20,456 $'OOO Recettes 13 

e' e1  e1  d .. .. c C.V.2 14 
417 '000 Tonnes 15 

e' 81  01 d .. .. c C.V. 16 
638 .. .. 333 341 '000 Tonnes-kilomètres 17 

8 1  e 1  e' d .. .. C C.V. 18 
122 .. .. 49,841 Nombre de Iivraisons 19 

1,533.03 .. .. 405.78 $ Recettes par tonne 20 
0.27 .. .. 1.59 Recettes par tonne-kilomètre 21 

987.45 .. .. 410.42 Recettes par hvraison 22 
908 .. .. 8 371 kg Pods par Iivraison 23 

5616 .. .. 724 km Distance par Iivraison 24 

Nouvelle-Ecosse 
13 61 125,602 $'OOO Recettes 25 

e e e e a1  c1  a C.V.2  29 
-- ... ... -- -- 3 638 '000 Tonnes 27 

e d e e d 1  c1  b C.V. 28 
647 ... ... 150 108 1 285 149 '000 Tonnes-kilomètres 29 

e d e e d 1  c' b C.V. 30 
625 ... ... 8 26 687,398 Nombre de Iivraisoris 31 

1,548.76 2,722.56 463.89 $ Recettes par tonne 32 
0.21 1.13 2.01 " Recettes par tonne-kilomètre 33 

1,654.37 2,361.92 182.72 " Recettes par hvraison 34 
238 ... ... 2 643 706 5 292 kg Poids par IMn 35 

4 365 ... ... 7 278 6 057 421 km Distance par livraison 36 

Nouveau-Brunswick 
1,923 ... 19 7 172,859 $'OOO Recottes 37 

e e1  d e d' c 1  a C.V.2  38 
-. 5917 '000 Tonnes 39 

e 81 8 8 d' b' b C.V. 40 
48 11 1 738 865 '000 Tonnes-kilomètres 41 

e e1  e e d1  c' b C.V. 42 
1,493 ... 22 11 898,805 Nombre do kvraisons 43 

2,456.03 3,173.12 357.04 8 Recettes par tonne 44 
0.38 0.56 1.26 - Recettes par tonne-kilomètre 45 

1,287.94 ... 861.07 617.64 192.32 Recettes par Iivraison 46 
328 184 6 583 kg Poids par Iivraison 47 

4 604 ... 6 459 5 783 359 km Distance par livaison 48 

Voir note(s) it Ia fin du tableau. 
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Table 4.6 

For-hire Trucking, 1991: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kiiometres, Number of Shipments and 
Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of 
Destination - Continued 

Destination 
Nfld. 

T.-N. 

P.E.I. 

i.-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 

N.B. 

N.-B. 
Qué. Ont. 

Origin 

Quebec 
49 Revenues $ 1000 14,952 2,935 33,642 41391 503,962 246,769 
50 C.V.2  c d b b a a 
51 Tonnes 1000 72 ... 267 602 17 226 4 471 
52 C.V. c e b c a a 
53 Tonne-kilometres 1000 139 334 ... 317 024 404 551 3 719 776 2 679 461 
54 C.V. d e b b a a 
55 Numberofshiprnents 37,446 12,788 100,802 147,258 3,231,958 1,529,641 
56 Revenue per tonne $ 1,408.21 ... 1,454.78 800.27 641.26 1,264.19 
57 Revenue per tonne-kilornetre 0.75 ... 1.19 1.01 4.24 2.88 
58 Revenue per shipment " 399.30 229.50 333.74 281.08 155.93 161.33 
59 Weight per shipment kg 1 916 ... 2 648 4 091 5 330 2 923 
60 Distance per shipment km 2 136 1 185 1 225 823 260 561 

Ontario 
61 Revenues $ 1000 24,920 6,014 52,546 49,843 319,238 1,075,671 
62 C.V.2  b c b b a a 
63 Tonnes 1000 74 33 272 313 5324 46450 
64 C.V. c d b b a a 
65 Tonne-kilometres 1000 222 501 60 610 505 107 478 118 3 323 655 7 843 703 
66 C.V. c d b b a a 
67 Number of shipments 66,120 22,134 185,574 173,267 1,623,183 8,063,917 
68 Revenue per tonne $ 1,660.55 899.26 1,096.35 1,624.20 845.94 751.13 
69 Revenue per tonne-kilometre 0.58 0.52 0.61 1.03 1.50 6.12 
70 Revenue per Shipment " 376.89 271.71 283.15 287.66 196.67 133.39 
71 Weight per shipment kg 1114 1 501 1 467 1 807 3 280 5 760 
72 Distance per shipment km 2 895 1 749 1 846 1 497 640 234 

Manitoba 
73 Revenues $'OOO ... ... 1,662 1,190 14,553 53,412 
74 C.V.2 e e d d c a 
75 Tonnes 1000 ... ... ... ... 98 633 
76 C.V. e 0 e e c b 
77 Tonne-kilomelres 1000 ... ... ... 243 037 820 887 
78 C.V. e e e e c b 
79 Number of shipments ... ... 3,071 3,420 30,326 257,430 
80 Revenue per tonne $ ... ... ... ... 1,272.55 923.28 
81 Revenue per tonne-kibmetre ... ... ..- ... 0.54 1.35 
82 Revenue per shipment ... ... 541.30 347.82 479.89 207.48 
83 Weight per shipment kg ... ... ... ... 3 218 2 459 
84 Distance per shipment km ... ... 3 572 3 210 2 388 1107 

Saskatchewan 
85 Revenues $'OOO ... 16 ... ... 3,848 18,315 
86 C.V.2 e1  d 1  e e C C 
87 Tonnes 1000 ... -- ... ... ... 155 
88 C.V. e' e e e C 
89 Tonne-kilometres 1000 ... 57 ... ... ... 403 263 
90 C.V. e1  d1  e e e C 
91 Number of shipments ... 51 ... ... 6,501 24,527 
92 Revenue per tonne $ ... 2,448.73 ... ... ... 2,717.74 
93 Revenue per tonne-kilometre - ... 0.60 ... ... ... 0.99 
94 Revenue per shipment " ... 312.88 ... ... 592.01 746.69 
95 Weight per shipment kg ... 267 ... ... ... 6 308 
96 Distance per shipment km ... 4 062 ... ... 3 069 2 687 

See footnote(s) at end of table. 

72 Statistics Canada - Cat. No. 53.222 	 Statistique Canada - no 53-222 au cat 



Trucking in Canada, 1991 	 Le camionnage au Canada, 1991 

Tableau 4.6 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du 
nombre de tonnes-kllomètres parcourues, du nombre de Iivraisons et de certains ratios se rapportant aux 
mouvements de marchandises de Ia province ou du territoire d'origine a Ia province ou le territoire de 
destination - suite 

Man. Sask. 
Alta 

Aib. 

B.C. 

C.-B. 
Yukon 

N.W.T. 

T.N.-O 
Total Deslination 

Origine 

Ouébec 
16,996 7,284 37,628 39,199 81 ... 945,029 $'OOO Recettes 49 

c c b c c e a C.V.2  50 
87 32 98 98 -- ... 22 981 '000 Tonnes 51 

c d b c c e a C.V. 52 
206 149 97964 362 339 454 276 566 ... 8413 114 '000 Tonnes-kilomètres 53 

c d b c c e a C.V. 54 
61,044 31,508 92,335 99,480 279 ... 5,345,651 Nombre de Iivraisons 55 

1,559.45 1,210.07 1,862.35 2,432.64 2,602.56 ... 913.91 $ Recettes par tonne 56 
0.66 0.40 0.50 0.52 0.45 ... 3.47 • Recettes par tonne-kiIomètre 57 

278.42 230.54 407.52 394.03 290.96 ... 176.79 " Recettes par Iivraison 58 
1 419 1 015 1 061 981 351 ... 4 299 kg Poids par hvraison 59 
2 352 3 020 3 686 4 617 5 791 ... 577 km Distance par Iivraison 60 

Ontario 
60,837 33,232 117,415 126,731 2,370 1,568 1,870,385 $000 Recettes 61 

b b a a d d a C.V.2  62 
393 179 454 388 ... ... 53 887 '000 Tonnes 63 

b d b b e e a C.V. 64 
723 017 486 080 1 543 899 1 686 015 ... ... 16 913 059 '000 Tonnes-kilomèlres 65 

b c b b e e a C.V. 66 
193,946 99,175 282,778 298,858 3,785 5,316 11,018,051 Nombre de livratsons 67 

1,335.03 1,272.65 1,374.98 2,104.07 ... ... 860.28 $ Recettes par tonne 68 
0.68 0.49 0.40 0.47 ... ... 4.77 Recettes par tonne-kilontétre 69 

313.68 335.08 415.22 424.05 626.17 295.01 169.76 " Recettes par Iivraison 70 
2029 1 802 1 605 1 298 ... ... 4 891 kg Poids par livraison 71 
2034 2 841 3465 4 419 5 297 4 598 615 km Distance par Iivraison 72 

Manftoba 
62,855 32,210 34,784 24,493 ... ... 227,992 $'OOO Recettes 73 

b b b c e e a C.V.2 74 
3 576 353 354 134 ... ... 5 165 '000 Tonnes 75 

d b b c e e c C.V. 76 
588 384 221 148 480 968 312 325 ... ... 2 730 020 '000 Tonnes-kilomètres 77 

c b b c e e a C.V. 78 
579,839 217,320 113,240 55,660 ... ... 1,264,134 Nombre de livraisons 79 

539.07 550.88 721.00 1,157.91 ... ... 695.27 $ Recettes par tonne 80 
2.31 0.88 0.54 0.51 ... ... 1.58 Recettes par tonne-kilomètre 81 

108.40 148.21 307.17 440.05 ... ... 180.35 " Recettes par Iivraison 82 
6 167 1 624 3 130 2 403 ... ... 4 086 kg Poids par Iivraison 83 

349 670 1 351 2 344 ... ... 810 km Distance par Iivraison 84 

Saskatchewan 
17,239 59,313 32,779 11,474 ... ... 144,679 $'OOO Recettes 85 

b b b b e e1  a C.V.2 86 
479 2483 834 175 -- ... 4189 1 000 Tonnes 87 

b c b C d e1  b C.V. 88 
245 507 513 908 545 594 278 813 309 ... 2 179 332 1 000 Tonnes-kilomètres 89 

b C b c d & b C.V. 90 
66,821 513,170 101,587 20,384 452 ... 735,572 Nombre de Iivraisons 91 
648.58 387.52 653.84 938.29 ... ... 560.67 $ Recettes par tonne 92 

1.11 1.98 1.05 0.61 ... ... 1.68 - Recettes par tonne-kilométre 93 
257.98 115.58 322.67 562.88 ... ... 196.69 Recettes par Iivraison 94 
7 173 4 839 8 214 8 569 252 ... 5 694 kg Poids par livrason 95 

616 237 631 1 585 2 629 ... 480 km Distance par livaison 96 

Voir note(s) a Ia fin du tableau. 
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Table 4.6 

For-hire Trucking, 1991: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments and 
Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of 
Destination - Continued 

Nfid. 	P.E.I. 	N.S. 	N.B. 
Destination 	 Que. 	 Ont. 

T.-N. 	I.-P.-E. 	N.-E. 	N.-B, 

Origin 

Alberta 
97 Revenues $'OOO ... ... 1,797 391 19,074 44,141 
98 C.V.2 e e1  d C C b 
99 Tonnes 1 000 ... ... ... 1 105 242 
100C.V. e e' e d c b 
101 Tonne-kilometres 1 000 ... ... ... 2 470 388 078 818 273 
102 C.V. e e1  e d C b 
103 Numberofshiprnents ... ... 1,844 1,287 22,346 81,700 
104 Revenue per tonne $ ... ... ... 3,066.75 1,479.85 2,100.45 
105 Revenue per tonne-kilometre ... ... ... 0.68 0.40 0.62 
106 Revenue per shipment ... ... 974.34 303.98 853.51 540.28 
107 Weight per shipment kg ... ... ... 429 4 688 2 963 
108 Distance per shipment km ... ... 5 038 4 515 3 685 3 345 

British Columbia 
109 Revenues $'OOO 343 ... 2,510 795 18,853 52,014 
110 C.V.2  c e c d C b 
111 Tonnes 1 000 ... ... 2 ... 70 220 
112 C.V. e e c e C b 
113 Tonne-kilometres 1 000 ... ... 12 215 ... 330 544 935 484 
114 C.V. e e C e C b 
115 Number of shipments 897 ... 2,748 1,813 31,603 95,178 
116 Revenue per tonne $ ... ... 2,151.06 ... 2,906.42 2,012.48 
117 Revenue per tonne-kilometre " ... ... 0.37 ... 0.63 0.46 
118 Revenue per shipment 382.99 ... 912.89 438.33 59656 546.49 
119 Weight per shipment kg ... ... 752 ... 2213 2316 
120 Distance per shipment km 6 480 .-. 5 837 5 499 4 662 4 353 

Yukon 
121 Revenues $'OOO .. .. ... ... ... 67 
122 C.V.2  e' .. e1  e 1  e' d 
123 Tonnes 1 000 -- .. ... -- 
124 C.V. a' .. e1  b 1  e1  e 
125 Tonne-kilornetres 1000 37 .. ... 
126 C.V. a' . e1  e 1  e' e 
127 Number of shipments 3 .. ... 4 ... 641 
128 Revenue pertonne $ ... .. ..- 
129 Revenue per tonne-kilometre " ... .. .-. 
130 Revenue per shipment ... .. -.- ... ... 104.30 
131 Weight per shipment kg 1 552 . ... 52 
132 Distance per shipment km 7 766 .. ... 6 451 ... 5 306 

Northwest Territories 
133 Revenues $'OOO ... .. ... ,, ... 91 
134 C.V. 2  e' .. e1  .. e1  d' 
135 Tonnes 1000 ... .. ... .. ... -. 
136 C.V. e' .. e1  .. e' C1  
137 Tonne-kilometres 1000 ... .. ... .. .. 140 
138 C.V. e' .. e1  .. & ci 
139 Number of shipments ... -. ... .. ... 176 
140 Revenue per tonne $ ... .. ... .. ... 5,542.07 
141 Revenue per tonne-kilometre " ... .. ... .. ... 1.27 
142 Revenue per shipment ... .. ... .. ... 519.64 
143 Weight per shipment kg ... .. ... .. '. 189 
144 Distance per shipment km ... .. ... .. ... 4 375 

See footnote(s) at end of table. 
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Tableau 4.6 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du 
nombre de tonnes-kllomètres parcourues, du nombre de llvralsons et de certains ratios se rapportant aux 
mouvements de marchandises de Ia province ou du territoire d'origine a Ia province ou le territoire de 
destination - suite 

Atta. B.C. N.W.T. 
Man. Sask. Yukon Totai Deslinabon 

Aib. C.-B. T.N.-O 

Origine 

Alberta 
32,960 49,683 272,486 145,464 10,756 25,374 603,515 $'000 Recettes 97 

b b a a d d a C.V. 2  98 
446 976 11916 2291 38 195 16213 '000 Tonnes 99 

b b b a d c a C.V. 100 
589 846 610 486 2 838 675 1 751 183 73 946 290 051 7 385 370 '000 Tonnes-kilomètres 101 

b b b a d c a C.V. 102 
93,993 218,922 1,680,995 482,450 29,941 87,880 2,702,308 Nombre de livraisons 103 
754.56 691.24 560.06 690.31 1,439.93 1,181.19 690.96 $ Recettes par tonne 104 

0.58 1.12 1.98 1.02 011 0.85 1.59 Recettes par tonne-kilomètre 105 
350.67 226.95 162.10 301.51 359.25 288.73 223.33 Recettes par hvraison 106 
4 748 4 456 7 088 4 748 1 253 2 220 6 000 kg Poids par livraison 107 
1 319 651 298 820 2066 1 581 644 km Distance par livraison 108 

Colombie-Britannique 
24,906 17,634 96,272 350,993 13,925 ... 581,201 $000 Recettes 109 

b b a a c e a C.V.2  110 
187 139 1601 11049 85 ... 13379 '000 Tonnes 111 

b b a b d e b C.V. 112 
415 777 226 941 1 350 765 2880 865 161 081 ... 6 384 399 '000 Tonnes-kilom6tres 113 

b b b b d e a C.V. 114 
62.512 58,383 312,254 2,164,962 30,666 ... 2,765,816 Nombre de Iivraisons 115 
847.29 731.27 524.20 1,032.11 1,272.80 ... 1,026.79 $ Recettes par tonne 116 

0.36 0.43 0.53 12.91 0.54 ... 10.21 Recettes par bnne-kilomètre 117 
398.42 302.04 308.31 162.12 454.05 ... 210.14 " Recettes par Iivraison 118 
2 992 2 379 5 128 5 104 2 758 ... 4 837 kg Poids par Iivraison 119 
2 367 1 705 1 055 307 2 374 ... 694 km Distance par Irvraison 120 

Yukon 
327 ... ... ... ... $'OOO Recettes 121 

e' e' d e e e' e C.V.2  122 
'000 Tonnes 123 

d 1  e' e e e e' e C.V. 124 
70 ... ... 5 679 ... ... ... '000 Tonnes-kilomèlres 125 

d 1  e1  e d e e1  e C.V. 126 
30 ... 3,977 2,405 ... .. ... Nombre de livraisons 127 

$ Recettes par tonne 128 
Recettes par tonne-kilomètre 129 

82.16 ... ... ... ... Recettes par livraison 130 
672 ... ... ... ... ... ... kg Poids par luvraison 131 

3 466 ... 2 069 2073 ... ... ... km Distance par livraison 132 

Territoires du Nord-Oueat 
32 ... ... ... ... 3,969 6,027 $'OOO Recettes 133 
b' e1  e e1  e1  c c C.V, 2  134 
-- ... ... ... ... 62 78 '000 Tonnes 135 
b1  e' 0 e1  e1  C C C.V. 136 

42 ... ... ... ... 26 349 50 025 '000 Tonnes-kilométres 137 
b1  e' e e1  e1  c d C.V. 138 

11 ... ... ... ... 4,022 8,472 Nombre do hvraisons 139 
2,257.93 ... ,.. ... ... 274.03 783.12 $ Recettes par tonne 140 

0.93 ... ... ... ... 0.72 0.76 " Recettes par tonne-kilomètre 141 
2,936.54 ... ... ... ... 986.72 711.39 Recettes par Iivraison 142 

1 576 ... ... ... ... 15 425 9 189 kg Poids par Iivraison 143 
2 451 ... ... ... ... 457 1 019 km Distance par livaison 144 

Volt r,ote(s) it Ia fin du tableau. 
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Table 4.6 

For-hire Trucking, 1991: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments and 
Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of 
Destination - Concluded 

Desthation 
Nfid. 

T.-N. 

P.E.I. 

i.-P.-E. 

N.S. 

N.-E. 

N.B. 

N.-B. 
Qué. Ont. 

Origin 

Total 
145 	Revenues 	 $ 1 000 90,155 19,967 190,253 203,093 913,698 1,527,780 
146 	C.V.2  b b a a a a 
147 	Tonnes 	 1000 836 299 3 797 6 072 23 568 52 671 
148C.V. b C b b a a 
149 	Tonne-kllometres 	 '000 808 523 161 922 1 623 036 1 881 916 8 712 016 14 318 432 
150C.V. b c a a a a 
151 	Number of shipments 298,945 136,227 911,236 1,027,466 5,042,234 10,127,929 
152 	Revenue per tonne 	 $ 982.21 498.57 675.68 576.99 732.04 863.59 
153 	Revenue per tonne-kilometre 	" 1.21 1.39 1.79 1.18 3.23 5.36 
154 	Revenue per shipment 301.58 146.57 208.79 197.66 181.21 150.85 
155 	Weight per shipment 	 kg 2 796 2 194 4 167 5910 4 675 5200 
156 	Distance per shipment 	km 1 398 603 724 558 454 387 

Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than 50 shipments. 
2 	Coefficient of variation, see Chapter S. 

C.V. range 	0% - 5% 
b: 	6%-10% 

11%-20% 
d: 	21%-30% 

over 30% 
An estimates whose C.V. is greater than 30% is considered unreliable and therefore the value has been suppressed. 

3 	The averages published in Chapters 4 and 5 are shipment- based averages: each represents, for each cell or domain of interest, an average of 
the ratios calculated from the estimates of specific variables for each shipment. The result differs considerably from an overall average based 
on the estimated variables for the domain. The method which has been chosen yields statistics which are averages per shipment. 

Average revenue per tonne = 

estimates of revenue per tonne 

estimate of the number of shipments 

Average revenue per tonne-kllometre = 

estimates of revenue per tonne-kilometre 

estimate of the number of shipments 

Average length of haul = 

estimates of kilometre 

estimate of the number of shipments 

Average weight per shipment = 

estimates of weight 

estimate of the number of shipments 

Average revenue per shipment = 

estimates of revenue 

estimate of the number of shipments 
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Tableau 4.6 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du 
nombre de tonnes-kilomètres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux 
mouvements de marchandises de Ia province ou du territoire d'origine a Ia province ou le territoire de 
destination - fin 

Ma B.C. N.W.T. 
Man. 	Sask. Yukon Total Destination 

Aib. C..B. T.N.-O 

Ongine 

Total 
217,329 	199,759 598,327 703,884 30,920 35,031 4,730,195 $'000 	Recettes 145 

a 	a a a c c a C.V.2  146 
5172 	4164 15285 14147 161 283 126454 '000 	Tonnes 147 

c 	b a b c b a C.V. 148 
2 778 472 	2 163 615 7 199 179 7 414 475 281 823 366 061 47 709 475 '000 	Tonnes-kllom6tres 149 

b 	b a a c c a C.V. 150 
1,060,075 	1,139,506 2,594,702 3,128,241 95,837 105,578 25,667,978 Nomb'e de Iivraisons 151 

789.36 	596.57 704.93 1,130.27 1,328.14 1,332.40 824.26 $ 	Recettes par tonne 152 
1.57 	1.35 1.48 9.17 1.11 0.84 4.28 Recettes par tonnekilomètre 153 

205.01 	175.30 230.60 225.01 322.63 331.80 184,28 Recettes par livraison 154 
4 878 	3 654 5 891 4 522 1 683 2 679 4 927 kg 	Poids par livraison 155 
1 000 	781 924 ... 1 857 1 780 611 km 	Distance par Ilvalson 156 

Comma cetto estimation nest fondée quo sur un échantillon do moms de 50 livraisons, Ii pivdence est a conseillor. 
2 Coefficient de variation, voir chapitre 8. 

a C.V.rang 	0%-5% 
b: 	6%-10% 
C. 	 11%-20% 
d: 	21%-30% 
0: 	 pius de 30% 
Line estimation dont Fe C.V. est supérieur it 30% est jugée non tiable, donc Ia valour n'est pes publiée. 

3 Los moyennes pubiiées dens Ia section portent sur Fe camionnage pour compte d'autrui sont des moyennes fondées stir los !ivraisons: cheque 
moyenno représento, pour chaquo case ou domaino d'intérêt, Ia moyenne des ratios calculês a partir des estimations de certaines variables do 
cheque /ivraison. I.e résultat vane considérablement do Fe moyonne globaie fondée stir les variables estimées pour Fe domaine. La methode 
choisie donne des statistiques corrospondant it des moyennes per livraison. 

Recettes moyennes per tonne = 

estimations des recettes per tonne 

estimation du nombre do tivraisons 

Recettes moyennes per tonne-kllomètre = 

estimations des recettes par tonne4nlom6tre 

estimation du nombre do livraisons 

Longuour n,oyenne des voyages = 

estimations des kiométres 

estimation du nombre de iivraisons 

Polds mayan des llvralsons = 

estimations du poids 

estimation du riombre do livreisons 

Recetles mayennes des llvralsans = 

estimations dos rocettes 

estimation du nombre do livraisons 
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Table 4.7 	 Tableau 4.7 

For-hire Trucking, 1991: Ranking of Census 	 Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Classement 
Metropolitan Areas by Originating Movements, 	des regions métropolitaines de recensement, selon les 
Selected Estimates based on Revenues 	 mouvements des marchandises en provenance de ces 

agglomerations, a partir de certaines estimations 
fondées sur les recettes 

Revenues Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
kilometres 

Origin - Origine Tonnes 
Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livraisons Classe- 

ment ment kilomèlres ment ment 

$'OOO 1000 1000 No. - Nbre 

Toronto 850,102 1 15 841 1 6 588 699 1 6,215,562 1 

Montreal 472,264 2 8 182 2 3 552 661 2 3,507,231 2 

Vancouver 333,488 3 4 115 5 2 848 004 3 2,055,061 3 

Edmonton 239,140 4 4 839 3 2502 481 4 1,271,989 4 

Winnipeg 160,768 5 2 065 7 1 507 872 5 1,069,564 5 

Calgary 137,065 6 2 465 6 1 497 934 6 825,913 6 

Hamilton 98,835 7 4 543 4 1 072 964 7 490,638 7 

Kitchener 67,863 8 1149 13 433830 13 373,273 13 

Halifax 65,284 9 1 872 8 601 100 8 407,619 8 

Windsor 58,692 10 1174 12 474 474 12 345,688 12 

Quebec 58,477 11 1 532 10 478 675 11 310,905 11 

Saskatoon 50,774 12 1 033 15 518 120 10 313,348 10 

London 46,752 13 1 813 9 332 638 15 312,142 15 

StCatherines-Niagara 39,818 14 1131 14 407 335 14 122,930 14 

Regina 39,273 15 1 503 11 587 777 9 256,770 9 

Ottawa-Hull 38,850 16 802 18 322 930 17 237,514 17 

Oshawa 34,880 17 656 19 162029 21 228,815 21 

Saint John 33,928 18 985 16 240474 19 159,473 19 

Sudbury 21,628 19 946 17 258837 18 86,070 18 

Thunder Bay 19,595 20 427 21 328 688 16 92,547 16 

Trois-Rivières 16,165 21 585 20 153 053 22 57,301 22 

Chicoulimi-Jonquiere 15,317 22 324 22 199 969 20 30,149 20 

StJohn's 11,737 23 172 23 105 129 23 84,357 23 

Victoria 7,017 24 94 24 45 990 24 29,532 24 

Total 2,917,712 58 247 25 221 661 18,884,391 

Grand total - Total Général 4,730,195 126 454 47 709 475 25,667,978 
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Table 4.8 

For-hire Trucking, 1991: RankIng of Census 
Metropolitan Areas by Destination Movements, 
Selected Estimates based on Revenues 

Revenues 	Rank 

Desbnabon 
Recettes 	Classe- 

ment 

Tableau 4.8 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Classement 
des regions métropolitalnes de recensement, selon les 
mouvements des marchandises a destination de ces 
agglomerations, a partir de certalnes estimations 
fondées sur les recettes 

	

Rank 	Tonne- 	Rank Shipments 	Rank 
kilometres 

Tonnes 

	

Classe- 	Tonnes- 	Classe- Livraisons 	Classe 

	

ment 	kilométres 	ment 	 ment 

$'OOO 1 000 1000 No. - Nbre 

Toronto 472.895 1 19 672 1 4 856 077 1 3,144769 1 

MontreaJ 359,350 2 9347 2 4 090 551 2 1,855,308 2 

Vancouver 287,233 3 4 566 3 3 915 642 3 1,099,970 3 

Edmonton 174,638 4 3133 5 2230143 4 630,313 4 

Calgary 147,893 5 2 666 6 1 927 585 5 557,938 5 

Winnipeg 131,064 6 1 697 12 1 783 395 6 451,080 6 

Ottawa-Hull 98,717 7 1 721 11 704 717 9 755,050 9 

Halifax 84,160 8 1148 16 752507 8 329,443 8 

Hamilton 79,402 9 4 371 4 870 729 7 584,747 7 

Quebec 77,590 10 1 397 14 600 162 11 528,217 11 

Kitchener 58,128 11 1 610 13 410 984 19 433,762 19 

London 51,514 12 2035 7 418210 17 422,440 17 

Regina 48,392 13 568 21 504 198 12 230,250 12 

Saskatoon 48,350 14 809 18 680 588 10 242,081 10 

Windsor 44,229 15 1 056 17 416 024 18 294,601 18 

Sudbury 43,839 16 1 866 9 418 618 16 246,560 16 

Saint John 42,714 17 1 988 8 450725 14 234,218 14 

StCathennes-Niagara 41,699 18 1 781 10 450 377 15 283,654 15 

Thunder Bay 40,971 19 430 22 484 204 13 173,712 13 

StJohn's 37,800 20 254 24 373 827 20 95,286 20 

Victoria 31,898 21 327 23 132 066 24 206,725 24 

Oshawa 29,374 22 1 305 15 254 140 21 204,419 21 

Chicoutimi-Jonquière 28,380 23 586 20 206 921 22 174,199 22 

Trois-Rivières 18,994 24 591 19 149 216 23 134,986 23 

Total 2,479,225 64 922 27 081 606 13,313,728 

Grand Total - Total général 4,730,195 126 454 47 709 475 25,667,978 
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Table 4.9 Tableau 4.9 

For-hire Trucking, 1991: DistributIon of Truck Camionnage pour compte d'autrui, 1991: VentIlation du 
Traffic by Commodity Section volume de camionnage par section de produits 

Percentage of fraffic 

Proportion du trafic 

Comrnodtty - Produit Revenues Tonne- Shipments 
kilometres 

Tonnes 
Recettes tonnes- Livraisons 

kilométres 

Live animals - Anirrtaux vivants 0.8 0.9 	 1.1 0.3 

Food, feed, beverage and tobacco - DenrOes alimentaires 
aJiments pour animaux, boissons et tabacs 17.3 13.9 	 18.6 14.7 

Crude materials, inedible - Matières brutes non comeslibles 9.2 30.4 	 14.4 5.5 

Fabncated materials, inedible - Demi-produits non comestibles 32.9 39.7 	 42.2 23.4 

End products, inedible - Produits finals non comeslibles 31.0 10.1 	 15.2 46.6 

General or unclassified freight - Fret ordinaire ou non classé 8.8 5.0 	 8.4 9.6 

Total 100.0 100.0 	 100.0 100.0 
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Table 4.10 	 Tableau 4.10 
For-hire TruckIng, 1991: Commodity Ranking 	 Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Classement 

des prodults transportés 

	

Revenues 	Rank 	 Rank 	Tonne- 	Rank Shipments 	Rank 
kilometres 

Commodity - Produit 	 Tonnes 

	

Recettes 	Classe- 	 Classe- 	Tonnes- 	Classe- Livraisons 	Classe- 

	

mont 	 ment kilomètres 	mont 	 mont 

	

$000 	 000 	 1000 	 No. - Nbre 

Top Ten Commodities Based on Revenues 

Dix principaux produits, salon los rosettes 

995 General freight - Fret génèral 365724 1 5 952 4 3 473 503 1 2,382,218 
146 Other food preparations - Autres 

preparations alimentatres 324,394 2 5 972 3 3 288 794 2 1,465,974 
371 Broad woven fabrics wholly or in part 

cotton - Tissus (sages entièm ou an 
partie de coton 162,092 3 1 791 17 895 661 14 1,152,196 

588 Motor veh. engines, accessories, parts & 
assemblies - Moteurs, acc., pièces & 
assemblages do véh. automobiles 143,291 4 1 419 24 556 235 22 1.183.909 

581 Passenger automobiles and chassis - 
Voitures particulières at chassis 138,941 5 1 380 25 529 059 23 1,084704 

867 Miscellaneous household and personal 
equipment (used) - Articles ménagers 
et personnels divers (usages) 112,126 6 161 97 211 145 51 136,111 

238 Pulpwood chips - Copeauxdeboisâpôte 111.326 7 7601 2 1 613945 4 272.769 
479 Other non-metallic mineral basic 

products - Autres produils minèraux 
non métalliques do base 107.734 8 3 864 9 1 516 451 5 345,069 

429 Other chemical specialties, industrial - 
Autres spécialitiés chimiques, 
industrielles 95.731 9 1 917 16 872 480 15 448,327 

439 Petroleum & coal products (exc. those in 
chemicals) - Dérivés du pétrole & tie 
Ia houille (suf dérivés chim.) 88,927 10 4 941 5 1 320 670 7 214,356 

Top Ten Commodities Besed on Tonnage 

Dix principaux produits, salon los tonnes 

276 Sand, gravel & crude stone - Sable. 
gravier at pierre brute 66.154 19 13381 1 1 114 677 10 405,086 12 

238 Pulpwood chips - Copeauxdeboisápáte 111.326 7 7601 2 1613945 4 272,769 21 
146 Other food preparations - Autres 

preparations alimentaires 324,394 2 5 972 3 3298794  2 1,465,974 2 
995 General freight - Fret general 365,724 1 5 952 4 3 473 503 1 2,382,218 1 
439 Petroleum & coal products (exc. those in 

chemicals) - Dérivés du pétrole & do 
Ia houille (saul dérivés chim.) 88,927 10 4 941 5 1 320 670 7 214,356 28 

475 Cement and concrete basic products - 
Produits de base en ciment at an baton 85.705 11 4455 6 1 045 618 11 162320 36 

432 Fuel oil - Mazout 68,946 17 4 328 7 1 124 910 9 147,923 39 
4.45 Plate, sheet and strip, steel - Tales. 

teuilles at feuillards. d'acier 75,531 16 4 218 8 1 422 677 6 207,508 29 
479 Other non-metallic mineral basic 

products - Autres produits minéraux 
non metalliques do base 107,734 8 3 864 9 1 516 451 5 345,069 15 

431 Gasoline - Essence 50,106 25 3 593 10 842 283 16 125,074 45 

2 

4 

a 
5 

41 
21 

15 

11 

28 
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Table 4.10 Tableau 4.10 
For-hire TruckIng, 1991: CommodIty Ranking - Camionnage pour compte d'autrul, 1991: Classement 
Concluded des prodults transportés - fin 

Revenues Rank Rank 	Tonne- 	Rank Shipments Rank 
kilometres 

Commodity - Produit Tonnes 
Recettes Classe- Classe- 	Tonnes- 	Classe- Livraisons 	Classe- 

ment rnent 	kilométres 	ment ment 

$000 1000 	 1 000 	 No. - Nbre 

Top Ten Commodities Based on Tonne-lcilometres 

Dix principaux produits, selon las tonnes-kilométres 

995 	General freight - Fret général 365,724 1 5 952 	 4 	3 473 503 	 1 2.382,218 1 
146 	Other food preparations - Autres 

preparations alimentaires 324394 2 5 972 	 3 	3 288 794 	 2 1465,974 2 
331 	Lumber and sawn timber - Bois de 

construction et sciage 84,226 13 3 430 	11 	1 952 561 	 3 152,167 38 
238 	Pulpwood chips - Copeauxdeboisàpáte 111,326 7 7601 	 2 	1613945 	 4 272,769 21 
479 	Other non-metallic mineral basic 

products - Autres produits minéraux non 
métalligues de base 107,734 8 3 864 	 9 	1 516 451 	 5 345.069 15 

445 	Plate, sheet and strip, steel - Tôles, 
feuilles et teuillards, d'acier 75,531 16 4 218 	 8 	1 422 677 	 6 207.508 29 

439 	Petroleum & coal products (exc. those in 
chemicals) - Dérivés du pétrole & de Ia 
houille (saul dérivés chim.) 88,927 10 4 941 	 5 	1 320 670 	 7 214,356 28 

351 	Paper for printing - Papier d'impression 82.728 14 2 179 	15 	1 275 981 	 8 269,150 23 
432 	Fueloil - Mazout 68.946 17 4328 	 7 	1124910 	 9 147,923 39 
276 	Sand, gravel & crude stone - Sable, 

gravier et pierre brute 66,154 19 13381 	 1 	1 114 677 	10 405.086 12 

Top Ten Commodities Based on Shipments 

Dix principaux produits, selon las livraisons 

995 General freight - Fret général 365,724 1 5 952 4 3 473 503 1 2.382.218 	 1 
146 Other food preparations - Autres 

preparations alimentaires 324,394 2 5972 3 3 288 794 2 1,465,974 	 2 
588 Motor veh. engines, accessories, parts & 

assemblies - Moteurs, acc., pièces & 
assemblages de véh. automobiles 143,291 4 1 419 24 556 235 22 1,183,909 	 3 

371 Broad woven fabrics wholly or in part 
cotton - Tissus larges entière. ou an 
partie de coton 162,092 3 1 791 17 895 661 14 1.152,196 	 4 

581 Passenger automobiles and chassis - 
Voitures particulières et chassis 138,941 5 1 360 25 529 059 23 1.084,704 	 5 

801 Toilet preparations and cosmetics - 
Produits de toilette et produits 
de beauté 21,729 49 129 111 85825 98 825,099 	 6 

879 Other medicinal and pharmaceutical 
products - Autres médicaments 
et produits pharmaceutiques 17,615 59 78 126 53010 117 676,461 	 7 

788 Other apparel - Autres vétements 46,178 27 237 74 296 123 35 523,101 	 8 
011 Meat (except poultry), fresh, chilled or 

frozen - Viande (saul volaille), 
fraiche, réfrigérèe ou congelée 80,681 15 853 30 916 287 13 506,733 	 9 

951 Shipping and distribution containers and 
closures - Récip. contenants. conteneurs 
& fermet. livi'. & distrib. 84,432 12 1 710 19 639 650 17 479,007 	10 
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Table 4.11 
	

Tableau 4.11 

For-Hire Trucking, 1991: Selected Estimated for 
	Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Certalnes 

the Movements of Goods by Commodity Groups 	estimations se rapportant aux mouvements des 
marchandises, selon le groupe de produits 

Revenues 	 Tonne- 	Shipments 
Kilometres 

Commodity - Produit 	 Tonnes 
Recettes 	 Tonnes- 	Livraisons 

kilomètres 

995 General freight - Fret general 

146 Other food preparations - Autres preparations atimentaires 

371 Broad woven fabncs wholly or in part cotton - Tissus larges 
entière. on en parbe de coton 

588 Motor veh. engines, accessories, parts & assemblies - 
Moteurs, acc., pieces & assemblages de véh. automobiles 

581 Passenger automobiles and chassis - Voitures particulières 
et chassis 

867 Miscellaneous household and personal equipment (used) - 
Articles ménagers et personnels divers (usages) 

238 Pulpwood chips - Copeaux de bois a pâte 

479 Other non-metallic mineral basic products - Autres produits 
minéraux non métalliques de base 

429 Other chemical specialties, industrial - Autres spéciaiitiés 
chimiques, industrielles 

439 Petroleum & coal products (exc. those in chemicals) - 
Dérivés du petrole & de Ia houille (saul dérivés chim.) 

475 Cement and concrete basic products - Produits de base en 
ciment et en béton 

951 Shipping and distribution containers and closures - Récip. 
contenants, conteneurs & fermet livr. & distrib. 

331 Lumber and sawn limber - Bois de construction et sciage 

351 Paper for printing - Papier d'impression 

011 Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - Viande 
(saul volaille), fraiche, réfrigérée ou congelee 

445 Plate, sheet and strip, steel - Tôles, feuilles et 
feuillards, d'acier 

432 Fuel oil - Mazout 

964 Paper end-products - Produits finals en papier 

276 Sand, gravel & crude stone - Sable, gravier et pierre brute 

583 Trucks, chassis & truck tractors, commercial - Camions, 
chassis & tracteurs routiers, d'usage commerc. 

509 Other machinery classified by function - Autres machines 
classées salon Ia fonction 

051 Dairy products - Produits laitiers 

$'OOO 1000 1000 No. - Nbre 

365,724 5 952 3 473 503 2,382,218 

324,394 5 972 3 288 794 1,465,974 

162,092 1 791 895 661 1,152,196 

143,291 1 419 556 235 1,183,909 

138,941 1 360 529059 1,084,704 

112,126 161 211 145 136,111 

111,326 7601 1 613945 272,769 

107,734 3 864 1 516 451 345,069 

95,731 1 917 872 480 448,327 

88,927 4 941 1 320 670 214,356 

85,705 4455 1045618 162,320 

84,432 1 710 639 650 479,007 

84,226 3430 1952561 152,167 

82,728 2179 1275981 269,150 

80,681 853 916287 506,733 

75,531 4 218 1 422 677 207.508 

68,946 4 328 1 124 910 147.923 

68,707 1170 572 911 328,848 

66,154 13381 1114677 405,086 

58,960 538 214240 386,181 

52,334 360 287 991 336,028 

51,830 1 618 385 962 343,292 
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Table 4.11 	 Tableau 4.11 

For-Hire Trucking, 1991: Selected Estimated for 	Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Certalnes 
the Movements of Goods by Commodity 	 estimations se rapportant aux mouvements des 
Groups - Continued 	 marchandises, selon le groupe de produits - suite 

Revenues 	 Tonne- 	Shipments 
Kilometres 

Commodity - Produit 	 Tonnes 
Recettes 	 Tonnes- 	Livraisons 

kilométres 

279 Other crude non-rnetalhc minerals - Autres minéraux non 
métalliques bruts 

448 Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes, de fer et 
dacier 

431 Gasoline - Essence 

991 Mail - Coumer 

788 Other apparel - Autres vêtements 

291 Other waste & scrap materials - Autres déchets et rebuts 

521 Drilling, excavating, mining, oil & gas machinery - Mach. a 
forer, creuser, utiliser dans mine pour pétro 

064 Other bakery products - Autres produits de boulangerie 

259 Other metal-bearing ores, concentrates and scrap - Autres 
métaux, minerals, concentrés et déchets 

741 Household furniture (inc. knocked down) - Meubles de maison 
(y compns meubles non assembles) 

465 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - Boulons, 
écrous, dous, vis & quincaillerie de base 

091 Vegetables, fresh or chilled - Legumes, frais ou réfrigeres 

473 Glass basic products - Produits de base en verre 

416 Chemical products, fertilizers & fertilizer materials - 
Produits chimiques, engrais & mat. fertilisantes 

436 Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz raffinés et 
fabriqués, type combustible 

621 Pneumatic tires, new (tubeless or tube type) - Bandages 
pneu., neufs (avec ou sans chambres a air) 

173 Distilled alcoholic beverages - Botssons alcooliques distillées 

428 Paints and related paint products - Peintures et 
produits connexes 

697 Miscellaneous electric equipment and appliances - Appareils 
& matériels électriques divers 

461 Structural and architectural metal products - Produits en 
metal de construction & d'architecture 

425 Plastics basic shapes and forms - Profiles at formes de base 
en matière plastique 

529 Other special industrial machinery & equipment - Autres 
machines at materiel industrials spéciaux 

$'OOO 1 000 1 000 No. - Nbre 

51,268 3393 1013711 120,636 

50,588 899 631 213 167,694 

50,106 3593 842283 125,074 

49,797 377 527 787 67,096 

46,178 237 296 123 523,101 

45,504 2 781 564 505 123,562 

45,300 507 276 551 127,269 

37,242 462 182 217 170,088 

35,735 2209 506 799 92,521 

35,656 230 163010 311,282 

34,681 314 195714 338,050 

34,609 734 527 448 83,048 

32,510 514 313393 132,268 

30,247 1658 565526 54,110 

30,159 1192 467 754 46,785 

28,177 336 166902 179,120 

27,091 587 244 277 85,485 

26,507 240 183 394 206,289 

26,064 132 95 803 221,582 

26,035 468 275 782 123,394 

25,171 398 234202 114,955 

24,212 197 134649 61,025 
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Table 4.11 
For-Hire TruckIng, 1991: Selected Estimated for 
the Movements of Goods by Commodity 
Groups - Continued 

Tableau 4.11 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Certaines 
estimations se rapportant aux mouvements des 
marchandises, selon le groupe de prodults - suite 

- - 
	 Revenues 	 Tonne- 	Shipments 

Kilometres 
Commodity - Produit 	 Tonnes 

Recettes 	 Tonnes- 	Livraisons 
kilomètres 

172 Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques 
fermentées 

402 Inorganic bases & metal. oxides, hydroxides & peroxides - 
Bases inorganiques & oxydes, hydroxydes & perox. metal. 

899 Other printed matter - Autres imprimés 

001 Cattle - Bovins 

801 Toilet preparations and cosmetics - Produits de toilette et 
produits de beauté 

449 Wire and wire rope, steel - Fils et cables métalliques, d'acier 

748 Furniture and fixture components - Elements de meubles et 
d'accsssoires 

469 Other metal fabricated basic products - Autres demi-produits 
de base en metal 

404 Metallic salts & peroxysalts of inorganic acids - Sels et 
persels metalliques d'acides inorganiques 

075 Fruit juice concentrates (10 % or less sugar) - Jus de 
fruits concentrés (10 % ou moms de sucre) 

104 Sugar preparations (including confectionery) - Prep, a base 
de sucre (y compris les confiseries) 

171 Non-alcoholic beverages - Boissons non alcoolisées 

061 Cereal grains, unmilled - Grains de céréales, non moulus 

262 Crude mineral oils - Huiles minérales brutes 

879 Other medicinal and pharmaceutical products - Autres 
médicaments et produits pllarmaceuliques 

012 Poultry meat, fresh, chilled or frozen - Viande de volaille, 
fraiche, réfrigérée ou congelée 

841 Floor coverings - Couvre-sols 

464 Insulated wire and cable - Fils et cables isolés 

901 Stationery and office paper supplies - Papeterie et articles 
de bureau 

339 Other wood fabricated materials - Autres demi-produits en bois 

443 Castings & forgings, iron & steel(exc. pipes & fittings) - 
Moulages & forgeages, de fer& acier(saul tuyaux& raccor) 

231 Logs and bolts - Billes et billots 

$'OOO 1 000 1 000 No. - Nbre 

23,604 587 249 894 97,706 

22,185 835 220 117 37,970 

22,026 178 116940 252,216 

21,777 634 409215 38,152 

21,729 129 85 825 825,099 

21,344 389 304 234 95,475 

21,139 113 39061 239,411 

20,893 559 268 681 89,043 

20,207 575 209 124 41,760 

20,190 407 248482 45,771 

20,084 168 158 332 245,268 

19,623 834 366 018 48,124 

19,334 1 680 391 310 52,838 

17,990 1 790 276 170 68,993 

17,615 78 53010 676,461 

17,584 216 100869 116,599 

17,463 135 130333 179,521 

16,611 190 134695 81,461 

16,464 77 61 723 384,602 

16,196 565 283378 40,240 

15,744 535 317 793 79,537 

15,617 1 598 256 192 47,581 
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Table 4.11 
	

Tableau 4.11 

For-Hire Trucking, 1991: Selected Estimated for 
	

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Certaines 
the Movements of Goods by Commodity 	 estimations se rapportant aux mouvements des 
Groups - Continued 

	
marchandises, selon le groupe de produits - suite 

Commodity - Produft 

Revenues 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
Kilometres 

Tonries- 
kilomôtres 

Shipments 

Livraisons 

$'OOO 1 000 1000 No. - Nbre 

336 Millwork (woodwork) & building components - Bois travaillé 
etélémentsde construction 15,462 243 152 413 113,288 

101 Sugar, molasses and syrups - Sucre, mélasses et sirops 15,226 656 210 806 29,296 

519 Other materials handling equipment - Autre materiel de 
manutention 15,223 298 122 796 100,156 

807 Cleaning and polishing preparations - Prep, et produits de 
nettoyage et de cirage 15,081 239 123976 114,025 

271 Asbestos, unmanufactured, crude and fibre - Amiante, non 
ouvre, brut ou en fibres 14,330 496 132 233 23,576 

637 Electronic equip. components, chassis & cabinetry - Acc., 
chassis & meubles pour materiel électronique 14,196 59 56 390 166,523 

401 Inorganic acids & oxygen comp. of nonmet or metalloid - 
Acides morgan. & comp. d'oxy. de prod. non met. Cu met. 14,155 481 169 916 25,840 

686 Wiring devices - Dispositifs de câblage 13,362 82 55 350 129,113 

468 Valves and pipe fittings - Robinetterie et raccords de 
tuyauterie 13,244 62 53836 112,955 

893 Books and pamphlets - Livres et brochures 13,084 67 59 440 269,217 

969 Plastic end-products - Produits finals en plastique 12,699 152 61 844 78,587 

472 Structural clay products and refractories - Prod. d'argile 
de construction & mat réfractaires 11,792 470 236 710 33,812 

031 Fish, whole (round) or dressed, fresh or chilled - Poissons, 
entiers ou habillés, frais ou réfrigérés 11,716 170 146 661 31,649 

415 Explosives, fuses and caps - Explosifs, mèches et amorces 11,492 139 123 060 18,152 

681 Electric lighting fixtures and portable lamps - Appareils 
d'eclairage électriques & lampes portative 11,448 57 47234 104,859 

159 Complete feed - Aliments complets 11,190 282 129 514 47,139 

451 Aluminum and aluminum alloys - Aluminium et alliages 
d'aluminium 11,131 249 148 582 38,254 

806 Soap & detergents (exc. shaving soap & shampoos) - Savons & 
détersifs (sauf savon a barbe & shampooing) 11,016 186 111 265 41,637 

006 Poultry - Volaille 10,986 239 37 509 20,456 

213 Nursery & greenhouse stock & related materials - Produits de 
serre & de pépinière & prod. connexes 10,794 225 112 297 35,414 

433 Lubricating oils and greases - Huiles de graissage et 
graisses lubrifiantes 10,781 160 111 276 34,943 

522 Const and maintenance machinery and equipment - Machines & 
materiel de construction & d'entretien 10,720 132 98 206 28,709 

86 Statistics Canada - Cat. No. 53-222 	 Statistigue Canada - n0  53-222 au cat. 
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Table 4.11 	 Tableau 4.11 

For-Hire Trucking, 1991: Selected Estimated for 	Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Certaines 
the Movements of Goods by Commodity 	 estimations se rapportant aux mouvements des 
Groups - Concluded 	 marchandises, selon le groupe de prodults - fin 

Revenues 	 Tonne- 	Shipments 
Kilometres 

Commodity - Produit 	 Tonnes 
Recettes 	 Tonnes- 	Livraisons 

kilomètres 

$'OOO 1000 1000 No. - Nbre 

356 Paperboard - Carton 10,597 399 187 501 28,461 

062 Cereal grains, milled - Grains do cèréales, moulus 10,500 416 163 149 28,613 

655 Air conditioning & refrig. equip. (exc. indust fans) - Mat 
do climatisation & de refrig. (saul ventilat. md.) 10,424 42 39 298 61,431 

145 Canned food, n.e.s. - Autres preparations alirnentaires en 
boites 10,392 305 150417 28,250 

183 Tobacco products, manufactured - Produits du tabac, 
fabriqués 10,249 215 77 472 68,928 

832 Sporting & athletic equip. (exc. uniforms & shoes) - Art do 
sport et d'athlét (saul uniformes & chaus.) 10,170 40 35 833 101,337 

494 Tile, floor & wall covenng(exc. wood, met, cer. &etc) - 
Carreaux, couvre-sols & parements do mur (saul bois) 10,130 103 78 579 103,754 

636 Audio & video recording & reproducing equipment - Mat. 
d'enregistre. & de reproduct des sons & des images 9,817 36 49 581 139,686 

945 Other end-products not classified by material - Autres 
produits finals non classes solon Ia mabère 9,500 47 36 246 75,300 

217 Natural gums & resins (exc. rubber & allied gums) - Gommes & 
résines natur. (saul caoutchouc & gommes anal) 8,915 162 71 716 23,188 

462 Tanks - Reservoirs 8,784 79 40 994 27,709 

236 Pulpwood (round wood) - Bois a pâte (bois rand) 8,639 739 116 743 18,810 

Total for first 100 commodIties - Total pour les 100 
premiers produits 4,126,023 114 677 41 870 691 18,810 

Total for all commodities - Total pour tous lee produits 4,730,195 126 454 47 709 475 25,667,978 

Statistics Canada - Cat. No. 53-222 	 Statistigue Canada - no 53.222 au cat. 87 
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Table 4.12 
	

Tableau 4.12 
For-Hire Trucking, 1991: Selected Statistics for 

	
Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Certaines 

Commodity Divisions by Weight Group (Ranked 
	

statistiques pour les divisions de prodults selon le poids 
by Revenues) 
	

(classées en tonctiori des recettes) 

	

Revenues 	 Tonne- 	Shipments 
kilometres 

Commodity - Produit 	 Tonnes 

	

Recettes 	 Tonnes- 	Livraisons 
kilometres 

	

$000 	 000 	 '000 	No. - Nbre 

Shipment Weight <= 10 000 kg - Polds d'expédition <= 10 000 kg 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classé 
14 Other Foods, Food Materials and Food Preparations - Autres 

ailments, ingredients alimentaires et prep. aiim. 
37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits an textiles 
86 Other Household and Personal Equipment (used) - Autres articles 

ménagers at personnels (usages) 
46 Metal Fabricated Basic Products - Demi-produits de base an metal 
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques at connexes 
74 Furniture and Fixtures - Meubles at accessoures 
96 Remaining End-products Classified by Material - Autres produits 

finals classes solon la matuère 
50 Machinery Not Elsewhere Specified Classified by Function - Mach. 

non désignées ailleurs classées salon Ia fonction 
44 Iron. Steel and Alloys - Fer, acier at alliages 
95 Containers and Closures - Recipients, contenants, conteneurs at 

fermetures 
52 Special Industry Machinery - Machines industrielles spéciales 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - Produits minéraux non 

métalliques de base 
01 Meat and Meat Preparations - Viandes at preparations a base de 

viandes 

Total (<= 10 000 kg) 

Shipment Weight > 10 000 kg - Poids d'expédition > 10 000 kg 

43 Petroleum and Coal Products - Produits du pétrole et do Ia houlile 
14 Other Foods, Food Materials and Food Preparations - Autres 

ailments, ingredients alimentaires et prep. aiim. 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - Produits minéraux non 

métalliques de base 
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classé 
23 Crude Wood Materials - Matières de bois brutes 
27 Crude Non-metailic Minerals (except Coal and Petroleum) - Minéraux 

bruts non métalliques (saul houilie at petrole) 
44 Iron, Steel and Alloys - For, acier at alliages 
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits an bois 
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 
35 Paper and Paperboard - Papier at carton 
40 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 
01 Meat and Meat Preparations - Viandes at preparations a base do 

viandes 
25 Metal Ores, Metal in Ores. Concentrates and Scrap - Minerais do 

métaux. métaux de minerais, conc. at déchets 
17 Beverages - Boissons 
52 Special Industry Machinery - Machines industrielles spéciales 

Total(> 10000kg) 

Grand Total 

319,041 2 540 1 083 002 2,607,213 
244,812 1 309 1 234 889 2,137,059 

146,650 1274 748949 1,219,771 
125,604 633 314 763 1,111,761 

113,543 156 191 390 173,382 
86,120 411 310378 770,375 
84,989 516 345648 733.107 
69,140 297 193495 688.829 

58,597 425 217803 441,007 

56,488 202 176652 481,881 
56,066 373 221 712 402,549 

53,787 572 188 173 402,001 
49,296 221 133 351 278,694 

48,977 327 155 080 380,699 

46,354 328 186452 627.346 

2,337,818 14 433 8624 935 21.241,556 

226,097 14090 3815643 447.550 

196,895 5 063 2 780 827 306.279 

191,305 9023 2983481 313,495 
172,112 5035 2778683 315,876 
133,283 10 132 2 016 912 331,474 

131,323 17550 2320403 530,175 
123,212 6 172 2 675 437 205,366 
108,317 4450 2575706 162,616 
76,092 2 270 1 039 860 99,514 
75,173 2560 1 512 173 117,672 
61.731 2185 713840 74.103 

59,243 815 895 705 59,440 

48,904 4 694 864 191 156,946 
47,834 1 712 756 743 80,437 
45,812 729 479861 38,123 

2,392,377 112 021 39 084 531 4,426,419 

4,730,195 126 454 47 709 465 25,667,975 
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Tableau 4.13 
Camlonnage pour compte d'autrui, 1991: Ventilation du 
volume de camionnage par groupe de poids 

Percentage of traffic 

Proportion du trafic 

Table 4.13 
For-hire Trucking, 1991: Distribution of Truck 
Traffic by Weight Group 

Weight group 	 - 

Groupe de poids 

Up to 100 kg - Jusqu'á 100 kg 

100to999kg - 100à999kg 

1 000to1999kg - 1000à1999kg 

2000to4999kg - 2000à4999kg 

5 000 to 9 999 kg - 5 000 a 9 999 kg 

10 000 to 19 999 kg - 10000à19999kg 

20 000 to 29 999 kg - 20 000 a 29 999 kg 

30000 to 44999kg - 30000 à44 999 kg 

45 000to64 999 kg - 45 000à64 999 kg 

65 000 kg and over - 65 000 kg etplus 

Total 

Revenues 

Recettes 
Tonnes 

Tonne- 
kilometres 

tonnes- 
kilomètres 

Shipments 

Lrvraisons 

5.9 0.3 0.5 35.0 

16.9 2.2 4.2 32.2 

9.9 2.6 3.6 9.6 

8.8 2.6 4.2 4.1 

9.0 4.4 6.4 2.9 

17.3 16.9 , 	 21.1 5.5 

15.5 22.2 26.7 4.5 

15.3 44.5 28.7 6.1 

1.3 3.4 3.2 0.3 

0.3 0.8 1.4 0.1 

100.0 100.0 100.0 100.0 
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Table 4.14 

Forhlre TruckIng, 1991: Selected Estimates by Commodity Section by Weight Group 

Up to - Jusqu'à 
100 kg 

100 - 
999 kg 

1 000 - 
1 999 kg 

2 000 - 
4 999 kg 

5 000 - 
9 999 kg 

10 000 - 
19 999 kg 

Live animals 

Revenues $ 	 10,681 400,075 318,517 1,098,390 3,565,841 14,247,297 
Tonnes 24 2914 5204 20178 83162 372078 
Tonne-kilometres 10 326 2 338 231 1 678 242 8 654 190 25 679 230 106 194 546 
Shipments No. 	 421 5,515 3,443 5,717 10,756 26,079 

Food, feed, beverage 
and tobacco 

Revenues $ 	22,160,620 100,791,817 50,972,856 79,054,369 96,162,529 222,497,323 
Tonnes 41219 521 028 467907 967025 1515466 4954288 
Tonne-kilometres 19435 627 296 995 212 205 822 954 487 332 944 696 152 576 2 586 677 380 
Shipments No. 	853,406 1,436,801 318,768 302,380 205,985 335,771 

Crude materials, inedible 

Revenues 	 $ 	3,286,433 	13,702,028 	4,033,717 	8,660,902 	6,999,883 	65,612,987 
Tonnes 	 1 466 	37 930 	22 936 	81 661 	187 300 	2 965 162 
Tonne-kilometres 	 1 326 566 	20 651 784 	13 918 005 	37 603 336 	49 769 020 764 332 559 
Shipments 	 No. 	36,446 	79,625 	15,903 	24,146 	25,382 	181,588 

Fabricated materials, inedible 

Revenues 	 $ 	62,542,757 	203,732,272 	73,693,188 	98,599,261 	97,229,676 	201,536,758 
Tonnes 	 70151 	703798 	415437 	860855 	1488852 	5113649 
Tonne-kilomet.res 	 45 084 360 450 663 204 263 373 878 502 590 297 675 378 093 2 736 111 454 
Shipments 	 No. 	1,576,274 	2,060,684 	296,444 	269,645 	202,854 	329,714 

End products, Inedible 

Revenues $ 153,578,224 403,236,991 309,523,948 194,805,628 144,020,274 182,617,108 
Tonnes 182 705 1 312 540 2 263 646 1134 254 1 626447 3 933 916 
Tonne-kilometres 148674611 1037208560 1110642669 771 479311 818434430 1982485581 
Shipments No. 5,401,704 3,898,146 1,727,294 355,827 224,695 277,768 

General or unclassified freight 

Revenues $ 35,699,908 75,851,057 28,076,648 32,251,696 78,210,867 130,518,540 
Tonnes 36940 258670 143102 254434 686131 4012390 
Tonne-kilometres 26110207 198267611 109091 265 182199786 768858304 1 909 882 752 
Shipments No. 1,114,498 778,945 102,497 82,109 84,463 267,300 

Total 

Revenues 	 $ 	277,278,624 	797,714,241 	466,618,873 	414,470,245 	426,189,070 	817,030,012 
Tonnes 	 332 505 	2 836 879 	3 318 232 	3 318 406 	5 587 356 	21 351 483 
Tonne-kilometres 	 240 640 735 2 006 125 980 1 704 527 015 1 989 862 010 3 034 275 124 10 085 681 869 
Shipments 	 No. 	8,982,750 	8,259,717 	2,464,349 	1,039,825 	754,135 	1,418,220 

90 Statistics Canada - Cat. No. 53-222 	 Statistigue Canada - n° 53-222 au cat. 
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Tableau 4.14 

Camlonnage pour compte d'autrui, 1991: Certalnes estimations selon Ia section de prodults et le polds 

	

20 000 - 	30 000 - 	45 000 - 65 000 kg and 	 Total 

	

29 999 kg 	44 999 kg 	64 999 kg over - et plus 

Animaux vivants 

15,277,528 3,145,578 1,351659 124,605 39,540,171 $ 	Recettes 
396,406 161,514 51,481 4,527 1,097,488 Tonnes 

256,479,495 73,623,285 43,134,692 12,040,658 529,832,895 Tonnes-kilom6tres 
16,126 4,529 1,065 47 72,569 Nbre 	L,vrajsons 

Denrées ailmentaires, ailments 
pour animaux, boissoris et 
tabacs 

189,393,340 51,931,951 3,431,995 837,397 817,234,197 $ Recettes 
5,556,627 3,363,979 149,427 96,329 17.633,295 Tonnes 

3,413,019,360 1,070,292,061 99,947,752 17,088,835 8,892,774,189 Tonnes-kilométres 
237,339 95,576 2,836 1,176 3,782,904 Nbre Livraisons 

Matlères brutes non 
comestlbies 

95,513,455 228,016,852 9,579,327 1,478,464 436,884,048 $ Recettes 
6,803,698 27,121,683 966,301 191,392 38,379,528 Tonnes 

1,606,194,031 4.146,679,897 176,370,242 76,215,989 6,893,061,429 Tonnes-kilomèlres 
269,772 759,451 20,009 2,274 1,413,921 Nbre Livraisons 

Demi-prodults non comestibles 

344,027,653 420,705,352 44,617,566 8,581,161 1,555,265,644 $ Recettes 
13,228,730 24,785,754 2,952,867 565,324 50,185.416 Tonnes 

5,881 885,628 7,992,867,756 1,147,302,532 421,001,078 20,116,263,686 Tonnes-kilométres 
539,655 685,933 60,129 7,366 5,995,056 Nbre Livraisons 

Produits finals non 
comestibies 

59,288,534 13,607,621 3,090,276 572,092 1,464,340,697 $ Recettes 
1,613,279 567,170 108,191 72,484 12,814,630 Tonnes 

995,249,041 285,836,622 66,778,294 47,203,881 7,263,993,751 Tonnes-kilom6ires 
71,244 16,138 2,195 771 11,949,979 Nbre Livraisons 

Fret ordinaire ou non classé 

29,503,602 5,566,394 537,284 714,481 416,930,476 $ Recettes 
488,773 272,294 57,799 133,136 6,343,670 Tonnes 

583,845,307 124,982,085 14,073,612 96,263,169 4,013,574,097 Tonnes-kilomètres 
21,228 8,137 1,108 1,521 2,453,547 Nbre Livraisons 

Total 

733,004,112 722,973,748 62,608,106 12,308,201 4,730,195,232 $ Recettes 
28,087,514 56,272,393 4,286,067 1,063,193 126,454,028 Tonnes 

12,736,650,342 13,694,281,706 1,547,607,123 669,813,610 47,709,475,003 Tonnes-kilom6tres 
1,155,364 1,569,765 87,341 13,155 25,667,978 Nbre Livraisons 
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Table 4.15 

For-hire TruckIng, 1991: Selected Estimates by Originating ProvincelTerrltory by Weight Group 

Up to - Jusqu'â 
100kg 

100 - 
999k9 

1 000 - 
1999kg 

2 000 - 
4999k9 

5 000 - 
9999kg 

10 000 - 
19999kg 

Newfoundland 
Revenues $ 1476782 5.378.392 3839.785 1.798,056 1.460,712 4,465810 
Tonnes 2 646 23 240 23 639 9 475 15 391 71 701 
Tonne-kilometres 1 613 953 15233 198 8 683 647 6 939 762 9498 177 65873 901 
Shipments No. 49,367 67.456 14,472 2,925 2,002 4,887 

Prince Edward Island 
Revenues $ 225.040 1,233.583 1,096,357 1,790,050 1,196,626 4,164,058 
Tonnes 322 4 963 8 039 8 454 19 131 94 418 
Tonne-kilometres 190 921 4 179 968 1 920 250 9 260 251 12 943 273 59 527 754 
Shipments No. 7,115 14.520 4,947 2,476 2.695 5,937 

Nova Scotia 
Revenues $ 5,044.038 14,032.526 16,236.133 9,175,157 9,064,987 23,609.662 
Tonnes 8907 74787 117983 71350 141 602 603545 
Tonne-kilometres 3 871 917 32913467 48227 379 36654 503 41 110 661 266 865 490 
Shipments No. 197.082 229,943 85,874 22,358 19,100 39,142 

New Brunswick 
Revenues $ 5,149,318 16,678,875 16,517.029 13,782.803 25,466,684 29,986,597 
Tonnes 9 031 102 684 195 226 168 879 310 043 794 655 
Tonne-Idlometres 4038 855 38395962 50582 026 52 706 714 100 984 511 336 204 214 
Shipments No. 177.666 279.039 140,763 55,791 43,201 52,707 

Quebec 
Revenues $ 67,278,786 175,976,520 84,172,593 78,517,756 80,339.939 184,163.589 
Torines 67 614 577 426 679 104 686 702 1 054 537 5 649 540 
Tonne-kilometres 49107717 373 750 554 270 254 515 324883108 541 058 195 2192562393 
Shipments No. 1.905.686 1.736,891 507,583 214,853 143.894 366,978 

Ontario 
Revenues $ 123,819,078 346.364,122 190,887,375 178,002,697 179,653,753 335,574,063 
Tonnes 142 336 1 173 095 1 362 761 1 476 489 2 517 320 9 271 852 
Tonne-kilometres 108 145 511 883 218 812 709 605 577 879 424 804 1 252 161 650 3729 107 979 
Shipments No. 4,174,206 3,287,748 1,010,531 461,403 341,230 630,024 

Manitoba 
Revenues $ 12,162,855 41.150,853 23,847,580 19,942,335 23,357,354 36,293,081 
Tonnes 18 579 158 191 138 297 137 035 220 318 592 541 
Tonne-kilometres 15 357 183 145 854 934 103 090 470 128 679 703 233 114 471 606 225 365 
Shipments No. 446,643 482,829 103,127 43,705 28,325 38,591 

Saskatchewan 
Revenues $ 5,935,413 17,740,963 11,406,548 7.920,788 10,122,530 22,724,723 
Tonnes 10195 83825 88776 76582 143681 617001 
Tonne..kilometres 4 634 060 37 775 192 38 770 675 42 986 442 88 690 947 356 333 957 
Shipments No. 223.795 265,776 66.222 23.735 18,586 38,449 

Alberta 
Revenues $ 25,764,895 82,447,923 53,761.603 49,000.436 45,154,543 90,332.321 
Tonnes 35 355 306 153 337 160 331 146 542 814 2 049 241 
Tonne-kilometres 25 212 607 213 007 667 192 722 607 225 392 626 389 938 967 1 292 967 000 
Shipments No. 812.775 939,896 254,380 103,808 70,414 135,724 

British Columbia, Yukon 
and Northwest Territories 

Revenues $ 30.422.421 96,710,484 64,853,869 54,540,165 50.371.941 85,716,108 
Tonnes 37 520 332 515 367 248 352 294 622 518 1 606 990 
Tonne-kilometres 28 469 878 261 796 808 280 669 867 282 938 449 364 768 945 1 180 000 977 
Shipments No. 988,415 955,620 276.449 108.772 84.689 106.002 

Canada 
Revenues $ 277,278,624 797,714,241 466,618,873 414,470,245 426,189,070 817,030,012 
Tonnes 332 505 2836879  3 318 232 3 318 406 5 587 356 21 351 483 
Tonne-kilometres 240 640 735 2 006 125 980 1 704 527 015 1 989 862 010 3 034 275 124 10 085 681 869 
Shipments No. 8,982,750 8,259,717 2,464,349 1,039,825 754,135 1,418,220 
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Tableau 4.15 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Certaines estimations selon Ia province ou le territoire d'orlgine et le 
poids 

20 000- 30 000 - 45 000 - 65 000 kg and Total 
29999kg 44999kg 64999kg over - etpius 

Terre-Neuve 
5.935.192 3,244,749 59,314 52,773 27,711.565 $ Recettes 

160,180 229,579 3.825 8,203 547,879 Tonnes 
99.170,369 49,316,379 2,897,650 2.084,794 261.311.128 Tonnes-kilom6tres 

6.781 6,621 73 97 154.410 Nbre Uvraisons 

3ie-du-Prince-Edouard 
10,734,782 15,098 .. 20.455,593 $ Recettes 

279,958 1,910 417,194 Tonnes 
244,824,163 494.644 .. .. 333,341,225 Tonnes-kilomètres 

12,091 60 .. .. 49,841 Nbre Uwaisons 

Nouvelle-Ecoue 
32.715,052 15.406.400 318,216 .. 125,602,172 $ Recettes 

1,543,796 1,051,315 24,220 .. 3,637,505 Tonnes 
592,144,735 257.252.077 6,101,606 .. 1,285.148,777 Tonnes-kilom6tres 

63.051 30.444 527 .. 687,398 Nbre Livraisons 

Nouveau-Brunswick 
40,330,718 23.100.903 1,474,315 371,414 172,858,655 $ Recettes 

2,073,226 2,156,538 68.712 38,005 5,917,000 Tonnes 
675,863,467 430,958,590 39,232,658 9.898,473 1.738.865,468 Tonnes-kilom6tres 

83,524 64,382 1,373 520 898,805 Nbre Livraisons 

Québec 
144,020,619 121,326,517 7,249,353 1,983,403 945.029,074 $ Recettes 

5,945,811 7,722,717 423,000 174,520 22,980,970 Tonnes 
2.271.242.499 2,130,254,791 162,612,967 97.387,120 8,413.113.859 Tonnes-kilom6tres 

240.280 225.445 8.063 2.086 5.345.651 Nbre Livraisons 

Ontario 
218,517,916 280,748,921 14,480.520 2.336,165 1,870,384,810 $ Recettes 

8.280.183 28,053,281 1,328,233 281,897 53,887,448 Tonnes 
3,632,467,171 5.150,898.311 311,166,192 256,894,645 16,913,058,591 Tonnes-kilornOtres 

341,152 778.540 27,526 3.263 11,018,051 Nbre Livraisons 

Manitoba 
40,259,621 27,894,757 2,870,742 212,539 227,991,717 $ Recettes 

1,324,815 2,375.979 173,779 25,579 5,165,113 Tonnes 
797,610,340 610,126,125 80,632,088 9,329,043 2.730,019,722 Tonnes-kiiom6tres 

54,799 67,388 3,682 307 1,264,134 Nbre Livraisons 

Saskatchewan 
37,061,936 27,608.328 3.846,332 311.868 144,679,429 $ Recetles 

1,273,376 1,563,509 318,898 14.898 4,188,739 Tonnes 
739,527,587 730,333,415 121.213,127 19,066,636 2.179,332.036 Tonnes-kiiom6trea 

53,823 42,502 6,595 180 735.572 F'lbre Livraisons 

Alberta 
108,492,080 127,304,441 18,090,374 3,166,852 603,515,467 $ Recettes 

4.246,391 7,044,139 1.040,046 280,108 16,212.552 Tonnes 
2,010,247,270 2.452,917.573 442,018,672 140,944,767 7,385,369.756 Tonnes-kilom6tres 

176,948 190,570 21,140 3,488 2,702.308 Nbre Livraisons 

Colombie-Brltannique, 
Yukon at Territolres du 
Nord-Ouest 

94,936,198 96,323,637 14,218,939 3.873.187 591,966,951 $ Recettes 
2.959,778 6,073,427 907,354 239.984 13,499,626 Tonnes 

1,673,575,262 1,881,729,801 381,732.163 134,208,133 6.469,887,964 Tonnes-kilométres 
122,916 163,812 18,363 3,206 2,811,808 Nbre Livraisons 

Canada 
733,004,112 722,973,748 62,608,106 12,308,201 4,730,195,232 $ Recettes 

28,087,514 56,272,393 4,286,067 1,063,193 126,454,028 Tonnes 
12,736,650,342 13,694,281,706 1,547,607,123 669,813,610 47,709,475,003 Tonnes-Kilom6tres 

1,155,364 1,569,765 87,341 13,155 25,667,978 Nbre Livraisons 
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Table 4.16 

For-hire Trucking, 1991: Distribution of Revenues 
and Tonnes by Distance Groups 

Tableau 4.16 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: RepartItion des 
recettes et des tonnes selon Ia distance 

Distance Group Eslimated Revenues Estimated Tonnage 

Distance Recettes eslimatives 	 Nbre estimatif de tonnes 

$'OOO '000 

25 - 49km 181,258 17799 

50 - 99 km 364,088 25 744 

100 - 199 km 575,563 24999 

200 - 299 km 468,051 15390 

300 - 499km 637,391 14836 

500 - 749km 732,979 12657 

750 - 999km 323,515 4700 

1 000 - 1 499 km 456,559 5 263 

> = 1 500 km 990,791 5 067 

Total 4,730,195 126 454 
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Table 4.17 Tableau 4.17 

For-Hire Trucking, 1991: Major Commodity Camlonnage pour compte d'autrul, 1991: Princlpaux 
Movements from Region to Region Based on mouvements de marchandlses d'une region a l'autre, 
Tonnage selon les tonnes transportées 

Origin Commodity Revenues Tonnage 
Destination 

Origine Produit Recettes Tonnes 

($000) 

Atlantic Prov. - 	 Atlantic Prov. - 43 Petroleum and Coal Products - Produits du 
Prov. de l'Atlantique 	 Prov. de l'Atlantique pétrole at de Is houille 30,073 1 620 473 

23 Crude Wood Materials - Matières de bois 
brutes 14,456 1 371 976 

27 Crude Non-metallic Minerals (except 
Coal and Petroleum) - Minéraux bruts non 
métalliques (saul houille at pétrole) 6,716 958 380 

14 Other Foods, Food Materials and Food 
Preparations - Autres aliments, ingredient 
alimentaires at prep. aIim. 29,388 826 594 

33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 
an bois 9,079 417944 

29 Other Waste and Scrap Materials - Autres 
déchets at rebuts 5.185 374 821 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits minéraux non métalliques de base 9,206 356 787 
17 Beverages - Boissons 9,731 325 555 
05 Dairy Products, Eggs and Honey - Produits 

laitiers, oeufs at miel 9.753 246 218 
06 Cereal Grains (inc. Seed, Flour, Meal and 

Cereal Prep.) - Grains de céréales (incluant 
semence, farine. semoule) 16,009 213 935 

Total 263,724 9 306 827 

Atlantic Prov. - 	 Quebec - Québec 33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 
Prov. de l'Atlantigue an bois 3.737 160 293 

35 Paper and Paperboard - Papier at carton 2.097 73 063 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres ailments, ingredients 
alimentaires at prep. aIim. 3.200 53 039 

29 Other Waste and Scrap Materials - Autres 
déchets at rebuts 842 46 633 

09 Vegetables and Vegetable Preparations - 

Legumes at preparations a base de legumes 1,090 36 147 
99 General or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non classé 1.114 27951 
23 Crude Wood Materials - Matières de bois 

brutes 312 24 234 
37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits 

an textiles 2,580 22 794 
21 Crude Veg. Prod.. Inedible (exc. Tob., Fibres 

and Wood) - Prod. bruts dor. vég.,n.comes. 
(sauf tabac,tibres,bois) 1,386 22 391 

03 Fish - Poisson 1727 20 961 

Total 34,013 691 271 

Atlantic Prov. - 	 Ontario 09 Vegetables and Vegetable Preparations - 

Prov. de lAtlantique Legumes at preparations a base de legumes 3,561 71185 
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits an 

bois 1,835 47 758 
35 Paper and Paperboard - Papier at carton 2.573 47 601 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres alimerits. ingredients 
alimentaires at prep. aIim. 3.860 46 582 

21 Crude Veg. Prod., Inedible (exc. Tob., Fibres 
and Wood) - Prod. bruts dor. vég.,n.comes. 
(sauf tabacfibresbois) 2,186 40 348 

99 General or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classé 1700 31 098 

78 Apparel and Accessories - Vétements at 
accessoires 1.114 25591 

96 Remaining End-products Classified by Material - 

Autres produits finals classes selon Is rnatière 1,611 22 684 
03 Fish - Poisson 1,727 22 168 
17 Beverages - Boissons 583 16 602 

Total 37,299 499 575 
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Table 4.17 Tableau 4.17 
For-Hire Trucking, 1991: Major Commodity Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Principaux 
Movements from Region to Region Based on mouvements de marchandises d'une region a l'autre, 
Tonnage - Continued selon les tonnes transportées - suite 

Origin Commodity Revenues Tonnage 
Destination 

Origine Produit Recettes Tonnes 

($000) 

Atlantic Prov, - 	 Man., Sask and Aita - 51 Conveying. Elevating and Material Handling 
Prov. de l'Atlantigue 	 Man., Sask at Aib. Equipment - Convoyeurs et materiel de levage 

at de mariuterition 512 3 291 
58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles 

routiers 1,043 1 629 
86 Other Household and Personal Equipment (used) 

- Autres articles menagers et personnels (usages) 2,298 1 455 
99 General or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non classé 374 1 281 
85 Kitchen Utensils, Cutlery and Tableware 

(exc.Silverware) - Art.de cuisine.coutellerie,art 
de table(sauf argenterie) 205 980 

46 Metal Fabricated Basic Products - 

Demi-produits de base an metal 245 863 
10 Sugar and Sugar Preparations - Sucre at 

preparations a base de sucre 114 781 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires et prep. aiim. 	. 175 573 

44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 73 461 
52 Special Industry Machinery - Machines 

industrielles spéciales 188 453 

Total 6,866 14 516 

Atlantic Prov. - 	 B.C. and Territories - 46 Metal Fabricated Basic Products - 

Prov. de lAtlantique 	 C-B. at Territoires Demi-produits de base en metal 1,132 2 414 
06 Cereal Grains (inc. Seed, Flour, Meal and 

Cereal Prep.) - Grains de céréales (incluant 
semence, farina, semoule) 275 884 

86 Other Household and Personal Equipment (used) 
- Autres articles ménagers et personnels (usages) 1,754 876 

41 Chemicals and Related Products - Produits 
chimiques et connexes 396 612 

10 Sugar and Sugar Preparations - Sucre et 
preparations a base de sucre 269 607 

50 Machinery Not Elsewhere Specified Classified 
by Function - Mach. non désignées ailleurs 
classées salon Ia fonction 132 531 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits minéraux non métalliques de base 26 449 
95 Containers and Closures - Recipients, 

contenants, conteneurs at fermetures 149 254 
76 Other Equipment - Autre materiel 67 136 
38 Textile Fabricated Materials - Demi-produits 

an textiles 13 120 

Total 4,726 7 411 

AUantic Prov. - 	 Canada Total 346,628 10 519 600 
Prov. de l'Atlantique 

Quebec - Québec 	 Atlantic Prov. - 23 Crude Wood Materials - Matières de bois 
Prov. de lAtlantique brutes 1,350 107 003 

99 General or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classé 10,290 82 416 

35 Paper and Paperboard - Papier et carton 4,508 63 496 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres aliments, ingredient 
alimentaires at prep. aiim. 6,622 59 535 

43 Petroleum and Coal Products - Produits du 
pétrole at do (a houille 2,004 51 956 

33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits an 
bois 2.484 50 432 

37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits 
an textiles 7,613 46556 

34 Pulp - Pâte 1,252 45 053 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 3,902 44 584 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits minéraux non métalliques de base 3,991 43 537 

Total 92,920 969 839 
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33,641 	 2201 805 

	

34,400 	 1 635 199 

	

17,202 	 1 348 444 

	

14,587 	 1115567 

	

73,131 	 1 065 148 

12,009 709 837 

35.073 688 766 

24,433 643 859 

10,093 586 668 
15,546 578 799 

503,962 17225860 

34.568 647 299 
15,423 331 899 
10,294 319646 

9.411 296422 

12,146 	 253 380 

4.809 238 306 

19.961 208 771 
6.572 208 395 

12.102 206 871 

4.381 133 485 

246,769 4 470 850 

12.763 48 656 
3.238 22 877 

2,753 17 070 

4,981 12 284 

5.858 11 839 
827 8099 

1.230 7059 

2.079 5 663 
1,090 5542 

1.858 5 498 

61,888 216 583 
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Table 4.17 	 Tableau 4.17 
For-Hire Trucking, 1991: Major Commodity 	 Camlonnage pour compte d'autrui, 1991: Principaux 
Movements from Region to Region Based on 	 mouvements de marchandises d'une region a I'autre, 
Tonnage - Continued 	 selon ies tonnes transportees - suite 

Origin 	 Commodity 	 Revenues 	 Tonnage 
Destination 

Ongine 	 Produit 	 Recettes 	 Tonnes 

($000) 

23 Crude Wood Materials - MatlOres de bois 
brutes 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 
Produits minéraux non métalliques de base 

27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and 
Petroleum) - Minéraux bruts non métalliques 
(sauf houille at pétrole) 

43 Petroleum and Coal Products - Produits du 
pétrole at de Is houille 

37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits 
en textiles 

25 Metal Ores, Metal in Ores, Concentrates and 
Scrap - Minerais do métaux, métaux 

de minerals, conc. et  déchets 
99 General or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non classé 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires at prep. aiim. 

05 Dairy Products, Eggs and Honey - Produits 
laitiers, oeufs et miel 

35 Paper and Paperboard - Papier et carton 

Total 

99 General or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classé 

35 Paper and Paperboard - Papier at carton 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier at alliages 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits minéraux non métalliques do base 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires et prep. slim. 

25 Metal Ores, Metal in Ores. Concentrates and 
Scrap - Minerais de métaux. métaux de 
minerais, conc. at déchets 

37 Textile Fabricated Materials - Demi-prodults 
en textiles 

33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits an bois 
42 Chemicals and Related Products - Produits 

chimiques at conriexes 
40 Chemicals and Related Products - Produits 

chimiques et connexes 

Total 

99 General or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classé 

44 Iron. Steel and Ailoys - Far, acier et alliages 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres aliments. ingredients 
alimentaires at prep. aIim. 

37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits 
en textiles 

78 Apparel and Accessories - Vétements at 
accessoires 

17 Beverages - Boissons 
96 Remaining End-products Classified by Material - 

Autres produits finals classes sefon Ia matière 
41 Chemicals and Related Products - Produits 

chimiques at connexes 
84 House Furnishings - Articles d'ameublement 
46 Metal Fabricated Basic Products - 

Demu-produits tie base en metal 

Total 

Quebec - Québec 
	

Quebec - Québec 

Ontario 

Quebec - Québec 
	

Man., Sask and Alta - 
Man., Sask at Aib. 
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Table 4.17 	 Tableau 4.17 
For-Hire Trucking, 1991: Major Commodity 	 Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Principaux 
Movements from Region to Region Based on 	 mouvements de marchandises d'une region a l'autre, 
Tonnage - Continued 	 selon les tonnes transportées - suite 

Origin 	 Commodity 	 Revenues 	 Tonnage 
Destination 

Origine 	 Produit 	 Recettes 	 Tonnes 

($000) 

Quebec - Québec 

Quebec - Québec 

Ontario 

Ontario 

B.C. and Territories - 44 Iron, Steel and Alloys - Fe,, acier at 
C-B. et  Territoires alliages 

84 House Furnishings - Articles d'ameublement 
99 General or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non classé 
78 Apparel and Accessories - Vétements at 

accessoires 
05 Dairy Products, Eggs and Honey - Produits 

laitiers, oeufs at miel 
32 Rubber and Plastic Fabricated Materials - 

Demi.produits an plastique et en caoutchouc 
37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits 

en textiles 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires at prep. aIim. 

46 Metal Fabricated Basic Products - 

Demi-produits de base on metal 
42 Chemicals and Related Products - Produits 

ciiimiques at connexes 

Total 

Canada Total 

Atlantic Prov. - 14 Other Foods, Food Materials and Food 
Prov. de l'Atlantique Preparations - Autres aliments. ingredients 

alimentaires et prep. aiim. 
99 General or Unclassified Fre.ght - Fret 

ordinaire ou non classé 
46 Metal Fabricated Basic Products - 

Demi-produits de base an metal 
42 Chemicals and Related Products - Produits 

chimiques et connexes 
96 Remaining End-products Classified by Material - 

Autres produits finals classes solon Ia matière 
37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits 

en textiles 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits minéraux non métalliques de base 
52 Special Industry Machinery - Machines 

industrielles spéciales 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 

Total 

Quebec - Québec 99 General or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classé 

14 Other Foods, Food Materials and Food 
Preparations - Autres aliments, ingredients 
lirnentaires at prep. aiim. 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits minéraux non métalliques de base 
44 Iron, Steel and Alloys - Far, ocier et alliages 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 
37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits 

an textiles 
42 Chemicals and Related Products - Produits 

chimiques et connexes 
25 Metal Ores, Metal in Ores. Concentrates and 

Scrap - Mirterais de métaux, métaux cie 
minerais, conc. et  déchets 

43 Petroleum and Coal Products - Produits du 
petrole at de Ia houllie 

80 Toiletries, Cleaning Prep. and Chemical 
Specialities - Articles de toilette,produits 
de nettoyage et spéc.chim. 

Total 

	

2,822 
	

12422 

	

1,508 
	

9344 

	

3,704 
	

7311 

	

3,848 
	

6 033 

	

1,647 
	

5 539 

	

1,137 
	

5 183 

	

4.840 
	

4 952 

	

869 
	

4 754 

	

1,163 
	

4 720 

	

2.099 
	

4 4.43 

	

39,490 
	

97 846 

	

945,029 
	

22 980 978 

	

19.776 
	

137 956 

	

15,243 
	

93 890 

	

7,076 
	

30 255 

	

5,695 
	

28 996 

	

4,880 
	

25 382 

	

3,943 
	

22 202 

	

3,229 
	

21 776 

	

3,150 
	

19618 

	

3.267 
	

17597 

	

1.605 
	

17 340 

	

133,322 
	

692 102 

	

41,786 
	

648 988 

	

25,552 
	

533 277 

	

15,120 
	

392 417 

	

12,650 
	

391 402 

	

10,542 
	

293 712 

	

25.355 
	

236 661 

	

15,516 
	

215 985 

	

4,630 
	

187 116 

	

6,531 
	

183 388 

	

10.338 
	

159 258 

	

319,238 
	

5 323 628 
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Table 4.17 Tableau 4.17 

For-Hire Trucking, 1991: Major Commodity Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Principaux 
Movements from Region to Region Based on mouvements de marchandises d'une region Al l'autre, 
Tonnage - Continued selon les tonnes transportées - suite 

Origin Commodity Ravenues Tonnage 
Destination 

Origins Produit Recettes Tonnes 

($000) 

Ontario 	 Ontario 27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and 
Petroleum) - Minéraux bruts non métalliques 
(sauf houille at pétrole) 64.453 12 831 296 

44 Iron, Steel and Alloys - Far, acier at ailiages 47.305 3634449  
47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits minéraux non metalliques de base 65.537 3 527 647 
43 Petroleum and Coal Products - Produits du 

pétrole at de Is houiile 39.288 2 857 787 
99 General or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non classé 79.180 2 584 711 
14 Other Foods. Food Materials and Food 

Preparations - Autres ailments. ingredients 
alimentaires at prep. aIim. 79,538 2 132 497 

25 Metal Ores, Metal in Ores. Concentrates and 
Scrap - Minera,s de métaux, métaux da 
minerals, conc. et  déchets 18.139 1 960 438 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles 
routiers 135.147 1 848 099 

23 Crude Wood Materials - Matières de bois brutes 22,469 1 610 610 
33 Wood Fabricated Materials - iDemi-produits an 

bois 23,344 1112809 

Total 1,075.671 46 449 725 

Ontario 	 Man., Sask. and Alta - 99 General or Unclassified Freight - Fret 
Man., Sask. at Alb. ordinaire ou non classé 39,633 189 530 

44 iron, Steel and Alloys - Fer, acier at alliages 11,977 127 314 
14 Other Foods. Food Materials and Food 

Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires at prep. aIim. 12,588 74 082 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 
Produits minéraux non métalliques de base 6,485 60 429 

46 Metal Fabricated Basic Products - 

Demi-produits de base an metal 11,101 54099 
42 Chemicals and Related Products - Procjuits 

chimiques at connexes 12.122 47 679 
35 Paper and Paperboard - Papier at carton 3,650 36 996 
58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles 

routiers 12,980 35 501 
96 Remaining End-products Classified by Material - 

Autres produits finals classes selon Is matière 4.565 23 605 
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits an 

bois 2,113 21 980 

Total 211,483 1 025 952 

Ontario 	 B.C. and Territories - 99 General or Unclassified Freight - Fret 
C-B. at Territoires ordinaire ou non classé 24,339 74 782 

14 Other Foods, Food Materials and Food 
Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires at prep. aIim. 6.389 43 476 

44 Iron. Steel and Alloys - Far, acier at alliages 4,854 34 765 
42 Chemicals and Related Products - Produits 

chimiques at connexes 5.789 18 926 
58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles 7.963 15 058 

routiers 
46 Metal Fabricated Basic Products - 

Demi-produits de base an metal 3,808 12 109 
86 Other Household and Personal Equipment (used) - 

Autres articles ménagers at personnels (usages) 13.987 11 233 
10 Sugar and Sugar Preparations - Sucre at 

preparations a base de sucre 1.101 9 530 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits minéraux non métalliques de base 2,237 9 501 
50 Machinery Not Elsewhere Specified Classified 

by Function - Mach. non designees ailleurs 
classées selon Is fontion 3,277 8 408 

Total 130,669 396 034 

OntarIo 	 Canada Total 1,870,385 53 887 441 
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Table 4.17 Tableau 4.17 

For-Hire Trucking, 1991: Major Commodity Camlonnage pour compte d'autrui, 1991: Princlpaux 
Movements from Region to Region Based on mouvements de marchandises d'une region a i'autre, 
Tonnage - Continued seion les tonnes transportées - suite 

Origin Commodity Revenues Tonnage 
Destination 

Origine Produit Recettes Tonnes 

($'OOO) 

Man., Sask. and Alta - 	 Atlantic Prov. - 01 Meat and Meat Preparations - Viandes et 847 4 108 
Man., Sask. et Aib. 	 Prov. de l'Atlantigue preparations a base de viandes 

88 Electric Lighting, Distribution and Control 
Equipment - Materiel elect. d'éclairage, 
de distribution et commande 1,378 4 071 

99 General or Unclassified Freight - Fret 
ordinoire ou non classé 438 2 252 

69 Other Electric Equipment and Appliances - 406 2099 
Autres appareils et accessoires électriques 

50 Machinery Not Elsewhere Specified Classified 
by Function - Mach. non désignées ailleurs 
classées selon Is fonction 408 1 388 

94 Miscellaneous End-products - Produits finals 
divers 1,074 1 296 

86 Other Household and Personal Equipment (used) - 

Autres articles ménagers at personnels (usages) 2,191 1 288 
41 Chemicals and Related Products - Produits 

chimiques et connexes 108 947 
09 Vegetables and Vegetable Preparations - 

Legumes et preparations a base de legumes 115 832 
21 Crude Veg. Prod., Inedible (exo. Tob., Fibres 

and Wood) - Prod. Druts dor. vég..n.comes 
(sauf tabac,tibres,bois) 136 822 

Total 9,701 24 629 

Man., Sask and Alta - 	 Quebec - Québec 01 Meat and Meat Preparations - Viandes et 
Man., Sask. et Mb. preparations a base de viandes 12,343 85 720 

21 Crude Veg. Prod., Inedible (exc. Tob., Fibres 
and Wood) - Prod. bruts d'or. vég..n.comes 

(saul tabac,fibres,bois) 1.120 44 968 
99 General or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non ctassé 4,506 22 653 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 787 17 705 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres aliments. ingredients 
alirnentaires et prep. slim. 1.898 13 053 

44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 1.100 8 263 
45 Non-ferrous Metals - Métaux non terreux 592 8 237 
09 Vegetables and Vegetable Preparations - 

Legumes et preparations a base de legumes 581 5 535 
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits en bois 595 5 467 
42 Chemicals and Related Products - Produits 

chimiques et connexes 971 4 492 

Total 37,475 257 655 

Man., Sask. and Alta - 	 Ontario 43 Petroleum and Coal Products - Produits du 
Man.. Sask. et Aib. pétrole et de Is houille 3.982 175 508 

99 General or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classê 13,065 82 887 

00 Live Animals - Animaux vivants 10.058 79 967 
01 Meat and Meat Preparations - Viandes at 

preparations a base de viandes 10,775 78 597 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres aliments. ingredients 
alimentaires et prep. aIim. 6,970 58 227 

27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and 
Petroleum) - Minéraux brut.s non metalliques 
(saul houille et pétrole) 2,197 52 698 

45 Non-ferrous Metals - Métaux non ferreux 2,699 47 100 
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits en bois 3,168 46 001 
47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits minéraux non métalliques de base 2.810 45 512 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 4,084 44 774 

Total 115,868 1 029 893 
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Table 4.17 	 Tableau 4.17 

For-Hire TruckIng, 1991: Major Commodity 	 Camlonnage pour compte d'autrui, 1991: Princlpaux 
Movements from Region to Region Based on 	 mouvements de marchandises d'une region a I'autre, 
Tonnage - Continued 	 selon les tonnes transportees - suite 

Origin 	 Commodity 	 Revenues 	 Tonnage 
Destination 

Origine 	 Produit 	 Recettes 	 Tonnes 

($'OOO) 

Man.. Sask. and Alta - 
Man., Sask. et Mb. 

Man., Sask and Ma - 
Man., Sask. et Mb. 

Man., Sack. and Alta - 
Man., Seek. at Aib. 

Man., Sask. and Alta - 43 Petroleum and Coal Products - Produits du 
Man., Sask. et AIb. pétrole et cia Ia houille 83,762 5 895 814 

27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and 
Petroleum) -. Minéraux bruts non métalliques 
(sauf houille et petrole) 23,572 1 829 308 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits minéraux non métalliques do base 42,299 1 669 747 
26 Coal, Crude Petroleum and Related Crude 

Products - Houille, pétrole brut et produits 
bruts connexes 14,386 1 535 733 

25 Metal Ores. Metal in Ores. Concentrates and 
Scrap - Minerais de métaux, métaux 

de minerals, conc. et  déchets 6.640 1 367 342 
06 Cereal Grains (inc. Seed, Flour, Meal and 

Cereal Prep.) - Grains do céréales (incluant 
semence, farine, semoule) 10,759 819 911 

23 Crude Wood Materials - Matières do bois 
brutes 9,390 774 754 

44 Iron, Steel and Alloys - For, acier at alliages 27.556 696 037 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires et prep. aIim. 38,130 690 551 

41 Chemicals and Related Products - Produits 
chimiques et connexes 14,154 599 207 

Total 594,309 21 417 747 

B.C. and Territories - 43 Petroleum and Coal Products - Produits du 
C-B. et  Territoires pétrole et do Ia houille 35,073 873 223 

33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits an 
bois 7,402 217 155 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits minéraux non métalliques do base 10,361 180 145 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 11,240 179 283 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires et prep. aIim. 19.182 170 058 

99 General or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classé 11.674 123 064 

27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and 
Petroleum) - Minéraux bruts non métalliques 
(sauf houille et pétrole) 5.310 112 467 

42 Chemicals and Related Products - Produits 
chimiques et connexes 7,924 90411 

41 Chemicals and Related Products - Produits 
chimiques et connexes 4.449 80 200 

06 Cereal Grains (inc. Seed. Flour. Meal and 
Cereal Prep.) - Grains do céréales (incluant 
semence, farine, semoule) 3.931 78 443 

Total 218,834 2 836 479 

Canada Total 976.187 25 586 403 
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Table 4.17 Tableau 4.17 

For-Hire Trucking, 1991: Major Commodity Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Principaux 
Movements from Region to Region Based on mouvements de marchandises d'une region a l'autre, 
Tonnage - Continued selon les tonnes transportées - suite 

Origin Commodity Revenues Tonnage 
Destination 

Origine Produit Recettes Tonnes 

($000) 

B.C. and Territories -. 	 Atlantic Prov. - 47 Non-metallic Mineral Basic Products- 
C-B. at Territoires 	 Prov. de l'Atlantique Produits minéraux non métalliques de base 72 2 752 

42 Chemicals and Related Products - Produits 
chimiques et connexes 212 2 474 

86 Other Household and Personal Equipment (used) - 

Autres articles ménagers et personnels (usages) 2,180 1 330 
27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and 

Petroleum) - Minéraux bruts non métalliques 
(sauf houille at pétrole 26 1 255) 

46 Metal Fabricated Basic Products - 
Demi-produits de base en metal 297 583 

80 Toiletries, Cleaning Prep. and Chemical 
Specialities - Articles de toilette,produits 
de nettoyage et spéc.chim. 22 234 

99 General or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classé 117 145 

50 Machinery Not Elsewhere Specified Classified 
by Function - Mach. non dêsignées ailleurs 
classées selon la fonction 168 131 

41 Chemicals and Related Products - Produits 
chimiques et connexes 16 120 

51 Conveying, Elevating and Material Handling 
Equipment - Convoyeurs et materiel de levage 
et de manutention 18 99 

Total 3,800 10 027 

B.C. and Territories - 	 Quebec - 47 Non-metallic Mineral Basic Products - 
C-B. et  Territoires 	 Québec Produits minéraux non métalliques debase 1,880 14 226 

33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits en bois 1,330 12035 
99 General or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non classé 3,871 11 351 
52 Special Industry Machinery - Machines 

industrielles spéciales 1.005 4 838 
21 Crude Veg. Prod.. Inedible (exc. Tob., Fibres 

and Wood) - Prod. bruts d'or. 	g.,n.comes 
(sauf tabac,fibres,bois) 569 2 939 

14 Other Foods, Food Materials and Food 
Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires et prep. aIim. 744 2 251 

58 Road Motor Vehicles - VEhicules automobiles 
routiers 686 2 143 

46 Metal Fabricated Basic Products - 
Demi-produits de base en metal 683 2004 

63 Communication and Related Equipment - Materiel 
de communications et materiel connexe 695 1 870 

03 Fish - Poisson 530 1 794 

Total 19,011 70 037 

B.C. and Territories - 	 Ontario 33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 
C.-B. at Territoires an bois 6,763 59 886 

14 Other Foods, Food Materials and Food 
Preparations - Autres aIlments, ingredients 

alimentaires et prep. aIim. 5,548 31 506 
99 General or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non classé 6.623 26 363 
37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits 

an textiles 2,250 9 301 
44 Iron, Steel and Ailoys - Fer, acier et alliages 1,070 8 732 
58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles 

routiers 3,075 7 990 
52 Special Industry Machinery - Machines 

industrielles spéciales 1,059 6 321 
27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and 

Petroleum) - Minéraux bruts non metalliques 
(sauf houille at pétrole) 423 5 816 

63 Communication and Related Equipment - 

Materiel de communications et materiel connexe 1,654 4 526 
78 Apparel and Accessories - Vétements et 

accessoires 1,979 4 027 

Total 52,172 220750 
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Table 4.17 Tableau 4.17 
For-Hire Trucking, 1991: Major Commodity Camlonnage pour compte d'autrui, 1991: Principaux 
Movements from Region to Region Based on mouvements de marchandises d'une region a l'autre, 
Tonnage - Concluded selon les tonnes transportées - fin 

Origin Commodity Revenues Tonnage 
Destination 

Origine Produit Recettes Tonnes 

($000) 

B.C. and Territories - Man., Sask and Aba - 33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 
C-B. at Territoires Man., Sask. et Aib. en bois 9,196 278 043 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 
Produits minérew non métalliques de base 5.880 201 079 

44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier at 
alliages 8.622 199 205 

43 Petroleum and Coal Products - Produits du 
pétrole et cia Ia houille 3.791 182 658 

14 Other Foods, Food Materials and Food 
Preparations - Autres aIlment& ingredients 
alirnentaires et prep. aIim. 15,171 158 602 

99 General or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classé 8.912 96 579 

58 Road Motor Vehicles - Véhiculea automobiles 
routiers 17.175 76 967 

07 Fruits and Fruit Preparations - Fruits at 
preparations a base de fruits 5,331 73 383 

17 Beverages - Boissons 3,573 56 721 
96 Remaining End-products Classified by Material - 

Autres produits finals classes salon La matiére 4.903 51 281 

Total 140,868 1 945 109 

B.C. and Territories - B.C. and Territories - 23 Crude Wood Materials - Matières de bois 
C-B. at Territoires C-B. at Territoires brutes 53.414 3 911 574 

43 Petroleum and Coal Products - Produits du 
pétrole et de Is houille 25,457 1 281 828 

33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 
en bois 23,745 1 035 877 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 

Produits minéraux non métalligues cia base 23.997 878 289 
29 Other Waste and Scrap Materials - Autres 

déchets et rebuts 6.354 624 581 
14 Other Foods, Food Materials and Food 

Preparations - Autres alirnents, ingredients 
alimeritaires at prep. aIim. 28.516 385 444 

27 Crude Non-metalhc Minerals (accept Coal and 
Petroleum) - Minéraux txuts non métalliques 
(sauf houille at pétrole) 7,977 282 924 

44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier at alliages 10,356 274 370 
99 General or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non classé 25,987 233 434 
35 Paper and Paperboard - Papier at carton 7,953 202 146 

Total 376,116 11 253 715 

B.C. and TerrItories - Canada Total 591,967 13 499 638 
C.-B. at Terrltolres 

Canada Canada Total 4,730,195 126 454 060 

Statistics Canada - Cat. No. 53-222 	 Statisticiue Canada - no 53-222 au cat. 103 



k 
' V  

,V  

V 	 V 

• 	 V 	 •1: 

'1 

U.  

V VVVV 

' V 

V. 	

V 

4; 

V . 

-A 

- 	 VVJ VVVV 	 - 

- 	 V 

VV 

g. 

V. 	
V 	 V 

-. 	 V VV 	 V - 

...j 
S 

.VVV 	VKV V 	V 	
V 

, 

I - 	 t 

V V 	- 	 • 	 -V V 	- 

V 	

V 

V 	

M 

V 
V• 

V VV 	I 

V 	

V 

V V' 
V 	

V 	 V  

V 	 V 	 V 	 V 

• V V I4 
• 	 - 	 V' 	

V 	 V.VV 
V 

V 	 V 	 V 	
V V' 	

• 

V ' 	
VV•V 

V k 

•V 
V 

V 
VVV 

:' - 

V  

• 
V V. 

V 	
V VV 

- 	 V V 	
) 

. 
V : 

V 	 V 
V 	 V  

V  
V 

VV  

V 

V 

.. : V 	 :. 
V  

V 	 VV 	
V• 

V 	 •V 
V 

V 	 V  

V 

V - 

V •V 	 V  V 
V 	 VVV 	 V 	 V V 	 - 	 . 	 V4V 	 • VV 	 V 	 VV 	 V 



Trucking in Canada, 1991 	 Le camionnage au Canada, 1991 

Chapter V 	 Chapitre V 
Commodity Origin and Destination 	Statistiques sur l'origine et Ia destination 
Statistics, Canada - U.S. For-Hire 	des marchandises, camionnage pour 
Trucking ActivIty, 1991 	 compte d'autrui, trafic entre le Canada et 

les Etats-Unis, 1991 

Introduction 	 Introduction 

Since the introduction of deregulation by the National 
Transportation Act of 1987, and the signing of the Free Trade 
Agreement in 1989, there has been a growing competitiveness 
in the transtiorder trucking market. The For-Hire Trucking 
(Commodity Origin and Destination) Survey can provide some 
insight into this competitiveness by measuring transborder 
activities of Canada-based for-hire trucking companies with 
annual intercity revenues of $1.0 million or more. Time series 
compansons in this chapter are limited to 1990 due to a 
change in the universe definition that makes comparisons with 
previous years data difficult Previously, the universe also 
included companies with intercity freight revenues over 
$500000. 

This chapter is dMded into two sections Section 1 
presents a detailed review of the origin and destination of 
principal commodities transported between Canada and the 
United States by Canada-based carriers. Data presented in 
this section are shown in Tables 5.1 to 5.6. The estimates are 
provided for Canada-based carriers only and exclude interlined 
movements where the actual transfer of the shipment takes 
place on Canadian soil. These movements would be 
considered to be domestic movements according to the 
Canada-based carriers' accounts. 

Section 2 describes the reliance of Canadian carriers on 
U.S. camers for interlined traffic and the penetration of 
Canadian carriers into the U.S. market based on average 
shipment distances. Data for this section are presented in 
Tables 5.7 and 5.8. The estimates also measure movements 
by Canada-based carriers but include all interlined movements 
whether the transfer of the shipment takes place on Canadian 
or American soil. Note that the data are collected from Only 
the Canadian carriers and it is assumed that the interlines are 
between a Canadian and an American carrier. By subtracting 
the Canadian carrier's portion of the interline trip from the total 
trip, we can derive the American carriers' portion. 

For more information describing the survey, its 
methodology and the reliability of the estimates, refer to 
Chapter VIII - Survey Methodology and Data QualIty. 

Section 1 
Commodity Movements 

Canada-based for-hire trucking companies carried 237 
million tomes of freight between Canada and the United 
States, down 2.3% from 24.3 milln in 1990. Sixty-one 
percent of this tonnage was trucked to the United States. In 
terms of shipments, roughly 3.2 million were carried by 
Canada-based for-hire trucking companies, of which 49.5 % 
were shipped to the United States. In 1991, revenues of $1.6 
billion were generated from shipments trucked between Canada 
and the United States, outbound movements represented 
52.2% of the revenues. 

La déreglementation iritroduite par Ia Lol nationale sur les 
transports de 1987 et Ia signature de 'accord de libre-échange en 1989 
ont eu pour efiet d'accroitre Ia concurrence sur le rnarche du transport 
routier transfrontalier. L'Enquète sur le camionnage pour compte 
d'autrui (origine et destination des marchandises) foumit un aperçu de 
cette concurrence en mesurant los activités transfrontaiières des 
transporteurs pour compte d'aulrui bases au Canada qui ont lire des 
recettes annuelles de $1.0 million ou plus. Lea comparaisons 
historiques dans ce chapitre sont limitées a 1990 parce que Ia definition 
de l'univers a étê modiflée, cc qui rend difficiles los comparaisons 
histonques. Auparavant l'univers comprenait egalement los compa-
gnies ayant des recettes annuelles de plus de $500,000. 

Ce chapitre comporte deux parties: La partle I présente un 
aperçu détaillé do I'origine et do Ia destination des principales 
marchandises transportees entre le Canada et los Etats-Unis par los 
transporteurs bases au Canada. Les données présentées clans cette 
partie apparaissent dans les tableaux 5.1 a 5.6. Los statistiques sent 
foumies pour lea transporteurs bases an Canada seulement et les 
transterts sont exclus lorsque ces transferts de chargements ont lieu en 
sol canadien. Ces mouvements seraient considérés comme des 
mouvements intérleurs au fin des comptes des transporteurs cartadiens. 

La partie 2 présente Is part du marché des li-ansporteurs 
canadiens, ainsi que la mesure clans laquelle ceux-ci dependent des 
transporteurs antéricains, an niveau des transferts. Ces données sent 
presentées aux tableaux 5.7 et 5.8. Les statistiques rnesurent los 
mouvements des transporteurs bases au Canada et comprennent los 
transferts, qu'ils aient eu lieu en sol canadien ou en sol américain. II est 
a noter Ia collecte so fart exclusivement des transporteurs canadiens en 
supposant que lea transferts so font ent'e un transporteur canadien et un 
transporteur améncain. La partie américaine do I'expédition effectuée 
aux Etats-Unis constitue Ia difference par rapport au voyage total. 

Pour plus de renseignements sur l'Enquete sur le camionnage pour 
compte d'autrui (origine et destination des marchandises), sos méthodes 
et Ia flabilité des estimations, consulter le Chapitre VIII - 
Méthodologie d'enquéte at qualite des données. 

Partie I 
Mouvements des marchandises 

Lea compagnies de camionnage pour compte d'autrui bathes an 
Canada ont transporté 23.7 millions do tonnes do marchandises entre le 
Canada et los Etats- Unis, une baisse do 2.3 % par rapport aux 24.3 
millions de tomes en 1990. Soixante-et-un pour-cent do cc tonnage 
était trarisporté vers les Etats-Unis. Du côté des expeditions, environ 
3.2 millions ont été acherninèes par los transporteurs  baths au Canada, 
dont 49.5 % vers lea Etats-Unis. En 1991, lea expeditions entre le 
Canada et lea Etats-Unis ont généré des recettes de $1.6 milliard, de cc 
montant, 52.2 % provenait des mouvements vera los Etats-Unis. 

Statistics Canada - Cat. Mo. 53-222 	 Statistique Canada - no 53-222 au cat. 105 



Trucking in Canada. 1991 
	 Le camionnage au Canada. 1991 

From Canada to the Untted States 

Canada-based companies covered by this survey moved 
less freight from Canada to the United States in 1991. The 
tonnage amounted to 14.5 million tonnes, a drop of 3.2% from 
the 15.0 million tonries recorded in 1990. The number of 
shipments moved to the U.S. was 1.6 million, approximately the 
same as in 1990. Estimated revenues generated from 
transporting these movements were $857.7 million, up by 3.6% 
compared to 1990. 

Figure 5.1 

U.S-Bound Tonnage, by Region of Origin 

Du Canada vers lea Etats-Unis 

Les transporteurs bases au Canada et couverts par cette enquete 
ont transporté moire do marchandises du Canada vers los Etats-Unis en 
1991. Le tonnage enregistré en 1991, so chiffrait a 14.5 millions de 
tonnes, une baisse de 3.2 % par rapport aux 15.0 millions de tonnes de 
1990. Le nombre d'expeditions acheminées vera lOS Etats-Unis so 
chiffrait a 1.6 million, environ le méme niveau qu'en 1990. Los recettes 
génerees par ces expeditions étaient estimèes a $857.7 millions, une 
hausse de 3.6 % par rapport a 1990. 

Figure 5.1 

Tonnage aux Etats-Unis, selon Ia region d'origine 
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Millions of tonnes - millions de tonnes 

Half of the freight trucked to the United States originated 
in Ontario. in 1991. 7.3 million tonnes of freight originated in 
Ontario, down 5.5% from 1990. Likewise, half of the revenues 
generated from outbound movements came from shipments 
originating in Ontario. Almost $430 million of revenues were 
generated in 1991, up 4.8% from 1990. For outbound 
shipments, 70.3% or 1.1 million shipments originated in 
Ontario. 

Freight originating in Quebec accounted for 2.7 million 
tonnes (18.5%) of the outbound freight This represented 233 
thousand shipments (14.1% of the outbound total). Both 
tonnage and number of shipments reflected a drop of around 5 
- 7% from 1990. The transportation revenues generated for 
these outbound shipments were $191.1 million, up 5.4% from 
1990. 

The Pacific region (British Columbia, Yukon and 
Northwest Territones) was the origin of 2.3 million tonnes of 
freight (16.0%) destined to the United States. This figure 
increased by almost 20% from 1990. For outhound shipments, 
the corresponding number was 109 thousand or 6.9%. An 
estimated $81.8 million in revenues were generated from 
trucking these shipments. 

One million tonnes of freight were trucked from the Prairie 
region (Manitoba. Saskatchewan and Alberta) to the United 
States, 7.7% of the total outbound freight Revenues 
generated from these movements was $86.3 million, 10.1% of 
the totaL 

La moitlé du tonnage Iransporté aux Etats-Unis p.ovenait de 
l'Ontario. En 1991, 7.3 millions de tonnes de marchandises ont été 
transportees a partir de l'Ontano, une baisse de 5.5 % en comparaison 
avec 1990. De plus, Ia moitié des recettes générées par los 
mouverner,ts vers los Etats-Unis provenaient d'expéditions venant de 
l'Ontario. Presque $430 millions en recettes ont été génerés en 1991, 
une hausse do 4.8 % par rapport a 1990. Au niveau des expeditions 
acheminées vera lea Etats-Unis, environ 1.1 million de mouvements ou 
70.3 % provenaient do l'Ontario. 

Lea rnarchandises en provenance du Québec comptaient pour 2.7 
millions de tonnes, soft 18.5 % du total transporté vers lea Etats-Unis. 
Cola représentait 233 milie expeditions, équivalant a 14.1 % du nombre 
total do mouvements vers los Etats-Unis. Le tonnage et le nornbre 
d'expéditions ont chute d'environ 5 a 7 % par rapport a 1990. Las 
expeditions vers les Etats-Unis ont généré des recettes de $191.1 
millions, une hausse do 5.4 % comparativement a 1990- 

La region du Pacifique (Colombie-Britannique, Yukon et Terntoires 
du Nord-Ouest) était le lieu d'ongine d'environ 2.3 millions do tonnes de 
marchandises destinées aux Etats-Unis, soft 16.0 % du tonnage total 
transporté vers les Etats-Unis. Ceci représentait une augmentation de 
presque 20 % par rapport a 1990. Concemant les expeditions vers los 
Etats-Unis, le nombre correspondant atteignait 109 mille, soft 6.9 % du 
total des expeditions acheminées aux Etats-Unis. Lea recettes générées 
par ces expeditions étaient estirnees a $81.8 millions. 

Un million de tonnes do marchandises en provenance do Ia region 
des Prairies (Manitoba, Saskatchewan et Alberta) étaient transportées 
par camions aux Etats-Unis, soft 7.7 % du total des marchandises 
sortant du Canada Ces mouvements ont généré des recettes do $86.3 
millions, équivaiant a 10.1 % du total. 
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The Atlantic region was the origin of 1.1 million tonnes of 
freight destined to the United States, roughly 60 thousand 
shipments. These shipments generated $68.7 million in 
transportation revenues. 

Freight destined to the United States followed geographic 
patterns based on proximity of the province of origin to the U.S. 
region of destination. Freight ongtnating in the eastern 
Canadian provrnces (including Quebec) tended to be 
transported to the Northeast U.S. region. The Northeast U.S. 
region includes states in New England and the middle Atlantic 
areas. 

Freight originating in central Canada (Ontario, Manitoba 
and Saskatchewan) was normally shipped to the Northern U.S. 
region (Ohio to Wisconsin). Freight originating in western 
Canada (Alberta, British Columbia and the Yukon Territory) 
was mostly destined to the Western U.S. region (Montana, 
Washington, Alaska). 

Figure 5.2 

Tonnage, Origin / Destination United States, 
1991 
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Environ 60 milie expeditions acheminées vera las Etats-Unis 
provenaient de Ia region de l'Aflantique, cela representait environ 1.1 
million de tonnes en marchandises pour des recettes de $68.7 millions. 

Les marchandises acheminées aux Etats-Unis ont suivi un 
coniportement géographique en fonction de Ia proximité de Ia province 
canadienne dorigine et de Ia region de destination aux Etats-Unis. Les 
marchandises en provenance des provinces de lest du Canada (y 
conipns le Québec) étaient généralement destinées a Ia region du ford-
est des Etats-Unis. Cette region comprend los états de Ia Nouvelle-
Angleterre at cow du centre situès prés de 'ocean Atlaritique. 

Las marchandises en provenance du centre du Canada (Ontario, 
Manitoba et Saskatchewan) étalent normalement destinées au ford des 
Etats-Unis (de l'Ohio au Wisconsin). Las marchandises on provenance 
de louest du Canada (Alberta, Colombie-Britannigue et Yukon) étaient 
majoritairernent destinées vers l'ouest des Etats-Unis (Montana, 
Washington, Alaska). 
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1991 
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in Table 5.2, data are presented for the top 10 commodity 
groups transported from Canada to the United States. In total, 
the top 10 commodity groups accounted for 58.9% of the 
revenues earned on outbound shipments. 57.3% of the tonnes 
carried, 59.1% of the tonne-kilometres performed and 68.2% 
of the shipments. 

Road Motor Vehicles generated the most revenues from 
trucking freight to the U.S., with $128.6 million. This 
represented 15.0% of the $857.7 million of revenues earned 
from outbound movements. The weight of the Road Motor 
Vehicles was 14 million tonnes (second highest). Road Motor 
Vehicles also accounted for the most shipments with 622 
thousand, 39.4% of the outhound total. Paper and Paperboard 
accounted for the most tonnage (1.5 million tonnes) trucked to 
the United States and placed second in terms of revenues 
generated ($97.0 million). 

Ninety-fIve percent of the Road Motor Vehicles trucked 
from Canada to the United States originated in Ontario. This 
1.3 million tonnes represented 18.4% of the freight that 
originated in Ontario and was destined for the United States. 

Paper and Paperboard was trucked from Quebec (45.0% 
of the tonnage of Paper and Paperboard), Ontario (30.9%), 
New Brunswick (11.4%), British Columbia (5.5%), Manitoba 

Le tableau 5.2 presente les recettes provenant des dix pnncipaux 
groupes de marchandises transportees vers las Etats-Unis. Dans 
l'ensemble, ces dix pnncipaux groupes oft representé 58.9 % des 
recettes totales genérées par los mouvements des sortants on 1991, 
57.3 % du tonnage Iransporté, 59.1 % des tonnes- kilomètres 
parcourues 0168.2 % des expeditions. 

Parmi ces 10 groupes dc marchandises, los véhicules automobiles 
routiers ont occupe Ic premier rang au niveau des recettee avec $128.6 
millions, cc qui représentait 15.0 % des $857.7 millions de recettes 
totales générées par les mouvements vers les Etats-Unis en 1991. Le 
tonnage des véhicules automobiles routiers atteignait 1.4 million de 
tonnes, le deuxième plus  important Les véhicules automobiles routiers 
ont compté pour le plus d'expeditions avec 622 mille ou 39.4 % du total 
des sortants. Le papier et carton occupait le deuxième rang pour las 
recettes avec $97.0 millions et Ic premier rang en fonction du tonnage 
avec 1.5 million do tonnes transportées vera las Etats-Unis. 

Quatre-vingt-quinze pour-cent des véhicules automobiles routiers 
transportés par camions aux Etats-Unis provenait de l'Ontario. Ces 1.3 
million de tonnes representaiont 18.4 % du tonnage total provenant de 
l'Ontano et destine aux Etats-Unis. 

Le papier et carton ont éte acheminés vera los Etats-Unis a partir 
du Québec (45.0 % du tonnage total du papier et carton); de l'Ontario 
(30.9%), du Nouveau-Brunswick (11.4 %), de Ia Colombie-Britannique 
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(2.5%) and Saskatchewan (2.3%). The 700 thousand tonnes 
of Paper and Paperboard from Quebec represented 26.1% of 
the outbound freight coming from that province. 

From the United States to Canada 

Canada-based carriers trucked about the same amount of 
freight into Canada from the United States in 1991 as in 1990. 
About 9.2 million tonnes of freight were trucked by Canada-
based carriers into Canada Estimated transportation revenues 
generated from these inbound movements amounted to $786.7 
million in 1991, an increase of 3,9% from $757.2 million in 
1990. An estimated 1.6 million shipments were trucked from 
the United States to Canada in 1991, up from 1.5 million in 
1990. 

Forty percent of the tonnage of freight trucked into 
Canada came from the Northern region of the United States. 
The 3.7 miflion tonnes of freight was down 7.4% compared to 
1990. 

Likewise, 40.4% of the shipments trucked into Canada 
came from the Northern region of the U.S. These 651 
thousand shipments were down by 10.3% from 1990. These 
shipments generated $302.7 million of revenues in 1991, also 
down 3.4% from 1990. 

Another 34.1% of the freight destined to Canada 
originated in the Northeastem region of the United States. This 
3.1 million tonnes of freight showed an increase of 6.0% 
compared to 1990. The corresponding number of shipments 
was 582 thousand, up 14.4% from 508 thousand shipments in 
1990. An estimated $218.2 million in revenues were 
generated from transporting these shipments, an increase of 
13.1% from 1990. 

The rest of the freight tonnage was split evenly between 
the southern region (1.1 million tonnes) of the U.S. and the 
westem region (1.2 million tonnes). The southern region of the 
U.S. was the origin for 247 thousand shipments, about 15% of 
the total number of shipments trucked into Canada Estimated 
revenues of $150 million were generated by transporting these 
shipments. Shipments from the western U.S. numbered 131 
thousand or 8.2% of the total inbound. Their revenues 
reached $115 million or 14.7% of the total revenues generated 
from inbound movements. 

Figure 5.3 

Canada-bound Tonnages, by Region of 
Destination 

(5.5 %), du Manitoba (2.5 %) et de Ia Saskatchewan (2.3 %). Los 700 
mille tonnes de papier et carton en provenance du Québec out repré-
senté 26.1 % du tonnage total vers les Etats-linis et provenant de cette 
province. 

Des Etats-Unis vers le Canada 

En 1991 les transporteurs bases au Canada ont transporté 
presque Ia memo quantité de marchandises des Etats-Unis vers le 
Canada qu'en 1990, soit environ 9.2 millions de tonnes. Los recettes 
eslimatives do ces mouvements des Etats-Unis vers le Canada so sent 
chiffrées a $786.7 millions en 1991, en hausse de 3.9 % par rapport 
aux recettes de $757.2 millions enregistrées en 1990. Environ 1.6 
million d'expèditions ont été acheminées des Etats-Unis vers le Canada 
en 1991, en hausse par rapport aux 1.5 million de 1990. 

Quarante pour-cent du tonnage transporté vers is Canada 
provenait do Ia region nord des Etats-Unis. Las 3.7 millions do tonnes 
de marchandises en 1991 representaient une baisse de 7.4 % par 
rapport a 1990. 

Do méme, 40.4 % des expeditions acheminées vers le Canada 
provenaient de Ia region nord des Etats-Unis. Ces 651 mille expeditions 
provenant du nord correspondaient a une baisse de 10.3 % par rapport 
a 1990. Des recettes de $302.7 millions ont été tirOes do ces 
expeditions en 1991, une diminution do 3.4 % par rapport a 1990. 

Un autre 34.1 % dutonnage destine vers is Canada provenait do 
Ia region nord-est des Etats-Unis. Ces 3.1 millions do tonnes do 
marchandises représentaient une augmentation de 6.0 % par rapport a 
1990. Le nombre d'expéditions, a partir de cette region, est passé de 
508 rnille en 1990 a 582 miRe en 1991, une hausse de 14.4 %. Des 
recettes de $218.2 millions ont été tirées de ces expeditions, sort une 
hausse de 13.1 % par rapport a 1990. 

Le reste du tonnage provenait de facon égale des regions du sud 
(1.1 million do tonnes) et do l'ouest (1.2 million de tonnes) des 
Etats-Unis. Deux cent quarante-sept miRe expeditions provenaient do Ia 
region du sud des Etats-Unis, soit environ 15 % du nombre total des 
expeditions acheminées vers le Canada Des recettes estimées a 150 
millions ont été générees par ces mouvements. Lea expeditions en 
provenance do l'ouest des Etats-Unis so chiffraient a 131 mille ou 8.2 % 
du total des entrants. Leurs recettes ont atteint $115 millions, soit 
14.7 % des recettes totales tirées des mouvements vers is Canada 

Figure 5.3 
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Ontario was the main destination for freight trucked from 
the United States by Canada-based earners, accounting for 5.4 
million tonnes (58.8%) of freight moving inbound. This accoun-
ted for two- thirds of the inbound shipments. The revenues 
generated from transporting these 1.1 million shipments was 
$430 million or 54.7% of the inbound total. 

Quebec was the other main destination of inbound freight 
with over 1.6 million tonnes of freight or 18.0% of the inbound 
total. The number of shipments represented 15.9% or 256 
thousand shipments. The revenue generated from transporting 
these shipments was $136 million or 17.3% of the total. 

Inbound freight also followed geographic patterns based 
on proximity of the U.S. region of origin to the province of 
destination. Freight onginating in the Northeastern United 
States was predominantly destined to eastern Canada 
(including Quebec). 

Freight onginating in the Northern U.S. region was 
destined to central Canada (Ontario, Manitoba, Saskatchewan 
and the Northwest Territories). Freight originating in the 
Western U.S. region was trucked to western Canada (Alberta. 
British Columbia and the Yukon Territory). 

Ontario and Quebec were the main provinces of 
destination for freight originating in the Northeast and Northern 
U.S. regions, whereas, British Columbia and Alberta were the 
main destinations for freight from the Western region of the 
U.S. 

Ontario was the main destination for freight originating 
from the southern region of the United States. It was the 
destination for 55.3% of the freight that originated from the 
Southern U.S. 

Table 5.5 presents the top 10 commodity groups 
transported from the United States to Canada, according to 
transportation revenues generated. Road Motor Vehicles 
ranked first in terms of tonnage trucked to Canada Over 1.1 
million tonnes of Road Motor Vehicles were trucked from the 
U.S. to Canada, 12.6% of the total. Road Motor Vehicles also 
ranked first in terms of number of shipments trucked inbound, 
with 298 thousand shipments or 18.5% of the total. Roughly 
$88 million of revenues were generated from transporting these 
shipments. 

Chemicals and Related Products placed second in terms 
of revenues generated, with $49.3 million. Iron, Steel and 
Alloys were second in terms of tonnage, with 631 thousand 
tomes. 

The top 10 commodity groups based on revenues 
generated, represented 49.5% of the revenues earned on 
inbound movements, 51 .6°h of the tonnes, 53.3% of the tonne-
kilometres performed and 49.1% of the shipments. 

Road Motor Vehicles also dominated the movements 
coming from the Northern and Northeastern regions of the 
United States. Fruit and Fruit Preparations dominated the 
tonnage of freight coming from the southern U.S., while House 
Furnishings dominated the shipments. 

Vegetable and Vegetable Preparations were predominant 
in freight originating from the western United States. 

L'Ontario a 6t Ia premiere province do destination des nwctian-
dises acheminées a parlir des Etats-linis par des transporteurs 
domiciliés au Canada, enregistrant 5.4 millions de tonnes, soit 58.8 % 
des marchandises acheminées vers le Canada. Gala représentait los 
deux tiers des expeditions entrant au Canada Los recettes tiréos du 
transport de ces 1.1 million d'oxpéditions ant été de $430 millions, 
correspondant a 54.7 % des recettes totales des mouvements vers le 
Canada. 

Le Québec fut l'autre pnncipale destination des mouvements a 
destination du Canada, avec plus de 1.6 million de tonnes de marchari-
dises, représentant 18.0 % du total des entrants. Les 256 mille expedi-
tions reprosentaient 15.9 % des expeditions totales. Los recettes tirées 
de l'acheminement de ces expeditions se chiffraient a $136 millions, sod 
17.3 % des recettes totales. 

Los marchandises an provenance des Etats-Unis ant suivi un 
comportement géographique base sur Ia proximité de Ia region d'ongine 
des Etats-Unis at de Ia province do destination au Canada. Los 
marchandises provenant do Ia region du nord-est des Etats-Unis étaient 
surtout destinées vers l'est du Canada (y compns Is Québec). 

Lea marchandises onginaires de Ia region du nerd des Etats-Unis 
étaient destinées au centre du Canada (Ontario, Manitoba, Saskat-
chewan at lea Territoires du Nord-Ouest). Ouant a cellos an prove-
nance de l'ouest des Etats-Unis, elles étaient acheminées vers l'ouest 
du Canada (Alberta, Colombie-Britannique at le territoire du Yukon). 

L'Ontario at le Québec ant été les principales provinces de 
destination des marchandises provenant des regions du nord-est at du 
nerd des Etats-Unis tandis que Ia Colombie-Britannique at 'Alberta 
furent lea destinations principales pour los marchandises onginaires de Ia 
region do I'ouest des Etats-Unis. 

L'Ontario a ète Ia pnncipale destination des marthandises 
provenant do Is region du sud des Etats-Unis. Elle fut Ia destination do 
55.3 % des marchandises acheminées a partir de cone region des 
Etats-Unis. 

Le tableau 5.5 présente des donnèes sur los dix pnncipaux groupes 
de marchandises acheminées des Etats-Unis vers le Canada, an 
fonction des recettes générées. Los véhicules automobiles routiers ant 
occupé le premier rang avec plus do 1.1 million do tonnes, sod 12.6 % 
du tonnage total transporté vers los Canada Los véhicules automobiles 
routiers étaient egalernent classes au premier rang salon le nonibre 
d'expéditions acheminées vers Is Canada avec 298 mille expeditions 
représentant 18.5 % du total. Des recettes d'environ $88 millions ont 
été tirées do ces expeditions. 

Los produits chimiques at connexes so sont classes au dewaème 
rang an terme de recettes, avec $49.3 millions. Los fer, acier at alliages 
étaient seconds par rapport au tonnage, avec 631 mille tonnes. 

Los 10 principaux groupes do marchandises salon los recettes 
genèréos, ant repi'ésente 49.5 % do I'ensernble des recettes provenant 
des marchandises acheminées vers le Canada. 51.6 % du tonnage, 
53.3 % des tonnes-kilometres at 49.1 /o  des expeditions. 

Las véhicules automobiles routiers ant aussi dominé los rnouve-
ments an provenance des regions du nord at du nord-est des Elate-
Unis. Les fruits at preparations a base de fruits étaient Ia principale 
marchandise, an terme do tonnage, provenant du sud des Etats-Unis, 
tandis quo los meubles do maison ant dominé los expeditions. 

Los legumes at preparations a base do legumes ant dorniné los 
expeditions originaires do Ia region do I'ouest des Etats-Unis. 
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Table 5.1 Tableau 5.1 

For-hire TruckIng, 1991: Southbound Movements Camionnage pour compte d'autrui, 1991; Mouvements 
of Goods, Canada - U.S. nord-sud de marchandises, Canada - Etats-Unis 

Unrted States Estimated Estimated Estimated Estimated Average 
Region Revenues Tonnage Tonne- Shipments Distance 

Origin kilometres 
Destination 

Origine Recettes Nombre Nombre Nombre Distance 
Region des estimatives estimatif estimatif eslirnatif moyenne 
Etats-Unis de tonnes de tonnes- de livraisons 

kilomètres 

$000 1000 Km. 

Newfoundland - Northeast - Nord-est 4,141 32 534 58 687 1,882 1 816 
Terre-Neuve North - Nord 114 264 789 358 2 991 

South - Sud 852 3517 15419 243 4458 
West - Ouest 2 1 6 18 5204 

Origin - Total - Orlgine 5,109 36 316 74 902 2,501 

Prince Edward Island - Northeast - Nord-est 2,657 33 971 44 405 2,501 1 221 
ile du Pnnce-Edouard North - Nord 7 65 182 18 2611 

South - Sud 111 1 258 2 024 65 1 629 
West - Ouest 9 11 60 3 5541 

Origin - Total - Orlgine 2,784 35 305 46 671 2,587 

Nova Scotia - Northeast - Nord-est 7,579 94 504 99 469 7,726 1156 
Nouvelle-Ecosse North - Nord 3,757 23 444 56 549 2,948 2 246 

South - Sod 4,424 37 572 91 948 1,940 2 427 
West - Ouest 457 1965 11076 104 5413 

OrigIn - Total - Origlne 16,217 157 485 259 043 12,718 

New Brunswick - Northeast - Nord-est 32,839 777 745 539 095 36,172 734 
Nouveau-Brunswick North - Nord 5,806 63569 138 711 3,782 2 190 

South - Sud 5,619 49406 112 325 2.742 2301 
West - Ouest 378 4497 23315 228 5194 

Origin - Total - Origlne 44,641 895 217 813 445 42,924 

Quebec - Québec Northeast - Nord-est 100,749 1 806 534 1 218 667 146,581 666 
North - Nord 49,087 549 782 791 514 48,456 1 366 
South - Sud 36,722 316 224 548 874 25,465 1 769 
West - Ouest 4,510 15 658 68 179 2,918 4 398 

Origin - Total - Origlne 191,068 2 688 198 2 627 233 223,420 

Ontario Northeast - Nord-est 132,690 2 615 159 1111174 382,955 395 
North - Nord 209,978 4 073 378 3 015 025 626,537 749 
South - Sud 69,003 516513 702197 81,438 1431 
West - Ouest 18,083 58 147 223 110 20,822 3 842 

Origin - Total - Orlgine 429,753 7 263 197 5 051 506 1,111,752 
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Table 5.1 

For-hire Trucking, 1991: Southbound Movements 
of Goods, Canada - U.S. - Concluded 

Tableau 5.1 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Mouvements 
nord-sud de marchandises, Canada - Etats-Unis - fin 

Untied States Estimated Estimated Estimated Estimated Average 
Region Revenues Tonnage Tonne- Shipments Distance 

Origin kilometres 
Destination 

Ongine Recettes Nombre Nombre Nombre Distance 
Rgion des estimatives estimatif estimatif estimatif moyenne 
Etats-Unis do tonnes de tonnes- de livraisons 

kilomètres 

$'OOo Im Km. 

Manitoba Northeast - Nord-est 4,699 31 885 76 707 2,981 2 352 
North - Nord 14,561 284351 249116 26,035 882 
South - Sud 4,129 38 563 95437 2,768 2437 
West - Ouest 3,303 30 346 63 267 2,124 2 247 

Origin - Total - Orlgine 26,692 385 145 484 527 33,908 

Saskatchewan Northeast - Nord-est 1,264 11 660 36 708 1,052 3 118 
North - Nord 11,413 168 891 238 974 9,226 1 588 
South - Sud 1,517 8714 25426 698 3012 
West - Ouest 2.883 40 085 69 715 1,997 1 798 

Origin - Total - Orlgine 17,077 229 350 370 822 12,973 

Alberta Northeast - Nord-est 1,964 14 694 56 771 1,121 3 840 
North - Nord 11,803 116 106 294 963 7,729 2 563 
South - Sud 7,809 59 313 204 481 3,925 3 445 
West - Ouest 20,959 311 414 422 844 16,862 1 4.43 

Origin - Total - Origine 42,535 501 527 979 059 29,637 

Britisti Columbia- Northeast - Nord-est 3,759 40 566 189 065 2,665 4 650 
Colombie-Britannique North - Nord 6,003 64 449 210 556 4,982 3 347 

South - Sud 5,262 36 914 146 768 3,167 4 138 
West - Ouest 47,063 1 717 007 978 118 87,696 561 

Origin - Total - Origine 62,086 1 858 936 1 524 506 98,510 

Yukon Northeast - Nord-est -- 1 -- 12 5 179 
North - Noid 1 1 1 2 3492 
West - Ouest 19.752 462 256 550 548 10,493 1192 

Origin - Total - Origine 19,753 462 258 550 549 10,507 

Total Canada .. U.S. 
Canada - Etats-Unis 857,717 14 512 932 12 782 263 1,581,434 
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Table 5.2 Tableau 5.2 

For-Hire Trucking, 1991: Southbound Movements Camlonnage pour compte d'autrui, 1991: Mouvements 
of the Top Ten Commodities, Canada - U.S. nord-sud des dix marchandises les plus payantes, 

Canada - Etats-Unis 

Estimated Estimated Estimated 	 Estimated 
Revenues Tonnage Tonne- 	 Shipments 

kilometres 
Commodify - Produft 

Recettes Nombre Nombre 	 Nombre 
estirnatives estimatil estirnatif 	 estimatif 

de tonnes de tonnes- 	do livraisons 
kilornètres 

S'OOO 1000 1000 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 128,571 1 401 983 481 622,827 

35 Paper and Paperboard - Papier et carton 96,998 1 558 1 716 950 85.931 

33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits on bois 50,097 1 219 1 331 269 62,280 

45 Non-ferrous Metals - Métaux non ferreux 45,785 746 824 515 34,781 

44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et ailiages 42,207 1 016 806 738 55,824 

99 General or Unclassified Freight - Fret 
on:Jinaire ou non classé 38,148 549 437 179 61,109 

42 Chemicals and Related Products - Produits 
ctlimiques et connexes 29,642 424 370 120 42,543 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 
Produits minéraux non mélalliques de base 24,769 799 443 669 37,122 

96 Remaining End-products Classified by Material - 

Autres produits finals classes solon Ia matière 24,457 315 342 451 29,286 

46 Metal Fabricated Basic Products - 

Demi-produits de base en metal 24,250 284 297 476 47,012 

Other commodities - Autres produits 352,794 6203 5 228 415 502,717 

Total Canada - United States 

Canada - Etats-Unis 857,717 14 513 12 782 263 1,581,434 
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Table 5.3 

For-Hire Trucking, 1991: Southbound Movements 
of the Top Five Commodities from Province of 
Origin, Canada - U.S. 

Tableau 53 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Mouvements 
nord-sud des cinq marchandises les plus payantes 
selon Ia province d'origine, Canada - Etats-Unis 

Eslirnated Estimated Estimated Estimated 
Revenues Tonnage Tonne- Shipments 

Ongin kilometres 
Commodity - Produit 

Origine 	 Recettes Nombre Nombre Nombre 
estimatives estimatif estimatif estimatif 

de tonnes de tonnes- do Iivraisons 
kilomètres 

$ .000 '000 

Newfoundland - 03 Fist 	- Poisson 3,513 29 034 53 546 1,858 
Terre-Neuve 52 Special Industry Machinery - 587 2 243 10 758 123 

Machines industrielles spéciales 
04 Other Manne Products - Autres 561 1 908 3405 126 

produits manns 
14 Other Foods, Food Materials and Food 177 1 596 2 793 85 

Preparations - Autres aliments, 
ingredients alimentaires at prep. aiim. 

95 Containers and Closures - Recipients, 65 424 2093 43 
contenants, conteneurs at fermetures 

Other commodities - Autres produits 206 1116 2 307 266 

Origin - Total - Orlgine 5,109 36 321 74 902 2,501 

Prince Edward Island - 14 Other Foods, Food Materials and Food 1,362 15790 21 427 822 
lie du Pnnce-Edouard Preparations - Autres aliments, 

ingredients alimentaires at prep. aiim. 
09 Vegetables and Vegetable Preparations - 1,045 15 874 21 254 741 

Legumes at preparations a base de legumes 
04 Other Manne Products - Autres produits 189 1 528 1 632 802 

marins 
03 Fish - Poisson 155 1 951 2087 162 
99 General or Unclassified Freight - Fret 9 59 109 12 

ordinaire ou non classé 
Other commodities - Autres produits 24 111 163 47 

Origin - Total - Orlgine 2,784 35 313 46 671 2,586 

Nova Scotia - 03 Fish - Poisson 3,208 20 544 35 750 4443 
Nouvelle-Ecosse 62 Rubber Tires and Tubes - Pneus 2,387 26 375 58 284 1,317 

at chanibres a air an caoutchouc 
35 Paper and Paperboard - Papier at carton 1,779 21 936 33 128 1,148 
42 Chemicals and Related Products - 1,443 25 147 17 401 954 

Produits chimiques at connexes 
52 Special Industry Machinery - Machines 1,274 6 909 16413 499 

industhelles spéciales 
Other commodities - Autres produits 6,125 56 580 98 067 4,358 

OrigIn - Total - Orlgine 16,217 157 491 259 043 12,719 

New Brunswick - 35 Paper and Paperboard - Papier at carton 12,993 176 840 244 005 9,153 
Nouveau-Brunswick 33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 5,417 123 868 131 301 5,894 

enbois 
96 Remaining End-products Classified by 5.125 76 387 88 047 4,051 

Material - Autres produits finals 
classes selon Ia matière 

21 Crude Veg. Prod., Inedible (exc. Tob., 3,289 40 990 64 916 2.375 
Fibres and Wood) - Prod, bruts d'or. 
vég.,n.comes. (saul tabac,fibres,bois) 

14 Other Foods, Food Materials and Food 3,268 34 614 48 417 1,850 
Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires at prep. aiim. 

Other commodities - Autres produits 14,549 442 528 236 759 19,592 

Origin - Total - OrIgine 44,641 895 227 813 445 42,925 
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Table 5.3 Tableau 5.3 

For-Hire TruckIng, 1991: Southbound Movements 	Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Mouvements 
of the Top Five Commodities from Province of 	nord-sud des cinq marchandises les plus payantes 
Origin, Canada - U.S. - Continued 	 selon Ia province d'origine, Canada - Etats-Unis - suite 

Estimated Estimated Estimated Estimated 
Revenues Tonnage Tonne- Shipments 

Ongin kilometres 
Commodity - Produit 

Origine Recettes Nombre Nombre Nombre 
estimalives estirnatif estimatif estimatif 

do tonnes do tonnes- do livraisons 
kilomètres 

$'OOO '000 

Quebec - Québec 35 Paper and Paperboard - Papier et carton 42,668 700 588 708 059 38,706 
45 Non-ferrous Metals - Métaux non ferreux 28,782 359 000 462 937 17,495 
99 GeneraJ or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non classé 11,235 157 879 134 260 13,470 
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 

en bois 9,006 172 719 141 253 10,854 
96 Remaining End-products Classified by 

Material - Autres produits finals 
classes solon Ia matière 8,279 106 731 103 894 8,759 

Other commodities - Autres produits 91,099 1191 282 1 076 830 134,135 

Origin - Total - Orlgine 191,068 2 688 199 2 627 233 223,419 

Ontario 58 Road Motor Vehicles - Véhicules 
automobiles routiers 119,740 1 335 945 907 221 596,901 

44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et 
alliages 29,468 801 546 563 067 43,037 

35 Paper and Paperboard - Papier et carton 26,220 481 634 411143 27,462 
99 General or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non classé 19,961 258 701 201 578 36,638 
42 Chemicals and Related Products - Produjt.s 

chimiques et connexes 16,879 220 002 181 146 25,507 
Other commodities - Autres produits 217,485 4 165 371 2 787 351 382,207 

OrigIn - Total - Orlgine 429,753 7263 199 5 051 506 1,111,752 

Manitoba 35 Paper and Paperboard - Papier et carton 2,548 38 269 57 047 1,991 
21 Crude Veg. Prod., Inedible (exc. Tob., 

Fibres and Wood) - Prod. brut d'or. vég., 
n.comes. (sauf tabac, fibres,bois) 2,530 36 996 64 047 2,215 

03 Fish - Poisson 2,076 9 491 17 545 732 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et 

alliages 1,990 25 879 49 032 1,784 
42 Chemicals and Related Products - Produits 

chimiques et conneres 1,558 6 374 11 028 4,168 
Other commodities - Autres produits 15,991 268 141 285 827 23,021 

Origin - Total - Origlne 26,692 385 150 484 527 33,911 

Saskatchewan 35 Paper and Paperboard - Papier et carton 3,597 35 714 78 544 1,983 
27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal 

and Petroleum) - Minéraux bruts non 
métalliques (sauf houille et pétrole) 2,824 55 906 95 167 2,297 

00 Live Animals - Animaux vivants 2,144 23 533 35087 1,387 
43 Petroleum and Coal Products - Produits du 

petrole et de Ia houille 1,147 41 813 20 040 1,309 
96 Remaining End-products Classified by 1,077 9 877 23 285 592 

Material - Autres produits finals classes 
solon Ia matière 

Other commodities - Autres produits 6,288 62514 118 700 5,405 

Origin - Total - Ortgine 17,077 229 357 370 822 12,973 
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Table 5.3 
	

Tableau 5.3 

For-Hire Trucking, 1991: Southbound Movements 
	

Camlonnage pour compte d'autrul, 1991: Mouvements 
of the Top Five Commodities from Province of 

	
nord-sud des cinq marchandises les plus payantes 

Origin, Canada - U.S. - Concluded 
	

selon Ia province d'orlglne, Canada - Etats-Unis - fin 

Estimated Estimated Estimated Estimated 
Revenues Tonnage Tonne- Shipments 

Ongin kilometres 
Commodity - Produit 

Ongine 	 Recettes Nombre Nombre Non'ibre 
estirnatives estimatif estimatil estimatif 

de tonnes de tonnes- de livraisons 
kilomètres 

$'OOO '000 

Alberta 00 Live Animals - Animaux vivants 5,486 60 753 80 425 3,088 
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 

en bois 5,279 79 129 212 783 3,446 
21 Crude Veg. Prod., Inedible (exc. Tob.. 

Fibres and Wood) - Prod, brute d'or. vég., 
n.comes. (saul tabac,fibres,bois) 3.292 37 466 86 316 2,065 

42 Chemicals and Related Products - Produits 
chimiques et connexes 2,454 17 554 50083 1,167 

41 Chemicals and Related Products - Produits 
chimiques et connexes 2,342 36 693 51185 1,553 

Other commodities - Aulres produits 23,683 269 935 498 267 18,318 

Origin - Total - Origine 42,535 501 530 979 059 29,637 

British Columbia - 33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits 
Colombie-Britannique en beis 18,387 606 495 659 761 23,596 

23 Crude Wood Materials - Matières de bois 
brutes 5,814 631 593 194 067 21,617 

35 Paper and Paperboard - Papier et canon 5,637 85 173 141 734 4,495 
95 Containers and Closures - Recipients, 

contenants, conteneurs et fermetures 4,293 24 535 6 836 7,636 
99 General or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non classé 3,843 90 311 34 470 7,427 
Other commodities - Auires produits 24,112 420 835 487 638 33,738 

Origin - Total - Origlne 62,086 1 858 942 1 524 506 98,509 

Yukon 25 Metal Ores, Metal in Ores, Concentrates 
and Scrap - Minerais de métaux, métaux 
de minerais, conc. et  déchets 13,736 316 921 377 453 7,248 

45 Non-ferrous Metals - Métaux non ferreux 6,014 145 335 173 094 3,236 
27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal 

and Petroleum) - Minéraux bruta non 
métailiques (saul houille et pétrole) 1 1 1 6 

81 Jewellery and Silverware (except Watches 
and Clocks) - Bijouterie et argentene 
(saul montres et hortoges) 1 1 1 2 

20 Crude Animal Products, Inedible (except 
Fibres) - Produits bruts d'ongine animale, 
n.comes. (saul fIbre) 1 1 -- 2 

Other commodities - Autres produits 1 5 1 14 

Origin - Total - Origlne 19,753 462 264 550 549 10,508 

Total Canada - United States 
Canada - Etats-Unis 857,717 14 512 932 12 782 263 1,581,434 
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Table 5.4 

For-hire Trucking, 1991: Northbound Movements 
of Goods, U.S. - Canada 

Tableau 5.4 

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Mouvements 
sud-nord de marchandises, Etats-UnIs - Canada 

United States Estimated Estimated Estimated Estimated Average 
Region Origin Revenues Tonnage Tonne- Shipments Distance 

kilometres 
Destination 

Ongine Recettes Nombre Nombre Nombre Distance 
Rgion des estimatives estmatil estimatif estimatif de moyenne 
Etats-Unis de tonnes de tonnes- Irvraisons 

kilométres 

$'OOO 1000 Km. 

Northeast - Nord-est Newfoundland - Terre-Neuve 3,152 15811 31 523 3,045 1 859 
Prince Edward Island - 

lie du Pnnce-Edouard -  769 7 605 6 736 2,379 803 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 7,715 75461 83 206 16,470 1 005 
New Brunswick - 

Nouveau-Brunswick 8,558 212 367 128 104 18,988 666 
Quebec - Québec 57,328 995 781 629 237 151,525 624 
Ontario 126,336 1 768 174 856 094 368,865 487 
Manitoba 1,994 10436 25 187 3,464 2406 
Saskatchewan 1,639 13 123 37 251 1,632 3 123 
Alberta 5,293 14 386 55 326 7,217 3 859 
British Columbia - 

Colombie-Britannique 5,185 26 532 126 207 8,407 4 621 
Yukon 168 354 1 778 126 5202 
Northwest Territories - 

Territoires du Nord-Ouest 19 34 152 19 4 459 

OrigIn - Total - Ouigine 218,157 3 140 064 1 980 801 582,137 

North - Nord Newfoundland - Terre-Neuve 1.008 2 525 7 781 623 3 276 
Prince Edward Island - 

lie du Pnnce-Edouard 902 2 658 5 781 376 2 277 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 2,554 13 219 32 314 3,450 2 607 
New Brunswick - 

Nouveau-Brunswick 4,650 31127 70 626 3,644 2 246 
Quebec - Québec 39,752 322 745 469 672 56,448 1 381 
Ontario 198,181 2 935 433 2 300 994 504,075 757 
Manitoba 14,315 163 670 167 206 27,604 1 041 
Saskatchewan 5,925 41 204 78 699 9,780 1 855 
Alberta 25,385 145 280 377 665 28,085 2 621 
British Columbia - 

Colombie-Britannique 9,501 42 602 139 663 16,980 3 353 
Yukon 165 200 846 101 4 494 
Northwest Territories - 

Territoires du Nord-Ouest 330 1 903 8 385 118 3 909 

Origin - Total - Orlgine 302,670 3 702 566 3 659 632 651,284 

South - Sud Newfoundland - Terre"Neuve 698 1 400 4 295 254 3 665 
Prince Edward Island - 

lie du Prince-Edouard 52 398 1119 137 2 837 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 3,512 18 484 45 268 2,596 2 681 
New Brunswick - 

Nouveau-Brunswick 5,772 36 547 98 043 3,597 2 568 
Quebec - Québec 31,026 297 792 468 910 42,725 1 735 
Ontario 81,432 609 716 805 438 172,760 1 454 
Manitoba 3,456 17 602 43 688 4,620 2 383 
Saskatchewan 2,518 10 539 30 716 2,520 3 082 
Alberta 15,824 80 774 264 893 11,371 3540 
British Columbia - 

Colombie-Britannique 6,100 29 314 113 416 6,905 4 085 
Yukon 4 3 18 8 5379 
Northwest Territories - 

Territoires du Nord-Ouest 3 2 11 17 4461 

Origin - Total - Origine 150,398 1 102 571 1 875 816 247,510 
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Table 5.4 Tableau 5.4 

For-hire Trucking, 1991: Northbound Movements Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Mouvements 
of Goods, U.S. - Canada - Concluded sud-nord de marchandises, Etats-Unis - Canada - fin 

Estimated Estimated Estimated Estimated Average 
United States Revenues Tonnage Tonne- Shipments Distance 
Region Origin kilometres 

Destination 
Origine Recettes Nombre Nombre Nombre Distance 
Region des estimatives estimatif estimalif estimatif de rnoyenne 
Etats-Unis de tonnes de tonnes- livraisons 

kilomètres 

'000 Km. 

West - Ouest Newfoundland - Terre-Neuve 23 12 70 75 6 009 
Prince Edward Island - 

lie du Prince-Edouard 9 8 44 30 5 372 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 319 693 3 510 348 5 599 
New Brunswick - 

Nouveau-Brunswick 308 1 275 7 161 576 5 140 
Quebec - Québec 8,382 42 148 187 290 6.149 4 520 
Ontario 24,467 91 782 355 089 27,753 3 963 
Manitoba 4,973 42 662 95 237 3,733 2 396 
Saskatchewan 2,032 23 458 40 287 1764 1 848 
Alberta 25,948 258 200 423 004 21,345 1 560 
British Columbia - 

Colombie-Britannique 48,784 791 659 724 261 69,634 798 
Yukon 257 2318 3483 229 1632 
Northwest Territories - 

Territoires du Nord-Ouest 3 2 8 22 3200 

Origin - Total - Origlne 115,505 1 254 217 1 839 444 131,658 

Total U.S. - Canada 
Etats•Unls - Canada 

	
786.730 	9 199 418 	9 355 692 	1,612,590 
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Table 5.5 Tableau 5.5 

For-Hire Trucking, 1991: Northbound Movements Camionnage pour compte d'autrul, 1991: Mouvements 
of the Top Ten Commodities, U.S. - Canada sud-nord des dix marchandises les plus payantes, 

Etats-Unis - Canada 

Estimated 	 Estimated 	 Estimated 	 Estimated 
Revenues 	 Tonnage 	 Tonne- 	 Shipments 

kilometres 
Commodity - Produit 

Recettes 	 Nombre 	 Nombre 	 Nambre 
estirnatives 	 estirnatif 	 estimatif 	 estimatif 

de tonnes 	de tonnes- 	de livraisons 
kilomètres 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routlers 

42 Chemicals and Related Products - Produits 
chimigues et connexes 

99 Genera] or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classé 

44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 

14 Other Foods, Food Materials and Food 
Preparations - Autres aliments, ingredients 
alimentaires et prep. aiim. 

09 Vegetables and Vegetable Preparations - 
Legumes et preparations a base de legumes 

50 Machinery Not Elsewhere Specffied Classified 
by Funclion - Mach. non désignées ailleurs 
classées selon Ia tonction 

07 Fruits and Fruit Preparations - Fruits et 
preparations a base de fruits 

46 Metal Fabricated Basic PrOdUCtS - 
Demi-produits de base en metal 

47 Non-metallic Mineral Basic Products - 
Produits minéraux non métalliques de base 

Other commodities - Autres produits 

Total United States - Canada 
Etats-Unis - Canada 

$'OOO 1000 1000 

88,639 1162 827 452 298,742 

49,358 505 538 659 83,940 

41,069 483 418914 76,677 

35,135 631 624366 59,084 

33,108 436 539 167 35,166 

30,208 321 653 283 15,121 

28,249 113 153317 76,383 

27,940 481 613 942 22,339 

27,769 166 165494 86,735 

27,744 447 455 181 37,767 

397,511 4455 4 365 915 820,639 

786,730 	 9 199 	 9 355 692 	 1,612,590 

118 	Statistics Canada - Cat. No. 53-222 	 Statistigue Canada - no 53-222 au cat. 



Trucking in Canada, 1991 	 Le camionnage au Canada, 1991 

Table 5.6 
	

Tableau 5.6 

For-Hire Trucking, 1991: Northbound Movements 
	

Camionnage pour compte d'autrul, 1991: Mouvements 
of the Top Five Commodities from U.S. Region of 

	
sud-nord des cinq marchandises les plus payantes 

Origin, U.S. - Canada 	 selon le point d'origine américain, Etats-Unis - Canada 

Estimated 	Estimated 	Estimated 	Estimated 
Revenues 	Tonnage 	Tonne- 	Shipments 

Origin 	 kilometres 
Commodity - Produit 

Origine 	 Recettes 	Nombre 	Nombre 	Nombre 
estimatives 	estimatif 	estimatif 	estimatif 

do tonnes 	do tonnes- 	do hvratsons 
kilomètres 

1000 	'000 

Northeast - Nord-est 	99 	General or Unclassified Freight - 
Fret ordinaire ou non classé 	 17,680 	220 	142 255 	35,508 

42 	Chemicals and Related Products - 
Produits chimiques et connexes 	 16,031 	207 	142 941 	36,262 

58 	Road Motor Vehicles - Véhicules 
automobiles routiers 	 15,970 	228 	93 118 	86,431 

37 	Textile Fabricated Materials - 
Demi-produits en textiles 	 9,352 	74 	49 379 	29,822 

35 	Paper and Paperboard - Papier et carton 	9,320 	206 	122 505 	18,708 
Other commodities - Autres produits 	 149,805 	2204 	1 430 603 	375,408 

Origin - Total - Orlgine 	 218,157 	3 140 	1 980 801 	582,139 

North - Nord 	 58 	Road Motor Vehicles - Véhicules 
automobiles routiers 	 62,786 	854 	617 248 	191,415 

42 	Chemicals and Related Products - 
Produits chimiques et connexes 	 18,334 	189 	193 680 	33,570 

44 	Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et 
alliages 	 16,751 	353 	343 278 	28,496 

99 	General or Unclassified Freight - Fret 
ordinaire ou non classé 	 12,934 	134 	143 820 	24,914 

47 	Non-metallic Mineral Basic Products - 
Produits minéraux non métalliques do base 	12.833 	215 	243 091 	16,867 

Other commodities - Autres produits 	 179,032 	1 956 	2 118 514 	356,022 

Origin - Total - Orlgine 	 302,670 	3 703 	3 659 632 	651,284 

South - Sud 	 42 	Chemicals and Related Products - Produits 
chimiques et connexes 	 12.525 	89 	167 479 	10,394 

07 	Fruits and Fruit Preparations - Fruits 
et preparations a base de fruits 	 9,562 	 153 	191 360 	7,693 

84 	House Fumishings - Articles d'ameublement 	91098 	 42 	73 540 	66,211 
58 	Road Motor Vehicles - Véhicuies 

automobiles routiers 	 7,433 	65 	89 805 	15,990 
37 	Textile Fabricated Materials - 

Demi-produits en textiles 	 7,018 	34 	55 399 	10,932 
Other commodities - Autres produitS 	 104,762 	720 	1 298 233 	136,292 

Origin - Total - Orlgine 	 150,398 	1 103 	1 875 816 	247,512 

West - Ouest 	 09 	Vegetables and Vegetable Preparations - 
Legumes et preparations a base do legumes 	21,837 	221 	464 885 	10,049 

07 	Fruits and Fruit Preparations - Fruits at 
preparations abase de fruits 	 10,381 	116 	239 544 	5,647 

14 	Other Foods, Food Materials and Food 
Preparations - Autres aliments, ingredients 

alimentaires et prep. aIim. 	 9,271 	68 	168 773 	6,188 
99 	General or Unclassified Freight - Fret 

ordinaire ou non classé 	 6,536 	100 	84 129 	10,735 
95 	Containers and Closures - Recipients, 

contenants, conteneurs at fermetures 	 6,188 	38 	17 306 	6,964 
Other commodities - Autres produits 	 61,291 	712 	864 807 	92,070 

Origin - Total - Orlgine 	 115,505 	1 254 	1 839 444 	131,653 

Total United States - Canada 
Etats-Unis - Canada 	 786,730 	9 199 	9 355 692 	1,612,590 
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Partle 2 

Pénétration du marché 

Cette partie porte sur les activités transfrontaluères des transpor-
teurs domiciliés an Canada, notamment los expeditions directes et los 
transferts des marchandises en provenance et a destination des Elate-
Unis. Los expeditions sent comprises dans cette partie parce que 
l'origine de I'expédibon se situait an Canada et Ia destination se trouvait 
aux Etats-Unis, ou I'inverse. II n'y a pas de distinction quant a 
I'endrolt oU a lieu le transfert des marchandises. On presume que 
los transferts se font enire des transporteurs canadiens et des 
transporteurs améncains puisque Ies données sent recueillies pour des 
transporteurs domiciliés an Canada 

Mouvements vers los Etats-unis 

Lea recettes totales tirées des mouvements nord-sud se sent 
élevées a $951.7 millions en 1991, en hausse de 2.2 % par rapport aux 
recettes do $930.7 millions enregistrées en 1990. Le tonnage total 
transporté an 1991 a été établi a 14.8 millions de tonnes, une baisse de 
4.4 % par rapport aux 15.5 millions de tonnes obtenues en 1990. 

En terme do tonnes de marchandises, 97.3 % du tonnage 
acherniné vers los Etats-Unis était transporté directemnent plutôt qu'avec 
trarisfert. En 1990, Ia proportion du tonnage transporté directement aux 
Etats-Unis était de 96.1 % centre 3.9 % pour los mouvements de 
transfert Pour chaque province au moms 85 % du tonnage an 
provenance de leur province était transporté directement aux Etats-Unis, 
a Vexception des Territoires du Nord-Ouest oô plus de tonnage était 
transporté avec transfert En 1990, au moms 87.3 % du tonnage do 
chaque provinces of territoires etait transporté directement aux Etats-
Unis, sans transfert. 

Lea recettes times des mouvements de transfert do marchandises 
ont montré que lea transporteurs canadiens ant généré plus do recettes 
do ces mouvements quo los transporteurs américains pour lea expe-
ditions en provenance de Terre-Neuve, do l'Ile-du-Prince-Edouard, du 
Nouveau-Brunswick et des Territoires du Nord-Ouest Lea transporteurs 
américains ont obterru Ia majorite des recettes tirées des mouvements 
do transfort do marchandises en provenance des sept autres provinces 
et du territoire du Yukon. En 1990, lea transportours canadrens 
détenatent Ia rnajoiité des recettes brées des mouvements do transfert 
pour los expeditions en provenance du Manitoba, de Ia Saskatchewan at 
du Yukon, en plus do l'IIe-du-Pnnce-Edouard, du Nouveau-Brunswick et 
des Territoiros de Nord-Ouest. Toujours pour 1990, lea transporteurs 
américains obtenaient Ia majorité des recettes tirées des mouvements do 
transfert de marchandises en provenance de Terre-Nouve, de Ia 
Nouvelle-Ecosse, du Québec, do l'Ontario, de l'Alberta et de Ia 
Colombie- Britannuque. En 1991, lea transportours canadiens 
augmentaient leurs parts des recettes générées par lea transferts pour 
los mouvomonts provonant de Terre-Nouve, du Nouveau-Brunswick et 
des Territoires du Nord-Ouest. 

La majorité des marchandises transportées aux Etats-Unis 
provonalent do l'Ontario. Environ 96 % du tonnage était transporté 
directement aux Etats-Unis, ces expeditions directes ant représenté 
83.4 % des recettes tirées des rnouvements aux Etats-Unis en prove-
nance de 'Ontario. Los recettes tirées des mouvements de transfert se 
sent cI-iiffrees a $83.7 millions ce qui est equivalent a 16.6 % du total do 
Ia province. Lea transporteurs canadiens ont obtenu 38.2 % de 
'ensemble des recettes tirées des mouvements do translert, lea 
Iransporteurs americans ayant le reste. En 1990, los transporteurs 
canadiens avaient obtenu 39.2 % des recettes tirées des transferts. 
Pour 1991, Ia distance moyenne des mouvements do lransfert en prove-
nance do l'Ontaiio etait do 1,020 kilométres, par rapport aux 
741 kilomètres parcourus par los expeditions directes. 

SectIon 2 

Market Penetration 

In this section, the transborder trucking activities of the 
Canada-based for-hire carriers are examined in terms of the 
comparative importance of direct versus interlined operations. 
Note that shipments are included in this section on the basis 
that the shipment origin was in Canada and the destination was 
in the United States or vice versa There is no distinction 
where the interline transfer takes place. In addition, it is 
assumed that the interlined shipments are with an American 
company, since the data in this survey are collected only from 
Canada-based companies. 

US.•Bound Movements 

Revenues earned from outhound movements amounted to 
$951.7 million in 1991, an increase of 2.2% from $930.7 
million in 1990. Total tonnes transported in 1991 were 14.8 
million, a decrease of 4.4% from 15.5 million tonnes 
transported in 1990. 

In terms of tonnes of freight. 97.3% of freight trucked to 
the United States from Canada was shipped directly rather than 
interlined. In 1990, the tonnage moving directly to the U.S. 
represented 96.1%, compared to 3.9 °k moving via interlines. 
Each province showed at least 85% of the freight tonnage 
originating in that province was shipped directly to the United 
States, with the exception of the Northwest Territories which 
showed more freight being interlined. In 1990, all provinces 
and both the territories showed at least 87.3% of the freight 
tonnage moved directly to the U.S. and was not interlined. 

Estimates of the revenues generated from the interlined 
movements showed that the Canadian carriers generated more 
interline revenues than the American carriers with whom the 
shipment was interlined, for shipments originating in 
Newfoundland, Prince Edward Island, New Brunswick and the 
Northwest Temtories. American carriers earned the majority of 
the interline revenues for shipments that originated in the other 
seven provinces and the Yukon Territory, in 1990, the 
Canadian carriers held the majority of interlined revenues for 
shipments originating in Manitoba, Saskatchewan and the 
Yukon in addition to Prince Edward Island, New Brunswick and 
the Northwest Territories. American carriers earned the 
majority of the interline revenues for shipments originating in 
Newfoundland, Nova Scotia, Quebec, Ontario, Alberta and 
British Columbia. In 1991, Canadian carriers showed gains in 
their share of interline revenues for goods originating in 
Newfoundland, New Brunswick and the Northwest Territories. 

Most U.S-bound freight originated in Ontario. About 96% 
of the tonnage was trucked directly to the U.S., these direct 
shipments represented 83.4% of the revenues generated from 
U.S.- bound movements out of Ontario. Revenues generated 
from transporting the interlined shipments accounted for $83.7 
million or 16.6% of the provincial total. Of the interline 
revenues, Canadian carriers accounted for 38.2% and 
American carriers for the remainder. In 1990, the Canadian 
carriers earned 392% of the interline revenues. In 1991, 
average distance travelled on interlined shipments originating in 
Ontario was 1 020 kilometres compared to 741 kilometres 
travelled on direct trips. 
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Mouvements vers Ie Canada 

Les recettes des mouvements lransfrontaiiers vers le Canada se 
sent chiffrôes a $896.7 millions en 1991, une hausse de 6.2 % par 
rapport aux $844.2 millions de 1990. Le tonnage transporté vers le 
Canada était 9.3 millions de tomes, une baisse do 1.1 % 
comparativement aux 9.4 millions do tomes enregistrees en 1990. 

Un peu plus de 96 % des marchandises transportées vers le 
Canada on provenance des Etats-Unis, par des compagnies basées au 
Canada, ont été transportées directement. Cola était consistant avec Ia 
situation de 1990. Pour chaque province a l'exception des Torritoires 
du Nord-Ouest, plus do 86 % des marchandises lui étant desbnées ont 
été transportees directement, sans transfert En 1990, Ia majorité des 
marchandises entrant au Canada étaient acheminées directemerit dans 
toutes les provinces et temloires. 

Lea recettes estimatives tjrées du transport transfrontalier vera le 
Canada ont montré que le Yukon était la seule destination oi les 
transporteurs canadiens ont obtenu plus de recettes gértérees par les 
transferts quo les transporteurs américains. Un comportement similairo 
avail èté enregistré en 1990. La part des transporteurs canadiens était 
de 69.2 % des recettes des transterts pour los marchandises destinées 
au Yukon, une hausse par rapport a 53.2 % en 1990. Toutes les 
autres provinces ainsi que los Territoires du Nord-Ouest ont nlontré quo 
Ia part des transporteurs américains était plus élevée que celle des 
transporteurs canadiens. Cette proportion s'étendait de 80.2 % pour los 
marchandises destinées a l'Ile-du-Prince-Edouard a 53.0 % pour cellos 
destinées au Manitoba Les transporteurs canadiens ont obtenu des 
gains dans leurs parts des recettes tirées des transferts pour los bions 
deslines a I'lle-du-Prince-Edouard, au Nouveau-Brunswick, au 
Manitoba, au Yukon et aux Terriloires du Nord-Ouest 

La plupart des marchandises en provenance des Etats-Unus étaient 
deslinéss a l'Ontano. En 1991, des recettes de $488.0 millions ont été 
obtenues du transport vers l'Ontario do 5.5 millions de tonnes de 
marchandises. Los mouvements de transfert ont representé $91.1 
millions en recettes, soit 18.7 % du total de Ia province. De toutes los 
recettes des mouvements de transfert, los transporteurs canadiens ont 
obtenu $39.9 millions ou 43.8 % du total, le reste ailant aux 
transporteurs américains. La distance moyenne parcourue par los 
mouvemerits iie transfert a étè établie a 1,048 kilomètres, c'est-à-dire 
127 kilomètres do plus que cello des mouvements directs (921 
kilométres). 

Canada-Bound Movements 

Revenues generated from movements into Canada in 
1991 amounted to $896.7 million, an increase of 6.2% from 
$844.2 million in 1990. Total tonnes transported to Canada in 
1991 were 9.3 million, a decrease of 1.1% from 9.4 million in 
1990. 

Just over 96% of the freight trucked into Canada from the 
United States by Canada-based carriers was not interlined; it 
moved directly. This was consistent with 1990. Each 
province, except the Northwest Territories, showed that over 
86% of its inbound freight was trucked into the province 
directly, not interlined. In 1990, all provinces and both the 
territories showed the majority of inbound freight was trucked 
directly. 

Estimates of the revenues generated from the 
transportation inbound showed that only in the case of goods 
shipped to the Yukon Territory was the Canadian carriers' 
portion of the interline revenues more than the American 
carriers'. A similar pattern was recorded in 1990. The 
Canadian carriers' portion was 69.2% for interline revenues on 
goods destined to the Yukon, up from 53.2% in 1990. All 
other provinces and the Northwest Territories showed that the 
American carriers' portion of the interline revenues was higher. 
This portion ranged from 80.2% for revenues from interlined 
goods destined for Prince Edward Island to 53.0% for 
Manitoba The Canadian carriers showed gains in their share 
of the interline revenues for goods destined to Prince Edward 
Island, New Brunswick, Manitoba, Yukon and the Northwest 
Territories. 

Most inbound freight was destined to Ontario. In 1991, an 
estimated $488.0 million was earned for trucking 5.5 million 
tonnes of freight to Ontario. Interlined shipments accounted for 
$91.1 million in revenues or 18.7% of the provincial total. Of 
the interline revenues, Canadian carriers accounted for $39.9 
million or 43.8%, while American carriers accounted for the 
remainder. On average, the distance for interlined shipments 
was 1 048 kilometres or 127 km farther than direct shipments 
(921 km). 
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Table 5.7 Tableau 5.7 

For-hire Trucking, 1991: Estimated Shares of Camlonnage pour compte d'autrul, 1991: EstimatIon des 
Canadian and American Carriers for Southbound 	mouvements nord-sud des transporteurs canadiens et 
Traftic by Province of Origin, Canada - U.S. américains,seion Ia province d'origine, mouvements 
Movements Canada - Etats-Unis 

Estimated 	 Estimated Estimated 	 Average 
Revenues 	 Tonnage Tonne- 	 Distance 

kilomelres 
Origin - Ongine 

Recettes 	 Nombre Nombre 	 Distance 
estimatives 	 estimatif estimatif 	 moyenne 

de tonnes de tonnes- 
kilométres 

$ Km. 

Newfoundland - Terre-Neuve 

Direct Shipment - Livraison directe 4,623,144 	 30 914 65 487 897 	 2 335 
Interline Shipment - Livraison par transfert 819063 	 5 552 10 215 937 	 1 935 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 537,344 	 5 552 9 463 088 	 1 205 
American Carrier - Transporteur américain 281,719 	 5552 752 849 	 730 

Prince Edward Island - Iie-du-Prince-Edouard 

Direct Shipment - Livraison directe 2,760,692 35 244 46 601 349 1 267 
Interline Shipment - Livraison par transfert 41,418 63 127 451 1 854 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 24,980 63 77 080 1150 
American Carrier - Transporteur améncain 16,438 63 50 371 704 

Nova Scotia - Nouveiie-Ecosse 

Direct Shipment - Livraison directe 	 16,040,399 	 156 740 	258 377 701 	 1 749 
Interline Shipment - Livraison par lransfert 	 953,950 	 3 615 	7 628 139 	 1 829 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 	 363,390 	 3 615 	2 094 812 	 789 
American Carrier - Transporteur améncain 	 590,560 	 3 615 	5 533 327 	 1 040 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Direct Shipment - Livraison directe 44,392,375 894 216 812 507 243 994 
Interline Shipment - Livraison par transfort 530,720 1 392 1 477 565 1 473 

Canadian Carrier - Transporteurcanadien 315,376 1 392 1 064 257 661 
American Carrier - Transporteur américain 215,344 1 392 413 308 812 

Direct Shipment - Livraison directe 188,364,507 2 657 966 2 607 261 709 1 003 
Interline Shipment - Livraison par translert 13,237,328 76811 111 159 025 1 596 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 5,043,690 76 811 42 746 299 643 
American Carrier - Transporteuraméricain 8,193,638 76811 68412 726 953 

Ontario 

Direct Shipment - Livraison directe 	 420,584,388 	7 204 777 	5 018454 470 	 741 
Interline Shipment - Livraison par transfert 	 83,697,379 	 266 758 	280 791 751 	 1 020 

Canadian Carrier -. Transporteur canadien 	 31,984,948 	 266 758 	126 758 829 	 387 
American Carrier - Transporteur aniéricain 	 51,712,431 	 266 758 	154 032 922 	 633 

122 	Statistics Canada - Cat. No. 53-222 	 Statistique Canada - no 53-222 au cat. 



Trucking in Canada. 1991 Le camionnage au Canada. 1991 

Table 5.7 Tableau 5.7 

For-hire Trucking, 1991: Estimated Shares of Camlonnage pour compte d'autrul, 1991: Estimation des 
Canadian and American Carriers for Southbound 	mouvements nord-sud des transporteurs canadlens et 
Traflic by Province of Origin, Canada - U.S. américains,selon Ia province d'origlne, mouvements 
Movements - Concluded Canada - Etats-Unls - fin 

Estimated Estimated Estimated Average 
Revenues Tonnage Tonne- Distance 

kilometres 
Origin - Origine 

Recettes Nornbre Nornbre Distance 
estimativos estimatif estimatif moyenne 

de tonnes de tonnes- 
kilomètres 

$ Km. 

Manitoba 

Direct Shipment - Livraison directe 25,134,616 376 484 472 319 095 1 318 
Interline Shipment - Livraison par Iransfert 4,219,664 20 333 49 618 336 1 905 

Canadian Carner - Transporteur canadien 1,760,142 20 333 21 463 027 802 
American Carrier - Transporteur américain 2,459,522 20 333 28 155 309 1103 

Saskatchewan 

Direct Shipment - Livraison directe 16.954,665 229 056 370 253 918 1 824 
Interline Shipment - Livraison par transfert 425,679 1 548 3 012 347 2 266 

Canadian Carrier - Transporteur canadian 204,882 1 548 1 048 448 1 292 
American Carrier - Transporteur arnéncain 220,797 1 548 1 963 899 974 

Alberta 

Direct Shipment - Livraison directe 42,175.582 499 680 974 254 014 2094 
Interline Shipment - Livraison par transfert 3,270,237 9 818 20 561 636 2 506 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 1,086,406 9 818 10 708 438 837 
American Carrier - Transporteur arnóricain 2,183,831 9 818 9 853 198 1 669 

British Columbia - Colomble-Britannique 

Direct Shipment - Livraison directe 61,528,728 1 852 741 1 522 733 352 952 
Interline Shipment - Livraison par transfert 2,165,635 7 725 8 500 888 1 695 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 756,920 7 725 3 654 480 278 
American Carrier - Transporteuraméricain 1,408,715 7725 4846408 1 417 

Yukon 

Direct Shipment - Livraison directe 19,751 .453 462 256 550 547 825 1197 
Interline Shipment - Livraison par transfert 3.719 1 4 658 4 514 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 1,469 1 3 232 2 809 
American Carrier - Transporteur améncain 2,250 1 1 426 1 705 

Northwest Territories - Terrttoires du Nord-Ouest 

Direct Shipment - Livraison directe ... 

Interline Shipment - Livraison par transfert 8,856 1 4 000 2 723 
Canadian Carrier - Transporteur canadien 6,824 1 2 546 1 733 
American Carrier - Transporteur améncain 2,032 1 1 454 990 

Total 951,684,197 14 793 691 13 191 900 306 
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Table 5.8 	 Tableau 5.8 

For-hire Trucking, 1991: Estimated Shares of 	 Camlonnage pour compte d'autrui, 1991: EstimatIon des 
Canadian and American Carriers for Northbound 	mouvements sud-nord des transporteurs canadiens et 
Traffic by Province of Destination, U.S. - Canada 	américains, selon Ia province de destination, 
Movements 	 mouvements Etats-Unis - Canada 

Estimated Estimated Estimated Average 
Revenues Tonnage Tonne- Distance 

kilometres 
Desnabon 

Recettes Nombre Nombre Distance 
estimatives estimatil estimatif moyenne 

de tonnes de tonnes- 
kilomètres 

$ Km. 

Newfoundland - TerreNeuve 

Direct Shipment - Livraison directe 4,497,022 19 118 42531119 2753 
Interline Shipment - Livraisori par transfert 950,793 771 2 781 619 3 827 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 389,767 771 886 110 1950 
American Carrier - Transporteur américain 561,026 771 1 895 509 1 877 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouarci 

Direct Shipment - Livraison directe 1,394,179 9 501 12 867 513 1 759 
Interline Shipment - Livraison par transfert 1,898,514 1 323 5304448 2816 

Canadian Carrier - Transporteur canadian 376,114 1 323 926 966 763 
American Carrier - Transporteur amOricain 1.522,400 1 323 4 377 482 2053 

Nova Scotia - Nouvefle-Ecosse 

Direct Shipment - Livraison directe 	 12,558,171 	 105 367 	161 880 584 	 1 924 
Interline Shipment - Livraison par transfert 	 7,497,002 	 9 287 	19 117 209 	 2 468 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 	 2,427,722 	 9 287 	5 036 193 	 735 
American Carrier - Transporteur améncain 	 5,069,280 	 9 287 	14 081 016 	 1 733 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 

Direct Shipment - Livraison directe 18,326,907 279 301 302 332 697 1 372 
Interline Shipment - Livraison par transfert 3,946,684 2 890 7 095 297 2 317 

Canadian Carrier - Transporteur canadian 1,141,007 2 890 2 302 668 622 
American Canter - Transporteur améncain 2,805,677 2 890 4 792 629 1 695 

Quebec - )uébec 

Direct Shipment - Livraison directe 	 129,875,589 	 1 636 389 	1 734 942 353 	 1102 
Interline Shipment - Livraison par transfert 	 17,568,056 	 28 659 	40 592 158 	 1 451 

Canadian Canter - Transporteur canadien 	 7,584,245 	 28 659 	20 207 179 	 715 
American Carrier - Transporteur américain 	 9,983,811 	 28 659 	20 384 979 	 736 

Ontario 

Direct Shipment - Livraison directe 396,968,089 5 254 880 4 247 882 075 921 
Interline Shipment - Livraison par transfert 91,074,808 236 824 251 159 386 1 048 

Canadian Canter - Transporteurcanadien 39,911,074 236 824 103 181 122 472 
American Canter - Transporteur américain 51,163,734 236 824 147 978 264 576 
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Table 5.8 Tableau 5.8 

For-hire TruckIng, 1991: Estimated Shares of Camlonnage pour compte d'autrul, 1991: Estimation des 
Canadian and American Carriers for Northbound mouvements sud-nord des transporteurs canadlens et 
Traffic by Province of Destination, U.S. - Canada américains, selon Ia province de destination, 
Movements - Concluded mouvements Etats-Unis - Canada - fin 

Estimated 	 Estimated 	 Estimated 	 Average 
Revenues 	 Tonnage 	 Tonne- 	 Distance 

kiiometres 
Destination 

Recettes 	 Nombre 	 Nonibre 	 Distance 
estiniatives 	 estimatit 	 estirnatif 	 moyenne 

de tonnes 	de tonnes- 
kilomètres 

$ 	 Km. 

Manitoba 

Direct Shipment - Livraison directe 	 22,767,498 	 223 838 	319 031 123 	 1 501 
Interline Shipment - Livraison par transfert 	 5,901,788 	 15 294 	29 265 842 	 1 855 

Canadian Carrier - Trarisporteur canadien 	 2,776,188 	 15 294 	15 888 065 	 938 
American Carrier - Trarisporteur américain 	 3,125,600 	 15 294 	13 377 777 	 917 

Saskatchewan 

Direct Shipment - Livraison directe 	 11,771,975 	 87 720 	185 652 573 	 2207 
Interline Shipment - Livraison par transfert 	 3,697,028 	 13 220 	26 501 929 	 2 356 

Canadian Carrier - Transporteur canadien 	 1,363,843 	 13 220 	8655313 	 939 
American Garner - Transporteur américain 	 2333,185 	 13 220 	17 846 616 	 1 417 

Alberta 

Direct Shipment - Livraison directe 	 70,938,112 	 495 955 	1 116 042 570 	 2 642 
Interline Shipment - Livraison par transfert 	 16,160,819 	 17 219 	50 291 481 	 2989 

Canadian Carrier - Transporteurcanadien 	 4,427,998 	 17219 	11 312 344 	 774 
American Carrier - Transporteur améncain 	 11,732,821 	 17 219 	38 979 137 	 2 215 

BrItish Columbia - Colombie-Britannique 

Direct Shipment - Livraison directe 	 67,824,429 	 881 028 	1 097 235 240 	 1 814 
Interline Shipment - Livraison par transfert 	 9174,882 	 18974 	44309303 	 2 602 

Canadian Garner - Transporteurcanadien 	 3,530,408 	 18974 	9437607 	 901 
American Garner - Trarisporteur américain 	 5,644,474 	 18 974 	34 871 696 	 1 701 

Yukon 

Direct Shipment - Livraison directe 	 560,379 	 2 856 	6 035 255 	 2 701 
Interline Shipment - Livraison par transfert 	 121,319 	 135 	 588 040 	 4 566 

Canadian Garner - Transporteur canadien 	 83,960 	 135 	 326 742 	 3 079 
American Carrier - Transporteur amencairi 	 37,359 	 135 	 261 298 	 1 487 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 

Direct Shipment - Livraison directe 	 345,830 	 1 919 	8487 529 	 4 157 
interline Shipment - Livraisori par transfert 	 926,725 	 2 723 	7 307 426 	 2 978 

Canadian Carrier 	Transporteur canadiert 	 386,821 	 2 723 	3104993 	 1 544 
American Carrier - Transporteur américairt 	 539,904 	 2 723 	4 202 433 	 1 434 

Total 	 896,746,598 	9 345 191 	9 719 234 769 
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Chapter VI 
	

Chapitre VI 
Annual Motor Carriers of Freight 

	
Enquëte annuelle sur les transporteurs 

Survey - Level Ill - OperatIng 	routlers de marchandises - Niveau Ill - 
StatistIcs, 1991 
	

Données d'exploltatlon, 1991 

Introduction 
	

Introduction 
The data presented in this chapter were produced from a 	 Les données du present chapitre proviennent dun échantillon des 

sample of Canadian domiciled camers that earned annual 	transporteurs canadiens qui ont touché des recettes annuelles brutes 
gross operating revenues between $25 thousand and $1 million 	d'exploitation ent'e 25 mules et 1 million do dollars en 1991. 
in 1991. 

The oplective of the Annual Motor Carriers of Freight 
Survey, level Ill, is to obtain information on the smaller 
carriers in terms of their structure and performance. Data on 
type of activity, area of operation, revenues and expenses, 
employment, equipment, fuel and distance are presented in this 
chapter. This survey also measures the activity of owner 
operators. 

L'objectif de l'Enquête annuelle des transporteurs routlers de 
merchandises, nlveau Ill, est de recuelllir des renseignements sur Ia 
taille et le rendement des pests transporteurs. Les données sur 10 type 
d'activité et Ia region d'activité, les recettes at los dépenses, remploi, le 
maténel productif, Ia consommation en carburant et Ia distance sont 
incluses dans ce chapitre. Cette enquête dresse aussi un tableau des 
activites des chauffeurs contractants. 

A general description of the Annual Motor Carriers of 	 Une description generale de l'Enquête annuelle des transpor- 
Freight Survey data quality is provided in chapter 8 of this 	teurs routlers de marchandlses, y compns des renseignements sur Ia 
publication. 	 qualité des données so retrouve au chapitre 8 de Ia presente publication. 

Los données contenues dens ce chapitre présentent des 
estimations sur l'activité du camionnage pour 41 268 transporteurs 
représentés pour un échantillon de quelques 3462 enlrepnses 
dénombrées. Los estimations financières do cone enquête ont été 
etablies a Vaide des donnèes administratives tirées du programme 
d'estimations des données de l'impôt. 

Ce chapitre comporte deux parties: 

La partie 1 présente los résuttats pour los pettts transpOrteurs pour 
compte d'autrul; 

La partie 2 foumit des données sur los chauffeurs ContraCtants. 

Contralntes rellées aux données 

Nous désirons informer los lecteurs quo los données financières 
présentees dans ce chapitre sont tirées des dossiers administratifs 
(fichiers d'impot) qui n'ont pas été amasses pour des fins statistiques. 
Los données flnanciéres ont été compilees par Statistique Canada pour 
un échanlillon des dossiers do sociétés non-constituées, Ti tire du 
fichier de l'impot at des dossiers T2 do sociétés constifti6es des fichiers 
do l'impôt 

De plus lea ratios d'exploitation n'apparaissent pea dens lea 
tableaux étant donné les risques relies a une mauvaise interpretation. 
Los sociétés non-constituées no rapportent pas lea coUts lies a Ia main-
d'oeuvre do Ia méme manière que los soclétés constituées sur les 
formulaires d'impôt. Los proprietaires actifs des entreprises non-
contituées tirent leur salaire a même lea profits, et les deporises no sont 
donc pas étalées de Ia même facon quo pour los sociétés constituées. 
Lea coOts du carburarit out pu étre rapportés dans plus dune catégorie 
de dépenses ou, a 'occasion, oct èté omis a Ia source des dorinées 
administratives. It en résulte genéralement une sous-estimation des 
dépenses totales, et des ratios d'exploitation beaucoup trop bas. Pris 
hors contexts, lea utilisateurs des données pourralent mal interpreter 
ces ratios d'exploitation. 

Los utilisateurs sent priés do communiquer avec Ia division des 
Transports pour obtenir plus d'information touchant los contraintes de 
ces donnees au téléphone 613 951-2486 ou par facsimile 613 
951-0579. 

The data presented in this chapter provide estimates of 
the trucking activity for 41,268 firms represented by a sample 
of 3,462 surveyed firms. Financial estimates for this survey are 
based on administrative records from the Tax Estimates 
Program. 

This chapter is divided into two sections: 

Section 1 descnbes the results for small for-hire carriers; 

Section 2 contains data for owner operators. 

Data Limitations 

Users are advised that the financial data used in this 
chapter were taken from administrative records (tax files), 
which were not collected for statistical purposes. The financial 
data are compiled by Statistics Canada from a sample of 
Revenue Canada's Ti records of unincorporated firms' tax 
files and T2 records of incorporated firms' tax files. 

Furthermore, operating ratios are not presented because 
they could be mismterpreted. Unincorporated businesses do 
not report labour costs in the same manner as incorporated 
ones on their tax returns. This is because working owners 
obtain their remuneration from profits, and they do not appear 
as expenses in the same way salaries and wages do for 
incorporated companies. Also, fuel costs may have been 
reported under more than one expense category or, on 
occasion, unavailable from the administrative data source. 
The result is an underestimation of total expenses, thus 
resulting in unreasonably low operating ratios which, if taken 
out of context, would mislead data users. 

For further information as to the limitations of these data, 
readers are invited to contact Transportation Division - 
telephone 613 951-2486 fax. 613 951-0579 
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Résumé des résultats 

• Le nombre eslimatif de transporteurs ayant des recettes de mains 
d'un million de dollars an 1991 a éte établi a 41268. Ceci 
consiste an 6 556 petits transporteurs pour compte d'autrui at 
34712 chauffeurs contractants. 

• 	Los recettes estimatives totales ont atteint 1.6 milliards do dollars 
pour las petits transporteurs pour conipte d'aulrui. 

• 	Los petits transporteurs routiers pour compte d'autrui ont parcounj 
1,2 milliard de kilomètres alors que les chauffeurs contractants ant 
parcouru 4,7 milliards de kilomètres. 

• Le pox moyen par litre de carburant était .45 cents pour las deux 
types de transporteurs. 

Partie I 
Transporteurs pour compte d'autrul 

La nombre estimé do petits transporteurs a atteint 6 556 an 1991. 
Ces transporteurs représentaient plus do 80 % do tous lea transporteurs 
pour compte d'autrui dont Ia nombre s'élevait a 7,983 Iransporteurs 
routiers. Le tableau 6.1 offre un aperçu de l'ensemble de l'industne 
pour los transporteurs pour compte d'autrui an 1991. 

Cependant, leurs recettes representaient seulement 16 % at leurs 
depenses 14 % do I'ensemble des recettes at dépenses des transpor-
tours pour compte d'autrui. A noter que les résultats pour le Territoire du 
Yukon at les Temtoires du Nord-Ouest ant été amalgamés darts cette 
section. 

Recettes at dépenses d'exploftatbon 

En 1991, los petits transporteurs pour compte d'aulrui ont amassé 
1,6 milliard de dollars an recettes d'exploitation, ceci represente an 
moyenne 238 milles dollars par transporteur. A l'échelle nationale, les 
recettes moyennes lea plus faibles ont été enregistrées au Manitoba soit 
183 mules dollars. Los recettes moyennes lea plus élevées so retrou-
valent an Nouvelle-Ecosse soit 327 mules dollars (voir le tableau 6.2). 

Lea dépenses d'exploitation so sent chiffrées a 1,3 milliards de 
dollars an 1991, salt 195 milles dollars par transporteur. Los dépenses 
moyennes a l'échelle provinciale at territoriale ont connu des écarts 
entre 144 milles dollars au Manitoba at 254 milles dollars an Ontario. 

Los traitements at les saiaires ant representé Ia catégone des 
dépenses Ia plus èlevée soit 31 % du total. D'autres categories 
importantes telles: le carburant (15 %), l'amortissement (11 %) at 
l'entretien (10 %). Los transporteurs pour compte d'autrui de cefle 
categorie ont dépense moms de 4 % de Ieur budget pour lea services 
des chauffeurs contractants. Enfin, notons que Ia catégorie "autres 
dépenses'. représentait 13 %. 

Les princlpaux types de marchandlses 

Le transport des marchandises générales demeure le principal type 
d'aclivité des petits transporteurs tout comma dans le cas des plus 
grand transporteurs. Los recettes Se sent ctiiffrées a 507 millions cIa 
dollars salt 32 % des recettes eslimatives totales. Cette activité esi 
suivie par Ia catégorie '.autres marchandises'. at 10 transport de preduits 
sees an vrac avec 330 millions at 306 millions do dollars soit 21 % at 
20 % respectivement suivi par le transport des produits forestiers avec 
202 millions do dollars (13 %). Le transport de produits liquides an vrac 
at los articles menagers partageaient des recettes de 115 millions 
(7,4%) at 103 millions de dollars (6,6 %), (voir le tableau 6.3). 

Summary Results 

• The estimated number of carriers with revenues less than 
$1 million in 1991 reached 41,268. This represents 
6,556 small for-hire earners and 34,712 owner operators. 

• The total estimated operating revenues amounted to $1.6 
billion for small br-hire carriers. 

• 	Small for-hire earners logged 1.2 billion kilornetres while 
owner operators recorded 4.7 billion of kilometres. 

• The average cost per ktre of fuel was 45 cents for both 
Was of carriers. 

Section 1 
For-hire Carriers 

The estimated number of small earners was 6,556 in 
1991. These earners represented more than 80 % of all for-
hire carriers which totalled 7,983. Table 6.1 shows an 
overview of the 1991 for-hire trucking industry. 

However, their revenues represented only 16 % and their 
expenses 14 % of all for-hire revenues and expenses. Please 
note that the results from the Yukon Territory and the 
Northwest Territories have been merged in this section. 

Operating Revenues and Expenses 

In 1991, small for-hire carriers earned $1.6 billion in 
operating revenues, which averages out to $238 thousand per 
carrier. The lowest provincial average revenue was $183 
thousand in Manitoba. The highest average revenue was $327 
thousand in Nova Scotia (see Table 6.2). 

Operating expenses amounted to $1.3 billion in 1991, or 
$195 thousand per carrier. Provincial and territorial averages 
ranged from $144 thousand in Manitoba to $254 thousand in 
Ontario. 

The most important expense item for for-hire carriers was 
salaries and wages, with 31 % of the total. Other significant 
items were fuel (15 %), depreciation (11 %), and maintenance 
(10 %). For-hire carriers in this revenue category spent less 
than 4 % of their budget on owner-operators. Finally, the 
general category "other expenses" accounted for 13 %. 

Principal Commodity By Type 

Carriage of general freight was the most important type of 
activity for small carriers. It totalled $507 million or 32 % of 
the total estimated operating revenues. This activity is followed 
by the category "other commodities" and dry bulk materials 
with $330 and $306 million or 21 % and 20 % respectively; 
and then by forest products with $202 million (13 %). Bulk 
liquid and household goods carriers' share of the operating 
revenues amounted to $115 million (7.4%) and $103 million 
(6.6 %). (see Table 6.3) 
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Mouvements 

En 1991, parrni les deux types do transporteurs - intraprovinciaux 
et extraprovinciaux, ceux dent los activitOs se Iimitaient a des 
rnouvements iritraprovinciaux ont déclaré 54 % (842 millions de dollars) 
do toutes les recettes des pests transporteurs. Les transporteurs 
extraprovinciaux ont amassé des recettes totalisant 720 millions de 
dollars (46 %). Cela différe des proportions observées dans le cas des 
plus grands transporteurs (chapilre 2) alors que los transporteurs du 
premier type n'avaient que 18 % des recettes et que ceux du deuxième 
type en avaient 82 % (voir le tableau 6.4). 

Emplol 

Le nombre d'employes chez los pests transporteurs routiers a 
atteint 27 350 personnes dent 20 390 employés a temps plein (75 %) at 
6 960 employés a temps partiel (25 %). Les chauffeurs ont représenté 
Ia plus grande partie des effectifs a temps plein avec 10 367 postes ou 
51 %, suivis par les propriétaires actifs 6 502 (32 %) et par les autres 
employès 3 521 (17 %). Alors que dans le cas des employes a tempo 
partiel, los chauffeurs ont représenté 42 % des effectits, les autres 
employés 33 % et le reste (25 %) se composait do propriètaires actifs 
(voir le tableau 6.5). 

A l'échelle provinciale, Ia plus grande proportion de chauffeurs a 
tempo plein (2 622) ont été employé par des transporteurs domiciliès en 
Ontario, soit 25 % du total national et presque Ia moitié des employés 
du camionnage pour compte d'autrui do cette province. Les 
transporteurs domiciliés an Québec avaient le plus grand nombre do 
propriétaires actits a tempo plein, soit 1 974 ou 30 %. Ils ont compte 
pour plus du quart do tous les employes des transporteurs pour compte 
d'autrui de cette province. 

Materiel productit on service 

Los quelques 6 556 petits transporteurs pour compte d'autrui, qui 
représentent 16 % do tous los transporteurs pour compte d'autrui, ont 
exploité au total 35 418 pièces d'équipement possédés et loués (unites 
motorisées et remorques). Ces unites representaient 20 % de toutes 
les unites exploitées par tous los transporteurs pour corripte d'autrui (a 
l'exclusion des chauffeurs contractants). 

La flotte de véhicules pout être subdivisée salon le type, soit 
14 388 (40 %) semi-remorques, 10092 (29 %) camiorts, 9399 (27 %) 
tracteurs routiers et 1 500 (4 %) autres unites. Cela repisentait 13 % 
de toutes les semi-remorques, 53 % do tous les camions, 24 % do tous 
los tracteurs routiers, et 19 % do tous les autres unites utilisées par los 
transporteurs pour compte d'autrui (a l'exclusion des véhicules exploités 
par los chauffeurs contractants), (voir les tableaux 6.1 et 6.6). 

Distance 

La distance estimative totale parcourue par los cannons et los 
tracteurs routiers des petites transpoiteurs pour compte d'autrui s'est 
chiffrée a 1,2 milliards do kilomètres, soit 388 millions (32 %) do 
kilornètres pour los camions et 833 millions (68 %) pour los tracteurs 
routiers. La proportion de Ia distance parcourue par los pests 
transporteurs par rapport a Ia distance parcourue par tous les 
transporteurs pour compte d'autrui (a l'exclusion des chauffeurs 
contractants) a été établie a 27 % mais dans le cas des camions, cette 
proportion a atteint 53 % pour los pests transporteurs. 

Los tracteurs routiers utibsés par los petits transporteurs ont 
parcouru 22 % de Ia distance totale parcourue par ce type d'unité 
motorisée. La distance moyenne annuelle pour los tracteurs routiers a 
été établie a 89 milles kilomètres. 

En ce qui a trail aux tracteurs routiers, Ia distance moyenne 
provinciale était Ia plus élevée chez los transporteurs domicillés en 
Colombie-Britannique soil 114 mites kilométres. Le Nouveau-Brunswick 
et 'Ontario enregistraient Ia plus faible distance moyenne avec 73 mules 
kilomètres (voir le tableau 6.7). 

Movement 

In 1991, among the two types of carriers - inlraprovinciai 
and extraprovincial - those limited to intraprovincial movements 
accounted for 54 % ($842 million) of all reported revenues by 
small carriers. Extraprovincial Carriers had revenues that 
totalled $720 million (46 %). This contrasts with the larger 
carriers (chapter 2) where the distribution of revenues was only 
18 % for the first type of carriers and 82 for the second 
type (see Table 6.4). 

Employment 

The number of employees for small for-hire carriers 
totalled 27,350. Full-time employees amounted to 20,390 
(75 %) and part-time employees 6,960 (25 %). Drivers formed 
the largest category of fufl-time employees with 10,367 or 
51 %, followed by working owners 6,502 (32 %) and other 
employees at 3,521 (17 %). While the part-time employees 
were dMded mainly between drivers (42 %) and others (33 %), 
the rest 25 % were working owners (see Table 6.5). 

Provincially, the largest proportion of full-time drivers 
(2,622) were employed by carriers domiciled in Ontario 
representing 25 % of the national total and almost half of the 
for-hire trucking employees in that province. Carriers domiciled 
in Quebec showed the largest number of full-time working 
owners, 1,974 or 30 %. They accounted for a quarter of the 
for-hire trucking employees in that province. 

Equipment 

The estimated 6,556 small for-hire carriers, which 
represent 16 % of all for-hire revenues, operated an estimated 
total of 35,418 units of owned and leased equipment This 
represented 20 % of all equipment operated by all for-hire 
carners (excluding owner operators' equipment). 

The fleet can be further subdivided by type: 14,388 
(40 %) semi-trailers, 10,092 (29 %) straight trucks, 9,399 
(27 %) road tractors and 1,500 (4 %) other units. it 
represented 13 % of all semi-trailers, 53 % of all straight 
trucks, 24 % of all road tractors operated, and 19 % of all 
other equipment operated by for-hire carriers (excluding owner 
operators equipment), (see Tables 6.1 and 6.6). 

Distance 

Total estimated distance travelled by straight trucks and 
road tractors reached 1.2 billion kilometres for small for-hire 
carriers: 388 million (32 %) by straight trucks and 833 million 
(68 %) by road tractors. The proportion of small carriers in the 
overall distance travelled by all for-hire carriers (excluding 
owner operators) represented only 27 % but for straight trucks, 
it reached 53 % of the total distance travelled. 

Road tractors operated by small carriers travelled 22 % of 
the total reported distance by this type of power unit The 
national average distance for tractors was 89 thousand 
kilometres. 

For road tractors, the provincial average distance was the 
highest in British Columbia at 114 thousand kilometres. The 
lowest average was in New Brunswick and Ontano at 73 
thousand kilometres (see Table 6.7). 
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Fuel 

In 1991, smailer carriers consumed a total of 559 milhon 
litres of fuel. The average fuel cost per litre was 45 cents. 
Provincially, the cost of fuel varied from a low of 43 cents in 
Manitoba and Alberta to a high of 49 cents per litre in 
Newfoundland and Prince Edward Island (see Table 6.8). 

Section 2 
Owner Operators 

In 1991, the estimated number of owner operators 
reached 34,712. Owner operators can be subdivided according 
to the type of carriers that hire them. Thus, of the 34,712 
owner operators, 60 % worked for for-hire carriers, 29 % 
worked for private carriers and 11 % worked for both (see 
Table 6.9). 

Carburant 

En 1991, les petits transporteurs ont consommé au total 559 
millions de litres de carburant. Le coüt rnoyen par litre de carburant a 
alteint 45 cents pour ces transporteurs. A l'échelle provinciale, le coot 
du carburant a vane de 43 cents au Manitoba et en Alberta a 49 cents 
par We a Terre-Neuve et a l'lle-du-Prince-Edouard (voir Ic tableau 6.8). 

Partie 2 
Chaufleurs contractants 

En 1991, le nombre estimé de chauffeurs contractants s'est établit 
a 34 712. Les chauffeurs contractants peuvent être subdivisés solon le 
type de transporteurs qui les engagent Ainsi, des 34 712 chauffeurs 
contractants, 60 % ont travaillé pour des iransporteurs pour compte 
d'autrui, 29 % pour des transporteurs pour compte propre et 11 % ont 
travaillé pour los deux types de transporteurs (voir Ie tableau 6.9). 

Region of DomicIle 
	

Region do domicile 

Owner operators based in Ontario and in Quebec 
represented almost half of all owner operators at 33 % and 
16 % respectively in 1991. The Prairies had 23 % and British 
Columbia 17 % of all owner operators in the country. The 
Atlantic region's share reached 10 %, while the Territories had 
less than one percent This geographic distribution is similar to 
small for-hire carriers except for the central regions. 

Les chauffeurs contractants domiciliés en Ontario et au Québec 
comptait presque Ia moitté de tous lea chauffeurs contractants avec 
33 % et 16 % respectivement en 1991. Les Prairies ont représente 
23% et Ia Colombie-Britannique 17 % do tous lea chauffeurs 
contractants. La part des chauffeurs contractants de Ia region de 
l'Allantique a atteint 10 %, tandis que dans los Temtoires on 
dénombrait moms de un pourcent des chauffeurs contractants. Cette 
repartition géographique est similaire a cello des petits transporteurs a 
l'exception des regions centrales. 

Recettes et depenses d'exploitation 

En 1991, lea chauffeurs contractants ont généré des recettes 
d'exploitation de 4,2 milliards do dollars. Lea recettes tirées par los 
chauffeurs contractants sent représentées par des depenses pour los 
transporteurs qui los engagent. La moyenne nationale des revenus pour 
los chauffeurs contractants était de 121 milles dollars. Los recettes 
moyennes provinciales los plus laibles ont été rapportées a Terre-Neuve 
a 104 milles dollars tandis que los plus élevées ont été retrouvées au 
Nouveau-Brunswick soit 141 mules dollars (voir le tableau 6.10). 

Lea dépenses d'exploitation ont atteint 3 milliards de dollars en 
1991. La moyenne nationale pour los chauffeurs contractants était do 
86 milles dollars. A Terre-Neuve, lea chauffeurs contractants ont affiché 
lea dépenses los moms élevées soit une moyenne de 76 milles dollars 
alors que les Territoires ont enregistré Ia moyenne de depenses Ia plus 
élevée a 109 milles dollars. 

La repartition des dépenses chez IeS chauffeurs contractants a 
comporte los mêrnes quatro grandes categories quo chez los petits 
transporteurs pour compte d'autrui (voir partie 1). Los traitements et le 
carburant ont représente respectivement 22 % et 19 % des depenses 
suivi par I'amortissement (14 %) et l'entretien (12 %). Finalement, 
notons que Ia catégorie .autres dépenses'. a représenté 18 % do toutes 
lea categories de dépenses. 

Lea principaux types de marchandises 

Le transport des rnarchandises générales constitue le plus 
important type d'activité pour lea chauffeurs contractants avec 1,3 
milliard (31 %) des recettes, une proportion similaire a cello des petits 
transporteurs. Suivi par le transport des produits secs en vrac avec des 
recettes do 1,1 milliard do dollars (25 %), los produits foresliers 698 
millions do dollars (17 %), los autres produits 652 millions do dollars 
(16%) et les produits liquides en vrac 422 millions de dollars (10 %). Le 
transport d'articles ménagers ont représenté moms do 2 % (62 millions 
do dollars) des recettes des chauffeurs contractants (voir le tableau 
6.11). 

OperatIng Revenues and Expenses 

In 1991, owner operators earned operating revenues of 
$4.2 billion. Revenues for owner operators represent 
expenditure for the carriers that hire them. The national 
average revenue per owner operator was $121 thousand, 
provinciaiy with a low of $104 thousand recorded in 
Newfoundland and a high of $141 thousand in New Brunswick 
(see Table 6.10). 

Operating expenses amounted to $3 billion in 1991. The 
national average expense was $86 thousand per owner 
operator, with a low of $76 thousand in Newfoundland and a 
high of $109 thousand in the Territories. 

The distribution of expenses for owner operators has the 
same four major expenses as for the small for-hire companies 
(see section 1). Wages and fuel accounted respectively for 
22% and 19 % of expenses, followed by depreciation (14 %) 
and maintenance (12 %). Finally, note that the general 
category "other expenses" accounted for 18 % of all expenses 
items. 

PrincIpal Commodity by Type 

Carriage of general freight was the most important type of 
activity for owner operators representing $1.3 billion (31 %) of 
revenues, almost the same as for small for-hire carriers. This 
activity was followed by the carriage of dry bulk materials $1.1 
billion (25 %), forest products at $698 million (17 %), other 
commodities at $652 million (16 %), liquid bulk at $422 million 
(10 %) and finally household goods accounted for less than 
2 % at $62 million of owner operators' revenues (see Table 
6.11). 
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Materiel productlf on service 

La nombre estimatif de 34712 chauffeurs contractants,, ont 
exploité 72455 d'unités. Ils ont utilisé 27 309 tracteurs rouliers ou 
37 %. Les caniions ont compté pour 33 % (soit 23 662) des unites 
exploitées (voir le tableau 6.12). 

Distance 

La distance estimative totale parcourue par los caniions et los 
tracteurs routiers a atteint 4,7 miHiards de kilomètres: 1,2 nuilliard (27 %) 
pour los camions et 3,5 milliards (73 %) pour los tracteurs routiers (voir 
le tableau 6.13). 

La distance moyenne annuelle parcourue par lea chauffeurs con-
tractants s'est chiffré a 54 milles kilomètres pour las caniions at a 127 
milles kilomOtres pour los tracteurs routiers. Los données équivalentes 
pour las petits transporteurs pour compte d'autrui so sont établies a 38 
at 89 mules kilomètres respectivement (voir is tableau 6.15). 

Carburant 

En 1991, los chauffeurs contractants ont consommé au total 2,1 
milliards de litres de carburant. Le coüt mayan par litre de carburant a 
atteint 45 cents comme pour los petits transporteurs. A l'échelle 
provinciale, le coOt du carburant a vane do 43 cents dans lea Prairies a 
52 cents par litre a Terre-Neuve (voir le tableau 6.14). 

La quantité de carburant pour parcourir 100 kilornèlres s'est 
chiffrée a 45 litres a l'èchelle nationale. Las chauffeurs contractants 
domiciliés a l'lle-du-Pnnce-Edouard, au Nouveau-Brunswick, an Québec 
at an Yukon ont consommé le plus do carburant pour parcourr 100 
kilomètres soil 48 litres. Alors que ceux domiciliés on Nouvelle-Ecosse, 
en Ontario at en Saskatchewan ont consommé is moms do carburant 
soil 43 litres pour 100 kilomètres parcourus. 

Equipment 

The estimated 34712 owner operators operated 72,455 
units of equipment Owner operators operated 27,309 road 
tractors or 37 % while straight trucks represented 33 % (or 
23,662) of operated equipment (see Table 6.12). 

Distance 

Total estimated distance travelled by straight trucks and 
road tractors operated by owner operators totalled 4.7 billion 
kilometres: 1.2 billion (27 %) by straight trucks and 3.5 billion 
(73 %) by road tractors (see Table 6.13). 

The national average distance travelled by owner 
operators was 54 thousand kilometres for straight trucks and 
127 thousand kilornetres for road tractors The equivalent 
figures for small for-hire carners were 38 and 89 thousand 
kilometres respectively (see Table 6.15). 

Fuel 

In 1991, owner operators consumed a total of 21 billion 
litres of fuel. The average fuel cost per litre was 45 cents 
comparable to small camers. Provincially, the cost of fuel 
varied from a low of 43 cents in the Prairies to a high of 52 
cents per litre in Newfoundland (see Table 6.14). 

The amount of fuel used to travel 100 kilometres reached 
45 litres nationally. Owner operators domiciled in Prince 
Edward Island, New Brunswick, Quebec and in Yukon used the 
most fuel to travel 100 kilometres at 48 litres. While those 
domiciled in Nova Scotia, in Ontario and Saskatchewan used 
the least amount of fuel at 43 litres per 100 kilometres. 
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Table 6.1 

Motor Carriers of Freight, Summary Statistics by 
Revenue Class, For-Hire Carriers 

Estimated number of carners - 
Nombre estimatif de 
transporteurs NO. - Nbre 

Operating Revenues - Total - 
Recettes d'exploltation $'OOO,OOO 

Operating Expenses - Total 1  
Dépenses d'exploitatlon 

Transportation Expenses - 
Frais de transport 

Maintenance and Garage 
Expenses - Dépenses 
d'entretien at frais 
do garage 

Terminal Expenses - 
Frais de terminus 

Administrative and General 
Office Expenses2  - 
Frais d'administration 
et frais géneraux 2  

Operating ratio - 
Ratio d'exploltatlon 

Number of employees - Total - 
Nombre d'employés No. - Nbre 

Salaries and wages - Total - 
Traitements at salaires $'OOO,OOO 

Equipment operated - Total - 
Matérial productif 
en service No. - Nbre 

Straight trucks - Camions 

Road tractors - 
Tracteurs routiers 

Semi-trailers - 
Semi-remorques 

Other - Autres 

Tableau 6.1 

Transporteurs routlers de marchandises, statistiques 
sommaires selon le revenu, camlonnage pour compte 
d'autrui 

1991 

>$5 million z $1 to 5 million S25k to $1 million 
Total' 

>5 millions $ ?: I a 5 millions $ 2t 25k a 1 million $ 

332 1,095 6,556 7,983 

5,907 2,528 1,562 9,997 

5,791 2,376 1,277 9,445 

3,643 1,522 931 6,095 

487 	 284 	 128 	 899 

480 	 43 	 - 	 522 

1,182 528 218 	1,929 

980 .940 (3) 

49,713 22,903 20,393 	93,010 

1,569 689 395 	2,652 

99,560 39,359 35,418 174,337 

4,762 4,368 10,092 19,222 

18,735 10,501 9,399 38,635 

70,531 20,034 14,388 104,953 

5,532 4,456 1.538 11.526 

Total may not add due to rounding. - Le total n'est pas juste it cause des données arrofwiles. 
2 Includes marketing, traffic and sales expenses. - Comprend les trais de commercialisation, do tra tic or des serlices de yenta. 

See note on data limitations. - Volt Ia note concemant Jes contraintes des données. 
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Table 6.2 

Motor Carriers of Freight, 1991: Summary Statistics by Province and Territory of Domicile, For-Hire Carriers, 
Level Ill 

New- 	 Prince 	 Nova 
found- 	Edward 	 Scotia 

land 	 Island 
Canada 

Terre- 	 Ile-du- 	Nouvelle- 
Neuve 	Prince- 	Ecosse 

No. 	 Edouard 

1 Estimated Number Reporting 	 No. 6,556 64 42 141 

2 Total Operating Revenues 	 $'OOO 1,562,448 18,966 11,444 46,111 
3 Transportation Revenues 	 - 1,555,375 18733 11,261 46,111 
4 Other Revenues 7,073 233 183 - 

5 Total Operating Expenses 	 - 1,277,221 15,662 9,520 35,269 
6 Saianes and Wages 	 - 394,814 5,905 2,757 12,446 
7 Benefits 18,949 143 39 255 
8 Fuel 197,092 561 1,920 4.798 
9 Owner Operator Expenses 	 - 43,437 154 17 878 

10 Purchased Transport 97,410 285 290 1,842 
11 Maintenance 	 " 128,308 735 1,525 2.140 
12 Depreciation 	 - 145,182 2,239 1,032 3,758 
13 Insurance 	 - 40,210 590 386 1,139 
14 Rent 52,678 978 275 1,322 
15 Other Expenses 	 ' 159,141 4,072 1,279 6,692 

16 Total Number of Full Time Employees 	No. 20,393 432 146 576 

New Quebec 
Brunswick 

Onlario 
Nouveau- Québec 
Brunswick 

1 Estimated Number Reporting 	 No. 341 2,408 1,075 

2 Total Operating Revenues 	 $'OOO 83,417 462,560 343,877 
3 Transportation Revenues 	 - 83,302 460,825 342,191 
4 Other Revenues 116 1,735 1,686 

5 Total Operating Expenses 78,166 380,800 272,513 
6 Salaries and Wages 	 - 11,003 93,991 98,838 
7 Benefits 	 " 1,960 4,852 6,527 
B Fuel 28,950 57,184 37,168 
9 Owner Operator Expenses - 12,196 8,647 

10 Purchased Transport 8,363 31,943 14,486 
11 Maintenance 	 - 7,324 46,985 21,503 
12 Depreciation 	 . 	 - 6,489 49,498 34,909 
13 Insurance 	 ' 3,863 14.237 10,662 
14 Rent 946 16,645 13,265 
15 Other Expenses 	 " 9,267 53,267 26,507 

16 Total Number of Full Time Employees 	No. 1,396 5,561 4,357 

Some totals may not add due to rounding. 
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Tableau 6.2 

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Statistiques sommaires selon Ia province ou le territoire de 
domicile, camlonnage pour compte d'autrui de niveau Ill 

Manitoba Saskatchewan Alberta 

NO 

121 287 1,060 Nbre Nombre estimalif de décfarants 

22,189 60,017 252,049 $'OOO Total, recettes d'exploltatlon 2 
21,715 59,879 250,489 " Recettes tirées du transport 3 

474 139 1,560 Autres recettes 4 

17,404 51,552 202,258 Total, dépenses d'exploftation 5 
5,123 15,601 70,534 " Traitements et salaires 6 

449 639 2,147 " Bénéfices 7 
3,539 10,657 27,032 Carburant 8 

348 3,670 9,330 Dépenses au titre des chauffeurs 9 
contractants 

1,976 2,679 15,706 Achat de service de transport 10 
1,830 4,805 18,235 " Frais d'erilretien 11 
2,001 5,799 20,395 " Amortissement 12 

209 497 4,253 ' Frais d'assurances 13 
401 3,212 7,088 Location 14 

1,529 3,993 27,537 Autres dépenses 15 

445 1,023 2,829 Nbre Total, nombre d'employés a plein temps 16 

Territories British 
Columbia 

Colonibie- Territoires 
Britannique 

995 20 Nbre Nombre estimatif do déclarants 1 

257,909 3,909 $'OOO 	Total, recettes d'explottatlon 2 
257,008 3,861 Recettes tirées du transport 3 

901 47 " 	 Autres recettes 4 

210,821 3,257 - 	 Total, dépenses d'exploitatlon 5 
77,735 882 " 	 Traitements et salaires 6 

1,877 61 " 	 Bénéfices 7 
24,875 407 Carburant 8 
8,197 - Depenses au titre des chauffeurs 9 

contractants 
19,714 125 Achat do service do transport 10 
22,674 551 - 	 Frais d'entrelien 11 
18,630 433 Amortissemetit 12 
4,273 100 - 	 Frais d'assurances 13 
8,402 144 Location 14 

24,443 555 Autres dépenses 15 

3,391 238 Nbre 	Total, nombre d'employes a plein temps 16 

Certains totaux no sent pas justes a cause do données arrendies. 
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Table 6.3 Tableau 6.3 

Motor Carriers of FreIght, 1991: Summary Transporteurs routlers de marchandlses, 1991: 
Statistics, by Principal Type of Transportation Statistiques sommaires, par principaux types d'activlté 
Activity, For-Hire Carriers, Level lii de transport, camionnage pour compte d'autrul de 

niveau Ill 

General House- Bulk Dry Forest Other 
freight hold liquids bulk products commod- 

goods materials ities 
Total 1  

Marchan- Articles Liqukies Produits Produits Autres 
dises menagers an vrac secs fores- marchan- 

générales en vrac tiers dises 

Estimated Number Reporting - 
Nombre estimatif de déclarants No.-Nbre 6,556 1,690 412 350 2,068 940 1,096 

Operating Revenues - Total - Recettes 
d'exploltatlon S1 000 1,562,448 506,879 103,024 114,945 305,595 201,744 330,262 

Transportation Revenues - Recettes 
tirées du transport ' 1,555.375 505,265 102.314 114.183 303,303 200,761 329,549 

Other Revenues - Autres recettes 7,073 1,614 710 762 2,291 983 714 

Operating Expenses - Total - Dépenses 
d'exploltatlon - 1,277,221 418,713 89,801 92,305 237,671 160,456 278,275 

Salaries and Wages - Traitements at 
salaires " 394,814 131,698 40,534 36,187 59,964 50,351 76.080 

Benefits - Bénéfices " 18,949 7,507 3.116 1,034 2,188 1.992 3.112 
Fuel - Carburant ' 197,092 72.792 4,249 8,741 36,343 33,480 41,507 
Owner operator expenses - Dépenses au 

titre des chauffeurs contractants " 43,437 10,212 511 2,440 9,948 223 20,104 
Purchased Transport - Achat de serrtce 

do transport 97,410 23,682 4,123 5738 18,545 6.100 39,221 
Maintenance - Frais d'entretien 128,308 35,747 4,403 8,808 30,190 22,937 26.224 
Depreciation - Amortissement " 145,182 44,182 6,309 11,641 33,839 21,030 28,180 
Insurance - Frais d'assurances 40,210 13,590 2,674 2,089 8.309 5.909 7,639 
Rent - Location 52.678 25,447 5,067 2,154 8.519 4,087 7.404 
Other Expenses - Autres dépenses 159.141 53,855 18,814 13,472 29,826 14.368 28.806 

Number of Full Time Employees - Total - 
Nombre d'employés a pleln tempt No.-Nbre 20,393 7,319 1,734 1,447 3,554 2,373 3,966 

For-hire Trucking Operations - 
Activités de camlonnage pour 
compte d'autrui: 

Estimated Number of For-Hire Truckers - 
Nombre estimatif de camionneurs 
pour compte d'autrui " 6,556 1,690 412 350 2,068 940 1,096 

Equipment Operated - Total - Materiel 
productif en service " 35,418 11,829 2,155 1,605 7,737 4.015 8,076 

Straight trucks - Camions ' 10.092 3.262 1,025 788 3.522 573 923 
Distance travelled - Distance parcourue '000 icn 387 680 117 371 50 337 32 118 126 710 24 029 37.115 

Average distance - Distance moyenne • 38 36 49 41 36 42 40 
Road tractors - Tracteurs routiers No.-Nbre 9,399 3.092 508 372 1,230 1,377 2.821 
Distance travelled - Distance parcourue '000 lan 833 176 270 475 29 860 36 718 109 101 122 916 264.105 
Average distance - Distance moyenne 89 87 59 99 89 89 94 
Semi-trailers - Semi-remorques No.-Nbre 14,388 5,205 622 342 2,368 1,908 3.944 
Other - Autres " 1,538 271 1 103 617 158 388 
Total dIstance '000 km 1 220856 387 846 80 197 68 836 235 811 146 945 301 221 
Fuel consumed - Total - Catburant 

consomme '000 L 559 178 166 462 24 020 28 776 115 391 82 762 141 767 

Average Firm Size - Taille moyenne de 
l'antreprise: 

Average operating expense - Frais 
dexploitation rnoyens $000 195 248 218 264 115 171 254 

Average number of full time employees - 
Nombre moyen d'employés a plein temps2  No.-Nbre 3 4 4 4 2 3 4 

Average number of equipment per firm - 
Nombre moyen d'unités par entreprise - 5 7 5 5 

Some totals may not add due to rounding - Certains Mew no soot p.s justes i cause do données arrondies. 
2 Working owner included - Incluant los proprMteires actlfs. 
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Table 6.4 
Motor Carriers of Freight, 1991: Summary 
Statistics by type of movement, Canada, For-Hire 
Carriers, Level ill 

Tableau 6.4 
Transporteurs routiers de marchandlses, 1991: 
statistiques sommaires selon le type de mouvement, 
Canada, camionnage pour compte d'autrul de niveau ill 

Extraprovincial Carriers - Transporteurs extraprovinciaux 

Intra 
provincial International 

Carriers  

Transpor- Total 1  Intra Inter Sub. Into Out of 
teurs Intra- Provincial Provincial Total' Canada Canada 
provinciaux 

Sous- A destina- En prove- 
total 1  tion du nance du 

Canada Canada 

Estimated Number of Carriers - 	 No- 
Nombre estimatif de transporteurs 	Nbre 4.265 2.291 

Operating Revenues - Total - 
Recettes dexploltation 	 $000 842,270 720,122 448,418 141,492 130,211 52,677 77,534 

Operating Expenses - Total 1  
Dépensea d'exploitatlon 673,990 603,187 373,551 120,953 108,683 43,974 64,709 

Transportation Expenses 
Frais de transport 	 - 488,190 442.387 277,385 87,544 77,458 32.818 44,640 

Maintenance and Garage Expenses - 
Depenses dentretien at frais de garage 67,287 61,013 37.559 12.869 10.585 4,794 5,791 

Administrative and General 
Office Expenses - Frais 
d'administration et frais géneraux 	 " 118.513 99,787 58,607 20,539 20,641 6,363 14,278 

Number of employees - Tota12  - No.- 
Nombre d'employés Nbre 

Salaries and wages - Total - 
Traltements at salalres $000 

EquIpment operated - Total - No.- 
Materiel productif en service Nbre 

	

10,787 	9,606 	6,298 	1,935 	1,373 	505 	868 

	

230,925 	163,882 	105,722 	30,714 	27,445 	10,701 	16,744 

	

18,300 	17,116 	11,138 	3,196 	2,783 	1,105 	1,678 

Straight trucks - Camions - 	 7,597 2.495 1,873 508 114 39 74 

Road tractors - Tracteurs routiers - 	 3,405 5,993 3,747 1,166 1,080 445 635 

Semi-trailers - Semi-remorques " 	 6,256 8.132 5,230 1,447 1.456 568 888 

Other - Autres " 	 1,042 496 288 74 134 53 81 

TOtSI may not add due to rounding. - La total n'osf pea juste a cause des données arronclles 
2 Full time employees only. - Employés a lamps plaIn seulement. 
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Table 6.5 Tableau 6.5 
Motor Carriers of FreIght, 1991: Number of Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Nombre 
Employees by Type and by Province and Territory d'employés selon le type et Ia province ou le territoire 
of Domicile, For-Hire Carriers, Level Ill de domicile, camlonnage pour compte d'autrui de 

nlveau ill 

Newfound- 	Prince 	 Nova 	 New 	Quebec 
land 	Edward 	Scotia 	Brunswick 

island 
Canada - 

Terre- 	Ile-du- 	Nouvelle- 	Nouveau- 	Québec 
Neuve 	Prince- 	Ecosse 	Brunswick 

Edouard 

Number - Nombre 

Estimated Number Reporting - 

Nombre estimalif de déclarants 6,556 64 42 141 341 2,408 

Employees - Employés 

Drivers - Chauffeurs 
Full Time - Plein lamps 10,368 158 80 325 631 2,265 
Part Time - Temps partiel 2,925 87 55 66 243 1,048 

Other Employees - Autres employés 
Full Time - Plein temps 3,522 230 12 85 407 1,321 
Part Time - Temps partiel 2,269 25 14 49 49 725 

Working Owners - Proprietaires actits 
Full Time - Plain temps 6,503 44 54 166 357 1,974 
Part Time - Temps partiel 1,767 36 10 16 63 652 

Total 
Full Time - Plain temps 20,393 432 146 576 1,396 5,561 
Part Time - Temps partiel 6,962 148 79 132 355 2,426 

Owner Operators - Chauffeurs contractant 
Full Time - Plain temps 2,103 34 10 32 35 738 
Part Time - Tsrnps partial 880 4 8 10 17 293 

British Territories 
Saskat- Columbia 

Ontario Manitoba chewan Alberta 
Colombie- Territoires 

Britanrtique 

Number - Nombre 

Estimated Number Reporting - 
Nombre estimatif de déclarants 1,075 121 287 1,060 995 20 

Employees - Employés 

Drivers - Chauffeurs 
Full Time - Plein temps 2,622 192 678 1,408 1,854 154 
Part Time - Tampa partiel 342 49 166 498 353 18 

Other Empkyees - Autres employes 
Full Time - Plain tampa 513 90 40 316 452 55 
Part Time - Temps parliel 542 80 83 364 328 9 

Working Owners - Propriétaires actits 
Full Time - Plein lamps 1,222 163 304 1,105 1,084 29 
Part Time - Temps partiel 282 27 74 407 196 3 

Total 
Full Time - Plain temps 4,357 445 1,023 2,829 3,391 238 
Part Time - Temps partiel 1,166 155 323 1,269 878 31 

Owner Operators - Chauffeurs contractant 
Full Time - Plein temps 271 37 44 242 661 - 

Part Time - Temps partiel 130 16 134 144 120 - 
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Table 6.6 
	

Tableau 6.6 

Motor Carriers of FreIght, 1991: EquIpment 
	

Transporteurs routiers de marchandlses, 1991: MaterIel 
Operated by Province and Territory of Domicile, 	en service selon Ia Province ou le territoire de domicile, 
For-Hire Carriers, Level III 
	

camlonnage pour compte d'autrui de nlveau Ill 

Straight 	Road Semi- Other 
Trucks 	Tractors Trailers Equipment 

Total 
Camuons 	Tracteurs Semi- Autre 

routiers remorques materiel 

10,092 

1,303 

Newfoundland - Terre-Neuva 
Owned and Leased - Possédés et Ioués 
Operated by Owner Operators - Exploités 

par les chauffeurs contractants 

Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard: 
Owned and Leased - Possédés et loués 
Operated by Owner Operators - Explortés 

par les chauffeurs contractants 

Nova Scotia - Nouvelie-Ecosse 
Owned and Leased - Possédés et kués 
Operated by Owner Operators - Exploités 

par lea chauffeurs nentractants 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Owned and Leased - Possédés et Ioués 
Operated by Owner Operators - Exploités 

par lea chauffeurs contractants 

Quebec - Québec 
Owned and Leased - Possédés et loués 
Operated by Owner Operators - Exploites 

par lea chauffeurs contractants 

Ontario: 
Owned and Leased - Possédés et louès 
Operated by Owner Operators - Exploitós 

par lea chauffeurs contractants 

Manitoba: 
Owned and Leased - Possédés et loués 
Operated by Owner Operators - Exploités 

par lea chauffeurs ccnti'actants 

Saskatchewan: 
Owned and Leased - Possédés et kués 
Operated by Owner Operators - Exploités 

par lea chauffeurs contractants 

Alberta: 
Owned and Leased - Possédés et loués 
Operated by Owner Operators - Exploites 

par lea chauffeurs contractants 

British Columbia - Colomble-Brttannique 
Owned and Leased - Possédés et loués 
Operated by Owner Operators - Exploités 

par lea chauffeurs cOntractaflts 

Territories - Terrftoires: 
Owned and Leased - Possédés et loués 
Operated by Owner Operators - Exploités 

par las chauffeurs contractants 

CANADA: 
Owned and Leased - Possédés at loués' 
Operated by Owner Operator - Expioltés 

par lee chauffeurs contractants 

Number - Nombre 

	

129 	 167 

	

36 	 - 

103 

30 

291 

37 

592 

37 

	

2,596 
	

4,254 	 293 

616 

	

3,317 	 179 

	

258 	 - 

	

1,095 	 193 

	

2,287 	 360 

	

1,751 	 225 

	

254 	 - 	 464 

	

- 	 - 	 3 

	

14,388 	1,538 	35,418 

	

- 	 - 	3,008 

125 

9 

57 

200 

8 

519 

16 

2,909 

363 

1,921 

119 

156 

22 

915 

156 

1,537 

112 

1,730 

498 

21 

1,916 

387 

252 

33 

266 

41 

1,584 

285 

1,482 

199 

187 

3 

9,399 

1,705 

119 18 

549 214 

336 21 

35 457 

46 

297 

30 

1,254 

45 

1,467 

53 

10,052 

980 

7,333 

506 

666 

55 

2,470 

197 

5,769 

398 

5,189 

697 

I ()Wfle,j and leased by a company - Possédés at loués par une entreprise. 
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Table 6.7 Tableau 6.7 

Motor Carriers of Freight, 1991: EstImated Annual Transporteurs routlers de marchandlses, 1991: Distance 
Distance Travelled by Type of Vehicle and by annuelie estimative parcourue selon le type de véhicule 
Province and Territory of Domicile, For-Hire et selon Ia province et le territoire de domicile, 
Carriers, Level Ill camionnage pour compte d'autrul de niveau III 

Straight Trucks Road Tractors 

Camions Tracteurs routiers 

Total Owned & Operated Owned & Operated 
Distance Leased by Owner Leased by Owner 

Operator Operator 
Total Total 

Distance Possédes Expkités Possédés Exploités 
total et loués par les et ktués par lea 

chauffeurs chauffeurs 
coniractants contractants 

('000 km) 	(en milliers de km) 

Newfoundland - Terre-Neuve 20 597 5097 3297 1 800 	15 500 13 621 1 879 

Pnnce Edward Island - 
Ile-du-Prince-Edouard 16 089 2052 2 052 - 	14 037 10 936 3 101 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 44 300 7 769 7 090 679 	36 531 30 632 5 899 

New Brunswick - 
Nouveau-Brunswick 69 983 24 708 22 947 1 761 	45 275 42 959 2 316 

Quebec - Québec 434 383 150 629 138 108 12 520 	283 755 236 383 47 372 

Ontario 232 016 62 179 55098 7081 	169 837 139 656 30 181 

Manitoba 35251 5 617 4914 703 	29635 26 050 3 584 

Saskatchewan 68 597 35 249 23 168 12 081 	33 348 28 788 4 560 

Alberta 266 264 81 475 76 589 4 886 	184 789 154 892 29 896 

British Columbia - 
Colombie-Britannique 216 645 74 487 53 600 20 886 	142 159 128 095 14 063 

Territories - Territoires 22 284 818 818 - 	21 285 21162 305 

CANADA 1 426 411 450 079 387 680 62 399 	976 332 833 176 143 156 

Nota: Some totals may not add due to rounding. 
Note: certalns totaux no son: pas justes a cause dos données arrondies. 
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Table 6.8 	 Tableau 6.8 

Motor Carriers of FreIght, 1991: Fuel Consumption 	Transporteurs routiers de marchandlses, 1991: 
and Cost by Province and Territory of Domicile, 	Consommation et coüt du carburant selon Ia province 
For-Hire Carriers, Level Iii 	 ou le territoire de domicile, camionnage pour compte 

d'autrui de niveau iii 

Estimated Fuel Total Average Cost 
Number Reporting Consumed Cost per Utie 

Nombre eslimatit Carburant CoOt CoOt moyen 
de déclarants consommé total par litre 

	

No.-Nbre 	 Litres 	 $ 	 $ 

	

64 	 6 251 584 	 3,048,719 	 .49 

42 5 793 341 2,830,469 .49 
141 17252091 8,307.551 .48 
341 24839971 11,912,554 .48 

2,408 184 270 775 82,872,027 .45 
1,075 90 827 554 42,287,355 .47 

121 13983933 6,018,628 .43 
287 21 592 439 9,770595 .45 

1,060 100 387 338 43,358,203 .43 
995 85 947 495 38780,560 .45 

20 8 031 687 3 567 876 .45 

6,556 559 178 208 252,754,537 .45 

Newfoundland - Terre-Neuve 
Prince Edward Island - 

Ile-du-Prirtce-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Quebec - Québec 
Ontario 
Manrtoba 
Saskatchewan 
Alberta 
British Columbia - Colombie-Britannique 
Temlories - Territoires 

CANADA' 
1 Total may not add due to rounding. - La total n'ost pas juste a cause des données arror,dies. 

Table 6.9 
	

Tableau 6.9 

Motor Carriers of Freight, 1991: Type of Carriers 
	

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Genre de 
by Province and Territory of Domicile, Owner 

	
transporteurs selon Ia province ou le terrltoire de 

Operators 
	

domicile, chauffeurs contractants 

Owner-Operator Working for 

Chaufteur-contractant travaillant pour 

For-Hire Private 	 Both 
Carriers Carriers 

Total 
Transporteurs Transporteurs 	 Los deux 

pour compte pour cocnpte 
d'autrui propre 

Number - Nombre 

Newfoundland - Terre-Neuve 290 140 	 96 526 
Prince Edward Island - IIe-du-Pnnce-Edouarci 91 62 	 39 192 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 779 212 	 150 1,140 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 827 619 	 212 1,658 
Quebec - Québec 4,314 857 	 281 5,452 
Ontario 6,146 4,220 	 1176 11,542 
Manitoba 941 434 	 176 1,551 
Saskatchewan 835 363 	 172 1,370 
Alberta 3,029 1,413 	 776 5,218 
British Columbia - Colombie-Britannuque 3,484 1,645 	 877 6,006 
Territories - Territoires 33 11 	 13 57 

CANADA 1  20,768 9,977 	 3,966 34,712 

Total may not add due to rounding. - La total n'est pas juste a cause des donnóes arrondies. 
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Table 6.10 

Motor Carriers of Freight, 1991: Summary Statistics by Province and Territory of Domicile, Owner Operators 

No. 

Canada 

New- 
found- 

land 

Terre- 
Neuve 

Prince 
Edward 

Island 
- 

Ile-du- 
Prince- 

Edouard 

Nova 
Scotia 

Nouvelle-
Ecosse 

1 Estimated Number Reporting 	 No. 34,712 526 192 1,140 

2 Total Operating Revenues 	$'OOO 4,213,024 54,638 24,433 140,591 
3 Transportation Revenues 	 " 4,187722 54,330 24,256 138,137 
4 Other Revenues 	 " 25,302 308 177 2,454 

5 Total Operating Expenses 2,999,767 40,035 15,429 99,785 
6 Salaries and Wages 655,104 7,572 3,678 20,979 
7 BenefIts 33,104 237 99 988 
8 Fuel 554,694 4,743 2,953 21,952 
9 Owner Operator Expenses 26,678 121 356 395 

10 Purchased Transport 157,273 354 659 3,137 
11 Maintenance 366,832 3,297 1,862 11,317 
12 Depreciation 	 " 439,958 6,920 2,081 13,943 
13 Insurance 	 " 112,842 1,789 512 3,631 
14 Rent 126,424 2,045 856 6,855 
15 Other Expenses 526,857 12,957 2,373 16,588 

16 Total Number of Full Time Employees 	No. 51,813 607 256 1,765 

New Quebec 
Brunswick 

Ontario 
Nouveau- Québec 
Brunswick 

1 Estimated Number Reporting 	 No. 1,658 5,452 11,542 

2 Total Operating Revenues 	$000 233,818 667,186 1,298,899 
3 Transportation Revenues 	 - 230,533 664,577 1,292,583 
4 Other Revenues 	 " 3,285 2,609 6,315 

5 Total Operating Expenses 	 - 160,091 514,538 922,890 
6 Salaries and Wages 	 - 28,209 123,698 168,978 
7 BenefIts 	 - 1,022 4,178 12,504 
8 Fuel 31,251 108,252 153,483 
9 Owner Operator Expenses 	 - 256 617 12,948 

10 Purchased Transport 8,097 24,186 52,981 
11 Maintenance 19,581 84,085 86,900 
12 Depreciation 	 ' 25,656 63,831 140,703 
13 Insurance 5,743 22,809 42,726 
14 Rent 5,856 19,376 45,964 
15 Other Expenses 34,420 63,506 205,703 

16 Total Number of Full Time Employees 	No. 2,495 8,009 16,247 

Note: Some totals may not add due to rounding. 
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Tableau 6.10 

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Statistiques sommaires selon Ia province ou le territoire de 
domicile, chauffeurs contractants 

Manitoba Saskatchewan Alberta 

No 

1,551 1,370 5,218 Nbre Nombre estimatif de déclarants 1 

192,479 179,528 673,573 $'OOO Total, recettes d'exploltatlon 2 
190453 178,727 671,959 Recettes tirées du transport 3 

2,026 801 1,613 - Autres recettes 4 

119,795 122,436 465,139 Total, dépenses d'exploitatlon 5 
24,611 31,920 115,047 ' Traitements et salaires 6 

582 1,417 5,351 Bénèfices 7 
25,442 25,379 76,136 " Carburant 8 

2,203 213 5,813 " Dépenses au titre des chauffeurs 9 
contraclants 

2,018 3,826 30,989 Achat do service do transport 10 
13,507 12,492 52,688 Frais d'entretien 11 
16,480 19,237 71,059 • Amortissement 12 
1,787 2,082 15,111 - Fraisd'assurances 13 
3,379 5,095 18,884 Location 14 

29,786 20,776 74,061 - Aulres dépenses 15 

2,170 2,054 8,607 Nbre Total, nombre d'employes 16 
a plein temps 

Northwest British 
Columbia Territories 

Yukon 
Colombie- Territoires du 

Britannique Nord-Ouest 

6,006 31 26 Nbre Nombre estimatif do déclarants 1 

739,866 3,160 4,854 	 $000 Total, recettes d'exploltatlon 2 
734,299 3,125 4,743 	 " Recettes tirées du transport 3 

5,567 35 111 Autresrecettes 4 

533,402 2,434 3,793 	 - Total, dopenses d'exploltatlon 5 
128,598 571 1,241 	 - Traitements et saiaires 6 

6,695 14 17 	 - Bénéflces 7 
104,546 309 251 	 - Carburant 8 

3,757 - - Depenses au Utre des chauffeurs 9 
contractants 

30,751 98 176 	 " Achat do service do transport 10 
80,310 419 374 	 - Frais d'entretien 11 
78,936 358 754 	 • Amortissement 12 
16,493 76 83 	 " Frais dassurances 13 
17,978 35 100 Location 14 
65,338 554 795 	 " Autres depenses 15 

9,505 42 57 	Nbre Total, nombre d'employes a 16 
plein temps 

Note: Certains totaux no sont pas justes a cause des données arrondies. 
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Table 6.11 
	

Tableau 6.11 
Motor Carriers of Freight, 1991: Summary 

	
Transporteurs routiers de marchandises, 1991: 

Statistics, by Principal Type of Transportation 
	

Statistiques sommaires, par principaux types d'activlté 
Activity, Owner Operators 

	
de transport, chauffeurs contractants 

General House- Bulk Dry Forest Other 
freight hold liquids bulk products commod- 

goods materials ities 
Total 1  

Marchan- Articles Liquides Produits Produits AUtTeS 
dises ménagers on vrac secs fores- marchan- 

generales on vrac tiers dises 

Estimated Number Reporting - 
Nombreestimatifdedéclarants No.-Nbie 34,712 11,019 413 2,817 11.084 4.346 5,034 

Operating Revenues - Total - 

Recettes d'exploltation $000 4,213,024 1,313,328 62,154 421,700 1,065,648 698,003 652,191 
Transportation Revenues - Recettes 

tirées du transport " 4,187,722 1,309,879 60,608 420,900 1,053,990 692,764 649,582 
Other Revenues - Autres recettes 25302 3,449 1.546 800 11.658 5,239 2,609 

Operating Expenses - Total - 

Dépenses d'exploitatio 1  2,999,767 968,754 47,970 300,044 724,625 492,454 465,920 
Salaries and Wages - Traitements 

at salaires 655,104 200,159 19,557 88,437 139,671 117,676 89,605 
Benefits - Bénéfices " 33,104 10,398 1,364 3,021 6,252 7,416 4,653 
Fuel - Carburant " 554,694 202,170 2,279 55.853 104,152 93,634 96,607 
Owner operator expenses - Dépenses 

au titre des chauffeurs contractants " 26,678 7,299 132 2,652 10.179 2,324 4,092 
Purchased Transport - Achat de service 

de transport 157,273 52,514 4,819 14,674 36.897 24.338 24,030 
Maintenance - Frais d'entretien " 366,832 107,908 2,570 39,214 89,558 71,735 55.847 
Depreciation - Amortissement ' 439,958 123,091 3,955 42,146 119.547 77,533 73,686 
Insurance - Fraisd'assurances " 112,842 40,451 1,740 9,016 28,367 15,727 17.541 
Rent - Location 126,424 52,320 3,465 9,454 28.171 13,027 19,986 
Other Expenses - Autres dépenses " 526.857 172,444 8,088 35.577 161.831 69.044 79.873 

Number of Full Time Employees - 
Total - Nombre d'employes A 

plain tampa No..Nbre 51,813 17,024 845 5,094 14,268 6,854 7,728 

Owner Operators - Chauffeurs 
contractants: 
Estimated Number of Owner 

Operators - Nombre estimatif 
dechauffeurscontractants No.-Nbre 34,712 11,019 413 2,817 11,084 4,346 5,034 

EquIpment Operated - Total - 

Matérial productif an service - 72,455 20,282 1,093 6,027 22,095 11,840 11,119 
Straight trucks - Camions " 23.662 5,976 853 1,759 11,221 1,159 2,695 
Distance travelled - Distance 

parcourue '000 km 1 267 573 386577 15 909 110 566 470 181 103 001 181 339 
Average distance - Distance 

moyenne - 54 65 19 63 42 89 67 
Road Tractors - Tracteurs routiers No.-Nbre 27,309 9,733 129 2,739 5,104 5,186 4.418 
Distance travelled - Distance 

parcourue '000 km 3 469 439 1 448 564 12 691 394 890 494 849 553 919 564 527 
Average distance - Distance 

moyenne - 127 149 98 144 97 107 128 
Semi-trailers - Semi.remorques No.-Nbre 18.815 4,246 92 1,482 4,534 4.896 3.565 
Other - Autres 2,668 326 20 46 1,236 599 442 

Total dIstance 1 000 km 4 737 012 1 835 141 28 600 505 456 965 030 656 920 745 885 
Fuel consumed - Total - 

Carburant consommé '000 L 2119045  781 149 11125 227 666 448 217 327 797 323 091 

Average Firm Size - Taule 
moyenne de l'entreprise: 

Average operating expense - Frais 
d'exploitation moyens $000 86 88 116 107 65 113 93 

Average number of full time 
employees - Nombre moyen 

d'employés A plein tampa2  No.-Nbre 1 2 2 2 1 2 2 
Average number of equipment per owner 

operator - Nombre moyen dunités 
par chauffeurs contractants " 2 2 3 2 2 3 2 

Some Mals may not add duo to rounding - Certains totaux no soot pas lustes a cause do données arrondios. 
2 	Working owner included - Incluent les propriátaires actit,. 
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Table 6.12 Tableau 6.12 

Motor Carriers of Freight, 1991: Equipment Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Materiel 
Operated by Province and Territory of Domicile, en service selon Ia Province ou le territoire de domicile, 
Owner Operators chauffeurs contractants 

Stratght Road Semi- Other 
Trucks Tractors Trailers Equipment 

Totai 
Camions Tracteurs Semi- Autre 

routiers remorques materiel 

Number - Nombre 

Newfoundland - Terre-Neuve 430 401 382 9 1,222 

Pnnce Edward Island - 

lle-du-Prince-Edouard 181 167 124 31 502 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 808 896 753 85 2,542 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 802 1,631 1,224 124 3,782 

Quebec - Québec 4,015 4,111 3,366 122 11.614 

Ontario 8,429 8,132 4,395 1,216 22,172 

Manitoba 645 1,561 963 32 3,200 

Saskatchewan 867 1,378 1,235 166 3,645 

Alberta 3,446 4,344 3,449 325 11,564 

British Columbia - 

Colombie-Britann,que 3,969 4,644 2,885 543 12,041 

Yukon 24 24 23 6 77 

Northwest Territories - Territoires 
du Nord-Ouest 46 20 17 10 93 

CANADA' 23,662 27,309 18,815 2,668 72,455 

I Total may not add due to rounding. - La total n'est pas juste it cause des données arrondies 
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Table 6.13 	 Tableau 6.13 

Motor Carriers of FreIght, 1991: Estimated Annual 	Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Distance 
Distance Travelled by Type of Vehicle and by 	annuelle estimative parcourue selon le type de véhicule 
Province and Territory of Domicile, Owner 	 et selon Ia provinceet le territolre de domicile, 
Operators 	 chauffeurs contractants 

	

Straight Trucks 	 Road Tractors 

	

Total 
	 Cam,ons 	 Tracteurs routiers 

	

Distance 	 uperawu uy 
	

Operated by 

	

Owner Operator 
	

Owner Operator 
Distance 

	

total 
	

Exploités par 
	

Exploités par 

	

les chauffeurs 
	

les chauffeurs 

	

contractants 	 contractants 

('000 km) - (en milliers de km) 

Newfoundland - Terre-Neuve 63 667 21130 42 537 

Pnnce Edward Island - IIe-ciu-Pnnce-Eciouard 24 374 8 399 15 976 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 169 475 38 488 130 987 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 252 022 35 839 216 183 

Quebec - Québec 674 530 189 195 485 334 

Ontario 1 386 190 346 293 1 039 897 

Manitoba 305 399 36 325 269 075 

Saskatchewan 257 251 61 395 195 856 

Alberta 818408 263887 554521 

British Columbia - Colombie-Britannique 778 373 264 428 513 945 

Yukon 4096 982 3115 

Noilhwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 3 227 1 214 2013 

CANADA' 4 737 012 1 267 573 3 469 439 

Total may not add due to rounding. - La total n'est pas juste a cause des données arrondies 
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Table 6.14 	 Tableau 6.14 

Motor Carriers of Freight, 1991: Fuel Consumption 	Transporteurs routiers de marchandises, 1991: 
and Cost by Province and Territory of Domicile, 	Consommation et coüt du carburant selon Ia province ou 
Owner Operators 	 le territoire de domicile, chauffeurs contractants 

Estimated Fuel Total Average Cost 
Number Reporting Consumed Cost per Litre 

Nombre estimatif Carburant CoOt CoOt moyen 
de déclarants consommé total par litre 

No. — Nbre Litres $ $ 

Newfoundland - Terre-Neuve 526 29 700 973 15,354,480 .52 

Prince Edward Island - Ile-du-Prince- 
Edouard 192 11746273 5,652,761 .48 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 1,140 73281 970 36,190,618 .49 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 1,658 121 698954 59,445,747 .49 

Quebec - Québec 5,452 326 350 094 160,090,470 .49 

Ontario 11,542 594 105 995 267,893,449 .45 

Manitoba 1,551 141 972 032 60,469,785 .43 

Saskatchewan 1,370 110 372 307 47,703,880 .43 

Alberta 5,218 362 336 849 157,010,287 .43 

British Columbia - Colombie-Britannique 6,006 344 069 062 151,383,619 .44 

Yukon 31 1 947 870 909,777 .47 

Northwest Territories - Territoires du 
Nord-Ouest 26 1 462 842 659,402 .45 

CANADA 1  34,712 2 119 045 221 962,764,275 .45 

1 Total may not add due to munding. - Le total nest pas juste a cause des donr,ées arrondies. 
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Table 6.15 Tableau 6.15 

Motor Carriers of FreIght, 1991: Average Distance Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Distance 
Travelled by Type of Vehicle and by Province and moyenne parcourue selon le type de véhicule et selon Ia 
Territory of Domicile, For-Hire Carriers, Level Ill province et le territoire de domicile, camionnage pour 
and Owner Operators compte d'autrui de nlveau Ill et chauffeurs contractants 

Straight Trucks Road Tractors 

Camions Tracteurs rouliers 

Owned Operated by Owned 	Operated by 
& Leased Owner Operator & Leased 	Owner Operator 

Possédés Exploités par Possédés 	Exploités par 
et loués lea chauffeurs et loués 	lea chauffeurs 

contractants contractants 

('000 km I vehicle) - (en milliers de km par véhicule) 

Newfoundland - Terre-Neuve 26 49 105 	 106 

Prince Edward Island - IIe-du-Prince-Edouard 36 46 106 	 96 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 35 48 105 	 146 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 44 45 73 	 133 

Quebec - Québec 47 47 91 	 118 

Ontario 29 41 73 	 128 

Manitoba 31 56 104 	 172 

Saskatchewan 25 71 108 	 142 

Alberta 50 77 98 	 128 

British Columbia - Colombie-Britannique 31 67 86 	 111 

Yukon 32 40 114 	 130 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 42 26 86 	 101 

CANADA 	 38 	 54 	 89 	 127 
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Chapter VII 
	

Chapitre VII 
Transportation of Dangerous Goods 	Transport des marchandises dangereuses 

by Marcia Santiago 	 par Marcia Santiago 

Introduction 
Cargo transportation is an essential element of economic 

activity. The transportation system itself - roads, railways, 
pipelines and seaways - is a tangible link between industrial 
pioduction and the consumer population. 

Many aspects of transportation are associated with some 
level of environmental impact, including fossil fuel consumption, 
land use change and pollution from both the vehicles and 
people that use the transportation network. These may be 
measured in terms of either energy and material consumed or 
substances released into the environment Other aspects of 
transportation, such as environmental risk, are not so easily 
quantified. This is because risk to the environment is quite 
different in nature from impact The potential for impact is 
substantially more difficult to describe than an actual or realized 
effect It is, nonetheless, a dynamic element of the relationship 
between the human and physical environments. 

This chapter examines the regulation concerning the 
transport of dangerous goods in Canada This is followed by 
the presentation and discussion of a variety of data on the 
tonnage of dangerous goods moved by various modes of 
transport, and on accidents invoMng dangerous goods. These 
two sets of data are used to estimate some simple indicators of 
the risk of accidental release of material associated with 
transportation of dangerous goods. 

Transport Regulations 

In a practical sense, risk in transportation is usually 
understood in terms of human safety. Transportation is 
regulated on two levels: in the economic or competitive context, 
as well as in terms of safety. Safety is one of the main 
objectives of the National Transportation Policy (National 
Transportation Act 1987). 

Dangerous goods are encountered in many economic 
activities, notably in many basic resource industries. In various 
forms, they are involved in virtually all types of manufacturing. 
Many are not intrinsically dangerous to the physical 
environment In fact, most are regulated on the basis of their 
potential danger to transportation safety and human health. The 
term "dangerous goods" may, as such, be misleading in an 
environmental context but it is used in this chapter because it is 
the regulatory term of reference. 

In Canada, the movement of dangerous goods is largely 
controlled through the federal Transport of Dangerous Goods 
Act (1985) and its associated Regulations (1985, 1989). This 
legislation applies to all domestic and international movements 
of dangerous goods by Canadian carriers. 

Within this context, dangerous goods are those 
commodsies recognized by the Act as 'any product, 
substance, or organism included by its nature or by the 
regulations in any of the classes listed in the Schedule" to the 
Act This schedule contains over 3000 commodities, which are 
classified by United Nations Product Identification Numbers 
(PIN). These dangerous goods are aggregated into nine 
classes which form the basis of specific regulatory measures. 
Dangerous goods are controlled at all stages of transport 
labelling of shipments, identification of hazardous substances 

Introduction 
Le transport des marchandises est un élément essentiel de 

I'activité économique. Le réseau do transport an soi - routes, voies 
ferrées, pipelines at voles maritirnes - constitue un lien tangible entre Ia 
production industrielle at los consommateurs. 

De nombreux aspects du transport sont associés a un certain 
degre d'incidence environnementaie, notamment is consommation de 
combustibles fossiles, Ia modification de l'utilisation des sols at Ia 
pollution produite a Ia fois par los véhicules at los personnes qui utilisent 
le réseau de transport Gee incidences peuvent Otre mesurOes an 
termes soit do I'énergie at des matière utihsées, soit des substances 
énuises dans i'environnement D'autres aspects du transport, comme los 
nsques pour I'environnernent, no sent pas faciles a quantifier. Par sa 
nature, un risque pour l'environnement est trés different dune incidence 
sur l'environnement Une incidence potentielle est beaucoup plus difficile 
a décrire qu'un effet reel. Elle constitue néanmoins un élément 
dynamique du rapport entre los environnements humain at physique. 

Le present chapitre examine is réglementation concemant los 
merchandises dangereuses au Canada Suivent une présentation at une 
explication des donnees sur le volume do merchandises dangereuses 
transporté selon le mode de transport at sur los accidents survenus lors 
du transport de merchandises dangereuses. Ces deux ensembles do 
donriées servent a construire des indicateurs simples sur le risque 
d'accident avec déversement do matière Iors du transport de 
merchandises dangereuses. 

Règlements concernant le transport 

Dans un sons pratique, Ic nsque an matière do transport est 
généralement interpreté an termes do sécurité pour los personnes. Le 
transport est réglementé a deux niveawc dens Ic contexte économique 
ou concurrentiel, ainsi qu'en ternies de sécurité. La sécurité est run des 
principaux objectifs de Ia Politique nationale an matière do transport (Lol 
de 1987 sur lee transports nationaux). 

Los merchandises dangereuses so reirouvent dans do nombrouses 
activites économiques, notamment dens lea industries extractives. Sous 
diverses formes, oDes entrent dans presque tous las types do fabrication. 
Ben nombre d'entre elles ne sent pas inthnsèquement dangereuses pour 
l'environnement physique. En fait, is plupart sent réglementées an 
fonction do Ieur danger potentiel pour is sécurité du transport at Ia sante 
des personnes. L'expression •marchandises dangereuses- peut donc 
ëtre trompeuse dans un contexte environnemental, mais elle est utilisée 
ici parce que c'est le terme consacré dans los réglernents. 

Au Canada, le mouvement des merchandises dangereuses est 
surtout régi par is Loi féderale sur las transports do rnarchandises 
dangereuses (1985) at sos reglements d'application (1985. 1989). Cette 
loi s'applique a tous lee mouvements intérieurs at intemationaux do 
merchandises dangereuses effectués par des transporteurs canadiens. 

Dens cc contexte, los merchandises dangereuses sent lee 
merchandises reconnues par is Loi comme étant "Un produit, une 
substance ou un organisme inclus par sa nature ou par los réglements 
dans uric des classes énumérées dens l'annexe de Ia Loi. Cette 
annexe contient plus do 3000 merchandises classées an tonction du 
Numéro d'identificatjori du produit (NIP) dos Nations Unies. Ces 
merchandises dangereuses sent réparties an neuf classes qui sent a Ia 
base do mesures reglementaires spécifiques. Los merchandises 
dangereuses sent conlrOlées a transport étiquetage des expeditions, 
identification des substances dangereuses sur les connaissements at les 
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on bills of lading and cargo manifests, and marking of vehicles. 	manifestes de transport et marquage des véhicules. Les rglements 
These regulations also stipulate training of anyone handling, 	slipulent aussi que toute personne manipulant, offrant de transporter ou 
offering to transport, or transporting dangerous goods. 	 transportant des marchandises dangereuses dolt recevoir une formation 

adequate. 

The Economic Context 
	

Le contexte economique 

Le tableau 1 montre que, en temies de poids, Ia transport routier 
accapare 46% do l'expedition des marchandises dangereuses. Les 
expeditions par lea transporteurs ferroviaires et maritimes représentent 
respectivement 31% et 24%. Les liquides inflammables et combustibles 
(substances de classe 3) sent les marchandises dangereuses las plus 
transportées, représentant 63% du poids total. lIs constituent 85% des 
expeditions mantimes intemationaies, 78% des expeditions du 
camionnage pour le compte d'autrui et 24% des expeditions par chemin 
de for. 

Transport terrovtalre 

Les matières dangereuses représentaient 9%, en poids, de toutes 
les marchandises transportées par chemin de fer au Canada et do part 
et d'autre de Ia frontière avec los Etats-Unis err 1989. Les expeditions 
intérieures do matières dangereuses s'élevaient a onze millions do 
tomes (ou 68% du poids total des marchandises dangereuses 
expediées) et a 180 000 wagons (72% du total). Les expeditions outre-
frontière constituent le reste de l'activilé, soil 5 millions de tonnes et 
69000 wagons. Le tableau 2 resume ces mouvements par origine et 
destination. 

Lea écarts de poids unitaire (c'est-à-dire le poids moyen par 
wagon) dans los différents corridors ferroviaires peuvent être attribués a 
piusieurs facteurs. Un poids unitaire élevé (p. ex. 74 tonnos par wagon 
pour lea mouvements inténeurs provenant de lAlberta) peuvent indiquer 
que lea rnarchandises dangereuses transportées comprenalent 
principalemern des matières lourdes en vrac, notamment du pétrole brut 
et des produits pétrolers semi-raffinés. Un faible poids unitaire peut 
signifier qu'il s'agit de produits plus raffinés et moms denses. Un faible 
poids unitaire pout aussi indiquer quo lea marchandises dangereuses 
sent transportées dans des wagons a cargaison mixte, avec d'autres 
produits non réglementés. 

Un cinquiéme des mouvemerits de marchandises dangereuses par 
chemin de fer, totalisant 4 millions de tonnea et 49000 wagons, ont en 
lieu dans lea limites des provinces. Les expeditions interprovinciates ont 
totalisé 7 millions de tonnea (42%) et 195 000 wagons. La meure 
partie do l'activité so concentre en Alberta, en Ontario et au Québec. 

Six produits représentent 44% des marchandises dangereuses 
transportees par chemin do for - partir des Etats-Unis. Au premier rang 
en termes de tonnes de marchandises transportées so trouve 
l'hydroxyde de sodium (81 000 tomes, classe 8). Dana le groupe de 
tête so trouvent aussi deux produits de classe 3, le cyclohexane (74 000 
tonnes) et le benzéne (27 000 tonnes). L'isobutyléne (71 000 tonnes) et 
le propylene (65 000 tonnea) sent tous deux des substances de classe 
2. Une marchandise, l'acide éthylènediarnine tétra-acétique (EDTA) est 
classee par Transports Canada comme substance dangereuse pour 
l'environnement (classe 9.2, 44000 tonnes). 

Do memo, en ce qui a trait aux expeditions de marchandises 
dangereuses par chemin de for du Canada vers les Etats-Unis, cinq 
produits représentent Ia moitié du poids transporté. Trois de ces produits 
sorit des gaz compnmés ou liquéflés (classe 2): I'ammoniac (902 000 
tonnes), l'isobutarre (396000 tomes) of Ia propane (313000 tonnes). 
L'amiante (473 000 tonnes, classe 9) et Pacide sulfurique (468 000 
tonnes, classe8) constituent également d'importants éléments de 
l'actrvité. 

Transport routier 

Comma dans los autres economies industrialisées, le transport 
routier accapare Ia majeure partie des expeditions do marchandises 
dangereuses a l'intérieur du Canada, (OCDE, 1988). Ceci traduit dans 
une large meaure Ia predominance du camionnage pour le compte 
d'autrui dans Ia distribution locale des marchandises. 

Table 1 shows that overall, road transport accounts for 
46% of the dangerous cargo tonnage shipped. Shipments by 
rail and by manne camera account for 31% and 24%, 
respectively. Flammable and combustible liquids (Class 3 
substances) are the dangerous goods most commonly 
transported, representing 63% of the total weight of dangerous 
goods shipments. In terms of the mode of transport, flammable 
and combustible liquids represent 85% of intemational marine, 
78% of for-hire trucking and 24% of rail shipments of 
dangerous goods. 

Rail Movements 

Dangerous goods represented 9%, by weight of all 
commodities transported by rail within Canada and across the 
Canada-U.S. border in 1989. Domestic shipments of 
dangerous goods amounted to ii million tonnes (or 68% of the 
total weight of dangerous goods shipments) and 181 thousand 
carloads (Or 72% of total carloads shipped). Trans-border 
shipments contributed the remainder, at 5 million tonnes and 69 
thousand carloads. These movements are summarized, by 
origin and destination, in Table 2. 

Differences in unit weight (that is, the average weight per 
carload) across rail corridors may be attributed to a number of 
factors. High unit weights (e.g., 74 tonnes per car for domestic 
movements originating in Alberta) may indicate that the 
dangerous goods carried mainly consist of heavy, bulk 
materials. These would include crude petroleum oil or semi-
refined petroleum products. Lower unit weights might suggest 
that the commodities being transported are more refined and 
less dense products. Low unit weights may also indicate that 
dangerous goods are being carried in mixed carloads with 
other, non-regulated products. 

One filth of rail movements in dangerous goods 
(representing 4 million tonnes and 49 thousand carloads) took 
place within provincial boundaries. Interprovincial shipments 
totalled 7 million tonnes (42%) and 195 thousand carloads. 
Alberta, Ontario and Quebec accounted for most of the activity. 

Six products account for 44% of the dangerous goods 
tonnage transported by rail from the U.S. Ranked highest in 
terms of tonnage, is sodium hydroxide (81 thousand tonnes, 
Class 8). In this group, there are also two Class 3 commodities: 
cyclohexane (74 thousand tonnes) and benzene (27 thousand 
tonnes). Isobutylene (71 thousand tonnes) and propylene (65 
thousand tonnes) are both Class 2 substances. One 
commodity, ethytenediarnine tetra-acetic acid (EDTA), is 
classified by Transport Canada as an environmentally 
hazardous substance (Class 9.2,44 thousand tonnes). 

Similarly, among rail shipments of dangerous goods from 
Canada to the U.S., five products account for half of the 
tonnage. Three of these are compressed or liquefied gases 
(Class 2): ammonia (902 thousand tonnes), isobutane (396 
thousand tonnes), and propane (313 thousand tonnes). 
Asbestos (473 thousand tonnes, Class 9) and sulphuric acid 
(468 thousand tonnes, Class 8) are also substantial 
components of the activity. 

Road Movements 

As in other industriai economies, road transport accounts 
for most of the dangerous cargo shipments within Canada 
(OECD, 1988). This reflects, to a great extent, the prominence 
of for-hire trucking in local freight distribution. 
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Le tableau 3 resume le mouvement des marchandises 
dangereuses dune province a l'autre par le camionnage pour le compte 
d'autrui en 1989. Les expeditions entre les principaux centres urbains et 
a l'intérieur de ceux-ci représentent 40% (1,9 million) du total et 23% 
(7,7 millions de tonnes) du poids iransporte. Le plus grand nombre de 
mouvements de marchandises dangereuses a l'intérieur d'un centre 
urbain, environ 244 000, out eu lieu dans Ia region rnétropolrtaine de 
recensement (RMC) de Toronto. En termes de poids, cest dans Ia 
RMC de Vancouver que Ion a transporté le plus de marchandises 
dangereuses, 1,7 million de tonnes. Le transport outre-frontière 
représentait 2% des expeditions et 5% du poids des marchandises 
dangereuses transportées. Comparativement an transport par chemin do 
fer outre-frontière, ii s'agit là de pourcentages beaucoup plus fables. 

Accidents 

Dans le temps, Ia fréquence des accidents do transport a tendance 
a ëtre relies au volume des expeditions. En 1991, le Bureau de sOcurité 
des transports du Canada signalait une diminution des accidents aériens 
et maritimes comparativoment a Fanned précédente (OST, 1992). Au 
cours do cette méme période, ii y a eu augmentation du nombre 
d'accidents ferroviaires, mais le faux d'accident a en fait quelque peu 
diminuO (OST, juin 1992). 

Les accidents surverius lors du transport do marchandises 
dangereuses sent aussi en général relies au volume do l'activité. La 
rnajeure pàrtie des matléres dangereuses, en poids, sont transportées 
par vole terrestre, et Ia meure partie des accidents surviennent dams le 
transport routier et le transport ferroviaire (tableau 4). 

Le risque d'accident pout également étre expnnié en termes du 
volume total des expeditions par I'un ou l'autre mode do transport 
terrestre. En ce qui a trait aux rnouvements ferroviaires, on estime qu'il 
survient un accident pour chaque 545 wagons ou 36000 tonnes, de 
matières dangereuses transportées. Dana le cas du camionnage pour le 
compte dautrul, Ia probabilité eat d'un accident pour 21 000 camions, 
ou 70000 tonnes, do matières dangereuses transportées. 

Par classe do marchandises dangereuses, Ia correlation eat trés 
faible entre Ia fréquence des accidents et le poids des marchandises 
transportées. Dams los mouvements ferroviaures, lea substances do 
classe 3 representaient 24% du poids et 29% des accidents (un 
accident pour chaque 29000 tonnes transportées). Dams le cas des 
mouvements routiers, ces produits représentent 78% du poids 
transporté et 43% des accidents (un accident pour chaque 90000 
tonnes lransportées). 

Le fait qu'un accident survenu lore du transport do marchandises 
dangereuses entraine ou non un déversement de matière est un aspect 
important a considérer. D'après lea données du tableau 4, il est difficile 
do determiner s'il existe un lien entre le mode de transport et le 
déversement de matière lors d'accidents. Soixante el onze pour cent 
des accidents lors du transport do marchandises dangereuses out 
effectivement donné lieu a des déversements do matière. Si l'on relie Ia 
fréquence de tels déversernents au nombre d'accidents, ii semble y 
avow beaucoup plus d'accidents routiers (89%) quo ferroviaires (52%). 
Cependant, en termes du poids do rnarchandises transporlées, Ia 
probabilitéd' un déversement do matière eat a peu près Ia mOme pour 
los expeditions ferroviaires et routières, soit environ un accident pour 
chaque 70000 tonnes transportéos. 

La seule fréquence me donne pas une idée exacte de l'ampleur des 
consequences quo pout entrainer un déversement accidentel do 
matiéres dangereuses. Par exemple, au cours do I'èté 1991, Un accident 
a provoqué le déraillement do 25 wagons dun train do marchandises a 
Saint-Lazare, an Manitoba (OST, 1992). Dix de ces wagons 
transportaient des marchandises dangereuses, of Quatre ont été 
perfores. Un nuage toxique contenant du methanol et do l'anhydride 
acetique s'est échappe et los residents du village out été 
temporairement évacués. 

Table 3 is a summary of interprovincial dangerous goods 
movement by for-hire trucking in 1989. Shipments between and 
within urban areas account for 40% (1.9 million) of the 
shipments and 23% (7.7 million tonnes) of the weight 
transported. About 244 thousand shipments are made within 
Toronto's Census Metropolitan Area (CMA), the greatest 
number of dangerous goods movements within an urban 
centre. The greatest concentration of tonnage is transported 
within the Vancouver CMA, which accounts for 1.7 million 
tomes of dangerous goods. Transborder activity accounted for 
2% of shipments and 5% of dangerous goods tonnage. 
Compared to transborder rail movements, this is a considerably 
lower proportion of activity. 

Accidents 

Over time, the overall frequency of transportation 
accidents has tended simply to reflect the level of shipping 
activity. In 1991, the Transportation Safety Board reported a 
decrease in air and marine accidents compared to the previous 
year (TSB, 1992). In the same time penod, there was an 
increase in the number of rail accidents but the accident rate 
actually declined somewhat (TSB, June 1992). 

The pattern of transportation accidents that involve 
dangerous goods is also tied to the level of activity. Overland 
shipments account for most of the dangerous tonnage 
transported and it follows that the road and rail modes also 
account for most of the accidents involving dangerous goods 
(Table 4). 

The likelihood of an accident may also be expressed, for 
either overland mode of transport, in terms of the total 
shipments. Among rail movements, it is estimated that one 
accident occurs for every 545 carloads, or 36 thousand tonnes, 
of dangerous goods transported. In for-hire trucking, the 
probability of accident is estimated at one in 21 thousand 
truckloads, or 70 thousand tonnes, of dangerous goods 
transported. 

Between classes of dangerous goods, the occurrence of 
accidents is only weakly correlated with the quantities 
transported. In rail shipments, Class 3 substances account for 
24% of the tonnage and 29% of the accidents (one accident 
for every 29 thousand tonnes transported). In road movements, 
these commodities account for 78% of the tonnage and 43% 
of the accidents (one accident for every 90 thousand tonnes 
transported). 

An important dimension of any accident involving 
dangerous goods is whether or not material release occurs as a 
result of the accident With the data provided in Table 4, it is 
difficult to ascertain whether material release in accidents is 
related to mode of transport Overall, 71% of all accidents that 
involve dangerous goods do result in material release. By 
relating the frequency of material release to the number of 
accidents, there would appear to be many more accidents with 
material release by road transport (89%) than by rail (52%). 
However, in terms of the tonnage of cargo transported, rail and 
road shipments have about the same probability of material 
release; there is about one accident in which material is 
released for every 70 thousand tonnes of material transported. 

Simple frequencies cannot truly depict the magnitude of 
the impact that results from the accidental release of dangerous 
cargo. For example, in the summer of 1991 an accident 
provoked the derailment of twenty-five cars in St Lazare, 
Manitoba (TSB 1992). Ten were carrying dangerous cargo and 
four of those ruptured. A toxic cloud was released, which 
contained methanol and acetic anhydnde, and village residents 
were temporarily removed from the area - 
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Hazardous Waste 

Class 9 substances, which are descnbed as 
miscellaneous dangerous substances or articles, constitute a 
very smell proportion of the total shipments and accidents 
invoMng dangerous goods. This category also includes 
hazardous waste such as PCBs (Table 5). Despite their 
minimal contribution to the total shipments of regulated 
substances, these commodities receive a great deal of public 
attention. Such a high profile is likely related to perceptions of 
the probability of accidents and spills, as well as the risks to 
health, safety and the environment that are believed to be 
associated with hazardous waste. 

Rail shipments of hazardous waste in 1992 were 
estimated at about two thousand tonnes or 42 cars, 
representing less than one tenth of one percent of Class 9 
freight in this mode. Furthermore, Class 9 materials were 
involved in a very small proportion of the accidents involving 
dangerous goods. Among accidents involving dangerous goods 
where material was released, only 2% involved Class 9 cargo. 

There is a great deal of discussion regarding the risks 
associated with storing, handling, and transporting hazardous 
waste. Some perceive that the transport of hazardous waste 
poses a greater health and safety risk than that of other classes 
of dangerous goods. Others believe that accidents involving 
hazardous waste are more likely to occur in transportation than 
in storage and handling or after equipment failure. There is one 
study, for the province of Manitoba, where it has been shown 
that the risk of accident in transportation is no greater than in 
any other activity involving hazardous waste (Manitoba 
Environment, 1991). It is difficult, however, to compile 
complete, reliable data and, therefore, to arrive at firm 
conclusions. 

The risks associated with hazardous waste transport are 
difficult to ascertain. Among rail movements, the likelihood of an 
accident involving a Class 9 substance is estimated at one in 
16 thousand carloads, or one in 632 thousand tonnes. 
Compared to the accident rate among dangerous goods, in 
general, this probability is considerably lower. Among road 
movements, it is estimated that one accident occurs for every 6 
thousand shipments, or 41 thousand tonnes, of Class 9 
substances. Based on these data, there is one accident for 
every 33 thousand tonne-kilomelres of dangerous goods 
transported by road. It should be noted, however, that the 
estimates of shipment frequency and tonnage for road 
movement are based only on for-hire trucking whereas 
statistics on accidents cover all trucking. Thus, the probability of 
accidents may be overstated. 

Data Sources 

By law, dangerous goods movements are monitored 
through a system of permits but despite this requirement, there 
is no central source of data 

Data for rail shipments are collected by the Dangerous 
Goods Directorate of Transport Canada from the Canadian 
National and Canadian Pacific Railways. Data for the penod 
1987-1989 were supplied by Transport Canada to Statistics 
Canada for special studies on dangerous goods movement, 
which appeared in Rail in Canada 1988 and1989 (Catalogue 
52-216). 

The Transportation Division of Statistics Canada maintains 
databases on for-hire trucking. With the assistance of Transport 
Canada, commodities designated as being "dangerous" under 
the Act are identified on this database. A similar exercise is 
being undertaken with international shipping data In all cases, 
estimates of dangerous goods shipments are based on bills of 
lading, cargo manifests or their equivalent none are based on 

Déchets dangereux 

Les substances de classe 9, décrltes comrne étant des substances 
on articles dangereux divers, sont associées a un trés faible pourcentage 
du volume total des expeditions et des accidents survenus lors du 
transport de marchandises darigereuses. La classe 9 comprend aussi 
les déchets dangereux comme les BPC (tableau 5). Malgré leur infime 
contribution aux expeditions totales de substances réglementées, ces 
marcliandises font l'obet d'une grande attention de Ia part du public. 
L'importance qu'on leur accorde est vraisemblablement reliée a Ia 
perception de Ia probabilité d'accident et de déversement ainsi qu'aux 
risques pour Ia sante, Ia sécurité et Penvironnement que l'on attribue aux 
déchets dangereux. 

Les expeditions ferroviaires de déchets dangereux en 1992 étaient 
estimées a environ 2000 tonnes ou 42 wagons, ce qui représente 
moms d'un dixième de 1% des marchandmses an vrac de classe 9 
transportées par rail. De plus, les substances de classe 9 n'étaient 
associées qu'a un trés faible pourcentage des accidents survenus lors 
du transport des marchandises dangereuses. Elles n'étaient présentes 
que dans 2% des accidents avec déversement de nialière. 

II y a beaucoup de speculation au sujet des risques que comportent 
l'entreposage, Ia manipulation et le transport des déchets dangereux. 
Certains estiment que le transport des déchets dangereux présente un 
plus grand risque pour Ia sante et Ia sécurité que celui des autres 
classes de maliàres dangereuses. D'autres croient que, dans le cas des 
dechets dangereux, le risque d'accident est plus èlevé au cours du 
transport qu'au cours de l'entreposage et de Ia manutention, on par suite 
de bits d'équipement. Une étude faite au Manitoba montre que le risque 
d'accident au cours du tranSport nest pas plus grand que dans toute 
aut'e activité relièe a des déchets dangereux (Ministére de 
I'environnement du Manitoba. 1991). II est cependant difficile do 
complIer des donnèes completes et flables, et ansi d'en arriver a des 
conclusions fermes. 

Les risques qu'entraIne le transport des déchets dangereux sont 
difficiles a évaluer. Lors du transport ferroviaire des substances de 
classe 9, Ia probabilité est d'un accident pour chaque 16000 wagons on 
pour chaque 632 000 tonnes. Comparativement au transport des 
marchandises dangereuses en genera], cette probabilitéd'accident est 
bien inférieure. Lors du transport routier des substances de classe 9, on 
estime qu'il survient un accident pour cliaque 6 000 camions ou chaque 
41 000 tonnes. D'après ces donnèes, il y a un accident pour chaque 
33000 tonnes-kilomètres de marchandises dangereuses transportees 
sur route. II taut remarquer cependant que l'estimation du volume 
(nombre de camions) et du poids des expeditions pour los mouvements 
routiers est basée uniquement sur le carnionnage pour le compte 
d'autrui, alors que los statistiques stir les accidents se rapportent a 
I'ertsemble du camionnage. La probabilité des accidents pourrait donc 
être surévaluée. 

Sources des données 

En vertu de Ia loi, le contrôle des mouvements de marchandises 
dangereuses s'effectue par le biais d'un système de permis, mais if 
n'existe aucune source centrale do données en dépit do cette obligation. 

Les données sur les expeditions ferroviaires sont recueillies par Ia 
Direction généraie des marchandises dangereuses do Transports 
Canada auprès du Canadien National et du Canadien Pacifique. Los 
données pour Ia pénode de 1987 a 1989 ont été foumies par Transports 
Canada a Statistique Canada pour des etudes spéciales sur le 
mouvement des marchandises dangereuses qui ont paru dans Le 
transport ferroviaire au Canada (n° 52-216 au catalogue, editions do 
1988 et 1989). 

La DMsion des transports do Statislique Canada garde a jour des 
bases de données sur le camionnage pour le compte d'autrui. Avec 
'aide de Transports Canada, les marchandises désignées 
"dangereuses. en vertu do Ia Lo, sent idenliflées dans cette base do 
données. On procède de même avec los données stir le transport 
maritime international. Dans tous los cas, les estimations des expeditions 
de marchandises dangereuses sent basées sur Ies connaissements, los 
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dangerous goods permits. At present, no data are available for 
the following types of shipments: own-account trucking, rail 
movements other than CN and CP, domestic shipping and 
permits for exception in all modes. 

The data derived from bills of lading are coded by either 
the Standard Trade Commodity Classification or the 
Harmonized Commodity Description and Coding System. 
Neither corresponds precisely to the PIN classification and the 
estimates of movements of dangerous goods require 
adjustments. For example, in rail movements, Class 9.9 was 
created for mixed cargoes of regulated and non-regulated 
commodities.  

manifestes de chargement ou leurs equivalents; auçune n'est basée sur 
les permis pour des marchandises dangereuses. A l'heure actuelle, il 
n'existe aucune donnée pour le camionnage pour compte propre, lea 
mouvements ferroviaires autres que ceux de CN at de CP, le transport 
maritime inténeur at les pernhis dexception pour tous les modes de 
transport. 

Lea donnoes provenant des connaissements sont codées selon Ia 
Classification commercials norrnaiisée des marchandises ou selon le 
Système harnionisé de designation at de codification des marchandises. 
Comme aucune de ces nomenclatures ne correspond exactement a 
celle du NIP, l'estimalion des mouvements do marchandises 
dangereuses exige des ajustements. Ainsi, dans le cas des mouvements 
ferroviaires, il a fallu créer urie classe 9.9 pour des cargaisons mixtes de 
marchandises reglementees at non réglementées. 
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Table 7.1 	 Tableau 7.1 

Dangerous Goods Transported, by Mode of 	 Marchandises dangereuses transportées, par mode de 
Transport. 1986 	 transport, 1986 

Class 	 Rail 	 Road 	 Manne 

No. Classe 	 Ferroviaire 	 Routier 	 Maritime 

thousand tonnes - milliers de tonnes 

1 Explosrves (potentially explosive material) - 

Explosifs (c.-à-d. les matières potentielle- 
ment explosives) 51 115 14 

2 Compressed or liquefied gases - 

Gaz compnmés ou liquefIes 5 647 1158 246 

3 Flammable and combustible liquids - 

Liquides inflanimables et combustibles 3 748 18 186 10 283 

4 Flammable and combustible solids - 

Solides inflammables et combustibles 117 359 283 

5 Oxidizers and organic peroxides - 

Oxydants et peroxydes organiques 645 1 562 155 

6 Poisonous and infectious substances - 

Substances toxiques et infeciieuses 99 246 111 

7 Radioactive materials - 

Substances radloactives -- 34 17 

8 Corrosive materials - 

Substances corrosives 3 435 1 372 921 

9 Miscellaneous dangerous substances or articles - 

Substances ou articles dangereux divers 2047 401 99 

Total 15 790 23 433 12 129 

Source: Transport Canada and Statistics Canada (OECD, 7988) 
Source: Transports Canada et Statistique Canada, dans OCDE, 1988. 
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Table 7.2 Tableau 7.2 

Rail Movement of Dangerous Goods, by Origin Mouvements de marchandises dangereuses par chemin 
and DestinatIon, 1989 de fer, selon I'origine et Ia destinatIon, 1989 

Destination 

Origin 	 N.S. and Man. and B.C. and United 
N.B. Sask. Territories States 

Ongine Québec Ontario Alberta . Total 
N.-E. at Man. at C.-B. at Etats-Unis 

N.-B. Sask. Territoires 

thousands of tonnes transported - milliers de tonnes lransportées 
cailoads - wagons 

N.S. and N.B. - 278 24 55 3 2 1 12 375 
N.-E.etN.-B. 4136 1035 2119 110 122 55 214 7791 

Québec 289 577 227 57 65 51 737 2003 
5 985 8 033 5 361 1 660 2086 1 407 10 137 31 579 

Ontario 227 942 1 323 209 318 254 1 601 4 875 
7 266 14 223 17 689 7 313 10 396 7 785 21 653 86 325 

Man. and Sask. - 16 5 181 257 8 36 172 676 
Man. at Sask. 215 151 2 856 3 907 233 588 2457 10 407 

Alberta 53 255 530 292 721 2 329 2 490 6 668 
813 3172 6404 4117 9775 28926 32094 86111 

B.C. and Territories - 5 12 7 32 577 47 679 
C.-B. at Territoires 2 200 4 833 147 522 7 794 672 9 896 

United States - 2 183 342 29 121 82 62 821 
Etats-Unis 94 4 967 36 821 507 1 793 1 026 785 14 005 

Total 865 1990 2 670 853 1 268 3 331 5 119 16 097 
18421 31 781 39821 17 761 24927 47581 68 822 249 114 

Source: Statistics Canada. Rail in Canada 1989- Catalogue 52-216. 
Source: Statistique Canada. La transport ferroviaire at, Canada on 1989. Statistique Canada n 52-216 au catalogue. 
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Table 7.3 
	

Tableau 7.3 

Dangerous Goods Handled in For-hire Trucking, 	Marchandises dangereuses transportées par le 
by Origin and Destination, 1989 

	
camionnage pour le compte d'autrui, selon I'origine et Ia 
destination, 1989 

Destination 

Origin Nfld. and N.S. and Man. and B.C. and U.S. 
P.E.I. N.B. Sask. Tern 

Origine Québec Ontano Alberta Total 
T.N. et N.-E. et Man. et C-B. et  E.-U. 
L-P.-E. N.-B. Sask. Terr. 

thousands of tonnes - milliers de toflnes 

thousands of truckloads - milliers de camions (pleins) 

Nfld. and P.E.I. 	- 163 25 1 -• -• 33 -- -- 223 
T.N. et 1.-P.-E. 18 3 -. -- -- 1 -- -- 22 

N.S. and N.B. - 50 2 400 39 14 •- -- -- 220 2 725 
N.-E. et N-B. 7 195 5 5 -- 1 1 8 233 

Québec 9 107 3308 684 12 23 7 148 4299 
4 32 495 335 ii 14 11 11 913 

Ontario 9 90 688 6 632 71 56 20 546 8 113 
11 55 316 1 735 39 34 27 41 2 259 

Man. and Sask. -- 4 5 176 2983 214 47 293 3721 
Man. et Sask -- 1 2 29 245 29 7 11 325 

Alberta -- -- 11 40 949 6 810 924 264 8 998 
-- 1 3 9 62 402 68 13 557 

B.C. and Tern - -- 7 4 16 26 793 3 392 124 4 362 
C.-B. et Terr. -- 1 3 8 6 45 297 9 367 

United States - 2 19 139 492 53 73 60 8 845 
Etats-Unis 1 4 21 75 9 11 9 2 131 

Total 234 2 652 4 195 8 054 4 094 8 003 4 450 1 604 33 287 
52 291 845 2 196 372 372 419 96 4 808 

Source: Statistics Canada. For-hire Trucking (Commodity Origin-Destination) Survey. 
Source: Statistique Canada, Enquête sur I. camionnage pour le compte d'autrui (Origine ot destination des merchandises). 
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Table 7.4 	 Tableau 7.4 

Transportation Accidents Involving Dangerous 	Accidents survenus lors du transport de marchandises 
Goods, 1990 	 dangereuses, 1990 

Total accidents 	 Accidents with material release 

Class 	 Total des accidents 	 Accidents avec déversement do rnatière 

Classe 	 Road 	Rail 	Manne 	Air 	 Road 	Rail 	Manne 	Air 
Total 	 Total 

	

Roulier 	Ferro- Maritime Aénen 	Routier 	Ferro- Maritime Aénen 
No. 	 viaire 	 viaire 

1 Explosives (potentially 9 4 - - 13 2 1 - - 3 
explosive material) - 

Exp$osifs (c.-à-d. los 
matiôres potentielle- 
ment explosives) 

2 Compressed or liquelied 63 193 - - 256 44 105 - - 149 
gas - Gaz compnmés 
ou liquefies 

3 Flammable and corn- 203 131 3 8 345 194 67 3 7 271 
buslible liquids - 

Liquides inflammables 
et combustibles 

4 Flammable and corn- 15 10 - 1 26 14 1 - 1 16 
bustible solids 
Solides inflammables 
et combustibles 

5 Oxidizers and organic 11 15 - - 26 8 4 - - 12 
peroxides - 

Oxydants et peroxydes 
organiques 

6 Poisonous and infectious 44 14 1 3 62 42 9 1 2 54 
substances - 

Substances toxiques et 
irifectieuses 

7 Radioactive materials - 4 - 1 1 6 1 - - - 1 
Substances radioactives 

8 Corrosive materials - 99 74 2 1 176 94 39 2 1 136 
Substances corrosives 

9 Miscellaneous dangerous 13 4 - 1 18 12 3 - 1 16 
substances or articles - 

Substances ou articles 
dangereux divers 

n.e.s. 	- n.d.a' 16 7 1 - 24 15 5 1 - 21 

Total 477 452 8 15 952 426 234 7 12 679 

1 Not elsewhere specified - non dénommé ailleurs. 
Source: Transport Canada Dangerous Goods Directorate. 
Source: Transports Canada. Drection générale des marchandises dangereuses. 
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Table 7.5 Tableau 7.5 

Rail and Road Movements of Class 9 Substances, Transport ferroviaire et routier de substances de classe 
1992 9, 1992 

Movements Average 
distance 

Mouvements Distance 
Rail - Ferroveire 	 Road - Routier moyenne 

Classe 
Thousand tonnes Cars 	Thousand tonnes Trips 

km 
Milliers de tonnes Wagons 	Milliers de tonnes Camions 

9.1 	Miscellaneous dangerous 1 053 17 824 	 485 67 076 818 
goods - Marchandises 
dangereuses diverses 

9.2 	Environmentally hazardous 496 7 819 	 44 6 573 620 
substances - Substances 
dangereuses pour l'envi- 
ronnement 

9.3 	Dangerous wastes - 2 42 
Déchets dangereux 

9.9 	Other - Autre 977 38 149 

Total 2 528 63 834 	 530 73 649 800 

Source: Transport Canada Dangerous Goods Directorate. 
Source: Transports Canada Direction généra/e des marchar,dises dangereuses 
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Chapter VIII 
Survey Methodology and Data Quality 

Chapitre VIII 
Méthodologie d'enquête et qualité des 
données 

8.1 Introduction 

This chapter describes methodology of the surveys of the 
trucking industry carned out by the Transportation Drvision of 
Statistics Canada Sections 8.2 to 8.4 provide, for each survey, 
descriptions of target and survey populations, sample design, 
data processing and estimation. Notes for historical 
comparisons are also provided. In Section 8.5, quality of the 
data presented in this publication is discussed and quality 
indicators for some key statistics are given. 

There are several terms commonly used in this chapter 
These terms are defined below.  

Target Population: collection of all units (e.g. carriers, 
shipments) for which the information is required. 

Survey Population: collection of all units (e.g. carriers, 
shipments) for which the survey can realistically provide 
information. The survey population may differ from the target 
population due to the operational difficulty of identifying all the 
units that belong to the target population. 

Survey Frame: a list of units that carries the contact (e.g. 
name, address) and the classification (e.g. industrial 
classification) information of the units. This list is used for 
sample design and selection and ultimately provides the contact 
information for the selected units. 

Stratification: a nonoverlapping partition of the survey 
population into relatively homogeneous groups with respect to 
certain characteristics such as geographical and industrial 
classification, size, etc. These groups are called strata and are 
used for sample allocation and selection. 

Sampling weight: raising factor attached to each 
sampled unit to obtain estimates for the population from a 
sample. The basic concept of the sampling weight can be 
explained by using the representation rate. For example, if 2 
units are selected out of 10 population units at random, then 
each selected unit represents 5 units in the population including 
itself, and it is given the sampling weight of 5. A survey with a 
complex sample design requires a more complicated way of 
calculating the sampling weight However, the sampling weight 
is still equal to the number of population units it represents. 

Users who require additional information can obtain details 
from the Transportation Division upon request 

(Telephone: 613-951-2486, Fc 613-951-0579) 

8.1 Introduction 

Ce chapitre décnt Ia méthodologie des enquêtes sur le secteur du 
caniionnage menées par Ia DMSIOn des transports de Statistique 
Canada Los sections 8.2 a 8.4 foumissent, pour cheque enquéte, une 
description do Ia population cible et do Ia population observée, du plan 
d'echantillorinage, du traitement des données et do lestimation. On y 
trouve égaiement des notes concemant las comparaisons des données 
dans le temps. La section 8.5 porte sur Ia qualite des données 
présentées dens Ia publication et sur certains indicateurs do Ia qualité 
pour des cwacteristiques d'intérét. 

Dens ce chapitre, plusteurs termes sent fréquemrnent utilisés. Voici 
Ia definition de ceux-ci: 

Population cible: ensemble de toutes los unites (p. 
ex.,transporteurs, livrarsons) pour lesquelles des renseignements sent 
requis. 

Population observée: ensemble de toutes las unites (p.  ex., 
transporteurs, livraisons) pour lesquelles lenquOte peut réellement 
foumir des renseignements. La population observes pout différer do Ia 
population cible, étant dome Ia difficutté opérationnelie relièe a 
l'identiflcation exhaustive des unites apparlenant a Ia population cible. 

Base de sondage: liste des unites contenant las renseignements 
visant a établir un contact (p. ex., nom, adresse) et une classification (p. 
ex., Ia classification industrielle) des unites. Cette liste est utilisèe dens ie 
plan déchantillonnage ainsi que pour sélectionner les unites gui font 
partie do l'enquète. En demier lieu, ella foumit las renseignements 
nécessaires a létablissement du contact avec los unites séiectionnées. 

Stratification: partition mutuellernent exclusive de Ia population 
observóe en groupes relativement homogènes par rapport a une ou 
plusieurs caractéristiques (p. ex., géographie et classification industrielle, 
taille, etc.). Ces groupes portent le nom do strafes et sent utiuisés lors do 
Ia repartition et do Ia selection do l'échantilion. 

Poids d'óchantlllonnage (pondération): facteur d'inflation relatif 
a cheque unite échantiilonnée. Ce facteur vise a obtenir des estimations 
d'une population a partir d'un échantillon. On pout expliquer le concept 
du poids d'échantillonnage au moyen d'un taux do representation. Par 
exemple, Si 2 unites sent sélectionnèes a memo une population de 10 
unites do façon aléatoire, cheque unite échantillonnée représente alors 5 
unites do Ia population (incluant elle-méme), et un poids d'éthan-
tillonnage de 5 est attribué a cttacune des unites échantillonnées. Le 
calcul du poids d'échantilionriage eat toutefois plus complexe dens le cas 
d'enquétes avec plan d'échantillonnage plus élaboré. Néanmoins, Ia 
concept do pods d'échantillonnage demeure inchangé car ii représente 
toujours une certaine quantité d' unites échantillonnées. 

Las utilisateurs désirant obtenir des renseignements supple-
mentaires sont pnes do communiquer avec Ia Division des transport de 
Statistique Canada 

(Téléphone: 613-951-2486, tèlécopieur. 613-951-0579) 
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8.2 Enquête annuelle sur les transporteurs routiers 
de marchandises (EATRM) - (chapltres 2 et 6) 

A. Objectlf de I'enquète 

Le principal objectif de l'enquête est de foumir, sur une base 
annuelle, des renseignements sur is taille, Ia structure et to rendement 
du secteur canadien du camionnage. Los données llnancières sent 
utilisées comme intrants an système de comptabilrté nationale. Lee 
administrations fédérale et provinciales utilisent lee données pour 
élaborer des politiques et surveiller ie secteur du camionnage au 
Canada Les entreprises de camionnage utilisent lee statistiques publiées 
comme données repères. 

B. Populations 

Population cible 

Trois populations différentes sent visées par I'EATRM. Celies-ci 
sent 

EATRY - Transporteurs pour compte d'autrul La population cible 
comprend tous lee transporteurs routiers (compagnies) de marchandises 
pour compte d'autrui domiciliés an Canada gui produisent des recettes 
d'exploitabon annuelles de 25,000$ ou plus. 

EATRM - Chauffeurs contractants La population cible comprend 
tens les chauffeurs contractants domiciliés au Canada qui produisent 
des recettes d'exploitation annuelles supérieures ou égales a 25,000 $ 
et inférieures a 1 $ million. 

EATRM - Transporteurs pour compte propre La populalion cible 
comprend tous lee transporteurs pour compte propre doniiciliés an 
Canada dont les depenses d'exploitation annuelles liées aux activités de 
camionnage so chiffrent a 1 $ million ou plus. 

Population observée 

La population observée do I'EATRM est répartie solon quatre 
niveaux: 

• Niveau I - transporteurs pour compte d'aulrui produisant des 
rosettes d'exploitation annuelles do 5 $ millions ou 
plus (chapitre 2); 

• Niveau U - transporteurs pour compte d'aulrui produisant des 
recettes d'exploitation annuelles supéneures ou 
egales a 1 $ million et inférieures a 5 $ millions 
(chapitre 2); 

• Niveau Ill - transporteurs pour compte d'autrui et chauffeurs 
contractants produisant des recettes d'exploitation 
annuelles supérleures ou égales a 25,000 $ et 
inférieures a 1 $ million (chapitre 6); 

• Niveau IV - transporteurs pour compte propre produisant des 
dépenses d'exploitation annuelles de 1 $ million ou 
plus (Bulletin de service). 

EATRM - Transporteurs pour compte d'autrui et chauffeurs 
contractants (chapltres 2 et 6) 

La base de sondage de l'enquéte de 1991 auprés des 
transporteurs pour cornpte d'autrui (niveaux I et II) comprenait los 
transporteurs ayant déclaré des recettes do 1 $ million ou plus a 
I'EATRM de 1990. Elle comprenait également los compagnies gui cot 
commence leurs activités en 1990, ainsi que certaines compagnies gui 
ont commence leurs activités en 1991 (naissances), renseignements 
tires de Ia Division du registre des entreprises de Stalistique Canada et 
do dossiers administratifs. Une source administrative de transporteurs 
ayant déclaré un revenu brut d'entreprise supeneur ou egai a 25,000 $ 
et inféneur a 1 $ million pour l'année imposable de 1991 a servi do base 
do sondage pour lee transporteurs du niveau III. 

8.2 Annual Motor Carriers of Freight (AMCF) 
Survey - (Chapter 2 and 6) 

A. Survey Objective 

The principal objective of this survey is to provide 
information about the sl2e, structure and economic performance 
of Canada's trucking industry on an annual basis. Financial 
data are used as inputs to the System of National Accounts. 
Federal and provincial governments use the data to formulate 
policies and to monitor the trucking industry in Canada. 
Trucking companies use the published statistics for 
benchmarking purposes. 

B. Populations 

Taroet Pooulalion 

There are 3 different target populations intended to be 
surveyed by AMCF. These are: 

AMCF Survey of For-hire Cafflers the target population 
consists of all Canadian-domiciled for-hire motor carriers 
(companies) of freight with annual operating revenues of $25 
thousand or more. 

AMCF Survey of Owner Operators: the target population 
includes all Canadian-domiciled owner operators with annual 
operating revenues greater than or equal to $25 thousand and 
less than $1 million. 

AMCF Survey of Private Cafflers the target population is all 
Canadian-domiciled private earners with annual operating 
expenses pertaining to the trucking operations of $1 million or 
more. 

Survey Poculation 

The survey population for the AMCF survey is divided into 
four levels: 

• 	Level I - for-hire carriers with annual operating 
revenues of $5 million or more (Chapter 2); 

• 	Level II - for-hire carriers with annual operating 
revenues greater than or equal to $1 million 
and less than $5 million (Chapter 2); 

• 	Level ill - for-hire carriers and owner operators with 
annual operating revenues greater than or 
equal to $25 thousand and less than $1 
million (Chapter 6); 

• Level iv - private carriers with annual operating 
expenses of $1 million or more (Service 
Bulletin). 

AMCF Survey of For-hire Carriers and Owner Operators 
(Chapter 2 and 6): 

The frame for the 1991 survey of for-hire carriers (Levels 
I and II) included carriers with revenues of $1 million or more in 
the 1990 AMCF. It also included new carriers that started their 
operations in 1990 and some that started in 1991 (births) as 
identified by the Business Register Division of Statistics 
Canada and from an administrative source. An administrative 
file of taxfllers reporting trucking business income greater than 
or equal to $25 thousand and less than $1 million in the 1991 
tax year was used as a survey frame for Level Ill. 
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EATRM - Transporteurs pour compte propre (Bulletin de 
service) 

La base do sondage de 1991 comprenait les transporteurs pour 
compte propre enquêtés en 1990 et pour lesquels los dépenses 
d'exploitation anticipées devraient totaliser 1 $ million on plus en 1991. 
La Division du registre des entreprises de Statistique Canada a relevé 
quelques nouveaux transporteurs lors de l'établissernent du profil des 
grandes entreprises. 

Sont exclus de l'EATRM: 

- los services de rnessagene; 
- certains transporteurs ayant commence leurs activités en 1991. 

C. Plan d'échantillonnage (EATRM - niveau Ill, cttapitre 6) 

On procéde a un dénombrement do tous los transportours gui 
figurent dans les bases do sondage des niveaux I, II et IV. Le nombre 
de transporteurs dans Ia base de sondage de niveau lii eat trés élevé, 
aussi un échantillon est séleclionné pour représenter l'univers tie ces 
transporteurs. L'échantillon, dont le plan est décrit ci-aprés, est choisi a 
partir du Programme des estimations fondées sur los données fiscales 
do Statistique Canada 

La liste des transporteurs ayant déclaré des recettes pour l'année 
imposable do 1991 est classée solon Ia province on le territoire de 
domicile, Ia Classification type des industries (CTI) et Ia taille, gui est 
mesurée en fonction du revenu brut d'entrepnse (RBE). Les 
transporteurs déclarants du memo niveau do classification forment une 
strate a partir do laquelle un échantillon est sélectionné. L'échantillon de 
transporteurs do niveau III eat sélectionné a partir de strates englobant 
toutes les provinces et tous les territoires canadiens, le code tie CTI 456 
(Industrie du transport, secteur du camionnage) et lea compagnies 
produisant des recettes supéneures on égales a 25,000 $ et inféneures 
a 1 $ million. La taille globale do l'échantillon et sa repartition solon los 
strates sent déterminées de façon a respecter les critéres tie precision 
des estimations provinciales du RBE, compte tenu des coniraintes do 
coC,ts. Le coefficient tie variation, décrit a Ia section 8.5, sort do mesure 
de precision. 

La taille d'éthantillon et Ia taille estirnée tie population par province 
ou territoire do domicile sont présentées au tableau 8.1. 

Tableau 8.1 

Enquête annuelle sur les transporteurs routiers de 
marchandises - Niveau III - (1991) 

Taille estimative de Ia population observée et tailie de 
I'échantillon selon Ia province ou le territoire de 
domicile 

AMCF Survey of Private Carriers (Service Bulletin): 

The 1991 survey frame was created based on the list of 
private carriers surveyed in 1990 and whose operating 
expenses are anticipated to exceed $1 million in 1991. A few 
births were identilled and included in the survey frame through 
the profiling of large businesses conducted by the Business 
Register Division of Statistics Canada 

Excluded from the AMCF Survey are: 

- courier and messenger services; 
- 	Some corners that Started their operations during 1991. 

C. Sample Design (AMCF Level Ill, Chapter 6) 

A census of all carriers listed on the Level I, II and IV 
survey frames is conducted. The number of trucking 
businesses on the Level Ill survey frame is very large and 
therefore only a sample of them is selected to represent the 
Level Ill universe. The sample is selected by the Tax Estimates 
Program of Statistics Canada and its design is described 
below. 

The list of taxlllers that reported business income in 1991 
is classified using province/territory of domicile, Standard 
Industrial Classification (SIC) code and size measured by 
Gross Business Income (GBI). Taxfilers with the same 
classification form a stratum within which a sample is selected. 
The Level Ill sample is selected from strata covering all 
Canadian provinces and territories, SIC 456 (Truck Transport 
Industries) and businesses with operating revenues greater 
than or equal to $25 thousand and less than $1 million. The 
overall size of the sample and its allocation among strata are 
determined to satisfy the precision requirements for the 
provincial estimates of GBI under given cost constraints. 
Coefficient of variation is used as a measure of precision and is 
described in Section 8.5. 

The sample size and the estimated population size by 
province or territory of domicile are given in Table 8.1. 

Table 8.1 

1991 Annual Motor Carriers of Freight Survey - 
Level Ill - 

Estimated Population Size and Sample Size by 
Province or Territory of Domicile 

Province or Territory Estimated Number of Carriers in Number of In-scope 
of Domicile Survey Population Carriers Selected 

Province on terntoire Nombre estimatil de transporteurs Nombre do transporteurs 
do domicile dons Ia population observée sélectionnés appartenant 

au champ do l'eriguête 

Newfoundland - Terre-Neuve . 590 107 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 234 105 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 1,282 230 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 2,000 269 
Quebec - Québec 7,861 574 
Ontario 12,616 467 
Manitoba 1,672 175 
Saskatchewan 1,657 417 
Alberta 6,278 436 
British Columbia - Colombie-Britannique 7,001 614 
Yukon 44 41 
Northwest Temtones - Terntoires du Nord-Ousst 34 28 

Canada 	 41,269 	 3,463 
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D. Data Processing 

A different questionnaire is used for each level. The 
content of the Level 1,11 and IV questionnaires is similar but the 
three questionnaires differ in length; Level I asking the most 
number of questions and Level IV asking the least number of 
questions. The Level Ill questionnaire contains questions on 
operating statistics Only. 

AMCF Survey of For-hire Carriers (Level I and II, Chapter 
2) and Private Carriers (Level IV, Service Bulletin): 

Data for Level I, II and IV carriers are collected by mail. 
Questionnaires are mailed to them in late spring of the year 
following the survey reference year. In the 1991 survey, the 
carriers were asked to report data pertaining to their own 12-
month accounting period ending no later than March 31, 1992. 

After the data are captured, they are submitted through an 
automated edit program which identifies questionnaires with 
inconsistent or missing data It also identifies carriers that 
should be contacted for clarification and completion of the data. 
At the final stage, missing and inconsistent data are imputed. 
The Level I data are imputed manually and a combination of 
both, manual and automated imputation, is used for the Level II 
and IV data 

AMCF Level Ill (Chapter 6): 

Financial data for the Level Ill sampled carriers are 
obtained from the administrative source. Their operational data 
are collected via Computer Assisted Telephone Interview 
(CAT!), usually in November of the year following the survey 
year. Each interviewed unit is also identified as either a for-hire 
company or an owner operator. The data collected through the 
CATI interviews are interactively edited and corrected during 
the interview. Financial and survey data are then merged and 
processed through an automated edit and imputation system. 
The 1991 survey data refer to the businesses' own 12-month 
accounting period ending no later than March 31, 1992 and the 
administrative data pertain to their tax year ending in 1991. 

E. Estimation 

AMCF Survey of For-hire Carriers (Level I and II, 
Chapter 2): 

Since Level I and II carriers are surveyed on a census 
basis, their data do not need to be weighted. To calculate the 
published estimates, the Level I and II data are aggregated. 

AMCF Level Ill (Chapter 6): 

Weighted data are obtained by multiplication of the 
carrier's survey data and its weight To produce the published 
estimates for for-hire carriers, the weighted data of for-hire 
carriers are aggregated. The weighted data of owner operators 
are combined to calculate the published estimates for owner 
operators. 

Note for Historical Comparison 

The AMCF Survey data prior to the 1990 survey covered 
for-hire carriers with annual operating revenues of $100 
thousand or more. Owner operators were not included in the 
1989 and preceding surveys. 

D. Traltement des données 

On utilise un questionnaire different pour chaque niveau. Le 
contenu des questionnaires des niveaux I, II et IV est semblable, mais 
leur longueur diffère. Le questionnaire de niveau I comporte le plus de 
questions, et celui de niveau IV, le moms de questions. Le questionnaire 
de niveau Ill ne cornporte que des questions stir les données 
d'exploitation. 

EATRM - Transporteurs pour compte d'autrui (niveaux I et II, 
chapitre 2) et transporteurs pour compte propre (niveau IV, 
Bulletin de service) 

Les données sur les transporteurs des niveaux I, II et IV sont 
recueillies par Ia poste. Les questionnaires sont envoyés aux 
compagnies a Ia fin du printemps de l'annèe suivant l'année de 
référence. Pour I'enquête de 1991, on a demandé aux transporteurs de 
declarer lea données correspondant a leur période comptable de 12 
mois se terminant au plus tard le 31 mars 1992. 

Une fois les données saisies, elles font 'objet d'une verification 
automatisée gui perrnet de relever les questionnaires présentant des 
données incohérentes ou manquantes. La verification permet égaiement 
d'identifier les transporteurs avec lesquels il taut communiquer pour 
obtenir des éclaircissements ou des donnèes complémentaires. A I'étape 
finale, les données manquantes ou incohérentes sont imputées. Les 
données sur les transporteurs de niveau I sont imputées manuellement 
et les données sur les transporteurs des niveaux II et IV le sont 
manuellement et électroniquement 

EATRM - Transporteurs de nlveau Ill (chapltre 6) 

Lea données flnancières des transporteurs du niveau III sont 
obtenues a partir des dossiers administratifs; lea données d'exploitation 
sont recueillies au moyen d'une interview téléphonique assistée par 
ordinateur (ITAO), habituellement au mois de novembre de l'année 
suivanl l'annèe de référence. Chaque unite interviewee eat identifiée 
comme transporteur pour compte d'autrui ou comme chauffeur 
contractant Lea données recueillies par ITAO sont vérifiées directement 
et comgées pendant ?'interview. Les données financières et d'enquète 
sont ensuite fusionnées et traitées au moyen d'un système automatisé 
de verification et d'imputation. Pour l'enguète de 1991, les données 
d'exploitation correspondent a Ia période comptable de 12 mois se 
terrninant au plus tard le 31 mars 1992; les données flnancières 
provenant des dossiers administratifs correspondent a l'année 
d'imposition se termiriant en 1991. 

E. Estimation 

EATRM - Transporteurs pour compte d'autrul (niveaux I et II, 
chapltre 2) 

Puisque lea transporteurs des niveaux I et II subissent un 
dénombrement complet, leurs données ne requièrent aucune 
pondération. Les données des niveaux I et II sent compilées de manière 
a produire les estimations publiees. 

EATRM - Transporteurs de niveau Ill (chapltre 6) 

Les données pondérées dun transpocteur Choisi sont obtenues en 
multipliant lea données d'enquête du transporteur par son poids 
d'échanlillonnage. Les estimations des transporteurs pour compte 
d'autrui sont obtenues en regroupant les données pondérées 
pertinentes. De méme, lea données ponderées des chauffeurs 
contractants sont combinées de manière a produire les estimations 
requises. 

Note concemant lea comparaisons des données dana le temps 

L'EATRM anténeure a 1990 couvrait les transporteurs pour 
compte d'autrui gui produisaient des recettes d'exploitation annuelles de 
100,000 $ ou plus. Lea chauffeurs contractants no faisaient pas partie 
des enquêtes de 1989 et des années précedentes. 
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AMCF Survey of Private Camers (Service Bulletin): 

To produce the published estimates, the survey data of 
the Level IV carriers are aggregated. 

Note for Historical Comparison 

The threshold of $1 million in operating expenses was 
introduced in the 1990 survey. 

8.3 Quarterly Motor Carriers of Freight 
(OMCF) Survey - (Chapter 3) 

A. Survey Objective 

The oectwe of the Quarterly Motor Carriers of Freight 
Survey is to present consistent and timely financial and 
operating statistics on Canadian for-hire trucking carriers. The 
data are used by federal and provincial transportation 
ministries, regulatory agencies, trucking associations, and 
transportation companies to measure changes in the financial 
performance of the industry, to provide information on regional 
transportation activity, and to assess the impact of changes in 
transportation policies. 

B. Populations 

Target Population 

The target population consists of all Canadian-domiciled 
for-hire motor carriers (companies) of freight with annual 
operating revenues of $1 million or more. 

Survey Population 

The survey population for the 1992 QMCF Survey 
consisted of the for-hire carriers with operating revenues of $1 
million or more in the 1990 Annual Motor Carriers of Freight 
(AMCF) Survey. 

Excluded from the QMCF Survey are: 

- 	some carriers that started their operations during 1990; 
- 	camers that started their operations during 1991 or 1992. 

C. Sample Design 

The survey frame was created from the 1990 AMCF 
Survey according to the definition of the survey population 
described above. A sample of carriers was selected from the 
frame and the same sample was surveyed each quarter. 

The carriers on the survey frame are first stratified 
according to their province/territory of domicile. Then, four size 
strata are created within each province, the size being 
measured by operating revenues. 

For efficiency consideration, the largest size stratum within 
each province is sampled with certainty. This stratum is called 
"take-aF stratum. The remaining strata are sampled by a 
probabrty mechanism called simple random sampling which 
gives every carrier within the same stratum an equal chance of 
selection. These strata are called take-some" strata. Carriers 
domiciled in Prince Edward Island, Yukon and Northwest 
Territones are however sampled with certainty since there are 
few carners in those areas. The sample is allocated to the 
strata so that the precision of the provincial estimates of 

EATRM - Transporteurs pour compte propre (Bulletin do 
service) 

Pour produire los estimations publiées, on regroupe les données 
sur Les transporteurs de niveau IV. 

Note concemant los comparaisons des données dans le temps 

Le seuil de 1 $ million au litre des dépenses dexploitation a Oté 
introduit avec l'enquete de 1990. 

8.3 Enquête trimestrielle sur les transporteurs 
routiers de marchandises - (chapitre 3) 

A. Objectif de l'enquête 

L'objectifdel'Enquête trimestrielle sur les transporteurs routiers de 
marchandises (E1TRM) est de foumir des statistiques opérationnelles at 
financières actuelies et uniformes sur les transporteurs pour compte 
d'autrui au Canada Les ministères des transports fédéral et provinciaux, 
los organismes de réglementation, les associations de camionnage et las 
compagnies de transport utilisent ces données pour mesurer los 
changements au niveau du rendement des entrepnses du secteur, pour 
foumir des renseignements sur ractivité a l'échelle régionale et pour 
determiner les effets des changements apportés aux politiques sur los 
transports. 

B. Populations 

Population cible 

La population cible Comprend tous las transporteurs routiers 
(compagnies) pour compte d'autrui domiciliés an Canada qui produisent 
des recettes d'exploilation annuelles de 1 $ million ou plus. 

Population observée 

La population observée de IETTRM de 1992 comprend los 
transporteurs pour compte d'autrui qui ont produit des recettes 
d'exploitation de 1 $ million on plus dans le cadre de I'EnquOte annuelle 
sur les transporteurs rouliers do marchandises (EATRM) de 1990. 

Sont exclus tie l'ETTRM: 

- certains transporteurs qui ont commence leurs aclivités on 1990; 
- las transporteurs qui ont commence leurs activités en 1991 ou 

1992. 

C. Plan d'echantlllonnage 

La base tie sondage a été créée a parlir de I'EATRM tie 1990, 
d'après Ia definition de Ia population observée foumie precedemment. 
Un échantillon tie transporteurs a été sélectionné dans Ia base et Is 
méme échantillon a été observe pour chaque trimestre. 

L'Ochantillon tie Iransporteurs eat d'abord siraliflé selon Ia province 
on le territoire tie domicile. Quatre strates tie taille sont ensuite credos 
dans cheque province ou territoire, Ia taille de chacune étant déterminée 
en fonction des recettes d'exploitation. 

Pour plus d'efficacité, a l'intérieur tie cheque province, Ia plus 
grande strate eat èchantillonnée avec certitude. II s'agit d'une strata a 
-tirage complet". Las autres strates sont échantillonnées a partir dune 
méthode probabiliste appelée rnéthode d'echantillonnage aléatoire simple 
selon laquelle cheque transporteur d'une méme strate a une chance 
egale de figurer dans l'échantilion. II sagit de strates a tirage partiel. 
Las transporteurs domiciliés a l'Ile-du-Prince-Edouard, au Yukon et dans 
los Territoires du Nord-Ouest sont échantillonnés avec certitude car ils 
sent peu nombreux dans ces regions. L'échantillon eat réparti parrni las 
strates de manière a maximiser Ia precision ties estimations provinciales 
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operating revenues is maximized, for a fixed sample size. The 	sur les recettes d'exploitation, pour une taiHe d'échantillon fixe. Le degré 
precision is measured by the coefficient of variation. This 	de precision eat mesuré par le coefficient de variation. Cette mesure est 
measure is described in Section 8.5. 	 décrite a Ia section 8.5. 

Four hundred and forty-nine carriers were selected in the 
1992 sample representing a survey population of 1,355 
carriers. Table 8.2 presents the sample size by province or 
territory of domicile together with the survey population size. 

Table 8.2 

1992 Quarterly Motor Carriers of Freight Survey - 

Survey Population and Sample Sizes by Province 
or Territory of Domicile 

Province or Territory of Domicile 

Province ou territoire de domicile 

Newfoundland - Terre-Neuve 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Quebec - Québec 
Ontario 
Manitoba 
Saskatchewan 
Alberta 
British Columbia - Colombie-Britannique 
Yukon 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 

Canada 

D. Data Processing 

At the end of each quarter, a questionnaire is sent to the 
sampled earners. Most of the carriers report their data by 
telephone, while the remaining mail back their answers. Once 
collected, the survey data are captured and automatically 
edited. A follow-up may be carried out to clarify inconsistent 
data or to complete a totally or partially unanswered 
questionnaire. At the final stage, inconsistent, questionable and 
missing data are automatically imputed. 

E. Estimation 

The reported values are multiplied by their corresponding 
sampling weights and these weighted values are used to 
produce estimates. 

Note for Historical Comoarisons 

The target population for the 1988 and 1989 surveys 
consisted of carriers with annual operating revenues of 
$250,000 or more. 

8.4 Quarterly For-hire Trucking (Commodity 
Orig in/Desti nation) Survey - 
(Chapters 4 and 5) 

A. Survey Objective 

The objective of the Quarterly For-hire Trucking (Commo-
dity Origin/Destination) Survey is to measure outputs of the 
Canadian for-hire trucking industry by providing estimates of 

Au total, 449 transporteurs ont été sélectionnés pour I'échantillon 
do 1992 qui représentait une population de 1,355 transporteurs. Le 
tableau 8.2 présente Ia taille de l'échantillon solon Ia province ou 
territoire de domicile et Ia taille de Ia population observée. 

Tableau 8.2 

Enquête trimestrielle sur les transporteurs routiers de 
marchandises de 1992 - 
TallIes de Ia population observée et de l'échantillon 
selon Ia province ou le territoire de domicile 

	

Number of Carriers in 	 Number of Carriers Selected 
the Survey Population 

	

Nombre de transporteurs 	 Nombre de transporteurs 

	

dans Ia population observèe 	 sélectionnés 

	

11 	 10 

	

3 	 3 

	

33 	 16 

	

47 	 33 

	

321 	 93 

	

449 	 102 

	

47 	 20 

	

54 	 33 

	

174 	 61 

	

208 	 70 

	

3 	 3 

	

5 	 5 

	

1,355 	 449 

D. Traltement des données 

A Ia fin de chaque trimestre, un questionnaire eat envoye aux 
Iransporteurs échantillonnés. La plupart des transporteurs font leur 
declaration par téléphone, tandis que les autres retoumerit le 
questionnaire par Ia poste. Une fois rassemblées, lea données sent 
saisies et vérifiées automatiquement. II peut être nécessaire d'exécuter 
un suivi pour clarifier certaines données incohérentes ou pour completer 
un questionnaire. A Is fin do cette étape, on impute automatiquement lea 
valeurs incohérentes, douteuses ou manquantes. 

E. Estimation 

Les données pondérées dun transporteur choisi sent obtenues en 
multipliant los données d'enquête du transporteur par son poids 
d'echantillonnage. Les estimations sent ensuite obtenues en regroupant 
les données pondérées pertinentes. 

Note concemant lea comDaraisons des données dana to temos 

La population observée pour les enquêtes de 1988 et do 1989 
comprenaient lea transporteurs qui produisaient des recettes 
d'exploitation annuelles de 250,000 $ ou plus. 

8.4 Enquête trimestrielle sur le camionnage pour 
compte d'autrui (origine et destination des 
marchandises) - (chapitres 4 et 5) 

A. Objectif de l'enquete 

L'objectif do l'Enquête trirnestrielle sur to camionnage pour compte 
d'autrui (origine et destination des marchandises) eat de mesurer Ia 
production des entrepnses canadiennes de carnionnage pour compte 
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intercity commodity movements. This survey complements the 
results of the Annual Motor Carriers of Freight Survey by 
providing a supplement of information. Output variables include 
tons transported, commodities carried, revenues generated, 
origins and destinations of shipments, and so on. 

Federal and provincial governments, trucking associations, 
members of the industry, universities and research institutions 
use the survey data for the following reasons: 

- to help assess the industis growth rate, its impact and 
contribution to the Canadian economy, and 

- 	to measure the volume of trade transported by for-hire 
trucking firms regionally and inter-regionally. 

The statistics are also used by planning boards to help 
determine the amount of traffic on certain highways and by 
trucking companies who are ting to decide whether or not to 
expand their business. 

B. Populations 

Taroet Population 

The target population consists of all shipments transported 
by Canadian-domiciled for-hire motor carriers (companies) with 
annual operating revenues derived from intercity trucking of $1 
million or more. [In 1987, the survey expanded to include the 
international shipments of Canadian-domiciled carriers.] This 
universe of shipments is not directly accessible and must be 
reached through the carriers which moved those shipments. 

Survey Population 

Carriers surveyed in 1991 were identified from a list of the 
carriers which reported to the 1989 Annual Motor Carriers of 
Freight Survey with annual operating revenues derived from 
intercity trucking of $1 million or more. These earners constitute 
the survey frame, wi-rile the survey population consists of all 
shipments made by the carriers in the survey frame. 

Excluded from the survey are: 

- 	carriers that started their operations during 1989, 1990, or 
1991. 

C. Sample desIgn 

In the survey frame, camera are cross-classified by their 
type of operation, area of operation and annual revenue 
classes (Class I - $12 million and over Class II - $ 1 million to 
$12 million.) The cells defined by this cross-classification are 
called strata. Regardless of their type and area of operation, all 
Class I earners are sampled with certainty. Class II strata that 
contain a small number of carriers are also sampled at a 100% 
rate. These strata are called "take-all" strata. The other Class 
II strata are sampled using a probability mechanism called 
simple random sampling which gives every carrier within the 
same stratum an equal chance of selection. These strata are 
called "take-some" strata 

Once the earners are randomly selected, a second stage 
of sampling  is then carried out In this stage, a systematic 
sample of shipments is drawn from each selected carrier. 
Therefore, the ultimate sampling unit is the shipment. The  

d'autrui an foumissant des estimations sur to transport interurbain tie 
marchandises. Cette enquete vient completer los résultats de l'Enquête 
annuelle sur les transporteurs routiers de marchandises. Les variables 
do production sent le tonnage transporté, les marchandises transportees, 
los recettes produites, I'ongine et Ia destination des livraisons, etc. 

Los administrations fédérale et provinciales, los associations de 
carnionnage, los membres de l'industrie, los universités et los instituts de 
recherche utilisent lea données do l'enquête pour los raisons suivantes: 

- être en mesure d'évaluer le taux tie croissance du secteur, son 
incidence et sa contribution a I'égard de I'économie canadienne, et 

- être en mosure d'évaluer le volume tie livraisons commerciales 
déplacees par lea transporteurs routiers pour compte d'autrui sur 
une échelle régionale et inter-régionale. 

Los conseils de planification utilisent los statistiques afin d'être en 
rnesure de determiner le volume tie circulation sur certaines autoroutes. 
Los compagnies do camionnage désirant aecroitre leurs operations 
utilisent également lea statistiques produites par cette enquete. 

B. Populations 

Pogulation cible 

La population cible comprond toutes los livraisons transportêes par 
los transporteurs (compagnies) routiers pour compte d'autrui domiciliés 
au Canada qui produisent des recettes d'oxploitation annuelles do 1 $ 
million ou plus au titre du transport interurbain tie marchandises. [En 
1987, l'enquête a été élargie pour y inclure los Iivraisons intemaliorrales 
des transporteurs donuiciliés au Canada] Comma on ne pout accédor 
directement a cet univers, if faut s'adresser aux transporteurs qui ont 
effectué ces Iivraisons. 

Population observée 

Les transporteurs observes en 1991 ont été choisis a partir d'une 
liste do transporteurs qui ant déclaré, dans le cadre do I'Enquête 
annuelle sur los transporteurs rouliers tie marchandises do 1989, avoir 
produit des recettes d'exploitation annuelles do 1 $ million ou plus au 
litre du transport interurbain do marchandises. Ces transporteurs torment 
Ia base do sontiage, tandis quo Ia population observed eat formée de 
toutes lea livraisons effectuées par los transporteurs figurant dans Is 
base do sondage. 

Sont exclus do l'enquête: 

- 	los transporteurs ayant commence tours activités an 1989, 1990 ou 
1991. 

C. Plan d'échantlllonnage 

Dans Ia base do santiago, on procéde a une classification croisée 
des transporteurs solon to type d'exploitation, to secteur d'exploitation et 
Ia catégorie de recettes annuelles (catégorie I - 12 $ millions et plus; 
catégorie II - de 1 $ million a 12 $ millions). Los cases définies par Ia 
classification croisée sent appelées des strates. Quels quo soient le type 
et to secteur d'exploitation, tous los transporteurs tie catégone I sent 
échanlillonnés avec certitude. Les strates do catégorio II qui comptent 
un petit nombre tie transporteurs sent Ogalernent échantillonnées a 
100%. II s'agit des strates de l'echantillon a tirage complet. Les autres 
strates do transporteurs do catégone II sent échantillonnées a partir 
d'une méthode probabiliste appelee méthode déchantillonnage aléatoiro 
simple solon laquelle chaque transporteur d'une strate donnée a une 
chance égale tie figurer dans l'échantillon. II s'agit des strates tie 
l'échantillon a tirage partiel". 

Une fois achevé I'échantillonnage aléatoire, on passe a un 
deuxième degré d'êchantillonnage. Un échanlillon systémalique tie 
livraisons eat alors selectionné pour chaque transporteur choisi. Ainsi, Ia 
livraison est l'unité d'échantillonnage réelle. Los intervalles do selection 
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sampling intervals for selecting shipments depend on the total 
number of shipments transported by each carrier. Note that in 
this two-stage sampling, the sample of carriers and the sample 
of shipments are jointly allocated so as to maximize the 
precision of the provincial estimates of intercity operating 
revenues for a fixed budget 

The survey population size and the sample size for the 
1991 survey by province or territory of domicile are shown in 
tables 8.3 and 8.4 for each stage of sampling (carriers and 
shipments). 

Table 8.3 

1991 For-Hire Trucking (Commodity 
Origin/Destination) Survey - 

Number of Carriers in the Survey Population and 
First Stage Sample Sizes by Province or Territory 
of Domicile 

des livraisons vanent scion le nombre total de livraisons transportées par 
chaque entreprise. A noter que dans cat échantillonnage a deux degrés, 
l'échantillon de transporteurs et l'échantillon de livraisons sont 
conjointement répartis de manière a maximiser Ia precision des 
estimations provinciales sur es recettes d'exploitation au titre du 
transport interurbain, pour un budget donné. 

Les tableaux 8.3 et 8.4 foumissent des renseignements sur Ia taille 
de Ia population observée et sur celle de l'échantillon pour l'enquête de 
1991 selon Ia province ou le territoire de domicile, et ce, pour chaque 
degré d'échantillonnage (transporteurs et livraisons). 

Tableau 8.3 

Enquête sur le camionnage pour compte d'autrui 
(origine et destination des marchandises) de 1991 

Nombre de transporteurs dans Ia population observée 
et taille de l'échantillon de premier degré selon Ia 
province ou le territoire de domicile 

Number of Number of Carriers Selected 
Carriers in the 

Province or Territory of Domicile Survey population Nombre de transporteurs sélectionnés 

Province ou terrttcjre de domicile Nombre de Otri 01r2 Qt13 01r4 
transporteurs dans Ia 
population observée Tril T62 Tri3 T64 

Newfoundland - Terre-Neuve . 7 3 6 4 5 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 3 1 1 3 1 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 25 12 12 11 15 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 46 20 19 13 20 
Quebec - Québec 217 70 64 76 78 
Ontario 364 155 152 140 141 
Manitoba 40 18 20 17 15 
Saskatchewan 35 10 8 18 12 
Alberta 132 51 45 50 43 
British Columbia - Colombie-Britannique 122 43 48 48 52 
Yukon 3 2 1 2 1 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 1 1 - 1 - 

Canada 995 386 376 383 383 

D. Traitement des données 

On recueille les renseignements suivants pour chaque livraison 
échantillonnée : origine et destination de Ia livraison, description des 
marchandises transportées, poids de Ia Iivraison et recettes produites du 
transport des marchandises. Ces renseignements sont tires de 
documents ou foumis sur bandes magnétiques par certains répondants. 
Une fois tous les renseignements nécessaires rassemblés, on precede 
a une série de verifications atm de garantir Ia coherence des 
enregistrements et 'absence d'erreur lors de Ia collecte et de Ia saisie 
des données. Des valeurs sent imputées pour les données manquarites 
ou erronées. On peut obtenir sur demande une description des 
rnéthodes de traitement des données en s'adressant Ia Division des 
transports. 

E. Estimation 

Puisque I'échantillon est sélectionné en deux étapes, le poids 
d'échantil!onnage est egalement calculé en deux étapes. Le poids 
d'échantillonnage de premier degré est calculé pour chaque transporteur 
appartenant a léchantillon de premier degré. Le poids déchantillonnage 
do deuxième degré eat ensuite obtenu pour chaque livraison 
sélectionnée provenant d'un trarisporteur do l'échantillon de premier 
degré. Ces deux poids sont flnalement multiplies pour obtenir le poids 
"finar. Les données pondérées obtenues en muttipliant Ies poids finaux 
par les données d'enquête sont agregees de rnanière a produire les 
estimations requises. 

D. Data processing 

The folkiwing information is collected from each shipment 
sampled: the origin and destination of the shipment, a 
description of the commodity or commodities carried, the 
shipment weight and the transportation revenue earned. This 
information about shipments is either transcribed from 
documents, or obtained from computer tapes provided by some 
respondents. Once all necessary information for the survey is 
collected, a series of verifications takes place to ensure that the 
records are consistent and that collection and capture of the 
data did not introduce errors. Missing values and data found in 
error are imputed. A complete description of the procedures 
applied to the survey data is available upon request from the 
Transportation Division. 

E. Estimation 

Since the sample is selected in two steps, the wcight is 
also calculated in two steps. The first-stage sampling weight is 
calculated for each carrier in the first-stage sample. Then the 
second-stage sampling weight is calculated for each shipment 
selected from the carrier in the first-stage sample. Finally, these 
two weights are multiplied together to obtain the 'flnar weight 
The weighted values obtained by multiplying the final weights 
and the reported values are used to produce estimates. 
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Table 8.4 
1991 For-Hire Trucking (Commodity 
Origin/Destination) - Survey 

Number of Shipments in the Sample of Carriers 
and Second Stage Sample Size by Province or 
Territory of Domicile 

Tableau 8.4 
Enquête sur le camlonnage pour compte d'autrul 
(origine et destination des marchandises) de 1991 - 

Nombre de Iivraisons dans l'échantillon de 
transporteurs et taille de l'échantillon de deuxième 
degré selon Ia province ou le territoire de domicile 

1st Quarter - ler trimestre 2nd Quarter - Virne trimestre 

Number of Shipments Number of Shipments Number of Shipments Number of Shipments 
in the Selected in the Sample in the Selected in the Sample 

Province or Territory of Domicile Carriers Carriers 

Nombre de livraisons Nombre de livraisons Nombre de livraisons Nombre de livraisons 
dans l'échantillon sélectionnóes dans l'ècttantillon sélectionnées 
des transporteurs des transporteurs 

Newfoundland 4,289 737 7,110 2,290 
Prince Edward Island x x x x 
Nova Scotia 98,455 1,992 111,450 2,210 
New Brunswick 369,240 12,521 359,336 11,870 
Quebec 586,816 13,788 741,188 17,454 
Ontario 3,950,173 59,452 4,079,402 61,833 
Manitoba 361,072 4,036 410,908 4.054 
Saskatchewan 77,345 1,603 110,686 1,639 
Alberta 509,604 22,523 542,461 25,804 
British 
Columbia 201,928 5,618 275,106 6,574 
Yukon x x x x 
Northwest Territories X X - - 

Canada 	 - 	 - 6,189,162 122,894 6,660,943 134,152 

Note for Historical Comparison 

Users should note that caution is required in performing 
time series studies of the data as the survey frame has 
changed often over the years. Each publication describes the 
survey frame used for the particular year. For example, carriers 
with annual intercity revenues less than $1 million which used 
to be considered are no longer covered by this survey. 

8.5 Data Quality 

Any survey suffers from errors. While considerable effort 
is made to ensure a high standard throughout all survey 
operations, the resulting estimates are inevitably subject to a 
certain degree of error. The total survey error is defined as the 
difference between the survey estimate and the true population 
value for which the survey estimate aims. The total survey error 
consists of two types of errors; sampling and non- sampling 
errors. The sampling error occurs when a sample survey is 
carried out In the case of a census, there is no sampling error 
The non-sampling errors arise due to various reasons other 
than sampling. These two types of errors are further explained 
below. 

A. Sampling Error 

When a sample is selected from a population, estimates 
based on the sample data may not be exactly the same as 
what would be obtained from a census of that population. The 
two results will likely differ since only data for sampled units are 
used. 

Note concemant les comparaisons des données dans le temps 

Los ulilisateurs doivent faire preuve do prudence lorSqu'ils 
examinent les series chronologiques, car la base de sondage a change 
au cours des annees. Dans cheque publication, on loumit une 
description de Ia base de sondage uthisée pour une année donnée. 
Ainsi, les transporteurs produisant des recettes annuelles de moms do 
1 $ million du transport interurbain do marchandises no font plus partie 
de I'enquête. 

8.5 Qualité des données 

Toutes los enquètes sont sujettes a erreur. Bien quo I'on déploie 
des efforts considérables afin de garantir le respect de normes élevées 
tout au cours des operations d'enquête, les estimations résultantes sent 
inévitablement entachées derreurs. On définit lerreur totale dune 
enquéte comme étant Ia difference entre t'esttrnation provenant do 
l'enquête et Ia valeur réelle de Ia population cible. L'erreur totale se 
compose do deux types d'erreurs; lerreur déchantillonnage et l'erreur 
non due a léchanbilonnage. L'erreur d'echantillonnage survient 
lorsqu'un échantillon de Ia population est enquêté. Ainsi, dans le cas 
dun recensement, ii ny a pas d'erreur dechantillonnage. L'erreur non 
due a l'échantillonnage survient pour diverses raisons autres que cello 
liée a l'échantillonnage. Ces deux types d'erreurs sent décrits ci-aprés. 

A. Erreur d'échantlllonnage 

Lorsqu'un échantillon est tire d'une population, los estimations 
basèes sur celui-ci sent susceptibles de différer des valeurs qui auraient 
été obtenues dun recensement de cette rnême population. Cette diffé-
rence s'explique par le fail que soul un échantillon d'unités est utilisé. 
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Table 8.4 	 Tableau 8.4 
1991 For-Hire Trucking (Commodity 	 Enquête sur le camionnage pour compte d'autrui 
OrlglnlDestinatlon) - Survey 	 (origine et destination des marchandises) de 1991 - 

Number of Shipments in the Sample of Carriers 	Nombre de livraisons dans l'échantlllon de 
and Second Stage Sample Size by Province or 	transporteurs et taille de l'échantillon de deuxième 
Territory of Domicile - Concluded 	 degré selon Ia province ou le terrltoire de domicile - 

fin 

3rd Qur 	31ème  tnmestre 41h Quarter - 4 1ime tilmestre 

Number of shipments Number of Shipments Number of Shipments Number of Shipments 
in the Selected in the Sample in the Selected in the Sample 

Carriers Carriers Province ou territoire do domicile 

Nombre do lrvraisons Nombre do livraisons Nombre de Iivraisons Nombre de kvraisons 
dans I'échantillon sélectionnées dans l'échantillon sélectionnées 
des transporteurs des transporteurs 

7,549 2,284 8,665 2,566 Terre-Neuve 
17,128 298 x x lle-du-Prince-Edouard 

101,601 2,014 115,363 2,643 Nouvelle-Ecosse 
420,490 10,993 379,157 11,356 Nouveau-Brunswick 
627,331 18,458 635,786 17,346 Québec 

3,890,482 59,968 3,830,410 57,632 Ontario 
400,575 4,051 352,401 3,300 Manitoba 
115,339 2,242 91,488 1,850 Saskatchewan 
632,723 28,335 522,216 25,416 Alberta 
230,295 7,277 321,021 6,842 Colombie-Britannique 

x x x x Yukon 
x x - - Territoires du Nord-Ouest 

6,452,310 136,244 6,259,691 129,113 Canada 

The difference between the estimates from a sample 
survey and a census conducted under the same condition is 
referred to as the sampling error of a survey estimate. Factors 
such as the sample size, the sample design, the variability of 
the population characteristic under study and the estimation 
method affect the sampling error. In general, a larger sample 
size produces a smaller sampling error. If the population is very 
heterogeneous such as the trucking industry, a large sample 
size is needed to obtain a reliable estimate. 

The sampling error is measured by the statistical quantity 
called the standard error. This quantity reflects the expected 
variability of the survey estimate of a particular population 
characteristic if repeated sampling is carried out The true value 
of the standard error is, of course, not known but can be 
estimated from the sample. The estimated standard error is 
presented, in this publication, in terms of the relative measure 
called the coefficient of variation (or CV). This measure is 
simply the estimated standard error expressed as a percentage 
of the value of the survey estimate. Therefore, a smaller CV 
indicates better reliability of the estimate. 

The three surveys described in Sections 8.2 to 8.4 are all 
subject to sampling error, except Levels I, II and IV of the 
Annual Motor Carriers of Freight Survey, for which data are 
collected on the whole populations. 

B. Non-Sampling Errors 

The sampling error is only one component of the total 
survey error. All other errors arising from all phases of a survey 
are called the non-sampling errors. For example, this type of 
error can arise when a respondent provides incorrect 
information or does not answer certain questions; when a unit 

La difference entre los estimations obtenues de l'échantillon et lea 
résuftats d'un recensement effectué en vertu des mèmes conditions est 
définie comme lerreur d'echantillonnage de lestimation. Celle-ci depend 
de facteurs tels que Is taille do l'échantillon, le plan dechantillonnage, Ia 
variabilité do Ia caractéristique d'intérêt et Ia rnéthode d'estimation. En 
general, une taille déchantillon plus importante occasionne une erreur 
d'echantillonnage moindre. Si Ia population a létude est trés hétérogéne, 
ce gui est le cas pour les transporteurs routiers, une taille d'échantillon 
relativement éievée est requise do manière a obtenir des estimations 
Sables. 

L'erreur déchantillonnage est expnmée par une mesure statistique 
appelée erreur type. Cette mesure rend compte de Ia vanabilité a 
laquelle on pourrait s'attendre pour l'estimation d'une caractéristique Si 
plusieurs échantillons clu méme type étaient tires. Naturellement, Ia 
veritable valour de l'erreur type nest pas connue: cependant, ii est 
possible de lestimer a partir de l'échantillori. Dans cette publication, 
l'erreur type estimée est présentée sous forme d'une mesure relative 
appelée coefficient de variation (CV). Cette mesure est tout simplement 
le rapport entre l'erreur type estirnée et Ia valour de 'estimation, sous 
forme de pourcentage. Ainsi, de faibles valeurs de CV font état 
d'eslimations plus précises. 

Les trois enquétes décrites aux sections 8.2 a 8.4 sent toutes 
sujettes a l'erreur d'échanlillonnage, a l'exception des niveaux I, II et IV 
do I'Enquête annuelle sur los transporteurs routiers de marchandises, 
pour lesquels un recensernent est effectué. 

B. Erreurs non dues a I'échantillonnage 

L'erreur d'échantillonnage n'est qu'une des composantes de 
I'erreur totale dune enquête. Toutes les autres erreurs pouvant survenir 
a chacune des etapes d'une enquête sont appelées erreurs non dues a 
l'échantillonriage. Des erreurs de ce type sent introduites, par exemple, 
lorsque le répondant donne un mauvais renseignement ou gull ne 
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in the target population is omitted or covered more than once; 
when a unit that is out of scope for the survey is included by 
mistake; or when errors occur in data processing, such as 
coding and capture errors. 

Some non-sampling errors will cancel over a large number 
of observations, but systematically occunng errors (i.e., those 
that do not tend to cancel) will conthbute to a bias in the 
estimates. For example, it carriers consistently tend to under-
report their revenues, then the resulting estimate of the total 
revenues will be below the true population total. Such bias is 
not reflected in the estimates of standard error. 

As the sample size becomes closer to the population size, 
the sampling error component of the total survey error is 
expected to decrease. however, this is not necessarily true for 
the non-sampling error component 

In general, non-sampling errors are difficult to evaluate; 
special studies must be conducted to estimate them. However, 
certain measures such as response and imputation rates are 
easily obtained and can be used as indicators of the non-
sampling errors, to a certain extent Different types of non-
sampling error along with some measures are discussed below. 

Coverage Errors 

Coverage errors arise when the survey frame does not 
adequately cover the target population. As a result, certain 
units belonging to the target population are either excluded 
(undercoverage), or counted more than once (overcoverage). 
In addition, out of scope units may be present in the survey 
frame (overcoverage). 

Possible sources of coverage errors are described below 
for each survey. 

i) Annual Motor Carriers of Freight (AMCF) Survey 

• Level I and II carriers that started their operations 
dunng 1991 were only partially identified. Among 
these, the larger camers were more likely to be 
included in the survey than the smaller earners. This 
causes a slight undercoverage. 

Coverage errors may occur due to two different survey 
frames being used for surveying of the for-hire earners 
(one for Levels I and II, another for Level III). For 
example, because of the differences in the definition of 
the fiscal year, a carrier can be excluded from both 
survey frames or included in both. Impact on the 
AMCF estimates is minimal as corrective actions are 
taken dunng data processing and estimation. 

• Errors in the Standard Industrial Classification (SIC) 
code on the survey frarries may result in either over-
or undercoverage of the trucking industry. 

• The Level IV Survey of private carriers is subject to 
some degree of undercoverage due to difficulties in 
identifying this type of carriers. 

repond pas a certaines questions; lorsqu'une unite de Ia population cible 
est oubliée ou comptee plus d'une fois; lorsqu'une unité hors du champ 
de I'enquète est incluse par erreur ou lors du dépouillement des données 
comme par exernple, les erreurs de coclage et do saisie. 

Certaines des erreurs s'annulent sur un grand nombre d'obser-
vations, mais los erreurs systématiques (c.-à-d. cellos qui nont pas 
tendance a s'annuler) engendrent un biais dais los estimations. Par 
exemple, si los transporteurs ont constamment tendance a sous-eslimer 
leurs revenus, l'eslirnation des revenus sera alors inféneure a la valeur 
réelle du total de Ia population. II est a noter quo I'erreur type ne bent 
pas compte dun tel biais. 

A mesure quo Ia taille de l'échantillon so rapproche do I'effectif de 
a population, I'apport de l'erreur d'échantillonnage appliqué a l'erreur 
totale do I'enquête diminue. Toutefois, cc pnncipe no s'applique pas 
nécessairement a I'erreur non due a l'ochantillonnage. 

En general, los erreurs non dues a l'échantillonnage soot assez 
difficiles a évaJuer des etudes spéciales doivent être menées pour être 
a même do los estimer. Certaines mesures tels des taux de réponse et 
d'imputation peuvent toutefois être obtenues assez facilement. Ces 
mesures peuvent agir, jusqu'à un certain point, comme indicateurs des 
erreurs non dues a l'échanhillonnage. On présente ci-aprés divers types 
d'erreurs non dues a l'echantillonnage ainsi quo certaines mesures 
associées aux enquêtes sur los Iransporteurs routiers. 

I. Erreurs de couverture 

Des erreurs do couverture surviennent lorsque Ia base de sondage 
n'englobe pas do facon adequate Ia population cible. Ainsi, certaines 
unitès appartenant a Ia population cible ne sont pas incluses (sous-
dénombrement) ou encore sent dénombrées plus d'une lois 
(surdénombrement). De plus, certaines unites hors du champ do 
I'enquête peuvent être présentes sur Ia base do sondage 
(surdénombrement). 

On presente dans cc qui suit, pour chacune des enquOtes, des 
sources éventuelles d'erreurs do couverture. 

i) Enguéte annuelle sur los transOorteurs routiers de marchandises 

• Los transporteurs des niveaux I et II ayant commence leurs 
activités pendant I'année 1991 no sent quo partiellement 
identifies. Parmi eux, los transporteurs de taille importante sent 
plus susceptibles d'être inclus dans l'enquête que los 
transporteurs de petite taille. Ceci entraine un certain sous-
dénombrement dent l'ampleur eat toutefois négligoable en 
termes do contribution aux estimations. 

La population des transporteurs pour compte d'autrui est 
identiftOe a laide do deux bases de sondage différentes (une 
pour los niveaux I et II et une autre pour le niveau III). Cette 
distinction pout entraTner des problèmes do couverture. Par 
exemple, un transporteur pout être exclu des deux bases do 
sondage ou encore inclus sur los deux si Ia pénode tlnanciêre 
utilisée solon los deux sources diflère. De maniere a minimiser 
cc genre de problèmes, diverses mesures sent prises lors du 
traitement des données et de 'estimation. 

• Des erreurs clans Ic code do classification type des industries 
(CTI) present sur les bases de sondage peuvent entrainer des 
problémes de sur ou de sous-dénombrement du secteur du 
camionnage. 

• 	Los transporteurs pour compte propre étarit trés difficilos a 
identifier, une composante de sous-dénombrement est a 
prévoir dans l'erreur totale. 
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ii) Enquête trimestrielle sur les Iransporteurs routiers de marchandises 

Cette enquête utilise Ia même base de sondage que I'EATRM 
de 1990, niveaux I et II, base de sondage mise a jour avec les 
résultats de I'EATRM de 1990. Par consequent, les transpor -
teurs ayant commence leurs activités (naissances) pendant les 
années 1991 ou 1992 sont exclus, de méme qu'une certaine 
portion des naissances survenues en 1990 (sous-dénom-
brement). D'autre part,  certains transporteurs ayant cessé leurs 
operations (morts) pendant 1991 ou 1992 sont iriclus sur Ia 
base de sondage (surdénombrement). Line certaine portion de 
ces morts est identiflée par I'ETTRM de 1991. 

• Les problemes de couverture relatifs a I'EATRM, niveaux I et Il, 
sont intnnsêquement presents pour I'ETTRM. 

iii) Enguéte sur le camionnage IDour compte d'autrui (origine et 
destination des rnarchandises) 

Cette enquéte utilise la base de sondage et les résuttats de 
l'enquête annuelle de 1989 comme base de sondage. Par 
consequent, los transporteurs ayant commence leurs activités 
(naissances) pendant los années 1990 ou 1991 sont exclus, do 
méme qu'une certaine portion des naissances survenues en 
1989 (sous-dénombrement). D'autre part, certains transporteurs 
ayant cessé leurs operations (morts) pendant 1990 ou 1991 
sont inclus sur Ia base de sondage (surdénombrement). Line 
portion de ces morts est identiflée par I'ETTRM de 1990 et par 
I'Enquête sur le camionnage pour compte d'autrui (origine et 
destination des marchandises) de 1990. 

• Les problèmes de couverture relatifs a l'enquête annuelle pour 
compte d'autrui sont intrinsèquement presents pour cone 
enquête. 

• La couverture peut ètre affectée par la quahib de Ia variable sur 
los revenus provenant de services de transport interurbains 
obtenue de l'enquête annuelle. 

II. Erreurs de réponse 

Des erreurs de réponse  surviennent lorsqu'un répondant foumit 
des renseignements erronés. Celui- ci peut avoir mal interprété Ia ques-
tion ou encore ne pas connaitre le renseignement exact il peut donner 
un mauvais renseignement par erreur ou pout tout simplement ne pas 
ëtre dispose a drvulguer des renseignements particuliers. Certaines 
erreurs de réponse peuvent êlre détectées an stade de Ia verification, 
aiors quo d'autres ne seront jamais relevOes. 

III. Erreurs de non-réponse 

Des erreurs de non-réponse surviennent lorsqu'un répondant ne 
répond pas du tout au questionnaire (non-réponse totale) ou encore 
lorsqu'il ne répond que partiellement a certaines questions (non-réponse 
partielle). Ce type d'erreur pout avoir un effet assez important si les non-
répondants sont systématiquement différents des répondants en ce qui a 
trait aux caracténsliques de l'enquête et(ou) Si le taux de non-réporise 
est élevé. 

IV. Erreurs de trattements 

Mises a part los erreurs de couverture, de reponse et de non-
réponse susmenlionnées, les erreurs qui surviennent lors du traitement 
des données constituent une autre source derreur non due a 
l'échantillonnage. Des erreurs de traitement peuvent so produire lors de 
toutes los manipulations des données, que ce soit lors de la saisie, du 
codage, do Ia transcription, du traitement, de l'imputation ou encore de 
Ia detection des valeurs aberrantes. 

ii) Quarterly Motor Carners of Freight (QMCF) Survey 

This survey used the 1990 Levels I and II AMCF 
Survey frames (updated with the AMCF Survey 
results) as its survey frame. Consequently, carriers that 
started their operations (births) in 1991 or 1992 were 
excluded, as well as some of the 1990 births (under-
coverage). On the other hand, carners that stopped 
their operations (deaths) during 1991 or 1992 were 
included in the survey frame (overcoverage). Note that 
some of the deaths were identified, based on the 1991 
QMCF Survey results. 

• Coverage problems pertaining to the Levels I and II 
AMCF Survey of the for-hire carriers are inherently 
present in the QMCF Survey. 

iii) Quarterly For-hire Trucking (Commodity 
Origin/Destination) Survey 

This survey used the 1989 annual survey frame and 
its results as its survey frame. Consequently, carriers 
that started their operations (births) in 1990 or 1991 
were excluded as well as some of the 1989 births 
(undercoverage). On the other hand, camers that 
stopped their operations (deaths) during 1990 or 1991 
were included in the survey frame (overcoverage). 
Note that some of the deaths were identified, based on 
the 1990 QMCF Survey and Quarterly For-hire 
Trucking (Commodity Origin/Destination) Survey. 

• Coverage problems pertaining to the annual survey 
frame are inherently present in this survey as well. 

• The coverage is affected by the quality of the intercity 
revenue variable obtained from the annual survey. 

II. Response Errors 

Response errors occur when a respondent provides 
incorrect information due to its misinterpretation of the survey 
questions or lack of correct information, gives a wrong 
information by mistake, or is reluctant to disclose the correct 
information. Gross response errors are likely to be caught 
during editing. However, others may simply go through 
undetected. 

lii. Non-response Errors 

Non-response errors can occur when a respondent does 
not respond at all (total non-response) or responds only to 
some questions (partial non-response). These errors can have 
a serious effect if non- respondents are systematically different 
from respondents in survey characteristics and/or the non-
response rate is high. 

IV. ProcessIng Errors 

Apart from coverage, response and non-response errors 
described above, errors that occur during the processing of the 
data constitute another component of the non-sampling error. 
Processing errors can arise in data capture, coding, 
transcnption, editing, imputation, outlier treatment and other 
types of data handling. 

	

A coding error occurs when a field is coded erroneously 	 Une erreur do codage survient Iorsqu'un champ est incorrectement 

	

because of misinterpretation of coding procedures or bad 	code en raison d'une mauvaise interpretation des procedures de codage 

	

judgement (e.g . errors in SIC coding). A data capture error 	ou encore Iors d'un mauvais jugernent (p. ex., des erreurs dans le 
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occurs when data are misinterpreted or keyed incorrectly. For 
the AMCF Level Ill Survey, errors in financial data can occur 
when the data are being transcribed from the tax returns. 

codage CTI). De la memo façon, une erreur de saisie so produit lorsque 
les données ne sent pas interprétées correctement ou encore lors d'une 
faute do frappe. Pour le niveau Ill de IEATRM, des erreurs dans los 
données financières peuvent survenir lors de Ia transcription de celles-ci 
a partir des declarations de revenus. 

Une fois los données codóes et saisies, uric etape do verification et 
d'imputation des données manquantes ou incohérentes eat etfectuée. La 
qualité des donnèes depend de l'importance de 'imputation ainsi que de 
Ia difference entre les données imputèes et leur valour réelle 
correspondante (valeur inconnue). On note que des hypotheses 
erronées lors de lélaboration du système d'imputation peuvent introduire 
certains biais dans los donnéos. 

Les erreurs non dues a I'échantillonnage no constituent qu'une 
partie de l'erreur totale de I'enquête; toutefois leur contribution pout être 
assez importante. Afin que ce type d'erreur soit minimisé, chacune des 
trois enquetes est sujette a un programme d'assuranoe do Ia qualité. 
Ainsi, un suivi des non-répondarits est effectué de rnanière a obtenir des 
renseignernents pour los cas de non-réponse totale ou encore obtenir 
es renseignements jugés essentiels de Ia part des non-répondants 
partiels. Divers controls de Ia qualité sent effectués au stade de Ia 
saisie. Une verification des donnèes permet de détecter los 
incohérences dans Ia structure des données, puis uric étape 
d'imputation vise a les cornger. 

C. Quelques mesures de Ia qualflé des donnèes 

Cette section présente quelques indicateurs de qualrté pour 
chacune des trois enquêtes. Comme mesure de l'erreur d'échantillon-
nage, les coefficients de variation (CVs) estimés sent présentés pour los 
variables recettes totales d'exploitation (revenus) et dépenses totales 
d'exploitation (dépenses). Afin d'aider l'utilisateur a évaluer 'eflet 
éventuel de Ia non-réponse et de l'imputation, des taux dimputation 
relatifs sent présentés. Le taux dimputation relatif se définit comme Ia 
proportion des valeurs publiées d'une certaine caractéristique (revenus 
ou dépenses) attribuable a l'imputation. Par exemple, supposons qu'un 
total de 25 $ millions soit publié pour une certaine caracténstique; 
supposons egalement que de cc total, 20 $ millions proviennent do 
vaieurs non imputees et que 5 $ millions soient imputes. ainsi, le taux 
d'imputation relatif sera de 0,2 (5 $ millions divisés par 25 $ millions) ou 
de 20 %. On note que les estimations do CVs ne tiennent pas compte 
du fait que cortaines données ont èté imputées; par consequent, los 
CVs présentes peuvent sous-ostimer los valeurs réelles. 

II taut tenir compte simultanément du taux d'imputation retatif ainsi 
que du coefficient de variation pour évaiuer Is fiabilité des estimations. 
Plus le coefficient do variation et Ie taux d'imputation relatif sent faibles, 
rneilleure eat Ia fiabilité de I'estimation publièe. 

Un taux de réponse global figure également dans cette section. Ce 
taux eat défini comme ètant le nombre de transporteurs ayant répondu 
de facon globale ou partielle a l'enquete, divisé par Ic nombre total de 
transporteurs faisant partie du champ de l'enquète (cas résolus et non 
résolus). Une unite non résolue faisant partie du champ do l'enquête, 
référe au cas oü l'unité eat sélectionnée pour l'enquète ot dent le statul 
a Ia fin de Ia période d'enquete est inconnu. Cone unite eat néanmo,ns 
considérée comme taisant toujours partie du champ de l'enquête. Par 
exemple, une unite sélectionnée au niveau Ill de I'EATRM qui na pu 
ëtre rejointe lors do I'ITAO, mais pour laquelle des données financièros 
sent disponibles est considérée comme non résolue mais faisant partie 
du champ de I'enquëte. 

Once data are coded and captured, they are subject to 
editing and imputation of missing or erroneous values. The 
quality of the data depends on the amount of imputation and 
the difference between the imputed and the true, but unknown, 
values. Using wrong assumptions when developing the 
imputation system could result in bias in the imputed data. 

The non-sampling error as a whole is only one part of the 
total survey error but its contribution may be important To 
minimize the effect of this type of error, a quality assurance 
program is carried out for each of the three surveys. For 
instance, follow-ups of non-respondents are conducted to 
obtain information from the total non-respondents or to 
complete partially unanswered questionnaires for questions that 
are deemed essential. Various quality controls are exercised at 
the data capture step. The data editing procedure identifies 
some inconsistencies in the data structure and the imputation 
procedure corrects the identified inconsistencies. 

C. Some measures of Data Quality 

This section provides the user with some indicators of the 
data quality of the trucking surveys. As a measure of the 
sampling error, estimated coefficients of variation (Cv's) for the 
variables total operating revenues (revenues) and total 
operating expenses (expenses) are presented. To assist the 
user in evaluating the potential effect of non-response and 
imputation, relative imputation rates for key characteristics are 
presented. The relative imputation rate is defined as the 
proportion of the corresponding published estimate that is 
accounted for by imputed data For example, assume that the 
total published estimate is S25 million that is composed of $20 
million from non-imputed data and $5 million from imputed data. 
Then the relative imputation rate is .2 ($5 million divided by 
$25 million) or 20%. Note that the provided estimates of CV do 
not consider the fact that the data were imputed and thus may 
underestimate the true CV. 

The coefficient of vanabon and the relative imputation rate 
should be considered simultaneously to make an assessment of 
the reliability of an estimate. The lower the coefficient of 
variation and the relative imputation rate are, the more reliable 
the published estimate is. 

A total response rate is also provided. This rate is defined 
as the number of carriers that gave complete or partial answers 
to the survey divided by the total number of in-scope units 
(resolved and unresolved). An unresolved in-scope unit refers 
to a unit selected for the survey whose status is not known by 
the end of data collection but the unit is deemed in-scope. An 
example would be a unit selected in the AMCF Level Ill sample 
that was not reached during the CATI interviews but is kept in-
scope because its financial data from the administrative file are 
available. 
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Table 8.5 
1991 Annual Motor Carriers of Freight Survey - 

Quality Measures by Province or Territory of 
Domicile 1  

Tableau 8.5 
Enquête annuelle sur les transporteurs routiers de 
marchandises de 1991 - 

Mesures de qualité selon Ia province ou le territoire de 
domicile 1  

Province or Territory of Domicile 

Province ou territoire de domicile 

Level II 	 Level Ill. Level Ill, 
For-hire Carriers Owner Operators 

Niveau II 	 Niveau Ill, Niveau lii, 
transporteurs pour chauffeurs 
compte dautrui contractants 

Response Relative Response Response 
Rate (%) Imputation Rate (%) Rate (%) 

Rate (%) 
CV(%) 	 CV(%) 

Taux de Taux Taux de Taux de 
réponse (%) dimputation réponse (%)3 réponse (%)3 

relatif (%)2 

Newfoundland - Terre-Neuve 73.0 73.9 750 
Revenues - Revenus 52.0 1.8 2.6 
Expenses - DepeflSes 45.0 4.6 4.8 

Prince Edward Island - lle.du-Prince-Edouard 100.0 95.0 63.6 
Revenues - Revenus 51.0 0.6 2.4 
Expenses - Dépenses - 0.5 4.4 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 88.0 79.2 70.6 
Revenues - Revenus 25.0 1.8 3.3 
Expenses - Dépenses 7.0 2.9 3.9 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 86.0 71.4 86.0 
Revenues - Revenus 16.0 1.7 1.9 
Expenses - Dépenses 18.0 1.4 3.3 

Quebec - Québec 95.0 81.0 69.9 
Revenues - Revenus 17.0 1.9 1.7 
Expenses - Dépenses 16.0 2.3 2.4 

Ontario 90.0 67.4 60.6 
Revenues - Revenus 28.0 2.6 2.5 
Expenses - Dépenses 17.0 3.9 3.7 

Manitoba 94.0 64.0 59.7 
Revenues - Revenus 36.0 5.4 4.3 
Expenses - Depenses 16.0 4.4 5.1 

Saskatchewan 85.0 66.7 57.1 
Revenues - Revenus 32.0 3.1 4.1 
Expenses - Dépenses 38.0 2.9 5.3 

Alberta 90.0 76.8 61.3 
Revenues - Revenus 27.0 3.0 2.8 
Expenses - Dépenses 28.0 3.4 3.4 

British Columbia - Colombie-Bntannique 87.0 60.9 53.5 
Revenues - Revenus 28.0 2.5 1.9 
Expenses - Dépenses 25.0 3.6 2.0 

Yukon .. 44.4 65.2 
Revenues -Revenus .. 2.8 11.4 
Expenses - Dépenses .. 2.6 11.3 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest .. 25.0 55.6 
Revenues - Revenus .. 37.7 5.2 
Expenses - Dépenses .. 38.3 4.2 

Canada 90.0 72.5 61.9 
Revenues - Revenus 26.0 1.0 1.0 
Expenses - Dépenses 22.0 1.4 1.4 

I Quality measures for Level / carnors are not available. - Las mesures do qualité pour los transporteurs de niveau / ne sont pas disponibles. 
2 Total operating revenues and expenses are required from all carriers (compulsory fields). Relative imputation rates can be higher for other 

variables. - Las recettes 8: dépensos tota!es d'oxploitation sont requises de tous les transporteurs (variables obligatoires). Los taux d'imputation 
relatifs peuverlt être plus élevés pour les autres variables. 

3 Response rates apply for operational data collected by telephone. These are mainly affected by the inability to roach all in-sample units during 
the collection period (unreached units). Missing operational data are imputed using the financial data available for all units in the sample. 
Important correlations between the two types of data are therefore fully exploited. - Ces faux do réponse no sappliquent quaux données 
dexploitation recueillies par téléphone. L'incapacité de rejoindre toutes les unites faisant partie du champ do l'enquéte (unites non rejointes) 
pendant Ia per/ode do collecte, in flue pa.rt,culiérernent sur /os taux do réponse. Les données dexploitation manquantes sont imputées a l'aide 
des données financières disponibles pour toutes los unites de l'échantillon. Do cette facon on tient compte dos correlations importantes entre 
ces derjx types do données. 
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Table 8.6 

1991 Annual Motor Carriers of Freight Survey - 
Level 111 1  

Relative Imputation Rates for Selected 
Operational Variables - Canada Level 

Variables 

Tableau 8.6 

Enquête annuelle sur les transporteurs routlers de 
marchandlses de 1991 - Niveau liii 

Taux d'imputatlon relatlfs pour certalnes variables 
d'exploltation - Canada 

Relative Imputation Rate (%) 

Taux d'imputation relatif (%)1 

	

Reached Units 	 Unreached Units 

	

Unites rejointes2 	 Unites non rejointes 2  

Pnncipai Type of Transportation Activity - 
Genre de service de transport pnncipai 	 - 	 48.8 

Total Employment - Total de lemploi 

Full Time - Plein ternps 	 2.4 	 43.1 

Part Time - Temps partial 	 1.5 	 46.1 

Fuel Consumed in Litres - Carburant consommé en litres 	 23.0 	 42.2 

1 Missing operational data are imputed based on financial data available for all in-sample units in such a way that the important correlations 
between the two types of data are fully exploited. - Los données d'exploitation manquantes sont imputées a l'aide des donnóes financiéres 
disponibles pour toutes los unites do léchantillon do maniére a mettre it profit !es correlations importantes entre los doux types do données. 

2 Reached Units: in-scope units for the survey that were contacted and reached by telephone. Unreached Units: in-scope units for the survey that 
were not reached during the collect,on period. - Unites rejointes: unites faisant partie du champ do l'enquête of gui furent contactées at 
rojointes par téléphone. Unites non rejointes: unitós faisant partie du champ do l'enquête mais gui n'ont Pu etre rejointes pendant Ia période do 
collecte. 

Statistics Canada - Cat. No. 53-222 	 Statistique Canada - no 53.222 au cat. 173 



Trucking in Canada, 1991 	 Le camionnage au Canada, 1991 

Table 8.7 	 Tableau 8.7 

1992 Quarterly Motor Carriers of Freight Survey - 	Enquête trimestrielle sur les transporteurs routiers de 
marchandises de 1992 - 

Quality Measures by Province or Territory of 	 Mesures de qualité selon Ia province ou le territoire de 
Domicile 	 domicile 

isi Quarter - iar trimestre 2nd Quarter - 24e thmestre 

Response Relative Response Relative 
Rate (%) Imputation Rate (%) Imputation 

Province or Territory of Domicile Rate (%) Rate (%) 
CV(%) CV(%) 

Taux de Taux Taux de Taux 
reponse d'imputation réponse dimputation 

(%) relatif (%) (°Jo) relatif (% 

Newfoundland 55.6 33.3 
Revenues 26.2 1.3 19.2 1.1 
Expenses 26.4 0.6 18.2 0.2 

Prince Edward Island 100.0 100.0 
Revenues - ... - 

Expenses - ... - 

Nova Scotia 87.5 87.5 
Revenues 14.6 4.0 9.9 4.6 
Expenses 16.3 1.5 13.2 0.7 

New Brunswick 87.5 78.1 
Revenues 3.8 1.8 7.8 0.7 
Expenses 3.4 1.2 9.2 1.2 

Quebec 84.1 76.1 
Revenues 7.7 13.4 12.6 7.7 
Expenses 7.4 13.6 11.7 7.4 

Ontario 82.5 70.1 
Revenues 16.4 4.6 18.7 4.2 
Expenses 15.3 4.7 19.5 4.4 

Manitoba 89.5 79.0 
Revenues 4.2 3.1 4.0 14.7 
Expenses 3.8 2.6 4.1 13.0 

Saskatchewan 73.3 66.7 
Revenues 6.6 1.3 8.9 0.2 
Expenses 6.8 1.2 10.7 0.2 

Alberta 78.3 75.0 
Revenues 25.0 4.6 20.1 3.3 
Expenses 25.6 1.9 19.1 4.1 

British Columbia 65.2 60.9 
Revenues 43.0 1.9 36.5 3.6 
EXPenSeS 48.1 2.4 39.9 4.5 

Yukon 33.3 33.3 
Revenues 11.0 ... 16.1 
Expenses 13.3 ... 3.3 

Northwest Territo.ies 60.0 40.0 
Revenues 5.5 ... 10.3 
Expenses 9.9 ... 12.8 

Canada 78.7 70.9 
Revenues 16.4 3.3 17.0 2.6 
Expenses 16.5 3.3 17.6 2.6 
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Table 8.7 Tableau 8.7 

1992 Quarterly Motor Carriers of Freight Survey - Enquête trimestrielle sur les transporteurs routiers de 
marchandises de 1992 - 

Quality Measures by Province or Territory of Mesures de qualité selon Ia province ou le territoire de 
Domicile - Concluded domicile - fin 

3rd Quarter- 341rne  trimestre 4th Quarter - 4ième trimestre  

Response 	Relative Response Relative 
Rate (%) 	Imputation Rate (%) Imputation 

Rate (%) Rate (%) Province on territoire de domicile 
CV(%) CV(%) 

Taux de 	 Taux Taux de Taux 
réponse 	d'imputation réponse d'imputation 

(%) 	relatif (%) (%) relatif (%) 

44.4 55.6 Terre-Neuve 
17.3 1.0 30.0 1.1 Revenus 
17.1 0.2 28.8 0.2 Dépenses 

100.0 100.0 Ile-du-Prince-Edouard 
- ... - ... Revenus 
- ... - ... Dépenses 

93.8 87.5 Nouvelle-Ecosse 
8.5 7.1 42.6 6.1 Revenus 

27.3 0.2 36.0 2.0 Dépenses 

81.3 90.6 Nouveau-Brunswick 
4.1 1,5 2.5 1.8 Revenus 
4.0 2.4 4.7 1.9 Dépenses 

81.8 88.5 Québec 
13.5 9.3 7.1 10.6 Revenus 
13.3 8.2 5.9 10.1 Depenses 

82.3 73.7 Ontario 
11.4 9.2 14.1 4.7 Revenus 
10.3 9.1 13.3 4.9 Dépenses 

94.7 84.2 Manitoba 
2.7 2.0 4.7 8.4 Revenus 
2.7 1.7 4.8 6.6 Depenses 

83.3 66.7 Saskatchewan 
7.7 3.7 10.6 4.8 Revenus 
7.8 0.8 16.9 1.8 Dépenses 

88.1 83.1 Alberta 
6.9 1.5 9.9 1.5 Revenus 
8.0 2.5 13.8 2.1 Dépenses 

63.1 60.6 Colombie-Bntannique 
41.6 . 	5.7 41.2 5.7 Revenus 
47.0 6.9 45.8 6.8 Depenses 

33.3 33.3 Yukon 
17.2 ... 2.1 ... Revenus 
15.6 ... 1.3 ... Dépenses 

60.0 60.0 Territoires du Nord-Ouest 
3.4 ... 5.2 ... Revenus 
7.2 ... 8.4 ... Depenses 

79.8 77.1 Canada 
12.5 4.3 13.3 3.0 Revenus 
13.1 4.2 14.0 2.9 Dépenses 
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Table 8.8 

1991 For-Hire Trucking (Commodity Origin/ 
Destination) Survey - 

Response Rates for the First Stage Sample 
(Carriers) by Province or Territory of Domicile 

Tableau 8.8 

Enquéte sur le camionnage pour compte d'autrui 
(origine et destination des marchandises) de 1991 - 

Taux de réponse pour l'échantillon de premier degré 
(transporteurs) selon Ia province ou le territoire de 
domicile 

Response Rate (%) 
Province or Territory of Domicile 

Taux de réponse (%) 
Province ou tern toire de domicile 

Otri Qtr2 	 Q1r3 Qtr4 

Newfoundland - Terre-Neuve 66.7 60.0 	 75.0 90.0 

Prince Edward Island - IIe-du-Prince-Edouard 100.0 100.0 	 100.0 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 100.0 100.0 	 100.0 93.3 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 100.0 100.0 	 100.0 100.0 

Quebec - Québec 96.7 96.6 	 100.0 92.9 

Ontario 95.1 88.8 	 95.3 94.3 

Manitoba 100.0 100.0 	 100.0 93.3 

Saskatchewan 100.0 87.5 	 80.0 100.0 

Alberta 91.7 93.0 	 93.8 100.0 

British Columbia - Colombie-Britannique 92.5 92.9 	 95.5 95.5 

Yukon 100.0 100.0 	 100.0 100.0 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest ... 

Canada 95.3 92.2 	 95.2 95.0 
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Glossary 

Asset Turnover Ratio. A measure of profitability obtained by 
dMding total operating revenues by total assets. 

Bill of Lading. 	A contract setting out the details for 
transporting goods from a consignor (shipper) to a consignee 
(receiver). The bill of lading usually contains a description of 
the goods, the origin and destination, the weight and the 
transportation charges. 

Carrier. A carrier undertakes the movement of commodities 
by road transport 

Central Frame Data Base. It is a centrally maintained 
database of businesses in Canada Each name is given a 
unique identification number and classified according to the 
Standard Industrial Classification. 

Class I (For-Hire Trucking (Commodity OrIgln 
Destination) Survey). Carriers which earned gross annual 
intercrty revenues of $12 million or more. 

Class II (For-HIre Trucking (Commodity Origln/ 
Destination) Survey). Camers which earned gross annual 
intercity revenues greater than or equal to $1 million to less 
than $12 million. 

Commodity. The description of the merchandise as recorded 
on the carrier's shipping document. This information is 
encoded according to the Standard Commodity Classification at 
the three-digit level of detail. The For-Hire Trucking(Commodity 
Origin and Destination) survey estimates are published using 
the commodity descriptions associated with these codes. 

Compensation. Total compensation reflects the gross amount 
earned by the employees of a carrier, and is comprised of 
wages and salaries and supplementary labour income. 
Supplementary labour income, which is defined as payments 
made by employers for the future benefit of the employees, 
consists of employers' contributions to employee welfare and 
pension funds, workmen's compensation funds and 
unemployment insurance. 

Current Ratio. A measure of liquidity obtained by dividing 
current assets by current liabilities. This ratio is used to show 
the ability to pay current debts from current assets. 

Debt Ratio. The percentage of capital provided by creditors. 
This ratio is used as a measure of solvency and is obtained by 
dividing total liabilities by total liabilities plus owner's equity. 

Debt-Equity Ratio. A measure of solvency calculated by 
dividing total borrowings and claims of affiliates by 
shareholder's equity. 

Destination. The point to which goods were delivered by the 
final carrier. 

Domestic Shipment. Shipment whose origin and destination 
are in Canada 

Equity Ratio. 	The percentage of capital provided by 
shareholders. This ratio is used as a measure of solvency and 
is obtained by dividing owner's equity by total liabilities plus 
owner's equity. 

Establishment. An establishment is defined as the smallest unit that is 
a separate operating entity capable of reporting all elements of basic 
industrial statistics. 

Fiscal Year (For-Hire Trucking (Commodity Origin/Destination) 
Survey). The calendar year from January 1 to December 31 
immediately prior to the year in which the data are collected. 

Fiscal Year (Motor Carriers of Freight Survey and Private 
Trucking Survey). The fiscal year of a carrier ending any time 
between April 1, 1991 and March 31, 1992. 

For-Hire Carrier. Any carrier which, for compensation, undertakes the 
transport of goods. 

Industry Activity Statistics. Statistics which describe the output of 
the industry in such terms as tonnes, tonne-kilometres, vehicle 
kilometres travelled, commodities transported from point to point. 

Industry Structure Statistics. Statistics which describe the size, 
performance and economic health of the industry, such as revenues, 
expenses, balance sheets, equipment operated, employment. These are 
also referred to as input vanables. 

Intercity Motor Carriers. Those for-hire carriers whose predominant 
portion of revenues was earned on shipments moved more than 24 km 
on public roads, and those private carriers whose predominant number 
of trips were more than 24 km in distance on public roads. 

Intercity Shipment. A shipment transported a distance greater than 24 
km. Data transcribed for shipments with an assigned origin-destination 
distance of 24 km or less are not included in survey estimates. 

Interline Shipments. The movement of a consignment by an initiating 
carrier to an intermediate point From this point, a subsequent carrier 
moves the consignment to another point which may be an intermediate 
point or the final destination. 

International Motor Carrier. A for-hire or private carrier that operates 
in Canada and the United States. 

Interprovincial Motor Carrier. A for-hire or private carrier that 
operates in more than one province or territory. 

Invoice. A bill which requests payment from a customer for 
transportation services rendered. It may contain the origin, destination, 
description of the goods transported and the amount charged for the 
transportation service. 

Level I Carriers (Annual Motor Carriers of Freight Survey). For-
hire carriers with annual operating revenues of $5 million or more. 

Level II Carriers (Annual Motor Carriers of Freight Survey). For-
hire carriers with annual operating revenues greater than or equal to $1 
million and less than $5 million. 

Level lii Carriers (Annual Motor Carriers of Freight Survey). For-
hire carriers and owner operators with annual operating revenues greater 
than or equal to $25 thousand and less than $1 million. 

Level IV Carriers. Private carriers with annual operating expenses of 
$1 million and more. (Data on these carriers are not included In 
this publication.) 
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Leverage. The extent to which the firm has been financed by 
debt. 

Local Motor Carriers. 	Those for-hire carriers whose 
predominant portion of revenues was earned on shipments 
moved 24 km or less on public roads, and those private 
carners whose predominant number of trips were 24 km or less 
on public roads. 

Off-Highway Motor Carriers. Those for-hire carriers whose 
predominant portion of revenues was earned on shipments 
moved on private roads, and not on public highways, and those 
private carriers whose predominant number of thps were on 
private roads and not on public highways. 

Operating Expenses. Operating expenses include expenses 
incurred in carrying for-hire motor carrier freight operations 
only. These exclude non-operating expenses such as capital 
loss, interest paid, etc. 

Operating Ratio. The operating ratio is the proportion of total 
operating revenues absorbed by total operating expenses. 
Calculated by dividing operating expenses by operating 
revenues (before income taxes deductions). 

Operating Revenues. Operating revenues indude revenues 
pertaining to the motor carriers of freight operations only. 
These correspond to the total amount billed by the carrier and 
exclude revenues earned by other carriers in the case of 
interline shipments. 

Return on Investment. Measure of profitability calculated by dividing 
earnings before interest and taxes by total assets. It shows the 
efficiency with which total assets are used in a business operation. 

Salaries and Wages. Total compensation minus supplementary labour 
income. 

Sampling. A procedure used to draw a part of a group for examination. 
Rather than examining an entire group referred to as the population or 
universe, one may examine a part of the group called a "sample". 

Shipment (For-HIre Trucking (CommodIty OrIgIn/DestInation) 
Survey). A quantity of merchandise transported by a for-hire carrier 
from one person or organization (consignor or shipper) to another person 
or organization (consignee or receiver). 

Shipping Document Any document recording the transportation of 
goods by camer, which can be sampled. A probill (waybill), bill of 
lading, load manifest, trip report, invoice, or the individual records of a 
summary sheet or tape are considered to be shipping documents. 

Standard Industrial Classification (SIC). A 1980 classification 
which allows the production of an integrated system of economic 
statistics by breaking down the total economic production into industries. 
Trucking industries (Industry Group 456) are made of establishments 
primarily engaged in the provision of trucking, transfer and related 
services. This industry group is a part of the Major Group 45 
(Transportation industries) which includes establishments primarily 
engaged in the transportation of goods and passengers by air, railway, 
water and motor vehicles. 

Origin. The point at which goods were received by the initial 
road carner. Road carrier in this context includes piggyback. 

Owner Operators (or lessor operators). Owner operators, 
by means of owned or leased vehicles, haul trailers or other 
equipment for a carrier. 

Pool Car Operators. Those operators which are engaged in 
consolidation or arranging shipments for rail transport. 

Private Carrier. A company which maintains its own fleet of 
vehicles (owned or leased) and transports its own freight using 

	
Trip. This is the reporting unit for the industry activity portion of the 

dedicated drivers. 	 Private Trucking Survey. Trips are reported from a point of origin to the 
point of final route destination. 

Probill. A document which is made by the trucking company 
from the bill of lading. It is a company control document 	Trip Report. A statement giving details of at least one trip of a 
describing the handling of a shipment of goods and usually 	transport vehicle detailing the origin, destination, commodity, weight (Or 
contains information on origin, destination, commodity 	other measurement), rate, revenues and interlining. It may include both 
description, weight (or other measurement), rate, revenues and 	inbound and outbound journeys. 
interlining. A probill is sometimes referred to as a waybill. 

Tonne-Kllometre. An expression of weight (mass) multiplied by 
distance from origin to destination for each shipment This is the 
standard output measure of the trucking industry. 

Transportation Revenue. Transportation revenue includes amounts 
received for local freight service, intercity service and also government 
subsidies received to provide these services. Transportation revenue 
does not include revenues obtained by providing incidental services 
related to transportation activities such as commission, insurance, 
warehousing, etc. 

Profit MargIn. indicates the profit earned per revenue dollar. 
It is obtained by dividing net income by operating revenues. 

Province or Territory of Domicile. The province or territory 
where the head office of the carrier is located. 

Response Rate. The ratio of the number of questionnaires 
received to the number of questionnaires mailed. 

Return on Equity. A measure of profitability calculated by 
dividing net income by equity capital. This is the return 
accruing to shareholders on their contributed capital. 

Truck Rental Firms. Licensed or unlicensed trucking firms which rent 
or lease their equipment either to other trucking firms or to the shipper 
directly. The shipper or other trucking firm is responsible for the 
commodities carried. 

Waybill. See Probill. 

WeIght (Mass). An expression of the weight of goods shipped as 
noted on the shipping document. Liquids, gases, pieces and other items 
are not charged for on a weight basis are assigned weights from a 
conversion table. 

Working Capital Ratio. See current ratio. 
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G Iossai re 

Bordereau d'envol. Document produit par l'entrepnse de 
transport roulier a partir do Ia lettre de transport. II sagit d'une 
rnéthode interne de contrôle de I'entrepnse précisant do queue 
maniere l'envoi do marchandises a été effectué. On y trouve  
habituellement los renseignements suivants: engine, destination, 
description do Ia marchandise, paids ou autres mesures, tarif, 
recettes et operations do transfert. Parfois désigne par 
'expression Iettre de voiture. 

Entreprises de location do camions. Entrepnses de location ou do 
location a baille, régies ou non, Iouant des caniions a des entrepnses do 
transport de marchandises ou directement aux expéditeurs. L'expéditeur 
ou l'entreprise de transport de marchandises eat rosponsable des 
marthandises transpoctées. 

Etablissement. Un établissement est Ia plus petite unite déclarante 
constituant une unitéd'explortation separoe, en mesure de declarer tous 
les elements de base do Ia statistique de cette industrie. 

Catégorie I (Enquéte sur le transport routier de 
marchandises pour compte d'autrui, origine et destina- 	Exercice financier (Enquëte sur le transport routler de 
tion). Transporteurs ayant tires du transport interurbain 	marchandises pour compte d'autrui, origine et destination). 
intériour des recettes annuelles brutes de 12 millions $ ou plus. 	L'année civile, du 1 er  janvier an 31 décembre, précédant immédiatement 

l'année pendant laquelle lea données ont été recueillies. 
Catogorle II (Enquete sur Ic transport routier de 
marchandises pour compte d'autrui, ongine et destina- 	Exercice financier (Enquête sur los transporteurs routlers de 
tion). Transporteurs ayant tires du transport interurban 	marchandises at enquète sur las transporteurs pour compte 
infoneur des recettes annuelles brutes superieures ou égaies a 	propre). L'exercice financier d'un transporteur se terminant entre le 
1 million $ et inféneures a 12 millions S. 	 leravnl 1991 et le 31 mars 1992. 

Chauffeurs contractants. Los chauffeurs contractants tirent, 
au moyen do véhicules qu'ils posécdent ou qu'ils louent, des 
remorques et autres matériels semblables appartenant a des 
transporteurs. 

Classification type des industries (Cli). Cette classification 
de 1980 pernet Ia production d'un système integré do 
statistiques économiques en subdivisant Ia production 
économique totale en industries. Les industries du camionnage 
(Groupe industriel 456) sent formés d'étabuissements dont 
I'activite pnncipale consiste a foumir des services de 
camionnage, des services do transfert et des services 
connexes. Ce groupe industriel fail partie du Grand groupe 45 
(Industries du transport) qui comprend les établissements dent 
I'activrt6 pnncipaie concerne le transport de voyageurs et do 
marchandises par air, par chemin do for, par eau et par terre 
(véhicules motonsés). 

Coefficient do liquidité générale. Mesure do liquidité 
obtenue an divisant l'actil a Court terme par le passif a Court 
terrne. Le coefficient eat utilisé pour montrer Ia capacité de 
payer les clones a court terme a partir de lactif a court terme. 

DOpenses d'exploltation. 	Los dépenses d'exploitabon 
incluent seulement lea dépenses encourues suite aux activités 
do transport routier de merchandises pour compte d'autrui. 
Elles excluent los dépenses diverses telles que los pertes do 
capital, les intérêts verses, etc. 

Destination. Lieu de livraison des marchandises par le 
demier transporteur routier. 

Document d'expédftion. Tout document ayailt trail an 
transport do marchandises par un transporteur routier et qui 
pout ètre échantillonné. Un bordereau d'erivoi (lettre do 
voiture), une lettre de transport, un manifeste, une feuille de 
route, une facture ou los renseignements contenus dana un 
récapitulatil ou sur un ruban magnétique sent considérés 
comme des documents d'expédition. 

Effet de levier. L'effet do l'endettemont d'une entreptiso. 

Expedition interns. Expedition dont los points d'ongine et do 
destination sent situés au Canada. 

Expedition Interurbaine. Expedition effectuée sur une distance 
supér,eure a 24 km. Los données consignees pour los expeditions dont 
Ia distance entre I'ongine et Ia destination est do 24 kilométres on moms 
ne sent pas incluses dens lea estimations de l'enquête. 

Facture. Note adressée a un client pour lui demander de payer des 
services assures par une entreprise de transport. Elle pout contenir 
longine, Ia destination, Ia description des marchandises et le montant 
exigé pour le service de transport. 

Feullle de route. Declaration oü figurent des details concernant an 
moms I'un des traiets efiectués par un véhicule do transport at indiquant 
I'origine, Ia destination, Ia marchandise, le poids ou autres mesures, le 
tarif, les recettes et los operations  de transfert. Elle pout menbonner des 
trets a l'arrivée aussi bien qu'au depart. 

Fichier principal du registre des entreprises. II s'agit d'une lisle 
centrale des entreprises au Canada Chaque nom de Ia liste porte un 
numéro d'identification unique et ii est répertorié solon Ia Classification 
type des industries do Statistique Canada 

Groupeurs de marchandises. Exploitants s'occupant tie contrahser 
ou de preparer des expeditions par transport ferroviaire. 

Lettre de transport. Contrat exposant los conditions du transport des 
marchandises du consignateur (expéditeur) jusqu'au consignataire 
(destinataire). En général, une lettre de transport comprendra Ia 
description des marchandises, leur ongine et leur destination, leurs poids 
at les frais de transport. 

Lettre do votture. Voir bordereau d'onvoi. 

Llvralson (Enquête sur Ia transport routler de marchandises pour 
compte d'autrui, origins et destination). Une quantité do 
marchandises transportée par un transporteur pour compte d'autn.ii 
d'une personne ou dune organisation (consignatour on expediteur) a 
une autre personne ou organisation (consignataire on destirtataire). 
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Marchandise. Description de Is marchandise telle queue 
figure sur le document dexpedition du transporteur Ces 
renseignements sont codes d'après Ia Classification type des 
produits au niveau de detail a trois chiffres. Les estimations de 
l'enquête sur le transport roulier de marchandises pour cornpte 
dautrui, origine et destination, sont publiées en regard des 
descriptions des rnarchandises liées a ces codes. 

Marge bénOficiaire. Indique Is marge bénOflciaire enregistré 
par dollar de recettes. Elle est obtenue en divisant los recettes 
nettes par les recettes d'expioitation. 

Ongine. Point oij le premier transporteur routier recoit les 
marchandises. Dans ce contexte, le transporteur routier 
comprend le transport rail•route. 

Polds (masse). Expression du poids des biens expédiés 
figurant sur le document dexpedition. Les liquides, les gaz, 
certaines pièces et autres articles qui ne sont pas facturés 
d'après le poids so voient attribuer un poids étabii grace a une 
table de conversion. 

Province ou territoire de domicile. Province ou temtoire 
oi so situe le siege social du transporteur. 

Ratio d'autonomie financière. Proportion des capitaux 
foumis par los créanciers. Le ratio est utilisé cornme mesure 
de solvabilité et eat obtenu en divisant le passif par le total du 
passif plus los capitaux propres. 

Ratio d'endettement. Mesure do solvabilité calculée en 
divisant le passif total par lea capitaux propres. 

Ratio d'exploitation. Le ratio d'exploitation est Ia proportion 
des recettes totales d'exploitation qui ont été absorbées par les 
dépenses totales d'expioitation et eat obtenu en divisant lea 
dépenses d'exploitation par los recettes dexploitation (avant lea 
deductions pour impots). 

Ratio des caphaux propres. Proportion des capitaux foumis 
par los actionnaires. Le ratio eat utilisé comme mesure de 
solvabilité et eat obtenu en divisant les capitaux propres par le 
total du passif plus los capitaux propres. 

Ratio du fond de roulement. Voir le coefficient de liquidité 
général. 

Recettes d'exploitation. Lea recettes d'exploitalion incluent 
seulement lea recettes relatives au transport routier de 
marchandises pour compte d'autrui. Elles comprennent les 
montants totaux facturés par le transporteur, a I'exclusion do Is 
part des recettes prevue pour los autres transporteurs dans le 
cas de liaisons inter-transporteur. 

Recettes tlrées du transport. Les recettes tirées du 
transport incluent lea montants obtenus pour los services de 
transport locaux, interurbains et aussi lea subventions 
gouvernementales reçues pour foumir ces services. Elles no 
comprennent pas los revenus obtenus pour des services 
indirectement relies aux activités de transport tels que los 
commissions, lea assurances, I'entreposage, etc. 

Rémunération. La rémunéralion totale correspond au revenu 
brut et comprend los salaires et traitements ainsi quo le revenu 
supplémentaire du travail. Le revenu supplémentaire du travail 
(paiements faits par l'employeur pour l'avantage futur do sos 
salaries) comprend los cotisations des employeurs aux caisses 
de retraite et aux regimes de prevoyance des salaries, aux 
caisses d'indemnisation des accidentés, et a l'assurance-
chômage. 

Rendement de l'avoir. Mesure de rentabilité calculée en divisant les 
recettes nettes par lea capitaux propres. II s'agit du rendement revenant 
aux aclionnaires en lonction des caprtaux contribués. 

Rendement de l'lnvestlssement. Mesure de rentabililé caiculée en 
divisant los gains avant intérêts et impôts par l'actif total. Elle indique 
l'utilisalion efticace de l'actif total par l'entrepnse. 

Rotation des capitaux. Mesure de rentabilité calculée en divisant los 
recettes dexploitalion par l'actif total. 

Salaires et traitements. Rémunération totale moms le revenu 
supplémentaire du travail. 

Sondage. Méthode utilisée pour prélever au hasard une partie d'un 
groupe a des fins d'études. Plutôt quo d'étudier le groupe tout entier, on 
peut étudier une partie du groupe appelée .'échantillon'.. 

Statistiques de I'activlté de rindustiie. Statisliques décnvant Is 
production de l'industrie en fonction des tonnes, des tonnes-kilomètres, 
des kilomètres-véhicules et des produits transportés dun point a l'autre. 

Statistiques de Is structure de l'industrle. Stalistiques décrivant Is 
taille, le rendement et Ia situation flnancière de l'industrie, solon les 
recettes, les dépenses, los bilans, le materiel exploité et Ia main-
d'oeuvre. Ces valeurs sont egalement appelees variables d'entróe. 

Taux de réponse. Ratio &i nombre de questionnaires reçus an 
nombre de questionnaires mis a Ia poste. 

Tonne-kilomètre. Expression du poids (masse) multiplié par Is 
distance entre l'ongine et Ia destination de chaque expedition. II sagit 
de Ia mesure normalisée de rendement utilisée pour 'industrie du 
camionnage. 

Transferts (Liaisons inter-transporteurs). Marchandises transpor-
tees par un premier transporteur vers un point intermédiaire. A partir de 
ce point, un autre transporteur transporle los marchandises vers un 
autre point qui peut èire un point interrnédiaire ou Ia destination finale. 

Transporteur. Un transporteur est responsable du transport roulier des 
marchandises. 

Transporteurs de ntveau I (Enquète annuelle des transporteurs 
routiers de marchandises). Transporteurs pour compte d'autrui dont 
les recettes annuelles brutes d'expioitalion étaient de 
5 millions $ ou plus. 

Transporteurs de niveau II (Enquête annuelle des transparteurs 
routiers do marchandises). Transporteurs pour compte d'autrui dont 
los recettes annuelles brutes d'exploitation étaient supérieures ou égales 
a 1 million $ et irtférieures a 5 million S. 

Transporteurs de niveau III (Enquête annuelle des transporteurs 
routlers de marchandises). Transporteurs pour compte d'autrui et 
chauffeurs contractants dent los recettes annuelles brutes d'exploitalion 
étaient superieures ou égales a 25 000 $ et inféneures a 1 million S. 

Transporteurs de niveau IV. Transporteurs pour compte propre dent 
lea dépenses annuelles d'exploitation s'élevaient a 1 million $ et plus. 
(Lea données sur ces transporteurs ne sont pas incluses dans 
cette publication). 

Transporteurs routiers circulant hors des routes publiques. 
Transporteurs pour compte d'autrui tirant principalement leurs recettes 
du transport de marcharidises sur los chemins privés et non sur los 
routes publiques et transporteurs pour corripte propre effectuant 
pnncipalernent des voyages sur los chemins privés et non sur lea routes 
publiques. 

180 Statistics Canada - Cat. No. 53-222 	 Statistique Canada - n° 53-222 au cat. 



Trucking in Canada. 1991 	 La camionnage au Canada. 1991 

Transporteurs routiers intomationaux. Transporteurs pour 	Transporteurs routlers locaux. Transporteurs pour compte d'autrui 
compted'autrui ou pour compte propre qui circulent au Canada 	tirant pnncipalement leurs recettes du transport do marchandises sur 
01 aux Etats-Unis. 	 une distance égale ou inlérieure a 24 km sur los routes publiques et 

trazisporteurs pour compte propre effectuant principaiement des voyages 
Transporteurs routiers lnterprovinciaux. Transporteurs 	d'une distance égale ou inférieure a 24 km sur les routes publiques. 
pour compte d'autrui ou pour compte propre qui circulent dans 
plus d'une provrnce Cu terntoire. 	 Transporteurs routiers pour compte d'autrul. Transporteurs gui, 

moyennant rétilbulion, assument le transport de marchandises. 
Transporteurs routlers interurbains. Transporteurs pour 
compte d'autrui tirant pnncpalement leurs recettes du transport 	Transporteurs routlers pour compte propre. Cornpagnies gui 
do marchandises sur une distance superieure a 24 km sur los 	maintiennent leur propre flotte de camions (possédes ou loués) et qui 
routes publiques et transporteurs pour compte propre effectuant 	transportent leurs propres marchandises en utilisant des chauffeurs 
pnncipalement des voyages d'une distance superieure a 24 km 	atlitrés. 
sur los routes publiques. 

Voyage. II s'agit de l'unité déclarante pour Ia partie do I'activité tie 
lindustrie couverte par l'enquéte sur le camionnage (pour compte 
propre). Les voyages sont déclarés a partir de leur point d'ongine 
jusqu'au point de destination finale. 
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E very day you read news items 
about recycling, water pollution. 

industrial emissions or the depletion of 
the ozone layer. Unfortunately, these 
reports are often fragmented, making it 
dirncult to get a complete picture of 
Canada's physical environment. 
Human .4ctM(y and the Environment is 
written to help you understand the links 
between our population, socio-economic 
activities and our environment You'll 
see, for example, how the purple 
loosestrife and zebra mussels are 
spreading throughout inland waters 
and the effect they have. 

C4SE SlID): 4 statistical profile of an 

Ontario rl;'er basin Is also Included as 

a case study to demonstrate how 

soclo-economic Information can be 

linked i.ith ph,islcai data at a local le;el. 

Organized in three, easy-to-read sections: Population. Socio-
Economic Systems, and Environmental Conditions. this publication 
examines our activities from a number of perspectives: 
•resource consumption 
• waste -generation 
• monitoring the conditions of land, water, air and 

living organisms 
This unique bestseller highlights such fascinating details as: 
• purchases of potential pollutants by Canadian households 
• the importance of natural resources to the Canadian economy 
• energy consumption by industry 

Vous Jisez tous les jours des articles 
traitant de recyclage. de Ia pollution 

de l'eau, des emissions de gaz indus-
trielles ou de Ia diminution de Ia couche 
d'ozone. Malheureusement, ces rapports 
sont trop souvent fragmentés et il deienI 
difficile de se faire une parfaite We de 
l'enironnement physique du Canada. 

.4ctitité humaine et I 'ernironnemeni est 
écrit afln de vous aider comprendre les 
liens entre notre population, nos actMté 
socio-économiques et notre environ-
nement. Vous verrez, par exemple, 
comment les salicaires et les dreissna 
sont réparties a travers les eaux 
intérieures et quels en sont leurs eiTets. 

ITIDE DE C45: un proW st.atlstlque do bassin 

hvdrographlgue de l'Ontario esi egalement prësenfr, 

comme étude de cas. en nie de montrer comment 

I 'Information soclo-économlqur peW étre inise en rapport 

awe k-s données pinslques a un endroit donné. 

L'ouvrage est divisé en trois parties import.antes: Ia population, 
les réseaux socio-économiques et l'ét.at de l'environnement, qui 
examine nos activités sous différents angles: 
• Ia consommation des ressources naturelles 
• Ia production des déchets 
• Ia surveillance de l'état des terres, de l'eau, de l'air et 

des organismes vivants 

Ce best-seller unique met en relief des details aussi 
fascinarits que: 
• les achats de polluants potentiels par les grandes 

maisons canadiennes 
• l'importance des ressources naturelles pour 

l'économie canadienne 
• Ia consommation d'énergie par inclustrie 

Order ,  your copy today! 
human 4ctiO4 ,  and the Environmen(, 
(Catalogue No. I I-509E) $35 In 
Canada. US $42 In the United States 
and US $49 In other countries. 
WrIte to: 
Publication Sales, Statistics Canada 
Ottawa, Ontario 
K I.A 016 

if more con'enIent., F.& 
your order to: 
(613)951-1584. or contact 
your local Statistics Canada 
Reference Centre listed In 
this publication. 
For laster ordering call 
1-800-267-6677 
and use XISA or MasterCard. 

Commandez votre 
exemplaire aujourd'hul! 
Actiité humaine et l'environ-
nement. (n° de catalogue 
I 1-509F) 35 Sau Canada, 
42 $ (IS) au Itats-Unis ci 
49 $ (IS) dans ies autres pays. 
EcrI%'ez : % ente des publi-
cations Statlstlque Canada 
Ottawa (Ontario) MA 016 

Si vous Ic prelerez, télécopiez %otre 
commande au (613) 951-1584. 
ou coniactez votre centre de 
consultation regional de St.atlstlque 
Canada, dont vous pouez consulter 
Ia tiste dans Ia présent.e publication. 
Pour un service plus rapide. 
composez sans Irals Ic numero 
1-800-267-6677 et utlilsez otre 
carte VIsa ou MasterCard. 

U e 	Statistics Statistique 	 (Iai-iad Canada Canada 



MAIL 	 : r.il 1: 	 FAX TO: 

1•800267•6677 	1fl (613) 951-1584 
Marketing Division 	Charge to VISA or 	 VISA 	MasterCard and 
Publication Sales 	MasterCara. Outside 	Purchase Orders Only.  
Statistics Canada 	Canada and the U S. call 	Please do not send confir- 
Ottawa, Ontario 	613) 9517277. Please 	mation 	A tax will be treated  
Canada K1A 0T6 	do not Send confirmation 	as an orginal order. 

(Please printi 

METHOD OF PAYMENT:  

(Check only one) 

Lj Please charge my: 	L VISA 	 MasterCard 

Card Number 	 I 	 I 

I 
Signature 	 Expiry Date 

Lj Payment enclosed 	$  

Please make cheque or money order payaoie to the 
Receiver General for Canada - Publications 

ij Purchase Order Number  
(Please enclose) 

Company 

Department 

Attention 	 Title 

Address 

City 	 Province 

I 	I 	 ( 	I 

Postal Code 	 Phone 	 Fax 

Please ensure that all information is completed Authorized Signature 

Catalogue 
Number 

Date of 
Issue 

or 
Title 	

Indicate an 
's 	for 

Annual Subscription 
or Book Price 

	

CanadaTniled 	OtherQuantity 	Total 

	

es 	Countrie

subscriptions 	 S 	USS 	 S 

Note: Catalogue prices for U.S. and other countries are shown in US dollars. 
SUBTOTAL 

 _________ 
DISCOUNT 

(if applicable) 

GST Registration # Ri 21491807 
GST (7%) 

(Canadian clients Only) 

Cheque or money order should be made payable to the 
Receiver General for Canada - Publications. GRAND TOTAL 

Canadian clients pay in Canadian funds and add 7% GST. Foreign clients pay total amount in US funds 
dran on a US bank. Prices for US and foreign clients are shown in US dollars PF 093238 
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ENVOYEZ _ 

1•800•2676617 	LI (613) 951•1584 
Division du marketing 	Faites cebiter 	otre compte 	VISA 	MasterCarc et bon do 
Vente des publications 	VISA ou MasterCard De 	commande seulemerit  
Statislique Canada 	lexténeur du Canada et des 	Veuiflez ne pas  envoyer do 
Ottawa (Ontario) 	Etats - Unis, composez le 	confirmation: le bon lele- 
Canada KIA 0T6 	(613) 951.7277 Veuillez ne 	copie tient lieu de corn - 

pas envoyer de confirmation. 	mande originale 

Veulle: ec-e e' 	ca,acteres 	;rrprirnot'e i 

Ccche: 

U 	Veuillez débiter mon compte 	VISA 	- MasterCard 

NO de carte  

Signature 	 Date dexpiration 

,J Palement inclus 	_________________________________ S 

Veuiltez faire parvenir votre cheque cu mandat-poste a I orcre cii 
RcevOur qér'e,aI dii Canada - Publications 

 NO du ban de commande  
(Veuillez joindre do bon) 

Compagnie 

Service 

A 	attention be 	 Fonction 

Adresse 

yule 	 Province 

( 	) 	 ( 

Code postal 	 Téléphone 	 Télécopieur 

Veuillez VOUS assurer do remplir le bon au complet Signature be la personne autorisée 

Numéro au 
catalogue 

Edition 
demandee 

OU 
litre 	

Inscrire 
'A 	Pour les 

abonnements 

Abonnement annuel ou 
prix de Ia publication 

Canada 	Etats- 	Autres 	OuantitC 	Total 
Unus 	pays 

$ 	S US 	$ US 	 S 

Veuillez noter que les prix au catalogue pour les E.-U. et les autres pays soni 
donnés en dollars américains. 

TOTAL 

REDUCTION 
(Sil y a lieu) 

TPSN°R121491807 
TPS (7%) 

(Clients canadiens seulement) 
Le cheque ou mandat-poste dolt étre établi a lordre du 
Recevew général du Canada - Publications. TOTAL GENERAL 

Les clients cariadieriS paient en dollars cariadiens et aloutent  Ia TPS de 700 	Les clients a l'étranger 
paient le montant total en dollars US tires sur une barique americaine. PF 093238 
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Canada challenges the imagination. Imagine a country 
where Newfoundianders live closer to Africans than 
they do to fellow Canadians in British Columbia. Or a 
country with an island that has a glacier bigger than 
Ireland. Imagine a country with two million lakes, and 
the world's longest coostline - but that shares a border 
with only one nation. 

Statistics Canada has created the 54th edition of 
Canada: A Portrait as a celebration of our great 
nation. Drawn from Statistics Cano,-lr,' 
rich palette of national data, it pci 
a picture of where we are socially, 
economically, culturally and 
politically. 

Over 60 unique and beautiful 
photographs combined with lively 
text, provide a close-up look at the 
Canada of today. 

Experience this land's remarkable 
natural regions and diverse human 
landscape through six chapters 
entitled: This Land, 
The People, The Society, 
Arts and Leisure, 
The Economy, and 
Canada in the World. 

Eminent Canadians such as astronaut Roberta Bondar, 
Former hockey star Jean Béiiveau, and writer 
W.O. Mitchell have contributed their personal 
visions of Canada. 

Canada: A Portrait is a beautiful illustration of the 
Canada of today. 

Presented in a 30cm X 23 cm (12 1/4" X 9") format, 
prestige hardcover, with over 200 pages, Canada: 
A Portrait (Catalogue No. 1 1-403E) is available 
in Canada for $38.00 plus GST, US $41.95 in the 
United States, and US $48.95 in other countries. 

To order write Statistics Canada, Publications 
Sales, Ottawa, Ontario, K1A 0T6 or contact the 
nearest Statistics Canada Regional Reference Centre 
listed in this publication. For faster ordering call toll-
free 1-800-267-6677 and use your VISA and 
MasterCard or fax your order to (613) 951-1584. 

Le Canada est un pays qui défie 'imagination. 
lmoginez un pays oii les Terre-Neuviens vivent plus près 
des Africains que de leurs compatriotes de Ia Colombie-
Britannique. Un pays ob se trouve une lie sur laquelle 
s'étend un glacier plus grand que l'lrlande. lmaginez un 
pays qui compte 2 millions de lacs et le plus long littoral 
du monde, et pourtant un seul voisin. 

Statistique Canada a créé la 54e  edition d'Un 
portrait du Canada pour célébrer Ia grandeur de 

notre pays. C'est a partir du riche even-
il de données nationales de Statistique 

Canada que I'on a brossé ce 
tableau de notre situation sociale, 
économique, cuiturelle et politique. 
Plus de 60 magnifiques photos, 
mariées a un texte vivant, offrent 
une vision claire et détaillée de ce 
qu'est le Canada d'aujourd'hui. 

p
• Découvrez les spiendides regions 

naturelles de ce pays, de même que 
paysoge humoin des plus diversifies, 

Wavers six chapitres intitulés: 
Le territoire, La population, 
La société, Les arts et les loisirs, 

L'économie et Le Canada dans Ic monde. 

D'éminents Canadiens, tels Roberta Bondor, astronaute, 
Jean Béliveau, ancienne vedette de hockey, et 
W.O. Mitchell, écrivoin, y font part de leur vision 
personnelle du Canada. 

Un portrait du Canada... un magnifique ouvrage 
de collection qui décrit admirablement bien le Canada 
d'aujourd'hui. 

Présenté dans un format de 30 cm sur 23 cm 
(12,25 po X 9 pa), dons une couverture nq ide de luxe 
et en plus de 200 pages, Un portrait du Canada 
(N° 1 1-403F au catoloquel coüte 38 $ plus TPS au 
Canada, 41,95 $ US aux Etots-Unis et 48,95 $ US 
dons les autres pays. 
Pour commander, écrivez a Statistique Canada, Vente 
des publications, Ottawa (Ontario), K 1 A 0T6 ou 
communiquez avec le Centre regional de consultation de 
Statistique Canada le plus proche. L.a liste figure dons Ia 
publication. Pour commander plus rapidement, composez 
sans Frais le 1-800-267-6677 et utilisez votre carte VISA 
ou MasterCard ou télècopiez votre commande ou 
(613)951-1584. 



THE COMPLETE PICflJRE ON 
SURFACE AND MARINE 'tin , Mal! 

SAVE 20% WHENYOU INVEST 1N4 
LEADING EDGE PUBUCAI1ONS 

POUR TOiJ1 
SAVOIR SUR LFS 

p... 
:LdUfL1L Ef TERRESTRL 

EPARGNEZ 20 % A L'AGIAT DE QUATRE 
PUBUCATLONS D'AVANT-GARDE 

giilauon,free trade and global integration all affect the face 
the transportation industry - and make it essential Eo stay on 

op ol Al aspects of the industry. 
When all the rules are changing, data on how the industry is evolving 
is cnicial. And Statistics Canada has put together a special 4-
publication package of data you can count on for 
information on all areas of surface and marine transportation. 

Trucking In Canada 
A complete analytical overview of changes in the industry and 
specthc statistics on everything from Canada-U.S. trucking traffic to 
fuel use are covered in this annual publication. 
Cat. No. 53-222. Annual. $45 (plus GST) in Canada, US$54 in the 
United States, and US$63 in other countries. 

Rail In Canada 
Includes an overview of the structure and activity of the rail industry. 
The financial, operating and commodity statistics provide a 
comprehensive framework for intermodal comparisons. And data on 
the origin and destination of international commodity movements are 
vital for studying the effects of free trade and other global 
developments. 
Cat. No. 52-216. Annual. $45 (plus GSI) in Canada, US$54 in the 
United States, and US$63 in other countries. 

Shipping In Canada 
Major indicaors on vessel traffic and port traffic data (including 41 
commodity groups, containerized cargo and the ports of origin and 
destination). 
Cat. No. 54-205. Annual. $41 (plus GST) in Canada, US$49 in the 
United States, and US$57 in other countries. 

Surface and Marine 
Transport Bulletin 
Eight issues a year keep you informed on the latest transportation 
statistics, induding the Quarterly Motor Carrier Freight data. 
And much more. 
Cat. No. 50-002. Eight issues per year. $75 (plus GST) in Canada, 
US$90 in the United States, and US$105 in other countries. 

The Special 
Transportation Package 
will keep you up-to-date on new trends, industry compansons and 
leading indicators. 
Best of all, you save 20% when you Invest in all four 
publications! Order the Special Transportation Package and 
pay only $165 (plus GSD in Canada, US$198 in the U.S. and US$230 
in other countries. Quote package number 10-234. 

To order writes 
Marketing Division, Publication Sales, Statistics Canada, 
Ottawa, Ontario, K1A 016. 
For faster ordering, call 1800 267-6677, or fax (613) 951-1584. 
Or contact the Statistics Canada Regional Reference Centre Listed in 
this publication. 

L a déreglementation, le libre-échange et l'intégration globale sont tous des 
-factetirs qui influent sur le secteur des transports. II est donc essentiel de 

suivre lévolution de tous les aspects de ce secteur. 
11 est crucial de posséder des données sur levolution dun secteur lorsque celui-ci 
fait l'objet dune déreglementation. Statistique Canada a créé une séne spéciale 
de quatre publications qui presentent des données star tous les aspects des 
transports maritime et terrestre. 

Le camlonnage au Canada 
Cette publication comporte urie analyse détaillée de l'évolution de ce secteur 
d'activité. ainsi que des statistiques précises sur des sujets varies du italIc entre le 
Canada et les Etats-Unis a Ia consommation de carburant, 
Publication annuelle n° 53-222 au catalogue. 45$ (TPS en sus) au Canada, 
54 $ US aux Etats-Unis et 63 $ US dans les autres pays. 

Le transportferrovlalre au Canada 
Cette publication présente un aperçu de Ia structure et des activités du secteur dii 
transport ferroviaire. Les donnees détaillées sur les finances, l'exploitation et les 
marchandises transportées pennettent d'établir des comparaisons entre les 
différents modes de transport. Par ailleurs, les données sur l'origine et Ia 
destination des mouvements internationaux de marchandises sont essentielles a 
l'étude des effets du libre-echange et d'autres évCnements intemationaux. 
Publication annuelle n° 52-216 au catalogue. 45 $ (IPS en sus) au Canada. 
54 $ US aux Etats-Unis et 63 $ US dans les autres pays. 

Le transport marlUme au Canada 
La publication presente dimportants indicateurs sur le italIc des navires et le trafic 
portuaire (y compris 41 groupes de marchandises, le fret conteneurisé ainsi que 
les ports dorigine et de destination). 
Publication annuelle n° 54-205 au catalogue. 41$ (TPS en sus) au Canada. 
49 $ US aux Etats-Unis et 57 $ US dans les autres pays. 

Bulletin de service sur les transports 
terrestre et maritime 
Dans les huit numéros, vous trouverez les statistiques les plus récentes sur les 
transports ainsi que les données de l'Enquéte trirnestrielle sur les transporteurs 
routiers de marchandises, et plus encore. 
Publication n° 50-002 au catalogue. Huit numéros par année au coOt de 75 $ (IFS 
en sus) au Canada, 90 $ US aux Etats-Unis et 105 $ US dans les autres pays. 

Grace a cette sErle speclale depublicatlons 
sur les transports 
vous serez informé des nouvelles tendances, des comparaisons étabhes et des 
indicateurs des. 
En plus, vous obtenex un rabals de 20 % a l'achat des quatre publications. 
Commandez Ia sérle spéclale sur les transports et ne payez que 165$ (IPS 
en sus) au Canada, 198 $ US aux Etats-Unis et 230 $ US clans les autres pays. 
Citez Ia série n° 10-234. 

P0111 commander, écrivez a: 
Division de Ia commercialisation, Vente des publications, Statistique Canada, 
Ottawa (Ontario) K1A 016. Pour commander plus rapidement. composez le 
1-800-267-6677 on télécopiez votre cornmande au (613) 951-1584. Vous pouvez 
egalement vous adresser a l'un des centres regionaux de consultation de 
Statistique Canada qui figurent dans Ia publication. 


