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Symbols

Signes conventionnels

The following standard symbols are used in Statistics
Canada publications:

figures not available.
figures not appropriate or not applicable.
= nil or zero.
— amount too small to be expressed.
P preliminary figures.
r  revised figures.

x confidential t0 meet secrecy requirements of the
Statistics Act.

Les signes conventionnels suivants sont employés uniformément
dans les publications de Statistique Canada:

nombres indisponibles.
n'ayant pas lieu de figurer.
- néant ou zéro.
- nombres infimes.
P nombres provissires.
r  nombres rectifiés.

x  confidentiel en vertu des dispositions de 1a Loi sur 1a statistique
relatives au secret.
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For-Hire Trucking: Annual Industry Statistics, 1991

e QOperating revenues ($8.4 billion) and operating expenses
($8.2 billion) were nearty unchanged from the 1990 levels
for carmiers who reported annual revenues of $1 million or
more in 1991. The operating ratio was unchanged from
1990 at .97 for the same group of carriers.

& An average salary of $31,090 (excluding benefits) was
eamed by 72,617 employees of the 1,427 for-hire
trucking companies with annual revenues of $1 million or
more in 1991.

¢ The total estimated operating revenues amounted to $1.6
billion for small for-hire carriers.

® The estimated number of carriers with revenues of less
than $1 million in 1991 reached 41,268. This represents
6,556 small for-hire carriers and 34,712 owner operators.

For-Hire Trucking: Annual Activity Statistics, 1991

e Canada-based carriers with annual intercity revenues over
$1.0 milion reported 150 million tonnes of freight were
moved in domestic and Canada-U.S. intercity freight
service in 1991. Domestic traffic represented 84% of the
tonnage.

e On the domestic side, sand and gravel was the top
commodity in terms of tonnage: food was the biggest
revenue-earner.

e Road motor vehicles were prominent in the Canada-U.S.
movements.

Cam
1991

Cam

ionnage pour compte d’autrui: Structure de l'industrie,

Les recettes (8,4 milliards $) et les dépenses (8,2 milliards $)
d'exploitation sont demeurees prequ’inchangées par rapport a2 1990
pour les transporteurs ayant déclaré des recettes annuelles de 1
milion $ et plus en 1991. Le ratio d'exploitation est demeuré
stable par rapport a 1990 (.97).

Un salaire moyen de 31 090 $ (excluant les bénéfices) a été
gagneé par les 72 617 employés des 1 427 transporteurs pour
compte d'autrui ayant déclaré des recettes annuelles de 1 million
$ et plus en 1991.

Les recettes estimatives totales ont atteint 1,6 milliard $ pour les
petits transporteurs pour compte d’autrui.

Le nombre estimatif de transporteurs ayant déclaré des recettes de
moins de 1 million $ en 1991 a été établi a 41 268. Ceci consiste
en 6 556 petits transporteurs pour compte d'autrui et 34 712
chauffeurs contractants.

ionnage pour compte d’autrui: Activité de Pindustrie, 1991

Les transporteurs domicilié au Canada qui ont généré des recettes
annuelies de 1 million $ ou pius du transport interurbain de mar-
chandises ont transporté 150 millions de tonnes de marchandises
a l'intérieur du Canada et entre le Canada et les Etats-Unis. Le
trafic intérieur a representé 84 % du tonnage.

Du coté intérieur, le sable et le gravier ont compt® pour la plus
grande part du tonnage transporté. Le transport des produits
alimentaires a compté pour la part la pius importante des recettes.

Le transport des véhicules automobiles routiers a compté pour une
grande part du frafic entre le Canada et les Etats-Unis.
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Chapter |
General Overview

Chapitre |
Apercu general

Trucking is a part of the life of every Canadian. Most of
what we come in contact with, from the clothes we wear to the
food we eat, travels by truck over some part of its
production/consumption cycle. Due to Canada's economic,
geographic, and demographic make-up, fransportation plays a
greater role in the Canadian economy than it does in most
other countries. And due to the flexibility of trucks, trucking is
often the easiest way to transport many types of goods around
Canada quickly and efficiently.

Le camionnage touche la vie de tous les canadiens. Presque tout
ce qui nous entoure, qu'il s'agisse des vétements que nous portons Ou
des aliments que nous mangeons, est transporté par camions au cours
d'une étape donnée du cycle de production et de consommation. Vu la
structure économique, géographique et démographique du Canada, le
secteur des transports joue un role plus prépondérant dans I'économie
canadienne que dans celle de la plupart des autres pays. Le
camionnage étant un moyen de transport souple, il est souvent le moyen
le plus facile de transporter des marchandises rapidement et
efficacement a I'échelle du Canada.

The Economy in 1991

The gross domestic product declined by 1.2 % in 1991,
despite a slight increase in economic activity during the spring.
As a result, demand for goods and services decreased,
including demand for transportation services.

To face this situation and the recently deregulated
environment in the trucking industry, trucking firms cut their
rates in an attempt to keep market share. The firms also tried
to cut costs as much as possible. Mergers and consolidations
took place in 1991 to address problems of weak demand and
excess capacity in the sector. This, although, did not prevent
numerous closures and bankruptcies among major carriers. All
of these factors combined to add downward pressure on the
financial performance in the industry.

La situation économique en 1991

Le produit intérieur brut a diminué de 1,2 % en 1991, malgré une
légere reprise de lactivité économique au printemps. Aussi a-t-on
enregistré une baisse de la demande de biens et de services, y comprnis
des services de transport.

Pour faire face a cette situation et & la récente déréglementation du
secteur du camionnage, les entreprises ont réduit leurs tarifs afin de
conserver une part du marché. Elles ont également diminué le plus
possible les dépenses. D’ailleurs, certaines fusions et consolidations ont
eu lieu en 1991 afin de faire face aux probléemes de la faiblesse de la
demande et de la capacité excédentaire du secteur. Cela n'a toutefois
pas empéché un nombre important de fermetures et de faillites parmi les
grands transporteurs. La récession a continué d'avoir des effets
défavorables sur la situation financiére du secteur.

Many Canadians are heavily dependent on trucks for their
economic livelihood. Directly, truck drivers, mechanics, office
staff, and other truck company employees eam their wages
from ftruck cargo movements. In additon, those who
manufacture and sell the trucks are dependent on the trucking
industry for their income. More indirectly, the manufacturing,
wholesale, retail, and intemational trade industries use trucks as
a major mode of transport for moving goods, and consequently
the income of empioyees in those industries is highly correlated
with the health of the trucking industry. Finally, since most
goods that need to be moved from one place to another must
rely on trucking for at least one leg of their voyage, the
efficiency and viability of the trucking industry has an impact on
the economic welfare of most of the Canadian labour force.

Transportation is an important sector in the economy,
accounting for a substantial percentage of total national income
and employment. |In addition, most of the other sectors in the
economy (e.g. manufacturing, wholesale trade, retail trade,
natural resources) need an efficient and cost-effective
transportaton system to be competitive.  Therefore, the
prosperity of the entire economy is linked to the transportation
sector.

Trucking in Transportation

The Trucking industry can by divided into two major
components, For-hire and Private. For-hire trucking
includes carriers principally engaged in the transportation of
freight for compensation. The for-hire trucking industry includes
owner operators. Private trucking is defined as the operation
of a fieet by a company not principally involved in trucking.

Le gagne-pain de nombreux canadiens repose sur le camionnage.
Le salaire des chauffeurs de camions, des mécaniciens, du personnel
d’administration et des autres employés des entreprises de camionnage
provient directement du transport de marchandises par camions. De
plus, ceux qui fabriquent et vendent les camions tirent leurs revenus du
secteur du camionnage. De fagon moins directe, les entreprises de
fabrication, de ventes de gros et de détail, et de commerce international
se servent des camions comme 'un des principaux modes de transport
des marchandises. Aussi la rémunératon des employés de ces
entreprises est-elle étroitement liée a la santée du secteur du
camionnage. Enfin, une partie du voyage de la plupart des
marchandises expédiées d'une région i autre se fait nécessairement
par camions. Le secteur du camionnage, selon son rendement et sa
profitabiiité, influe donc sur le bien-étre économique de la majorite de la
population active au Canada.

Le secteur des transports représente un secteur trés important de
I'économie, ainsi qu'un pourcentage considérable de I'ensemble des
revenus et des emplois au niveau national. De pius, la survie de la
plupart des autres secteurs d'activité (par ex. fabrication, ventes de gros,
ventes de détail, richesses naturelles) repose sur les transports. La
prosperité économique du pays dépend donc de I'état du secteur des
transports.

Le camionnage et les transports

Le secteur du camionnage, comporte deux principales
composantes: e camionnage pour compte d’autrui et le camionnage
pour compte propre. Les entreprises de camionnage pour compte
d'autrui ont comme activite principale le transport de marchandises
contre rémunération. Une entreprise de camionnage pour compte
propre est une entreprise qui exploite un parc de camions mais dont
I'activité n'est pas principalement liée au camionnage.
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Trucking in Canada, 1991, will only report the results for
the For-hire Trucking industry. Private Trucking statistics are
being compiled and will be made available on request
Figure 1.2 (see next page) gives an overview of the statistical
coverage of the Canadian trucking industries.

Trucking Contribution to GDP

The share of for-hire trucking in the value of GDP, limited
to transportation, is over a third. The contribution of trucking to
GDP has been increasing, while the contribution of
transportation in the economy has been decreasing. The net
product of trucking, in percentage of net product of the whole
transportation sector, has increased from 32.5 % in the first
quarter of 1987 1o 37.5 % in the second quarter of 1993
(Figure 1.1).

Figure 1.1

Trucking's Role in Transportation

Le Camionnage au Canada, 1991 ne présente que les données
des entreprises de camionnage pour compte d’autrui. Les données des
entreprises de camionnage pour compte propre seront rassembiées et la
diffusion en sera faite sur demande. La figure 1.2 (voir page suivante)
donne un apergu statistique de I'industrie canadienne du camionnage.

La contribution du camionnage au PIB

La part du transport par camions dans la valeur du PIB limité au
secteur des transports atteint plus du tiers. L'apport du camionnage au
PIB s'accroit, tandis que celui du secteur des transports diminue. Le
produit net du camionnage, en pourcentage du produit net de 'ensemble
du secteur des transports, a progressé pour passer de 32,5 % au
premier trimestre de 1987 a 37.5% au second timestre de 1993
(Figure 1.1).

Figure 1.1

Camionnage et transports

Percentage of transportation, GDP - Pourcentage du PIB (transport)

38
36 [ -
3 | 4
2 | ’
PO 1 e 1 Tl T N R S0 e i o o )

1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993

Source: Statistics Canada, Cat. No. 15-001, June 1993
Source: Statistique Canada, n® 15-007 auv cal., juin 1993

Trucking Activity

In 1991, for-hire trucks camied a total of 26 million
domestic shipments, in total weighing 126 million tonnes, for a
total of 47.7 bilion tonne kilometres. Figure 1.3 shows the
relative shares of domestic tonnage moved for the three major
modes. It must be noted, however, that the total activity of the
trucking sector is not reflected in these numbers. Specifically,
these numbers do not include tonnage of privale truckers or
smaller for-hire carriers. In addition, the marine tonnage figures
include all domestic marine activity, while the rail and truck
figures only include Canadian-domiciled carriers. Therefore,
the marine tonnage figures are slightly overestimated with
respect to the rail and trucking figures.

Activités du camionnage

En 1991, les transporteurs pour compte d'autrui ont enregistré au
total 26 millions d’expeditions intérieures dont e tonnage total s'est
chiffré a 126 millions de tonnes, pour un nombre total de 47,7 milliards
de tonnes-kilométres. La figure 1.3 présente la part relative du tonnage
intérieur transporté par les trois principaux modes. A noter cependant
que ces chiffres ne traduisent pas I'ensemble de I'activité du secteur du
camionnage. Plus particulisrement, ils ne comprennent pas les
entreprises de camionnage pour compte propre, ni les plus petites
entreprises de camionnage pour compte d'autrui. En outre, les chiffres
sur le tonnage maritme comprennent I'ensemble de I'activité martime
intérieure, tandis que les chiffres sur le transport ferroviaire et le
camionnage ne comprennent que les transporteurs domiciliés au
Canada. Par conséquent, il y a une légere surestimation des chiffres du
tonnage mantime par rapport aux chiffres du transport ferroviaire et du
camionnage.
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Figure 1.2: Statistical Coverage of Canadian Trucking Industries - Apercu statistique de l'industrie
canadienne du camionnage

For-Hire Carriers - Transporteurs pour compte d’autrui
Annual operating revenues of § 1 million or more - Recettes d’exploitation annuelles de 1 million $ ou plus

- Annual Motor Carners of Freight Survey (Financial and Operating Statistics) - Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de
marchandises (Données financieres et d'exploitation)
Data collected through a census ~ Données recueillies par recensement

- Quarterly Motor Carriers of Freight Survey - Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises
Data collected through a sample - Donnéees recueillies par échantilion

- Quarnterly For-Hire Trucking (Commodity Orgin/Destination) - Enquéte tnmestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises
(Origine et destination des marchandises)
Data collected through a sample - Donnees recueillies par échantilion

Annual operating revenues greater than or equal to $25 thousand and less than $1 million - Recettes d'exploitation
annuelles superieures ou egales a 25 000 $ et inferieures a 1 million §

- Annual Motor Carriers of Freight Survey (Financial and Operating Statistics) — Enguéte annuelle sur les transporteurs routiers de
marchandises {Données financieres et d’exploitation)
Data collected through a sample and completed with tax data - Données recueillies par échantillon
et completees par des données sur les Imadts

Annual operatmg revenues less than $28 thousand ~ Recettes rf’erxpiontanon annuelles de moins de 25 600 $

_f;w, Not cove(eti by Surveys ~ Non-viges par Ees anguates

Spemalized camars such as couriars, treight forwarders and armoured carriers - Transporteurs spaciatises comme las

ervices de messageﬂes, tes transitaires et les servicee de tourgons blindes

12 Not oovewd by regular surveys — NoOG-wSEs par ias enquites habnueﬁes::.

Owner Operators/Chauffeurs contractants

Annual operating revenues greater than or equal to $25 thousand and less than $1 million - Recettes d'exploitation annuelles
supeérieures Ou égales a 25 000 $ et inférieures a 1 million $

- Annual Motor Carriers of Freight Survey (Operating Statistics) - Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de marchandises
{Donnees d'exploitation)
Data collected through a sample and completed with tax data - Données recueillies par échantillon et complétées
par des donnees sur les impots

- Annual operaung revensas Iess than $25 thousand - Receties d’axpioitation annuellas e moing de 25 000 s

~ Not covered by suweys - Non-wsés par ies enqutes

Private Carriers - Transporteurs pour compte propre

' :xpi@(ta‘h{)ﬂ annue"es da ] mm:on s 0u pkxs

Nm c verod by surveys__:— Nomnses par tes cnquetes

This publication's coverage 1s limited to non-shaded areas - Les donnees contenues dans cette publication
portent uniquement sur les régions non-ombragees

Penods covered by the current publication are — Les périodes visées par 1a présente publication sont

-~ 1991 for annual surveys in chapters 2 and 6 - 1991 pour les enquétes annuelles des chapitres 2 et 6

- 1991 for quarterly surveys (Ongin and Destination) i chapter 4 and § - 1991 pour les enquétes trimestrielles (Ongine et Destination) des
chapitres 4 et 5

- 1992 for quarterty survey in chapter 3 -~ 1992 pour I'enquéte timestrielle du chapitre 3
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Figure 1.3

Domestic Tonnes Transported, 1991

Figure 1.3
Tonnage intérieur transporté, 1991

Rail
Transport ferroviaire
53.2%

Trucking Employment

The trucking industry employs a relatively high number of
people in comparison with other transportation modes. Of the
360,000 full-time employees in transportation in 1991, 41 %
were employed in the trucking industry (Figure 1.4). Over
45 % of those employees were drivers, with other employees
being equipment maintenance and garage employees, terminal
and platform employees, sales, tariff, advertising, administrative,
and other general employees. Again the trucking numbers only
include the for-hire industry. Including private trucking
employees would add at least 80,000 to the total number
employed in trucking.

Truck
Camionnage
32.0%

Marine
Transport maritime
14.8%

Effectif du secteur du camionnage

Le secteur du camionnage emploi un nombre élevé de personnes
comparativement a d'autres modes de transport En 1991, sur les
360 000 emplois a temps plein reliés aux transports, 41 % relevaient du
secteur du camionnage (Figure 1.4). Plus de 45 % des empioyés du
secteur du camionnage etaient des chauffeurs, les autres étant des
employés de I'entretien du maténel et du garage, des employés de
terminus et de plate-forme, des employés des ventes, des tarifs, de ia
publicité et de I'administration et des employés des services généraux.
A nouveau, ces chiffres ne portent que sur le secteur du camionnage
pour compte d'autrui. Si I'on fenait compte du camionnage pour compte
propre, il faudrait ajouter plus de 80 000 personnes a I'effectif total du
secteur du camionnage.

Employment Data Sources

Data come from the Transportation Division of Statistics
Canada. They include only full-tme employees or the
calculated equivalent when available. In the latter case, the
number of part-time empioyees were converted to full-time
equivalents.

In the case of marine, the category "Govemment” is
included in the data. Private carriers are excluded from marine
as in the case of trucking.

In terms of average remuneration by sector, it must be
noted that for ar transport benefits such as unemployment
insurance, pension funds, etc are not inciuded. The value of
these benefits is generally estmated at 15 % to 20 % of the
wage. The average remuneration for trucking is for Level | and
Il carriers only.

Source des données sur I'emploi

Ces chiffres proviennent de la Division des transports de
Statistique Canada. lis incluent seulement les travailleurs a temps plein
ou l'équivalent calculé lorsque disponible. Dans ce demier cas, le
nombre d’'employés a temps partiel a été converti au nombre équivalent
a temps plein.

Dans le cas du fransport mantime, la catégone =gouvemement»
est incluse. Les employés pour compte propre y sont exclus tout
comme dans le cas du transport par camionnage.

En ce qui a trait & la rémunération moyenne par secteur, on doit
noter que pour le secteur du transport aénen les revenus
suppiémentaires du travai tels que I'assurance-chdmage, les régimes
de retraite etc. ne sont pas inclus. A titre indicatif, la valeur de ces
revenus est genéralement estimée entre 15 % et 20 % du salarre. La
rémunération moyenne dans le cas du camionnage se limite a celle des
transporteurs de niveau | et |l
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Figure 1.4

Employment by Mode of Transport, 1991

Figure 1.4

Effectif selon le mode de transport, 1991

Truck / Camionnage

Rail / Transport ferroviaire

Air / Transport aérien

Urban / Transit

Other passenger bus
Autres trangports par autobus

Marine / Transport matitime

Intercity bus
Transport interurbain par autobus
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For the same year, the average compensation for an
employee in trucking was $38,000, compared to $43,000 in
rail, $47,000 in marine, $42,000 in aviation, and $45,000 in
urban transit.

Trucking’s Importance in Canada - United
States Trade

United States is Canada's largest trading partner. In
1991, 75 % of Canada’s total exports in terms of value went to
the United States, while more than 60 % of Canada's total
imports came from the United States. Canada relies heavily on
this external trade, more than most other countries. Moving
goods quickly, efficiently and inexpensively is of great
importance to the economic health of the country. The mode
of transport chosen to move a product between Canada and
the United States can have great effects on the timeliness of
delivery and the final cost of the end product.

In terms of value, the majority of trade with the United
States moves between the two countries by truck. Over 80 %
of Canada's imports (Figure 1.5) and over 60 % of Canada’s
exports, by value, crossed the border by truck in 1991. This
can not be interpreted to reflect the volume of trade that moves
between Canada and the United States, nor can we derive
from these numbers the nationality of the camer, In fact, in
terms of tonnage, Canadian domiciled rail cariers move
approximately three times as much freight across the Canada-
US border as Canadian-domiciled for-hire trucking carmers in
1991, consisting mainly of low value, bulk commodities.
However, the trade statistics include private camier figures, and
both Canadian and American domiciled carriers.

10 15 20 25

%

30 35 40 45

Pour la méme année, la rémunération moyenne d'un employé du
secteur du camionnage était de 38 000 dollars, par rapport a8 43 000
dollars pour le transport ferroviaire, 47 000 dollars pour le transport
maritime, 42 000 dollars pour le transport aérien et 45 000 dollars pour
le transport urbain.

L’importance du camionnage dans le commerce entre
le Canada et les Etats-Unis

Les Etats-Unis sont le premier partenaire commercial du Canada.
Ainsi 1991, pour ce qui est de la valeur, 75 % des exportations du
Canada étaient acheminées vers les Etats-Unis, tandis que plus de
60 % des importations du Canada provenaient des Etats-Unis. Le
Canada dépend grandement de ce commerce exténeur, plus que la
plupart des autres pays. Du point de vue économique, un pays doit
pouvoir compter sur un systétme de transport rapide, efficace et peu
coliteux. Le mode de transport chaisi pour transporter les marchandises
entre le Canada et les Etats-Unis peut influer grandement sur les délais
de livraison et le colt ultime du produit final.

La majorité des marchandises échangées, selon la valeur, entre le
Canada et les Etats-Unis sont transportées par camions. Ainsi en 1991,
selon la valeur, 80 % des importations (Figure 1.5) du Canada et pius
de 60% des exportations canadiennes traversaient la frontiere par
camion. Ces chiffres ne traduisent pas le volume de marchandises
fransportées entre le Canada et les Etats-Unis et ne permettent pas de
déterminer le pays de contrdle du transporteur. En fait pour la méme
année, les transporteurs ferroviaires domiciliés au Canada transportaient
environ trois fois plus de marchandises (selon le poids) sur la frontiére
canado-americaine que les transporteurs pour compte d'autrui domiciliés
au Canada. Ces marchandises se composaient principalement de
marchandises en vrac de peu de valeur. Cependant, les statistiques sur
le commerce englobent celles des transporteurs pour compte propre et
les transporteurs domiciliés tant au Canada qu’aux Etats-Unis.
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Figure 1.5

Value of Iimports and Exports Coming and Going
to the United States by Mode of Transport, 1991

Figure 1.5

Valeur des importations et exportations en provenance
et a destination des Etats-Unis selon le mode de
transport, 1991
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Trucking in Canada, 1991

This publication, Trucking in Canada, presents
comprehensive statistics and analyses of the for-hire trucking
industry in 1991. Each chapter of the publication will present
results from different trucking surveys conducted by the
Transportation Division of Statistics Canada.

Chapter 2 will describe results of the Annual Motor
Carriers of Freight Survey (AMCF) for 1991, for only those
carriers with annual operating revenues of greater than
$1 milion (see Chapter 6 for for-hire carriers, less than
$1 million). The chapter outlines the Industry Structure by
presenting comprehensive financial data on the size, structure,
and economic performance of the larger segment of the
trucking industry. It describes such variables as the number of
operators, the operating revenues and expenses, proftability,
operating ratios, fleet size, use of owner operators, and
employment. In addition, certain industry activity statistics are
reported, such as total distance travelled, type of transportation
activities, and area of operation.

Chapter 3 presents the results for the Quarterly Motor
Carrier Freight Survey (QMCF) for 1992. This survey
presents timely estimates of the industry structure for the
trucking industry, by sampling a smailer number of for-hire
trucking camiers, and asking them fewer guestions than the
annual survey. Initial results for the QMCF are available from
Transportation Division 10 weeks after the end of the reference
period. The chapter is divided into two sections, one section
reporting the statistics for carriers earning revenues of
$25 million and over annually (Large Camiers), and the other
section describing the revenues and expenses estimated for all
carriers eaming more than $1 million in operating revenue
annually (including the large carriers).

Source: Statistics Canada, Cat. No. 65-203 and 65-202
Source: Statistique Canada, n° 6§5-203 et §5-202

Air Marine Other
Transport Transport Autres : Q
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Le Camionnage au Canada, 1991

La publicaton Le Camionnage au Canada présente des
statistiques détaillées et des analyses sur le secteur du camionnage pour
compte d'autrui pour 1991. Dans chaque chapitre, on y présente les
résultats des enguétes sur le camionnage menees par la Division des
transports de Statistique Canada.

Le Chapitre 2 contient les résultats de 'Enquéte annuelle sur
les transporteurs routiers de marchandises (EATRM) pour 1991
seulement pour les transporteurs ayant des recettes d’exploitation
superieures a8 1 million de dollars (voir le chapitre 6 pour les
transporteurs routiers pour compte d'autrui avec moins de 1 million de
dollars). Ce chapitre décrit la structure du secteur en présentant des
données financiéres selon la taille, la structure et le rendement de ce
segment important de I'industrie du camionnage. On y présente des
variables comme le nombre d’entreprises, les recettes et les dépenses
d'exploitation, les profits, les ratios d'exploitation, Ia taille du parc, le
recours aux chauffeurs contractants et l'effectif. De plus, on foumit
certaines statistiques liées aux activitts comme la distance totale
parcourue, le type de activités de transport et la région d'activite.

Le Chapitre 3 présente les résultats de 'Enquéte trimestrielle
sur les transporteurs routiers de marchandises (ETTRM) pour
1992. i fournit des estimations actuelles sur la structure du secteur du
camionnage. L’enquéte est menée auprés d'un petit nombre de
transporteurs pour compte d’autrui auxquels on pose moins de questions
que pour l'enquéte annuelle. On peut se procurer les résultats de
PETTRM auprés de la Division des transports, dix semaines apres la
peériode de référence. Le chapitre 3 se divise en deux parties: I'une
porte sur les transporteurs qui geénérent des recettes annuelles de
$25 millions et plus (grandes entreprises de camionnage), et 'autre,
sur les recettes et les dépenses estimatives de tous les transporteurs qui
geénerent des recettes d'exploitation annuelles de pius de $1 million (y
compris les grandes entreprises).
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Chapter 4 reports statistics on the domestic Industry
Activity. Industry Activity statistics are those which describe
the output of the industry in terms of commodity movements.
Chapter 4 is based on the 1991 For-Hire Trucking
(Commodity Origin and Destination) Survey and includes
such vanables as revenue, tonnes, kilometres, and number of
shipments for specific commodities, and  specific
origin/destination pairs in Canada.

In Chapter 5, results from the For-Hire Trucking
(Commodity Origin and Destination) Survey are also used
to describe trucking between Canada and the United States for
Canada-based carners.

Chapter 6 gives the results of the 1991 Annual Motor
Carriers of Freight Survey (Level lll}, which was a survey
of for-hire carniers eaming between $25,000 and $1 million in
1991. The presentation is similar to chapter 2 and
complements that group of carriers eaming over $1 million.
Owner operators' data are also described in detail.

Chapter 7 contains a special study on the Transport-
ation of Dangerous goods.

A descrnption of the Survey Methodology and data
Quality used in each for-hire trucking survey is presented in
Chapter 8, which is followed by a Glossary of terms used in
this publication.

Le Chapitre 4 présente des statistiques sur les mouvements
intérieurs. Ces statistiques décrivent le rendement du secteur au
niveau des mouvements de marchandises. On se fonde sur 'Enquéte
sur le camionnage pour compte d'autrui (origine et destination
des marchandises) de 1991 pour fournir des variables telles que les
recettes, le tonnage, le nombre de kilométres, le nombre d'expéditions
pour des marchandises choisies et certaines paires de villes d’ongine et
de destination des marchandises au Canada.

Au Chapitre 5, on se fonde aussi sur PEnquéte sur le
camionnage pour compte d'autrui (origine et destination des
marchandises) pour décrire les mouvements, entre le Canada et les
Etats-Unis, des transporteurs établis au Canada.

Le Chapitre 6 porte sur I'Enquéte annuelle sur les
transporteurs routiers de marchandises (Niveau Ill}. Celle-ci était
une enquéte menée auprés d'un échantilon de transporteurs pour
compte d'autrui ayant des recettes entre 25 000 dollars et 1 million de
dollars en 1991. Le format est similaire a celui du chapitre 2, et le
contenu compléte le groupe des transporteurs gagnants plus de 1 million
de dollars. Les données sur les chauffeurs contractants y sont aussi
décrites en détails.

Le Chapitre 7 présente une étude spéciale, sur le transport des
matiéres dangereuses.

La descripion des méthodologle d'enquéte et qualité des
données pour chacune des enquétes sur le camionnage pour compte
d'autrui se trouve au Chapitre 8, qui est suivi d’'un Glossaire des
termes employés dans cette publication.
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Chapter I

Annual Motor Carriers of Freight
Survey. Financial and Operating
Statistics, 1991

Chapitre |l

Enquéte annuelle sur les transporteurs
routiers de marchandises. Données
financieres et d’exploitation, 1991

Introduction

The data presented in this section were produced from a
census of Canadian-domiciled for-hire camers of freight that
earned gross operating revenues of at least $1 million in 1991,

The objective of the Annual Motor Carriers of Freight
Survey - Financial and Operating Statistics is to obtain
information on the size, structure and economic performance of
the for-hire trucking industry. It must be noted that owner
operators' operations are described elsewhere in this
publication.

Chapter 6 of this publication shows data for small camers
and provides information on both for-hire camiers and owner
operator carriers.

A general description of the Annual Motor Carriers of
Freight Survey, data quaiity, and limitations is provided in the
Methods, Data Quality and Limitations chapter 8 of this
publication.

Introduction

Les données de la présente section proviennent d'un recensement
des transporteurs routiers de marchandises pour compte d'autrui
domiciliés au Canada qui ont touché des recettes brutes d'exploitation
d’au moins 1 million de dollars en 1991.

L'objectif de 'Enquéte annueile des transporteurs routiers de
marchandises - Données financieres et d'exploitation est de
recueillir des renseignements sur la taille, la structure et le rendement
économique du secteur du camionnage pour compte d'autrui. Il est
important de noter que les activités des chauffeurs contractants sont
examinées ailleurs dans cette publication.

Le chapitre 6 de cette publication comporte les données pour les
plus petits transporteurs et foumit des informations sur les transporteurs
pour compte-d’autrui et sur les chauffeurs contractants.

Une descripton générale de I'enquéte annuelle sur les
transporteurs routiers de marchandises, y compris des renseignements
sur la quaiité et les limites des données se retrouve au chapitre 8,
Méthodes, qualité et les limites des donneées, de la présente
publication.

Note: The Annual Motor Carriers of Freight (AMCF) survey is
carried out using long or short questionnaire survey forms,
adapted to each group of camiers. There are four levels of
camiers defined as follows in the AMCF:

Level | cammiers - Revenues of $5 million and more;
Level Il camiers - Revenues of $1 million to $5 million;
Level Il carrier — Revenues of $25 to $1 million;

Level IV cammiers - Private camers with annual operating
expenses over $1 million.

Note; L'enquéte annuelle des transporteurs routiers de marchandises
(EATRM) a été conduite A 'aide de questionnaires de format long ou
abrégé, généralement adapté a la catégorie de transporteurs. On
retrouve quatre catégories de transporteurs routiers dans 'EATRM:

Recettes de 5 millions de dollars et plus;
Recettes entre 1 et 5 millions de dollars;
Recettes entre 25 milles et 1 million de
dollars;

Transporteurs de niveau IV:  Transporteurs pour compte propre ayant
des depenses annuelles d'exploitation
supérieures a 1 million de dollars.

Transporteurs de niveau |:
Transporteurs de niveau Il
Transporteurs de niveau lll:

The current chapter combines Level | and Level Il data
The data elements from each level are comparable and permit
the formulation of the tables presented in this chapter. Users
may wish to obtain more detailed information on specific
revenue levels, for example, complete information On expenses,
areas of operation, employment, distance and equipment is
available for Level | carriers. These 332 carmiers represent
70 % of total revenues.

Summary Resuits

e Qperating revenues amounted to $8.4 billion in 1991
nearty unchanged from the 1990 level for camers who
reported annual revenues of $1 million or more.

e  QOperating expenses totalled $8.2 billion in 1991 nearly the
same amount as in 1990.

® The operating ratio remained stable at .97 from 1990 to
1991, for camiers who reported annual revenues of
$1 million or more.

Le présent chapitre combine les données du niveau | avec celles
du niveau |l. Les variables de chaque niveau étant comparables, nous
avons pu dresser les tableaux présentes dans ce chapitre. Nous
désirons informer les utilisateurs, qu'ils peuvent obtenir des données
supplémentaires sur I'un ou |'autre niveau de transporteurs routiers. Par
exemple, 'enquéte de niveau | offre des données sur les dépenses, les
régions d'activité, I'emploi, la distance et le maténel. L'enquéte de
niveau | représente 332 transporteurs et 70 % du total des recettes
d'expioitation.

Résumeé des résultats

e Les recettes d'exploitation ont totalisé 8,4 miliards de dollars en
1991, presqu’inchangées par rapport a I'année précédente pour les
transporteurs ayant déclaré des recettes annuelles de 1 million de
dollars et plus.

® Les dépenses d'exploitation s'élevaient a 8,2 milliards de dollars en
1991, presque le méme montant qu'en 1990.

¢ Le ratio d'exploitation est demeuré stable & .97 entre 1990 et 1991
pour les transporteurs ayant déclaré des recettes annuelles de
1 million de dollars et plus.
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® Average fuel consumption improved by 104 % from
55.6litres in 1990 to 49.8 litres per 100 kilometres in
1991.

e The average salary (excluding benefits) per employee
rose by 5.2 % from $29,561 in 1990 to $31,090 in 1991.

e  Owner operator payments deciined in their share of total
operating expenses, from 25.2 % in 1990 to 23.6 % in
1991.

® The average fleet (power units and trailers) size operated
by Canadian cariers decreased 4.9 % from 102 units per
carrier in 1990 to 97 in 1991. Ontario-based carriers had
the largest decrease (- 8 %) of their average fieet size.

e The average cost per litre of fuel rose by 5.1 % from
39cents in 1990 to 41 cents in 1991.

® In 1991, 56.2 % of Canadian trucking establishments
reported either Ontaric or Quebec as their province of
domicile.

Region of Domicile

The 1991 annua! survey includes a total of 1,427 carriers
with coverage in all provinces and temtones. There is a
concentration of carriers in the regions of Ontario and Quebec
which respectively represent 30.8 % and 254 % of the
reporting carriers in Canada.

The Prairies are next with 21 % and then British Columbia
with 14.7 % of the carniers reporting. These areas are followed
by the Atlantic region (7.5 %) and the Termitories (0.6 %). In
the foliowing financia! data tables, it is important to note that
whenever a provincia! distribution is given, the data for carriers
domiciled in Yukon have been added to Northwest Territories
data due to confidentiality and will further be referenced as the
Terntories. (see Table 2.2 and Figure 2.1).

Figure 2.1

Carriers by Region of Domiclle and Activity,
1991

® La consommation moyenne de carburant s'est améliorée de
104 % passant de 55,6 litres en 1990 a 49,8 litres du
100 kilometres en 1991.

® les salaires moyens par employé (exciuant les avantages) ont
augmenté de 5,2 % passant de 29 561 dollars en 1990 a
31 090 dollars en 1991.

® Les paiements aux chauffeurs-contractants ont représenté 23,6 %
des dépenses totales d'exploitation en 1991 soit une baisse par
rapport a 25,2 % en 1990.

e |La flotte moyenne de camions (unités motorisées et remorques)
exploitée par les transporteurs canadiens a diminué de 4,9 %
passant de 102 vehicules en 1990 a 97 véhicules en 1991. Les
transporteurs domicilies en Ontario ont enregistré la plus forte
baisse (- 8 %) de leur flotte moyenne de camions.

& Le colt moyen par litre de carburant a augmenté de 5,1 %,
passant de 39 cents en 1990 a 41 cents en 1991.

® En 1991, 56,2 % des entreprises de camionnage ont déclaré
'Ontano et le Québec comme provinces de domicile.

Région de domicile

L’enquéte annuelle de 1991 comporte au total 1 427 transporteurs
répartis dans toutes les provinces et les temtoires. |l y a une forte
concentration des fransporteurs dans les régions de 'Ontario et du
Québec qui représentent chacune 30,8 % et 254 % de tous les
transporteurs canadiens.

La région des Prairies suit avec 21 % et la Colombie-Britannique
avec 14,7 % ; les régions de I'Atlantique (7,5 %) et les Territoires
(0,6 %). Dans les tableaux financiers qui suivent, ayant une répartition
provinciale, les données des transporteurs domiciliés au Yukon ont été
ajoutées a celles des Termitoires du Nord-Ouest a cause de leur
caractere confidentiel. Toutes références auront trait aux Territoires.
{voir le tableau 2.2 et la figure 2.1).

Figure 2.1

Transporteurs selon la région de domicile et
d’activité, 1991
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Canadian trucks operate in every province and territory,
as well as the United States.

Région d’activité

Les transporteurs ont déclaré des activitts économiques dans
toutes les provinces et les territoires ainsi que les Etats-Unis.
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The most important areas of activity coincide with the
provinces where the greatest number of camers are based.
Some 617 carriers reported that they obtain revenue from the
U.S. markets while in Ontario there were 783 and 717 in
Quebec; well ahead of Alberta and British Columbia with 452
and 449 carriers, respectively. The Atlantic provinces and the
Termitories are serviced by a smaller number of camers (see
Table 2.2 and Figure 2.1).

The ratio between the number of camers obtaining
revenue in the area of activity and the number of camers
domiciled in the area vanes from 1.8 in Ontario to 11.2 for the
Temtones. This indicator tends to reinforce the economic
reality of the country in that a large concentration of carriers in
the central regions serve a larger territory than their own region
of domicile. The Atlantic region and the Teritories are
serviced to a large extent by camers domiciled in other
provinces.

Revenues and Expenses

In 1991, 1,427 for-hire trucking carriers reported total
operating revenues of $8.4 billion and total operating expenses
of $8.2 bilion. Average revenues eamed per carrier were $5.9
million and average operating expenses per camier were $5.7
million. This represents an average decrease per carrier of
5.3% for average revenues and of 5.5 % for average
expenses over the same pernod in 1990. (see Table 2.3 and
Figure 2.2)

Figure 2.2

Average Revenues and Expenses by Province
and Territory of Domicile, 1991

Les régions d’activité les plus importantes coincident avec les
provinces ayant le plus grand nombre de transporteurs. Quelques 617
transporteurs ont obtenus des recettes provenant du marché des Etats-
Unis, tandis qu’'en Ontario on comptait 783 transporteurs et 717
transporteurs au Québec; devangant I'Alberta et la Colombie-Britannique
ayant 452 et 449 transporteurs respectivement. Les provinces de la
région de I'Atlantique et les Termritoires sont desservis par un plus petit
nombre de transporteurs (voir le tableau 2.2 et la figure 2.1)

Le ratio entre le nombre de transporteurs selon la région d'activité
et le nombre de transporteurs selon ia région de domicile varie de 1,8
en Ontarip & 11,2 pour les Territoires. Cet indicateur renforce [a réalité
économique du pays ol l'on retrouve une forte concentration des
fransporteurs situés dans les régions centrales. Ces demiéres
desservent I'ensemble d'un territoire beaucoup plus vaste dépassant les
frontieres de leur région de domicile. Les régions de I'Atlantique et les
Temitoires sont desservis dans une plus forte proportion que les autres
par des transporteurs domiciliés dans d'autres provinces.

Recettes et dépenses

En 1991, 1 427 transporteurs pour compte d'autrui ont déclaré des
recettes d’exploitation totales de 8,4 milliards de dollars et des dépenses
d’exploitation totales de 8,2 milliards de dollars. Las recettes moyennes
générées par les transporteurs se sont chiffrées & 5,9 miilions de dollars
et les depenses a 5,7 millions de dollars en moyenne par transporteurs.
Ceci représente une diminution moyenne par transporteur d'environ
5,3 % des recettes et de 5,5 % des dépenses par rapport a la méme
période en 1990 (voir le tableau 2.3 et la figure 2.2)

Figure 2.2

Recettes et dépenses moyennes selon la province et le
territoire de domicile, 1991
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The average operating revenues and expenses at the
provincial level show a dramatic variation from one province to
another. Manitoba, followed by New Brunswick and Ontario,
dominate with average revenues and expenses well above the
others.

Operating and Originating Revenues

Operating revenues are those declared by carers
according to their province of domicile (headquarters).
Onginating revenue is generated by an originating area where
the shipment is picked up, or the province of originating
payments for the transportation of the goods. The 1991

Au niveau provincial, les recettes et les dépenses moyennes d'ex-
ploitation montrent un écart assez grand d'une province a fautre. Le
Manitoba, suivi par le Nouveau-Brunswick et 'Ontario dominent avec
des recettes et des dépenses moyennes de Ioin supérieures aux autres.

Recettes d'exploitation et recettes d’origine

Les recettes d'exploitation sont celies déclarées par les
transporteurs selon la province de domicile (chef-ieu). Les recettes
d'onigine sont générees selon le lieu d'onigine du voyage ou la province
ou territoire d’origine des paiements pour le transport des marchandises.
L'enquéte de 1991 rapporte des receties totales d’exploitation et des
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survey reports on the total operating revenues and the
originating revenues from transportation, the former pertaining
to the location of the carrier headquarters, and the latter
pertaining to shipments orginating in each area (including
US.A).

Ontario ranked first both for operating revenues ($3.4
billion) and for originating revenue ($2.8 billion). The Praine
region has shown operating revenues greater than Quebec with
$2.0 billion but have reported less ($1.5 billion) in originating
revenues from transportation. Only British Columbia, Quebec
and the Temitories have shown originating revenues from
transportation exceeding their total operating revenues. (see
Tables 2.3 and 2.10, and Figure 2.3)

Figure 2.3

Operating Revenues and Originating Revenues
from Transportation, 1991

recettes selon I'onigine du transport; les unes étant celles déclarées par
le siege social du transporteur €t les autres étant liées a I'ongine des
marchandises transportées dans chaque région incluant les Etats-Unis.

L'Ontario vient au premier rang tant pour les recettes d’exploitation
(3,4 milliards de dollars) que pour les recettes d'origine (2,8 milliards de
dollars). La région des Prairies montre des recettes d'exploitation
supérnieures au Quebec avec 2,0 milliards de dollars, mais cette région a
déclaré moins (1,5 milliards de dollars) a titre des recettes d'origine.
Seules, la Colombie-Britannique, le Québec et les Temitoires ont
declaré des recettes d'origine provenant des transports qui ont excédées
les recettes d'exploitation (voir les tableaux 2.3 et 2.10, et la figure 2.3).

Figure 2.3

Recettes d’exploitation et recettes tirées du transport
selon l'origine, 1991
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Nationally, the net operating revenue (net income) was
$266.8 milion compared to $246.1 milion in 1980. The
operating ratio, an important financial index, remained stable
between 1990 and 1991 at .97 for this group of carriers.

Net operating revenue have changed in major regions of
activity between 1990 and 1891. In Ontario, it showed a smali
increase from 63.2 million in 1990 to $74.3 million in 1991 and
in Quebec a small decrease from $74.1 million to $61.8 million
for the same period. (see Table 2.3)

Provincially, camers domiciled in New Brunswick
registered a larger proft than any other province at $332
thousand per carrier. For carriers who had a net income below
the national average ($187 thousand), we found Ontario ($169
thousand) had a relatively large variance. (see Table 2.3)

The net income as a percentage of operating revenues
(profit margin) was 3.2 % compared 10 2.9 % in 1990 for all
carriers. A comparison by region shows that in 1991, the profit
margin had decreased only in Quebec compared to 1990.
However, the profit margin for that region was the second
highest after British Columbia and the Territories region in
1991. (see Figure 2.4)

2
$ billion - milliards $

A ['échelle nationale, les recettes d'exploitation nettes (recettes
nettes) se sont chiffrees & 266.8 millions de dollars par rapport & 246,1
millions de dollars en 1990. Le ratio d’exploitation, un indice financier
important, est demeuré stable en 1931 par rapport 2 1990 pour s'établir
a .97 pour la méme catégorie de transporteurs.

Les recettes d'exploitation nettes ont éte modifiées dans les régions
les plus importantes économiquement entre 1990 et 1991. En Ontario,
elles ont connu une légére hausse de 63,2 millions de doliars en 1990
a 74,3 million de dollars en 1991 alors qu'au Québec elles diminuaient
un peu, passant de 74,1 milions de dollars a 61,8 million de dollars
pour la méme période (voir le tableau 2.3).

A l'échelle provinciale les transporteurs domiciliés au Nouveau-
Brunswick ont enregistré un profit net supérieur a toutes les autres
provinces se chiffrant a 332 milles dollars en moyenne par transporteur.
Parmi les transporteurs qui ont enregistré des recettes d'exploitation
nettes en dessous de la moyenne nationale soit 187 milles de dollars
par transporteur on retrouvait 'Ontario et ce, avec un écart assez grand
soit 169 milles de dollars par transporteur {voir le tableau 2.3).

Les recettes neftes exprimées en pourcentage des receties
d’exploitation (marge beneficiaire) se sont établies a 3,2 % alors qu’en
1990 ce pourcentage atteignait 2,9 %. Une comparaison par region
montre qu'en 1991, cette marge a baissé qu'au Queébec comparee a
1990. Toutefois, la marge benéficiaire pour cette région était la
deuxieme en importance apres la région de la Colombie-Britannique et
les Temitoires en 1991 (voir la figure 2.4).
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Figure 2.4
Profit Margin Reported by Region of Domicile

Figure 2.4

Marge bénéficiaire déclarée selon la région de domicile
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Operating Expenses

In 1991, operating expenses decreased by less than $10
million compared to 1990. Operating expenses inciude:
transportation expenses; maintenance and garage expenses;
terminal expenses; and administrative and general office
expenses. Transportation expenses’ share of total operating
expenses was 63.2 %, maintenance and garage expenses
accounted for 9.4 %, terminal expenses for 6.4 % and the
administrative and general office expenses category for 20.9%.
These shares were similar in 1990. (see Table 2.2 and Figure
2.5)

Transportation expenses comprised the following
categories: owner-operator expenses ($1.9 billion); salaries and

wages (excluding benefits) for highway and local dnvers and
helpers ($1.3 bilion); fuel ($677 milion); purchased

Figure 2.5

Distribution of Operating Expenses, 1991

%

Déepenses d’exploitation

En 1991, les dépenses d'exploitation ont diminué de moins de 10
millions de dollars comparées a 1990. Les depenses d'exploitation
incluent: les frais de transport; les dépenses d'entretien et frais de
garage; les frais de terminus; et les frais d'administration et frais
généraux. La part des dépenses au fitre des frais de transport
s'établissait a 63,2 %, celle de I'entretien et des frais de garage s'élevait
29,4 %, celle des frais de terminus atteignait 6,4 % alors que celle des
frais d'administration et des frais genéraux représentait 20,9 %. Ces
parts étaient similaires en 1990 (voir le tableau 2.2 et ta figure 2.5).

Les dépenses liées au frais de transport comportent les éiéments
suivants: les dépenses au titre de chauffeurs contractants (1,9 mitliard
de dollars); les traitements et les salaires (excluant les benéfices) des
chauffeurs locaux et de longue distance et les aides (1,3 milliard de

Figure 2.5
Répartition des dépenses d'exploitation, 1991

I Transportation expenses
Frais de transport

Administrative and
general office expenses
Frais d'administration
et frais généraux
Maintenance and
| 9arage expenses
Dépenses d'entretien
et de frais de garage
Terminal expenses
Frais de terminus

Statistics Canada - Cat. No. 53-222

Statistique Ganada - n© 53-222 au cat. 19



Trucking in Canada, 1991

Le camionnage au Canada, 1991

transportation ($428 million); equipment depreciation ($413
million); and vehicle lease or rent ($222 million). (see Table
2.3)

Principal Commodity By Type

Carriage of general freight was the most important type of
service, generating half of operating revenue in 1991, or $4.2
billion; well ahead of bulk transport (liquid and solid), household
goods and forest products. Carriers performing other types of
service represented one quarter of operating revenues or $2.1
billion. (see Table 2.4)

in 1991, the proportion of operating revenues among
principal type of transportation activity remained nearly
unchanged from 1990 to 1991.

Operating ratio

The operating ratio of carriers of bulk liquids and solids,
and forest products varied between .94 and .95, followed by
camers of other types of commodities at .96 in 1991 (see
Table 2.4). These results are an improvement compared to
1990 operating ratio which varied between .95 and .96 in the
first case and was .97 in the second case. The least favourabie
operating ratio was achieved by general freight carriers at .98,
unchanged from 1990.

Movements

It is important to distinguish between two types of carriers:
those with activities only inside their province of domicile and
those whose activities extend beyond their province of domicile.

The operating ratio for carriers with intraprovincial activity
onty was .95, while camers with extraprovincial operations
achieved .97. Carriers with extraprovincial movements had the
following operating ratios: intraprovincial .97, interprovincial .98
and international .97. However, it should be noted that Level Il
camiers ($1 million to $5 million in revenues) operating ratios
were better than Leve! | camiers ($5 million and more in
revenues) for every type of movement (see Figure 2.6)

In 1991, 495 carriers reported intraprovincial movements
only, and they had operating revenues amounting to $1.5 billion
or 17.7 % of all operating revenues. The number of carriers
with extraprovincial movements reached 932, and their
operating revenues totalled $6.9 bilion or 82.3 % of all
revenues. (see Table 2.5)

Revenues of extraprovincial camiers were from the
following activities: $2.8 billion (40.8 %) from intraprovincial
movements, $2.5 bilion (36.6 %) from interprovincial
movements and the remaining $1.6 billion (22.6 %) came from
international movements or activity. In the latter case,
revenues amounting to $845 milion (53.9 %) were from
shipments going out of Canada while revenues from shipments
coming into Canada totalled $723 million (46.1 %). (see Table
2.5)

Employment and Salaries

In 1991, there were 72,617 persons employed by 1,427
for-hire carriers. The average number of employees per carrier
has decreased from 55 in 1990 to 51 in 1991. The amount of
total paid out compensation per carrier (salanes and wages
excluding benefits) was unchanged at $1.6 million. The
average salary per employee rose 5.2 % from $29,561 in
1990 to $31,090 in 1991. (see Table 2.6)

dollars); ie carburant (677 millions de dollars); I'achat des services de
transport (428 millions de dollars); 'amortissement du matériel (413
millions de dollars); et la location de véhicules (222 millions de dollars)
(voir le tableau 2.3).

Les principaux types de marchandises

Le transport des marchandises générales dominait largement les
autres genres de service avec la moité du total des recettes d’expioita-
tion en 1991 soit 4,2 milliards de dollars. Ce genre de service devancait
les transports de produits liquides et secs en vrac, suivi par les articles
ménagers et les produits forestiers. Les camionneurs qui transportaient
d'autres types de marchandises, représentaient le quart des recettes
d’exploitation soit 2,1 milliards de dollars (voir le tableau 2.4).

En 1991, la part des recettes d'exploitation selon les principaux
types d’activité de transport est restée presqu’inchangée entre 1990 et
1991.

Ratio d’exploitation

Le ratio d’exploitation chez les transporteurs de produits liquides et
secs en vrac et des produits forestiers se situait entre .94 et .95, suivi
par les transporteurs de d’autres types de marchandises a .96 en 1991
(voir le tableau 2.4). Ces résultats représentent une amélioration
compares au ratio de 1990 lequel variait entre .95 et .96 pour ie premier
cas et était de .97 pour le deuxiéme cas. Au bas de I'échelle de
rendement, on retrouve les transporteurs de marchandises générales
avec un ratio de .98, inchangé par rapport a 1990.

Mouvements

1l importe d'établir une distinction entre deux types de transporteurs:
ceux qui ont des activités seulement & l'intérieur de leur province de
domicile et ceux dont les activités s’étendent au-dela de leur province de
domicile.

Le ratio d'exploitation pour les transporteurs avec des activités
intraprovinciales seulement était de .95, alors que celui des transpor-
teurs avec des opérations extraprovinciales atteignait .97. Les transpor-
teurs avec mouvements extraprovinciaux avaient les ratios d'exploitation
suivants selon le type de mouvements: intraprovincaux .97,
interprovinciaux .98 et internationaux .97. Cependant, on doit noter que
les ratios d’exploitation des transporteurs de niveau Il (entre 1 et §
milions de dollars de revenus) étaient meilleurs que ceux des
transporteurs de niveau | (5 millions et pius de revenus) pour chague
type de mouvements (voir la figure 2.6).

En 1991, 495 transporteurs ont déclaré avoir des mouvements
intraprovinciaux seulement et leurs recettes atteignaient 1,5 milliard de
doliars ou 17,7 % de toutes les receftes. Le nombre de transporteurs
ayant déclaré avoir effectué des mouvements extraprovinciaux était de
932 et ils avaient des recettes totalisant 6,9 milliards de dollars ou
82,3 % de 'ensemble des recettes (voir fe tableau 2.5).

Les receftes des transporteurs extraprovinciaux provenaent des
activités suivantes: 2,8 milliards de dollars (40,8 %) de mouvements
intraprovinciaux, 2,5 milliards de dollars (36,6 %) de mouvements
interprovinciaux et les 1,6 milliards de dollars (226 %) restant de
mouvements ou d’'activités internationales. Dans ce demier cas, des
recettes s'élevant a 845 milions de dollars (539 %) provenaient
d’expéditions en provenance du Canada alors que les expéditions a
destination du Canada totalisaient 723 millions de dollars (46,1 %) en
recettes (voir le tableau 2.5).

Emploi et remunération

En 1991, on a dénombré 72 617 employés pour les 1 427 trans-
porteurs pour compte d'autrui. Le nombre moyen d’employés a diminué
en 1991 de 55 a 51 par transporteur. La rémunération totale déboursée
par transporteur, (traitements et salaires excluant les avantages) s'est
stabilisée a 1,6 million de dollars par transporteurs en 1991. Les
salaires moyens par employé ont grimpé de 5,2 % passant de 29 561
dollars en 1990 3 31 090 dollars en 1991 (voir le tableau 2.6).
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Figure 2.6
Operating Ratio of Carriers by Movement, 1991

Figure 2.6

Ratio d’exploitation des transporteurs selon les
mouvements, 1991
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Ontario-based carriers had the highest salary costs of all
provinces with $1.0 bilion eamned by 31.226 employees.
Overall, Ontario accounted for 44.3% of the total national
salary costs; average salaries in Ontario were $32,025. The
highest provincial average wage was in the Termritories with
$35,030 while the lowest provincial average wage was
registered in Nova Scotia at $26,578. (see Figure 2.7)

On a natonal level, total salaries and wages as a
proportion of total operating expenses represented, 27.6 %
compared to 26.8 % in 1990.

Figure 2.7

Average Salary by Province and Territory, 1991

Les transporteurs domiciliés en Ontario ont déclaré des dépenses
au titre des salaires les plus élevés parmi toutes les provinces avec 1
miliard de dollars réparti parmi 31 226 employés. Dans I'ensemble,
I'Ontario compte 44,3 % de la masse salariale au pays; les salaires
moyens étaient de 32 025 dollars. La moyenne provinciale des
fraitements la plus élevé se retrouve dans les Temitoires, soit 35 030
dollars et la moyenne provinciale la plus basse était de 26 578 dollars
en Nouvelle-Ecosse (voir 1a figure 2.7).

A léchelle nationale, les traitements et les salaires totaux en
proportion des dépenses totales d'exploitation, ont représentees 27,6 %
contre 26,8 % en 1990.

Figure 2.7

Salaire moyen selon la province et ie territoire, 1991
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Figure 2.8

Average Salary by Occupation

Figure 2.8

Salaire moyen selon 'emploi
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Highway drivers were the highest paid occupational group
in 1991 with an average salary of $32,363 followed by
administration employees at $31,927, mechanics and
maintenance employees at $31,762 and terminal and platform
employees at $29,120. Local drivers and helpers had the
lowest average salary at $28,629. Highway drivers salaries
(the largest category of employment), on average, were the
highest in the Temitories at $36,864, followed by Ontario with
an average salary at $34,009. The highest average wage for
administration  personnel, the second largest category of
employment, was found in Manitoba at $35,149 compared to a
low of $25,030 in Pnnce Edward Island. (see Figures 2.8 and
2.9)

Figure 2.9
Employees By Type
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La catégorie d’employé la mieux rémunérée, en 1991, était les
chauffeurs de longue distance ayant une moyenne de salaire de 32 363
dollars, suivi des employes de I'administration, soit 31 927 dollars, les
mécaniciens et les employés d’entretien 31 762 dollars et les employés
de terminus et de plate-forme 29 120 dollars. Les chauffeurs de courte
distance et les aides ont regu le salaire moyen le plus bas, soit 28 629
dollars. Les chauffeurs de longue distance (la catégorie d’emplois la
plus importante) des Territoires étaient l1es mieux rémunérées parmi
toutes les catégories d'employés, soit en moyenne 36 864 dollars, suivi
de ceux de I'Ontario soit 34 009 dollars. Le salaire moyen le plus
élevé parmi les employés de I'administration, la seconde catégorie
d’emplois en importance, était de 35 149 dollars au Manitoba compa-
rativement au salaire le plus bas de 25 030 dollars & I'lle-du-Prince-
Edouard (voir les figures 2.8 et 2.9)
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Distribution of the Wage Dollar

The highest proportion of the 1991 wage dollar was paid
to highway drivers, followed by administration and all other
personnel employees, local dnivers and helpers, terminal and
platform employees, mechanics and maintenance employees.
In 1991, highway drivers obtained 37 cents from the wage
dollar, a decrease from the 1990 level of 40 cents. The share
of the wage dollar for local drivers and helpers has increased to
21 cents from the 1990 level of 16 cents. The share of other
categories of employment was constant with 1990:
administration and other employees at 28 cents, terminal and
platform empioyees at 8 cents and mechanics at 7 cents. (see
Figure 2.10)

Figure 2.10

Wage Dollar by Occupation

Répartition du doliar salariai

La proportion la plus importante du dollar salarial a ét%é consacrée
aux chauffeurs de longue distance, suivis des employés de
ladministration et des autres employés, les chauffeurs de courte
distance et les aides, les employés de terminaux et de plate-forme, les
mecaniciens et les employés de soutien. En 1991, les chauffeurs de
longue distance ont regu 37 cents sur le dollar, une baisse par rapport
a 40 cents en 1990. La portion du dollar pergue par les chauffeurs de
courte distance et les aides a atteint 21 cents en 1991, par rapport 4 16
cents en 1990. La portion du dollar salanal pour les autres catégories
d'empiois est demeuré la méme qu'en 1990: les employés de
ladministrabon et autres a 28 cents; les employés de terminus et de
plate-forme ont regu 8 cents et les mécaniciens et les empioyés
d'entretien ont regu 7 cents du dollar salarial (voir la figure 2.10).
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Owner Operators

Owner operator payments declined in their share of total
operating expenses, from 25.2 % in 1990 to 23.6 % in 1991.

The national average per for-hire camer payment to
owner operators was $1.4 milion per carer in 19891, a
decrease of 11 % from the previous year. Carriers hired an
average of 13 owner operators in 1991,

Provincially, carriers domiciled in Ontario accounted for
the highest payments to owner operators at $721 million or
44 % of the national total. The proportion of operating
expenses spent on owner operators in Ontario was down from
22.9 % in 1990 t0 21.7 % in 1991.

The highest percentage of operating expenses spent on
owner operators was in New Brunswick with 36 % (down 3 %
from 1990), while Quebec recorded only 17 %. The highest
average payment to owner operators was in the Temtories at
$127,287, followed by Nova Scotia at $122,943. Decreases in
average owner operator payments were observed in most

Local drivers  Administration Highway
and helpers drivers
Chautfeurs de Chauffeurs de 1990
courte distance longue distance
et aides 1991 -

Chauffeurs contractants

Les paiements aux chauffeurs contractants ont représenté 23,6 %
des dépenses totales d'exploitation en 1991 soit une baisse par rapport
a 25,2 % en 1990.

Les paiements moyens aux chauffeurs contractants ont chuté, ils
sont passés a 1,4 million de dollars en 1991 une baisse de 11 % par
transporteur. Les transporteurs ont employé en moyenne 13 chauffeurs
contractants en 1991.

Au niveau provincial, les transporteurs domiciliés en Ontario ont
offert ies paiements les plus élevé pour les chauffeurs, soit 721 millions
ou 44 % de la part du total national. En Ontario, la part des dépenses
d'exploitation engendrée pour les chauffeurs contractants a diminué
passant de 22,9 % en 1990 a 21,7 % en 1991.

Le pourcentage le plus élevé, soit 36 % des dépenses d’exploita-
tion pour les paiements aux chauffeurs contractants se retrouve au
Nouveau-Brunswick (en baisse de 3 % par rapport 2 1990). Le taux au
Québec était de 17 %. La rémungration moyenne la plus élevé aux
chauffeurs contractants se trouvait dans les Termitoires (127 287 dollars),
suivi par la Nouvelle-Ecosse (122 943 dollars). Des baisses dans les
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provinces except Newfoundland, Ontario, Manitoba and the
Territonies (see Figure 2.11). Owner operators’ financial
and operating statistics are described in detail in
Chapter 6.

Figure 2.11

Average Payments to Owner Operators by
Province and Territory, 1991

paiements moyens aux chauffeurs contractants ont été enregistrées
dans la plupart des provinces sauf a Terre-Neuve, en Ontario, au
Manitoba et dans les Territoires (voir 1a figure 2.11). Les données
financieres et d'exploitation pour les chauffeurs contractants
sont decrites en détall au chapitre 6.

Figure 2.11

Traitements moyens aux chauffeurs contractants selon
la province et le territoire, 1991

Revenue Equipment Operated

In 1991, Canadian-domiciled for-hire trucking carriers
operated 139 thousand pieces of revenue equipment. The
average fieet (power units and trailers) size operated by
Canadian carriers decreased by 5 % from 102 in 1990 to 97
pieces of revenue equipment per carrier in 1991. This data
does not include the number of vehicles Operated by owner
operators working for Canadian for-hire carriers.

In 1991, the amount of owned revenue equipment was
down by less than 1 % overall from 1990, while the leased
equipment went up 9 % from 17,648 in 1990 to 19,286 in
1991. Although on average, owned revenue equipment went
from 89 in 1990 down to 84 units per carrier in 1991. Semi-
trailers and full trallers were the largest category of owned
equipment. In 1991, semi and full trailers accounted for 67 %
of all owned equipment. (see Table 2.7 and Figure 2.12)

Leased equipment as a percentage of total equipment
operated rose slightly from 12.8 % in 1990 to 13.8% in 1991.
Semi-trailers and full trailers continue to be the most frequently
leased type of revenue equipment in Canada. In 1991, semi-
trailers and full trailers accounted for 74 % of all leased
revenue equipment. The leased portion of the total number of
semi and full trailers rose by 7 % from 13,317 pieces in 1990
to 14,259 in 1991.

in 1991, camiers domiciled in Ontario operated 60,044
pieces of revenue equipment Ontario’s share of the national
total was down from 47.4 % in 1990 t0 43.2 % in 1991. Per
carrier averages of operated revenue equipment in Ontario also
decreased by 9 % from 149 in 1990 t0 136 in 1991. This was
the most significant provincial drop afthough the Newfoundland,
Quebec and Alberta average units per camier also fell. (see
Figures 2.13 and 2.14)
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Matériel productif en service

En 1991, les transporteurs routiers de marchandises pour compte
d'autrui  domiciliés au Canada ont expioité 139 milles piéces
d'égquipement La flotte moyenne d'équipement exploitée (unités moto-
nseées et remorques) par les transporteurs canadiens a baisse de 5 %
passant de 102 en 1990 a 97 unités par transporteurs en 1991. Ces
données ne comprennent pas les vehicules exploites par les chauffeurs
contractants étant au service des transporteurs pour compte d'autrui.

En 1991, le nombre d'unités possédées a diminué de moins de
1 % par rapport a2 1990, alors que I'équipement loué s’est accru de
17648 a 19 286 en 1991, une hausse de 9 %. Par contre, la moyenne
d’equipement possédé par transporteur est passée de 89 en 1990 a 84
en 1991. Les semi-remorques et les remorques comptaient pour la plus
grande catégorie du maténel productif. En 1991, ies semi-remorques et
les remorques représentaient 67 % de tout le maténel productif
possédeé (voir le tableau 2.7 et la figure 2.12).

Le matériel loué en proportion du total du maténiel productif en
service a augmenté de 12,8 % en 1990 a 13,8 % en 1991. Les semi-
remorques et les remorques représentent le type de maténel productif le
plus frequemment loué au Canada. En 1991, les semi-remorques et les
remorques comptaient pour 74 % de tout le matériel productif loué. La
portion de |a location totale des semi-remorques et remorques a connu
une hausse de 7 % passant de 13 317 en 1990 a 14 259 en 1991.

En 1991, les transporteurs routiers domiciliés en Ontario ont
exploité 60 044 piéces d'équipement. La part de I'Ontario a diminué
passant de 47,4 % en 1990 a 43,2% en 1991. L’Ontario a connu une
baisse de 9 % pour la moyenne d’'unités par transporteurs, passant de
149 véhicules en 1990 a 136 en 1991. Ceci représente ila baisse
provinciale la plus significative parmi les autres provinces qui ont connu
des baisses du nombre moyen d'unités soit a2 Terre-Neuve, au Québec
et I'Alberta (voir les figures 2.13 et 2.14).
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Figure 2.12

Owned and Leased Equipment

Figure 2.12
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Average Fleet Size Operated Per Carrier by Taille moyenne de la flotte exploitée par les
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Figure 2.14

Units Operated by Region

Figure 2.14

Nombre d'unités exploitées selon la région
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Distance Travelied

In 1991, the estimated average annual distance travelled
per carrier was 2.3 million kilometres, an increase of 7 % from
the 1990 recorded distance of 2.2 million kilometres. In 1991,
road tractors accounted for 89.5 % of the total travelled
distance. This was unchanged from the aggregate travelled
distance accounted for by road tractors in 1990. (see Figure
2.15)

The average distance travelled by road tractors grew by
11 % from 90 712 kilometres in 1990 to 100 545 kilometres in
1991. On a provincial level, average distance per road tractor
varied from a high of 143 000 kilometres in Saskatchewan 10 a
low of 79 000 kilometres in Newfoundiand.

6 8 10 12 14
Thousands - milliers

Distance parcourue

En 1991, la distance annuelle estimative en moyenne parcourue
par les unités motorisées a été établie a 2,3 millions de kilométres, une
hausse de 7 % par rapport aux 2,2 millions de kilomeétres parcourus en
1990. En 1991, les tracteurs routiers représentaient 89,5 % de la
distance totale parcourue. Ceci est comparable a la distance parcourue
par les tracteurs routiers en 1990 (voir la figure 2.15).

La distance moyenne parcourue par les tracteurs routiers a
augmente de 11 % soit 90 712 kilometres en 1990 & 100 545
kilometres en 1991. A l'échelle provinciale, la distance moyenne des
tracteurs routiers a varé entre 143 000 kilomeétres en Saskatchewan a
79 000 a Terre-Neuve.
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Figure 2.15

Kilometres Travelled per Power Units by Region,

Figure 2.15

Kilomeétres parcourues par les véhicules motorisées
selon la région, 1991

1991
1

The distance travelled by straight trucks increased (8.5%)
from 223 418 kilometres per carier in 1990 to 242 520
kilometres in 1991. The average distance travelled by straight
trucks in Canada rose by 8 % from 35 035 kilometres to
37 905 kilometres in 1991. Provincially, this distance ranged
from a high of 46 190 kilometres in Newfoundiand to a low of
kilometres in the 29 718 in the Temitones.

In terms of straight trucks, the highest average annual
travelled distance for owner operators was reported in New
Brunswick at 120 360 kilometres, while the lowest figure was
reported in Saskatchewan at 29 740 kilometres per carrier.

Fuel

In 1991, an average of 1.1 milion litres of fuel were
consumed per carrier, down 1 % from 1990. The average
cost per litre for fuel rose from 39 cents in 1990 to 41 cents in
1991. Provincially, the cost of fuel varied from a high of 50
cents per litre in the Newfoundland, to a low of 40 cents in
Alberta. The highest percentage increase in the cost of fuel
per litre between 1990 and 1991 occurred in the Atlantic
Provinces ( +8 %) and the Praines (+7 %). (see Figure 2.16)

The average fuel cost per carrier rose from $469,641 in
1990 t0 $474,248 in 1991. However, the amount of fuel used
to travel 100 kilometres decreased by 10 % from 55.6 litres in
1990 to 50 litres per 100 kilometres in 1891. Therefore, it can
determined that in terms of fuel costs, it cost less to travel 100
kilometres in 1991 than in 1990. In 1991, it cost Canadian
carriers an average of $21 to travel 100 kilometres, while, in
1990, the same distance would have cost $22.

I Atlantic - Atiantique

Il Quebec - Québec
il Ontario
IV Prairies

B8.C. and Territoires
C.-B. et Territoires

La distance parcourue par les camions a enregistré une hausse
(8,5 %) soit de 223 418 kilometres par transporteur en 1990 a 242 520
kilometres en 1991. Au Canada, la distance moyenne parcourue par
les camions s'est accrue de 8 % passant de 35 035 kilométres a
37905 kilometres en 1991. A [l'échelie provinciale, la distance
moyenne parcourue variait entre la distance moyenne la plus longue,
soit 46 190 kilometres a Terre-Neuve et la distance moyenne |a plus
courte avec 29 718 kilometres dans les Temitoires.

Parmi les camions, ta distance annuelle estimative la plus longue
parcourue par les chauffeurs contractants a été enregistrée au
Nouveau-Brunswick, soit 120 360 kilometres par transporteur. La plus
courte fut en Saskatchewan soit 29 740 kilométres par transporteur.

Carburant

En 1991, les transporteurs routiers ont consommeé en moyenne 1,1
millions de litres de carburant, en baisse de 1 % par rapport a 1990. Le
colt moyen du litre de carburant s'est accru passant de 39 cents en
1990 a 41 cents en 1991. A l'échelle provinciale, le codt moyen du
carburant a varié entre 50 cents a Terre-Neuve a 40 cents le litre en
Alberta. La moyenne d’augmentation la plus forte entre 1990 et 1991
se refrouve dans les provinces Atlantiques (+8 %) et les Praines
{(+7 % ), (voir la figure 2.16).

Le colt moyen du carburant par transporteur s'est accru de
passant de 469,641 dollars en 1990 a 474 248 dollars en 1991. Par
contre, la quantité de carburant consommé pour parcourir 100
kilometres s'est améliorée de 10 % passant de 55,6 litres en 1990 a 50
litres du 100 kilometres en 1991. Nous constatons gqu'en terme des
colts du carburant, il en colte moins en 1991 pour parcourir 100
kilometres qu'en 1990. En 1991, il en a coiité en moyenne 21 doliars
en moyenne par transporteur canadien pour parcounr 100 kilométres
alors qu'il en coltait en moyenne 22 dollars pour parcourir la méme
distance en 1990.
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Figure 2.16

Fuel Costs Per Litre by Province and Territory of
Domicile

Figure 2.16

Cout du carburant par litre selon la province et le
territoire de domicile
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Balance Sheet

The assets of the for-hire trucking carriers totalled $4.4
billion, an increase of 5.9 % or $276 million over 1990. Total
liabilities in 1991 were $3.1 billion a decrease of 4.4 % from
1890. In 1991, long term debt accounted for 49 % of total
liabilities.

The working capital ratio, which measures the ability of the
industry to meet its financial obligations in the short term has
improved at 1.02 compared t0 0.98 in 1990. (see Table 2.11).

60

Bilan

L’actif des transporteurs pour compte d'autrui s'est établi a 4,4
milliards de dollars en hausse de 5,9 % soit de 276 millions par rapport
a 1990. Le passif total était de 3,1 miliiards de doilars en baisse de
4.4 % sur 1890. En 1991, la dette a long terme a représenté 49 % du

passif total.

Le coefficient de liquidite générale s'est établi &3 1,02 une
amélioration par rapport au coefficient de 0,98 enregistré en 1990. (voir
le tableau 2.11).

28 Statistics Canada - Cat. No. 53-222

Statistique Canada - n© 53-222 au cat.



Trucking in Canada, 1991

Le camionnage au Canada, 1991

Table 2.1

Motor Carriers of Freight, Comparison for the

years 1990 and 1991, Summary Statistics, Canada,

For-Hire Carriers

Transporteurs routiers de marchandises, comparaison
pour I'années 1990 et 1991, statistiques sommaires,
Canada, camionnage pour compte d’autrui

1990 1991
Camers reporting - No. -

Transporteurs déclarants Nbre 1,350 1,427
Operating Revenues - Total

Recettes d’exploitation $'000 8,423,600 8,434,545
Operating Expenses - Total! -

Deépenses d’exploitation ™ 8,177,455 8,167,698
Transportation Expenses —

Frais de transport - 5,169,794 5,164,398
Maintenance and Garage Expenses -

Dépenses d'entretien et frais de garage ? 792,246 770,508
Termina! Expenses -

Frais de terminus ™ 521,880 522,224
Administrative and General Office

Expenses - Frais d'administration

et frais généraux = 1,693,539 1,710,568
Operating ratio -

Ratio d'exploitation R: ¥4 968
Number of employees - Total - No. -

Nombre d’employes Nbre 73,716 72,617
Salaries and wages -~ Total -

Traitements et salalres $'000 2,179,120 2,257,644
Assets - Total - de Pactif - 4,657,631 4,381,404
Liabilities - Total - du passif ¥ 3,239,930 3,097,231
Owner(s) equity - Total - Avoir

des propriétaires E 1,417,701 1,284,173
Equipment operated - Total! - No. -

Materiel productif en service Nbre 138,333 138,919
Straight trucks - Camions = 8,609 9,130
Road tractors - Tracteurs routiers = 28,740 29,236
Semi-trailers - Semi-remorques n 87,847 90,565
Other - Autres - 13,137 9,988

7 Total may not add due to rounding. - Le total n'est pas juste a cause des données arrondies.
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Table 2.2

Motor Carriers of Freight, 1991:

Summary Statistics by Province and Territory of Domicile, For-Hire Carriers

New- Prince Nova New Quebec
found- Edward Scotia  Brunswick
land Island
Canada ~ Ontario
Terme- lle-du-  Nouvelle-  Nouveau- Québec
Neuve _Prince- Ecosse  Brunswick
No. Edouard
1 Estimated Number of Camiers No. 1,427 14 4 34 55 362 440
2 Total Operating Revenues $'000 8,434,545 54,343 8,520 161,494 464,344 1,487,417 3,386,907
3 Total Operating Expenses! = 8,167,698 53,867 8,692 151,823 446,088 1,425,642 3,312,654
4 Transportation Expenses 5 5,164,398 34,759 5,398 103,048 308,403 884,290 2,032,089
5 Maintenance and Garage 9 770,508 4,465 1,239 17,286 33,585 170,576 282,742
Expenses
6 Terminal Expenses = 522,224 3,656 130 5917 26,298 66,562 275121
7 Administrative and General " 1,710,568 10,987 1,925 25,571 77,802 304,213 722,702
Office Expenses

8 Operating ratio 968 991 1.020 940 961 .958 978
9 Total Number of employees No. 72,617 455 80 1,291 3,450 13,247 31,226
10 Total Salaries and wages $°000 2,257 644 12,792 2,501 34,317 93,653 390,015 1,000,043
11 Total Assets o 4,381,404 31,196 5,016 91,400 238,541 855,720 1,726,637
12 Total Liabilities = 3,097,231 22,999 1,989 80,199 143,350 586,867 1,289,557
13 Total Owner(s) equity s 1,284,173 8,196 3,027 11,201 95,192 268,853 437,080
14 Total Equipment Operated No. 138,919 579 120 2,551 6,254 26,054 60,044
15 Straight trucks 4 9,130 105 16 316 392 1,793 3,629
16 Road tractors 3 29,236 144 38 534 W15 6,289 12,383
17 Semi-trailers 2 90,565 308 65 1,464 4,500 14,747 39,981
18 Other " 9,988 22 1 237 247 3,225 4,051

1

Total may not add due to rounding.
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Tableau 2.2

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Statistiques sommaires selon la province ou le territoire de

domicile, camionnage pour compte d’autrui

British Territories
Columbia
Saskat-
Manitoba chewan Alberta
Colombie- Teritoires
Britannique
No
50 54 196 209 9 Nbre Nombre estimatif de transporteurs 1
599,437 230,710 1,163,194 828,840 49,340 $'000 Total, recettes d'exploitation 2
584,864 220,736 1,124,029 791,362 47,940 = Total, depenses d'exploitation’ 3
374,284 151t 1S 707,975 534,657 28,383 < Frais de transport 4
46,460 20,245 113,257 74,555 6,097 v Dépenses d'entretien et frais 5
de garage
53,012 6,387 64,772 18,277 2,091 - Frais de terminus 6
111,108 42,992 238,026 163,874 11,370 3 Frais d'administration et frais 7
généraux
976 .8957 966 955 972 Ratio d'exploitation 8
4,910 2,020 9,669 5,861 407 Nbre Total, nombre d’employés 9
163,654 59,480 308,512 188,425 14,252 $'000 Total, traitements et salaires 10
273,601 101,358 649,651 390,633 17,651 : Total de I'actif 11
196,099 70,436 422,186 272,330 11,219 y Total du passif 12
77,503 30,921 227,465 118,303 6,432 3 Total de I'avoir des propriétaires 13
9,762 3,379 18,730 10,957 489 Nbre Total du materiel productif 14
en service
291 258 1,270 g964 96 F Camions 15
1,823 722 3.874 2,187 127 : Tracteurs routiers 16
7,350 2310 12,883 6,765 192 3 Semi-remorques 17
298 89 703 1,041 74 - Autres 18

! Le total n'est pas juste a cause des données arrondies.
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Table 2.3

Motor Carriers of Freight, 1991: Operating and Income Accounts, For-Hire Carriers

Newfound- Prince Nova New Quebec
land Edward Scotia  Brunswick
Island
Canada X
Terre- lle-du-  Nouvelle-  Nouveau- Québec
Neuve _Prince- Ecosse  Brunswick
Edouard
Carriers reporting No. 1,427 14 4 34 55 362
Operating Revenues: $'000
Local freight service 1,479,471 10,165 263 29,260 76,720 318,49
Intercity freight service 6,716,238 42,077 8,068 120,738 372,043 1,136,244
Government subsidies 27,530 506 56 3,656 12,852 7,197
Total Transportation Revenue 8,223,239 52,748 8,386 153,654 461,614 1,461,932
Van line commission and insurance 57,827 200 30 1,498 142 3511
Equipment rentals 17,092 - 28 1,520 190 1,331
Packaging and crating 31,126 - - 1,249 25 1,574
Storage and warehousing 59,011 811 35 2,114 915 8,544
Other 46,250 584 40 1,458 1,458 10,925
Total Operating Revenue 8,434,545 54,343 8,520 161,494 464,344 1,487,417
Operating Expenses: $°000
Salaries and Wages:
Highway drivers 827,464 2,970 866 14,693 31,138 154,289
Local dnvers and helpers 462,559 4,032 947 6,167 16,046 90,353
Mechanics and maintenance personnel 175,059 854 159 3,328 7,18 36,966
Terminal and platform employees 317,230 1,483 123 4,014 18,558 38,879
Administration and all other personnel 475,331 3,453 407 6,114 20,800 69,528
Benefits (including unempioyment and health 472,878 2,490 518 5,332 18,115 85,961
insurance)
Fuel! (including tax) 676,753 3,541 879 13,266 31,295 155,724
Owner operator expenses 1,926,855 11,455 350 43,083 159,135 242,435
Vehicle rent (short term) 70,610 532 542 693 4,562 15,924
Vehicle lease (long term) 151,250 939 - 1,964 6,380 27,052
Purchased transportation 428,296 6,792 1,057 9,858 29,208 85,996
Maintenance and Repairs 600,059 3,704 1,080 13,546 25,934 134,524
Depreciation:
Revenue equipment 413,142 2,715 757 8,109 21,241 80,851
Buildings, computers and other equipment 50,873 246 7 917 2,582 7,976
Insurance 168,829 1,071 123 2,814 7,728 31,971
Safety and compliance expenses 11,545 151 6 988 374 2,013
Other expenses 938,963 7,439 870 16,935 45,881 165,201
Total Operating Expenses 8,167,698 53,867 8,692 151,823 446,088 1,425,642
Income Accounts: $'000
Net Motor Carrier Freight 266,848 476 =172 9,671 18,256 61,775
Operating Revenue
Non-Motor Carrier Freight Operations
Revenue 140,727 288 596 6,457 4,087 36,332
Expenses 159,154 105 - 7,215 5,229 41,269
Non-operating revenue 117,750 1,020 32 3.639 2459 22,581
Non-operating expenses 79,633 725 10 1,087 3,256 18,233
Interest paid 167,872 1,533 56 4,275 7,010 35,935
Profit (loss) 118,666 -580 389 7,191 9,308 25,251
Provision for income taxes 38,266 72 61 872 2,626 3,112
Net Income Transferred to Retained Earnings 80,400 -652 328 6,319 6.682 22139

Note: Some totals may not add due to rounding.
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Tableau 2.3

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Compte d’expioitation et de recettes, camionnage pour compte
d’autrui

British  Territories
Columbia
Saskat-
Ontario Manitoba chewan Alberta
Colombie-  Territoires

Britannique
440 50 54 196 209 9 Nbre Transporteurs déclarants
$'000 Recettes d'exploitation:
557,321 38,365 48,484 205,453 187,318 7,632 Services de transport locaux
2,749.412 551,194 176,991 906,921 612,516 40,035 Services de transport interurbains
2,334 - - 276 1 652 Subventions gouvernementales regues
3,309,068 589,559 225475 1,112,649 799,835 48,320 Recettes totales tirées du transport
25,352 3,107 1,008 16,193 6,448 738 Commissions et assurances des
entreprises de déménagement
6,247 152 902 4,011 2,683 28 Location de matériel
14,549 385 686 9,430 3,184 e Emballage et mise en caisse
19,759 1,024 1,914 14,485 9,201 210 Stockage et entreposage
11,932 5,211 725 6,427 7,490 = Autre
3,386,907 §99,437 230,710 1,163,194 828,840 49,340 Recettes d'exploitation totales
$'000 Dépenses d'exploitation:
Traitements et salaires:
348,042 60,178 26,671 114,094 67,841 6,684 Chautfeurs de longue distance
203,755 21,675 10,776 59,426 46,988 2,393 Chauffeurs locaux et aides
71,164 8,671 4,541 27,500 13,018 1,747 Mécaniciens et employés d'entretien
173,417 30,510 4,046 36,546 8,105 1,549 Employés de terminus et de plate-forme
203,665 32,619 13,446 70,947 52,473 1,879 Employés d'administration et tous les autres
221,934 28,873 8,945 59,767 38,390 2,554 Bénéfices (incluant assurance-chomage
et assurance-maladie)
241,995 49,214 25,739 93,675 58,062 3,363 Carburant (taxe comprise)
721,276 147,794 60,164 265,087 266,243 9,832 Dépenses au titre des chaufieurs
contractants
24,275 2.324 2,056 8,969 9,963 769 Location de véhicules (a court terme)
63,849 16,312 4,276 19,857 10,501 121 Location de vehicules (a long terme)
173,010 35,825 7,426 48,968 28,520 1,636 Achat d’autres services de transport
213,063 38,282 15,736 87,841 61,804 4,544 Entretien et réparations
Amortissement:
164,568 25,368 9,279 62,253 36,037 1,965 Matériel productif
22,166 3,484 1,159 9,262 2,827 246 Batiments et autre matériel
68,738 10,396 4,473 25,874 14,612 1,029 Assurances
4,567 380 164 1,656 1,238 9 Dépenses au titre de la sécurité et de
I'observation
393,171 72,958 21,839 132,309 74,741 7,620 Autres dépenses
3,312,654 584,864 220,736 1,124,029 791,362 47,940 Total des dépenses d'exploitation
$'000 Comptes des revenus:
74,253 14,573 9,974 39,164 37,478 1,400 Recettes nettes d'exploitation des
transporteurs routiers de marchandises
Activités non liées au transport routier
de marchandises
35,121 6,891 4,566 32,060 14,306 25 Recettes
41,641 8,361 6,157 28,458 20,234 485 Dépenses
32,397 10,889 4,820 15,453 24,049 409 Recettes diverses
28,699 1,188 2,469 5,778 18,062 126 Frais divers
65,252 11,578 4,264 23,267 14,448 254 Intéréts versés
6,179 11,225 6,469 29,175 23,090 970 Bénéfices (pertes)
9,356 2,148 1,640 8,289 9,747 342 Provision pour I'impat sur le revenu
-3,177 9,077 4,828 20,886 13,342 6528 Revenu net reporté aux bénéfices

non répartis

Note: Certains totaux ne sont pas justes a cause des données arrondies.
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Tabie 2.4

Motor Carriers of Freight, 1991: Summary
Statistics, by Principal Type of Transportation

Activity, For-Hire Carriers

Tableau 2.4
Transporteurs routiers de marchandises, 1991:

Statistiques sommaires, par principaux types d’activité

de transport, camionnage pour compte d’autrui

General House- Bulk Dry Forest Other
freight hold liquids bulk products  commod-
goods materials ities

Total!
Marchan- Articles Liquides Produits Produits Autres
dises  ménagers en vrac secs fores-  marchan-
générales en vrac tiers dises

Carriers reporting ~ No. -

Transporteurs déclarants Nbre 1,427 497 92 116 174 147 401
Operating Revenues —~ Total -

Recettes d'exploitation $'000 8,434,545 4,192,031 431,993 750,828 569,099 427,463 2,063,132
Operating Expenses - Total -

Dépenses d’exploitation " 8,167,698 4,114,357 417,042 713,465 538,365 403,738 1,980,731
Transportation Expenses -

Frais de transport " 5,164,398 2,511,301 224,215 454 368 353,376 280,635 1,340,502
Maintenance and Garage Expenses —

Dépenses d'entretien et frais de garage = 770,508 340,633 20,774 88,912 72,412 56,867 190,909
Terminal Expenses -

Frais de terminus " 522,224 380,432 25,056 27,975 7.645 3,629 77,487
Administrative and General Office

Expenses - Frais d'administration

et frais généraux " 1,710,568 881,991 146,998 142,209 104,931 62,606 371,833
Operating ratio -

Ratio d'exploitation .968 .981 .965 950 .946 .944 960
Number of employees - Total - No. -

Nombre d’employes Nbre 72,617 38,237 5,258 6,047 4,262 3,031 15,781
Salaries and wages - Total -

Traitements et salaires $'000 2,257,644 1,191,474 146,858 194,392 133,809 98,099 493,012
Assets - Total — de Plactif " 4,381,404 2,009,427 203,716 547,398 339,435 259,503 1,021,925
Liabilities - Total - du passif " 3,097,231 1,499,817 145,281 367,092 219,538 142,539 722,964
Owner(s) equity - Total - Avoir

des propriétaires " 1,284,173 509,610 58,435 180,306 119,897 116,964 298,961
Equipment operated - Total - No. -

Matériel productif en service Nbre 138,919 76,662 4,626 12,881 8,595 5,544 30,611
Straight trucks - Camions " 9,130 4,843 1,274 448 671 271 1,623
Road tractors - Tracteurs routiers n 29,236 14,289 946 2,941 2,261 1,828 6,971
Semi-trailers - Semi-remorques " 90,565 51,542 2,065 9,134 4,875 2,891 20,058
Other - Autres 3 9,988 5,988 341 358 788 554 1,959

! Total may not add due to rounding. - Le total n'est pas juste & cause des données arrondies.
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Table 2.5

Motor Carriers of Freight. 1991: Summary

Statistics by type of movement, Canada, For-Hire

Carriers

Tableau 2.5

Transporteurs routiers de marchandises, 1991:
statistiques sommaires selon le type de mouvements,
Canada, camionnage pour compte d’autrui

Extraprovincial Carriers - Transporteurs extraprovinciaux

Intra
provincia Intra Inter International
Carriers Total' Provincial  Provincial

Transpor- Sub- Into Out of
teurs Intra- Total! Canada Canada

provinciaux
Sous- adestina-  en prove-
total! tion du  nance du
Canada Canada

Number of Camriers - No. -

Nombre de transporteurs Nbre 495 932
Operating Revenues - Total -

Recettes d’exploitation $'000 1,491,322 6,943,223 2,833,888 2,541,618 1,567,716 722,698 845,018
Operating Expenses - Total'

Dépenses d'exploitation “ 1,417,036 6,750,662 2,745,991 2,486,001 1,518,670 701,106 817,564
Transportation Expenses —

Frais de transport " 912,403 4,251,894 1,659,184 1,562,902 1,029,908 467,356 562,552
Maintenance and Garage

Expenses - Deépenses

d'entretien et frais

de garage - 167,348 603,159 282,298 201,125 119,736 52,931 66,805
Terminal Expenses —

Frais de terminus N 45,178 477,046 185,169 212,180 79,697 43,504 36,193
Administrative and General

Office Expenses -

Frais d’administration

et frais généraux N 292,107 1,418,461 619,340 509,792 289,329 137,315 152,014
Operating ratio -

Ratio d’exploitation .950 972 969 978 .969 970 .968
Number of employees - Total - No. -

Nombre d’employés Nbre 13,897 58,720 26,675 21,397 10,648 5,056 5,592
Salaries and wages - Total -

Traitements et salaires $'000 433,938 1,823,708 826,297 657,688 339,723 162,240 177,483
Assets - Total - Actif N 795,253 3,586,152 1,529,068 1,251,994 805,090 377,866 427,224
Liabllities - Total - Passif - 492,111 2,605,121 1,110,507 924,810 569,804 259,200 310,604
Owner(s) equity - Total -

Avoir des propriétaires - 303,142 981,031 418,562 327,183 235,286 118,666 116,620
Equipment operated - Total - No. -

Matériel productif en service Nbre 25,107 113,812 47,394 40,907 25,511 11,671 13,840
Straight trucks - Camions . 3,166 5,964 3,376 2,056 532 233 299
Road tractors - Tracteurs routiers " 5,628 23,608 10,978 7,439 5191 2,305 2,886
Semi-trailers - Semi-remorques - 13,810 76,755 29,607 29413 17,735 8,291 9,444
Other - Autres . 2,503 7.485 3,432 1,999 2,054 842 1,212

1 Total may not add due to rounding. - Le fotal n'est pas juste & cause des données arrondies.
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Table 2.6
Motor Carriers of Freight, 1991: Employees, Salaries and Wages by Province and Territory of Domicile, For-Hire
Carriers
Newfound- Prince Nova New Quebec
land Edward Scotia Brunswick
Island
Canada "
Terme- lle-du- Nouvelie- Nouveau- Québec
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
No. Edouard
1 Carriers reporting No. 1,427 14 4 3 55 362
2 Highway drivers? No. 25,568 95 28 544 1,084 5,086
3 Salaries and wages $'000 827,464 2,970 866 14,693 31,138 154,289
4 Average salaries and wages $ 32,363 31,388 30,919 27,023 28,737 30,337
5 Local drivers and helpers? No. 16,157 159 26 244 617 3,147
6 Salaries and wages $'000 462,559 4,032 947 6,167 16,046 90,353
7 Average salaries and wages $ 28,629 25,329 37,124 25,313 26,022 28,707
8 Mecharnics and maintenance No. 5,070 27 5 112 250 1,188
employees
9 Salaries and wages $'000 161,035 854 159 3,256 6,546 35,029
10 Average salaries and wages $ 31,762 31,676 31,070 28,947 26,150 29,495
11 Terminal and platform No. 6,348 38 5 81 448 895
employees3d
12 Salaries and wages $'000 184,840 910 123 1,832 11,405 24,411
13 Average salaries and wages $ 29,120 23,954 24,609 23,811 25,457 27,268
14 Administration and all other No. 18,474 136 16 310 1,051 2,931
personnel
15 Salaries and wages $'000 621,746 4,026 407 8,268 28,518 85,933
16 Average salaries and wages $ 31,927 29,534 25,030 26,656 27,130 29,317
17 Total Number of Employees No. 72,617 455 80 1,291 3,450 13,247
18 Salaries and wages $'000 2,257,644 12,792 2,501 34,317 93,653 390,015
19 Average salaries and wages $ 31,090 28,110 31,317 26,578 27,148 29,441
20 Owner operators No. 18,682 144 7 350 1,352 2,528
21 Payments to Owner Operators $'000 1,926,855 11,455 350 43,083 159,135 242,435
22 Average payments to Owner Operators $ 103,138 79,287 52,929 122,943 117,714 95,902

1 Excludes employee benefits.
2 Excludes owner operator.
3 Qther than office.
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Tableau 2.6

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Employés, traitements et salaires! selon la province ou le

territoire de domicile, camionnage pour compte d’autrui

British Territories
Columbia
Saskat-
Ontario Manitoba chewan Alberta
Colombie- Territoires
Britan-
nique No
440 50 54 196 209 9 Nbre Transporteurs déclarants 1
10,234 1,909 903 3,403 2,102 181 Nbre Chauffeurs de longue 2
distance?
348,042 60,178 26,670 114,094 67,841 6,684 $'000 Salaires et traitements 3
34,009 31,520 29,541 33,524 32,277 36,864 $ Salaires et traitements moyens 4
7,023 799 377 2,081 1,616 69 Nbre Chauffeurs locaux et aides? 5
203,755 21,675 10,776 59,426 46,988 2,393 $°000 Salaires et traitements 6
29,012 27,139 28,611 28,552 29,072 34,798 $ Salaires et traitements moyens 7
1,929 263 139 742 358 56 Nbre Mécaniciens et personnel de 8
'entretien
63,705 7,803 4,382 25,056 12,462 1,683 $'000 Salaires et traitements 9
33,023 30,036 31,572 33,764 34,810 29,826 $ Salaires et traitements moyens 10
3,116 636 99 770 228 31 Nbre Employés de terminus et de 11
plate-forme3
95,166 18,116 2,490 22,182 6,664 1,441 $'000 Salaires et traitements 12
30,537 28,485 25,151 28,798 29,245 46,906 $ Salaires et traitements moyens 13
8,924 1,303 503 2,672 1,857 70 Nbre Administration et tous les 14
autres employés
289,375 45,782 15,161 87,754 54,470 2,051 $'000 Salaires et traitements 15
32,426 35,146 30,149 32,839 34,979 29,459 $ Salaires et traitements moyens 16
31,226 4,910 2,020 9,669 5,861 407 Nbre Total nombre d’employés 17
1,000,043 153,654 59,480 308,512 188,425 14,252 $000 Salaires et traitements 18
32,025 31,297 29,444 31,906 32,148 35,030 $ Salaires et traitements 19
moyens
7116 1,439 587 2,343 2,737 77 Nbre Chauffeurs contractants 20
721,276 147,794 60,164 265,087 266,243 9,832 $'000 Versements 21
101,353 102,681 102,426 113,127 97,266 127,287 $ Versements moyens 22

Ne comprend pas les avantages aux employés.
Ne comprend pas les chauffeurs contractants.
Autres que les empioyés de bureau.

w N -
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Table 2.7

Motor Carriers of Freight, 1991: Revenue

Equipment Operated! by Province and Territory of

Domicile, For-Hire Carriers

Tableau 2.7

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Matériel
productif en service! selon la province ou le territoire de
domicile, camionnage pour compte d’autrui

Newfound- Prince Nova New Quebec
land Edward Scotia Brunswick
Island
Canada :
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau- Québec
Neuve Pnnce- Ecosse Brunswick
Edouard
Number - Nombre
Straight Trucks ~ Camions
Owned ~ Possédés 8,146 99 16 218 381 1,623
Leased ~ Loués 984 6 - g8 1 170
Road Tractors - Tracteurs routiers
Owned - Possédés 25,799 138 38 461 835 5,829
Leased - Loués 3,437 6 - 73 180 460
Semi-Trailers and Full Trailers -
Semi-remorques et remorques
Owned - Possédés 79,768 274 65 1,272 3,916 14,302
Leased - Loues 14,259 53 - 202 662 1,708
Other revenue equipment - Autre
matérniel productif .
Owned ~ Possedés 5,920 3 1 227 167 1,917
Leased - Loues 606 - - -~ 2 44
Total
Owned - Possédés 119,633 514 120 2178 5,399 23,671
Leased -~ Loues 19,286 65 - 373 855 2,383
British Territories
Saskat- Columbia
Ontario Manitoba chewan Alberta
Colombie- Temitoires
Bntannique
Number - Nombre
Straight Trucks - Camions
Owned - Possédés 3,269 267 241 1,124 815 93
Leased - Loués 360 24 17 146 149 3
Road Tractors — Tracteurs routiers
Owned - Possédés 11,090 1,435 544 3,349 1,853 127
Leased - Loues 1,293 388 178 525 334 -
Semi-Trailers and Full Trailers -
Semi-remorques et remorques
Owned - Possédés 34,275 6,055 1,791 11,681 5,898 239
Leased - Loues 6,839 1,317 570 1,661 1,242 4
Other revenue equipment - Autre
maténel productif
Owned - Possédés 2,585 229 36 238 494 23
Leased - Loues 333 47 2 6 172 -
Total
Owned - Possédeés 51,219 7,986 2,612 16,392 9,060 482
Leased -~ Loués 8,825 1,776 767 2,338 1,897 7

! Excludes equipment operated by owner operators. - Ne comprend pas le matériel productif exploité par les chauffeurs contractants.
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Table 2.8

Motor Carriers of Freight, 1991: Estimated Annual

Distance Travelled by Type of Vehicle and by
Province and Territory of Domicile, For-Hire

Tableau 2.8

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Distance
annuelle estimative parcourue selon le type de véhicule
et selon la province et le territoire de domicile,

Carriers camionnage pour compte d’autrul
Straight Trucks Road Tractors
Camions Tracteurs routiers
Total Owned & Operated Owned & Operated
Units? Leased by Owner Leased by Owner
Operator Operator
Total des Total Total
unités? Possédés Exploités Possédés Exploités
et loués par les et loués par les
chauffeurs chauffeurs
contractants contractants
('000 km) - (en milliers de km)
Newfoundland - Terre-Neuve 28,262 5,318 4,850 468 22943 11,414 11,530
Pn‘qce Edward Island -

lle-du-Prince-Edouard 3,426 772 772 - 2,654 2,129 525
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 107,284 12,759 11,334 1,425 94,525 43,341 51,184
New Brunswick - Nouveau-

Brunswick 308,926 18,587 11,967 6,620 290,339 116,899 173,440
Quebec - Québec 949,225 97,429 77,302 20,127 851,796 603,095 248,701
Ontario 2,248,251 155,121 131,184 23,938 2,093,130 1,210,604 882,526
Manitoba 454,753 16,268 11,476 4,792 438,486 235,961 202,525
Saskatchewan 207,685 12,691 11,086 1,606 194,994 103,418 91,577
Alberta 784,910 59,545 52,507 7,038 725,366 397,261 328,105
British Columbia -

Colombie-Britannique 535,888 53,287 30,747 22,541 482,600 204,113 278,487
Territories - Territoires 26,789 3,633 2,853 780 23,156 11,282 11,875
Canada 5,655,399 435,410 346,077 89,333 5,219,989 2,939,515 2,280,473

7 Some totals may not add due to rounding.
T Certains tbtaux ne sont pas justes & cause des données arrondies.
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Table 2.9 Tableau 2.9
Motor Carriers of Freight, 1991: Fuei Consumption Transporteurs routiers de marchandises, 1991:
and Cost by Province and Territory of Domicile, Consommation et cout du carburant selon ia province
For-Hire Carriers ou le territoire de domiciie, camionnage pour compte
d’autrui
Camiers Fuel Total Average Cost
Reporting Consumed Cost per Litre
Transporteurs Carburant Coat Coit moyen
déclarants consomme total par litre
No. - Nbre Litres $ $
000 '000
Newfoundiand - Terre-Neuve 14 7,141 3,541 .50
Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard 4 1,878 879 A7
Nova Scotia ~ Nouvelle-Ecosse 34 28,401 13,266 A7
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 55 71,736 31,295 44
Quebec - Québec 362 363,619 155,724 .43
Ontario 440 594,537 241,995 41
Manitoba 50 121,572 49,214 .40
Saskatchewan 54 62,158 25,739 4
Alberta 196 233,621 93,675 40
British Columbia — Colombie-Britannique 209 142,449 58,062 41
Temitories - Territoires 9 8,058 3,363 42
Canada’ 1,427 1,635,170 676,753 .41

T Total may not add due to rounding. - Le tota/ n'est pas juste a cause des données arrondies.
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Table 2.10 Tableau 2.10
Motor Carriers of Freight. 1991: Number of Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Le
Carriers and Originating Transportation Revenues nombre de transporteurs routiers et les recettes tirées
by Area of operation, For-Hire Carriers du transport selon la provenance par region d'activite,
camionnage pour compte d’autrui
Area of Operation Number of Originating
Carriers Revenues
Région d’activite Nombre de Recettes selon
transporteurs la provenance
Number - Nombre $'000
Newfoundland - Terre-Neuve 102 70,936
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 122 23,620
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 210 208,550
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 260 309,665
Quebec - Québec 717 1,565,694
Ontario 783 2,760,626
Manitoba 267 327,789
Saskatchewan 292 296,944
Alberta 452 884,959
British Columbia ~ Colombie-Britannique 449 981,961
Termritories 101 60,563
United States/Other - Etats-Unis/autre 617 710,354
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Tabie 2.11

Motor Carriers of Freight, 1991: Balance Sheet, For-Hire Carriers

Newfound- Prince Nova New Quebec
land Edward Scotia Brunswick
Island
Canada |
Teme- lle-du- Nouvelle- Nouveau- Québec
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
Edouard
$'000
Assets:
Current Assets:
Cash, deposits and temporary investments 187,881 2,501 282 2,185 7,333 33,147
Accounts receivable 1,135,092 5,773 1,645 19,801 74 435 209,569
Prepaid expenses 102,794 1,507 117 1,683 6,449 17,300
Materials, supplies and other current 178,580 2,500 17 14,409 9,936 25,222
assets
Total Current Assets 1,604,347 12,280 2,062 38,078 98,153 285,238
Fixed Assets - Original Cost (Motor
Carrier Freight business):
Land and buildings 580,334 8,438 464 9,094 30,767 90,689
Less accumulated depreciation 136,952 2,126 176 2422 8,925 18,005
Revenue equipment - trucks, tractors, 3,890,973 22,570 5,226 72,147 191,771 808,397
trailers
Less accumulated depreciation 2,309,525 14,182 3113 46,151 131,770 439,242
Other equipment and operating property 395,448 2,979 441 10,611 22,028 55,458
Less accumulated depreciation 231,180 1,638 175 5,590 13,444 30.256
Fixed Assets — Original Cost {(other 131,005 107 236 439 1,644 20,861
than Motor Carrier Freight business)
Less accumulated depreciation 72,573 38 142 289 1,249 11,541
Other assets (intangibles, investments, 529,527 2,806 193 15,485 49,566 94,122
deferred charges)
Total Assets 4,381,404 31,196 5,016 91,400 238,541 855,720
Liabilities:
Current Liabilities:
Bank loans 331,925 3,599 170 8,840 19,281 46,040
Accounts payable 799,282 5,399 789 13,162 53,846 162,788
Current debt (include current portion 436,000 2,175 107 11,107 18,405 76,448
of deferred income tax)
Total Current Liabilities 1,567,207 11,174 1,066 33,209 91,531 285,277
Long Term Debt:
Mortgages 112,852 358 - 3.289 6,378 21,675
Equipment loans 674,516 7,961 139 22,673 26,375 131,970
Capital leases 105,487 2,003 66 1,596 1,473 29,612
Deferred taxes 150,864 1,160 58 2,640 2,256 27,291
Other loans 486,306 344 660 16,792 15,335 91,043
Total Long Term Debt 1,530,024 11,826 923 46,991 51,818 301,591
Total Liabilities 3,097,231 22,999 1,989 80,199 143,350 586,867
Owner(s) Equity:
Capital stock ~ preferred 132,685 127 - 286 4,494 50,043
Capital stock ~ common 223,315 1,029 10 234 10,421 36,288
Retained eamings 879,780 6,888 2,954 9,821 75,899 171,785
Other surplus 48,393 152 63 859 4,378 10,737
Total Equity 1,284,173 8,196 3,027 11,201 95,192 268,853
Total liabilities and owner(s) 4,381,404 31,196 5,016 91,400 238,541 855,720

equity

1 Some totals may not add due to rounding.
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Tableau 2.11

Transporteurs routiers de marchandises, 1991: Bilan, camionnage pour compte d’autrul

British Territories
Columbia
Saskat-
Ontario Manitoba chewan Alberta
Colombie- Temitoires
Britannique
$'000
Actif:
Disponibilités:
72,248 4,963 3,311 28,922 31,341 1,647 Encaisse, dépdts et placements &
court terme
459,595 85,481 32,185 135,013 107,099 4,497 Comptes clients

32,869 6,287 4,416 20,909 10,733 525 Charges payées d'avance

74,120 6,081 )% 7/ 74 28,894 14,452 773  Materiaux, fournitures et autres disponibilités
638,831 102,812 42,089 213,738 163,624 7,443 Total, disponibllités

Immobilisations -~ Codut original
(entreprise de transport):
231,980 32,729 18,145 120,444 33,364 4,218 Terrains et batiments
51,574 7,442 5,548 32,369 7,230 1,134  Moins amortissement cumulé
1,582,328 243,223 79,653 551,789 320,266 13,603 Materiel productif — camions,
tracteurs, remorques
975,891 145,149 44,080 313,020 188,778 8,149 Moins amortissement cumulé
175,591 27,183 7,684 61,179 30,558 1,738  Autre matériel et biens d'exploitation
105,222 14,981 4,048 36,699 17,935 1,194  Moins amortissement cumulé

51,723 4,312 2,214 23,451 25,885 134 Immobilisations — Coit original (autres que

pour I'entreprise de transport)

27,512 2,690 797 10,828 17,486 - Moins amortissement cumulé
206,383 33,606 6,046 71,966 48,364 981  Autres éléements d'actif (actifs incor-

porels, placemerits, frais différés)
1,726,637 273,601 101,358 649,651 390,633 17,651 Total de I'actif
Passif:
Passif a court terme:
155,867 23,727 10,744 33,034 28,986 1,636 Emprunts bancaires
305,710 62,381 19,016 100,126 71,646 4,419 Comptes fournisseurs
185,406 27,838 9,289 48,130 54,951 2,144  Dettes a court terme (y compris portion
actuelle de I'impdt sur le revenu reporté)
646,983 113,946 39,050 181,290 155,583 8,098 Total du passif a court terme
Dettes a long terme:

40,317 7,006 3,591 18,655 10,379 1,203 Hypothéques
273,134 36,233 15,161 117,833 42,395 642 Emprunts sur le matériel

22,929 11,835 3,411 12,104 20,224 233  Location-acquisition

62,491 13,457 2,134 27,625 11,608 144  Impdts reportés
243,703 13,621 7,090 64,679 32,138 899 Autres emprunts
642,574 82,152 31,387 240,896 116,746 3,121 Total, dettes a long terme

1,289,557 196,099 70,436 422,186 272,330 11,219 Total du passif
Avoir des propriétaires:

35,038 9,227 2,311 26,386 4,766 7 Capital-actions - actions privilégiées
114,149 28,425 1,716 25,380 5,469 195 Capital-actions — actions ordinaires
271,787 39,676 25,013 169,549 101,421 4,986 Beénefices non répartis

16,106 175 1,881 6,151 6,648 1,244  Autre excédent
437,080 77,503 30,921 227,465 118,303 6,432 Total de l'avoir des propriétaires

1,726,637 273,601 101,358 649,651 390,633 17,651 Total du passif et avoir des

propriétaires

1 Certains totaux ne sont pas justes a cause des données arrondies.
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Chapter lli

Motor Carriers of Freight Quarterly
Survey, 1992

Chapitre lll

Enquéte trimestrielle sur les transporteurs
routiers de marchandises, 1992

The Motor Carers of Freight Quarterty Survey provides
timely data on the economic performance of the for-hire
trucking industry. The survey is based on a sample covering
all for-hire trucking camiers with annual gross operating
revenues of $1 million or more.!

This chapter is divided into two sections:

Section 1 contains 1992 data on all for-hire trucking
camers (including large cariers) eaming $1 million or more
annually.

Section 2 describes the 1992 results for carriers eaming
$25 milion or more in annual operating revenues, and
compares them with data for smaller carriers. For example, the
49 "large" carriers comprised only 4% of the total number of
firms covered by the survey, yet coliectively they accounted for
36% of the total operating revenues.

Section 1
All Carriers

Pre-tax profit margins improved slightly for motor carriers
of freight in 1992 (see Summary Data table). The 1%
increase over the 1991 margin of 2.6% was aided in part by
higher third and fourth quarter revenues than those in the
previous two years. The operating ratio (index of operating
efficiency calculated by dividing operating expenses by
operating revenues) improved to 0.96 from 0.97 and 0.98 in
1991 and 1990 respectively.

L'Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de
marchandises permet de foumnir des données actuelles sur le rendement
des entrepnses de camionnage pour compte d'autrui. L’'enquéte se
fonde sur un échantilion qui couvre tous les transporteurs pour compte
d'autrui qui génerent des recettes d’'explotation annuelies brutes de
$1 million ou plus!.

Ce chapitre comporte deux parties :

La partie 1 présente les résuftats de 1992 pour ies transporteurs
pour compte d'autrui (y compris les grands transporteurs) qui génerent
des recettes annuelles de $1 million ou plus.

La partie 2 foumit les résultats de 1992 pour les transporteurs qui
générent des recettes d'exploitation annuelles de $25 millions ou plus, et
les compare aux données qui portent sur de plus petits transporteurs.
Ainsi, les 49 «grands transporteurs» n'ont représenté que 4% seulement
du nombre total d'entreprises couvertes par l'enquéte; pourtant,
ensemble, ils ont représenté 36% des recettes d'exploitation totales.

Partie 1
Tous les transporteurs

Les bénéfices avant I'impdt des transporteurs routiers de
marchandises se sont accrus légérement en 1992 (voir tableau des
Données sommaires). La hausse de 1% par rapport a la marge de
bénéfices de 2.6% enregistrée en 1991 est attnibuable a ia progression
des recettes du troisieme et quatriéme trimestres par rapport aux
trimestres comrespondants des deux années précédentes. Le ratio
d'exploitation (indice de rentabilité obtenu en divisant les dépenses
d'exploitation par les recettes d’exploitation) s'est amélioré pour passer
de 0.97 en 1991 et de 0.98 en 1990 a 0.96 en 1992.

Summary Data Données sommaires
1992 Quarter - Trimestre
1990 1991 | Il n v 1992
Revenues ($ billions) — Recettes ($ milliards) 8.4 8.1 2.0 28 2.2 21 8.4
Expenses ($ billions) — Dépenses ($ milliards) 8.2 7.9 1.9 2.0 2.1 2.0 8.1
Operating ratioc - Ratio d’exploitation 0.98 0.97 0.98 0.96 0.95 0.97 0.96
Profit margin (%) - Marge de bénéfices (%) 23 2.6 1.9 4.0 5.0 3.0 3.6

Revenues from international shipments made up for
stagnant domestic activity. Intemational movements reached
$1.8 billion or 21% of operating revenues in 1992, compared
to 18% in 1991 and 19% in 1990. The fourth quarter of 1992
(please see tabie 3.1) saw continued growth of this revenue

1 For further information describing the sample design,
collection and estimation methodology, please refer to Chapter
8 -~ Methodology and Data Quality.

L'efiet négatif de ia stagnation des activités intérieures a été dimi-
nué par les mouvements internationaux. Les recettes de ces demiers ont
totalisé $1.8 milliard ou 21% des recettes d'exploitation en 1992, par
rapport 3 18% en 1991 et 3 19% en 1990. Au quatriéme trimestre de
1992 (voir tableau 3.1), on a observé une croissance continue de

1 Pour plus de renseignements sur le plan d'échantillonnage, les
méthodes de collecte et d'estimation, voir le Chapitre 8 — Méthodes et
qualité des données.
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source, with 23% of revenues coming from intemational
shipments, compared to 18% in the fourth quarters of both
1991 and 1990. Revenues from northbound shipments were
marginalty better than southbound shipments for only the first
two quarters of 1992.

The distance travelled per camier averaged 4.5 million
kilometres in 1992, rebounding from 3.8 million kilometres in
1991 and surpassing the 4.4 milion kilometres travelled in
1990.

Comparing revenues and costs against the total distance
travelled, fims based in Yukon, Nova Scotia, and Quebec
respectively represented the top three in terms of net revenue
per kilometre. Firms domiciled in Newfoundland and British
Columbia respectively show a deficit of 11 and 2 cents per
kilometre (please see figure 3.1).

Figure 3.1

Operating Revenue and Operating Cost per
Kilometre, 1992

cette source de revenu, 23% des recettes provenant des mouvements
intemationaux par rapport 3 18% aux quatriemes trimestres de 1991 et
de 1990. Les recettes des expéditions a destination du nord ont été
legérement plus élevées que celles des expéditions a destination du sud
pour les deux premiers trimestres de 1992 seulement.

La distance parcourue par transporteur a été établie en moyenne
a 4.5 milions de kilometres en 1992; elle s’établissait a 3.8 millions de
kilométres en 1991 et a 4.4 millions de kilomeétres en 1990.

Si I'on compare les recettes et les dépenses en fonction de ia
distance totale parcourue, les entreprises domiciliées au Yukon, en
Nouvelie-Ecosse et au Québec ont occupé respectivement les trois
premiers rangs quant aux recettes nettes par kilometre. Les entreprises
domiciliées a Temre-Neuve et en Colombie-Britannique ont affiché un
déficit de $0.11 et de $0.02 le kilometre respectivement (voir figure
3.1).

Figure 3.1

Recettes d’exploitation et dépenses par
kilomeétre, 1992

Nfid. / T.-N.
PEL/i-P-E
N.S. /N-E
NB./N.8

Que. / Qc

- Revenue
/] Cost

Recettes
Dépenses

Salaries and wages remained the largest expense for
carriers, at one-third of operating costs or $2.6 billion for 1992.
Owner operator expenses topped $1.9 billion or 24% of
operating expenses. The 1992 owner operator cost represents
a decrease of approximately $31 million from 1991.

Trucking activity, based on the origin of shipments, was
focused in central Canada (see Figure 3.2). Ontario and
Quebec represent over 50% of the total revenues derived from
shipments. Comparisons between the percentage of revenue
derived from shipments versus the percentage of revenue
accruing to the region/province of domicile serves as one
indication of the highly competitive nature of the industry
whereby carriers must clearly operate beyond their region of
domicile in order to remain profitable. B.C. and the Territories,
for exampie, show a low percentage of revenue based on
activity by region of domicile mostly because they are serviced
to a large extent by carriers domiciled in other provinces.

Le poste des traitements et des salaires est demeuré le poste le
plus élevé pour les transporteurs, représentant le tiers des dépenses
d'exploitation ou $2.6 milliards en 1992. Les dépenses au titre des
chauffeurs contractants ont totalisé $1.9 milliard ou 24% des dépenses
d’expioitation. Il s’agit d’'une baisse d'environ $31 millions par rapport a
1991.

Les activités de camionnage, selon I'ongine des expéditions, ont
surtout eété concentrées dans le centre du pays (voir figure 3.2).
L’Ontario et le Québec ont représenté plus de 50% des recettes totales
tirées des expéditions. Si on compare le pourcentage des recettes
tirees des expeéditions au pourcentage des recettes qui reviennent a la
région ou province de domicile, on constate la forte concurrence qui
existe sur ce marchg, les transporteurs devant en effet déborder leur
région de domicile pour demeurer rentables. La Colombie-Britannique et
les Territoires, pour leur part, affichent un faible pourcentage de recettes
selon la région de domicile, surtout en raison du fait qu'iis sont
desservis, dans une large mesure, par des transporteurs domiciliés dans
d'autres provinces.
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Figure 3.2 Figure 3.2
Percentage of Operating Revenues, 1992 Pourcentage des recettes d’exploitation, 1992
Origin of shipments Region of domicile
Origine des expeéditions Region de domicile
|
Vi 1]
8.8% 84%
6.8% m
v 19.9%
22.4%
1]
20.9%
Us. | E. 25" v
Atlantic Il Atlantigue 40.5%
Que. Il Q¢
Ont. IV Ont
Prairies V Prairies
B.C. and Territories V1 C.-B. et territoires

Carriers based in Yukon, Nova Scota, Quebec and Les transporteurs domiciliés au Yukon, en Nouvelle-Ecosse, au
Pnnce Edward Island show the most improved operating ratios Québec et a I'lle-du-Pnnce-Edouard ont affiché les meilleurs ratios
from 1991. On the other hand, carriers domiciled in British d'exploitation par rapport 2 1991. Par contre, les transporteurs domiciliés
Columbia and New Brunswick both show a deterioration in this en Colombie-Bntannique et au Nouveau-Brunswick ont affiché une
index of operating efficiency (please see figure 3.3). déténioration de leur indice de rentabilité (voir figure 3.3).

Figure 3.3 Figure 3.3
Operating Ratio Change between 1991 and 1992 Changement du ratio d’exploitation entre 1991 et 1992

| I I
Yukon

NS /N-E
Que. / Qc
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NWT./T.N-O.
Canada
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| ] ]
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%

Note: Figures are not seasonally adjusted.
Note: Les données ne sont pas désaisonnalisées.
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in another measure of efficiency, the performance in terms
of revenue per carner was strongest in the Atlantic region
followed by Ontario and the Prairies (see figure 3.4).

The reader should exercise caution in interpreting the
revenue per camer figures as absolute since the values are
influenced by many factors such as reported/non-reported
bankruptcies, number of carriers sampled and seasonality.

Figure 3.4

Revenue per Carrier by Region of Domicile
Fourth Quarter 1992 & Fourth Quarter 13991

Comme autre mesure de rentabilité, prenons le rendement en
fonction des recettes générées par transporteur. La région de
I'Atlantigue a affiché le meilleur rendement, suivie de I'Ontario et des
Prairies (voir figure 3.4).

Les lecteurs doivent faire preuve de prudence lorsqu'ils considerent
en termes absolus les recettes par transporteur car nombre de facteurs
influent sur les valeurs, notamment les faillites déclarées ou non
déclarées, le nombre de transporteurs dans 'échantilion et le caractére
saisonnier des activités.

Figure 3.4

Recettes par transporteur selon la région de domicile
4e trimestre de 1992 et 4e trimestre de 1991
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Note: Figures are not seasonally adjusted.

Section 2
Large Carriers

Carriers with annual gross operating revenues of $25
million or more accounted for over one-third of the total
revenues of motor carriers of freight in 1992 (see table 3.3).
These large carriers (4% of the estimated 1,200 carriers) were
not as profitable as smaller carriers, a difference which has
widened over the past three years (see table "large carriers
compared with all other carriers”).

Salaries and wages constituted the largest expense for
both large and small camriers. Large cariers spent an average
of 37% of their expenses on salaries and wages over the
period 1990 to 1992, compared to a 30% average for the
smaller carmiers. The next largest expense was on hiring owner
operators. Both large and small camiers spent the same
percentage (24%) of expenses on owner operators in 1992,

Intemational revenue as a percentage of total revenues
was more significant to large carriers. Revenues from interna-
tional shipments represented approximatety one fifth of large
carriers’ operating revenues from 1990 to 1992 (see figure
3.5). On the other hand, revenues from intemational move-
ments averaged only about 12% of smaller carriers’ operating
revenues over the same period. Specialized carriers fared
better than carriers of general freight both in 1992 and 1991.

0 02 04 06

Note: Les données ne sont pas désaisonnalisées.

1991 24
06 M= LM T4 1.6 4.8 20

$ millions - millions $

2.2

Partie 2
Grandes entreprises

Les ftransporteurs qui ont généré des recettes d'exploitation
annuelles brutes de $25 millions ou plus ont représenté plus du tiers des
recettes totales des transporteurs routiers de marchandises en 1992
(voir tableau 3.3). Ces grandes entreprises (4% du nombre estimatf
de 1,200 transporteurs) n'ont pas été aussi rentables que les plus petits
transporteurs, écart qui se fait de plus en plus sentir depuis trois ans
(voir tableau «grands transporteurs par rapport a tous les autres
transporteurs»).

Le poste des traitements et des salaires s'est révélé le poste le
plus élevé, tant pour les petites entreprises que pour les grandes
entreprises. Ces demiéres ont consacré en moyenne 37% de leurs
dépenses a la rémunération de 1990 a 1992, comparativement a 30%
en moyenne pour les petites entreprises. Le deuxiéme poste de
dépenses est celui des chauffeurs confractants. Les petites et grandes
entreprises ont consacré le méme pourcentage des dépenses (24%) au
titre des chautfeurs contractants en 1992.

Les grands transporteurs ont déclaré de recettes des mouvements
intemationaux plus élevées en pourcentage des recettes totales. Ces
recettes ont représenté environ le cinquiéme des recettes d'exploitation
des grands transporteurs de 1990 a 1992 (voir figure 3.5). Par contre,
les recettes tirées des mouvements intemationaux n’ont figuré en
moyenne que pour environ 12% des recettes d'exploitation des petits
transporteurs au cours de la méme période. Les transporteurs de fret
spécialisé ont occupé une meilleure position que les transporteurs de fret
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The operating ratio for specialized camers was 0.96 in 1992 ordinaire en 1992 et en 1991. Le ratio d'exploitation des transporteurs

and 0.97 in 1991 whereas the operating ratio for general freight de fret spécialisé a été établi &4 0.96 en 1992 et a 0.97 en 1991, tandis

carriers was above 1 for both 1992 and 1991 (see table 3.3). que celui des transporteurs de fret ordinaire a dépasse 1, tant en 1992
qu'en 1991 (voir tableau 3.3).

Figure 3.5 Figure 3.5
International Revenue as a Percentage of Total Recettes des mouvements internationaux, en
Revenues, 1990-1992 pourcentage des recettes totales, 1990-1992
(Large vs. All Other Carriers) (Grandes transporteurs par rapport a tous les autres

transporteurs)

. Grand

= | arge carriers —
transporteurs
Al other Tous les autres
carriers transporteurs

Large Carriers Compared With All Other Carriers* Grands transporteurs par rapport a tous les autres

transporteurs *
1990 1991 1992
Revenues ($ billions)
Recettes ($ milliards)
Large - Grands 32 31 3.0
Small - Petits 52 4.9 5.3
Expenses ($ billions)
Dépenses ($ milliards)
Large - Grands 32 31 30
Small - Petits 5.0 438 5.0
Operating ratio
Ratio d’exploitation
Large - Grands 1.00 1.00 1.00
Small - Petits 0.96 0.98 0.94

* large carriers have annual gross operating revenues of $25 million or more; small carriers have annual gross operating revenues of between
$1 million and $25 million. - Les grands transporteurs générent des recettes d’exploitation annuelles brutes de $25 millions ou plus, et les petits
transporteurs, des recettes variant entre $1 million et $25 millions.
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Table 3.1

Motor Carrier Freight Quarterly Survey, All
Carriers, Summary Tabulations, 1992

Tableau 3.1

Enquéte trimestrielle sur tous les transporteurs de
marchandises, Totalisations sommaires, 1992

Quarter - Trimestre

First Second Third Fourth  Year-to-Date
Premier Deuxieme Troisiéme Quatrieme Total cumulatif
No. of Carriers sampied - Nombre de transporteurs
échantilionnes 449 426 424 423 -
No. of Carriers Represented - Nombre de
transporteurs représentes 1,355 1,243 1,209 1,208 -
$'000,000
Operating Revenues - Recettes d'exploitation
Domestic - Mouvements intérieurs 1,606.2 1,657.9 1,723.6 1,620.1 6,607.8
Intermational - Mouvements internationaux
into Canada - vers le Canada 191.2 223.6 2204 234.7 869.9
Out of Canada - a partir du Canada 189.7 212.3 2325 250.1 884.6
Total Operating Revenues - Total, recettes d'exploitation 1,987.1 2,093.8 2,176.6 2,105.0 8,362.5
Operating Expenses - Dépenses d’exploitation
Salaries and wages - Rémunération (y compris les
advantages sociaux) 655.4 660.4 672.5 654.0 2642.3
Fuel expenses (excluding fusl used by owner operators) -
Carburant (exclusion faite du carburant utitisé par les
chauffeurs contractants) 152.1 151.1 148.4 159.2 610.8
Owner operator expenses (including fuel supplied) -
Dépenses des chauffeurs contractants (y compns
le carburant foumi) 443.5 499.3 515.2 476.3 1,834.3
Other purchased transportation - Autres achats
lies au transport de marchandises 98.4 108.0 137.2 158.5 502.1
Other expenses - Autres dépenses 699.8 603.3 5934 587.1 2,383.6
Total Operating Expenses - Total, depenses
d’'exploitation 1,949.2 2,022.1 2,066.7 2,035.0 8,073.0
'000 000 km
Distance Travelled ~ Distance parcourue
by company employees — par les employés de la société 761.6 690.1 7234 701.1 2876.2
by owner operators - par les chauffeurs-contractants 580.3 648.5 683.7 624.4 2 536.9
Total distance travelled - Distance totale parcourue 1 341.9 13386 14071 13255 54131
Operating Ratio - Ratio d’exploitation 0.98 0.97 0.95 0.97 0.96
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Table 3.2

Revenues and Expenses By Province and Territory of Domicile, All Carriers, 1992

Nfld. P.E.l N.S. N.B. Que.
Province or Temitory of Domicile Ont Man.
T.-N. LP.E. N.E. N.-B. Qc.
Estimated Number of Carriers 10 3 33 46 304 398 46
$'000,000
Operating Revenues
Domestic Movements
Quarter 1 8.2 0.8 329 g2.1 303.4 625.6 1114
Quarter 2 9.2 1.0 36.4 94.6 301.5 650.7 129.9
Quarter 3 10.6 1.2 40.3 99.2 289.7 708.0 112.1
Quarter 4 8.1 1.0 38.5 1121 280.0 609.4 134.7
Total 37.1 4.0 148.1 398.0 1,174.6 2,593.7 488.1
International Movements
Into Canada
Quarter 1 0.3 0.3 1.0 9.7 42.5 87.0 9.6
Quarter 2 03 0.6 1.1 11.2 47.6 114.1 10.6
Quarter 3 0.3 0.8 13 10.6 59.8 96.6 11.0
Quarter 4 0.4 1.3 1.4 114 68.1 104.2 1.7
Total 1.3 31 48 429 2180 4119 429
International Movements
Out of Canada
Quarter 1 0.3 0.5 \MES) 8.3 493 g2.1 7.0
Quarter 2 0.3 1.0 -7/ 14 .4 57.5 96.9 8.0
Quarter 3 0.3 1.5 14 144 78.9 92.0 8.1
Quarter 4 04 2.1 1.6 15.0 88.3 98.3 8.6
Total 13 5.1 6.2 52.1 274.0 379.3 31.7
Total Operating Revenues
Quarter 1 8.8 1.6 35.3 1101 395.3 814.8 128.0
Quarter 2 9.8 2.6 39.2 120.2 406.6 861.7 148.5
Quarter 3 11.3 3.6 42.9 124.2 428.4 896.6 131.2
Quarter 4 9.8 44 415 138.6 436.4 812.0 155.0
Total 39.7 12.2 158.9 493.1 1,666.7 3,385.1 562.7
Total Operating Expenses
Quarter 1 10.1 1.5 348 110.0 3855 7984 128.7
Quarter 2 10.3 26 36.3 116.8 370.6 841.4 144.8
Quarter 3 11.3 3.2 37.7 119.2 3980.7 865.9 126.0
Quarter 4 10.8 4.3 338 137.1 401.0 795.9 146.1
Total 425 11.6 142.6 483.1 1,547.8 3,301.6 545.6
Operating Ratio
Quarter 1 1.15 0.94 0.99 0.8 0.98 0.98 1.01
Quarter 2 1.05 1.00 0.83 0.97 0.91 0.98 0.98
Quarter 3 1.00 0.89 0.88 0.96 0.91 0.97 0.96
Quarter 4 1.10 0.99 0.81 0.98 0.92 0.98 0.94
Total 1.07 0.95 0.90 0.98 0.93 0.98 0.97
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Tableau 3.2

Recettes et dépenses selon la province ou le territoire de domicile, tous les transporteurs, 1992

Alta. B.C. N.W.T.
Sask. Yukon Total Province ou territoire de domicile
Alb. C.-B. T.N.-O.
51 172 137 3 5 1,208 Nombre estimatit de transporteurs
$'000,000
Recettes d'exploitation
Mouvements intérieurs
46.4 2147 164.4 0.7 5.6 1,606.2 Trimestre 1
484 229.2 150.7 1.1 581 1,657.9 Trimestre 2
488 249.5 156.4 1.0 6.7 1,723.6 Trimestre 3
524 228.3 149.6 0.6 4.5 1,620.1 Trimestre 4
196.0 9217 621.1 34 219 6,607.8 Total
Mouvements Internationaux a
destination du Canada
4.7 14.9 11.2 - = 191.2 Trimestre 1
49 21.5 o7 - - 2236 Tnmestre 2
49 22.8 12.2 - - 220.4 Trimestre 3
4.7 20.3 1141 - - 234.7 Trimestre 4
19.2 79.5 46.2 - - 869.9 Total
Mouvements intermationaux
en provenance du Canada
5.8 14.3 53 5.3 - 189.7 Trimestre 1
6.1 154 5.3 5.7 - 212.3 Tnmestre 2
59 19.7 5.6 4.8 - 2325 Tnmestre 3
5.9 18.9 5.8 5:3 - 250.1 Tnmestre 4
237 68.3 220 211 - 884.6 Total
Total, recettes d'exploitation
56.9 2439 180.9 6.0 5.6 1,987.1 Trimestre 1
59.4 266.1 167.7 6.8 55 2,093.8 Tnmestre 2
59.6 292.0 174.3 8.7 6.7 2,176.6 Tnmestre 3
62.9 267.6 166.5 59 4.5 2,105.0 Tnmestre 4
238.8 1,069.6 689.4 24.7 219 8,362.5 Total
Total, dépenses d'exploitation
54.7 234.3 181.1 4.7 54 1,949.2 Tnmestre 1
56.3 264.1 168.3 50 54 2,022.1 Trimestre 2
554 273.3 173.5 4.4 6.1 2,066.7 Tnmestre 3
573 266.2 173.0 4.6 4.7 2,035.0 Trimestre 4
223.7 1,037.9 695.9 18.7 216 8,073.0 Total
Ratio d'exploitation
0.96 0.96 1.00 0.80 0.96 0.98 Trimestre 1
0.95 0.99 1.00 0.74 1.06 0.97 Trimestre 2
0.93 0.94 1.00 0.77 0.91 0.95 Tnmestre 3
0.91 0.99 1.04 0.78 1.04 0.97 Tnmestre 4
0.94 0.97 1.01 0.76 0.99 0.96 Total
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Table 3.3
Motor Carrier Freight Quarterly Survey, Large Carriers, 1992, Summary Tabuiations

First Quarter Second Quarter
Premier tnmestre Deuxiéme trimestre
General  Specialized General  Specialized
Freight Freight Freight Freight
Camiers Carriers Carriers Carriers
Total Total
Marchan- Marchan- Marchan- Marchan-
dises dises dises dises
générales  spécialisées générales  spécialisées
No. of Carriers -~ Nombre de transporteurs 34 17 51 35 15 50
$'000 $'000
Operating Revenues - Recettes d'exploitation
- Domestic movements — Mouvements intérieurs 433,096 179,694 612,790 443,215 182,424 625,639
- Intemational movements - Mouvements
internationaux
Into Canada - vers le Canada 56,281 16,453 72,734 62,980 14,821 77,801
Out of Canada - en provenance du Canada 45,534 25,146 70,680 48,752 25,144 73,896
Total operating revenues - Total, recettes
d’exploitation 534,911 221,293 756,204 554,947 222,389 777,336
Operating expenses - Deépenses d’'exploitation
- Salaries and wages - Rémunération 207,268 77,254 284,522 213,678 72,754 286,433
-~ Fuel (company drivers) — Carburant
(chauffeurs de 1a société) 32,642 14,869 47,511 32,739 13,748 46,488
Owner Operator expenses (incl. fuel) - Dépenses de
chauffeurs contractants (y compris le carburant) 126,628 51,644 178,272 129,867 55,860 185,728
- Other purchased transportation — Autres
achats liés au transport de marchandises 33,452 5175 38,627 31,932 5876 37,107
Other expenses - Autres dépenses 145,984 67,067 213,051 148,715 64,461 213,176
Total operating expenses - Total, dépenses
d’exploitation 545,974 216,009 761,983 556,931 212,000 768,931
'000 km 000 km
Distance travelled - distance parcourue
— company drivers - Chauffeurs de la société 143 785 76 967 226 618 153 805 69 152 222 957
- owner operators — Chauffeurs contractants 179 523 68 483 249 223 183 038 69 072 252 109
Total distance travelled - Total, distance
parcourue 323 308 145 449 475 841 336 842 138 224 475 066
Operating Ratio - Ratio d’exploitation 1.021 0.976 1.008 1.004 0.953 0.989
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Tableau 3.3
Enquéte trimestrielie sur les transporteurs routiers de marchandises, grands transporteurs,1992, statistiques
sommaires
Third Quarter Fourth Quarter Year-to-Date —
Troisiéme trimestre Quatrieme trimestre Total cumulatif
General Specialized General Specialized General Specialized
Freight Freight Freight Freight Freight Freight
Camers Carriers Cariers Carriers Carriers Carriers
Total Total L
Marchan- Marchan- Marchan- Marchan- Marchan- Marchan-
dises dises dises dises dises dises
générales  speécialisées générales spécialisées générales spécialisées
35 15 50 34 15 49
$'000 $'000 $'000
422,797 183,817 606,614 431,500 185,175 616,675 1,730,608 731,110 2,461,718
59,670 13,211 72,881 61,683 14614 76,297 240,615 59,099 299,713
46,628 21,317 67,945 47,797 26,456 74,253 188,711 98,063 286,774
529,095 218,345 747,440 540,980 226,246 767,226 2,159,933 888,272 3,048,205
204,937 70,211 275,147 208,250 75412 283,662 834,132 295,632 1,129,764
31,790 13,200 44,990 34,762 14,787 49,549 131,932 56,605 188,537
124,149 56,181 180,330 129,075 57,480 186,555 509,720 221,165 730,885
31,502 5,156 36,658 34,662 5,824 40,486 131,548 21,331 152,878
138,405 62,229 200,635 151,014 63,314 214,328 584,119 257,071 841,190
530,782 206,977 737,760 557,763 216,817 774,580 2,191,450 851,803 3,043,254
'000 km ‘000 km '000 km
153 272 66 113 219 385 157 500 71576 228 077 608 362 283 808 892 170
175 229 71647 246 876 186 146 73 754 259 900 723 935 282 955 1 006 891
328 501 137 760 466 261 343 646 145 330 488 977 1332 297 566 764 1 899 061
1.003 0.948 0.987 1.031 0.958 1.010 1.015 0.959 0.998
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Chapter IV

Commodity Origin and Destination
Statistics - Domestic For-hire
Trucking Activity, 1991

Chapitre IV

Camionnage pour compte d’autrui -
Statistiques sur I'origine et la destination
des marchandises - trafic intérieur, 1991

introduction

The For-Hire Trucking (Commodity Origin and
Destination) Survey measures the output of the Canadian
intercity for-hire trucking industry by producing estimates of
revenues, tonnes and tonne-kilometres for commodity
movements of distances greater than 25 kilometres. Output
measures such as revenue per tonne, revenue per shipment
and weight per shipment are also derived from the estimates.

The universe of the For-Hire Trucking (Commodity Origin
and Destination) Survey is derived from the Motor Carmiers of
Freight Survey (Chapter 2). Canada-based for-hire trucking
companies with annual intercity freight revenues of $1.0 million
or more make up the frame for this survey. Time senes
comparisons in this chapter are limited to 1990 due to a
change in the universe definition that makes comparisons with
previous years' data difficult Previously the universe also
included companies with intercity freight revenues over
$500,000.

For more information describing the For-Hire Trucking
(Commodity Ongin and Destination) Survey, its methodology
and the reliability of the estimates, refer to Chapter VIl -
Survey Methodology and Data Quality.

Origin and Destination Traffic
National Overview

Canada-based carriers covered by this survey reported
less freight was moved domestically in intercity freight service
in 1991 than in 1990. The tonnage of freight transported
dropped by 15.3%, from 149.3 million tonnes to 126.4 million
tonnes.

Table 4.1

Domestic For-Hire Trucking, 1990 and 1991:
Selected Estimates

Introduction

L’Enquéte sur le camionnage pour compte d’autrui (origine et
destination des marchandises) a pour but de mesurer l'activité du
secteur canadien du camionnage interurbain pour compte d'autrui et de
produire des estimations des recettes, du tonnage et du nombre de
tonnes-kilométres pour les mouvements de marchandises effectugs sur
une distance de plus de 25 kiométres. Certaines mesures de
rendement comme les recettes par tonne, les recettes par expédition et
le poids par expédition sont également établies a partir des estimations.

L'univers de I'Enquéte sur le camionnage pour compte d'autrui
(ofigine et destination des marchandises) est tiré de I'Enquéte sur les
transporteurs routiers de marchandises (Chapitre 2). Il englobe les
entreprises de camionnage domiciliées au Canada qui génerent des
recettes annuelles de $1.0 million ou plus du transport interurbain de
marchandises. Les comparaisons histonques dans ce chapitre sont
limitées a 1990 puisque que la définition de I'univers a été modifiee, ce
qui rend difficiles les comparaisons histonques. Auparavant, I'univers
comprenait également les compagnies ayant des recettes annuelles de
$500,000 ou pius.

Pour plus de renseignements sur I'Enquéte sur le camionnage pour
compte d'autrui (origine et destination des marchandises), ses méthodes
et la fiabilté des estmations, consutter fe Chapitre VIII -
Méthodologie d'enquéte et qualité des données.

Origine et destination du trafic
Apergu national

En 1991, le transport interurbain de marchandises effectué par les
transporteurs domiciliés au Canada a diminué par rapport 2 1990. Le
fonnage transporté est passé de 149.3 millions de tonnes a 126.4
millions de tonnes, une baisse de 15.3 %.

Tableau 4.1

Camionnage pour compte d’autrui - trafic intérieur,
1990 et 1991: Certaines estimations

1990 1991 % Change
Revenues ($'000,000) 4,976 4,730 4.9 Recettes ($'000,000 )
Tonnes ('000 000) 149.3 126.4 -15.3 Tonnes ('000 000)
Tonne-Kilometres ('000 000) 54 700 47 709 -12.8 Tonne-kilometres ('000 000)
Shipments ('000) 26,612 25,668 -3.5 Shipments ('000)
Revenues/Shipment! ($) 186.99 184.28 -1.4 Recettes/Livraison ($)
Weight/Shipment! (kg) 5611 4 927 -12.2 Poids/Livraison (kg)

T For an explanation of the methods used in calculating these ratios, se Methods, Data quality and Limitations section.
1 La méthode de calcu! des ratios est expliquée dans la section Méthodes, qualité et limites des données.
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e The number of shipments carried declined 3.5%, from
26.6 million to 25.7 million.

& Average revenue per shipment dropped from $186.99 in
1990 to $184.28 in 1991.

e  The average weight per shipment (4 927 kg) in 1991 was
12.2% lower than in 1990 (5 611 kg).

Regional Overview

Movements onginating in Ontario showed a sizable drop in
revenues generated in 1991 compared to 1990. The Pacific
(B.C. and the Termritories) and Praine (Manitoba, Saskatchewan
and Alberta) regions and Quebec showed slightty declining
revenues from commodity movements in 1991 compared to
1990, while the Atlantic provinces showed an increase. The
volume of tonnage originating from the five regions showed a
similar pattern. The volume of shipments showed increases in
the Pacific, Prairie and Atlantic regions while Ontario and
Quebec registered declines in shipments compared to 1990.

Intra-regional movements represented the greatest
proportion of trucking activity in every region. In terms of
tonnage, 88.5% of the commodities destined to the Atlantic
region originated within the Atlantic region; this compares to
86.2% for Ontario; 83.8% for the Praine region; 83.4% for the
Pacific region and 75.0% for Quebec.

Within the Atlantic region, Petroleum and Coal Products
accounted for the largest proportions of revenues generated
(11.4%) and tonnage (17.4%) transported.

Textle Fabricated Materials represented the highest
revenue generated within Quebec (14.5%); while Crude Wood
Matenals recorded the highest tonnage transported  within
Quebec (12.8%).

Within Ontario, Road Motor Vehicles accounted for the
most revenues generated, with 12.6%. Crude Non-metallic
Minerals represented the largest portion of tonnage, with
27.6% of the provincial total.

Petroleum and Coal Products accounted for the highest
partion of revenue (14.1%) and tonnage (27.5%) moved within
the Prairies.

Crude Wood Matenals accounted for the most revenue
generated (14.2%) and tonnage transported (34.7%) within the
Pacific region.

In terms of inter-regional traffic, Quebec showed the
largest proportion of inter-regional activity. While Crude Wood
Materials represented 11.0% of the tonnage of freight moved
from Quebec to the Atlantic region, they represented only 1.4%
of the revenues generated. General and Unclassified Freight
represented 11.1 % of the revenues generated (8.5% of the
tonnage) from movements from Quebec to the Atlantic region.

General or Unclassified Freight (14.5% of tonnage) and
Paper and Paperboard (7.4%) represented the largest
proportions of freight moving from Quebec to Ontario. General
Unclassified Freight (14.0%) and Textile Fabricated Materials
(8.1%) were prominent in terms of revenues generated from
these movements.

e Le nombre d'expéditions a diminué de 3.5 %, passant de 26.6
millions a 25.7 millions.

® Lles recsttes moyennes par expedition ont chuté entre 1990 et
1991, passant de $186.99 a $184.28.

¢ Le poids moyen d'une expédition en 1991 était 12.2 % plus bas
que celui enregistré en 1990, soit 4,927 kg contre 5,611 kg.

Apergu régional

Les mouvements en provenance de I'Ontaric ont montré une
baisse appréciable dans les recettes enregistrées en 1991 par rapport a
1990. Les régions du Pacifique (Colombie-Britannique, Yukon et
Temitoires du Nord-Ouest) et des Praines (Manitoba, Saskatchewan et
Alberta) de méme que le Québec ont enregistré de légéres baisses de
recettes pour les mouvements de marchandises en 1991 par rapport a
1990, quant 2 la région de I'Atlantique elle a enregistré une hausse par
rapport 2 1990. Le tonnage des chargements en provenance des cinq
régions montrait un comportement similaire. Cependant, le nombre
d’expéditions s'est accru pour les régions du Pacifique, des Praines et
de I'Atlantique. L’Ontario et le Québec ont enregistre des baisses dans
le nombre d'expéditions par rapport a 1990.

Les mouvements intrarégionaux ont représenté la plus grande
part des activités de camionnage dans chacune des régions. Au niveau
du tonnage, 88.5 % des marchandises a destination de la région de
I'Atiantique provenaient de cette méme région. Les autres taux pour ce
type de mouvements étaient de 86.2 % pour I'Ontario; 83.8 % pour la
region des Praines; 83.4 % pour la région du Pacifique et 75.0 % pour
le Québec.

Dans les régions de I'Atlantique, les produits du pétrole et de la
houille ont représenté les proportions les plus élevées en terme de
recettes (11.4 %) et de tonnage (17.4 %).

Au Québec, les demi-produits en textiles ont représente les
receftes (14.5 %) les plus élevées, tandis que les matéres de bois
brutes ont enregistré le tonnage (12.8 %) le plus élevé.

A Tlinténeur de ['Ontario, les wvéhicules automobile routiers
comptaient pour le plus de recettes enregistrées avec 12.6 %. Les
minéraux bruts non métalliques représentaient, quant a eux, la plus
grande proportion du tonnage avec 27.6 % du total de la province.

Les produits du pétrole et de la houille comptaient pour la plus
grande proportion des recettes (14.1 %) et du tonnage (27.5 %)
transporté a l'intérieur de la région des Prairies.

Dans la région du Pacifique, ce sont les matiéres de bois brutes qui
ont généré les recettes (14.2 %) et le tonnage (34.7 %) les plus
éleves.

Au niveau du trafic intemrégional, le Québec a montré la plus
grande activité interrégionale parmi les cing régions. Meéme si les
matiéres de bois brutes comptaient pour 11.0 % du tonnage transporté
du Québec vers ia région de I'Atiantique, elles ne représentaient que
1.4 % des receftes générées. Le fret ordinaire ou non classeé comptait
pour 11.1 % des recettes et 85 % du tonnage génerés par les
mouvements en provenance du Québec vers la région de I'Atlantique.

Le fret ordinaire ou non classé avec 14.5 % du tonnage et le
papier et carton (7.4 %) représentaient les plus grandes proportions de
tonnage en provenance du Québec vers I'Ontaric. Le fret ordinaire ou
non classé avec 14.0 % ainsi que les demi-produits en textiles (8.1 %)
étaient les marchandises générant le plus de recettes pour ces
mouvements allant du Québec vers I'Ontario.
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Figure 4.1 Figure 4.1
For-hire Trucking, 1990-1891: Selected Camionnage pour compte d’autrul, 1990-1991:
Estimates by Originating Region Certaines estimations selon la région d’origine
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General or Unclassified Freight represented the largest
proportion of revenues generated (20.6%) from shipments and
tonnage (22.5%) transported from Quebec to the Prairie region.
Iron, Steel and Alloys accounted for 10.6% of the tonnage of
freight moved from Quebec to the Praines and 12.7% of the
freight to the Pacific region.

Ontario shipped mostly Other Foods, Food Materials and
Food Preparations and General or Unclassified Freight to the
Atlantic region and Quebec. These commodities, along with
Iron, Steel and Alloys made up the highest proportion of freight
shipped from Ontario to the Prairie and Pacific regions.

Meat and Meat Preparations represented the most
tonnage of freight shipped from the Prairie region to the Atlantic
region and Quebec. Petroleum and Coal Products dominated
the movements from the Praines to Ontario and the Pacific
region.

The Pacific region shipped Non-metallic Mineral Basic
Products to the Atlantic region and Quebec. Wood Fabricated
Materials and Other Foods, Food Materials and Food
Preparations dominated the freight to Ontanio. The Prairie
region received Wood Fabricated Materials and Non-metallic
Mineral Basic Products.

Provincial Overview

In terms of originating traffic, Ontario, Quebec, Alberta and
British Columbia represented 84% of the domestic tonnage.
Manitoba, New Brunswick, Saskatchewan, Nova Scotia,
together made up another 15% and Newfoundland, Prince
Edward Isiand, Northwest Tenmitories and the Yukon Territory,
together, represented the other 1% of the tonnage.

The proportion of revenues, tonnes and number of
shipments originating in Ontario declined slightty in 1991
compared o 1990. Quebec showed gains in its shares despite
showing a decline in actual tonnage values.

Table 4.2
For-hire Trucking, 1991: Intraprovincial Traffic

Le fret ordinaire ou non classé représentait les plus grandes parts
des recettes (20.6 %) et du tonnage transporté (22.5 %) provenant des
expéditions acheminées vers la region des Praines a partir du Québec.
Les fer, acier et alliages comptaient pour 10.6 % du tonnage transporté
du Québec vers la région des Prairies et 12.7 % du tonnage en
provenance du Québec vers la région du Pacifique.

L'Ontario a expédié majoritairement les autres aliments, ingrédients
alimentaires et préparations alimentaires et le fret ordinaire ou non
classé vers la région de I'Atlantique et le Québec. Ces produits ainsi
que les fer, acier et alliages ont compté pour les pius grandes
proportions de marchandises transportées de 'Ontario vers les régions
des Prairies et du Pacifique.

Les viandes et préparations a base de viandes obtenaient le plus
haut tonnage transporté de la région des Prairies vers la région de
I’Atlantique et le Québec. Quant aux produits du pétrole et de la houille,
ils dominaient les mouvements provenant de la région des Prairies et
allant vers I'Ontario et la région du Pacifique.

La région du Pacifique a expédié les produits minéraux non
métalliques de base vers la région de I'Atlantique et le Québec. Les
demi produits en bois et les autres aliments, ingrédients alimentaires et
préparations alimentaires ont domingé les marchandises transportées vers
I'Ontario. La région des Prairies a recu les produits minéraux non
méialliques de base et les demi produits en bois provenant de la région
du Pacifique.

Apergu provincial

En termes de province d'origine, I'Ontario, le Québec, I'Alberta et
la Colombie-Britannique representaient 84 % du tonnage intérieur. Le
Manitoba, le Nouveau-Brunswick, la Saskatchewan et la Nouvelie-
Ecosse comptaient tous ensemble pour un autre 15 % tandis que Terre-
Neuve, I'lle-du-Prince-Edouard, les Territoires du Nord-Ouest et le
Yukon représentaient 'autre un pour-cent du tonnage intérieur.

La proportion des recettes, du tonnage et du nombre d'expéditions
provenant de I'Ontano a légérement diminué en 1991 par rapport a
1990. Le Québec a enregistré des gains dans ses proportions malgré
une baisse dans la valeur réelle de son tonnage.

Tableau 4.2

Camionnage pour compte d’autrui, 1991: Volume de
transport intraprovincial

Revenues Share of Share of Tonne- Share of Shipments Share of
Total Total Kilometres Total Total
Tonnes
Recsttes Part du Part du Tonnes- Part du  Livraisons Part du
total total  kilometres total total
$°000,000 % '000 % '000 000 % '000 %
Ontario 1,076 43.2 46 450 46.3 7 844 39.7 8,064 46.5
Quebec ~ Québec 504 20.2 17 226 17.2 3720 18.9 3,232 18.6
British Columbia ~
Colombie-Britannique 351 14.1 11 049 11.0 2 881 14.6 2,165 12.5
Alberta 272 10.9 11 916 11.9 2 839 14.4 1,681 9.7
Other Intraprovincial
Movements — Autres
mouvements intraprovinciaux 290 1.6 13618 13.6 2 450 12.4 2,216 12.8
Total, intraprovincial 2,493 100.0 100 259 100.0 19 733 100.0 17,358 100.0
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These four provinces (Ontario, Quebec, Alberta and
British Columbia) also represented 88.4% of all intra-
provincial revenues, 86.4% of the tonnage, 87.6% of tonne-
kilometres and 87.2% of the shipments.

Intra-provincial/territorial traffic continved to dominate
trucking activity, representing 52.7% of total traffic in terms of
revenues, 79.3% of tonnage and 67.6% of shipments. The
proportion of shipments is up slightly from 1990.

Ontario was the pnncipal destination for 41.7% of the
tonnes of freight transported within Canada in 1991, down 3.7
percentage points from 1990. Eighty-eight percent of the
tonnage destined for Ontario also originated in Ontario, the
largest proportion for any province.

British Columbia (78.1%), Alberta (78.0%), Quebec
(73.1%), New Brunswick (72.0%), Manitoba (69.1%) and
Nova Scotia (67.4%) alsc showed over two-thirds of their
freight came from within the province. Saskatchewan (59.6%)
and Newfoundland (56.3%) also kept over half their freight
within the province.

Newfoundland, Nova Scotia, New Brunswick, Quebec,
Manitoba, British Columbia, Yukon Territory and the Northwest
Temitories showed a net gain in freight being trucked into their
provincefterritory. On the other hand, Prince Edward island,
Ontario, Saskatchewan and Alberta showed a negative
balance.

Table 4.3
For-hire Trucking, 1991: interprovinciai Traffic

Ces quatre provinces (Ontano, Québec, Alberta et Colombie-
Britannique) ont représenté 88.4% de toutes les recettes
intraprovinciales, 86.4 % du tonnage, 87.6 % du nombre de tonnes-
kilometres et 87.2 % du nombre d'expéditions.

Les mouvements intraprovinciaux/territoriaux ont continué de
dominer dans le secteur du camionnage représentant 52.7 % des
recettes totales, 73.9% du tonnage et 67.6 % des expéditions. Ces
pourcentages sont quelque peu plus élevés que ceux enregistrés en
1990.

En 1991, I'Ontario a été le premier point de destination de 41.7 %
du tonnage transporté a I'intérieur du Canada, une baisse de 3.7 % par
rapport 4 1990. Au total, 88 % du tonnage destiné a I'Ontario provenar
également de I'Ontario, soit le pourcentage le plus élevé de toutes les
provinces.

La Colombie-Britannique avec 78.1%, ['Alberta (78.0 %), le
Québec (73.1 %), le Nouveau-Brunswick (72.0 %), le Manitoba
(69.1 %) et la Nouvelle-Ecosse (67.4 %) ont vu aussi plus des deux
tiers de leurs marchandises transportées provenir de leur province. La
Saskatchewan (59.6 %) et Teme-Neuve (56.3 %) ont également
enregistré des taux supérieurs a 50 %.

En 1991, on a enregistré une augmentation, par rapport a 1990, de
la part des mouvements intraprovinciaux/terrtonaux dans les provinces
de Teme-Neuve, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, du
Québec, du Manitoba, de la Colombie-Britannique, le Teritoire du
Yukon et les Temitoires du Nord-Ouest.  D’un autre cote, I'lle-du-Prince-
Edouard, I'Ontario, la Saskatchewan et I'Alberta étaient les seules
provinces montrant une balance négative.

Tableau 4.3

Camionnage pour compte d’autrul, 1991: Volume de
transport interprovinciail

Revenues Share of Share of Tonne- Share of Shipments Share of
Total Total Kilometres Total Total
Tonnes
Recettes Part du Part du  Tonnes- Part du Livraisons Part du
total total kilométres total total
$'000,000 % '000 % '000 000 % '000 %
Ontario to Quebec ~
de I'Ontaro au Québec 319 14.3 5324 20.3 3324 11.9 1,623 19.5
Quebec to Ontaric ~
du Québec a I'Ontario 247 11.0 4471 1741 2 679 9.6 1,530 18.4
Alberta to British Columbia -
de I'Alberta a la Colombie-Britannique 145 6.5 2 291 8.7 1 751 6.3 482 5.8
Ontario to British Columbia —
de I'Ontario a la Colombie-Britannique 127 5.7 388 1.5 1 686 6.0 299 36
Ontario to Alberta -
de I'Ontario a I'Alberta 117 52 454 ) 7 1544 55 283 34
Other Interprovincial Movements -
Autres mouvements interprovinciaux 1,282 57.3 13 268 50.7 16 992 60.7 4,093 49.3
Total, Interprovincial 2,237 100.0 26 195 100.0 27 976 100.0 8,310 100.0

In terms of inter-provincial traffic, Ontario and Quebec
exchanged 37.4% of the freight Alberta and British Columbia
also exchanged a substantial amount of freight.

e Movements between Ontario and Quebec accounted for
25.3% of the revenues and 37.9% of the shipments for

inter-provincial traffic.

Quant aux mouvements interprovinciaux, 'Ontario et le Québec
ont échangé 37.4 % des marchandises transportées. L’Alberta et la
Colombie-Britannique ont également échangé un quantité importante de
marchandises.

e Les mouvements de marchandises entre I'Ontario et le Québec ont
compté pour 25.3 % des recettes, 37.4 % du tonnage et 37.9%
des expeditions au titre du trafic interprovincial.
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Major Population Centres!

Not surprisingly, the majority of commodities shipped in
Canada are either to or from Census Metropolitan Areas
(CMAs). (See Tables 4.7 and 4.8). Movements originating in
CMAs generated more revenues and represented more
shipments than movements destined for CMAs. On the other
hand, movements destined for CMAs represented more
tonnage carried and more tonne-kilometres performed.

Figure 4.2

For-hire Trucking, 1991: Percentage of Total
Activity Originating in / Destined for Census
Metropoiitan Areas for Seiected Estimates

Principales agglomérations?

I n'est pas surprenant de constater que la plupart des
marchandises transportées au Canada proviennent de régions métropo-
iitaines de recensement (RMR) ou y sont destinées (voir Tableaux 4.7 et
4.8). Les mouvements en provenance des RMR ont genéré pius de
recettes et représente pius d’expéditions que les mouvements &
destination des RMR. Par contre, les mouvements a destination des
RMR ont représenté plus de tonnage et de tonnes-kilometres.

Figure 4.2

Camionnage pour compte d’autrui, 1991: Proportion
des expeditions totales en provenance et a destination
des regions métropoiitaines de recensement pour
certaines estimations

Percentage / Pourcentage

80

- Originating in

l”/] Destined for

Revenue
Recettes

Freight onginating in CMAs generated 61.7% of domestic
for-hire trucking revenues. As destinations, CMAs represented
52.4% of the total domestic for-hire trucking revenues.

Toronto, Montreal, Vancouver, Edmonton, Winnipeg and
Calgary were the most important CMAs in terms of origin and
destination traffic. These six CMASs accounted for 75.2% of
the revenues generated from movements originating in CMAs
(75.8% in 1990), and 63.5% of the revenues generated from
movements destined for CMAs (62.5% in 1990).

Commodity Movements

The distribution of revenues over the six major commodity
groups showed that the trucking industry derived the majority of
its transportation revenues (32.9%) from the transport of
Fabricated Matenals, Inedible (e.q., leather, rubber and plastic
fabricated maternials, metal fabricated basic products). This was
down from 35.2% in 1990. Almost as much transportation
revenue (31.0%) was generated from the transport of End
Products, inedible (e.g., road motor vehicles, footwear, printed
matter, plumbing equipment), up slightly from 1990 (29.4%).
Food, Feed, Beverage and Tobacco also showed an increase
in share of revenue from 1990 to 1991, mowving from 15.8% to
17.3%. (See Table 4.9.)

v Census Metropolitan Area is defined as the main labour
marke! area of an urbanized core having 100,000 or more
inhabitants based on the 1986 Census. There are 24 CMAs
defined in Canada.

En provenance des E

A destination des

Shipments
Livraisons

Au total, le trafic en provenance des RMR a compté pour 61.7 %
des recettes du camionnage intérieur pour compte d’autrui. Comme
points de destination, ies RMR ont représenté 524 % des recettes
totales de I'activité du camionnage pour compte d’autrui.

Quant a l'origine et a ia destination des marchandises, les vilies les
plus importantes ont été Toronto, Montréal, Vancouver, Edmonton,
Winnipeg et Calgary. Celles-ci ont représentée 75.2% des recettes
tirées des mouvements de marchandises en provenance des RMR (une
légére baisse par rapport au 75.8 % de 1990) et 63.5 % des recettes
trées des mouvements a destination des RMR (une hausse en
comparaison au 62.5 % de 1990).

Mouvements de marchandises

La repartition des recettes parmi les six principaux groupes de
produits a révelé que les entreprises de camionnage ont généré la plus
grande pant de leurs recettes (32.9 %) du transport des demi-produits
non comestibies (par ex. cuirs, demi-produits en caoutchouc et en
plastique, demi-produits de base en métal). || s’agissait d'une baisse par
rapport au 35.2 % enregistre en 1990. Une part presqu'aussi
importante des recettes (31.0 %) a été trée du transport des produits
finais non comestibles (par ex. wvéhicules automobiles routiers,
chaussures, imprimes, equipement de plomberne), iégérement en hausse
par rapport 2 1990 (29.4 %). Les denrées alimentaires, aliments pour
animaux, boissons et tabacs ont montré la seule autre augmentation
dans la part des recettes entre 1990 et 1991, passant de 15.8 % a
17.3 % (voir le Tableau 4.9).

7 La reégion métropolitaine de recensement est la principale zone du
marché du travail d'un noyau urbanisé qui compte 100,000 habitants ou
plus, d'aprés les chiffres de population du Recensement de 1986. On
compte 24 RMR au Canada.
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Figure 4.3 Figure 4.3
For-hire Trucking, 1991: Selected Statistics by Camionnage pour compte d’autrui, 1991:
Commodity Section Certaines statistiques selon la section de produits
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Tonnage was concentrated in the Fabricated Materials,
Inedible (39.7%) and Crude Materials. [nedible (30.4%).
Fabricated Matenals, Inedible represented the most tonne-
kilometres with 42.2%. The fargest quantity of shipments was
for End Products, Inedible (46.6%).

Fabricated Matenals, Inedible recorded the highest
transportation revenues with $1.55 billion, down from $1.75
billion In 1990. Fabricated Materials, Inedible also accounted
for the largest share of tonnage shipped, with 50.1 million
tonnes and the most tonne-kilometres travelled (20.1 billion).
However, this commodity group only accounted for 23.4% of
the total shipments.

End Products, Inedible placed second in terms of
transportation revenues generated, with $1.46 billion. Although
the revenues showed no change from 1990, the percentage
share rose slightly from 29.4% to 31.0%. End Products,
Inedible accounted for the highest percentage of shipments
(46.6%) but only 15.2% of the total tonnage.

Crude Matenals, Inedible (e.g., logs and bolts, textile
fiores, metal ores, natural gas) recorded a large share of
tonnage with 30.4% but represented only 5.5% of the
shipments.

Nine of the top 10 commodities based on revenues were
listed n the top ten in 1990. Petroleum and Coal Products
replaced Fuel Oil in tenth position. Passenger Automobiles and
Chassis and Petroleum and Coal Products had the largest
gains in revenues, up from 1990 by $33.0 million and $11.7
million, respectively.

Weight Groups by Load

By dividing the data into two types of loads: loads whose
shipment weight is greater than 10 000 kg and loads whose
shipment weight is less than 10 000 kg, we observe that the
heavier group represented 112 million tonnes of freight in 1991,
down by 16.8% from 1990. The heavier group accounted for
88.6% of the total tonnage n 1991 compared to 90.2% in
1990.

Revenues generated from the transportation of the heavier
loads dropped from $2.68 billion in 1990 to $2.39 bilion in
1991, down 10.8%. The heavier loads generated only $54
million more in revenues than the lighter group. This gap was
considerably less than the margin of $384 million recorded in
1990. In contrast, the lighter loads accounted for 4.8 times the
number of movements than the heavier group in 1991.

In general, the average bght locad weighed 679.4 kg
{compared to 689 kg in 1990], which continues a trend. The
average heavy load weighed 25 310 kg compared to
24 752kg in 1990.

Petroleum and Coal Products (e.g., gasoline, fuel oil),
Non-metalic Mineral Basis Products (e.g., cement and
concrete products), Crude Non-metallic Minerals (except Coal
and Petroleum) (e.g., sand, gravel, crude stone) and Crude
Wood Materials (e.g., logs and bolts) figure prominently in the
heavier group.

The revenues from the lighter loads were predominantly
from shipments that originated in Ontano (42.4%). This is not
surprising as Road Motor Vehicles (mainly motor vehicle
engines, accessories, parts and passenger automobiles and
chassis) represented the number one ranked commodity in the

Les plus grandes proportions du tonnage provenaient des demi-
produits non comestibles (39.7 %) et des matieres brutes non
comestibles (30.4 %). Les demi-produits non comestibles ont
représente le nombre de tonnes-kilometres le plus eleve avec 42.2 % et
les produits finals non comestibles, le nombre d'expeditions le plus
éleve soit 46.6 %.

Les mouvements de demi-produits non comestibles ont représenté
les recettes de transport les plus élevees avec $1.55 milliard, en baisse
par rapport aux $1.75 milliard de 1990. Ce groupe de produits a
egalement enregistré le tonnage transporté le plus élevé avec 50.1
milions de tonnes et le plus de tonnes-kilometres parcourues (20.1
miliards). Cependant, les demi-produits non comestibles n'ont compté
que pour 23.4 % du nombre total d'expéditions.

Les mouvements des produits finals non comestibles occupaient le
deuxieme rang au chapitre des recettes avec $1.46 milliard. Quoique
ce montant n'ait pas change par rapport a8 1990, la part des receftes a
legérement augmentée passant de 29.4 % a 31.0 %. Ces produits ont
représenté |a plus grande part des expeditions (46.6 %), Mais seulement
15.2 % du tonnage total.

Les matiéres brutes non comestibles (par ex. billes et billots, fibres
textiles, minerais métalliques, gaz naturel) ont enregistré une part
Importante du tonnage avec 30.4 %, mais ne représentaient que 5.5 %
du nombre d'expéditions.

En 1991, neuf des dix premiers groupes de produits (fondés sur les
recettes) faisaient egalement partie de |a liste des dix premiers groupes
de produits en 1990. Les produts de pétrole et de la houille ont
remplacé le mazout au dixieme rang. Ce sont les recettes des voitures
particulieres et chassis et des produits de petrole et de la houille qui ont
le plus progresse, augmentant de $33.0 millions et de $11.7 millions
respectivement par rapport 8 1990.

Groupes de poids par charge

En divisant les données en deux types de charges: les charges
dont le poids est égal ou pius grand & 10,000 kilogrammes et les
charges dont le pods est inférieur a 10.000 kilogrammes, nous
observons que le groupe des charges de 10,000 kg ou plus
representait 112 millions de tonnes de marchandises en 1991, une
baisse de 16.8 % par rapport a 1990. Ce groupe des charges plus
lourdes repreésentait egalement 88.6 % du tonnage total en 1991 contre
90.2 % en 1990.

Les receftes trées du transport des charges plus lourdes ont
diminué de 10.8 % entre 1990 et 1991, passant de $2.68 milliards a
$2.39 miliiards. Les charges plus lourdes ont géneré seulement $54
millions de plus que les charges plus legeres. L'écart est beaucoup
moins considérable que celui de $384 milions obtenu en 1990. Par
contre, le nombre de mouvements des charges pius legeres (moins de
10,000 kg) a été 4.8 fois plus elevé que le nombre de mouvements des
charges plus lourdes pour 1991.

De fagon générale, les mouvements de charges plus légéres
avaent un poids moyen de 679.4 kg (689 kg en 1990) maintenant la
tendance. Les expeditions de charges plus lourdes pesaent en
moyenne 25,310 kg en 1991 contre 24,752 kg en 1990.

Les produits du petrole et de la houille (par ex. essence, mazout),
les produits minéraux non metaliques de base (par ex. produits en
ciment et en béton), les minéraux non métalliques bruts (sauf 1a houille
et le pétrole) (par ex. sable, gravier, pierre brute) et les matieres brutes
en bois (par ex. billes et biliots) dominaient au titre des expeditions de
charges de 10,000 kg ou plus.

Au niveau des recettes tirées des charges plus legéres, ce sont les
expéditions en provenance de 'Ontario qui ont été les plus importantes.
Cette province a représente 42.4 % des recettes tirées des expeditions
de charges de moins de 10,000 kg. Cela n'est pas surprenant car les
vehicules automobiles routiers (surtout ies moteurs, les accessores et
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lighter group and also represented the largest proportion of
transportation revenues for movements within Ontario. Quebec
accounted for 20.7% of the revenues generated from lighter
ioads while the Praines accounted for 18.2%.

Table 4.4

For-hire Trucking, 1991: Selected Estimates by
Region of Origin by Weight Group

les piéces de véhicules automobiles, les voitures particulieres et les
chassis) étaient classés au premier rang des produits transportés en
charges légéres et ont obtenu la plus grande part des recettes pour les
mouvements a lintérieur de I'Ontario. Le Québec et la région des
Praines ont compté respectivement pour 20.7 % et 18.2 % des recettes
générées par les expéditions de charges plus legéres.

Tableau 4.4

Camionnage pour compte d’autrui, 1991: Certaines
estimations selon la région d’'origine et le poids

Regional totals - Totaux régionaux

Regional totals - Totaux régionaux

> 10 000 kg < =10 000 kg

Revenues - Recettes $'000,000 $'000,000
Atiantic prov. - Prov. de 'Atlantique 197 150
Quebec - Québec 460 485
Ontario 878 992
Man., Sask., and Alta. -

Man., Sask., et Alb. 550 426
B.C. and Territories - C.-B.

et Temtoires 307 285
Total 2,392 2,338
Tonnes '000 '000
Atlantic prov. - Prov. de |'Atlantique 9 223 1297
Quebec - Québec 19 943 3038
Ontario 47 856 6 032
Man., Sask., and Alta. -

Man., Sask., et Alb. 23 027 2 539
B.C. and Territories - C.-B.

et Temitoires 11 972 1528
Total 112 021 14 433

> 10000 kg < =10 000 kg

Tonne-kilometres - Tonnes-kilométres 000 000 '000 000

Atlantic prov. = Prov. de I'Atiantique 3150 468
Quebec - Québec 6 874 1 539
Ontario 13 291 3 622
Man,, Sask., and Alta. -

Man., Sask., et Alb. 10 459 1 836
B.C. and Territories - C.-B.

et Termitoires 5310 1160
Total 39 085 8 625
Shipments - Livraisons 000 '000
Atiantic prov. - Prov. de I'Atlantique 375 1,416
Quebec - Québec 850 4,495
Ontario 1,909 9,109
Man,, Sask., and Alta. -

Man., Sask., et Alb. 849 3,853
B.C. and Termitories - C.-B.

et Termtoires 444 2,368
Total 4,426 21,242
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For intra-regional movements, lighter loads travelled
longer distances than heavier loads. In comparison with all
other regions, Ontario reported the shortest distances travelled
tor the heavier loads (172 km) and for the lighter loads
(250 km). This was likely due to the heavy concentration of
population in southern Ontario.

In contrast, movements in the Prairies travelled farther
intra-regionally in both the heavier (310 km) and lighter
(443 km) categories compared to movements in the other
regions. This may be partly due to the relative size of the
regions.

As for inter-regional movements, lighter loads travelled
longer distances than heavier loads. interestingly, the heavier
loads originating in Quebec travelled shorter distances than
similar loads originating in any of the other regions. This can
be partially explained by the fact that 26.1% of the revenues
generated from trucking movements that orginated in Quebec
went to Ontario.

Shipments originating in the Pacific region travelled the
farthest in both heavy (1520km) and light (2 156 km)
categories. !t is interesting that the average distances travelled
for the heavy and light loads were almost equal for inter-
regional movements originating in the Prairie region.

Figure 4.4

For-hire Trucking, 1991: Average Distance
Travelled for Intraregional Movements,
by Weight Group

Au niveau Intrarégional, les expéditions de charges plus légéres
ont parcouru plus de kilométres que les expéditions de charges de
10,000 kg ou plus. Par rapport a d'autres régions, 'Ontario a déclaré
les plus courtes distances pour les expéditions de charges plus légéres
(172 km) et de charges plus lourdes (250 km). Cela était probablement
attribuable a la forte concentration de la population dans le sud de
’Ontario.

Par contre, les expéditions intrarégionales en provenance de la
région des Prairies ont été plus longues, tant pour les charges plus
lourdes que pour les charges plus legeéres, que celles acheminées dans
les autres régions. Cela peut étre en partie attribuable a la taille relative
des régions.

Quant aux expéditions interrégionales, les charges de moins de
10,000 kg ont été transportées sur de plus longues distances que celles
de charges plus lourdes. |l est intéressant de noter que les expéditions
de charges plus lourdes en provenance du Québec ont été acheminées
sur de plus courtes distances que les expéditions sembiables en
provenance de toute autre région donnée. Cela est en partie attribuable
au fait que 26.1 % des recettes tirées des mouvements en provenance
du Québec étaient destinées a I'Ontario.

Les expéditions en provenance de la région du Pacifique ont
enregistré les plus longues distances tant pour les mouvements des
charges de moins de 10,000 kg (1,520 km) que pour ceux des charges
plus lourdes (2,156 km). Fait intéressant, la distance moyenne
parcourue pour les mouvements interrégionaux en provenance de la
region des Prairies était presque égale, pour les mouvements tant des
charges plus lourdes que des charges plus légéres.

Figure 4.4

Camionnage pour compte d’autrui, 1991:
Distance moyenne des mouvements intrarégionaux
de marchandises, selon le poids
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In general, manufactured products made up the top 15
revenue-generating commodities for shipments whose weight
was less than 10000 kg whereas raw bulk matenals and
intermediate manufactured products dominated the heavy load
group.
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De fagon génerale, les produits manufacturés composaient les 15
principales marchandises géneératrices de recettes pour les expéditions
de moins de 10,000 kg, tandis que les expéditions de charges plus
lourdes se composaient surtout de matieres brutes en vrac et de
produits manufacturés intermediaires.
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Figure 4.5

For-hire Trucking, 1991: Average Distance
Travelied for Interregional Movements,
by Weight Group

Figure 4.5

Camionnage pour compte d’autrui, 1991:
Distance moyenne des mouvements interrégionaux
de marchandises, seion le poids
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Weight Groups by Commodity Weight

By classifying the data into ten weight groups based on
the commodity weight rather than the shipmentioad weight
(used in the previous section), we observe that the
transportation revenues (Table 4.14) showed concentrations in
four groups: 100 to 999 kilogram range; 10 000 to 19 999 kg;
20 000 to 29 999 kg and 30 000 10 44 999 kg.

Among these four groups, the 10 000 to 19999 kilogram
weight group generated the most transportation revenues, with
17.3% [compared to 19.8% in 1990). This group represented
only 5.5% of the shipments [7.6% in 1990] suggesting that
these shipments were relatively expensive to ship.

The 30000 to 44 999 kilogram weight group represented
16.3% of the transportation revenues generated, but the
highest percentage of tonnage camed (44.5%).

The small shipment traffic (up to 100kg and 100 to
1 000 kg) constituted the majority of shipments (67.2%) but, by
comparison, generated 22.8% of the revenues and accounted
for only 2.5% of the tonnage.

Geographically, more movements in the 45000 to
64 999 kg weight group originated in Alberta and in the
65000kg and over weight group onginated in British
Columbia, Yukon and Northwest Territories. The majority of
movements in the other weight groups originated from Ontario.

Newfoundland, Prince Edward istand, Nova Scotia, New
Brunswick and Saskatchewan had the bulk of their transport-
ation revenues (from movements originating in their province) in
the 20 000 to 29 999 kg group. Most of the revenues from
movements originating in Quebec fell into the 10 000 to 19 999
kg group. Ontario, Manitoba, and the combination of British
Columbia, Yukon and Northwest Territories saw a shift to a
smaller weight group with the majority or their transportation
revenues coming from movements in the 100 to 999 kg group.

Revenues from movements ornginating in Alberta were
concentrated in the 30000 to 44 999 kg weight group. (See
Table 4.15.)

1,000 1,500
Kilometres / kilométres

2,000 2,5004

Groupes de poids selon le poids des produits

En classant les données en dix groupes de poids basés sur le poids
des produits plutdt que sur le poids des expeditions (tel que vu dans la
section précédente), on observe que les recettes tirées du transport par
camions sont réparties principalement entre quatre groupes: de 100 a
999 kilogrammes, de 10,000 a 19,999 kilogrammes, de 20,000 a
29,999 kilogrammes et de 30,000 a 44,999 kilogrammes (voir Tableau
4.14).

Parmmi ces quatre groupes, le groupe de poids de 10,000 a
19,999 kg a généré le plus de recettes du transport avec 17.3 % (contre
19.8 % en 1990). i n'a toutefois représenté que 5.5 % des expeditions
(7.6 % en 1990), ce qui laisse supposer que les colts de ces expé-
ditions étaient relativement élevés.

Le groupe de poids de 30,000 a 44,999 kg a représenté 15.3 %
des recettes de transport, mais 44.5 % du tonnage, soit le pourcentage
le plus éleve.

Les groupes de 1,000 kilogrammes ou moins (jusqu'a 100 kg et de
100 a 1,000 kg) ont représenté la majorité des expéditions (67.2 %),
mais ont généré 22.8 % des recettes et seulement 2.5 % du tonnage.

Au niveau géographique, on a enregistré davantage de mouve-
ments du groupe de poids de 45,000 a 64,999 kilogrammes, en prove-
nance de ['Alberta et davantage de mouvements du groupe de poids de
65,000 kilogrammes et plus, en provenance de la Colombie-Britannique,
du Yukon et des Territoires du Nord-Ouest La majorité des mouve-
ments des autres groupes de poids provenaient de I'Ontano.

Teme-Neuve, [ile-du-Prince-Edouard, ia Nouvelle-Ecosse, e
Nouveau-Brunswick et la Saskaichewan ont tiré la plus grande part de
leurs recettes (pour le transport des marchandises en provenance de
leur province respective), du groupe de poids de 20,000 a 29,999 kg.
La majorite des recettes pour les mouvements en provenance du
Québec, se sont retrouvées dans le groupe des 10,000 a 19,999 kg.
L'Ontario, le Manitoba et les régions réunies de ia Colombie-Britannique,
du Yukon et des Territoires du Nord-Ouest ont enregistré un déplace-
ment vers les groupes plus petits avec la majorité de leurs recettes en
transport provenant des mouvements du groupe de 100 a 999 kg. Les
recettes tirées des mouvements provenant de [‘Alberta étaient
concentrées dans e groupe des 30,000 a 44,999 kg. (Voir le tableau
4.15).
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Distance Groups

Shipments camied for distances greater than 1 500 km
eamed the highest proportion of transportation revenues ($0.99
billion or 20.9% of the total) followed by the distance group 500
to 749 km ($0.73 billion or 15.5%).

Shipments transported 50 to 99 km accounted for the
greatest tonnage (25.7 milion tonnes or 20.4% of total
tonnage) with 100 to 199 km following closely in second place
with 25.0 million tonnes or 19.8%.

By examining the movement of goods using three ranges
of distances: short (25-299 km), medium (300-749 km) and
long (750 km or greater) the transportation revenues were fairty
equally represented. However, the short distance shipments
accounted for 66.4% of the total tonnage whereas the long
distance shipments accounted for only 11.8% of the total
tonnage.

Figure 4.6

For-hire Trucking, 1991: Percentage
Distribution of Revenues and Tonnes
by Distance Groups

Groupes de distances

Les mouvements de marchandises transportées sur des distances
dépassant 1,500 kilometres ont généré le plus de recettes du transport
($0.99 milliard ou 20.9% du total), suivis des mouvements de
marchandises transportées sur une distance de 500 a 749 kilometres
($0.73 milliard ou 15.5 %).

Les marchandises transportées sur une distance de 50 a 99
kilométres ont représenté le plus fort tonnage (25.7 millions de tonnes
ou 20.4% du tonnage total), suivies de prés par les marchandises
transportées sur une distance de 100 a 199 kilometres avec 25.0
millions de tonnes ou 19.8 % du tonnage total.

Si I'on examine les mouvements de marchandises selon trois
groupes de distances, soit les courtes distances (de 25 a 299
kilomeétres), les distances moyennes (de 300 a 749 kilometres) et les
longues distances (750 kilometres ou plus), les recettes du transport
sont assez également réparties entre ces groupes. Toutefois, les
mouvements effectués sur de courtes distances ont representé 66.4 %
du tonnage total, et les mouvements effectués sur de longues distances,
11.9 % seulement du tonnage total.

Figure 4.6

Camionnage pour compte d’autrui, 1991:
Répartition en pourcentage des recettes
et des tonnes selon la distance

Percentage / Pourcentage

25
20 /
15 %’
A %
YA mEStn::::d t 25-49 l , 100199 |

50-99 200-299

Selected Output Measures

Textile Fabricated Materials ($1,008.30) and Chemicals
and Related Products ($1,047.40) eamed very high revenues
per tonne but had relatively lower revenues per shipment. On
the other hand, raw materials such as Crude Non-Metallic
Minerals ($55.90) and Crude Wood Matenals ($84.30)
generated very low revenues per tonne but had significantly
higher revenues per shipment ($240.90 and $391.40,
respectively).

How the shipment was transported (i.e., load weight
greater than 10 000 kg or load weight less than 10 000 kg) was
a definite factor in the relationship between the revenue per
tonne and revenue per shipment for manufactured and crude
goods. The highly manufactured commodities mentioned
above were ranked in the top seven for lighter movements,
while the raw materials were prominent in the top six
commodities for heavier movements.

Tonnes %

300-498 ] {estimation)

500-749
Kilometres / Kilométres

750-999 1 > =1500
1000-1499

Certaines mesures de rendement

Les demi-produits textiles ($1,008.30), les produits chimiques et
connexes ($1,047.40) ont généré des recettes trés élevées par tonne,
mais relativement peu de recettes par expédition. Par contre, les
matiéres brutes comme les minéraux non metalliques bruts ($55.90) et
les produits du pétrole et de la houille ($84.30) ont généré des recettes
trés peu élevées par tonng, mais des recettes beaucoup plus élevées
par expédition ($240.90 et 391.40 respectivement).

La fagon dont les marchandises étaient transportées, soit en
charge de 10,000 kg ou plus ou en charge de moins de 10,000 kg, a
été incontestablement un facteur qui a influé sur le rapport entre les
recettes par tonne et les recettes par expédition tirées du transport de
produits manufacturés et de produits bruts. Les produits de haute
fabrication ont été classés parmi les sept premiers produits au titre des
mouvements des charges de moins de 10,000 kg, tandis que les
matiéres brutes ont été classées parmi les six premiers produits au titre
des mouvements des charge plus lourdes (10,000 kg ou plus).
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Table 4.5

For-hire Trucking, 1991: Seiected Ratios for the
10 Major Commodity Divisions Based on

Tableau 4.5

Camionnage pour compte d’autrui, 1991: Certains ratios
pour les 10 principales divisions de produits, fondés sur

Revenues les recettes
Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenues Rev/Ship Rev/Tonne WShip
Commodity - Produit
Recettes Recettes Recettes Poids
estimatives estimatives estimatives estimatif
par livraison par tonne par livraison
$'000 $ $ kg
99 General or Unclassified Freight — Fret
ordinaire ou non classé 416,924 169.9 1,263.2 2 586
58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 346,238 129.7 571.6 1 258
14 Other Foods, Food Materials and Food
Preparations ~ Autres aliments, ingrédients
alimentaires et prep. alim. 343,545 225.1 403.8 4 152
43 Petroleum and Coal Products - Produits du
pétrole et de la houille 250,871 4374 179.2 25 051
47 Non-metallic Mineral Basic Products ~ Produits
minéraux non meétalliques de base 240,282 346.1 457.9 13 469
44 Iron, Steelf and Alioys - Fer, acier et alliages 179,278 294.9 436.1 10 766
37 Textile Fabricated Materials = Demi-produits en texties 164,263 140.3 1,008.3 1546
42 Chemicals and Related Products — Produits
chimiques et connexes 161,082 193.4 1,047 4 3 346
23 Crude Wood Materials - Matieres de bois brutes 139,704 3914 843 28 456
27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and
Petroleum) - Minéraux bruts non métalliques
(sauf houille et pétroie) 138,529 240.9 55.9 30 722
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Table 4.6

For-hire Trucking, 1991: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments and
Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of
Destination

Nfid. == N.S. N.B.
Destination | ) Que. Ont.
T.-N. .-P.-E. N.-E. N.-B.
Origin
Newtoundiand
1 Revenues $'000 18,104 66 3,179 2,095
2 Cvz2 c d! d € e e
3 Tonnes '000 471 - 43 8 10
4 C.V. b c! d d € d
§ Tonne-kilometres '000 123 702 378 55 062 11 740 29 259
6 C.V. b d! d d e d
7  Number of shipments 134,563 153 5,230 5,250 4,673
8 Revenue per tonne3 $ 520.82 717.46 473.85 1,329.21
8 Revenue per tonne-kilometre3 ¢ 1.80 Q.77 0.39 0.46
10  Revenue per shipment3 1 134.54 431.92 607.77 44842
11 Waeight per shipment3 kg 3 501 2322 8223 1616 2125
12  Distance per shipment3 km 403 1333 1272 1399 2 960
Prince Edward Island
13 Revenues $'000 1,752 2,005 2,730 4,314 7,387
14 Cv2 d € d d d d
15 Tonnes 000 63 48 105 80 104
16 C.V. € d d d d c
17 Tonne-kilometres ‘000 5 056 11 404 25 804 93 000 172 241
18 C.v. e d d d d c
18 Number of shipments 2,270 8,346 9,868 1,777 8,347 8,737
20  Revenue per tonne $ 668.54 381.21 188.36 357.21
21 Revenue per tonne-kilometre - 2.64 2.21 0.16 0.20
22 Revenue per shipment F 771.76 203.16 231.78 516.83 845.40
23  Weight per shipment kg 7 601 4 867 8 921 9623 11 896
24  Distance per shipment km 1189 76 281 238 1170 1. 7408
Nova Scotia
25 Revenues $'000 11,748 3,409 59,720 23,882 8,582 12,282
26 C.Vv.z2 C G b b (o ¢
27 Tonnes '000 89 67 2 559 662 114 134
28 C.V. c o b b ¢ (o]
29 Tonne-kilometres '000 111 613 20 595 488 162 231 740 129 010 240 680
30 CV. (o € b b c o]
31 Number of shipments 26,496 35,087 416,416 162,935 24,182 27,267
32 Revenue per tonne $ 701.14 290.02 390.93 376.14 1,131.15 1,141.96
33 Revenue per tonne-kilometre g 0.53 1.08 2.67 1.16 0.97 0.64
34 Revenue per shipment 2 443.40 97.15 143.41 156.16 354.90 450.44
35 Weight per shipment kg 3347 1918 6 146 4 327 4 724 4 924
36 Distance per shipment km 1 320 299 203 369 1130 1822
New Brunswick :
37 Revenues $'000 15,126 5031 32,835 80,679 19,139 15,535
38 Cv.z2 c c b b c b
39 Tonnes '000 107 102 597 4 370 483 251
40 C.V. G d b c (© (c}
41  Tonne-kilometres '000 146 181 24 858 198 863 684 823 281 227 373 704
42 C.V. (e d b b c ©
43  Number of shipments 29,248 56,794 185,316 529,747 58,462 34,040
44  Revenue per tonne $ 1,035.15 392.27 354.58 21251 573.92 1,341.49
45 Revenue per tonne-kilometre = 0.75 1.89 137 1.27 0.74 0.85
46 Revenue per shipment P 517.15 97.39 177.18 152.30 321.87 456.38
47  Weight per shipment kg 3 660 1793 3 220 8 249 8128 7 386
48 Distance per shipment km 1340 223 333 183 714 1 490

See footnote(s) at end of table.
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Tableau 4.6

Camionnage pour compte d’autrui, 1991: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du
nombre de tonnes-kilometres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d’origine a la province ou le territoire de
destination

Ala B.C. N.W.T.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. TN.-O
Origine
Terre-Neuve
21 3 27,712 $°000 Recettes 1
¢! e! e e dl ! b cvz 2
-- -- - 548 '000 Tonnes 3
c! e! e e al a b CV. 4
65 23 261311 '000 Tonnes-kilométres 5
c! el e e b e! ¢ SV 6
43 3 2 154,410 Nombre de livraisons 7
4,597.25 2,101.01 577.43 $ Recettes par tonne? 8
0.98 0.28 1.72 " Recettes par tonne-kilomeétre3 9
499.33 903.43 179.47 " Recettes par livraison® 10
309 1174 179 3548 kg Poids par livraisond 1"
4 797 7 203 7 585 611 km  Distance par livraison? 12
lle-du-Prince-Edouard
e 120 = v 20,456 $'000 Recettes 13
e! el e d . . c cvz2 14
-- . = 417 '000 Tonnes 15
e! el e! d - & c cVv. 16
X 638 . - 333341 '000 Tonnes-kilometres 17
el el e! d - . c CV. 18
122 = . 49,841 Nombre de livraisons 19
1,533.03 = . 405.78 $ Recettes par tonne 20
0.27 . . 1.59 " Recettes par tonne-kilométre 21
987.45 . i 410,42 " Recettes par livraison 22
908 o . 8371 kg Poids par livraison 23
5616 - = 724 km  Distance par livraison 24
Nouvelle-Ecosse
13 61 125,602 $'000 Recettes 25
e e e e al c! a cCvza 26
- - - 3638 '000 Tonnes 27
e d e e dl ct b c.v. 28
647 150 108 1285149 '000 Tonnes-kilométres 29
e d e e a c! b cv. 30
625 8 26 687,398 Nombre de livraisons 31
1,548.76 2,722.56 463.89 $ Recettes par tonne 32
0.21 1.13 2.01 " Recettes par tonne-kilometre 33
1,654.37 2,361.92 182.72 " Recettes par livraison 34
238 2 643 706 5 292 kg Poids par livraison 35
4 365 7 278 6 057 41 km  Distance par livraison 36
Nouveau-Brunswick
. 1,923 19 7 172,859 $'000 Receties 37
e e! d e a ¢! a cv.z as
.- - 5917 '000 Tonnes 39
e el e e d bt b CVv. 40
48 11 1738865 '000 Tonnes-kilomeétres 41
e el e e a c! b c.v. 42
- 1,493 22 11 898,805 Nombre de livraisons 43
2,456.03 3,173.12 357.04 $ Recettes par tonne 44
0.38 0.56 1.26 " Recettes par tonne-kilometre 45
1,287.94 861.07 617.64 192.32 " Recettes par livraison 46
328 184 6 583 kg Poids par livraison 47
4 604 6 459 5 783 359 km  Distance par livaison 48

Voir note(s) & la fin du tableau.
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Table 4.6

For-hire Trucking, 1991: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments and
Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of

Destination - Continued

Nfid. PE.L N.S. N.B.
Destination -y Qué. Ont.
T.-N. |.-P.-E. N.-E N.-B.

Origin

Quebec
49 Revenues $'000 14,952 2,935 33,642 41,391 503,962 246,769
50 C.v.2 ¢ d b b a a
51 Tonnes '000 72 267 602 17 226 4471
52 C\V. G e b (o a a
53 Tonne-kilometres '000 139 334 317 024 404 551 3719776 2 679 461
540 G0 d e b b a a
55  Number of shipments 37,446 12,788 100,802 147,258 3,231,958 1,529,641
56 Revenue per tonne $ 1,408.21 1,454.78 800.27 641.26 1,264.19
57 Revenue per tonne-kilometre - 0.75 1.19 1.01 4.24 2.88
58 Revenue per shipment e 399.30 229.50 333.74 281.08 155.93 161.33
59  Weight per shipment kg 1916 2 648 4 091 5330 2923
60 Distance per shipment km 2136 1185 1225 823 260 561

Ontario
61 Revenues $'000 24,920 6,014 52,546 49,843 319,238 1,075,671
62 C.v.z2 b C b b a a
63 Tonnes '000 74 33 272 313 5 324 46 450
64 C.V. (c) d b b a a
65 Tonne-kilometres '000 222 501 60 610 505 107 478 118 3 323 655 7 843 703
66 C.V. (o] d b b a a
67 Number of shipments 66,120 22134 185,574 173,267 1,623,183 8,063,917
68 Revenue per tonne $ 1,660.55 899.26 1,096.35 1,624.20 845.94 751.13
69 Revenue per tonne-kilometre 1 0.58 0.52 0.61 1.03 1.50 6.12
70 Revenue per shipment & 376.89 2.7 283.15 287.66 196.67 133.39
71 Weight per shipment kg 1114 1 501 1467 1807 3 280 5 760
72  Distance per shipment km 2 895 1749 1 846 1497 640 234

Manitoba
73 Revenues $000 1,662 1,190 14,553 53,412
74 C.v.2 e e d d ¢ a
75 Tonnes 000 98 633
76 C.V. e e e e c b
77  Tonne-kilometres '000 243 037 820 887
78 C.V. e e e e c b
79  Number of shipments 3,071 3,420 30,326 257,430
80 Revenue per tonne $ 1,272.55 923.28
81 Revenue per tonne-kilometre " 0.54 1.35
82 Revenue per shipment = 541.30 347.82 479.89 207.48
83  Waeight per shipment kg 3218 2459
84 Distance per shipment km 3 572 3210 2 388 1107

Saskatchewan
85 Revenues $'000 16 3,848 18,315
86 C.v.2 e d! e e C G
87 Tonnes '000 - 155
88 C.V. el d e e e c
89 Tonne-kilometres '000 57 403 263
90 C.V. el d e e e G
91  Number of shipments 51 6,501 24,527
92 Revenue per tonne $ 2,448.73 2,717.74
93 Revenue per tonne-kilometre P 0.60 0.99
94  Revenue per shipment % 312.88 592.01 746.69
95 Waeight per shipment kg 267 6 308
96 Distance per shipment km 4 062 3 069 2 687

See footnote(s) at end of table.
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Tableau 4.6

Camionnage pour compte d’autrui, 1991; Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du
nombre de tonnes-kilometres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d’origine a la province ou le territoire de
destination - suite

Alta. B.C. N.W.T.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. T.N.-O
Origine
Québec
16,996 7,264 37,628 39,199 81 945,029 $'000 Recsttes 49
¢ c b c (0 e a cvz? 50
87 32 98 a8 - 22 981 '000 Tonnes 51
(o} d b c c e a Cwv. 52
206 149 97 964 362 339 454 276 566 .. 8413114 ‘000 Tonnes-kilométres 53
c d b c ¢ e a Cc.v. 54
61,044 31,508 92,335 99,480 279 ... 5,345,651 Nombre de livraisons 55
1,559.45 1,210.07 1,862.35 243264 2,602.56 913.91 $ Recettes par tonne 56
0.66 0.40 0.50 0.52 0.45 347 " Recettes par tonne-kilométre 57
27842 230.54 407.52 394.03 290.96 176.79 " Recettes par livraison 58
1419 1018 1061 981 351 4 299 kg Poids par livraison 59
2 352 3 020 3 686 4617 5791 577 km Distance par fivraison 60
Ontario
60,837 33,232 117,415 126,731 2,370 1,568 1,870,385 $'000 Recettes 61
b b a a d d a Cv.2 62
393 179 454 388 53 887 '000 Tonnes 63
b d b b e e a Cc.v. 64
723 017 486 080 1543899 1686015 ... 16 913 059 '000 Tonnes-kilométres 65
b c b b e e a C.v. 66
193,946 99,175 282,778 298,858 3,785 5316 11,018,051 Nombre de livraisons 67
1,335.03 1,272.65 1,374.98 2,104.07 860.28 $ Recettes par tonne 68
0.68 0.49 0.40 0.47 4.77 " Recettes par tonne-kilométre 69
313.68 335.08 415.22 424 .05 626.17 295.01 169.76 " Recettes par livraison 70
2 029 1 802 1 605 1298 4 891 kg Poids par livraison 71
2034 2 841 3 465 4 419 5 297 4 598 615 km  Distance par livraison 72
Manitoba
62,855 32,210 34,784 24,493 227,992 $'000 Recettes 73
b b b (3 e e a cwv.2 74
3 576 353 354 134 5 165 ‘000 Tonnes 75
d b b c e e c C.v. 76
588 384 221 148 480 968 312 325 .. 2730020 '000 Tonnes-kilométres 77
c b b c e e a Ccwv. 78
579,839 217,320 113,240 55,660 1,264,134 Nombre de livraisons 79
539.07 550.88 721.00 1,157.91 695.27 $ Recettes par tonne 80
2.3 0.88 0.54 0.51 1.58 " Recettes par tonne-kilométre 81
108.40 148.21 307.17 440.05 180.35 " Recettes par livraison 82
6 167 1624 3130 2403 4 086 kg Poids par livraison 83
349 670 1 351 2344 810 km  Distance par livraison 84
Saskatchewan
17,239 59,313 32,779 11,474 144,679 $'000 Recettes 85
b b b b e et a Cv.2 86
479 2483 834 175 - 4189 '000 Tonnes 87
b ¢ b c d et b C.v. 88
245 507 513 808 545 594 278 813 309 2179 332 '000 Tonnes-kilométres 89
b c b c d et b C.Vv. 20
66,821 513,170 101,587 20,384 452 735,572 Nombre de livraisons 91
648.58 387.52 653.84 938.29 560.67 $ Recettes par tonne 92
1.11 1.98 1.05 0.61 1.68 " Recettes par tonne-kilométre 93
257.98 115.58 32267 562.88 196.69 " Recettes par livraison 94
7173 4 839 8 214 8 569 252 5 694 kg Poids par livraison a5
616 237 631 1585 2629 480 km  Distance par livaison 96

Voir note(s) a la fin du tableau.
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Table 4.6

For-hire Trucking, 1991: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments and
Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of
Destination - Continued

Nfid. PE.L N.S. N.B.
Destination N ’ Qué. Ont.
T.-N. 1.-P.-E. N.-E. N.-B.
Origin
Alberta
97 Revenues $'000 1,797 391 19,074 44,141
98 C.v.z2 e e! d C c b
99 Tonnes '000 1 105 242
100 C.V. e e! e d c b
101  Tonne-kilometres '000 2470 388 078 818 273
102 C.V. e el e d c b
103 Number of shipments 1,844 1,287 22,346 81,700
104 Revenue per tonne $ 3,066.75 1,479.85 2,100.45
105 Revenue per tonne-kilometre " 0.68 0.40 0.62
106 Revenue per shipment e 974.34 303.98 853.51 540.28
107 Weight per shipment kg 429 4 688 2 963
108 Distance per shipment km 5 038 4 515 3685 3 345
British Columbia
109 Revenues $'000 343 2,510 795 18,853 52,014
110 C.Vv.2 @ e G d c b
111 Tonnes '000 2 70 220
112 C.V. e e © e c b
113 Tonne-kilometres '000 12 215 330 544 935 484
114 C.V. e e © e () b
115 Number of shipments 897 2,748 1,813 31,603 95,178
116 Revenue per tonne $ 2,151.06 2,906.42 2,012.48
117 Revenue per tonne-kilometre 2 0.37 0.63 046
118 Revenue per shipment " 382.99 912.89 43833 596.56 546.49
119 Weight per shipment kg 752 2213 2 316
120 Distance per shipment km 6 480 5837 5 499 4 662 4 353
Yukon
121 Revenues $'000 | 67
122 CV:z2 e! . el el el d
123 Tonnes 000 -- . --
124 C.V. a' - e! b! e! e
125 Tonne-kilometres '000 37 .
126 C.V. al o el e! e! e
127 Number of shipments 3 " 4 641
128 Revenue per tonne $
129 Revenue per tonne-kilometre " X
130 Revenue per shipment H A 104.30
131 Weight per shipment kg 1552 . 52
132 Distance per shipment km 7 766 " 6 451 5 306
Northwest Territories
133 Revenues $'000 11 A 91
134 Cv.z2 e! . e ) el d1
135 Tonnes '000 = i -
136 C.V. el .. e! ¥ el Gl
137 Tonne-kilometres '000 . 2 140
138 CwV. e! r e! by e! cl
139  Number of shipments = = 176
140 Revenue per tonne $ . R 5,542.07
141 Revenue per tonne-kilometre ” = 2 1.27
142 Revenue per shipment - .. . 519.64
143  Weight per shipment kg - X 189
144  Distance per shipment km . . 4 375

See footnote(s) at end of table.
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Tableau 4.6

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du
nombre de tonnes-kilométres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d'origine a la province ou le territoire de
destination - suite

Alta. B.C. N.W.T.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. T.N.-O
Ongine
Alberta
32,960 49,683 272,486 145,464 10,756 25,374 603,515 $000 Recettes 97
b b a a d d a cv.z 98
446 976 11 916 2291 38 195 16 213 '000  Tonnes 99
b b b a d C a CcVv. 100
589 846 610486 2838675 1751183 73 946 290 051 7 385 370 '000 Tonnes-kilometres 101
b b b a d © a C.v. 102
93,993 218,922 1,680,995 482,450 29,941 87,880 2,702,308 Nombre de livraisons 103
754.56 691.24 560.06 690.31 1,439.93 1,181.19 690.96 $ Recettes par tonne 104
0.58 1.12 1.98 1.02 o.M 0.85 1.59 " Recettes par tonne-kilométre 105
350.67 226.95 162.10 301.51 359.25 288.73 223.33 " Recettes par livraison 106
4 748 4 456 7 088 4748 1253 2 220 6 000 kg Poids par livraison 107
1319 651 298 820 2 066 1581 644 km Distance par livraison 108
Colombie-Britannique
24,906 17,634 96,272 350,993 13,925 581,201 $'000 Recettes 109
b b a a ¢ e a c.v.z2 110
187 139 1601 11 049 85 13 379 '000 Tonnes 11
b b a b d e b cwv. 112
415 777 226 941 1350765 2880 865 161 081 .. 6384399 '000  Tonnes-kilomeétres 113
b b b b d e a c.v. 114
62,512 58,383 312,254 2,164,962 30,666 . 2,765,816 Nombre de livraisons 115
847.29 731.27 524.20 1,032.11 1,272.80 1,026.79 $ Recettes par tonne 116
0.36 0.43 0.53 12.91 0.54 10.21 " Recettes par tonne-kilomeétre 17
398.42 302.04 308.31 162.12 454.05 210.14 " Recettes par livraison 118
2 992 2379 5128 5 104 2758 4 837 kg Poids par livraison 119
2 367 1705 1 055 307 2374 694 km Distance par livraison 120
Yukon
. 327 $000 Recettes 121
e! el d e e el e c.v.2 122
-- '000 Tonnes 123
d e! e e e ! e C.V. 124
70 5679 '000 Tonnes-kilometres 125
d! e! e d e e e C.v. 126
30 3,977 2,405 Nombre de livraisons 127
3 $ Recettes par tonne 128
" Recettes par tonne-kilométre 129
5 82.16 " Recettes par livraison 130
672 kg Poids par livraison 131
3 466 2 069 2073 km Distance par livraison 132
Territoires du Nord-Ouest
32 3,969 6,027 $'000 Recettes 133
b! e e e! e! c c cvze 134
-- 62 78 ‘000 Tonnes 135
b! ' e e e! J c Cc.v. 136
42 26 349 50 025 ‘000 Tonnes-kilomeétres 137
b! e! e e! e c d c.v. 138
" 4,022 8472 Nombre de livraisons 139
2,257.93 274.03 783.12 $ Recettes par tonne 140
0.93 0.72 0.76 *  Recettes par tonne-kilométre 141
2,936.54 986.72 711.39 ®  Recettes par livraison 142
1576 15 425 9189 kg Poids par livraison 143
2451 457 1019 km Distance par livaison 144

Voir note(s) a la fin du tableau.
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Table 4.6

For-hire Trucking, 1991: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments and
Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of
Destination - Conciuded

Nfid. P.E.I N.S. N.B.
Destination ) ) Que. Ont
T.-N. I.-P.-E N.-E. N.-B.
Origin
Total
145 Revenues $'000 90,155 19,967 190,253 203,093 913,698 1,527,780
146 C.V.2 b b a a a a
147 Tonnes ‘000 836 299 3797 6 072 23 568 52 671
148 C.V. b C b b a a
149 Tonne-kilometres '000 808 523 161 922 1623 036 1881916 8712016 14 318432
150 C.V. b Lo a a a a
151  Number of shipments 298,945 136,227 911,236 1,027,466 5,042,234 10,127,929
152 Revenue per tonne $ 982.21 498.57 675.68 576.99 732.04 863.59
153 Revenue per tonne-kilometre iy 1.21 1.39 1.79 1.18 3.23 5.36
154 Revenue per shipment = 301.58 146.57 208.79 197.66 181.21 150.85
155 Weight per shipment kg 2796 2194 4167 5810 4 675 5 200
156 Distance per shipment km 1398 603 724 558 454 387

1 Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than 50 shipments.
2 Coefficient of variation, see Chapter 8.

o

an

e:
An estimates whose C.V. is greater than 30% is considered unreliable and therefore the value has been suppressed.

a: C.V. range 0% - 5%

6% - 10%
11% - 20%
21% - 30%

over 30%

3 The averages published in Chapters 4 and 5 are shipment- based averages: each represents, for each cell or domain of interest, an average of
the ratlos calculated from the estimates of specific variables for each shipment. The result differs considerably from an overall average based

on the estimated variabies for the domain. The method which has been chosen yields statistics which are averages per shipment.

Average revenue per tonne =

estimates of revenue per tonne

estimate of the number of shipments

Average revenue per tonne-kilometre =

estimates of revenue per tonne-kilometre

estimate of the number of shipments

Average length of haul =

estimates of kilometre

estimate of the number of shipments

Average weight per shipment =

estimates of weight

estimate of the number of shipments

Average revenue per shipment =

estimates of revenue

ostimate of the number of shipments
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Tableau 4.6

Camionnage pour compte d'autrui, 1991: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du
nombre de tonnes-kilomeétres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d'origine a la province ou le territoire de
destination - fin

Alta. B.C. N.W.T.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. TN.-O
Origine
Total
217,329 199,759 598,327 703,884 30,920 35,031 4,730,195 $'000 Recettes 145
a a a a c c a CVv.2 146
5172 4 164 15 285 14 147 161 283 126 454 000 Tonnes 147
(& b a b c b a Cc.v. 148
2778472 2163615 7199179 7414475 281 823 366 061 47 709475 000 Tonnes-kilométres 149
b b a a (e c a CVv. 150
1,060,075 1,139,506 2,594,702 3,128,241 95,837 105,578 25,667,978 Nombre de livraisons 151
789.36 596.57 704.93 1,130.27 1,328.14 1,332.40 824.26 $ Recettes par tonne 152
1.57 1.35 1.48 9.17 1.11 0.84 4.28 " Recettes par tonne-kilomeétre 153
205.01 175.30 230.60 225.01 322.63 331.80 184.28 " Recettes par livraison 154
4 878 3654 5891 4 522 1683 2679 4 927 kg Polds par livraison 155
1 000 781 924 1 857 1780 611 km Distance par livaison 156

7 Comme cetle estimation n'est fondée que sur un échantillon de moins de 50 livraisons, la prudence est & conseiller.
2 Coefficient de variation, voir chapitre 8.

a C.V. rang 0% - 5%

b: 6% - 10%

3 17% - 20%

d: 21% - 30%

o: plus de 30%

Une estimation dont le C.V. est supérieur & 30% est jugée non fiable, donc la valeur n'est pas publiée.

Les moyennes publiées dans la section portant sur le camionnage pour compte d’'autrui sont des moyennes fondées sur les livraisons: chaque
moyenne représente, pour chaque case ou domaine d'intérét, la moyenne des ratios calculés a partir des estimations de certaines variables de
chaque livraison. Le résultat varie considérablement de la moyenne globale fondée sur les variables estimées pour le domaine. La méthode
choisie donne des statistiques correspondant a des moyennes par livraison.

Receties moyennes par tonne =

estimations des receties par lonne

estimation du nombre de livraisons

Recettes moyennes par tonne-kllométre =

estimations des receties par tonne-kilométre

estimation du nombre de livraisons

Longueur moyenne des voyages =

estimations des kilométres

estimation du nombre de livraisons

Polds moyen des livralsons =

estimations du poids

estimation du nombre de livraisons

Recettes moyennes des livraisons =

estimations des recettes

estimation du nombre de livraisons
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Table 4.7 Tableau 4.7

For-hire Trucking, 1991: Ranking of Census Camionnage pour compte d’autrui, 1991: Classement
Metropolitan Areas by Originating Movements, des régions métropolitaines de recensement, selon les
Selected Estimates based on Revenues mouvements des marchandises en provenance de ces

agglomeérations, a partir de certaines estimations
fondées sur les recettes

Revenues Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
kilometres
Origin - Origine Tonnes

Recsttes Classe- Classe- Tonnes- Classe-  Livraisons Classe-
ment ment  kilometres ment ment

$'000 000 '000 No. - Nbre
Toronto 850,102 1 15 841 1 6588699 1 6,215,562 1
Montreal 472,264 2 8 182 2 3552661 2 3,507,231 2
Vancouver 333,488 3 4115 5 2848004 3 2,055,061 3
Edmonton 239,140 4 4 839 3 2502481 4 1,271,989 4
Winnipeg 160,768 5 2 065 7 . 19’507 872 5 1,069,564 5
Caigary 137,065 6 2 465 6 1497934 6 825,913 6
Hamilton 98,835 7 4 543 4 1072964 7 490,638 7/
Kitchener 67,863 8 1148 13 433 830 13 373,273 13
Halifax 65,284 9 1872 8 601 100 8 407,619 8
Windsor 58,692 10 1174 12 474474 12 345,688 12
Quebec 58.477 11 1532 10 478 675 1 310,905 1
Saskatoon 50,774 12 1033 15 518 120 10 313,348 10
London 46,752 13 1813 9 332 638 15 312,142 15
St.Catherines-Niagara 39,818 14 113 14 407 335 14 122,930 14
Regina 39,273 15 1503 11 587 777 9 256,770 9
Ottawa-Hull 38,850 16 802 18 322 930 17 237,514 17
Oshawa 34,880 17 656 19 162 029 21 228,815 21
Saint John 33,928 18 985 16 240 474 19 159,473 19
Sudbury 21,628 18 946 17 258 837 18 86,070 18
Thunder Bay 19,585 20 427 21 328 688 16 92,547 16
Trois-Riviéres 16,165 21 585 20 153 053 22 §7,301 22
Chicoutimi-Jonquiére 15,317 22 324 22 199 969 20 30,149 20
StJohn's 1187 23 172 23 105 129 23 84,357 23
Victona 7,017 24 94 24 45 990 24 29,532 24

Total 2,917,712 58 247 25 221 661 18,884,391

Grand total - Total Général 4,730,195 126 454 47 709 475 25,667,978
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Table 4.8

For-hire Trucking, 1991: Ranking of Census
Metropolitan Areas by Destination Movements,

Selected Estimates based on Revenues

Tableau 4.8

Camionnage pour compte d’autrui, 1991: Classement
des régions métropolitaines de recensement, selon les
mouvements des marchandises a destination de ces

agglomérations, a partir de certaines estimations

fondées sur les recettes

Revenues Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
kilometres
Destination Tonnes

Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe-  Livraisons Classe-
ment ment  kilometres ment ment

$'000 '000 '000 No. - Nbre
Toronto 472,895 1 19 672 1 4856077 1 3,144,769 1
Montreal 359,350 2 9347 2 4090 551 2 1,855,308 2
Vancouver 287,233 3 4 566 3 3915642 3 1,099,970 3
Edmonton 174,638 4 3133 5 2230143 4 630,313 4
Calgary 147,893 5 2 666 6 1927 585 5 557,938 5
Winnipeg 131,064 6 1697 12 1783395 6 451,080 6
Ottawa-Hull 98,717 7 1721 1 704 717 9 755,050 9
Halifax 84,160 8 1148 16 752 507 8 329,443 8
Hamitton 79,402 9 4 371 4 870 729 7 584,747 7
Quebec 77,590 10 1397 14 600 162 11 528,217 11
Kitchener 58,128 11 1610 13 410 984 19 433,762 19
London 51,514 12 2035 7 418 210 17 422,440 17
Regina 48,392 13 568 21 504 198 12 230,250 12
Saskatoon 48,350 14 809 18 680 588 10 242,081 10
Windsor 44,229 15 1 056 17 416 024 18 294,601 18
Sudbury 43,839 16 1 866 9 418 618 16 246,560 16
Saint John 42,714 17 1988 8 450 725 14 234,218 14
St Cathennes-Niagara 41,699 18 1781 10 450 377 15 283,654 15
Thunder Bay 40,97 19 430 22 484 204 13 173,712 13
StJohn's 37,800 20 254 24 373827 20 95286 20
Victoria 31,898 21 327 23 132 066 24 206,725 24
Oshawa 29,374 22 1 305 15 254 140 21 204,419 21
Chicoutimi-Jonquiére 28,380 23 586 20 206 921 22 174,199 22
Trois-Rivieres 18,994 24 591 19 149 216 23 134,986 23

Total 2,478,225 64 922 27 081 606 13,313,728

Grand Total - Total général 4,730,195 126 454 47 709 475 25,667,978
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Table 4.9 Tableau 4.9
For-hire Trucking, 1991: Distribution of Truck Camionnage pour compte d’autrui, 1991: Ventilation du
Traffic by Commodity Section volume de camionnage par section de produits
Percentage of traffic
Proportion du trafic
Commodity - Produit Revenues Tonne- Shipments
kilometres
Tonnes
Recettes tonnes- Livraisons
kilometres
Live animals - Animaux vivants 0.8 0.9 ™ 0.3
Food, feed, beverage and tobacco - Denrées alimentaires
aliments pour animaux, boissons et tabacs 17.3 13.9 18.6 14.7
Crude materials, inedible - Matiéres brutes non comestibles 9.2 304 14.4 5.5
Fabricated materials, inedible — Demi-produits non comestibles 329 39.7 42.2 234
End products, inedible - Produits finals non comestibles 31.0 10.1 15.2 46.6
General or unclassified freight — Fret ordinaire ou non classé 8.8 5.0 8.4 9.6
Total 100.0 100.0 100.0 100.0
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Table 4.10
For-hire Trucking, 1991: Commodity Ranking

Tableau 4.10

Camionnage pour compte d’autrui, 1991: Classement
des produits transportés

Revenues Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
kilometres
Commodity ~ Produit Tonnes
Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livraisons Classe-
ment ment kilometres ment ment
$'000 '000 ‘000 No. - Nbre
Top Ten Commodities Based on Revenues
Dix principaux produits. selon les recettes
995 General freight — Fret géneéral 365,724 1 5952 4 3473503 1 2382218 1
146  Other food preparations - Autres
préparations alimentaires 324,384 2 5972 3 3288794 2 1465974 2
37 Broad woven fabrics wholly or in part
cotton — Tissus larges entiére. ou en
partie de coton 162,092 3 1791 17 895 661 14 1,152,196 4
588  Motor veh. engines, accessories, parts &
assemblies ~ Moteurs, acc., pieces &
assemblages de veh. automobiles 143,281 4 1419 24 556 235 22 1,183,909 3
581  Passenger automobiles and chassis -
Voitures particuliéres et chassis 138,941 5 1 360 25 529 059 23 1,084,704 5
867  Miscellaneous household and personal
equipment (used) - Articles ménagers
et personnels divers (Usages) 112,126 6 161 97 211 145 51 136,111 41
238 Pulpwood chips - Copeaux de bois 8 pite 111,326 74 7 601 2 1613945 4 272,769 21
479  Other non-metallic mineral basic
products - Autres produits minéraux
non meétalliques de base 107,734 8 3 864 9 1516 451 5 345,069 15
429  Other chemical specialties, industrial ~
Autres specialitiés chimiques,
industriglles 95,731 ] 1817 16 872 480 15 448,327 11
438  Petroleum & coal products (exc. those in
chemicals) - Deérivés du pétrole & de
la houille (sauf dérives chim.) 88,927 10 4 941 5§ 1320670 7 214,356 28
Top Ten Commodities Based on Tonnage
Dix principaux produits, selon les tonnes
276  Sand, gravel & crude stone ~ Sable,
gravier et pierre brute 66,154 18 13 381 1 1114677 10 405,086 12
238 Pulpwood chips - Copeaux de bois a pate 111,326 7 7 601 2 1613945 4 272,769 21
146  Other food preparations - Autres
preparations alimentaires 324,394 2 5972 3 3288794 2 1465974 2
985  General freight - Fret général 365,724 1 5952 4 3473503 1 2,382,218 1
439  Petroleum & coal products (exc. those in
chemicals) - Dérivés du pétrole & de
1a houille (sauf derivés chim.) 88,927 10 4941 5 1320670 7 214,356 28
475  Cement and concrete basic products -
Produits de base en ciment et en béton 85,705 11 4 455 6 1045618 11 162,320 38
432 Fuel oil - Mazout 68,946 72 4 328 7 1124810 ] 147,923 38
445  Plate, sheet and strip, steel - Toles,
teuilles et feuillards, d'acier 756,531 16 4218 8 1422677 8 207,508 29
479  Other non-metallic mineral basic
products - Autres produits minéraux
non metalliques de base 107,734 8 3 864 8 1516 451 5 345,069 15
431 Gasoline - Essence 50,106 25 3593 10 842 283 16 125,074 45
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Table 4.10 Tableau 4.10
For-hire Trucking, 1991: Commodity Ranking - Camionnage pour compte d’autrui, 1991: Classement
Concluded des produits transportes - fin
Revenues Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
kilometres
Commodity - Produit Tonnes
Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe-  Livraisons Classe-
ment ment  kilometres ment ment
$'000 ‘000 '000 No. - Nbre
Top Ten Commodities Based on Tonne-kilometres
Dix principaux produits, selon les tonnes-kilomeétres
995 General freight - Fret général 365,724 1 5952 4 3473503 1 2,382,218 1
146  Other food preparations - Autres
préparations alimentaires 324,394 2 5972 3 3288794 2 1,465974 2
331 Lumber and sawn timber ~ Bois de
construction et sciage 84,226 13 3 430 11 1952 561 3 152,167 38
238  Pulpwood chips ~ Copeaux de bois a pate 111,326 T 7 601 2 1613945 4 272,769 21
479  Other non-metallic mineral basic
products - Autres produits minéraux non
metalliques de base 107,734 8 3 864 9 1516 451 5 345,069 15
445  Plate, sheet and strip, steel - Tdles,
feuilles et feuiliards, d'acier 75,531 16 4218 8 1422677 6 207,508 29
439  Petroleum & coal products (exc. those in
chemicals) - Derivés du pétrole & de la
houille (saut dérivés chim.) 88,927 10 4 941 5 1320670 7 214,356 28
351 Paper for printing - Papier d'impression 82,728 14 2179 15 1275 981 8 269,150 23
432 Fuel 0il - Mazout 68,946 817 4328 7 1124910 9 147,923 39
276  Sand, gravel & crude stone - Sable,
gravier et pierre brute 66,154 19 13 381 1 1114677 10 405,086 12
Top Ten Commodities Based on Shipments
Dix principaux produits, selon les livraisons
995  General freight - Fret géneral 365,724 1 5952 4 3473503 1 2,382,218 1
146  Other food preparations ~ Autres
preparations alimentaires 324,394 2 5972 3 3288794 2 1,465974 2
588 Motor veh. engines, accessories, parts &
assemblies — Moteurs, acc., pieces &
assemblages de véh. automobiles 143,291 4 1419 24 556 235 22 1,183,909 3
371  Broad woven fabrics wholly or in part
cotton - Tissus larges entiére. ou en
partie de coton 162,092 3 1791 17 895 661 14 1,152,196 4
581 Passenger automobiles and chassis -
Voitures particuliéres et chassis 138,941 5 1 360 25 529 059 23 1,084,704 5
801  Toilet preparations and cosmetics -
Produits de toilette et produits
de beauté 21,729 49 129 11 85 825 98 825,099 6
879  Other medicinal and pharmaceutical
products - Autres médicaments
et produits pharmaceutiques 17,615 59 78 126 53 010 117 676,461 7
788 Other apparel - Autres vétements 46,178 27 237 74 296 123 35 523,101 8
011  Meat (except poultry), fresh, chilled or
frozen — Viande (sauf volailie),
fraiche, réfrigérée ou congelée 80,681 15 853 30 916 287 13 506,733 9
951  Shipping and distribution containers and
closures - Récip. contenants, conteneurs
& fermet. livr. & distrib. 84,432 12 1710 19 639 650 17 479,007 10
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Table 4.11

For-Hire Trucking, 1991: Selected Estimated for
the Movements of Goods by Commodity Groups

Tableau 4.11

Camionnage pour compte d’autrui, 1991: Certaines
estimations se rapportant aux mouvements des
marchandises, selon le groupe de produits

Revenues Tonne- Shipments
Kilometres
Commodity - Produit Tonnes
Recettes Tonnes- Livraisons
kilometres
$'000 ‘000 ‘000 No. - Nbre
995 General freight — Fret général 365,724 5952 3473503 2,382,218
146 Other food preparations — Autres préparations alimentaires 324,394 5972 3288 794 1,465,974
371 Broad woven fabrics wholly or in part cotton - Tissus larges
entiere. ou en partie de coton 162,092 1791 895 661 1,152,196
588 Motor veh. engines, accessories, parts & assemblies -
Mateurs, acc., pieces & assemblages de véh. automobiles 143,291 1419 556 235 1,183,909
581 Passenger automobiles and chassis - Voitures particulieres
et chassis 138,941 1 360 529 059 1,084,704
867 Miscellaneous household and personal equipment (used) —
Articles ménagers et personnels divers (usages) 112,126 161 211 145 136,111
238 Pulpwood chips - Copeaux de bois a pate 111,326 7 601 1613 945 272,769
479 Other non-metallic mineral basic products - Autres produits
minéraux non métalliques de base 107,734 3 864 1516 451 345,069
429 Other chemical specialties, industrial -~ Autres spécialitiés
chimiques, industrielies 95,731 1917 872 480 448,327
439 Petroleum & coal products (exc. those in chemicals) -
Dérivés du pétrole & de la houille (sauf dérivés chim.) 88,927 4 941 1320 670 214,356
475 Cement and concrete basic products - Produits de base en
ciment et en béton 85,705 4 455 1045618 162,320
951 Shipping and distribution containers and closures — Récip.
contenants, conteneurs & fermet livr. & distrib. 84,432 1710 639 650 479,007
331 Lumber and sawn timber — Bois de construction et sciage 84,226 3430 1 952 561 152,167
351 Paper for printing — Papier d'impression 82,728 2179 1 275 981 289,150
011 Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - Viande
(sauf volaille), fraiche, réfrigérée ou congelée 80,681 853 916 287 506,733
445 Plate, sheet and strip, steel - Toles, feuilles et
feuillards, d'acier 75,531 4218 1422 677 207,508
432 Fuel 0l -~ Mazout 68,946 4 328 1124 910 147,923
964 Paper end-products - Produits finals en papier 68,707 1170 572 911 328,848
276 Sand, gravel & crude stone — Sable, gravier et pierre brute 66,154 13 381 1114 677 405,086
583 Trucks, chassis & truck tractors, commercial — Camions,
chassis & tracteurs routiers, d’'usage commerc. 58,960 538 214 240 386,181
509 Other machinery classified by function - Autres machines
classées selon la fonction 52,334 360 287 9N 336,028
051 Dairy products — Produits laitiers 51,830 1618 385 962 343,202
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Table 4.11

For-Hire Trucking, 1991: Selected Estimated for
the Movements of Goods by Commodity
Groups - Continued

Tableau 4.11
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Revenues Tonne- Shipments
Kilometres
Commodity ~ Produit Tonnes
Recettes Tonnes- Livraisons
kilométres
$'000 '000 '000 No. - Nbre
279 Other crude non-metallic minerals — Autres minéraux non
métalliques bruts 51,268 3393 1013711 120,636
448 Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes, de fer et
d'acier 50,588 899 631 213 167,694
431 Gasoline - Essence 50,106 3593 842 283 125,074
991 Mail — Courrier 49,797 R7 527 787 67,096
788 Other apparel - Autres vétements 46,178 237 296 123 523,101
291 Other waste & scrap materials ~ Autres déchets et rebuts 45,504 2781 564 505 123,562
521 Drilling, excavating, mining, oil & gas machinery - Mach. a
forer, creuser, utiliser dans mine pour pétro 45,300 507 276 551 127,269
064 Other bakery products - Autres produits de boulangene 37,242 462 182 217 170,088
259 Other metal-bearing ores, concentrates and scrap — Autres
métaux, minerais, concentrés et déchets 35,735 2 209 506 799 92,521
741 Household fumiture (inc. knocked down) — Meubles de maison
(y compris meubles non assemblés) 35,656 230 163 010 311,282
465 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - Boulons,
ecrous, clous, vis & quincaillerie de base 34,681 314 195 714 338,050
091 Vegetables, fresh or chilled - Légumes, frais ou réfrigérés 34,609 734 527 448 83,048
473 Glass basic products — Produits de base en verre 32,510 514 313 393 132,268
416 Chemical products, fertilizers & fertilizer materials —
Produits chimigues, engrais & mat. fertilisantes 30,247 1658 565 526 54,110
436 Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz raffinés et
fabnqués, type combustible 30,159 1192 467 754 46,785
621 Pneumatic tires, new (tubeless or tube type) - Bandages
pneu., neufs (avec ou sans chambres a air) 28,177 336 166 902 179,120
173 Distilled alcoholic beverages - Boissons alcooliques distillées 27,091 587 244 277 85,485
428 Paints and related paint products — Peintures et
produits connexes 26,507 240 183 394 206,289
697 Miscellaneous electric equipment and appliances - Appareils
& maténels électriques divers 26,064 132 95 803 221,582
461 Structural and architectural metal products ~ Produits en
meétal de construction & d’architecture 26,035 468 275 782 123,394
425 Plastics basic shapes and forms — Profiles et formes de base
en matiére plastique 25,171 398 234 202 114,955
529 Other special industrial machinery & equipment — Autres
machines et matériel industnels spéciaux 24,212 197 134 649 61,025
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172 Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques
fermentées 23,604 587 249 894 97,706
402 Inorganic bases & metal. oxides, hydroxides & peroxides —
Bases inorganiques & oxydes, hydroxydes & perox. métal. 22,185 835 220 117 37,970
899 Other printed matter — Autres imprimés 22,026 178 116 940 252,216
001 Cattle - Bovins 21,777 634 409 215 38,152
801 Toilet preparations and cosmetics - Produits de toilette et
produits de beauté 21,729 129 85 825 825,099
449 Wire and wire rope, steel - Fils et cables métalliques, d'acier 21,344 388 304 234 95,475
748 Fumiture and fixture components — Eléments de meubles et
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