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Faits saillants

For-Hire Trucking: Annual Industry Statistics,
1992

Canada-based Carriers Earming $1 Million or More in
Revenues

e The operatng ratio (operating expenses divided by
operating revenues) in 1992 was 0.98 and in 1991, it was

0.97.

e The profit margin (net operating income as a proportion of
total operating revenues) for this segment of the for-hire
trucking industry reached a three-year low in 1992 due
largely to the recession. The profit margin was 2.4% in

1992 as compared to 3.2% in 1991 and 2.9% in 1990.

e  General freight carriers generated 51% of the operating
revenues for for-hire camers in 1992. Truckioad carriers
accounted for a larger component of general freight
revenue than less-than-truckload camers, at 57% and

43%, respectively.

e In 1992, the operating ratio for intra-provincial camers
was 0.96, while for extra-provincial carriers it was less

favourable at 0.98.

e Employee salaries accounted for approximately one-third
of all operating expenses for carriers, while payments 10
owner-operators accounted for approximately one-quarter

of total operating expenses.

Canada-based Carriers Eaming Less than $1 Miilion in
Revenues

® The estimated number of firms in 1992 reached 43,636,
of which 5,978 were small for-hire carriers and 37,658
were owner Operators. This represents a decrease of
almost 9% of the estimated number of small firms for

each group from 1991.

® Small firms represent 80% of the 7,438 for-hire carriers

but onty 15% of the for-hire revenue.

For-hire Trucking: Annual Origin and Destination

Statistics, 1992

Canada-based Carriers with Annual Intercity Revenues
of $1 Million or More

e Canada-based for-hire trucking companies moved 149.5
million tonnes of freight in Canada in 1992, down slightty
from 1991 when 150.6 milion tonnes were trucked. In

1990, the tonnage trucked was 174.2 million tonnes.

Camionnage pour compte d’autrui: Structure de
f'industrie, 1992

Transporteurs routiers domiciliés au Canada ayant des recettes
de plus de 1 million de doliars

Le ratio d'exploitation (les dépenses d'exploitation divisées par les
recettes d’exploitation) est passé de .97 en 1991 a .98 en 1992.

La marge bénéficiaire (proportion des recettes nettes d'exploitation
€t les recettes totales d'exploitation) pour le secteur du camionnage
pour compte d'autrui est [a plus basse enregistrée en trois années
di en grande partie a la récession. En 1992, la marge bénéficiaire
était de 2,4 % contre 3,2 % en 1991 et 2,9 % en 1990.

Les transporteurs de fret général ont accumulé 51 % du total des
receftes des transporteurs pour compte d'autrui en 1992. Les
transporteurs en charge compléte ont représenté la plus grande
part des recettes tirées du transport des marchandises général
avec 57 % comparativement aux transporteurs en charge partielle
243 %.

En 1992, le ratio d'exploitation pour les transporteurs
intraprovinciaux se situait a 0,96 alors qu'il était moins favorable
pour les transporteurs extraprovinciaux a 0,98.

Les salaires des employés ont compté pour environ le tiers de
toutes les dépenses d'exploitation pour les transporteurs, alors que
les paiements aux chautfeurs contractants ont représenté environ le
quart des dépenses d'exploitation.

Transporteurs routiers domiciliés au Canada ayant des recettes
de moins de 1 million de dollars

Le nombre estimatif d'entreprises en 1992 a atteint 43 636, soit
5 978 pefits transporteurs pour compte d'autrui et 37 658
chauffeurs contractants. Ceci représente une baisse de prés de
9 % du nombre d'entreprises pour chaque groupe par rappport a
1991,

Les petites entreprises de camionnage représentent 80% de tous
les transporteurs pour compte d'autrui, soit 7 438, mais seulement
15% des recettes tirées pour ke compte d'autrui.

Camionnage pour compte d’autrui: Activité origine et
destination, 1992

Transporteurs routiers domiciliées au Canada avec des recettes
annuelles de $ 1 million ou plus des mouvements interurbain

Les transporteurs routiers pour compte dautrui ont transpornté 149.5
millions de tonnes de fret au Canada en 1992, une légére
diminution par rapport a 1991 ou e tonnage a atteint 150.6 millions
de tonnes. En 1990, les transporteurs ont transporté 174.2 millions
de tonnes.

Statistics Canada - Cat No. 53-222
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After declining in 1991, the carriers’ intercity revenues
returned to 1990 levels. [n 1992, they eamed $6.7 billion
in transportation revenues for domestic and international
trucking activity, up 2% from 1991.

The tonnage trucked between Canada and the United
States has been increasing its share of the total tonnage
moved by Canada-based for-hire trucking companies. In
1992, the transborder tonnage represented aimost 18% of
the total tonnage moved by these Canadian trucking
companies; in 1990, the share of transborder tonnage was
14%.

The shipments moved by truck were at a three-year low.
In 1992, these carmiers moved 27.6 million shipments
following two years of near 30 million movements.

The average revenue eamed per tonne-kilometre
increased from $3.77 in 1990 to $4.44 in 1992,

The average distance per shipment has increased over
the last three years, moving from 661 km in 1990 to
672 km in 1992.

Aprés une baisse en 1991, les recettes des transporteurs
interurbains se situaient au niveau de 1990. En 1992, les
transporteurs ont gagné des receties de 6,7 milliards de dollars
pour lactivité intérieur et international, une hausse de 2 %
comparativement & 1991.

La part du tonnage transporté par camion entre le Canada et les
Etats-Unis a augmenté par rapport au tonnage total transporte par
les transporteurs routiers domicilié au Canada. En 1992, le
tonnage transfrontalier représentait 18% du fonnage total
transporté par ces transporteurs canadiens. En 1990, ia part du
tonnage transfrontalier atteignait 14%.

Les livraisons transponté par les camionneurs ont tombé au niveau
le plus bas depuis trois ans. En 1992, les transporteurs routiers
ont transporté 27,6 millions de livraisons aprés deux années ol
prés de 30 millions de livraisons ont été enregistrées.

Les recettes moyennes par tonnes-kilométre ont augmenté de
$3,77 en 1990 a $4,44 en 1992.

La distance moyenne par livraison a augmenté au cours des
demiéres trois années, passant de 661 km en 1990 & 672 km en
1992.

6 Statistics Canada - Cat. No. 53-222
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Chapter |
General Overview

Chapitre |
Apercu genéral

Trucking is a part of the life of every Canadian. Most of
what we come in contact with, from the clothes we wear to the
food we eat, travels by truck over some part of its
production/consumption cycle. Due to Canada's economic,
geographic, and demographic make-up, transportation plays a
greater role in the Canagian economy than it does in most
other countries. And due to the flexibility of trucks, trucking is
often the easiest way to transport many types of goods around
Canada quickly and efficiently.

Many Canadians are heavily dependent on trucks for their
economic livelinood. Directly, truck drivers, mechanics, office
staff, and other truck company employees earn their wages
from truck cargo movements. In addition, those who
manufacture and sell the trucks are dependent on the trucking
industry for their income. More indirectly, the manufacturing,
wholesale, retail, and international trade industries use trucks as
a major mode of transport for moving goods, and conseguently
the income of employees in those industries is highly correlated
with the health of the trucking industry. Finally, since most
goods that need to be moved from one place to another must
rely on trucking for at least one leg of their voyage, the
efficiency and viability of the trucking industry has an impact on
the economic wettare of most of the Canadian labour force.

Transportation is an important sector in the economy,
accounting for a substantial percentage of total national income
and empioyment. In addition, most of the other sectors in the
economy (e.g. manufacturing, wholesale trade, retail trade,
natural resources) need an efficient and cost-effective
transporiation system to be competive. Therefore, the
prospenty of the entire economy is linked to the transportation
sector.

Le camionnage touche la vie de tous les canadiens. Presque tout
ce qui nous entoure, qu'il s'agisse des vétements que nous portons ou
des aliments que nous mangeons, est transporté par camions au cours
d'une étape donnée du cycle de production et de consommation. Vu la
structure économique, géographique et démographique du Canada, le
secteur des transports joue un role plus prépondérant dans I'économie
canadienne que dans celle de la plupart des autres pays. Le
camionnage étant un moyen de transport souple, il est souvent le moyen
le plus facile de transporter des marchandises rapidement et
efficacement a I'échelle du Canada.

Le gagne-pain de nombreux canadiens repose sur le camionnage.
Le salaire des chauffeurs de camions, des mécaniciens, du personnel
d’administration et des autres employés des entreprises de camionnage
provient directement du transport de marchandises par camions. De
plus, ceux qui fabriquent et vendent les camions tirent leurs revenus du
secteur du camionnage. De fagon moins directe, les entreprises de
fabrication, de ventes de gros et de détail, et de commerce intermational
se servent des camions comme l'un des principaux modes de transport
des marchandises. Aussi la rémunération des employés de ces
entreprises est-elle étroitement liée a la santé du secteur du
camionnage. Enfin, une partie du voyage de la plupant des
marchandises expédiées d'une région a l'autre se fait nécessairement
par camions. Le secteur du camionnage, selon son rendement et sa
profitabilité, influe donc sur le bien-étre économique de la majorité de la
population active au Canada.

Le secteur des transports représente un secteur trés important de
Péconomie, ainsi qu'un pourcentage considérable de I'ensemble des
revenus et des emplois au niveau national. De plus, la survie de la
plupart des autres secteurs d'activité (par ex. fabrication, ventes de gros,
ventes de détail, richesses naturelles) repose sur les transports. La
prospérité économique du pays dépend donc de I'état du secteur des
fransports.

The Economy in 1992

The gross domestic product edged ahead by almost 1%
in 1992, following declines in the two previous years. As a
result, demand for goods and services increased, including
demand for transportation services.

According to the National Transportation Agency of
Canada, carriers continued to rationalize operations to remain
finacially viable in face of weak demand and excess capacity.
They have endeavoured to expand markets to the US or
interprovincially, to adjust or consolidate operations by
specializing services, or to withdraw from markets. To remain
competitive, trucking companies attempted to maintain high
quality service by adopting new technologies, negotiating rate
reductions and recommending standardized national
regulatory standards. Bankruptcies decreased 17% from 1891.

Source: Annual Review, 1992, National Transportation
Agency of Canada.

La situation économique en 1992

Le produit intérieur brut a augmenté légérement, soit de 1%, en
1992 aprés avoir diminué au cours des deux années précédentes. Aussi
a-t-on enregistré une hausse de la demande de biens et de services, y
compris des services de transport.

Selon I'Office national des transports du Canada, les entreprises
ont poursuivi la rationalisation de leurs activités afin de demeurer viables
financiérement malgré la faiblesse de la demande et la capacité
excédentaire. Elles ont entrepris d’étendre leur marché aux Etats-Unis
ou a I'échelle interprovinciale, de modifier ou de regrouper les activités
en offrant des services spécialisés, ou de se retirer du marché. Pour
demeurer compétitives, les entreprises de camionnage ont tent de
maintenir ia qualité des services en adoptant de nouvelies technologies,
en négociant la réduction des tarifs et en recommandant I'adoption de
normes nationales. Le nombre de faillites a régressé de 17% par rapport
a1991.

Source: Examen annuel, 1992, Office national des transports du
Canada.
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Trucking in Canada, 1992

Le camionnage au Canada, 1992

Trucking in Transportation

The Trucking industry can by divided into two major
components, For-hire and Private. For-hire trucking
includes carriers principally engaged in the transportation of
freight for compensation. The for-hire trucking industry includes
owner operators. Private trucking is defined as the operation
of a fleet by a company not principally involved in trucking.
Freight forwarders are excluded from trucking.

Trucking in Canada, 1992, will only report the results for
the For-hire Trucking industry. Private trucking statistics are
being compiled and will be made available on request. Figure
1.1 gives an overview of the statistical coverage of the
Canadian trucking industries.

Figure 1.2

For-hire Trucking’s Role in Transportation
Percentage of transportation, GDP

Le camionnage et les transports

Le secteur du camionnage, comporte deux prinCipales
composantes: le camionnage pour compte d'autrui et le camionnage
pour compte propre. Les entreprises de camionnage pour compte
d’autrui ont comme activité pnncipale le transport de marchandises
contre rémunération. Une entreprise de camionnage pour compte
propre est une entrepnse qui exploite un parc de camions mais dont
Pactivité n'est pas pnncipalement liée au camionnage. Les courtiers
en transport des marchandises sont exclus du camionnage.

Le Camionnage au Canada, 1992 ne présente que les données
des entreprises de camionnage pour compte d'autrui. Les donnees des
entrepnses de camionnage pour compte propre seront rassembiées et la
diffusion en sera fate sur demande. La figure 1.1 donne un apergu
statistique de I'industrie canadienne du camionnage.

Figure 1.2

Camionnage pour compte d’autrui et transports
Pourcentage du PIB (transport)

w— Trucking

— Rail

B o dmamler o0 latacadia dolotsige (=5 a0 i |

Camionage e

Transport ____
terrovaire

15

1986 1987 1988 1989

Source: Statistics Canada, Cat. No. 15-001, June 1994
Source: Statistique Canada, Ne 15-001, Juin 1994

For-hire Trucking’s Contribution to GDP

The share of for-hire trucking in the vaiue of GDP, limited
to transportation, continues to grow. The contribution of trucking
to GDP has been increasing, whiie the contribution of
fransportation in the economy maintains its deciine. The net
contribution of trucking, as a percentage of the whole
transportation sector, has increased from 31% in the first
quarter of 1986 to 39% in the second quarter of 1994. Its main
competitor, rail transport, however, remained relatively stabie.
(Figure 1.2).

1990 1891 1892 1893 1994

La contribution du camionnage pour compte d'autrui au PIB

La part du fransport par camions dans la valeur du PiB limit¢ au
secteur des transports continue de s’accroitre. L'apport du camionnage
au PIB augmente sans cesse, tandis que I'apport du secteur des
transports a i'économie ne cesse de diminuer. Le produit net du
camionnage, en pourcentage de I'ensemble du secteur des transports, a
progressé pour passer de 31% au premier trimestre de 1986 a 39% au
deuxieme ftrimestre de 1994. Cependant, le produit des sociétés
ferroviaires, son principal adversaire, est demeuré relativement stable
(figure 1.2).
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Figure 1.3

Domestic Tonnes Transported, 1991 and 1992

Figure 1.3

Tonnage intérieur transporté, 1991 et 1992
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Transport ferroviairs

Truck
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Trucking Activity

In 1992, for-hire trucks carried a total of 24 million
domestic shipments, in total weighing 123 million tonnes, for a
total of 47.7 billion tonne kilometres. Figure 1.3 shows the
relative shares of domestic tonnage moved by the three major
modes. It must be noted, however, that the total activity of the
trucking sector is not reflected in these numbers. Specifically,
these numbers do not include tonnage caried by private
truckers or smaller for-hire carriers. In addition, the marine
tonnage figures include all domestic manne activity, while the
rail and truck figures only inciude Canadian-domiciled carriers.
Therefore, the marine tonnage figures are slightly
overestimated with respect to the rail and trucking figures.

Trucking Employment

The for-hire trucking industry employs the greater share of
all people working in the transportation modes. Of the
363,000 full-time employees in transportation in 1992, 42%
were employed in the for-hire trucking industry, inclusive of all
owner operators (Figure 1.4). Total employment in the for-hire
trucking industry has reached an estimated 93,308 persons,
drivers and helpers representing 61,5% of the total for hire
employment. Other employees were equipment maintenance
and garage employees, terminal and platform employees, sales,
tariff, advertising, administrative, and other general employees.
This industry has also hired (or contracted) an estimated total
of 19,974 owner operators.

Activités du camionnage

En 1992, les transporteurs pour compte d’autrui ont enregistré au
total 24 millions d'expéditions intérieures dont le tonnage total s'est
chiffré a 123 millions de tonnes, pour un nombre total de 47,7 milliards
de tonnes-kilometres. La figure 1.3 présente la part relative du tonnage
inténieur transporté par les trois principaux modes. A noter cependant
que ces chiffres ne traduisent pas 'ensemble de I'activité du secteur du
camionnage. Plus particulierement, ils ne comprennent pas les
entreprises de camionnage pour compte propre, ni les plus petites
entreprises de camionnage pour compte d'autrui. En outre, les chifires
sur le tonnage maritime comprennent I'ensembie de I'activité maritime
intérieure, tandis que ies chiffres sur le transport ferroviaire et le
camionnage ne comprennent que les transporteurs domiciliés au
Canada. Par conséguent, il y a une légére surestimation des chiffres du
tonnage maritime par rapport aux chiffres du transport ferroviaire et du
camionnage.

Effectif du secteur du camionnage

Le secteur du camionnage pour compte d'autrui emploi la part la
plus grande de toutes les personnes travaillant dans les autres modes
de transport. En 1992, sur ies 363 000 emplois a temps plein reliés aux
transports, 42 % relevaient du secteur du camionnage pour compte
d'autrui, incluant tous les chauffeurs contractants (Figure 1.4). Le
secteur du camionnage pour compte d'autrui emploie environ 93,308
parsonnes. Les conducteurs et les aides représentent 61,5 % de tous
les emplois du camionnage pour compte d'autrui. Les autres étaient des
employés de I'entretien du matériel et du garage, des employés de
terminus et de plate-forme, des employés des ventes, des tarifs, de la
publicité et de I'administration et des employés des services généraux.
Ce secteur de I'industrie a embauché au total environ 19,974 chauffeurs
contractants.
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Trucking in Canada, 1882
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Figure 1.4

Employment by Mode of Transport, 1991 and
1992

Figure 1.4

Effectif selon le mode de transport, 1991 et 1992
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Employment Data Sources

Data come from the Transportation Division of Statistics
Canada. Employment data are expressed in full-time
equivalents. In the case of marine, the category "Government"”
is included in the data. Private carriers are excluded from
marine, as in the case of trucking.

In terms of average remuneration by sector, it must be
noted that for air transport, benefits such as unemployment
insurance, pension funds, etc are not included. The value of
these benefits is generally estimated at 15% to 20% of wages.
The average remuneration for trucking is for Level | and il
carriers onfy.

For the same year, the average compensation for an
employee in trucking was $38,000, compared to $46,000 in
rail, $46,000 in marine, $44,000 in aviation, and $47,000 in
urban transit.

Source des donnees sur I'emploi

Ces chiffres proviennent de la Division des transports de Statistique
Canada. Les donnees sur I'emploi se sont exprimées en équivalents a
temps plein. Dans le cas du transport maritme, la catégorie
=gouvemement» est incluse. Les employés pour compte propre y sont
exclus tout comme dans le cas du transport par camionnage.

En ce qui a trait a la dmunération moyenne par secteur, on doit
noter que pour le secteur du transport aérien les revenus
supplémentaires du travail tels que I'assurance-chomage, ies régimes de
retraite etc. ne sont pas inclus. A titre indicatif, la valeur de ces
avantages sociaux est généralement estimée entre 15 % et 20 % du
salaire. La rémunération moyenne dans le cas du camionnage se limite
a celle des transporteurs de niveau | et Il.

Pour la méme année, la rémunération moyenne d'un employé du
secteur du camionnage était de 38 000 dollars, par rapport a 46 000
dollars pour le transport ferroviaire, 46 000 dollars pour le transport
maritime, 44 000 dollars pour le transport aénen et 47 000 dollars pour
le transport urbain.

Canada - United States Trade

United States is Canada's largest trading partner. In
1992, 77% of Canada's total exports in terms of value went 1o
the United States, while more than 65% of Canada’s total
imports came from the United States. Canada relies heavily on
this external trade, more than most other countries. Moving
goods quickly, efficiently and inexpensively is, therefore, of
great importance to the economic heatth of the country. The
mode of transport chosen to move a product between Canada
and the United States can have great effects on the timeliness
of delivery and the final cost of the end product.

In terms of value, the majority of trade with the United
States moves between the two countries by truck, based on
international trade data. Over 80% of Canada's imports
(Figure 5.1 page 90) and 57% of Canada’s exports, by value,
crossed the border by truck in 1992. This cannot be
interpreted to reflect the volume of trade that moves between
Canada and the United States, nor can we derive from these

Le commerce entre le Canada et les Etats-Unis

Les Etats-Unis sont le premier panienaire commercial du Canada.
Ainsi 1992, pour ce qui est de |a valeur, 77 % des exportations du
Canada étaient acheminges vers les Etats-Unis, tandis que plus de
65 % des importations du Canada provenaient des Etats-Unis. Le
Canada dépend grandement de ce commerce extérieur, plus que la
plupart des autres pays. Du point de vue économigue, un pays doit
pouvoir compter sur un systeme de transport rapide, efficace et peu
colteux. Le mode de transport choisi pour transporter les marchandises
entre le Canada et les Etats-Unis peut influer grandement sur les délais
de livraison et le cout ultime du produit final.

La majorité des marchandises échangées, selon la valeur, entre le
Canada et les Etats-Unis sont transporées par camions basé sur les
données du commerce international. Ainsi en 1992, selon la valeur,
80 % des importations (Figure 5.1 page 90) du Canada et plus de
57% des exportations canadiennes traversaient la frontiere par camion.
Ces chiffres ne traduisent pas le volume de marchandises transportées
entre le Canada et les Etats-Unis et ne permettent pas de déterminer le
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numbers the nationality of the carrier. In fact, in terms of
tonnage, in 1992, Canadian domiciled rail carriers moved
approximately three times as much freight across the Canada-
US border as Canadian-domiciled for-hire trucking carriers.
Rail freight consisted mainly of low value, bulk commodities.
However, the trade statistics include private camer figures, and
both Canadian- and American-domiciled carriers.

Trucking in Canada, 1992

This publication, Trucking in Canada, presents
comprehensive statistics and analyses of the for-hire trucking
industry in 1992. Each chapter of the publication will present
results from different trucking surveys conducted by the
Transportation Division of Statistics Canada.

Chapter 2 will describe results of the Annual Motor
Carriers of Freight Survey (AMCF) for 1992, for only those
carriers with annual operating revenues of greater than $1
million (see Chapter 6 for for-hire carriers less than $1 miliion).
The chapter outlines the Industry Structure by presenting
comprehensive financial data on the size, structure, and
economic performance of the larger segment of the trucking
industry. It descnbes such variables as the number of
operators, the operating revenues and expenses, profitability,
operating ratios, fieet size, use of owner operators, and
employment. In addition, certain industry activity statistics are
reported, such as total distance travelled, type of transportation
activities, and area of operation.

Chapter 3 presents the results for the Quarterly Motor
Carrier Freight Survey (QMCF) for 1993. This survey
presents timely estmates of the industry structure for the
trucking industry, by sampling a smaller number of for-hire
trucking carriers, and asking them fewer questions than the
annual survey. Initial results for the QMCF are available from
Transportation Division 10 weeks after the end of the reference
period. The chapter is divided into two sections, one section
reporting the statistics for carmiers earning revenues of $25
million and over annually (Large Carriers), and the other
section describing the revenues and expenses estimated for all
camers eaming more than $1 milion in operating revenue
annually (including the large carrers).

Chapter 4 reports statistics on the domestic Industry
Activity. Industry Activity statistics are those which describe
the output of the industry in terms of commodity movements.
Chapter 4 is based on the 1992 For-Hire Trucking
(Commodity Origin and Destination) Survey and includes
such variables as revenue, tonnes, kilometres, and number of
shipments for specific commodities, and specific
ongin/destination pairs in Canada.

in Chapter 5, results from the For-Hire Trucking
(Commodity Origin and Destination) Survey are also used
to descnibe trucking between Canada and the United States for
Canada-based carriers.

Chapter 6 gives the results of the 1992 Annual Motor
Carriers of Freight Survey (Level IlI), which is a survey of
for-hire carriers earning between $25,000 and $1 million in
1982. The presentation is similar to chapter 2 and
complements that group of camers eaming over $1 million.
Owner operators’ data are also described in detail.

A descripton of the Methods, Data Quality and
Limitations used in each for-hire trucking survey is presented
in Chapter 7, which is followed by a Glossary of terms used
in this publication.

pays de contrble du transporteur. En fait pour la méme année, 1992,
les transporteurs ferroviaires domiciliés au Canada transportaient environ
trois fois plus de marchandises (selon le poids) sur la frontiere canado-
ameércaine que les transporteurs pour compte d’autrui domiciliés au
Canada. Ces marchandises ferroviaires se composaient principalement
de marchandises en vrac de peu de valeur. Cependant, les statistiqgues
sur le commerce englobent celles des transporteurs pour compte propre
et les transporteurs domiciliés tant au Canada qu'aux Etats-Unis.

Le Camionnage au Canada, 1992

La publicaton Le Camionnage au Canada présente des
statistiques détaillées et des analyses sur le secteur du camionnage pour
compte d'autrui pour 1992. Dans chaque chapitre, on y présente les
résultats des enquétes sur le camionnage menées par la Division des
transports de Statistique Canada.

Le Chapitre 2 contient les résultats de 'Enquéte annuelle sur
les transporteurs routiers de marchandises (EATRM) pour 1992
seulement pour les transporteurs ayant des recettes d'exploitation
superieures a 1 million de doliars (voir le chapitre 6 pour les
transporteurs routiers pour compte d’'autrui avec moins de 1 million de
dollars). Ce chapitre décrit la structure du secteur en présentant des
données financieres selon la taille, la structure et le rendement de ce
segment important de l'industrie du camionnage. On y présente des
variables comme le nombre d'entreprises, les recettes et les dépenses
d’exploitation, les profits, les ratios d’explotation, la taille du parc, le
recours aux chauffeurs contractants et l'effectif. De plus, on foumit
certaines statistiques liées aux activitts comme la distance totale
parcourue, le type de activités de transport et la région d'activite.

Le Chapitre 3 présente les résultats de 'Enquéte trimestrielle
sur les transporteurs routiers de marchandises (ETTRM) pour
1993. |l fournit des estimations actuelles sur la structure du secteur du
camionnage. L’enquéte est menée auprés d'un petit nombre de
transporteurs pour compte d'autrui auxquels on pose moins de questions
que pour I'enquéte annuelle. On peut se procurer les résultats de
'ETTRM aupres de la Division des transports, dix semaines apres la
période de référence. Le chapitre 3 se divise en deux parties: 'une
porte sur les transporteurs qui générent des recettes annuelles de $25
millions et plus (grandes entreprises de camionnage), et autre, sur
les recettes et les dépenses estimatives de tous les transporteurs qui
génerent des recettes d’exploitation annuelies de plus de $1 million (y
compris les grandes entreprises).

Le Chapitre 4 présente des statistigues sur les mouvements
Intérieurs. Ces statistiques décrivent le rendement du secteur au
niveau des mouvements de marchandises. On se fonde sur 'Enquéte
sur le camionnage pour compte d’autrui (origine et destination
des marchandises) de 1992 pour fournir des variabies telles que les
recettes, le tonnage, le nombre de kilométres, le nombre d’expéditions
pour des marchandises choisies et certaines paires de villes d'origine et
de destination des marchandises au Canada.

Au Chapitre 5, on se fonde aussi sur FEnguéte sur le
camionnage pour compte d’autrui (origine et destination des
marchandises) pour décrire les mouvements, entre le Canada et ies
Etats-Unis, des transporteurs établis au Canada.

Le Chapitre 6 porte sur 'lEnquéte annuelie sur les transpor-
teurs routiers de marchandises (Niveau IlIl). Celle-ci consiste en
une enquéte menée aupres d'un échantilion de transporteurs pour
compte d’autrui ayant des recettes entre 25 000 dollars et 1 million de
dollars en 1992. Le format est similare a celui du chapitre 2, et le
contenu compléte le groupe des transporteurs gagnants plus de 1 million
de dollars. Les données sur les chauffeurs contractants y sont aussi
décrites en détails.

La description des méthodes, de la qualiteé et des limites des
données pour chacune des enquétes Sur le camionnage pour compte
d’autrui se trouve au Chapitre 7, qui est suivi d'un Glossaire des
termes employés dans cette publication.
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Chapter I

Motor Carriers of Freight Survey.
Financial and Operating Statistics,
1992

Chapitre Il

Enquéte sur les transporteurs routiers de
marchandises. Donnees financiéres et
d’exploitation, 1992

Introduction

This chapter provides statistical information relating to the
size and composition of the Canada based for-hire trucking
industry. These statistics are produced annually from data
collected on for-hire motor carriers of freight that earmed
operating revenues of $1 milion or more in 1992. These
carriers accounted for 85% of operating revenues of the for-
hire trucking industry, while accounting for only 20% of motor
carriers.

For a detailed description of the Motor Carriers of Freight
Survey, its data quality and limitations, please refer to Chapter
7 of this publication.

Introduction

Cette section présente des renseignements statistiques sur ia tailie
et la structure du secteur du camionnage pour compte d'autrui au
Canada. Ces statistiques sont produites annuellement a l'aide des
données recueillies auprés des transporteurs routiers de marchandises
pour compte d'autrui qui ont touche des recettes brutes d'exploitation
d'au moins 1 million de dollars en 1992. Ces transporteurs routiers ont
réalisé 85 % des recettes d'exploitation pour I'ensermnble du secteur du
camionnage pour compte d'autrui et ne représentent que 20 % des
transporteurs.

Une description générale de I'enquéte annuelle sur les
transporteurs routiers de marchandises, y compns des renseignements
sur la qualité et les limites des données se retrouve au chapitre 7, de la
présente publication.

The Annual Motor Carriers of Freight (AMCF) survey uses
long and short questionnaire forms adapted to each group of
carriers or admiristrative data sources. These carriers have
been classified into four groups, based on operating revenues

or expenses:

Level i for-hire carriers
Revenues of $5 million and more;
Level Il for-hire carmers
Revenues of $1 million to $5 million;
Level Il for-hire carriers and owner operators
Revenues of $25 thousand to $1 million;
Level IV private carriers
Expenses over $1 million.

In 1992, Level 1 camiers accounted for the largest
proportion of the operating revenues at 59%, while
representing 4% or 322 camiers. Level Il cammers accounted
for 26% of operating revenues and represented 16% or 1,138
carriers. Level lll camiers accounted for 15% of operating
revenues and represented 80 % or 5,978 carriers.

Please note that data on Lewvel lli camers and owner-
operators are presented in Chapter 6 of this publication.

L'enquéte annuelle des transporteurs routiers de marchandises
(EATRM) a été conduite a l'aide de questionnaires de format long ou
abrégeé, adaptés a la catégorie de transporteurs, ou faisant usage des
données administratives. Les transparteurs routiers ont été classifies en
quatre catégories distinctes selon les recettes ou les dépenses:

Transporteurs routiers pour compte d’autrui de niveau |:
Recettes de 5 millions de dollars et plus;
Transporteurs routiers pour compte d’autrui de niveau Il:
Recettes entre 1 et 5 millions de dollars;
Transporteurs routiers pour compte d'autrui de niveau Il et chauffeurs
contractants: Recettes entre 25 milles a 1 million de doliars;
Transporteurs routiers pour compte propre de niveau IV:
Dépenses de plus de 1 million de dollars.

En 1992, les transporteurs de niveau | ont accumulé ia plus grande
part des recettes d’explioitation du camionnage pour compte d'autrui, soit
59 % et ne représentent que 4 % ou 322 transporteurs. Les
transporteurs de niveau |l ont déclaré 26 % des recettes d'exploitation
et 16 % ou 1,138 transporteurs. Les transporteurs de niveau il ont
produit 15 % des recettes d'exploitation mais représentent 80 % ou
5,978 transporteurs.

Les données de niveau Il sur les petits transporteurs pour compte
d’autrui et les chauffeurs contractants sont présentées au chapitre 6.

Summary of Findings

® The operating ratio (operating expenses divided by opera-
ting revenues) in 1992 was 0.98 and in 1991, it was 0.97.

e Operating revenues amounted to $8.5 billion in 1992 a
slight increase from the 1991 and 1990 amount of $8.4
billion reported for carriers eaming over $1 million. The
average revenue eamed per camer was $5.8 million in
1992.

&  Operating expenses totalled $8.3 billion in 1992 a slight
increase from the 1991 and 1290 amount of $8.2 billion.
The average operating expense per camer was $5.7
million in 1992.

Résumeé des résultats

e Le ratio d'exploitation (les dépenses d'exploitation divisées par les
recettes d'exploitation) est passeé de .97 en 1991 a .98 en 1992.

e Les recettes d'exploitation des transporteurs routiers ont totalisé 8,5
milliards de dollars, en hausse par rapport 3 8,4 milliards en 1990
et 1991. Les recettes moyennes des transporteurs routiers ont
atteint 5,8 millions de dollars en 1992.

e Les dépenses d'exploitation ont totalisé 8,3 milliards de dollars en
1992, en hausse par rapport a 8,2 milliards de dollars en 1990 et
1991. Les dépenses moyennes des transporteurs routiers se sont
chiffrées a 5,7 millions de dollars en 1992.
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e The profit margin (net operating income as a proportion of
total operating revenues) for this segment of the for-hire
trucking industry reached a three-year low in 1992 due
largely to the recession. The profit margin was 2.4% in
1992 as compared to 3.2% in 1991 and 2.9 % in 1990.

e General freight carriers generated 51% of the operating
revenues for for-hire camers eaming over $1 million in
1992. Truckload carriers accounted for a  larger
component of general freight revenue than less-than
truckload carriers, at 57 % and 43,%, respectively.

e In 1992, the operating ratio for intra-provincial carriers
was 0.96, while for extra-provincial carriers it was less
favourable at 0.98.

e Employee salaries accounted for approximatety one-third
of all operating expenses for carriers eaming over $1
million, while payments to owner-operators accounted for
approximately one-quarter of total operating expenses.

® Semi- and full trailers account for approximately two-thirds
of owned equipment and represent the majonty of
equipment leased. The number of leased semi- and full
trailers decreased 12 % in 1992 from 1991.

Region of Domicile

In 1992, a total of 1,460 motor carriers of freight were
based in Canada. The maiority of these camers were based in
Ontario and Quebec, representing 31% and 24%, respectively,
of all carriers reporting in Canada. This is followed by the
Prairie region with 22%, British Columbia with 15%, the
Atlantic region with 7% and the Temtories (Northwest
Territories and Yukon) with 1% (See Table 2.2).

Originating Revenues

Originating revenues (based on the area where the
shipment orginates) for the for-hire trucking industry decreased
in 1992 in all regions of Canada and in the United States from
the previous year. In Canada, originating revenues decreased
the most in Manitoba and the ieast in Ontario (Figure 2.1).

Figure 2.1

Motor Carriers of Freight by Area of Activity,
1991-1992

® La marge bénéficiaire (proportion des recettes nettes d’exploitation
et les recettes totales d'exploitation) pour le secteur du camionnage
pour compte d'autrui est la plus basse enregistrée en 3 années du
en grande partie a la récession. En 1992, la marge bénéficiaire
était de 2,4 % contre 3,2 % en 1991 et 2,9 % en 1990.

e Les transporteurs de fret général ont accumulé 51 % du total des
recettes des transporteurs pour compte d'autrui ayant des recettes
de plus de 1 million de dollars en 1992, les transporteurs en charge
compléte ont représenté la plus grande part des recettes tirees du
transport des marchandises générale avec 57 % comparativement
aux transporteurs en charge partielle a 43 %.

e En 1992, le ratio d'explotaton pour les transporteurs
intraprovinciaux se situait & 0,96 alors qu'il était moins favorable
pour les transporteurs extraprovinciaux a 0,98.

e Les salares des employés ont compté pour environ le tiers de
toutes les dépenses d’exploitation pour les transporteurs ayant des
recettes de plus de 1 million de dollars, alors que les paiements
aux chauffeurs contractants ont représenté environ le quart des
dépenses d’exploitation.

e Les semi-remorques et les remorgues ont compté pour environ les
deux tiers du matériel en service possédé et représentent le type
de matériel le plus souvent loué. Le nombre de semi-remorques et
remorques louées a chuté de 12 % en 1992 par rapport a 1991.

Région de domicile

L'enquéte annuelie de 1992 comporte au total 1 460 transporteurs
routiers de marchandises au Canada. Il y a une forte concentration des
transporteurs dans les régions de I'Ontario et du Québec, ces deux
régions ont dominé respectivement, soit 31 % et 24 % de tous les
transporteurs au Canada. La région des Prairies suit avec 22 % et la
Colombie-Britannique 15 %; les régions de I'Atlantique (7 %) et les
Territoires (Territoire du Nord-Ouest et le Yukon) 1 % des transporteurs
(voir le tableau 2.2).

Recettes selon I'origine

Les recettes selon I'onigine (obtenues a ['aide des recettes tirées du
transport seion la région de cueiliette des marchandises) pour le secteur
du camionnage pour compte d'autrui ont diminué dans les régions
canadiennes et aux Etats-Unis. Au Canada, la province du Manitoba a
enreqistré la plus forte baisse alors que 'Ontario a connu la plus faible
baisse.(voir la figure 2.1).

Figure 2.1

Transporteurs routiers de marchandises selon la région
d’activitié, 1991-1992
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Originating revenues by region varied more extensively
from 1990 to 1991 than from 1991 to 1992 (Figure 2.2).
From 1990 to 1991, the greatest variation was experienced for
shipments originating from the USA (-17%) and the Atlantic
region (+11%). From 1991 to 1992, stable pattems emerged
among the regions. Carriers serving Ontario represented the
largest component of originating revenues since 1990. In
1992, Ontario reported $2.8 billion in orginating revenues.

Figure 2.2

Originating Revenues from Transportation,
1990-1992

Les recettes selon la région d'origine ont varié beaucoup plus entre
1990 et 1991 par rapport a 1991 et 1992 (voir la figure 2.2). Entre
1990 et 1991, I'écart le plus grand a été enregistré pour les expéditions
provenant des Etats-Unis (-17%) et de la région de [|'Atlantique
{+11 %). Entre 1991 et 1992, on remargue une stabilité parmi toutes
les régions. Les transporteurs domicilies en Ontario ont procuré ia plus
grande part des recettes selon i'origine depuis 1990. En 1992, les
recettes selon ['origine se sont chiffrées a 2,8 milliards de dollars en
Ontario.

Figure 2.2

Recettes tirées du transport selon I'origine, 1990-1992
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Transportation Revenue

General freight cariers generated 51% of the total
operating revenues of for-hire camiers eaming over $ 1 million
in 1992. Truckioad cariers accounted for a larger component
of this general freight revenue than less-than truckload carriers,
at 57% and 43%, respectively (Figure 2.3). Less-than
truckload carriers in the Altantic and Prairie regions generated
more transportation revenue than truckioad carriers. In other
regions, the reverse occurred; truckload carriers eamed more
revenue,

Operating Revenues

Operating revenues amounted to $8.5 billion in 1992, a
slight increase from the 1991 and 1990 amount of $8.4 billion
reported for camiers earning over $1 million. In 1892, the
average operating revenue eamed per camer was $5.8 million.
Three regions in Canada (Ontario, the Atlantic and the Prairies)
reported higher operating revenues per carrier than the Canada
average of $5.8 milion and average operating expenses of
$5.7 million. Ontario reported the highest operating revenue
per carier of $7.5 million, followed by the Atlantic region at
$6.6 million per carmier and the Prairies region at $6.3 miliion.
Quebec and, British Columbia and the Territories fell below the
Canada average at $4.2 million and $3.9 million, respectively.

o -20 -15 -10

Recettes tirées du transport

Les transporteurs de marchandises générales ont compté pour
51 % du total des recettes d'exploitaton produites par les transporteurs
routiers de marchandises pour compte d'autrui (ayant des recettes de
plus de 1 milion de dollars) en 1992. Les transporteurs de marchan-
dises en charge compléte ont représenté une plus grande part que les
transporteurs en charge partielle soit 57 % et 43 % respectivement (voir
la figure 2.3). Les transporteurs de fret général en charge compléte dans
les régions de I'Atlantique et des Prairies ont déclaré des recettes de
transport supérieures aux transporteurs en charge partielle. Dans les
autres régions, le contraire s'est produit; les transporteurs en charge
compléte ont rapporté plus de recettes tirées du transport.

Recettes d'exploitation

Les recettes d’exploitation totales ont atteint 8,5 milliards de dollars
en 1992, en hausse par rapport a 8,4 milliards de dollars en 1990 et
1981, (pour les transporteurs ayant des recettes de plus de 1 millions de
dollars). Trois régions au Canada, (I'Ontario, I'Atlantique, les Prairies)
ont enregistré des recettes et des dépenses d'exploitation supérieures a
la moyenne canadienne soit des recettes de 5,8 millions de dollars et
des dépenses moyennes de 5,7 milions de dollars. Les recettes
moyennes en Ontario s'élevaient a 7,5 milions de dollars par
transporteur, suivi de I'Atlantique 6,6 millions de dollars et des
Prairies,soit 6,3 millions de doliars. Les recettes moyennes au Québec,
en Colombie-Britannique et les Territoires se situaient en deca de la
moyenne nationale, soit 4,2 millions de dollars et 3,9 millions de dollars
respectivement.
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Figure 2.3

General Freight Transportation Revenue by
Truckload and Less-Than-Truckload, 1992

Figure 2.3

Recettes du transport de Fret général en charge
compléte et en charge partielle, 1992
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Operating Ratio Ratio d’exploitation

The operating ratio (operating expenses divided by
operating revenues) was 0.98 in 1992 and in 1991, it was
0.97. Among the provinces, the operating ratio improved in
Newfoundland (from 0.99 in 1991 to 0.96 in 1992) and, in the
Territories (from 0.97 to 0.96). Conversely, the operating ratio
deteriorated in New Brunswick (from 0.96 to 0.99) and in
British Columbia (from 0.95 to 0.97) ( Figure 2.4).

Figure 2.4

Operating Ratio, 1991-1992

Le ratio d’explottation (dépenses d'exploitation divisées par les
recettes d'expioitation) est passé de 0,97 en 1991 a 0,98 en 1992. Le
rato d'exploitation s'est amélioré a Terre-Neuve (passant de 0,99 en
1991 a 0,96 en 1992) et dans les Territoires (de 0,97 a 0,96). L’inverse
cependant s'est produit au Nouveau-Brunswick ou le ratio s'est détérioré
{(passant de 0,96 a 0,99) et en Colombie-Britannique (de 0,95 a 0,97)
au cours de la méme période (vorr 1a figure 2.4)

Figure 2.4

Ratio d’exploitation, 1991
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Profit Margin

The profit margin (net operating income as a proportion of
total operating revenues) for this segement of the for-hire
trucking industry reached a three-year low in 1992 due largely
to the recession. The profit margin was 2.4% in 1992 as
compared to 3.2% in 1991 and 2.9 % in 1990. Profits
decreased in all regions with the exception of the Prairie region,
where profits have increased since 1990 (Figure 2.5 and Table
2.3).

Operating Expenses

Operating expenses totalled $8.3 billion in 1892, a slight
increase over the $8.2 billion reported in 1991 and 1990. The
average operating expenses per camer was $5.7 million.
Regional distribution of the average expenses are similar to the
average revenues expressed above.

Figure 2.5
Profit Margin, 1990-1992

Marge bénéficiaire

La marge bénéficiaire (revenu net d'exploitation par rapport au total
des recettes d’exploitation) pour les transporteurs pour compte d'autrui,
était la plus basse enregistrée en trois ans. La marge bénéficiaire était
de 2,4 % en 1992, comparativement a 3,2 en 1991 et 2,8 % en 1990;
la plus basse en trois ans et dl en grande partie a la récession. Les
marges béneéficiaires ont aussi varié selon les régions au Canada. Les
profits nets ont baissé parmi toutes les régions sauf, pour les
transporteurs des Prairies qui ont rapporté des marges bénéficiaires a la
hausse et ont ainsi poursuivi leur croissance depuis 1990 (voir la figure
2.5 et le tableau 2.3).

Dépenses d’exploitation

Les dépenses d’exploitation totales se sont chiffrées a 8,3 milliards
de dollars en 1992, en hausse par rapport a 8,2 milliards de dollars en
1990 et 1991. Les dépenses moyennes des transporteurs routiers se
sont chiffrées a 5,7 millions de doliars, et la répartition régionale des
dépenses moyennes suit les recettes moyennes telles qu'exprimees plus
haut

Figure 2.5
Marge bénéficiaire, 1990-1992
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In 1992, operating expenses (fransportation expenses,
maintenance and garage expenses, terminal expenses, and
administrative and general office expenses) increased 2%, or
$173 million, from the previous year. Transportation expenses
(salaries and wages -- excluding benefits, owner operator
expenses, fuel, purchased transportation, egquipment
depreciation and vehicle lease or rent) account for the largest
proportion of total operating expenses at 63%, followed by
administrative and general office expenses at 21%,
maintenance and garage expenses at 10% and terminal
expenses at 6%. This pattemn remains unchanged from 1990
(Figure 2.6).

Transportation expenses in 1992 were mainly comprised
of owner-operator expenses ($2 billion); salanes and wages of
highway and local drivers and helpers ($1.3 billion); fuel ($705
million); equipment depreciation ($449 million); purchased
transportation ($417 million); and vehicie lease or rent ($214
million) (see Table 2.3).

En 1992, les dépenses d'exploitation (frais de transport, d’entretien
et de garage, de terminaux, de I'administration et autres) ont augmenté
de 2 %, soit de 173 millions de dollars par rapport a |'année précédente.
Parmi toutes les dépenses, la part des dépenses au titre des frais de
transport (salaires et fratements (a I'exclusion des avantages sociaux),
paiements aux chauffeurs contractants, carburant, achat de services de
transport, amortissement et location de véhicules) représentait toujours
la plus grande portion des dépenses soit 63 %; suivi des frais
d’'administration et des frais généraux qui comptaient pour 21 %,;
'entretien et les frais de garage s'élevaient a 10 % et, les frais de
terminus atteignaient 6 %. Cette répartition des dépenses est inchangée
depuis 1990 (figure 2.6).

En 1992les composantes liées au frais de transport étaient
principalement compose par les éléments suivants: les dépenses au titre
de chauffeurs contractants (2 milliards de dollars); les traitements et les
salaires (excluant les bénéfices) des chauffeurs locaux et de longue
distance et les aides (1,3 milliard de dollars), le carburant (705 millions
de dollars); I'amortissement du maténel (449 millions de dollars); I'achat
des services de transport (417 millions de dollars); et la location de
véhicules (214 miliions de dollars) (voir le tableau 2.3).
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Figure 2.6

Distribution of Operating Expenses, 1992

Figure 2.6
Répartition des dépenses d’exploitation, 1992

o

Carriers By Type of Service

Camiers transporting general freight generated §1 % of
the operating revenue earned by for-hire carriers in 1992,
Carriers of bulk freight (liquid and dry), household goods and
forest products accounted for 26%. Carriers performing other
types of service accounted for 23% of operating revenues or
$2 billion (See Table 2.4).

The operating ratio of general freight carriers was 0.98 in
1992, while the operating ratio for specialized carriers (bulk
liquids, dry butk or forest products) varied between 0.94 and
0.96, followed by other commodities carriers at 0.97. These
ratios when compared to 1991 remained unchanged, with the
exception of other commodities carriers which had reported an
operating ratio of 0.96 in 1991.

Movements

It is important to distingush between two types of carmiers:
those with activities only inside their province of domicile (intra-
provincial) and those whose activities extend beyond their
province of domicile (extra-provincial).

In 1992, 499 carriers, or 34% of carriers, reported only
intra-provincial movements, which amounted to $1.4 billion in
operating revenues or 16% of total operating revenues of for-
hire camiers eaming over $1 milion. Alternatively, a larger
proportion of camers at 66%, or 961 carriers, reported extra-
provincial movements, which amounted to $7.1 billion in
operating revenues or 84 % of total operating revenues (Table
2.5).

1 Transportation expenses
Frais de transport

Administrative and
general office expenses
Frais d'administration
et frais généraux

Maintenance and
garage expenses
Dépenses d'entretien
et de frais de garage

Terminal expenses
Frais de terminus

Transporteurs selon le genre de service

Le transport des marchandises générales dominait largement les
autres genres de service avec 51% du total des recettes d'exploitation
par les transporteurs routiers de marchandises en 1992. Le transport
des produits liquides et secs en vrac, les articles menagers et les
produits forestiers représentaient 26 %. Les camionneurs qui transpor-
taient des < <autres marchandises > > ont déclaré 23 % des recettes
totales d’exploitation soit 2 milliards de dollars (voir le tabieau 2.4).

Le ratio d'exploitation chez les transporteurs de fret général était de
0,98 en 1992 et le ratio des transporteurs spécialisés: tels le transport
des produits liquides et secs en vrac et des produits forestiers, se situait
entre 0,94 et 0,96, suivi par les transporteurs routiers des < <autres
marchandises> > a 0,97. Ces résultats n'ont pas changé par rapport
au ratio de 1991, a l'exception des ftransporteurs des < <autres
marchandises > > qui ont affiché un ratio de 0,96 en 1991.

Mouvements

Il importe d'établir une distinction entre deux types de transporteurs:
ceux qui ont des activités seulement a I'intérisur de leur province de
domicile < <transporteurs intrapravinciaux> > et ceux qui poursuivent
des activités tant a lintérieur qu'a l'extérieur de leur province de
domicile soit les transporteurs < < extraprovinciaux> >.

En 1992, 499 transporteurs (34 %)ont déciaré des mouvements
intraprovinciaux seulement; leurs recettes atteignaient 1,4 milliard de
dollars ou 16 % des recettes totales d'exploitation (pour les trans-
porteurs ayant des recettes de plus de 1 million de dollars). On dénom-
brait 961 ftransporteurs routiers ayant déclaré des mouvements
extraprovinciaux, soit la pius grande part (66%) de tous les
transporteurs. Les recettes de ces transporteurs ont totalisé 7,1 milliards
de dollars ou 84 % de I'ensemble des recettes totales d'exploitation
(tableau 2.5).
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Revenues of extra-provincial carriers were comprised of
the following types of movements: $2.9 billion (41%) from
intra-provincial movements, $2.5 billion (36%) from inter-
provincial movements and the remaining $1.7 billion (24%)
from international movements. In the latter case, higher
revenues amounting to $927 miliion (55%) were received from
shipments going out of Canada than revenues based on
shipments coming into Canada which totalled $757 miilion
(45%).

The operating ratio for intra-provincial carriers was 0.96
in 1992, while for extra-provincial camers it was less favourable
at 0.98 (Figure 2.7). The for-hire trucking companies with
operating revenues between $1 to $5 milion posted
consistently better operating ratios for both intra- and extra-
provincial carriers than companies with operating revenues over
$5 million.

Figure 2.7

Operating Ratio by Type of Carrier Movement,
Canada, 1990-1992

Les recettes des transporteurs extraprovinciaux provenaient des
mouvements suivants: 2,9 milliards de dollars (41 %) de mouvements
intraprovinciaux, 2,5 milliards de dollars (36 %) de mouvements
interprovinciaux et 1,7 miliiards de dollars (24 %) des mouvements
internationaux. Dans ce demier cas, des recettes s'élevant a 927
millions de dollars (55 %) ont été tirées de mouvements en provenance
du Canada alors que les mouvements a destination du Canada
totalisaient 757 millions de dollars (45 %) en recettes.

Le ratio d'exploitation pour les transporteurs avec mouvements
intraprovinciaux seulement se situait a 0,96, alors que celui des
transporteurs ayant des mouvements extraprovinciaux atteignait 0,98
(voir 1a figure 2.7). Les transporteurs pour compte d'autrui dont les
recettes d’exploitation s'élevaient entre 1 et 5 millions de dollars ont
constamment présenté des meilieurs ratios d'exploitation que les
transporteurs dont les recettes étaient supérieures @ 5 millions de
dollars.

Figure 2.7

Ratio d’exploitation selon le genre de mouvements,
Canada, 1990-1992
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Employment and Salaries

in 1992, 1,460 carriers employed 71,909 persons. This
represents a one percent decrease from 1991. Although there
were fewer employees in 1992, there were more mechanics --
a 4% increase from the previous year.

The average number of employees per carrier has
decreased annually since 1990. The average number of
employees per carrier was 55 in 1990, 51 in 1991, and 49 in
1992. Although highway drivers represent the largest
component of drivers, the number of local drivers increased
since 1990 (Figure 2.8).

Employee salanes (excluding owner operators) account for
approximately one-third of all operating expenses for carriers
eaming over $1 million since 1990. Highway drivers account
for largest proportion of salaries (40%), followed by
administration and all other personnel (25%), local drivers and
helpers (15%), terminal and platiorm employses (10%),
mechanics and maintenance employees (10%) (Figure 2.9).

0.96 0.97 0.98 0.99

Emploi et rémunération

En 1992, on a dénombré 71,909 employés pour les 1 460
transporteurs pour compte d’autrui une diminution de 1 % par rapport &
1991. En 1992, ie nombre d'employés a diminuée dans toutes les
catégories sauf chez les mécaniciens qui ont augmenté de 4 %.

Depuis 1990, ie nombre d’employés a diminué constamment
depuis 1990, passant de 55 en 1990 a 51 en 1991 a 49 en 1992. En
1992, les conducteurs de longue distance représentaient toujours la plus
grande part de tous les conducteurs. Depuis 1990, le nombre de
conducteurs locaux s'est accru.

Les salaires et traitements des employés (excluant les chauffeurs
contractants) compte pour environ le tiers de toutes les dépenses pour
les transporteurs ayant des recettes annuelles de plus de 1 million de
dollars depuis 1990. La proportion la plus importante des salaires, soit
40 % a été consacrée aux conducteurs de longue distance, suivis des
employés de I'administration et des autres employés (25 %), les
conducteurs de courte distance et les aides (15 %), les employés de
terminaux et de plate-forme (10 %), les mécaniciens et les employes de
soutien (10 %) (voir ia figure 2.9)
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Figure 2.8 Figure 2.8
Drivers and Owner-Operators, Conducteurs et chauffeurs contractants,
1990-1992 1990-1992
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In 1992, the average salary per employee increased only 1% En 1992, les salaires moyens par employé ont augmenté de 1 %
from 1991, while in 1991 it increased 5% from 1990. The en 1992, alors qu'lls ont grimpé de 5 % entre 1990 et 1991. La
highest average salary was in the Temitories with $34,248 moyenne provinciaie 1a plus élevée des traitements se retrouve dans les
while the lowest average salary was in Nova Scotia at $27,981 Territoires, soit 34 248 dollars et la moyenne provinciale la plus basse
(see Table 2.6). était de 27 981 dollars en Nouvelie-Ecosse (voir le tableau 2.6).
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Highway drivers remained the highest paid in 1992 with
an average salary of $33,600 (excluding benefits). Local
drivers had the lowest average salary of all employees at
$28,384. Highway drivers’ salaries of all employees were, on
average, the highest in the Temitories at $38,243. Ontario
followed with an average salary of $34,856 for highway drivers.

Administration personnel account for the next highest
salary category in 19892. The highest average salary for
administration personnel was $35939 In Manitoba as
compared to the lowest average salary of $27,249 in Nova
Scotia. Salaries in the Atiantic region were below the national
average across all categories (see Table 2.6).

Owner Operators

Payments to owner-operators since 1990 have accounted
for a quarter of the total operating expenses. In 1992, the
average payment to owner operators was $1.1 million per
camer, 8 6% decrease from 1991 (Figure 2.10). Across
Canada, the Atlantic region accounted for the highest average
payment to owner operators at $121 thousand, while Quebec
accounted for the lowest average payment at $101 thousand.
The highest proportion of payments to owner operators
amounted to 35% in the Atfiantic region and, in British
Columbia and the Temitories. Detailed financial and operating
statistics on owner operators are presented in Chapter 6.

La catégorie d’employé la mieux rémunérée, en 1992, était Iss
chauffeurs de longue distance ayant une moyenne de salaire de 33 600
dollars (excluant les avantages sociaux). Les chauffeurs de courte
distance et les aides ont regu le salaire moyen ie plus bas, soit 28 384
dollars. Les chauffeurs de longue distance des Territoires étaient les
mieux rémuneérées parmi toutes les catdégories d'employés, soit en
moyenne 38 243 dollars, suivi de ceux de I'Ontario soit 34 856 dollars.

Le salare moyen le plus élevé parmi les employés de
Fadministration, la seconde categorie en importance, était de 35 939
dollars au Manitoba comparativement au salaire le plus bas de 27 249
dollars enregistré en Nouvelle-Ecosse (voir le tableau 2.6). Les salaires
dans la région de I'Atlantique étaient plus bas que la moyenne nationale.

Chauffeurs contractants

Depuis 1990, les paements aux chauffeurs-contractants ont
représenté le quart des depenses totales d’exploitation. En 1992, les
pailements moyens aux chauffeurs contractants ont chuté, ils sont
passes a 1,1 milion de dollars, une baisse de 6 % par rapport 3 1991
(voir la figure 2.10). A I'échelle nationale, les transporteurs domiciliés
dans la région de I'Atlantique ont offert les paiements les plus élevé pour
les chauffeurs contractants, soit 121 milles dollars en moyenne. Au
Québec, les paiements moyens offerts n’atteignaient que 101 milles
dollars. La plus grande portion des dépenses d'exploitation, soit 35 %
pour les paiements aux chauffeurs contractants se retrouve dans la
région de I'Atlantique, la Colombie-Britannique; et les Termitoires. Les
données financieres et d'explottation détailiées pour les chauffeurs
contractants sont présentees au chapitre 6.

Figure 2.10 Figure 2.10
Employees and Owner-Operators, Canada, Employés et chauffeurs contractants, Canada,
1990-1992 1990-1992
Drivers / Chauffeurs
Administration
Ownercperators - o . . o o0
chauffeurs contractants
Terminal! / Terminus!
1991/1990 I g B - e W) T 1991/1990 ]
| RECERELY Aby To - - gEim s ol usR 1, Shgg 19921991 [l
1
3 -15 -10 -5 0 5
% change / Variation en %
* | !includes plattorm workers.
U 7inclus les employés de plate-forme.

Equipment Operated

In 1992, for-hire camiers eaming over $1 million operated
139 thousand pieces of eguipment, unchanged from 1991.
The average fieet size (power units and trailers} in 1992
decreased 5 % from 1990 (102 pieces of eguipment per
camer was reported in 1990 to 97 in 1991 and in 1992).
Ontario accounts for the largest proportion of operated
equipment at approximately 40%, foliowed by Quebec at 20%
and Alberta at 10%. The other provinces and territories
account for the remaining 30% (see Table 2.7). These data
exclude vehicles operated by owner operators working for
Canada based for-hire carriers.

Matériel productif en service

En 1992 les transporteurs routiers de marchandises pour compte
d'autrui (ayant des recsttes de plus de 1 million de dollars) domiciliés au
Canada ont exploite 139 milles piéces d'équipement; ceci se compare a
1991. La flotte moyenne d'équipement exploitée (unités motorisées et
semi-remorques) par les transporteurs canadiens a baissé de 5 %
passant de 102 en 1990 2 97 unités par transporteur en 1991 et 1992,
L'Ontario possédait la plus grande part du maténel en service , soit
40 % suivi de Québec 20 % et I'Alberta 10 %. Les autres provinces
représentent 30 % (voir le tableau 2.7) Ces données ne comprennent
pas les véhicules exploités par les chauffeurs contractants étamt au
service des transporteurs pour compte d'autrui.
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Semi- and full trailers account for approximately two-thirds
of owned equipment and also represent the majority of revenue
equipment leased. The number of leased semi- and full trailers
in 1992 decreased 12 % from 1991 (Figure 2.11).

Figure 2.11

Leased and Owned Equipment, Canada,
1990-1992

Les semi-remorques et les remorques comptent pour les deux tiers
du matériel possédé et consiste dans ['équipement loue le plus souvent.
En 1992, le nombre semi-remorques et remorques louees a diminue de
12 % par rapport a 1991 (figure 2.11).

Figure 2.11

Matériel loué et possédé, Canada, 1990-1992
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Distance Travelled

In 1992, the estimated annual average distance travelled
per camer was 2.4 million kilometers, an increase from the
1991 recorded distance of 2.3 million kilometers and 2.2 million
kilometers in 1990. Road tractors covered 93% of the total
distance travelled by power units (road tractors and straight
trucks) in 1992 (Table 2.8).

Road tractors (owned and leased) travelled an average
distance of 104 462 kilometers in 1992, a 4% increase from
the 1991 reported average of 100 545 kilometers. The
average distance for a road tractor (excluding the Temitones)
varied from a high of 150 000 kilometeres in Saskatchewan
to a low of 81 000 kilometers in Nova Scotia  Owrer
operators of road tractors ftravelled an average distance of
130 665 kilometers, a 7% increase from 1991.

Straight trucks (owned and leased) travelled an average
distance of 41 000 kilometers in 1992, a 1% decrease from
the 1991, from 346 077 kiiometers in 1991 to 341 978 in
1992. The average distance for a straight truck varied from a
high of approximately 54 000 kilometres in Saskatchewan to a
low of 32 000 kilometres in New Brunswick (including Prince
Edward Island).

% change / Variation en %

10 15

Distance parcourue

En 1992, la distance annuelle estimative parcourue par les unités
motorisées a été etablie a 2,4 millions de kilomeétres, en hausse par
rapport aux 2,3 milions de kilométres en 1991 et les queigues 2,2
millions de kilométres parcourus en 1990. En 1892, les tracteurs
routiers représentaient 93 % de la distance totale parcourue par les
véhicules motorisés (camions et tracteurs routiers) (tableau 2.8).

La distance moyenne parcourue par les tracteurs routiers
(posseédeés et loués) s'élevaient a 104 462 kilometres, une hausse de
4 % par rapport a 1991, soit en moyenne 100 545 kilomeétres. A
'échelle provinciale, la distance moyenne parcourue par les tracteurs
routiers a varié entre 150 000 kilometres en Saskatchewan a 81 000
kilométres en Nouvelle-Ecosse (excluant ies Teritoires). Les chauffeurs
contractants ont parcouru des distances moyennes de 130 665
kilometres, soit une hausse de 7 % sur la distance moyenne parcourue
en 1991.

La distance moyenne parcourue par les camions a atteint 41 000
kilométres en 1992. La distance totale parcourue par ies camions
(possédés et loués) en 1992 a baissé de 1 % par rapport a 1991, soit
de 346 077 kilometres a 341 978 en 1992. A [échelle provinciale, la
distance moyenne parcourue variait entre la plus longue, soit 54 000
kilometres en Saskatchewan et la distance moyenne Ia plus courte,
32 000 kiometres au Nouveau-Brunswick (incluant [Iile-du-Prince-
Edouard).
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Fuel

Fuel costs for company equipment accounted for
approximately 10% of all transportation costs in 1992 and in
1991 (Figure 2.12). A carrier consumed on average one million
itres of fuel per year during the same time period. The
average cost per litre for fuel increased from 39 cents in 1990,
10 41 cents in 1991 and, 42 cents in 1992. The cost for a litre
of fuel in 1992 vared from a high of 48 cents in the
Newfoundland to a low of 40 cents in Alberta and the
Termritonies (see Table 2.10)

The average cost of fuel per carrier increased 2% from
1991 to a cost of $483 thousand per carrier in 1992. The
amount of fuel used to travel 100 kilometres decreased by 4 %
from 50 litres in 1991 to 48 litres per 100 kilometres in 1992.
Therefore, it can determined that in terms of fuel costs, it cost
less to travei 100 kilometres in 1992 than in 1991. In 1892, it
cost Canadian carriers an average of $20 to travel 100
kilometres, while, in 1991, the same distance cost $21.

Figure 2.12

Fuel Cost, 1991-1992

Carburant

Les couts du carburant pour les véhicules motorises des
entreprises représentent environ 10 % de toutes les depenses du
transport (voir la figure 2.12) En 1992, les transporteurs routiers ont
consommé en moyenne 1 million de litres de carburant annuellement par
rapport a la méme période. Le colt moyen du litre de carburant s'est
accru passant de 39 cents en 1990 a 41 cents en 1991 et a 42 cents
en 1992. A I'échelle provinciale, le coit moyen du carburant a varié
entre 48 cents a Terre-Neuve a 40 cents le litre en Alberta et dans les
Termitoires (voir ie tableau 2.10).

Le colt moyen du carburant par transporteur s'est accru de 2 %
en 1992 par rapport a2 1991 pour se situer en moyenne a 483 milles
dollars par transporteur. Par contre, la quantité de carburant consommé
pour parcourir 100 kilométres s'est améliorée de 4 % passant de 50
litres du 100 kilométres en 1991 a 48 litres de carburant par 100
kilométres en 1992. Nous constatons qu'en lerme des couts du
carburant, il en colte moins en 1892 pour parcounr 100 kilométres
gu'en 1991. En 1982, il en a colté 20 dollars en moyenne par
transporteur pour parcourir 100 kilométres alors qu'il en coitait en
moyenne 21 doliars pour parcourir la méme distance en 1991.

Figure 2.12

Dépenses en carburant, 1991-1992
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Balance Sheet

In 1892, assets amounted to $4.3 billion. This represents
only a $100 million decrease from 1991, while in 1991 assets
increased 5.9% or $276 million from 1990. Liabilities amounted
to $3.1 billion in 1992, a 1% decrease from 1991. In 1992,
the long term debt accounted for 49% of total liabilities.

The working capital ratio, which measures the ability of the
industry fo meet its financial obligations in the short term was
set at 1.03 in 1992 compared to 1.02 in 1991 and 0.98 in
1990 (see Table 2.9).

Bilan

En 1992, ies actifs totaux ont atteint 4,3 milliards de dollars. Ceci
représente seulement une baisse de 100 millions de dollars par rapport
a 1991 alors que lactif des transporteurs pour compte d'autrui
comportait une hausse de 5,9 % soit de 276 millions de dollars par
rapport a 1990. Le passif total atteignait 3,1 milliards de dollars en
baisse de 1 % sur 1991. En 1992, la dette a long terme a représenté
49 % du passif total.

Le coefficient de liquidité générale, qui sert 3 mesurer la capacité
pour le secteur de rencontrer ses obligations financieres a court terme
s'est établi 8 1.03 une amétioration par rapport au coefficient de 1.02
enregistré en 1991 et 0.98 en 1890 (voir le tableau 2.9).
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Table 2.1

Motor Carriers of Freight, Comparison for the
Years 1991 and 1992, Summary Statistics, For-
hire Carriers

Tableau 2.1

Transporteurs routiers de marchandises, comparaison
pour 'années 1991 et 1992, statistiques sommaires,

camionnage pour compte d’autrui

1991 1992
Carriers Reporting - Transporteurs

declarants No. - Nbre 1,427 1,460
Operating Revenues - Total -

Recettes d’exploitation $'000 8,434,545 8,545,622
Operating Expenses - Total' -

Depenses d'exploitation = 8,167,698 8,340,647
Transportation Expenses —

Frais de transport = 5,164,398 5,243,505
Maintenance and Garage Expenses -

Dépenses d'entretien et frais de

garage " 770,508 789,099
Terminal Expenses ~ Frais de

terminus v 522,224 536,196
Administrative and General Office

Expenses - Frais d’administration

et frais généraux " 1,710,568 1,771,846
Operating Ratio - Ratio

d’exploitation 97 .98
Number of Employees - Total —

Nombre d’'employés No. - Nbre 72,617 71,909
Salaries and Wages - Total -

Traitements et salaires $'000 2,257,644 2,261,751
Assets - Total - de I'actif o 4,381,404 4,332,892
Liabilities - Total - du passif N 3,097,231 3,070,723
Owner(s) Equity - Total - Avoir

des propriétaires " 1,284,173 1,262,169
Equipment Operated - Totai! -

Matériel productif en service No. - Nbre 138,919 138,518
Straight Trucks — Camions " 9,130 8,360
Road Tractors — Tracteurs routiers s 29,236 29,862
Semi-trailers — Semi-remorques " 90,565 90,114
Other - Autres " 9,988 10,182

1 Total may not add due to rounding. - Le total n'est pas juste a cause des données arrondies.
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Table 2.2
Motor Carriers of Freight, 1992: Summary Statistics by Province and Territory of Domicile, For-hire Carriers

Newfoundland Prince Edward? Nova Scotia
Island
Canada A !
Terre-Neuve lle-du-Prince-2  Nouvelle-Ecosse
Edouard

No.
1 Estimated Number of Carmiers No. 1,460 13 X 36
2 Total Operating Revenues $'000 8,545,622 50,424 X 162,195
3 Total Operating Expenses’ e 8,340,647 48,680 X 156,713
4 Transpaortation Expenses = 5,243,505 28,872 b3 104,961
S Maintenance and Garage Expenses - 789,099 3,603 X 16,838
6 Terminal Expenses i 536,196 5,150 X 5,738
% Administrative and General Office Expenses " 1,771,846 11,055 X 29,177
8 Operating ratio .976 965 X 966
9 Total Number of Employees No. 71,909 429 X 1,351
10 Total Salaries and Wages $'000 2,261,751 12,299 X 37,807
11 Totai Assets 4,332,892 27,350 X 91,867
12 Total Liabilities 3,070,723 16,588 X 79,904
13 Total Owner(s) Equity 1,262,169 10,763 X 11,963
14 Total Equipment Operated No. 138,518 591 X 2,606
15 Straight Trucks “ 8,360 86 X 263
16 Road Tractors " 29,862 100 X 571
A7 Semi-trailers " 90,114 377 X 1,463
18 Other " 10,182 28 X 309

New Brunswick Quebec
Ontario
Nouveau- Québec
Brunswick

1 Estimated Number of Carriers No. 60 349 456
2 Total Operating Revenues $'000 511,746 1,481,688 3,443,141
3 Total Operating Expenses! = 506,057 1,430,032 3,397,745
4 Transportation Expenses = 349,542 890,592 2,052,937
5 Maintenance and Garage Expenses ) 37,275 173,694 297,974
6 Terminal Expenses & 30,474 63,821 293,238
7 Administrative and General Office Expenses 3 87,766 301,922 763,596
8 Operating Ratio 987 .965 987
9 Total Number of Employees No. 3,603 13,127 31,010
10 Total Salaries and Wages $'000 102,006 388,653 999,189
11 Total Assets 229,077 840,613 1,660,557
12 Total Liabilities 141,907 578,857 1,246,722
13 Total Owner(s) Equity 87,170 261,756 413,835
14 Total Equipment Operated No. 7,318 26,318 59,245
15 Straight Trucks i 355 1,501 3.599
16 Road Tractors " 1,223 6,343 12,610
17 Semi-trailers " 5,372 15,034 39,210
18 Other i 368 3,440 3,826

7

Total may not add due to rounding.

2 pata included in New Brunswick.
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Tableau 2.2

Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Statistiques sommaires selon la province ou le territoire de

domicile, camionnage pour compte d’autrui

Manitoba Saskatchewan Alberta
No
47 61 206 Nbre Nombre estimatif de transporteurs 1
593,473 269,957 1,129,278 $'000 Total, recettes d'exploitation 2
580,548 259,639 1,083,776 by Total, dépenses d'exploitation® 3
367,823 177,261 685,924 3 Frais de transport 4
49,694 23,390 111,203 2 Dépenses d'entretien et frais de garage 5
52,497 7915 58,206 i Frais de terminus 6
110,533 51,074 228,443 u Frais d'administration et frais généraux 7
.978 962 960 Ratio d’'exploitation 8
4,753 2,131 9,466 Nbre Total, nombre d’employes 9
151,864 67,551 308,168 $'000 Total, traitements et salaires 10
269,803 110,224 688,474 - Total de I'actit 11
209,028 76,453 428,575 r Total du passit 12
60,775 33,771 259,898 . Total de I'avoir des propriétaires 13
9,783 3.819 17,977 Nbre Total du matériel productif en service 14
317 291 1,121 ] Camions S
2,043 836 3,958 . Tracteurs routiers 16
7,095 2,558 12,268 - Semi-remorques 17
328 134 630 % Autres 18
Bntish Columbia Territories
Colombie-Britannique Territoires
224 8 Nbre Nombre estimatif de transporteurs 1
852,658 51,062 $'000 Total, recettes o’ exploitation 2
829,572 48,885 ' Total, depenses d’exploitation’ 3
555,919 29,674 3 Frais de transport 4
69,727 5,701 3 Dépenses d’entretien et frais de garage 5
16,723 2434 g Frais de terminus 6
187,205 11,076 i Frais d'administration et frais généraux 7
.873 857 Ratio d’exploitation 8
5,626 413 Nbre Total, nombre d’employes 9
80,080 14,133 $'000 Total, traitements et salaires 10
385,446 19,482 ¥ Total de actif 11
282,767 9,922 g Total du passif 12
112,679 9,559 o Total de I'avoir des propriétaires 13
10,500 361 Nbre Total du matériel productif en service 14
i/ 56 2 Camions 15
2,122 56 X Tracteurs routiers 16
6,520 217 i Semi-remorques 17
1,087 22 i Autres 18

] Le total n'est pas juste & cause des donnees arrondies.

Données inclues au Nouveau-Brunswick.
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Table 2.3

Motor Carriers of Freight, 1992: Operating and Income Accounts, For-hire Carriers

Newfound- Prince! Nova New Quebec
land Edward Scotia  Brunswick
Island
Canada .
Terre- lle-du-1  Nouvelle-  Nouveau- Québec
Neuve Prince- Ecosse  Brunswick
Edouard
Carriers reporting No. 1,460 13 b3 36 60 349
OPERATING REVENUES: $'000
Local freight service 1,474,857 14,447 X 26,012 78,720 287,279
intercity freight service 6,797,748 30,392 X 126,016 414,248 1,157,768
Government subsidies 32,878 384 X 3,972 14,470 10,124
Total Transportation Revenue 8,305,483 45,223 X 156,000 507,438 1,455,171
Van line commission and insurance 46,011 148 X 1,934 205 2,275
Equipment rentals 22,582 923 X 200 32 1,882
Packaging and crating 32,847 437 X 1,636 - 1,176
Storage and warehousing 65,910 2,895 X 1,267 186 4,709
Other 72,789 798 X 1,158 3,885 16,474
Total Operating Revenue 8,545,622 50,424 X 162,195 511,746 1,481,688
OPERATING EXPENSES: $'000
Salaries and Wages:
Highway drivers 874,367 3,633 X 16,304 33,539 159,562
Local dnvers and helpers 446,899 3,201 X 7,549 17,988 88,700
Mechanics and maintenance personnel 176,394 585 X 4,125 7,626 35,597
Terminal and platform employees 306,087 2,038 X 3,252 20,751 36,684
Administration and all other personnel 458,004 2,943 b3 6,577 22,103 68,110
Benefits (including unemployment and health 458,671 2,601 53 7,038 17,881 81,736
insurance)
Fuel (inciuding tax) 704,946 3,262 X 0] 30,029 157,655
Owner operator expenses 1,992,161 11,197 X 41,059 199,355 251,618
Vehicle rent (short term) 56,604 321 X 640 3,29 11,711
Vehicle lease (long term} 157,032 745 X 1,974 9.410 32,498
Purchased transportation 417,443 2,523 X 10,001 28,253 81,416
Maintenance and Repairs 616,690 3,133 X 12,460 28,184 137,681
Depreciation:
Revenue equipment 399,518 3,255 X 8,616 19,355 77,562
Buildings, computers and other equipment 49,594 1,879 X Q91 2,550 6,512
Insurance 165,759 869 X 2,805 7,436 29,081
Safety and compliance expenses 13,051 10 2 144 444 1,624
Other expenses 1,047,426 6,485 X 18,062 56,863 172,283
Total Operating Expenses 8,340,647 48,680 X 156,713 505,057 1,430,032
INCOME ACCOUNTS: $'000
Net Motor Carrier Freight Operating Revenue 204,975 1,743 X 5,482 6,689 51,656
Non-Motor Carrier Freight Operations
Revenue 212,594 481 X 1,627 2,672 43,109
Expenses 213,377 406 X 1,602 3,320 41,434
Non-operating revenue 91,331 513 X 1,370 3,310 15,333
Non-operating expenses 47,148 = X 903 2,180 8,536
Interest paid 149,214 1,043 X 3,299 6,280 27,761
Profit (loss) 99,115 1,288 X 2,675 890 32,404
Provision for income taxes 41,718 191 X 1,024 250 5178
Net Income? 58,426 1,097 X 1,651 639 27,240

! Data included in New Brunswick.
2 Net income before dividends.
Note: Some totals may not add due to rounding.
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Tableau 2.3

Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Compte d’exploitation et de recettes, camionnage pour compte
d’autrui

British  Territories

Columbia
Saskat-
Ontario Manitoba chewan Alberta
Colombie-  Territoires
Britannique
456 47 61 206 224 8 Nbre Transponteurs declarants
$'000 RECETTES D’EXPLOITATION:
605,145 30,722 40,851 202,285 184,303 5,093 Services de transport locaux
2,718,842 543,249 224,039 899,424 639,780 43,991 Services de transport interurbains
1 3,247 = 85 595 - Subventions gouvernementales regues
3,323,988 §77,218 264,850 1,101,794 824,678 49,083 Recettes totales tirées du transport
28,708 2,098 767 4,827 4,423 626 Commissions et assurances provenant des
entreprises de déménagement de longue
distance
11,218 153 1,141 3,826 3,160 47 Location de matériel
21,075 880 1,327 2,264 3,430 622 Emballage et mise en caisse
35,490 5,506 a54 6,516 8,220 165 Stockage et entreposage
22,662 7.618 878 10,052 8,747 518 Autre
3,443,141 593,473 269,957 1,129,278 852,658 51,062 Recettes d’exploitation totales
'000% DEPENSES D’EXPLOITATION:
Traitements et salaires:
363,014 65,787 31,634 127,809 66,931 6,253 Chauffeurs de longue distance
206,805 19,754 11,171 51,929 37,846 1,955 Chauffeurs locaux et aides
71,004 10,516 4,708 27,460 13,145 1,629 Meécaniciens et employés d’entretien
164,976 26,160 5,682 35,244 9,833 1,566 Employes de terminus et de plate-forme
193,390 29,647 14,456 65,725 52,324 2,730 Employés d’administration et tous les
autres
214,698 29,763 9,676 56,761 35,854 2,664 Bénéfices (incluant assurance-chomage
et assurance-maladie)
263,783 57,138 27,756 94,654 51,993 3,562 Carburant (taxe comprise)
704,066 140,237 73,519 266,251 292,862 11,997 Dépenses au titre des chauffeurs
contractants
20,285 3,158 1,216 8,993 6,504 485 Location de véhicules (2 court terme)
59,949 13,980 7.965 18,682 11,059 770 Location de véhicules (a long terme)
183,905 27,766 9,084 32,534 40,453 1,508 Achat d'autres services de transport
230,942 39,520 18,816 85,176 56,823 3,955 Entretien et réparations
Amortissement:
160,114 26,038 10,179 58,288 34,125 1,987 Matériel productif
23,408 3,694 1,079 7,565 1,682 234 Batiments et autre matériel
69,099 10,329 5,342 24,070 15,848 781 Assurances
6,278 842 118 1.907 1,682 - Dépenses au titre de la sécurité et de
I'observation
462,030 76,218 27,338 120,729 100,608 6,809 Autres dépenses
3,397,745 580,548 259,639 1,083,776 829,572 48,885 Total des dépenses d’exploitation

$'000 COMPTES DES REVENUS:

45,396 12,925 10,318 45,502 23,086 2,178 Recettes nettes d'exploitation des
transporteurs routiers de marchandises
Activités non liees au transport
routier de marchandises

55,059 10,155 10,201 63,325 24,960 1,004 Recettes

52,298 9,960 10,338 67,225 26,254 540 Depenses

21,425 13,434 1,465 24,021 10,248 212 Recettes diverses

26,915 572 997 3,348 3,335 363 Frais divers

65,643 9,009 4,554 18,780 12,595 250 Intéréts versés
-22,974 16,974 6,095 43,495 16,027 2,241 Bénéfices (pertes)

9,962 6,016 1,486 12,898 4,685 31 Provision pour 'impdt sur le revenu

-32,841 10,959 4,609 30,597 12,265 2,210 Revenu net?

1 Données inclues au Nouveau-Brunswick.
2 Revenu net avant les dividends.
Nota: Certains totaux ne sont pas jusies a cause des données arrondies.
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Table 2.4

Motor Carriers of Freight, 1992: Summary

Statistics, by Principal Type of Transportation

Activity, For-hire Carriers

Tableau 2.4

Transporteurs routiers de marchandises, 1992:
Statistiques sommaires, par principaux types d’activité
de transport, camionnage pour compte d’autrui

General House- Bulk Dry Forest Other
freight hold liquids bulk products commod-
goods materials ities

Total!
Marchan- Articles Liguides Produits Produits Autres
dises  meénagers en vrac secs fores-  marchan-
genérales en vrac tiers dises

Carriers Reporting - No. -

Transporteurs déclarants Nbre 1,460 538 84 126 169 141 400
Operating Revenues - Total -

Recettes d’exploitation $'000 8,545,622 4,387,296 392,299 799,808 529,356 480,422 1,956,440
Operating Expenses - Total -

Dépenses d’'exploitation r 8,340,647 4,335,271 381,654 756,678 509,298 463,709 1,894,036
Transportation Expenses - Frais

de transport e 5,243,505 2,676,250 199,712 481,789 322,502 313,650 1,249,602
Maintenance and Garage Expenses -

Dépenses d’entretien et frais de

garage £ 789,099 345,804 19,401 102,746 72,092 59,684 189,372
Terminal Expenses - Frais de

terminus i 536,196 397,295 27,899 21,688 6,488 5,227 77,600
Administrative and General Office

Expenses - Frais d'administration

et frais généraux k. 1,771,846 915,925 134,642 150,455 108,216 85,148 377,460
Operating Ratio - Ratio

d’exploitation 976 .988 973 946 862 .965 968
Number of Employees - Total - No. -

Nombre d’employés Nbre 71,909 38,246 4,749 6,406 4,234 3,448 14,826
Salaries and Wages - Total -

Traitements et salaires $'000 2,261,751 1,192,433 135,611 218,007 129,053 107,672 477,974
Assets - Total - de l'actif = 4,332,892 2,006,396 233,794 566,263 349,812 268,260 908,367
Liabilities - Total - du passif i 3,070,723 1,520,931 166,763 368,716 231,496 156,123 626,695
Owner(s) Equity - Total - Avoir

des propriétaires = 1,262,169 485,466 67,031 197,547 118,317 112,137 281,672
Equipment Operated - Total - No. -

Matériel productif en service Nbre 138,518 77,235 4,336 13,530 8,451 5,825 29,141
Straight Trucks - Camions 3 8,360 4434 1,204 617 531 284 1,290
Road Tractors — Tracteurs routiers X 29,862 14,720 828 3,096 2420 1,700 7,098
Semi-trailers - Semi-remorques ¥ 90,114 51,879 2,056 9,544 4,796 3.373 18,466
Other - Autres - 10,182 6,202 248 273 704 468 2,287

1 Total may not add due to rounding. — le total n'est pas juste a cause des données arrondies.

30 statistics Canada - Cat. No. 53-222

Statistique Canada - n° 53-222 au cat



Trucking in Canada, 1992

Le camionnage au Canada. 1992

Table 2.5

Motor Carriers of Freight, 1992: Summary
Statistics by Type of Movement, Canada, For-hire

Carriers

Tableau 2.5

Transporteurs routiers de marchandises, 1992:
statistiques sommaires selon le type de mouvements,
Canada, camionnage pour compte d’autrui

Extraprovincial Carriers — Transporteurs extraprovinciaux

Intra
provincial Intra Inter International
Carriers Total! Provincial  Provincial

Transpor- Sub- Into Out of
teurs Intra- Total! Canada Canada

provinciaux
Sous- adestina-  en prove-
total! tiondu  nance du
Canada Canada

Estimated Number of Carriers - No. -

Nombre estimatif de transporteurs Nbre 499 961
Operating Revenues - Total -

Recettes d’exploitation $'000 1,405,575 7,140,047 2,914,573 2,541,415 1,684,059 757,002 927,056
Operating Expenses - Total'

Dépenses d’exploitation . 1,353,085 6,987,562 2,846,987 2,504,201 1,636,374 736,407 899,967
Transportation Expenses ~ Frais de

fransport . 843,211 4,400,294 1,715548 1,687,935 1,096,811 486,567 610,243
Maintenance and Garage Expenses -

Dépenses d'entretien et frais

de garage 4 158,284 630,815 287,312 211,794 131,709 56,084 75,625
Terminal Expenses - Frais de terminus " 40,906 495,290 197,877 212,176 85,237 45,831 39,406
Administrative and General Office

Expenses - Frais d'administration

et frais genéraux . 310,685 1,461,161 646,249 492,294 322,619 147,926 174,693
Operating Ratio - Ratio

d'exploitation 96 .98 .98 .99 97
Number of Employees - Total - No. -

Nombre d'employes Nbre 13,710 58,200
Salaries and Wages - Total -

Traitements et salaires $°000 422,230 1,839,521
Assets - Total - Actif = 744,618 3,588,273
Liabilities - Total - Passit = 462,638 2,608,085
Owner(s) Equity -~ Total - Avoir

des propriétaires - 281,980 980,189
Equipment Operated - Total - No. -

Materiel productif en service Nbre 22,818 115,700
Straight Trucks — Camions g 2,808 5,552 4 .
Road Tractors ~ Tracteurs routiers 3 5,643 24,219
Semi-trailers - Semi-remorques " 11,807 78,307
Other - Autres i 2,560 7,622

7 Total may not add due to rounding. ~ Le total n'est pas juste & cause des données arrondies.
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Table 2.6
Motor Carriers of Freight, 1992: Employees, Salaries and Wages1 by Province and Territory of Domicile, For-hire
Carriers
Newfound- Prince4 Nova New Quebec
land Edward Scotia Brunswick
Island
Canada -
Terre- lle-du-4 Nouvelle- Nouveau- Queébec
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
No. Edouard
1 Carriers reporting No. 1,460 13 X 36 60 349
2 Highway drivers? No. 26,023 112 X 551 1,092 5,051
3 Salaries and wages $'000 874,367 3,533 X 16,304 33,539 159,562
4 Average salaries and wages $ 33,600 31,460 X 29,563 30,712 31,593
5 Local drivers and helpers? No. 15,744 114 X 280 677 3,257
6 Salaries and wages $'000 446,899 3,201 X 7,549 17,988 88,700
7 Average salaries and wages $ 28,384 28,064 X 26,963 26,554 27,232
8 Mechanics and maintenance No. 5,256 18 X 133 261 1,147
employees
9 Salaries and wages $'000 164,745 585 X 3,950 7,151 33,016
10 Average salaries and wages $ 31,343 32,726 X 29,692 27,392 28,783
11 Terminal and platform No. 6,273 54 X 89 447 800
employees3
12 Salaries and wages $'000 179,570 1,352 X 1,904 11,841 23,080
13 Average salaries and wages $ 28,624 24,859 X 21,297 26,487 28,846
14 Administration and all other No. 18,613 131 X 297 1,126 2,872
personnel
15 Salaries and wages $'000 596,171 3,628 X 8,100 31,488 84,295
16 Average salaries and wages $ 32,030 27,737 X 27,249 27,968 29,351
17 Total number of employees No. 71,909 429 X 1,351 3,603 13,127
18 Salaries and wages $000 2,261,751 12,299 X 37,807 102,006 388,653
19 Average salaries and wages $ 31,453 28,641 X 27,981 28,308 29,608
20 Owner Operators No. 18,319 105 X 349 1,609 2,499
21 Payments to Owner Operators $'000 1,992,161 11,197 X 41,059 199,355 251,618
22 Average payments to Owner Operators $ 108,746 106,702 X 117,767 123,885 100,000

A W~

Excludes emplioyee benefits.
Excludes owner operalors.
Other than office employees.
Data inciuded in New Brunswick.
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Tableau 2.6

Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Employés, traitements et salaires! seion la province ou le
territoire de domicile, camionnage pour compte d’autrui

British Territonies

Columbia
Saskat-
Ontario Manitoba chewan Alberta
Colombie- Territoires
Britan-
nique No
456 47 61 206 224 8 Nbre Transporteurs déclarants il
10,415 2,013 947 3,682 1,996 164 Nbre Chauffeurs de longue 2
distance?
363,014 65,787 31,634 127,809 66,931 6,253 $'000 Salaires et traitements 3
34,856 32,688 33,390 34,709 33,539 38,243 $ Salaires et tratements moyens 4
7,155 671 386 1,814 1,312 77 Nbre Chauffeurs locaux et aides? 5
206,805 19,754 11,171 51,929 37,846 1,985 $'000 Salaires et traitements 6
28,903 29,444 28,947 28,620 28,844 25,254 $ Salaires et traitements moyens 7
1,981 327 147 798 393 50 Nbre Meécaniciens et personnel de 8
I'entretien
65,930 9,663 4,538 25,687 12,597 1,629 $'000  Salaires et traitements 9
33,273 29,592 30,814 32,170 32,029 32,333 $ Salaires et traitements moyens 10
3,181 568 130 687 289 27 Nbre Employés de terminus et de 1
plate-formes3
93,466 14,436 3,634 21,046 7,888 923 $'000 Salaires et traitements 12
29.385 25,410 27,929 30,613 27,250 34,654 $ Salaires et traitements moyens 13
8,278 1,175 521 2,483 1,635 95 Nbre Administration et tous les 14
autres employés
269,975 42,224 16,575 81,696 54,818 3,373 $'000 Salaires et traitements 15
32,613 35,939 31,840 32,903 33,521 35,491 $ Salaires et traitements moyens 16
31,010 4,753 2,131 9,466 5,626 413 Nbre Total nombre d’employes 7
999,189 151,864 67,551 308,168 180,080 14,133 $'000  Salaires et traitements 18
32,221 31,951 31,695 32,557 32,010 34,248 $ Salaires et traitements moyens 19
6,683 1,206 699 2,238 2,850 82 Nbre Chauffeurs contractants 20
704,066 140,237 73,519 266,251 292,862 11,997 $'000 Versements 21
105,359 116,275 105,216 118,973 102,746 145,698 $ Versements moyens 22

Ne comprend pas les avantages aux employés.
Ne comprend pas les chauffeurs contractants.
Autres que les employés de bureau.

Données inclues au Nouveau-Brunswick.

B DN~
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Table 2.7

Motor Carriers of Freight, 1992: Revenue

Equipment Operated?! by Province and Territory of

Domicile, For-hire Carriers

Tableau 2.7

Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Matériel
productif en service'l selon la province ou le territoire de
domicile, camionnage pour compte d’autrui

Newfound- Prince? Nova New Quebec
land Edward Scotia Brunswick
island
Canada ,
Terre- lle-du-2 Nouvelie- Nouveau- Québec
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
Edouard
Number - Nombre
Straight Trucks - Camions
Owned - Possédés 7,794 84 X 189 343 1,384
Leased - Loués 566 2 X 74 12 117
Road Tractors - Tracteurs routiers
Owned - Possédés 26,261 94 X 476 1,024 5,591
Leased - Loués 3,601 6 X 95 199 752
Semi-Trailers and Full Trailers -
Semi-remorques et remorques
Owned - Possédés 80,523 309 X 1,460 4,629 14,003
Leased - Loués 12,570 85 X 71 912 2,065
Other revenue eguipment — Autre
matériel productif
Owned - Possédés 6,705 9 X 238 199 2,346
Leased - Loués 484 2 X 3 - 53
TOTAL
Owned - Possédés 121,307 496 X 2,363 6,195 23,331
Leased - Loues 17,221 95 X 243 1,123 2,987
British Territories
Saskat- Columbia
Ontario Manitoba chewan Alberta
Colombie- Territoires
Britannique
Number - Nombre
Straight Trucks — Camions
Owned - Possédés 3,431 303 280 1,072 652 56
Leased - Loués 168 14 1 49 119 -
Road Tractors — Tracteurs routiers
Owned - Possédes 11412 1,683 619 3,538 1,774 50
Leased - Loués 1,198 360 217 420 348 6
Semi-Trailers and Full Trailers —
Semi-remorques et remorques
Owned - Possédés 35,595 5,599 2,109 10,793 5,858 168
Leased - Loués 4,47 1,685 503 1,792 1,055 81
Other revenue eguipment - Autre
matériel productif
Owned - Possédés 2,695 243 60 302 613 -
Leased - Loués 275 46 20 11 74 -
TOTAL
Owned - Possédeés 53,143 7,828 3,068 15,705 8,904 274
Leased - Loués 6,112 1,955 761 2,272 1,596 87

1 Excludes equipment operated by owner operators. - Ne comprend pas le matériel productif exploité par les chauffeurs contractants.

2 Data included in New Brunswick. — Données inciues au Nouveau-Brunswick.
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Table 2.8

Motor Carriers of Freight, 1992: Estimated Annual
Distance Travelled by Type of Vehicle and by
Province and Territory of Domicile, For-hire
Carriers

Tableau 2.8

Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Distance
annuelle estimative parcourue selon le type de véhicule
et selon la province et le territoire de domicile,
camionnage pour compte d’autrui

Straight Trucks Road Tractors
Camions Tracteurs routiers
Total Owned & Operated Owned & Operated
Units! Leased by Owner Leased by Owner
Operator Operator
Total des Total Total
unités? Possédes Exploites Possédes Exploités
et loués par les et loués par les
chauffeurs chauffeurs
contractants contractants
('000 km) - (en milliers de km)
Newfoundiand — Terre-Neuve 29,139 4,727 4,259 468 24,411 12,297 12,114
Prince Edward Island - fle-du-Prince-

Edouard?

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 111,695 11,547 10,973 574 100,149 46,475 53,673
New Brunswick - Nouveau-

Brunswick 356,082 20,577 11,258 9,318 335,505 116,355 219,150
Quebec - Québec 1,046,984 88,133 77,058 11,075 958,851 670,675 288,176
Ontario 2,269,989 156,395 125,918 30,478 2,113,593 1,223,570 890,023
Manitoba 500,605 13,336 11,411 1,825 487,269 282,805 204,464
Saskatchewan 241,125 17,922 15,617 2,305 223,204 125,780 97,423
Alberta 775,276 56,154 47,008 9,146 719,122 414,737 304,385
British Columbia — Colombie-

Britannique 583,024 58,384 36,122 22,261 524,640 213,838 310,802
Territories — Territoires 28,805 2,428 2,353 75 26,377 12,933 13,444
CANADA 5,942,724 429,603 341,978 87,625 5,513,120 3,119,465 2,393,655

1 Some totals may not add due to rounding. — Certains lotaux ne sont pas justes & cause des données arrondies.
2 Data included in New Brunswick. - Donngées inclues au Nouveau-Brunswick.
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Table 2.9

Motor Carriers of Freight, 1992: Balance Sheet, For-hire Carriers

Newfound- Prince! Nova New Quebec
land Edward Scotia Brunswick
Island
Canada J
Terre- lle-du-1 Nouvelie- Nouveau- Québec
Neuve Prince- Ecosse Brunswick
Edouard
$'000
ASSETS:
Current Assets:
Cash, deposits and temporary investments 201,753 1,022 X 2,553 6,984 28,863
Accounts receivable 1,149,432 6,478 X 21,400 77,059 213,309
Prepaid expenses 110,426 902 X 1,779 8,475 19,181
Materials, supplies and other current 153,114 2,312 X 12,952 7,219 27,022
assets
Total Current Assets 1,614,725 10,715 X 38,684 99,738 288,375
Fixed Assets - Original Cost (Motor
Carrier Freight business):
Land and buildings 572,623 8,812 % 8,150 30,988 88,683
Less accumulated depreciation 144,865 2,670 X 2,287 10,449 18,650
Revenue equipment - trucks, tractors, 4,027,380 20,038 X 77,046 200,734 808,737
trallers
Less accumulated depreciation 2,481,772 13,635 X 49,060 140,799 461,528
Other equipment and operating property 415,091 4,001 X 9,570 22,880 61,929
Less accumulated depreciation 264,088 2,737 X 5,618 14,532 39,157
Fixed Assets - Original Cost (other 102,785 1,050 X 483 1,817 19,765
than Motor Carrier Freight business)
Less accumulated depreciation 49,275 558 X 196 1,198 10,771
Other assets (intangibles, investments, 540,288 2,335 X 15,097 39,898 103,224
deferred charges)
Total Assets 4,332,892 27,350 X 91,867 229,077 840,613
LIABILITIES:
Current Liabilities:
Bank loans 308,439 1,692 X 8,985 13,406 50,877
Accounts payable 837,329 3,802 X 15,078 55,951 163,501
Current debt (includes current portion 413,452 2,742 X 10,404 17,289 69,595
of deferred income tax)
Total Current Liabilities 1,559,220 8,236 X 34,466 86,647 283,973
Long Term Debt:
Mortgages 118,562 478 X 2,144 6,763 19,370
Equipment loans 604,870 6,427 X 12,466 22,005 130,817
Capital leases 94,388 4 X 747 4,821 28,521
Deferred taxes 147,889 215 X 2,367 2,100 25,438
Other loans 545,794 1,226 X 20 7613 19,570 90,738
Total Long Term Debt 1,511,503 8,351 Xi 45,438 55,260 294,883
Total Liabilities 3,070,723 16,588 X 79,904 141,907 §78,857
OWNER(S) EQUITY:
Capital stock - preferred 160,054 454 X 286 4,309 47,106
Capital stock — common 149,543 it X 129 447 47,152
Retained eamings 912,873 10,271 X 9,882 76,983 158,396
Other surplus 39,690 26 X 1,666 5,430 9,102
Total Equity 1,262,169 10,763 X 11,963 87,170 261,756
TOTAL LIABILITIES AND OWNER(S)
EQUITY 4,332,892 27,350 X 91,867 229,077 840,613

1 Data included in New Brunswick.

Note: Some totals may not add due to rounding.
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Tableau 2.9
Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Bilan, camionnage pour compte d’autrui

British Territories
Columbia
Saskat-
Ontario Manitoba chewan Alberta
Colombie- Territoires
Britannique
'000%
ACTIF:
Disponibilités:
85,200 3,074 4,218 41,138 25,663 3,038 Encaisse, depdts et placements a
court terme
433,779 89,393 35,669 148,870 117,871 5603 Comptes clients
34,713 6,864 5,358 19,708 13,042 404 Charges payées d’avance
54,169 5,638 3,335 21,576 18,064 826 Maténaux, fournitures et autres
disponibilites
607,861 104,970 48,580 231,292 174,641 9,870 Total, disponibilités
immobillisations - Cout original
(entreprise de transport):
232814 33,616 14,942 117,819 32,268 4,532 Terrains et batiments
53,889 8,348 5,081 34,272 8,183 1,036  Moins amortissement cumulé
1,627,000 248,218 99,744 611,081 321,312 13,470  Matériel productif - camions, tracteurs,
remorques
1,033,778 153,926 56,770 372,437 191,188 8,657 Moins amortissement cumulé
178,068 32,094 7,331 70,400 27,840 978 Autre maténel et biens d’exploitation
113,791 20,000 4,398 45,433 17,758 664  Moins amortissement cumulé
41,024 3,299 1,297 21,534 11,570 945 Immobilisations - Colt original (autres
que pour |'entreprise de transport)
17,099 1,726 565 12,169 4,539 454  Moins amortissement cumulé
192,347 31,606 5,143 100,657 49484 498 Autres eléments d’actif (actifs incor-
porels, placements, frais différés)
1,660,557 269,803 110,224 688,474 395,446 19,482 Total de l'actif
PASSIF:
Passif a court terme:
127,325 22,727 13,174 41,066 28,166 1,021 Emprunts bancaires
309,298 78,629 22,439 103,537 81,002 4,091 Comptes fournisseurs
171,574 21,394 12,7901 46,132 59,655 1,877 Dettes a court terme (y compris portion
actuelle de I''mpdt sur le revenu reporté)
608,196 122,749 48,404 180,735 168,823 6,989 Total du passif a court terme
Dettes a long terme:
47,448 5,381 4,041 26,564 5,326 1,047  Hypothéques
252,808 36,266 13,231 92,114 37,944 791 Emprunts sur le maténel
21,918 4,969 1,231 13,789 18,388 - Location-acquisition
55,801 16,240 2,847 31,516 11,326 40  Impbts reportés
260,552 23,423 6,699 73,857 40,960 1,056 Autres emprunts
638,526 86,279 28,049 237,841 113,944 2,933 Total, dettes a long terme
1,246,722 209,028 76,453 428,575 282,767 9,922 Total du passif
AVOIR des propriétaires:
43,931 9,302 1,003 51,084 2,570 7  Capital-actions ~ actions privilégiées
51,164 8,296 2,979 34,910 4,293 164 Capital-actions - actions ordinaires
307,577 43,132 29,756 170,679 97,528 8,663 Beénéfices non répartis
11,162 46 33 3,226 8,280 719  Autre excédent
413,835 60,775 33,771 259,898 112,679 9,859 Total de I'avoir des propriétaires
1,660,557 269,803 110,224 688,474 395,446 19,482 TOTAL DU PASSIF ET AVOIR DES

PROPRIETAIRES

7 Données inclues au Nouveau-Brunswick.
Note: Certains totaux ne sont pas fustes & cause des données arrondies.
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Table 2.10

Motor Carriers of Freight, 1992: Fuel Consumption
and Cost by Province and Territory of Domicile,
For-hire Carriers

Tableau 2.10

Transporteurs routiers de marchandises, 1992:
Consommation et colt du carburant selon la province
ou le territoire de domicile, camionnage pour compte

d’autrui
Carriers Fue! Total Average Cost
Reporting Consumed Cost! per Litre
Transporteurs Carburant Codit Coilt moyen
déclarants consommé total’ par live
No. - Nbre Litres $ $
000 '000

Newfoundiand - Terre-Nguve | 13 6 798 3,262 .48

Prince Edward Island? - lie-du-Prince-Edouard?
Nova Scotia - Nouvelie-Ecosse 36 34 755 15,115 .43
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 60 67 483 30,029 44
Quebec - Québec 349 374 445 157,655 .42
Ontario 456 638 722 263,783 41
Manitoba 47 136 866 57,138 42
Saskatchewan 61 68 078 27,756 41
Alberta 206 236 508 94,654 40
British Columbia - Colombie-Britannique 224 116 810 51,993 .45
Territories - Territoires 8 8 896 3,562 .40
CANADAS3 1,460 1 689 360 704,946 .42

v includes fuel tax. — Taxe sur ie carburant comprise.

2 Data inciuded in New Brunswick. — Données inclues au Nouveau-Brunswick.
3 Total may not add due to rounding. — Le total n'est pas juste & cause des données arrondies.

Table 2.11

Motor Carriers of Freight, 1992: Number of
Carriers and Originating Transportation Revenues
by Area of operation, For-hire Carriers

Tableau 2.11

Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Le
nombre de transporteurs routiers et les recettes tirées
du transport selon la provenance par région d'activité,
camionnage pour compte d’autrui

Area of Operation Number of Transportation
Carriers Revenues

Région d’activité Nombre de Recettes tirées
transporteurs du transport

Number - Nombre $'000

Newfoundland - Terre-Neuve 95 60,935
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard m 22,527
Nova Scotia - Nouvelie-Ecosse 197 202,296
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 242 340,358
Quebec — Québec 698 1,550,291
Ontario 770 2,798,003
Manitoba 235 303,533
Saskatchewan 272 309,762
Alberta 441 932,381
British Columbia - Colombie-Britannique 456 1,018,289
Yukon 40 34,290
Northwest Territonies - Territoires du Nord-Ouest 31 15,663
United States/Other - Etats-Unis/autre 558 704,550
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Chapter Il

Motor Carriers of Freight Quarterly
Survey, 1993

Chapitre |l

Enquéte trimestrielle sur les transporteurs
routiers de marchandises, 1993

The Motor Carriers of Freight Quarterty Survey provides
timely data on the economic performance of the for-hire
trucking industry. The survey is based on a sampie covering
all for-hire trucking cammers with annual gross operating
revenues of $1 million or more!.

This chapter, which contains annual totals based on the
four 1993 quarterty surveys, is divided into two sections:

Section 1 contains 1993 data for all for-hire trucking
camers eaming $1 million or more annualiy.

Section 2 describes the 1993 results for carriers eaming
$25 milion or more in annual operatng revenues, and
compares them with data for smaller carriers. For example, the
49 "large™ carriers comprised only 3% of the total number of
firms covered by the survey, yet they accounted for 34% of the
total operating revenues.

Section 1 ~ All Carriers

The operating ratio (index of operating efficiency
calculated by dividing operating expenses by operating
revenues) improved from 0.98 in 1990 to 0.96 in 1992 and
1993. Yukon companies experienced the largest change
throughout 1993 due to weakness in the resources sector of
the territory’s economy.

The operating ratio for Canadian carriers improved during
Quarter 3 of 1993 (0.93), after dropping steadily from 0.98 in
the first quarter. |t climbed, however, t0 0.96 in the fourth
quarter. This is due in part to the seasonal fiuctuations of
various segments of trucking, notably household goods movers
who generally experience a peak in activity dunng the third
quarter, July - September (Figure 3.1 on the foliowing page).

Operating revenues for ail carmiers totalled $8.8 billion in
1993, a marked improvement over previous years (Table 3.1).
Revenues increased steadily between 1991 and 1993, after
expernencing a drop between 1990 and 1991. Total operating
expenses also have increased steadily since 1991, reaching
$8.6 billion in 1993. Salaries and wages, at $2.5 billion,
represents a decrease of 4% from 1992. The 1993 owner
operator cost represents an increase of approximately $206
million (10%) from 1992.

Total distance travelled increased by 12% between 1992
and 1993 after a slight drop between 1991 and 1992.
Distance travelled by company drivers and by owner operators
increased at roughiy the same rate.

! For further information describing the sample design,
collection and estimation methodology, please refer to Chapter
7 ~ Methodology and Data Quality.

L’Enquéte trimestrielie sur les transporteurs routiers de marchan-
dises fournit des données actuelles sur le rendement des entreprises de
camionnage pour compte d'autrui. L'enguéte utilise un echantillon de
tous les ftransporteurs pour compte d'autrui dont les recettes
d’exploitation annuelles brutes sont de 1 million de dollars ou pius’.

Ce chapitre, qui présente les totaux annuels basés sur les quatre
enquétes tnimestrielles de 1993, contient deux parties :

La partie 1 contient les données de 1993 de toutes les entreprises
de camionnage pour compte d’autrui qui gagnent 1 million de dollars ou
plus par année.

La partie 2 présente les résultats de 1993 des transporteurs dont
les recettes d’exploitation annuelles sont de 25 millions de dollars ou
plus, et elle fait une comparaison avec les données pour les petits
transporteurs. Ainsi, les 49 «grands» transporteurs ne représentent que
3 % du nombre total d'entreprises enquétées, mais comptent pour 49 %
du total des recettes d'exploitation.

Partie 1 -~ Ensemble des transporteurs

Le ratio d'exploitation (indice de rentabilité obtenu en divisant les
dépenses d'exploitation par les recettes d'exploitation) s'améliore,
passant de 0,98 en 1990 a 0,96 en 1992 et 1993. Les entreprises
située au Yukon ont connu le plus grand changement pendant I'anneé
1993 a cause de la faiblesse dans e secteur des ressources dans ce
territoire.

Le ratio d'exploitation des transporteurs canadiens s'améliore au
troisieme trimestre de 1993 (0,93), aprés étre tombé de fagon soutenue
depuis le premier trimestre (0,98). Il devait toutefois remonter a 0,96 au
quatnéme trimestre. Ceci s'explique en partie par les fiuctuations
saisonnieres des différents segments de cette branche d'activité,
notamment les déemeénageurs, qui enregistrent en général un sommet
d’activité au troisieme trimestre, juillet-septembre (figure 3.1 a voir sur la
page suivante).

Les recettes d’exploitation de tous les transporteurs totalisent 8,9
milliards de dollars en 1993, ce qui constitue une amélioration notable
par rapport aux années précédentes (lableau 3.1). Les recettes ont
augmenté de fagon soutenue de 1991 a 1993, aprés avoir baissé entre
1990 et 1991. Le total des dépenses d'exploitation s'est accru, lui aussi,
de fagon soutenue aprés 1991 et atteint 8,6 milliards de dollars en
1993. Les salaires et traitements atteignent 2,5 milliards de dollars en
1993, une diminution de 4 % par rapport a 1992. Les colts des
chauffeurs contractants en 1993 sont en hausse de 206 millions de
dollars (10 %) par rapport a 1992.

La distance totale parcourue augmente de 12 % de 1992 a 1993,
aprés une légére diminution de 1991 a 1992. La distance parcourue par
les chauffeurs des compagnies et par les chauffeurs contractants s'est
accrue a peu prés au méme rythme.

T Pour plus de renseignements sur le plan d'échantillonnage, les
méthodes de collecte et d'estimation, voir le Chapitre 7 - Méthodes et
qualité des données.
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Figure 3.1 Figure 3.1

Motor Carriers of Freight, Operating Ratios, Transporteurs routiers de marchandises, Ratio
1990-1993 d’exploitation, 1990-1993
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Table 3.1 Tableau 3.1
Motor Carriers of Freight, All Carriers, Summary Transporteurs routiers de marchandises pour compte
Statistics, 1990 - 1993 d’autrui, Tous les transporteurs, Données sommaires,
1990 - 1993
Quarter - 1993
1990 1991 1992 1993 1 ! n v

Revenues ($ billions) -

Recettes ($ milliards) 8,370 7,233 8,363 8,950 2,131 2,230 2,309 2,279
Expenses ($ billions) -

Dépenses ($ milliards) 8,177 7,051 8,073 8,564 2,084 2,139 2,158 2,179
Operating ratio

Ratio d’exploitation 0.98 0.97 0.97 0.96 0.98 0.96 0.93 0.96
Total Distance Travelled (millions km) -

Total, distance parcourue 5,084 4,824 5413 6,084 1,509 1,586 1,532 1,449

- by company employees -

- par les employés de la société 3,386 2,526 2,876 3,214 743 816 845 805

- by owner operators -

- par les chauffeurs-contractants 2,598 2,298 2,537 2,870 765 770 687 645
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Comparing revenues and costs against the total distance
travelied, firms based in Alberta and Prince Edward Island had
the highest net revenue per kilometre with 13 cents and 11
cents respectively. (See Table 34). Firms domiciled in
Newfoundland and the Northwest Territories showed a net loss
of 2 and 1 cent per kilometre respectively. The weak economy
in the territory contributed t0 the decline experienced by
carriers in the Yukon to 44 cents per kilometre in 1993 from
just over $1.50 in 1992. The average net revenue per
kilometre for Canadian domiciled carriers was 6 cents (Figure
3.2).

Figure 3.2

Operating Revenue and Operating Cost per
Kilometre, 1993

Si 'on compare les recettes et les colts a la distance totale
parcourue, on constate que les entreprises établies en Alberta et a I'lle-
du-Prince-Edouard enregistrent les recettes nettes par kilométre
parcouru les plus élevées (13 cents et 11 cents, respectivement -
tableau 3.4). Les entreprises établies a Terre-Neuve et dans les
Termritoires du Nord-Ouest accusent respectivement une perte nette de 2
cents et de 1 cent par kilometre parcouru. Une économie locale faible a
contribué a la diminution des recettes moyennes par kiometre des
transporteurs du Yukon a 44 cents en 1993 par rapport a $1,50 en
1992. Les recettes nettes moyennes par kilomeétre parcouru pour les
transporteurs installés au Canada sont de 6 cents (figure 3.2).

Figure 3.2

Recettes d’exploitation et dépenses par kilometre, 1993
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Carriers based in Newfoundland, British Columbia and
Alberta showed the most improved operating ratios from 1992.
At the same time, operating ratios for carriers domiciled in
Yukon and Nova Scotia showed a deterioration between 1992
and 1993. Figure 3.3 (on the following page) shows that
Newfoundland’s operating ratio improved from 1.07 in 1992 to
1.01 in 1993, while trucking companies in the Yukon saw their
operating ratios change from 0.76 in 1992 to 0.82 in 1993.

Section 2 - Large Carriers

Carriers with annual gross operating revenues of $25 million or
more accounted for over one-third of the total revenues of
motor carriers of freight in 1993 (see Table 3.5). These large
carriers (3% of the estimated 1,577 carriers) were not as
profitable as all other camiers, a difference which has widened
over the past four years.

Salaries and wages constituted the largest single expense for
both large and other carriers. Large camers spent 34% of their
expenses on salaries and wages in 1993, compared to 27% of
other carriers' expenses. Compared to 1992, this represents a
3% drop for both camer types. The next largest single
expense was owner operators. Large carmiers spent 27% of

Les entreprises établies a Terre-Neuve, en Colombie-Britannique et
en Alberta enregistrent la plus forte ameélioration des ratios d’exploitation
par rapport a 1992. Par contre, on observe un ralentissement, de 1992
a 1993, dans le cas des entreprises établies au Yukon et en Nouvelle-
Ecosse. On peut constater, a la figure 3.3, (a voir sur la page suivante)
que le ratio d’exploitation de Terre-Neuve est passé de 1,07 en 1992 a
1,01 en 1993, et celui des entreprises de camionnage du Yukon, de
0,76 en 1992 4 0,82 en 1993,

Partie 2 - Grandes entreprises

Les transporteurs dont les recettes d'exploitation brutes sont de 25
millions de dollars ou plus comptent pour plus du tiers des recettes
totales des transporteurs routiers de marchandises en 1993 (tabieau
3.5). Ces entreprises (3 % du nombre estimatif de 1 577 entreprises)
n‘ont pas été aussi rentables que tous les autres transporteurs, et cet
écart s'est accru au cours des quatre demiéres années.

Les salaires et traitements sont le principal poste des dépenses, tant
pour les grands fransporteurs que pour les autres. Les grands
transporteurs ont consacré 34 % de leurs dépenses aux traitements et
salaires en 1993, comparativement a 27 % pour les autres
transporteurs. Pour rapport a 1992, ceci représente une baisse de 3 %
chez les deux types de transporteurs. Le deuxieme poste des dépenses
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Figure 3.3

Motor Carriers of Freight, Operating Ratios,
1990-1993

Figure 3.3

Transporteurs routiers de marchandises, Ratio
d’exploitation, 1990-1993
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total expenses on owner operators compared t0 24% of
expenses for other carriers. Compared to 1992, large carriers
increased their expenses on owner operators by 3% while the
other carriers’ expenses remained static.

Large carriers racked up 1.9 billion kilometres in 1993 (an
average of 38 million kilometres per carrier, 183,000 kilometres
more per carrier than in 1992). Overall, large carriers used
owner operators more than company drivers. Owner operators
drove 58% of the total distance travelled in 1993, compared to
53% of the distance in 1992.

Table 3.2

Large Carriers Compared With All Other
Carriers*, 1990 - 1993

Nfid. B.C. Ala. Man Sask PEIl N.B Ont. NWT Que NS. Yukon
i-P-E N.-B. TN-O. Q¢ N-E

Note:  Canada operating ratio unchanged in 1992 and 1993. Figures are not seasonaily adjusted
Nota:  Ratio d’exploitation du Canada n'a pas changé entre 1992 ot 1993
Les données ne sont pas désaisonnalisées

e

1992
1003 BB

est celui des chauffeurs contractants. Les grands transporteurs ont
consacré 27 % du total de leurs dépenses pour ces demiers,
comparativement a2 24 % dans le cas des autres transporteurs. En
comparaison de 1992, les grands transporteurs ont augmenté leurs
dépenses pour les chauffeurs contractants de 3 % alors que les autres
transporteurs ce poste de dépenses est demeure stable.

Les grands transporteurs ont parcouru 1,9 milliard de kilométres en
1993, ce qui constitue une moyenne de 38 millions de kilométres par
transporteur, ou 183 000 kilomeétres de plus par transporteur qu'en
1992. Au total, les grands fransporteurs ont davantage utilisé les
chauffeurs contractants que les chauffeurs de la compagnie. Les
chauffeurs contractants ont parcouru 58 % de la distance totale en
1993, contre 53 % en 1992

Tableau 3.2

Grands transporteurs par rapport a tous les autres
transporteurs’, 1990 - 1993

1990 1991 1992 1993
$millions

Revenues - Recettes

Large Carriers — Grands transporteurs 3,203 3,104 3,048 3,037

All Other Carriers - Tous les autres transporteurs 5,167 4,129 5,314 5,913
Expenses - Dépenses

Large Carriers ~ Grands transporteurs 3,167 3,102 3,043 3,026

All Other Carriers - Tous les autres transporteurs 5,010 3,949 5,030 5,534
Operating ratio - Ratio d’exploitation

Large Carriers = Grands transporteurs 0.99 1.00 1.00 1.00

All Other Carriers - Tous les autres transporteurs 0.97 0.98 0.95 0.94

Large carriers have annual gross operating revenues of $25 million or more; all other carriers have annual gross operating revenues of between

$1 miilion and $25 million. - Les grands transporteurs générent des recettes d'exploitation annuelles brutes de $25 millions ou plus, et tous les
autres transporteurs, des recettes variant entre $1 million et $25 millions.
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The operating ratio for large camers changed litle between
1992 (1.00) and 1993. For general freight carriers, the
operating ratio improved slightly between quarter one (1.02)
and quarter four (0.99), while for specialized carriers, the
operating ratio improved from 1.01 to 0.99 between the first
and second quarters and then began a steady decline to 1.00
in the fourth quarter. Compared {o other carners, the operating
ratio of large camers, while stable between 1990 to 1993 (0.99
to 1.00), indicates that large camers were less successful than
other carriers whose operating ratio steadily declined from 0.97
in 1990 to 0.94 in 1993 (See Table 3.2).

For further information describing the sample design, collection
and estmation methodology, please refer to Chapter 7 -
Methodology and Data Quality.

Le ratio d'exploitation des grands transporteurs n'a guere vané de 1992
(1,00) a 1993. Les fransporteurs de marchandises générales
enregistrent une légére amélioration du ratioc d'exploitation entre le
premier (1,02) et le quatrieme trimestre (0,99), tandis que dans le cas
des transporteurs Spécialises, ce ratio s'est amelioré pour passer de
1,01 a 0,99 entre le premier et le troisieme trimestre, avant de baisser
de fagon soutenue pour fomber a 1,00 au quatriéme trimestre. Par
rapport aux autres transporteurs, le ratio d'exploitation des grands
transporteurs, tout en demeurant stabie de 1990 a 1993 (0,99 a 1,00),
signifie que les grands transporteurs ont moins bien reussi que les autres
fransporteurs, dont le ratioc d’exploitation a baissé de fagon soutenue
pour passer de 0,97 en 1980 a 0,94 en 1993 (Voir tableau 3.2).

Pour plus de renseignements sur le plan de sondage, les méthodes de
collecte et d'estimation, voir le chapitre 7 - Méthodes et qualité des
données.
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Table 3.3

Motor Carrier Freight Quarterly Survey, All
Carriers, Summary Tabulations, 1993

Tabieau 3.3

Enquéte trimestrielle sur tous les transporteurs de
marchandises, Totalisations sommaires, 1993

Quarter - Trimestre

First Second Third Fourth
Total
Premier Deuxieme Troisieme Quatrieme
No. of Camiers Represented — Nombre de
transporteurs représentes 1,577 1,558 1,487 1474 -
$'000,000
Total Operating Revenues - Total,
recettes d'exploitation 21314 2,229.9 2,309.1 2,279.3 8,949.7
Operating Expenses - Dépenses
d'exploitation
Salaries and wages - Rémunération (y compris
les advantages sociaux) 607.6 627.2 644.4 643.2 2,5224
Fuel expenses (excluding fuel used by owner
operators) ~ Carburant (exclusion faite du
carburant utilisé par les chauffeurs-contractants) 166.3 162.3 172.2 182.6 683.4
Owner operator expenses (including fuel supplied) —
Dépenses des chauffeurs-contractants (y compris
le carburant foumit) 5423 579.4 538.0 479.3 2,139.0
Other purchased transportation - Autres achats
liés au transport de marchandises 173.8 177.2 2124 252.8 816.2
Other expenses — Autres dépenses 593.9 593.0 591.3 620.8 2,399.0
Total Operating Expenses - Total,
dépenses d’exploitation 2,083.9 2,139.1 2,158.3 2,178.7 8,560.0
000 000km
Distance Travelled - Distance parcourue
by company employees - par les employés
de la société 743.3 815.7 844.5 804.5 3,208.0
by owner operators - par les chauffeurs
contractants 765.5 7703 687.2 644.5 2,867.5
Total distance travelled - Total, distance
parcourue 1,508.8 1,586.0 1,531.7 1,449.0 6,075.5
Operating Ratio -~ Ratio d'exploitation 0.98 0.96 0.93 0.96 0.96
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Table 3.4

Revenues and Expenses By Province and Territory of Domicile, All Carriers, 1993

Nfid. P.E.lL N.S. N.B. Que.
Province or Territory of Domicile N o ) Ont Man.
T.-N L.P.E. N.E. N.-B. Qc.
Estimated Number of Carriers 21 &) 42 56 389 442 53
$'000,000
Total Operating Revenues
Quarter 1 12.7 2.6 39.4 132.3 4434 767.5 152.9
Quarter 2 14.0 3.0 454 150.6 469.0 790.4 163.5
Quarter 3 16.2 2.8 51.9 144.4 465.0 806.9 165.4
Quarter 4 12.8 30 46.7 154.1 468.7 777.9 176.8
Total §5.7 1.4 183.4 581.4 1,846.1 3,142.7 658.6
Total Operating Expenses
Quarter 1 141 2.5 389 128.2 434.0 762.7 148.1
Quarter 2 14.1 28 44.3 146.9 4439 774.2 152.8
Quarter 3 14.7 2.5 46.4 137.5 425.8 785.5 157.9
Quarter 4 13.5 29 44.0 154.9 445.6 761.7 168.8
Total 56.4 10.7 173.6 567.5 1,749.3 3,084.1 627.6
Operating Ratio
Quarter 1 1.1 0.96 0.99 0.97 0.98 0.99 0.97
Quarter 2 i {0} 0.93 0.98 0.98 0.95 0.98 0.93
Quarter 3 0.91 0.89 0.89 0.95 0.92 0.97 0.95
Quarter 4 1.05 0.97 0.94 1.01 0.95 0.98 0.95
Total 1.01 0.94 0.95 0.98 0.95 0.98 0.95
Total Distance Travelled
(’000 000km) Quarter 1 7/ 15 25.9 111.9 284.7 527.2 1231
Quarter 2 9.1 14 334 97.8 342.8 507.1 139.3
Quarter 3 7.9 JLE) 29.2 82.1 303.8 581.5 126.2
Quarter 4 6.5 19 30.2 85.5 2794 508.0 188:3
Total 31.0 6.1 118.7 377.3 1,210.7 2,123.8 5218
Revenue per Km.
($/km) Quarter 1 1.69 1.73 1.52 1.18 1.56 1.46 1.24
Quarter 2 1.54 214 1.36 1.54 .37 1.56 V17
Quarter 3 2.05 2.15 1.78 1.76 1.53 1.39 1.31
Quarter 4 1.97 1.58 1.55 1.80 1.68 158 1.33
Total 1.80 1.87 1.55 1.54 1.52 1.48 1.26
Costs per Km.
($/km) Quarter 1 1.88 1.67 1.50 1.15 1.52 1.45 1.20
Quarter 2 1.55 2.00 1.33 1.50 1.29 1.53 1.10
Quarter 3 1.86 1.92 1.59 1.67 1.40 1.35 1.25
Quarter 4 2.08 1.83 1.46 1.81 1.59 1.50 1.27
Total 1.82 1.75 1.46 1.50 144 145 1.20
Net Revenue per Km.
($/km) Quarter 1 -0.19 0.07 0.02 0.04 0.03 0.01 0.04
Quarter 2 -0.01 0.14 0.03 0.04 0.07 0.03 0.08
Quarter 3 0.19 0.23 0.19 0.08 0.13 0.04 0.06
Quarter 4 -0.11 0.05 0.09 -0.01 0.08 0.03 0.06
Total -0.02 0.11 0.08 0.04 0.08 0.03 0.06
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Tableau 3.4

Recettes et depenses selon la province ou le territoire de domicile, tous les transporteurs de marchandises,
1993

Alta. B.C. N.W.T.
Sask. Yukon Total Province ou territoire de domicile
Alb. C.-B. T.N.-O.
68 237 254 <) i 1oz Nombre estimatif de
transporteurs
$'000,000
Total, recettes d’expioitation
56.6 302.2 211.2 1.0 5.2 2,127.0 Trimestre 1
67.8 3139 204.8 1.6 5.8 2,229.8 Trimestre 2
68.2 3480 232.7 0.7 6.6 2,308.8 Trimestre 3
72.7 336.5 224.3 0.6 559 2,279.3 Trimestre 4
265.3 1,300.6 873.0 39 228 8,944.9 Total
Total, dépenses d’exploitation
54.8 282.7 211.9 3 5.2 2,084.4 Tnmestre 1
62.6 296.8 193.8 14 5.8 2,139.4 Trimestre 2
60.1 308.1 212.7 0.6 6.2 2,158.0 Trnmestre 3
67.0 304.9 209.6 0.6 8.7 2,179.2 Trnimestre 4
2445 1,1925 828.0 39 229 8,561.0 Total
Ratio d'exploitation
0.97 0.94 1.00 1.30 1.00 0.98 Trimestre 1
0.92 0.95 0.95 0.88 1.00 0.96 Trimestre 2
0.88 0.89 0.91 0.86 0.94 0.93 Trimestre 3
0.92 0.91 0.93 1.00 110 0.96 Trimestre 4
0.92 0.92 0.95 1.00 1.00 0.96 Total
Total, distance parcourue
55.1 210.2 156.0 2.3 3.4 1,508.7 Trimestre 1 ("000 000 km.)
66.1 208.2 174.9 23 3.7 1,586.0 Trimestre 2
493 2154 128.3 2.1 4.5 1,531.7 Trimestre 3
58.0 206.5 133.6 2.1 3.9 1,449.0 Trimestre 4
2285 840.3 592.8 8.8 15.5 6,075.4 Total
Recettes par km.
1.03 1.44 1.35 0.43 1859 1.41 Trimestre 1 ($/km)
1.03 1.51 1.17 0.70 1.57 1.41 Trimestre 2
1.38 1.62 1.81 0.33 1.47 1.50 Trimestre 3
1.25 1.63 1.68 0.29 1.33 1.57 Trnmestre 4
1.16 1.55 1.47 0.44 1.47 1.47 Total
Coiits par km,
0.99 1.34 1.36 0.57 1.53 1.38 Trimestre 1 {$/km)
0.95 1.43 1.11 0.61 1467 1.35 Trnmestre 2
1.22 143 1.66 0.29 1.38 1.41 Trimestre 3
116 1.48 1.57 0.29 1.46 1.50 Trimestre 4
1.07 1.42 1.40 0.44 1.48 141 Total
Recettes nettes par km.
0.03 0.09 0.00 -0.13 0.00 0.03 Trimestre 1 {($/km)
0.08 0.08 0.06 0.09 0.00 0.06 Trimestre 2
0.16 0.19 0.16 0.05 0.09 0.09 Trimestre 3
0.10 0.18 0.11 0.00 -0.13 0.07 Trimestre 4
0.09 0.13 0.08 0.00 -0.01 0.06 Total
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Table 3.5

Motor Carrier Freight Quarterly Survey, Large Carriers, 1993, Summary Tabulations

First Quarter Second Quarter
Premier timestre Deuxieme trimestre
General  Specialized General  Specialized
Freight Freight Freight Freight
Carriers Carriers Carriers Carriers
Total Total
Marchan- Marchan- Marchan- Marchan-
dises dises dises dises
générales  spécialisées générales  spécialisees
No. of Carriers’ 33 18 51 3 18 49
$'000
OPERATING REVENUES
Total operating revenues 513,689 232,098 745,787 543,247 233,818 777,065
OPERATING EXPENSES
- Salaries and wages 175,943 82,019 257,962 182,625 84,329 266,954
~ Fuel (company drivers) 30,891 18,825 49,716 29,447 16,618 46,065
- Owner operator expenses 143,504 53,995 197,499 148,057 52,308 200,365
~ Other purchased transportation 29,594 8,179 37,773 31,321 7,226 38,547
Total Transportation Expenses 379,932 163,018 542,950 391,450 160,481 551,931
Other expenses 141,938 71,620 213,558 146,419 70,066 216,485
Total operating expenses 521,870 234,638 756,508 537,869 230,547 768,416
'000s km
DISTANCE TRAVELLED
~ company drivers 129.013 88,027 217,040 127,598 61,411 189,009
— owner operators 227,090 63,733 290,823 207,914 40,341 248,255
Total distance travelled 356,103 151,760 507,863 335,512 101 752 437,264
OPERATING RATIO 1.016 1.011 1.014 0.990 0.986 0.989

1 The Number of Carriers for general freight and specialized freight have been revised going back to first quarter 1993.
The new counts include only those companies that responded to the survey. Previously the number of carriers represented all large companies
regardless of their having responded or not. The other data items have not changed as figures for missing companies were not imputed.
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Tableau 3.5
Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises, grands transporteurs,1993, statistiques
sommaires
Third Quarter Fourth Quarter
Troisieme trimestre Quatriéme trimestre
General Specialized General Specialized Grand
Freight Freight Freight Freight Total
Carriers Carriers Carriers Carriers
Total Total
Marchan- Marchan- Marchan- Marchan-
dises dises dises dises
générales  spécialisées générales spécialisées
31 17 48 31 17 48 - No. de transporteurs'
$'000
RECETTES D’EXPLOITATION
538,975 192,081 731,056 560,886 222623 783,509 3,037,417 Total, recettes d'exploitation
DEPENSES D’EXPLOITATION
180,493 69,341 243,834 188,776 68,374 257,150 1,031,900 - Rémunération
29,018 13,966 42,984 31,528 11,440 42,968 181,733 - Carburant (chauffeurs de la
société)
147,023 42 580 189,603 144,202 78,478 222,680 810,147 - Dépenses de chauffeurs
contractants
31,659 6,156 37,815 37,182 11,136 48,317 162,452 - Autres achats liés au transport
388,193 132,043 520,236 401,688 168,427 571,115 2,186,232 Total, dépenses des transports
144,216 58,754 202,970 163,065 54,076 207,141 840,154 Autres dépenses
532,409 190,797 723,206 554,753 223,503 778,256 3,026,386 Total, dépenses
d’exploitation
DISTANCE PARCOURUE
123,241 47,825 171,066 142,056 73,656 215,712 792,827 - Chauffeurs de la société
205,867 27,660 233,527 217,798 86,801 304,589 1,077,204 - Chauffeurs contractants
329,108 75,485 404,593 359,854 160,457 520,311 1,870,031 Total, distance parcourue
0.988 0.993 0.989 0.989 1.004 0.993 0.996 RATIO D'EXPLOITATION

1 Le nombre de transporteurs de marchandises geneérales et de marchandises spécialisés a é1é révisé depuis Ie premier trimestre de 1993.
Le nombre de transporteurs comprent seulemnent les compagnies qui ont répondu a /’enquéte. Précédemment le nombre de transporteurs
représentaient tous les grands transporteurs qu'ils aient répondu ou non. Les autres données n'ont pas changé puisque les chiffres des

compagnies manquantes n'ont pas été impulés.
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Chapter IV

Commodity Origin and Destination
Statistics - For-hire Trucking
Activity

Chapitre IV

Camionnage pour compte d’autrui -
Statistiques sur I'origine et la destination
des marchandises

Summary

The Canadian intercity! for-hire trucking industry showed
lithe growth in 1992. While revenues were up siightly, the
tonnage of freight transported distances greater than 24 km
continued to decline slowly. Canada-based for-hire truckers
eamed $6.7 billion from intercity freight movements in 1992.
They performed almost 73 billion tonne-kilometres, up by 3%
from 1991; note that this measure is dependent on the
commodity mix as well as the distance travelled. On average,
freight was travelling farther distances; the average distance
per shipment increased from 661 km in 1890 to0 672 km in
1992. The number of shipments dropped by 1.5 million or 5%
compared to 1991. Trucking companies were eaming, on
average, more revenue per tonne-kilometre in 1992 than in the
previous two years. The average revenue eamed per shipment
was also up compared to the previous two years.

In 1992, the Canadian economy was beginning to show
signs of recovery; modest growth was reported in each quarter
of the year with stronger increases observed in consumption,
investment and exports. While the economy showed signs of a
recovery, its momentum in Canada was less than in the U.S.
and at year end output was still below pre-recession levels.
Statistics Canada’s Current Economic Observer? reported
that total output continued to rise modestly in October, led by
renewed growth in exports and steady gains in household
spending. The output of goods remained sluggish; small gains
in  manufacturing were offset by renewed cutbacks in the
primary and construction industries. Manufacturing production
was driven higher by a relatively small number of industries;

T intercity represents distances greater than 24 km.
2 (Canadian Economic Observer, Statistics Canada Catalogue
11-010, January 1993.

Tabile 4.1

Summary of Canada-based Carriers’ Domestic
and International Traffic

Sommaire

Le secteur canadien du transport interurbain' de marchandises
pour compte d'autrui a affiché une faible croissance en 1992. Les
recettes ont légérement progressé, mais le tonnage des marchandises
transportées sur une distance de plus de 24 kilomeétres a continué de
régresser. Les transporteurs pour compte d'autrui domiciliés au Canada
ont généré $6.7 miliards des mouvements interurbains de
marchandises en 1992. IIs ont enregistré prés de 73 milliards de tonnes-
kilometres, en hausse de 3 % par rapport a 1991, noter que cette
mesure dépend en grande partie de la distribution des marchandises et
de la distance parcouru. En fait, la distance moyenne par expédition
s'est accrue pour passer de 661 kilometres en 1990 a 672 kilométres
en 1992. Le nombre d'expéditions transportées a chuté de 1.5 million ou
de 5 % par rapport 2 1991. Les entreprises de camionnage ont genéere
en moyenne plus de recettes par tonne-kilometre en 1992 qu'au cours
des deux années précédentes. Les recettes moyennes par expédition
ont également augmenté par rapport aux deux années précédentes.

En 1992, I'économie canadienne a commencé a montrer des
signes de reprise. On a observé une modeste croissance pour chaque
timestre de l'année, ainsi qu'une augmentation accrue de la
consommation, des investissements et des exportations. Malgre les
signes de croissance, celle-ci a été moins rapide au Canada qu'aux
Etats-Unis. A la fin de I'année, le niveau de production était toujours
inférieur aux niveaux d'avant la récession. En effet, 'Observateur
économique canadien? de Statistique Canada a révélé que la
production globale a continué de progresser de fagon modérée en
octobre, sous I'effet d’un nouvel accroissement des exportations et de
la hausse constante des dépenses des ménages. La production de
biens est demeurée stagnante. Les faibles gains enregistrés dans le
secteur de la fabrication ont été atténués par de nouvelles réductions

1 Le transport interurbain se fait sur une distance de pius de 24 km.
2 Observateur économique canadien, Statistique Canada, n® 11-070 au
catalogue, janvier 1993.

Tableau 4.1

Sommaire du trafic Intérieur et international des
transporteurs domiciliés au Canada

1990 1991 1992 % Variation
1992/1991

Revenues ($ 000,000) 6,750 6,580 6,720 2 Recettes ($ 000,000)
Tonnes (000 000) 174.2 150.6 149.5 -2 Tonnes (000 000)
Tonne-km (000 000) 77 800 70 600 72 950 3 Tonnes-km (000 000)
Shipments (000,000) 29.9 29.1 27.6 =5 Livraisons (000,000)
Revenue per Tonne ($) 833.72 864.99 925.76 7 Recettes par Tonne ($)
Revenue per Tonne-km ($) 3N 3.96 4.44 12 Recettes par Tonne-km (§)
Revenue per Shipment ($) 225.38 226.23 243.24 i Recettes par livraison ($)
Weight per Shipment (kg) 588117 5178 5410 5 Poids par livraison (kg)
Distance per Shipment (km) 661 664 672 1 Distance par livraison (km)
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the pulp and paper, steel and lumber industries posted the only
notable increases. Producers of most consumer and investment
goods continued to cut back.

In 1982, more than 148 million tonnes of freight were
moved distances greater than 24 km by Canada-based for-
hire trucking companies. The majority of this freight was moved
within Canada; 87% of all shipments representing 123 million
tonnes (82%) had both origin and destination in Canada. The
rest of the shipments were almost equally divided between
shipments originating in Canada destined for the United States
and those originating in the United States destined for Canada.
The proportion of revenues eamned from domestic traffic has
been declining steadily over the past two years. In 1882, 70%
of the revenues earned were from domestic movements. This
is down from 72% in 1891 and 74% in 1990. Of the revenues
eamed on intemational movements, the freight carried t0 the
U.S. generated slightly more revenues than the freight hauled
into Canada. However, the average revenue per tonne and
average revenue per tonne-kilometre were almost double for
movements originating in the U.S. than for the other direction.
In contrast, the tonnage trucked to the United States by
Canada-based carriers was almost oOne-and-three-quarters
times as much tonnage as they hauled from the U.S. into
Canada.

The universe of the For-Hire Trucking (Commodity Origin
and Destination) Survey is derived from the Motor Carriers of
Freight Survey (see Chapter ). Canada-based for-hire trucking
companies with annual intercity revenues of $1 million or more
make up the frame for this survey. In 1882, there were 13
fewer large carriers and 40 fewer medium-sized carriers in the
survey frame than in 1891.

The continued restructuring of the trucking industry was
apparent in 1992. Fewer in-scope’® companies suggest that
the for-hire industry was contracting. Trucking companies

3 Meeting the requirements to participate in the survey (i.e.,
having annual intercity revenues of $1 million or more.)

Tabie 4.2

Summary of Canada-based Carriers’ Domestic
and International Traffic

au sein des industries de premiére transformation et de la construction.
Les industries des pates et papiers, de I'acier et du bois d'oeuvre sont
les seules a avoir affiché des gains importants. Les producteurs de la
plupart des biens de consommation et d'investissement ont cantinué
d’accuser des reculs.

En 1882, plus de 149 millions de tonnes de marchandises ont été
fransportées sur des distances de plus de 24 kilométres par les
entreprises de camionnage pour compte d’autrui domiciliées au Canada.
La majorité de ces marchandises ont été transportées & l'inténeur du
Canada; les points d’origine et de destination de 87 % des expéditions
représentant 123 millions de tonnes (82 %) étaient le Canada. Le reste
des expéditions étaient presque équitablement réparties entre des
expéditions en provenance du Canada et destinées aux Etats-Unis, et
des expéditions en provenance des Etats-Unis et destinées au Canada.
Le pourcentage de recettes tirées du trafic intérieur diminue
continuellement depuis deux ans. En 1992, 70 % des receties
provenaient des mouvements intérieurs, en baisse par rapport & 72 %
en 1891 et a 74 % en 1990. Quant aux recettes tirées des mouvements
internationaux, les mouvements effectués vers les Etats-Unis ont
rapporté un peu plus de receties que ies mouvements a destination du
Canada. Cependant, les recettes moyennes par tonne et les recettes
moyennes par tonne-kilometre étaient presgue deux fois supérieurss
pour les mouvements en provenance des Etats-Unis que dans autre
direction. Par contre, le tonnage transporté vers les Etats-Unis par les
transporteurs domiciliés au Canada était prés de 1.75 fois plus éleve
que le tonnage transporté des Etats-Unis vers le Canada.

L'univers de PEnquéte sur le camionnage pour compte d’autrui
(origine et destination des marchandises) est tiré de Enquéte sur les
transporteurs routiers de marchandises (Chapitre ). I englobe les
entreprises de camionnage domiciliées au Canada qui générent des
recettes annuelles de $1 million ou plus du transport interurbain de
marchandises. En 1882, univers comptait 13 grands transporteurs et
40 transporteurs de taille moyenne de moins qu’en 1891,

La restructuration du secteur du camionnage s'est poursuivie en
1882. Le nombre réduit d'entreprises admissibles® indique une
contraction du secteur du camionnage pour compte d'autrui. Les

3  Entreprises qui répondent aux exigences de participation & 'enquéte
(c.-a.-d. qui générent des recettes annuelies de $1 million ou plus du
transport interurbain).

Tableau 4.2

Sommaire du trafic intérieur et international des
transporteurs domiciliés au Canada

1990 1891 1992
Target Population No. companies No. companies No. companies Population cible
No. compagnies No. compagnies No. compagnies
Class | 126 118 Catégorie |
Class i 893 862 822 Catégorie ii
Total 1,019 993 940 Total
Class I annual intercity revenuwes over $12 mitlion.
Catégorie 1:  recettes annuelles de plus de $12 mitlions pour le transport interurbain de marchandises.
Class II: annual intercity revenues between $7 and $12 million.
Catégorie 2: recettes annuelies variant entre $1 million et $12 millions pour le transport interurbain de marchandises.
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continued to rationalize operations through mergers,
consolidations and market withdrawals. The National
Transportation Agency of Canada, in its annual report for 1992,
reported that there were fewer bankruptcies in 1992, The For-
Hire Trucking (Commodity QOrigin and Destination) Survey
observed that 76 companies closed their doors between 1991
and 1992. In 1992, 897 companies (95%) were sampled out of
the in-scope population of 940 companies.

Table 4.3

Size of the For-Hire Trucking Industry (Annual
Operating Revenues Over $1 million)

entreprises de camionnage continuent de rationaliser leurs opérations
par des fusions, des groupements et des retraits du marché. Dans son
rapport annuel pour 1992, I'Office national des transports du Canada a
révélé que le nombre de faillites avait diminué en 1992. Selon 'Enquéte
sur le camionnage pour compte d'autrui (origine et destination des
marchandises), 76 entreprises ont ferme leurs portes entre 1991 et
1992. En 1992, 897 entreprises (95 %) ont été sélectionnées parmi les
940 entreprises admissibles.

Tableau 4.3

Taiile du secteur du camionnage pour compte d’autrui
(recettes d’exploitation annuelles de plus de $1 miiiion

1990 1991 1992
Target Poputation No. companies No. companies No. companies Population cible
No. compagnies No. compagnies No. compagnies
Over $1.0 miliion 1,350 1,427 1,460 Plus de $1.0 millions

Source: Annual Motor Carriers of Freight Survey, Table 2.1 (page 25).

Source: Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de marchandises, tabieau 2.1 (page 25).

Roughly 70% of the companies offering for-hire trucking
services, whose annual revenues were $1 million or more, had
intercity revenues also over $1 million. In terms of freight
revenues, the companies covered by the For-Hire Trucking
{Commodity Origin and Destination) Survey represented
roughly 80% of the for-hire trucking industry with annual
operating revenues over $1 million (see Chapter I, tabie 2.1).

For information describing the For-Hire Trucking
(Commodity Origin and Destination) Survey, its methodology
and the reliability of the estimates, refer to Chapter VIl --
Survey Methodology and Data Limitations.

Domestic Traffic

The deciine in domestic activity recorded in 1891
continued in 1992. The number of shipments dropped from
26.6 milion in 1990 to 24.0 million in 1992, down 10%.
Tonnage has also shown a decrease from 126.4 million tonnes
in 1991 to 123.1 million tonnes in 1992, a drop of 3%. In
1990, over 149.3 milion tonnes of freight were trucked
domestically. Revenues generated from these movements
remained stable, dropping very slightly from 1991 to 1992 to
$4.70 billion. In 1980, revenues had reached a high of almost
$5 billion; in 1991, the for-hire trucking companies eamed
$4.73 billion in transportation revenues.

Table 4.4
Domestic traffic shows slight decline in 1992

Environ 70 % des entreprises qui offraient des services de
camionnage pour compte d'autrui et dont les recettes annueiles
fotalisaient $1 million ou plus ont enregistré des recettes du transport
interurbain de plus de $1 miflion. Quant aux recettes tirées du transport
de marchandises, les entreprises que couvrait I'Enquéte sur le
camionnage pour compte d'autrui (origine et destination des
marchandises) représentaient environ 80 % du secteur du camionnage
pour compte d'autrui avec les recettes d'exploitation annuelles de plus
de $1 million (voir Chapitre I, tableau 2.1).

Pour plus de renseignements sur I'Enquéte sur le camionnage pour
compte d’autrui (origine et destination des marchandises), les méthodes
et la fiabilité des estimations, voir le Chapitre VIl intitulé «Méthodes
d’enquéte et limites des données».

Trafic intérieur

La diminution de l'activité intérieure s'est poursuivie de 1991 a
1992. Le nombre d'expéditions a chuté pour passer de 26.6 millions en
1990 a 24.0 millions en 1992, en baisse de 10 %. Le tonnage a
également régressé, passant de 126.4 milions de tonnes en 1991 a
123.1 millions de tonnes en 1992, un recu! de 3 %. En 1990, plus de
149.3 millions de tonnes de marchandises avaient été transportées par
camion au Canada. Les receties tirées de ces mouvements sont
demeurées stables a $4.70 milliards, n'accusant qu'une trés legére
baisse de 1991 3 1992. En 1990, les recettes avaient atteint le sommet
de $5 milliards, et en 1891, $4.73 milliards.

Tableau 4.4
Le trafic intérieur accuse une iégere baisse en 1992

1990 1991 1992 % Variation
1992/1991

Revenues ($ 000,000) 4,976.2 4,730.2 4,703.1 -1 Recettes ($ 000,000)
Tonnes (000 000) 149.3 126.4 123.1 -3 Tonnes (000 000)
Tonne-km (000 000) 54 700 47 700 47 700 0 Tonnes-km (000 000)
Shipments (000,000) 26.6 25.7 24.0 -7 Livraisons (000,000)
Revenue/Shipment ($) 186.99 184.28 195.64 6 Recettes/Livraison ($)
Weight/Shipment (Kg) 5611 4 927 5121 4 Poids/Livraison (kg)
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On the other hand, the average revenue per shipment in
1992 was $195.64 which was higher than in both 1991
($184.28) and 1990 ($186.99). The average weight per
shipment (5 121 kg) was also higher than in 1991 (4 927 kg)
but still lower than the figure recorded in 1990 (5 611 kg).

Not surprisingly, the main population centres of Canada
(CMAS) are often the origins and destinations of domestic
trucking movements. In fact, movements onginating in CMAs
earmned more revenues, represented more shipments and
tonne-kilometres than movements originating from smaller
centres. CMAs were also popular destinations. Almost half of
all domestic traffic was trucked to a CMA. For details on traffic
tosfrom each CMA, see tables 4.10 and 4.11.

§ (CMA Census Metropolitan Area is defined as the main labour
market area of an urbanized core having 100,000 or more
inhabitants based on the 1986 Census. There are 24 CMAs
defined in Canada.

Figure 4.1

Percentage of Domestic Activity Originating
in/Destined for Census Metropolitan Areas, for
Selected Estimates

Par contre, les recettes moyennes par expédition ont totalisé
$195.64 en 1992, soit un niveau plus élevé qu'en 1991 ($184.28) et
quen 1990 ($186.99). Le poids moyen d'une expédition (5,121
kilogrammes) était également supérieur en 1992 par rapport a 1991
(4,927 kilogrammes), mais inférieur au poids enregistré en 1990 (5,611
kilogrammes).

Il n'est pas surprenant de constater que les principales
agglomérations du Canada (RMRS) sont souvent les points d'origine et
de destination des mouvements effectués au Canada. En fait, les
mouvements en provenance des RMR ont généré plus de recettes et
ont représenté plus d'expéditions et de tonnes-kilomeétres que les
mouvements en provenance de plus petites agglomérations. Les RMR
étaient également des points de destination populaires. Pras de la
moitié du trafic inténeur était acheminé vers une RMR. Pour plus de
renseignements sur chague RMR, voir les tableaux 4.10 et 4.11.

$  La région métropolitaine de recensement (RMR) est ia principale zone
du marché du travail d’un noyau urbanisé comptant 100,000 habitants
ou plus, d’aprés les chiffres du recensement de 1986. On compte 24
RMR au Canada.

Figure 4.1

Proportion des expéditions intérieurs en provenance et
a destination des régions métropolitaines de
recensement pour certaines estimations
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Regional Overview

The majority of the freight trucked in Canada remained
within the region in which it onginated. In 1992, intra-regional
tratfic represented 73% of shipments (73% in 1991 and 74%
in 1990), B84% of tonnage, but only 58% of revenues
generated from domestic movements. The proportions
observed in 1992 are consistent with those observed over the
past couple of years.

For total domestic traffic, the average weight per shipment
for intra-regional shipments reached almost six tonnes versus
three tonnes for inter-regional shipments. in all regions, with the
exception of the Atlantic region, the average weight per
shipment for intra-regional movements was more than for inter-
regional shipments.

En provenance
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= A destination .
des

Shipngnie

Tl L

Tonnes-kilometres Livraisons

Apergu régional

La majorité des marchandises transportées par camion au Canada
demeurent 2 l'inténieur de la région d'ou elles proviennent. En 1992, le
trafic intrarégional a figuré pour 73 % des expéditions (73 % en 1991
et 74 % en 1990), B4 % du tonnage, mais 58 % seulement des
recettes générées par les mouvements intérieurs. Les pourcentages
inscrits en 1992 sont comparables a ceux observés au cours des deux
demieres annees.

Quant au trafic intérieur, le poids moyen d'une expédition
intrarégionale a atteint presque six tonnes contre trois tonnes pour les
expéditions interrégionales. Dans toutes les régions, sauf celle de
I'Atlantique, le poids moyen d'une expédition intrarégionale était
supérieur a celui d’une expédition interrégionale.
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Figure 4.2

Tonnes of Freight, by Region of Origin,
1991 and 1992

Figure 4.2

Tonnes du fret, selon la région d’origine,
1991 et 1992
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In 1992, the Atlantic region showed gains in the volume of
freight originating from this region. Almost 11 million tonnes of
freight originated from the Atlantic region in 1992. With the
volume of freight up by 5% compared to 1991, the Atlantic
region’s share of freight increased by almost 2 percentage
points t0 account for almost 10% of all the domestic freight
trucked in Canada. Roughly 2 million shipments onginated
from the Atlantic region, up 18% compared to 1991. The
revenues generated from these movements, $348 million, also
increased from 1991 up by 9%. Most of the growth was
atiributed to a strengthening economy in New Brunswick which
recovered to pre-recession levelst.

8 pProvincial Gross Domestic Product by Industry, 1984-1992,
Statistics Canada Catalogue 15-203 (October 1993).

Table 4.5
Provinclal Shares of Atlantic Traffic

Région de I'Atlantique

En 1992, la région de Atlantique a affiché des gains quant au
volume de marchandises en provenance de cette région. En effet, pres
de 11 millions de tonnes de marchandises provenaient de la région de
I'Atlantique en 1992. Avec un volume de 5 % supéneur a celui de
1991, la part des marchandises de la région de I'Atlantique a
augmenté de prés de deux points pour représenter presque 10 % de
tout le fret intérieur transporté au Canada. Environ 2 millions
d’expéditions provenaient de la région de I'Atlantique, un gain de 18 %
par rapport 3 1991. Les recettes générées par ces mouvements, Soit
$348 millions, se sont accrues de 9 % par rapport a 1991. La
croissance éetait en plus grande partie attribuable a la repnse de
I'économie au Nouveau-Brunswick, qui est retoumée aux niveaux
d’avant la récession®.

6  produit intérieur brut provincial par industrie, 1984-1992. Statistique
Canada, n° 15-203 au catalogue, octobre 1993.

Tableau 4.5

Parts des provinces au titre du trafic de la région de
I'Atlantique

Revenues % of  Tonnes % of Tonne-km % of Shipments % of
Region Region Region (00C 000) Region
Origin Origine
Recettes % dela Tonnes % dela Tonnes-km % dela Livraisons % de la
($000 000) région (000 000)  région (000 000) région (000 000) région
New Brunswick 169.6 49 6.3 58 1 808.4 50 0.8 48  Nouveau-Brunswick
Nova Scotia 127.0 36 3.5 33 11345 31 0.7 41 Nouvelle-Ecosse
Newfoundiand 28.1 8 0.5 5 317 9 0.1 8 Terre-Neuve
Prince Edward Island 237 7/ 05 5 388.6 1" 0.1 3  lle-du-Prince-
Edouard
Atlantic Provinces  348.4 100 10.8 100 3 648.5 100 .7 100 Provinces de
IAtlantique
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The Atiantic region showed the highest concentrations in
Intra-regional traffic of ali regions across the country. |ts intra-
regional share was 89% for tonnage, 76% for revenues and
89% for shipments. This is partly due to the industries
prevalent in the Atlantic provinces. For instance, Petroleum
and Coal Products made up the largest portion (16%) of intra-
regional tonnage (1.5 million tonnes) although the tonnage of
Petroleum and Coal Products trucked intra-regionally
dropped (-6%) from 1.6 million tonnes in 1991. Crude Wood
Materials represented the second highest proporton of
tonnage trucked intra-regionally, with 1.4 million tonnes,
reflecting the strength of the forest products industry in the
Atlantic region (See Table 4.9.)

Onty 10% of the region’s domestic tonnage moved inter-
regionally, while 1.2 million tonnes of freight were trucked out
of the area. These figures showed litle change from 1991
levels. For the largest part, Quebec was the destination for the
inter-regional freight from the Atlantic region. Quebec received
771 000 tonnes (13%) of the Atlantic region’s freight, and
Ontarno received 7%. Wood Fabricated Materials represented
the highest volume of freight moving out of the Atiantic region,
with 216 000 tonnes. The Wood Fabricated Materials
originating from the Atlantic region went mainly to Quebec (133
000 tonnes) and to Ontario (82 000 tonnes).

As a destination, the Atlantic region received 1.9 million
tonnes of freight from other Canadian regions. The largest
portions of freight were trucked from Quebec (1 million
tonnes) and Ontario (839 000 tonnes). Mainly Petroleum and
Coal Products and Crude Wood Materials from Quebec and
Other Foods, Food Materials and Food Preparations from
Ontano.

Focusing attention on the major population centres in the
Atiantic region, a large portion of freight onginating in the
region began its jourmey from the major population centres of
the provinces. (See Table 4.7.) In Newfoundland, 32% of the
tonnage originating from the province started from St. John's.
In Nova Scotia, Halifax was the origin for half of the freight. In
New Brunswick, Saint John accounted for 16% of the
originating tonnage. Over half of the freight moving in
Newfoundiand (56%) was trucked to St John's. In Nova
Scotia, roughly a third of the freight was trucked to Halifax and
in New Brunswick, aimost 40% of the tonnage went to Saint
John.

Quebec

Quebec's economy was just beginning to emerge from the
recession in 1992. The For-Hire Trucking (Commodity Origin
and Destination) Survey oObserved minor declines in the
volumes of freight (-4%) and shipments (-5%) originating from
the province in 1992. About one-fitth (23.4 million tonnes) of
the country’s freight onginated in Quebec. The revenues
eamed from domestic truck movements that originated in the
province were consistent with 1991, reaching $979 miliion in
1992. The share of tonnage originating in the province showed
an increase of 3 percentage points compared to 1991. Despite
the volume being down from 1991, the 5 million shipments
onginating from Quebec, increased Quebec's share of the total
domestic shipments by a percentage point.

Three-quarters of the domestic freight originating from
Quebec stayed in Quebec. This was the lowest proportion of
intra-regional tonnage of all the regions. The intra-regional
tonnage reached 17.4 million tonnes in 1992, marginally
higher than in 1991. Crude Wood Materials registered 2.5
million tonnes, aimost 15% of the fotal intra-regional tonnage.
In 1991, 2.2 million tonnes of Crude Wood Materials were

La région de I'Atlantique a affiché le trafic intrarégional le plus
important parmj toutes les régions canadiennes. Elle a représenté 89 %
du tonnage intrarégional, 76 % des recettes et 89 % des expeéditions.
Cela est en partie attribuable aux branches d'activité que I'on retrouve
dans les provinces de I'Atlantique. Ainsi, les produits du pétrole et de
la houille ont représenté la part la plus élevée (16 %) du tonnage
intrarégional (1.5 million de tonnes). Le tonnage des produits du
pétrole et de la houille transportés a I'échelle intrarégionale a chuté
(-6 %) par rapport a 1.6 milion de tonnes en 1991. Les matiéres de
bois brutes ont occupe le deuxieme rang quant a la part du tonnage
intrarégional transporté, avec 1.4 million de tonnes, traduisant ainsi la
vigueur de lindustrie des produits forestiers dans la région de
I'Atlantique. (Voir tableau 4.9).

Au total, 10 % seulement du tonnage inténeur de la région a été
transporté a Péchelle interrégionale, 1.2 million de tonnes de fret
ayant été acheminées a I'extérieur de la région. Ces chiffres sont
presque inchangés par rapport a 1991. Dans I'ensembie, le Québec a
été le point de destination du fret interrégional de la région de
PAtiantique. En effet, le Québec a regu 771,000 tonnes (13 %) du fret
de PAtiantique, et I'Ontario, 7 %. Les demi-produits en bois ont
représenté le volume de fret le pius élevé en provenance de la région
de ['Atiantique (216,000 tonnes). Ces demi-produits en bois étaient
acheminés surtout vers le Québec (133,000 tonnes) et I'Ontario
(82,000 tonnes).

Comme point de destination, ia région de I'Atlantique a regu 1.9
million de tonnes de fret en provenance d'autres régions du Canada
Les tonnages les plus élevés provenaient du Québec (1 milion de
tonnes) et de |'Ontario (839,000 tonnes). |l s’'agissait surtout de
produits du pétrole et de la houille et de matiéres de bois brutes
pour le Québec, et d'autres aliments, ingrédients alimentaires et
préparations alimentaires pour I'Ontarno.

En ce qui a trait aux principales agglomeérations de la région de
I'Atlantique, une proportion élevée du fret en provenance de ia région
avait comme point d'origine les principales agglomeérations des provinces
(voir tableau 4.7). A Terre-Neuve, 32 % du tonnage en provenance de
la province quittait St.John's. En Nouvelle-Ecosse, Halifax était le point
d'origine de la moitié du fret Au Nouveau-Brunswick, Saint John
représentait 16 % du tonnage en arrivage. Plus de la moiti du fret
destiné a_ Terre-Neuve (56 %) était acheminé vers StJohn’s. En
Nouvelle-Ecosse, environ le tiers du fret était transporté vers Halifax, et
au Nouveau-Brunswick, prés de 40 % du fret était acheminé vers Saint
John.

Québec

En 1992, I'économie du Québec a commencé a montrer des
signes de repnse. Dans le cadre de I'Enquéte sur le transport routier de
marchandises pour compte d'autrui (origine et destination des
marchandises) on a observé de faibles reculs du volume du fret (4 %)
et des expeditions (-5 %) en provenance de la province en 1992.
Environ le cinquiéme (23.4 millions de tonnes) du fret national provenait
du Québec. Les recettes généreées par les mouvements intérieurs en
provenance de cette province étaient comparables a celles de 1991.
Elles ont totalisé $979 milions en 1992. La part du tonnage en
provenance du Québec s'est accrue de trois points par rapport a 1991.
Méme si le volume est inférieur 3 celui de 1991, les 5 millions
d'expéditions en provenance du Québec ont eu pour effet d’accroitre
d'un point la part de la province au titre de 'ensemble des expéditions
intérieures.

Les trois quarts du fret intérieur en provenance du Québec sont
demeurés a I'intérieur de la province. Il s'agit de la proportion a plus
faible du tonnage intrarégional par rapport a toutes les régions. Le
tonnage intrarégional a été établi a 17.4 millions de tonnes en 1992,
niveau quelque peu supérieur a celui de 1991. Les matieres de bois
brutes ont représenté 2.5 millions de tonnes, soit pres de 15 % du total
du tonnage intrarégional. En 1991, 2.2 millions de tonnes de matiéres
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trucked within Quebec. A high proportion of the revenues
eamed on intra-regional movements in Quebec were
generated from trucking Textile Fabricated Materials. The
tonnage associated with the Textile Fabricated Materials was
1.6 miliion tonnes in 1992, up from 1.1 million tonnes in 1991.

More inter-regional freight was recorded in Quebec than
any other region. in 1992, 40% of the shipments that
onginated in Quebec, 26% of tonnage and 49% of revenues
were generated from inter-regional traffic. Quebec and Ontario
were, by far, the two regions that exchanged the most freight.
Almost B80% of the freight trucked from Quebec went to
Ontario while just over 70% of the freight trucked from Ontario
went to Quebec. Aimost haif (48%) of all freight moved inter-
regionally was trucked between these two provinces. The
second most popular destination for freight trucked from
Quebec was to the Atantic region. Roughly 17% of the
tonnage of freight trucked from Quebec went to the Atlantic
region. The top five ranking commodities (in tonnes) trucked
out of the province were quite evenly weighted. While
Textile Fabricated Materials ranked first in terms of tonnage
with 516 000 tonnes, it was only slightty ahead of second
place General Freight (442 000 tonnes). Textile Fabricated
Materials also ranked first in terms of transportation revenues
generated for inter-regional trucking from Quebec. Trucking
companies eamed just over $63 million of revenues from
moving Textile Fabricated Materials from Quebec to other
provinces, with the bulk of the Textile Fabricated Materials
being trucked to Ontario (417 000 tonnes).

Montreal was the ongin of 37% of the freight onginating
in Quebec and similarty the destination of 37% of the fraight
that was moved into the province of Quebec by Canada-based
for-hire trucking companies.

Ontario

Despite dominating shares on all fronts, Ontario, as the
ongin of 42% of shipments, 39% of domestic revenues and
40% of domestic tonnage, is losing some of its share of
domestic traffic (as a region of orgin) compared to recent
years. In 1990, Ontario was the origin of 46% of domestic
movements and in 1991, 43%.

Volume-wise, Ontario registered the most shipments (7.3
million), the most tonnage (41.8 million tonnes) and the highest
revenues ($990.5 million) for intra-reglonal traffic. In terms of
share, the proportion of tonnage trucked intra-regionally for
Ontario dropped from 88% in 1990 to 85% in 1992. For other
vanables, the proportions have also been declining in recent
years, and in 1992 vaned from 72% for shipments to 55% for
revenues. Crude Non-metaliic Minerals (except Coal and
Petroleum) accounted for the highest tonnage in Ontario’s
intra-regional trucking. The 9.9 million tonnes of Crude Non-
metallic Minerals (except Coal and Petroleum) represented
almost a quarter of the tonnage trucked within Ontario. On the
other hand, Road Motor Vehicles generated $111 million of
transportation revenues, the highest proportion, for intra-
Ontario trucking.

In inter-regional traffic, the majority of inter-regional
shipments from Ontario (almost 2.8 million) representing the
most tonnage (7.3 million tonnes) and eaming revenues of $8.2
bilion were trucked to Quebec. The second most popular
destination was the Praines with 12% of the freight.

Almost one-third of the freight onginating in  Ontario
came from Toronto and similarty 34% of the freight destined
for Ontario was trucked to Toronto. Hamilton accounted for
another 9% and Kitchener and St. Catharines-Niagara another
3% each.

de bois brutes avaient &t acheminées a [l'intérieur du Québec. Une
part élevée des recettes provenant des mouvements intrarégionaux
effectués au Québec était attribuable au transport par camions de demi-
produits en textiles. Le tonnage de ces marchandises s'élevait a 1.6
million de tonnes en 1992, en hausse par rapport a 1.1 million de tonnes
en 1991.

On a enregistré plus de trafic interrégional au Québec que dans
toute autre région. En 1992, le trafic interrégional a représenté 40 %
des expéditions en provenance du Québec, 26 % du tonnage et 49 %
des recettes. Le Québec et 'Ontario étaient de loin les deux régions qui
ont échangé le pius de marchandises. Prés de 80 % du fret transporté
en provenance du Queébec était acheminé vers I'Ontario, tandis qu'un
peu plus de 70 % du fret transporté en provenance de I'Ontario était
acheminé vers le Québec. Prés de la moité (48 %) du fret interrégional
a été transporté entre ces deux provinces. La région de ['Atlantique était
la deuxiéme région de destination du fret en provenance du Québec.
Environ 17 % du tonnage en provenance du Québec était destiné a
cette région. Les cing principales marchandises (seion le tonnage)
transportées a I'extérieur de la province étaient assez équitablement
réparties selon le poids. Les demi-produits en textiles ont occupe le
premier rang avec 516,000 tonnes; ils étaient suivis de prés par le fret
ordinaire (442,000 tonnes). Les demi-produits en textiles ont
également occupé ie premier rang quant aux recettes générées par les
mouvements interrégionaux en provenance du Québec. Les entreprises
de camionnage ont généré des recettes d’un peu plus de $63 miliions
du transport de demi-produits en textiles en provenance du Québec
vers d'autres provinces, la plus grande partie de ces produits étant
destinée a I'Ontario (417,000 tonnes).

Montréal était le point d'origine de 37 % du fret en provenance du
Québec, ainsi que le point de destination de 37 % du fret transporté a
cette province par les transporteurs routiers domicitiés au Canada.

Ontario

Bien que la province de 'Ontario, comme point d'ongine de 42 %
des expéditions, 39 % des recettes des mouvements intérieurs et 40 %
du tonnage intérieur, enregistre des parts élevées a tous les points de
vue, elle perd de sa part du trafic intérieur (a titre de région d'origine)
par rapport aux demiéres années. En 1990, I'Ontario était le point
d'origine de 46 % des mouvements intérieurs, et en 1991, de 43 % de
ces mouvements.

Quant au volume de trafic intrarégional, I'Ontario a enregistré le
plus grand nombre de mouvements (7.3 millions), le tonnage le plus
glevé (41.8 milions de tonnes) et les plus fortes recettes ($990.5
millions). Quant a la part du tonnage intrarégional, celle de I'Ontario a
régressé pour passer de 88 % en 1990 a 85 % en 1992. En ce qui
conceme les autres vanables, les pourcentages ont diminué au cours
des demieres années; en 1992, elles ont varié entre 72 % pour les
expéditions et 55 % pour les recettes. Les minéraux bruts non
metalliques (sauf ia houille et ile pétrole) ont affiché le plus fort
tonnage intrarégional pour 'Ontario. lls ont représenté 9.9 millions de
fonnes, soit pres du quart du tonnage transporté a lintérieur de
'Ontario. Par contre, les véhicules automobiles routiers ont généré
des recettes de $111 millions, soit la proportion la plus élevée pour le
trafic intrarégional.

Au niveau du trafic interrégional, la majorité des mouvements en
provenance de I'Ontario (prés de 2.8 millions), qui ont représenté le plus
de tonnage (7.3 millions de tonnes) et de recettes ($8.2 milliards),
étaient destinés au Québec. Les Prairies étaient le deuxiéme point de
destination avec 12 % du fret.

Prés du tiers du fret en provenance de 'Ontario avait comme point
d'ongine Toronto, et de méme, 34 % du fret destiné a I'Ontario était
achemingé vers Toronto. Hamilton a figuré pour 9 % du fret, et Kitchener
et StCatharines-Niagara, pour 3 % chacune.
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Prairies

Economic conditions varied across the Praine provinces.
While Alberta and Manitoba saw improvements over 1991
mainly due to livestock farming and oil, reduced grain crops in
Saskatchewan acted as a tether on the Saskatchewan
economy.” The Prairie region showed slight declines in the
volume of freight originating in the region and in the revenues
eamed for its transportation. The tonnage onginating in the
Prairies reached 25 million tonnes, down by 2% compared to
1981. Transportation revenues were down by 1%, to $963.9
million. The shipments originating in the Praine region dropped
slightly more, by almost 7% to 4.3 million shipments.

7 Provincial Gross Domestic Product by Industry, 1984-1992,
Statistics Canada Catalogue 15-203 (October 1993).

Table 4.6
Provincial Shares of Prairie Traffic

Prairies

On a observé des conditions économigues variées dans les
provinces des Prairies. Bien que [l'Alberta et le Manitoba aient
enregistré une certaine croissance par rapport a 1991, en raison surtout
du pétrole et de I'élevage du betail, ia réduction des cultures céréalieres
a eu pour effet de ralentir I'économie de la Saskatchewan?. La région
des Prairies a affiché un léger recul gquant au volume de fret en
provenance de cette région et aux recettes tirées du transport du fret. Le
tonnage en provenance des Prairies a atteint 25.1 millions de tonnes,
en baisse de 2 % par rapport 8 1991. Les recettes ont diminué de 1 %
pour se chiffrer a $963.9 milions. Le nombre d'expéditions en
provenance de cette région a fléchi davantage, soit de pres de 7 %,
pour s'établir & 4.3 millions d’expeditions.

7 Produit intérieur brut provincial par industrie, 1984-1992. Statistique
Canada, n° 15-203 au catalogue, octobre 1993.

Tableau 4.6
Parts des provinces au titre du trafic des Prairies

Revenues % of  Tonnes % of Tonne-km % of Shipments % of
Region Region Region {000 000) Region
Origin Origine
Recettes % dela Tonnes % dela Tonnes-km % dela Livraisons % de la
($000 000) région (000 000)  région (000 000) région (000 000) région
Alberta 590.9 61 16.9 67 7 539.8 63 2.5 57 Alberta
Manitoba 218.0 23 4.3 17 2453.8 21 1.2 27 Manitoba
Saskatchewan 155.1 16 3.9 15 1916.9 16 0.7 17  Saskatchewan
Prairies 964.0 100 251 100 11 910.6 100 44 100 Prairies
The Praiie region showed the second highest La région des Prairies a occupé le deuxiéme rang quant au fret

concentration of freight shipped intra-regionally, with 86% or
21.6 milion tonnes. A 1% increase in tonnage from 21.4
million tonnes recorded in 1991 translated into an increase of
2 percentage points in the Prairie region's share of intra-
regional traffic. Pefroleum and Coal Products dominated the
intra-regional  freight movements in the Prairie region
accounting for over one-fifth of the tonnage (4.8 million tonnes).
Compared to 1991, the tonnage of Petroleum and Coal
Products dropped by 17% and the revenues eamed from its
cartage dropped from $83.7 million or by 6%. Crude Non-
metaliic Minerals (except Coal and Petroleum) placed
second (2.5 million tonnes) in terms of the Praine’s intra-
regional tonnage. Rewvenues earned from intra-regional
movements were less concentrated in the Praines than in other
regions; 62% of revenues were generated from intra-regional
traffic.

Inter-regionally, onty 14% of the freight originating from
the Prairies was trucked out of the region. Seventy percent (2.4
miliion tonnes) of the 3.5 milion tonnes which left the region
was trucked to B.C. and the Temitories. Petroleum and Coal
Products was the first place commodity in terms of tonnage
(549 000 tonnes). Another 25% of the tonnage was trucked
from the Praires to Ontario with Petroleum and Coal
Products again figuring prominently. Most of the freight trucked
into the Prairie region came from B.C. and the Territories. Most
of the almost 2 million tonnes of freight trucked from B.C. and
the Temitories into the Praine region consisted of Wood
Fabricated Materials and Coal, Crude Petroleum and
Related Crude and Non-metailic Mineral Basic Products.

Freight originating from Manitoba was likely to begin its
trip in Winnipeg, where 48% of the tonnage onginated. Regina
and Saskatoon were the origins for about one-third (each) of
the freight originating from Saskatchewan, while Edmonton
(30%) and Calgary (14%) were notable in Alberta.

intrarégional avec 21.6 millions de tonnes (86 %). Un gain de 1 % du
tonnage par rapport a 21.4 millions de tonnes en 1991 s'est traduit par
une hausse de deux points de la part du trafic intrarégional de la région
des Prairies. Les produits du pétrole et de la houille ont dominé les
mouvements intrarégionaux dans cette région; ils ont représenté plus du
cinquiéme du tonnage (4.8 millions de tonnes). Par rapport a 1991, le
tonnage des produits du péirole et de la houille a régressé de 17 %,
et les recettes générées du transport de ces produits, de 6 % (par
rapport a $83.7 millions). Les minéraux bruts non metalliques (sauf
ia houille et fe pétrole) ont occupé le deuxiéme rang (2.5 millions de
tonnes) quant au tonnage intrarégional des Prairies. Les recettes
génerées par les mouvements intrarégionaux étaient moins importantes
dans les Prairies (62 %) que dans les autres régions.

Quant au trafic interrégional, 14 % seulement du fret en
provenance des Prairies a été transporté a I'extérieur de la région. Au
total, 70 % (2.4 millions de tonnes) des 3.5 millions de tonnes qui ont
quitté la région ont été acheminées vers C.-B. et les territoires. Les
produits du pétrole ef de la houille ont représenté la principale
marchandise quant au tonnage (548,000 tonnes). Un autre 25 % du
tonnage a été acheminé des Praines vers I'Ontario, les produits du
pétrole et de la houille occupant 8 nouveau le premier rang. La plus
grande partie du fret destiné a la région des Prairies provenait de ia
C.-B. et les termitoires. On a enregistré pres de 2 millions de tonnes de
fret qui se composait de demi-produifs en bois et de houille, de
petrole brut et de produits bruts connexes, et de produits
minéraux non metalliques de base.

Le fret en provenance du Manitoba avait le plus souvent comme
point d’origine Winnipeg d’oll provenait 48 % du tornage. Regina et
Saskatoon étaient les points d’origine d'environ le tiers (chacune) du
fret en provenance de la Saskatchewan. En Alberta, les villes
d’Edmonton (30 %) et de Calgary (14 %) affichent des pourcentages
importants.
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British Columbia and the Territories

The proportion of shipments originating in the Pacific
region (British Columbia, Yukon Territory and Northwest
Territories) has increased since 1990, from 9% to 12% in
1992. The Pacific region was the only region where there has
been an increase each year in the number of shipments since
1990. The tonnage originating from the region increased by
8% compared to 1991, to reach 14.6 milion tonnes.
Revenues eamed from trucking this freight edged up
moderately compared to the previous year. Canada-based
truckers eamed $595.5 milion from hauling freight that
onginated in the Pacific region, up 6% from 1991. These
revenues contributed 12% to the domestic for-hire trucking
revenues in 1992.

Many sectors of the economy in British Columbia were
advancing in 1992. Wholesalers of lumber and building
materials boosted sales. Loggers and manufacturers of wood
products began to emerge from the slump of the past few
years. In the Yukon Temitory, mining advanced, while in the
Northwest Temitories it experienced setbacks.8

The proportions of shipments, revenues and tonnage
associated with intra-regional traffic have grown continually
since 1990 for the Pacific region. Crude Wood Materials, with
4.4 million tonnes, represented one-third of the tonnage trucked
within the Pacific region. In 1991, 3.9 million tonnes of Crude
Wood Materials wers trucked within the Pacific region.
Trucking companies eamed $61.8 million in revenues from its
cartage in 1992, up from $53 million in 1991.

Only 15% of the freight originating in the Pacific region
was trucked out of the area. Wood Fabricated Materials
represented the most tonnage moved out of the region, with
330 000 tonnes. Eighty-eight percent of the tonnage trucked
inter-regionally from the Pacific region went to the Prairie
region.

Vancouver was the origin for 29% of the freight that
originated in British Columbia, while Victoria added another
5%.

8  Provincial Gross Domestic Produc! by Industry, 1984-1992,
Statistics Canada Catalogue 15-203 (October 1993).

Figure 4.3

Percentage of Intra-regional Tonnage, by
Region

Colombie-Britannique et les Territoires

La part des expéditions en provenance de la région du Pacifique
(Colombie-Britannique, Yukon et Territoires du Nord-Ouest) s'est
accrue pour passer de 9 % en 1990 a 12 % en 1992. La région du
Pacifique est la seule région a enregistrer chaque année une
augmentation du nombre d'expéditions depuis 1990. Le tonnage en
provenance de la région a progresse de 8 % par rapport a 1991, pour
atteindre 14.6 millions de tonnes. Les recettes générées par le transport
de ce fret se sont accrues légérement par rapport a I'année précédente.
Les entreprises de camionnage domiciliées au Canada ont géneré des
recettes de $595.5 millions du transport de fret en provenance de la
région du Pacifique, en hausse de 6 % par rapport a 1991. Ces
recettes ont représenté 12 % des recettes tirées du transport inténieur
pour compte d'autrui en 1992.

Nombre de secteurs de I'économie de la Colombie-Britannique ont
affiché une reprise en 1992. Les ventes des grossistes de bois d'oeuvre
et de matériaux de construction ont bondi. Les bicherons et les
fabricants de produits en bois sont sortis du marasme des demiéres
années. Le Yukon a inscrit une croissance au ftitre de i'exploitation
miniésrg. tandis que ies Territoires du Nord-Ouest ont accusé des
reculss.

Dans la région du Pacifique, les pourcentages des expéditions, des
receties et du tonnage associés au trafic intrarégional n'ont cessé
d’'augmenter depuis 1990. Les matieres de bois brutes, avec 4.4
millions de tonnes, ont représenté le tiers du tonnage transporté a
l'intérieur de la région du Pacifique. En 1991, 3.9 millions de tonnes de
matiéres de bois brutes ont 1€ transportées a Vintérieur de la région.
Les entreprises de camionnage ont généré des recettes de $61.8
millions du transport de ces matiéres en 1992, contre $53 millions en
1991.

Au total, 15 % seulement du fret en provenance de la région du
Pacifique a été acheminé a I'extérieur de la région. Les demi-produits
en bois ont affiché le tonnage le plus élevé quant au fret en
provenance de la région (330,000 tonnes). Ainsi, 88 % du tonnage du
fret interrégional en provenance de la région du Pacifique était destiné
a |a région des Prairies.

Vancouver a été le point d'origine de 29 % du fret en provenance
de la Colombie-Britannique, et Victoria a représenté un autre 5 % du
fret.

8  Produit intérieur brut provincial par industrie, 1984-1992. Statistique
Canada, n° 15-203 au catalogue, octobre 1993.

Figure 4.3

Pourcentage du tonnage intra-régionai,
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Freight Movements

By grouping the commodities into six major categories, it's
clear that Canada-based truckers are hauling mostly /nedible
Fabricated Materials and Inedible Crude Materiais
throughout the country. Over 50 million tonnes of /nedible
Fabricated Materials (e.g., leather, rubber and plastic
tabricated materials, metal fabricated basic products) and 36.5
million tonnes of Inedible Crude Materials, (e.g., logs,
pulpwood, metal ores, metals in ores, coal, crude petroieum,
sand, gravel, etc.) were camed in trucks in 1992. This
represents 41% and 30%, respectively, of the total domestic
tonnage moved by truck in 1982. The 1931 levels were similar
for the Inedible Fabricated Materials while the tonnage of
Inedible Crude Materials dropped by 5% and revenues were
virtually unchanged in 1992.

These same truckers eamed most of their revenues from
hauling Inedible Fabricated Materiais and Inedible End
Products (e.g. road motor vehicles, footwear, printed matter,
plumbing equipment). The cartage of Inedible Fabricated
Materials generated $1.6 billion in revenues for Canada-based
truckers, while Inedible End Products generated $1.5 billion in
revenues.

inedible End Products accounted for the highest
proportion of shipments with 11 million moved in 1992,
representing 46% of the total domestic shipments. However,
they represented onty 10% in terms of tonnage.

inedible Crude Materials (e.g., coal, crude petroleum,
metal-bearing ores, logs and bolts) accounted for 30% of the
total domestic tonnage but only 6% of shipments. The top two
ranking commodities in terms of tonnage were from this group:
Sand, Gravel & Crude Stone and Pulpwood Chips. These
two commodities, in fact, represented 15% of the total domestic
tonnage. Other Food Preparations generated the most
revenues, while placing in third place in terms of tonnage.
General Freight accounted for the most shipments.

Figure 4.4

Domestic Freight, by Commodity Section

Mouvements de marchandises

La répartition des marchandises selon six principales catégories
révéle que les entreprises de camionnage domiciiées au Canada
transportent surtout des demi-produits non comestibles et des
matiéres brutes non comestibles dans tout ke pays. En 1992, les
transporteurs ont acheminé par camions plus de 50 millions de tonnes
de demi-produits non comestibles (par ex. cuirs, demi-produits en
caoutchouc et en plastique, demi-produits de base en métal) et 36.5
millions de tonnes de matiéres brutes non comestibles (par ex. billots,
bois a pate, minerais meétalliques, houille, pétrole brut, sable, gravier,
etc.), soit 41 % et 30 % respectivement du tonnage intérieur total
fransporté par camions en 1992, Le tonnage des demi-produits non
comestibles inscrit en 1932 est demeuré semblable a celui de 1991,
tandis que celui des matiéres brutes non comestibies a chuteé de
5 %. Les recettes sont demeurées pratiquement inchangées en 1992.

Ces mémes transporteurs ont généré la plus grande part de leurs
receftes du transport de demi-produits non comestbles et de
produits final non comestibles (par ex. vehicules automobiles routiers,
chaussures, imprimés, matériel de plomberie). Le transport des demi-
produits non comestibles a rapporté des recettes de $1.6 milliard aux
entreprises domiciliées au Canada, et celui des produits finals non
comestibles, des recettes de $1.5 milliard.

Les produits finals non comestibles ont représenté ie plus grand
rnombre d'expéditions (11 millions) effectuées en 1992, soit 46 % de
nombre total d'expéditions intérieures. Cependant, ils ont figuré pour
10 % seulement du tonnage.

Les matiéres brutes non comestibles (par ex. houille, pétrole
brut, minerais métallurgiques, billots et billots) ont compté pour 30 % du
tonnage intérieur total, mais 6 % seulement des expéditions. Les deux
prircipales marchandises au titre du tonnage, soit le sable, le gravier et
la pierre brute, et les copeaux de bois a pate, appartenaient a ce
groupe. En fait, ces deux marchandises ont représenté 15 % du tonnage
intérieur total. Les autres préparations alimentaires ont génére Ie plus
de recettes et ont occupé le troisime rang quant au tonnage. Le fret
ordinaire a représenté le plus grand nombre d'expéditions.

Figure 4.4

Fret intérieur, selon la section de produits

Live Animais / Animaux vivants

General or unclassified freight Fret
ordinaire ou non classe

End Products, Inedible

Produits finals non comestibles
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Distance Groups

Half the domestic tonnage and about one-third of the
shipments were transported distances less than 200 km.
Trucking companies eamed most of their revenues from
carrying shipments distances of 1 500 km or more. Revenues
earned from movements of this greater distance were $1 billion
(or 22% of the total) whereas shipments moved between 100
and 199 km had the highest proportions in terms of shipments
(16%) and of tonnage (19%).

By examining trucking movements according to three
distance groups: short distances (from 25 to 299 km), medium
distances (from 300 to 749 km) and long distances (750 km or
more), we observe that half of the domestic shipments were
trucked less than 300 km and that almost 40% of revenues
were eamed from shipments moving more than 750 km. The
short distance group dominated in terms of tonnage with 64%
of the total. Furthermore, the average revenues per shipment
increased with the distance travelled, from $126 for short
distances to $188 for medium distances to $366 for long
distances. Moreover, the average weight per shipment
decreased as the distance increased, from 6.6 tonnes for short
distances to 4.0 tonnes for medium distances to 3.0 tonnes for
long distances. The result being that the revenues earned per
tonne transported increase rapidly as a function of the distance
travelled.

Figure 4.5

Percentage Distribution of Revenues and
Tonnes by Distance Group

Groupes de distances

La moitié du tonnage intérieur et environ le tiers des expéditions ont
été transportés sur des distances de moins de 200 kilométres. Les
entreprises de camionnage ont géneré plus de recettes du transport de
marchandises sur des distances de 1,500 kiiométres ou plus. Les recet-
tes tirées des mouvements effectués sur cette plus grande distance ont
totalisé $1 milliard (ou 22 % du total). Le tonnage acheminé sur des
distances de 100 a 199 kilométres a représenté les plus fortes propor-
tions quant au nombre d'expéditions (16 %) et au tonnage (19 %).

Si I'on examine les mouvements effectués selon trois groupes de
distances, soit les courtes distances (de 25 a 299 km), les distances
moyennes (de 300 a 749 km) et ies longues distances (de 750 km ou
plus), on constate que la moiti€ des expéditions intérieures ont 6été
acheminées sur une distance de moins de 300 kilométres et que prés
de 40 % des receftes ont été tirées des expéditions acheminées sur
plus de 750 kilométres. Le groupe des courtes distances a dominé de
toute évidence le tonnage avec 64 % du total. De plus, les recettes
moyennes par expédition se sont accrues avec la distance, passant de
$126 sur les courtes distances a $188 sur les distances moyennes et
a $366 sur les longues distances. En outre, le poids moyen d'une
expédition a diminué avec I'accroissement de la distance, passant ainsi
de 6.6 tonnes sur de courtes distances a 4.0 tonnes sur des distances
moyennes et a 3.0 tonnes sur de longues distances. li en résulte que
les receftes générées par tonne transportée s'accroissent rapidement en
fonction de la distance parcourue.

Figure 4.5

Repartition en pourcentage des recettes et des tonnes
selon la distance

25 - 49 km

50 - 89 km

100 - 199 km
200 - 299 km
300 - 499 km
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According to the six main commodity groups, the majority
of shipments of Live Animals (58% of shipments, §8% of the
tonnage and 36% of revenues) and Crude Materials, Inedible
(64% of shipments, 67% of tonnage and 43% of revenues)
travelled distances less than 200 km.
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Millions

Selon les six principaux groupes de marchandises, la majorité des
expéditions d'animaux vivants (58 % des expéditions, 58 % du
tonnage et 36 % des recettes) et des expéditions de matiéres brutes
non comestibles (64 % des expéditions, 67 % du tonnage et 43 %
des recettes) ont été acheminées sur des distances de moins de 200
kilométres.
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Table 4.7

For-hire Trucking, 1992: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments and
Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of
Destination

Nfid. P.E.l N.S. N.B.
Destination P ) Queé. Ont
T.-N. 1.-P.-E. N.-E. N.-B.
Origin
Newfoundiand
1 Revenues $'000 14,176 4,989 1,460 2,098
2 Cvz2 b e! d c e c
3 Tonnes '000 432 60 17 1
3 GV a e! d d e d
5 Tonne-kilometres '000 1114135 82 722
6 WeAA b e! d e 2 e
7  Number of shipments '000 112.0 - 53 6.7 -~ 5.7
B Revenue per tonne3 $ 1,241.88 584.42 3,859.85 1,065.29
g  Revenue per tonne-kilometre3 $ 3.94 0.48
10 Revenue per shipment? $ 126.60 932.99 218.45 370.53
11 Waeight per shipment3 kg 3 861 11 163 2 581 2011
12  Distance per shipment? km 407 131 1341 2910
Prince Edward Island
13  Revenues $'000 4,198 1,267 2,104 3,737 3,877 71511
14 C.v.2 d € (5 [ d d
15 Tonnes '000 37 83 55 136 73 112
16, JCM. d d (o c d d
17  Tonne-kilometres '000 50 475 6 443 12 030 43 434 B2 095 188 652
18 MEW. d d c c d d
19  Number of shipments '000 1.9 7.0 73 16.3 740 11.3
20 Revenue per tonne $ 208.30 171.09 302.04 424.07 234.55 854.88
21  Revenue per tonne-kilometre $ 0.17 4.80 17 1.90 0.21 0.53
22 Revenue per shipment $ 2,231.40 180.98 286.32 229.09 505.20 664.79
23 Waeight per shipment kg 19 741 11 906 7 507 8308 9 544 9913
24 Distance per shipment km 1344 79 264 280 1120 1714
Nova Scotia
25 Revenues $'000 11,864 4,290 59,258 27,386 7.074 11,816
26 CVvz2 c (o3 b b G c
27 Tonnes '000 87 81 2 380 793 100 80
28 C.V. & c b ® o) (o]
29  Tonne-kilometres '000 117 116 19 494 419 748 279 303 117 661 144 212
30 C.v. e (o b (o3 c c
31  Number of shipments '000 25.8 374 410.8 158.2 21.8 27.5
32 Revenue per tonne $ 963.09 618.35 543.35 646.02 1,023.77 1,793.00
33 Revenue per tonne-kilometre $ 0.73 234 3.69 2.05 0.88 1.04
34 Revenue per shipment $ 459.75 114.85 144.24 173.07 323.97 428.93
35 Waeght per shipment kg 3379 2164 5793 5012 4 597 2917
36 Distance per shipment km 1318 293 209 373 1160 1774
New Brunswick
37 Revenues $'000 11,652 6,982 36,513 75,320 19,473 17,461
38 C.vz c b b b b b
39 Tonnes '000 87 132 693 4 538 577 236
40 C.V. c c b © o b
41  Tonne-kilometres '000 118 366 32729 233 251 690 605 370 255 348 840
42 C.V. e c b b c b
43  Number of shipments '000 29.5 69.6 210.5 400.5 5313 37.9
44 Revenue per tonne $ 1,079.84 534.87 530.82 435.01 689.41 1,397.62
45 Revenue per tonne-kilometre $ 0.86 2.81 2.15 245 0.90 0.92
46 Revenue per shipment $ 395.42 100.26 173.45 188.08 365.48 460.81
47  Weight per shipment kg 2938 1897 3 292 11 331 10 835 6 225
48  Distance per shipment km 1335 212 336 192 732 1477

See footnote(s) at end of table.
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Tableau 4.7

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du
nombre de tonnes-kilometres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d’origine a la province ou le territoire de

destination

Alta. B.C. N.W.T.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. TN.-O
Origine
Terre-Neuve
7 10 10 28,106 $'000 Recettes 1
e ¢! 3 e! al al b c.v.2 2
-- -- -- 546 '000 Tonnes 3
el b1 e e! al al a Cc.v. 4
24 20 28 316 976 ’'000 Tonnes-kilométres 5
e' b’ e el a' a' c C.V. 6
-~ -- -- -~ - - 136.5 °'000 Nombre de livraisons i7
2,116.60 3,755.72 3,374.79 1,755.47 $ Recettes par tonne? 8
0.41 046 0.57 3.70 $ Recettes par tonne-kilométre3 9
929.16 490266  4,821.77 205.83 $ Recettes par livraison3 10
566 1198 2 835 4 002 kg Poids par livraison? 11
5 315 8 189 5618 703 km  Distance par livraison3 12
lle-du-Prince-Edouard
28 = 24 23,704 $'000 Recettes 13
b? e’ e’ b! el b Ccv.z2 14
- -- 498 '000 Tonnes 15
b! e e ¢! ¢! b C.v. 16
82 101 388 632 '000 Tonnes-kilometres 17
b? e el ¢! el c C.v. 18
-- -- -- - -~ 52.0 '000 Nombre de livraisons 19
1,421.95 1,894.01 436.30 $ Recettes par tonne 20
0.41 0.33 1.56 $ Recettes par tonne-kilométre 21
588.00 660.14 456.12 $ Recettes par livraison 22
495 479 9675 kg Poids par livraison 23
3 462 5735 762 km  Distance par livraison 24
Nouvelie-Ecosse
1,672 2,669 14 18 126,972 $'000 Recsttes 25
e e d ¢ a’ ¢! a cv.z? 26
-~ -- 3529 ’'000 Tonnes 27
e e e e al c! b CV. 28
25 32 1134486 '000 Tonnes-kiiomeétres 29
e e e e al c! b CVv. 30
-- -- 1.2 2.2 -- - 685.9 '000 Nombre de livraisons 3il
3,497.11 3,063.86 663.72 $ Recettes par tonne a2
0.46 0.51 2.9 $ Recettes par tonne-kilométre a3
1,343.54 1,236.06 1,507.27 1,468.60 by gl $ Recettes par livraison 34
361 447 5145 kg Poids par livraison 35
4 939 5 961 7 582 5972 418 km  Distance par livraison 36
Nouveau-Brunswick
88 719 693 5 10 169,632 $'000 Recettes 37
e c ¢ c al a a cv.2 38
- 1 - - 6266 '000 Tonnes 39
-] d d e al ¢! b Cv. 40
301 4 970 3955 1 34 1808412 °'000 Tonnes-kilométres 41
e d d d bl ¢! b C.v. 42
- 0.2 14 1.1 - - 804.7 '000 Nombre de livraisons 43
2,606.43 3,027.54 1,781.59 908.59 564,06 $ Recettes par tonne 44
0.67 0.68 0.54 0.27 0.17 2.16 $ Recettes par tonne-kilométre 45
476.71 669.02 630.67 1,282.61 1,292.37 210.81 $ Recettes par livraison 46
417 992 402 807 7. MO kg Poids par livraison 47
3 956 4 562 5619 6 513 5137 388 km  Distance par livaison 48

Voir note(s) a /a fin du tableau.
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Table 4.7

For-hire Trucking, 1992: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments and
Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of

Destination - Continued

Nfid. P.E.L N.S. N.B.
Destination : ) ! Qué. Ont.
T.-N. l.-P.-E. N.-E. N.-B.

Origin

Quebec
49 Revenues $'000 16,986 4,928 33,659 45,661 496,586 251,531
50 CV.z2 ¢ d b b a a
51 Tonnes '000 64 38 280 635 17 442 4 612
52k IE:V% d d b (0} b a
53 Tonne-kilometres '000 130 264 44 371 333 599 427 255 3 883 937 2782994
54 CV. d d b c a a
55 Number of shipments '000 41.5 16.3 1109 163.8 3,005.0 14138
56 Revenue per tonne $ 1,448.25 1,747.29 1,333.72 1,164.34 585.52 848.66
57 Revenue per tonne-kilometre $ 0.78 1.46 1.10 1.37 3.88 1.82
58 Revenue per shipment $ 409.08 301.77 303.47 278.73 166.25 177.91
58 Waeight per shipment kg 1 536 2 347 2 524 3873 5 805 3 262
60 Distance per shipment km 2 067 1 202 1226 836 266 568

Ontario
61 Revenues $'000 30,664 5,993 57.668 51,535 316,681 980,465
62 C.v.z2 c c b b a a
63 Tonnes '000 27 336 309 5 266 41770
684 C.V. e c b b a a
65 Tonne-kilometres ‘000 46 824 624 827 459 413 3 264 847 7 504 080
66 C.V. e € b b a a
67 Number of shipments ‘000 74.4 26.5 192.4 174.7 1,517.3 7,289.5 -
68 Revenue per tonne $ 1,075.28 1,156.16 1,122.13 917.79 714.63
69 Revenue per tonne-kilometre $ 0.62 0.63 0.76 1.64 6.63
70 Revenue per shipment $ 412.02 225.84 299.77 294 .98 208.72 135.88
71 Weight per shipment kg 1010 1746 1766 3471 5 730
72 Distance per shipment km 2 892 1744 1844 1496 649 231

Manitoba
73 Revenues $'000 12,705 54,046
74 C.v.2 e e! e e c b
75 Tonnes '000 76 573
78, SCA\E e e! e e c b
77  Tonne-kilometres '000 187 318 765 092
78  CWA e e! e e c b
79 Number of shipments '000 - == - - 24.9 248.9
80 Revenue per tonne $ 1,125.62 1,266.43
81 Revenue per tonne-kilometre $ 0.48 142
82 Revenue per shipment $ 513.35 21717
83 Weight per shipment kg 3048 2301
84 Distance per shipment km 2 395 1100

Saskatchewan
85 Revenues $'000 11 253 4,496 14,378
86 CV.z2 e' cl e (5} d €
87 Tonnes '000 - 1 26 90
88 C.V. el c! e d c €
89 Tonne-kilometres '000 74 2321 79 754 248 537
gpf C.\: e' d' e d c (5
91  Number of shipments ‘000 - 0.1 - 0.6 53 23.2
92 Revenue per tonne $ 985.60 2,185.91 2,327.82 1,480.71
93 Revenue per tonne-kilometre $ 0.50 0.58 0.79 0.58
94 Revenue per shipment $ 191.81 402.53 843.72 618.98
95 Weight per shipment kg 313 928 4 875 3 891
96 Distance per shipment km 4 249 3838 3 058 2 676

See footnote(s) at end of table.
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Tableau 4.7

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du
nombre de tonnes-kilometres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d’origine a la province ou le territoire de
destination - suite

Alta. B.C. N.W.T.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. T.N.-O
Qrigine
Québec
20,556 10,577 47,976 47,544 149 153 979,307 $'000 Recettes 49
o} d d c d d a cv.2 50
82 21 96 85 -- 23 356 '000 Tonnes 51
(e} d c (6} d e a C.v. 52
196 641 64 937 356 859 391 432 903 .. 8616319 '000  Tonnes-kilométres 53
¢ d (o © d e a C.v. 54
50.6 26.3 88.2 Q0.9 0.6 0.9 5,009.0 '000 Nombre de livraisons 55
1,280.47 1,756.34 1,893.88 2,375.32 2,096.53 775.15 $ Recettes par tonne 56
0.54 0.59 0.51 0.51 0.36 2.95 $  Recettes par tonne-kilométre 57
406.04 401.51 543.77 522.93 263.90 166.89 195.51 $ Recettes par livraison 58
1616 797 1093 934 275 4 663 kg  Poids par livraison 59
2 367 3 026 3704 4 598 5 835 4 594 585 km  Distance par livraison 60
Ontario
57,830 33,714 126,582 141,435 649 .. 1,815,879 $000 Recettes 61
b b b b d e a Cv.z2 62
358 131 423 342 1 49 136 '000 Tonnes 63
b b b b d e a C.v. 64
713 635 354 426 1441366 1497 701 3293 ... 16434 963 '000  Tonnes-kilometres 65
; b b b b d e a C.\V: 66
17511 92.6 259.1 263.0 2.6 - 10,072.0 '000 Nombre de livraisons 67
1,449.35 1,715.98 1,542.73 2,101.80 5,617.00 859.80 $ Recettes par tonne 68
0.84 0.60 0.44 0.47 1.90 512 $ Recettes par tonne-kilomeétre 69
330.21 364.13 488.57 537.70 245.44 180.29 $ Recettes par livraison 70
2042 1413 1633 1301 236 4 878 kg Poids par livraison 71
2 062 2 830 3472 4 408 5 384 622 km  Distance par livraison 72
Manitoba
59,389 32,257 28,578 25,707 218,044 $'000 Recettes 73
b a b c e e a cv.z? 74
2914 380 243 148 4 342 '000 Tonnes /)
d b b © e e c Cc.v. 76
564 903 238 587 322 582 344 084 ... 2453843 '000 Tonnes-kilomeétres 77
b b b (o] e e a C.v. 78
5228 208.6 96.6 52.5 - -- 1,160.8 '000 Nombre de livraisons 79
738.71 604.78 828.63 1,135.10 868.53 $ Recettes par tonne 80
3.54 0.91 0.61 0.49 2415 $  Recettes par tonne-kilométre 81
113.61 154.63 295.96 489.71 187.84 $ Recettes par livraison 82
5 574 1 821 2517 2818 3740 kg Poids par livraison 83
355 674 1 341 2312 804 km  Distance par livraison 84
Saskatchewan
18,824 68,495 29,276 18,502 70 155,071 $'000 Recettes 85
b o b b b el b CVv.2 86
594 2225 741 192 - 3 871 '000 Tonnes 87
b ¢ b b c e! b [V 88
277 503 519 965 469 598 312769 213 .. 1916876 '000 Tonnes-kilometres 89
b c b c c el b Cv. Q0
69.5 505.9 95.6 21.6 0.2 - 723.2 '000 Nombre de livraisons 9N
996.26 550.10 657.04 1.334.09 3,318.72 678.55 $ Recettes par tonne g2
1.59 2.63 1.10 0.76 1.24 219 $  Recettes par tonne-kilométre 93
270.94 135.41 306.27 858.17 334.97 21443 $ Recettes par livraison 94
8 544 4 399 7 749 8909 374 5352 kg Poids par livraison 95
619 239 625 1 660 2702 478 km  Distance par livaison 96

Voir note(s) a la fin du tableau.
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Table 4.7

For-hire Trucking, 1992: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments and
Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of
Destination - Continued

Nfid. P.E.l N.S. N.B.
Destination | i . Que. Ont.
T.-N. l.-P.-E. N.-E. N.-B.

Origin

Alberta
97 Revenues $'000 3,701 14,922 40,005
g8 C.v.z2 e e! d e c b
99 Tonnes '000 85 219
100 C.v. [} el e e c b
101  Tonne-kilometres '000 313 097 742 041
102 C.V. e e! e e ¢ (¢
103 Number of shipments '000 -- = 28 - 1746 716
104 Revenue per tonng $ 1,959.97 2,545.58
105 Revenue per tonne-kilometre $ 0.53 0.77
106 Revenue per shipment $ 1,336.45 854.97 558.76
107 Weight per shipment kg 4 848 3 055
108 Distance per shipment km 5054 3 708 3312

British Columbia
108 Revenues $'000 3,386 15,601 50,092
110 Cvz2 e el d e c b
111 Tonnes '000 63 185
112 C.WV e e e e c b
113 Tonne-kilometres '000 290 991 788 147
s piCay e e e e G b
115  Number of shipments ‘000 = .- 33 - 258 77.9
116 Revenue per tonne $ 1,382.25 3,782.73
117 Revenue per tonne-kilometre $ 0.30 0.86
118 Revenue per shipment $ 1,011.22 605.04 642.84
119  Waight per shipment kg 2457 2 370
120 Distance per shipment km 5871 4 641 4 325

Yukon
121 Revenues $000 -- i 6 56
122 C.v.2 e el al i ! d
123 Tonnes 000 -- N -- -
124 C.V. e e! a' % b c
125 Tonne-kilometres '000 - L1 60 145
126 C.V. el e! al o b e
127 Number of shipments 000 = -~ - 4 -- 04
128 Revenue per tonne $ 9,207.84 . 1,351.64 6,115.26
128 Revenue per tonne-kilometre $ 1.18 ks 0.24 1.27
130 Revenue per shipment $ 340.69 3 454.96 138.56
131 Weight per shipment kg 37 E 808 68
132 Distance per shipment km 7775 oo 5612 5270

Northwest Territories
133 Revenues $'000 9 5 10 i 34
134 C.\V.2 c! a' a' al a' g!
135 Tonnes 000 - = - - --
136 C.V. b al al a' a' '
137 Tonne-kilometres '000 30 7 13 17 76
138 C.V. bt al a’ al al el
139 Number of shipments 000 - & - - - ==
140 Revenue per tonne $ 2,217.42 4,129.21 4,465.61 208.57 2,474.94
141 Revenue per tonne-kilometre $ 0.35 0.67 0.82 0.04 0.54
142 Revenue per shipment $ 59221 4,533.87 4,898.57 593.17 4,240.90
143  Weight per shipment kg 293 1098 1225 2 844 2146
144 Distance per shipment km 6 267 6 203 5416 5 872 4 558

See footnote(s) at end of table.
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Tableau 4.7

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du
nombre de tonnes-kilometres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d’origine a la province ou le territoire de
destination - suite

Alta. B.C. N.W.T.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. T.N.-O
Origine
Alberta
33,367 49,809 279,882 133,697 10,928 21,727 590,860 $°000 Recettes 97
b a a a c ¢ a cv.z2 98
477 1038 12 998 1 920 60 117 16 930 ‘000 Tonnes 99
b b b a d G a cv. 100
616 612 662 826 3 246 120 1 583 946 132 462 169 595 7 539 850 '000 Tonnes-kilometres 101
b b b a d (3 a c.v. 102
90.8 197.2 1,5609.9 498.4 306 74.2 2,495.0 '000 Nombre de livraisons 103
609.26 608.48 544.00 935.74 1,335.39 1,082.00 727.65 $ Recettes par tonne 104
0.47 0.99 1.99 1.16 0.65 0.74 1.59 $ Recettes par tonne-kilométre 105
367.58 252.64 185.37 268.26 357.12 292.99 236.82 $ Recettes par livraison 106
5 256 5 264 8 609 3853 1 969 1 580 6 785 kg Poids par livraison 107
1315 650 298 B47 2 054 1 588 652 km  Distance par livraison 108
Colombie-Britannique
26,481 20,352 91,233 359,545 9,692 3,511 581,818 $'000 Recsttes 109
b b a a d d a cvz2 110
185 167 1624 12 216 17 14 503 '000 Tonnes 111
@ b b b e d b C.V. 112
419 945 268603 1199738 3935003 63 950 28733 7061080 '000 Tonnes-kilométres 113
(c b b c d d b C.V. 114
64.8 58.9 309.6 2,285.5 23.4 53 2,858.4 '000 Nombre de livraisons 115
1,306.22 680.90 1,101.46 1,221.27 1,250.02 1,319.86 $ Recettes par tonne 116
0.55 0.41 1.28 16.27 243 045 13.22 $ Recettes par tonne-kilométre 117
408.90 345.83 294.66 15731 413.91 662.67 203.54 $ Recettas par livraison 118
2 856 2842 5244 5 345 AnZS 5074 kg Poids par livraison 119
2376 1681 1039 308 2432 2 591 646 km  Distance par livraison 120
Yukon
15 13 733 $'000 Recettes 121
c! e e d e ! e cvze 122
.- 24 32 '000 Tonnes 123
c! e! e e e e! d C.V. 124
41 27 639 '000 Tonnes-kilométres 125
el e e e e el d Cc.v. 126
- .- -- 4.1 25.0 -- 32.5 '000 Nombre de livraisons 127
2,326.65 $ Recsttes par tonne 128
0.70 $ Recettes par tonne-kilometre 129
468.41 505.82 180.99 $ Recsttes par livraison 130
399 955 968 kg Poids par livraison 131
3335 2701 2 392 527 960 km  Distance par livraison 132
Territoires du Nord-Ouest
20 1,311 7 7.034 9,859 $'000 Recsttes 133
e! al d g al € c cvz2 134
- -- 86 100 '000 Tonnes 135
e! al e ! a' (5 © C.V. 136
27 8 36 456 53 875 '000 Tonnes-kilomeétres 137
e’ al e el al € c CV. 138
- -- 4.5 - -- 4.3 9.8 000 Nombre de livraisons 139
1,550.89 2,113.57 435.01 936.09 $ Recsttes par tonne 140
0.81 0.89 1.16 1.03 $ Recettes par tonne-kilometre 141
4,882.46 290.77 3,318.69 1,636.10 1,003.73 $ Recettes par livraison 142
3 339 1617 20 049 10 217 kg Poids par livraison 143
1913 1348 2 456 438 1 053 km  Distance par livaison 144

Voir note(s) & la fin du tableau.
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Table 4.7

For-hire Trucking, 1992: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments and
Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of
Destination - Concluded

Nfid. BIE| N.S. N.B.
Destination - , Qué. Ont.
T.-N. 1.-P.-E N.-E. N.-B.
Origin
Tota!
145 Revenues $'000 91,083 24,488 204,186 210,346 897,478 1,439,856
146 CV.2 b b a a a a
147 Tonnes '000 879 364 3 823 6 439 23 730 47 888
148 C.V. b b b b a a
149 Tonne-kilometres '000 1042 241 155 813 1 802 224 1 979 923 8 634 402 13 548 501
150 C.V. d e a b a a
151  Number of shipments '000 286.8 158.9 946.1 926.7 4,683.7 9,207.9
152 Revenue per tonne 1,537.07 769.76 772.26 850.62 711.90 798.99
153 Revenue per tonne-kilometre 2.01 2.25 2.36 1.89 3.05 5.59
154 Revenue per shipment 317.55 154.07 215.81 226.98 191.62 156.37
155 Weight per shipment 3 063 2 292 4 041 6 948 5 066 5 201
156 Distance per shipment 1 508 633 740 623 454 384

1

Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than 50 shipments.
2 Coefficient of variation, see Chapter VIi.

a: CV range 0% - 5%
b: 6% - 10%
(= 11% - 20%
a: 21% - 30%
e: over 30%

An estimates whose C.V. is greater than 30% is considered unreliable and therefore the value has been suppressed.

The averages published in Chaplers IV and V are shipment- based averages: each represents, for each cell or domain of interest, an average of
the ratios calculated from the estimates of specific variables for each shipment. The result differs considerably from an overall average based
on the estimated varlables for the domaln. The method which has been chosen yields siatistics which are averages per shipment

Average revenue per tonne =

estimates of revenue per tonne

estimate of the number of shipments

Average revenue per tonne-kliometre =

estimates of revenue per tonne-kilometre

estimate of the number of shipments

Average length of haul =

estimates of kilometre

estimate of the number of shipments

Average weight per shipment =

estimates of weight

estimate of the number of shipments

Average revenue per shipment =

estimates of revenue

estimate of the number of shipments
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Tabileau 4.7

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du
nombre de tonnes-kilometres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d’origine a la province ou le territoire de
destination - fin

Alta. B.C. N.W.T.
Man. Sask. Yukon Total Destination
Alb. C.-B. T.N.-O
Origine
Total
218,118 215,830 609,223 732,079 24,373 36,012 4,703,074 $'000 Recettes 145
a a a a c c a Givi2 . 146
4 613 3962 16 146 14 913 120 231 123108 '000 Tonnes 147
c b b b c b a C.v. 148
2804623 2111300 7088603 8097367 215 324 272790 47753034 '000 Tonnes-kilométres 149
a b a b G c a C.v. 150
975.9 1,090.2 2,368.6 3,220.3 82.8 92.0 24,039.9 '000 Nombre de livraisons 151
946.85 707.35 796.86 1,283.87 1,403.79 1,419.99 867.54 $ Recettes par tonne 152
2.27 1.66 1.58 11.79 1.82 0.79 4.85 $ Recettes par tonne-kilomeétre 153
223.50 197.98 257.21 227.34 29443 391.56 195.64 $ Recettes par livraison 154
4 726 3635 6817 4 631 1453 2 507 5121 kg Poids par livraison 155
1016 765 934 898 1 841 1798 612 km Distance par livaison 156

' Comme cette estimation n'est fondée que sur un échantilion de moins de 50 livraisons, la prudence est & conseiller.
Coefficient de variation, voir chapitre Vil.
a: C.V. rang 0% - 5%

b 6% - 10%
I, 11% - 20%
o 21% - 30%

plus de 30%

[
Une estimation dont le C.V. est supérieur a 30% est jugée non fiable, donc Ia valeur n'est pas publiée.

3 Les moyennes publiées dans la section portant sur le camionnage pour compte d'autrui sont des moyennes fondées sur les livraisons: chaque
moyenne représents, pour chaque case ou domaine d'intérél, la moyenne des ratios calcules a partir des estimations de certaines variables de
chaque livraison. Le résultat varie considérablement de la moyenne globale fondée sur les variables estimées pour le domaine. La méthode
choisie donne des statistiques correspondant & des moyennes par livraison.

Recettes moyennes par tonne =

ostimations des recettes par tonne

estimation du nombre de livraisons

Recettes moyennes par tonne-kilométre =

astimations des recettes par tonne-kilomélre

estimation du nombre de livraisons

Longueur moyenne des voyages =

estimations des kilométres

estimalion du nombre de livraisons

Polds moyen des livraisons =

aslimations du poids

estimation du nombre de livraisons

Recettes moyennes des livraisons =

estimations des recettes

estimation du nombre de livraisons
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Table 4.8
For-hire Trucking, 1992: Intraprovincial Traffic

Tableau 4.8

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Volume de
transport intraprovincial

Revenues Share of Share of Tonne- Share of Shipments Share of
Total Total Kilometres Total Total
Tonnes
Recettes Part du Part du Tonnes- Partdu Livraisons Part du
total total  kilometres total total
$'000,000 % '000 000 % 000 000 % '000,000 %
Ontario 990 41 41.8 43 7 504 36 7.3 45
Quebec — Québec 500 21 17.4 18 3 884 19 3.0 19
British Columbia - Colombie-

Britannique 360 15 12.2 13 3935 19 253 14
Alberta 280 |2 13.0 13 3 246 16 1.5 9
Other Intraprovincial

Movements — Autres

mouvements intraprovinciaux 287 12 11250 kS 2 362 11 2.0 12
Total, Intraprovincial 2,417 100 97.1 100 20 932 100 16.1 100

Table 4.9 Tabieau 4.9

For-hire Trucking, 1992: Interprovincial Traffic

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Volume de
transport Interprovincial

Revenues Share of Share of Tonne- Share of Shipments  Share of
Total Total Kilometres Total Total
Tonnes
Recettes Part du Partdu Tonnes- Part du Livraisons Part du
total total kilométres total total
$'000,000 % '000 000 % '000 000 % '000,000 %
Ontario to Quebec — 317 14 53 20 3 265 12 1.5 19
de I'Ontario au Québec
Quebec to Ontario - 252 1 4.6 18 2783 10 1.4 18
du Québec a 'Ontario
Ontario to British Columbia - 141 6 0.3 1 1498 6 0.3 8
de I'Ontario 2 la Colombie-Britannique
Alberta to British Columbia - 134 6 1.9 7 1584 6 0.5 6
de I'Alberta 2 la Colombie-Britannique
Ontario to Alberta - 127 6 0.4 2 1441 5 0.3 &
de I'Ontario a I'Alberta
Other Interprovincial Movements — 1,316 58 134 52 16 251 61 4.0 50
Autres mouvements interprovinciaux
Total, interprovincial 2,286 100 26.0 100 26 821 100 8.0 100
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Table 4.10

For-hire Trucking, 1992: Ranking of Census

Metropolitan Areas by Originating Movements,

Selected Estimates based on Revenues

Tableau 4.10

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Classement
des regions métropolitaines de recensement, selon les
mouvements des marchandises en provenance de ces
agglomeérations, a partir de certaines estimations
fondées sur les recettes

Revenues Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
kilometres
Origin - Ongine Tonnes

Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe-  Livraisons Classe-
ment ment  kilométres ment ment

$'000 '000 ‘000 ‘000
Toronto 841,063 1 15199 1 6484468 1 5,841 1
Montreal 481,529 2 8 545 2 3660001 2 3,292 2
Vancouver 323,248 3 4113 5 2633044 3 2,080 3
Edmonton 233,618 4 5 069 x| 12, 51226 4 1,188 4
Winnipeg 158,955 5 2 099 7 1424936 6 994 6
Calgary 133,054 6 2 393 6 1506036 5 761 5
Hamitton 101,427 7 4 200 4 1111247 7 460 7
Kitchener 68,878 8 1329 10 473 009 14 383 14
Halifax 68,702 9 1798 8 535 214 11 420 "
Saskatoon 62,426 10 1263 12 549 646 10 333 10
Quebec 62,109 Ui 1431 9 494 673 12 <l 12
London 52,711 12 1191 14 404 719 16 304 16
Windsor 47,589 13 1110 15 474 748 13 278 13
Regina 42,150 14 1221 13 567 720 9 241 9
St.Catherines-Niagara 38,979 15 1324 11 440 514 15 108 15
Ottawa-Hull 37,317 16 622 18 217 142 19 192 19
Saint John 32,837 17 986 16 252 040 18 138 18
Oshawa 31,842 18 529 19 153 379 22 234 22
Sudbury 18,285 18 416 22 193 486 21 69 21
Thunder Bay 16,756 20 434 21 290 858 17 75 17
Trois-Rivieres 15,516 21 20 137 278 23 439 23
Chicoutimi-Jonguiére 14,108 22 313 23 206 322 20 30 20
Victoria 12,788 23 17 8 51 8
StJohn's 12,384 24 173 24 128 659 24 82 24

Total 2,908,272 56 903 25 713 240 17,915

Grand total - Total Genéral 4,703,074 123 108 47 753 034 24,040
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Table 4.11

For-hire Trucking, 1992: Ranking of Census
Metropolitan Areas by Destination Movements,

Selected Estimates based on Revenues

Tableau 4.11

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Classement
des régions métropolitaines de recensement, selon les
mouvements des marchandises a destination de ces
agglomerations, a partir de certaines estimations
fondées sur les recettes

Revenues Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
kilometres
Destination Tonnes

Recettes Ciasse- Classe- Tonnes- Classe-  Livraisons Classe-
ment ment  kilometres ment ment

$°000 '000 '000 ‘000
Toronto 456,083 1 18 428 1 4860875 1 2,828 1
Montreal 341,868 2 8 531 2 3813818 2 1,707 2
Vancouver 297,064 3 4 586 3 3551989 3 1,084 3
Edmonton 177,546 4 3570 5 2151644 4 585 4
Calgary 150,873 5 2197 7 1699611 6 495 6
Winnipeg 128,833 6 1394 10 1789488 5 420 5
Ottawa-Huil 106,448 7 1782 Ej 689 263 10 724 10
Halifax 91,840 8 120 15 898 077 7 336 7
Quebec 88,223 8 1942 8 825 941 8 512 8
Hamiiton 79,714 10 4 520 4 823 321 9 540 8
Regina 57,896 11 745 18 599 177 1 232 11
Saskatoon 52,170 12 788 18 551 941 12 235 12
London 49,934 13 1258 14 332 895 20 386 20
Kitchener 48,550 14 1383 11 347 458 18 412 18
Saint John 43,445 15 2286 6 448 482 14 206 14
Victoria 41,081 16 446 22 180 360 22 216 22
St.Catherines-Niagara 39,805 17 1370 12 403 267 15 265 15
Windsor 39,661 18 987 16 378 327 17 271 17
St.John’s 38,662 19 308 24 548 793 13 96 13
Sudbury 38,409 20 822 17 360 190 18 208 18
Thunder Bay 38,253 21 347 23 385 214 16 160 16
Oshawa 25,880 22 12986 13 233 422 21 267 21
Chicoutimi-Jonguiére 22,400 23 585 21 136 200 24 156 24
Trois-Riviéres 17,799 24 632 20 141 769 23 128 23

Total 2,472,538 61 427 26 163 623 12,478

Grand Total - Total général 4,703,074 123 108 47 753 034 24,040
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Table 4.12

For-hire Trucking, 1992: Major Commaodity
Movements by Region, Based on Tonnage

Tableau 4.12

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Principaux
mouvements de marchandises par région, selon les

tonnes transportees

Origin Commodity Revenues Tonnage
Destination
Origine Produit Recettes Tonnes
($°000) ('000)
Atlantic Prov. - Intraregional - 43 Petroleum and Coal Products - Produits du
Prov. de I'Atlantique Intrarégional pétrole et de la houilie 27,636 1 551
23 Crude Wood Materials - Matiéres de bois brutes 14,106 1403
27 Crude Non-metaliic Minerals (except Coal
and Petroleum) - Minéraux bruts non
meétaliiques (sauf houille et pétrole)
14 Other Foods, Food Materials and Food
Preparations - Autres aliments, ingrédients
alimentaires et prép. alim. 30,851 842
06 Cereal Grains (inc. Seed, Flour, Meal and Cereal
Prep.) - Grains de céréales (incluant semence,
farine, semoule) 16,098 491
Total 265,699 9613
Atlantic Prov. = Interregional - 33 Wood Fabricated Matenals — Demi-produits
Prov. de I'Atiantique Intrarégional en bois 6,427 216
09 Vegetables and Vegetable Preparations - Légumes
et préparations a base de iégumes 6,056 119
14 Other Foods, Food Matenals and Food
Preparations — Autres aliments, ingrédients
alimentaires et prép. alim. 7,923 1G]
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 3,946 107
21 Crude Veg. Prod., Inedible (exc. Tob., Fibres and
Wood) - Prod. bruts d'or. vég.,n.comes. (sauf
tabac, fibres,bois) 3,889 88
Total 82,714 1226
Atlantic Prov. - Total 348,413 10 839
Prov. de I'Atlantique
Quebec - Québec Intraregional - 23 Crude Wood Matenals - Matiéres de bois brutes 31,718 2515
Intrarégional 47 Non-metallic Mineral Basic Products — Produits
minéraux non metalliques de base 37.343 1701
43 Petroleum and Coal Products — Produits du
pétrole et de la houille 24,873
37 Textile Fabricated Materials — Demi-produits
en textiles 98,441 1622
27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and
Petroleum) — Minéraux bruts non métalliques
(sauf houille et pétrole) 19,459
Total 499,586 17 442
Quebec - Québec Interregional - 37 Textile Fabricated Materials — Demi-produits
Intrarégional en textiles 63,150 516
99 General or Unciassified Freight - Fret
ordinaire ou non classé 41,145 442
14 Other Foods, Food Materials and Food
Preparations — Autres aliments, ingrédients
alimentaires et prép. alim. 32,305 413
47 Non-metallic Mineral Basic Products -
Produits minéraux non meétalliques de base 18,080 401
33 Wood Fabricated Matenals - Demi-produits en
bois 14,468 386
Total 479,720 5914
Quebec - Québec Total 979,307 23 356
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Table 4.12

For-hire Trucking, 1992: Major Commodity
Movements by Region, Based on Tonnage -

Tableau 4.12

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Principaux

mouvements de marchandises par région, selon les

Continued tonnes transportées - suite
Origin Commodity Revenues Tonnage
Destination
Origine Produit Recettes Tonnes
{$'000) ('000)
Ontario Intraregional - 27 Crude Non-metallic Minerals {(except Coal and
Intrarégional Petroleum) - Minéraux bruts non métalliques
(sauf houille et pétrole) 50,985 9 985
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 46,674 4104
47 Non-metallic Mineral Basic Products -
Produits minéraux non métalliques de base 63,858 3623
43 Petroleumn and Coal Products — Produits du
pétrole et de la houille 40,886 2 834
14 Other Foods, Food Materials and Food
Preparations — Autres aliments, ingrédients
alimentaires et prép. alim. 79,079 2140
Total 990,465 41 770
Ontario Interregional - 99 General or Unclassified Freight - Fret
Intrarégional ordinaire ou non classé 128,884 880
14 Other Foods, Food Matenals and Food
Preparations — Autres aliments, ingrédients
alimentaires et prép. alim. 68,359 839
44 |ron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 32,744 610
47 Non-metallic Mineral Basic Products -
Produits minéraux non métalliques de base 28,143 505
37 Textile Fabricated Materials — Demi-produits
en textiles 44,472 410
Total 825,413 7 366
Ontario Total 1,815,879 49 136
Man., Sask. and Alta — Intraregional - 43 Petroleum and Coal Products -~ Produits du
Man., Sask. et Alb. Intrarégionai pétrole et de la houille 78,412 4 856
27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and
Petroleum) — Minéraux bruts non métalliques
(sauf houille et pétrole) 29,649 2552
26 Coal, Crude Petroleum and Related Crude
Products - Houille, pétrole brut et produits
bruts connexes 23,819 2 467
47 Non-metallic Mineral Basic Products — Produits
minéraux non métaliiques de base 32,584 il 1z
25 Metal Ores, Metal in Ores, Concentrates and
Scrap - Minerais de métaux, métaux de minerais,
conc. et déchets
Total 599,877 21 609
Man., Sask. and Alta - Interregional - 43 Petroleum and Coatl Products — Produits du
Man., Sask. et Alb. Intrarégional pétrole et de la houille 20,451 549
14 Other Foods, Food Materials and Food
Preparations — Autres aliments, ingredients
alimentaires et prép. alim. 34,142 St
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire
Ou non classé 36,015 270
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et
préparations a base de viandes 24,282 185
33 Wood Fabricated Materials — Demi-produits en
bois 9,880 183
Total 364,098 3 588
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Table 4.12

For-hire Trucking, 1992: Major Commodity
Movements by Region Based on Tonnage -

Tableau 4.12

Camionnage pour compte d'autrui, 1992: Principaux
mouvements de marchandises par région, selon les

Concluded tonnes transportees - fin
Ongin Commodity Revenues Tonnage
Destination
Ongine Produit Recettes Tonnes
($°000) ('000)
Man., Sask. and Afta - Total 963,975 25 142
Man., Sask. et Alb.
B.C. and Territories - Intraregional - 23 Crude Wood Materials - Matiéres de bois
C.-B. et Teritoires Intrarégional brutes 61,842 4411
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits en
bois 31,777 1483
43 Petroleum and Coal Products ~ Produits du
pétrole et de la houille 22,077 1126
47 Non-metalliic Mineral Basic Products - Produits
minéraux non métalliques de base 23,461 873
29 Other Waste and Scrap Materials - Autres 7,417
déchets et rebuts
Total 384,052 12 385
B.C. and Territories - Interregional - 33 Wood Fabricated Matenals - Demi-produits en
C.-B. et Temitoires Intrarégional bois 15,715 330
26 Coal, Crude Petroleum and Related Crude Products -
Houille, pétrole brut et produits bruts connexes
47 Non-metallic Mineral Basic Products - Produits
minéraux non meétaliques de base 4,597 186
99 General or Unclassified Freight — Fret ordinaire 21,382 159
ou non classé
44 iron, Steel and Alloys — Fer, acier et alliages 8,447 130
Total 211,447 2 250
B.C. and Territories - Total 595,500 14 635
C.-B. et Territoires
Canada Total 4,703,074 123 108
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Table 4.13

For-hire Trucking, 1992: Distribution of Truck
Traffic by Commodity Section

Tableau 4.13

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Ventilation du
volume de camionnage par section de produits

Percentage of traffic

Proportion du trafic

Commodity - Produits Revenues Tonne- Shipments

kilometres

Tonnes

Recettes tonnes- Livraisons

kilométres
% % % %
Live animals - Animaux vivants i 1 1 -

Food, feed, beverage and tobacco - Denrées alimentaires

aliments pour animaux, boissons et tabacs 17 15 19 15
Crude matenals, inedible — Matiéres brutes non comestibles 9 30 7 6
Fabricated matenals, inedible = Demi-produits non comestibles 34 41 41 25
End products, inedible - Produits finals non comestibles 31 10 15 46
General or unclassified freight - Fret ordinaire ou non classé 8 4 7 9
Total 100 100 100 100
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Table 4.14

For-Hire Trucking, 1992: Selected Estimated for
the Movements of Goods by Commodity Groups

Tableau 4.14
Camionnage pour compte d'autrui, 1992: Certaines

estimations se rapportant aux mouvements des
marchandises, selon le groupe de produits

Revenues Rank Rank Tonne- Rank  Shipments Rank
Kilometres
Commodity - Produit Tonnes
Recettes  Classe- Classe- Tonnes-  Classe- Livraisons Classe-
ment ment kilometres ment ment
$'000 '000 '000 '000
001 Cattle - Bovins 80 279 69 50 23 135
011 Meat (except poultry), fresh, chilled or
frozen - Viande (sauf volaille),
fraiche, réfrigérée ou congelée 72,156 1% 809 31 763 248 7 468 9
012 Poultry meat, fresh, chilled or frozen —
Viande de volaille, fraiche, réfrigérée
ou congelée 18,822 56 282 68 9 1577 81 128 42
051 Dairy products - Produits laitiers 64,489 19 1812 19 484 863 26 214 24
061 Cereal grains, unmilled - Grains de
céréales, non moulus 20,931 48 1528 22 410 916 29 55 79
062 Cereal grains, milled — Grains de
cereéales, moulus 10,830 83 479 45 149 877 64 25 125
064 Other bakery products — Autres produits
de boulangerie 35,583 30 760 32 182 769 53 163 35
091 Vegetables, fresh or chilled - Légumes,
frais ou réfrigérés 33,607 32 28 510 772 25 82 64
101 Sugar, molasses and syrups — Sucre,
mélasses et sirops 14,737 64 633 36 178 395 54 30 110
104 Sugar preparations (including
confectionery) - Prép. a base de sucre
(y compris les confiseries) 20,546 50 185 85 148 831 65 205 27
146 Other food preparations — Autres
préparations alimentaires 335,49 1 5909 3 3374 961 1 1,471 3
152 Cereal grains & by-products processed
for feed - Grains de ceréales &
sous-produits pour animaux 9,182 91 437 50 144 335 66 24 128
159 Complete feed -~ Aliments complets 13,805 69 459 47 159 810 61 61 78
171 Non-alcoholic beverages - Boissons non
alcoolisées 18,652 SV 677 35 323 794 33 41 95
172 Fermented alcoholic beverages ~ Boissons
alcooliques fermentées 19,955 53 622 37 341 941 31 7 66
173 Distilled alcoholic beverages — Boissons
alcooliques distillées 22,053 44 526 40 236 635 41 83 61
231 Logs and boits — Billes et billots 20,468 51 1973 17 10 55 80
236 Pulpwood (round wood) — Bois & pate
(bois rond) 129 41 95 059 96 15 170
238 Pulpwood chips — Copeaux de bois & pate 117,623 6 8 261 2 1 763 823 4 296 17
255 Nickel in ores, conc., oxides, matte,
residue & scrap — Nickel,minerais,conc.,
oxydes, matte, résidus & déchets 175 30 103 120
259 Other metal-bearing ores, concentrates
and scrap — Autres métaux, minerais,
concentrés et déchets 20,953 47 1,155 26 338 400 32 50 84
262 Crude mineral oils - Huiles minérales
brutes 26,576 40 2781 15 584 594 23 93 53
271 Asbestos, unmanufactured, crude and
fibre — Amiante, non ouvré, brut ou en
fibres 78 39 138 719 71 23 134
276 Sand, gravel & crude stone — Sable,
gravier et pierre brute 55,076 22 10943 i 982 868 13 334 15
279 Other crude non-metallic minerals —
Autres minéraux non meétalliques bruts 52,715 24 3 569 10 1177 583 10 121 46
291 Other waste & scrap materials — Autres
déchets et rebuts 50,058 25 3019 12 609 831 21 130 41
331 Lumber and sawn timber - Bois de
construction et sciage 99,711 9 4178 7 2 159 141 3 171 33
339 Other wood fabricated matenals — Autres
demi-produits en bois 14,553 66 440 49 271 140 36 35 103
351 Paper for printing ~ Papier d'impression 82,527 13 2533 16 1400 932 6 242 22
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Table 4.14 Tableau 4.14
For-Hire Trucking, 1992: Selected Estimated for Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Certaines
the Movements of Goods by Commodity Groups - estimations se rapportant aux mouvements des
Continued marchandises, selon le groupe de produits - suite
Revenues Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank
Kilometres
Commodity — Produit Tonnes
Recettes  Classe- Classe- Tonnes-  Classe- Livraisons Classe-
ment ment kilometres ment ment
$°000 '000 000 '000

371 Broad woven fabrics wholly or in part

cotton - Tissus larges entiére. ou en

partie de coton 239,373 3 2874 14 1360 247 7 1,487 2
401 Inorganic acids & oxygen comp. of

nonmet. or metalloid - Acides inorgan. &

comp. d’oxy. de prod. non mét. ou mét. 15,148 62 489 44 140 166 69 27 17
402 Inorganic bases & metal. oxides,

hydroxides & peroxides — Bases

inorganigues & oxydes, hydroxydes &

perox. métal. 26,255 41 949 29 262 817 39 @4 92
404 Metallic salts & peroxysatts of

inorganic acids — Sels et persels

métalliques d’acides inorganiques 20,602 49 606 38 237 359 40 45 88
416 Chemical products, fertilizers &

fertilizer materials — Produits

chimigues, engrais & mat. fertilisantes 35,054 3 1578 21 613 916 20 53 82
425 Plastics basic shapes and forms —

Profiles et formes de base en matiére

plastique 28,666 38 443 48 219 713 43 118 48
428 Paints and related paint products —
Peintures et produits connexes 26,862 39 351 58 171 072 58 191 30

429 QOther chemical specialties, industrial —
Autres spécialitiés chimiques,

industrielles 88,884 10 1813 18 847 249 15 429 11
431 Gasoline - Essence 44 552 27 3379 11 771 062 16 123 44
432 Fuel oil - Mazout 83,756 12 5454 4 1 323 304 8 184 31

436 Refined and manufactured gases, fuel

type - Gaz raffinés et fabriqués, type

combustible 28,706 37 1133 27 356 305 30 48 85
439 Petroleum & coal products (exc. those in

chemicals) - Dérivés du pétrole & de la

houille (sauf dérivés chim.) 66,561 18 2990 13 893 272 14 139 39
443 Castings & forgings, iron & steel (exc.

pipes & fittings) ~ Moulages &

forgeages, de fer& acier(sauf tuyaux&

raccor) 14,224 67 46 42 66 74|
445 Plate, sheet and strip, steel - Toles,

feuilles et feuillards, d’acier 74,270 16 4448 6 1 305 697 9 211 26
448 Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux

et tubes, de fer et d’acier 37,720 29 756 33 464 700 27 153 37
451 Aluminum and aluminum alloys — Aluminium

et alliages d'aluminium 12,134 76 299 64 204 515 46 39 97

461 Structural and architectural metal

products - Produits en métal de

construction & d’architecture 19,473 54 293 65 183 781 52 121 45
465 Bolts, nuts, nails, screws and basic

hardware — Boulons, écrous, clous, vis &

quincaillerie de base 30,920 36 266 70 215 238 44 278 18
469 Other metal fabricated basic products -

Autres demi-produits de base en métal 16,566 59 430 51 214 650 45 90 56
473 Glass basic products — Produits de base

en verre 32,485 35 506 42 307 021 34 187 40
475 Cement and concrete basic products -

Produits de base en ciment et en béton 85,855 11 4 462 5 1 091 552 12 154 36

479 Other non-metallic mineral basic
products — Autres produits minéraux non
métalliques de base 103,351 8 3754 9 1473 658 5 380 13
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Table 4.14

For-Hire Trucking, 1991: Selected Estimated for
the Movements of Goods by Commodity
Groups - Concluded

Tableau 4.14

Camionnage pour compte d’autrui, 1991: Certaines

estimations se rapportant aux mouvements des
marchandises, selon le groupe de produits - fin

Revenues Rank Rank Tonne- Rank  Shipments Rank
Kilometres
Commodity - Produit Tonnes
Recettes  Classe- Classe- Tonnes-  Classe- Livraisons Classe-
ment ment kilométres ment ment
$'000 000 '000 '000
494 Tile, fioor & wall covenng(exc. wood,
met., cer. &etc) — Carreaux, couvre-sols
& parements de mur (sauf bois) 15,884 61 156 94 97 536 92 119 47
509 Other machinery classified by function -
Autres machines classées selon la fonction 41,875 28 315 62 265 753 38 253 20
521 Driling, excavating, mining, oil & gas
machinery - Mach. a forer, creuser,
utiliser dans mine pour pétro 56,540 21 695 34 270 210 37 126 43
581 Passenger automobiles and chassis —
Voitures particuliéres et chassis 116,853 7 1237 25 436 625 28 939 5
583 Trucks, chassis & truck tractors,
commercial — Camions, chassis &
tracteurs routiers, d'usage commerc. 54,487 23 489 43 194 931 48 362 14
588 Motor veh. engines, accessories, parts &
assemnblies — Moteurs, acc., piéces &
assemblages de véh. automobiles 132,786 5 1 266 24 557 198 24 1,062 4
621 Pneumatic tires, new (tubeless or tube
type) - Bandages pneu., neufs (avec ou
sans chambres a air) 33,003 34 386 54 194 349 49 182 29
636 Audio & video recording & reproducing
equipment - Mat. d'enregistre. & de
reproduct. des sons & des images 7.336 104 23 196 27 184 164 107 50
637 Electronic equip. components, chassis &
cabinetry - Acc., chassis & meubles pour
matériel électronique 20,461 52 74 132 106 519 85 144 38
697 Miscellaneous electric equipment and
appliances - Appareils & matériels
électriques divers 21,825 46 144 98 100 689 90 180 32
741 Household fumiture (inc. knocked down)
- Meubles de maison (y compnis meubles
non assemblés) 33,19 33 166 92 143 741 67 250 21
748 Furniture and fixture components —
Eléments de meubles et d’accessoires 55 114 130 25
788 Other apparel — Autres vétements 47,362 26 131 103 203 003 47 537 8
801 Toilet preparations and cosmetics -
Produits de toilette et produits de
beauté 25,698 42 186 82 129 B76 75 834 6
841 Fioor coverings - Couvre-sols 21,936 45 122 108 101 956 88 202 28
867 Miscellaneous household and personal
equipment (used) - Articles ménagers et
personneis divers (usages) 154,696 4 324 60 306 884 35 167 34
879 Other medicinal and pharmaceutical
products - Autres meédicaments et
produits pharmaceutiques 18,191 S8 103 115 80 557 100 601 7
881 Surgical & medical supphes (incl.
vetennary) — Fournitures chirurgicales
& méd. (compnis fourn. vet.) 74 27 186 141 116 49
893 Books and pamphlets - Livres et brochures 11,292 82 69 139 60 263 114 261 19
899 Other printed matter — Autres imprimes 22,949 43 185 83 141 169 68 233 23
901 Stationery and office paper supplies -
Papeterie et articles de bureau 16,181 60 97 118 69 966 105 318 16
951 Shipping and distribution containers and
closures - Récip. contenants, conteneurs
& fermet. livr. & distrib. 80,698 14 1665 20 594 314 22 413 12
964 Paper end-products - Produits finals en
papier 76,872 15 1304 23 620 679 19 457 10
991 Mail - Courrier 56,802 20 426 52 702 169 18 83 60
995 General freight - Fret général 317,808 2 4067 8 2 857 388 2 1,958 1
Total for all commodities - 4,703,074 123 108 47 753 034 24,040

Total pour tous les produits
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Table 4.15

For-Hire Trucking, 1992: Selected Statistics for
Commodity Divisions by Shipment Weight
(Ranked by Revenues)

Tableau 4.15

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Certaines
statistiques pour les divisions de produits selon le poids
(classées en fonction des recettes)

Revenues Tonne- Shipments
kilometres
Commaodity - Produit Tonnes
Recettes Tonnes- Livraisons
kilometres
$'000 '000 '000 '000
Shipment Welght < = 10 000 kg - Poids d'expédition < = 10 000 kg
58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 284,509 2 318 976 414 2,386
99 General or Unclassified Freight — Fret ordinaire ou non classé 232,999 1 309 1 239 658 1,842
37 Textile Fabricated Matenals — Demi-produits en textiles 184,694 911 454 770 1,402
86 Other Household and Personal Equipment (used) ~ Autres articles
meénagers et personnels (usagés} 153,836 284 278 543 191
14 Other Foods, Food Matenals and Food Preparations — Autres
aliments, ingrédients alimentaires et prép. alim. 151,778 1222 770 890 1,214
42 Chemicals and Related Products — Produits chimiques et connexes 85,585 519 317 462 702
96 Remaining End-products Classified by Material - Autres produits
finals classés selon la matiere 72,650 508 264 978 534
46 Metal Fabricated Basic Products - Demi-produits de base en métal 71,346 334 232 659 677
74 Furniture and Fixtures — Meubles et accessoires 70,791 260 184 681 595
95 Containers and Closures — Récipients, contenants, conteneurs et
fermetures 52,930 504 194 933 339
50 Machinery Not Elsewhere Specified Classified by Function — Mach.
non désignées ailleurs classées selon la fonction 50,548 175 146 323 379
47 Non-metallic Mineral Basic Products ~ Produits minéraux non
metalliques de base 48,791 338 143 334 427
78 Apparel and Accessories - Vétements et accessoires 46,056 129 156 645 554
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 44,730 302 184 029 357
01 Meat and Meat Preparations ~ Viandes et préparations a base de
viandes 42664 341 176 904 570
Total (< = 10 000 kqg) 2,360,966 13 961 8 505 433 19,769
Shipment Weight > 10 000 kg - Poids d'expédition > 10 000 kg
43 Petroleum and Coal Products — Produits du pétrole et de la houille 205,211 12 889 3355 719 404
14 Other Foods, Food Materials and Food Preparations ~ Autres
aliments, ingrédients alimentaires et prép. alim. 201,623 5 005 2 879 501 313
47 Non-metallic Mineral Basic Products - Produits minéraux non
métaliiques de base 183,093 8 715 2 876 271 292
23 Crude Wood Materials - Matieres de bois brutes 143,585 11 055 3 142 498 365
99 General or Unclassified Freight — Fret ordinaire ou non classé 143,518 3 222 2341125 205
33 Wood Fabricated Materials — Demi-produits en bois 121,049 5 196 2 764 851 186
27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and Petroleum) — Minéraux
bruts non métalliques (sauf houille et pétrole) 120,879 15 509 2 383 026 467
44 Iron, Steel and Alloys — Fer, acier et aliages 112,811 6 200 2 222 297 208
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 78,139 2 896 1 606 030 126
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 73,532 2282 1049438 7
40 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 72,794 2 580 851 939 88
37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits en textiles 56,362 1 986 919 315 101
05 Dairy Products, Eggs and Honey ~ Produits laitiers, oeufs et miel 54,368 17er 460 985 101
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et préparationis 8 base de
viandes 53,874 822 742 646 53
06 Cereal Grains (inc. Seed, Flour, Meal and Cereal Prep.) - Grains
de céréales (incluant semence, farine, semoule) 47,042 2523 688 047 102
TotalL (> 10 000 kq) 2,342,108 109 147 39 247 530 4271
Grand Total 4,703,074 123 108 47 752 964 24,040
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Table 4.16

For-hire Trucking, 1992: Selected Estimates by

Region of Origin by Weight Group

Tableau 4.16

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Certaines

estimations selon la region d’origine et le poids

Regional totals - Totaux régionaux

Regional totals - Totaux régionaux

> 10 000 kg < =10 000 kg

> 10 000 kg < =10 000 kg

Revenues - Recettes $'000,000 $'000,000 Tonne-kilometres - Tonnes-kilométres ‘000 000 000 000
Atlantic prov. ~ Prov. de I'Atiantique 204 144 Atlantic prov. - Prov. de I'Atiantique 3196 452
Quebec - Québec 449 531 Quebec - Québec 6 868 1748
Ontario 837 979 Ontario 12 985 3 450
Man., Sask., and Alta. - Man., Sask., and Alta. -

Man., Sask., et Alb. 549 415 Man., Sask., et Alb. 10 191 1718
B.C. and Termitories - C.-B. B.C. and Territories - C.-B.

et Territoires 304 291 et Territoires 6 006 1136
Totai 2,342 2,361 Total 39 248 8 505
Tonnes '000 '000 Shipments - Livraisons '000 '000
Atlantic prov. - Prov. de I'Atlantique 9718 1121 Atiantic prov. -~ Prov. de I'Atlantique 391 1,288
Quebec - Québec 20 157 3 198 Quebec - Québec 843 4,166
Ontario 43 353 5784 Ontario 1,726 8,346
Man., Sask., and Alta. - Man., Sask., and Alta. —

Man., Sask., et Alb. 22 769 2373 Man., Sask., et Alb. 826 3,553
B.C. and Temitories ~ C.-B. B.C. and Territories - C.-B.

et Territoires 13 151 1484 et Temritoires 484 2,417
Total 109 147 13 961 Total 4,271 19,769
Table 4.17 Tableau 4.17

For-hire Trucking, 1992: Distribution of Truck

Traffic by Weight Group

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Ventilation du
volume de camionnage par groupe de poids

Percentage of traffic

Proportion du trafic

Weight group

Revenues Tonne- Shipments

Groupe de poids kilometres

Tonnes

Recettes tonnes- Livraisons

kilomatres
% Yo % %
Up to 100 kg - Jusqu'a 100 kg 6 - - 34
100 1o 999 kg — 100 a 999 kg 17 2 4 33
1 000 to 1 999 kg - 1 000 & 1 999 kg 10 2 3 9
2 000 to 4 499 kg ~ 2 000 & 4 499 kg 8 2 4 4
4 500 to 9 999 kg — 4 500 & 9 999 kg 11 5 7 4
10 000 to 19 999 kg ~ 10 000 a 19 999 kg 16 16 19 5
20 000 to 29 999 kg ~ 20 000 a 29 999 kg 16 23 27 ]
30 000 to 44 999 kg ~ 30 000 a 44 999 kg 15 45 31 6
45 000 to 64 999 kg - 45 000 a 64 999 kg 1 3 3 -
65 000 kg and over - 65 000 kg et plus - 1 1 -
Total 100 100 100 100
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Table 4.18

For-hire Trucking, 1992: Selected Estimates by Commodity Section by Weight Group

Up to - Jusqu'a 100 - 1000 - 2000 - 4 500 - 10 000 -
100 kg 999 kg 1999 kg 4 999 kg 9 999 kg 19 999 kg
Live animals
Revenues $'000 8 241 1,018 2,606 12,897
Tonnes ‘000 A4 3 18 66 300
Tonne-kilometres '000 a1 12 856 114 677
Shipments '000 =1 6 3 S 9 21
Food, feed, beverage
and tobacco

Revenues $'000 22,260 97,433 41,844 66,551 112,479 237,641
Tonnes '000 38 460 315 688 1 832 5333
Tonne-kilometres 000 17 319 279 707 193 917 372 672 811 567 2 677 602
Shipments '000 797 ) 220 227 260 359
Crude materials, inedible
Revenues $'000 1,447 10,815 5,234 5,546 10,273 64,316
Tonnes 000 1 30 24 51 190 2 843
Tonne-kilometres 000 1404 18 498 18 066 26 526 77 058 781 842
Shipments 000 35 60 17 17 28 175
Fabricated materials, inedible
Revenues $'000 69,405 218,787 86,044 87,709 119,610 189,364
Tonnes ‘000 69 736 423 695 75 503
Tonne-kilometres '000 42 364 451 423 266 871 397 268 802 954 2 458 291
Shipments '000 1,567 2,152 300 236 250 329
End products, inedible
Revenues $'000 149,859 387,364 290,678 203,506 182,425 172,556
Tonnes '000 169 1 201 2 064 1039 1789 3 832
Tonne-kilometres '000 132 427 970 857 972 029 714 239 1010 349 1 897 951
Shipments '000 4,807 3,626 1,597 357 259 268
General or unciassified freight
Revenues $000 28,384 68,444 27,886 29,319 87,881 88,085
Tonnes '000 29 236 140 218 775 2 259
Tonne-kilometres 000 20 949 198 367 135616 160 752 814 223 1262 133
Shipments 000 883 74 fels) 74 102 148
Total
Revenues $'000 271,364 783,568 451,927 393,649 515,274 764,860
Tonnes '000 307 2 665 2971 2710 6 366 19 670
Tonne-kilometres 000 214 465 1921633 1 587 833 1678 146 3529 019 8 192 507
Shipments '000 8,090 7,871 2,236 916 807 1,300

7 Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than 50 shipments.
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Tableau 4.18

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Certaines estimations selon ia section de produits et le poids

20 000 - 30 000 - 45 000 - 65 000 kg and Total
29 999 kg 44 999 kg 64 999 kg over - etplus
Animaux vivants
L) 328! 32,902 $'000 Recettes
335 %1 35! 1026 '000 Tonnes
. 18 1957 409 206 ‘000 Tonnes-kilométres
14 . --1 66 ‘000 Livraisons
Denrées alimentaires, aliments
pour animaux, boissons et
tabacs
180,096 54,607 3,942 818,172 $'000 Recettes
5 383 3798 184 18 222 '000 Tonnes
3 285 013 1 107 433 8 882 423 ‘000 Tonnes-kilométres
229 107 3 3,515 000 Livraisons
Matieres brutes non
comestibles
97,244 224,733 11,289 3,652 434,549 $'000 Recettes
6 829 25 111 1042 358 36 480 '000 Tonnes
1538 424 5 284 276 276 994 236 560 8 259 648 '000 Tonnes-kilométres
270 702 20 5 1,329 '000 Livraisons
Demi-produits non comestibles
349,402 421,797 38,200 9,431 1,589,748 $'000 Recettes
13 147 24 922 2 909 739 50 458 '000 Tonnes
5917 108 8 004 458 956 959 360 818 19 658 477 '000 Tonnes-kilomeétres
538 686 60 10 6,102 '000 Livraisons
Produits finals non
comestibies
47,676 14,721 1,942 e 1,451,186 $'000 Receties
1455 716 83 Lt 12 391 ‘000 Tonnes
891 077 305 194 - 6 962 496 '000 Tonnes-kilometres
64 20 2 .l 10,981 ‘000 Livraisons
Fret ordinaire ou non classé
43,703 2,249 Py - 376,517 $'000 Recettes
707 127 oL - 4 531 '000 Tonnes
906 322 55 250 vt . 3580 783 '000 Tonnes-kilométres
33 4 ot - 2,047 '000 Livraisons
Total
729,994 721,115 56,032 15,290 4,703,074 $'000 Recettes
27 856 54 932 4 245 1388 123 108 '000 Tonnes
12 730 827 14 810 823 1 394 310 693 459 47 753 034 '000 Tonnes-kilométres
1,148 1,526 86 18 24,040 '000 Livraisons

! Comme cette estimation n’est fondée que sur un échantiflon de moins de 50 livraisons, la prudence est & conseiller.
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Table 4.19

For-hire Trucking, 1992: Selected Estimates by Originating Province/Territory by Weight Group

Up to - Jusqu'a 100 - 1 000 - 2000 - 4 500 - 10 000 -
100 kg 999 kg 1999 kg 4 999 kg 9 999 kg 19 999 kg
Newfoundland
Revenues $'000 2,360 4,237 1,942 3,136 2,927 4,485
Tonnes '000 2 15 7 14 44 98
Tonne-kilometres '000 1473 12 270 5192 12 480 78 448
Shipments '000 59 43 5 5 6 %
Prince Edward Island
Revenues $'000 L V77 1,129 4413
Tonnes '000 -- 5 41 10 24 85
Tonne-kilometres '000 145 5222 os) 6 565 65 857
Shipments '000 7 14 3t 3 4 5
Nova Scotia
Revenues $'000 6,414 14,731 11,584 10,214 14,096 26,662
Tonnes '000 9 74 83 68 189 647
Tonne-kilometres 000 4 010 35 089 35 351 32 351 58 373 261 900
Shipments '000 216 229 62 22 27 43
New Brunswick
Revenues $'000 6,662 17,247 12,002 10,470 20,676 32,047
Tonnes ’000 9 81 103 84 303 794
Tonne-kilometres '000 3579 35 997 39 843 38 340 106 060 358 445
Shipments '000 189 247 77 29 43 52
Quebec
Revenues $'000 62,669 172,716 95,573 77,406 124,381 159,291
Tonnes '000 60 531 675 564 1 403 5 055
Tonne-kilometres '000 45 601 344 342 276 662 313 497 787 213 1 788 851
Shipments '000 1,666 1,617 507 190 200 328
Ontario
Revenues $'000 116,525 335,561 180,772 171,799 206,821 295,273
Tonnes '000 132 1100 1205 il 23i1 2788 8 092
Tonne-kilometres '000 94 680 854 643 625 219 730 913 1 398 765 3366 044
Shipments '000 3,635 3,133 911 416 399 549
Manitoba
Revenues $'000 11,305 41,148 20,570 18,031 29,825 30,205
Tonnes '000 174 150 119 112 264 503
Tonne-kilometras '000 13 307 137 931 84 274 101 652 279 163 451 152
Shipments '000 410 458 89 37 36 33
Saskatchewan
Revenues $'000 8,062 20,961 13,162 11,483 8,776 28,557
Tonnes '000 10 84 100 67 120 597
Tonne-kilometres '000 4 344 39 320 44 014 41 205 72 947 406 201
Shipments '000 225 259 74 23 16 39
Alberta
Revenues $'000 22,937 78,095 48,538 39,697 49,050 104,350
Tonnes '000 30 284 306 247 557 2147
Tonne-kilometres '000 21483 206 808 183 623 170 166 376 836 1 369 479
Shipments '000 688 875 229 85 80 137
British Columbia, Yukon
and Northwest
Territories

Revenues $'000 34,114 96,852 67,164 49,641 57,594 79,577
Tonnes '000 37 340 369 313 674 1652
Tonne-kilometres '000 25 843 250 010 289 868 230 975 424 057 1046 128
Shipments '000 995 997 279 105 96 108
Canada
Revenues $'000 271,364 783,568 451,927 461,406 447,518 764,860
Tonnes '000 307 2 665 2971 3338 5737 19 670
Tonne-kilometres *000 214 465 1921 633 1 587 833 2 027 601 3 179 631 9 192 507
Shipments 000 8,090 7,871 2,236 1,049 774 1,300

1 Caution is warranted as this cell estimate is based on a sampie of less than 50 shipments.

84 statistics Canada - Cat. No. §3-222

Statistique Canada - n° 53-222 au cat.



Trucking in Canada, 1892 Le camionnage au Canada, 1992

Tableau 4.19

Camionnage pour compte d'autrui, 1992: Certaines estimations selon la province ou le territoire d’origine et ie
poids

20 000 - 30 000 - 45 000 - 65 000 kg and Total
29 999 kg 44 999 kg 64 999 kg over - etpius
Terre-Neuve
6,301 2,548 155 1 28,106 $'000 Recettes
153 199 12 2l 546 ‘000 Tonnes
136 971 46 390 3504 =i 316 978 '000 Tonnes-kilométres
6 6 - U 137 '000 Livraisons
Ite du Prince-Edouard
13,218 1 A 23,704 $'000 Recettes
356 1 B 498 '000 Tonnes
289 751 1 T 388 632 '000 Tonnes-kilométres
15 1 =4 52 '000 Livraisons
Nouvellie-Ecosse
27,349 15,415 5061 - 126,972 $'000 Recettes
1304 1,131 231 L 3529 '000 Tonnes
446 173 254 567 6 667! » 1134 486 '000 Tonnes-kilométres
54 33 -1 L) 686 '000 Livraisons
Nouveau-Brunswick
45,885 23,565 7171 Wt 169,632 $'000 Receties
2432 2 381 311 481 6 266 ‘000 Tonnes
737 881 459 190 18 1371 . 1808 412 '000 Tonnes-kilométres
98 69 1 1 805 '000 Livraisons
Québec
155,487 121,447 7,970 979,307 $'000 Recettes
6 486 7 996 455 131 23 356 ‘000 Tonnes
2 457 864 2323324 210628 68 337 8 616 319 '000 Tonnes-kilométres
264 231 9 2 5,009 ‘000 Livraisons
Ontario
220,945 267,832 15,451 4,899 1,815,879 $'000 Recettes
7 923 24 67 1387 606 49 136 '000 Tonnes
3 764 697 4 953 561 331 461 314 998 16 434 961 '000 Tonnes-kilometres
328 685 28 8 10,072 '000 Livraisons
Manitoba
40,635 22,722 3,253 o) 218,044 $'000 Recettes
1 322 1602 206 = 4 342 '000 Tonnes
816 652 481 661 75 863 12 1917 2453 843 ‘000 Tonnes-kilomeétres
54 46 4 11 1,161 000 Livraisons
Saskatchewan
33,663 27,029 3,219 e 155,071 $'000 Receties
1027 1512 337 A 3 871 000 Tonnes
566 755 643 803 91 146 AN 1916 876 '000 Tonnes-kilométres
43 40 7 . 1 723 ‘000 Livraisons
Alberta
95,656 137,212 12,427 2,897 530,860 $'000 Recettes
3624 8 730 802 204 16 930 '000 Tonnes
1 841 556 2 904 087 329 019 136 793 7 539 850 '000 Tonnes-kilométres
151 237 16 3 2495 '000 Livraisons
Colombie-Britannique,
Yukon et Territoires
du Nord-Ouest
90,855 103,143 12,334 4227 595,500 $'000 Recettes
3229 6 700 992 329 14 635 '000 Tonnes
1 672 528 2 736 565 327 886 138 785 7 142 594 '000 Tonnes-kilométres
134 180 20 5 2,901 ‘000 Livraisons
Canada
729,994 721,115 56,032 15,290 4,703,074 $'000 Recettes
27 856 54 932 4 245 1388 123 108 '000 Tonnes
12 730 827 14 810 823 1394 310 693 459 47 753 034 '000 Tonnes-kliométres
1,148 1,526 86 18 24,040 '000 Livraisons
1 Comme cette estimation n'est fondée que sur un échantilfon de moins de 50 fivrai 1a prudi est a ilter
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Table 4.20

For-hire Trucking, 1992: Selected estimates by Commodity Section by Distance Group

Up 1o - Jusqu'a 50 - 100 - 200 - 300 -
49 km 99 km 199 km 299 km 499 km
Live animals
Revenues $'000 1,209 4,774 5,728 2,894 2,588
Tonnes '000 65 231 118 97
Tonne-kilometres 000 2406 33 226 28 245 37 349
Shipments 000 8 14 16 7 6
Food, teed, beverage
and tobacco

Revenues $'000 25,700 56,817 107,754 79,148 113,412
Tonnes 000 1 501 2777 4 045 2165 2474
Tonne-kilometres 000 55712 202 558 590 054 546 913 963 929
Shipments '000 188 404 687 513 632
Crude materials, inedible
Revenues $'000 32,447 62,362 90,614 65,359 78,644
Tonnes '000 8 002 8 925 7 362 4 503 4111
Tonne-kilometres '000 282 936 649 391 1049 167 1 087 659 1581 191
Shipments '000 267 305 276 167 146
Fabricated materials, inedible
Revenues $'000 55,964 113,450 173,294 171,799 240,257
Tonnes '000 5332 8716 8 803 7 287 7 340
Tonne-kilometres '000 196 069 621 978 1279 376 1 804 947 2 852 284
Shipments '000 400 765 976 854 928
End products, inedible
Revenues $'000 47,124 86,105 137,730 116,681 172,985
Tonnes '000 1201 1791 2 201 1514 1 636
Tonne-kilometres '000 42 651 134 336 323 627 375 171 633 545
Shipments '000 951 1,206 1,621 1,343 1,656
General or unclassified freight
Revenues $'000 ) 8,605 16,036 26,162 20,209 31,904
Tonnes '000 299 497 770 354 463
Tonne-kilometres '000 10 454 36 151 117 838 89 857 179 710
Shipments '000 150 199 285 232 274
Total
Revenues $'000 171,050 339,544 541,282 456,100 639,791
Tonnes '000 16 399 23 003 23 411 15 941 16 121
Tonne-kilometres 000 590 231 1 666 806 3 393 288 3932784 6 248 008
Shipments ‘000 1,964 2,892 3,861 BHAT 3,642

1 Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of iess than 50 shipments.
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Tableau 4.20

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Certaines estimations selon la section de produits et la distance

500 - 750 - 1000 - 1 500 km and Total
749 km 999 km 1 499 km over - et plus
Animaux vivants
2,874 3,341 1,953 32,902 $'000 Recettes
70 59 38 1 026 '000 Tonnes
43 018 50 163 44 933 409 206 '000 Tonnes-kilométres
4 4 2 66 '000 Livraisons
Denrées alimentaires, aliments
pour animaux, boissons et tabacs
107,203 56,634 94,933 176,571 818,172 $'000 Recettes
2 052 881 1075 1253 18 222 000 Tonnes
1 248 520 755 842 1 326 642 3192 225 8 882 423 '000 Tonnes-kilomeétres
418 186 236 251 3,515 '000 Livraisons
Matieres brutes non comestibles
45,736 13,428 21,500 24,459 434,549 $'000 Recettes
1 695 400 765 36 480 '000 Tonnes
1018 157 342 591 910 354 8 259 648 ‘000 Tonnes-kilometres
72 22 31 44 1,329 '000 Livraisons
Demi-produits non comestibles
292,311 150,246 153,654 238,771 1,589,748 $'000 Recettes
6 560 2755 2153 1513 50 458 ‘000 Tonnes
4 044 657 2 344 666 2579 578 3934971 19658 477 '000 Tonnes-kilomeétres
1,010 382 356 431 6,102 '000 Livraisons
Produits finals non comestibles
214,869 94,246 140,056 441,380 1,451,186 $'000 Recettes
1762 524 718 1045 12 391 '000 Tonnes
1076 336 445 030 864 642 3067 167 6 962 496 '000 Tonnes-kilometres
1,678 579 664 1,284 10,981 '000 Livraisons
Fret ordinaire ou non classé
63,142 19,641 37,091 153,726 376,517 $'000 Recettes
958 197 3 682 4 531 ‘000 Tonnes
574 857 164 810 381 106 2 025 999 3 580 783 '000 Tonnes-kilometres
389 116 136 265 2,047 '000 Livraisons
Total
726,136 337,537 449,187 1,042,448 4,703,074 $'000 Recettes
13 098 4 815 5 060 5 260 123 108 '000 Tonnes
8 005 545 4103 103 6 107 255 13 706 041 47 753 034 '000 Tonnes-kilometres
3,570 1,290 1,425 2,278 24,040 '000 Livraisons

1 Comme cette estimation n'est fondée que sur un échantilion de moins de 50 livraisons, la prudence est & conseiller.
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Table 4.21 Tableau 4.21
For-hire Trucking, 1992: Selected Ratios for the Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Certains ratios
10 Major Commodity Divisions Based on pour les 10 principales divisions de produits, fondés sur
Revenues les recettes
Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenues Rev/Ship Rev/Tonne Wt/Ship
Commodity - Produit
Recettes Recettes Recettes Poids
estimatives estimatives estimatives estimatif
par livraison par tonne par livraison
$'000 $ $ kg
99 General or Unclassified Freight — Fret
ordinaire ou non classé 376,517 183.8 1,399.6 2213
14 Other Foods, Food Matenals and Food
Preparations — Autres aliments, ingrédients
alimentaires et prép. alim. 353,401 231.5 409.0 4 080
58 Road Motor Vehicles - Véhicules automaobiles
routiers 310,204 1271 589.1 1257
37 Textile Fabricated Materials — Demi-produits
en textiles 241,056 160.4 929.3 1928
43 Petroleum and Coal Products - Produits du
pétrole et de la houille 232,452 445.1 172.9 25 233
47 Non-metallic Mineral Basic Products -~ Produits
minéraux non métalliques de base 231,884 3223 641.8 12 586
42 Chemicals and Related Products — Produits
chimiques et connexes 169,117 199.1 858.5 3 506
86 Other Household and Personal Equipment
(used) - Autres articies ménagers et
personnels (usagées) 158,896 810.5 832.9 2043
44 Iron, Steel and Alloys — Fer, acier et
alliages 157,541 278.7 494.0 11 504
23 Crude Wood Materials — Matiéres de bois brutes 149,918 388.5 37.7 28 741
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Chapter V

Commodity Origin and Destination
Statistics - For-Hire Trucking Activity
Canada - United States Traffic

Chapitre V

Statistiques sur l'origine et la destination
des marchandises, camionnage pour
compte d’autrui, trafic entre le Canada et
les Etats-Unis

Summary

About one-fifth (26 milion tonnes) of the freight
transported by Canada-based for-hire truckers with annual
intercity revenues of $1 million or more crossed the Canada-
U.S. border in 1992, on average that is about 7,000 loads
every day!. These truckers eamed 30% of their revenues
from the transborder cartage, roughly $2 billion. The revenues
eamed from transborder trucking were up 12% from $1.8
billion in 1991. The number of shipments trucked across the
border was 3.6 million, roughly 13% of the Canada-based
carriers' total. There were 3.4 million shipments trucked across
the border in 1991, and 3.3 million in 1990 reflecting the
increased trade with the United States. [See the Summary
section of Chapter IV Commodity Origin and Destination
Statistics — For-Hire Trucking Activity, page 51 for estimates on
the Canada-based carriers’ total activity.]

Canada's economy is heavily dependent on trade and
with its largest trading partner right next door, it's not surprising
that so many of the Canadian for-hire trucking companies
represented by the For-Hire Trucking (Commaodity Origin and
Destination) Survey? moved freight across the Canada-United
States border. In 1992, there were 940 Canada-based for-hire
trucking companies with annual intercity revenues of $1 million
or more on the survey frame and half of them had Canada-
United States movements.

Trade with the United States

In 1992, a strengthening U.S. economy sparked higher
Canadian export sales. Measured by the dollar value of goods,
the United States received over three-quarters of Canada’s
total exports, while 65% of Canada’s total imports also came
from the United States.

T Load equivalent to shipment(s) weighing 10,000 kg or more.

2 Refer to the Summary at the beginning of Chapter IV, and
Chapter VIl for details on the survey coverage, methodology
and data limitations.

Table 5.1
Trade with the United States Increases

Sommaire

Environ 20% (26 millions de tonnes) du fret transporté en 1992 par
les transporteurs routiers domiciliés au Canada qui génerent les recettes
annuelles de $1 milion ou plus du transport interurbain a traversé la
frontiére canado-américaine, soit en moyenne environ 7,000 charge-
ments par jour'. Ces transporteurs ont generé 30% de leurs recettes
des mouvements transfrontaliers, a peu prés $2 milliards. Les recettes
gagné du camionnage transfrontalier ont augmenté de 12% de $1.8
milliard en 1991, Le nombre d'expéditions qui ont traversé la frontiére
canado-américaine en camion a atteint 3.6 millions, soit 13% du total
des transporteurs domiciliés au Canada. En 1991, il y a eu 3.4 millions
d'expeditions transfrontaliers et en 1990, 3.3 milions d'expéditions
montrant 'augmentation du commerce international avec les Etats-Unis,
[Pour les statistiques sommaires de ['activité total des transporteurs
routiers domicilié au Canada, voir la section sommaire & la page 51 du
chapitre IV - Camionnage pour compte d'autrui - statistiques sur 'origine
et la destination des marchandises.]

L’économie canadienne est largement tributaire du commerce. Le
principal partenaire commercial du Canada étant les Etats-Unis, il n'est
pas surprenant que la moitié des entreprises de camionnage pour
compte d’autrui domiciliées au Canada (qui font partie de I'Enquéte sur
le transport routier de marchandises pour compte d'autrui (origine et
destination des marchandises)? traversent la frontiére canado-
américaine. En 1992, la base de sondage comptait 940 entreprises de
camionnage pour compte d'autrui domiciliées au Canada, qui généraient
des recettes annuelles de $1 million ou plus du transport interurbain. La
moitieé d’entre elles ont enregistré des mouvements transfrontaliers.

Commerce international avec les Etats-Unis

En 1992, les exportations du Canada ont progressé sous I'effet de
la reprise de I'économie américaine. Les Etats-Unis ont été le point de
destination des trois quarts des exportations totales du Canada,
exprimées en dollars, tandis que le Canada a été le point de destination
de 65% des exportations américaines.

1 Un chargement équivaut & une expédition de 10,000 kg ou plus.

2 Consulter le Sommaire au début du chapitre IV et les détails sur le
champ d’observation, les méthodes et les limites des données au
chapitre VIl

Tableau 5.1
L’augmentation du commerce avec les Etats-Unis

Change
1991 1992
Variation
(3 000,000,000) %
Exports 103 118 15 Exportations
Imports 86 96 12 Imponrtations
Source: STC Catalogues 65-203 (Imports, Merchandise Trade); 65-202 (Exports, Merchandise Trade), 1992.

Source:

8TC Catalogue 65-203 (Importations, commerce de marchandises); 65-202 (Exportations, commerce de marchandises), 1992.
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in terms of the value of the merchandise, the majority of
Canada’'s trade with the United States moved by truck. In
1992, truckers moved merchandise representing 80% of the
imports from the United States and a little over haif of the value
of exports to the United States according to trade statistics.

Figure 5.1

Trade with the United States, by Mode, 1992

Quant a la valeur des marchandises, la majorite des échanges
commerciaux entre le Canada et ies Etats-Unis se sont faits par
camions. En 1992, les ftransporteurs ont acheminé B80% des
importations en provenance des Etats-Unis, et un peu plus de la maitie
des exportations a destination de ce pays selon les statistiques sur le
commerce irternational.

Figure 5.1

Commerce international avec les Etats-Unis,
par mode, 1992

$ billions / milliards de $

80

60
imports

I o <

20

0
FRuoad Rail
Route Ferroviaire
Source:
Merchandise Trade), 1992
Source :

Water Air Other
Maritime Aviation Autre

STC Catalogues 65-203 (Imports, Merchandise Trade), 65-202 (Exports,

STC Catalogue 65-203 (Importations, commerce de marchandises); 65-202
(Exportations, commerce de marchandises), 1992

Importations

=1 Exportations -

These trade figures cannot be interpreted, however, to
reflect the volume of merchandise moving between Canada
and the United States, nor do they reflect the nationality of the
carriers involved. In terms of tonnage, Canada-based rail
carriers moved almost three times as much freight across the
Canada--U.S. border in 1992 as the Canada-based for-hire
trucking companies. The freight moved by rail consisted of
mainly low value, bulk commodities. Note that the trade
statistics inciude data on private carriers as well as both
Canada and U.S.- based carriers.

Transborder Trucking

According to the trucking data, transborder activity
represented about one-fifth of the total freight the Canada-
based truckers moved in 1992. Total domestic and international
freight volume (149 million tonnes) showed little change from
1991 (down by about 2%), well below the 1990 level of 174
million tonnes. While domestic freight volumes dropped by 3
million tonnes (3%), transborder activity was up by 11%.
Transborder traffic also gained two percentage points on its
share of the total tonnage in 1992, moving from 16% in 1991
to 18% in 1992.

Ces chiffres ne traduisent pas cependant le volume des
marchandises transportées entre le Canada et les Etats-Umis, ni le
domicile des transporteurs. Au niveau du tonnage, les transporteurs
ferroviaires domiciliés au Canada ont acheminé prés de trois fois plus de
marchandises a la frontiere canado-améncaine en 1992 que les
entreprises canadiennes de camionnage pour compte d'autrui. Le fret
transporté par chemins de fer se composait surtout de marchandises en
vrac de faible valeur. A noter que les statistiques sur le commerce
comprennent des données sur les transporteurs pour compte propre,
ainsi que sur les transporteurs domiciliés tant au Canada qu'aux Etats-
Unis.

Camionnage transfrontalier

Seion les données sur le camionnage, les mouvements
transfrontaliers ont représenté environ le cingiéme du total du fret
transporté par les transporteurs routiers domicilés au Canada en 1992.
Le tonnage total du fret intérieur et du fret international (149 milions de
tonnes), qui est de beaucoup inférieur au tonnage de 1990 (174 millions
de tonnes), a peu varié par rapport 4 1991 (en baisse d'environ 2%). Le
tonnage du fret intérieur a chuté de 3 millions de tonnes (3%), mais les
mouvements transfrontaliers ont progressé de 11%. La part du trafic
transfrontalier quant au tonnage total a augmenté de deux points en
1992, passant du 16% en 1991 a 18% en 1992.
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Table 5.2
Tonnes Trucked to/from the United States

Tableau 5.2
Tonnage en provenance et a destination des Etats-Unis

Change
1990 1981 1892 1992/91
Variation
('000 000) (’000 000) (’000 000) %
To USA 15.0 14.5 16.7 15 Aux E-U
From USA 9.3 9.2 9.7 5 Des E-U
Total 24.3 23.7 26.4 11 Total

Transborder movements also represented almost 30% of
the revenues the Canadian truckers eamed from domestic and
international trucking. While total freight revenues showed a
marginal increase (2%) from 1991, the revenues eamed from
the transborder shipments increased by 9%.

During the last three years, outbound freight has
represented slightly over 60% of the tonnage of freight trucked
setween the two countries. Canadian for-hire truckers moved
more freight into the United States than from it. In 1992, the
outbound share of freight tonnage showed a 2 percentage
point gain compared to 1991, reaching 63%. Conversely, the
inbound freight as a proportion of the Canada-based carriers’
total transborder activity dropped to 37%.

Figure 5.2
Canada-United States Traffic, by Direction

Les mouvements transfrontaliers ont figuré pour prés de 30% des
recettes des transporteurs canadiens tirées du transport intérieur et du
transport international. Les recettes totales du transport ont affiché une
faible croissance (2%) de 1991, tandis que les recettes tirées des
mouvements transfrontaliers ont progressé de 9%.

Au cours des trois derniéres années, le fret en depart a figuré pour
un peu plus de 60% du tonnage transporté entre les deux pays. Les
transporteurs pour compte d’autrui canadiens ont acheminé plus de fret
a destination des Etats-Unis gu'en provenance de ce pays. En 1992, la
part du tonnage en départ a surpassé de 2 points celle de 1991,
passant a 63%. Au contraire, la part du tonnage en arrivage a diminue,
passant a 37%.

Figure 5.2

Trafic entre le Canada et les Etats-Unis,
selon ia direction
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In terms of shipments, however, the balance was even.
Roughly half of the 3.4 million shipments carried by Canadian
fruckers across the Canada-U.S. border in 1992 were
southbound. The Canadian truckers earmed revenuss of $1.8
billion from international shipments (both directions). The
Canada-based carriers eamed an average of $529 per
ransborder shipment, up from $514 in 1991.

Des E-U.

AuwcE-U. [N

Tonne-km Shipments

Tonnes-km Livraisons

Au niveau des expéditions cependant, la répartition était plus
équitable. Environ la moitié des 3.4 millions d'expeditions effectuées par
les transporteurs canadiens a la frontiére canado-ameéricaine en 1992
étaient destinés au sud. Ces transporteurs ont genéré des recettes de
$1.8 milliard des mouvements internationaux (dans les deux directions).
Les transporteurs routiers canadiens ont gagné des recettes moyennes
de $529 par expédition transfrontalier, en hausse par rapport a2 $514 en
1991.
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Freight Hauled from Canada to the United States?

Half of the freight camied to the United States by Canada-
based truckers onginated from Ontario (8.2 million tonnes). Half
of the revenues eamed on international movements were also
from shipments ariginating in Ontario. Road Motor Vehicies
made up a fifth of the tonnage of goods moving from Ontario to
the United States, with slightly over 1.5 million fonnes.

Figure 5.3

Outbound International Freight, by Canadian
Region of Origin

Fret transporté du Canada vers les Etats-Unis3

La maitié du fret acheminé vers les Etats-Unis par les transporteurs
domicilies au Canada provenait de 'Ontario (8.2 millions de tonnes). La
moiti€ des recettes tirées des mouvements intemationaux étaient
associées a des expéditions en provenance de I'Ontario. Les véhicules
automobiles routiers ont représenté le cinquieme du tonnage des
marchandises transportées de 'Ontano vers les Etats-Unis, soit un peu
plus de 1.5 million de tonnes.

Figure 5.3

Trafic aux Etats-Unis, selon la région d'origine
canadienne
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Paper and Paperboard represented about a quarter of
the tonnage onginating in Quebec, with 724 000 tonnes and
about one-sixth (202 000 tonnes) of the tonnage from the
Atlantic region. Wood Fabricated Materials held first place in
fonnage originating from British Columbia and the Territories,
with 643 000 tonnes. Petroleum and Coal Products
accounted for 279 000 tonnes from the Praines, although
movements of Live Animals from this region generated the
most revenues, with $12.9 million.

In 1992, three-quarters of the 16 million tonnes of
transborder freight moved by Canadian truckers from Canada
went 1o the Northeast® and North CentralS regions of the
United States. The highest volumes of freight onginated in
Ontario and Quebec. (See Figure 5.3 and Table 5.3).

Eignty percent of the freight destined for the Southem
ragion of the U.S. came from Ontario and Quebec. Three-
quarters of the freight destined to the Western region of the
United States onginated in British Columbia and the Temritones.
Looking at the reverse image, about 95% of the freight
originating in B.C. and the Termitories was destined for the
Western U.S.

3 Note these comments refer to shipments which the in-scope
Canada-based carriers transported across the Canada-United
States border.

4 Includes the New England and middle Atiantic states.

$ includes the east central and north central states.

10 15 20

Le papier et le carton ont figuré pour environ le quart du tonnage
en provenance du Québec (724,000 tonnes) et environ le sixieme du
tonnage en provenance de la région de I'Atlantique (202,000 tonnes).
Les demi-produits en bois ont occupé le premier rang quant au
tonnage en provenance de la Colombie-Britannique et des Territoires,
avec 643,000 tonnes. Les produits du pétrole et de la houilie ont
représenté 279,000 tonnes en provenance des Prairies, bien que les
expéditions d'animaux vivants en provenance de cette région aient
génére le plus de recettes, soit $12.9 millions.

En 1992, les trois quarts des 16 milions de tonnes du fret
transfrontalier acheminé par les transporteurs canadiens domiciliés au
Canada étaient destinées aux régions du nord-est* et du centre-nords.
Les tonnages en provenance de I'Ontario et du Québec étaient les plus
élevés (voir la figure 5.3 et le tableau 5.3).

Au total, 80% du fret destiné a la région du sud des Etats-Unis
provenait de I'Ontario et du Québec. Les trois quarts du fret desting a la
région de l'ouest des Etats-Unis provenaient de la Colombie-Britannique
et des Temitoires. Dans lautre direction, prés de 95% du tonnage en
provenant de la Colombie-Britannique et des Territoires était destine a la
région de I'ouest des Etats-Unis.

3 Renvoie aux chargements transfrontaliérs domiciliés au Canada (et
compris dans le champ d'enquéte).

4 Comprend les Etats de la Nouvelle-Angleterre et du centre du littoral de
I'Atlantique.
5 Comprend les Etats du centre-est et du centre-nord.
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Figure 5.4

U.S.-bound Freight, by US Region of Destination,
1992

Figure 5.4

Tonnage aux E-U, selon la région de la destina}ion aux
E-U, 1992
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For outbound freight, the average shipment distance
vaned by Canadian region of ongin and, of course, the
destination U.S. region. The distances ranged from the farthest
of 1 592 km for U.S.-bound freight originating from the Praines
and 1 251 km for U.S.-bound freight from the Atlantic region to
shorter distances of 929 km for U.S.-bound freight onginating
from British Columbia and 740 km for Ontario. The dominance
of Road Motor Vehicles is reflected in shipments trucked to
and from Ontario. Note that the average shipment distances
vary greatly across the country being highly dependent on both
the ongin region and the US region of destination and also the
number of shipments trucked to that destination.

Freight Hauled from the United States to Canada

The bulk of the freight carried to Canada by Canadian
truckers originated from the North Central and Northeast
regions of the United States. Road Motor Vehicles dominated
the freight volumes moving across the border to Canada, with
over 1.2 million tonnes in 1992. Road Motor Vehicles aiso
generated the most revenues for inbound freight, with $94.9
milion. {See Table 5.7.)

Figure 5.5

Canada-bound Freight, by US Region of Origin,
1992

Millions of Tonnes / millions de tonnes

10 15 20

En ce qui concerne le fret en départ, la distance moyenne d'une
expédition, selon la région d'origine au Canada, a varé entre les
sommets de 1,592 kilomeétres pour le fret en provenance des Prairies et
de 1,251 kilométres pour le fret en provenance de la région de
I'Atlantique, et les creux de 929 kilométres pour le fret en provenance
de la Colombie-Britannique et 740 kilometres pour celui en provenance
de I'Ontario. On constate l'importance des veéhicules automobiles
routiers dans les expéditions en provenance et a destination de
I'Ontario. Noter que les distances moyennes des expéditions ont varié
grandement a l'intérieur de chaque région, selon la région americaine de
destination et le nombre d'expéditions effectuées vers les Etats-Unis.

Fret transporté des Etats-Unis vers le Canada

La plus grande partie du fret transporté au Canada par des
transporteurs canadiens provenait des régions du centre-nord et du
nord-est des Etats-Unis. En 1992, les véhicules automobiles routiers
ont dominé quant au tonnage transporté des Etats-Unis au Canada (1.2
million de tonnes). Ce groupe a également généré le plus de recettes
pour le fret en armivage, soit $94.9 millions (voir tableau 5.7).

Figure 5.5

Tonnage au Canada, selon la région dorigine
des E-U, 1992
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Ontario and Quebec were the predominant destinations for
goods trucked from the North Central, Northeast and South
regions of the U.S. As might be expected, British Columbia and
the Terntonies received the bulk of freight trucked from the
Western region of the United States. The Atlantic region
received most of its inbound transborder freight from the
Northeastem region of the U.S. The Prairie region was equally
popular with freight that originated from the North Central and
Westemn U.S. regions. See Table 5.8.

Figure 5.6

Canada-bound Freight, by Canadian Region of
Destination, 1992

L'Ontario et le Québec ont été les premiers points de destination
des marchandises en provenance des régions du centre-nord, du nord-
est et du sud des Etats-Unis. La Colombie-Britannique et ies Territoires
ont regu la plus grande part du fret en provenance de I'Ouest ameéricain.
La plus grande partie du fret destiné & la region de I'Atlantique provenait
de la région du nord-est des Etats-Unis. La région des Prairies était
aussi un point de destination populaire pour les marchandises en
provenance de la région du centre-nord et de I'Ouest américain (voir
tableau 5.8).

Figure 5.6

Tonnage au Canada, selon ia région de la destination
au Canada, 1992

Atlantic
Atlantique

Prairies / Prairies

%{ BC& Tenitories
tEJ” C-B & Territoires
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On inbound freight, the average shipment distance by
U.S. region of origin vanied from 1 886 km for freight originating
in the Western U.S. to 682 km for freight that originated in the
Northeastem U.S. The average distances vaned greatly
depending on the Canadian region of destination and the
number of shipments transported there. See Table 5.8.

4 8 8 10

En ce qui concemne le fret en amivage, la distance moyenne d’une
expédition, selon la région d’origine aux Etats-Unis, a vané entre 1,886
kilométres pour le fret en provenance de 'Ouest américain et 682
kilomatres pour le fret en provenance de la région du nord-est des Etats-
Unis. Les distances moyennes ont vané grandement selon la région de
destination au Canada et le nombre d'expéditions effectuées (voir
tableau 5.8).
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Table 5.3

For-hire Trucking, 1992: Southbound Movements

of Goods, Canada - U.S.

Tableau 5.3

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Mouvements
nord-sud de marchandises, Canada - Etats-Unis

United States Estimated Estimated Estimated Estimated Average
Region Revenues Tonnage Tonne- Shipments Distance
Origin kilometres
Destination
Origine Recettes Nombre Nombre Nombre Distance
Région des estimatives astimatif estimatif estimatif moyenne
Etats-Unis de tonnes de tonnes- de livraisons
kilométres
$'000 '000 '000 000 Km.
Atlantic prov. — Northeast - Nord-est 51,973 997 832 251 52 912
Prov. de I'Atiantique North Central - Centre-Nord 9,676 67 152 153 5 2342
South-Sud " 'y 14,647 124 289 921 8 2367
West - Quest | a1
Total ; 80,156 1204 1 355 460 65 1251
3
Quebec - Northeast — Nord-est 110,621 2 094 1 344 076 163 650
Québec North Central - Centre-Nord 50,104 587 842 401 43 1451
South - Sud 43,311 402 703 578 31 1782
West - Ouest 10,748 46 193 971 6 4 327
Total 214,783 3129 3 084 026 243 1021
Ontario Northeast - Nord-est 147,210 2 945 1 256 431 454 385
North Central - Centre-Nord 230,160 4 463 3476 964 661 781
South - Sud 81,410 670 900 303 89 1472
West - Quest 28,601 93 356 545 22 3 862
Total 487,382 8172 5 990 243 1,226 740
Man., Sask., and Alta. - Northeast - Nord-est 7,123 56 171 367 S 2922
Man., Sask., et Alb. North Central - Centre-Nord 40,410 727 911 202 47 1286
South - Sud 14,433 111 343 610 8 3072
West - Quest 39,008 579 755 808 30 1442
Total - 100,974 1472 2 181 985 90 1 592
B.C. and Territories — Northeast — Nord-est 5,956 a4 197 394 3 4573
C.-B. et Territoires North Central - Centre-Nord 4,857 58 190 070 4 3271
South - Sud 4,149 23 90 895 3 4176
Waest - Ouest ; 67,553 2178 1 579 202 106 638
Total 82,514 2303 2 057 561 116 929
Total Canada - U.S.
Canada - Etats-Unis 965,809 16 280 14 669 275 1,740 855
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Table 5.4

For-Hire Trucking, 1992: Southbound Movements
of the Top Ten Commodities, Canada - U.S.

Tableau 5.4

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Mouvements
nord-sud des dix marchandises les plus payantes,
Canada - Etats-Unis

Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenues Tonnage Tonne- Shipments
kilometres
Commodity - Produit
Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimatif estimatif estimatif
de tonnes de tonnes- de livraisons
kilometres
$°000 000 '000 000
58 Road Motor Vehicles — Véhicules automobiles routiers 129,011 1587 1120 023 672
35 Paper and Paperboard — Papier et carton 105,625 1804 2 056 942 99
33 Wood Fabricated Materials — Demi-produits en bois 59,827 1532 1535 519 73
44 Iron, Steel and Alloys — Fer, acier et alliages 48,750 1333 1 037 159 64
45 Non-ferrous Metals - Métaux non ferreux 40,903 707 862 061 31
37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits en 33,234 272 285 807 53
textiles
42 Chemicals and Related Products — Produits 32,974 456 387 048 45
chimigues et connexes
98 General or Unclassified Freight — Fret ordinaire 31,573 525 336 133 58
Ou non classé
47 Non-metallic Mineral Basic Products — Produits 31,238 775 468 991 39
minéraux non métalliques de base
14 Other Foods, Food Matenals and Food 29,968 340 466 714 26
Preparations — Autres aliments, ingrédients
alimentaires et prép. alim.
Other commodities — Autres produits 422,705 6 950 6112 877 580
Total Canada - United States
Canada - Etats-Unis 965,809 16 280 14 669 275 1,740
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Table 5.5 Tableau 5.5

For-Hire Trucking, 1992: Southbound Movements Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Mouvements

of the Top Five Commoaodities from Region of
Origin, Canada - U.S.

nord-sud des cinq marchandises les plus payantes
selon la région d’origine, Canada - Etats-Unis

Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenues Tonnage Tonne- Shipments
Origin kilometres
Commodity ~ Produit
Origine Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimatif estimatif estimatif
de tonnes de tonnes-  de livraisons
kilometres
$'000 000 '000 '000
Atlantic prov. - 35 Paper and Paperboard - Papier et carton 13,849 202 262 478 10
Prov. de I'Atlantique 14 Other Foods, Food Materials and Food
Preparations - Autres aliments, ingrédients
alimentaires et prép. alim. 8,237 88 150 587 5
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits
en bois 8,911 183 179 680 9
62 Rubber Tires and Tubes - Pneus et chambres
a air en caoutchouc 55 4
03 Fish - Poisson 5,213 48 74 095 5
Other commodities — Autres produits 34,779 629 560 515 33
Total 80,156 1204 1 355 460 65
Quebec - 35 Paper and Paperboard - Papier et carton 40,367 724 722 201 39
Québec 37 Textle Fabricated Materials —
Demi-produits en textiles 21,781 188 227 545 34
45 Non-ferrous Metals — Métaux non ferreux 18,782 14
47 Non-metallic Mineral Basic Products -
Produits minéraux non métaliques de base 13,152 219 165 973 12
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits
en bois 12,944 255 259 394 12
Other commodities - Autres produits 107,757 1466 1345 286 132
Total 214,783 3129 3 084 026 243
Ontario 58 Road Motor Vehicles - Véhicules
automobiles routiers 123,273 1557 1077 388 662
44 |ron, Steel and Alloys - Fer, acier et
alliages 37,892 1138 836 394 52
35 Paper and Paperboard — Papier et carton 33,535 607 547 523 37
42 Chemicals and Related Products — Produits
chimiques et connexes 20,046 277 206 968 28
29 Other Waste and Scrap Materials - Autres
déchets et rebuts 389 117 29
Other commodities ~ Autres produits 254,772 3901 2932 853 418
Total 487,382 8172 5 990 243 1,226
Man., Sask., and Alta. ~ 00 Live Animals — Animaux vivants 12,925 151 8
Man., Sask., et Alb. 35 Paper and Paperboard - Papier et carton 11,838 165 327 504 8
33 Wood Fabricated Materials -~ Demi-produits 7,214 125 2738 7 5
en bois
21 Crude Veg. Prod., Inedible (exc. Tob., Fibres and
Wood) - Prod. bruts d’or. vég.,n.comes.
(sauf tabac,fibres,bois) 6,306 80 160 068 5
43 Petroleum and Coal Products — Produits du 6,140 279 199 668 8
pétrole et de la houille
Other commodities - Autres produits 56,551 672 1 029 202 57
Total 100,974 1472 2 181 985 90
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Table 5.5

For-Hire Trucking, 1992: Southbound Movements
of the Top Five Commodities from Province of
Origin, Canada - U.S. - Concluded

Tableau 5.5

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Mouvements
nord-sud des cing marchandises les plus payantes
selon la province d'origine, Canada - Etats-Unis - fin

Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenues Tonnage Tonne- Shipments
Origin kilometres
Commodity - Produit
Origine Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimatif estimatif  estimatif de
de tonnes de tonnes- livraisons
kilometres
$°000 ‘000 '000 '000
B.C. and Termitories - 33 Wood Fabricated Materials — Demi-produits
C.-B. et Temitoires en bois . 17,737 643 617 557 27
45 Non-ferrous Metals — Métaux non fereux 12,522 291 340 988 7%
25 Metal Ores, Metal in Ores, Concentrates
and Scrap - Minerais de métaux, métaux de
minerais, conc. et déchets 11,901 284 340 036 6
99 General or Unclassified Freight - Fret
ordinaire ou non classé
35 Paper and Paperboard — Papier et carton 6,036 106 5
Other commodities — Autres produits 26,328 750 486 803 49
Total 82,514 2 303 2 057 561 116
Total Canada - United States
Canada - Etats-Unis 965,809 16 280 14 669 275 1,740
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Table 5.6

For-hire Trucking, 1992: Northbound Movements
of Goods, U.S. - Canada

Tableau 5.6

Camionnage pour compte d'autrui, 1992: Mouvements
sud-nord de marchandises, Etats-Unis - Canada

United States Estimated Estimated Estimated Estimated Average
Region Origin Revenues Tonnage Tonne- Shipments Distance
kilometres
Destination
Origine Recettes Nombre Nombre Nombre Distance
Region des estimatives estimatif estimatif  estimatif de moyenne
Etats-Unis de tonnes de tonnes- livraisons
kilomeétres
$'000 ‘000 '000 '000 Km.
Northeast - Nord-est Atlantic prov. - Prov. de I'Atlantique 20,272 393 309 184 37 893
Quebec - Québec 62,295 1139 754 874 152 644
Ontario 123,870 1963 893 386 351 480
Man., Sask., and Alta. - Man., Sask.,
et Aib. 9,955 49 153 192 13 3327
B.C. and Territories - C.-B. et
Territoires 3,593 18 87 148 9 4 644
Total 219,985 3 561 2 197 785 562 682
North Central - Centre-Nord Atlantic prov. — Prov. de I' Atlantique 5,262 34 84 905 5 2420
Quebec - Québec 35,499 277 392 120 58 1342
Ontario 218,492 2 961 2 345 239 525 771
Man., Sask., and Alta. - Man., Sask.,
et Alb. 43,434 318 556 579 64 1832
B.C. and Territories - C.-B. et
Territoires 11,484 53 177 041 17 3331
Total 314,182 3644 3 555 884 669 1 000
South - Sud Atlantic prov. - Prov. de I'Atlantique 11,848 75 179 462 8 2 639
Quebec - Québec 41,929 375 620 001 48 1748
Ontario 90,782 654 857 126 182 1441
Man., Sask., and Alta. - Man., Sask.,
et Alb. 19,781 91 271 602 19 3154
B.C. and Temitories - C.-B. et
Temitoires 6,836 18 74 050 8 4124
Total 171,176 1214 2 002 240 266 1742
West - Ouest Atlantic prov. = Prov. de I'Atlantique -- 5 551
Quebec - Québec 11,966 53 233 537 7 4491
Ontario 34,579 119 458 319 40 3992
Man., Sask., and Alta. - Man., Sask.,
et Alb. 33,143 299 499 900 30 1 696
B.C. and Territories — C.-B. et
Territoires 47,989 778 637 468 86 737
Total 128,527 1252 1 849 424 164 1886
Total U.S. - Canada
Etats-Unis - Canada 833,871 9671 9 605 334 1,661 1099
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Table 5.7

For-hire Trucking, 1992: Northbound Movements
of the Top Ten Commodities, U.S. - Canada

Tableau 5.7

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Mouvements
sud-nord des dix marchandises les plus payantes, Etats-
Unis - Canada

Estimated Estimated Estimated Estimated
Revenues Tonnage Tonne- Shipments
kilometres
Commodity - Produit
Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimatif estimatif estimatif
de tonnes de tonnes- de livraisons
kilomeétres
$°000 '000 '000 '000
58 Road Motor Vehicles — Véhicules automobiles 94,968 1280 876 227 289
routiers
99 General or Unclassified Freight — Fret ordinaire 51,827 723 538 545 96
ou non classé
42 Chemicals and Related Products - Produits 48,336 445 546 966 81
chimiques et connexes
14 Other Foods, Food Materials and Food 43,313 529 723 467 42
Preparations — Autres aliments, ingrédients
alimentaires et prep. alim.
37 Textile Fabricated Materials - Demi-produits 37,600 228 245 868 92
en textiles
44 |ron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 30,615 539 515 235 53
50 Machinery Not Elsewhere Specified Classified 30,008 129 169 043 69
by Function - Mach. non désignées ailleurs
classées seion la fonction
46 Metal Fabricated Basic Products — Demi-produits 29,230 237 216 209 82
de base en métal
95 Containers and Ciosures — Récipients, 29,057 250 209 294 55
contenants, conteneurs et fermetures
07 Fruits and Fruit Preparations - Fruits et 27.350 356 426 940 22
préparations a base de fruits
Other commodities — Autres produits 411,568 4 955 5 137 541 780
Total United States - Canada
Etats-Unis - Canada 833,871 9671 9 605 334 1,661
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Table 5.8

For-Hire Trucking, 1992: Northbound Movements
of the Top Five Commodities from U.S. Region of
Origin, U.S. - Canada

Tableau 5.8

Camionnage pour compte d’autrui, 1992: Mouvements
sud-nord des cinq marchandises les plus payantes

selon le point d’origine ameéricain, Etats-Unis - Canada

Estimated Estimated Estimated Estimated

Revenues Tonnage Tonne- Shipments
Origin kilometres
Commodity - Produit
Ongine Recettes Nombre Nombre Nombre
estimatives estimatif estimatif estimatif
de tonnes de tonnes-  de livraisons
kilomeétres
$°000 '000 '000 '000
Northeast ~ Nord-est 37 Textle Fabricated Materials - 18,539 129 81 150 58
Demi-produits en textiles
99 General or Unclassified Freight - Fret 13,355 222 123 966 32!
ordinaire ou non classé
58 Road Motor Vehicles — Véhicules 13,306 250 91 125 71
automobiles routiers
42 Chemicals and Related Products —- 12,135 144 97 024 30
Produits chimiques et connexes
95 Containers and Closures — Récipients, 11,660 114 73050 24
contenants, conteneurs et fermetures
Other commodities — Autres produits 150,991 2703 173147 348
Total 219,985 3 561 2197 785 562
North Central - 58 Road Motor Vehicles - Véhicules 68,537 950 665 244 195
Centre-Nord automobiles routiers
99 General or Unclassified Freight — Fret 18,361 203 219 821 30
ordinaire ou non classé
42 Chemicals and Related Products ~ 17,868 159 191 307 32
Produits chimiques et connexes
44 lron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 14,837 304 290 972 7
46 Moetal Fabricated Basic Products — 13,414 100 97 938 43
Demi-produits de base en métal
Other commodities - Autres produits 181,165 1927 2 090 602 342
Total 314,182 3644 3 555 884 669
South - Sud 42 Chemicals and Related Products - 15,813 121 226 053 15
Produits chimiques et connexes
37 Textile Fabricated Materials — 11,659 62 104 234 13
Demi-produits en textiles
14 Other Foods, Food Materials and Food 10,891 100 161 404 8
Preparations — Autres aliments, ingrédients
alimentaires et prép. alim.
07 Fruits and Fruit Preparations — Fruits 9,719 157 015 7
et préparations a base de fruits
58 Road Motor Vehicles — Vehicules 8,757 68 93 186 15
automobiles routiers
Other commodities ~ Autres produits 114,337 738 1 260 348 207
Total 171,176 1214 2 002 240 266
West - Ouest 09 Vegetables and Vegetable Preparations — 18,192 173 373 931 8
Légumes et préparations a base de légumes
14 Other Foods, Food Matenals and Food 14,245 114 305 500 9
Preparations — Autres aliments, ingrédients
alimentaires et prép. alim.
99 General or Unclassified Freight - Fret 13,750 117 631 26
ordinaire ou non classe
07 Fruits and Fruit Preparations - Fruits 8,133 Al 145 419 5
et préparations a base de fruits
33 Wood Fabricated Matenals — 5,651 124 98 326 6
Demi-produits en bois
Other commodities ~ Autres produits 68,557 515 808 617 111
Total 128,527 1252 1 849 424 164
Total United States - Canada
Etats-Unis - Canada 833,871 9671 9 605 334 1,661
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Chapter VI

Annual Motor Carriers of Freight
Survey - Level lll - Operating
Statistics, 1992

Chapitre VI

Enquéte annuelle sur les transporteurs
routiers de marchandises - Niveau llI -
Données d’exploitation, 1992

Introduction

The data presented in this chapter were produced from a
sample of Canadian-domiciled carners that eamed annual
gross operating revenues between $25 thousand and $1 million
in 1992,

The objective of the Annual Motor Carriers of Freight
Survey, Level lll, is to obtain information on the smaller
camiers in terms of their structure and performance. This
survey also measures the activity of the owner operators.
Data coilected through a Computer Assisted Telephone
Interview (CATI) includes: type of activity, area of operation,
employment, equipment, fuel and distance.

A general description of the Annual Motor Carriers of
Freight Survey data quality is provided in Chapter 7 of this
publication.

The data presented in this chapter provide estimates of
the trucking activity for 43,636 firms represented by a sample
of 9,699 firms. Financial estimates (revenues and expenses
items) for this survey are based on administrative records from
the Tax Estimates Program.

This chapter is divided into two sections:
Section 1 describes the results for small for-hire carriers;

Section 2 contains data for owner operators.

Introduction

Les données du présent chapitre proviennent d’'un échantilion des
transporteurs canadiens qui ont touché des recettes annuelles brutes
d'exploitation entre 25 milles et 1 million de dollars en 1992.

L'objectif de 'Enquéte annuelle des transporteurs routiers de
marchandises, niveau Ill, est de recueillir des renseignements sur la
taille et le rendement des petits transporteurs. Cette enquéte dresse
aussi un tableau des activités des chauffeurs contractants. Les
données suivantes sont obtenues au cours d'un interview téléphonique
assistee par ordinateur (ITAO): le type d'activité et {a région, I'emploi, te
matériel productif, la consommation en carburant et la distance.

Une description genérale de 'Enquéte annuelle des transpor-
teurs routiers de marchandises. y compris des renseignements sur la
qualité des données se retrouve au chapitre 7 de la présente publication.

Les données contenues dans ce chapitre présentent des estima-
tions sur l'activité du camionnage pour 43,636 transporteurs représentés
pour un échantillon de quelques 9,699 entreprises. Les estimations
financiéres (recettes et dépenses selon le type) de cette enquéte ont
€été établies a I'aide des données administratives tirées du programme d'
estimations des données de I'impdt

Ce chapitre comporte deux parties:

La partie 1 présente les résultats pour les petits transporteurs pour
compte d'autrui;

La partie 2 founit des données sur les chautfeurs contractants.

t
| Data Limitations

Users are advised that the financial data used in this
chapter were taken from administrative records (tax files),
which were not collected for statistical purposes. The financial
data are compiled by Statistcs Canada from a sample of
Revenue Canada’s T1 records of unincorporated firms' tax
files and T2 records of incorporated firms’ tax files.

Furthermore, operating ratios are not presented because
they could be misinterpreted. Unincorporated businesses do
not report labour costs in the same manner as incorporated
ones on their tax retums. This is because working owners
obtain their remuneration from profits, and it does not appear
as expenses in the same way salaries and wages do for
incorporated companies. Also, fuel costs may have been
reported under more than one expense category Or, on
occasion, unavailable from the administrative data source.
The result is an underestimation of total expenses, thus
resulting in unreasonably low operating ratios which, if taken
out of context, would misiead data users.

For further information as to the limitations of these data,
readers are invited to contact Transportation Division -
telephone 613 951-2486 fax. 613 951-0579

Contraintes reliées aux données

Nous desirons informer les lecteurs que les données financiéres
présentées dans ce chapitre sont tirées des dossiers administratits
(fichiers d'impdt) qui n'ont pas été amasses pour des fins statistiques.
Les données financieres ont été compilées par Statistique Canada pour
un échantillon des dossiers de sociétés non-constituées, T1 tiré du
fichier de I'impdt et des dossiers T2 de sociétés constituées des fichiers
de Pimpot

De plus les ratios d'exploitation n'apparaissent pas dans les
tableaux étant donné les risques reliés a une mauvaise interprétation.
Les sociétés non-constituées ne rapportent pas les colts liés a la main-
d'oeuvre de la méme maniére que les sociélés constituées sur les
formulaires d'vmpdt.  Les propnétaires actifs des entreprises non-
contituées tirent leur salaire 8 méme les profits, et les dépenses ne sont
donc pas étalées de la méme fagon que pour les sociétés constituées.
Les colts du carburant ont pu étre rapportés dans plus d'une catégorie
de dépenses ou, a l'occasion, ont été omis & la source des données
administratives. |l en résulte généralement une sous-estimation des
dépenses totales, et des ratios d’exploitation beaucoup trop faibies. Pris
hors contexte, les utilisateurs des données pourraient mal interpréter
ces ratios d’exploitation.

Les utilisateurs sont priés de communiquer avec la division des
Transports pour obtenir plus d'information touchant les contraintes de
ces données au teléphone 613 951-2486 ou par facsimile 613
951-0579.
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Summary Results

® The estimated number of firms with revenues less than $1
million in 1992 reached 43,636; of which 5,978 were
small for-hire carriers and 37,658 owner operators. This
represents a decrease of almost 9% of the estimated
number of firms for each group from 1991.

® The total estimated operating revenues amounted to $1.5
billion for small for-hire carriers, a decrease of less than
2% from 1991. The estimated operating revenues for
owner operators reached $4.5 million, an increase of 6%
from 1991.

e Small for-hire carriers logged 1.4 billion kilometres,
unchanged from 1991, while owner operators recorded
4.4 billion kilometres, down 7% from the previous year.

e  The average cost per litre of fuel increased to 46 cents for
both for-hire carriers and owner operators, compared to
45 cents in 1991.

Section 1 - For-hire Carriers

The estimated number of small carriers was 5,978 in
1992. These carriers represented more than 80% of all for-
hire carriers which totalled 7,438. Table 6.1 shows an
overview of the for-hire trucking industry in 1992.

Despite their number, revenues of small carriers
represented only 15% and expenses, 13%, of all for-hire
revenues and expenses.

Operating Revenues and Expenses

In 1992, small for-hire cariers earmed $1.5 billion in
operating revenues, which averages out to $257 thousand per
carrier. The lowest provincial average revenue was $190
thousand in Quebec. The highest average revenue was $338
thousand in Manitoba.

Operating expenses amounted to $1.2 billion in 1992, or
$207 thousand per carrier. Provincial and territorial averages
ranged from $156 thousand in Quebec to $284 thousand in the
Territones.

The most important expense item for for-hire carmiers was
salaries and wages, with 33% of the total expenses. Other
significant items were: other expenses (15%), fuel (13%),
depreciation, and maintenance (10% respectivety).

Principal Commodity By Type

Carriage of general freight was the most important type of
activity for small carriers, totalling $413 million or 27% of the
total estimated operating revenues. This activity is followed by
the category "other commodities™, and dry bulk materials with
$332 and $310 million or 22% and 20%, respectively; and
then by forest products with $193 million (13%). Household
goods cammers’ share of the operating revenues amounted to
$145 million (9.4%) and bulk liquid transportation was
claculated at $144 million (9.4%). (See Table 6.2)

Résumé des résultats

e Le nombre estimatif d’entreprises ayant des recettes de moins d'un
million de dollars en 1992 a été établi a 43 636, soit 5 978 petits
transporteurs pour compte d'autrui et 37 658 chauffeurs
contractants. Ceci représente une baisse de pres de 9 % du
nombre d'entreprises pour chaque groupe par rapport 2 1991.

e Les recettes estimatives totales ont atteint 1,5 milliard de dollars
pour ies petits transporteurs pour compte d’autrui, une baisse de
moins de 2 % comparativement a 1991. Les recettes d’exploitation
pour les chauffeurs contractants ont atteint 4,5 milliards de dollars,
en hausse de 6 % par rapport a I'année précédente.

® Les petits transporteurs routiers pour compte d’autrui ont parcoury
1,4 milliard de kilométres, inchangé par rapport a 1991, alors que
les chauffeurs contractants ont parcouru 4.4 milliards de kilomeétres,
en baisse de 7 % contre 1991.

® Le prix moyen par litre de carburant était 46 cents pour les
transporteurs pour compte d'autrui et les chauffeurs contractants,
alors qu'il se situait a 45 cents en 1991.

Partie 1 - Transporteurs pour compte d’autrui

Le nombre estimé de petits transporteurs a atteint 5,978 en 1992.
Ces transporteurs représentaient plus de 80 % de tous les transporteurs
pour compte d'autrui dont le nombre s'élevait a3 7,438 transporteurs
routiers. Le tableau 6.1 offre un apercu de I'ensemble de !'industrie
pour les transporteurs pour compte d'autrui en 1992.

Maigré leur nombre élevé, les recettes des petits transporteurs
représentaient seulement 15 % et leurs dépenses 13 % de I'ensemble
des recettes et dépenses des transporteurs pour compte d’autrui.

Recettes et depenses d'exploitation

En 1992, les petits transporteurs pour compte d’autrui ont amassé
1,5 milliard de dollars en recettes d’exploitation, ceci représente en
moyenne 257 milles dollars par transporteur. A I'échelle nationale, les
recettes moyennes les plus faibles ont été enregistrées au Québec soit
190 milles dollars. Les recettes moyennes les plus élevées se
retrouvaient au Manitoba soit 338 milles dollars.

Les dépenses d'exploitation se sont chiffrées a 1,2 milliard de
doliars en 1992, soit 207 milles doliars par transporteur. Les dépenses
moyennes a I'échelle provinciale et territoriale ont connu des ecarts
entre 156 milles dollars au Québec et 284 milles dollars dans les
Territoires.

Les traitements et les salaires ont représenté la catégorie des
dépenses la plus élevée soit 33 % du total. D'autres catégories
importantes telles: les autres dépenses (15 %); le carburant (13 %),
'amortissement et I'entretien (10 % respectivement).

Les principaux types de marchandises

Le transport des marchandises générales demeure le principal type
d'activité des petits transporteurs. Les recettes se sont chiffrées a 413
millions de dollars soit 27 % des recettes estimatives totales. Cette
activité est suivie par la catégone «autres marchandises» et le transport
de produits secs en vrac avec 332 millions de dollars et 310 millions de
dollars soit 22 % et 20 % respectivement; suivi par le transport des
produits forestiers avec 193 millions de doliars (13 %). Le transport des
articles ménagers et des produits liquides en vrac partageaient des
recettes de 145 millions (9,4 %) et 144 millions de dollars (9,4 %) (voir
le tableau 6.2).
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Movement

in 1992, small carmriers limited to intraprovincial
movements accounted for 53% ($815 million) of estimated
revenues by small camiers. Extraprovincial camers had
revenues totaling $722 million (47%). This contrasts with the
larger carriers (Chapter 2) where the distribution of revenues
was only 16% for intraprovincial camiers and 84% for
extraprovincial carriers. (See Table 6.3)

Employment

The number of employees for small for-hire camiers
totalled 26,454; 81% of which were full-time. Drivers formed
the largest category of full-time employees (15,624 or 73%),
while the part- time employees were divided into dnivers (63%)
and others (37%). (See Table 6.4).

Provincially, the largest proportion of full-time drivers
(4,316) were employed by carriers domiciled in Ontario
representing 28% of the national total. Carmriers domiciled in
Quebec followed with the number of full-time drivers at 3,707
or 24% of the total.

Equipment

Small for-hire carriers, operated an estmated total of
33,207 units of owned and leased equipment. This
represented 19% of all equipment operated by all for-hire
carriers (excluding owner operators' equipment).

The fieet can be further subdivided by type: 14,412 semi-
trailers (43.4%), 10,349 straight trucks (31.2%), 7,369 road
tractors (22.2%) and 1,077 other units (3.2%).

Placing the small carriers along side the larger for-hire
operations, small firms accounted for: 14% of all semi-trailers,
47% of all straight trucks, 26% of all road tractors operated,
and 10% of all other equipment (excluding owner operators’
equipment). (See Tables 6.1 and 6.5)

Distance

Total estimated distance travelled by straight trucks and
road tractors reached 1.4 billion kilometres for small for-hire
carriers: 338 million (24%) by straight trucks and 1.1 billion
(76%) by road tractors. (See Table 6.6)

Small camers logged 17% of the total distance travelled
by for-hire road tractors. The national average distance for
owned and leased tractors was 91 thousand kilometres for
small carriers.

For road tractors, the provincial average distance was the
highest in Saskatchewan at 113 thousand kilometres. The
lowaest average was in Newfoundland at 74 thousand
kilometres. (See Tabie 6.14)

Mouvements

En 1992, parmi les petits transporteurs ceux dont les activités se
limitaient a des mouvements intraprovinciaux ont été estimés a 53 %
(815 millions de dollars) des recettes des petits transporteurs. Les
transporteurs extraprovinciaux ont amassé des recettes totalisant 722
millions de dollars (47 %). Cela différe des proportions cbservées dans
le cas des plus grands transporteurs (chapitre 2) alors que les
transporteurs intraprovinciaux n'avaient que 16 % des recettes et que
ceux des transporteurs extraprovinciaux en avaient 84 % (voir le tableau
6.3).

Emploi

Le nombre d'employés chez les petils transporteurs routiers a
atteint 26,454 personnes, soit 81 % des employés a plein temps. Les
chauffeurs ont représenté la plus grande partie des effectifs a temps
plein avec 15,624 postes ou 73 %, alors que dans le cas des employes
a temps partiel, les chauffeurs ont représente 63 % des effectifs, les
autres employés 37 %.(voir le tableau 6.4).

A I'échelle provinciale, la plus grande proportion de chauffeurs a
temps plein (4,316) ont ét¢ employés par des transporteurs domiciliés
en Ontario, soit 28 % du total national. Les transporteurs domiciliés au
Québec suivent avec 3,707 conducteurs a plein temps, soit 24 % du
total.

Matériel productif en service

Les petits transporteurs pour compte d’autrui ont exploité au total
33,207 pieces d'équipement possédés et loués. Ces unités
représentaient 19 % de toutes les unités exploitées par tous les
transporteurs pour compte d'autrui (@ l'exclusion des chauffeurs
contractants).

La fiotte de véhicules peut étre subdivisée selon le type, soit :
14,412 semi-remorques (43,4 %), 10,349 camions (31,2 %), 7.369
tracteurs routiers (22,2 %) et 1,077 autres unités (3,2 %).

Si I'on compare les grands transporteurs des plus petits, cela
représentait 14 % de toutes les semi-remorques, 47 % de tous les
camions, 26 % de tous les tracteurs routiers, et 10 % de tous les autres
unités utilisées par les transporteurs pour compte d'autrui (& I'exclusion
des véhicules exploités par les chauffeurs contractants) (voir les tableaux
6.1 et 6.5).

Distance

La distance estimative totale parcourue par les camions et les
tracteurs routiers des petits transporteurs pour compte d'autrui s’est
chiffree a 1,4 miliard de kilométres, soit 338 milions (24 %) de
kilométres pour les camions et 1,1 milliard (76 %) pour les tracteurs
routiers (voir le tableau 6.6).

Les fracteurs routiers utilisés par les petts transporteurs ont
parcouru 17 % de ia distance totale parcourue. La distance moyenne
annuelle pour les tracteurs routiers a été établie 8 91 milles kilométres
pour les petits transporteurs.

En ce qui a trait aux tracteurs routiers, la distance moyenne
provinciale était la plus élevée chez les transporteurs domiciliés en
Saskatchewan soit 113 milles kilométres. Terre-Neuve enregistrait la
plus faible distance moyenne avec 74 milles kilométres (voir le tableau
6.14).
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Fuel

In 1992, small camiers consumed a total of 566 million
litres of fuel. The average fuel cost per litre was 46 cents.
Provincially, the cost of fuel varied from a low of 43 cents in
Manitoba and Alberta to a high of 51 cents in the Territories.
{See Table 6.7)

Section 2 - Owner Operators

In 1992, the estmated number of owner operators
reached 37,658. Owner operators can be subdivided according
to the type of camiers that hire them. Thus, of the total, 75%
worked for for-hire carriers, 19% worked for private carriers
and 6% worked for both. (See Table 6.8)

Region of Domicile

Owner operators based in Ontario and in Quebec
represented half of all owner operators at 32% and 18%,
respectively, in 1992. A further 23% were based in the
Praines and 16% operated out of B.C. The Atlantic region’s
share reached 10%, while the Temtories had less than one
percent.

Operating Revenues and Expenses

In 1992, owner operators eamed operating revenues of
$4.5 bilion. Revenues for owner operators represent
expenditure for the carriers that hire them. The national
average revenue per owner operator was $119 thousand.

Operating expenses amounted to $3.2 billion in 1992.
The national average expense was $85 thousand per owner
operator.

The distribution of major expense items for owner
operators is as follows: of the total expenses, wages and fuei
accounted for 22% and 18%, respectively, followed by
depreciation (14%) and maintenance (12%). "Other expenses”
accounted for 20% of all expenses items. (See Table 6.9)

Principal Commaodity by Type

Carmage of general freight was the most important type of
activity for owner operators representing $1.3 billion (29.6%) of
revenues. This activity was foliowed by the carriage of dry bulk
materials $1.3 billion (29%), other commodities at $750 million
{16.7%), forest products at $727 million (16.2%), and lquid
bulk at $301 million (6.7%). Household goods accounted for
less than 1.8% at $80 million of owner operators’ revenues.
{See Table 6.10)

Equipment

The estimated 37,658 owner operators operated 77,018
units of equipment. Owner operators operated 29,901 road
tractors or 39% while straight trucks represented 29% (or
22,628) of units of equipment in service. (See Table 6.11)

Carburant

En 1992, les petits transporteurs ont consommé au total 566
millions de litres de carburant. Le colt moyen par litre de carburant a
atteint 46 cents pour ces transporteurs. A |'échelle provinciale, le colt
du carburant a varié de 43 cents au Manitoba et en Alberta & 51 cents
par litre dans les Territoires (voir le tableau 6.7).

Partie 2 - Chauffeurs contractants

En 1992, ie nombre estimé de chauffeurs contractants s'est établit
a 37,658. Les chauffeurs contractants peuvent étre subdivisés selon le
type de transporteurs qui les engagent. Ainsi, du total chauffeurs
confractants, 75 % ont travaillé pour des transporteurs pour compte
d'autrui 19 % pour des transporteurs pour compte propre et 6 % ont
travaillé pour les deux types de transporteurs (voir le tableau 6.8).

Région de domicile

Les chauffeurs contractants domiciliés en Ontario et au Québec
comptait la moitié de tous les chauffeurs contractants avec 32 % et
18 % respectivement en 1992. Les Prairies ont représenté 23 % et la
Colombie-Britannique 16 % de tous les chauffeurs contractants. La pan
des chauffeurs contractants de la région de I'Atlantique a atteint 10 %,
tandis que dans les Territoires on dénombrait moins de un pourcent des
chauffeurs contractants.

Recettes et dépenses d'exploitation

En 1892, les chaufieurs contractants ont généré des receties
d'exploitation de 4,5 milliards de doliars. Les recettes tirées par les
chauffeurs contractants sont représentées par des dépenses pour les
transporteurs qui les engagent. La moyenne nationale des revenus pour
les chauffeurs contractants était de 119 milles dollars.

Les dépenses d'exploitation ont atteint 3,2 milliards de dollars en
1992. La moyenne nationale pour les chauffeurs contractants étaient de
85 milles dollars.

La répartition des dépenses chez les chauffeurs contractants est
comme suit: les tratements et le carburant ont représentg
respectivement 22 % et 18 % des dépenses suivi par 'amortissement
(14%) et I'entretien (12 %). Finalement, notons que la catégorie
«autres dépenses» a représenté 20 % de toutes les catégories de
dépenses (voir le tableau 6.9)

Les principaux types de marchandises

Le transport des marchandises générales constitue le plus
important type d'activité pour les chauffeurs contractants avec 1,3
milliard (29,6 %) des recettes, une proportion similaire a celle des petits
fransporteurs. Suivi par ie transport des produits secs en vrac avec des
recettes de 1,3 milliard de dollars (28 %), les autres produits 750
millions de dollars (16,7 %),les produits forestiers 727 millions de
dollars( 16,2 %), et les produits liquides en vrac 301 millions de dollars
(6,7 %). Le transport d'articles ménagers a représenté moins de 80
millions de dollars (1,8 %) des recettes des chauffeurs contractants (voir
{e tableau 6.10).

Matériel productif en service

Le nombre estimatif de chaufifeurs contractants, 37,658, ont
exploité 77,018 (chiffre estimé) d’'unités. lIs ont utilisé 29,901 tracteurs
routiers ou 39 %. Les camions ont compté pour 29 % (soit 22,268) de
tout le matériel en service (voir le tableau 6.11).
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Distance

Total estimated distance travelled by straight trucks and
road tractors totalled 4.4 billion kilometres: 1.0 billion (23%) by
straight trucks and 3.4 billion (77%) by road tractors. (See
Table 6.12)

The national average distance travelled by owner
operators was 44 thousand kilometres for straight trucks and
112 thousand kilometres for road tractors. The equivalent
figures for small for-hire carriers were 44 and 91 thousand
kilometres, respectively. (See Table 6.14)

Fuel

In 1892, owner operators consumed a total of 2.2 billion
litres of fuel. The average fuel cost per litre was 46 cents,
which is comparable to small camiers. Provincially, the cost of
fuel varied from a low of 43 cents in the Praires to a high of 47
cents per litre in the Atlantic Region. (See Table 6.13)

Distance

La distance estimative totale parcourue par les camions et les
tracteurs routiers a atteint 4,4 milliards de kilometres: 1,0 milliard (23 %)
pour ies camions et 3,4 milliards (77 %) pour les tracteurs routiers (voir
le tableau 6.12).

La distance moyenne annuelle parcourue par les chauffeurs
contractants s’est chiffré a 44 milles kilométres pour les camions et a
112 milles kilometres pour les tracteurs routiers. Les données
équivalentes pour les petits transporteurs pour compte d’autrui se sont
etablies a 44 et 91 milles kilométres respectivement (voir ie tableau
6.14).

Carburant

En 1992, les chauffeurs contractants ont consommé au total 2,2
milliards de litres de carburant. Le codt moyen par litre de carburant a
atteint 46 cents comme pour les petits transporteurs. A Péchelle
provinciale, ie cout du carburant a varié de 43 cents dans les Prairies a
47 cents par litre dans la région de I'Atlantique (voir e tableau 6.13).
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Table 6.1 Tableau 6.1
Motor Carriers of Freight, Comparison for the Transporteurs routiers de marchandises, comparaison
years 1991 and 1992, Summary Statistics by Level, pour les années 1991 et 1992, statistiques sommaires
For-hire Carriers selon le niveau, camionnage pour compte d'autrui
>$5 million 2$1 t0 5 million 2%25k to $1 million
Total!
> 5 millions $ 21 a5 millions $ =25k & 1 million $
1991 1892 1981 1992 1991 1892 1991 1992

Estimated Number of Carriers —

Nombre estimatif de

transporteurs No. - Nbre 332 322 1,095 1,138 6,556 5978 7983 7438
Operating Revenues - Total -

Recettes d'exploitation $'000,000 5,907 5,914 2,528 2,632 1,562 1,637 9,997 10,083
Operating Expenses - Total’

Deépenses d’exploitation . 5,791 5,820 2,376 2,521 1,277 1,239 9,445 9,580
Transportation Expenses -

Frais de transport " 3,643 3,655 1,522 1,589 931 870 6,095 6,113
Maintenance and Garage

Expenses - Dépenses

d'entretien et frais de

garage - 487 505 284 284 128 125 899 g15
Terminal Expenses - Frais de

terminus i 480 500 43 36 - - 522 536
Administrative and General

Office Expenses? — Frais

d'administration et frais

genéraux? " 1,182 1,159 528 612 218 244 1,929 2,016
Operating Ratio - Ratio

d’exploitation 980 .984 940 958 WA .3
Number of Employees - Totai -

Nombre d’employés No. - Nbre 49,713 47,830 22,903 24,079 20,393 21,399 93,010 93,308
Salaries and Wages - Total -

Traitements et salaires $'000,000 1,569 1,551 689 rak! 395 411 2652 28673
Equipment Operated - Total -

Materiel productit en

service No. - Nbre 99,560 97,340 39,359 41,188 35,418 33,207 174,337 171,735
Straight Trucks — Camions " 4,752 4,259 4,368 4,101 10,092 7,369 19,222 15729
Road Tractors ~ Tracteurs i 18,735 18,660 10,501 11,202 9,399 10,348 38,635 40211

routiers
Semi-trailers - Semi-remorques - 70,531 69,193 20,034 20,921 14,388 14412 104,953 104,526
Other - Autres " 5,532 5,228 4,456 4,964 1,538 1,077 11,526 11,269
! Total may not add due to rounding. — Le total n‘est pas juste & cause des données arrondies.
2 Includes marketing, traffic and sales expenses. - Comprend les frais de commercialisation, de trafic et des services de vente

3 See note on data limitations. ~ Voir la note concernant les contraintes des donnees
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Table 6.2

Motor Carriers of Freight, 1992: Summary
Statistics, by Principal Type of Transportation

Activity, For-hire Carriers, Level Il

Tableau 6.2

Transporteurs routiers de marchandises, 1992:
Statistiques sommaires, par principaux types d’activité
de transport, camionnage pour compte d’autrui de

niveau Il
General House- Bulk Dry Forest Other
freight hold liquids bulk products  commod-
goods materials ities
Total!
Marchan- Articles Liquides Produits Produits Autres
dises ménagers en vrac secs fores- marchan-
generales en vrac tiers dises
Estimated Number Reporting -
Nombre estimatif de déclarants No. - Nbre 5,978 1,652 475 353 1,477 774 1,248
Operating Revenues - Total - Recettes
d’exploitation $'000 1,537,271 413,242 144,631 144,481 309,965 192,636 332,316
Transportation Revenues - Recettes
tirées du transport 1 1,524,038 410,956 143,267 136,517 308,699 192,477 332,124
Other Revenues - Autres recettes g 13,232 2,286 1.364 7.964 1,266 160 192
Operating Expenses - Total - Dépenses
d’exploitation 5 1,239,063 332,904 122,925 124,488 251,443 154,119 253,184
Salaries and Wages ~ Traitements et
salaires - 411,250 118,190 58,125 48,840 65,338 46,487 74,269
Benefits - Bénéfices 4 18,5683 5,004 2,003 2,887 3.492 2,779 2,419
Fuel - Carburant o 162,994 61,444 3.861 15,633 32,436 25,716 33,905
Owner Operator Expenses - Dépenses au
titre des chauffeurs contractants " 8,673 2,083 208 406 1,495 739 3,732
Purchased Transport — Achat de service
de transport 113.265 23,282 11,272 6.727 37.341 5,736 28,907
Maintenance - Frais d'entretien 7 125,424 32,863 4178 16,848 26,058 20,847 24,529
Depreciation - Amortissement ¥ 122,858 25,132 6,229 12,437 25,416 20,340 33,305
Insurance - Frais d'assurances i 38,266 10,148 3074 5,942 6,282 4,032 8,788
Rent - Location 80,716 19,526 8.298 3,610 7.986 3,874 7.423
Other Expenses - Autres dépenses = 187,033 45,222 25,677 11,158 45,599 23,469 35,908
Number of Full time Employees - Total -
Nombre d’'employés a plein temps No. - Nbre 21,399 7513 2,844 1,611 3,885 2,178 3,368
For-hire Trucking Operations - Activites
de camionnage pour compte d’autrui:
Estimated Number of For-hire Truckers —
Nombre estimatif de camionneurs pour
compte d'autrui " 5,878 1,662 475 353 1,477 774 1,248
Equipment Operated - Total — Matériel
productif en service " 33,207 10,607 2,502 2,456 6,717 3,713 7.122
Straight Trucks — Camions B 7,369 2,635 1,222 613 2,069 275 5565
Distance Traveiled - Distance parcourue ‘000 km 322 416 156 518 24 752 17 015 82 429 10 101 31 601
Average Distance - Distance moyenne " 44 59 20 28 40 37 57
Road Tractors - Tracteurs routiers No. - Nbre 10,349 2,986 611 829 2,020 1,460 2,443
Distance Travelled - Distance parcourue '000 km 937 535 307 861 30 097 83 629 128 925 146 430 240 584
Average Distance - Distance moyenne 3 91 103 43 101 64 100 98
Semi-trailers - Semi-remorques No. - Nbre 14,412 4,808 603 955 2,443 1,911 3,601
Other - Autres - 1,077 268 66 58 185 68 434
Total Distance '000 km 1259 951 464 379 54 849 100 644 211 354 156 531 272 195
Fuel Consumed - Total - Carburant
consommeé '000 L 565 525 164 113 24 227 52 987 103 633 82 BOS 137 961
Average per Firm - Moyenne par
entreprise:
Average Operating Expense - Frais
d'expioitation moyens $'000 207 202 259 352 170 169 203
Average Number of Fuli-time Employees -
Nombre moyen d’employés a plein temps? No. - Nbre 4 5 6 5 3 3 3
Average Number of Equipment per Firm —
Nombre moyen d'unités par entreprise i 6 6 5 @ 5 5 6

1 Some totals may not add due to rounding - Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies.
2 Working owner included - Incluant les proprictaires actifs.
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Table 6.3

Motor Carriers of Freight, 1992: Summary
Statistics by type of movement, Canada, For-hire

Carriers, Level lll

Tableau 6.3

Transporteurs routiers de marchandises, 1992:
statistiques sommaires selon le type de mouvement,
Canada, camionnage pour compte d'autrui de niveau il

Extraprovincial Carriers - Transporteurs extraprovinciaux

Intra
provincial international
Carriers
Transpor- Total' Intra Inter Sub- Into Out of
teurs Intra- Provincial Provincial Total! Canada Canada
provinciaux -
Sous- A destina- En prove-
total! tion du nance du
Canada Canada
Estimated Number of Carriers — No. -
Nombre estimatit de transporteurs Nbre 3,508 2,468
Operating Revenues -~ Total -
Recettes d'exploitation $'000 815,556 721,729 418,020 170,633 133,075 59,845 73,231
Operating Expenses - Total!
Dépenses d'exploitation " 670,798 568,271 349,860 118,554 99857 43,630 56,227
Transportation Expenses - Frais de
transport " 463,464 406,299 252,174 83,5562 70,574 30,987 39,587
Maintenance and Garage Expenses -
Dépenses d'entretien et frais de
garage " 71,775 53.650 34,723 10,030 8,808 3,881 5,017
Administrative and General Office
Expenses - Frais d'administration
et frais genéraux x 135,569 108,322 62,963 24,973 20,386 8.763 11,6824
Number of Employees - Total? - No. -
Nombre d'employés Nbre 11,019 10,380
Salaries and Wages -~ Total -
Traitements et salaires $'000 240,844 170,409
Equipment Operated - Total - No. -
Matériel productif en service Nbre 16,692 16,515
Straight Trucks - Camions 3 4,632 2,736
Road Tractors — Tracteurs routiers il 4,789 5,561
Semi-trailers - Semi-remorques : 6.888 7523
Other - Autres ® 383 685

1 Total may not add due to rounding. - Le total n'est pas juste & cause des données arrondies.

2 Fulitime employees only. - Employés & temps plein seulement.
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Table 6.4

Motor Carriers of Freight, 1992: Number of
Employees by Type and by Province and Territory
of Domicile, For-hire Carriers, Level lll

Tableau 6.4

Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Nombre
d’employés selon le type et la province ou le territoire
de domicile, camionnage pour compte d’autrui de

niveau Il
Newfound- Prince Nova New Quebec
land Edward Scotia Brunswick
Istand
Canada .
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau- Québec
Neuve _Prince- Ecosse Brunswick
Edouard
Number - Nombre
Estimated Number Reporting —
Nombre estimatif de déclarants 5,978 105 64 148 256 1,590
Employees - Employes:
Drivers - Chauffeurs
Fuli-time - Plein temps 15,624 271 127 382 600 3,707
Part-time — Temps partie! 3,166 108 3l 91 267 638
Other Employees - Autres employés
Full-time - Plein temps 5,775 75 19 172 205 2,603
Part-time — Temps partiel 1,889 47 UL 52 155 524
Total
Full-time - Plein temps 21,399 346 146 554 805 6,310
Part-time - Temps partiel 5,055 155 42 143 422 1,162
Owner Operators — Chauffeurs contractant
Fuil-time - Plein temps 1,655 46 5 45 50 109
Part-time — Temps partiel 488 13 31 16 o7 114
British Territories
Saskat- Columbia
Ontario Manitoba chewan Alberta
Colombie- Territoires
Britannique
Number - Nombre
Estimated Number Reporting —
Nombre estimatif de déclarants 1,542 242 322 640 1,061 8
Employees - Employés:
Drivers — Chauffeurs
Full-time - Plein temps 4,316 827 604 1,924 2,747 120
Part-time — Temps partiel 531 149 158 331 861 -
Other Employees — Autres employés
Full-time - Plein temps 1,152 165 147 417 810 10
Part-time - Temps partiel 249 85 116 205 445 =
Total
Full-time - Piein temps 5,467 992 751 2,341 3,557 130
Part-time - Temps partiel 779 235 275 536 1,306 -
Owner Operators — Chauffeurs contractant
Full-time - Plein temps 410 133 87 469 303 =
Part-time — Temps partiel 60 30 11 1M1 73 =
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Table 6.5

Motor Carriers of Freight, 1992: Equipment
Operated by Province and Territory of Domicile,

For-hire Carrlers, Level il

Tableau 6.5

Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Matériel
en service selon la Province ou le territoire de domicile,

camionnage pour compte d’autrui de niveau Il

Straight Road Semi- Other
Trucks Tractors Trailers Equipment
Total
Camions Tracteurs Semi- Autre
routiers remorques matériel
Number - Nombre
Newfoundland - Terre-Neuve:
Owned and Leased — Possédés et loués 120 194 276 13 603
Operated by Owner Operators — Exploités
par les chauffeurs contractants 7 31 1 - 39
Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard:
Owned and Leased — Possédés et ioués 87 70 95 8 260
Operated by Owner Operators - Exploites
par les chauffeurs contractants 28 23 - - 51
Nova Scotla - Nouvelle-Ecosse:
Owned and Leased ~ Possédés et loués 184 289 503 1 977
Operated by Owner Operators — Exploités
par les chauffeurs contractants 5 N - - 36
New Brunswick - Nouveau-Brunswick:
Owned and Leased - Possédés et loués 287 413 460 47 1,207
Operated by Owner Operators - Exploités
par les chauffeurs contractants 17 114 2 - 133
Quebec ~ Quebec:
Owned and Leased — Possédés et loués 1,695 2,286 2,785 156 6,922
Operated by Owner Operators - Exploités
par les chauffeurs contractants 10 197 3 - 210
Ontario:
Owned and Leased — Possédés et loués 1,615 3,385 4,814 167 9,981
Operated by Owner Operators -~ Exploités
par les chauffeurs contractants 120 337 46 - 503
Manitoba:
Owned and Leased ~ Possédés et loués 320 532 959 42 1,853
Operated by Owner Operators — Exploités
par les chauffeurs contractants 2 98 - - 100
Saskatchewan:
Owned and Leased — Possédés et loués 376 474 653 86 1,589
Operated by Owner QOperators - Exploités
par les chauffeurs contractants 31 75 17 - 123
Alberta:
Owned and Leased - Possédés et loués 930 1,186 1,645 426 4,187
Operated by Owner QOperators ~ Exploités
par les chauffeurs contractants 199 413 9 5 626
British Columbia - Colombie-Britannique:
Owned and Leased — Possédés et loués 1,742 1,499 2,184 113 5,548
Operated by Owner Operators — Exploités
par les chauffeurs contractants 152 352 5 - 509
Territories - Territoires:
Owned and Leased — Possédés et loues 13 21 28 18 80
Operated by Owner Operators - Exploités
par les chauffeurs contractants - - - - -
CANADA:
Owned and Leased! - Possédés et loués' 7,369 10,349 14,412 1,077 33,207
Operated by Owner Operator - Exploités
par les chauffeurs contractants 571 1,671 83 5 2,330
1 Owned and ieased by a company. — Possédés et loués par une entreprise.
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Table 6.6 Tableau 6.6
Motor Carriers of Freight, 1992: Estimated Annual Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Distance
Distance Travelled by Type of Vehicle and by annuelle estimative parcourue selon le type de véhicule
Province and Territory of Domicile, For-hire et selon la province et le territoire de domicile,
Carriers, Level lll camionnage pour compte d’autrui de niveau Il
Straight Trucks Road Tractors
Camions Tracteurs routiers
Total Owned & Operated Owned & Operated
Distance Leased by Owner Leased by Owner
Operator QOperator
Total Total
Distance Possédés Exploités Possédés Exploités
total et loués par les et loués par les
chauffeurs chauffeurs
contractants contractants

('000 km) - (en milliers de km)

Newfoundland - Terre-Neuve 22 667 5 897 5527 370 16 770 14 437 2333
Prince Edward Island - ile-du-Prince-

Edouard 16 858 .7 307 3762 3544 9 551 6 789 2763
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 38 971 9 569 9 047 522 29403 25 681 3722
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 69 104 15 774 14 565 1210 53 330 40 323 13 006
Quebec — Québec 347 675 99 549 99 529 2il 248 126 218 641 29 485
Ontario 364 433 63 549 62 075 1474 300 884 268 049 31 835
Manitoba 69 456 10 841 10 742 jei] 58 615 49 030 9 585
Saskatchewan 75 306 11 923 10 697 1226 63 383 53 776 9 607
Alberta 165 973 36 875 31 649 5226 129 098 102 786 26 311
British Columbia — Colombie-Britannique 267 248 76 770 74 426 2343 190 478 155 020 35 458
Territories — Territoires 2 399 396 386 - 2003 2 003 =
CANADA 1440 090 338 451 322 416 16 034 1101 639 937 535 164 104

Note: Some totals may not add due to rounding.
Nota: Certains totaux ne sont pas justes a cause des données arrondies.
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Table 6.7

Motor Carriers of Freight, 1992: Fuel Consumption
and Cost by Province and Territory of Domiciie,

For-hire Carriers, Levei lll

Tableau 6.7

Transporteurs routiers de marchandises, 1992:
Consommation et colt du carburant selon la province

ou le territoire de domicile, camionnage pour compte
d’autrui de niveau Il

Estimated Fuel Total Average Cost

Number Reporting Consumed Cost per Litre

Nombre estimatif Carburant Colt Colt moyen

de déclarants consomme total par litre

No. - Nbre Litres $'000 $

Newfoundiand - Terre-Neuve 105 8 676 4,313 .50
Prince Edward Island - fle-du-Prince-

Edouard 64 4823 2,218 .46
Nova Scotia — Nouvsile-Ecosse 148 14 949 7,384 .49
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 256 24 864 11,773 .47
Quebec — Québec 1,590 128 289 59,695 47
Ontario 1,542 148 015 68,815 .46
Manitoba 242 29 101 12,595 .43
Saskatchewan 322 34 650 15,861 .46
Alberta 640 68 797 29,267 43
British Columbia - Colombie-Britannique 1,061 102 528 45,132 44
Territories — Territoires 8 833 427 .51
CANADA? 5,978 565 525 257,481 .46

7 Total may not add due to rounding. - Le total n'est pas juste a cause des données arrondies.

Table 6.8

Motor Carriers of Freight, 1992: Type of Carriers
by Province and Territory of Domicile, Owner

Operators

Tableau 6.8

Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Genre de
transporteurs selon la province ou le territoire de
domicile, chauffeurs contractants

Owner-Operator Working for

Chauffeur-contractant travaillant pour

For-Hire Private Both
Carriers Carriers
Total
Transporteurs Transporteurs Les deux
pour compte pour compte
d'autrui propre
Number - Nombre
Newfoundiand - Terre-@euve 360 172 23 554
Prince Edward Island - lie-du-Prince-

Edouard 169 36 7 21
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 850 284 49 1,183
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 1,336 302 104 1,742
Quebec - Québec 5,638 962 468 7,068
Ontario 9,274 2423 255 11,952
Manitoba 1,271 338 89 1,698
Saskatchewan 1,185 240 62 1,488
Alberta 3,968 1,077 524 5,570
British Columbia — Colombie-Britannique 4,241 1,397 489 6,127
Territories — Territoires 50 13 4 67
CANADA' 28,343 7,246 2,070 37,658

T Total may not add due to rounding. ~ Le tolal n'es! pas juste & cause des données arrondies.
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Table 6.9
Motor Carriers of Freight, 1992: Summary Statistics by Province and Territory of Domicile, Owner Operators

New- Prince Nova
found- Edward Scotia
land Island
Canada g
Terre- lle-du- Nouvelle-
Neuve Prince- Ecosse
No. Edouard
1 Estimated Number Reporting No. 37,658 554 211 1,183
2 Total Operating Revenues $°000 4,486,110 65,050 27,042 146,251
3 Transportation Revenues " 4,454,985 63,331 26,944 143,981
4 Other Revenues 3 31,125 1,719 a8 2,269
5 Total Operating Expenses = 3,214,490 51,563 18,318 101,839
6 Salanes and Wages % 703,484 12,779 4,589 23,986
7 Benefits " 29,396 329 7 789
8 Fuel E 589,128 6,357 3,473 20,445
9 Owner Operator Expenses . 20,674 863 e 810
10 Purchased Transport 162,985 533 82 3.323
1 Maintenance = 385,800 4,333 2,429 10,271
12 Depreciation . 441,729 721 2,650 11,463
13 Insurance y 128,433 2,054 759 3,371
14 Rent 119,369 2,883 648 5,068
15 Other Expenses - 633,491 14,310 3,449 22,312
17 Total Number of Full-time Employees No. 57,867 1,075 375 1,918
New Quebec

Brunswick

Ontario
Nouveau- Québec

Brunswick
1 Estimated Number Reporting No. 1,742 7,068 11,952
2 Total Operating Revenues $'000 229,707 849,682 1,359,560
3 Transportation Revenues e 229,083 844 885 1,352,707
4 Other Revenues = 624 4,797 6,853
5 Total Operating Expenses - 168,689 653,883 949,486
6 Salaries and Wages " 37,139 148,753 176,808
4 Benefits o 1,246 9,574 5,872
8 Fuel 7 32,721 135,465 174,275
9 Owner Operator Expenses " 389 1,573 9,654
10 Purchased Transport 1,874 18,360 38,044
1 Maintenance " 18,250 97,306 96,905
12 Depreciation i 22,505 83,866 137,549
13 Insurance " 6,969 26,715 51,816
14 Rent 4,226 22,347 37,525
15 Other Expenses " 43,368 109,923 221,037
17 Total Number of Full-time Employees No. 2,894 10,449 17,433

Note: Some totals may not add due to rounding.
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Tableau 6.9

Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Statistigues sommaires selon la province ou le territoire de

domicile, chauffeurs contractants

Manitoba Saskatchewan Alberta
No
1,698 1,488 5,570 Nbre Nombre estimatif de déclarants 1
218,928 185,530 654,276 $'000 Total, recettes d’exploitation 2
219,136 183,590 644,913 e Recettes tirées du transport 3
792 1,940 9,363 " Autres recettes 4
146,699 129,176 474,720 H Total, dépenses d’exploitation 5
28,955 33,820 112,517 i Traitements et salaires 6
875 1,404 3,653 k Beénéfices 7
33,072 24,761 82,226 i Carburant 8
1,966 100 2,124 i Dépenses au titre des chauffeurs 2]
k contractants
5,172 4,233 31,608 Achat de service de transport 10
14,269 12,973 55,089 £ Frais d'entretien 11
19,787 17,336 72,850 5 Amortissement 12
2,467 2,402 14,217 K Frais d’assurances 13
4,595 4,819 16,482 Location 14
35,541 27,330 83,055 v Autres dépenses 15
2,656 2,388 8,536 Nbre Total, nombre d’employés a 17
plein temps

British Northwest

Columbia Territories

Colombie- Territoires du

Britannique Nord-Ouest
6,127 67 Nbre Nombre estimatif de déclarants 1
737,656 11,430 $'000 Total, recettes d'exploitation 2
735,042 11,430 " Recettes tirées du transport 3
2,614 57 " Autres recettes 4
511,347 8,770 F Total, dépenses d'exploitation 5
121,572 2,565 3 Traitements et salaires 6
5,559 18 g Bénséfices 7
75,521 811 " Carburant 8
3,081 - E Dépenses au titre des chauffeurs 2]

" contractants
50,384 322 Achat de service de transport 10
71,805 1,170 " Frais d'entretien 11
65,354 1,247 " Amortissement 12
17,404 260 " Frais d'assurances 13
20,530 246 Location 14
71,038 2,129 = Autres dépenses 15
9,991 152 Nbre Total, nombre d’employés a 17
plein temps
Nota: Certains lotaux ne sont pas fustes a cause des données arrondies.
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Table 6.10

Motor Carriers of Freight, 1992: Summary
Statistics, by Principal Type of Transportation

Activity, Owner Operators

Tableau 6.10

Transporteurs routiers de marchandises, 1992:
Statistiques sommaires, par principaux types d’activite
de transport, chauffeurs contractants

General House- Bulk Dry Forest Other
freight hold liquids bulk products commod-
goods materials ities
Total
Marchan- Articles Liquides Produits Produits Autres
dises menagers en vrac secs fores- marchan-
générales en vrac tiers dises
Estimated Number Reporting -
Nombre estimatif de déclarants No. - Nbre 37,658 11,179 694 1,895 13,999 4,599 5,293
Operating Revenues - Total - Recettes
d'exploitation $000 4,486,110 1,325,827 79,105 301,354 1,302,091 726,826 750,908
Transportation Revenues - Recettes
tirées du transport ¥ 4,454 985 1,321,631 78,723 293,718 1,291,774 722,341 746,799
Other Revenues - Autres recettes " 31,125 4,196 381 7,637 10,317 4,485 4,109
Operating Expenses - Total - Dépenses
d'exploitation r 3,214,430 930,222 56,771 213,021 901,870 559,597 552,909
Salaries and Wages - Traitements et
salaires ¥ 703,484 188,985 20,568 66,395 172,529 138,405 116,602
Benefits - Bénéfices " 29,396 7.164 844 1,694 7,446 4,746 7.503
Fuel — Carburant . 589,128 202,479 5771 30,860 117.308 103,951 128,758
Owner Operator Expenses - Dépenses au
titre des chauffeurs contractants F 20,674 7.163 293 211 4,228 2.563 6,217
Purchased Transport — Achat de service
de transport 162,985 41,317 1,084 11,535 70.976 16.310 21,763
Maintenance - Frais d’entretien i 385,800 107,348 4,864 20,452 97,499 79,014 76,623
Depreciation -~ Amortissement .- 441,729 116,883 5,619 26,708 131,966 83,070 77,482
Insurance - Frais d’assurances b 128,433 35,629 2,503 5,697 41,904 20,511 22,190
Rent - Location 119,369 41,699 3,426 9,518 33,149 16,327 15,249
Other Expenses - Autres dépenses + 633,491 181,554 11,800 39,951 224,964 94,699 80,522
Number of Full-time Employees ~
Total - Nombre d’employes a
plein temps No. - Nbre 57,867 16,825 1,193 3,546 20,172 7,815 8,317
Owner Operators - chauffeurs
contractants:
Estimated Number of Owner Operators ~
Nombre estimatif de chauffeurs
contractants No. - Nbre 37,658 11,179 694 1,895 13,999 4,599 5,293
Equipment Operated - Total ~ Matériel
productif en service = 77,018 21,841 1,204 4,882 24,928 12,132 12,030
Straight Trucks — Camions i 22,628 4,361 578 1,306 14,386 992 1,005
Distance Travelled - Distance parcourue '000 km 1010 154 175 255 21 208 45 711 654 230 64 373 49 377
Average Distance - Distance moyenne " 45 40 37 as 45 65 49
Road Tractors - Tracteurs routiers No. - Nbre 29,901 10,554 374 1,671 5,425 5,663 6,214
Distance Travelled - Distance parcourue '000 km 3 385 703 1403 910 31307 213 332 467 000 516 983 753 171
Average Distance - Distance moyenne 2 113 133 84 128 86 91 121
Semi-trailers - Semi-remorques No. - Nbre 23,297 6,793 238 1,869 4,860 5,038 4,500
Other - Autres . 1,193 133 15 a7 257 439 312
Total Distance '000 km 4 395 857 1579 164 52 515 259 044 1121 228 581 357 802 548
Fuel Consumed - Tota! - Carburant
consomme '000 L 2 154 398 764 393 22 938 131 043 541778 300 260 393 986

1 Some totals may not add due to rounding. — Certains totaux ne sont pas justes & cause de données arrondies.
2 Working owner included. - Incluant les propriétaires actifs.
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Table 6.11

Motor Carriers of Freight, 1992: Equipment

Operated by Province and Territory of Domicile,

Owner Operators

Tabteau 6.11

Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Materiel
en service selon ia Province ou e territoire de domiciie,
chauffeurs contractants

Straight Road Semi- Other
Trucks Tractors Trailers Equipment
Total
Camions Tracteurs Semi- Autre
routiers remorques matériel
Number - Nombre
Newfoundland - Terre-Neuve 35% 539 586 29 1,510
Prince Edward Isiand - ile-du-Prince-

Edouard 145 204 175 4 528
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 720 1,000 839 36 2,594
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 802 1,729 2,200 27 4,758
Quebec - Québec 5,671 4,578 3,812 30 14,090
Ontario 7.065 8,387 5,826 333 21,610
Manitoba 532 1,845 1,208 31 3,616
Saskatchewan 623 1,480 1,180 47 3,330
Alberta 2,937 5,038 3,826 254 12,056
British Columbia - Colombie-

Britannique 3,716 5,034 3,591 395 12,736
Territories — Temitoires 62 70 44 7 191
CANADA! 22,628 29,901 23,297 1,193 77,018
1 Tota! may not add due to rounding. - Le total n'est pas juste a cause des données arrondies.
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Table 6.12

Motor Carriers of Freight, 1992: Estimated Annual
Distance Travelled by Type of Vehicle and by
Province and Territory of Domicile, Owner
Operators

Tableau 6.12

Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Distance
annuelle estimative parcourue selon le type de véhicule
et selon la province et le territoire de domicile,
chauffeurs contractants

Straight Trqcks Road Trmm
Total Camions Tracteurs routiers
Distance Operated by Operated by
Owner Operator Owner Operator
Distance

total Exploités par Exploités par
les chauffeurs les chauffeurs
contractants contractants

('000 km) - (en milliers de km)
Newfoundland - Terre-Neuve 68 998 12 629 56 369
Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard 24 743 5313 19 430
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 155 934 30 941 124 993
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 245 873 42425 203 448
Quebec - Quebec 717 884 201 345 516 539
Ontario 1 387 002 361 460 1 025 542
Manitoba 250 449 21 251 229 199
Saskatchewan 203 826 28 458 175 368
Alberta 680 369 130 414 549 955
British Columbia - Colombie-Britannique 651183 174 268 476 915
Territories — Termitoires 9 596 1651 7 945
CANADA1 4 395 857 1010 154 3 385 703

1 Total may not add due to rounding. - Le total n'est pas juste & cause des données arrondies.
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Table 6.13

Motor Carriers of Freight, 1992: Fuel Consumption
and Cost by Province and Territory of Domicile,

Owner Operators

Tableau 6.13

Transporteurs routiers de marchandises, 1992:
Consommation et coit du carburant selon la province ou
le territoire de domicile, chauffeurs contractants

Estimated Fuel Total Average Cost
Number Reporting Consumed Cost per Litre
Nombre estimatif Carburant Coiit Coiit moyen
de déclarants consomme total par litre
No. - Nbre Litres $'000 $
'000
Newfoundiand - Terre-Neuve 554 31375 14,729 47
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 2n 12188 5,775 47
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 1,183 73 388 34,855 A7
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 1,742 119 396 54,709 46
Quebec - Québec 7,068 350 049 168,518 48
Ontario 11,952 651 379 303,944 47
Manitoba 1,698 129 377 56,747 A4
Saskatchewan 1,488 106 652 45,839 43
Alberta 5,570 341 997 148,346 43
British Columbia - Colombie-Britannique 6,127 333 703 149,098 45
Teritories - Territoires 67 4 894 2,139 44
CANADA? 37,658 2 154 398 984,699 .46
T Total may not add due to rounding. - Le total n‘est pas juste & cause des données arrondies.
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Table 6.14 Tableau 6.14

Motor Carriers of Freight, 1992: Average Distance Transporteurs routiers de marchandises, 1992: Distance
Travelled by Type of Vehicle and by Province and moyenne parcourue selon le type de véhicule et selon la

Territory of Domicile, Level Wl For-hire Carriers, province et le territoire de domicile, camionnage pour
and Owner Operators compte d’'autrui de niveau lll et chauffeurs contractants
Straight Trucks Road Tractors
Camions Tracteurs routiers

Owned Operated by Owned Operated by
& Leased Owner Operator & Leased Owner Operator
Possédés Exploités par Possédés Exploités par
et loués les chauffeurs et loués les chauffeurs
contractants contractants

( '000 km / vehicle ) - (en milliers de km par véhicule)

Newfoundland - Terre-Neuve 46 36 74 103
Prince Edward Island - ile-du-Prince-Edouard 43 51 9 98
Nova Scotia - Nouvelie-Ecosse 49 43 89 125
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 51 53 98 117
Quebec - Québec 59 35 96 114
Ontario 38 51 79 121
Manitoba M 40 92 123
Saskatchewan 28 45 113 119
Alberta 34 43 87 106
British Columbia — Colombie-Britannique 43 46 103 95
Territories - Territoires 30 27 95 113
CANADA 44 44 91 112
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Chapter VI
Survey Methodology and Data Quality

Chapitre VII

Méthodologie d’enquéte et qualité des
donnees

7.1 Introduction

This chapter descnbes the methodology of the surveys of
the trucking industry camied out by the Transportation Division
of Statistics Canada. Sections 7.2 to 7.4 provide, for each
survey, descriptions of target and survey populations, sample
design, data processing and estimation. Notes for historical
comparisons are aiso provided. In Section 7.5, quality of the
data presented in this publication is discussed and quality
indicators for some key statistics are given.

There are several terms commonly used n this chapter.
These terms are defined below:

Target Population: collection of all units (e.g. carriers,
shipments) for which the information is required.

Survey Population: collection of all units (e.g. carriers,
stipments) for which the survey can realistically provide
information. The survey population may differ from the target
population due to the operational difficulty of identifying all the
units that beiong to the target population.

Survey Frame: a list of units that camies the contact (e.g.
name, address) and the classificaon (e.g. industrial
classification) information of the units. This list is used for
sample design and selection and ultmately provides the contact
information for the selected units.

Stratification: a nonoveriapping partition of the survey
population into relatively homogeneous groups with respect to
certain charactenistics such as geographical and industrial
classification, size, etc. These groups are called strata and are
used for sample allocation and selection.

Sampling weight: raising factor attached to each
sampled unit to obtain estimates for the populaton from a
sample. The basic concept of the sampling weight can be
exptained by using the representation rate. For example, if 2
units are selected out of 10 population units at random, then
each selected unit represents 5 units in the population including
itself, and it is given the sampling weight of 5. A survey with a
complex sampie design requires a more complicated way of
calculating the sampling weight. However, the sampling weight
1s still equal to the number of population units it represents.

Users who require additional information can obtain details
from the Transportation Division upon request.

(Teiephone: 613-951-2486, Fax: 613-951-0579)

7.1 Introduction

Ce chapitre décrit la méthodologie des enquétes sur le secteur du
camionnage menees par la Division des transports de Statistique
Canada. Les sections 7.2 a 7.4 fournissent, pour chaque enquéte, une
description de la population cible et de la population observée, du plan
d'échantilionnage, du tratement des données et de I'estimation. On y
trouve également des notes concermnant les comparaisons des données
dans le temps. La section 7.5 porte sur la qualit¢ des données
présentées dans la publication et sur certains indicateurs de la qualité
pour des caracteristiques d'intérét.

Dans ce chapitre, plusieurs termes sont fréquemment utilisés. Voici
leur définition:

Popuiation cible: ensemble de toutes les unités (p. ex.,
transporteurs, livraisons) pour lesquelles des renseignements sont

requis.

Population observée: ensemble de toutes les unités (p. ex.,
transporteurs, livraisons) pour lesquelles l'enquéte peut réeliement
fournir des renseignements. La population observée peut différer de la
population cible, étant donné la difficultt opérationnelle reliée a
I'identification exhaustive des unités appartenant a la population cible.

Base de sondage: liste des unités contenant les renseignements
visant a établir un contact (p. ex., nom, adresse) et une classification
(p. ex., la classification industrielle) des unités. Cette liste est utilisée
dans le plan d'échantillonnage ainsi que pour sélectionner les unités qui
font partie de 'enquéte. En demier lieu, elle foumnit les renseignements
neécessaires a |'etablissement du contact avec les unités sélectionnées.

Stratification: partition mutuellement exclusive de la population
observeée en groupes relativement homogénes par rapport a une ou
plusieurs caractéristiques (p. ex., géographie et classification industrielle,
taille, etc.). Ces groupes portent le nom de strates et sont utilisés lors de
la repartition et de la sélection de I'échantillon.

Poids d’'échantillonnage (pondération): facteur d'inflation relatif
a chaque unité échantillonnée. Ce facteur vise a obtenir des estimations
d'une population @ partir d'un échantillon. On peut expliquer le concept
du poids d'échantilionnage au moyen d'un taux de représentation. Par
exemple, si 2 unités sont sélectionnées a méme une population de 10
unités de facon aléatoire, chague unité échantillonnée représente ajors 5
unités de la population (incluant elle-méme), et un poids
d'échantiiionnage de 5 est atirbué a chacune des unités
échantillonnées. Le calcul du poids d'échantillonnage est toutefois plus
complexe dans le cas d'enquétes avec plan d'échantillonnage plus
elaboré. Néanmoins, le concept de poids d'échantillonnage demeure
inchangé car il représente toujours une certaine quantité d’unités
echantillonnées.

Les utilisateurs désirant obtenir des  renseignements

supplémentaires sont priés de communiquer avec la Division des
transport de Statistique Canada.

(Téiéphone: 613-951-2486, télécopieur: 613-951-0579)
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7.2 Annual Motor Carriers of Freight (AMCF)
Survey - (Chapter 2 and 6)

A. Survey Objective

The pnncipal objective of this survey is to provide
information about the size, structure and economic performance
of Canada’s trucking industry on an annual basis. Financial
data are used as inputs to the System of National Accounts.
Federal and provincial govemments use the data to formulate
policies and to monitor the trucking industry in Canada.
Trucking companies use the published statistics for
benchmarking purposes.

B. Populations

Target Population

There are 3 different target populations intended to be
surveyed by AMCF. These are:

AMCF Survey of For-hire Carriers: the target population
consists of all Canadian-domiciled for-hire motor carriers
(companies) of freight with annual operating revenues of $25
thousand or more.

AMCF Survey of Owner Operators: the target population
includes all Canadian-domiciled owner operators with annual
operating revenues greater than or equal to $25 thousand and
less than $1 million.

AMCF Survey of Private Carriers: the target population is all
Canadian-domiciled private carers with annual operating

expenses pertaining to the trucking operations of $1 million or
more.

Survey Population

The survey population for the AMCF survey is divided into
tfour levels:

¢ Levell

for-hire camers with annual operating
revenues of $5 million or more (Chapter 2);

® Level Il

for-hire camers with annual operating
revenues greater than or equal to $1 million
and less than $5 million (Chapter 2);

e Levellll

i

for-hire carmers and owner operators with
annual operating revenues greater than or
equal to $25 thousand and less than $1
million (Chapter 6);

private camers with annual operating
expenses of $1 milion or more (Service
Bulletin).

e LevellV

AMCF Survey of For-hire Carriers and Owner Operators
(Chapter 2 and 6):

The frame for the 1992 survey of for-hire carriers (Levels
| and ) included carriers with revenues of $1 million or more in
the 1991 AMCF. it also included new carriers that started their
operations in 1991 and some that started in 1992 (births) as
identified by the Business Register Division of Statistics
Canada and from an administrative source. An administrative
file of taxfilers reporting trucking business income greater than
or equal to $25 thousand and less than $1 million in the 1992
tax year was used as a survey frame for Level Il

7.2 Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers
de marchandises (EATRM) - (chapitres 2 et 6)

A. Objectit de 'enquéte

Le principal objectif de I'enquéte est de foumnir, sur une base
annuelle, des renseignements sur |a taille, la structure et le rendement
du secteur canadien du camionnage. Les donnees financieres sont
utilisées comme intrants au systeme de comptabilité nationale. Les
administrations fédérale et provinciales utilisent les données pour
élaborer des politiques et surveiller le secteur du camionnage au
Canada. Les entreprises de camionnage utilisent les statistiques publiées
comme données reperes.

B. Populations

Poputation cible

Trois populations différentes sont visées par 'EATRM. Celles-ci
sont:

EATRM - Transporteurs pour compte d'autrui La population cible
comprend tous les transporteurs routiers (compagnies) de marchandises
pour compte d'autrui domiciliés au Canada qui produisent des recetles
d’exploitation annuelles de 25,000 $ ou plus.

EATRM - Chauffeurs contractants La population cible comprend
tous les chauffeurs contractants domiciliés au Canada qui produisent
des recettes d’exploitation annueiles supérieures ou égales a 25,000 $
et inférieures a 1 $ million.

EATRM - Transporteurs pour compte propre La population cible
comprend tous les transporteurs pour compte propre domiciliés au
Canada dont les dépenses d’exploitation annuelles liées aux activités de
camionnage se chiffrent a1 $ million ou plus.

Population observee

La population observée de 'EATRM est répartie selon quatre
niveaux :

e Niveau | transporteurs pour compte d’autrui produisant des
recettes d'exploitation annuefles de 5 $ millions ou
plus (chapitre 2);

transporteurs pour compte d'autrui produisant des
recettes d'exploitation annuelles supérieures ou
égales a 1 $ million et inférieures a 5 $ millions
(chapitre 2);

transporteurs pour compte d'autrui et chauffeurs
contractants produisant des recettes d’exploitation
annuelles supérieures ou égales a 25,000 $ et
inférieures a 1 $ million (chapitre 6);

transporteurs pour compte propre produisant des
dépenses d'exploitation annuelles de 1 $ million ou
plus (Bulletin de service).

e Niveaull

e  Niveau lll

e Niveau IV

EATRM - Transporteurs pour compte d'autrui et chaufteurs
contractants (chapitres 2 et 6)

La base de sondage de l'enquéte de 1992 aupres des
transporteurs pour compte d’autrui (niveaux | et i) comprenait les
transporteurs ayant déclaré des recettes de 1 $ million ou plus a
PEATRM de 1991. Elle comprenait également les compagnies qui ont
commence leurs activités en 1991, ainsi que certaines compagnies qui
ont commencé leurs activités en 1992 (naissances), renseignements
tirés de la Division du registre des entreprises de Statistique Canada et
de dossiers administratifs. Une source administrative de transporteurs
ayant déclaré un revenu brut d’entreprise supérneur ou egal a 25,000 $
ot inféneur a 1 $ million pour I'année imposable de 1992 a servi de base
de sondage pour les transporteurs du niveau K.
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AMCF Survey of Private Carriers (Service Bulletin):

The 1992 survey frame was created based on the list of
private carriers surveyed in 1991 and whose operating
expenses are anticipated to exceed $1 million in 1992. A few
births were identified and included in the survey frame through
the profiing of large businesses conducted by the Business
Register Division of Statistics Canada.

The foliowing are not covered by the AMCF Survey:

- courer and messenger services;
-  some carners that started their operations during 1992.

C. Sample Design {AMCF Level iil, Chapter 6)

A census of all camers listed on the Level |, il and IV
survey frames is conducted. The number of trucking
businesses on the Level il survey frame is very large and
therefore only 2 sample of them is selected 10 represent the
Leve! Il universe. The sampie is selected by the Tax Estimates
Program of Statistics Canada and its design is described
below.

The list of taxfilers that reported business income in 1992
is classified using provinceftemntory of domicile, Standard
Industrial Classification (SIC) code and size measured by
Gross Business Income (GBI). Taxfilers with the same
classification form a stratum within which a sample is selected.
The Level Wll sample is selected from strata covenng all
Canadian provinces and territones, SIC 456 (Truck Transport
Industries) and businesses with operating revenues greater
than or equal to $25 thousand and less than $1 million. The
overall size of the sample and its allocation among strata are
determined to satisfy the precision requirements for the
provincial estmates of GBI under given cost constraints.
Coefficient of variation is used as a measure of precision and is
described in Section 7.5.

The sample size and the estimated population size by
province or territory of domicile are given in Table 7.1.

Table 7.1

1992 Annual Motor Carrlers of Freight Survey -
Level lll -

Estimated Population Size and Sampie Size by
Province or Territory of Domicile

EATRM - Transporteurs pour compte propre (Bulletin de
service)

La base de sondage de 1992 comprenait les transporteurs pour
compte propre enquétés en 1991 et pour lesquels les dépenses
d'exploitation anticipées devraient totaliser 1 $ million ou plus en 1992.
La Division du registre des entreprises de Statistique Canada a relevé
quelques nouveaux transporteurs lors de I'établissement du profi des
grandes entreprses.

Les unités suivantes ne sont pas couvertes par 'lEATRM

- les services de messagene;
- certains transporteurs ayant commence leurs activités en 1992,

C. Plan d’échantilionnage (EATRM - niveau Ill, chapitre )

On procede a un dénombrement de tous les transporteurs qui
figurent dans les bases de sondage des niveaux |, Il et IV. Le nombre
de transporteurs dans la base de sondage de niveau Il est tres éleve,
aussi un échantillon est sélectionné pour représenter I'univers de ces
transporteurs. L'échantillon, dont le plan est décrit ci-apres, est choisi a
partir du Programme des estimations fondées sur les données fiscales
de Statistique Canada.

La liste des transporteurs ayant déclaré des recettes pour I'année
imposable de 1992 est classée selon la province ou le temitoire de
domicile, la Classification type des industries (CTI) et la taille, qui est
mesurée en fonction du revenu brut dentreprise (RBE). Les
transporteurs déclarants du méme niveau de classification forment une
strate a partir de laquelle un échantilion est sélectionné. L'échantillon de
transporteurs de niveau Il est sélectionné a partir de strates englobant
toutes les provinces et tous les territoires canadiens, le code de CTl 456
(Industrie du transport, secteur du camionnage) et les compagnies
produisant des recettes supérieures ou égales a 25,000 $ et inféneures
a 1% milion. La taille globale de I'échantillon et sa répartition selon les
strates sont déterminées de fagon a respecter les criteres de précision
des estimations provinciales du RBE, compte tenu des contraintes de
coits. Le coefficient de vanation, décrit & la section 7.5, sert de mesure
de précision.

La taille d'échantilion et la taille estimée de population par province
ou territoire de domicile sont présentées au tableau 7.1.

Tableau 7.1

Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de
marchandises - Niveau lll - (1992)

Taille estimative de la population observée et tailie de
I'échantillon selon la province ou le territoire de
domicile

Province or Territory Estimated Number of Carriers in Number of In-scope

ot Domicile Survey Population Carmiers Selected
Province ou territoire Nombre estimatif de transporteurs Nombre de transporteurs
de domicile dans la population observée sélectionnés appartenant

au champ de I'enquéte

Newfoundland ~ Termre-Neuve ]
Prince Edward Island ~ lle-du-Prince-Edouard
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse

New Brunswick - Nouveau-Brunswick
Quebec - Québec

Ontario

Manitoba

Saskatchewan

Alberta

British Columbia ~ Coiombie-Britannique
Yukon

Northwest Territories — Temntoires du Nord-Ouest

Canada

659 396
275 181
1,331 604
1,998 719
8,658 1,459
13,494 1,946
1,939 845
1,809 416
6,210 1,423
7,188 1,654
48 36

&7 20
43,636 9,699
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D. Data Processing

A different questionnaire is used for each level. The
content of the Level 1,Il and IV questionnaires is similar but the
three questionnaires differ in length; Level | asking the most
number of questions and Level IV asking the least number of
questions. The Level il questionnaire contains questions on
operating statistics only.

AMCF Survey of For-hire Carriers (Level | and 1i, Chapter
2) and Private Carriers (Level IV, Service Bulletin):

Data for Level |, || and IV camiers are collected by mail.
Questionnaires are mailed to them in late spring of the year
following the survey reference year. In the 1992 survey, the
carriers were asked to report data pertaining to their own 12-
month accounting pericd ending no later than March 31, 1993.

After the data are captured, they are submitted through an
automated edit program which identifies questionnaires with
inconsistent or missing data. It also identifies carriers that
should be contacted for clarification and completion of the data.
At the final stage, missing and inconsistent data are imputed.
The Level | data are imputed manually and a combination of
both, manual and automated imputation, is used for the Level Il
and IV data.

AMCEF Level Il (Chapter 6):

Financial data for the Level |l sampled carners are
obtained from the administrative source. Their operational data
are coliected via Computer Assisted Telephone Interview
(CATI), usuallty in November of the year following the survey
year. Each interviewed unit is also identified as either a for-hire
company or an owner operator. The data collected through the
CATI interviews are interactively edited and corrected during
the interview. Financial and survey data are then merged and
processed through an automated edit and imputation system.
The 1992 survey data refer to the businesses’ own 12-month
accounting period ending no later than March 31, 1993 and the
administrative data pertain to their tax year ending in 1992.

E. Estimation

AMCF Survey of For-hire Carriers (Level | and Il,
Chapter 2):

Since Level | and |l carriers are surveyed on a census
basis, their data do not need to be weighted. To calculate the
published estimates, the Level | and Il data are aggregated.

AMCEF Levet lll (Chapter 6):

Weighted data are obtained by multiplicaton of the
carrier's survey data and its weight To produce the published
estimates for for-hire carriers, the weighted data of for-hire
carriers are aggregated. The weighted data of owner operators
are combined to calculate the published estimates for owner
operators.

Note for Historical Comparison

The AMCF Survey data prior to the 1990 survey covered
for-hire carriers with annual operating revenues of $100
thousand or more. Owner operators were not inciuded in the
1989 and preceding surveys.

D. Traitement des donnees

On utilise un questionnaire différent pour chaque niveau. Le
contenu des questionnaires des niveaux 1, [l et IV est semblable, mais
leur longueur différe. Le questionnaire de niveau | comporte le plus de
questions, et celui de niveau IV, le moins de questions. Le questionnaire
de niveau Illl ne comporte que des questions sur les données
d'exploitation.

EATRM - Transporteurs pour compte d’autrui (niveaux | et If,
chapitre 2) et transporteurs pour compte propre (niveau 1V,
Bulletin de service)

Les données sur ies transporteurs des niveaux [, Il et IV sont
recueilies par la poste. Les questionnaires sonl envoyés aux com-
pagnies a la fin du printemps de I'année suivant 'année de référence.
Pour 'enquéte de 1992, on a demand¢é aux transporteurs de déclarer
les données correspondant a leur période comptable de 12 mois se
terminant au plus tard le 31 mars 1993.

Une fois les données saisies, elles font l'objet d'une vérification
automatisée qui permet de relever les questionnaires présentant des
données incohérentes ou manquantes. La vérification permet également
d'identifier les transporteurs avec lesquels il faut communiquer pour
obtenir des éclaircissements ou des données compiémentaires. A I'étape
finale, les données manquanties ou incohérentes sont imputées. Les
données sur les transporteurs de niveau | sont imputées manuellement,
et les données sur les transporteurs des niveaux Il et IV le sont
manuellement et électroniquement.

EATRM - Transporteurs de niveau lll (chapitre 6)

Les données financiéres des transporteurs du niveau |l sont
obtenues a paniir des dossiers administratifs; les données d’exploitation
sont recueillies au moyen d'une interview téléphonique assistée par
ordinateur (ITAO), habituellement au mois de novembre de I'annéc
suivant I'année de référence. Chague unité interviewee est identifice
comme ftransporteur pour compte d'autrui ou comme chauffeur
contractant. Les données recueillies par ITAO sont vérifiées directement
et corrigées pendant I'interview. Les données financiéres et d’enquéte
sont ensuite fusionnées et traitées au moyen d'un systéme automatise
de vérification et d'imputation. Pour Penquéte de 1992, les données
d'exploitation cormmespondent & la période comptable de 12 mois se
terminant au plus tard le 31 mars 1993:; les données financieres
provenant des dossiers administratfs correspondent a  l'annec
d’imposition se terminant en 1992.

E. Estimation

EATRM - Transporteurs pour compte d'autrui (niveaux | et |l,
chapitre 2)

Puisque les transporteurs des niveaux | et Il subissent un
dénombrement compiet, leurs données ne requierent aucune
pondération. Les données des niveaux | et |l sont compilées de maniére
a produire les estimations publiées.

EATRM - Transporteurs de niveau Il (chapitre 6)

Les données pondérées d’un transporteur choisi sont obienues en
multipliant les données d'enquéte du ftransporteur par son poids
d’échantilionnage. Les estimations des transporteurs pour compte
d’autrui  sont obtenues en regroupant les données pondérées
pertinentes. De méme, les données pondérees des chauffeurs contran:
tants sont combinées de maniére a produire les estimations requises.

Note concernant les comparaisons des données dans le temps

L’EATRM antéricure & 1890 couvrait les transporteurs pour
compte d’autrui qui produisaient des recettes d'exploitation annuelles de
100,000 $ ou plus. Les chauffeurs contractants ne faisaient pas partie
des enquétes de 1989 et des années precedentes.
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AMCF Survey of Private Carriers (Service Bulletin):

To produce the published estimates, the survey data of
the Level IV carmers are aggregated.

Note for Historical Comparison

The threshold of $1 million in operating expenses was
introduced in the 1990 survey.

7.3 Quarterly Motor Carriers of Freight
(QMCF) Survey - (Chapter 3)

A. Survey Objective

The objective of the Quarterty Motor Carriers of Freight
Survey is to present consisternt and timely financial and
operating statistics on Canadian for-hire trucking camers. The
data are used by federal and provincial transportation
ministries, regulatory agencies, trucking associations, and
transportation companies to measure changes in the financial
performance of the industry, to provide information on regional
transportation activity, and to assess the impact of changes in
transportation policies.

B. Populations

Target Population

The target population consists of all Canadian-domiciled
for-hire motor camers (companies) of freight with annual
operating revenues of $1 million or more.

Survey Population

The survey populaton for the 1993 QMCF Survey
consisted of the for-hire camers with operating revenues of $1
million or more in the 1991 Annual Motor Cariers of Freight
(AMCF) Survey. ft also included new carmiers that started their
operations in 1991 and some that started in 1992 (births).

The following are not covered by the QMCF Survey:

- some camers that started their operations during 1992;
- carriers that started their operations during 1993.

C. Sample Design

The survey frame was created according to the definition
of the survey population descnbed above. A sample of camers
was selected from the frame and the same sample was
surveyed each quarter.

The camers on the survey frame are first stratified
according to their province/territory of domicile. Then, three size
strata are created within each province, the size being
measured by operating revenues.

For efficiency consideration, the largest size stratum within
each province is sampled with certainty. This stratum is called
"take-all” stratum. The remaining strata are sampled by a
probability mechanism called simple random sampling which
gives every carrier within the same stratum an equal chance of
selection. These strata are called "take-some” strata. Carriers
domiciled in Prince Edward Island, Yukon and Northwest
Territories are however sampled with certainty since there are
few camers in those areas. The sample is allocated to the
strata so that its size is minimized for a fixed precision of

EATRM - Transporteurs pour compte propre (Bulletin de
service)

Pour produire les estimations publiées, on regroupe les données
sur les transporteurs de niveau V.

Note concernant les comparaisons des données dans le temps

Le seuil de 1 $ million au titre des dépenses d'exploitation a été
introduit avec I'enquéte de 1990.

7.3 Enquéte trimestrielle sur les transporteurs
routiers de marchandises - (chapitre 3)

A. Objectif de 'enquéte

L'objectif de I'Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de
marchandises (ETTRM) est de foumnir des statistiques opérationnelles et
financieres actuelles et uniformes sur les transporteurs pour compte
d'autrui au Canada. Les ministéres des transports fédéral et provinciaux,
les organismes de réglementation, les associations de camionnage et les
compagnies de transport utilisent ces données pour mesurer les
changements au niveau du rendement des entrepnses du secteur, pour
fournir des renseignements sur |'activité a I'échelle régionale et pour
déterminer les effets des changements apportes aux politiques sur les
transports.

B. Populations

Population cible

La population cible comprend tous les transporteurs routiers
{compagnies) pour compte d'autrui domiciliés au Canada qui produisent
des recettes d’exploitation annuelles de 1 $ million ou plus.

Population observée

La population cbservee de I'ETTRM de 1993 comprend les
transporteurs pour compte d'autrui Qui ont produit des recettes
d'exploitation de 1 $ million ou plus dans le cadre de I'Enguéte annuelle
sur les transporteurs routiers de marchandises (EATRM) de 1991. Elle
comprend également les compagnies qui ont commence leurs activités
en 1991 ainsi que certaines compagnies Qui ont commence leurs
activités en 1992 (naissances).

Les transporteurs suivants ne sont pas couverts par I'ETTRM :

- certains transporteurs qui ont commence leurs activités en 1992;
- les transporteurs qui ont commenceé leurs activites en 1993.

C. Plan d’échantilionnage

La base de sondage a été créée d'aprés la définition de la
population observée foumie précédemment. Un échantillon de
transporteurs a été sélectionné dans la base et le méme échantilion a
été observé pour chaque tnimestre.

L'échantilion de transporteurs est d'abord stratifié selon la province
ou le territoire de domicile. Trois strates de taille sont ensuite créées
dans chaque province ou termitoire, |a taille de chacune étant déterminée
en fonction des recettes d'exploitation.

Pour plus d'efficacité, a f'intérieur de chaque province, la plus
grande strate est échantillonnée avec certitude. Hl s'agit d'une strate a
«tirage complet~. Les autres strates sont échantillonnées a partir d'une
méthode probabiliste appelée méthode d'échantillonnage aléatoire simple
selon laquelie chague transporteur d'une méme strate a une chance
égale de figurer dans I'échantilion. )| s'agit de strates a «tirage partiel».
Les transporteurs domiciliés a I'lle-du-Pnnce-Edouard, au Yukon et dans
les Territoires du Nord-Ouest sont échantillonnés avec certitude car ils
sont peu nombreux dans ces régions. L’echantillon est réparti parmi les
strates de maniere a minimiser sa taille pour une precision fixée
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the provincial estimates of operating revenues. The precision is
measured by the coefficient of variation. This measure is
described in Section 7.5.

Four hundred and eighty-two carriers were selected in the
1993 sample representing a survey population of 1,713
carriers. Table 7.2 presents the sample size by province or
territory of domicile together with the survey population size.

Table 7.2
1993 Quarterly Motor Carriers of Freight Survey -

Survey Population and Sample Sizes by Province
or Territory of Domicile

des estimations provinciales sur les recettes d'exploitation. Le degré de
précision est mesuré par le coefficient de variation. Cette mesure est
décrite a la section 7.5.

Au total, 482 transporteurs ont été sélectionnés pour I'échantilion
de 1993 qui représentait une population de 1,713 transporteurs. Le
tableau 7.2 présente la taille de I'échantilion selon la province ou
territoire de domicile et la taille de ia population observée.

Tableau 7.2

Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de
marchandises de 1993 -

Tailles de la population observée et de 'échantilion
selon la province ou le territoire de domiciie

Province or Territory of Domicile

Province ou territoire de domicile

Number of Carriers in Number of Carriers Selected

the Survey Population

Nombre de transporteurs Nombre de transporteurs

dans la population observée sélectionnés
Newfoundland - Terre-Neuve ; 22 16
Prince Edward Island - (lg-du-Pnnce-Edouard 5 5
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 42 22
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 60 2
Quebec - Québec 401 107
Ontario 528 90
Manitoba 53 21
Saskatchewan 68 31
Alberta 250 73
British Columbia ~ Colombie-Britannique 274 85
Yukon 3 3
Northwest Territories — Territoires du Nord-Ouest 7/ 7
Canada 1,713 482

D. Data Processing

At the end of each quarter, a questionnaire is sent to the
sampled carriers. Most of the carmiers report their data by
telephone, while the remaining mail back their answers. Once
collected, the survey data are captured and automatically
edited. A follow-up may be carried out to clarify inconsistent
data or to complete a totally or partially unanswered
questionnaire. At the final stage, inconsistent, questionable and
missing data are automatically imputed.

E. Estimation

The reported values are muttiplied by their corresponding
sampling weights and these weighted values are used to
produce estimates.

Note for Historical Comparisons

- The target population for the 1988 and 1989 surveys
consisted of carriers with annual operating revenues of
$250,000 or more.

-  The target population for the 1992 survey did not covered
carriers that started their operations during 1991 and
some carriers that started their operations during 1990.

7.4 Quarterly For-hire Trucking (Commodity
Origin/Destination) Survey -
(Chapters 4 and 5)

A. Survey Objective

The objective of the Quarterly For-hire Trucking (Commo-
dity Origin/Destination) Survey is to measure outputs of the
Canadian for-hire trucking industry by providing estimates of

D. Traitement des données

A la fin de chague trimestre, un guestionnaire est envoyé aux
transporteurs échantillonnés. La plupart des transporteurs font leur
déclaration par telephone, tandis que les autres retoument le
questionnaire par la poste. Une fois rassemblées, les données sont
saisies et verifiées automatiquement. |l peut étre nécessaire d'exécuter
un suivi pour clarifier certaines données incohérentes ou pour compléter
un questionnaire. A la fin de cette étape, on impute automatiquement les
valeurs incohérentes, douteuses ou manquantes.

E. Estimation

Les données pondérées d'un transporteur choisi sont obtenues en
multipliant les données d'enquéte du transporteur par son poids
d'échantilionnage. Les estimations sont ensuite obtenues en regroupant
les données pondérées pertinentes.

Note concemant les comparaisons des données dans le temps

~ La population observée pour les enquétes de 1988 et de 1989
comprenaient les transporteurs qui produisaient des recettes
d’exploitation annuelles de 250,000 $ ou pius.

- La population observée pour I'enquéte de 1992 ne couvrait pas les
transporteurs ayant commence leurs activités en 1991, ainsi que
certains transporteurs ayant commence leurs activités en 1990.

7.4 Enqueéte trimestrielle sur le camionnage pour
compte d’autrui (origine et destination des
marchandises) - (chapitres 4 et 5)

A. Obijectit de 'enquéte

L’objectit de 'Enquéte trimestrielle sur le camionnage pour compte
d'autrui (onigine et destination des marchandises) est de mesurer la
production des entreprises canadiennes de camionnage pour compte

128  Statistics Canada ~ Cat. No. 53-222

Statistique Canada - n© 53-222 au cat.



Trucking in Canada, 1992

Le camionnage au Canada, 1982

intercity commodity movements. This survey complements the
results of the Annual Motor Carriers of Freight Survey by
providing a supplement of information. Output variables include
tons transported, commodities carried, revenues generated,
origins and destinations of shipments, and so on.

Federal and provincial govemments, trucking associations,
members of the industry, universities and research institutions
use the survey data for the following reasons:

- to help assess the industry's growth rate, its impact and
contribution to the Canadian economy, and

- to measure the volume of trade transported by for-hire
trucking firms regionally and inter-regionalty.

The statistics are also used by planning boards to help
determine the amount of traffic on certain highways and by
trucking companies who are trying to decide whether or not to
expand their business.

B. Populations

Target Population

The target population consists of all shipments transported
by Canadian-domiciled for-hire motor carrners (companies) with
annual operating revenues derived from intercity trucking of $1
million or more. [In 1987, the survey expanded to include the
international shipments of Canadian-domiciled carriers.]) This
universe of shipments is not directly accessible and must be
reached through the carriers which moved those shipments.

Survey Population

Carriers surveyed in 1992 were identified from a list of the
carriers which reported to the 1990 Annual Motor Carriers of
Freight Survey with annual operating revenues derived from
intercity trucking of $1 million or more. These carriers constitute
the survey frame, while the survey population consists of all
shipments made by the carriers in the survey frame.

The following are not covered by the survey:

- some carriers that started their operations during 1990;
- camers that started their operations during 1991, or 1892,

C. Sample design

in the survey frame, carriers are cross-classified by their
type of operation, area of operation and annual revenue
classes (Class | - $12 million and over; Class Il - $1 million to
$12 mition.) The celis defined by this cross-classification are
called strata. Regardless of their type and area of operation, all
Class | carriers are sampied with certainty. Class |l strata that
contain a small number of carniers are also sampled at a 100%
rate. These strata are called "take-all" strata. The other Class
Il strata are sampled using a probability mechanism called
simple random sampling which gives every carner within the
same stratum an equal chance of selection. These strata are
called "take-some” strata.

Once the carriers are randomiy selected, a second stage
of sampling is then camed out. In this stage, a systematic
sample of shipments is drawn from each selected carrier.
Therefore, the ultmate sampling unit is the shipment. The

d'autrui en_fournissant des estimations sur le transport interurbain de
marchandises. Cette enquéte vient compléter les résultats de I'Enquéte
annuelle sur les transporteurs routiers de marchandises. Les variables
de production sont le tonnage transporté, les marchandises transportées,
les recettes produites, 'ongine et la destination des livraisons, etc.

Les administrations fédérale et provinciales, les associations de
camionnage, les membres de I'industrie, les universités et les instituts de
recherche utilisent les données de I'enquéte pour les raisons suivantes:

- étre en mesure d’'évaluer le taux de croissance du secteur, son
incidence et sa contribution & I'égard de I'économie canadienne, et

- étre en mesure d'évaluer le volume de livraisons commerciales
déplacees par les transporteurs routiers pour compte d'autrui sur
une échelle régionale et inter-régionale.

Les conseils de planification utifisent les statistiques afin d’étre en
mesure de déterminer le volume de circulation sur certaines autoroutes.
Les compagnies de camionnage désirant accroitre leurs opérations
utilisent egalement les statistiques produites par cette enquéte.

B. Populations

Population cible

La population cible comprend toutes les livraisons transportées par
les transporteurs (compagnies) routiers pour compte d'autrui domiciliés
au Canada qui produisent des recettes d'exploitation annuelles de 1 $
million ou plus au titre du transport interurbain de marchandises. [En
1987, I'enquéte a été élargie pour y inclure les livraisons internationales
des transporteurs domiciliés au Canada.] Comme on ne peut accéder
directement a3 cet univers, il faut s’adresser aux transporteurs qui ont
effectué ces livraisons.

Population observée

Les transporteurs observés en 1992 ont été choisis & partir d’'une
liste de transporteurs qui ont déclaré, dans le cadre de I'Enquéte
annuelle sur les transporteurs routiers de marchandises de 1990, avoir
produit des recettes d’exploitation annuelles de 1 $ million ou pius au
titre du transport interurbain de marchandises. Ces transporteurs forment
la base de sondage, tandis que la population observee est formée de
toutes les livraisons effectuées par les transporteurs figurant dans la
base de sondage.

Les transporteurs suivants ne sont pas couverts par I'enquéte:

—  certains tranporteurs ayant commence leurs activités en 1990;
-~ les transporteurs ayant commence leurs activités en 1991 ou 1992,

C. Plan d’échantiilonnage

Dans Ia base de sondage, on procéde a une classification croisée
des transporteurs selon le type d'exploitation, le secteur d’exploitation et
la categorie de recettes annuelies (categorie | -12 $ millions et plus;
catégorie Il - de 1 $ milion 2 12 $ millions). Les cases définies par la
classification croisée sont appelées des strates. Quels que soient le type
et le secteur d'exploitation, tous les transporteurs de catégorie | sont
eéchantillonnés avec certitude. Les strates de catégore Il qui comptent
un petit nombre de transporteurs sont également échantillonnées a
100%. Il s'agit de strates a «tirage complet~. Les autres strates de
transporteurs de catégorie |l sont échantillonnées & partir d'une methode
probabiliste appelée méthode d'échantillonnage aléatoire simple selon
laquelie chaque transporteur d'une strate donnée a une chance égale de
figurer dans I'échantillon. Ii s'agit de strates a «tirage partiels.

Une fois acheve [I'échantilonnage aléatoire, on passe & un
deuxieme degré d'échantilonnage. Un échantillon systématique de
livraisons est alors sélectionné pour chaque transporteur choisi. Ainsi, la
livraison est I'unité d’échantillonnage réelle. Les intervalles de sélection
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sampling intervals for selecting shipments depend on the total
number of shipments transported by each carrier. Note that in
this two-stage sampling, the sample of carriers and the sample
of shipments are jointly allocated so as to maximize the
precision of the provincial estimates of intercity operating
revenues for a fixed budget.

The survey population size and the sample size for the 1992
survey by province or territory of domicile are shown in tabies
7.3 and 74 for each stage of sampling (camers and
shipments).

Table 7.3
1992 For-Hire Trucking (Commodity
Origin/Destination) Survey -

Number of Carriers in the Survey Popuiation and
First Stage Sampie Sizes by Province or Territory
of Domicile

des livraisons varient selon le nombre total de livraisons transportées par
chaque entreprise. A noter que dans cet échantillonnage a deux degres,
'échantilon de transporteurs et I'échantilion de livraisons sont
conjointement répartis de maniere a maximiser fa précision des
estimations provinciales sur les recettes d'exploitation au ftitreé du
transport interurbain, pour un budget donné.

Les tableaux 7.3 et 7.4 fournissent des renseignements sur la taille
de la population observée et sur celle de I'échantilion pour I'enquéte de
1992 selon la province ou le territoire de domicile, et ce, pour chaque
degré d’échantillonnage (transporteurs et livraisons).

Tableau 7.3

Enquéte sur le camionnage pour compte d’autrui
(origine et destination des marchandises) de 1992 -

Nombre de transporteurs dans la popuiation observée
et taiiie de I'échantilion de premier degré seion la
province ou e territoire de domicile

Number of Number of Carers Selected
Carriers in the
Province or Territory of Domicile Survey population Nombre de transporteurs sélectionnés
Province ou territoire de domicile Nombre de Qtr Qtr2 Qtr3 Qtrd4
transporteurs dans la
population observée Tri1 Tri2 Tn3 Tri4
Newtfoundland - Terre-Neuve ) 7 5 4 6 5
Prince Edward Isiand - lie-du-Prince-Edouard 1 1 0 0 0
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 25 9 13 13 16
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 47 17 21 25 21
Quebec ~ Québec 207 72 75 70 66
Ontario 333 127 126 121 140
Manitoba 40 18 21 22 17
Saskatchewan 33 15 9 8 13
Alberta 126 45 50 45 44
British Columbia — Colombie-Britannique 115 49 38 46 38
Yukon 3 2 2 1 1
Northwest Territories — Terrtoires du Nord-Ouest 3 2 1 3 1
Canada 940 362 360 360 362

D. Data processing

The following information is collected from each shipment
sampled: the origin and destination of the shipment, a
description of the commodity or commodites carried, the
shipment weight and the transportation revenue eamed. This
information about shipments is either transcnbed from
documents, or obtained from computer tapes provided by some
respondents. Once all necessary information for the survey is
collected, a series of verifications takes place to ensure that the
records are consistent and that collection and capture of the
data did not introduce errors. Missing values and data found in
error are imputed. A complete description of the procedures
applied to the survey data is available upon request from the
Transportation Division.

E. Estimation

Since the sample is selected in two steps, the weight is
also calculated in two steps. The first-stage sampling weight is
calculated for each camier in the first-stage sample. Then the
second-stage sampling weight is calculated for each shipment
selected from the carier in the first-stage sampie. Finally, these
two weights are multiplied together to obtain the "final” weight.
The weighted values obtained by multiplying the final weights
and the reported values are used to produce estimates.

D. Traitement des données

On recueille les renseignements suivants pour chaque livraison
échantilionnée : origine et destination de la livraison, description des
marchandises transportées, poids de la livraison et recettes produites du
transport des marchandises. Css renseignements sont tirés de
documents ou fournis sur bandes magnétiques par certains répondants.
Une fois tous les renseignements nécessaires rassembiés, on procede
a une série de veérifications afin de garantir fa cohérence des
enregistrements et 'absence d’erreur lors de la collecte et de la saisie
des données. Des valeurs sont imputées pour les données manquantes
ou emonées. On peut obtenirr sur demande une description des
méthodes de traitement des données en s'adressant a la Division des
transports.

E. Estimation

Puisque I'échantiion est sélectionné en deux étapes, le poids
d'échantiliorinage est également calcule en deux étapes. Le poids
d'échantillonnage de premier degré est calcuié pour chaque transporteur
appartenant a I'échantillon de premier degré. Le poids d'échantilonnage
de deuxieme degré est ensuite obtenu pour chaque livraison
sélectionnée provenant d'un transporteur de [‘échantilon de premier
degré. Ces deux poids sont finalement multipliés pour obtenir le poids
"final". Les données pondérées obtenues en multipliant les poids finaux
par les données d'enquéte sont agrégées de maniere a produire ies
estimations requises.
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Table 7.4

1992 For-Hire Trucking (Commaodity

Origin/Destination) Survey -

Estimated Number of Shipments in the
Population of carriers and Second Stage Sample
Size by Province or Territory of Domicile

Tableau 7.4

Enguéte sur le camionnage pour compte d’autrui
(origine et destination des marchandises) de 1992 -

Nombre estimatif de livraisons dans la population de
transporteurs et taille de I'échantillon de deuxieme
degré selon la province ou le territoire de domicile

15t Quarter — 1¢r trimestre

2rd Quarter ~ 2iéme trimestre

Number of Shipments  Number of Shipments  Number of Shipments  Number of Shipments
in the Selected in the Sampie in the Selected in the Sample

Province or Territory of Domicile Carriers Camiers
Province ou territoire de domicile Nombre de livraisons Nombre de livraisons Nombre de livraisons Nombre de ivraisons
dans I'échantilion sélectionnées dans I'échantilion sélectionnées

des transporteurs des transporteurs
Newfoundland - Terre-Neuve 6,269 2,000 12,181 2,417

Prince Edward Island - lle-du-Prince-

Edouard d X X = =
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 76.458 1,361 108,800 1,935
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 376,005 10,995 439,154 10,637
Quebec - Québec 986,090 15,936 881,089 18,582
Ontario 3,688,177 48,485 3,999,914 49,085
Manitoba 500,004 3,779 495615 3,951
Saskatchewan 101,277 1,633 133,072 1,324
Alberta 738,919 36,085 631,400 31,844
British Columbia — Colombie-

Britannique 346,274 5,487 266,768 4,557
Yukon X X X X
Northwest Territories — Territoires du

Nord-Ouest X X X X
Canada 6,864,921 126,471 6,992,833 124,810

Newfoundland - Terre-Neuve

Prince Edward Island - lie-du-Prince-
Edouard 4

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse

New Brunswick - Nouveau-Brunswick

Quebec - Québec

Ontario

Manitoba

Saskatchewan

Alberta

British Columbia — Colombie-
Britannique

Yukon

Northwest Territories — Territoires du
Nord-Ouest

Canada

3d Quarter - 3ieme trimestre

4th Quarter - 4ieme frimestre

Number of Shipments  Number of Shipments  Number of Shipments  Number of Shipments

in the Selected in the Sample in the Selected in the Sample
Carriers Carriers

Nombre de livraisons Nombre de livraisons Nombre de livraisons Nombre de livraisons

dans I'échantillon sélectionnées dans |'échantilion sélectionnées
des transporteurs des transporteurs

10,382 2,573 12,343 2,496

134,726 2,007 119,989 2,295

398,834 10,916 406,837 10,615

857,556 18,004 955,934 17,196

3,175,244 44,098 3,518,154 42,126

702,985 11,861 642,270 WL 277

110,408 879 119,176 1,664

602,837 33,222 622,038 29,558

640,808 4,777 729,199 4813

X X X 53

X X X X

6,643,551 128,699 7,134,042 122,356
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Note for Historical Comparison

Users should note that caution is required in performing
time series studies of the data as the survey frame has
changed often over the years. Each publication describes the
survey frame used for the particular year. For example, carriers
with annual intercity revenues less than $1 million which used
to be considered are no longer covered by this survey.

7.5 Data Quality

Any survey suffers from errors. While considerable effort
is made to ensure a high standard throughout all survey
operations, the resulting estimates are inevitably subject to a
certain degree of error. The total survey error is defined as the
difference between the survey estimate and the true population
value for which the survey estimate aims. The total survey error
consists of two types of errors; sampling and non-sampling
errors. The sampling error occurs when a sample survey is
carried out. In the case of a census, there is no sampling error.
The non-sampling errors arise due to varnous reasons other
than sampling. These two types of errors are further explained
below.

A. Sampling Error

When a sample is selected from a population, estimates
based on the sample data may not be exactly the same as
what would be obtained from a census of that population. The
two results will likely differ since only data for sampled units are
used.

The difference between the estimates from a sample
survey and a census conducted under the same condition is
referred to as the sampling error of a survey estimate. Factors
such as the sample size, the sample design, the variability of
the population characteristic under study and the estimation
method affect the sampling error. In general, a larger sample
size produces a smaller sampling error. If the population is very
heterogeneous such as the trucking industry, a large sample
size is needed to obtain a reliable estimate.

The sampling error is measured by the statistical quantity
called the standard error. This quantity reflects the expected
variability of the survey estimate of a particular population
charactenstic if repeated sampling is carned out. The true value
of the standard error is, of course, not known but can be
estimated from the sample. The estimated standard error is
presented, in this publication, in terms of the relative measure
called the coefficient of vanation (or CV). This measure is
simply the estimated standard error expressed as a percentage
of the value of the survey estimate. Therefore, a smaller CV
indicates better reliability of the estimate.

The three surveys described in Sections 7.2 to 7.4 are all
subject to sampling error, except Levels I, |l and IV of the
Annual Motor Carriers of Freight Survey, for which data are
collected on the whole populations.

B. Non-Sampling Errors

The sampling error is only one component of the total
survey error. All other errors ansing from all phases of a survey
are called the non-sampling errors. For example, this type of
eror can arise when a respondent provides incorrect
information or does not answer certain questions; when a unit
in the target population is omitted or covered more than once;
when a unit that is out of scope for the survey is included by
mistake; or when errors occur in data processing, such as
coding and capture errors.

Note concernant les comparaisons des données dans le temps

Les utilisateurs doivent faire preuve de discernement lorsqu'ils
examinent les séries chronologiques, car la base de sondage a changé
au cours des années. Dans chaque publication, on fournit une
description de la base de sondage utilisée pour une année donnee.
Ainsi, les transporteurs produisant des recettes annuelles de moins de
1 $ million du transport interurbain de marchandises ne font plus partie
de I'enquéte.

7.5 Qualité des données

Toutes les enquétes sont sujettes a erreur. Bien que I'on déploie
des efforts considérables afin de garantir le respect de normes élevées
tout au cours des opérations d’enquéte, les estimations résultantes sont
inévitablement sujettes & un certain degré d'erreurs. On définit I'erreur
totale d'une enquéte comme étant la difference entre l'estimation
provenant de I'enquéte et la valeur réelle de la population cible. L'erreur
totale se compose de deux types d’erreurs; I'erreur d'échantilionnage et
'erreur non due a I'échantillonnage. L'erreur d'échantillonnage survient
lorsqu’un échantillon de la population est enquété. Ainsi, dans le cas
d’un recensement, il n'y a pas d’erreur d’échantillonnage. L'erreur non
due a I'échantillonnage survient pour diverses raisons autres que celle
liée a I'échantilonnage. Ces deux types d'erreurs sont décrits ci-apres.

A. Erreur d’échantillonnage

Lorsqu'un échantilion est tiré d'une population, les estimations
basées sur celui-ci sont susceptibles de différer des valeurs qui seraient
obtenues d’un recensement de cette méme population. Cette difference
s’explique par le fait que seul un echantillon d’unités est utilise.

La différence entre les estimations obtenues de I'échantilion et les
résultats d'un recensement effectué sous les mémes conditions est
définie comme I'erreur d’échantillonnage de 'estimation. Celle-ci dépend
de facteurs tels que la taille de I'échantilion, ie plan d’échantillonnage, ia
variabilité de la caracténstique d’intérét et la méthode d'estimation. En
général, une taille d'échantillon plus importante occasionne une erreur
d'échantilionnage moindre. Si la population a I'étude est trés hétérogéne,
ce qui est le cas pour les transporteurs routiers, une tailie d'echantilion
relativement élevée est nécessaire de maniére a obtenir des estimations
fiables.

L’erreur d’échantillonnage est exprimee par une mesure statistique
appelée erreur type. Cette mesure rend compte de la vanabilite a
laquelle on pourrait s’attendre pour I'estimation d'une caractéristique si
plusieurs échantilions du méme genre étaient tirés. Naturellement, la
veritable valeur de Perreur type n’est pas connue; cependant, il est
possible de I'estimer a partir de l'échantillon. Dans cefte publication,
'erreur type estimée est présentée sous forme d'une mesure relative
appelée coefficient de variation (CV). Cette mesure est tout simplement
le rapport entre I'erreur type estimée et la valeur de |'estimation, sous
forme de pourcentage. Ainsi, de faibles valeurs de CV font état
d'estimations plus précises.

Les trois enquétes décrites aux sections 7.2 a 7.4 sont toutes
sujettes a I'erreur d’échantillonnage, a I'exception des niveaux |1, il et IV
de 'Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de marchandises,
pour lesquels un recensement est effectué.

B. Erreurs non dues a I'échantillonnage

Lerreur d'échantilionnage n'est qu'une des composantes de
lerreur totale d'une enquéte. Toutes les autres erreurs pouvant survenir
a chacune des étapes d’une enquéte sont appelées erreurs non dues a
I'échantilionnage. Des erreurs de ce type sont introduites, par exemple,
lorsque le répondant donne un mauvais renseignement ou qu’il ne
répond pas a certaines questions; lorsqu'une unité de la population cible
est oubliée ou comptée plus d’'une fois; lorsqu’une unité hors du champ
de 'enquéte est incluse par erreur ou lors du dépouiliement des donnees
comme par exemple, les erreurs de codage et de saisie.
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Some non-sampling errors will cancel over a large number
of observations, but systematically occunng emors (i.e., those
that do not tend to cancel) will contribute to a bias in the
estimates. For example, if carriers consistently tend to under-
report their revenues, then the resulting estimate of the total
revenues will be beiow the true population total. Such bias is
not reftected in the estimates of standard error.

As the sample size becomes cioser to the population size,
the sampling error component of the total survey eror is
expected to decrease. However, this is not necessarily true for
the non-sampling error component.

In general, non-sampling errors are difficult to evaluate,
special studies must be conducted to estimate them. However,
certain measures such as response and imputation rates are
easily obtained and can be used as indicators of the non-
sampling errors, to a certain extent. Different types of non-
sampling error along with some measures are discussed below.

I. Coverage Errors

Coverage errors arise when the survey frame does not
adequately cover the target population. As a resuit, certain
units belonging to the target population are either excluded
(undercoverage), or counted more than once (overcoverage).
In addition, out of scope units may be present in the survey
frame (overcoverage).

Possible sources of coverage errors are described below
for each survey.

i) Annual Motor Carriers of Freight (AMCF) Survey

e Level | and Il carriers that started their operations
during 1992 were only partially identfied. Among
these, the larger carriers were more likely to be
included in the survey than the smaller carriers. This
causes a slight undercoverage.

e Coverage errors may occur due to two different
survey frames being used for surveying of the for-
hire carriers (one for Levels | and Il, another for
Level lll). For example, because of the differences in
the definition of the fiscal year, a camer can be
excluded from both survey frames or included in
both. Impact on the AMCF estimates is minimal as
corrective actions are taken dunng data processing
and estimation.

®  Emors in the Standard Industrial Classification (SIC)
code on the survey frames may result in either over-
or undercoverage of the trucking industry.

e The Level IV Survey of pnvate carriers is subject to
some degree of undercoverage due to difficuities in
identitying this type of carriers.

i) Quarterly Motor Carriers of Freight (QMCF) Survey

e This survey used the 1992 Levels | and || AMCF
Survey frames as its survey frame. Consequently,
carriers that started their operations (births) in 1993
are excluded, as well as some of the 1992 births
(undercoverage). On the other hand, carriers that

Certaines des erreurs s'annulent sur un grand nombre
d’observations, mais les erreurs systématiques (c.-a-d. celles qui n'ont
pas tendance a s'annuler) engendrent un biais dans les estimations. Par
exemple, Si les transporteurs ont constamment tendance a sous-estimer
leurs revenus, I'estimation des revenus sera alors inférieure a la valeur
réelle du total de la population. Il est & noter que 'erreur type ne tient
pas compte d'un tel biais.

A mesure que la faille de I'échantillon se rapproche de l'effectif de
la population, I'apport de I'erreur d'échantilionnage appliqué a l'erreur
fotale de l'enquéte diminue. Toutefois, ce principe ne s’applique pas
nécessairement a I'erreur non due a I'échantillonnage.

En général, les erreurs non dues a I'échantillonnage sont assez
difficiles a évaluer; des études spéciales dowent étre menées pour étre
a méme de les estimer. Certaines mesures tels des taux de réponse et
d'imputation peuvent toutefois étre obtenues assez facilement. Ces
mesures peuvent agir, jusqu’a un certain point, comme indicateurs des
erreurs non dues a I'échantilionnage. On présente ci-aprés divers types
d'ereurs non dues a l'échantillonnage ainsi que certaines mesures
associées aux enquéetes sur les transporteurs routiers.

|.  Erreurs de couverture

Des erreurs de couverture surviennent lorsque la base de sondage
n‘englobe pas de fagon adéquate la population cible. Ainsi, certaines
unités appartenant a la population cible ne sont pas incluses (sous-
dénombrement) ou encore sont dénombrées plus d'une fois
(surdénombrement). De plus, certaines unités hors du champ de
'enquéte peuvent étre présentes sur la base de sondage
(surdénombrement).

On présente dans ce qui suit, pour chacune des enquétes, des
sources éventuelles d'erreurs de couverture.

i) Enguéte annuelle sur ies transporteurs routiers de marchandises

® les transporteurs des niveaux | et Il ayant commenceé leurs
activités pendant l'année 1992 ne sont que partiellement
identifiés. Parmi eux, les transporteurs de taille importante sont
plus susceptibles d'étre inclus dans l'enquéte que les
transporteurs de petite taille. Ceci entraine un certain sous-
dénombrement dont I'ampleur est toutefois négligeable en
termes de contribution aux estimations.

¢ La population des transporteurs pour compte d’'autrui est
identifiée a 'aide de deux bases de sondage différentes (une
pour les niveaux | et Il et une autre pour le niveau lil). Cette
distinction peut entrainer des probléemes de couverture. Par
exempie, un transporteur peut étre exclu des deux bases de
sondage ou encore inclus sur les deux si la période financiére
utilisée selon les deux sources differe. De maniére a minimiser
ce genre de problémes, diverses mesures sont prises lors du
traitement des données et de I'estimation.

e Des erreurs dans le code de classification type des industries
(CT) présent sur les bases de sondage peuvent entrainer des
probléemes de sur ou de sous-dénombrement du secteur du
camignnage.

® Les transporteurs pour compte propre étant trés difficiles a
dentifier, une composante de sous-dénombrement est a
prévoir dans I'erreur totale.

i) Enguéte trimestrielle sur ies transporteurs routiers de marchandises

e  Cette enquéte utilise la méme base de sondage que I'EATRM
de 1992, niveaux | et ll. Par conséquent, les transporteurs
ayant commenceé leurs activités (naissances) en 1993 sont
exclus, de méme qu'une certaine portion des naissances
survenues en 1992 (sous-dénombrement). D’autre par,
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topped their operations (deaths) during 1992 or 1993
were included in the survey frame (overcoverage).
Note that some of the deaths were identified, based
on the 1992 QMCF Survey results.

e Coverage problems pertaining to the Levels | and il
AMCF Survey of the for-hire carriers are inherently
present in the QMCF Survey.

i) Quarterdy For-hire Trucking (Commodity
Ongin/Destination) Survey

e This survey used the 1990 annual survey frame and
its results as its survey frame. Consequently, carriers
that started their operations (births) in 1991 or 1992
were excluded as well as some of the 1990 births
{undercoverage). On the other hand, camers that
stopped their operations (deaths) dunng 1991 or
1992 were included in the survey frame
(overcoverage). Note that some of the deaths were
identified, based on the 1991 QMCF Survey and
Quarterty For-hire Trucking (Commodity
Ongin/Destination) Survey.

e Coverage problems pertaining to the annual survey
frame are inherently present in this survey as well.

¢ The coverage is affected by the quality of the
intercity revenue variable obtained from the annual
survey.

li. Response Errors

Response errors occur when a respondent provides
incorrect information due to its misinterpretation of the survey
questions or lack of comect information, gives a wrong
information by mistake, or is reluctant to disclose the comrect
information. Gross response errors are likely to be caught
during editing. However, others may simply go through
undetected.

ll. Non-response Errors

Non-response errors can occur when a respondent does
not respond at all (total non-response) or responds only to
some questions (partial non-response). These errors can have
a serious effect if non-respondents are systematically different
from respondents in survey charactenstics and/or the non-
response rate is high.

IV. Processing Errors

Apart from coverage, response and non-response emors
described above, errors that occur during the processing of the
data constitute another component of the non-sampling efror.
Processing erors can anse in data capture, coding,
ranscription, editing, imputation, outlier detection and
treatment and other types of data handling.

A coding error occurs when a field is coded erroneously
because of misinterpretation of coding procedures or bad
judgement (e.g. errors in SIC coding). A data capture error
occurs when data are misinterpreted or keyed incorrectly. For
the AMCF Level IHl Survey, errors in financial data can occur
when the data are being transcribed from the tax returns.

certains transporteurs ayant cessé leurs opérations (morts)
pendant 1992 ou 1993 sont inclus sur la base de sondage
(surdénombrement). Une certaine portion de ces morts est
identifiée par FTETTRM de 1992.

¢ Les problemes de couverture relatifs 2 'EATRM, niveaux | et
Il, sont intrinséquement présents pour 'ETTRM.

i) Enguéte sur le camionnage pour compte d'autrui (origine et
destination des marchandises)

e Cette enquéte utilise la base de sondage et les résultats de
I'enquéte annuelle de 1990 comme base de sondage. Par
conséquent, les transporteurs ayant commence leurs activites
(naissances) pendant les années 1991 ou 1992 sont exclus,
de méme qu'une certaine portion des naissances survenues
en 1990 (sous-dénombrement). D'autre part, certains
transporteurs ayant cessé leurs opérations (morts) pendant
1991 ou 1992 sont inclus sur ia base de sondage
{surdénombrement). Une portion de ces morts est identifiée
par 'ETTRM de 1991 et par I'Enquéte sur le camionnage
pour compte d’autrui (origine et destination des marchandises)
de 1991.

¢ Les problemes de couverture relatifs a I'enquéte annuelle pour
compte d'autrui sont intrinséquement présents pour cette
enquéte.

® La couverture peut étre affectée par la qualité de 1a vanable
sur les revenus provenant de services de transport
interurbains obtenue de I'enguéte annuelle.

il. Erreurs de réponse

Des erreurs de réponse surviennent lorsqu'un répondant fournit
des renseignements erronés. Celui-ci peut avoir mal interprété la
question ou encore ne pas connaitre le renseignement exact; il peut
donner un mauvais renseignement par erreur ou peut tout simplement
ne pas étre disposé a divulguer des renseignements particuliers.
Certaines erreurs de réponse peuvent étre détectées au stade de la
verification, alors que d'autres ne seront jamais releveées.

ll. Erreurs de non-réponse

Des errsurs de non-réponse surviennent lorsqu’un répondant ne
répond pas du tout au gquestionnaire (non-réponse totale) ou encore
lorsqu’il ne répond que partieliement a certaines questions (non-réponse
partielie). Ce type d’erreur peut avoir un effet assez important si les non-
répondants sont systéematiquement différents des répondants en ce qui a
trait aux caractéristiques de I'enquéte et(ou) si le taux de non-réponse
est éleve.

iV. Erreurs de traitements

Mises a part les emeurs de couverture, de réponse et de non-
réponse susmentionnées, les erreurs qui surviennent lors du traitement
des données constituent une autre source d'erreur non due a
I'échantilionnage. Des erreurs de traitement peuvent se produire lors de
toutes les manipulations des données, que ce soit lors de la saisie, du
codage, de la transcription, du controle, de I'imputation ou encore de la
détection et du traitement des valeurs aberrantes.

Une erreur de codage survient lorsqu'un champ est incorrectement
codé en raison d'une mauvaise interprétation des procédures de codage
ou encore lors d'un mauvais jugement (p. ex., des efreurs dans le
codage CTI). De la méme fagon, une erreur de saisie se produit lorsque
les données ne sont pas interprétées correctement ou encore lors d'une
faute de frappe. Pour le niveau lll de 'EATRM, des erreurs dans les
données financiéres peuvent survenir lors de la transcnption de celles-ci
a partir des déclarations de revenus.
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Once data are coded and captured, they are subject to
editing and imputation of missing or erroneous values. The
quality of the data depends on the amount of imputation and
the difference between the imputed and the true, but
unknown, values. Using wrong assumptions when
developing the imputation system could result in bias in the
imputed data.

The non-sampling error as a whole is only one part of the
total survey error but its contribution may be important. To
minimize the effect of this type of error, a quality assurance
program is carried out for each of the three surveys. For
instance, follow-ups of non-respondents are conducted to
obtain information from the total non-respondents or to
complete partially unanswered gquestionnaires for guestions
that are deemed essential. Various quality controls are
exercised at the data capture step. The data editing procedure
identifies some inconsistencies in the data structure and the
imputation procedure corrects the identified inconsistencies.

C. Some measures of Data Quality

This section provides the user with some indicators of the
data quality of the trucking surveys. As a measure of the
sampling error, estimated coefficients of variation (CV's) for
total operating revenues (revenues) and total operating
expenses (expenses) are presented. To assist the user in
evaluating the potential effect of non-response and imputation,
relative imputation rates for key characteristics are presented.
The relative imputation rate is defined as the proportion of the
corresponding published estimate that is accounted for by
imputed data. For example, assume that the total published
estimate is $25 million that is composed of $20 million from
non-imputed data and $5 million from imputed data. Then the
relative imputation rate is .2 ($5 million divided by $25 million)
or 20%. Note that the provided estimates of CV do not
consider the fact that the data were imputed and thus may
underestimate the true CV.

The coefficient of variation and the relatve imputation rate
should be considered simuftaneously to make an assessment of
the reliability of an estimate. The lower the coefficient of
vanation and the relative imputation rate are, the more reliable
the published estimate is.

A total response rate is also provided. This rate is defined
as the number of carriers that gave complete or partial answers
to the survey divided by the total number of in-scope units
(resolved and unresolved). An unresolved in-scope unit refers
to a unit selected for the survey whose status is not known by
the end of data collection but the unit is deemed in-scope. An
example would be a unit selected in the AMCF Level IIl sample
that was not reached during the CATI interviews but is kept in-
scope because its financial data from the administrative file are
available.

Une fois les données codees et saisies, une étape de vérification et
d'imputation des données manquantes ou incoheérentes est effectuée.
La qualite des données dépend de Iimportance de l'imputation ainsi
que de la différence entre les données imputées et leur valeur reéelle
correspondante  (valeur inconnue). On note que des hypothéses
erronées lors de Iélaboration du  systeme d'imputation peuvent
introduire certains biais dans les données.

Les erreurs non dues a I'échantillonnage ne constituent qu'une
partie de l'erreur totale de I'enguéte; toutefois leur contribution peut
étre assez importante. Afin que ce type d’erreur soit minimisé, chacune
des trois enguétes est sujette a un programme d'assurance de 1a qualité.
Ainsi, un suivi des non-répondants est effectué de maniére a obtenir des
renseignements pour les cas de non-réponse totale ou encore obtenir
les renseignements jugés essentiels de la part des non-répondants
partiels. Divers controles de la qualité sont effectués au stade de la
saisie. Une vérificaton des données permet de détecter les
incohérences dans la structure des données, puis une étape
d'imputation vise a les corriger.

C. Quelques mesures de la qualité des données

Cette section présente quelgues indicateurs de qualité pour
chacune des trois enguétes. Comme mesure de Ierreur
d’échantillonnage, les coefficients de vanation (CVs) estimés sont
présentés pour les variables recettes totales d'exploitation (revenus) et
dépenses totales d'exploitation (dépenses). Afin d'aider I'utilisateur a
évaluer |'effet éventuel de la non-réponse et de Pimputation, des taux
d'imputation relatifs sont présentés pour certaines variables d'intérét.
Le taux d’'imputation relatif se définit comme la proportion des valeurs
publiées d'une certaine caractéristique (revenus ou dépenses)
attribuable a Il'imputation. Par exemple, supposons qu'un total de 25 $
millions soit publié pour une certaine caractéristique; Supposons
également que de ce total, 20 $ millions proviennent de valeurs non
imputées et que 5 $ millions soient imputés, ainsi, le taux dimputation
relatif sera de 0,2 (5 $ millions divisés par 25 $ millions) ou de 20 %.
On note gue les estimations de CVs ne tiennent pas compte du fait gue
certaines données ont été imputées; par conséguent, les CVs présentés
peuvent sous-estimer ies valeurs réslies.

Il faut tenir compte simuitanément du taux d'imputation relatif
ainsi gue du coefficient de variation pour évaluer la fiabilité des
estimations. Plus le coefficient de variation et le taux d’imputation
relatif sont faibles, meilleure est la fiabilite de ['estimation publiée.

Un taux de réponse global figure également dans cette section.
Ce taux est défini comme étant le nombre de transporieurs ayant
répondu de fagon globale ou partielle & I'enquéte, divisé par le nombre
total de transporieurs faisant partie du champ de 'enquéte (cas résolus
et non résolus). Une unité non résolue faisant partie du champ de
lenquéte, réfere au cas ol I'unité est sélectionnée pour I'enquéte et
dont ie statut a la fin de la période d'enquéte est inconnu. Cette unité est
néanmoins considérée comme faisant toujours parte du champ de
l'enquéte. Par exemple, une unité sélectionnée au niveau Il de
I'EATRM qui n'a pu étre rejointe lors de I''TAQ, mais pour laguelle des
données financiéres sont disponibles est considérée comme non résolue
mais faisant partie du champ de I'enquéte.
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Table 7.5 Tahleau 7.5
1992 Annual Motor Carriers of Freight Survey - Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de
marchandises de 1992 -
Quality Measures by Province or Territory of Mesures de qualité selon la province ou le territoire de
Domicile! domicile?
Level Ii Level Iil, Level Il
For-hire Carriers Owner Operators
Niveau It Niveau Il Niveau HI,
transporteurs pour chauffeurs
Province or Territory of Domicile compte d'autrui contractants
Province ou territoire de domicile Response Relative Response Response
Rate (%) Imputation Rate (%)3 Rate (%)3
Rate (% )2
CV (%) CV (%)
Taux de Taux Taux de Taux de
réponse (%) d'imputation réponse {%)3 réponse (%)3
relatif (% )2
Newfoundland - Terre-Neuve 50.0 54.8 62.6
Revenues - Revenus 425 2.8 1.8
Expenses - Dépenses 40.8 2.8 2.0
Prince Edward Island - Tle-du-Prince-Edouard . 77.8 55.8
Revenues - Revenus . 3.0 3.7
Expenses - Dépenses 1.6 3.9
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 74.1 79.4 65.2
Revenues - Revenus 229 4.7 26
Expenses -~ Dépenses 23.2 47 3.4
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 76.0 60.7 62.7
Revenues - Revenus 256 6.2 3.1
Expenses - Dépenses 27.7 6.5 3.0
Quebec - Québec 785 74.5 63.7
Revenues - Revenus 19.6 8.0 5.1
Expenses - Dépenses 194 8.2 6.4
Ontario 74.8 61.7 51.7
Revenues - Revenus 26.1 13.8 3.2
Expenses - Deépenses 26.0 15.0 4.4
Manitoba 935 67.2 §2.3
Revenues - Revenus 4.5 11.7 4.2
Expenses - Dépenses 4.6 1185 42
Saskatchewan 71.7 61.5 589
Revenues - Revenus 258 11.7 4.3
Expenses - Dépenses 25.9 11.6 3.8
Alberta 63.3 71.6 §9.5
Revenues ~ Revenus 35.0 9.2 39
Expenses - Dépenses 355 9.6 45
British Columbia ~ Colombie-Britannigue 70.2 65.7 541
Revenues - Revenus 299 9.5 5.8
Expenses - Dépenses 29.3 10.1 7.8
Territories - Territoires 200 66.7 28.9
Revenues - Revenus 86.0 25 3.4
Expenses - Dépenses 895 20 3.1
Canada 73.2 67.9 57.4
Revenues - Revenus 26.0 5.1 1.8
Expenses - Dépenses 26.1 54 2.3

7 Quality measures for Level | carriers are not available. - Les mesures de qualité pour les transporteurs de niveau | ne sont pas disponibles.

2 Total operating revenues and expenses are required from all carriers (compulsory fields). Relative imputation rates can be higher for other
variables. - Les recettes et dépenses totales d'exploitation sont requises de tous les transporteurs (champs obligatoires). Les taux d’imputation
rolatifs peuvent étre plus élevés pour les autres variables.

3 Response rates apply for operational data collected by telephone. These are mainly affected by the inability to reach all in-sample units during
the collection period (unreached units). Missing operational data are impuited using the financial data available for all units in the sample.
important correlations between the two types of data are therefore fully exploited. - Ces taux de réponse ne s'appliquent qu'aux données
d'exploitation recusillies par #léphone. L'incapacité de rejoindre toutes les unités faisant partie du champ de l'enquéte (unités non rejointes)
pendant la période de collecte, influe particuliérement sur les taux de réponse. Les données d'exploitation manquantes sont imputées a l'aide
des données financiéres disponibles pour toutes les unités de I'échantilion. De cette fagon, on tient compte des corrélations importantes entre
ces deux types de données.
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Table 7.6 Tableau 7.6
1992 Annual Motor Carriers of Freight Survey - Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de
Level N marchandises de 1992 - Niveau Il
Relative Imputation Rates for Selected Taux d’imputation relatifs pour certaines variables
Operational Variables - Canada Level d’exploitation - Canada
Relative Imputation Rate (%)!
' ; ; 1
Miniatios Taux d'imputation relatif (%)
Reached Units? Unreached Units?
Unités rejointes? Unités non rejointes 2
Principal Type of Transportation Activity —
Genre de service de transport principal -~ 70.1
Total Empioyment - Total de I'emploi
Full Time - Plein temps 1.1 61.1
Part Time - Temps partiel 04 65.6
Fuel Consumed in Litres - Carburant consommé en litres 5 64.4

! Missing operational data are imputed based on financial data available for ail in-sample units in such a way that the important correlations
between the two types of data are fully exploited. - Les données d'exploitation manquantes sont imputées a l'aide des données financieres
disponibles pour toutes les unites de I'échantilion de maniére & mettre a profit les corrélations importantes entre les deux types de données.

2 Reached Units: in-scope units for the survey that were contacted and reached by telephone. Unreached Units: in-scope units for the survey that
were not reached during the collection period. - Unités rejointes: unités faisant partie du champ de I'enquéte et qui furent contactées et
rejointes par téléphone. Unités ron rejointes: unités faisant partie du champ de I'enquéte mais qui n'ont pu étre rejointes pendant la période de
collecte.
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Table 7.7 Tableauv 7.7
1993 Quarterly Motor Carriers of Freight Survey - Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de
marchandises de 1993 -
Quality Measures by Province or Territory of Mesures de qualité selon la province ou le territoire de
Domicile domicile
15t Quarter ~ 1er trimestre 2nd Quarter - 2iéme trimestre
Response Relative Response Relative
Rate (%) Imputation Rate (%) Imputation
Province or Territory of Domicile Rate (%) Rate (%)
CV (%) CV (%)
Taux de Taux Taux de Taux
réponse d'imputation réponse d'imputation
(%) relatif (%) (%) relatif (%)
Newfoundiand 73.3 429
Revenues 19.7 5.5 334 6i8
Expenses 17.8 4.5 30.0 6.1
Prince Edward Island 100.0 60.0
Revenues - 26.7
Expenses - 27.6
Nova Scotia 86.4 86.4
Revenues 4.3 5.0 9.9 4.1
Expenses 12.9 4.8 12.9 4.5
New Brunswick 85.7 90.5
Revenues 6.7 5.0 545 4.4
Expenses 6.8 G ] 5.6 4.4
Quebec 90.4 86.3
Revenues 3.6 4.5 7.9 LI,
Expenses 3.6 4.6 8.2 4.6
Ontario 914 914
Revenues 5.6 5.9 14.6 5
Expenses 54 5.6 1540 57
Manitoba 100.0 76.2
Revenues - 2.2 138 g
Expenses = 2.2 12 2.1
Saskatchewan 774 64.5
Revenues 6.2 4.3 11.2 4.4
Expenses 7:2 4.2 12.9 4.5
Alberta 74.3 66.7
Revenues 16.3 4.3 117878 39
Expenses 15.0 34 {746 a5
British Columbia 87.5 65.8
Revenues 7.6 54 30.8 48
Expenses 94 6.4 32.6 4.8
Yukon 333 333
Revenues 2.2 75.9
Expenses 1.3 441
Northwest Territories 571 429
Revenues 4.9 83
Expenses 8.0 10.6
Canada 85.4 76.3
Revenues 6.6 25 14.4 2.4
Expenses 6.7 24 14.8 24
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Table 7.7

1993 Quarterly Motor Carriers of Freight Survey -

Quality Measures by Province or Territory of

Domicile

Tableau 7.7

Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de

marchandises de 1993 -

Mesures de qualité selon la province ou le territoire de

domicile

3rd Quarter ~ 3iéme trimastre

4'h Quarter - 4iéme {rimestre

Response Relative Response Relative
Rate (%) Imputation Rate (%) Imputation
Rate (%) Rate (%) Province ou ternitoire de domicile
CV (%) CV (%)
Taux de Taux Taux de Taux
réponse d’imputation réponse d'imputation
(%) relatif (%) (%) relatif (%)
50.0 58.3 Terre-Neuve
21.8 5.8 343 6.7 Revenus
20.9 6.0 30.4 6.3 Dépenses
60.0 60.0 lle-du-Prince-Edouard
28.6 27.0 Revenus
31.0 26.2 Dépenses
91.0 81.8 Nouvelie-Ecosse
3:5 4.4 11.8 3.2 Revenus
3.4 4.3 17.2 a3 Dépenses
90.5 90.0 Nouveau-Brunswick
5.8 4.6 5.4 44 Revenus
19.1 4.7 31.9 4.2 Dépenses
HB57 83.8 Québec
14.6 4.8 9.5 5.2 Revenus
16.7 5.0 11.6 5.1 Dépenses
85.7 85.7 Ontario
14.2 5.8 18.2 6.5 Revenus
14.7 5.7 17.9 6.6 Dépenses
70.0 85.0 Manitoba
1531 3.2 9.7 3.2 Revenus
14.8 3 10.2 3.0 Dépenses
40.0 53.3 Saskatchewan
35.3 5.9 20.9 6.7 Revenus
38.7 ) 214 5.2 Dépenses
642 69.7 Alberta
18.4 5.4 16.5 4.3 Revenus
18.6 4.2 15.6 3.8 Dépenses
71.8 67.5 Colombie-Britannique
191 4.6 26.4 5.9 Revenus
18.6 4.9 26.6 5.7 Dépenses
66.7 66.7 Yukon
19.0 10.0 Revenus
10.1 3.4 Dépenses
28.6 50.0 Territoires du Nord-Ouest
15.0 14.8 Revenus
171 17.8 Dépenses
.7 75.7 Canada
15.4 25 155 2.6 Revenus
16.8 25 17.7 & Dépenses
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Table 7.8 Tableau 7.8

1992 For-Hire Trucking (Commodity Origin/ Enquéte sur le camionnage pour compte d’autrui

Destination) Survey - (origine et destination des marchandises) de 1992 -

Response Rates for the First Stage Sample Taux de réponse pour I'échantillon de premier degré

(Carriers) by Province or Territory of Domicile (transporteurs) selon la province ou le territoire de
domicile

Response Rate (%)
Province or Territory of Domicile

A O
Province ou territoire de domicile Taux de réponse (%)

Qtr1 Qtr2 Q3 Qtra
Newfoundland - Terre-Neuve 60.0 50.0 50.0 60.0
Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 100.0 .
Nova Scotia ~ Nouvelle—Ecosse 100.0 92.3 100.0 100.0
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 94.1 95,2 86.0 80.5
Quebec - Québec 91.7 84.0 75.7 81.8
Ontario 93.7 89.7 89.3 87.1
Manitoba 88.9 85.7 86.4 88.2
Saskatchewan 80.0 77.8 625 84.6
Alberta 91.1 88.0 822 84.1
British Columbia ~ Colombie-Britannique 85.7 g2.1 84.8 84.2
Yukon 100.0 100.0 100.0 100.0
Northwest Temitories — Territoires du Nord-Ouest 50.0 100.0 66.7 100.0
Canada 90.6 88.1 84.4 85.9
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Glossary

Asset Turnover Ratio. A measure of profitability obtained by
dividing total operating revenues by total assets.

BIl of Lading. A contract setting out the details for
transporting goods from a consignor (shipper) to a consignee
{receiver). The bill of lading usually contains a description of
the goods, the orgin and destinaton, the weight and the
transportation charges.

Central Frame Data Base. It is a Statistics Canada centrally
maintained database of businesses in Canada. Each name is
given a unique identification number and its nature of business
classified according to Statistics Canada’s Standard Industrial
Classification.

Class | (For-hire Trucking Survey, Commodity Origin/
Destination). Carriers which eamed gross annual intercity
revenues of $12 million or more.

Class I (For-hire Trucking Survey, Commodity Origin/
Destination). Carriers which eamed gross annual intercity
revenues greater than or equal to $1 million to less than $12
million,

Commodity. The description of the merchandise as recorded
on the camier’s shipping document. This information is encoded
according to Statistics Canada's Standard Commodity
Classification at the three digit level. The For-hire Trucking
(Commodity Ongin and Destination) Survey estimates are
published using the commodity descnptions associated with
these codes.

Compensation. Total compensation reflects the gross amount
eamed by the employees of a carrier, and is comprised of
wages and salaries and supplementary labour income.

Current Ratio. A measure of liquidity obtained by dividing
current assets by current liabilities. This ratio is used to show
the ability to pay current debts from current assets.

Debt Ratio. The percentage of capital provided by creditors.
This ratio is used as a measure of solvency and is obtained by
dividing total liabilites by total liabilities plus owner's equity.

Debt-Equity Ratio. A measure of solvency calculated by
dviding total bomrowings and claims of affiliates by
shareholder’'s equity.

Destination. The point to which goods were delivered by the
final carmer.

Domestic Shipment. Shipment whose origin and destination
are in Canada.

Equity Ratio. The percentage of capital provided by
shareholders. This ratio is used as a measure of solvency and
I1s obtained by dividing owner's equity by total liabilities plus
owner's equity.

Establishment. An establishment is defined as the smallest

unit that is a separate operating entity capable of reporting all
elements of basic industrial statistics.

Fiscal Year (For-hire Trucking Survey, Commodity Origin/
Destination). The calendar year from January 1 to December 31,
immediately pnor to the year in which the data are collected.

Fiscal Year (Motor Carriers of Freight Survey). The fiscal year of a
carrier ending any time between April 1, 1992 and March 31, 1993,

For-hire Carrier. Any carrier which, for compensation, undertakes the
transport of goods.

Freight Forwarders. Companies that play an intermediary role
between the shipper and the carrier by arranging the transport of freight
for a fee.

General Freight. Freight that is packed (not bulk) and does not need
specialized equipment.

Industry Activity Statistics. Statistics which describe the output of
the industry in such terms as tonnes, tonne-kilometres, vehicle
kilometres travelled, commodities transported from point to point.

Industry Structure Statistics. Statistics which describe the size,
performance and economic health of the industry, such as revenues,
expenses, balance sheets, equipment operated, employment. These are
also referred to as input variables.

Intercity Motor Carriers. Those for-hire carmriers whose predominant
portion of revenues was eamed on shipments moved more than 24 km
on public roads, and those pnvate carmiers whose predominant number
of trips were more than 24 km in distance on public roads.

Intercity Shipment. A shipment transported a distance greater than 24
km. Data transcribed for shipments with an assigned ongin-destinaton
distance of 24 km or less are not included in survey estimates.

Interline Shipments. The movement of a consignment by an initiating
camer to an intermediate point. From this point, a subsequent carrier
moves the consignment to another point which may be an intermediate
point or the final destination.

linvoice. A bill which requests payment from a customer for
transportation services rendered. It may contain the ongin, destination,
descnption of the goods transported and the amount charged for the
transportation service.

LTL - Less than Truckioad. A shipment which does not exceed
10,000 Ib. or 4,500 kilograms.

Level | Carriers (Annuai Motor Carriers of Freight Survey). For-
hire camiers with annual operating revenues of $5 million or more.

Levei Il Carriers (Annual Motor Carriers of Freight Survey). For-
hire camriers with annual operating revenues greater than or equal to $1
million and less than $5 million.

Level {li Carriers (Annual Motor Carriers of Freight Survey). For-
hire carriers and owner operators with annual operating revenues greater
than or equal to $25 thousand and less than $1 million.

Level IV Carriers. Private carriers with annual operating expenses of
$1 milion and more. (Data on these carriers are not included in
this publication but are available in Service Bulletins, Catalogue
52.002 and in other special tables.)
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Leverage. The extent to which the firm has been financed by
debt.

Line Haul. The movement of freight between cities or
terminals. Line Haul does not include pick up and delivery
service.

Operating Expenses. Operating expenses include expenses
incurred in carrying for-hire motor carrier freight operations
only. These exclude non-operating expenses such as capital
loss, interest paid, etc.

Operating Ratio. The operating ratio is the proportion of total
operating revenues absorbed by total operating expenses.
Caicuiated by dividing operating expenses by operating
revenues.

Operating Revenues. Operating revenues include revenues
pertaining to the motor camers of freight operations only.
These correspond to the total amount billed by the carrier and
exclude revenues earned by other camiers in the case of
interline shipments.

Origin. The point at which goods were received by the initial
road carrier. Road camer in this context includes piggyback (a
raii movement where the transport of goods is in highway
trailers/containers on railway cars).

Owner Operators (or lessor operators). Owner operators,
by means of owned or leased vehicles, haul trailers or other
equipment for a carrier.

Private Carrier. A company which maintains its own fleet of
vehicies (owned or leased) and transports its own freight using
dedicated drivers. Their principa! function is to prowide
logistical support service to the proprietary owner. (Data on
these carriers are not included in this publication but are
available in Service Bulietins, Catalogue 52.002 and in special
tables.)

Probill. A document which is made by the trucking company
from the bill of lading. it is a company control document
describing the handling of a shipment of goods and usually
contains information on origin, destination, commodity
description, weight (or other measurement), rate, revenues and
intedining. A probill is sometimes referred to as a waybill.

Profit Margin. Indicates the profit eamed per revenue doilar.
It is obtained by dividing net income by operating revenues.

Province or Territory of Domicile. The province or territory
where the head office of the carrier is located.

Return on Equity. A measure of profitability caliculated by
dividing net income by equity capital. This is the retum
accruing to shareholders on their contributed capital.

Return on Investment. Measure of profitability calculated by
dividing earnings before interest and taxes by total assets. |t
shows the efficiency with which total assets are used in a
business operation.

Salaries and Wages.
supplementary iabour income.

Total compensation minus

Sampling. A procedure used to draw a part of a group for
examination. Rather than examining an entire group referred to
as the population or universe, one may examine a part of the
group called a "sample”.

Sampling Weight. Raising factor attached to each sampled
unit to obtain estimates for the population from a sample.

Shipment (For-hire Trucking Survey, Commodity Origin/
Destination). A quantity of merchandise transported by a for-hire
carrier from one person or organization (consignor or shipper) to another
person or organization (consignee or receiver).

Shipping Document. Any document recording the transportation of
goods by carrier, which can be sampled. A probill (waybill), bili of
lading, load manifest, trip report, invoice, or the individual records of a
summary sheet or tape are considered to be shipping documents.

Standard Industrial Classification (SIC). A 1980 classification
which ailows the reporting of an integrated system of economic statistics
by breaking down the total economic production into industnes.
Trucking industries (industry Group 456) are made of establishments
primanity engaged in the provision of trucking, transfer and related
services. This industry group is a part of the Major Group 45
(Transportation industries) which includes establishments primarily
engaged in the transportation of goods and passengers by air, railway.
water and motor vehicles.

Stratification. A non-overlaping partition of the survey population into
relatively homogeneous groups with respect to certain characteristics
such as geographical and industnal classification, size, etc. These
groups are called strata.

Supplementary Labour Income. Payments made by employers for
the future benefit of the employees that consist of employers’
contributions to employee welfare and pension funds, workmen's
compensation funds and unemployment insurance.

Survey Frame. A list of units that camies the contact (e.g., name,
address) and the classification (e.g., industnal classification) information
of the units.

Survey Population. Collection of all units (e.g., carners, shipments) for
which the survey can realistically provide information. The survey
population may differ from the target population due to the operational
difficulty in identifying ali the units that belong to the target populatior:

Target Population. Collection of all units (e.g., camiers, shipments} for
which the information is required.

Tonne-Kilometre. An expression of weight (mass) multiplied by
distance from ongin to destination -for each shipment. This is the
standard output measure of the trucking industry.

Transportation Revenue. Transportation revenue includes amounts
received for local freight service, intercity service and aiso government
subsidies received to provide these services. Transportation revenue
does not include revenues obtained by providing incidental services
related to transportation activiles such as commussion, Insurance,
warehousing, efc.

Trip Report. A statement giving detalls of at least one trip of a
transport vehicle detailing the origin. destination, commodity, weight (or
other measurement), rate, revenues and interining. It may include both
inbound and outbound joumneys.

Truck Rental Firms. Licensed or unlicensed trucking firms which rent
or kease their equipment either to other trucking firms or to the shipper
directly. The shipper or other trucking firm 15 responsibie for the
commodities carried.

Truckload. A shipment which exceeds 10,000 Ib. or 4.500 kilograms.

Weight (Mass). An expression of the weight of goods shipped as
noted on the shipping document. Liquids, gases, pieces and other items
are not charged for on & weight basis are assigned weights from a
conversion tabie.

Working Capital Ratio. See current ratio.
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Glossaire

Base de sondage. Liste des unités contenant les
renseignements visant a établir un contact (p. ex., nom,
adresse) et une classification (p. ex., la classification
industnielle) des unités.

Bordereau d’envoi. Document produit par I'entreprise de
transport routier & partir de 1a lettre de transport. 1l s'agit d'une
méthode inteme de contrdlie de I'entreprise précisant de quelle
maniére I'envoi de marchandises a été effectué. On y trouve
habituellement les renseignements suivants: origine, destination,
description de la marchandise, poids ou autres mesures, tarif
recettes et opérations de transfert. Parfois désigne par
I'expression «lettre de voiture».

Categorie | (Enquéte sur ie transport routier de mar-
chandises pour compte d’autrui, origine et destination).
Transporteurs ayant tirés du transport interurbain intérieur des
recettes annuelles brutes de 12 millions $ ou plus.

Categorie 1| (Enquéte sur le transport routier de mar-
chandises pour compte d’autrui, origine et destination).
Transporteurs ayant tirés du transport interurbain intérieur des
recettes annuelles brutes supérieures ou égales a 1 million $ et
inférieures a 12 millions $.

Charge partielle. Transport par lots brisés n'excédant pas
10,000 livres ou 4,500 kiogrammes.

Charge compléte. Transport par lots brisés excédant 10,000
livres ou 4,500 kiogrammes.

Chautfeurs contractants. Les chauffeurs contractants tirent,
au moyen de veéhicules qu'ils possédent ou qu'ils louent, des
remorques et autres maténels semblables appartenant a des
transporteurs.

Classification type des industries (CTl). Cette classification
de 1980 permet la production d'un systeme intégré de
statistiques économiques en subdivisant la production
économigue totale en industries. Les industries du camionnage
(Groupe industriel 456) sont formés d'établissements dont
lactivité pnncipale consiste a fournir des services de
camionnage, des services de transfert et des services
connexes. Ce groupe industrie! fait partie du Grand groupe 45
{Industries du transport) qui comprend les établissements dont
I'activite principale conceme le transport de voyageurs et de
marchandises par air, par chemin de fer, par eau et par terre
(véhicules motonseés).

Coefficient de liquidité générale. Mesure de liquidite
obtenue en divisant I'actif a court terme par le passif a court
terme. Le coefficient est utilisé pour montrer la capacite de
payer les dettes a court terme a partir de I'actif & court terme.

Connaissement. Contrat exposant les conditions du transport
des marchandises du consignateur (expediteur) jusqu’au
consignatairee (destinataire). Le connaissement comprend en
genéral la description des marchandises, leur origine et leur
destination, leur poids ou leur quantité et les frais de transport.

Courtiers en camionnage. Firmes qui jouent le role
d'intermédiaire entre 'expéditeur et le transporteur se
chargeant du transport des marchandises pour les expéditeurs,
moyannant une remunaration pour ses services.

Dépenses d’exploitation. Les dépenses d'exploitation incluent
seulement les dépenses encourues suite aux activités de transport
routier de marchandises pour compte d’autrui. Elles excluent les
dépenses diverses telles que les pertes de capital, les intéréts versés,
etc.

Destination. Lieu de livraison des marchandises par le dernier
transporteur routier.

Document d'expédition. Tout document ayant trait au transport de
marchandises par un transporteur routier et qui peut étre échantillonné.
Un bordereau d'envoi {lettre de wvoiture), une lettre de transport, un
manifeste, une feuille de route, une facture ou les renseignements
contenus dans un récapitulatif ou sur un ruban magnétique sont
considérés comme des documents d'expédition.

Effet de levier. L'effet de I'endettement d'une entreprise.

Entreprises de location de camions. Enfreprises de location ou de
location a baille, régies ou non, louant des camions a des entreprises de
transport de marchandises ou directement aux expéditeurs. L'expediteur
ou l'entrepnise de transport de marchandises est responsable des
marchandises transportées.

Etablissement. Un établissement est la plus petite unité déclarante
constituant une unité d'exploitation séparée, en mesure de déclarer tous
les élements de base de la statistique de cette industrie.

Exercice financier (Enquéte sur le transport routier de mar-
chandises pour compte d’autrui, origine et destination). L’année
civile, du 1er janvier au 31 décembre, précédant immeédiatement I'année
pendant laquelle les données ont été recueillies.

Exercice financier (Enquéte sur les transporteurs routiers de
marchandises et enquéte sur les transporteurs pour compte
propre). L’exercice financier d'un transporteur se terminant entre le
1erayril 1992 et le 31 mars 1993.

Expedition Interne. Expédition dont les points d'origine et de
destination sont situés au Canada.

Expédition interurbaine. Expeéditon effectuée sur une distance
supéneure a 24 km. Les données consignées pour les expéditions dont
la distance entre I'origine et la destination est de 24 kilometres ou moins
ne sont pas incluses dans les estimations de I'enquéte.

Facture. Note adressée a un client pour lui demander de payer des
services assurés par une entreprise de transport. Elle peut contenir
l'origine, la destination, la description des marchandises et ie montant
exige pour le sarvice de transport.

Feuille de route. Deéclaration ou figurent des détails concernant au
moins |'un des trajets effectués par un véhicule de transport et indiquant
l'origine, la destination, la marchandise, le poids ou autres mesures, le
tarif, les recettes et les opérations de transtert. Elle paut mentionner des
trajets a l'arrivée aussi bien qu'au départ. Fichier principal du
registre des entreprises. |l s'agit d'une liste centrale de Statistique
Canada des entreprises au Canada. Chaque nom de Ia liste porte un
numeéro d’identification unique et son activité commerciale est répertorié
selon la Classification type des industries de Statistique Canada.

Fret général. Marchandises empaquetés (autre que le vrac) et qui ne
nécessitent pas un équipment spécialisé.
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Livraison (Enquéte sur le transport routier de mar-
chandises pour compte d'autrui, origine et destination).
Une quantite de marchandises transportée par un transporteur
pour compte d'autrui d’une personne ou d’'une organisation
(consignateur ou expéditeur) a une autre personne Ou
organisation (consignataire ou destinataire).

Marchandise. Description de la marchandise telle qu'elle
figure sur le document d’expédition du transporteur. Ces
renseignements sont codés d’apres la Classification type de
Statistique Canada des produits au niveau de détail a trois
chiffres et les estimations de 'enquéte sur le transport routier
de marchandises pour compte d’autrui, origine et destination,
sont publiées en regard des descriptions des marchandises
lies a ces codes.

Marge beénéficiaire. Indique la marge bénéficiaire enregistré
par dollar de recettes. Elle est obtenue en divisant les recsttes
nettes par les recettes d’expioitation.

Origine. Point ol le premier transporteur routier regoit les
marchandises. Dans ce contexte, le transporteur routier
comprend le transport rail-route (le mouvement par rail consiste
dans le transport des marchandises par conteneurs ou semi-
remorgues placés sur les wagons).

Poids (masse). Expression du poids des biens expédiés
figurant sur le document d’expédition. Les liquides, les gaz,
certaines pieces et autres articles qui ne sont pas facturés
d'aprés le poids se voient attribuer un poids établi grace a une
table de conversion.

Poids d’échantillonage. Facteur d'inflation relatif a chaque
unité échantilionnée. Ce facteur vise a obtenir des estimations
d’'une population a partir d'un échantillon.

Population cible. Ensemble de toutes les unités (p. ex.,
transporteurs, livraisons) pour lesquelies des renseignements
sont requis.

Popuiation observée. Ensemble de toutes ies unités (p. ex.,
transporteurs, livraisons) pour lesquelles l'enquéte peut
réellement fournir des rensignements. La population observée
peut difféerer de la population cible, étant donné la difficult
opérationnelle reliée a lidenttication exhaustive des unités
appartenant a la population cibie.

Province ou territoire de domicile. Province ou territoire
ou se situe le siége social du transporteur.

Ratio d’autonomie financiére. Proportion des capitaux
fournis par les créanciers. Le ratio est utilisé comme mesure
de solvabilité et est obtenu en divisant le passif par le total du
passif plus les capitaux propres.

Ratio d'endettement. Mesure de solvabilité calcuiée en
divisant le passif total par les capitaux propres.

Ratio d’exploitation. Le ratio d’exploitation est la proportion
des recettes totales d’exploitation qui ont été absorbées par les
dépenses totales d’exploitation et est obtenu en divisant les
dépenses d’exploitation par les recettes d'explodation.

Ratio des capitaux propres. Propartion des capitaux fournis
par les actionnaires. Le ratio est utlise comme mesure de
solvabilité et est obtenu en divisant les capitaux propres par le
total du passif plus les capitaux propres.

Ratio du fond de roulement. Voir le coefficient de liquidite
genéral.

Recettes d’exploitation. Les recettes d’exploitation incluent
seulement les recettes relatives au transport routier de marchandises
pour compte d'autrui. Elles comprennent les montants totaux facturés
par le transporteur, a I'exclusion de la part des recettes prévue pour les
autres transporteurs dans le cas de liaisons inter-transporteur.

Recettes tirées du transport. Les recettes tirées du transport
incluent les montants obtenus pour les services de transport locaux,
interurbains et aussi les subventions gouvernementales regues pour
fournir ces services. Elles ne comprennent pas les revenus obtenus
pour des services indirectement reliés aux activités de transport tels que
les commissions, les assurances, I'entreposage, etc.

Rémunération. La rémunération totale correspond au revenu brut et
comprend les salaires et traitements ainsi que le revenu supplémentaire
du travail.

Rendement de Pavoir. Mesure de rentabilité caicuiée en divisant les
recettes nettes par les capitaux propres. |l s'agit du rendement revenant
aux actionnaires en fonction des capitaux contribues.

Rendement de l'investissement. Mesure de rentabilité calculée en
divisant les gains avant intéréts et impdts par I'actif total. Elle indique
I'utilisation efficace de I'actif total par I'entreprise.

Revenu supplémentaire du travail. Paiements faits par I'employeur
pour Pavantage futur de ses salariés qui comprend les cotisations des
employeurs aux caisses de retraite et aux régimes de prévoyance des
salariés, aux caisses d'indemnisation des accidentés, et a 'assurance-

chomage.

Rotation des capitaux. Mesure de rentabiiite calculée en divisant les
recettes d'exploitation par I'actif total.

Salaires et traitements. Rémunération totale moins le revenu
supplémentaire du travail.

Sondage. Méthode utilisée pour prélever au hasard une partie d'un
groupe a des fins d'études. Piutdt que d’étudier le groupe tout entier, on
peut étudier une partie du groupe appelée «echantilions.

Statistiques de l'activité de Pindustrie. Statistiques decrivant la
production de I'industrie en fonction des tonnes, des tonnes-kilométres,
des kilométres-véhicules et des produits transportés d'un point a I'autre.

Statistiques de la structure de l'industrie. Statistiques décrivant la
taille, le rendement et la situation financiére de l'industrie, selon les
recettes, les dépenses, les bilans, le matériel exploité et la main-
d’oeuvre. Ces valeurs sont également appelées vanables d'entrée.

Stratitication. Partion mutuellement exclusive de la population
observée en groupes relativement homogénes par rapport a une ou
plusieurs caractéristiques (p. ex., géographie et classification industrielie,
taille, etc.). Ces groupes portent ie nom de strates.

Tonne-kilométre. Expression du poids (masse) multiplié par la
distance entre I'origine et la destination de chaque expédition. |l s'agit
de la mesure normalisée de rendement utilisée pour l'industrie du
camionnage.

Transferts (Liaisons inter-transporteurs). Marchandises transpor-
tées par un premier transporteur vers un point intermédiaire. A partir de
ce paint, un autre transporteur transporte les marchandises vers une
autre destination qui peut étre un point intermediaire ou la destination
finale.

Transport de longue distance. Le mouvement des marchandises
entre deux agglomerations ou terminaux. Ce mouvement exclu la
service de la cusiliete et le livraison.
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Transporteurs de niveau | (Enquéte annuelle des
transporteurs routiers de marchandises). Transporteurs
pour compte d'autrui dont les recettes annuelles brutes
d'exploitation étaient de 5 millions $ ou plus.

Transporteurs de niveau |l (Enquéte annuelle des
transporteurs routiers de marchandises). Transporteurs
pour compte d'autrui dont les recettes annuelies brutes
d'exploitation étaient supérieures ou égales a 1 million $ et
inferieures a 5 million $.

Transporteurs de niveau Il (Enquéte annuelle des
transporteurs routiers de marchandises). Transporteurs
pour compte d'autrui et chauffeurs contractants dont les
recettes annuelles brutes d'exploitation étaient supérieures ou
égales a 25 000 $ et inférieures a 1 million $.

Transporteurs de niveau IV. Transporteurs pour compte
propre dont les dépenses annuelles d'exploitation s'élevaient a
1 million $ et plus. (Les données sur ces transporteurs ne
sont pas Incluses dans cette publication mas sont
disponibles aux bulletins se service, Catalogue 52-002, et a
l"autres tableaux spéciaux.)

Transporteurs routiers interurbains. Transporteurs pour compte
d’autrui tirant principalement leurs recettes du transport de marchandises
sur une distance supérieure @ 24 km sur les routes publiques et
transporteurs pour compte propre effectuant principalement des voyages
d’une distance supérieure a 24 km sur les routes publiques.

Transporteurs routiers pour compte d’autrui. Transporteurs qui,
moyennant rétribution, assument le transport de marchandises.

Transporteurs routiers pour compte propre. Compagnies qui
maintiennent leur propre fiotte de camions (possédés ou loués) et qui
transportent ieurs propres marchandises en utilisant des chauffeurs
attitrés.  Leur fonctions principales consistent a offnr un support
logistiques au propriétaires. (Les données sur ces transporteurs ne
sont pas incluses dans cette publication mais sont disponibles aux
bulletins se service, Catalogue 52-002, et a 'autres tableaux spéciaux.)
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best-selling quarterly, Canadian Social
Trends. With vast and varied reports on
major changes in key social issues and trends,
this periodical incorporates findings from over
0 national surveys.

Written by some of Canada's leading-edge
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d’aujourd’hui vont se répercuter sur votre
avenir, votre organisation, votre famille?

Suivez I'évolution spectaculaire de la société
canadienne grice a Temdances sociales
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