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INTRODUCTION

The For-hire Trucking Survey — 1970 was under-
itmken to meet the demands for information on the domes-
tic inter-city movement of goods by Canada's for-hire
trucking industry — origins and destinations of ship-
ments, commodities carried, weights of goods, and rev-
enues received from their transport.

This information will provide federal and pro-
vincial departments concerned with trade, industry and
transport; trucking firms; consultants; interested
associations and companies; as well as educational and
research institutions with the data required:

— to ald in the assessment of the industrial growth
rate reflected by this activity, and provide infor-
mation on regional development;

~ to measure the volume of domestic trade transported
by for-hire carriers regionally and inter-regionally;

— to illustrate the pattern of commodity movements
and developments occurring over time, as subsequent
surveys are completed;

— to assist in transportation studies, particularly
in transportation planning;

— to support the presentation of briefs, submissions
and other inquiries to regulatory authorities and
commigsions; and,

— to gain a total view of the for-hire trucking
industry in the '70's, its industrial impact and
contribution to the Canadian economy.

The For-hire Trucking Survey — 1970 was conducted
by taking a random sample of Canada's for-hire trucking
firms and their shipping records. Approximately 150,000
documents were sampled from some 500 motor carrier
firms which were classified by type of operation and by
region. Data were then used to estimate the total
inter-city movement of goods transported by the for-
hire motor carrier industry in Canada. Details of the
procedures used in the survey are outlined in the
'Methodology' section of this issue.

With reference to the content of this publication,
the data describe activity generally occurring outside
a strictly local area or urban zone, and apply specif-
ically to the movement of goods over distances exceed-
ing fifteen miles. Furthermore, the data excludes
local pick-up and delivery, unlicensed and private
trucking, and trucking operaticns carried on as an
integral part of another transport service, although
'piggyback’' movements are included. Intermational
truck traffic was included in the sample, but was not
tabulated in the estimates. A Glossary has been appen-
dixed to facilitate understanding of the survey concepts
and methodology and should be consulted for such terms
as 'for-hire', 'origin' and 'destination' prior to
examination of the tabular data.

The For-hire Trucking Survey — 1970 compliments
other surveys conducted by the bureau, notably such
series as'Exports by Mode of Transport, Destinations
of Shipments by Manufacturers, and the various reports

INTRODUCTION

L'enquéte sur le transport routier de marchandises pour
compte d'autrui et en location de 1970 est destinée a répondre
aux demandes de renseignements de la part de 1'industrie cana-
dienne du transport routier de marchandises pour compte d'autrui
et en location sur les mouvements de marchandises entre les
différentes villes du Canada: origine et destination des marchan-
dises, marchandises transportées, polids des marchandises, '
recettes provenant de leur transport.

Ces renseignements fourniront aux ministéres fédéraux et
provinciaux intéressés au commerce, a 1'industrie et aux trans-
ports, aux entreprises de transport routier de marchandises,
aux sociétés de conseil, aux assoclations et aux sociétés,
ainsi qu'aux établissements d'enseignement et de recherche, les
données requises pour:

— aider & 1'évaluation du taux de croissance industriel dont
rend compte cette activité et fournir des renseignements
sur le développement régional;

— mesurer le volume du commerce intérieur transporté par les
entreprises de transport routier de marchandises pour compte
d'autrui et en location au sein d'une région et entre les
diverses régions;

— illustrer la tendance des mouvements de marchandises et les
changements qui peuvent se produire a la longue & mesure
que d'autres enquétes sont menées;

— aider a des études sur les transports, particuliérement -
dans le domaine de la planificatiomn;

— appuyer la présentation de mémoire, de communications et
d'autres demandes de remnseignements aux services et aux
commissions ayant pouvoir de réglementation;

— obtenir une vue d'ensemble pour les années 70 de 1'indus-
trie du transport routier de marchandises pour compte
d'autrui et en location, de ses répercussions sur 1'indus-
trie et de sa participation a 1'économie canadienne.

L'enquéte sur le transport routier de marchandises pour
compte d'autrui et en location de 1970 a été effectube a partir
d'un échantillon aléatoire des entreprises canadiennes de
transport routier et de leurs dossiers d'expédition. Statis-
tique Canada a recueilll un échantillon d'environ 150,000 docu-
ments aupreés de quelques 500 entreprises de transport routier
qui ont été classées selon le genre d'exploitation et la région,
Ces données ont servi ensuite a estimer les mouvements totaux
interurbains des marchandises transportées par 1'industrie
canadienne du transport routier de marchandises pour compte
d'autrui et en location. On trouvera dans la section 'métho-
dologie' du présent bulletin les détails des procédures utili-
gées lors de 1'enquéte.

Dans le cas du présent bulletin, les données portent
généralement sur les activités a 1'extérieur d'une zone stric-
tement locale ou d'une zone urbaine et se rapportent aux mou-
vements de marchandises sur des distances supérieures a quinze
milles. L'enquéte par ailleurs exclut le trafic local (ramas-
sage et livraison), le transport routier ne falsant pas 1'objet
de permis, et le transport routier privé ainsi que les opéra-
tions de transport routier faisant partie intégrante d'un autre
service de transport, bien que le transport rail-route y soit
compris. Les opérations de transport routier international sont
comprises dans 1'échantillon mais on n'a pas mis dans les
tableaux les données estimatives correspondantes. L'appendice
contient un glossaire destiné A faciliter la compréhension des
concepts et de la méthodologie de 1'enquéte et on devrait le
consulter pour des mots tels que 'compte d'autrui et en loca-
tion', 'origine' et ‘'destination' avant 1'examen des données
des tableaux.

L'enquéte sur le transport routier de marchandises pour
compte d'autrui et en location de 1970 compléte d'autres enquétes
de Statistique Canada, en particulier les séries consacrées
aux exportations par mode de transport, aux destinations des




on interprovincial and foreign shipments of selected
commodities.

The survey will be continued annually for a suf-
ficient period to measure the effectiveness of the
methodology, and expand and improve the content as
warranted. Comments and suggestions will be welcomed
at the Transportation and Public Utilities Division,

This survey was made possible through the cooper-
ation of the Canadian Trucking Association and its
regional and provincial affiliates,

METHODOLOGY

The review of numerous alternatives for collec-
ting data on the for-hire trucking industry indicated
that the multitude of firms in the country and the
expense and work associated with obtaining the informa-
tion on a total-company basis favoured a stratified
random sampling of both firms and their shipping
documents.

In 1970, a pilot survey was conducted to assess
the effectiveness of the sampling technique and to
examine the probills of 187 trucking firms throughout
the country. The favourable response to this venture
and the soundness of origin, destination, commodity,
weight and revenue information extracted from the
shipping records convinced the Transportation and
Public Utilities Division that the survey should be
expanded to produce relevant and informative data on
Canada's for-hire trucking industry annually.

Description of Sample

A two-staged sample was used in the survey.
Initial procedures involved the drawing of a probabil-
ity sample of approximately 500 for-hire trucking firms
in Canada by stratifying the totality of the companies
into sixty-one strata according to region, type, classi-
fication, and location of head offices as within or
outside of a Statistics Canada Regional Office city.
Each of the workloads comprising the total sample was
distributed to one of five regions — Atlantic, Quebec,
Ontario, the Prairies (including the Northwest
Territories and the Yukon), and British Columbia, and
then allocated to a stratum within that region.

The second stage of the sample design consisted
of drawing a probability sample of a firm's shipping
documents — which could be either probills, bills of
lading, invoices, manifests, or trip reports — for
the calendar year 1970. This stage was initiated in
April of 1971 by the Regional Offices of Statistics
Canada. Personal interviews were conducted at each
firm's headquarters to outline survey objectives and
methodology as well as to determine the shipping doc-
uments to be sampled. One of several standardized
sampling plans was then used, depending on a firm's
filing and record-keeping system, and the details of
origin, destination, commodity, weight and revenue were
transcribed by the field representative in accordance
with prescribed instructions, The sampling rate for a
workload was designed not only to give each shipment a
mathematically calculated chance of being selected, but
also to produce data for approximately 100 shipments

livralsons des fabricants et les divers bulletins sur T.#
livraisons interprovinciales et a 1'étranger de certainus
marchandises.

L'enquéte se poursuivra chaque année pendant une périmde
suffisante pour permettre de mesurer l'efficacité de sa métho-
dologie et d'augmenter et d'améliorer son contenu. La Division
des transports et des services d'utilité publique accueillera
avec reconnaissance toutes les observations et suggestions.

L'enquéte a été rendue possible grice & la collaboration
de 1'Assoclation canadienne du camionnage et de ses associationms
régionales et provinciales,

METHODOLOGIE

L'étude des nombreuses possibilités qui s'offraient pour
collecter des données sur l'industrie de transport routier de
marchandises 'pour compte d'autrui et en location' a révélé
qu'étant donné le grand nombre des entreprises au pays, et les
dépenses et le travail qui seraient nécessaires pour collecter
des renseignements sur la totalité des sociétés, il était pré-
férable de choisir un échantillon au hasard stratifié des entre-
prises et de leurs documents d'expédition.

En 1970, une enquéte-pilote a été effectuée afin d’éva-
luer l'efficacité de la technique de sondage et d'examiner les
bordereaux d'envoi de 187 entreprises canadiennes de tramsport
routier. Les résultats probants de cette entreprise et la
valeur des renseignements sur l'origine, la destination, les
marchandises, le poids et les recettes, fournis par les dossiers
d'expédition ont convaincu la Division des transports et des
services d'utilité publique d'augmenter le champ de 1'enquéte
afin de publier annuellement des données utiles et valables =ur
1'industrie du transport routier de marchandises pour comptg
d'autrui et en location au Canada.

Description de 1'échantillon

L'enquéte s'est effectuée en deux étapes. D'abord, on a
tiré un échantillon probabiliste d'environ 500 entreprises de
transport routier de marchandises pour compte d'autrui et en
location au Canada en stratifiant la totalité des sociétés en
61 strates, d'aprés la région, le genre, la classification et
le lieu du siége social, soit dans une ville, soit a 1'exté-
rieur d'une ville ol se trouve un bureau régional de Statis-
tique Canada., Chacune des tiches constituant 1'ensemble des
sondage a été répartie entre chacune de ces cing régions;
1'Atlantique, le Québec, 1'Ontario, les Prairies (y compris
les Territoires du Nord-Ouest et le Yukon) et la Colombie-
Britannique, et attribuée ensuite 3 une strate 3 1'intérieur
de cette région,

La seconde étape du sondage a été 1'élaboration d'un
échantillion probabiliste des documents d'expédition de chaque
entreprise; l'échantillon pouvait comprendre des bordereaux
d'envoi, des connaissements, des factures, des manifestes, ou
des feuilles de route, pour l'année civile 1970. Les bureaux
régionaux de Statistique Canada ont abordé cette étape en avril
1971. Des entrevues personnelles ont eu lieu au siége social
de chaque entreprise; elles avaient pour but de présenter les
objectifs et les méthodes de 1'enquéte et de déterminer les
documents d'expédition qui seraient échantillonnés. L'une des
nombreuses méthodes normalisées de sondage était alors choisie,
suivant le genre du systéme de classement et de conservation
des dossiers de l'entreprise; le représentant sur place de
Statistique Canada transcrivait ensuite les renseignements #ut
1'origine, la destination, les marchandises, le poids et les
recettes, suivant les directives regues. Le rapport d'échs
tillonnage pour une tranche de travail était choisi non seui®s-
ment en vue de donner a chaque expédition une chance mathémitique




for each workload, During the entire survey, some
150,000 doctments were drawn and recorded from the
national spectrum,

Data Processing Considerations

The following outlines the actual procedures
involved in collecting data in the offices of the
trucking firms and producing the tabular statistics
in this publication,

Data was recorded on a document known as a Tran-
scription Form which contained such information as
shipment identification, origin and destination of a
truck movement, weights of commodities carried, revenues
earned, and various codes to assist in the computer
system, A second document, called a Control Form,
recorded the sampling scheme used for a particular
workload., Later, the computer system used this sampling
scheme information to compute a factor (or weight) by
which the sampled data on the Transcription Form was
multiplied to obtain an estimate of the business trans-
acted by that trucking firm.

Both forms were sent from the Regional Offices of
Statistics Canada to the Head Office in Ottawa where the
information was registered, punched into computer cards
and processed. Firstly, the data were edited by a
speclal computer program which rejected any data that
were obviously wrong for manual correction and resub-
mission, The 'good' data proceeded further in the
computer system to the 'coding' stage.

In the coding stage, numeric codes were assigned
uo each origin, destination and commodity name. This
wm: done by comparing a particular name against a
'listing' on magnetic tape until the same name was
found. When it was, the corresponding code was assigned
to the data. If the particular name were not found, it
was added to the library with the corresponding code
and the data were coded on the next run,

When all the data had been coded as far as pos-
sible it passed into the 'imputation' stage. This
consisted of another computer program which filled in
any information which was not available to the enumer-
ator in the field, for example, if there were a weight
and a rate stated, the revenue could be computed.
However, if such straight calculation still could not
provide the missing information, the computer supplied
an estimate of the likeliest value, taking into account
the other information supplied for this shipping docu-
ment or the information on other similar documents

A mileage was obtained from another library which
gave distances between specific cities. Where a mile-
age could not be found on the library, it was computed
by a formula using latitudes and longitudes of the
terminii. The use of libraries eliminated tedious and
expensive clerical coding, and provided greater coding
consistency by reducing human error.

'Out of scope' data, such as local trips, United
States' origins and destinations, and rentals, among
others, were eliminated by the computer and the remain-
izs 'good' records were 'weighted up' to accomodate
thie fact that not every firm was sampled in the survey.
Mwse final figures were them sorted and manipulated
by the computer to produce the data published in this
report.

précise d'étre choisie mais aussi en vue de fournir des données
sur environ 100 expéditions pour chaque tranche de travail., Au
total, au cours de 1'enquéte, environ 150,000 documents ont été
échantillonnés a 1'échelle nationale.

Renseignements sur le dépouillement des données

Volci trés précisément la méthode utilisée pour la col-
lecte des données dans les bureaux des entreprises de trans-
port routier et pour 1'établissement des tableaux statistiques
publiés dans le présent bulletin.

Les renseignements ont été inscrits sur une formule
appelée 'formule de transcription' qui contenait des indications
sur 1'identification de 1'expédition, 1'origine et la destina-
tion du voyage par camion, le poids des marchandises transpor-
tées, les recettes et divers codes destinés a faciliter le
travail de 1'ordinateur. Une seconde formule, appelée 'formule
de contrdle', indiquait la méthode d'échantillonnage utilisée
pour chaque tranche de travail, Par la suite, le systeme
d'ordinateurs a utilisé ces renseignements sur 1'échantillon-
nage pour calculer un facteur (ou pondération) par lequel on
a multiplié les données du sondage inscrites sur la formule de
transcription afin d'obtenir une estimation de 1'ensemble des
opérations de 1'entreprise.

Les bureaux régionaux ont expédié les deux formules &
Statistique Canada (3 Ottawa) qui a inscrit les renseignements,
les a perforés sur cartes d'ordinateur et les a dépouillés.

Les données ont d'abord été vérifiées par un programme d'ordi-
nateur spécial qui a rejeté toutes les données qui étaient
fausses afin qu'elles soient corrigées manuellement puis réin-
troduites dans l'ordinateur, Les 'bonnes' données sont ensuite
passées au stade du 'codage'.

A 1'étape du codage, des codes numériques ont été attri-
bués & chaque nom de lieu d'origine et de destination et 2
chaque nom de marchandise. Ce travail a été effectué en com-
parant chaque nom & une 'liste' de noms sur bande magnétique
jusqu'a ce que le méme nom y soit trouvé, Le code correspon-
dant était alors attribué aux données. Si un nom n'était pas
trouvé, on l'ajoutait a la bandothéque, accompagné d'un code
correspondant, et le renseignement était codé au passage
suivant.

Quand tous les renseignements possibles ont été codés,
i11s sont passés au stade de 'l'imputation'. Il s'agissait de
calculer, par un autre programme d'ordinateur, tous les ren-
seignements dont n'avait pu disposer 1'interviewer sur place,
par exemple, si un poids et un tarif é&taient inscrits, on
pouvait calculer les recettes. Toutefols, si ce calcul direct
ne pouvait fournir les renseignements manquants, 1'ordinateur
fournissait une estimation de la valeur la plus probable, en
tenant compte des autres renseignements fournis par.ces docu-
ments d’expédition ou par d'autres documents semblables.

Une autre bandothéque fournissait le nombre de milles,
c'est-d-dire les distances entre les villes. Lorsque la bande
ne contenait pas le millage recherché, celui-ci calculé a 1'aide
d'une formule utilisant les l#titudes et longitudes des points
de départ et d'arrivée. L'utilisation de bandotheéques a éli-
miné le travail fastidieux et dispendieux de codage par les
commis et a permis un codage plus sir grdce a la réduction de
1'erreur humaine.

Les données 'sortant du champ de 1'enquéte', tels les
voyages locaux, les voyages a destination et en provenance des
Etats-Unis et les locations, ont été éliminées par 1'ordina-
teur, et les autres 'bons' renseignements ont été 'pondérés'
pour tenir compte du fait que toutes les entreprises n'avaient
pas été échantillonnées lors de 1'enquéte. Ces derniers chiffres
ont alors été choisis et arrangés par 1'ordinateur afin de
produire les données publiées dans le présent bulletin,



Computation of Estimates

Estimates of revenues were made by multiply-
ing the actual revenue shown on the record for each
shipment by the reciprocal of the sampling fraction
for that shipment, and aggregating the expanded values,
for instance:

If only one firm were selected from a particular
stratum at the rate of 1 in 5 and shipments within
that firm were drawn at the rate of 1 in 20, the sum
of revenues for all shipments in the firm would be
multiplied by 100 (that is, 5 times 20) to yield an
estimate of total revenue earned for the stratum in
question.

Weight in pounds was similarly calculated., The
total weight in pounds was then divided by 2000 to
obtain total tons shipped. Ton-mile estimates were
determined by multiplying the weight shown in pounds
on the record by the distance shipped, expanding the
product, and then dividing by 2000 to obtain ton-miles.

The distance between the origin and destination
of a shipment was assigned according to actual road
mileages stipulated in a computer library. Mileages
for unassignable distances were calculated by a proce-
dure which produced estimates close to actual values.

Lousme al: D00 U Biwtel @wesYT pimda of B Bed-
vey's cp@rations — interviewers may wisuuderstand
instructions; respondents may make errors in answering
questions; shipping documents may be incomplete or
incorrect; and errors may be introduced into the pro-
cessing and tabulation of data, All such errors are
called 'non-sampling' errors. While some of the non-
sampling errors will usually balance out over a large
number of observations, systematically occurring errors
will contribute to biases. In the For-hire Trucking
Survey — 1970, non-sampling errors have been reduced
by the intensive training of field personnel, the
stringent design of standard sampling plans, and care-
ful control of the various processing operations.

However, had a complete census by interview rather
than a sample of shipping documents and firms been
employed to obtain the data on Canada's for-hire truck-
ing industry, a different set of figures would have been
obtained despite the fact that the same questionnaires,
interviewers and processing techniques had been used
in both instances. This discrepancy is known as the
'sampling error' of the estimates. The sampling error —
expressed as a percentage of the estimate to which it
refers — is not identical for all estimates: of any
two estimates, the larger one will probably have the
smaller percent sampling error; of two estimates of
the same size, the one referring to a characteristic
more evenly distributed across the country will tend
to have the smaller percent sampling error.

The sampling error cannot be calculated directly.
A quantity, called the standard deviation, can, however,
be estimated from the sample data. The standard devia~-
tion of an estimate is a statistical measure of its
sampling error. It also partially measures the effect
of non-sampling errors, although it does not reflect
any systematic biases in the data. The chances are
approximately 68 out of 100 that the difference between
an estimate (based on the sample)'and the corresponding

Calcul des estimations

Estimations des recettes cnt &¢té obLevues en multi-
pliant la recette réelle inscrite sur les documents de charjue
expédition par 1'inverse de la fraction d'échantillonage appli-
quée a cette livraison et en réunissant toutes les valeurs
trouvées; par exemple;

Si une entreprise seulement a été choisie au sein d'une
strate, au taux de 1 sur 5, et que les expéditions de cette
entreprise ont été choisies au taux de 1 sur 20, la somme des
recettes de toutes les livraisons de l'entreprise sera multi-
pliée par 100 (c'est-a-dire 5 fois 20) afin d'obtenir une
estimation des recettes totales de la strate en question.

Le poids en livres a €té calculé de la méme fagon. Le
poids total en livres a ensuite été divisé par 2,000 afin d'ob-
tenir le poids total des expéditions en tonnes. L'estimation
des tonnes-milles a été établie en multipliant le poids imscrit
en livres dans les dossiers par la distance parcourue, selon’
la marchandise, et en divisant le chiffre obtenu par 2,000 afin
d'obtenir 1'estimation en tonnes-milles.

On a calculé la distance entre l'origine et la destina-
tion d'une expédition selon le nombre de milles réels par
route, inscrits sur une bandotheque. Pour les distances non
calculables, le nombre de milles a été déterminé & 1'aide
d’une méthode qui a donné des estimations proches des valeurs
réelles.

Constancg das_donn

Ok 2rcuncl poeoddnt ca prodelie 8 poésdud Soutds LAs
Grapes d'une wiguete,  Les euquéteurs peuvent mal ceomprendsa
les instructions, les enquétés peuvent se tromper dans leurs
réponses, les documents d'expédition peuvent étre incomplets
ou incorrects et des erreurs peuvent se glisser lors de 1'ex-
ploitation des données. Toutes ces erreurs s'appellent des
'erreurs non dues 3 1'échantillonnage’. Certaines s'annule-
ront toutefois aprés un grand nombre d'observations wmais les
erreurs systématiques engendrent des biais. Dans 1'enquéte
sur les entreprises de transport routier de marchandises pour
compte d'autrui et en location de 1970, on a réduit le nombre
d'erreurs non dues a 1'échantillonnage par une formation inten-
sive du personnel sur le terrain, par 1'élaboration de plans
d'échantillonnage uniformes et par le contrdle des diverses
phases de l'exploitation des données.

Si on avait toutefois entrepris un recensement complet
avec intervieweurs plutdt qu'un échantillonnage des documents
d'expédition et des entreprises afin d'obtenir des données sur
1'industrie du transport routier de marchandises pour compte
d'autrui et en location au Canada, on aurait obtenu des chiffres
différents méme si 1l'on avait utilisé les mémes questionnaires,
les mémes enquéteurs et les mémes méthodes d'exploitation dans
les deux cas. Cette différence s'appelle 'erreur d'échantil-
lonnage' des estimations. L'erreur d'échantillounnage, exprimée
en pourcentage de 1'estimation visée, n'est pas la méme pour
toutes les estimations; de deux estimations quelconques, la
plus forte comporte vraisemblablement la plus faible erreur
d'échantillonnage; de deux estimations du méme ordre, celle
qui porte sur la caractéristique la plus uniformément répartie
dans tout le pays présente ordinairement le pourcentage le
moins élevé d'erreur due a 1'échantillonnage.

L'erreur d'échantillonnage ne peut étre calculée direc-
tement. Toutefols, il est possible d'estimer une quantité
appelée écart type a partir des données mémes de 1'échantillon.
L'écart type d'une estimation est une mesure statistique de suu
erreur d'échantillonnage. Il mesure aussi partiellement 1'ef:a:
des erreurs non due 3 1'échantillonnage, mais il ne réflete
pas les erreurs systématiques. Il y a une probabilité de 68
que la différence entre une estimation (fondée sur un échan-
tillon) et le chiffre réel correspondant sera inférieure a




sensus figure will be less than the standard deviatiom;
the chances are approximately 95 out of 100 that the
.ifference will be less than twice the standard devi-
stion; and about 99 out of 100 that it would be less
than 2 1/2 times as large.

In this report the standard deviations of the
estimates expressed as percentages of the estimates,
have been given letter codes indicative of the range
of the deviation. The letter 'a' indicates that the
standard deviation is smaller than 9.0 % of the esti-
mate; the letter 'b' indicates that the standard devi-
ation is between 10.0 % and 19.0 % of the estimate and
so on, as shown in this Table:

ALPHABETIC DESIGNATION OF PER CENT
STANDARD DEVIATION

Alphabetic indicator Per cent Standard Deviation

a 0%to 9%
b 10 % to 19 %
c 20 % to 29 %
d 30 Z to 49 %
e 50 % or more

To illustrate the use of this Table, the total
weight carried is estimated at 109.33 million toms in
Table 2 and the percent standard deviation of this
estimate is fndicated by the letter 'a', that is, it
was between 0 % and 9 %. This is interpreted to mean
that the standard deviation fs less than 9.84 million
tons, and hence that the range of error most likely to
iccur for this estimate is that there is a 68 out of
100 chance that the true value falls between 99.49 and
119,17 million tons. As a second example, consider the
estimate of tom-miles from the Atlantic to the Prairies,
that is shown as 33 million ton-miles in Table 3. The
percent standard deviation of this estimate is indicated
by the letter 'e', that is, the percent standard devi-
ation was 50 7 or more, This is interpreted to mean
that the standard deviation is greater than 17 million
ton-miles, and hence that the maximum range of error
likely to occur for this estimate is that there is a
68 out of 100 chance that the true value falls between
16 and 50 million ton-miles.

1'écart type. Il y a probabilité d'envirom 95 % que la dif-
férence sera moins de deux fois 1'écart type et d'environ 99 %
qu'elle sera moins de deux fois et demie 1'écart type.

Dans le présent bulletin, on a donné aux écarts types des
estimations, exprimés emn pourcentages des estimations, des codes
littéraux pour indiquer 1'étendue de 1'écart, La lettre 'a'
signifie que 1'écart type est inférieur a 9.0 % de l'estimation,
la lettre 'b' signifie que 1'écart type est compris entre 10.0 %
et 19.0 % de l'estimation, et ainsi de suite, comme 1'indique
le tableau ci-dessous:

REPRESENTATION LITTERALE DE L'ECART TYPE
EXPR EN %

Code littéral Ecart type exprimé en %

a O3 Fohy
b 10 % a 19 %
c 20 % a 29 %
d 30 % a2 49 %
e 50 % et plus

Exemple d'utilisation du tableau: au Tableau 2, le poids
total transporté estimé est de 109.33 millions de tonnes et
1'écart type, exprimé en pourcentage, de cette estimation est
dénoté par la lettre 'a', c.-i-d. qu'il est compris emtre 0 %
et 9 %. En d'autres termes, l'écart type est inférieur a 9.84
millions de tonnes et, par comséquent, 1'étendue de 1'erreur
la plus probable de cette estimation est qu'il y a 68 chances
sur 100 que la valeur soit en réalité comprise entre 99.49 et
119.17 millions de tonmes. Voici un autre exemple: prenons
l'estimation des tonnes-milles des provinces de 1'Atlantique
aux provinces des Prairies, Selonm le Tableau 3, cette estima-
tion est de 33 millioms de tonnes, L'écart type, exprimé en
pourcentage, de cette estimation est dénoté par la lettre ‘e’
(c.-8-d. que la valeur de cet &cart type est de 50 % ou plus).
En d'autres termes, 1'écart type est supérieur & 17 millions
de tonnes-milles et par conséquent 1'étendue de 1'erreur la
plus probable, dans le cas présent, est qu'il y a 68 chances
sur 100 que la valeur soit en réalité comprise entre 16 et 50
millions de tonnes-milles.



TABLE 1. Transport Revenues (All Commodities) from Regions of Origins to Regions of Destination

TABLEAU 1. Recettes provenant du transport (toutes marchandises), des régions d'origine aux régions de destinatiom

Destinations
S - British Within | Out of
i Atlantic Columbia region region
rlgines - Québec Ontario Prairies(1l) - Total - -
Atlantique Colombie- Dans la Hors de
Britannique région la région
millions of dollars — millions de dollars
Atlantic - Atlantique ...... 2= 32.82(c) 3.41(c) 8.23(a) .88(c) .60(c) 45.94(b 32.82(c 13.12(a)
e, ol BT AP A SN 13.18(b)| 215.41(a)| 112.25(a) 19.73(a) 7.39(b) 367.96(a) 215.41(a)] 152.56(a)
(o) o R A T 22.47(a)| 107.10(a)| 385.91(a) 72.41 (a) 31.21(a) 619.09(a) 385.91(a)} 233.19(a)
RO tlEs (1) B os e el o0 wiahs 2.20(c)| 15.44(a)| 39.04(a) 178.60(b) 41.35(a) 276.62(a) 178.60(b) 98.03(a)
British Columbia —~ Colombie-
BECATDAGUE™ L o . <is oo o o o0 stoine .43(a) 3.36(c) 10.01 (a) 42.04 (a) 138.87(a) 194.71(a) 138.87(a 55.84(a) r
MOtEE & .l kS . . 71.10(b)| 344.72(a)| 555.43(a) 313.66(a) 219.41(a)r/1,504.33(a) 51.61(a)] 552.72(a)

See footnote(s) at end of Table 3. — Voir renvoi(s) a

la fin du Tableau 3.

TABLE 2. Tons Carried (All Commodities) from Regions of Origin to Regions of Destination

TABLEAU 2. Nombre de tonnes transportées (toutes-marchandises), des régions d'origine aux régions de destination

Destinations
wRiag British Within | Out of
Atlantic Columbia region region
i
Ofgudags - Québec Ontario | Prairies(l) - Total - "1
Atlantique Colombie- Dans la Hors da
Britannique région la rémim
millions of tons — millions de tonnes
Atlantic — Atlantique ........ 2.82(d) .13(d) .26 (b) .01 (e) .00 3.23(d 2.82(d) .40(b)
S M L42(b)|  20.77(a) 5.89 (b) .29(a) .07 (d) 27 .44 (a 20.77(a 6.68(b)
e ot o A R e P .41(b) 3.65(a)| 37.16(a) 1.23(b) 46 (d) 42.91(a)} 37.16(a 5.75(a)
TR (SRS s, o oo o000 0 o opes .02(e) .28(b) .92(a) 14 .44 (b)) 1.64 (a)| 17.30(b 14 .44 (b 2.86(a)
British Columbia ~ Colombie-
BELEANNEGUER . ool oo oo oo eres .01(d) .03 (c) .12 (a) 2.07 (b)) 16.22(a) 18.45(a 16.22(a 2.23(b)
ChEla = N R e - 3.68() 24,86(a)] 44.36(b) 18.05(b) 18.39(a) 109.33(a 91.41(a) 17.92(a)
See footnote(s) at end of Table 3. — Voir renvoi(s) & la fin du Tableau 3.
TABLE 3. Ton-miles (All Commodities) from Regions of Origin to Regions of Destination
TABLEAU 3. Tonnes-milles (toutes marchandises) des régions d'origine aux régions de destination
Destinations
ggine British Within | Out of
Atlantic Columbia region region
it - Québec | Ontario | Prairies(l) - Total # I =
Atlantique Colombie- Dans la Hors de
Britannique région la région
millions
Atlantic — Atlantique ........ 411(d) 70(c) 229 (a) 33(e) 5(c) 749 (b) 411(d) 337(b)
QUEBEE] .0 o oioice o lllloo < v e ovionen 290(b)| 2,829(b)| 2,013 (b) 528(a) 203(d) 5,864(b)l 2,829(b)| 3,035 (b)
[0+ ol ol S SRESSE Sel T R 445(b)|  1,478(a)| 4,949(b) 1,837(a) 1,248(d) 9,957(b)| 4,949(b)| 5,008(a)
)1 et (1 B P S 41(d) 493 (b) 995 (a)! 3,315(b) 1,048 (a) 5,892(b)] 3,315(b)| 2,577(a)
British Columbia — Colombie-
BRllannlique’ s . ool W e voe 20(d) 101 (c) 344 (a), 1,327(b) 3,057 (a) 4,850(a)] 3,057(a)] 1,793(b)
é T e
ey Lymg 4. SR . N 1,209(c)| 4,972(a)] 8,530(b) 7,040 (a) 5,561(a)| ( 27,312¢a)[ 14,562(b)| 12,750(a)
(1) Includes the Yukon and Northwest Territories. — Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest .
Note: For explanation of percentage of standard deviation refer to page 8. — Nota: Voir page 8 pour 1'explication du

pourcentage de déviations

types.
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TABLE 4. Revenues, Tons and Ton-Miles (All Commodities) from Major Population Centers of Origin to Regions of Destination

TABiEAL &, Reesceom. wdubya de Ssassa ETamsportées et tonmnes-milles (toutes marchandises), des grands centres

‘origine) vers les régions de destination

de population

Destination
British
Origins — Origines Atlantic Golambia
- Québec Ontario iPrairies (1) - Total
Atlantique Colombie-
Britannique
thousands — milliers

St, Johns Nfld — T.-N.

Revenues — Recettes ........ e o T e ) 4,318(e) 32(c) 61(d) 9(e 4,421(e)

MOnER —MORNES" oo o2/ b o s /olifals’s s igs ainlole o oicle s 1,190(e) 1,190(e)

Ton-miles — Tonnes-milles .o.svecaceoncees 143,410(e) 135(d) 285 (d) 67(e) 143,896(e)
Halifax

Ravenues, — Recettes ..h.. ol . osuilicn solaloials 9 8,501 (c) 529(e) 655(c) 171(e) 270(b) 10,126 (c)

TONS — TODNES ..cvsvrannscoccssnacsssssnns 669(b) 15(e)! 8(a)| 1(e) 1(b) 6593 (b)

Ton-miles — Tonnes-milles .......cccuueee 95,973(c) 11,836(e) 8,741 (a) 2,762(e) 2,269(b) 121,580(c)
Saint John N.B.

Revenues — RECELLES co.vcvrvncenansencens $ 3,439(c) 147 (e 740(e) 4(e) 3(e) 4,332(c)

Tons — TONNES ..cucavconcsnn oxieheaEheazasnss R el 156(c) 3(e) 17(e) 176(¢)

Ton-miles — Tonmes-milles ............... 24,930(c) 1,750(e) 16,456 (e) 24(e) 78(e) 43,238(d)
Chicoutimi

Revenues — RECELLES c...vsosscrcnsasras 8o 3 5,605 (d) 62(d), 55(c) 19 (e)l 5,741(d)

Tons = TONNES .c.cecsocasasoccosns o8 LoD J00 1,128(e) 1(e)] 1,129(e)

Ton-miles — Tonnes-milles ...oeeeeveoncaes 113,204(Qd) 262(c)| 317(b) 135(e) 113,917(d)
Mucbhee

Rorenues —sRecetiCodlll, o is o.o0 I sie sroiale v dle e 820(d) 25,702(d), 1,803 (a)| 65(a)| 360 (e) 28,750(c)

Tons — Tonnes ...... R e T o LY . 88(d) 1,781 (e 50(b) 4 (&) 1,922 (e)

Ton-miles — Tonnes-milles ...cciveverecan 53,792(e) 190,259(e) 23,735(¢e)| 751 (c) 10,545 (e) 279,082(e)
Montréal

Revenues — RECELLES v..vevvvrcsraracronan 9 9,165(a) 98,640(a) 79,588(a)| 16,814 (a) 5,598(c) 209, 805 (a)

Tons ~ TONNES ..cuesvecipocccosoossrssasan 219(a) 7,118(a) 3,456(a) 238(a) 45 (e 11,075(a)

Ton-mi les — Tonnes-milles ..vvvevevoancnns 135,253(a)| 1,054,477 (a)] 1,009,520(a)] 419,553(a) 130,567 (e} 2,749,370(a)
Ottawa

Revenues — RECELLES .ovveveveerocosanenes $ 479 (a) 3,905(b} 11,097 (a)f 1,229(b) 1,227(d 17,937(a)

TORER— TONIES o/21a « o ¢ o o ofs Whrniers ¢ o1 > o:nr01a ovla 5(a) 219(a) 701(b) 8(b) 7 (e 939(b)

Ton-miles — Tonnes-milles ....ccovveeun., 7,107 (a) 31,936(a) 135,203 (a) 15,046 (c) 18,799 (e ) 208,090(a)
St, Catharines

Revenues — RECEtLeS ......covnvsvossonoas 9 417(b) 5,159 (e 13,318(a) 3,708(b) 1,093(e) 23,696 (b)

Tons — TONNES ..ceosecncecaascsss Ro00O™S 10 11(b) 150(e), 1,005(a) 55(b) 13(e) 1,234(a)

Ton-miles — Tonnes-milles .......c.0uue F o 9,987 (b) 56,983 (e) 128,659 (a)| 91,911 (a) 35,090(e) 322,631 (a)
Toronto

REVENUES — RECELLES +anvernsnonnanesnnnas $ 13,459 (b) 43,995 (a) 152,092(a)| 35,519(a) 15,344 (a 260,409(a)

Tons — TODNES ....vue.se ST RS, R 230(b) 1,438(a) 11,785(b), 525 (a) 163(a) 14,141 (b)

Ton-miles — Tonnes-milles ....cvevevvenan 243,666 (b) 530,365(¢a)| 1,283,105(a)} 907,189(a) 453,766(a) 3,418,091(a)
Hamilton

Revenues — RECELLES ....eceveveecovernaae 1,389 (d) 6,905 (b) 40,554(d) 5,908(c) 2,086(bi 56,842(c)

FRRCUINTONTICS) iore olile, e oierajofils -0U briee. ot - otcie 20(e) 270(a)| 4,709(d) 96 (a) 27 (e 5,122(c)

Ton-miles — Tonnes-milles ....ec0cvvvanve 23,691 (e) 126,981 (a) 345,324(a)| 168,347(a) 76,760 (c) 741,103(a)
kitchenexr

Revenues.— RECELLES «..cvinvsccsaassscaas $ 260(b) 4,349 (b) 9,706 (b)) 923(c) 231(d 15,469 (a)

TONS| —nBKRes . 5rreigots.e « Ha oo nomhd e salic. da 5(e) 108 (b) 342(a) 10(e)| S(e) 470(a)

Ton-miles — Tonnes-milles ........ a1 ol 5, 844 (e 47,476(b) 37,554(a) 19,799(e) 13,195 (e) 123,867 (b)

See footnote(s) at end of table — Voir renvoi(s) & la fin du tableau,



TABLE 4. Revenues, Tons and Ton-Miles (All Commodities) from Maim Papulstiea
Centers of Origin to Regions of Destination — Concludad

TABLEAU 4. Recettes, nombre de tonnes transportées et tonnes-milles (toutas wmmachedisss].

des grands centres de population (origine) vers lees régions de destination — tin
Destinations
Origing — Origines :z%z;:?a
Atlantic
. Québec Ontario Prairies(l) = Total
Atlantique Colonhsie®
Britannique
thousands — milliers

London

Revenues — Recettes ..... § TR N . SE 179 (a) 1,871 (c) 13,234(a) 2,811(d) 1,395(s) 19,490(a)

BONE = OG- o o s .0 v e oo ommessoassasslofee 2(e) 40(b) 1,001 (b) 43(d) 21(d) 1,108(b)

Ton-miles — Tonnes-milles .......... o 2,503(e) 18,848(c) 121,704(a) 67,495(d) 59,656(d) 270,206(b)
Windsor

Revenues — Recettes ....... B T R R oo IS 68(e) 3,636(b) 19,163 (c) 3,914(d) 2,693(d) 29,475(d)

TONS — TONMES ¢ .vcvvscvssasossnerenrosoas 4(e) 79(b) 1,083 (c)) 59 (e) 38(e) 1,263(c)

Ton-miles — Tonnes-milles ............... 5,357(e) 56,230(a)| 250,001(d)| 113,281(e) 99,427(e) 524,295(d)
Sudbury

Revenues — RecCetltes .....ccveevseeveaens . $ 104(e) 860 (e ) 4,761 (e) 6(a) 5,732(e)

Tong — TONNEB «.covvoecnss T Yy 43(e) 479 (e) 523(e)

Ton-miles — Tonnes-milles .......... R S 524(d) 20,409 (e) 124 ,468(e) 32(a) 145,434 (e)
Winnipeg

Revenues — Recettes ......... ok Fonoys = . $ 281 (d) 7,955(a) 21,597 (a) 30,843(b) 4,580(c)| 65,256(a’

Tons — TONNES +ovvveraos 2 o ene e o o o - . 2(e) 150(b) 608 (a) 1,358(b) 76(c) 2.193(a)

Ton-miles — Tonnes-milles ..........ccc.e 4,125(e) 214,200(b) 459,091 (a)| 445,445(b) 108,870(cy 1,221 73 (s
Regina

Revenues — Recettes ........ Slagea 5 o e s os § 55(a) 1,222 (e) 10, 100(b) 1,346(e) 12924055

Tons — TONNES .ccvvavcaocvcavorrccvrroses 3(e) 26(e) 844 (c) 42 (e) 916(c)

Ton-miles — Tonnes-milles ...c..o.vviaunes 6,252 (e) 24,345(e)| 196,885(b) 41,947 (e) 269,430(a)
Saskatoon

Revenues — RECELEEB +«.icceveanrearsannoones $ 192(c) 503 (e) 661 ()| 9,143 (a) 379(d) 10,877(b)

TONS — TONNES +ovvevsrvvcccrsasceasnroons 9(e) 12(e) 797(a) 5(a) 824(a)

Ton-miles — Tonnes-milles ........... .-, 1,320(¢) 16,175 (e) 21,075(e)| 161,248(b) 3,516(a) 203,334(d)
Edmonton

Revenues — Recettes ,..... P E—— sl dices D 862(c) 4,366(d) 4,554 (a) 35,729(b) 14,389(b) 59,901 (a)

Tona '~ TONNES: v ove vevls v v o davvios s e L oone 7{d) 77(d) 86(b)! 2,876(c) 500(b) 3,546(b)

Ton-miles — Tonnes-milles ............... 22,474(d) 174,338(d) 188,972(b)| 715,291(c) 289,148¢b)| 1,390,222(a)
Calgary

Revenues — RECettes ...ccvevucerocansanss $ 145(c) 969 (a) 3,264(a) 17,484(c) 9,564 (a) 31,427(a)

TONS — TONOES «vcvevrnrnrnenees 1(b) 11(d) 44 (d) 839(c) 442(b) 1,337(a)

Ton-miles — Tonnes-milles «o.evvernon.. - 1,581(b) 25,071(d) 93,730(d)| 315,812(d)| 267,918(b)} 704,111 (b)
Vancouver

Revenues — RECELLES «.cvvvevevoranrancess 247(b) 2,670(d) 8,905(a) 27,449 (b) 71,271 () 110,542(a)

Tons — TonNes ......ec.000 P | E— 5(d) 33(d) 104 (a), 817(a) 5,552(a) 6,511 (a})

Ton-miles — Tonnes-milles ............... 17,476(d) 94,732(d) 292,376(a)| 691,842(a) 828,910(a)| 1,925,336(a)
Victoria

Revenues — Recettes ....... 1ol sk 2T - 143(a) 522(e) 227 (b)) 385 (e) 3,865(a) 5,142(a)

Ton — TONNER. ccccvecocecoanmane Loocodlooo cod 1(e) 1(b) 2(e) 565(a) 568¢a)

Ton-miles — Tonnes-milles ........00cv00 1,162(a) 3,622(e) 1,418(b) 1,431 (e) 111,135(¢c) 118.768(c)

(1) Includes the Yukon and Northwest Territories. — Comprend le Yukon et

Note: For explanations of percentage of standard deviation refer to page

pourcentage de déviation types.

les Territoires du Nord-Ouest.
8 , — Nota: Voir page 8 pour l'explication du




TABLE 5. Revenues, Tons and Ton-Miles (All Commodities) to Major Population Centres of Destination from Regions of Origin

TABLEAU 5. Recettes, nombre de tonnes transportées et tonnes-milles (toutes marchandises) vers les grands centres de
population (destination) des régions d'origine

Origins — Origines

British
Dt (Nus Atlantic Columbia
- Québec Ontario Prairies (1) = Total
Atlantique Colombie-~
Britannique
thousands — milliers

St, Johng Nfld — T,N,

Revenue — Recettes ..... R T T E $ 1,980(3) 282 (a)f 1,729(c) 149(a) 42 (e) 4,183 (c)

Tons — TONNES ¢evssssnnacassancss el g - 78(e) 32(a) 37 (e} 147 (e)

Ton-miles — Tonnes~-milles ....vevevenvaes 20,847 (a) 49,960 (a) 68,265 (e 1,067 (a) 481 (a) 140,620(d)
Halifax

Revenue — ReCELLESB ...csovevesssvacssnose O 4,881 (b)), 2,090 (d) 4,661 (b) 503 (b) 233(d) 12,369 (a)

Tons — TONNES ceesescsssoccsesnssosccsssse 177(c), 45(d) 82 (a)| 2(d) 1(a) 307 (b)

Ton-miles — Tonnes-milles ....... S 32,110(c) 33,977 ()i 88,592(a 5,225(a) 2,774 (a) 162,678 (a)
Saint John N.B.

Revenue — ReCettes .....cevcencvcnconnses 9 1,706 (a) 1,242 (b) 3,053 (a) 19 (e) 85 (e) 6,105(a)

Tonsi— TONNES; « =i oo diarale == = - Ll = . 145(d) 30(d) 64 (a) 2(e) 242 (c)

Ton-miles — Tonnes-milles .......... o B 22,880(a) 18,251 (a) 55,232 (a) 299 (a) 7,465(a) 104,126 (a)
Chicoutimi

Revenue — RECEELE8 .oisseanasse e F S 1(a) 11,449 (d) 1,288 (d) 15 (e)) 12,753(d)

FCTEI = TN raBil - Lt .. . o ofa 0ab ook RS 1,389 (e) 24 (a) 1,414 (e)

Ton-miles — Tonnes-milles ....eesvcevanas 6(e) 173,337 (d) 16,616 (b)) 69 (e) 190,028 (d)
Québec

Revenue — ReCeLtes ....eosevcsacscovesees $ 435(e) 32,649(d) 6,225(a) 542 (e) 20(d) 39,871 (d)

Honiag—TT00nalr « &8 v s s b« sl - o 16 (d) 2,220 (d) 124 (b) 12 (e) 2,372 (d)

Ton-miles — Tonnes-mille8 ...cocevecocons 4,311 (a) 201,610(d) 62,379 (b)| 23,067 (e) 563 (c) 291,931(d)
Montréal

Revenue — RECELLO8 ...coeecssvecsososanaas 9 2,379(a) 57,033 (c) 64,282 (a) 13,220(a) 3,233(c) 140,147 (a)

Tons — TONNES ..oveesrcvosarosvoasasncnne 89 (c) 8,474 (d) 2,486 (a) 244 (b) 34 (¢) 11,327 (a)

Ton-miles — Tonnes-milles ... ccevvvcenves 50,350(a)| 1,246,904 (a) 922,969 (a)] 417,364 (b)) 98,914(c)| 2,736,501 (a)
Ottawa

Revenue — RECELLeS .evencnsevesssassnsnse I 432 (b) 17,440 (a) 17,704 (a) 2,020 (b) 535(c) 38,131 (a)

Monah —rTONNERT e sjo o782 o 5 ¢ 540 a o shefals = o ¢ 3 ofais o 5(d) 1,221(a) 694 (a) 20(b) 1(b) 1,941 (a)

Ton-miles — Tonnes-milles ... eovvcevncses 4,059 (a) 194,936 (a) 156,858 (a) 37,763 (a) 3,784 (b) 397,400(a)
St, Catharines

Revenue — RECettes .ouiesecsesssnsenssses $ 164 (a) 3,052 (a) 12,474 (b) 269 (a) 326(c) 16,285(a)

Tong — Tonnes ..... wioteig o a siotile oieraia s SN 8 5(a) 129 (b) 1,347 (b) 4(d) 4(a) 1,488 (b)

Ton-miles — Tonnes-milles ...cccaneenn 4,193 (a) 48,757 (a) 138,383 (c) 5,203 (a) 9,753 (a) 206,289(a)
Toronto

Revenue — Recettes .....cccea. o 2. N $ 4,733(b) 46,521 (a) 95,854 (a) 15,704 (b) 7,287 (a) 170,098 (a)

Tons — TONNES +..oessevrvensnoscascnss e 170(c) 1,867(a) 13,032 (a) 314 (b) 92 (a) 15,475(a)

Ton-miles — Tonnes-milles ...cecnnvenvane 147,965(a) 738,784 (b)| 1,136,594 (a)] 511,888(a) 260,136(a)| 2,795,367 (a)
Hamilton

Revenue — Recettes ....ceuvaveascacanes .. $ 818(c) 5,240 (c) 16,981 (a) 722 (c) 96 (d) 23,858 (a)

Tons — TONMNES +eevvenrnoscnnnncnen WYLEY: . 34(d) 184 (d) 1,779(b) 15(d) 1(c) 2,014 (b)

Ton-miles — Tonnes-milles ....ccveevenees 29,542 (d) 71,59 (a) 167,652 (a) 23,074 (c) 2,627(a) 294,489 (a)
Kitchener

Revenue — Recetles ....oeesvessoncrsscanss 15(e) 2,417 (c) 13,204 (c) 468 (b) 627 (e) 16,732 (b)

dlonis, = AlThn e Riesm o9 v JBi[)e Taela1e o ¢ o'+ sTosa e 126 (c) 2,824 (e) 7(c) 7(e) 2,964 (e)

Ton-miles — Tonnes-milles ........ ud 0l S 282 (e) 54, 582 (e) 566,357 (a) 12,956 (a) 18, 557 (e) 652,733 (e)

See footnote(s) at end of Table. — Voir renvoi(s) a la fin

du tableau.




TABLE 5. Revenues, Tons and Ton-miles (All Commodities) to Major #Fmpuimcioe:

- 14 -

of Destination from Regions of Origin — Concludad

TABLEAU 5. Recettes, nombre de tonnes transportées et tonnes-milles (toutes marchaasisss)
de population (destination) des régions d'origine - fin

Origins — Origines
British
Destinations Atlantic Columbia
- Québec Ontario Prairies(1l) - Total
Atlantique Colombie-
Britannique
thousands — milliers

London

Revenue — Recettes ..........ccoveveens A 251 (c) 3,821 (b 16,749 (b)) 480(c) 33(e) 21,334(b)

HOREN—RUORHES .. . . < oo vroseoassvesssonne 9(b 151 (a 1,230(4) 6(d) 1,395(c)

Ton-miles — Tonnes-milles ............... 7,683 (a)l 58,486(a 180,924(c) 8,822(a)) 393 (e) 256,308(b)
Windsor

Revenue — Recettes .............000erense $ 1 2,596 20,642 579 29(a) 23,847 (a)

Tons — TONNES ........0ccveevncoccscansns 60 1,976 12 2,048(b)

Ton-miles — Tonnes-milles ........ - 25 54,359 299,156 19,172 328(a) 373,040(a)
Sudbury

Revenue — Recettes ............ceceeenann $ 22 3,269 18,539 252 22,082(b)

TOne=—"TODDESB . . ies o cooooeasa p— A 79 875 6 961(d)

Ton-miles — Tonnes-milles .............. . 91 36,481 234,006 6,023 276,601(a)
Winnipeg

Revenue — Recettes ..........scevevevroees $ 271 7,520 24,946 11 S150) 5,836(a) 49,724(a)

Tons — Tonnes .......c..... R yarokak oy | o oVoka & 1 149 604 825 129(b) 1,708(a;

Ton-miles — Tonnes-milles ...... I 1,681 213,778 586,506 288,618 180,879(b) {
Regina

Revenue — Recettes ........osceecvsarvvnn $ 24 334 2,702 6, 809 2,488(c) 12,356(b)

SRS NN TN ivasie o o« « 37 sJikS clale ¢ S5 00 5 ofe (07 o 3 31 532 64(b) 630(c)

Ton-milles — Tonnes-milles .............. 148 5,737 51,153 98,738 65,258(b) 221,036(a)
Saskatoon

Revenue — ReCettes .........eovecvunvnenns $ 602 2,165 7,245 2,538(b) 12,552(8)

Tons — Tonnes ......... oL S T IR 00 9 28 351 77(a) 465(d)

Ton-miles — Tonnes-miles .............c.. 16,790 51,278 98,574 69,948(a) 236,590(a)
Edmonton

Revenue — Recettes ..........ocre 00 s 207 5,286 17,501 15,576 10,864(a) 49,434(b)

Tons — TOMNES ....c.coneevivvearoanassnns 1 63 232 1,842 439(a) 2,577(d)

Ton-miles — Tonnes-milles ............0.» 1,529 142,708 514,275 383,033 296,061(a)| 1,337,606(a)
Calgary

Revenue — RecetteB ...........c.cveeueenn $ 123 3,120 14,679 10,343 7,513(b) 35,778(a)

TONS — TODMES . .....ucovauovrrovanrsanans 1 36 161 774 282(c), 1,253(c)

Ton-miles — Tonnes-milles ............... 2,293 83,351 348,065 .191,543 159,532(a) 784,784(a)
Vancouver

Revenue — RecetlteB ........c.veveevnunnnn $ 103 5,221 21,717 17,212 27,664(a) 71,918(a)

AN —0 TORRENL " el . 4l o < oo aial s s sl snarone » 56 230 530 3,664(a) 4,481 (a)

Ton-miles — Tonnes-milles ........ LT e 1,026 163,349 641, 686 433,350 356,986(a)| 1,596,396(a)
Victoria

Revenue — Recettes ...........oeaverosse 313 310 530 1,930 1,965l 9,803(a) 14,537 (a)

Tong — Tonnes ............ A BT ol o . 850N L 3 12 40 801(a) 856 (c)

Ton-miles — Tonnes-milles ...... oo o4 2,279 7,470 32,857 33,295 71,298(a) 147,198(a)
(1) Includes the Yukon and Northwest Territories. — Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest.
Note: For explanation of percentage of standard deviations refer to page 8 . — Nota: Voir page 8 pour 1'explication du

pourcentage de déviation types.



TABLE 6. Major Commodity Sections from Regions of Origin to Regions of Destination

¥ARLEAU 6. Principales catégories de marchandises, des régions d'origine aux régions de destination

Destinations
British
Origins — Origines Atlantic Columbia
- Québec Ontario Prairies(l) = Total
Atlantique Colombie-
Britannique
thousands — milliers
Commodity — Section I — Des marchandises g
Live animals — Animaux vivants

Atlantic — Atlantique

Revenue — Recetbes ......eovosoomeons $ 15(e) 15(e)

Tons — TONNES +vvcvevnvenranones 8 -0dD

Ton-miles — Tonnes-milles ,.......... 509(e) 509 (e)
Québec

Revenue — Recettes ......oceoqessnces $ 74(e) 113(d) 3(e) 191(a)

Tons — TONNEs . ....oovnven e TR 5(e) 3(e) 9(d)

Ton-miles — Tonnes-milles ........... 496 (e) 1,414(e) 104(e) 2,015(d)
Ontario

Revenue — Recettes ..........oa0ense. $ 53(e) 13,983(e) 355(e) 14,391 (e)

Tons — Tonnes ..-.vvvenves i - - R 2(e) 1,721 (e) 31 (e) 1,754(e)

Ton-miles — Tonnes-milles ........... 677(e) 92,043(e) 46,239 (e) 138,958(e)
Prairies(1) )

Revenue — Recettes ......oeuvverecres $ 176(e) 506(e) 4,111 (e) 394 (e) 5,187(d)

Tons — TONNES .. caverinnorannnanss OOk 5(e) 15(e) 350 (e) 13(e) 383(e)

Ton-miles — Tonnes-milles .......... g 9,985(e) 27,866 (e) 102,680(d) 9,392(e) 149,923(d)
British Columbia — Colombie-Britannique

Rovenue — Recetles .......covoeuneaes 560(e) 564 (e) 1,124(e)

igi5™— TOMIED: 5 +00 oo ciste 500 s bioo b alsios v » 2o 25(e) 44 (e) 69(e)

“un-miles — Tonnes-milles ........... 16,359(e) 9,478(e) 25,837(e)
Iotal

Revenue — Recettes’ ......coereees i =% 303(d) 14,618(e) 5,029 (e) 958(b) 20,908(e)

Tons — Tonnes ............ 12(b) 1,739(e) 406 (e) 57(e) 2,214(e)

Ton-miles — Tonnes-milles ..-cvvvovuee 11,158(e) 121,831 (e) 165,382 (e) 18,870(a) 317,241 (e)

Commodity — Section II — Des marchandises
Pood, feed, beverages and tobacco — Aliments, provendes, boissons et tabac

Atlantic — Atlantigue

Revenue — Recettes .......c...oeen *.. 8 8,683(a) 1,742(c) 3,313(a) 15(e) 13,752(a)

Tons — TONNES ..vevvrrorvnrcnnonerans 538(b) 77(d) 118(a) 8(e) 741 (a)

Ton-miles — Tonnes-milles ........... 94, 595(b) 45,731(c) | 102,453(a) 25,619 (e) 268,398(a)
Québec

Revenue — Recettes .........oveeuueens $ 3,245(a) 33,437(a) 15,050(b) 4,176(b) 706 (e) 56,612(a)

Tons — TONNES - «vovrrvrovnevennansons 178(a) 2,722(c) 708 (b) 73(c) 18(e) 3,699(c)

Ton-miles — Tonnes-milles ......... 5 130,029(a) 422,329(3) 211,761 (b) 127,863(a) 50,943 (e) 942,926(b)
Ontario

Revenue — Recettes ......ovcvensevoos $ 1,638(d) 12,638(d) 61,504 (a) 12,697(b) 4,687(c) 93,163(a)

TONE b LoNNESE i itk 3ot o v fos e ore o « 37(d) 560(d) 4,791 (a) 250(b) 77(d) S,714(a)

Ton-miles)— Tonges-milles ..........q 36,999(d) 241,545(d) 664,016(a) 400,487 (b) 208,764(d) | 1,551,811(a)
Prairies(l) ~

Revenue — Recettes ........... ol TR 18(c) 9,146(b) 12,208(a) 26,386(b) 13,499(a) 61,257(a)

TONS — TONNES - vevviveesrrscnsasonsns 1(a) 190(c) 311 (a) 1,469(c) 475(a) 2,445(b)

Ton-miles — Tonnes-milles .......... -8 1,389(a) 339,702(b) 358,735(a) 429,836(c) 325,588(a) | 1,455,249(a)
British Columbia — Colombie-Britannique !

Revenue — Recettes ......evveennncons 77(4) 2,758(b) 10,311(b) 19,533(b) 32,679(a)

Tons' = Tonnesh . & ..o noBionl. 1(b) 52(a) 680(d) 2,501 (d) 3,234(d)

Ton-miles — Tonnes-milles .........e0 2,415(b) 150,843(a) 415,140(c) 269,383(c) 837,781(b)
“otal

Ravenue — Recettes ...............ve. $ 13,583(a) 57,039(b) 94,833(a) 53,585(b) 38,424(a) 257,463(a)

B =\Tormes| TBEL k. oo ol ol 753(b) 3,551(¢) 5,980 (a) 2,480(a) 3,069(c) 15,833(b)

fon-miles — Tonnes-~milles ........... 263,012(b) | 1,051,721(c) | 1,487,808(a) | 1,398,946(a) 854,678(b) | 5,056,166(a)

Ew"oz\.i:ootnote(s) at end of table. — Voir renvoi(s) 3 la fin du tableau.



TABLE 6. Major Commodity Sections from Regions of Origin to Regions of Destination — Continued

TABLEAU 6. Principales catégories de marchandises, des régions d'origine aux régions de destination — suite

Destinations
British
fEjsing o Oxigise Atlantic Columbia
- Québec Ontario Prairies(1) - Total
Atlantique Colombie-
Britannique
thousands — milliers
Commodity — Section II1 — Des marchandises
Crude materials, inedible —~ Mati®res brutes, non comestible
Atlantic — Atlantique
Revenues — RecetleB ................. $ 425(e) 4(e) 429(e)
ona®— Tonnes " .M. ...coo0vbooetvesine 37(e) 37(e)
Ton-miles — Tonnes-milles ,.......... 5,226(e)| 127(e) 5,353(e)
Québec
Revenues — RecetteB .........eo0uvuss $ 23(a) 33,962(a 5,702(d) 222(b) 109(c) 40,018(a)
HaRE™—ONTIES .« .. .. oote cocenreronoans 7,068(d) 1,324(e) 3(d) 1(b 8,396(e)
Ton-miles — Tonnes-milles ........... 275(c)| 1,142,689(e) 518,156(e) 5,904(d) 2,113(b} 1,669,138(e)
Ontario
Revenues — Recettes ..... ) P -1 86(d) 2,194(d 21,401(c) 1,;332:a) 402 (e) 25,415(b)
Hions —Jonnes b . 5. ...cvueronoons e 2(d) 96(d 7,742(d) 22(b) 118(e) 7,979(d)
Ton-miles — Tonnes-milles ........... 1,637(d) 31,320(d) 896,107(e) 42,577(a)| 322,534(e) 1,294,175(e)
Prairies(l)
Revenues — Recettes .............. .y S 354(c) 1,152(d) 16,353(d) 1,399(d) 19,259(d)
TN RO ER" M err v, » oo o o7 o o o5 o5 @ e 13(c) S54(e) 2,238(d) 96(c) 2,401(d)
Ton-miles — Tonnes-milles ....... ol i 20,285(b) 78,041(e) 413,727(d) 75,008(bX 587,061(d)
British Columbia — Colombie-Britannique
Revenues — Recettes ..........c..o014 $ 38(e) 604(b) 32,185(d) 32,827 (4}
Tong8 — TOMNEB .....coavevrsoasnns . 140(b)) 7,243 (c) 7,3841053
Ton-miles — Tonnes-milles ........... 1,191 (e) 33,564(a) 1,598,629(b)Y 1,633,383(1,
Total
Revenues — Recettes .........coen000 $ 535(e) 36,510(a) 28,297(c) 18,512(c) 34,095(d 117,949}
MORER S IOHRE 8 LR (f.o . - Saieis o o o0 s diiaehs 39(e), 7,177(d) 9,120(e) 2,404(d)) 7,458(c 26,198(d)
Ton-miles — Tonnes-milles .......... 3 7,139(d)| 1,194,29%(e)| 1,493,622(e) 495,772(d)] 1,998,284(c) 5,189,110(d)
Commodity — Section IV -~ Des marchandises
Fabricated materials, inedible — Demi-produits, non comestible
Atlantic — Atlantique
Revenues — Recettes ...... e e e W $ 5,949 (a) 560(d) 2,151(c) 12(e 8,672(b)
Tons — TONNES . ...vvvsveacussnn ool 592(c) 29(d) 98(c) 719(c)
Ton-miles — Tonnes-milles ........... 80,678(c) 14,766(4) 82,613(c) 223 (e 178,281 (c)
Québec
Revenues — Recettes ......... oo PR s $ 4,833(4) 77,398(a) 45,003 (a) 4,995(b) 1,837 (c) 134,067 (a)
Honsh—_Tennes .Dh. . ... % . dcoeain s o o8 147(d) 8,126(b) 2,693(a) 99(c) 14(b)| 11,081(a)
Ton-miles — Tonnes-milles .......... h 80,509 (d) 901,301 (a) 800,977(a) 182,341 (c) 41,615(b) 2,006,743(a)
Ontario
Revenues — Recettes .........ccovvvun $ 8,468(a) 45,245(a) 142,588(a) 20,344(a) 7,864(b) 224,509 (a)
MoRRE “Tonnesi Bl < ... ..o, ™0, .. 178(a) 1,885(a)| 16,474 (a) 456 (b) 101(c) 19,096(a)
Ton-miles — Tonnes-milles ........... 184,456(a) 760,403 (a)l 2,302,443 (b)) 593,801(a) 268,211(c) 4,109,313(a)
Prairies(l)
Revenues — Recettes ................. $ 682 (e) 1,234(a) 8,641(a) 81,279 (b)) 12,601(a) 104,436(a)
Tonsl— Tomnes . 4. 0. ... ... ociinio. 9(e) 41(a) 361(b) 8,442(b) 713(c) 9,566(b)
Ton-miles — Tonnes-milles ........... 23,786(e) 67,447(a) 316,860(a) 1,767,871(b) 405,374(b)Y 2,581,340(a)
British Columbia — Colombie-Britannigue
Revenues — Recettes ...... R . - $ 125(a) 593 (a) 1,911 (c) 16,284(a)) 43,697(a)l 62,610(a)
BONS = TONTES e o e o o e cio oo™ e s vsns 5(d) 12(c) 32(bX 763 (a)| 4,451 (a) 5,263(a)
Ton-miles — Tonnes-milles ........... 17,167(d) 36,055(cH 90,282(b))| 554,404 (a) 718,783(b) 1,416,691(a)
Total
Revenues — Recettes ................. $ 20,056(a) 125,030(a) 200,294 (a) 122,902 (a) 66,012 (a) 534,293 (a)
Torase TONDES . - e ovos sos selsoans s ala . 932(a) 10,095(b) 19,658(a 9,760(b) 5,280(a) 45,725 .83
Ton-miles — Tonnes-milles ...... 386,595(a)| 1,779,972(a) 3,593,176(a) 3,098,416(b) 1,434,206(a) 10,292,366()

See footnote(s) at end of table. — Voir renvoi(s) A la fin du tableau.




TABLE 6, Major Commodity Sections from Regions of Origin to Regions of Destination — Concluded

TABLEAU 6, Principales catégories de marchandises, des régions d'origine aux régions de destination — fin

Destinations
British
Origins — Origines Atlantic Columbia
- Québec Ontario Prairies(l) = Total
Atlantique Colombie-
Britannique
thousands — milliers
Commodity — Section V — Des marchandises
End products, inedible — Produits finis, non comestible

Atlantic — Atlantique

Revenue — Recettes ........-.. 000000600 11,489(4) 1,033(a) 2,567(a) 865(c) 590(c) 16,544(c)

TonS — TONNES . ruvrrevosranvarearanns 323(d) 18(a) 37(a) 3(d) 1(b) 382(c)

Ton-miles — Tonnes-milles ......... Y 66,885(d) 9,379(a) 32,989(a) 7,370(d) 4,558 (b) 121,181(b)
Québec

Revenue — Recettes ............oncona 4,747(a) 64,868(a) 43,664(a) 10,169 (a) 4,637(c) 128,085(a)

TonsS — TONNES .+ ovvecsonnsaneaesarsins 77 (a) 2,522(a) 1,116(a) 117(a) 37(d) 3,868 (a)

Ton-miles — Tonnes-milles .......cc.. 54,472 (b) 331,105(a) 462,072 (a) 209,244(a) 107,021¢c) { 1,163,915(a)
Ontario

Revenue — Recettes ......ceeveeeovsns 11,549(a) 43,880(a) 137,213(a) 33,706 (a) 17,592 (a) 243,941 (a)

TONS — TONNESE +cvcvrvvnecrensanaacans 173(a) 1,056(b) 5,930(a) 426 (b) 156 (b) 7,740(a)

Ton-miles — Tonnes-milles ........... 205,976(b) 423,344(a) 904,688(a) 669,637(b) 431,542(b) | 2,635,187(a)
Prairies(l)

Revenue — Recebtes ,.....coceevcarasa 1,220(b) 4,488(d) 15,149 (b) 47,476(b) 12,648(a) 80,979(b)

Tons — Tonnes ...... RESE . u-es - 4(c) 32(e) 163(a) 1,820(b) 323(b) 2,342(b)

Ton-miles — Tonnes-milles .......... £ 9,726(c) 53,500(b) 196,460(a) 572,842(¢) 218,491 (a) | 1,051,018(b)
British Columbia — Colombie-Britannique

igrenue — Recettes . .......ceoevcaoeas 302 (b) 2,659(d) 5,209(c) 13,295(a) 38,841 (a) 60,307 (a)

MBS = TONNES wio e v adiy o le o shooisansesese 1(a) 20 (e) 37(d) 439 (b) 1,874(c) 2,371 (c)

fon-miles — Tonnes-milles ........... 3,271(b) 58,887 (e) 100, 560(4d) 289,241(b) 442,510(d) 894,469 (a)
Total

Revenue — Recettes .....ccooveonseonans 29,306 (b) 116,928(a) 203,802 (a) 105,511 (a) 74,308(a) 529,856(a)

TONS — TOMNES .+« covierrernassaanncnne 578(b) 3,649(a) 7,282(a) 2,804(b) 2,391(b) 16,703(a)

Ton-miles — Tonnes milles ........... 340,330(b) 876,214(a) | 1,696,769(a) | 1,748,334(a) | 1,204,122(b) | 5,865,770(a)

Commodity — Section VI — Des marchandises
General or unclagsified freight — Fret ordinaire ou non classé

Atlagtic — Atlantique

Revenue — ReCeLLEs ... ieuicruornnosns 6,279(e) 73(e) 178 (e) 6,531(e)

Tons — \ToNNES .. -wallkioo als oo oo e ) 1,333(e) 1(e) 11(d) 1,345(e)

Ton-miles — Tonnes-milles ..... AoLo, onent 164,031(e) 426(e) 10,380(d) 174,837(e)
Québec

Revenue — RecetteB .......oovuvaverns 336(a) 5,669 (a) 2,721 (a) 166(d) 99 (d) 8,990(a)

Tons — TONNES .. :scvvoreveasvanaroasns 18(e) 321 () 50(d) 1(e) 392(c)

Ton-miles — Tonnes-milles ........... 25,054(e) 31,550 (c) 19,035(d) 2,523(d) 1,437(d) 79,598(d)
Ontario

Revenue — Recettes .......coouvaooans 725(e) 3,094¢d) 9,217 (a) 3,974(d) 663(b) 17,674(a)

Tons — TONNES . «vovronrevrcacasannnon 21(e) 51(a) 503(b) 46(a) 6(b) 627(a)

Ton-miles — Tonnes-milles ........... 15, 770(e) 20,679(a) 89,608(a) 83,899(a) 17,405(b) 227,360(a)
Prairies(1)

Revenue — Recettes ..............ce00 283(e) 39(d) 1,384(a) 2,992(a) 805(b) 5,503(a)

Tons — Tonnes .........cvn0- I — 2(e) 2(e) 14(c) 124(d) 22(a) 164(d)

Ton-miles — Tonnesg-miles ............ 6,529(e) 2,198(e) 16,668 (c) 28,486 (c) 13,995(c) 67,876 (a)
British Columbia — Colombie-Britannique

Revenue — Recettes .......oovvvveeeans 33(b) 89(b) 989 (b) 4,050(¢c) 5,162 (b)

Tons — TONOES .....vnvveoss A 1(e) 1(b) 21(e) 105 (e) 127(d)

Ton-miles — Tonnes-milles ........... 40 (e) 3,407 (e) 1,524(b) 18,720(e) 17,787(e) 41,479(a)
Total

Revenue — RECELLES . .overerennanennn 7,624(e) 8,908 (b) 13,590(a) 8,121(b) 5,617(b) 43,860 (b)

MREIE— “TonnE s ik BE o ¢ o o o SHehille@ummchonaio s 1,375(e) 375(c) 579(a) 192(c) 134(d) 2,655(d)

Ton-miles — Tonnes-milles ........... 211,424(e) 58,260 (b) 137,216(a) 133,626(a) 50,624(b) 591,149(d)
(1) Includes the Yukon and Northwest Territories. — Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest.

Note: For explanation of percentage of standard deviations refer to page 8.

pourcentage de déviations types.

— Nota: Voir page 8 pour 1'explication du



TABLE 7. COMMODITIES TRANSPORTED IN RELATION TO TOTAL REVENUES, TONS AND TON-MILES

TABLEAU 7. MARCHANDISES TRANSPORTEES, EN FONCTION DES RECETTES TOTALES, TONNES ET DU TONNES-MILLES

REVENUES TONS TON -MILES
coo# COMMODITIES RECETTEiANK TORRES T T°§§§§1!IE§§§E1 CODE MARCHANDISES
$'000 = 1000 = 000,000 | —
RANG RANG RANG
140 | GROCERIES NES 78,408 (a) 1|4,069.5¢b) 6]1,187.9¢b)] t| 140 | PREPARATIONS ALIMENTAIRES NDA
741 | HOUSEHOLD FURNITURE, NEW AND 72,858(a)} 2| 531.2(a)) 46| 338.5(a)] 20| 741 | MEUBLES DE MAISON, NEUFS ET
USED USAGES
951 | SHIPPING & DISTRIB. CONTAINERS | 54,356(a)] 3 |2,723.0(a)) 9| 776.3(a)] 7| 951 | RECIPIENTS D'EXPEP ET FERMETURES
& CLS
588 | MOTOR VEH. ENGINES, ACCESS. PTS | 51,293(b) 4 [1,516.1(c)] 18| 549.9(c)| 11| 588 | MOTEURS, DE VEHICULES AUTO
& ASSEM. - ACCESS, PCS
475 | CEMENT & CONCRETE BASIC PRODUCTS | 34,035(a)] 5 | 5,948.9(a) 1| 700.7¢a)] 8| 475| PROD BASE EN CIMENT ET BETON
429 | CHEMICAL SPECTIALTIES, INDUSTRIAL | 33,834(a) 6|2,272.8¢(a) 11| 594.2(b)| 10| 429 | PROD CHIMIQUES INDUS SPECTAUX NDA
NES
~=—011 | MEAT, FRESH, CHILLED OR FROZEN | 30,858(a)] 7| 873.7¢a)) 27| 653.5(a)) 9| 011 | VIANDES FRAICHES OU CONGELEES
331 | LUMBER & TIMBER 25,437 (b) 8(1,796.3¢c)| 15| 491.0(b)| 12| 331 BOIS, D'OEUVRE ET BOIS DE
CONSTRUCT
439 | OTHER PETROLEUM & COAL PRODUCTS | 24,634(a)l 9 |3,592.6(b)] 7| 783.6(b)] 6| 439 | DERIVES DU PETROLE DU CHARBON
432 | FUEL OTL 24,136(c)] 10|5,935.9(¢a)) 2| 935.0(a)] 3| 432|Mazour
351 | PAPER FOR PRINTING 23,162(b)| 11 |1,378.1(b)} 19| 402.7(c)| 16| 351 | PAPTER A IMPRIMER
365 | BOLTS, NUTS, NAILS, SCREWS & 22,483(a)] 12| 807.6(b)] 29| 309.1(¢a)] 21| 465 | ECROUS BOULONS CLOUS VIS PROD
BASIC HDWE BASE
231 | LOGS ROUND & ROUGHLY SQUARED 22,378(e)| 13 | 4,902.8(d)} 5| 9i6.1¢d)] 5| 231 | BILLES BOIS RONDS CARRES BRUTS
999 | UNKNOWN 22,209(a)] 14| 702.8(b) 36| 184.2(c)| 41| 999 | INCONNU
995 | GENERAL FRETIGHT 20,953(c)} 15| 1,924.0(e) 13| 394.9(d)| 18| 995 FRET GENERAL
— 581 | PASSENGER AUTOMOBILES & CHASSIS - | 19,152(a)] 16| 802.6¢a)) 30| 205.3(a)] 37| 581 | VOITURES PARTICULIERES, CHASSIS
479 ] R NON-METALLIC MINERAL 18,994(b)| 17 |1,661.7(d)] 16| 410.1(c)] 15| 479 | PROD MINERAUX NON METAL DE BASE
BASIC PR
442 | PRIMARY TRON & STEEL 18,283(b)| 18| 1,910.4(a)) 14| 419.6(c)| 13| 442 | ACTER ET FER PRIMAIRE
621 | PNEUMATIC TIRES (INCL., TUBELESS) | 17,839(b)| 19| 492.1¢c)| 49| 218.1(d)| 35| 621 | PNEUS NEUF CHAMBRES A AIR
104 | SUGAR PREPS, (INCL. 16,710(a)| 20| 461.9¢a)) 53| 298.9¢b)| 24| 104 | PREP. A BASE SUCRE ET CONFISEAIZ
CONFECTT ONERY )
279 | OTHER CRUDE NON-METALLIC 15,204(c)| 21 |2,812.7¢d) 8| 396.8(d)| 17 | 279 | MINERATS BRUTS NON METALLIQU:S
MINERALS
448 | PIPES & TUBES, TRON & STEEL 14,989(a)| 22| 878.5(a)) 26| 306.0(b)| 23 | 448 | TUYAUX TUBES EN FER ET EN ACIZR
001 | CATTLE 14,316(e)| 23 [1,607.2¢e)] 17| 230.2¢(e)] 30| o0l | BOVINS
173 | DISTILLED ALCOHOLIC BEVERAGES 14,106(b)| 24| 650.5(c)| 41| 347.0(b)) 19 | 173 | BOISSONS ALCOOLIQUES DISTILLEES
509 | MISC, GENERAL PURPOSE INDUSTRIAL | 13,998(a)| 25| 373.2(a)l 64| 186.8(a)] 39| 509 | MACH INDUS USAGE GENERAL NDA
MCH
403 | METALLIC SALTS & PEROXYSALTS 13,800(a)| 26| 837.9(a) 28| 174.5(c)| 43 | 403 | SELS METALLIQUES D'ACIDES INORG
445 | PLATES, SHEET & STRIP, STEEL 13,693(a)] 27 {1,197.0¢d) 20| 229.2(b)| 31| 445 | TOLE FEUILLES FEUTLLARDS EN ACLER
275 | SAND & GRAVEL 12,942(a)| 28 |5,334.4(d)] 3| 930.7¢e)|] 4| 275 | SABLE ET GRAVIER
697 | MISC, ELECTRICAL APP, & 12,426(b)] 29| 411.8(d) 6L | 111.2(d)| 58| 697 | APPAREILS, ACCESSOIRES ELEC NDA
EQUIPMENT
431 | GASOLINE 12,304(b)] 301(1,997.1(b) 12| 309.0¢(b)| 22| 431 | ESSENCE
=051 | DAIRY PRODUCE 11,853(c)| 31| 696.0(d)| 37| 222.8(d)| 33| 051 | PRODUTITS LAITIERS
428 | PAINTS & RELATED PRODUCTS 11,743(b)] 32| 455.2(¢c)] 55| 104.3(c)| 48| 428 | PEINTURES ET PRODUITS CONNEXES
449 | WIRE 11,543(b)| 33| 503.2(a)| 48| 184.8(d)| 40| 449 | FIL METALLIQUE
964 | PAPER END PRODUCTS 11,340(d)| 34| 709.2(e)} 34| 172.3(d)| 44 | 964 | PRODUITS FINIS EN PAPIER
234 | ROUND TIMBER 11,152(e)| 35| 4,961.4(e)] 4| 1,131.0¢e)| 2| 234! BOIS RONDS
444 | BARS & RODS, STEEL 11,137(a)| 36 11,001.4¢a)} 23| 234.2(b)| 29| 444 | BARRES ET TIGES EN ACIER
443 | CASTINGS & FORGINGS 10,852(a)] 37| 617.3(a)) 42| 195.4(a)] 38 | 443 | PIECES MOULEES ET FORGEES
276 | STONE, CRUDE 10,771(d) 38 |2,365.2(e)} 10| 413.0(¢e)| 14 | 276 | PIERRE BRUTE
183 | TOBACCO, MANUFACTURED 10,203¢d)| 39| 463.4¢d) 52| 210.0(d)] 36| 183 | TABAC MANUFACTURES
468 | VAIVES & PTPE FITTINGS 10,068(b)] 40| 288.8(a)) 78| 138.1(b)] 49 | 468 | VALVES RACCORDS TUYAUX
172 | FERMENTED ALCOHOLIC BEVERAGES 9,770(d)| 41| 706.5(d) 35| 22B.2(e){ 32| 172 | BOISSONS ALCOOLIQUES FERMENTEES
521 | DRILLING, EXCAVATING, ETC 9,686(d)| 42| 599.9(b)| 44| 167.7(c)| 45 | 521 | MACHINES DE FORAGE
MACHINERY
806 | SOAP 9,280(b)| 43| 264.1¢b)| B2| 137.8(e)] 50| 806 | savoN
681 | ELECT. LIGHTING FIX, & PORTABLE | 9,181(a)| 44| 207.4(a) 92 81.2(a)} 76 | 681 | APPAREILS D'ECLAIRAGE ELEC
LAMPS
159 | SECONDARY OR COMPLETE FEEDS 8,477(¢c)| 45| 794.0(d) 31| 220.9¢(c)| 34| 159 | ALIMENTS POUR ANIMAUX COMPLETS
415 | EXPLOSIVES, FUSES & CAPS 7,862(d)] 46| 153.0(c) 105 69.1(c)| 85| 415]| EXPLOSIFS MECHES ET AMORCES
551 | TRACTORS 7,668(d) 47| 457.8(d) 54| 118.0¢d)| 56| 551 TRACTEURS
091 | VEGETABLES, FRESH OR CHILLED 7,640(b)) 48| 75B.6(¢a)] 33| 183.1(c)| 42| 091 | LECUMES FRAIS OU REFRIGERES
452 | COPPER & ALLOYS 7,385(¢a)| 49| 470.1(b) 51| 159.0¢d)| 47 | 452 | CUIVRE ET ALLIAGES
239 | OTHER CRUDE WOOD MATERTALS 7,365(e)| 50| 985.4(e)] 24| 135.7(e)| 51| 239 | MATIERES EN BOIS BRUT
461 | STRUCTURAL & ARCHITECTURAL 7,182¢a)| 51| 334.1¢a)) 69| 118.4(a)] 55| 461 | OUVRAGES EN METAL CONSTRUCTICH
METAL PROD
879 | MEDICINAL & PHARMACEUTICAL 7,090(a)| 52| 136.5(b) 113 85.0(c)| 69 | 879 | MEDICAMENTS PROD PHARMACEUTICAIES
PREP. NES .
473 | GLASS BASIC PRODUCTS 6,983(a)| 53| 268.8(a) 81| 117.8(a)| 57 | 473 | GUVRAGES DE BASE EN VERRE
291 | WASTE & SCRAP MATERIALS, N.E.S. 6,914(c)| 54 11,064.7(c) 22| 260.5(e)| 27 | 291 | MATIERES DE REBUT ET DECHETS
064 | BAKERY PRODUCTS, INCL. THOSE 6,892(a)l 55| 221.1(b) 89 60.4(a)) 91 | 064 | PRODUITS DE LA BOULANGERIE
FROZEN
SEE FOOTNOTE(S) AT END OF TABLE. — VOIR RENVOI(S) A LA FIN DU TABLEAU.




TABLE 7. COMMODITIES TRANSPORTED IN RELATION TO TOTAL REVENUES, TONS AND TON-MILES — CONTINUED

TABLEAU 7. MARCHANDISES TRANSPORTEES, EN FONCTION DES RECETTES TOTALES, TONNES ET DU TONNES-MILLES — SUITE

REVENUES TONS TONS-MILES
RECETTES TONNES TONNES-MILLES
CODE COMMODITIES RARE e RANK | CODE MARCHANDISES
$'000 - 1000 - | '000,000 -
RANG RANG RANG
747 |MISCELLANEOUS FURNITURE & 6,830(a)] 56 139.0(d)] 111 45.2(b)| 114 | 747 | MEUBLES ET APPAREILS FIXES NDA
FIXTURES
502 | ENGINES & TURBINES, GENERAL 6,817(b)| 57 937.1(d)| 25 261.4(e)| 26| 502 | MOTEURS TURBINES USAGE GENERAL
PURPOSE
003 | SWINE - 6,295(e)] 58 594.4(e)| 45 81.9(e)| 75| 003 | PORCS
901 | STATIONERY & PAPER OFFICE 6,264(a)) 59 172.7(b)| 98 54.1(c)| 100 | 901 | PAPETERIES DE PAPETIERS BUREAU
SUPPLIES
401 | INORGANIC ACIDS & OXYGEN 6,156(b)| 60 695.8(b)] 38 124.5(d)] 52| 401 | ACIDES INORG ET COMP D'OXYGENE
COMPOUNDS
425 | PLASTICS BASIC SHAPES & FORMS 5,823(d) 61 228.8(d)] 85 54.3(c)| 99| 425 | MAT PLASTIQUES FORMES ELEMENTAIRES
807 | CLEANING & POLISHING 5,628(a) 62 164.6(a)| 102 87.1(d)| 67| 807 | PREP DE NETTOYAGE ETC POUR MAISON
PREPARATIONS
416 | FERTILIZERS & FERTILIZER 5,616(c)| 63 491.2(c) 50 122.0¢a)] 53| 416 | ENGRAIS MATIERES FERTILISANTES
MATERIAL NES
472 | BRICKS TILES (CLAY) & 5,518(d)| 64 441,0(¢c) 59 79.0¢d)| 77| 472 | BRIQUES, TUILES (ARGILES) MAT
REFRACTORIES REFRACT
334 [ OTHER SAWMILL PRODUCTS 5,384(e)] 65 145.4(a)| 110 35.8(b)} 129 | 334 | AUTRES SCIAGES NES
101 | SUGAR MOLASSES & SYRUPS 5,257(a)] 66 448.7(c)| 57 84.2(d)| 72| 101 | SUCRE, MELASSE ET SIROPS
693 | BATTERIES 5,219(c) 67 120.1(b)| 120 75.2(c)| 81| 693 | PILES
357 | BUILDING PAPER & BUILDING BOARD 5,203(b)| 68 311.0(b)| 73 101.8(a)] 62 357 | PAPIER POUR CONSTRUCTION PANNEAUX
341 | WOOD PULP 5,109(b)| 69 412,8(d)| 60 162.2(d)| 46 { 341 | PATE DE BOIS
522 | CONSTRUCTION & MAINTENANCE MCHY. | 5,073(b)| 70 215.7(b)] 91 57.7(a)| 92| 522 | MACH DE CONSTR ET ENTRETIEN
FQUPT
1 [WOOL & HAIR CARPETING 5,061(a) 71 87.6(a) 145 49.7(c)| 108 | 841 | TAPIS LAINE AXMINSTER WILTON
451 | ALUMINUM 5,012(b)| 72 332.1¢a)} 71 108.7(b)| 59 | 451 | ALUMINIUM
i7} | FRESH OR CHILLED FRUITS, & 4,868(a)] 73]1,152.3(e)} 21 255.8(e)| 28| 071] FRUITS ET BAIES, FRAIS
BERRIES
£i9 | OTHER METAL FABRICATED BASIC 4,848(b) 74 217.7(c)f 90 73.2(c)| 84| 469 | OUVRAGES DE BASE EN METAL
PRODS
65> | AIR CONDITIONING & REFRIGERATION | 4,802(d)| 75 108.3(a)| 128 30.8(b)| 138 | 655| APP DE CLIMAT ET REFRIG
EQUT
302 | TOILET PREPARATIONS & COSMETICS 4,727(a)] 76 98.3(b)| 131 65.5(b)| 87| 802 PREP DE TOILETTES ET COSMETIQUES
895 | OTHER PRINTED MATTER 4,695(b) 77 112.9(b)| 126 49.3(a)| 109 | 895 | IMPRIMES NDA
446 | STRUCTURAL SHAPES & STEEL PILING | 4,647(b)| 78 305.5(e)] 74 84.6(d)| 71| 446 | PROFILES DE CONSTR ET PAL-
PLANCHES
788 | MISCELLANEOUS APPAREL 4,620(b) 79 63.2(a)] 176 33.3(c)| 133 | 788 | VETEMENTS DIVERS NDA
464 | INSULATED WIRE & CABLE 4,602(b)] 80 203.4¢a)| 93 45.3(a)| 113 | 464 | FILS ET CABLE ISOLES
335 | VENEER, PLYWOOD & WOOD BUILDING 4,591(b)] 81 356.4(c)| 67 93.5(c)| 64| 335 | PLACAGE CONTREPLAQUE PLANCHES
BOARDS | CONS
217 | NATURAL GUMS & RESINS 4,556(b){ 82 348.7(a)| 68 84.7(b)| 70| 217 | GOMMES ET RESINES NATURELLES
356 | PAPERBOARD 4,489 (c) 83 299.1(c) 76 90.8(d) 66 | 356 | CARTON
433 | LUBRICATING OILS & GREASES 4,483(c) B4 222.5(c)| 88 83.6(b)| 73| 433 | HUILES GRAISSES LUBRIFIANTES
421 | ADHESIVES 4,446(a)] 85 234.5(c)| 84 77.8(a)| 78| 421 | ADHESIFS
856 | MISCELLANEQUS TABLEWARE 4,376(b)| 86 151.6(b)| 106 56.0(b)} 95| 856 | ARTICLES DE TABLE NDA
791 | BOOTS & SHOES SEWN 4,367(b)| 87 83.5(b) 150 30.9(¢a)| 137 | 791 | BOTTES SOULIERS
015 | READY-COOKED MEAT, MEAT 4,338(b)] 88 115.5(c)| 122 73.2(b)| 83| 015 VIANDE CUITE, ET PREP
PREPARATIONS
402 | INORGANIC BASES & METALLIC 4,333(b)| 89 616.9(a) 43 85.5(c){ 68| 402 | BASES INORG OXYDES METALLIQUES
OXIDES
336 | MILLWORK 4,324(c)] 90 270.7¢e)] 80 63.0(d)| 89| 336 RABOTAGES
061 | CEREALS, UNMILLED 4,308(d)} 91 778.3(d)| 32 102.6(b)| 61| 061 | CEREALES NON MOULUES
633 [ RADIO TRANS. EQUIPT. & DEVICES 4,306(a) 92 45.3(a)] 195 19.7(b)| 168 | 633 | APPAREILS RADIO EMETTEUR
RECEPTEUR
893 | BOOKS & PAMPHLETS 4,289(a)l 93 66.4(b)| 166 52,9(a)| 103 | 893 | LIVRES ET BROCHURES
653 | HEATING STOVES, SPACE & WATER 4,105(a)| 94 180.1(a)] 97 30.0(a)| 140 | 653 | POELES CHAUFFAGE RAD CHAUFFE-EAU
HEATERS
683 | TRANSFORMERS 4,071(b)] 95 69.9(b)| 162 S0.2(a)| 107 | 683 | TRANSFORMATEURS
941 | PREFABRICATED BUILDINGS & 4,008(c) 96 195.3(b)} 94 101.5(d)} 63| 941 | BATIMENTS PANNEAUX STRUCT PRE FAB
STRUCTS.
915 | UNEXPOSED PHOTOGRAPHIC FIIM & 3,997 (c) 97 91.8(e)| 138 19.0(c)| 173 | 915 FIIMS VIERGES POUR PHOTOGRAPHIES
PLATES
546 | MISC., AGRICULTURAL MCHY & 3,958(b)| 98 129.9(a) 117 57.1(d)] 93| 546 | MACH AGRICOLES OUTILLAGES NDA
IMPLEMENTS
474 | ASBESTOS & ASBESTOS-CEMENT BASIC | 3,880(e)| 99 666.0(b) 39 119.3(e)| 54| 474 | PROD BASE EN AMIANTE, AMIANTE
PROD CIMENT
069 | FARINACEQUS SUBSTANCES & FLOUR- 3,857(b)| 100 394.3(a)] 62 69.1(c)| 86| 069 | SUBSTANCES FARINEUSES
FOOD
436 | REFINED & MANUFACTURED GASES, 3,825(d)| 101 446.5(c)| S8 76.7(d)| 80| 436 | GAZ BUTANE GAZ PROPANE GAZ DE PET
FUEL
SEE FOOTNOTE(S) AT END OF TABLE. — VOIR RENVOI(S) A LA FIN DU TABLEAU.



TABLE 7. COMMODITIES TRANSPORTED IN RELATION TO TOTAL REVENUES, TONS AND TON-MILES — CONTINUED

TABLEAU 7. MARCHANDISES TRANSPORTEES, EN FONCTION DES RECETTES TOTALES, TONNES ET DU TONNES-MILLES - SUITE

REVENUE TONS TONS-MILES
RECETTES TONNES TONNES -MILLES
CODE, COMMODITIES = AT T AR | SODE MARCHANDI SES
$'000 - 1000 - | 'o00,000 | —
RANG _ RANG RANG
867 | MISC. HOUSEHOLD & PERSONAL 3,741(b) 102 91.3(b)| 139 33.6(a)| 132 | 867 | ARTICLES MENAGERS ET PERS NDA
EQULPT
503 | ELECTRIC GENERATORS & MOTORS 3,648(c) 103 | 235.4(e)| 83 §1.7(c)| 104 | SO3 | GENERATEURS MOTEURS ELEC
236 | PULPWOOD 3,617(a)] 104 | 528.2(c) 47 92,2(c)| 65| 236 | BOIS A PATE
523 | METALWORKING MACHINERY 3,487(a)] 105 | 138.7(b)| 112 36.0(c)| 128 | 523 | MACH POUR TRAVAIL METAUX
/257 ZINC IN ORES, CONCENTRATES & 3,405(b) 106 ] 369.4(b) 66 76.8(b)} 79 | 257 | MINERAIS CONC DE ZINC ET DECHETS
SCRAP
462 | TANKS 3,363(e)| 107 79.7(d)| 153 21.8(e)| 161 | 462 | CITERNES RESERVOIRS
389 | MISCELLANEOUS TEXTILE FABRICATED | 3,325(b)| 108 8.6(a)l 149 24.8(b)| 150 | 389 | OUVRAGES EN MATIERES TEXTILES
MT
583 | TRUCKS, TRUCK CHASSIS & TRUCK 3,316(b)| 09 | 388.2(b) 63 62.2(c)] 90| 583 | CAMIONS CHASSIS DE CAMIONS
TRACTORS TRACTEURS
519 | MISCELLANEOUS MAT. HANDLING 3,177¢b)| 110| 154.0¢a) 104 53.4(d)] 101 | 519 | MATERIEL MANUTENTION MATERTAUX
EQUPT. NDA
146 | FOOD PREPARATIONS, OTHER 3,161¢c) 111 | 656.7(a) 40 75.0(d)] 82 | 146 | PREPARATIONS ALIMENTAIRES NDA
171 | NON-ALCOHOLIC BEVERAGES 3,039¢c)| 12| 227.3(b)| 86 55.6(d)] 97| 171 | BOISSONS NON ALCOOLIQUES
354 | WRAPPING PAPER 3,017(b) 113 | 223.2(b)| 87 65.1(c)| 88| 354 | PAPIER D'EMBALLAGE
494 | TILING, FLOORING AND WALL 2,919(c) 114 91.1(¢d)| 140 47.5(e)| 111 | 494 | CARREAUX A PARQUETS ET PLAFONDS
COVERING
353 | TISSUE PAPER & SANITARY PAPER 2,869(c) 115 | 103.1¢c) 130 19.1¢e)| 172 | 353 | PAPIER DE SOIE, ET PAPIER
HYGIENIQUE
501 | POWER BOILERS 2,765(d) 116 88.7(c)| 144 20.9(b){ 164 | 501 | CHAUDIERES A VAPEUR
631 | TELEPHONE APPARATUS & EQUIPMENT | 2,734(c) 117 89.9(e)| 143 19.9¢d)| 166 | 631 | APPAREILS TELEPHONE MATERIEL, PCS
763 | MISCELLANEOUS EQUIPMENT 2,717(b)| 118 43.8(b) 198 28.1(d)| 146 | 763 | APP DIVERS
742 | OFFICE FURNITURE & VISIBLE 2,700(a)| 119 63.0(a)| 177 17.0¢a)| 187 | 742 | MEUBLES DE BUREAU CLASSEMENT
RECORD EQU VISIBLE
507 | COMPRESSORS, BLOWERS & VACUUM 2,630(b)| 120 65.8(c)| 168 34,8(d)| 130 | 507 | COMPRESSEURS POMPES A VI
PUMPS
892 | MAGAZINES & PERIODICALS 2,598(d)| 121 64.0(a) 173 40.9(b)| 120 | 892 | REVUES ET PERIODIQUES
529 | MISCELLANEOUS SPECIAL INDUSTRY 2,512(e)l 122 | 113.3(e) 125 36.0(e)| 127 | 529 | MACH INDUSTRIES SPECIALES Wi
MCHY
373 | COTTON BROAD WOVEN FABRICS 2,508(b)| 123 80.5(c) 152 28.5(b)| 143 | 373 | TISSUS LARGES COTON
963 | WOOD END PRODUCTS 2,501(¢d)| 124 79.1¢e)| 155 33,1(b)| 134 | 963 | PRODUITS FINIS EN BOIS
463 | WIRE FENCING, SCREENING & 2,499(d)| 125 93.6(b)| 137 56.9(e)| 94| 463 | CLOTURE DE FIL ENTRELACE,
NETTING TREILLIS
965 | TEXTILE END PRODUCTS 2,483(b)| 126 64.0(a) 172 37.0(b)| 124 | 965 | PRODUITS FINIS EN MAT TEXTILES
495 | ELECTRIC. NON-CARRYING WIRING 2,448(b)| 127 86.6(a) 147 21,5¢c)| 163 | 495 | MAT DE CANALISATION NON PORTEUR
MATER.
423 | PLASTIC MATERIALS, NOT SHAPED 2,439(b) 128 | 158.8(d) 103 38.9(a)| 123 | 423 | MAT, PLASTIQUES NON FACONNEES
832 | SPORTING EQUIPMENT 2,423(c)| 129 52.3(c)| 186 18.6(b)| 176 | 832 | ARTICLES DE SPORT
262 | CRUDE MINERAL OILS 2,422¢d) 130 | 303.s¢e) 75 50,7(d)| 105 | 262 | PETROLE BRUT PROD DE TETE ESSENCE
636. | SOUND RECORDING & REPRODUCING 2,395(a)| 131 24.5(a)| 251 18.6(b)| 177 | 636 | MAGNETOPHONES ETC
EQUIP
031 | FISH, WHOLE OR DRESSED, FRESH, 2,366(b) 132 90,5(b) 141 56,0(d)] 96| 031 | POISSONS, FR. REFRIG
CHILLED
466 | CHAINS 2,321¢p)] 133 93.8(d) 135 27.7¢d)| 147 | 466 | CHAINES
945 | MISCELLANEOUS PRODUCTS, N.E.S, 2,312(a)| 134 63.7(b) 175 23.2(b)| 155 | 945 | ARTICLES FINIS DIVERS
391 | ANIMAL OILS & FATS 2,299¢d)| 135 | 118.4(¢b)| 121 31,8(b)| 136| 391 | HUILES ET MAT GRASSES ANIMALES
753 | HAND TOOLS 2,163(b) 136 48,7(c) 190 19.5¢a)| 171| 753 | OUTILS A MAIN
672 | PLUMBERS BRASS GOODS 2,126(a) 137 61.6(d)| 178 36.4(a)| 126 | 672 | ARTICLES EN LAITON DE PLOMBERIE
407 | ALCOHOLS & THEIR DERIVATIVES 2,094(b)f 138 | 130,1¢a)l 116 52,9(b)| 102 | 407 | ALCOOLS ET DERIVES
062 | CEREALS, MILLED 2,076(a)| 139 | 313.2¢e) 72 42,4(d)| 119 062 | CEREALES MOULUES
671 | PLUMBING EQUIPMENT 2,006(b)[ 140 42,2(d)| 202 18.4(d)| 178 | 671 | APPAREILS DE PLOMBERIE
504 | MECHANICAL POWER TRANSMISSION 1,972(c)| 141 55.5(a) 182 17.5¢b)] 183 | S04 | TRANSMISSION D’ENERGIE
EQUPT
S08 | PUMPS 1,971¢a) 142 35,9¢a) 212 14.9¢b)| 194 | 508 | POMPES
395 | CHEM, MODIFIED OILS, FATS & 1,945(e)] 143 | 149.2(d) 108 19.7¢c)| 169 | 395 | HUILES MAT GRASSES MODIFIEES CHIM
WAXES & DERIV
467 | WELDING WIRE, RODS, ELECTRODES, | 1,9%1(a) 144 76.2(c) 158 44.8(a)| 115 | 467 | FILS, TIGES, ELECTRODES ET
SOLDER § SOUDURES
513 | HOISTING MACHINERY 1,918¢b) 145 42,1(d) 203 17.1(b)| 186 | 513 | MACHINE DE LEVAGE
359 | CONVERTED PAPER 1,913(b)| 146 73.3(c)| 160 24,0(d)| 153 | 359 | PAPTER TRANSFORME
652 | WARM AIR HEATING EQUIPMENT 1,901¢c) 147 | 145.6¢b) 109 28.4(d)| 144 | 652 | APP DE CHAUFFAGE AIR CHAUD
259 | OTHER METAL-BEARING ORES, CON, 1,881¢e)| 148 | 333.4(e) 70 83.1¢e)] 74| 259 | MINERAIS CONC METALLIFERES ET:
& SCRAP
511 | CONVEYORS & CONVEYING SYSTEMS 1,852(b) 149 54.1¢e) 184 22.6(b)| 158| 511 | CONVOYEURS ET ENSEMBLES
962 | RUBBER END PRODUCTS 1,786(b)| 150 66.1(b)| 167 22,9(b)| 157 | 962 | PRODUITS FINIS EN CAOUTCHOUC
339 | OTHER WOOD FABRICATED MATERIALS | 1,777(a)l 151 | 370.8(e)} 65| 107.9(e)| 60| 339 | DEMIPRODUITS EN BOIS NDA
459 | OTHER NON-FERROUS BASE METALS & | 1,767(e) 152 | 289.9(e) 77 32.9(b)| 135| 459 | ALLIAGES DE METAUX NON FERREL:
ALLOY NDA
033 | FISH, WHOLE OR DRESSED, FROZEN 1,740¢e) 153 50,2(b) 187 S4.4(e)| 98| 033 | POISSONS CONGELES

SEE FOOTNOTE(S) AT END OF TABLE. — VOIR RENVOI(S) A LA FIN DU TABLEAU,




TABLE 7. COMMODITIES TRANSPORTED IN RELATION TO TOTAL REVENUES, TONS AND TON-MILES — CONCLUDED

TABLEAU 7. MARCHANDISES TRANSPORTEES, EN FONCTION DES RECETTES TOTALES, TONNES ET DU TONNES-MILLES — FIN

REVENUES TONS TON -MILES
RECETTES TONNES TONNES -MILLES
CODET COMMODITIES RANK RANK — T RANK | CODE MARCHANDISES
$'000 - ' 000 i '000, 000 =
RANG RANG RANG

095 | VEGETABLES & PREPS CND-EXC 1,677(d) 154 184.2(ck 96 23.1(a)} 156 | 095 | LEGUMES ET PREP EN BOITES
INFANT FD

422 | SYNTHETIC RUBBER 1,640(b)] 155 96.8(d) 132 50.7(aX 106 | 422 | CAOUTCHOUC SYNTHETIQUE

694 | LAUNDRY EQUIPMENT, ELECTRIC 1,639(b)| 156 32.8(a)| 223 8.2(bX 249 | 694 | APP DE BLANCHISSAGE

053 | EGGS 1,628(a)| 157 46.1(a)] 192 43.3(b) 118| 053 | OEUFS

092 | VEGETABLES, FROZEN 1,589(e)| 158 45.6(e)l 194 40.5(eX 121 | 092 | LEGUMES CONGELES

271 | ASBESTOS, UNMANFD, CRUDE & FIBRE 1,585(e) 159 284 .4(ey 79 28.2(e)l 145 | 271 [ AMIANTE NON FAB BRUTES ET EN

FIBRE

017 | MEAT AND MEAT PREPARATIONS, 1,583(a)| 160 44.8(a) 197 40.4(c) 122| 017 | VIANDES ET PREP., EN BOITES
CANNED '

213 | NURSERY & GREENHOUSE STOCK & 1,543(a)| 161 66.5(a)| 165 46.0(c){ 112 | 213 | PRODUITS DE PEPINIERE DE SERRE
RELATED PR

943 | MORTICIANS GOODS 1,541(b)| 162 32.0(e)| 226 15.7¢e) 190 | 943 | ARTICLES POUR POMPES FUNEBRES

746 | SHELVING & LOCKERS 1,500(a)| 163 34.6(b)| 218 13.6(c)] 202 | 746 | ETAGERES ET ARMOIRES

637 | COMMUNICATION & RELATED EQUIPT 1,445(d)] 164 19.1(b)| 266 7.9(e) 253 | 637 | MAT DE COMMUNICATION ET CONNEXES
COMP

360 | BATTS, BATTING & WADDING 1,438(b)] 165 43.3(b)} 200 19.6(b)| 170| 360 | OVATE BOURRE EN MASSE FEUILLE

306 | OTHER LEATHER 1,421(d)] 166 28.9(d)| 236 9.7(d)] 230 306 | CUIR NDA

512 | ELEVATORS & ESCALATORS 1,406(e) 167 47.4(d) 191 24.7(e) 151} S12 | ASCENSEURS ET ESCALATEURS

881 | SURGICAL & MEDICAL SUPPLIES 1,391(d) 168 14.6(d) 286 18.3(e)| 179 | 881 (| FOURNIT MEDICALES CHIRURGICALES

584 | TRAILERS & COMMERCIAL SEMI- 1,343(b)} 169 29.8(c)| 233 16.9(c)| 189 | 584 | REMORQUES ET SEMI-REMORQUES
TRAILERS

686 | WIRING DEVICES 1,343(c)l 170 33.3(e) 222 10.0(b)] 226 | 686 [ DISPOSITIFS DE CABLAGE

969 | PLASTIC END PRODUCTS, N.E.S. 1,317(d) 171 26.0(d)] 244 6.1(a) 271 | 969 | PROD FINIS EN MAT PLASTIQUE

440 | IRON AND STEEL AND ALLOYS, NES. 1,309(d)| 172 53.8(e)| 185 14.7(d)} 197 | 440 | FER ET ACIER ET ALLIAGES

661 | ELECTRIC APPLIANCES 1,296(c) 173 29.6(c) 234 10.3¢a)f 224 | 661 | APPAREILS ELEC CUIRE ALIMENTS

744 | HOTEL, RESTAURANT, STORE & 1,293(a)| 174 31.5(b) 229 9.6(a)l 233 | 744 | INSTALL D'HOTEL RESTAURANT
OFFICE FIX. MAGASIN

112 | COFFEE 1,271(c)| 175 73.2(4)| 161 14.6(e)| 198 | 112 | CAFE

587 | SPECIAL PURPOSE MOTOR VEHICLES 1,268(d) 176 27.3(e)| 239 12.4(d)| 206 | 587 | VEHICULES USAGE SPECIAL

097 | PICKLES, SAUCES & DRESSINGS. 1,266(d)} 177 64.1(e) 171 19.0(e)| 174 | 097 | MARINADES, SAUCES ET

ASSATSONNEMENT

441 | FERRO-ALLOYS 1,235(e) 178 167.4(d)| 99 17.3(e)| 184 | 441 | FERRO-ALLIAGES

842 | CARPETING OF COTTON & SYNTH, 1,232(a) 179 45.2(e)| 196 11.0(c)| 221 | 842 | TAPIS COTON, FIBRES ARTIFIC
FIBRES

367 | MIXED & BLENDED FIBRE YARNS 1,226(a)] 180 22.7(c)| 255 18.0(e)| 181 | 367 | FILES MELANGES ET MIXTES

256 | PRECTOUS METALS IN ORES, CON, & 1,221¢a)| 181 451.8(b) 56 274.4(d) 25| 256 | MINERAIS CONC PRECIEUX ET
SCRAP DECHETS

952 | CONTAINERS & CLOSURES N.E.S. 1,211(e) 182 65.2(e)| 170 13.0(e){ 204 | 952 | RECIPIENTS FERMETURES NDA

835 | TOYS 1,200(b)| 183 15.0(b){ 282 11.1(¢d)| 219 | 835 | JOUETS

771 | OFFICE MACHINES & EQUIPMENT 1,200¢c)| 184 19.4(d)| 264 9.7(b)| 232 | 771 | MACH ACCESS DE BUREAUX

406 | HYDROCARBONS & THEIR DERIVATIVES | 1,182(d)| 185 75.1(b)[ 159 18.0(b)] 182 | 406 | HYDROCARBURES ET DERIVES

181 | TOBACCO, UNMANUFACTURED, 1,179(eX 186 57.6(e) 180 23.3(e)! 154 | 181 | TABAC NON MANUFACTURE NON ECOTE
UNSTEMMED

942 | SIGNS FOR ADVERTISING DISPLAYS 1,173(b) 187 17.8(b) 272 6.1(a)| 272 | 942 | ENSEIGNES ET RECLAMES

254 | LEAD IN ORES, CONCENTRATES & 1,164(d) 188 136.3(b)| 114 28.7(b)| 142 | 254 | MINERAIS CONC DE PLOMB ET DECHETS
SCRAP

848 | TOWELS, WASHCLOTHS, BATHMATS, 1,160(e)| 189 45.9(e) 193 18.3(e)| 180 | 848 [ SERVIETTES DEBARBOUILLETIES ETC
ETC.

387 | COATED OR IMPREGNATED FABRICS 1,157(a) 190 34.9(b)| 217 9.2(b)| 241 | 387 | TISSUS ENDUITS OU IMPREGNES

543 | HAYING, HARVESTING, THRESHING 1,152(e) 191 31.9(e)| 227 14.8(e)| 195 | 543 | MACH FENAISON MOISSON. ET
MCHY . BATTEUSE

219 | OTHER CRUDE VEGETABLE MATERIALS 1,143(d) 192 81.0(b)| 151 9.2(d)| 242 | 219 | MATIELES VEG BRUTES NON COMEST
IN. NDA

493 | HOSES 1,135(b) 193 25.8(e)| 245 8.5(a)] 246 | 493 [ TUYAUX

457 | ZINC & ALLOYS 1,119(¢d)| 194 37.8(b)| 209 10.0(d){ 227 | 457 | ZINC ET ALLIAGES

381 | SPECIAL CONSTRUCTION FABRICS 1,117(a) 195 21.6(c)| 257 20.5(e)| 165 ) 381 | TISSUS A TEXTURE SPECIALE

364 | COTTON YARN & THREAD 1,115¢a){ 196 35.1(b)| 216 6.8(c)| 262 | 364 | FILES ET FILS DE COTON

514 | INDUSTRIAL TRUCKS, TRACT. TRLS. 1,098(c) 197 29.9(d)| 232 9.5(b)| 234 | 514 | CAMIONS TRACTEURS INDUS
STACK.

152 | GROUND CEREALS & BY-PRODUCTS 1,091(b) 198 188.2(c)| 95 30.5(a)| 139 | 152 | CEREALES MOULUES ET SOUS PRODUITS

408 | PHENOLS, ETHERS, ALDEHYDES, 1,080(a) 199 150.8(b)| 107 25.7(c)| 149 | 408 | PHENOLS ETHERS ALDEHYDES ET
KETONES CETONE

#06 | MEDICAL % RELATED INSTRUMENTS 1,076(d) 200 16.9(d) 274 7.5(b)] 256 | 706 | INSTR DE MED ET CONNEXES

178 | FRUITS AND PREPARATIONS, CANNED 1,049(b)| 201 48.9(a)| 189 15.0(d)| 193 | 078 | FRUITS ET PREPARATIONS EN BOITE

4534 | NICKEL & ALLOY 1,043(e) 202 113.6(e)f 123 43.5(d)| 117 | 454 | NICKEL ET ALLIAGES

*83 | OUTERWEAR +1,031(d)} 203 32.6(e) 224 11.6(e)|] 212 | 783 | VETEMENTS DE DESSUS

17 2255 Rk

(1) INCLUDES THE YUKON AND NORTHWEST TERRITORIES.
NOTE: FOR EXPLANATIONS OF PERCENTAGE OF STANDARD DEVIATIONS REFER TO PAGE 8.

CENTAGE DE DEVIATIONS TYPES.

-~ COMPREND LE YUKON ET LES TERRITOIRES DU NORD-OUEST,

— NOTA: VOIR PAGE 8 POUR L'EXPLICATION DU POUR-



TABLE 8. Revenue, Tonnage and Ton-mile Distribution by Milage Blocks and Commodity Sections

TABLEAU 8. Distribution de recettes, poids et tonnes-milles par blocs de longueur et par sections des marchandisae

Revenues — Recettes Tons — Tonnes Ton-miles — Tonnes-milles
Mileage—klocka Percent Percent Percent Revenue | Revenue
of total of total of total per ton | per T-M
Blocs de longueur $'000,000 = 000,000 i '000,000 -~ - ¥
Pour cent Pour cent Pour cent | Recettes Recettes
du total du total du total | par tomnes| par T-M
(©) )
Commodity — Section I = Des marchandises
Live animals — Animaux vivants
L 13.04 (e) 62.3 1.62§e) 73.3 7OEe) 22.0 8.05 18.6
BT = O T O I e A S S 1 .67 (e) 852 .10 (e) 4.5 8 (e) 2.5 6.70 (£
JOGR=RI09 .. T, ......cooveleedteianan .69 (e) 812 .10(e) 4.5 13(e) 4.1 6.90 5.3
200 - 299 ..... o B0 - S T TR TR 1.07 (e) Bl .08(e) 3116 20 (e) 6.3 13.:38 518
30D 8 ... ). ... ..cccrerenrnienias 1.34(d) 6.4 .09(d) 4.0 31(d) 9.7 14.89 4.3
AT = AL o S R Or e ogeat oo 1.32(e) (%) .08(d) 316 36 (d) 11.3 16.50 3.6
L . BT YRk -- .93(d) 4.4 .05(d) 22 27 (d) 8.5 18.60 3.4
600 — 699 ....... o ooml CEEME E 5 00p g .12(e) 55 .01 (e) 4 4(e) 1882 12.00 3.0
OG99 -1 J.. .. on v o refipont ol g rete .43 (e) 2.0 .01 (e) 4 10 (e) 391! 43.00 4.3
SOORSEREY. F . B, L e ehepeieis « « e blse 5 .15(e) I | .01 (e) 4 6(e) 1.8 15.00 @5
oo Te o R e B eRcte (ol o S
1OGR W . .. ... IR T - 1.14(e) 5.4 .06 (e) 207 91 (e) 28.7 19,00 1.2
BOBBL: . covia v o v anvonsoe e onlines i o 20.91 (e)! 100.0 2.21(e) 100.0 317 (o)) 100.0 9.46 6.6
Commodity — Section II — Des marchand;sus
Food, feed, beverages and tobacco — Aliments, provendes. salsspns &b b at
(0 PR S 24.41 (a) 9.4 3.58(c) 22,2 113(c) 212 6.92 21.6
SO =NE99 .0 v aonion B e oo oubo0on 5 27.67(a) 10.7 2.94(b) 18.5 220 (b) 4.3 9.41 12.5
100 = 199 ...... & SO0 TPRRERIGE. 1 SRS 38.70(a) 15.0 2.90(b) 18,3 408 (b) 8.0 13.34 9.4
200 =2288 Widon . oene. o OD0 Jo o o8 G 00 25.30(a) 9.8 1.25(a) 7.8 312 (a) 6.1 20.24 8.1
300 =389 0o ra v vebarionsosiiaranne JB 30.27(b) 1997 1.46(b) 9.2 504 (b) 9159, 20,73 6.0
4000 =498 ... %, ... o0 eloaiiiianronan 15.66(a) 6.0 1.03(d) (225 447 (d) 8.8 15.20 315
SOAE=1800 T8, 5 . 8o dieies o R 11.81(a) 4.5 331(@) 1353 285 (c) 5.6 22.28 il
({ofe) —Ri° 1 AR S A 50 c a0 0l - 8.16(b) 3.1 .31(b) 1.9 201 (b)) 3159 26l 32 4.0
00 e R P S 10.14(a) 359 .37 (a) 23 277 (a) 5.4 27.41 3116
BOO — 899 .....c0000 - SR — 10.06(b) 3.9 .31(d) JIEL) 259 (d) Sl 32.45 .8
(1070), o e T R e T O ) 3.35(b) 1.3 .10(c) .6 91 (c) 1.7 33.50 3.6
TOGREY LY b core (3 BB .« R SHOR - 51.93(a) 20.1 1.10(a) 6.9 1,941 (b)) 38.3 47,21 2.6
Takalt . WE . il il o o o deleiogeie 257.46 (a) 100.0 15.83(b)| 100.0 5,056 (a) 100.0 16.26 5.0
4
Commodity — Section III ~ Des marchandises
Crude materials, inedible — Matidres brutes, non comestible
=) A9l . e 13.92(c) 11.8 4.16(c) 15.8 131 (c) 2.5 3.35 10.6
Clot — 2 O TS (A IS R 26.57(c) 2245 5.83(d) 2209 379 (d), 7.3 4.56 7.0
LEOTE= IR0 TR . e Jo caliokas ososenvinfoons ofSls o7 28.32(a) 24.0 6.65(d) 25.3 943 (d)! 181 4.26 3.0
00 = B0 e i eee i ne e Jhas 21.62(e) 183 5.03(e) 19.1 1,225(e) 28.16 4.30 1§7
00300 % B, cve .o oam oo Fe il 9.68(d) 8.2 1.39(d) 5.8 449 (d) 8.6 6.96 2E)
400 — 499 ...l " IR 8.62(c) Y3 1.94(d) 7.4 819 (d)) 15.7 4.64 1.0
S0, = G 1L GO T SRR 2.16(d) 1.8 .29(d) 1.1 155 (c) 2.9 7.45 g
GO0 NBOIN o 2. . - P SNl e o e 1.38(d) Il .07 (d)| +2 43(d) 8 19.71 3i
700! 00 W R N L o Loille it ¢ < eils 3 .54(d) 4 .25(e)| .9 181 (e) 3.4 218 .
800 — 899 ... creiiiiiiiieenceacniins .68(d) 0] .24 (e) L) 205 (e) a1.9 2.83 b .
900 — 999 ...l Ja ...l L. 3 .07 (c) 3(a) T
QRO iy ats 3o +1418 whoss e Be-oros o rene-orofel oo aipromols 4,40 (b) 257 .33(e) N2 656 (e) 12.6 13.33 3 .
Total .......... 00 ATaUN o IR . 117.95(c) 100.0 26.20(d) 100.0 5,189 (d) 100.0 4.50 N




\ABLE 8. Revenue, Tonnage and Ton-mile Distribution by Mileage Blocks and Commodity Sections — Concluded

TABLEAL &. Distribution de recettes, poids et tonnes-milles par blocs de longueur et par sections des marchandises — fin

Revenues — Recettes Tons — Tounes Ton-miles — Tonnes-milles
Mileage blocks Percent Percent Percent Revenue Revenue
- of total of total of total per ton per T-M
Blocs de longueur $'000,000 - 000,000 - '000, 000 - - -
Pour cent Pour cent Pour cent | Recettes Recettes
du total du total du total | par tonne | par T-M
(€] (£)
Commodity — Section IV — Des marchandises
Fabricated materials, inedible — Demi-produits, non comestible
0= 49 ..ttt iairranrs 59.97(a) .2 10.93(a) 23.9 342(a) 3.3 5.49 12%S,
SO - 99) . apverdilon . Wi o o el Kl B 80.53(b) 15.0 9.27(a) 20.2 670(a) 6.5 8.69 12.0
100 — 199 ...t iiverinnrrceiscrannsnn 88.83(a) 16.6 9.83(a) i BRG 1,391 (a) 185 9.04 6.3
B 299 |t RELLT o R e 60.36(a) g2 5.01(a) 10.9] 1,252(a) B2l 12.05 4.8
300F=399 ...c-c0-cacpecacnpaiThosns 74.70(b) 13.9 4 .48 (c) 9157 1,547 (c) 15.0 16.67 4.8
T - 1 A S — 42.22(a) 7.9 2.13(a) 4.6 940(a) 9.1 19.82 4.4
SO0 — 599 ... .l e i 24.34(a) 4.5 1.15(b) 265 627(b) 6.0 A7 3.8
600 — B9 ... it 14.73(a) 2.7 .61l (a 1.3 398(a) 3.8 24.15 3.9
MO —2799 .l e vee i oaobhe s bl e 9.59(a) 1.7 .37(a) .8 279(a) 207 25.92 3.4
BEEPERETOIFY . 31, « roevraratingly ofoxl s Tixehetolone ol 11.03(b) 2.0 .37 (b)) .8 311 (b) 3.0 29.81 3.5
G00 = 999 ....i.iiciiiite e 6.41(c) 1.1 -19(c) 4 182(c) 1.7 33.74 3.5
1,000 +oooeesomnioe oroeesonms oo naesss 61.59(a) 11.5 1.37 (a) 2.9 2,355(a), 22.8 44,96 2.6
Total .....cocanss srorste oo o a0 o [ 534%129/a)) 100.0 45.72(a) 100.0 | 10,292(a)| 100.0 11.69 S
Commodity — Section V — Des marchandises
End products, inedible — Produits finis, non comestible

O S GOL 1 P T - oxe s o) B e 44 .69(a) 8.4 2.45(a) 14.6 81 (a) 18 18.24 55.1
() i SRR ol B S S SE o 58.16(a)| 10.9 3.04 (a) 8.2 238(a) 4.0 19.13 24 .4
100 — 199 ..... S BRI 75.55(a) 14.2 3.33(a) 19.9 478 (a) 8.1 22.69 15.8
200 = 299 .i.icavienccrriencancaenans 60.70(a)f 11.4 2.02(a) 12.0 495(a) 8.4 30.05 12.2
300 — 399 .. ieiicinieinann ] - 69 .83 (a)! 13.1 2.10(b) 12.5 725(b) 12.3 33.25 9.6
GO0 =499 . .... .- akmreae. . L 36.99(a) 6.9 .95(b) Se=b 421 (b) T 38.94 8.7
SOOI =599 1. - - -« - BBy os - 49 aaleRsl o e 20.83(c) 8759 .46 (b) 2.7 248(b) 4.2 45.28 8.4
600 — 699 ....viririarieieniaiisiania 13.79(a) 2.6 .31(b) 1.8 199(b) 3.3 44.48 6.9
700F—-799) .o ouees Tuom e - e de bt S 12.93(a) 2.4 .28 (a) 1.6 212(a) 3.6 46.18 6.1
BOO 2899 ...l endiee e oaae 14.60 (b) 2.7 .39 (d) 2.3 329(d) 5.6 37.44 4.4
900 — 999 triierninii e, 6.04 (b) 1.1 .09 () .5 81(c) 1.3 67.11 7.4
JNGTE ke . ... . S o PR RECEN 115.75(a) 21.8 1.29(a) 7/ 2,358(a) 40.1 89.73 4.9
17 T . (PSR SR ¢ e T 529.86(a) 100.0 16.70(a)| 100.0 5,866(a) 100.0 31.73 9.0

(1) Includes the Yukon and Northwest Territories — Comprend

Note: For explanations of percentages of standard deviations refer to page 8.

pourcentage de déviations types.

le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest.

— Nota: Voir page 8 pour l'explication du






GLOSSARY

/NCILLARY CHARGES (relating to the movement of goods). — Expenditures for labour, heavy lift, securing, packing, crating, hand-
ling into and out of warehouses, storage, extra pick-up and delivery, storage-in-transit, long-term storage and preparation
for storage. Ancillary charges, although contributing to the cost of moving goods, are not part of the line-haul transpor-
tation charge and are;gy included in the transportation revenue from a shipment.

BILL OF LADING. — A contract setting out the details for transporting goods from a consignor (shipper) to a consignee (receiv-
er). The Bill of Lading usually contains a description of the goods, the origin and destination, the weight or number and
the transportation charges.

COMMODITY. — Any goods that are transported by carriers as distinguished from a service that is performed.

COMMODITY ORIGIN AND DESTINATION SURVEY, — A commodity origin and destination survey on the movements of commodities by mode of
transport is a method of obtaining information on the movement of goods from the originating point of shipment to the final
destination, and includes the method by which they were transported.

COMMODITY TRAFFIC FLOW, — The measure of the total movement of commodities past a single point in a given direction in the
transportation process.

COMMON CARRIER. — Any person who, for compensation, undertakes to transport from place to place the goods of any other person
who wishes to engage his services. This carriage of goods is a public employment on a continuous basis.

COMMON MOTOR CARRIER. — A common carrier which transports the goods of others by means of a motor vehicle along a public high-
way,

CONTRACT MOTOR CARRIER. — A common motor carrier which carries special commodities or a number of commodities for a limited
number of consignors but which does not carry goods freely for all who wish to employ him. The terms of the arrangement are
usually set out explicitly in a contract between the principal parties.

CONTAINERIZED TRAFFIC. — Traffic moved by intermodal container.

DESTINATION. — The final place of delivery of a shipment by the last motor carrier who turns the goods over to a receiver who
is not another motor carrier.

F:RRY CHARGES., — See SURCHARGES AND FERRY CHARGES
F1SHYBACK. — The movement of highway trallers on waterborne carriers.
#DR-HIRE CARRIER. — Any carrier which, for compensation, undertakes the transport of goods.

INTERLINE SHIPMENTS. — The movement of a consigment by an initiating carrier to an intermediate point. From this point a sub-
sequent carrier moves the consignment to another point which may be an intermediate point or the destination,

INTERMODAL. — The turning over of goods from one mode of transport to another, e.g. railways to motor carrier.

INTERNATIONAL MOTOR VEHICLE UNDERTAKING (Goods). — The work or undertaking, for compensation, of transporting goods upon a
highway by any legal means from a province or territory to another country.

INTERPROVINCIAL MOTOR VEHICLE UNDERTAKING (Goods). — The work or undertaking, for compensation, of transporting goods upon a
highway by any legal means, from one province to another.

INTRAPROVINCIAL MOTOR VEHICLE UNDERTAKING (Goods). — The work or undertaking, for compensation, of transporting goods upon a
highway by any legal means, within the boundaries of a single province.

INVOICE. — A bill which requests payment from a customer for services rendered by a transportation company, It may contain the
origin, destination, description of the goods transported and the amount charged for the transportation service.

LTL (Less than Truckload) SHIPMENT, — One that does not use the full capacity of a truck or trailer.

LOAD MANIFEST, — A statement concerning the loading of a vehicle which usually shows origin, destination, commodity, weight or
other measurement, rate, revenue and interlining.

LOCAL MOTOR CARRIER. — A carrier which confines its undertakings exclusively to an urban or rural municipality and adjacent
municipalities and which is not licensed by the provincial transport board for highway operations. These have been excluded
from the survey as far as possible.

LOCAL SHIPMENTS. — Movements of goods that take place within the same municipality or from one municipality to an adjacent one.

MILEAGE, — The shortest practical "all-weather”" highway distance between the nominal center of the place of origin to the nom-
inal center of the place of destination,

GRIGIN, — The place at which the initial motor carrier receives the goods for shipment from the consignor (shipper).
CiIGIN AND DESTINATION (Foreign). — Any origin or destination outside the geographical boundaries of Canada is 'foreign'.

6i/T-0F-SCOPE DOCUMENTS. — Include (a) those which show that no charges were made for the service; (b) 0OCS — charges On Company
Service; (c) those showing other than transportation charges, such as ancillary charges.
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PIGGYBACK. — The transport of goods in highway trailers on railway flatcars. Although it is essentially a rail movement, 'Pig=
gyback' may be combined with a road movement at either end of the rail transportation — the most common combinations are (a)

rail-road; (b) road-rail; (c) road-rail-road.

PRIVATE CARRIERS. — Business concerns using their own vehicles to carry their own goods. No compensation is paid or received
for these services,

PROBILL. — A document which is made by the trucking company from the bill of lading. It is a company control method describing
the handling of a shipment of goods and usually contains the following information: origin, destination, commodity descrip-
tion, weight or other measurement, rate, revenue and interlining.

RATE. — An indication of what the charge per unit of messurement is — sometimes referred to as a unit toll., It is the amount,
usually expressed in cents per 100 pounds, named in a tariff, for the movement of goods from one point to another.

Rates can be based on full or less-than-truckload lots.

REFERENCE YEAR, — For the purposes of this survey, the 'reference year' refers to the calendar year — from January lst to
December 3lst — prior to the year in which the data was collected,

RENTAL OF EQUIPMENT AND SERVICE. — Rental implies that the shipper rather than the carrier is in possession of the shipping
documents and the goods; the shipper has paid an amount of money based on an agreed rate over a period of time for the use
of a vehicle or a service.

REVENUE, — The amount of money received for the line-haul transportation of the goods, including surcharges and ferry charges.
Any other revenues received for performing ancillary tasks are excluded.

SAMPLING. — A procedure used to draw a random part of a group for examination, Rather than examining an entire group referred
to as the population or universe, one may examine a small part of the group called a sample.

SHIPMENT, — A quantity of goods tramsported by a for-hire carrier and covered by a shipping document from one person or organi-
zation (referred to as the consignor or shipper) to another person or organization (referred to as the consignee or

receiver).

SHIPPING DOCUMENT. — Any document recording the transportation of goods by motor carrier, which can be sampled. A probill
(waybill), bill of lading, load manifest, trip report, invoice, or the individual records of a summary sheet are shipping

documents,

STRATIFICATION, — The creation of a set of sub-populations such that each unit of the population occurs in one and only onu of
the sub-populations. Theoretically, each sub-population is homogeneous.

SURCHARGES AND FERRY CHARGES. — Surcharges pertain to the transportation of goods in densely populated urban areas. Ferry
charges apply to shipments carried from/to the mainland to/from off-shore islands, for example — ferry services exist at
Vancouver Island, Newfoundland and Prince Edward Island.

TRIP REPORT. — A statement giving details of at least one trip of a transport vehicle detailing the origim, destination, com-
modity, weight or other measurement, rate, revenue and interlining. It may include both inbound and outbound journeys.

WAYBILL., — See PROBILL

WEIGHT. — The actual weight of the shipment as shown in the shipping document, usually expressed in pounds, kilograms, long or
short tons, or other equivalent measures,

WORKLOAD. — A sample of approximately one hundred probills taken from a firm's shipping documents.
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GLOSSAIRE

&«NNEE DE REFERENCE. — L'année de référence pour 1'enqulte en cause sera l'amnmée civile (1°F¥ janvier au 31 décembre) précédant
1'année durant laquelle les données ont été recueillies.

BORDEREAU DE CHARGEMENT. — Déclaration concernant le chargement du véhicule et indiquant généralement l'origine, la destina-
tion, le marchandise, le poids ou d'autres mesures, le tarif, les recettes et les opérations de transfert.

BORDEREAU D'ENVOI. — Document produit par la société de transport routier 3 partir du connaissement. Il s'agit d'une méthode
interne de contr8le de l'entreprise précisant de quelle manidre un envoi de marchandises & &té effectué. Omn y trouve
habituellement les renseignements suivants: origine, destination, désignation de la marchandise, poids ou autres mesures,
tarif, recettes et opérations de transfert.

CHANGEMENT DE MODE DE TRANSPORT. — Passage de marchandises d'un mode de transport 3 un autre, par exemple, du transport fer-
roviaire au transport routier.

CHANGEMENTS PARTIELS (LTL). — Expédition par un camion ou une remorque qui n'est pas chargé 3 pleine capacité.

CONNAISSEMENT, — Contrat exposant les conditions du transport des marchandises du consignateur (expéditeur) jusqu'au consi-
gnataire (destinataire). En général un connaissement comprendre la description des marchandises, leur origine et leur
destination, leur poids ou leur quantité et les frais de transport,

DESTINATION. — Lieu final de livraison de 1'expédition par le dernier transporteur routier qui remet les marchandises & un
destinataire autre qu'un traansporteur routier.

DOCUMENT D'EXPEDITION. — Tout document ayant trait au transport de marchandises par un transporteur routier et qui peut 8tre
echantillonné. Un bordereau d'envol (lettre de voiture), un connaissement, un bordereau de chargement, une feuille de rou-
te ou une facture ou des dossiers particuliers d'un récapitulatif peuvent &tre considérés comme des documents d'expédition.

DOCUMENTS SORTANT DU CHAMP D'ENQUETE. — Sont exclus du champ d'enquéte: (a) les documents indiquant que le service a été
assuré sans frais; (b) les frais se rapportant aux transports pour le compte de 1'entreprise; (c) les documents indi-
quant des frais autres que les frais de transport, par exemple, des frais accessoires.

ENQUETE SUR L'ORIGINE ET LA DESTINATION DES MARCHANDISES. — Une enquéte sur les mouvements des marchandises, suivant le mode
de transport, constitue un moyen d'obtenir des renseignements sur le mouvement des marchandises du point d'origine jusqu'a
la destination finale et sur le mode de transport employé.

EXPEDITION. — Transport par une entreprise de transport routier d'une quantité de marchandises décrites dans un document
d'expédition et envoyées par une personne ou par un organisme (désigné sous le nom de consignateur ou d'expéditeur) 3 une
autre personne ou organisme (désigné sous le nom de consignataire ou de destinataire).

“ACTURE. — Note adressée 38 un client pour lui demander de payer des services agsurés par une société de transport. Elle peut
contenir 1'origine, la destinatfon, la description des marchandises et le montant payé pour le service de transport.

FEUILLE DE ROUTE. — Déclaration od figurent des détails concernant au moins l'un des trajets effectués par un véhicule de
transport et indiquant 1l'origine, la destination, la marchandise, le poids ou autres mesures, le tarif, les recettes et les
opérations de transfert. Elle peut mentionner des trajets & 1'arrivée aussi bien qu'au départ,

FRAIS ACCESSOIRES (relatifs au mouvement des marchandises). — Frais de main-d'oeuvre, de levage de lourdes charges, de pro-
tection, d'emballage, de mise en caisse, de manutention des marchandises 3 1'entrée ou & la sortie des entrepdts, d'en-
treposage, frais supplémentaires de chargement et de livraison, frals d'entreposage en transit, d'entreposage prolongé et
de préparation A l'entreposage. Bien que ces frais entrent dans le colt du transport des marchandises, ils ne font pas
partie des frais de transport & longue distance et ne seront pas cowpris dans les recettes de transport provenant de
1'expédition.

FRAIS DE TRAVERSEE. — Voir FRAIS SUPPLEMENTAIRES ET FRAIS DE TRAVERSEE
FRAIS SUPPLEMENTAIRES ET FRAIS DE TRAVERSEE. — Les frais supplémentaires s'appliquent au transport de marchandises dans les
régions urbaines fortement peuplées. Les frais de traversée s'appliquent au transport de marchandises de la terre ferme

3 des fles au large des cOtes et vice-versa. Il existe, par exemple, des services de traversier vers 1'ftle de Vancouver,
vers Terre-Neuve et vers l'lle-du-Prince-Edouard.

LETTRE DE VOITURE. — Voir BORDEREAU D'ENVOI

LIVRAISONS LOCALES. — Mouvements de marchandises 3 1'intérieur d'une méme municipalité ou d'une municipalité 2 une munici-
palité limitrophe.

LOCATION DE MATERIEL ET DE SERVICE. — Il y a location lorsque les documents d'expédition et les marchandises sont en posses-
pion de 1'expéditeur et non du transporteur; l'expéditeur a versé une somme calculée d'aprés un tarif convenu pour une
période déterminée pour 1'utilisation d'un véhicule ou d'un service.

MARCHANDISE. — Toute marchandise manutentionnée par les transporteurs, ce qui la distingue d'un service.

MILLAGE. — Plus court chemin 'tout temps' par route entre le centre théorique du lieu d'origine et le centre théorique du lieu
de destination.

ORIGINE. — Point de départ de 1'expédition oli le premier transporteur routier regoit les marchandises du consignateur
(expéditeur).

ORIGINE ET DESTINATION (pays étrangers). — Toute origine ou destination en dehors des frontidres géographiques canadiennes
est désignée comme 'étrangére’.
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POIDS. — Poids réel du chargement qui figure sur le document d'expédition; il est habituellement exprimé en livres, en kile-
grammes, en tonnes fortes ou en tounes courtes, ou autres mesures équivalentes.

RECETTES. — Montant pergu pour le transport & longue distance de marchandises, y compris les frais supplémentaires et lun
frais de traversée, Il faut exclure toute autre recette réalisée en raison de 1'exécution de tAches accessoires.

SCNDAGE. — Méthode utilisée pour prélever au hasard une partie d'un groupe 2 des fins d'études. Plut8t que d'étudier le
groupe tout entier, appelé population ou univers, on peut étudier une petite partie du groupe appelée échantillon.

STRATIFICATION. — Création d'un ensemble de sous-populations choisies de telles sorte que chaque unité de population se re-
trouve dans une sous-population seulement. Théoriquement, chaque sous-population est homogéne.

TARIF. — Indication des prix par unité de mesure, également connu sous le nom de tarif unitaire. Tl s'agit des montants,
ordinairement exprimés en cents pour 100 livres, appliqués pour le transport de marchandises d'un lieu 2 un autre. Les
tarifs peuvent Btre basés sur des chargements complets ou des envois de détail.

TRAFIC MARCHANDISES. — fvaluation du mouvement total des marchandises ayant, en cours de transport, franchi un seul point dans
une direction donnée.

TRAFIC ROUTIER PROVINCIAL (de marchandises). — Transport ou trafic de marchandises par route 3 l'intérieur d'une méme pro-
vince, moyennant rétribution, par tout moyen légal.

TRANSFERTS. — Mouvement d'expédition par un premier transporteur vers un point intermédiaire. A partir de ce point, un autre
transporteur fait 1'expédition vers un autre point qui peut 8tre un point intermédiaire ou la destination finale.

TRANSPORT CONTAINERISE. — Mouvement des marchandises par containers combinant plusieurs modes de transport.

TRANSPORT RAIL-ROUTE (‘'Piggyback'). — Transport de marchandises par chemin de fer dans des remorques routidres. Bien qu'il
s'agisse essentiellement d’un mouvement ferroviaire, le transport 'rail-route’ peut cependant comporter un mouvement
routier avant ou aprés le transport ferroviaire; les combinaisons les plus courantes sont: (a) rail-route; (b) route-rail;
(¢) route-rail-route.

TRANSPORT ROUTIER INTERNATIONAL (de marchandises). — Transport ou trafic de marchandises par route, moyennant rétribution,
par tout moyen légal, 3 partir d'une province ou d'un territoire jusque dans un autre pays.

TRANSPORT ROUTIER INTERPROVINCIAL (de marchandises). — Transport ou trafic de marchandise par route, moyennant rétribution,
par tout moyen légal, A partir d'une province vers une sutre province.

TRANSPORT ROUTIER SOUS CONTRAT. — Entreprise publique de transport routier qui assure le transport de marchandises particu-
lidres ou d'un certain nombre de marchandises pour un nombre restreint d'expéditeurs et qui ne transporte pas de marchandi-
ses librement pour quiconque veut retenir ses services. Les clauses de l'accord sont ordinairement formulées de fagon
explicite dans un contrat entre les parties principales.

TRANSPORT . TERRE-EAU (°'Fishyback’'). — Mouvement de remorques routilres effectué par des transporteurs maritimes.

TRANSPORTEUR POUR COMPTE D'AUTRUI ET EN LOCATION. — Tout transporteur qui, moyennant rétribution, sassume le transport de
marchandises. 1

TRANSPORTEUR PUBLIC. — Toute personne qui, moyennant rétribution assume le transport, d'un endroit & un autre, de marchan-
dises appartenant 3 toute autre personne qui désire retenir ses services. Ce transport de marchandises est un service

public continu.

TRANSPORTEUR ROUTIER LOCAL. — Le transporteur routier local est celui qui limite ses activités exclusivement A une municipa-
1ité urbaine ou rurale et 3 des municipalitéa limitrophes et qul n'est pas autorisé par une commission de transport pro-
vincial 2 effectuer dea tranaports sur les grandes routes. Dans la mesures du possible, ce transporteur est exclu de
1'enquéte.

TRANSPORTEUR ROUTIER PUBLIC. — Transporteur public assurant pour le compte d'autrui le transport de marchandises au moyan
d'un véhicule automobile sur une route publique.

TRANSPORTEURS PRIVES. — Entreprises commerciales qui utilisent leurs propres véhicules pour transporter leurs propres mar-
chandises. Aucune rétribution n'est versée ou regu pour ces services.

VOLUME DE TRAVAIL. — fchantillon d'environ 100 bordereaux d’envoi provenant des documents d'expédition d'une entreprise.
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