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Data in Many Forms ... 	 Des données sous plusleurs formes 

Stabstics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered on computer pnnt-outs, microfiche and microfilm, 
and magnetic tapes. Maps and other geographic reference 
materials are available for some types of data. Direct access 
to aggregated information is possible through CANSIM, Stat-
it:CS Canadas machine-readable data base and retrieval 
System. 

Statistique Canada diffuse les données sous diverses formes. Outre 
es publications, des totalisations habituelles et spéciales sont oftertes 
sur imprimés d'ordinateur, sur microfiches et microfilms et sur bandes 
magnétiques. Des caries et d'autres documents do référence 
géographiques sont disponibles pour certaines sorles de données. 
L'accès direct a des données agrégées est possible par le truche-
ment do CANSIM, Ia base de données ordinolingue et le système 
d'eictraction de Statistique Canada. 

How to Obtain More Information 	 Comment obtenir d'autres renseignements 

uines about this publication and related statistics or ser- 	Toutes demandes de renseignements au sulet de cetie publication Ou 
vices should be directed to: 	 de statisliques et services connexes doivent étre adressées a: 
Surface and Marine Transport Section, Section des transports de surface et maritimes, 
Transportation Division, Division des transports 

Statistics Canada, Ottawa, K1A 0T6 (Telephone: 9518700) Statislique Canada, Ottawa, Ki A 016 (téléphone: 951 -8700) ou au 
or to the Statistics Canada reference centre in: centre do consultation de Statistique Canada a: 
St. John's 	(772-4073) 	Winnipeg 	(983-4020) St. John's 	(772-4073) 	Winnipeg (983-4020) 
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Toronto 	(973-6586) 	Vancouver 	(666-3691 ) Toronto 	(973-6586) 	Vancouver (666-3691) 

Sturgeon Falls 	(753-4888) Sturgeon Falls 	(753-4888) 

Toll-free access is provided in all provinces and territories, Un service d'appel interurbain sans I rais est offert, dans toutes les 
for users who reside outside the local dialing area of provinces et dans les terriloires, aux utilisateurs qul habitent a 
any of the regional reference centres. l'exiérieur des zones do communication locale des centres 

rqionaux de Consultation. 

Newfoundland and Labrador 	 1 -800-563-4255 Terre-Neuve et Labrador 1 -800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 
and Prince Edward Island 	 1-800-565-7192 et Ile-du- Prince- Edouard 1-800-565-7192 
Quebec 	 1-800-361-2831 Québec 1-800-361-2831 
Ontario 	 1-800-268-1151 Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 	 i -800-542-3404 Manitoba 1 -800-542-3404 
Saskatchewan 	 1-800-667-7164 Saskatchewan 1 -800-667-7164 
Alberta 	 i -800-282-3907 Alberta 1 -800-282-3907 

Southern Alberta 	 1 -800-472-9708 Sud de l'Alberta 1 -800-472-9708 

British Columbia (South Colombie-Britannique (Sud 
and Central) 	 1-800-663-1551 et centrale) 1-800-663-1551 

Yukon and Northern B.C. Yukon et nord de la C. - B. 
(area served by (territoire desservi par Ia 
NocThwesTel Inc ) 	 Zenith 0-8913 NortiiwesTel Inc.) Zenith 0-8913 
Northwest Territories Territoires du Nord-Ouest 
(area served by (territoire desservi par Ia 
Noi'thweslel Inc.) 	 Call collect 403-495-2011 Northweslcl Inc ) 	 Appelez a frais virés au 403-495-201 1 

How to Order Publications 

This and other Statistics Canada publications may be pur-
chased from local authorized agents and other community 
bookstores, through the local Statistics Canada offices, or by 
mail order to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, 
K1A 016. 
1(613)951-7276 

Comment commander les publications 

On pout se procurer cette publication of los autres publications de 
Statistique Canada aurjres des agents autorisés et des autres 
librairies loc6ius, 'j.-i I'entrernse des bureaux locaux de Statustique 
Canada, nu en ecrva:it a la Section des ventes des publications, 
Statistique Canada, Ottawa, K1A 016. 
1(613)951 -7276 
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SYMBOLS 

The following standard symbols are usCl in Statistics 
Canada publications: 

figures not available. 

figures not appropriate or not applicable. 

- 	nil or zero. 

-- amount too small to be expressed. 

P 	preliminary figures. 

revised figures. 

x 	confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act.  

SIGNES CONVENTIONNELS 

Les signes conveiitioinnels suivants sont enniployes unilormement 
dans les publications de Statistique Canada: 

nombres indisponibles. 

n'ayant pas lieu de figurer. 

- 	néant ou zero. 

-- 	nombres infimes. 

P 	nombres provisoires. 

r 	nombres rectifiCs. 

i< 	confidentiel en vertu des dispositions de Ia Loi sur Ia statistique 
relatives au secret. 
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Foreword 
	

Avant- propos 

Le Canada est Un pays en inouvenient. Depuis Ia londaf ion, celte 
liberté do mouvenient a été Ia pierre angulaire de Ia croissance et du 
mürissernent do Ia nation. Le transport par eau a été un élément 
essentiel du processus, perrnettant le mouvement des personnes et 
des marchandises dune region a 'autre et le maintien des liens entre 
le Canada et sos principaux partenaires commerciaux sur Ia scene 
internationale. 

A Statistique Canada, nous avons suivi l'Ovolution du transport par 
eau par Ic truchement de diverses onquOtes et de rapports des 
transporteiirs avec Ia collaboration de Transports Canada, do Ports 
Canada ot do Revenu Canada, Douanes et Accise. Jusqu'ici, nous 
avioris diffuse nos statistiques sur le sujet dans trois publications 
distinctes. Aujourd'hui, nious presentons pour Ia premiere lois Le 
transport maritime au Canada, 1986, on bulletin complet de 
consultation facile gui regroupo clans tin seul ouvrage les statistiques 
des trois ariciennes publications. 

Le transport maritime au Canada renseigne 10 lecteur sur les 
principaux changements survenus daris le secteur do transport 
maritime par des analysas, des graphiqLres explrcatifs et des tableaux. 
Destinée aux menibres de I'industrie ot aux autres personnes 
intéressees, Ia publication peut aossi informer ceux qui désirent savoir 
comment accéder a Ia mine do dorinées supplémentaires sur le 
transport, disponibles auprés de Statistique Canada. 

La conception de cette nouvelle publication seat faite avec l'avis do 
nos utilisateurs of tient compte des opinions et des besoins do ces 
derniers. Nous estimons que Le transport maritime au Canada eat 
de ce fait on meilleur produil. 

Canrida is a Coot try on to ii rove Since its beginnings, this 
freedom to move has been the foundation upon which the 
nation has grown and matured. And water transport has been 
vital to the process, moving people and goods from region to 
region, and linking Canada to its major trading partners on the 
international scene. 

At Statistics Canada, we have been tracking water transport 
through a variety of surveys and carrier reports in cooperation 
with Transport Canada, Ports Canada, and Revenue Canada, 
Customs and Excise. Previously, we published our marine 
statistics in three distinct publications Now, for the first time, we 
present Shipping in Canada, 1986, which comhiries these 
three forerunners into one comprehensive and easy-to-use 
reference document. 

Shipping in Canada informs on key developments in the 
marine transport sector, supplementing the analysis with 
illustrative charts and graphs. Designed to serve both industry 
members and the interested public, it also points the way to the 
wealth of additional transport data available at Statistics 
Canada. 

In designing this new publication, our users were consulted 
arid their views and needs incorporated. We are confident that 
Shipping in Canada is a better product for it. 

I. P. Fellegi 
Chief Statistician of Canada 

Statisticien en chef du Canada 





Hig hi g h ts 	 Faits saillants 

Part I: Domestic and International Shipping 
Statistics, 1986 
• 	Canadian ports handled a total of 328 million tonnes of 

cargo during 1986, compared to 327 million in 1985. 

• 	International shipping activities accounted for about 63% 
of all cargo tonnes handled, while domestic shipping 
operations represented about 37% of the total. 

Partie I : Statistiques sur le transport maritime intérieur 
et international,1986 
• 	Les ports canadiens ont manutentionné 328 millions de toiuios ilc 

fret en 1986, coniparativement a 327 millions en 1985. 

• 	Environ 6390 dii tonnage total rnanutenlionné la étO dans le 
cadre du transport maritime international, alors que le trafic 
intérieur a figure pour quelque 3790 du total. 

• 	About 5% of all internationally-shipped cargo was 	• 	Le fret conteneurisé a reprOsenté presque 50/0  du tonnage lotal 
containerized, compared to about 1 0% for the domestic 	 du fret manutentionné dans le secteur international, 
sector. The three key ports handling containerized freight 	 comparativement a 1% environ dans le secteur intbrieur. Trois 
were Montréal, Halifax and Vancouver, together 	 ports des, soif Montréal, Halifax et Vancouver, ont manutentioniiö 
accounting for 82% of all cargo tonnes shipped in 	 82% dii tonnage total du fret expédié en conteneurs. 
containers. 

• 	Les cinq premiers ports selon le tonnage total manutentionilC 
étaient Vancouver, Sept-Iles, Montréal, Port-Cartier et Thunder 
Bay. Ensemble, ces ports ont contribue environ Ia moitié du 
tonnage international total et environ le quart du tonnage intCrieur 
total, pour me part qlobale de quelque 42%. 

• Les navires immatricules au Canada ont effectué 40% des 
rnouvements internationaux dans les ports canadiens. Par contre, 
pratiquement bus les navires utilisés pour le transport maritime 
intériour élaient immatriculés au Canada. 

• Les navires canadiens ont figure pour 20% du tonnage tolal 
expédiC en provenance ou a destination de l'étranger. Par contre 
leur part de Ia jauge brute au rCgistre (JBR) cummulative des 
operations internationales était inférieure a 15%. 

Transport maritime intérieur 
• 	En 1986, le lonnage du Iret intCrieur a chute de 2% par rapport a 

1985 pour s'établir a quelque 121 millions de tonnes. soil Ic plus 
bas niveau en six ans. Cette diminution Ctail Ia troisiôme baisse 
dune année a l'autre d'affilOe depuis 1983. 

• 	Le blé et les billes et billets étaient les deux principaux groupes de 
marchandises manutentionnées dans Ic cadre dii transport 
maritime intérieur, ayant représenté ensemble près de 3090 du 
tonnage total. Le mazout et le minerai de fer figuraient également 
en borne place, ave'- une part collective de quelque 19%. 

• 	Le fret manulentionnê dans les ports de Ia Colombie-Britannique 
a représenté environ Ic tiers du tonnage intérieur total expédié en 
1986. L'Ontario et IC Québec viennent immédiatement apres Ia 
Colombie-Britannique, avec des parts respectives de quelque 
32% et 27% dii total. 

• 	Canada's five leading ports were Vancouver, Sept-iles, 
Montréal, Port-Cartier and Thunder Bay. Together, they 
accounted for about half the total international tonnage and 
about a quarter of the total domestic tonnage, yielding an 
overall share of aboul 42%. 

• 	About 40% of all international movements at Canadian 
ports were carried out by vessels registered in Canada. 
However, virtually all vessels operating domestically were 
registered in Canada. 

• Canadian-registered vessels accounted for about 20% of 
all cargo tonnes handled in international shipping. 
However, their share of total international Gross Register 
Tonnage (G.R.T.) was less than 15%. 

Domestic Shipping 
• 	In 1986, domestic shipping tonnage dropped 2% from 

1985, to about 121 million tonnes. This was the third 
consecutive year-to-year drop in activity since 1983 and 
the lowest level registered in six years. 

• The two key commodities handled domestically were 
wheat and logs and bolts, jointly accounting for close to 
30% of the total tonnage. Fuel oil and iron ore were also 
important commodities, with a collective share of about 
1 9%. 

• 	Cargoes handled at ports in British Columbia accounted for 
about a third of the lotal domestic tonnage shipped during 
1986. Ontario and Québec followed closely with 
respective shares of 32% and 27% of the total. 

International Shipping 

Cargo tonnage handled in international shipping reached 
almost 207 million tonnes during 1986, about the same 
level as in 1984 and 1985. 

• 	Three key commodities, iron ore, coal and wheat, jointly 
accounted for half the total tonnage loaded for foreign 
countries. 

Transport maritime international 

• En 1986, on a manutentionné près de 207 millions de tonries de 
fret dans Ic cadre du transport maritime international, soit a peu 
prés Ia méme quantité qu'en 1984 et 1985. 

• 	Les trois principales marchandises, soit le minerai de fer, Ia 
houille et le blé, ont représenté ensemble Ia moitié dii tonnage 
total chargé a destination de l'étranger. 



Ii 
nuuiilries In 1986 W0113 nUdi, I. ijdt.,  lint1()inJiii duO imi, ii' 
with a composite share representing half the total inbound 
tonnage. 

• 	Asian and Oceanic countries constituted the principal 
cargo destinations during 1986, receiving over one-third 
(35%) of all cargo tonnes shipped from Canadian ports. 
British Columbia ports shipped almost 90% of this 
tonnage. 

• 	The United States shipped about half the total cargo 
tonnage unloaded in Canada during 1986. About two-
thirds (68%) of this total was discharged in Ontario. 
originating largely from the U.S. Great Lakes region. 

iii' -,i 	jrin 	 . 	... 
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de fer qui, ensemble, constituaient Ia nloitiè des arrivages tolaux. 

• 	Les pays de l'Asie et de l'Océanie Otaient Ia principate destination 
du fret en 1986, ayant reçu plus du tiers (35%) du tonnage total 
expédié a partir de ports canadiens dans le cadre du transport 
maritime international. Les ports de Ia Cotombie-Britannique ont 
expédié pres de 90% du tonnage destine a ces pays. 

• 	Les Etats-Unis ont expOdié environ Ia moituC du tonnage total 
déchargO au Canada en 1986. Environ les deux tiers (68%) de 
ce total ont été dechargés en Ontario et provenalent surtout des 
ports américains sur los Grands Lacs. 

Part II: Financial and Operational Statistics, 1985 

S 	In 1985, operating revenues generated by 312 Canadian- 
domiciled carriers totalled $2.3 billion. In 1984, 320 
Canadian-domiciled carriers reported $2.5 billion in 

revenues. 

• 	For-hire carriers accounted for 58% of all revenues in 

1985, compared to 22% for private and 20% for 
government carriers. 

• 	Commodity transport accounted for about half (489o) of 
for-hire carrier revenues, while towing activities and 
vessel chartering accounted for about a third (35%). 

• 	In 1985, operating expenses totalled $2.8 billion, 
compared to $2.9 billion in 1984- 

• 	Expenses incurred by for-hire carriers represented almost 
half (47%) the total in 1985, while government and private 
carriers accounted for 34% and 19%, respectively. 

• Vessel crew wages and salaries accounted for about a fifth 
(19%) of total for-hire carrier expenses, while fuel and 
lubricating oil expenses and vessel maintenance 
represented 14% and 8%, respectively. 

• Some 2,007 vessels were owned and operated by carriers 
domiciled in Canada (excluding charters). Vessels 
operated by for-hire carriers represented 62% of the 
total, compared to 21% for government and 17% for 
private carriers. 

• 	In 1985, fuel oil consumption fell 15% from 1984, to 1.3 
billion litres, while purchasing costs fell from $375 million 
to $323 mit lion. 

• 	Canadian-domiciled carriers owned property and 
equipment valued at an original cost of $2.9 billion in 
1985; accumulated depreciation amounted to $1 .1 billion. 

Partie II: Statistiques tinancléres et d'exploitation, 1985 
• 	En 1985, los recettes d'exploitation de 312 transporteurs établis 

au Canada totalisaient $2.3 milliards. 	En 1984, 320 
transporteurs avaient déclaré des recettes de $2.5 milliards. 

• 	Les transporteurs pour compte d'autrui ont réalisé 58% de 
l'ensemble des recettes en 1985, contre 22% pour les 
transporteur privOs et 20% pour les transporteurs publics. 

• 	Los transporteurs pour cornpte d'autrui ont tire près de Ia moitiO 
(48%) de le'irs recettes du transport de marchandises, et environ 
le tiers (35%) du touage et de I'atfrètement. 

• 	Les dépenses d'exploitation ont totalisé $2.8 milliards en 1985, 
comparativement a $2.9 milliards en 1984. 

• Les dépenses des transporteurs pour compte d'autrui ont 
représenté prés de la moitié (47%) du total en 1985. alors que 
es transporteurs publics et les transporteurs privés ont figure 
respectivement pour 34 0, 16 et 19% du total. 

• 	Los salaires er traitements des Oquipages ont absorhé environ un 
cioquiOme (1 9°/o) des dépenses totales des transporteurs pour 
compte d'autrui, alors quo les dépenses en combustible et on 
huile de graissage ont représenté 14% du total et les frais 
d'entretien des navires, 8%. 

• 	Les transporteijrs établis au Canada possedaient et exploitaient 
2,007 navires (a I'exclusion des navires atfrétés). Du nombre 
total de navires, 62% étaient explodes par les transporteurs pour 
compte d'autrui, 21 0%, par les transporteurs publics, et 17%, par 
les transporteurs privés. 

• Entre 1984 et 1985, Ia consommation do maxout a chute de 
150/0  pour s'établir a 1.3 milliard de litres, et les depenses a ce 
litre sont passees de $375 millions a $323 millions. 

• 	En 1985, les transporteurs Otablis au Canada possédarent des 
biens et du materiel dont Ia valeur d'origine atteignait $2.9 
milliards; ('amcrtissernent accumulé se chiffrait a $1.1 niilltard. 



Introduction 	 Introduction 

Le transport pdr can est uno activité ecornomiquc do toute 
premiere importance pour le Canada. Grand pays commercant, le 
Canada depend dans une large mesure du transport maritime pour 
exporter et importer des marchandises. Le transport par voie d'eau 
intérieure et le cabotage ajoulent un élément de diversité et de 
complexité a ce secleur de l'économie. Les diverses enquétes gui 
mesurent Ia nature, Ia porlCe el la structure du transport maritime 
prouvont qu'il s'agit dun socteur trés complexe. 

Le transport maritime au Canada, 1986, est une nouvelle 
publication qui intOgre pour la premiere fois les donnCes gui 
paraissaient auparavant dans trois publications distinctes. Elle permet 
par consequent d'avoir une meilleure vue d'ensemble des diverses 
facettes du transport maritime. Chacun des chapitres de Ia publication 
traile d'un sujet distinct, cc gui permet de brosser un tableau plus 
complet de I'industrie, de ses caractéristiques propres, de son 
evolution et des nouvelles tendances qu'on y observe. 

La présente publication comprend deux parties 

La partie I présente des données sur Ic transport maritime 
inténieur of international au Canada, et en particulier sur les flux de 
marchandises, Ic niveau et Ic type d'activité portualre ainsi que les 
mouvements de navires. Dc plus, on y examine les nouvelles 
lendances de Ia conteneurisation des marchandises, ci on y analyse 
les changements dans l'importance relative des marches 
iniernationaux a partir des données sur les arrivages et les expeditions. 

La partie II présente des statistiques financiëres et d'exploitation 
agrégées sur les transporteurs maritimes établis au Canada. La taille. 
Ia structure et les résultats d'exploitation do l'industrie du transport 
maritime au Canada sont dCfinis en fonction de variables dOs, telles 
que les receltes et les dépenses d'exploitation, l'emploi et Ia 
consommation de combustible. 

Les statistiques sur Ic transport maritime intérieur et international 
sont tirOes do deux programmes distincts mais fondés sun des 
concepts analogues. Les rOsullats des enquCtes sont en généraf trés 
compatibles, memo s'ils no sont pas toulours parfaitement 
comparables. Toutefois, les données sur l'origine et Ia destination des 
marchandises sont iricompatibles avec les statistiques financiéres et 
d'exploitation qui sent produites a partir d'un programme distinct, 
different sur Ic plan de la portOe, des concepts et de la méthodologie. 
Les lecteurs sont priCs de so reporter a Ia section "Notes aux 
utitisaleurs" a Ia fin de Ia presente publication pour obtenir plus de 
précisions sur Ia conlpatibilite des enquOtes. 

Water transport is an industrial activity of prirlie importance 
for Canada. As a major trading nation, Canada relies heavily 
on ocean shipping for the export and import of commodities. 
Inland and coastal shipping activities add to the diversity and 
complexity of this sector of the economy. The various surveys 
used to measure the nature, scope and structure of the marine 
transport sector underscore its complexity. 

Shipping in Canada, 1986 is a new publication which 
integrates, for the first time, data previously contained in three 
distinct publications. Accordingly, it provides a more 
comprehensive overview of the various facets of marine 
transport activity. Each chapter of the publication focuses on a 
specific topic to provide a better picture of this industry, its 
inherent characteristics, changes and emerging trends. 

This publication is in two parts. 

Pail I presents data on domestic and international shipping 
in Canada, with the focus on commodity flows, level and type of 
port activity, and vessel traffic. As well, it examines emerging 
trends in the containerization of commodities and shifts in the 
relative importance of international markets for inbound and 
outbound cargoes. 

Part II presents aggregate financial and operational 
statistics on Canadian-domiciled marine transport carriers. 
The size, structure and performance of the Canadian water 
carrier industry are delineated in terms of such key variables as 
operating revenues, expenses, employment and fuel 
consumption. 

Domestic and international shipping statistics are derived 
from two distinct, yet conceptually similar programs. Although 
some differences in comparability exist, survey results tend to 
be highly compatible with each other. However, commodity 
origin and destination data are not compatible with financial and 
operational statistics which are produced from a separate 
program, differing in scope, concepts and methodology. 
Readers are advised to refer to the section 'Notes to Users", 
presented at the end of this publication, for further information 
on survey compatibility. 
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Chapter I 
	

Chapitre I 
A General Overview: 	 Vue d'ensemble: 

There are two kinds of shipping operations at Canadian 
ports: domestic and international. In the following analysis of 
these complementary activities, a composite portrait of 
Canada's shipping operations is presented. (In subsequent 
chapters, analysis will focus on sector-specific trends and will 
address such related topics as commodity flows, port activity, 
containerization and vessel traffic.) 

Los activites du transport maritime dans les ports canadiens 
peuvent se répartir selon deux secteurs, soit le transport intOrieur (ou 
national) et le transport international. L'analyse qui suit porte sur los 
activités globales de ces deux secteurs complémentaires et présente 
un tableau composite de l'industrie. (Dans les chapitres qui suivent, 
l'analyse sera axée sur les tendances dans chaque Secteur et traitera 
de suets connexes comme le flux des marchandises, l'activitë 
portuaire, Ia conteneurisation et les mouvements de navires.) 

Tonnage manutentionné, selon le secteur 

En premier lieu, des donnèes sont prOsenlees sur le tonnage total 
manutentionné au litre du transport maritime intérieur et international 
entre 1981 et 1986 (voir figure 1.1). Comme on pout le voir, 327.6 
millions de tonnes de fret ont été manutentionnées dans los ports 
canadiens en 1986, soit pratiquement 10 méme nombre qu'en 1985. 
Par rapport aux cinq années precédentes, le niveau de 1986 est 
iriférieur de 0.8% seulement a Ia moyenne annuelle de 330.1 millions 
do tonnes observée pour Ia période 1981 a 1985. 

Tonnage Handled, by Sector 

First, data are presented on the total tonnage handled in 
domestic and international shipping for the period 1981 to 1986 
(see Figure 1.1 for an introductory overview of the industry). 
As can be seen, total cargo tonnage activity remained virtually 
unchanged in 1986 compared to 1985, at 327.6 million tonnes. 
This was only 0.8% below the average 330.1 million tonnes 
recorded for the previous five-year period (i.e. 1981 -1985). 

FIGURE 1.1 

Tonnage Handled by Sector: Domestic and International Shipping, 1981-1986 
Tonnage manutentionné selon le secteur: Transport maritime intérieur et international, 1981-1986 



Bien que le tonnage total manuteritionrlé ait baissé de 8% entre 
1981 et 1986, il a fluctue entre ces deux annees. II a diminue de 
14% entre 1981 et 1982 pour ensuite augmenter de plus de 4% et 
7%, dune année a l'autre, en 1983 et 1984 respectivement. Le 
tonnage a diminué de nouveau en 1985, pour sinscrire en baisse de 
près de 5% sur 1984, passant d'environ 343 millions de tonnes a 
moms de 327 millions de tonnes. 

Une comparaison par secteur du tonnage total manutentionrié de 
1981 a 1986 (Cgalement présentée a Ia figure 1.1) révéle que le 
tonnage des cargaisons internationales a toujours dépassé celui des 
cargaisons intérieures, Ia plus faible difference ayant eté d'environ 38 
millions de tonnes en 1983 et la plus forte, de prOs de 86 millions de 
tonnes en 1986. 

Although total tonnage dropped 8% between 1981 and 
1986, intervening years were marked by fluctuations in the level 
of activity. From 1981 to 1982, for example, tonnage levels fell 
by about 14% but subsequently rose 4.3% between 1982 and 
1983. In 1984, the tonnage level continued to increase, up 
more than 7% from 1983. Then, in 1985, the level dropped 
again, by about 5%, to less than 327 million tonnes from about 
343 million. 

A comparison of sector tonnages from 1981 to 1986, (also 
illustrated in Figure 1.1) indicates that international cargoes 
consistently registered higher tonnage levels than did domestic 
cargoes; differences ranged from about 38 million tonnes in 
1983 to almost 86 million tonnes in 1986. 

Tonnage Shares, by Sector 

In 1986, about 63% of all cargo tonnes handled involved 
international operations, while domestic shipping activities 
represented about 37% of the total. This was not significantly 
different from their respective shares a year earlier. However, 
in the context of a longer time frame, the 1986 ratio represents 
the largest share discrepancy between the two sectors since 
1981. (See Figure 1.2 for an overview of the relative 
importance of each sector with respect to cargo tonnage loaded, 
unloaded and handled at Canadian ports since 1981.) 

Sector share differences were less significant in 1982 and 
1983, at approximately 14 and 12 percentage points. 
respectively. However, following a modest drop in domestic 
tonnage and an increase in international tonnage during 1984, 
their overall activity shares stood almost 20 percentage points 
apart, about the same as in 1981. Decreasing activities in the 
domestic sector along with stable international tonnage levels 
contributed to increasingly substantial differences in sector 
shares between 1984 and 1986. 

On an inbound and outbound basis, there were contrasting 
disparities in sector tonnage distributions in 1986. While each 
sector represented about half the total tonnage unloaded, the 
international sector accounted for a much larger share of the 
total tonnage loaded: almost 71%. Though only representing a 
modest upward change over 1985, this was the third 
consecutive year-to-year increase for the international sector 
in terms of total outbound tonnage share and represented a six 
point increment over 1983. 

By comparison, 1986 was the first year since 1981 that the 
international sector accounted for a larger proportion of the 
total tonnage unloaded than did the domestic sector. Between 
1981 and 1983, the share of international cargoes had fallen 
almost eight percentage points relative to the total inbound 
tonnage. However, it subsequently accounted for increasing 
proportions of the total tonnage unloaded: rising from 41% in 
1983 to almost 51% in 1986. 

Repartition du tonnage, selon le secteur 

En 1986, environ 63% du tonnage total manutentionné revenait au 
secteur international et le reste, salt 37%, au secteur intOrieur, de sorte 
que I'Ocart entre les deux s'Otablissait a 26 points. En 1985, I'Ocart 
Otait dii mOme ordre. Cependant, si on fait porter 'analyse sur une 
plus longue période, on constate que le ratio de 1986 reprOsentait le 
plus grand écart entre les deux secteurs depuis 1981. (Voir figure 1.2 
pour 'importance relative de chaque secteur en fonction du tonnage 
total chargO, dechargé et marlutentionné dans les ports canadiens 
entre 1981 et 1986.) 

La difference entre les parts respectives des deux secteurs était 
mains importante en 1982 et 1983 Iorsqu'elIe s'Otablissait, 
respectivement, a 14 et 12 points seulement. En 1984, le tonnage 
des cargaisons interieures a diminué lOgOrement alors que celui des 
cargaisons internatioriales augmentait davantage, ce qui a porte le 
ratio entre le secteur international et le secteur intOrieur a 60-40 
environ. L'accroissement de I'écart entre les parts respectives des 
secteurs entre 1984 et 1986 est dO au flOchissement des activités 
dans le secteur intOrueur, conjugO a Ia tres grande stabilitO du tonnage 
des cargaisons internationales. 

Une analyse de Ia repartition, entre les deux secteurs, des 
tonnages en arrivage et en depart met en evidence des tendances 
contrastantes. En 1986, chaque secteur détenait environ Ia moitiO du 
tonnage total en arrivage, tandis que le secteur international détenait Ia 
part dii lion du tonnage total en depart des ports canadiens, soit prOs 
de 71%. Bien que ceci reprOsentait une faible hausse par rapport a 
1985, if s'agissait de Ia troislOme augmentation dune annOe a l'autre 
d'affiliOe de Ia part dii tonnage chargé du secteur international, 
reprOsentant un accroissement de prOs de six points par rapport a 
1983. 

Par contre, en 1986, Ia part du tonnage total en arrivage dOtenue 
par le secteur international a dépassé celle du secteur intérieur pour Ia 
premiere fois depuis 1981. La proportion du tonnage total dechargO 
representee par tes cargaisons internationales avait chute de pres de 
huit points entre 1981 et 1983, mais avait par Ia suite augmenté 
progressivement, passant de 41°/a en 1983 a presque 51% en 1986. 
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FIGURE 1 .2 
Tonnage Loaded and Unloaded, Percentage Shares by Sector: 
Domestic vs International Shipping, 1981-1986 
Tonnage chargé et decharge, repartition en pourcentage selon le secteur: 
Transport maritime intérleur vs international, 1981-1986 

1981 1982 1983 1984 1985 1986 

Handled 
MariuteritionnO 1 000 000 t 356.2 305.8 319.0 342.8 326.6 327.6 

Share 
Repartition % 

Domestic - lritOrieur 40.0 43.1 44.1 40.1 37.8 36.9 
International 60.0 56.9 55.9 59.9 62.2 63.1 

Loaded - Chargé 'OOOOOOt 216.7 191.2 1998. 214.0 205.1 205.1 

Share 
Repartition 

Domestic - Intérieur 32.9 34.5 35.2 32.1 30.1 29.5 
International 67.1 65.5 64.8 67.9 69.9 70.5 

Unloaded 
Déchargé 1 000 000 t 139.5 114.6 119.2 128,8 121.4 122.5 

Share 
Repartition 

Domestic - Intdrieur 51.1 57.5 59.0 53.3 50.8 49.4 
International 48.9 42.5 41.0 46.7 49.2 50.6 
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Chapter II 
Domestic Shipping Activity, 
1981 to 1986 

Chapitre II 
Transport maritime intérieur, 
1981 a 1986 

Introductory Note 

Domestic shipping operations at Canadian ports form an 
integral part of Canadas transportation system. Water 
transportation has, from its very inception, played a unique role 
in the transportation of goods in Canada and its extensive 
contributions have long been recognized. Other modes of 
transport rely heavily on the activities of vessels sailing in and 
out of Canadian ports, and with the advent of containers, 
multi-modal transportation networks have become even more 
intricately entwined. Domestic shipping operations therefore 
constitute an activity of prime importance for Canada. 

In this chapter, domestic shipping activities at Canadian 
ports are examined from 1981 to 1986, with a special emphasis 
on 1986. Tonnage data registered by the leading commodities 
handled at Canadian ports are presented in terms of their 
percentage shares of the national and regional totals 1 . The 
regions covered are the Atlantic, the St. Lawrence River, the 
Great Lakes and the Pacific. Information is also presented on 
the level of activity between provinces and territories. 

Cargo Tonnage Handled, 1981 to 1986 
In 1986, a total of 121 million tomes of freight was handled 

in domestic shipping, the lowest level in six years. Indeed, 
domestic tonnage has been decreasing steadily since 1981, 
with the exception of one year-1983. In 1981, cargo tonnage 
totalled 143 million tonnes. In 1982, it was down to 132 million 
tonnes and by 1983 had bounded back up to 141 million 
tonnes. But in 1984, it was down again to 137 million tonnes 
and the following year dropped a full 10% to 123 million tonnes 
(see Figure 2.1). 

Declining activity over the period 1983 to 1986 can be 
traced to a sharp drop in freight tonnage shipped from Ontario 
to Quebec during 1985, down almost a third, or about 5 million 
tomes, from 1984. This was due largely to a drop in cereal 
grain tonnage which is traditionally shipped from the upper 
Great Lakes region, eastbound to the St. Lawrence River 
region. 

Introduction 

Les ports canacliens niarlutentionnant du fret dans le cadre du 
transport maritime intérieur font partie intégrante du réseau de 
transport du Canada. Le transport par eau a toulours eu un rOle 
unique a jouer dans le transport des marchandises au Canada et sa 
très grande contribution est reconnue depuis longtemps. D'autres 
modes de transport dependent etroitement des mouvements de navires 
dans les ports camadiens et, depuis l'avénemenl des contoneurs, les 
rOseaux do transport multimodaux sont de plus en plus intégrOs. Le 
transport maritime intérteur est donc une activitO de toute premiere 
importance pour le Canada. 

Dans le present chapitre, on analyse le traf Ic intOrieur dans les 
ports canadiens pour Ia période allant de 1981 a 1986, en accordant 
une attention particuliére a l'année 1986. Le tonnage des principales 
marchandises manutentionnées dans les ports canadiens est exprimé 
en pourcentage du tonnage lotal national et regional 1 . Les regions en 
cause sont l'Atlantique, le fteuve Saint-Laurent, les Grands Lacs et 
Ic Pacifique. Des renseignements sur les mouvements de 
marchandises entre les provinces et territoires sont également 
presentés. 

Tonnage du fret manutentionné, 1981 a 1986 
Au total, 121 millions de tonnes de fret ont ete manutentionnees au 

litre du tansport intbrieur en 1986, soit presque autant qu'en 1985 
mais le pire resultant en six ans. Sauf pour une année, soit 1983, le 
tonnage intérleur est en baisse depuis 1981. En 1985, le tonnage a 
diminuO de pas moms de 10% par rapport au résultat de 1984 qui 
etait lui-mOme inférieur d'environ 2% au chiftre de 1983. Justo 
avant 1983, une autre baisse marquee avail été observOe. En 1981, 
le tonnage des cargaisons intérieures atteignalt presque 143 millions 
de tonnes. En 1982, il avait chute a mains de 132 millions de tonnes 
(voir figure 2.1). 

Le fléchissement do l'activité au cours de Ia période 1983 a 1986 
refléte le fait quo le tonnage des marchandises expédiées do l'Ontario 
au Québec en 1985 a chute de prés du tiers, ou de quelque 5 millions 
de tonnes, par rapport a 1984. Cola s'explique en grande partie par Ia 
diminution du nombre de tonnes do grains de céréales expédiées 
d'ouest en est, de Ia haute region des Grands Lacs a Ia region du 
fleuve Saint-Laurent. 

Leading Commodities Handled 

The two domestic commodities which dominated the scene 
in 1986 were wheat and logs and bolts. Totalling more than 18 
and 17 million tomes, respectively, these two commodities 
accounted for almost 30% of all cargo tonnes handled (see 
Figure 2.2). 

Fuel oil and iron ore ranked third and fourth, respectively, 
and contributed almost 20% of the total tonnage handled. 
Limestone and pulpwood also figured prominently, with about 9 
million tonnes each and a composite share of total tonnage 
approarhing 15%. 

1 	A detailed table containing individual commodity tonnage 
levels for cargo loaded and unloaded during 1986 is 
presented by Canadian shipping region in Figure 2.5. 

Principales marchandises manutentionnées 

Le blé et les billes at billots ont dorn;né le transport iritérieur en 
1986, représentant ensemble prOs do 30% du tonnage total 
manutentionnO, avec rospectivement 18 et 17 millions de tonnes (voir 
figure 2.2.) 

Le mazout et Ic minerai de for occupaient respectivement les 
troisiéme of quatrlOme rangs, ayant contribuO prOs do 20% du tonnage 
total manutentionné. Le calcaire et le bois a pâte étaient aussi en 
evidence, avec quelque 9 millions de tonnes chacun et une part 
combinOe do pres de 15% du tonnage total. 

1 	tJn tableau dOtaillO, par marchandise, sur le nombro de tonnes 
chargées et dOchargOes en 1986, par region d'activité intOrioure, 
so retrouve a Ia figure 2.5. 
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1981 	 1982 	 1983 	 1984 	 1985 	 1986 

Handled - Manutentionné 
1986 

121.0 million tonnes 
121.0 millions de tonnes 

9.1 - . 	 "o 

Commodities - Marchandises 

Wheat - Blé 15.2% 

Logs and bolts - Billes et bOots 14.4% 

Fuel oil - Mazout 9.6% 

14.4% Iron ore - Minerai defer 9.1% 

Limestone - CaJcamre 7.5% 

Pulpwood - Bois a pâte 7.2% 

Gasoline - Essence 5.0% 

Other - Autres 32.0% 

Total 100.0% 

32 

5.1 

FIGURE 2.1 
Tonnage Handled: Domestic Shipping, 1981-1986 
Tonnage manutentionné: Transport maritime intérieur, 1981-1986 
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FIGURE 2.2 
Leading Commodities Handled, Percentage Shares: Domestic Shipping, 1986 
Principales marchandises manutentionnées, repartition en pourcentage: 
Transport maritime intérieur, 1986 
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Fluctuations in Commodity Tonnage Levels 

Between 1981 and 1986, the leading commodities exhibited 
marked tonnage fluctuations. These fluctuations can be traced 
to local strikes, droughts, changes in market supply and 
demand, periods of recession and other factors affecting various 
sectors of the economy. A prime example is the price war 
between the United States and Europe which has driven wheat 
prices down in recent years. 

As previously noted, the single most important commodity 
handled domestically during 1986 was wheat (18 million 
tonnes), followed by logs and bolts, fuel oil and iron ore. In 
1981 however, the dominant commodity was logs and bolts (28 
million tonnes), followed by fuel oil, wheat and iron ore ( see 
Figure 2.3). 

• Wheat tonnage decreasing steadily since 1984 

Thus, from 1981 to 1986, the overall tonnage scene altered 
significantly, with wheat rising from third to first rank overall. 
However, while wheat tonnage rose significantly between 
1981 and 1984, (from less than 20 million tonnes to almost 
28 million) it subsequently registered sharp drops. In 1985, 
tonnage fell by almost 22% from 1984 and continued this 
downward swing in 1986, dropping another 15%. This 
decline in activity was, to a large extent, the result of 
decreasing wheat tonnage shipped from Great Lakes ports 
(Thunder Bay particularly). Wheat loaded in this region felt 
from almost 14 million tonnes in 1984 to about 9 million 
tonnes in 1986. 

• Logs and bolts tonnage fluctuating since 1984 

Tonnage fluctuations exhibited by logs and bolts during the 
period 1981 to 1986 were quite distinct from those of wheat. 
Between 1981 and 1984, tonnage decreased steadily, falling 
35%, from a peak of almost 28 million tonnes in 1981 to 
less than 18 million tonnes in 1984. This downturn stemmed 
almost entirely from decreasing activity on the Canadian 
west coast where virtually all the logs and bolts cargo 
shipped domestically are handled. This decline in activity 
can be partly attributed to the recession which was 
particularly severe in this region during 1982 and 1983. 
Following this three-year decline, logs and bolts tonnage 
increased about 15% in 1985, though it subsequently fell 
by about the same percentage margin in 1986. 

• Fuel oil tonnage falling dramatically 

Throughout the 1981 to 1986 period, fuel oil experienced 
steadily decreasing tonnage levels. The most significant 
drop occurred during 1982 with a 20% downturn from the 
previous year. There was also a substantial decline in 1983, 
but in 1984 the situation stabilrzed somewhat. Overall, fuel 
oil tonnage fell 31% between 1981 and 1984, from about 21 
million tonnes to just under 15 million tonnes. In 1985, 
tonnage experienced another sharp decrease, falling about 
17% over 1984, followed by a more modest drop of about 
3% during 1986. Although mostly attributable to dwindling 
activities on the east coast, the decline in fuel oil tonnage 
can also be traced to diminishing activities at St. Lawrence 
River ports, as well as those on the west coast. The overall 
impact was less pronounced in the latter region, however. 

Fluctuations du tonnage des marchandises 

Entre 1981 et 1986, le tonnage des principales marchandises 
nianutentionnées a fluctué de facon marquee. Ces fluctuations 
peuvent s'expliquer par des grèves locales, des sécheresses, des 
variations dans l'otfre et Ia demande, des périodes de recession et 
d'autres facteurs se répercutant sur diflérents secteurs de l'Oconomie, 
notamment Ia guerre de prix entre les Etats-Unis et l'Europe qui a fail 
chuter les prix du blé ces dernières années. 

Comme it a ete dit plus haut, le transport maritime intérieur en 
1986 a été dominé par Ic blé (18 millions de tonnes). Venaient 
ensuite les billes et billots, Ic niazout et le minerai de fer. En 1981 
toutefois, plus de billes et billots ont été manutentionnés que toute 
autre marchandise, soit prés de 28 millions de tonnes; le blé occupait 
Ic troisiCme rang, prOcédé par le mazout et suivi par le minerai de ler 
(voir figure 2.3). 

• Le tonnage du blé en baisse depuis 1984 

Ainsi, au cours de Ia pOriode de 1981 a 1986, l'importance relative 
des marchandises manutentionnées a passablement change, Ic blé 
se hissant du troisiOme au premier rang. Cependant, Ia 
progression du tonnage du blé entre 1981 et 1984 (de moms de 20 
millions de tonnes a pres de 28 millions) a été suivie par de fortes 
baisses. En 1985, le tonnage a chute de près de 22% par rapport 
a 1984 et a poursuivi cette tendance a Ia baisse en 1986, avec 
une autre diminution de 15%. Ce recul a été, en grande partie, 
cause par Ia diminution du tonnage du blé en provenance des ports 
des Grands Lacs (Thunder Bay en particulmer), qui est passé de 
prés de 14 millions de tonnes en 1984 a environ 9 millions de 
tonnes en 1986. 

• Le tonnage des billes et billots fluctue depuis 1984 

Les fluctuations du tonnage des billes et billots au cours de la 
période 1981 a 1986 différe nettement de celles observées pour le 
blO. Entre 1981 et 1984, Ic tonnage a constamment diminué, 
passant d'un sommet de prés de 28 millions de tonnes a moms de 
18 millions de tonnes, représentants une baisse de 35%. Ce repli 
est dü en trés grande partie au rafentissement des activitAs des 
ports canadiens de Ia cOle ouest oC sont manutentionnés Ia quasi-
totalité des billes et billets expédiOs au Canada. Ce ralentissement 
peut s'expliquer, on partie, par Ia recession qui a durement frappé 
cette region en 1982 ci 1983. Apres trois années de recul, Ic 
tonnage des billes et billets a augmenté de quelque 15% en 1985 
mais a ensuite chute a peu près autant en 1986. 

S Le tonnage du mazout chute fortement 

Tout au long de Ia période 1981 a 1986, Ic tonnage du mazout a 
constamment dmminué. La plus forte baisse, une diminution de 
20% par rapport a 1981, s'est produito on 1982. Un autre recul 
important a été observe on 1983. En 1984, Ia situation sest 
stabilisée quclque peu. Dans l'ensemble, Ic tonnage du mazout a 
chute de 31% entre 1981 et 1984, soil d'envirori 21 millions de 
tonnes a urn peu moms de 15 millions de tonnes. Le tonnage du 
mazout a une nouvelle fois fortement baissé en 1985, soit de 
quelque 17% par rapport a 1984, puis a fléchi de 3% environ en 
1986. Méme si Ia principale cause de Ia baisse du tonnage de 
mazout est Ic ralentissément des activités Sur Ia cOte est, Ia 
diminution des activmtés dans les ports du Saint-Laurent et dans 
ceux de Ia cOte ouest a également joué un rOle. Dans l'ensemble, 
Ia cOte ouest a toutefois été Ia region Ia moms touchée. 
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• Iron ore tonnage experiences marked fluctuations 

In this same period, iron ore occupied fourth overall rank in 
terms of total tonnes handled, but did expenence extensive 
tonnage fluctuations. In 1986, for example, tonnage 
rose almost 8% from 1985 and totalled 11 million tonnes. 
By comparison, in 1981, iron ore tonnage stood at just under 
11 million tonnes. Intervening years, however, were marked 
by fluctuations. In 1982, iron ore tonnage fell by almost 
30°,, to less than 8 million tonnes, but subsequently 
registered two consecutive year-to-year increases which 
brought it to a peak of almost 14 million tonnes in 1984. 
During 1985, iron ore tonnage fell again, dropping more 
than 25%. 

These fluctuations were largely due to changes in the 
shipping activities of St. Lawrence River ports, Sept-Iles 
(including Pointe-Noire) and Port-Cartier, particularly. 
These two ports accounted for the bulk of the iron ore 
tonnage shipped domestically. A substantial proportion of 
this tonnage made its way to Hamilton, Ontario. Indeed, 
between 1984 and 1986, over three-quarters of the total 
iron ore tonnage loaded domestically was unloaded in 
Hamilton. 

S Le tonnage du mineral de fer fluctue de façon marquee 

Au cours do Ia niéme période, le minerai do fer a occupé le 
quatriènle rang au classement gOnéral sur le plan du riombre total 
de tonnes manutentionnées, mais a néanmoins affiché 
d'importantes fluctuations. En 1986, par exemple, le minerai de fer 
a été la soule marchandise, parini les quatre premieres, a s'inscrire 
en hausse par rapport a l'année précédente, gagnant prés de 8% 
sur 1985 pour se fixer a ii millions de tonnes. Par comparaison, 
le tonnage de minerai de fer manutentionné en 1981 atteignait 
presque 11 millions de tonnes. Entre ces deux années. 10 tonnage 
a beaucoup tluctué. En 1982, il a chute de prés de 30% pour 
tomber a moms do 8 millions do tonnes, et a ensuite augmonté 
pendant deux années d'affilées pour atteindro un sommet do 14 
millions do tonnes en 1984. En 1985, le tonnage du minerai de fer 
a fléchi a nouveau, cette fois do plus do 25%. 

Ces fluctuations sent dues dans une large mesure aux variations 
dans les activitOs des ports du fleuve Saint-Laurent, tout 
particulièrement celles do Sept-Iles (y compris Pointe-Noire) of 
do Port-Cartier qui représentaient Ia plupart du tonnage total do 
minerai de for chargé au cours de ces deux années. Une 
proportion importante a eté expédiée a Hamilton, Ontario. En fait, 
entro 1984 et 1986, plus des trois quarts du tonnage total do 
minerai do for expédié au Canada a été déchargé a Hamilton. 

FIGURE 2.3 

Tonnage Handled by Sector: Domestic Shipping, 1981-1986 
Tonnage manutentionné selon le secteur: Transport maritime intérieur, 1981-1 986 
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Principales marchandises manutentionnées, par 
region 

Le genre de cargaison manutentionnéo vane grandenient dune 
region a l'autre. Cornme if a été dit plus haul, les quatre pnincipales 
regions pour lesquelles les données sent recueillies sont l'Atlantique, 
es Grands Lacs, le fleuve Saint-Laurent et le Pacifique. La 
repartition du tonnage total enlre certaines marchandises traduit les 
ditfCrences au niveau des types do cargaisons manutentionnées dans 
ces regions. Ces differences peuvent s'expliquer par Ia situation 
géographique de ces quatres regions, Ia proximité des industries 
primaires et secondaires, et l'accossibilité d'autres modes de transports 
(voir figure 2.4). 

• Le blé domine sur les Grands Lacs et le fleuve Saint-
Laurent 

Les ports de Ia haute region des Grands Lacs ont toulours chargé 
d'irnportantes quantités de blO amenbos par chemin de Icr des 
provinces de l'ouesl. Ce blé est expédié vers lest a dautres ports 
du Canada par Ia vole maritime do Saint-Laurent. II est acheminO 
vers los villes canadienries par chemin de for ou par Ia route 00 est 
expédié de lest du Canada vers d'autres pays a bord de navires 
do haute-mer. Les Grands Lacs ot Ic fleuve Saint-Laurent sont 
donc des regions oO d'importantes quantités de blé sont chargées 
et déchargées. 

En 1986, les expeditions de blé onl représenté prés de 41% du 
tonnage total chargé dans les ports des Grands Lacs, ou environ 9 
millions de bones. Au cours des trois anrtées précédentes, le blC 
conslituait a peu pros Ia moitié du tonnage intérieur en depart de Ia 
region. En 1986, une proportion appreciable de ce tonnage en 
depart (près de 2 millions de tonnes) a été expédié 
intrarégionalement (c. -à-d. a d'autres ports des Grands Lacs), 
ces expeditions ayant représenté environ 11% do tonnage total 
déchargé dans la region. Toutefois, one proportion beaucoup plus 
grande a éte expédiée aux ports do Saint-Laurent. Le tonnage du 
blé en arrivage, Soil 7.4 millions de tonnes, constitue pres do 38% 
du tonnage total déchargé danis Ia region du Saint-Laurent. 
Cependant au cours des trois années prOcOdentes tes expeditions 
de blé en arrivage représentaient environ Ia moitié du tonnage total 
déchargé. Cette récente diminution do tonnage do blO en arrivage 
dans la region do Saint-Laurent est altribuable presque 
entièrernent au ralentissenient des aclivilés dans to port de 
Thunder Bay, doe provienrienl Ia quasi-totalitC des expeditions. 

• Le minerai de fer domine Ia region du Saint-Laurent 

Cornrno il a etC dit plus haut, Ic fleuve Saint-Laurent constitue Ia 
plus inlportanle region de chargement de minerai do for en raison 
des iniposantes quantitOs expédiCos a l'intArieur do pays a partir 
des ports de Sept-Iles et de Port-Cartier. Le minerai de for est 
expédié surtout vers d'autres ports des Grands Lacs, notamment 
Hamilton et Nanticoke. 

En 1986, le minerai de for constituait on peu plus de 42% (prés de 
5 millions de tonnes) du tonnage total chargé dans Ia region du 
Saint-Laurent, Soit Ia part Ia plus importante depuis 1983 quand II 
représentait quelque 30% do tonnage total. 

Dans les ports des Grands Lacs, par contre, les expeditions de 
m,nerai de icr formaient environ le tiers do tonnage total regional 
dCchargé entre 1983 el 1986. 

• Le mazout occupe une place de choix dans l'ensemble 

En 1986, Ic mazout occupait one place do Choix dans chacurie des 
quatre regions. Sur Ia cole est, le maxout représentait environ 
29% des chargements lotaux et 38 0,6 des déchargements totaux. 
Ensemble, les ports de Halifax et do Saint John sont intervenus 
pour plus de 95 0 6 du tonnage total de mazout chargé dans Ia 
region de l'Atlantique. 

Principal Commodities Handled Regionally 

Regionally, there are substantial thtferences in the type of 
cargo handled. As stated earlier, the four key regions for which 
data are collected are the Atlantic, the Great Lakes, the St. 
Lawrence River and the Pacific. The tonnage shares registered 
by certain commodities reflect the divergence in cargo types 
handled in these regions. These differences can be traced to 
the geographical setting of these four regions, their proximity 
to primary and secondary industries and the accessibility to 
other modes of transport. (See Figure 2.4). 

• Wheat dominates in the Great Lakes and St. Lawrence 
River 

Upper Great Lakes ports traditionally load high volumes of 
wheat, brought by rail from western provinces. The freight 
is shipped eastbound to other ports in Canada via vessels 
capable of navigating the St. Lawrence River system. 
Shipments make their way to Canadian cities by rail or truck 
and are also shipped from eastern Canada to other countries 
aboard larger ocean-going vessels. The Great Lakes arid 
the St. Lawrence River therefore constitute important regions 
for the domestic loading and unloading of wheat. 

During 1986, wheat shipments comprised almost 41% of the 
total cargo tonnage loaded in the Great Lakes, or about 9 
million tonnes. During the previous three years, wheat 
accounted for roughly half the region's domestic outbound 
tonnage. In 1986, a notable proportion of this outbound 
tonnage (close to 2 million tonnes) was shipped 
intraregiorially (i.e. to other Great Lakes ports), where it 
represented approximately 11 % of the total tonnage 
unloaded in the region. However, a much more substantial 
volume was shipped to St. Lawrence River ports. At 7.4 
million tonnes, inbound wheat tonnage comprised almost 
38% of the total tonnage unloaded in the St. Lawrence 
River region. However, during the previous three years, 
wheat represented close to half the region's inbound 
tonnage. This recent decline reflects decreasing activity at 
the port of Thunder Bay. 

• Iron ore dominates the St. Lawrence River region 

As stated earlier, the St. Lawrence River constitutes the 
single most important region for the loading of iron ore 
cargo, due largely to the imposing volumes shipped 
domestically from the ports of Sept-Iles and Port-Cartrer. 
Iron ore is shipped mostly to Great Lakes ports, such as 
Hamilton and Nariticoke. 

In 1986, iron ore accounted for Just over 42 0,0' (close to 5 
million tonnes) of the total tonnage loaded in the St. 
Lawrence River area, the most important tonnage share for 
iron ore since 1983, when it was about 30%. 

Al Great Lakes ports, on the other hand, inbound iron ore 
shipments accounted for roughly a third of the regional total 
between 1983 and 1986. 

• Fuel oil figures prominently across the board 

During 1986, fuel oil figured prominently in all four regions. 
On the east coast, fuel oil tonnage accounted for about 29% 
of total loadings and 38% of total unloadings. The ports of 
Halifax and Saint John together accounted for over 95% of 
the total fuel oil tonnage loaded in the Atlantic region. 
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FIGURE 2.4 
Leading Commodities Loaded and Unloaded, Percentage Shares by Canadian Region: Domestic 
Shipping, 1983-1986 
Principales marchandises chargées et déchargées, repartition en pourcentage selon Ia region 
canadienne: Transport maritime intérieur, 1983-1986  

Tonnage loaded 
	

Tonnage unloaded 
Tonnage charge 
	 Tonnage déchargé 

Region Commodities 
Region- Marchandises 

Region Commodities 
1983 	1984 	1985 	1986 	Région-Marchandises 1983 	1984 	1985 	1986 

Atlantic 
Atlantique 	1 000 t 5 528 6 356 6 448 6 604 

Share - Repartition 

Fuel oil 
Mazout 35.9 37.4 32.9 29.0 
Salt - Sel 13.0 15.7 17.9 21.6 
Gasoline - Essence 20.7 19.9 19.5 17.9 
Gypsum 
Gypse 10.1 12.4 13.9 11.3 
Sand and gravel 
Sable et gravier 6.8 3.7 4.9 3.9 
Coal - Houille 4.7 2.4 0.9 2.1 
Other - Autres 8.9 8.3 9.9 14.1 

Atlantic 
Atlantique 	1 000 t 8 199 8 298 6 371 5 722 

Share - Repartition % 

Fuel oil 
Maout 33.0 35.0 40.2 37.5 
Gasoline . Essence 15.5 15.4 20.0 20.8 
Iron ore - Minerai defer 2.4 4.2 1.3 5.1 
Sand and gravel 
Sable et gravier 4.6 2.9 5.3 4.5 
Salt 
Sel 2.0 2.3 2.8 4.5 
Wheat - BlO 2.0 1.6 2.3 3.0 
Other . Autres 40.5 38.6 28.2 24.7 

St. Lawrence - St. Lawrence 
Saint Laurent 	'000 I 14 001 14 838 11 951 11 546 Saint Laurent 	'000 1 25 135 23 954 18 931 19 478 

Share - Repartition % Share - Repartition 

Iron ore Wheat 
Minerai defer 30.6 37.5 37.7 42.5 Blé 48.6 50.3 47.7 37.8 
Metal bearing ores, n.e.s. Barley 
Minerais métalliques, n.d.a. 13.1 11.8 21.0 18.9 Orge 11.1 7.7 3.3 12.6 
Fuel oil Metal bearing ores, n.e.s. 
Mazout 19.8 17.8 16.4 17.2 Minerais métalliques, n.d.a. 7.3 7.3 13.2 11.2 
Gasoline - Essence 7.8 6.0 7.3 7.6 Fuel oil . Mazout 10.4 10.3 9.2 10.2 
Pulpwood Salt 
Bois a pâte 4.3 2.9 3.1 4.9 Sel 5.3 6.2 7.1 9.0 
Crude petroleum Gasoline 
Pétrole brut 17.7 17.4 7.4 2.1 Essence 4.4 4.2 4.6 4.8 
Other 	Autres 6.8 6.7 7.1 6.7 Other - Autres 12.8 14.1 14.9 14.4 

Great Lakes Great Lakes 
Grands Lacs 	'000 t 28 194 27 751 22 164 22 589 Grands Lacs 	'0001 14 389 16 719 15 294 15 634 

Share- Repartition % % % Share - Repartition 

Wheat Iron ore 
Ble 49.1 50.1 49.0 40.7 Minerai de fer 34.7 34.7 29.4 30.5 
Limestone - Calcaire 4.1 6.6 13.0 13.4 Limestone . Calcaire 8.0 10.9 18.2 19.3 
Barley - Orge 11.2 7.5 3.3 11.3 Coal . Houille 16.3 16.2 13.1 13.0 
Coal - Houille 8.3 9.8 9.0 9.0 Wheat 	Blé 10.1 10.4 11.0 10.7 
Salt - Sel 5.1 5.4 5.4 6.3 Salt 	Sel 4.6 5.0 5.5 5.4 
Fuel Oil - Mazout 5.0 4.0 3.6 3.6 Cement - Ciment 3.6 3.4 3.1 4.5 
Other . Autres 17.2 16.6 16.7 15.8 Other - Autres 22.7 19.4 19.7 16.6 

Pacific Pacific 
Pacifique 	'OOOt 22568 19753 21 153 19767 Pacifique 	'OOOt 22568 19727 21 121 19672 

Share - Repartition % Share- Repartition % % 

Logs and belts Logs and bolts 
Billes et billots 42.8 45.1 48.5 44.0 Billes et billots 42.8 45.2 48.6 44.3 
Pulpwood - Bois a pâte 17.2 17.1 17.4 19.1 Pulpwood . Bois a pâte 17.2 17.1 17.5 19.2 
Limestone - Calcaire 5.5 7.0 6.8 7.6 Limestone - Calcaire 5.5 7.0 6.8 7.6 
Waste and scrap, n.e.s. Waste and scrap, n.e.s. 
Déchets et rebuts, n.d.a. 5.0 5.3 5,4 6.1 Déchets et rebuts, n.d.a. 5.0 5.3 5.4 6.1 
Fuel oil - Mazout 5.2 5.9 5.5 5.7 Fuel oil . Mazout 5.2 6.0 5.5 5.6 
Sand and gravel Sand and gravel 
Sable et gravier 10.4 4.7 2.7 4.5 Sable et gravier 10.4 4.7 2.7 4.5 
Other . Autres 13.8 14.8 13.7 13.0 Other - Autres 13.8 14.7 13.5 12.7 
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In the St. Lawrence River region, fuel oil was the third most 
important commodity loaded, totalling about 2 million tonmies 
in 1986, for a regional share exceeding 17%. Shipments 
originated almost entirety from Québec (including Levis) and 
Montréal (including Contrecoeur). making their way to a 
number of ports throughout the region. About half a million 
tonnes were transported from Québec to Montréal. In 
contrast, inbound fuel oil tonnage represented about 100/0  of 
the regional total, with about 42% of this tonnage discharged 
in Montréal during 1986. 

In the Pacific region, in the same year. almost 6% of total 
tonnage consisted of fuel oil, whereas in the Great Lakes it 
represented slightly less than 4% of the total tonnage 
loaded. 

Dans Ia region du Ileuve Saint-Laurent, les expeditions do mazout 
en arrivage vieminemil au lruisiCnie rang avec 2 millions de bones 
en 1986, soil une part régionale dépassant 17%. Presque toutes 
les expeditions provenaient du Québec (y comprms Levis) of do 
Montréal (y cornpris Contrecoeur), et étaient destinées a un certain 
nombre de ports do Ia region. Environ on demi-million do tonnos 
a été transporté do Québec a Montréal. En fail, environ 4296 du 
tonnage total de mazoot déchargé dans Ia region du Saint-
Laurent 'a été a Montréal. Dans l'ensemble, cette marchandise 
reprOsente environ 10% du tonnage en arrivage de Ia region. 

Dans Ia region du Pacitique, au cours de Ia memo annee, prés de 
6% du tonnage total était constitué de mazout, alors quo cello 
marchandise representat un peu moms de 40  do tonnage total 
chargé dans les ports des Grands Lacs. 

• Logs and bolts almost exclusively shipped in the 	 • Les expeditions de billes et billots Sont largement 
Pacific region 	 concentrées dans Ia region du Pacifique 

Virtually all of the logs and bolts tonnage handled 
domestically is shipped to and from ports in the Pacific 
region. For example, in 1986, logs and bolts accounted for 
about 44%  of the total tonnage loaded and unloaded in this 
region. Indeed, the Pacific region has traditionally constituted 
the most dynamic region for the movement of logs and bolts 
cargo. Prior to 1986, these commodities registered regional 
shares ranging from 43% in 1983 to almost 49% in 1985. 

• Pulpwood also important on the west coast 

Pulpwood also figured prominently in terms of tonnage 
loaded and unloaded on the west coast. With 3.8 million 
tonries shipped intraregionally, it accounted for about a fifth 
of total regional cargo tonnage during 1986- Between 1983 
and 1985, the corresponding shares were slightly lower. 
hovering around 17% 

La qoasi-totalitO des hubs et hillots manutentionnés au pays sont 
expédiés a partir 00 a destination de ports do Ia region du 
Pacifique. Par exemple, on 1986, los billes of billots ont représenté 
environ 44% do tonnage total chargé 01 déchargé dans cette 
régioii. En fail, Ia region du Pacitique a toujours étO Ia plus active 
au chapitro des mouvements de cargaisons de billes of do billots. 
Avant 1986, ces marchandises ont enregistré des parts régionales 
comprises entro 43% en 1983 et prCs do 49% en 1985. 

• Le bois a pâte a aussi beaucoup d'importance sur Ia cóte 
ouest 

Le bois a pâte figure aussu en bonne place parmi los marchandises 
chargées et déchargées sur Ia côte ouest. Avec 3.8 millions de 
tonnes expédiées intrarégionalement, cello marchandise représente 
environ un cmnquième du tonnage total manutontionné dans Ia 
region en 1986. Entre 1983 of 1985, les parts ont été un peu 
moinijres, de l'ordro do 1 7°o 

• Salt shipped in the Atlantic and Great Lakes regions • Le sel expédié dans les regions de l'Atlantique et des 
Grands Lacs 

Salt was the second most imporlant commodity loaded on 
the east coast during 1986, accountIng for about 22 0 '0 of the 
regional total; its largest share in four years. 

About half the domestic salt tonnage shipped during 1986 
originated in this region, with Great Lakes ports representing 
much of the balance. The port of Grindstone shipped close 
to 80% of the east coast blat, and contributed strongly to 
the marked expansion in salt tonnage in this region in recent 
years. Pugwash, Nova Scotia was the second most 
important port. In the Great Lakes, the ports of Goderich 
and Windsor accounted for the bulk of the region's Outbound 
salt tonnage. 

• Gasoline an important cargo on the east coast 

The east coast was also an important region unloading 
gasoline. In 1986, this commodity accounted for more than 
a fifth (21%) of the regional total, the largest share 
registered in four years. Overall, the east coast accounted 
for well over one-third of the total 3 million tonnes of 
gasoline unloaded in domestic shipping during 1986. 

• Miscellaneous metal bearing ores also important in 
the St. Lawrence River 

This commodity group, consisting mostly of manganese, 
titanium and chromium (though also including lead and 
precious metals), registered a composite share of almost 
19% relative to the total tonnage loaded in the St. Lawrence 
River during 1986, almost six percentage points higher than 
in 1983. 

Le sel a eté Ia deuxieme marcharidise en importance chargée sur 
Ia cole est en 1986, roprOsentant environ 22% du total regional, 
Soil sa plus importante part en quatre ans. 

II convient de noter que cette region est mntervenue pour environ la 
nloitiO do tonnage total de 501 chargé en 1986 dans le cadre du 
transport intoriour, Ic reste revenant aux Grands Lacs. PrOs de 
80% des expeditions do Ia cOte est avament comme point d'origmne 
le port de Grindstone, Ic reste des expeditions provonant surtout do 
port de Pugwash, en Nouvelle-Ecosse. En fail, augmentation 
marquee des expeditions iritérieures do set ces derniéres annOes 
est duo en grande partie a l'accroissement des activitOs a 
Grindstone. Sur los Grands Lacs, los ports de Goderich et do 
Windsor accaparaienl Ic gros du tonnage do sel en depart de la 
region. 

• L'essence a une grande importance sur Ia côte est 

La region de l'Atlantuque est également importante au chaputre de 
Ia manutontuon de l'essence. En 1986, cette marchandise 
représentat plus do cmnquième (21 Oi) du tonnage total déchargé 
dans Ia region, soil sa part Ia plus mmposante en quatre ans. En 
fait, cello region est mntervenue pour bien plus du tiers des 3 
millions do tonnes d'essence déchargées en 1986 au titre do 
transport intérieur. 

• Les minerais métalliques divers également importants dans 
le fleuve Saint-Laurent 

Ce groupe do marchandusos, qui comprend surtout 10 manganese, 
le titane et le chrome (mais aussi le p10mb et los métaux précieux), 
a représentO près de 19% do tonnage total chargé dans Ia region 
du Saint-Laurent en 1986. Cello proportion dépasse do prés de 
six points celle de 1983. 
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• Barley shipped mostly from the Great Lakes 

Upper Great Lakes ports constitute the key centre for the 
loading of domestic grain shipments destined for eastern 
Canada. Changes in the level of activity in the Great Lakes 
therefore contribute significantly to fluctuations in the 
tonnage discharged in the St. Lawrence River. The port of 
Thunder Bay, particularly, accounted for over 95% of all 
barley tonnage loaded in domestic shipping between 1983 
and 1986, serving as a focal point for the discharge of rail 
shipments from western provinces. 

During 1986, 2.5 million tonnes of barley were loaded at 
Great Lakes ports, representing 11% of the regional total. A 
year earlier, only about 700 thousand tonnes were shipped: 
3.3 0% of the regional total. This substantial increase in 
barley tonnage between 1985 and 1986 is almost entirely 
attributed to the tripling of tonnage loaded at the port of 
Thunder Bay. 

Prior to 1985, decreasing activity at Thunder Bay 
contributed to a significant drop in barley tonnage unloaded 
at St. Lawrence River ports. In 1983, 2.8 million tonnes 
were unloaded in this region. Two years later, the figure 
stood at 600 thousand tonnes, for a share of roughly 3 116 of 
the regional total in 1985. However, increased activity at 
Thunder Bay played an important role in the 1986 upswing 
which brought the barley tonnage unloaded in the St. 
Lawrence region to 2.5 million tonnes, for a share of almost 
13% of the region's total inbound tonnage. Moreover, the St. 
Lawrence River region received over 95% of the total 2.5 
million tomes of barley shipped during 1986. In particular, 
substantial volumes were unloaded in the ports of Baie-
Comeau, Montréal, Québec and Sorel which, together, 
accounted for more than half the total barley tonnage 
discharged domestically. 

S Limestone shipped largely between Great Lakes Ports 

This commodity is especially important in the Great Lakes 
region where about two-thirds of the total limestone 
tonnage shipped domestically was handled during 1986. 
Moreover, limestone was the second ranking commodity in 
the Great Lakes accounting for 13% and 19% of the 
region's outbound and inbound tonnage, respectively. The 
tonnage shipped intraregionally has increased dramatically 
between 1983 and 1986, rising from 1 to 3 million tomes. 

Colborne was the most active Great Lakes port for limestone 
loadings, accounting for about 80% of the regional total and 
roughly half the national total since 1983. Limestone 
shipped from Colborne was mostly destined for Clarkson 
which, similarly, represented 80% of the total limestone 
tonnage unloaded in the Great Lakes, and over halt the 
national total. 

• L'orge expédlé principalement des Grands Lacs 

Comme it a ëté dit plus haul au sujet des mouvements de blé, Ia 
haute region des Grands Lacs est un centre important pour les 
chargements intérieurs de céréales a destination de l'est du 
Canada. Les variations du niveau d'activité dans Ia region des 
Grands Lacs contribuent donc notablement aux fluctuations du 
tonnage décharge dans Ia region du Saint-Laurent. En fail, plus 
de 95% du tonnage total d'orge expédié dans le cadre du transport 
intOrieur entre 1983 et 1986 provenaif de Thunder Bay, qui est Ia 
plaque tournante pour le déchargement des expeditions ferroviaires 
en provenance des provinces de l'ouest. 

En 1986. 2.5 millions de torines d'orge ont été chargees dans des 
ports des Grands Lacs, ce gui représente 11% du total regional. 
Un an plus tot, seulemont 700 mille tonnes, ou 3.3% du total 
regional, avaient été expédiées. Cette forte hausse du tonnage de 
l'orge entre 1985 et 1986 est attribuable presque entiérement au 
port de Thunder Bay ou le tonnage a triple. 

Entre 1983 et 1985, le nombre de tonnes d'orge chargées a 
Thunder Bay a constamment diminué, contribuant a une baisse 
importante du tonnage décharge dans les ports du fleuve Saint-
Laurent. En 1983, 2.8 millions de tonnes avaient été déchargees 
dans cone region. Deux ans plus lard, ce chiffre était de 600 mille 
tonnes, c'est-à-dire environ 3% du total regional en 1985. 
Toutefois, l'accroissement des activités a Thunder Bay a jou6 un 
rOle important dans Ia remontée de 1986 gui a fail passer le 
tonnage d'orge déchargé dans Ia region du Saint-Laurent a 2.5 
millions de tonnes, c'est-à-d,re prés de 13% du tonnage total en 
arrivage de Ia region. De plus, Ia region du SaintLaurent a reçu 
plus de 95% des 2.5 millions de tonnes d'orge déchargées en 
1986 au litre du transport intérieur. D'importantes quantités ont 
notamment été dechargées dans les ports do Baie-Comeau. 
Montréal, Québec et Soret gui, ensemble, interviennent pour plus 
de Ia moitié des dechargements intérieurs d'orge. 

• Le calcaire expédié entre les ports des Grands Lacs 

Cette marchandise a une grande importance dans Ia region des 
Grands Lacs oU environ les deux tiers du tonnage des expeditions 
inlérioures de calcaire a été manutentionné en 1986. De plus, le 
calcaire occupe le deuxième rang dans Ia region des Grands Lacs 
sur le plan des chargements et des déchargements, représentant 
13% du tonnage en depart de Ia region et 19 0G du tonnage en 
arrivage. Le tonnage expOdié a l'intérieur de Ia region a augmenfé 
considérablement entre 1983 et 1986, passant de 1 a 3 millions de 
lonnes. 

Colborne a été le port des Grands Lacs le plus actif au chapitre 
des chargements do calcaire, tigurant pour 80% du total regional et 
environ Ia moitié du total national ayant été manutentionné 
depuis 1983. Presque tout le calcaire expédié de Colborne était 
destine a Clarkson gui, par consequent, a déchargé 80% du 
tonnage total do calcaire de Ia region des Grands Lacs et ptus de 
Ia moitié du total national. 

Province-to-Province Flows 

Substantial levels of activity exist between certain provinces. 
In 1986, about one-third (35%) of the total tonnage loaded in 
Quebec, or more than 4 million tonnes, was shipped to 
Ontario, where, it accounted for roughly 28% of the total 
tonnage unloaded. This represented about 78% of the total 
tonnage loaded in Quebec destined for other provinces. 
Similarly, it accounted for over 95% of the total tonnage 
unloaded in Ontario from ports outside its provincial boundaries 
(see Figure 2.6). 

Flux interprovinciaux 

D'importants mouvements de marchandises existent entre cerlaines 
provinces En 1986, environ le tiers (35%) di tonnage total charge au 
Québec, soit plus de 4 millions de tonnes. a Oté expédié en Ontario. 
Ces expeditions ont représenté environ 28% du tonnage total 
dOcharge en Ontario. Elles constituaient également 78% du tonnage 
total 'des cargaisons chargées au Québec a destination d'autres 
provinces. Par ailleurs, elles figuraient pour plus de 95 °'o du tonnage 
total décharge en Ontario en provenance de ports a l'extérieur de 
cette province (voir figure 2.6). 
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Conversely, about half the cargo tonnage loaded in Ontario 
(over 11 million tonnes) was destined for Quebec, where it 
represented about 57% of the total tonnage unloaded. 
Moreover, Quebec received close to 98 0,6 of all cargo tonnage 
shipped from Ontario to other provinces. Similarly, about 88% 
of the total tonnage unloaded in Quebec, from other provinces, 
originated in Ontario. 

Nova Scotia also shipped a substantial volume of freight to 
Quebec. In 1986, Quebec unloaded about 1.1 million tonnes of 
cargo from Nova Scotia, represenling almost 99". of the total 
tonnage discharged from ports outside its provincial boundaries. 

However. Newfoundland constituted the principal provincial 
destination for freight shipped from Nova Scotia. unloading 1.6 
million tonnes from this province during 1986. Indeed, well 
over a third (39%) of the total tonnage loaded in Nova Scotia 
made its way to ports in Newfoundland, where it accounted for 
almost two-thirds (64%) of the total tonnage unloaded in the 
province. 

In contrast to other provinces, cargo shipped from Brutish 
Columbia ports was almost exclusively unloaded at ports within 
the province. 

Inversement, environ Ia moitué du tonnage chargé en Ontario, soit 
11 millions de tonnes, était destine au Québec oü ii représentait 
environ 57% du tonnage total déchargé. De plus, Ic Québec a recu 
près de 98% du tonnage total expédié de 'Ontario vers d'autres 
provinces. Par ailleurs, environ 88% du tonnage total déchargé au 
Québec en provenance dautre provinces avait comme engine 
l'Ontano. 

La Nouvelle-Ecosse a ogalemenl expédié un volume important de 
fret au Québec. En 1986, le Québec a décharge environ 1.1 million 
de tonnes do marchandises en provenance de la Nouvelle-Ecosse. 
Celles-ci ont représentO prés de 9%  du tonnage total des cargaisons 
en provenance d'autres provinces dechargées an Québec. 

Toutefois, TerreNeuve est Ia princupale destination du fret 
expédie de Ia Nouvelle-Ecosse, ce fret représentant 1.6 million de 
tonnes en 1986. En lait, plus du tiers (39%) du tonnage total chargé 
en Nouvelle-Ecosse a OtO acheminé a des ports do Terre-Neuve oé 
ii a représenté prés des deux tiers (64 0%) du tonnage total déchargé. 

Contraurement aux autres provinces, Ia quasi-totaluté du fret 
expédué a partir des ports do Ia Colombie-Bnutannique a été 
déchargée dans les ports de Ia province. 
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FIGURE 2.5 

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnages 
by Region: Domestic Shipping, 1986 

LOADINGS - CHARGEMENTS 

Canada 

Total Containerized Atlantic St. Great Pacific 
Tonnage Lawrence Lakes 
Tonnage Conteneurisé Atlantique St. Grands Pacifique 

Total Laurent Lacs 

Commodity (I) (o) (I) (t) (t) (1) 

Animal products, edible 19 831 77.2 19 297 - - 534 
Barley 2 549 165 0.0 289 3 309 2 545 568 - 
Corn 265 779 0.0 1 388 - 264 391 - 
Wheat 9 194 808 0.0 545 - 9 194 263 - 
Cereal grains and related prod., n.e.s. 102 602 0.3 783 2 445 99 374 - 
Mscl. foods, beverages & tobacco. n.e.s. 33 944 70.5 30 593 2 508 844 - 
Fodder and feed 104 443 4.7 10999 25 93419 - 
Flaxseed, rapeseed and soya beans 288 709 0.0 164 - 288 545 - 
Crude veg. and anim. prod. inedible n.e.s. 379 4.8 203 127 - 50 
Logs and bolts 8 707 984 0.3 9 072 - - 8 698 912 
Pulpwood 4 349 229 0.0 2 929 568 071 - 3 778 229 
Crude wood materials, n.e.s. 806 2.8 692 113 - - 
Textile and textile fabricated material 4 461 2.7 150 - 4 31: - 
Iron ore, concentrates, scrap 5 525 870 0.0 2 837 4 912 259 609 595 1 179 
Zinc in ores, concentrates, scrap 24 580 0.0 - - - 24 580 
Metal beanng ores, conc., scrap, n.e.s. 2182097 -- 1 	116 2 180 709 - 272 
Coal 2274 190 0.0 141 906 - 2037 154 95 131 
Crude petroleum and related crude prod. 256 228 0.0 14 574 241 654 - - 
Clay and crude refractory materials n.e.s. 174 0.0 - 129 - 45 
Limestone 4 527 783 0.2 1 358 - 3 024 333 1 502 093 
Sand and gravel 1 168688 -- 254285 2413 29398 882593 
Gypsum 777514 0.0 748313 - - 29201 
Salt 2 850 399 - - 1 427 938 660 1 421 801 - 
Sulphur 5 773 0.0 - 5 773 - - 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. 204 730 0.9 2 127 48 494 137 596 16 513 
Misc, waste and scrap materials, n.e.s. 1 236 277 - - 1 349 14 314 17 353 1 203 261 
Lumber and sawn timber 480 578 0.3 8711 7002 37610 427 255 
Woodpulp 544 605 0.0 - 362 - 544 243 
Wood fabricated materials, n.e.s. 8 244 12.1 6 774 19 - 1 451 
Newsprint 362 194 0.8 3 196 188 988 1 357 168 653 
Paper and paperboard, n.e.s. 18291 11.1 7837 3970 - 6484 
Extracts of animal and vegetable origins 602 12.5 552 - - 50 
Potassium chloride (potash) 103 157 0.1 913 - 102 244 - 
Miscellaneous chemicals. n.e.s. 824 029 0.3 18 380 58 376 487 855 259 418 
Gasoline 3 006 724 0.1 1 180 734 882 155 388 399 555 435 
Fuel oil 5831 663 - - 1 917 653 1 986 260 803 875 1 123 875 
Petroleum and coal products. n.e.s. 122 460 0.2 22 053 45 360 54 940 107 
Iron, steel and alloys 306 729 0.3 4 840 27 305 212 049 62 535 
Non-ferrous metals 116 802 - - 23 116 780 - - 
Metal fabricated basic products 27 222 2.8 1 980 12 241 3291 9 711 
Cement and concrete basic products 835 431 0.2 24 803 9 652 722 346 78 629 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. 6 593 13.5 3 359 1 079 155 2000 
Misc. fabricated materials, n.e.s. 487 16.5 125 305 - 57 
Transportation and communication equipment 46 072 2.0 43 713 1 627 242 489 
Machinery and equipment, n.e.s. 22 640 6.4 11 209 7 599 24 3 807 
Miscellaneous cargo, n.e.s. 1 185 184 55.0 674 703 213 750 6680 290 051 

Grand Total 60 506 152 1.2 6 604 463 11 545 837 22 589 009 19 766 842 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 2 5 

Marchandises chargées et déchargées, tonnages 
selon Ia region: Transport maritime intérieur, 1986 

UNLOADINGS - DECHARGEMENTS 

Canada 

Atlantic St. Great Pacific Total Containerized 
Lawrence Lakes Tonnage 

Atlantique St. Grands Pacifique Tonnage Conteneurisé 
Laurent Lacs Total 

(t) (1) (t) (t) (t) (so) Marchandise 

19 251 46 - 534 19 831 77.2 Produits du régne animal, comestible 
37062 2450247 61 857 - 2549 165 0.0 Orge 
36566 185611 43602 - 265779 0.0 Mais 

172 733 7 356 830 1 665 245 - 9 194 808 0.0 BIé 
5330 15 733 81 539 - 102 602 0.3 Grains et prociuits de céréales, nda. 

33 101 - 844 - 33 944 70.5 Ahments divers, boissons, tabac, n.d.a. 
10 868 67402 26 173 - 104 443 4.7 Fourrage et aliments pour animaux 

164 60 765 227 780 - 288 709 0.0 Graines de lin et colza, fèves de soya 
203 127 - 50 379 4.8 Prod. vég. anim. bruts incomest., n.d.a. 

- - - 8 707 984 8 707 984 0.3 BilIes et billots 
2 929 568 071 - 3 778 229 4 349 229 0.0 Bois a pâte 

806 - - - 806 2.8 Matières de bois brute, n.d.a. 
150 - 4 311 - 4 461 2.7 Textiles et demi-produits en textile 

289 654 451 489 4 783 548 1 179 5 525 870 0.0 Minerai de fer, conc., ferraitles 
- - - 24 580 24 580 0.0 Minerai de zinc, concentres, rebuts 

134 2 181 691 - 272 2 182 097 - - Minerais metal., conc., rebuts, n.d.a. 
35 600 162 606 2037 154 38 831 2 274 190 0.0 Houille 

119 059 137 169 - - 256 228 0.0 Pétrote brut et prod. bruts connexes 
- 129 - 45 174 0.0 Argue & mat. refractaires brutes n.d.a. 

1 358 - 3 024 333 1 502 093 4 527 783 0.2 Calcaires 
256 626 72 29 398 882 593 1 168 688 - - Sable et gravuer 

- 535718 212595 29201 777514 0.0 Gypse 
255209 1757913 837277 - 2850399 -- Set 

- 5 773 - - 5 773 0.0 Soufre 
2 371 989 184 857 16 513 204 730 0.9 Minéraux non-mOtalliques, n.d.a. 
1 088 1 120 30 808 1 203 261 1 236 277 - - Déchets et rebuts divers, n.d.a. 

15 701 12 37 610 427 255 480 578 0.3 Bois de construction & sciage 
4 266 362 - 539 977 544 605 0.0 Pâte a bois 
6 793 - - 1 451 8 244 12.1 Demi-produits en bois, n.d.a. 
3 196 188 988 1 357 168 653 362 194 0.8 Papier lournal 

11 670 137 - 6 484 18 291 11.1 Papier et carton, n.d.a. 
213 339 - 50 602 12.5 Extraits d'origine animate & végétale 
913 22 226 80 018 - 103 157 0.1 Chlorure de potassium (potasse) 

80 817 181 727 302 067 259 418 824 029 0.3 Produits chimiques divers. n.d.a. 
1 191 067 943 803 335 745 536 109 3 006 724 0.1 Essence 
2 143 093 1 982 180 607 025 1 099 366 5831 663 - - Mazout 

27464 29 272 65617 107 122 460 0.2 Prod. de petrole et de houille, n.d.a. 
5 459 1 496 237 240 62 535 306 729 0.3 Fer, acier et alliages 

82 116 720 - - 116 802 - - MOtaux non-ferreux 
3 412 10 808 3 291 9 711 27 222 2.8 Demi-produits de base en metal 

23 904 27 125 705 773 78 629 835 431 0.2 Ciment et produit de base en beton 
3 498 940 155 2000 6 593 13.5 Prod. minéraux non-metal. de base n.d.a. 

430 - - 57 487 16.5 Demi-produits divers, n.d.a. 
45 182 159 242 489 46 072 2.0 Materiel de transport & communication 
16 366 2 264 202 3 807 22 640 6.4 Machinerie et équipement, n.d.a. 

858 567 29 942 6 591 290 085 1 185 184 55.0 Fret divers, n.d.a. 

5722352 19478 002 15634250 19671 548 60 506 152 1.2 Grand Total 

Les chiffres avant été arrondis. Ia sornrne des corn posantes peut ne pas correspondre oux totaux 
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FIGURE 2 6 
Tonnage Loaded and Unloaded, by Province or Territory: Domestic Shipping, 1986 

Tonnage chargé et déchargé, selon Ia province ou le territoire: Transport maritime intérieur, 1986 

000 

NfId. - - - 	44 458 272 1 556 - 	94 2 424 1.-N. 
P.E.I. - - - 	- 10 88 422 - 	- 520 L-P.-E. 
N.S. - 79 - 	234 523 417 276 - 	136 1 665 N.-E. 
N.B. - 4 - 	13 211 10 438 - 	- 675 N.-B. 
Que. 2 21 - 	11290 7000 336 1 	111 - 	15 19774 Qu6. 
Ont. - - - 	11008 4407 6 213 - 	- 15634 Ont. 
Man. - - - 	- - - - - 	- - Man. 
B.C. 9 19 662 - 	- - - - 19 672 C-B. 
N.W.T. 14 - 43 	- 63 - 22 - 	- 142 T.N.-O. 

Total 25 19 767 43 	22589 12 672 1129 4037 - 	244 60 506 Total 
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Chapter III: 
International Shipping Outbound 
Activity, 1981 to 1986 

Chapitre III: 
Trafic maritime international en depart, 
1981 a 1986 

Introductory Note 

Canada relies heavily on water transportation activities for 
the export of its goods. International freight also transits 
regularly at Canadian ports, en route for other countries. 
Outbound shipping operations in Canada therefore constitute an 
important activity, accounting, since 1981, for well over two-
thirds of the total tonnage handled in international shipping. 

In 1986, about a third of all international cargo tonnage 
loaded at Canadian ports went to destinations in Asian and 
Oceanic countries, while the United States and Europe each 
received about one-quarter of the total. The balance, or about 
15%, was fairly evenly distributed among destinations in the 
United Kingdom, the Middle East and Africa, and Central and 
South America. 

In the period 1981-1986, there were a number of strong 
fluctuations in tonnage levels. Globally, these were due to both 
domestic and international occurrences. Domestically, for 
example, the droughts which beset the Prairies in recent years 
strongly influenced wheat tonnage in 1986: it was down to 16 
million tonnes from about 23 million in 1983. The negative 
effect of these droughts was compounded by falling prices for 
wheat on world markets. By contrast, coal loadings were up 
substantially in 1986 (about 50% over 1981). This, in turn, can 
be related to enhanced trade with Japan. 

In this chapter, data are presented for international outbound 
activity, in terms of tonnage, commodities shipped and foreign 
destinations, and especially in terms of the many fluctuations 
which have taken place in the reference period under analysis. 
In addition, information is presented on the importance of 
certain commodities to Canada's principal shipping regions 
(namely, the Atlantic, the St. Lawrence River, the Great Lakes 
and the Pacific). 

Introduction 

Le Canada depend beaucoup du transport maritime pour exporter 
ses prodoits. 	Par ailleurs, le fret international a destination de 
t'étranger transite réguliérement par les ports canadiens. 	La 
manutention du trafic en depart au Canada est donc une activité 
importante qui, depuis 1981, représente plus des deux tiers du tonnage 
total manotentionnO dans le cadre du transport maritime international. 

En 1986, le tiers environ du fret international chargé dans les ports 
çanadiens était destine aux pays de l'Asie et de I'Océanie. Les 
Etats-Unis et l'Europe ant chacun recu environ un quart du total. Le 
reste, soit environ 15%, Ctait rOparti dune inanière assez Ogale entre 
des destinations situées au Royaume-Uni, au Moyen-Orient et en 
Afrique, ainsi qu'en Amérique centrale et en Amérique du Sod. 

Au cours de Ia période a l'étude, soit do 1981 a 1986, on a 
observe d'importantes fluctuations do tonnage niariutentionnO. Dans 
l'ensemble, ces fluctuations étaient dues a des évènements survenus 
au Canada et a l'étranger. Par exemple, los sécheresses qui ont sévi 
dans les Prairies canadiennes ces derniéres années ant tortement 
nflué sur le tonnage do blé en 1986 qui est tombé a 16 millions de 
tonnes, coniparativement a 23 millions de tonnes environ en 1983. 
Les consequences negatives de ces sécheresses ont été agravées par 
Ia chute des prix du blé sur les marches mondiaux. Par contre, les 
chargements de houille étaient netternent en hausse en 1986 (one 
augmentation de Iordre de 50% par rapport a 1981) en raison surtout 
de I'accroissement do commerce avec le Japan. 

Dans le present chapitre, les données portent sur le trafic 
international en depart, c'est-à-dire sur le nombre do tonnes 
transpartées, tes marchandises expédiées et los destinations a 
l'étranger en fonction, notamment, des nombreuses fluctuations 
survenues au cours de Ia période a 'étude. Do plus, on y precise 
'importance de certaines marchandises pour les grandes regions 
d'activité maritime du Canada (c'est-à'dire l'Atlantique, Ic Ileuve 
Saint-Laurent, Ins Grands Lacs et le Pacifique). 

Cargo Tonnage Loaded, 1981 to 1986 

International cargo tonnage loaded at Canadian ports has 
remained fairly stable since 1984. Moreover, at about 145 
million tonnes, the 1986 level is virtually unchanged from 1981. 
During the recession years 1982 and 1983 however, levels 
were notably lower, at about 125 and 130 million tomes, 
respectively. (See Figure 3.1). 

The increase in 1984 largely reflects a rise in the cargo 
tonnage shipped to Japan, coal shipments in particular. This is 
reflected in the increased shipping activity in the Pacific region 
where cargo loadings in 1984 rose by about 11 million tonnes, 
or 20°i over 1983. Coal tonnage shipped from west coast 
ports rose from less than 17 million tonnes in 1983, to more 
than 25 million in 1984, representing an increase of about 58%. 

There was also a notable, though somewhat less substantial, 
increase registered at St. Lawrence River ports between 1983 
and 1984. Internabonal cargo tonnage shipped from this region 
rose by about 8°i, or almost 4 million tomes. This was largely 
due to the rise in iron ore tonnage. 

Tonnage du fret chargé, 1981 a 1986 

Le tonnage du fret international chargé dans les ports cariadieris 
est resté relativement stable depuis 1984. Do plus, le niveau 
enregistré en 1986, soit qoelque 145 millions de tonnes, est très 
proche de celui observe en 1981. Los chiffres de 1982 eI de 1983 
sont cependanl nettement inférieurs en raison de Ia recession, soit 
respectivement 125 et 130 millions de tonnes environ (voir figure 3.1). 

L'augmentation en 1984 est en grande partie le résultat d'une 
augmentation do tonnage oxpédiO vers Ic Japon, les expeditions de 
houille toot particulièrement. Ce marché a entrainé on accroissement 
du trafic maritime dans Ia region do Pacifique oC les chargements de 
fret en 1984 ont augmenté de quelque 11 millions de tonnes, 00 20%, 
par rapport a 1983. Le tonnage de houille expédié a partir des ports 
de Ia cOte ooest est passé de moms de 17 millions de tonnes en 1983 
a plus de 25 millions de tonnes en 1984, soit une hausse de quelque 
58%. 

L'augmentation dans les ports do Saint-Laurent entre 1983 et 
1984 a été momndre, mais néanrnois appreciable. Le tonnage do fret 
international expédié a partir de cette region a haossé de quelque 8%, 
ou prés de 4 millions de tonnes. Cette hausse est due, dans one large 
mesure, a 'augmentation do tonnage de rnmnerai de fer. 
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F)GURE 3.1 
Tonnage Loaded: International Shipping, 1981-1986 
Tonnage chargé: Transport maritime international, 1981-1986 

'000 000 
	

'000 000 

200 - 	 — 200 

(Percentage change over previous year - Taux de variation par rapport a l'année précédente) 

150 — 
	(. . .) 	 (12.2%) 	(. 1.3%) 	(0.8%) 	 150 

100 

50 

I9L 	 i 

Leading Commodities Loaded 
	

Principales marchandises chargées 

100 

50 

There were three key commodities which accounted for 
about half of Canada's outbound cargoes in 1986: iron ore, coal 
and wheat Another four were important, but registered 
relatively much smaller tonnage levels. These include: barley, 
gypsum, sulphur and potash, which collectively accounted for 
another 16% of outbound traffic volume in 1986 (see Figure 
3.2). 

Trois marchandises des, soit le minerai de fer, Ia houille et le blé, 
constituaient environ Ia moitié du fret en depart du Canada en 1986. 
Quatre autres marchandises étaient également importantes bien que 
leur tonnage sUit beaucoup moindre. II s'agit de l'orge, du gypse, du 
soufre et de la potasse, qui. ensemble, représentaient un autre 16% 
du trafic en depart en 1986 (voir figure 3.2). 

Fluctuations du tonnage des marchandises 

Entre 1981 et 1986. des variations importantes ont été observées 
dans les niveaux du tonnage en depart des quatres principales 
marchandises. Dans une large mesure, ces fluctuations sont liées a Ia 
recession mondiale de 1982 et de 1983 pendant laquelle Ia demande 
do matiOres premieres a eté particutièrement faible (voir figure 3.3). 

• Stabilite du tonnage du mineral de fer en depart en 1986 

Entre 1981 et 1982, le tonnage du minerai do fer en depart a chute 
do plus du tiers (34%), passant de quelque 42 millions de tonnes a 
moms de 28 millions de tonnes. II a erisuite augmenté de 170/0  de 
1983 a 1984. Toutefois, il est demeuré pratiquernent inchangé de 
1984 a 1986 mais n'est jamais revenu au nmveau atteint en 1981. 
En fait, en 1986, los chargements mnternationaux de minerai de fer 
étaienl toujours infOrieurs de prés de 27% a ceux de 1981. 

La reprise entre 1983 et 1984 résulte notamment do 
l'accroissement des activités dans Ia region du fleuve Saint-
Laurent. Plus précisément, les ports de Sept-Iles, Port-Cartier 
et, dans une mesure moindre, Québec (qui, ensemble, ont expedmé 
plus de 95%  du tonnage total de minerai de fer en 1984) ont 
enregistrO des augmentations notables. A Port-Cartier, en 
particulmer, le tonnage du minerai de fer a augmenté de plus du tiers 
(34%) en 1984 par rapport a 1983. 

Fluctuations in Commodity Tonnage Levels 

Between 1981 and 1986, outbound tonnage levels for the 
four leading commodities differed strongly. Largely, these 
fluctuations can be related to the worldwide recession in 1982 
and 1983, when demand for raw material was especially 
depressed (see Figure 3.3). 

• Outbound iron ore tonnage stable in 1986 

Between 1981 and 1982, iron ore tonnage fell sharply, from 
about 42 million tonnes to less than 28 million, an abrupt 
drop of more than a third (34%). Then, between 1983 and 
1984, tonnage rose 17%. However, iron ore tonnage 
subsequently exhibited fairly stable tonnage levels between 
1984 and 1986, but tailed to reach a level similar to the one 
registered during 1981. Indeed, in 1986, international iron 
ore loadings remained about 27% lower than in 1981. 

The upturn between 1983 and 1984 is reflected in increased 
activity in the St. Lawrence River region. Specifically, the 
ports of Sept-Iles, Port-Cartier and to a lesser extent 
Québec, (which, together, shipped over 95% of the total iron 
ore lonnage during 1984), registered notable increases. 
Port-Cartier, in particular, shipped about one-third (34%) 
more iron ore tonnage in 1984 than in 1983. 
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FIGURE 3.2 
Leading Commodities Loaded, Percentage Shares: International Shipping, 1986 
Principales marchandises chargées, repartition en pourcentage: Transport maritime international, 1986 
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FIGURE 3.3 

Leading Commodities Loaded, Tonnage: International Shipping, 1981-1986 
Principales marchandises chargées, tonnage: Transport maritime international, 1981-1986 
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Overall, these three ports loaded almost 31 million tonnes of 
iron ore in 1984, up about a fifth (209o) over 1983. 

• Outbound coal tonnage reaches highest level since 
1981 

In contrast, coal loadings registered a significantly higher 
tonnage level in 1986 than in any other year since 1981. At 
26 million tonnes, outbound coal tonnage was close to 50% 
higher than in 1981. 

The coal increases largely relate to recent growth in trade 
with Japan. A new coal terminal was opened on Ridley 
Island near Prince Rupert In 1984, to meet this increased 
demand. 

Beween 1983 and 1984, coal tonnage rose from 17 million 
tonnes to more than 25 million. This was reflected in a 58% 
rise in tonnage shipped from west coast ports. At 19.5 
million tonnes, the port of Vancouver alone loaded 25% 
more coal internationally in 1984 than in 1983. Prince 
Rupert shipped more than 5 million tonnes of coal in 1984, 
representing about one-fifth of the total coal tonnage 
shipped internationally from Canadian ports during that year. 

In 1985 and 1986, outbound coal tonnage remained stable, 
up only marginally over 1984 at about 26 million tonnes. 

• Outbound wheat tonnage down substantially 

During the early 1980s, international wheat loadings 
increased steadily, rising from about 17 million tonnes in 
1981 to about 22 million in 1984. However, in 1985, as a 
consequence of droughts in the Prairies and declining world 
market prices, wheat tonnage levels dropped sharply to 
nearly match 1981 levels. By  1986, wheat tonnage had 
fallen below the 1981 level to about 16 million tonnes. From 
1984 to 1986, wheat loadings fell by about a quarter (26%). 

The two-year decline impacted sharply on activity at the St. 
Lawrence River ports, where outbound wheat tonnage fell by 
a third, from about 12 million tonnes in 1984 to less than 8 
million in 1986. 

Between 1984 and 1986, some ports lost as much as 68% 
(port of Québec) of their outbound wheat tonnage levels. 
Port-Cartier experienced a 53% drop in outbound wheat 
tonnage, Montréal close to 30% and Baie-Comeau, about 
17% .  Together, these four ports contributed substantially to 
the overall decline in wheat tonnage shipped from the St. 
Lawrence region. In 1984, they had collectively shipped 
close to 11 million tonnes to international destinations, 
representing close to 90% of the regional total. In 1986, 
they collectively shipped about 6 million tonnes, accounting 
for less than 75% of the regional total. 

• Outbound barley tonnage registers a dramatic increase 

During 1986, barley registered by far its largest increase in 
outbound tonnage since 1981. At 6.1 million tonnes, it 
tripled the tonnage recorded in 1985 and represented a 
27% increase from 1981. However, between 1982 and 
1985, outbound barley tonnage dropped sharply, again due 
partly to severe droughts, falling from 5.5 million tonnes to 
only 2 million. 

The marked upswing in outbound barley tonnage between 
1985 and 1986 was reflected in increased activity at Baie-
Comeau, Montréal, Port-Cartier and Québec. 

Dans l'ensemble, ces trois ports ont chargé prés de 31 millions de 
tonries tie rninerai tie for en 1984, soit environ un clnquiènle (20%) 
de plus qu'en 1983. 

• Le tonnage de houlile en depart atteint son plus haul niveau 
depuis 1981 

Par contre, le tonnage des chargements de houille en 1986 
dOpasse de loin les niveaux observes depuis 1981. S'établissant a 
26 millions do tonnes, le tonnage de houille en depart dépasse tie 
prés de 50% le niveau de 1981. 

Los hausses observées pour Ia houille sont en grande partie liées a 
l'accronssement du commerce en houtlle avec le Japon. Pour 
répondre a cette demande des nouvelles installations terminales ont 
été inaugurées a Rndley Island près de Prince Rupert en 1984. 

Entre 1983 of 1984, le tonnage de houille est passé de 17 millions 
de tonnes a plus tie 25 millions. Cette hausse découle en partie de 
Ia progression de 58% du tonnage expédiè a partir des ports do Ia 
côte ouest. S'Otablissant a 19.5 millions de tonnes, le port de 
Vancouver a lui seul a chargé 25% plus de houille a destination de 
l'Ctranger en 1984 qu'en 1983. Prince Rupert a expédié plus de 5 
millions de tonnes de houille en 1984, soil environ un cinquième du 
tonnage total de houille expOdié a l'étranger a partnr de ports 
canadiens cette année-là. 

En 1985 et 1986, le tonnage de houille en depart est resté 
relativement stable, s'établissant a quelque 26 millions de tonnes. 
Soil a penne plus qu'en 1984. 

• Baisse substantielle du tonnage du ble en depart 

Au debut des années 80. les chargernents tie blé a destination tie 
l'Otranger orif constamment augmenté, passant de quelque 17 
millions de tonnes en 1981 a quelque 22 millions de tonnes en 
1984. Toutefois, en 1985, a Ia suite de sécheresses dans les 
Prairies of de Ia baisse des prix sur les marches mondiaux, le 
tonnage du blé est tombé a un niveau proche de celui do 1981. 
En 1986, it avait chute a quelque 16 millions de tonnes, soil un 
niveaii inférieur a celui de 1981. De 1984 a 1986, les 
chargements de blé ont diminué du quart environ (26%). 

Les deux années de baisse ont eu d'importantes consequences sur 
les activités dans les ports du Ileuve Saint-Laurent, oii le tonnage 
du blé en depart a chute du tiers, passant do quelque 12 millions 
de tonnes en 1984 a moms tie 8 millions en 1986. 

Entre 1984 of 1986, certains ports ont perdu lusqu'a 68% (port do 
Québec) de leur tonnage de blO on depart. Le décroissement Otait 
de l'ordre de 53% a Port-Cartier, a MontrCal, de près do 30%, et 
a Baie-Comeau, do 17% environ. Ensemble, ces quatre ports 
ont puissamment contribué an recul global du tonnage de blé 
expédié de Ia region du Saint- Laurent. En 1984, its avament 
ensemble expédmé près de 11 millions tie tonnes vers des 
destinations a l'étranger, ce qui représentait près de 90°i du total 
regional. En 1986, leur part collective etamt de quelque 6 millions 
do tonnes, Soit moms de 75% du total regional. 

• Forte hausse du tonnage d'orge en depart 

Le tonnage d'orge en depart a augmenté beaucoup plus en 1986 
qu'au cours de toute autre année depuis 1981. S'établissant a 6.1 
millions de tonnes, il a triple par rapport a 1985 et dépassait de 
27% le niveau de 1981. Toutefois, entre 1982 et 1985, le tonnage 
d'orge en depart a flechi de facon marquee, en partie aussi en 
raison de graves sécheresses, passant de 5.5 millions de tonnes a 
seulement 2 millions. 

La nette progression du tonnage dorge en depart entre 1985 et 
1986 découle notaniment do l'accroissement des activites a Baie-
Comeau, Montréal, Port-Cartier et Québec. 
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This was largely due to a combination of improved weather 
conditions arid good market deniand. Barley tonnage 
handled in these four ports rose from less than a million 
tonnes in 1985 to close to 2 million in 1986. The west 
coast also experienced a resurgence in barley loadings 
during these two years. In particular, Vancouver and Prince 
Rupert shipped about 2.5 million tonnes during 1986, 
almost 1 million more than in 1985. 

Principal Commodities Loaded Regionally 

The overall ranking of commodities changes when looked at 
from region to region 1 . Differences in the types of cargoes 
loaded are linked to such factors as commodity interlining with 
other modes of transport, the proximity to other industries and 
foreign markets, and world demand for finished goods and raw 
materials. 

S The Atlantic Region 

During 1986, gypsum was the single most important 
commodity loaded in the Atlantic region, accounting for more 
than one-third of the regional total. Halifax and Hantsport, 
Nova Scotia shipped about 43% and 24°' of this total, 
respectively. Fuel oil and newsprint also recorded an 
important share: about 15 0'6, together. Potash, which was 
shipped principally from Saint John, New Brunswick, 
represented another 6 010 of the regional total. 

• The St. Lawrence River Region 

The two leading commodities loaded in the St. Lawrence 
River regionduring 1986 were iron ore (62%) and wheat 
(16%). Iron ore was loaded almost entirely from Sept-Iles 
and Port-Cartier, with about half the tonnage shipped to 
European countries such as France, the Netherlands, West 
Germany and the United Kingdom. Wheat, on the other 
hand, was shipped mostly from Baie-Comeau, Montréal, 
Port-Cartier and Québec. Again, European countries 
received most of this tonnage about 62%). 

S The Great Lakes Region 

In the Great Lakes region, the principal commodities loaded 
were salt, potash and cement with respective shares of 
18%, 14% and 12%. Great Lakes ports in the United 
States constituted the principal destinations for these three 
commodities. 

• The Pacific Region 

In contrast, coal was the dominant commodity loaded from 
west coast ports during 1986. Totalling more than 25 million 
tonnes, it accounted for over a third of this region's outbound 
tonnage. Most of the coal was shipped to Japan and South 
Korea from Vancouver and Prince Rupert. Wheat, which 
accounted for another 11% of this region's outbound 
tonnage, was also shipped mostly from these two ports and 
went to such international destinations as China, Japan, 
Bangladesh and the Soviet Union. Other key points of 
discharge were in Central and South America and Western 
Europe. Sulphur and lumber loadings also figured 
prominently in the Pacific region with a collective share of 
dhout 15° 

De meilleures conditions météorologiques et un marché favorable 
expliquent dans une large muesure cette performance. Le tonnage 
de l'orge manutentionné dans ces quatre ports 051 passé de moms 
de 1 million de tonnes en 1985 a prés de 2 millions en 1986. La 
cOte ouest a également connu une reprise des chargements dorge 
au cours de ces deux années. En particulier, Vancouver et Prince 
Rupert ont expèdié quelque 2.5 millions de lonnes en 1986, soit 
près de 1 million de tonnes de plus qu'en 1985. 

Principales marchandises chargées, par region 
Le classeineiit general dos marchaniiises vane dune region a 

l'autre 1 . Les differences dans le genre de cargaisons sent liees a 
divers facteurs, notamment le transfert des marchandises d'un mode 
de transport a l'autre, la proximite d'aufres industries et des marches 
étrangers, et Ia demande morrdiale pour les produits finis ci les 
matiéres premieres. 

S Region de l'Atlantique 

En 1986, le gypse a été Ia principalo rriarchandise chargée dans Ia 
region de l'Atlantique, représentant plus du tiers du total regional. 
Les ports de Halifax et de Hantsport, en Nouvelle-Ecosse, ont 
expédmé respectivement quelque 43% et 24% de Ce total. Le 
mazout et le papier journal soot égalernent des rnarchandises 
irnportantes, représentant ensemble guelque 15% du total. La 
potasse, qui a été expèdiée prmncipalement a partir de Saint John, 
au Nouveau-Brunswick, figure pour un autre 6% du total regional. 

• Region du fleuve Saint-Laurent 

Les deux principales marchandises chargOes dans Ia region du 
fleuve Saint-Laurent en 1986 ont été le mmnerai de fer (62%) et le 
blO (16%). La quasi-totalitC du minerai do fer a été chargée a 
partir des ports de Sept-lles et de Port-Cartier, Ia moitiC do 
tonnage environ ayant été expédmé a des pays européens tels Ia 
France, les Pays-Bas, l'Allemagne de I'Ouest et le Royaume-
Uni. Le blé, par contre, a surtout été expCdié a partir de Baie-
Comeau, Montréal, Port-Cartier et Québec. Icr encore, les pays 
européens ont reçu le gros do tonnage environ 629.) 

• Region des Grands Lacs 

Dans Ia region des Grands Lacs, los priricipatos marchandises 
chargOes ont 6116 le set, Ia potasse et le ciment, avec 
respectivement 18%. 14% et 129,. do total. Ces trois produits 
étaient surtout destinés aux ports américains des Grands Lacs. 

• Region du Pacifique 

Par contre, Ia houmlle a été Ia principale marchandise chargee dans 
les ports de Ia côte ouest en 1986. Avec plus do 25 millions de 
tonnes, Ia houtlle figurait pour plus do tiers du tonnage en depart de 
cette region. La plus grande partie a été expédiée vers le Japon et 
Ia Corée do Sud a partir de Vancouver et Prince Rupert. Le blé, 
qui a représenté on autre 11% do tonnage en depart de Ia region, 
a été expédié surtout a partir de ces deux ports, vers des pays 
comme Ia Chine, le Japon, le Bangladesh et l'Urimon soviétlque. 
D'autres points importants de déchargement se trouvarent en 
Amérique centrale et en AmOrique do Sud do rnéme qu'en Europe 
de l'Ouest. Le soufre et le bois de construction figuraient 
egalement en bonne place dans les chamqemenfs do Ia roqinri dii 
Pacifique, aveC one dart collOctive do queli lie 1 50  

Data on the principal cargoes loaded in uiterrialioiral 
shipping is available from Figure 4.6, which presents 
commodity tonnage statistics tabulated by principal 
Canadian shipping regions: the Atlantic; the St. Lawrence 
River; the Great Lakes and the Pacific. 

Los donnees sum los principales niarcharidises chargees dans Ic 
cadre du trafic international se retrouvent a Ia figure 4.6 qui 
presente des statistiques sur te tonnage des marchandises, solon 
Ia grande region d'activmté maritime au Canada (Atlantique. fleuve 
Saint-Laurent, Grands Lacs et Pacifique). 
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1985 1984 1983 1982 1981 

Loaded 	Charge 	 '000 000 t 143.4 145.3 129.5 125.3 145.4 

Destinations: 
Share - Repartition % % % % % 

'\1 
United Kingdom 
Royaume-Uni 6.3 5.0 7.2 6.4 7.2 

1.0% 
Europe 1  23.8 23.9 25.0 30.8 28.1 

Middle East and Africa 
Moyen-Orienl et Afrique 4.5 5.3 5.4 5.5 4.7 

Asia and Oceania 
AsieetOcéanie 35.7 36.0 33.8 31.7 26.3 

_________ 
.3% 

Central and South America 
Amérique centrale et du Sud 4.6 5.2 5.7 4.5 5.7 

United States 	Etats Unis 

Atlantic . Attanlique 12.2 10.9 8.7 9.0 12.5 

Great Lakes - Grands Lacs 8.9 10.3 10.6 8.5 11.7 

Pacific - Pacitique 4.0 3.4 3.6 3.6 3.6 

Total 25.1 24.6 22.9 21.1 27.9 

1 	Includes Greenland and St. -Pierre-and-Miquelon 
1 	lnclus le Groenland et Saint- Pierre-et- Miquelon 

Loaded - Chargé 
1986 

144.6 million tonnes 
144.6 millions de tonnes 

6.3 1 6 

5,5 

2 

34.7% 

Foreign Cargo Destinations 
Cargoes loaded at Canadian ports are shipped to 

destinations the world over with some countries receiving 
particularly substantial volumes 01 freight from Canada. 
Although Canada's outbound freight generally originates 
within national boundaries, foreign goods also transit regularly 
through Canadian port facilities, en route to other countries. 

In this section, foreign destinations are examined in the 
context of mator world regions. Specifically, these include the 
United Kingdom, Europe, the Middle East and Africa, Asia and 
Oceania, as well as Central and South America (including the 
Antilles). Due to their overall importance, destinations within 
the United States are presented separately, according to three 
sub-regions: the Atlantic: the Great Lakes and the Pacific 
(including Hawaii and Alaska). Cargoes shipped to these 
regions are examined on the basis of percentage shares of 
Canada's total outbound tonnage (see Figure 3.4). 

Destinations du fret expédié a I'étranger 
Le fret chargé dans les ports canadiens est expédié partout dans le 

monde, certains pays recevant des quantités particulièrement 
importantes de fret en provenance du Canada. Bien que le fret en 
depart du Canada provienne en général du territoire national, des 
marchandises en provenance et a destination d'autres pays transitent 
réguliOrement par les ports canadiens. 

Dans Ia présente section, les destinations étrangéres sent étudiées 
en fonction de grandes regions du monde, soil le Royaume-Uni, 
'Europe, le Moyen-Orient et l'Afrique, l'Asie et l'OcOanie ainsi que 
I'Amérique centrale et 'Aménque du Sud (y cornpris les Antilles). En 
raison de leur importance globale, les Etals-Unis sont présentés 
séparOment, les destinations etant réparties en trois sous-régions sort 
l'Atlantique, les Grands Lacs et le Pacifique (y compris Hawaii et 
'Alaska). Le tonnage des cargaisons expédiées vers ces rógions est 
exprimé en pourcentage du tonnage total en depart du Canada (voir 
figure 3.4). 

FIGURE 3.4 

Tonnage Loaded, Percentage Shares by Foreign Region of Destination: 
International Shipping, 1981-1986 
Tonnage chargé, repartition en pourcentage selon Ia region étrangère de destination: 
Transport maritime international, 1981-1986 
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• Asian and Oceanic Countries 	 • Pays de I'Asie et de l'Océanie 

Between 1983 and 1986, Asian and Oceanic countries 
constituted the single most important destination for cargoes 
loaded at Canadian ports, receiving over a third of the total 
outbound tonnage. In 1986, about 50 million tonnes of 
freight were shipped to this region, representing an increase 
in excess of 6 million tonnes over 1983. 

Coal is by far the single most important commodity shipped 
to Asian and Oceanic countries. During 1986, it accounted 
for about 44% of the total tonnage shipped to this region 
(mostly to Japan and South Korea). Wheat and barley also 
constituted important cargoes, with a collective share of 
about 12% of the regional total. 

Canada also shipped substantial volumes of wood products 
to Asian and Oceanic countries. In 1986, logs and bolts, 
pulpwood, lumber and timber, and woOdpulp loaded for this 
part of the wortd registered a composite share of 13% (over 
6 million tonnes). 

Iron ore and sulphur were also important cargoes with over 
4 million tonnes shipped in 1986. 

Vancouver is the most active port in terms of cargo tonnage 
shipped to Asian and Oceanic countries. During 1986, it 
loaded about two-thirds (65%) of all cargo shipped to this 
region, or about 33 million tonnes. Prince Rupert accounted 
for another fifth (18%) of the total, with about 9 million 
tonnes shipped. The balance was distributed among a 
number of ports such as Kitimat, New Westminster, 
Nanaimo, and Squamish on the west coast. As well, Sept-
lIes (in the St. Lawrence River) shipped over 2 million 
torines of freight to Asian and Oceanic destinations during 
1986, representing almost 5% of the Canadian total. 

• The United States 

The United States received almost the same proportion of 
the total tonnage loaded in Canada as did Europe 
(excluding the United Kingdom) during the period 1983-
1986. In 1983, 30 million tonnes were shipped to the United 
States; in 1986,nearly 37 million. This represented about 
23% and 26% of Canada's total outbound tonnage, 
respectively,during both years. 

Ports on the American east coast constituted a particularly 
important region. In 1986, half the tonnage shipped to the 
United States was destined for this region, representing 
almost 14% of Canada's total outbound tonnage. 
Moreover, cargoes shipped to the U.S. Atlantic region rose 
from 11 million lonnes in 1983 (when they registered a 
share of less than 9%) to almost 20 million tonnes in 1986. 
Iron ore and gypsum were the principal commodities loaded, 
each accounting for about 29% of the total tonnage loaded 
for this region. Other important cargoes were lumber, fuel 
oil, gasoline, salt, newsprint, cement and chemicals 
(including potash), which together, accounted for about 31 oio 
of the total. 

The principal ports loading cargo destined for the east coast 
of the United States were Sept-Iles, Halifax, Saint John, 
NB., Montréal, and Port-Cartier. During 1986, they 
generated about 60% of the total tonnage destined for this 
region. 

In contrast, U.S. Great Lakes ports registered decreasing 
shares of Canada's outbound tonnage, falling steadily from 
almost 11% in 1983 to less than 8% in 1986. In 
particular.salt, potash, cement and iron ore were the key 
commodities shipped to U.S. Great Lakes ports. During 
1986, they represented about two-thirds (68%) of the total 
tonnage shipped to the region. 

Entre 1983 of 1986, les pays do l'Asie of de l'Océanie ont etO Ia 
principale destination du fret chargé dans les ports canadiens, 
ayant reçu plus du tiers du tonnage total en depart. En 1986, 
quelgue 50 millions de tonnes de fret ont été expédiées vers cette 
region, soit une augmentation de plus de 6 millions do tonnes par 
rapport a 1983. 

La houille est de loin Ia principale marchandise expédiee vers les 
pays do l'Asie et do I'Océanie. En 1986, Ia houille figurait pour 
44% environ du tonnage total expédié vers cette region 
(principalenient le Japon et le Corée du Sud). Le blé of l'orge ont 
également été d'importantes marchandises, avec une part 
collective de quelque 12% du total regional. 

Le Canada a également expédié d'importantes quantités de 
produits du bois vers los pays do l'Asie et de l'Océanie, En 1986, 
los billes of les billots, le bois a pate, le bois de construction et le 
bois brut ainsi quo Ia pâte do bois ont figure ensemble pour 13% 
(plus de 6 millions de tonnes) du tonnage total expédié vers cette 
region. 

Le mineral de for et to soufre ont egalement été d'importantes 
marchandises, avec plus do 4 millions de tonnes expédiées en 
1986. 

Vancouver est Ie port qui a expèdié 10 plus de fret a destination des 
pays de l'Asie of de l'Océanie. En 1986, on y a chargé environ los 
deux tiers (65%) du tonnage expédié vers cette region, ou quelque 
33 millions do tonnes. Prince Rupert a figure pour un autre 
cinquiéme (18%) du total, avec quelque 9 millions de tonnes 
expédiées. Le reste du tonnage a été réparti entro un certain 
nombre de ports, tels Kitimat, New Westminster, Nanaimo et 
Squamish sur Ia cOte Ouest. Par aillours, Sept-Iles (sur le fleuve 
Saint-Laurent) a expédié plus de 2 millions do tonnes de fret vers 
des destinations en Asie et en Océariie en 1986, soil presque 5% 
du total pour le Canada. 

• Etats-Unis 

Au cours de Ia période 1983-1986, les Etats-Unis ont reçu 
presque Ia memo proportion du tonnage total chargé au Canada 
que l'Europe (si on exclut le Royaume-Uni). En 1983, 30 millions 
do lonnes ont été oxpédiées vers les Etats-Unis contre près do 37 
millions en 1986. Ces chiffros reprOsentent environ 23% of 26% 
du tonnage total en depart du Canada au cours do ces doux 
annéos. 

Los ports sur Ia cole est des Etats-Unis sont situés dans une 
region particulièrement importante. En 1986, Ia moitié du tonnage 
expédiO vers les Etats-Unis Otait destinée a cone region, soit 
prosque 14% du tonnage total on depart du Canada. Do plus, 1€. 
fret expédié vers la region américaine de l'Atlantique est passé do 
11 millions de tonnes en 1983 (soil moms do 9% du total) a prOs 
do 20 millions do tonnes en 1986. Le minerai de for et le gypse 
étaient les principales marchandises chargées, ayant représente 
chacun environ 29% du tonnage total des chargoments a 
destination de cette region. D'autres marchandises importantos 
sont 10 bois de construction, le mazout, 'essence, le sel, le papier 
journal, le ciment et les procluits chirniques (y compris Ia potasse) 
gui, ensemble, ont constitué environ 31% du total. 

Los priricipaux ports oU on a chargé du fret a destination do Ia côte 
est des Etats-Unis sont Sept-lles. Halifax, Saint John au N. -B., 
Montréal et Port-Cartier. En 1986,ces ports dOtenaient environ 
60% du tonnage total a destination do cette region. 

Par contre, Ia part du tonnage en depart du Canada détenue par 
los ports américains sur les Grands Lacs n'a cessé do dimmnuer. 
passant do presque 1 1%  en 1983 a moms de 8% en 1986. Ces 
ports ont surtout reçu du sel. de Ia potasse, du ciment et du minerai 
do fer. En 1986, ces marchandises reprOsentatent pres des deux 
tiers (68%) du tonnage total a destination de cette region. 
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FIGURE 3.5 
Tonnage Loaded by Province or Territory and Foreign Region of Destination: 
International Shipping, 1986 vs 1985 

Foreign region of destination 

United Kingdom 	Europe Middle East 	 Asia and 	 Central and 
and Africa 	 Oceania 	South America 

Royaume-Uni Moyen-Onent 	 Asie et 	AmOrique centrafe 
of Afrique 	 Océanie 	 et du Sud 

Province or territory 
of loading 	 1986 	1985 	1986 1985 1986 	1985 	1986 	1985 	1986 	1985 

'000 1 

Newfoundland 	 115 	89 	128 126 61 	65 	125 	173 	173 	149 
Prince Edward Island 	 - 	- 	15 21 11 	9 	- 	- 	60 	36 
Nova Scotia 	 252 	194 	977 1029 170 	210 	427 	202 	538 	515 
New Brunswick 	 370 	253 	1 167 799 96 	76 	800 	758 	777 	489 
Quebec 	 6 518 	6 968 	23369 24 252 2026 	2 365 	3389 	4 535 	2037 	2 125 
Ontario 	 133 	272 	1 205 843 220 	101 	297 	254 	169 	140 
Manitoba 	 - 	- 	406 287 185 	72 	- 	- 	- 	- 
British Columbia 	 1 676 	1 217 	7453 6 824 3417 	3 575 	45 034 	45 293 	3 867 	3 160 
Northwest Territories 	 - 	- 	25 - - 	- 	45 	- 	- 	- 
Canada 	 9065 	8 993 	34745 34 183 6 186 	6 472 	50 117 	51 214 	7621 	6614 

1 	Includes Greenland and St.-Pierre-and-Miquelon. 

Ports on the west coast of the United States registered Entre 1983 et 1986, les ports sur Ia cOte ouest des Etats-Unis 
stable shares of Canadas outbound tonnage between 1983 ont maintenu leur part du tonnage total en depart du Canada 
and 1986, at about 3% to 4% annually. 	Limestone and autour de 3% a 491. annuellement. Le calcaire et les produits du 
wood products (crude and fabricated) constituted the most bois 	(produits 	bruts 	et 	derni-produits) 	ont 	été 	les 	principales 
important cargoes shipped to the region. marchandises expèdiOes vers cette region. 

• Europe and the United Kingdom • Europe et Royaume-Uni 
Between 1984 and 1986, Europe consistently accounted for Entre 1984 et 1986, lEurope a maintenu sa part du tonnage en 
about 24% of Canada's outbound tonnage. 	Quantities depart du Canada a environ 24 916. 	 Le tonnage reel ètait do l'ordre 
remained around 35 million tonnes over this period. 	In do 35 millions do tonnes au cours de cette période. 	(L'Europe ne 
1986. 	(This 	does 	not 	include 	the 	United 	Kingdom.) cornprend 	pas 	le 	Royaume-Uni.) 	L'Europe 	a 	toulours 	recu 
Traditionally Europe receives substantial wheat and barley d'irnportantes quantitOs do blO et d'orge du Canada (plus de 9 
tonnage from Canada, 	(over 9 	million tonnes in 	1986) millions do lorines en 1986) méme Si le mlnerai de for est do loin Ia 
although iron ore is by far the most important commodity principale marchandise expédiée (presque 13 millions do tonnes en 
shipped (almost 13 million tonnes in 1985). 1986). 

The United Kingdom also warrants mention as an important 
destination. From 1981 to 1986, it consistently received 
more freight from Canadian ports than did the Middle East 
and Africa combined, or Central and South America. During 
1985 and 1986, virtually identical volumes of goods (about 9 
million tonnes) were shipped to the United Kingdom, 
representing about 6% of total outbound tonnage. The 
smallest share was registered in 1984 when about 7 million 
tonnes were shipped, representing about 5% of total 
outbound tonnage. 

Much of this tonnage is iron ore. Indeed in 1986, iron ore 
constituted about 58% of the total tonnage shipped to the 
United Kingdom (ahout 5 million tonnes). 

• Middle East and Africa 
Central and South America 

Countries in the Middle East and Africa and in Central and 
South America received substantially less cargo tonnage 
from Canada's ports than did other regions of the world. In 
1986. they accounted for about 1 0% of the total tonnage 
shipped internationally, a composite share that had not 
changed significantly over the previous six years. 

Le Royaunio-Uni mérite également d'etre considéré comme une 
destination importante. Dc 1981 a 1986, ce pays a constamment 
reçu davantage de fret en provenance des ports canadiens que le 
Moyen'Orient et l'Afrique ensemble, ou quo l'Amérique centrale 
ot l'Amérique du Sud. En 1985 et en 1986, pratiquement les 
mCmes quantitCs de marchandises ont été expédiées au 
Royaume-Uni. Ce pays a reçu quelque 9 millions de tonnes de 
fret du Canada au cours de chacune do ces deux années, soit 
environ 6% du tonnage total en depart. La plus petite part, soit 
quelque 5% du tonnage total en depart, a éte enregistrée en 1984 
lorsque 7 millions cie tonnes environ avaient été expédiées 

Le gros du tonnage est constitué do minerai de fer. En fait, en 
1986, le minerai do fer représentait environ 58% du tonnage total 
expédié vers le Royaumo-Uni (quelque 5 millions de tonnes). 

• Moyen-Orient et Afrique 
Amerique centrale et Amenque du Sud 

Los pays du Moyen-Orient et de l'Afrtque et ceux de l'Amerique 
centrale et do l'Amérique du Sud ont reçu passablement moms do 
fret des ports canadiens quo les autres pays. En 1986, environ 
10% du tonnage total expédié a l'Otranger tour etait destine, soit a 
peu prés Ia méme proportion qu'au cours des six années 
précédentes. 

36 



FIGURE 3.5 
Tonnage chargé selon Ia province ou le territoire et Ia region étrangère de destination: 
Transport maritime international, 1986 vs 1985 

Region etrangére dedestination 

U. S. U. S. 	 U. S. U. S. All Regions, 
Atlantic Great Lakes 	Pacific Total Total 
E. -U. E. -U. 	 E. -U. E. -U. Toutes regions 

Atlantique Grands Lacs 	Pacifique Total Total 

Province ou territoire 
1986 	1985 1986 	1985 	1986 	1985 1986 1985 1986 	1985 dechargement 

'000 

706 	659 - 	 13 	- 	 22 706 693 1 308 	1 296 Terre-Neuve 
- 	 - - 	 - 	 - 	 - - 

- 86 	67 Ile-du-Pririce-Edouard 
6 353 	6 164 - 	 6 	42 	66 6 395 6 236 8 760 	8 386 Nouvelle-Ecosse 
2 456 	1 028 14 	 8 	 7 	11 2 476 1 047 5 685 	3 422 Nouveau-Brunswick 
7777 	7042 4057 	4813 	19 	43 11854 11898 49193 	52142 Québec 

388 	528 7 312 	7 682 	- 	 8 7 700 8 218 9 725 	9 828 Ontario 
- 	 - - 	 - 	 - 	 - - 

- 591 	359 Manitoba 
2 113 	2009 81 	206 	5 502 	5636 7696 7852 69 143 	67 921 Colonibie-Britannique 

- 	 - - 	 - 	 - 	 - - 
- 70 	- Territoires du Nord-Ouest 

19 792 	17431 11 465 	12728 	5570 	5786 36827 35945 144 561 	143 421 Canada 

Inclus le Groenland et Saint-Pierre-et-Miquelon. 

Foreign Cargo Destinations by Province and Destinations du fret expédié a l'ótranger, selon Ia 
Territory province et le territoire 

Up to now, foreign cargo origins have been examined 
globally. In the following overview, outbound cargo tonnage is 
presented with the focus on the Canadian province or territory 
of loading (see Figure 3.5). 

During 1986, British Columbia ports accounted for close to 
half the cargo tonnage shipped from Canada to foreign 
countries, with about two-thirds of this total loaded for Asian 
and Oceanic destinations. Moreover, almost 90% of all cargo 
shipped to this region from Canada originated in British 
Columbia 

Quebec accounted for roughly a third of Canada's outbound 
tonnage, with about half the total destined for European 
countries. Indeed, Quebec loaded about two-thirds of all 
cargo shipped to Europe. In addition, the province represented 
over 70% of the totaf tonnage transported to the United 
Kingdom. 

Ontano and Nova Scotia also accounted for noteworthy 
proportions of Canada's outbound tonnage, with respective 
shares of about 7% and 6%. Cargoes loaded in Ontario were 
largely destined for U.S. Great Lakes ports, accounting for 
almost two-thirds of all tonnage shipped to this region. In 
contrast, Nova Scotia shipped a substantial volume of freight to 
the Atlantic region of the United States. It was the second most 
important province, after Quebec, in terms of freight loaded 
for this region, representing about a third of the total. 

Jusquici, les destinations du fret expOdé a l'étranger ont ete 
examinées globalernent. Dans los lignes gut suivent. les données sur 
le tonnage en depart sont prOserttées en fonction de Ia province ou du 
territoire canadien do chargement (voir figure 3.5). 

En 1986, los ports de Ia Colornbie-Britanriique ont expédié prés 
do la moitié du tonnage total du Canada a destination do i'élranger. 
PrOs des deux tiers du tonnage chargé clans ces ports étaient destinOs 
a des pays do lAsre do lOcOarrie. En fail, prés de 90% du fret 
expOdiO vers cello region a partir du Canada avail comme point 
d'origine Ia Colombie-Britannique. 

Le Québec a expédié environ le tiers du tonnage en depart du 
Canada, environ Ia moitiO des expeditions du Québec Otant destinOe 
aux pays européens. En fart. le Québec a chargé les deux tiers 
environ do tout le a destination de l'Europe. En outre, cello 
province etait le point d'origine de plus de 70% du tonnage total 
acheminé vers le Royaume-Uni. 

L'Ontario et la Nouvelle-Ecosse détenaient aussi des parts 
importantes du tonnage en depart du Canada, soit respectivement 7% 
et 6% environ. Le fret chargé en Ontario Otait surtout destine aux 
ports amOncains des Grands Lacs, te fret ontarien ayant reprOsentO 
prOs des deux tiers du tonnage total expédiO vers cette region. Par 
contre, Ia Nouvelle- Ecosse a expOdié d'importantes quantités do fret 
vers Ia region amOricaine de l'Atlaritique. Cette province occupail le 
deuxtOme rang, aprOs le Québec, pour ce qui est du fret chargé a 
destination de cette region, ayant représentO environ le tiers du total. 
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Chapter IV: 
International Shipping Inbound 
Activity, 1981 to 1986 

Chapitre IV: 
Trafic maritime international en arrivage, 
1981 a 1986 

Introductory Note 

Canadian ports play a role of prime importance with respect 
to the imports of goods from foreign countries. Each year, 
vessels sailing to Canada unload millions of tonries of 
international freight, shipped from virtually all regions of the 
world. 

In 1986, for example, about 39 0 0 of Canada's total inbound 
marine tonnage originated from the Great Lakes region of the 
United States, while about 12% was shipped from ports on the 
east and west coasts of the United States. Cargo unloaded 
from Europe and the United Kingdom accounted for another fifth 
of this total. Other key regions shipping freight to Canada were 
Central and South America (about 13%) and the Middle East 
and Africa (almost 10%), with substantially smaller volumes of 
cargo unloaded from Asian and Oceanic countries. 

In this chapter, data are presented for international inbound 
shipping activity, in terms of tonnage, commodities and foreign 
origin points. Readers will find this section parallels the 
previous one on outbound cargo tonnage activity, both in terms 
of data presentation and the period under review (i.e. 1981-
1986). 

Introduction 

Los ports canadiens louir1t un rOle de tout premier plan dans 
[importation de marchandises de l'étranger. Chaque annOe, des 
naviros font route vers le Canada pour y dOcharger des niillions de 
tonnes de fret en provenance de pratiquornent toutes los regions du 
monde. 

En 1986, par exemple. 39% environ du tonnage total des arrivages 
rnaritimes provenait do Ia region arnOricaine des Grands Lacs et uii 
autre 12%, des ports des cOtes est et ouest des Etats-Unis. Le fret 
décharge en provenance d'Europe et du RoyaumeUni figurait pour 
un autre cinquième du total. Les autres regions des expCdiant du fret 
au Canada Otaient l'Aniérique centrale et l'AniOrique du Sud (environ 
13%) ci Ic Moyen-Orient et l'Afrique (presque 10%). La quantitC de 
fret en provenance des pays de l'Asie et de l'Oceanie étail netternent 
moindre. 

Les données du present chapitro portent sur le trafic international 
en arrivage et plus précisément sur le tonnage, les rnarchandises et 
les points d'origine a l'Otranger. Le lecteur constatera quo les données 
du present chapitre sont présentées de Ia méme facon que cellos du 
chapitre precedent sur Ic trafic en depart et portent sur Ia memo 
période (soit 1981-1986). 

Cargo Tonnage Unloaded, 1981 to 1986 

Between 1981 and 1986, international cargo tonnage 
unloaded in Canada experienced marked fluctuations varying 
between a low of about 49 million tonnes and a high of 68 
million tonnes. In 1986, for example, the level stood at about 
62 million tonnes, Just slightly higher than the 60 million tonnes 
registered in 1984 and 1985. By comparison, inbound tonnage 
was below the 50 million tonne mark during both 1982 and 
1983. a strong contrast from the 68 million tonnes registered in 
1981 (see Figure 4.1). 

Thus, the most pronounced fluctuation occurred in 1982 
when tonnage dropped some 29%, or nearly 20 million tonnes, 
over 1981. Then, with levels remaining stable during the next 
two years, an upturn was experienced in 1984 with tonnage 
rising 23% over 1983, to reach its highest level in three years. 
Largely, these fluctuations can be traced to the worldwide 
recession of 1982 and 1983, when demand for raw materials 
and semi-processed goods was depressed. The upswing 
noted during 1984 signalled the resurgence of a healthier 
economy, both abroad and in Canada. 

The overall decline in inbound shipping activity during the 
recession of 1982 was reflected in all four of Canada's principal 
shipping regions. Cargo tonnage fell by about a third in the 
Atlantic, St. Lawrence and Pacific regions and by about a fifth 
in the Great Lakes. 

However, between 1983 and 1984, when the situation 
began to reverse, marked expansions in activity were noted in 
all four regions. Both the Great Lakes and Pacific regions now 
experienced a 20% rise in cargo tonnes unloaded. The most 
significant increase was registered in the St. Lawrence River 
region, where inbound cargo tonnage rose about 30°/o. East 
coast ports registered the smallest increase, at lust a little over 
15%, or slightly more than 1 million tonnes. 

Tonnage du fret décharge, 1981 a 1986 

Entre 1981 ci 1986, Ic tonnage du fret international dochargC au 
Canada a fortemerit fluctué, ayant ete compris entre 49 millions de 
tonnes et 68 millions do tonnes. En 1986, par exoniple, ml atteignait 
environ 62 millions de tonnes, soil un peu plus que les 60 millions de 
tonnes enregmstrées en 1984 et on 1985. Par contre, Ic tonnage en 
arrivage est descendu sous Ia barre des 50 millions de tonnes en 
1982 et en 1983, cc qui est loin du sommet de 68 millions de tonnes 
observe en 1981 (voir figure 4.1). 

L'écart Ic plus prononcé a donc ete observe en 1982 lorsque Ic 
tonnage a chute de quelque 29%, ou de prOs de 20 millions de 
tonnes, par rapport a 1981. II est ensuite demeurO relativement stable 
pendant deux ans pour augmenter de 23% en 1984 par rapport a 
1983 et atteindre son plus haut niveau en trois ans. Dans une large 
mesure, ces fluctuations sont Ic résultat de Ia recession mondiale de 
1982 et do 1983, lorsque Ia demande do matmOres premieres et de 
demi-produits etait a son' plus bas. La remontée en 1984 marquait Ic 
point de depart dune reprise economique, aussi hion a l'etranger 
qu'au Canada. 

Le repli general du trafic en arrivage durant Ia recession do 1982 
etait observable dans les quatres grandes regions d'activite du 
Canada. Le tonnage du fret a chute du tiers environ dans les rOgmons 
de l'Atlantique, du Saint-Laurent ci du Pacifique, et du cinquiCme 
environ dans Ia region des Grands Lacs. 

Toutefois, entre 1983 el 1984, lorqu'un renversement s'est 
amorcO, Ic trafic a passablenient augmentC dans los quatres regions. 
La region des Grands Lacs et colIc du Pacifique ont affichC un gain de 
20% du nombre de tonnes dechargees. La plus forte hausse a Oté 
enregistrée dans la region du Saint-Laurent. ou Ic tonnage du fret en 
arrivage a progressé de 30°ro. Les ports cie Ia cOle est ont enregistrO 
Ic gain le plus modeste, soit un peu plus de 1 5%, ou légOrement plus 
que 1 million de tonnes. 

39 



'000 000 

80 - (Percentage change over previous year - Taux de variation par rapport a I'année précédente) 

'000 000 

- 80 

• 60 

• 40 

• 20 

1981 	 1982 	 1983 	 1984 	 1985 	 1986 

FIGURE 4.1 

Tonnage Unloaded: International Shipping, 1981-1986 
Tonnage déchargé: Transport maritime international, 1981-1986 

In absolute terms, the increases in activity in the Great 
Lakes and St. Lawrence River regions contributed most 
significantly to the overall rise. In the Great Lakes, this 
expansion reflected higher coal and iron ore tonnage levels, 
although a number of less important goods posted equally 
substantial increases. In the St. Lawrence River region, the 
expansion can be traced, to a large extent, to a rise in fuel oil, 
crude petroleum and iron ore tonnage. 

En chiffres absolus, ('augmentation du trafic dans les regions des 
Grands Lacs et du fleuve Saint-Laurent a le plus contribué a Pa 
progression gOnérale. Dans Ia region des Grands Lacs, Ia progression 
s'explique par 'augmentation du tonnage de houille et du minerai de 
fer, bien que d'aulres hausses tout aussi fortes aient ète observées 
pour des marchandises moms importantes. Dans Ia region du fleuve 
Saint-Laurent, Ia croissance est dans une large mesure le résultat de 
l'augmentation du tonnage du mazout, du pétrole brut ot du minerai de 
fer. 

Principales marchandises déchargées 
La repartition par marchandise du volume total des arrivages de 

l'étranger montre que certaines marchandises doininent. Plus 
précisément, les deux principales marchandises dOchargées, soit Ia 
houille et le pétrole brut, ont figure respectivement pour 14 et 12 
millions de tonnes environ. Ensemble, ces deux produits formaient 
près de 42% du tonnage total du fret étranger dechargo en 1986 
(voir figure 4.2). 

Quelque 6 millions de tonnes de minerai de fer ont été dechargees 
en 1986, Ce qui reprAsente environ 100/0  du total. Le minerat 
d'aluminium occupe le quatrieme rang au classement general, avec 
environ 4 millions de tonnes déchargées en 1986, soit plus de 6% 
du total. 

Leading Commodities Unloaded 
Certain commodities dominate in terms of inbound Ionnage 

shares, accounting for substantial proportions of the total volume 
coming from foreign countries. Specifically, the two most 
important cargoes unloaded, coal and crude petroleum, 
registered about 14 and 12 million tonnes, respectively. 
Together, these two commodities accounted for almost 42% of 
the total tonnage discharged from foreign countries during 
1986 (see Figure 4.2). 

Iron ore contributed another 10%  with about 6 million tonnes 
unloaded during 1986. Aluminum ore ranked fourth overall, 
with about 4 million tonnes discharged during 1986, 
representing more than 6% of the total. 

Fluctuations in Commodity Tonnage Levels 
Between 1981 and 1986, tonnage levels registered by the 

four leading commodities fluctuated considerably. However, 
with the exception of 1982, the four leading commodities 
maintained their overall rank throughout the period 1981 to 
1986. Coal ranked first and crude petroleum ranked second, 
with iron ore and aluminum ore occupying third and fourth rank 
respectively (see Figure 4.3). 

Fluctuations du tonnage des marchandises 
Entre 1981 et 1986, le tonnage des quatres principales 

marchandises a considérablernent fluctuO. Toutefois, les quatre 
principales marchandises onl conserve leur place au classement 
général de 1981 a 1986. sauf en 1982. La houille occupait le premier 
rang suivi du pOtrole brut, au deuxiérne rang, et du minerai de for et du 
minerai d'aluminium, au tromsieme et quatrmème rang respectivement 
(voir figure 4.3). 
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Coal - Houille 21.9% 

Crude petroleum - Pétrole brut 20.0% 

Iron ore 	Minerai de fer 100% 

Aluminum ore - Minerai d'aluminium 6.2% 

Fuel oil - Mazout 549% 

Misc. loods, beverages and tobacco - 

Aliments divers, boissons, tabac 3.4% 
0  0•0 0 Miscellaneous chemicals, n.e.s. - 

Produils chimiques divers, n.d.a. 3.1% 

Other - Autres 30.0% 

Total 100.0% 

30.0° 

3.1° 

3: 

10 0° 

FIGURE 4.2 
Leading Commodities Unloaded, Percentage Shares: International Shipping, 1986 
Principales marchandises déchargées, repartition en pourcentage: 
Transport maritime international, 1986 

Unloaded - Déchargé 
1986 

62.0 million tonnes 
62.0 millions de tonnes 	

Commodities - Marchandises 

FIGURE 4.3 
Leading Commodities Unloaded, Tonnages: International Shipping, 1981-1986 
Principales marchandises dechargees, tonnages: Transport maritime international, 1981-1986 
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S Baisse marquee du tonnage des arrivages de houille 

En 1982 et en 1983, le tonnage de oouille on arrivago est resté 
stable, s'établissant a quelque 15 millions cle tonnes, sout a peine 
moms qu'en 1981. En 1984, 10 tonnage a augmenté du quart 
environ (23%) par rapport a 1983, pour se fixer a prés de 19 
millions de tonnes. Cette phase ascendante a toutefois été de 
courte durée puisque le tonnage des arnvages do houille a par la 
suite chute de 18% en 1985 et de plus de 10 0 6 en 1986. Dans 
lensemble, le tonnage enregistré en 1986 (prés de 14 millions de 
tonnes) était inférieur de prés de 27% au niveau do 1984 (près de 
19 millions de tonnes). Ce recul a ou d'importantes consequences 
pour Ia region des Grands Lacs oü Ia plus grande part do ce 
tonnage a été dAchargee. 

Le recul a été particulièrement marqué au port de Courtright oU Ia 
baisse du tonnage do houille en arrivage entre 1984 et 1986 a éte 
do l'ordre de 85%. Nanticoke a aussi enregistré une forte 
diminution, le tonnage des arrivagos de houille ayant chute do 41% 
au cours de cette pérmode. Des diminutions importantes ont été 
observées aux ports de Hamilton, Lakeview et Sault-Ste-Marie. 
A Lakeview, le tonnage de houille a diminué de 44% et a Hamilton 
comme a Sault-Ste-Marie, de quelque 20%. 

S Remontee du tonnage des arrivages de petrole brut 

Entre 1981 et 1983, le tonnage des arruvages de petrole brul avait 
dmminué de presque Ia moitié (48 01o). passant do quelque 14 
millions de tonnes a un peu plus de 7 millions de tonnes. 
Toutefois, de 1983 a 1986, des augmentations de plus en plus 
prononcees dune année a l'autre ont été observées. La plus forte 
baisse s'est produite en 1982 durant Ia recession et la plus torte 
hausse, en 1986 Iorsque le tonnage a grimpé denviron 28% par 
rapport a l'année précédente pour dépasser les 12 millions de 
tonnes. Cette remontée est le résultat de hausses du tonnage de 
pétrole brut déchargé dans les regions de l'Atlantique et du fleuve 
Saint-Laurent. Sur Ia côte est, en parliculier, 10 tonnage a 
progrossé de plus du tiers, affichant une augmentation de plus do 2 
millions do tonnes. Le tonnage des arrivages do pétrote a grimpe 
do facon substantielle au port de Saint John (N-B.), oU on a 
déchargé en 1986 prés de 2 millions de tonnes de plus qu'en 1985 
(une augmentation de 75% environ). II y a Ogalement Cu 
augmentation du trafic dans le port do Halifax. 

Dans Ia region du fleuve Saint-Laurent, Ia montée du tonnage des 
arrivages de pélrole brut s'explique par laccroissement do 15%  du 
trafic au port de Quebec (y compris Levis). 

• Legere baisse du tonnage des arrivages de mineral de for 

Le tonnage des arrivages de mineram de for a aussi notablement 
dimmnuC en 1982, ayant chute do plus do Ia moitié (57%) par 
rapport a 1981. Toutefoms, ii a remonte du tiers (33 0 0) en 1983, et 
do pres du quart (27°') en 1984. Cette progression s'est 
poursuivie en 1985 avec une augmentation relativement modeste 
do 16% par rapport a 1984. Toutefois, le tonnage des arrivages 
de mmneram de for en 1986 a chute do prés do 5% par rapport a 
1985 pour se fixer a quelque 6 millions de tonnes. 

Le net accroissement des arrivages do minerai de for entre 1982 et 
1985 a fait passer to tonnage do un peu plus de 3 millions de 
tonnes a plus de 6 millions de tonnes. Le tonnage du mirmerai do 
for a augmentO d'un peu plus de 1 million do tonnes dans la region 
du fleuve Saint-Laurent et de quelque 2 millions do tonnes dans 
Ia region des Grands Lacs. Plus précisOment, au cours do cette 
période de quatre ans, le tonnage des déchargements dans 10 port 
do Nanticoke a plus que double, alors quo le tonnage clans le port 
do Sault-Ste-Marie augmentait de Ia moitié environ. Hamilton a 
enregustré une importante augmentation de 1 8% au cours do cette 
période. 

S Inbound coal tonnage down markedly 

During 1982 and 1983. inbound coal tonnage remained 
stable at about 15 million tonnes, only marginally lower than 
in 1981. In 1984, tonnage increased by about a quarter 
(23%) over 1983, reaching almost 19 million tonnes. This 
upturn was short-lived however, with inbound coal tonnage 
subsequently dropping 18% in 1985, and again by more 
than bOb in 1986. Overall, the level registered in 1986 
(almost 14 million tonnes) was nearly 27% lower than in 
1984 (almost 19 million tonnes). In turn, this decline 
impacted greatly on the Great Lakes region where most of 
this tonnage was unloaded. 

The drop was particularly noticeable at the port of Courtright 
where inbound coal tonnage fell by about 85% between 
1984 and 1986. Nanticoke similarly registered a sharp 
decrease, with inbound coal tonnage falling 41%  during this 
period. Marked decreases were also registered at the ports 
of Hamilton, Lakeview and Sault Ste. Marie. At Lakeview, 
coal tonnage dropped 440/0  and at Hamilton and Sault Ste. 
Marie decreases of about 20% each were registered. 

• Inbound crude petroleum tonnage experiences a 
resurgence 

Between 1981 and 1983, inbound crude petroleum tonnage 
fell dramatically by almost half (48%), going from about 14 
million tonnes to a little over 7 million tonnes. However, 
from 1983 to 1986, it posted progressively pronounced 
year-to-year increases. While the most significant drop 
was registered during the recession in 1982, the sharpest 
increase occurred in 1986 when tonnage rose approximately 
28°i from the previous year, to reach over 12 million 
tonnes. This rise reflected increases in crude petroleum 
tonnage unloaded in the Atlantic and St. Lawrence River 
regions. On the east coast particularly, tonnage rose by 
more than a third, posting an increase exceeding 2 million 
t0000s. Inbound petroleum tonnage rose substantially at the 
port of Saint John (NB.), where almost 2 million tonnes 
more were unloaded in 1986 than in 1985 (an increase of 
about 75%). There was also an increase in activity at the 
port of Halifax. 

In the St. Lawrence River, the rise in inbound crude 
petroleum tonnage can be traced to a 15% rise in activity at 
the port of Québec ( including Levis). 

• Inbound iron ore tonnage falls slightly 

There was also a significant decrease in iron ore tonnage 
during 1982, as it fell by more than half (57%) over 1981. 
However, it subsequently rose by a third (33 0%) in 1983, and 
again by about a quarter (27%) in 1984. This upswing 
continued in 1985 with a comparatively modest 16% 
increase over 1984. However, in 1986 inbound iron ore 
tonnage dropped almost 5% over 1985, to settle at about 6 
million tonnes. 

The marked expansion in inbound iron ore tonnage between 
1982 and 1985 brought the level from a tithe more than 3 
million tonnes to over 6 million. Iron ore tonnage rose by 
slightly more than 1 million tonnes in the St. Lawrence River 
region and by about 2 million tonnes in the Great Lakes 
region. More specifically, during this four-year period, the 
tonnage unloaded at the port of Nanticoke more than 
doubled, while at Sault Ste. Marie, tonnage rose by about 
half. Hamilton registered a marked 1 8% increase during this 
period. 
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• Inbound aluminum ore tonnage up substantially 

Aluminum ore exhiuited fairly stable tonnage levels between 
1981 and 1986. Although tonnage fell about 13% between 
1981 and 1982, it increased slowly during the next two 
years to reach 3.7 million tonnes in 1984. Then in 1985, 
aluminum ore tonnage fell about 11% but registered a 15% 
increase a year later in 1986, to reach 3.8 million tonnes. 

The increase registered between 1985 and 1986 reflected a 
23% increase in aluminum ore tonnage unloaded at St. 
Lawrence River ports. Totalling more than 3 million tonnes 
in 1986, almost all shipments were discharged at Port-
Alfred (2.3 million tonnes), Baie-Comeau (over 500 
thousand tonnes) and Bécancour (200 thousand tonnes). 
This rise in activity is a reflection of recent expansion 
experienced by the aluminum industry in Quebec. 

In contrast, during 1985 and 1986, aluminum ore tonnage 
remained stable at about 500 thousand tonnes in the Pacific 
region, with virtually all shipments unloaded at the port of 
Kitimat. 

Principal CommoditIes Unloaded Regionally 

There are also, of course, notable differences in the types of 
goods which dominate the activities of Canada's four principal 
shipping regions. In this section, the leading commodities 
unloaded from foreign countries are examined in the context of 
regional tonnage shares'. 

• The Atlantic Region 

Crude petroleum accounted for about two-thirds of the total 
tonnage discharged in the Atlantic region. The two most 
important ports unloading crude petroleum were Saint John 
and Halifax with a large proportion originating from the 
United Kingdom. These two ports, along with Holyrood, 
also unloaded substantial volumes of fuel oil during 1986, 
which represented some 13% of the region's total inbound 
tonnage. Fuel Oil was shipped principally from the east 
coast of the United States and Venezuela. 

• The St. Lawrence River Region 

In the St. Lawrence River region, crude petroleum was again 
the most important commodity unloaded in 1986, 
representing about a fifth of the regional total. Foreign 
countnes of origin included the United Kingdom, Venezuela, 
Nigeria and Angola. The second leading commodity was 
aluminum ore, at 16%. Port-Alfred unloaded a large 
proportion of this tonnage, with almost half of the total 
originating in Brazil. Fuel oil and iron ore registered a 
composite share of 15%. 

0 The Great Lakes Region 

Coal accounted for more than half (56%) the total tonnage 
unloaded in the Great Lakes, while iron ore represented 
.iriother fifth The U S Great Lakes ports shipped the bulk 

tfi(-,( 	'A/i_i 	t)/ii/('(ItI/_S 0 the region. 

Figure 4.6, presuilteil at the end of this Section, provides 
1986 commodity tonnage data by principal Canadian 
region: the Atlantic; the St. Lawrence; the Great Lakes and 
the Pacific. 

• Hausse considerable du tonnage des arrivages de mineral 
d'aluminium 

Le tonnage des arrivages de minerai d'aluminium est resté 
relativement stable de 1981 a 1986. Bien qu'il ait chute do 
quetque 13% entre 1981 et 1982, il a lentement augmente au 
cours des deux années suivantes pour atteindre 3.7 millions cle 
tonnes en 1984. En 1985, le tonnage du mineras d'alumiriium a 
chute de quelque 11% mais a ensuito enregistré une augmentation 
de 15% en 1986, pour sétablir a 3.8 millions do tonnes. 

L'augmentation enregistrée entre 1985 et 1986 traduit Ia hausse do 
23% du tonnage de minerai d'aluminium déchargé dans les ports 
du fleuve Saint-Laurent. La quasi-totalitO des 3 millions de 
tonnes dechargees en 1986 I'onl Oté a Port-Allred (2.3 millions do 
tonnes), Baie-Comeau (plus de 500 mule lonnes) et Becancour 
(200 mute tonnes). Cet accroissement de l'activitO résulte do Ia 
croissance qu'a connue récemment lindustrie d'atuminuum au 
Québec. 

Par contre, en 1985 et 1986, le tonnage du minerai d'alumunium 
est resté relativement stable dans Ia region do Pacifique, 
s'établissant a quelque 500 millie tonnes, presque toutes les 
expeditions ayant élé dOchargées dans le port de Kitimat. 

Principales marchandises déchargées, par region 

II est evident quo Ia composition du fret manutentionnié dans les 
quatres grandes regions d'activité du Canada ditfère sensiblement. 
Dans Ia prOsente section, les principalos marchandises déchargCes en 
provenance de l'étranger sont Otudiées en fonction de Ia part du 
tonnage regional qu'elles represententt. 

• Region de l'Atlantique 

Le petrole brut a conslitué environ les deux tiers du tonnage total 
déchargé dans Ia region de l'Atlantique. Les deux principaux ports 
do dechargement du pOtrole brut ont été Saint John et Halifax, une 
proportion umportante des arrivages provenant du Royaume-Umii. 
Ces deux ports, de méme que celui de Holyrood, ont également 
decharge dumportantes quantutés do mazout en 1986 qui ont 
représenté 13% environ du tonnage total des arrivages de Ia 
region. Le mazout a ete expédié princupatement a partir de Ia côte 
est des Etats-Unis et do Venezuela. 

• Region du fleuve Saint-Laurent 

Le pétrole brul a également eté Ia principale marchandise 
dOchargOe en 1986 dans la region du fleuve Saint-Laurent, ayant 
représenté environ un cinquième du total regional. Les pays 
d'origine étaient notamment le Royaurne-Uni, le Venezuela, le 
Nigeria et 'Angola. Venait ensuite le minerai d'aluminium, avec 
1691. du total. Port-Alfred a déchargC une proportion importante 
de ce tonnage, dont presque la moitié provenait du BrOsil. Le 
mazout et le munerai de for ensemble constituaient 15%  du total. 

• Region des Grands Lacs 

La houille a représenté plus de Ia moitié (56%) du tonnage total 
decharge dans les ports des Grands Lacs et le mineral de for a 
figure pour un autre cinquième. Ces arrivages provenaient surtout 
des ports américains sur les Grands Lacs. 

La figure 4.6 a Ia fin du present chapitre donne une ventilation du 
tonnage des principales marchanclises dOchargées en 1986, 
selon les quatres grandes réguoils canadiennes: Atlantique, 
Saint-Laurent, Grands Lacs et Pacufique. 

43 



1985 1984 1983 1982 1981 

Unloaded - Déchargé 	'000 000 t 59.7 60.1 48.9 48.7 68.2 

Destinations: 
Share - Repartition % % ° % % 

United Kingdom 
Royaume-Uni 8.2 3.8 3.0 2.2 2.3 

Europe 1  10.1 8.8 7.0 5.4 5.4 

- 	' 
Middle East and Africa 
Moyen-Orient et Atrique 6.4 5.4 7.9 8.5 14.1 

pç 
N92'.M 

Asia and Oceania 
Asic et OcOanie 4.9 4.2 4.6 4.2 3.9 

Central and South America 
Amerique centrale of du Sud 14.2 17.2 18.5 19.6 18.5 

f] United States 	Etats-Unis: 

Atlantic 	Atlantique 8.1 7.7 5.9 5.6 4.0 

Great Lakes . Grands Lacs 43.8 49.0 50.5 52.0 48.7 

Pacific . Pacifique 4.1 3.9 2.6 2.6 3.2 

Total 56.1 60.6 59.0 60.1 55.9 

Unloaded - Décharge 
1986 

62.0 million tonnes 
62.0 millions de tonnes 

11.7% 

! l000  

• The Pacific Region 

In the Pacific region, sand and gravel accounted for about 
15% of the region's inbound tonnage, unloaded mostly in 
Vancouver (almost 30%)  and New Westminster (about 40 0/a). 
Phosphate rock was the second most important commodity with 
a share of about 12%. Again, Vancouver was the key Canadian 
port. Shipments originated mostly in U.S. ports on the east 
coast, via the Panama Canal, with a smaller proportion shipped 
from Morocco, Togo and Hong Kong (15% collectively). Logs 
and bolts accounted for another 9% of the region's inbound 
tonnage, with half of this total discharged at Powell River and 
the balance distributed among a number of other west coast 
ports. 

Foreign Cargo Origins 
The following overview examines the points of origin for 

freight unloaded in Canada, based on the six world regions 
previously defined in Chapter III, namely, the United Kingdom, 
Europe, Middle East and Africa, Asia and Oceania, Central and 
South America (including the Antilles) and the United States, 
with its three sub-divisions: the Atlantic region, the Great 
Lakes region and the Pacific region, including Hawaii and 
Alaska (see Figure 4.4). 

S Region du Pacitique 

Dans Ia region du Pacifique, Ic sabte et le gravier constituent 
environ 15% du tonnage en arrivage, les déchargements s'effectuant 
surtout dans les ports de Vancouver (prOs de 30%) et de New 
Westminster (environ 40%). La roche phosphatée est Ia principale 
marchandise aprOs le sable et le gravier, avec quelque 12% du total. 
Ici encore. Vancouver venait en tête des ports canadiens. La plupart 
des expeditions ont été acheminées a partir des ports amOricains de Ia 
côte est. via le Canal de Panama, hien qu'une certaine proportion des 
expeditions provienne du Maroc, de Togo ci de Hong Kong (15% en 
tout). Les billes et billets ont figure pour on autre 9 0/6 du tonnage en 
arrivage de Ia region, Ia moitié de cc total ayant été déchargé a Powell 
River et Ic reste, dans dilférents aulres ports de Ia cOte ouest. 

Origines du fret expédié de l'etranger 
Dans les lignes gui suivent, on examine les points d'origine du fret 

décharge au Canada scIon les six grandes regions du monde déjà 
mentionnées au chapitre Ill, c'est-à-dire te Royaume-Uni, l'Europe, 
Ic Moyen-Orient et l'Afrique, I'Asie et l'Océanie, l'Amérique centrale 
et l'AmOrique du Sod (y compris les Antilles) et les Etats-Unis, cc 
dernier pays comprenant lui-même trois regions. soit Ia region de 
l'Atlantique, Ia region des Grands Lacs et Ia region du Pacifique, y 
compris Hawaii et l'Alaska (voir figure 4.4). 

FIGURE 4.4 
Tonnage Unloaded, Percentage Shares by Foreign Region of Origin: 
International Shipping, 1981-1986 
Tonnage déchargé, repartition en pourcentage selon Ia region étrangere d'origine: 
Transport maritime international, 1981-1986 

1 	Includes Greenland and St. -Pierre-and-Miquelon 
1 	lnclus le Greenland et Saint-Piorre-et-Miquelori 
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S The United States 

In 1986, the United States loaded more than 31 milhon 
tonnes of freight destined for Canadian ports. Although 
accounting for over half the total tonnage unloaded in 
Canada during that year, it represented a decrease from the 
corresponding shares registered in 1984 and 1985 - about 
61% and 56%, respectively. 

Great Lakes ports in the United States constitute a 
particularly important region. shipping almost 40% of all 
cargo tonnage unloaded in Canada in 1986. In 1985, the 
corresponding share was 44%, and between 1981 and 
1984 it consistently exceeded 48 0%. The most important 
cargoes shipped from this region during 1986 were coal, 
representing more than half the total, and iron ore, 
accounting for about a fifth. US. Great Lakes ports also 
shipped large volumes of limestone, salt, sand and gravel 
and other non-metallic minerals to Canada. 

Ports in the Atlantic region shipped about 8% of Canada's 
inbound tonnage in 1986 (about the same as in 1985 and 
1984). Phosphate rock was the most important commodity 
shipped, followed by fuel oil, iron ore, chemicals, coal and 
gasoline. 

By comparison, Canada has been receiving increasing 
volumes of freight from U.S. ports on the Pacific coast. 
Cargo volumes rose from about 1.3 million tonnes in 1982 to 
almost 3 million in 1986. In terms of overall shares, ports on 
the United States west coast accounted for less than of 
Canada's inbound tonnage in 1982 and almost 5% in 1986. 
Sand and gravel were the leading cargoes shipped, followed 
by logs and bolts, pulpwood, gasoline and salt. 

S Europe and the United Kingdom 

The United Kingdom shipped more cargo to Canada during 
1986 than the rest of Europe combined. It represented 
almost 12% of the freight unloaded in Canada, compared to 
about 100/o  for Europe (including Greenland and St. Pierre 
and Miquelon). A year earlier, Europe figured more 
prominently, with the same overall share (10%), compared 
to 8% for the United Kingdom. 

In recent years, the United Kingdom has been shipping 
increasing volumes of freight to Canada. In 1982, it shipped 
about 1 million tonnes, or roughly 2% of Canada's inbound 
tonnage. This share rose to 3% in 1983, almost 4% in 
1984 and as previously noted above, 8% and 12% during 
1985 and 1986, respectively. Crude petroleum was by far 
the most important cargo shipped to Canada from the United 
Kingdom: during 1986, it represented about 85% of this 
total. In contrast, European countries shipped a diversity of 
goods to Canada, including prepared foodstuffs, chemical 
products, fuel oil, gasoline, iron, steel and alloys, cement, 
transportation and communication equipment, and 
machinery. 

• Middle East and Africa 

Middle Eastern and African countries have also been 
shipping increasing volumes of freight to Canada in recent 
years. Their collective share of the total rose from about 
5% in 1984, to over 9% in 1986 when almost 6 million 
tonnes were shipped. However, the largest share was 
registered in 1981; almost 10 million tonnes were unloaded, 
amounting to about 14% of the total. In 1986, crude 
petroleum accounted for almost two-thirds of all cargo 
tonnes unloaded in Canada from the Middle East and Africa. 
Other important cargoes were aluminum ore, iron ore and 
prepared foodstuffs. 

• Etats-Unis 
En 1986, plus de 31 millions de tonnes de fret a destination de 
ports canadiens ont etO chargees aux Etats-Unis. Ce chiffre 
Oquivalait a plus de Ia moitiO du tonnage total dOchargé au Canada 
cette année-là mais représentait néanmois une diminution par 
rapport aux parts correspondantes observées en 1984 et en 1985, 
c'est-à-dire environ 61% et 56% respectivement. 

La region américaine des Grands Laos est particuliOremerit 
importante, ayant expédie près de 40% du tonnage total déchargé 
au Canada en 1986. La part de cette region Otait de 44% en 
1985 et a toulours dépassé 48% entre 1981 et 1984. Les 
principales marchandises expédiées de cette region en 1986 
étaient Ia houille, qui représentait plus de Ia moitié du tolal, el le 
mineral de fer, qui figurait pour un cinquiéme du total environ. Les 
ports américains des Grands Lacs ont par ailleurs expédiC au 
Canada d'importantes quantités do calcaire, de sel, de sable et de 
gravier et d'autres minéraux non mCtalliques. 

Les ports de Ia region de l'Atlantique ont contrihuè environ 	du 
tonnage des arrivages au Canada en 1986 (Suit a peu prCs Ia 
mêrne proportion qu'en 1985 et qu'erl 1984). La roche 
phosphatée a été Ia principale marchandise expédiOe, suivie du 
mazout, du minerai de fer, des produits chimiques, de Ia houille et 
de l'essence. 

Le Canada reçoit de plus en plus de Iret en provenance des ports 
américains de Ia cOte du Pacifique. Le tonnage a augmente, 
passant de quelque 1.3 million de tonnes on 1982 a prés de 3 
millions de tonnes en 1986. Les ports américains de Ia cOte ouest 
dOtenaient moms de 3% du tonnage total en arrivage au Canada 
en 1982. Cette part est passed a presque 5% en 1986. Au 
classement des principales marchandises, le sable et le gravier 
venaient en tOte, suivis des billes et des billots, du bois a pale, de 
l'essence et du sel. 

S Europe et Royaume-tini 

Le Royaume-Uni a expédié plus de fret au Canada en 1986 clue 
tout le reste do l'Europe. Ce pays était le point dorigine de prOs 
de 12% du fret dAchargé au Canada. alors que Ia part de l'Europe 
était do quelque 10%. Un an plus tOt, I'Europe laisait meilleure 
figure, cfétenant Ia méme part globale (10%), contre 8% pour le 
Royaume-Uni. 

Ces dernmères annecs, le Royaume-Uni a expédmO de plus en plus 
de fret au Canada. En 1982, il avait expédié environ 1 million do 
tonnes, soit a peu prOs 2% du tonnage des arnvages au Canada. 
Cette part est passée A 3 °,o en 1983, a presque 4% en 1984 et, 
comrne ml a étO mentionnO plus haut, a 8% en 1985 et a 12% en 
1986. Le pOtrole brut est de loin Ia principale marchandise 
expédiOe au Canada a partir du Royaume-Uni, ayant reprCsentO 
environ 85% du total en 1986. Par contre, les pays européens 
expedient une diversité de produits au Canada, y compris des 
preparations alimentaires. des produits chimiques, du mazout, de 
l'essence, du for, de lacier et des alliages, du cinient, du materiel 
de transport of do communication et do Ia machinerie. 

• Le Moyen-Orient et l'Afrique 

Les pays du Moyen-Orierit et de I'Afrique ont Cgalernerit expédié 
plus de fret au Canada ces dorniOres annOes. Leur part collective 
du total est pass6e de quelque 5% en 1984 a plus do 9% en 1986 
lorsque plus de 6 millions do tonnes ont Ote expédiOes. Toutelois, 
le sommet a étO enregistré en 1981, Soil prOs do 10 millions do 
tonnes déchargées équiva)ant A 14% du total environ. En 1986, le 
pOtrole brut a constituO prOs des deux tiers du tonnage total du fret 
décharge au Canada en provenance du Moyen-Orient el de 
l'Afrique. Le Canada a également reçu de cette region 
d'importantes quantitOs de mineral d'aluminium, do minerai do fer et 
de preparations alimentaires. 
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• Central and South America 

Central and South American countries have been shipping 
diminishing volumes of freight to Canada during the last 
three years (1983 to 1986). 

In 1984, Central and South American countries shipped 
over 10 million tomes of freight to Canada, representing 
about 17% of the total. By 1986, less than 8 million tonnes 
were shipped, yielding a share of less than 13%. The four 
most important cargoes shipped were crude petroleum, 
aluminum ore, iron ore and fuel oil, although salt and 
prepared foodstuffs also figured prominently. 

• Amérique centrale et Amérique du Sud 

Les pays de l'Amérique centrale et de l'Amerique du Sud ont 
expAdié de moms en moms de fret au Canada au cours des trois 
dernières années (de 1983 a 1986). 

En 1984, ces pays avaient expédié plus de 10 millions de tonnes 
de fret au Canada, soit quelque 17% du total. En 1986, ce chiffre 
était tombé a moms do 8 millions de tonnes pour une part de moms 
de 13%. Les quatre principales marchandmses expediées ont été le 
pétrole brut, le mmnerai d'aluminium, le minerai de fer 81 le mazout, 
bien que le sel et les preparations alimentaires aient également été 
expédies en grande quantité. 

• Asia and Oceania 
	 • Asie et Oceanie 

Asian and Oceanic countries, although constituting the 
single most important cargo destination in 1986, shipped 
less freight to Canada than any other region during that 
same year. Only about 5% of the total tonnage unloaded in 
Canada originated in this region, about the same as in 1985. 
Aluminum ore and prepared foodstuffs were the principal 
cargoes shipped, followed by iron, steel and alloys, 
transportation and communication equipment, and to a lesser 
extent, crude petroleum. 

Les pays de l'Asme et de l'Océanie étament Ia principale destination 
du fret canadien en depart en 1986 mais ont expédmé vers notre 
pays moms de fret que tout autre region cette année-là. 
Seulement 5% environ du tonnage total déchargé au Canada 
provenait cie cette region, soil a peu prés Ia méme proportion qu'en 
1985. Le mmneram d'aluminium et les preparations alirnentamres 
Otament les principales marchandmses expédiées, suivis du fer, de 
lacier et des alliages, du materiel de transport et de communication 
et, dans une proportion moindre, du petrole brut 

Foreign Cargo Origins by Province and Territory 	Origines du fret expédié de l'étranger, selon Ia 
province et le territoire 

During 1986, Ontario constituted the single most important 
province unloading freight in international shipping, receiving 
over one-third (36%) of the total tonnage discharged at 
Canadian ports. Over 90% of all cargo lonnes unloaded in 
Ontario originated from the U.S. Great Lakes region (see 
Figure 4.5). 

En 1986, 'Ontario a etC Ia principale province de déchargement du 
fret en provenance do l'Ctranger, ayant recu plus du tiers (36%) du 
total dechargé dans los ports canadiens. Plus de 90% du tonnage 
dCchargé en Ontario avail comme point d'ongine Ia region arnCricaine 
des Grands Lacs (voir figure 4.5). 

FIGURE 4.5 
Tonnage Unloaded by Province or Territory and Foreign Region of Origin: 
International Shipping, 1986 vs 1985 

Foreign region of origin 

United Kingdom Middle East Asia and Central and 
and Africa Oceania South America 

Europe 1  
Royaume-Uni Moyen-Orment Asie et AmCrique centrale 

et Afrique OcCanie et du Sud 

Province or territory 
of unloading 1986 1985 1986 1985 19861985 1986 1985 1986 	1985 

'000 1 

Newfoundland 18 4 130 164 42 	45 - 7 288 	210 
Prince Edward Island - - 14 5 - 	 - - - 9 	- 

Nova Scotia 2615 1484 925 972 279 	765 275 133 1313 	1917 
New Brunswick 1 180 986 93 245 3 170 	1 212 230 456 1 082 	779 
Quebec 3 378 2 338 4209 3 991 2030 	1 476 574 232 4 242 	4 768 
Ontario 57 88 491 331 189 	278 269 167 413 	370 
Manitoba - - - - - 	 - - - - 	 - 

British Columbia 21 20 363 345 92 	42 2031 1 933 621 	456 
Northwest Territories - - 3 - - 	 - - - - 	 - 

Canada 7269 4920 6228 6054 5802 	3818 3379 2928 7967 	8499 

i 	Includes Greenland and St. -Pierre-and-Miquelon 
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Quebec accounted for close to a third (32 0/o) of Canada's 
inbound tonnage, with cargoes originating in a number of 
foreign points. The United States constituted the most important 
region, with about 28% of the province's inbound tonnage 
originating from this country. 

European countries accounted for roughly another fifth 
(21%) of the provincial total, while the United Kingdom 
represented about 17%.  Other key regions included Central 
and South America and the Middle East and Africa, 

British Columbia and New Brunswick received similar 
volumes of freight from foreign countries during 1986. 
Unloading more than 6 million tonnes each, they registered a 
composite share representing about 20% of the national total. 
In British Columbia, cargoes originating from the west coast of 
the United States represented about 40% of the province's 
inbound tonnage, while Asian and Oceanic countries accounted 
for about a third. In contrast, over half (53%) the cargo 
tonnage discharged at New Brunswick ports originated from the 
Middle East and Africa (more from the former than the latter). 
Substantial volumes of freight were also shipped from the 
United Kingdom and Central and South America. During 1986, 
about the same tonnage was discharged from each of these 
regions, registering a composite share of about 38% of the 
provincial total. 

Nova Scotia unloaded about 9%  of Canada's inbound 
tonnage, with about 45% of this total discharged from the 
United Kingdom. Another 23% of the tonnage originated in 
Central and South America. 

Newfoundland unloaded about 1 million tonnes of freight 
from foreign countries, representing less than 2% of the national 
total. Ports in the Atlantic region of the United States shipped 
about half this tonnage. 

Le Québec a figure pour prOs du tiers (32%) du tonnage des 
arrivafjes au Canada, Ic fret provenant de dilférents points a l'étraiiger. 
Les Etats-Unis représentaient Ia principale region d'origine, avec 
28% du tonnage en arrivage de cette province. 

Los pays européens figuraient pour un autre cinquiOme (21%) du 
total provincial et le lRoyaume-Uni, pour environ 17%. Les autres 
regions dOs Otaient l'Amérique centrale et f'AmOrique du Sud ainsi que 
le Moyen-Orient et 'Afrique. 

La Colombie'Britannique et le Nouveau-Brunswick ont reçu a 
peu prOs la mOme quantitO de Iret de l'Otranger en 1986. Avec 
chacun des déchargements do plus de 6 millions de tonnes, les deux 
provinces dOtenaient ensemble environ 20%  du total national. En 
Colombie-Britannique, Ic fret en provenance de Ia côte ouest des 
Etats-Unis reprOsentait environ 40% du tonnage des arrivages de 
cette province, alors que celui en provenance des pays do l'Asie et 
l'Océanie consitutait environ un tiers du total. Par contre, plus de Ia 
moitiO (53%) du tonnage du fret déchargO dans les ports du 
Nouveau-Brunswick avait comme point d'origine to Moyen-Orient et 
l'Afrique (surtout l'Afrique). Le Royaume-Uni a Ogalement expédiO 
d'importantes quantités de fret, de mëme que l'Arnérique centrate et 
l'Amérique du Sud. En 1986, ces regions dOtenaient ensemble 
environ 38% du total provincial, ayant expOdiO a peu prOs le mOme 
tonnage. 

La Nouvelle-Ecosse a dOchargé environ 9% du tonnage en 
arrivage du Canada, environ 45% de ce total ayant comme point 
d'origine le Royaume-Uni. Un autre 23% du tonnage provenait do 
l'Amérique centrale et do l'AniOrique du Sud. 

Terre-Neuve a déchargO environ 1 million de tonnes de fret en 
provenance de l'étranger, soit mains de 2% clu total national. Les 
ports de Ia region américaine de l'Atlantique ont expédié environ Ia 
nloitié de ce tonnage. 

FIGURE 4,5 
Tonnage dechargé selon Ia province ou le territoire et Ia region étrangère d'origine: 
Transport maritime international, 1986 vs 1985 

Region OtrangOre d'origine 

U. S. U. S. 	 U. S. U. S. All Regions, 
Atlantic Great Lakes 	Pacific Total Total 

E. -U. E. -U. 	 E. -U. E. -U. Toutes regions. 
Allantique Grands Lacs 	Pacifique Total Total 

Province ou terriloire 
1986 	1985 1986 	1985 	1986 	1985 1986 	1985 1986 	1985 	dedechargement 

'000 1 

568 611 38 63 34 -- 640 673 1 	117 1 105 Terre-Neuve 
12 4 3 - - - 15 4 38 10 lte-du-Prince-Edouard 

407 394 11 - 1 15 419 409 5826 5679 Nouvelte-Ecosse 
274 390 - - - 147 274 537 6 029 4 214 Nouveau-Brunswick 

2562 2472 2820 3294 221 116 5603 5881 20035 18686 Québec 
200 180 20997 22 785 - - - - 21 197 22965 22617 24 199 Ontario 

- - - - - - - - - 
- Manitoba 

683 796 5 19 2 530 2 197 3 218 3 012 6 347 5 808 Colombic-Britannique 
- - - 1 - - - 1 3 1 Territoires du Nord-Ouest 

4 705 4 847 23 874 26 161 2 787 2 475 31 366 33 483 62 012 59 701 Canada 

1 	Inclus Ic Groenland et Saint-Pierre-et-Miquelon 

47 



FIGURE 4.6 
Commodities Loaded and Unloaded, Tonnages by Region: 
International Shipping, 1986 

LOADINGS - CHARGEMENTS 

Canada 

	

Total 	Containerized 	Atlantic 	St. 	Great 	Pacific 

	

Tonnage 	 Lawrence 	Lakes 

	

Tonnage 	ConteneurisO 	Atlantique 	St. 	Grands 	Pacifique 

	

Total 	 Laurent 	Lacs 

Commodity 	 (I) 	 (t) 	 (t) 	 (t) 	 (t) 

Animal products, edible 
United Kingdom 
Europe 
Middle East and Africa 
Asia and Oceania 
Central and South America 
United-States, Atlantic 
United-States, Great Lakes 
United-States, Pacific 
North America, n.e.s. 
Total 

Barley 
United Kingdom 
Europe 
Middle East and Africa 
Asia and Oceania 
Central and South America 
United-States, Great Lakes 
United-States, Pacific 
Total 

Corn 
United Kingdom 
Europe 
Middle East and Africa 
Asia and Oceania 
Central and South America 
United-States, Great Lakes 
Total 

45011 98.8 
122 122 75.2 
70 550 2.3 

133 141 75.3 
62 223 53.7 
19719 22.6 

30 100.0 
4007 10.2 
1 624 83.3 

458 428 606 

- 0.0 
3504593 -- 
1 333 192 0.0 
1155346 -- 

50 379 0.0 
- 0.0 

63641 0.0 
6107151 -- 

9690 3.0 
283671 5.2 

75 004 0.0 
98 100.0 

103341 0.0 
- 0.0 

471 804 3.2 

17615 16236 - 11160 
76 968 14 088 - 31 065 
15 205 54 944 22 379 
80558 - - 52583 
35 903 25 647 47 625 
19653 66 - - 

- 
- 30 - 

41 - - 3966 
1624 - - - 

247 568 110 982 100 99 778 

437 369 2 154 532 
184 580 334 366 

3 449 25 423 

625 398 2 514 321 

- 293 
3 232 280 439 

- 69716 

- 26482 

3 232 376 930 

	

11 164 	901 529 

	

- 	814246 

	

- 	1 155346 

	

- 	21507 

	

- 	63641 

	

11164 	2956268 

	

9398 	 - 

	

5288 	 - 

	

- 	98 

	

76859 	 - 

	

91 545 	 98 

Wheat 
United Kingdom 464 508 0.1 
Europe 5708017 -- 
Middle East and Africa 2 354 601 0.0 
Asia and Oceania 5 093 522 - - 

Central and South America 2 542 511 - - 

United-States, Atlantic 11 800 0.0 
United-States, Great Lakes 156 349 0.0 
Total 16 331 309 - - 

39734 410096 
184920 4472803 
99 890 1 207 478 

430 170 139 
241 690 1 557 263 

566 663 7 817 780 

14678 - 

86 786 963 509 
163178 884054 

- 4922953 
20 600 722 958 
11800 - 

156 349 - 

453 391 7 493 474 

Cereal grains and related prod., n.e.s. 
United Kingdom 25 601 37.4 261 8 757 16 025 557 
Europe 131 105 22.0 6 082 31 483 84 700 8 840 
Middle East and Africa 83 057 0.1 64911 18 144 2 - 

Asia and Oceania 344 252 31.3 61 509 56 11 025 271 661 
Central and South America 160 432 5.3 116 112 42 827 - 1 493 
United-States, Atlantic 1 237 100.0 1 237 - - - 

United-States, Great Lakes 17423 0.1 - - 17 423 - 

United-States, Pacific 15 763 0.0 - - - 15 763 
North America, n.es. 432 99.7 432 - - - 

Total 779 301 20.1 250 545 101 269 129 174 298 314 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 46 
Marchandises chargées et déchargées, tonnage selon Ia region: 
Transport maritime international, 1986 

UNLOADINGS - DECHARGEMENTS 

Canada 

Atlantic St. Great Pacific Total Containerized 
Lawrence Lakes Tonnage 

Atlantique St. Grands Pacifique Tonnage Conteneunsé 
Laurent Lacs Total 

(t) (t) (t) (t) (t) (%) Marchandise 

Produits du régne animal, comestible 
12 142 1 	161 - 62 13 366 46.0 Royaurne-Urii 
47 764 17 845 1 2 632 68 243 78.6 Europe 

48 - 6 - 54 100.0 Moyen Orient ot Alrique 
72 520 29 - 26 827 99 376 99.9 Asie et Océariie 
9 703 2460 294 759 13 216 29.4 Arnérique Central 01 du Sud 
2 531 - - 16 2 547 8.0 Etats-Unis, Atlanlique 

- - 17 - 17 100.0 Etals-Unis, Grands Lacs 
- 90 - 22 892 22 982 0.5 Etals-Unis, Pacifique 

5 177 - - - 5 177 100.0 Amérique du Nord, n.d.a. 
149 886 21 585 318 53 189 224 978 74.9 Total 

Orge 
- 146 - - 146 100.0 Royaume-Uni 
- 17 - - 17 100.0 Europe 
- - - - - 0.0 Moyen Orient et Afruque 
- - - - - 0.0 Asie et Océanie 

- - - - 0.0 Amérique Central et dii Sud 
- 106 862 - - 106 862 0.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - - - 0.0 Etats-Unis, Pacifique 
- 107 025 - - 107 025 0.2 Total 

Mals 
- 	 - 	 - 	 - 	 - 	 0.0 Royaumo-Unu 
- 	 187 	 - 	 - 	 187 	100.0 Europe 
- 	 - 	 - 	 - 	 - 	 0.0 Moyen Orient et Afrique 
- 	 - 	 - 	 - 	 - 	 0.0 Asie et Océanie 
- 	 - 	 - 	 - 	 - 	 0.0 Amérique Central et du Sud 

10 732 	535 643 	137 495 	 - 	 683 870 	 0.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
10732 	535829 	137495 	 - 	 684056 	 -- Total 

Blé 
- 	 - 	 - 	 - 	 - 0.0 Royaume-lJni 
- 	 140 	 - 	 - 	 140 100.0 Europe 
- 	 - 	 - 	 - 	 - 0.0 Moyen Orient et Afrique 
- 	 - 	 - 	 - 	 - 0.0 Asie et Océanie 
- 	 - 	 - 	 - 	 - 0.0 Amérique Central et du Sud 

848 	 - 	 - 	 - 	 848 4.5 Etats-Uruis, Atlantique 
- 	 328 159 	22 488 	 - 	 350 647 0.0 Etats-Unis, Grands Lacs 

848 	328 299 	22 488 	 - 	 351 636 0.1 Total 

Grains et produits de céréales, n.d.a. 
2 384 3 297 - 	 68 5 749 100.0 Royaume-Uni 

16911 30120 28 	775 47833 99.5 Europe 
680 20 - 	 159 858 99.8 Moyen Orient et Afrique 

5 249 26 - 	 7 146 12421 100.0 Asue et Océanue 
11 78 - 	 17 107 92.1 Amérique Central et dii Sud 

199 - - 	 - 199 100.0 Etats-Unis, Atlantique 
- - 164 	 - 164 90.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - 	 - - 0.0 Etats-Unus, Pacifique 
- - - 	 - - 0.0 Amérique du Nord, n.d.a. 

25 434 33 542 191 	8 165 67 331 99.6 Total 

Los chuffres ayant été arrondus, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 4.6 
Commodities Loaded and Unloaded, Tonnages by Region: 
International Shipping, 1986 (Continued) 

LOADINGS - CHARGEMENTS 

Canada 

Total Containerized Atlantic St. Great Pacific 
Tonnage Lawrence Lakes 
Tonnage Conteneurisé Atlantuque St. Grands Pacifuque 

Total Laurent Lacs 

Commodity (I) (t) (1) (I) (t) 

Mscl. foods, beverages & tobacco, n.e.s. 
United Kingdoni 125 012 94.3 45 828 66 545 5635 7 004 
Europe 376 194 80.5 76 214 277 358 8 537 14 085 
Middle East and Africa 33 977 17.5 3 816 29 793 40 329 
Asia and Oceania 64 215 100.0 21 035 286 - 42 894 
Central and South America 170 359 21.3 97 624 32 241 21 246 19 248 
United-States, Atlantic 18 029 99.2 18 029 - - - 
United-States, Great Lakes 10 181 100.0 - 20 10 161 - 
United-States, Pacific 16 573 57.3 8 841 - - 7 732 
Norlh America, n.e.s. 2 470 88.8 2 470 - - - 
Total 817011 69.4 273856 406244 45619 91292 

Fodder and feed 
United Kingdom 51 714 28.5 8 096 5 232 36 954 1 432 
Europe 173 655 15.4 1 662 40 168 68 193 63632 
Middle East and Africa 31 483 0.7 24 31 439 - 20 
Asia and Oceania 757 506 9.6 7 604 - - 749 902 
Central and South America 11 531 3.6 124 1 051 10 100 256 
United-States, Atlantic 117 100.0 117 - - - 
United-States, Great Lakes 4 742 1.9 - - 4 742 - 
United-States, Pacific 18 676 83.8 - - - 18676 
North America, n.e.s. 448 92.9 448 - - - 
Total 1 049 872 12.5 18076 77889 119 989 833 918 

Ftaxseed, rapeseed and soya beans 
United Kingdom 27 889 8.0 - 2 218 15 916 9 755 
Europe 725868 4.4 7452 102951 445354 170111 
Muddle East and Africa 784 59.9 170 614 - - 
Asia and Oceania 1 730 933 2.7 30 449 110 129 15 979 1 574 376 
Central and South America 142 674 0.5 230 1 976 15 100 125 368 
United-States, Atlantic - 0.0 - - - - 
United-States, Great Lakes 10 289 0.0 - - 10 289 - 
Total 2 638 438 3.1 38 301 217 889 502 638 1 879 610 

Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. 
United Kingdom 14996 100.0 2 542 11 850 - 603 
Europe 167 104 75.0 19 217 93817 40 007 14 063 
MiddleEast and Africa 4330 87.5 1882 2213 216 18 
Asiaand Oceania 141 612 100.0 57148 127 - 84337 
Central and South America 16 131 43.1 2 328 10 160 1 296 2 347 
United-States, Atlantic 1 903 81.8 1 903 - - - 
United-States, Great Lakes 3 801 43.9 - - 3 783 18 
United-States, Pacific 3 177 100.0 - - - 3 177 
North America, nes. 21 66.0 21 - - - 
Total 353 076 84.7 85 042 118 168 45 302 104 564 

Logs and bolts 
United Kingdom 284 100.0 - 284 - - 
Europe 42009 99.9 8613 33296 - 101 
Asia and Oceania 2048 315 0.4 6 594 3 631 - 2 038 090 
United-States, Atlantic 18 100.0 18 - - - 
United-States, Great Lakes - 0.0 - - - - 
United-Slates, Pacific 322 813 0.0 - - - 322 813 
Total 2 413 440 2.1 15 225 37211 - 2 361 004 

Components may not add up to totals due to rounding. 
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FIGURE 4.6 

Marchandises chargées et déchargées, tonnages selon Ia region: 
Transport maritime international, 1986 (Suite) 

UNLOADINGS - DECHARGEMENTS 

Canada 

Atlantic St. Great Pacitic Total Containerized 
Lawrence Lakes Tonnage 

Atlantique St. Grands Pacifique Tonnage Conteneurisé 
Laurent Laos Total 

(I) (t) (t) (t) (t) (%) rillarchandise 

Ailments divers, boissons, tabac, n.d.a. 
26244 54974 - 7893 89111 100.0 Royaume-Uni 

135823 430511 488 53959 620781 95.2 Europe 
76 353 150 308 109 207 3 597 339 464 7.9 Moyen Orient at Afrique 

203 815 76 256 162 860 201 909 644 840 22.9 Asia at Oceanic 
70 714 158 004 107 885 33 669 370 273 9.8 Amérique Central et du Sud 

5 682 5 054 3 657 - 14 393 37.9 Etats-Unis, Atlantique 
- - 8 465 - 8 465 82.4 Etats-Unis, Grands Lacs 

476 - - 3 553 4 029 100.0 Etats-Unis, Pacifique 
24 - - - 24 100.0 Amérique du Nord, n.d.a. 

519 131 875 107 392 561 304 580 2091 378 43.4 Total 

Fourrage et aIlments pour animaux 
202 1 550 - - 1 752 100.0 Royaume-Uni 
948 3 963 - 1 145 6 056 100.0 Europe 

22 - - - 22 100.0 Moyen Orient et Afrique 
6 085 - - 1 805 7 890 100.0 Asie el Océanie 

83 - - - 83 100.0 Amérique Central et du Si.id 
9 484 - - - 9 484 1.1 Etats-Unis, Atlantique 

- 18 609 - - 18 609 0.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - 823 823 0.0 Etats-Unis, Pacifique 

1 099 - - - 1 099 100.0 Arnérique du Nord, n.d.a. 
17 923 24 123 - 3 773 45 818 37.1 Total 

Graines de un et colza, léves de soya 
6 50 - - 56 100.0 Royaume-Uni 

14 639 - - 653 100.0 Europe 
- - - - - 0.0 Moyen Orient et Afrique 

583 18 - 88 689 100.0 Asie et Océanie 
- - - - - 0.0 Amérique Central et du Sud 

5 119 - - - 5 119 0.0 Etats-Unis, Atlantique 
- 118 357 75 737 - 194 094 - - Etats-Unis, Grands Lacs 

5 722 119 064 75 737 88 200 611 0.7 Total 

Prod. ye9. anim. bruts incomest., n.d.a. 
280 6626 - 27 6 933 100.0 Royaume-Uni 

5 733 23 765 76 851 30 424 99.9 Europe 
1 020 40 2 27 1 088 99.6 Moyen Orient et Atrique 

23 571 38 - 13 744 37 353 64.5 Asie et Oceanic 
115 50 - 370 536 47.8 Amérique Central et du Sud 
269 - - - 269 100.0 Etats-Unis, Attantique 

- - 2 699 - 2 699 100.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
19 - - 18 37 86.8 Etats-Unis, Pacifique 
- - - - 

- 0.0 Amérique du Nord, n.d.a. 
31 008 30 519 2 776 15 037 79 339 82.9 Total 

Biltes et billots 
- 	 - 	 - 	 - 	 - 0.0 Royaume-Uni 

41 	 - 	 - 	 - 	 41 100.0 Europe 
- 	 - 	 - 	 8 556 	8 556 0.0 Asic et Océanie 
- 	 - 	 3 810 	 - 	3 810 0.0 Etats-Unis, Atlantique 
- 	 - 	 9 904 	 - 	9 904 3.8 Etats-Unis, Grands Lacs 
- 	 - 	 - 	 583 532 	583 532 0.0 Etats-Unis, Pacifique 

41 	 - 	 13 715 	592 088 	605 843 01 Total 

Les chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux. 



FIGURE 4.6 
Commodities Loaded and Unloaded, Tonnages by Region: 
International Shipping, 1986 (Continued) 

LOADINGS - CHARGEMENTS 

Canada 

Total Containerized Atlantic St. Great Pacific 
Tonnage Lawrence Lakes 
Tonnage Conteneurisé Atlantique St. Grands Pacifique 

Total Laurent Lacs 

Comniodity (I) 1%) (t) (t) (t) (I) 

Pulpwood 
United Kingdom 371 100.0 - 371 - - 

Europe 58 660 0.2 20 562 31 778 - 6 321 
Asia and Oceania 1 088 529 0.2 515 956 - 1 087 058 
Central and South America - 0.0 - - - - 

United-States, Atlantic 8 000 0.0 - - - 8 000 
United-States, Great Lakes - 0.0 - - - - 

United-States, Pacific 575 439 0.0 - - - 575 439 
Total 1 731 000 0,2 21 077 33 105 - 1 676 818 

Crude wood materials, n,e.s. 
United Kingdom - 0.0 - - - - 

Europe 45 100.0 22 23 - - 

Asia and Oceania 25 100.0 7 - - 17 
Central and South America 976 0.0 9 146 - 822 
United-States, Atlantic 14 100.0 14 - - 

North America, n.e.s. 7 100.0 7 - - - 

Total 1 067 8.5 59 168 - 839 

Textile and textile fabricated material 
United Kingdom 4 324 99.5 2 545 1 778 - - 

Europe 27 243 47.6 5 298 7 687 14 239 19 
Middle East and Africa 2 384 70.8 948 1 258 178 - 

Asia and Oceania 11 566 94.6 7 436 270 - 3 860 
Central and South America 4 180 71.5 536 2 154 106 1 384 
United-States, Atlantic 1 146 100.0 1 	118 - - 28 
United-States, Great Lakes 230 100.0 - - 230 - 

United-States, Pacific 160 79.6 - -. - 160 
North America, n.e.s. 29 83.0 29 - - - 

Total 51 262 67.2 17910 13 147 14753 5 451 

Iron ore, concentrates, scrap 
United Kingdom 5 246 015 0.2 7 769 5 238 246 - - 

Europe 12 744 013 0.1 11403 12721 323 11287 - 

Middle East and Africa 112 571 0.0 - 85 319 27 251 1 
Asia and Oceania 2 756 207 0.2 9 254 2 676 481 65 975 4 497 
Central and South America 39 830 0.0 - 39 830 - - 

United-States, Atlantic 5 740 122 0.0 - 5 740 122 - - 

United-States, Great Lakes 3 798 206 - - - 3 639 001 159 205 - 

United-States, Pacific 51 996 0.1 - - - 51 996 
Total 30 488 960 0.1 28 426 30 140 322 263 718 56 493 

Aluminum ore, concentrates, scrap 
United Kingdom 699 100.0 440 259 - - 

Europe 6034 100.0 1211 4732 - 91 
Middle East and Africa 6 100.0 - 6 - 

Asia and Oceania 15 632 99.9 5 989 8 - 9 635 
Central and South America 1 911 78.7 1 426 264 - 221 
United-States, Atlantic 648 100.0 648 - - - 

United-States, Great Lakes 2 218 9.8 - - 2 218 - 

United-States, Pacific 68 100.0 - - - 68 
North America, n.es. - 0.0 - - - - 

Total 27 216 91.1 9 715 5269 2218 10 015 

Components may not add up to totals due to rounding 



FIGURE 4.6 
Marchandises chargées et dechargees, tonnages selon Pa region: 
Transport maritime international, 1986 (Suite) 

UNLOADINGS - DECHARGEMENTS 

Canada 

Atlantic St. Great Pacific Total Containerized 
Lawrence Lakes Tonnage 

Atlantique St. Grands Pacifique Tonnage Conteneurisé 
Laurent Lacs Total 

(t) (I) (t) (t) (t) (%) Marchandise 

Bois a pate 
- - - - - 0.0 Royaume-Unu 
- 18 - - 18 100.0 Europe 
2 - - 7 9 100.0 Asie et Océanie 
- - - 1 496 1 496 0.0 Arnérique Central et du Sud 
- - - - - 0.0 Etats-Unis, Atlantuque 
- - - 3 447 3 447 0.0 Etats-Uriis, Grands Lacs 
- - - 279 979 279 979 0.0 Etats-Unis, Pacifuque 
2 18 - 284 929 284 949 - - Total 

Matléres de bois brute, n.d.a. 
- 57 - - 57 100.0 Royaurno-Uni 
- 1 345 - - 1 345 - - Europe 

272 - - 29 302 100.0 Asie et Océanie 
- - - - - 0.0 Améruque Central et du Sujd 

23 - - - 23 0.0 Etats-Unis, Atlantique 
- - - - - 0.0 Aniéruque dii Nord, n.d.a. 

295 1 402 - 29 1 726 20.8 Total 

Textiles et demi-produits en textile 
5 095 7 610 - 23 12 728 100.0 Royaurne-Uni 

19 996 29 927 306 475 50 704 98.8 Europe 
2656 1 486 38 6 4 186 98.3 Moyen Orient et Afrique 

24 104 38 257 - 25 414 87 775 68.9 Asic et Ocèanie 
3 227 10 998 5 903 4 175 24 304 29.1 Aunéruque Central et du Sud 

407 - - 32 438 92.8 Etats-Unis, Atlantique 
- - 8 - 8 100.0 Etats-Unus, Grands Lacs 

12 12 556 - - 12 568 0.4 Etats-Unis, Pacifique 
- - - - - 0.0 Amérique du Nord, n.d.a. 

55 498 100 834 6 255 30 124 192 711 70.0 Total 

Minerai de fer, conc., ferrailles 
- - 	 - 	 - - 	 - - 100.0 Royaurne-Uni 

3 	270 	 - - 	 273 100.0 Europe 
- 	 254 017 	 - - 	 254 017 0.1 Moyen Orient et AIrique 
- 	 - 	 - 4 	 4 0.0 Asie et OcAanie 
- 	 669 405 	 - - 	 669 405 0.0 Amérique Central et du Sud 
- 	 515 810 	 - - 	 515 810 0.0 LatS-UnIS, Atlantuque 
- 	 23 219 	4 663 949 - 	 4 687 168 - - Etats-Unus, Grands Lacs 
- 	 - 	 - 50 706 	50 706 0.0 Etats-Unis, Pacifique 
3 	1 462 722 	4 663 949 50710 	6 177 384 - - Total 

Minerai daluminium, concentrés, rebuts 
20 1 	181 - - 	 1 201 100.0 Royauine-Urii 

2689 134349 21322 - 	 158359 8.1 Europe 
19 549 130 30 161 - 	 579 310 - - Moyen Orient et Afrique 
87 322 750 43 939 538 386 	905 162 - - Asie et OcOanie 
71 1 917 696 17 854 - 	 1 935 622 - - Arnérique Central et du Sud 
- 243 752 9 000 - 	 252 752 0.0 Elats-Unis, Atlantuque 
- 

- 35 - 	 35 100.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - - 	 - 0.0 Etats-Unus, Pacifique 

12 - - - 	 12 100.0 Amérique du Nord, n.d.a. 
2 898 3 168 858 122 311 538 386 	3 832 453 0.4 Total 

Les chuffres ayant Ole arrondus, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux. 

53 



FIGURE 4.6 
Commodities Loaded and Unloaded, Tonnages by Region: 
International Shipping, 1986 (Continued) 

LOADINGS - CHARGEMENTS 

Canada 

Total Containerized Atlantic St. Great Pacific 
Tonnage Lawrence Lakes 
Tonnage Conteneurisé Atlanhique St. Grands Pacifique 

Total Laurent Lacs 

Conirnoclity (t) ( °i) (t) (1) (t) 

Nickel & copper ores, conc. mat., scrap 
United Kingdom 32 255 100.0 1 165 31 090 - - 
Europe 109220 24.6 1524 96573 - 11 123 
Middle East and Africa 2 100.0 - 2 - - 
Asia and Oceania 1 141 388 1.0 10119 73 - 1 131 195 
Central and South America 17 100.0 17 - - - 
United-States, Atlantic 61 219 - - 61 219 - - - 
United-States, Great Lakes 102 100.0 - - 102 - 
United-Stales, Pacific 15672 1.6 - - - 15 672 
Total 1 359 875 5.2 74 045 127 738 102 1 157 990 

Zinc in ores, concentrates, scrap 
United Kingdom 58 793 2.1 50 139 8 654 - - 
Europe 439591 1.6 326991 111 474 - 1 125 
Middle East and Africa 199 0.0 - 199 - - 
Asiaand Oceania 119144 5.7 14783 20159 - 84202 
Central and South America 5 168 0.0 - 4 918 - 250 
United-States, Atlantic 17089 0.0 11 689 5400 - - 
United-States, Great Lakes 19 100.0 - - 19 - 
United-States, Pacific 5 141 0.0 - - - 5 141 
Total 645 143 2.4 403 602 150 805 19 90 718 

Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. 
United Kingdom 45780 31.3 8783 25250 - 11 747 
Europe 863670 5.1 13408 844 116 - 6147 
Middle East and Africa 7 531 2.2 32 7 327 - 172 
Asia and Oceania 242 798 22.3 18 623 122 451 5 098 96 625 
Central and South America 11 286 31.7 186 4223 - 6877 
United-States, Atlantic 238 515 0.0 34 244 204 271 - - 
United-States, Great Lakes 55835 1.2 - 55 169 667 - 
United-Slates, Pacific 12 747 4.9 - - - 12 747 
North America, n.e.s. - - 0.0 - - - - 
Total 1 478 163 8.0 75 276 1 262 807 5 765 134 315 

Coal 
United Kingdom 389 162 - - 3 - - 389 159 
Europe 2 153 633 - - 223 285 180 804 - 1 749 543 
Middle East and Africa - 0.0 - - - - 
Asia and Oceania 21 837 765 - - - - - 21 837 765 
Central and South America 1 097 606 0.0 109 000 10 000 - 978 606 
United-States, Atlantic 43 030 0.0 - - - 43 030 
United-States, Great Lakes 233 490 0.0 - - 233 490 - 
United-States, Pacific 231 550 0.0 - - - 231 550 
North America, n.e.s. 145 100.0 145 - - - 
Total 25 986 381 - - 332 433 190 804 233 490 25 229 653 

Crude petroleum and related crude prod. 
United Kingdom 389 100.0 - 389 - - 
Europe 123 137 2.4 122 886 250 - - 
Middle East and Africa 40 100.0 - 40 - - 
Asia and Oceania 176 788 -- 44991 - - 131 797 
Central and South America - 00 - - - - 
United-States, Atlantic 941 822 0.0 8 884 636 001 - 296 937 
United-States, Great Lakes 31 233 0.0 - - 31 233 - 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 4.6 
Marchandises chargées et déchargées, tonnages selon la region: 
Transport maritime international, 1986 (Suite) 

UNLOADINGS DECHARGEMENTS 

Canada 

Atlantic 	St. Great 	Pacific Total 	Containerized 
Lawrence Lakes Tonnage 

Atlantique 	St. Grands 	Pacitique Tonnage 	Conteneunsé 
Laurent Lacs Total 

(t) 	 (t) 	 (t) 	 (1) 	 (t) 	 (°/) 	Marchandise 

Minerals, nickel & cuivre conc., rebuts 
18 7 016 - - 	7 034 100.0 Royaume-Uni 

111 22304 - 41 	22456 4.0 Europe 
- - - - 	 - 0.0 Moyen Orient et Afrique 
6 - - 9 980 	9 986 49.9 Asie et Océanie 
- 52 851 - - 	52 851 0.0 Amérique Central et du Sud 

239 - - - 	239 100.0 Etats-Unis, Atlantique 
- - 196 - 	196 100.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - - 	 - 0.0 Etats-Unis, Pacifiquo 

373 82 171 196 10 022 	92 763 14.4 Total 

Mineral de zinc, concentres, rebuts 
- 1 - - 	 1 100.0 Royaume-Uni 
- 132 - - 	132 100.0 Europe 
- - - - 	 - 0.0 Moyen Orient et Atrique 

251 - - - 	251 100.0 Asie et Océanie 
- - - - 	 - 0.0 ArnOrique Central et du Sud 
- - - - 	 - 0.0 Etats-Unis. Atlantique 
- - 20 - 	 20 100.0 Etats-Unis. Grands Lacs 
- - - - 	 - 0.0 Etats-Unis, Pacifique 

251 133 20 - 	403 100.0 Total 

Minerals metal., conc., rebuts, n.d.a. 
9729 1 360 - 153 11 242 14.4 Royaume-Uni 

390 29 186 1 586 37 31 200 26.1 Europe 
- 186 521 2 107 122 188 749 1.0 Moyen Orient et Afrique 

728 6 390 6 004 1 731 14 853 16.5 Asie et Océanie 
53 100 329 3 223 149 103 755 0.2 Aménque Central et du Sud 

193 5 000 - - 5 193 3.7 Etats-Unis, Atlantique 
- 1 766 164 - 1 930 8.5 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - 3 629 3 629 0.0 Elats-Unis, Pacifique 
- - - - - 0.0 Arnérique du Nord, n.d.a. 

11 093 330 552 13 084 5 821 360 550 4.1 Total 

Houllie 
1 47 - - 48 100.0 Royaume-Uni 

50 - 7942 43 8034 1.2 Europe 
- 4 826 - - 4 826 0.0 l..oyen Orient et Atruque 
- - - 1 045 1 045 0.0 Asie et Océanie 
- 20 994 - - 20 994 0.0 Amérique Central et du Sud 
- 370 665 - - 370 665 0.0 Etats-Unis, Atlantique 

19534 514 531 12644 154 - 13 178 219 0.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - 6 000 6 000 0.0 Etats-Unis, Pacifique 
- - - - - 0.0 Amerique du Nord, n.d a. 

19585 911 063 12652 096 7088 13 589 832 - - Total 

Pétrole brut et prod. bruts connexes 
.1 618 091 2 708 564 - - 6 326 656 - - Royaume-lJrii 

63 102 12 207 - - 75 309 0.2 Europe 
3 329 621 513 407 - - 3 843 028 0.0 Moyeri Orient et Afriquo 

- 90 538 - - 90 538 - - Asie et Oceanic 
1 512 909 434 507 - - 1 947 416 0.0 Amérique Central et du Sud 

65 942 - - - 65 942 0.0 Etats-Unis. Atlantique 
- - 15 096 - 15 096 0.0 Etats-Unis, Grands Lacs 

Les chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 4 6 

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnages by Region: 
International Shipping, 1986 (Continued) 

LOADINGS - CHARGEMENTS 

Canada 

Total Containerized Atlantic St. Great Pacific 
Tonnage Lawrence Lakes 
Tonnage Conteneurisé Attantique St. Grands Pacifique 

Total Laurent Lacs 

Corrimodity (tf (%) (t) (t) (t) (t) 

Crude petroleum and related crude prod. 
United-States, Pacific 36 986 0.0 - - - 36 986 
North America, n.e.s. 4 96.3 4 - - - 
Total 1 310 399 0.3 176 766 636 680 31 233 465 721 

Unmanufactured asbestos, crude & fibre 
United Kingdom 21 338 100.0 2044 14 235 - 5 059 
Europe 181 100 98.2 41182 109581 - 30336 
Middle East and Africa 29 582 8.2 2 903 23 745 - 2 935 
Asia and Oceania 211 437 90.2 162 588 24 935 - 23 915 
Central and South America 45 764 37.3 11 891 24 841 - 9 033 
United-States, Pacific 2 729 100.0 - - - 2 729 
Total 491 951 83.8 220 607 197 337 - 74 006 

Clay & crude refractory materials n.e.s. 
United Kingdom 60 100.0 - 60 - - 
Europe 1 909 45.8 12 1 897 - - 
Asia and Oceania 15 100.0 15 - - - 
Central and South America 215 100.0 - - - 215 
United-States, Atlantic 6 100.0 6 - - - 
United-States, Great Lakes 714 234 0.0 - - 714 234 - 
Total 716 438 0.2 32 1 957 714 234 215 

Limestone 
United Kingdom 58 100.0 - 58 - - 
Europe 10 100.0 - 10 - - 
Asia and Oceania - 100.0 - - - - 
United-States, Great Lakes 76 857 0.0 - - 76 857 - 
United-States, Pacific 1 037 729 0.0 - - - 1 037 729 
Total 1114655 -- - 68 76857 1037729 

Sand and gravel 
United Kingdom 352 100.0 - 352 - - 
Europe 2 438 50.0 - 2 438 - - 
Middle East and Africa 23 100.0 5 18 - - 
Asia and Oceania 1 318 0.3 - 1 314 - 4 
Central and South America 14 052 0.0 14 052 - - - 
United-States, Great Lakes 17 857 0.0 - - 17 857 - 
United-States, Pacifc 259 433 0.0 - - - 259 433 
North America, n.e.s. 19 100.0 19 - - - 
Total 295 493 0.5 14076 4 123 17857 259 436 

Gypsum 
Europe - 0.0 - - - - 
Middle East and Africa 10 601 00 10 601 - - - 
Central and South America - 0.0 - - - - 
United-States, Atlantic 5 706 138 0.0 5 706 138 - - - 
United-States, Pacific 64 534 0.0 30 333 - - 34 201 
Total 5 781 273 0.0 5 747 072 - - 34 201 

Phosphate rock 
Middle East and Africa - 0.0 - - - - 
Asia and Oceania 1 100.0 - - - 1 
United-States, Atlantic 25 589 0.0 25 589 - - - 
Total 25 590 - - 25 589 - - 1 

Components may not add up to totals due to rounding 



FIGURE 4.6 

Marchandises chargees et déchargées, tonnages selon Ia region: 
Transport maritime international, 1986 (Suite) 

UNLOADINGS - DECHARGEMENTS 

Canada 

Atlantic St. Great Pacific Total Containerized 
Lawrence Lakes Tonnage 

Atlantique St. Grands Pacifique Tonnage Conteneurisé 
Laurent Lacs Total 

(t) (t) (I) (t) (t) (so) Marchandise 

Pétrole brut et prod. bruts connexes 
34 246 - - 15 861 50 107 0.0 Etats-Unis, Pacifique 

2 - - - 2 100.0 Amérique du Nord, n.d.a 
8 623 913 3759223 15096 15 861 	12 414 093 - - Total 

Amiante non-oeuvré, brut & fibre 
3 200 	 - - 	 202 100.0 Royaurne-Uni 

64 742 	 - - 	 806 100.0 Europe 
- 20 	 - - 	 20 100.0 Moyen Orient et Afrique 

189 - 	 - - 	 190 100.0 Asie et Océanie 
14 9 	 - - 	 22 100.0 Amérique Central et du Sud 
- - 	 - - 	 - 0.0 Etats-Unis, Pacifique 

270 970 	 - - 	1 241 100.0 Total 

Argue & mat. refractaires brutes n.d.a. 
75 9 795 - - 	9 870 5.7 Royaume-Uni 

593 102664 - 137 	103394 2.0 Europe 
- - - 2000 161 	2 161 7.5 Asie et OcOanie 

- 2 184 - - 	2 184 0.0 Amérique Central et du Sud 
28 3 950 - - 	3 978 0.7 Etats-Unis, Atlantique 
- 155 631 68 614 - 	224 245 - - Etats-Unis, Grands Lacs 

695 274 225 70 614 298 	345 832 0.9 Total 

Calcaires 
- - - - 	 - 0.0 Royaume-Uni 
- 478 - - 	 478 100.0 Europe 
- - - - 	 - 0.0 Asie et OcOanie 
- 140 141 1 091 642 - 	1 231 783 - - Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - - 	 - 0.0 Etats-Unis, Pacifique 
- 140 619 1 091 642 - 	1 232 261 - - Total 

Sable et gravier 
- 	 9 - 	 - 	 9 100.0 Royaurne-Uni 
- 	7 062 - 	 - 	7 062 78.1 Europe 

9 602 - 	 - 	9 602 0.0 Moyen Orient et Afrique 
- 	1 729 - 	 - 	1 729 41.7 Asie et Océanie 
- 	 129 - 	 - 	 129 22.3 Amérique Central et du Sud 
- 	 - 364 357 	 - 	364 357 - - Etats-Unis, Grands Lacs 
- 	 - - 	938 134 	938 134 0.0 Etats-Unis. Pacifique 
- 	 - - 	 - 	 - 0.0 Amérique du Nord, n.d.a. 
- 	18 530 364 357 	938 134 	1 321 022 0.5 Total 

Gypse 
- 	 - 	 - 	81 440 81 440 0.0 Europe 
- 	 - 	 - 	 - - 0.0 Moyen Orient et Afrique 
- 	 - 	 - 	39 009 39 009 0.0 Amérique Central et du Sud 
- 	 - 	 - 	 - - 0.0 Etats-Unis, Atlantique 
- 	 - 	 - 	56 699 56 699 0.0 Etats-Unis, Pacifique 
- 	 - 	 - 	177 148 177 148 0.0 Total 

Roche phosphatée 
22 000 	 - 	 - 	79 000 101 000 0.0 Moyen Orient et Afrique 

- 	 - 	 - 	33 000 33 000 0.0 Asie et Océanie 
624 215 	187 586 	 - 	656 218 1 468 018 0.0 Etats-Uriis, Atlantique 
646 215 	187 586 	 - 	768 218 1 602 018 0.0 Total 

Los chifires ayant éte arrondis. Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux 
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FIGURE 4.6 

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnages by Region: 
International Shipping, 1986 (Continued) 

LOADINGS - CHAIRGEMENTS 

Canada 

Total Containerized Atlantic St. Great Pacific 
Tonnage Lawrence Lakes 
Tonnage Conteneurisé Atlantique St. Grands Pacifique 

Total Laurent Lacs 

Commodity (t) (O/o) (t) (t) (t) (t) 

Salt 
United Kingdom 37 100.0 - 37 - - 
Europe 53 100.0 - - 53 - - 
Middle East and Africa 504 0.5 503 1 - - 
Asia and Oceania - 0.0 - - - - 
Central and South America 2 287 96.4 1 755 531 - - 
United-States, Atlantic 435 521 - - 435 521 - - - 
United-States, Great Lakes 1 782 632 0.0 15 610 - 1 767 022 - 
United-States, Pacific 129 100.0 27 - - 102 
North America, n.e.s. 1 645 5.2 1 645 - - - 
Total 2 222 807 0.1 455 062 622 1 767 022 102 

Sulphur 
United Kingdom 31 555 0.1 18 18 - 31 519 
Europe 1 583 577 - - 777 - - 1 582 800 
Middle East and Africa 1 575 037 0.0 - - - 1 575 037 
Asia and Oceania 1 605 520 - - - - - 1 605 520 
Central and South America 923 384 0.0 - - - 923 384 
United-States, Atlantic 40 405 0.0 - - - 40 405 
Uniled-States, Pacific 13 650 0.0 - - - 13 650 
Total 5 773 129 - - 795 18 - 5 772 315 

Crude non-metallic minerals, n.es. 
United Kingdom 14 315 39.6 878 13 437 - - 
Europe 60040 39.0 4 104 55928 - 9 
Middle East and Africa 107 96.3 - 107 - - 
Asia and Oceania 18 240 83.0 13 430 3 098 - 1 712 
Central and South America 35 550 0.5 35 360 - - 190 
United-States, Atlantic 514 289 - - 509 597 4 692 - - 
United-States, Great Lakes 602 841 0.2 - 160 602 681 - 
United-States, Pacific 3 051 1.4 - - - 3 051 
North America, n.e.s. 4 2.5 4 - - - 
Total 1 248 437 3.7 563 372 77 423 602 681 4 961 

Misc. waste and scrap materials, n.e.s. 
United Kingdom 1 081 93.5 56 999 26 
Europe 24 577 100.0 4 182 20328 - 67 
Middle East and Africa 235 52.0 122 113 - - 
Asia and Oceania 26 726 100.0 3 234 - - 23 492 
Central and South America 59 13.5 51 8 - - 
United-States, Atlantic 10 329 0.1 10 329 - - - 
United-States, Great Lakes 26 100.0 - - 26 - 
United-States, Pacific 180 351 0.1 - - - 180 351 
North America, n.e.s. 1 100.0 1 - - 
Total 243 385 21.7 17 975 21 448 26 203 936 

Lumber & sawn timber 
United Kingdom 1 086 262 4.2 101 629 161 278 - 823 354 
Europe 573016 24.0 84520 106385 - 382111 
Middle East and Africa 62 480 4.8 2 981 16 991 487 42 020 
Asia and Oceania 1 534 625 19.5 17456 - - 1 517 169 
Central and South America 75 885 3.1 6 964 5 012 - 63 910 
United-States, Atlantic 1 629 973 0.0 1 573 - - 1 628 400 
United-States, Great Lakes 62 507 - - - - 62 507 - 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 4.6 
Marchandises chargées et déchargées, tonnages selon Ia region 
Transport maritime international, 1986 (Suite) 

UNLOADINGS - DECHARGEMENTS 

Canada 

	

Atlantic 	St. 	Great 	Pacific 	Total 	Containerized 

	

Lawrence 	Lakes 	 Tonnage 

	

Atlantique 	St. 	Grands 	Pacifique 	Tonnage 	ConteneurisO 

	

Laurent 	Lacs 	 Total 

(I) 	 (t) 	 (1) 	 (t) 	 (t) 	 (%) 	Marchandise 

Sel 
- - - - - 100.0 Royaurne-Uni 

12200 15 124 - - 27324 0.6 Europe 
- - - - - 0.0 Moyen Orient ot Afrique 
- - - 138 138 100.0 Asie et Océanie 

13 297 - - 410 190 423 487 0.0 AmOrique Central et du Sud 
6 870 - 12 500 - 19 370 0.0 Etats-Unis, Atlantique 

- 240 391 387 353 - 627 744 - - Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - 129 729 129 729 0.0 Etats-Uriis. Pacifique 
- - - - - 0.0 AmOrique du Nord, n.d.a. 

32 367 255 515 399 853 540 057 1 227 792 - - Total 

Soul re 
- - - - - 0.0 Royaume-Uni 
- 14 - - 14 100.0 Europe 
- - - - - 0.0 Moyen Orient et Afrique 
- - - - - 0.0 Asie et Océanie 
- 41 987 - - 41 987 0.0 Amérique Central et du Siid 
- - - - - 0.0 Etats-Unis, Atlaritique 
- - - - - 0.0 Etats-Unis, Pacifique 
- 42 001 - - 42 001 - - Total 

Minéraux non-metalliques, n.d.a. 
25 251 - - 276 100.0 Royaume-Uni 

4 146 56430 12618 874 74 068 21.0 Europe 
7 838 32 480 13 883 5 241 59 442 0.0 Moyen Orient et Afrique 

340 18 034 - 184 18 558 3.4 Asie et OcOanie 
3491 242 69 273 1 417 74 424 0.3 Amérique Central et du Sud 

- 1 005 10 257 - 11 262 0.0 Etats-Unis, Attantique 
- 80923 1 091 823 - 1 172 745 - - Etats-Unis, Grands Lacs 

778 - - - 778 100.0 Etats-Unis, Pacifique 
- - - - - 0.0 Amérique du Nord, n.d.a. 

16 618 189 364 1197854 7716 1 411 552 1.2 Total 

Déchets et rebuts divers, n.d.a. 
63 91 - 154 100.0 Royaume-Uni 
52 868 - 2 922 100.0 Europe 
- - - - - 0.0 Moyen Orient et Afrique 

500 - - 54 554 100.0 Asie et Océanie 
15 - - - 15 100.0 Anlérique Central et du Sud 

372 - - - 372 100.0 Etats-Unis, Atlantique 
- - - 1 814 1 814 0.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - 7 971 7 971 0.0 Etats-Unis, Pacifique 
- - - - - 0.0 Amérique du Nord, n.d.a. 

1 002 959 - 9 842 11 804 17.1 Total 

Bois de construction & sciage 
335 73 - 	 - 	408 26.4 Royaume-Uni 

3 585 4 027 - 	1 431 	9 043 19.8 Europe 
- 1 949 - 	 - 	1 949 0.0 Moyen Orient et Afrique 

1 378 - - 	2 518 	3 896 52.5 Asie et Océanie 
11 092 5 420 976 	186 	17 673 1.4 AmOrique Central et du Sud 
10 737 - - 	 - 	10 737 10.6 Etats-Unis, Atlantique 

- - 580 	 - 	580 100.0 Etats-Unis, Grands Lacs 

Les chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 4.6 
Commodities Loaded and Unloaded, Tonnages by Region: 
International Shipping, 1986 (Continued) 

LOADINGS - CHARGEMENTS 

Canada 

Total Containerized Atlantic St. Great Pacific 
Tonnage Lawrence Lakes 
Tonnage Conteneurisé Atlantique St. Grands Pacifique 

Total Laurent Lacs 

Commodity (t) (%) (t) Ct) (t) (t) 

Lumber & sawn timber 
United-States, Pacific 453 060 6.7 560 - - 452 500 
North America, ri.e.s. 2039 1.7 1 778 261 - - 
Total 5 479 846 9.5 217 461 289 926 62 994 4 909 464 

Woodpulp 
United Kingdom 444 498 4.4 226 772 20 296 5 275 192 155 
Europe 1 824 676 8.7 383 499 166 019 22 129 1 253 029 
Middle East and Africa 42 299 10.8 22 119 3 045 - 17 135 
Asia and Oceania 1 785 927 10.4 282 209 21 719 - 1 481 999 
Central and South America 184 779 1.5 26 168 6 312 - 152 300 
United-States, Atlantic 3 671 0.2 759 - - 2 912 
United-States, Great Lakes 50 758 0.0 - - 50 758 - 
United-States, Pacific 75 176 2.2 - - - 75 176 
Total 4 411 783 8.5 941 526 217 390 78 161 3 174 706 

Wood fabricated materials, ne.s. 
United Kingdom 83 529 9.8 1162 7 019 - 75 348 
Europe 49069 42.9 2387 15 529 - 31 153 
Middle East and Africa 509 72.7 202 186 7 115 
Asia and Oceania 14 739 33.0 2 482 - - 12 257 
Central and South America 1 095 25.0 179 769 - 146 
United-States, Atlantic 9 234 1.3 119 - - 9 115 
United-States, Great Lakes 3 357 2.4 - - 3 357 - 
United-States, Pacific 418 40.3 - - - 418 
North America, n.e.s. 113 17.5 113 - - - 
Total 162063 21.7 6644 23503 3364 128552 

Newsprint 
United Kingdom 249812 9.3 112407 120732 - 16674 
Europe 209600 17.7 105007 97964 2000 4628 
Middle East and Africa 89 352 0.0 70 270 17 908 - 1174 
Asia and Oceania 435 021 31.7 193 996 59936 4 100 176 988 
Central and South America 399 524 2.7 284 667 74 513 - 40 344 
United-States, Atlantic 495 560 0.0 359 259 136 192 - 109 
United-States, Great Lakes 121 578 0.0 - - 121 578 - 
United-States. Pacific 830 057 0.3 - 5 397 - 824 660 
Total 2 830 504 7.5 1125 607 512 642 127 678 1 064 577 

Paper and paperboard, n.e.s. 
United Kingdom 62 490 45.7 1 856 12 607 - 48 028 
Europe 142 865 25.0 3 823 31 755 - 107 287 
Middle East and Africa 29694 6.0 5441 9 164 55 15 034 
Asia and Oceania 222 697 14.8 24 029 3 959 - 194 709 
Central and South America 51 189 11.1 22521 18996 - 9672 
United-States, Atlantic 1 422 30.8 1 422 - - - 
United-States, Great Lakes 413 100.0 - - 413 - 
United-States, Pacific 16 771 0.5 - - - 16 771 
North America, n.e.s. 126 64.5 126 - - - 
Total 527 665 20.0 59 216 76 482 468 391 499 

Extracts of animal & vegetable origins 
United Kingdom 1 350 63.1 31 821 499 - 
Europe 116032 4.5 2875 49214 39009 24934 
Middle East and Africa 34 823 1.1 524 23 986 4 700 5 613 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 4.6 
Marchandises chargées et déchargées, tonnages selon Ia region: 
Transport maritime international, 1986 (Suite) 

UNLOADINGS - DECHARGEMENTS 

Canada 

Atlantic St. Great Pacific Total Containerized 
Lawrence Lakes Tonnage 

Atlantique St. Grands Pacifique Tonnage Conteneurisé 
Laurent Lacs Total 

(t) (t) (t) (t) (t) (%) Marchandise 

Bois de Construction & sciage 
32 298 - 13 549 13 879 0.2 Etats-tJnis, Pacifique 
- - - - - 0.0 Arnerique du Nord, n.d.a. 

27159 11 767 1 555 17683 58164 10.2 Total 

Pâte a bois 
- 1 3 - 4 25.0 Royaume-Urii 

58 894 - 6919 7871 12.2 Europe 
- 8 978 2 683 5 11 666 - - Moyen Orient et Afrique 
- - - 156 156 54.7 Asie et Océanie 

100 - - 5 527 5 627 0.0 Amérique Central et du Sud 
996 - - - 996 100.0 Etats-Unis, Atlantique 

- - - - - 0.0 Etats-Uriis, Grands Lacs 
- - - 12 441 12441 0.0 Etats-Unis, Pacifique 

1 153 9 873 2 686 25 049 38 761 5.3 Total 

Demi-produits en bois, nd.a. 
67 1 335 - 40 1 442 82.8 Royaume-Uni 

814 9258 262 1 160 11494 57.4 Europe 
16 932 21 86 1 056 13.9 Moyen Orient et Afrique 

876 270 - 24 583 25 729 18.3 Asie et Oceanic 
106 12 135 273 2 880 15393 6.5 Amérique Central et du Sud 

11 - - - 11 100.0 Etats-Unis, Atlantique 
- - 1 944 - 1 944 100.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- 73 - 75 148 49.2 Etats-Unis, Pacifique 
2 - - - 2 0.0 Amérique du Nord, n.d.a. 

1 893 24 003 2 501 28 825 57 221 27.4 Total 

Papier journal 
- 10 - - 10 100.0 Royaume-Uni 
- 12 - - 12 12.0 Europe 
- - - - - 0.0 Moyen Orient et Afrique 
- - - 622 622 100.0 Asie et Océanie 

745 - - - 745 95.2 Amérique Central et du Sud 
8 380 - - - 8 380 0.0 Etats-Unis, Atlantique 

- - - - - 0.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - 529 529 0.0 Etats-Unis, Pacitique 

9 126 22 - 1151 10299 13.0 Total 

Papier et carton, n.d.a. 
1 980 6 096 - 159 8 235 86.9 Royaume-Uni 

83 562 95 212 87 4 770 183 631 99.9 Europe 
21 130 - - 151 100.0 Moyen Orient et Afrique 
95 - - 2 574 2 670 89.3 Asie et Océanie 

1 038 4 589 - 517 6 144 40.7 Amérique Central et du Sud 
3 880 - - - 3 880 64.5 Etats-Unis, Atlantique 

- - 271 - 271 100.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - 766 766 0.0 Etats-Unis, Pacifique 
- - - - - 0.0 Amerique dii Nord, n.d.a. 

90 577 106 027 358 8 787 205 749 96.4 Total 

Extraits d'origine animale & végétale 
75 233 - - 308 100.0 Royaume-Uni 

979 5 520 2055 765 9 318 65.6 Europe 
- - 7 - 7 100.0 Moyen Orient et Afrique 

Les chiffres ayant eté arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 4.6 
Commodities Loaded and Unloaded, Tonnages by Region: 
International Shipping, 1986 (Continued) 

LOADINGS - CHARGEMENTS 

Canada 

Total Containerized Atlantic St. Great Pacific 
Tonnage Lawrence Lakes 
Tonnage ConteneurisO Atlantique St. Grands Pacifique 

Total Laurent Lacs 

Commodity (I) (%) (t) (t) (I) (t) 

Extracts of animal & vegetable origins 
Asia and Oceania 227 539 5.7 12 850 229 - 214 460 
Central and South America 13 778 1.5 106 134 77 13461 
United-States, Atlantic 6 644 1.7 6 644 - - - 
United-States, Great Lakes 208 100.0 - - 208 - 
United-States, Pacific 3 049 0.0 - - 3 049 
North America, n.e.s. 9 0.5 9 - - - 
Total 403 432 4.9 23 038 74 384 44493 261 517 

Potassium chloride (potash) 
United Kingdom 65 289 0.4 9 919 27 331 - 28 040 
Europe 414 714 0.1 164 341 154 173 96 199 - 
Middle East and Africa 40 634 0.0 - - - 40 634 
Asia and Oceania 2 632 897 - - 157 362 - - 2 475 535 
Central and South America 1 035 917 0.0 390 683 27 949 - 617 285 
United-States, Atlantic 356 043 0.0 256 509 - 79 034 20 500 
United-States, Great Lakes 1 164 401 0.0 - - 1 164 401 - 
United-States, Pacific 45 807 0.0 6 600 - - 39 207 
Total 5 755 702 -- 985414 209453 1 339 634 3221 201 

Miscellaneous chemicals, n.e.s. 
United Kingdom 113284 31.5 42673 58993 11300 318 
Europe 565076 36.2 33860 252600 207715 70902 
Middle East and Africa 41 456 16.7 5 026 15 949 3 878 16 603 
Asia and Oceania 1 607 194 6.5 48 056 33 140 15 518 1 510 480 
Central and South America 175 429 8.9 21 360 45 219 9 908 98 942 
United-States, Atlantic 409 136 1.0 135 213 173 124 37 562 63 238 
United-States, Great Lakes 435 441 4.4 13 608 - 340 384 81 450 
United-States, Pacific 127 776 0.6 2 - - 127 774 
North America, n.e.s. 505 96.6 505 - - - 
Total 3 475 297 11.3 300 302 579 023 626 264 1 969 707 

Gasoline 
United Kingdom 11 100.0 - 11 - - 
Europe 35 100.0 - 35 - - 
Middle East and Africa 127 100.0 - 127 - - 
Asia and Oceania 55 738 0.0 - - - 55 738 
Central and South America - 0.0 - - - - 
United-States, Atlantic 805 456 0.0 797 064 - 8 393 - 
United-States, Great Lakes 169 642 - - - 814 168 828 - 
United-States, Pacific 365 240 0.0 - - - 365 240 
North America, n.e.s. 5 494 0.5 5 387 107 - - 
Total 1 401 743 - - 802 450 1 094 177 220 420 978 

Fuel oil 
United Kingdom 87 349 - - 58 312 29 038 - - 
Europe 58 055 2.0 56 903 1152 - - 
Middle East and Africa - 0.0 - - - - 
Asia and Oceania 141 989 0.1 - - 8 000 133 989 
Central and South America 91 939 0.0 40 870 1 291 - 49 779 
United-States, Atlantic 1 473 496 0.0 1 237 135 157 285 79 076 - 
United-States, Great Lakes 588 609 0.1 - 118 803 469 806 - 
United-States, Pacific 358 717 0.0 - 13 975 - 344 742 
North America, n.e.s. 48 487 0.1 41 104 7 383 - - 
Total 2 848 642 0.1 1 434 324 328 926 556 882 528 510 

Components may not add up to totals due to rounding 

62 



FIGURE 4 6 

Marchandises chargees et déchargées, tonnages selon Ia region: 
Transport maritime international, 1986 (Suite) 

UNLOADINGS - DECHARGEMENTS 

Canada 

Atlantic St. Great Pacific Total Containerized 
Lawrence Lakes Tonnage 

Atlantique St. Grands Pacifique Tonnage Conteneurisé 
Laurent Lacs Total 

(1) (t) (t) (t) (t) ( °/o) Marchandise 

Extraits d'origine animate & végétale 
517 5 362 34 692 1 734 42 305 2.3 Asie et OcOanie 
144 193 642 10 989 44.7 Amérique Central et du Sud 

- - - - - 0.0 Elats-Unis, Atlantique 
- - 72 - 72 100.0 Elats-Unis, Grands Lacs 
- - - 513 513 0.0 Etats-tinis. Pacilique 
- - - - - 0.0 Arnérique du Nord, n.d.a. 

1 716 11 307 37 467 3 022 53 512 14.8 Total 

Chiorure de potassium (potasse) 
- 90 - - 90 100.0 Royaume-Uni 

1 134 26706 3 103 - 30942 1.1 Europe 
- - - - - 0.0 Moyen Orient et Afrique 
- - - - - 0.0 Asie et Océanie 

- - - - 0.0 Amérique Central et du Sud 
6 617 723 12 500 - 19 840 0.0 Etats-Unis, Atlantique 

- - 9 062 - 9 062 0.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - - - 0.0 Elats-Unis, Pacifique 

7 751 27 518 24 665 - 59 934 0.7 Total 

Produits chimiques divers, n.d.a. 
14902 117 177 - 732 132811 72.1 Royaume-Uni 
82685 667 188 111 472 4618 865 964 57.6 Europe 
4 970 15 064 1 783 704 22 521 37.8 Moyen Orient et Afrique 

14 886 644 - 47 490 63 020 56.9 Asic et Océanie 
14 022 74 078 27 438 762 116 300 5.0 Amérique Central et du Sud 
60 722 343 221 63 144 17 274 484 361 0.5 Etats-Unis, Atlantique 

- - 46 505 - 46 505 7.6 Etats-Unis, Grands Lacs 
38 - 64 162 456 162 559 - - Elats-Unis, Pacifique 

8 - - - 8 100.0 Amérique du Nord, n.d.a. 
192 232 1 217 373 250 407 234 037 1 894 049 34.4 Total 

Essence 
- 27 505 - - 27 505 0.1 Royaume-Uni 

35 691 167 752 - - 203 444 0.4 Europe 
- 85 978 - - 85 978 0.0 Moyen Orient et Alrique 
- - - - - 0.0 Asic et Océanio 
- 168 492 - - 168 492 0.0 Amérique Central et du Sud 

2 407 156 625 35653 - 194 685 0.0 Etats-Unis. Atlantique 
- - 9 392 - 9 392 0.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - - - 0.0 Etats-Unis, Pacifique 
- - - - - 0.0 Amérique du Nord, n.d.a. 

38 098 606 352 45 045 - 689 495 0.1 Total 

Mazout 
45 856 61 917 - - 107 773 - - Royaume-Uni 

209 552 285 832 - - 495 383 0.4 Europe 
33 601 121 570 - - 155 171 0.0 Moyen Orient et Afrique 

1 - - - 1 100.0 Asic et Oceanic 
1 023 718 422 987 15 274 13 698 1 475 678 0.0 Amérique Central et du Sud 

407 621 491 980 - 3 425 903 025 - - Etats-Unis. Atlantique 
- - 22 279 - 22 279 0.1 Etats-Unis, Grands Lacs 
- 92 170 - 111 267 203 437 - - Elats-Unis, Pacufique 

2 810 - - - 2 810 0.0 Améruque du Nord, n.d.a. 
1 723 158 1 476 455 37553 128 390 3365566  0.1 Total 

Les chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux 
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Commodities Loaded and Unloaded, Tonnages by Region: 
International Shipping, 1986 (Continued) 

LOADINGS - CHARGEMENTS 

Canada 

Total Containerized Atlantic St. Great Pacific 
Tonnage Lawrence Lakes 
Tonnage Conteneurisé Atlantique St. Grands Pacifique 

Total Laurent Lacs 

Commodity (t) (%) (t) (t) (t) (t) 

Petroleum and coal products, n.e.s. 
United Kingdom 1 060 100.0 185 875 - - 

Europe 90 505 7.8 67689 9 572 4910 8 334 
Middle East and Africa 663 50.9 30 633 - - 

Asia and Oceania 58 270 1.7 456 99 - 57 714 
Central and South America 11 945 3.0 9 762 2 008 - 176 
United-States, Atlantic 62 914 0.1 53 62 861 - - 

United-States, Great Lakes 94 464 0.1 - - 94 464 - 

United-States, Pacific 8 349 0.0 - - - 8 349 
North America, n.e.s. 3 002 13.5 3 002 - - - 

Total 331 172 3.1 81177 76 049 99 374 74 572 

Iron, steel and alloys 
United Kingdom 31 909 34.3 5134 15582 11 193 - 

Europe 426 286 5.3 8 020 352 484 60 242 5 541 
Middle East and Africa 34 688 12.4 3 949 19 615 10 879 246 
Asia and Oceania 309 439 6.4 41 394 106 246 157 832 3 967 
Central and South America 65 341 2.4 50 683 2413 12 065 180 
United-States, Atlantic 38 352 13.9 7 720 30 633 - - 

United-States, Great Lakes 117 861 11.8 - 98065 19796 - 

United-States, Pacific 529 43.8 - - - 529 
North America, n.e.s. 211 76.3 182 29 - - 

Total 1 024 616 7.7 117 083 625 066 272 007 10 462 

Nonferrous metals 
United Kingdom 99 051 75.9 7 364 68 458 - 23 229 
Europe 203 845 53.3 68 587 130 776 - 4 482 
Middle East and Africa 29 400 41.1 12 834 16 535 12 20 
Asia and Oceania 259 975 20.1 12 733 9 796 - 237 446 
Central and South America 10 273 53.0 2 561 4 476 - 3 236 
United-States, Atlantic 102 614 1.5 1 577 101 037 - - 

United-States, Great Lakes 11 602 44.6 - 6 423 5 179 - 

United-States, Pacific 186 100.0 - - - 186 
North America, n.e.s. 4 88.2 4 - - - 

Total 716 950 36.4 105 660 337 500 5 191 268 599 

Metal fabricated basic products 
United Kingdom 5 874 87.6 1 302 4 569 - 3 
Europe 9 428 86.4 1 935 7 454 - 39 
Middle East and Africa 5 223 9.4 2043 3 168 12 - 

Asia and Oceania 2648 90.7 2110 142 80 315 
Central and South America 3463 77.8 369 3 073 6 15 
United-States, Atlantic 21 164 5.5 21 065 99 - - 

United-States, Great Lakes 1 912 100.0 - - 1 912 - 

United-States, Pacific 2 566 10.7 - - - 2 566 
North America, n.e.s. 487 96.5 487 - - - 

Total 52 764 43.0 29311 18506 2 010 2938 

Cement and concrete basic products 
United Kingdom 81 100.0 25 56 - - 

Europe 861 99.5 140 720 - - 

Middle East and Africa 2 527 0.7 16 2 511 - - 

Asia and Oceania 218 100.0 180 - - 38 
Central and South America 9 131 0.0 9 123 8 - - 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 46 
Marchandises chargées et déchargées, tonnages selon la region: 
Transport maritime international, 1986 (Suite) 

LJNLOADINGS - DECHARGEMENTS 

Canada 

Atlantic 	St. Gr"at 	Pacific Total 	Containerized 
Lawrence Lakes Tonnage 

Atlantique 	St Grands 	Pacifique Tonnage 	Conteneurisé 
Laurent Lacs Total 

(1) 	 (t) 	 (1) 	 (t) 	 (t) 	 (%) 	Marchandise 

Prod. de pétrole et de houlile, n.d.a. 
486 3 431 - 16 3 933 57.6 Royaume-Uni 

13858 69840 16424 6048 106171 3.3 Europe 
- 26 190 - - 26 190 - - Moyen Orient 01 Afrique 
- - - 34 783 34 783 - - Asie et Océanie 

297 46 606 78 502 - 125 406 0.2 Amérique Central et du Sud 
20 261 156 096 46 771 5 714 228 843 0.1 Etals-Unis, Atlantique 
20 719 550 967 219 470 - 791 157 - - Etats-Unis, Grands Lacs 

- 115 092 - 103 703 218 795 0.0 Etats-tJnis, Pacifique 
34 - - - 34 77.1 Amérique du Nord, n.d.a. 

55 655 968 222 361 168 150 263 1 535 310 0.4 Total 

Fer, acier et alliages 
15363 152 048 57 166 6697 231 275 34.3 Royaume-Uni 
53488 541 577 226603 133231 954899 24.1 Europe 

164 47994 11 166 1 918 61 242 4.6 Moyen Orient ot Afrique 
11 166 3802 2603 291 452 309 023 8.7 Asie et Océanie 
15 316 64 380 77 821 101 824 259 342 1.6 Amérique Central et du Sud 

659 2004 2495 - 5 157 12.8 Etats-Unis, Atlan1iqL 
- 4 700 131 - 4 831 2.7 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - 

- 7 609 7 609 0.0 Etats-Unis, Pacifique 
11 - - - 11 0.0 Amérique du Nord, n.d.a. 

96 166 816 506 377 985 542 731 1 833 389 18.7 Total 

Métaux non-ferreux 
9 996 8 893 - - 18 889 44.1 Royaume-Uni 
4 760 98691 1 133 1 459 106 043 90.0 Europe 
1 367 12 716 3 650 197 17 930 21.0 Moyen Orient et Afrique 
2 434 5 504 - 12 470 20 408 40.9 Asie et Océanie 

454 3 122 3 185 31 6 793 40.7 Amérique Central et du Sud 
322 - - - 322 100.0 Etals-Unis. Atlanlique 

- - 782 - 782 10.5 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - - 

- 0.0 Etats-Unis, Pacifique 
- - - - 

- 0.0 Arnérique du Nord, n.d.a. 
19335 128 926 8750 14157 171 168 69.6 Total 

Demi-produits de base en metal 
3 571 10 712 - 150 14 433 86.9 Royaume-Urii 

33 318 61 525 68 604 5 598 169 045 53.3 Europe 
672 426 165 195 1 458 87.2 Moyen Orient et Afrique 

15 517 131 - 41 485 57 133 82.1 Asie et Océanie 
102 2 362 942 974 4 380 31.4 Amérique Central et du Sud 
375 - - 32 407 79.4 Etats-Unis, Atlantique 
144 - 7 928 - 8 072 1.9 Etats-Unis, Grands Lacs 

- 170 - 89 258 65.7 Etats-Unis, Pacifique 
- - - - 

- 0.0 Atnérique du Nord, n.d.a. 
53 699 75 327 77 638 48 521 255 186 59.9 Total 

Ciment et produit de base en beton 
1 858 	145 - 	 157 2 160 14.2 Royaume-Uni 
2 729 	328 892 1 	 842 332 464 0.8 Europe 

- 	 - - 	 - 
- 0.0 Moyen Orient et Atrique 

27 	 - - 	 2 049 2076 100.0 Asie et Océanie 
164 	254 533 	519 1 470 25.3 Amérique Central et du Sud 

Les chiffres ayant été arrondis, la somme des composantes pout ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 4.6 

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnages by Region: 
International Shipping, 1986 (Continued) 

LOADINGS - CHARGEMENTS 

Canada 

Total Containerized Atlantic St. Great Pacific 
Tonnage Lawrence Lakes 
Tonnage Conteneurisé Atlantique St. Grands Pacifique 

Total Laurent Lacs 

Commodity (t) (%) (t) (t) (t) (t) 

Cement and concrete basic products 
United-States, Atlantic 416 131 - - 19 244 878 171 234 - 
United-States, Great Lakes 1 088 066 - - - 119 032 969 034 - 
United-States, Pacific 330 494 - - - - - 330 494 
North America, rt.e.s. 1 777 6.9 1 777 - - - 
Total 1 849 287 0.1 11 281 367 205 1140 268 330 533 

Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. 
UnitedKingdom 10410 37.6 890 3021 6499 - 
Europe 22 173 95.8 3 733 17 768 606 66 
Middle East and Africa 6 437 31.3 1 337 4 512 588 - 
Asia and Oceania 6 245 99.6 5 333 - - 912 
Central and South America 4 458 6.7 247 4 211 - - - 
United-States, Atlantic 77 748 3.6 77 748 - - - 
United-States, Great Lakes 1 607 10C.0 - - 1 607 - 
United-States, Pacific 1 238 5.1 20 - - 1 218 
North America, n.es. 62 97.7 62 - - - 
Total 130378 29.3 89370 29511 9300 2197 

Misc. fabricated materials, n.e.s. 
United Kingdom 1 596 100.0 174 1 401 - 21 
Europe 3754 100.0 924 2699 - 131 
Middle East and Africa 152 98.9 18 20 1 113 
Asia and Oceania 12 599 97.3 4 629 - - 8 7 961 
Central and South America 408 90.5 160 139 - 109 
United-States, Atlantic 703 100.0 703 - - - 
United-States, Great Lakes 644 100.0 - - 644 - 
United-States, Pacific 34 100.0 - - - 34 
North America, n.e.s. 85 97.8 85 - - - 
Total 19 974 98.1 6 693 4 259 653 8 370 

Transportation & communication equipment 
United Kingdom 13 972 97.5 1 346 12 578 - 48 
Europe 63 502 75.0 16 700 45 336 458 1 007 
Middle East and Africa 8 430 24.4 3 837 3 289 1 259 45 
Asia and Oceania 20 697 65.7 11 339 1 866 2 930 4 562 
Central and South America 17 438 334 15 529 1 035 809 65 
United-States, Atlantic 19 749 43.7 18 433 1 316 - - 
United-States, Great Lakes 7 567 99.4 - 15 7 552 - 
United-States. Pacific 3 654 63.4 2 261 - - 1 393 
North America, n.es. 776 17.9 776 - - - 
Total 155 784 65.0 70 221 65 435 13 007 7 121 

Machinery and equipment, n.e.s. 
United Kingdom 45 332 96.8 4 028 41 183 - 121 
Europe 124 185 81.1 13 053 106 230 1 853 3049 
Middle East and Africa 14 116 40.0 5 222 7267 712 915 
Asia and Oceania 27 481 56.1 10 866 5 847 4 993 5 774 
Central and South America 15 434 49.5 1 874 11 	116 1 045 1 399 
United-States, Atlantic 9 606 69.0 9 031 32 544 - 
United-States, Great Lakes 9 519 93,9 - - 9 519 - 
United-States, Pacific 8 023 4.8 - - - 8 023 
North America, n.e.s. 720 67.4 720 - - - 
Total 254 416 74.6 44 794 171 675 18 666 19 281 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 4.6 

Marchandises chargées et déchargées, tonnages selon Ia region: 
Transport maritime international, 1986 (Suite) 

UNLOADINGS - DECHARGEMENTS 

Canada 

Atlantic St. Great Pacific Total Containerized 
Lawrence Lakes Tonnage 

Atlantique St. Grands Pacifique Tonnage Conteneurisé 
Laurent Lacs Total 

(t) (t) (t) (t) (t) ( °i) Marchandise 

Ciment et produit de base en beton 
108 - - - 108 100.0 Etats-nis. Atlantique 

- - 63 498 - 63 498 0.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - 8 641 8 641 0.0 Etats-Unis, Pacifique 

29 - - - 29 0.0 Amerique du Nord, n.d.a. 
4 915 329 290 64 032 12 208 410 446 1.3 Total 

Prod. minéraux non-metal. de base n.d.a. 
1 208 9439 - 33 10 680 100.0 Royaume-Uni 

27562 168014 330 16714 212620 96.8 Europe 
2 210 1 769 9 659 1 13 639 18.8 Moyen Orient et Afrique 
6 245 39 - 22 277 28 561 94.2 Asie et Océanse 
3 824 2 166 482 605 7 077 99.5 Amérique Central et do Sud 

395 54 832 - - 55 227 0.7 Elats-Unis, Allantique 
- - 25 390 - 25 390 1.2 Efals-Unis, Grands Lacs 
- 43 - - 43 100.0 Etats-Unis, Pacifique 
- - - - - 0.0 Amerique du Nord, n.d.a. 

41 444 236 302 35 860 39 630 353 237 71.8 Total 

Demi-produits divers, n.d.a. 
4 124 6716 - 427 11 268 100.0 lRoyaume-Uni 

15640 21709 11 6861 44222 95.0 Europe 
472 18 18 83 592 100.0 Moyen Orient et Afrique 

2 952 - - 18 635 21 587 96.5 Asie et Océanie 
406 484 18 908 1 816 53.6 Amérique Central et du Sud 

78 - - - 78 100.0 Etats-Unis, Atlantique 
- - 11 - 11 100.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - 4 4 6.2 Etats-Unis, Pacifique 
- - - - - 0.0 Amérique du Nord, ri.d.a. 

23673 28927 58 26 919 79577 95.2 Total 

Materiel de transport & communication 
6 815 20 542 - 239 27 595 77.0 Royaume-Uni 

104 105 126 507 900 9045 240 557 61.3 Europe 
497 1 285 24 82 1 888 61.1 Moyen Orient et Afrique 

18 649 92 - 454 666 473 407 20.3 Asie et Océanie 
973 5 098 642 338 7 051 50.3 Amérique Central et do Sud 
754 - - - 754 94.6 Etats-Unis, Atlantique 

- - 1 527 - 1 527 100.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
- - - 261 261 4.4 Etats-Unis, Pacifique 

158 - - - 158 5.1 Amérique du Nord, n.d.a. 
131 950 153 524 3 092 464 630 753 197 36.1 Total 

Machinerie et équipement, n.d.a. 
19 475 86493 20 2 719 108 707 90.5 Royaume-Uni 

110 181 370 193 14 697 14 594 509 664 85.9 Europe 
2 956 2026 4 308 447 9 736 44.9 Moyen Orient et Afrique 

34 694 1 966 17 258 82 681 136 599 74.1 Asie et Océanie 
2 321 5 347 673 83 8 424 79.4 Amérique Central et du Sod 
1 810 - - - 1 810 82.1 Etats-Unis, Atlantique 

- 1 1 939 - 1 940 58.0 Etats-Unis, Grands Lacs 
19 303 - 8 540 8 862 4.1 Etats-Unis, Pacifique 
63 - - - 63 38.2 AmOrique du Nord, n.d.a. 

171 519 466 330 38 893 109 063 785 806 82.9 Total 

Les chiffres a1t été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux 
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FIGURE 4.6 
Commodities Loaded and Unloaded, Tonnages by Region: 
International Shipping, 1986 (Concluded) 

LOADINGS - CHARGEMENTS 

Canada 

Total Containerized Atlantic St. Great Pacific 
Tonnage Lawrence Lakes 
Tonnage Conteneurisé Atlantique St. Grands Pacifique 

Total Laurent Lacs 

Commodity (t) (°i) (I) (t) (1) (t) 

Miscellaneous cargo, ne.s. 
United Kingdom 50 524 99.0 6 508 43 292 - 724 
Europe 158 115 92.8 33859 122730 - 1525 
Middle East and Africa 17 236 38.6 1 405 14 622 1 162 48 
Asia and Oceania 38 840 59.7 14 988 9 889 5 073 8 890 
Central and South America 11 641 65.8 4 203 6 461 20 958 
United-States, Atlantic 15 917 53.4 15 851 64 2 - 

United-States, Great Lakes 15931 54.7 - 4068 11 863 - 

United-States, Pacific 2 788 54.6 4 - - 2 784 
North America, n.e.s. 5 227 85.8 4 294 933 - - 

Total 316220 81.4 81 110 202059 18120 14930 

Grand Total 	 144 560 692 	 3.5 16 840 483 48 852 610 	9 724 650 69 142 949 

Components may not add up to totals due to rounding. 



FIGURE 4.6 

Marchandises chargees et déchargées, tonnages selon Ia region: 
Transport maritime international, 1986 (Fin) 

UNLOADINGS - DECHARGEMENTS 

Canada 

	

Atlantic 	St. 	Great 	Pacific 	Total 	Containerized 

	

Lawrence 	Lakes 	 Tonnage 

	

Atlantique 	St. 	Grands 	Pacifique 	Tonnage 	Conteneurisé 

	

Laurent 	Lacs 	 Total 

	

(t) 	 (t) 	 (I) 	 (t) 	 (t) 	 (%) 	Marchandise 

Fret divers, n.d.a. 
12436 61 488 - 1 292 75 216 99.2 Royaunie-Uru 
60 991 238 907 1104 6 780 307 782 93.7 Europe 

3 367 1 343 38 371 5 119 95.7 Moyen Orient et Afrique 
57 711 1 659 - 120 537 179 907 97.9 Asic et Oceanic 

2 898 11 959 1 363 734 16 954 80.4 Aniérique Central of du Sud 
12 679 23 214 - 109 36 002 13.5 Etals-Unis, Atlaritique 

- 
- 2087 - 2087 94.5 Etats-Unis, Grands Lacs 

186 413 - 345 943 69.5 Etats-Unis, Pacifique 
210 - - - 210 91.2 Amérique du Nord, n.d.a. 

150 477 338 983 4 592 130 168 624 220 90.5 Total 

13013502 20034873 22 616 916 	6346 537 62011 827 	 7.7 	Grand Total 

Les chitfres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux. 



FIGURE 4.7 
Cargo Tonnage Handled, by Foreign Region and Country of Origin and Destination: 
International Shipping, 1986 vs 1985 
Tonnage de Ia cargaison manutentionnée, selon Ia region etrangère et le pays 
d'origine et de destination: Transport maritime international, 1986 vs 1985 

Region - Region 

Loaded 	 Unloaded 	 Handled 	Containerized 
Chargé 	 Decharge 	Manutentionné 	Conteneurisé 

Country 	 1986 	1985 	1986 	1985 	1986 	1985 	1986 1985 Pays 

1 000 t 	1 000 t 	1 000 t 	'000 I 	'000 1 	'000 t 	0, 

Western Europe Europe Occidentale 
United Kingdom 9 065 8 993 7 269 4 920 16 334 13 913 7 9 Royaume-Uni 
Netherlands 7 680 8 493 779 612 8458 9 105 6 4 Pays-Bas 
Belgium-Luxemb. 4 041 3 954 1 780 1 999 5 821 5 953 38 38 Belgique-Luxembourg 
France 4353 3515 489 424 4842 3939 8 13 France 
Germany West 3200 3 291 808 975 4 008 4 266 23 20 Allemagne, Ouest 
Italy 3027 2821 573 809 3600 3630 12 9 Italic 
Spain 419 959 809 415 1 228 1 374 13 7 Espagne 
Portugal 777 388 2 32 779 420 0 6 Portugal 
Sweden 369 482 222 198 591 680 46 35 Suede 
Norway 339 366 115 445 454 811 1 0 Norvege 
Denmark 385 502 25 30 410 532 7 6 Danemark 
Finland 376 341 30 59 405 399 0 0 Finlande 
Greece 66 97 325 120 391 218 8 11 Gréce 
Ireland 65 38 5 43 70 81 17 23 Irlande 
Iceland 6 11 2 6 9 17 76 24 Islande 
Malta and Gozo - - - - - - - - ... - Malte et Gozzo 
Gibraltar - 28 - - - 28 ... - Gibraltar 

Total 34 168 34 279 13234 11 088 47402 45 367 13 13 Total 

Eastern Europe Europe Orientale 
U.S.S.R. 5 064 5 748 70 53 5 134 5 801 0 0 U.R.S.S. 
Black Sea n.e.s. 1 635 807 - - 1 635 807 - - Mer Noire n.d.a. 
Germany East 1 008 688 85 6 1 093 693 - - Allemagne Est 
Yugoslavia 622 890 45 40 667 930 9 7 Yougoslavie 
Baltic Sea n.e.s. 543 262 - - 543 262 - - Baltique n.d.a. 
Romania 330 84 4 20 334 105 1 5 Roumanie 
Bulgaria 266 138 - - 266 138 1 - - Bulgarie 
Poland 98 153 49 50 148 203 21 19 Pologne 

Total 9 566 8 770 254 169 9 820 8 939 1 1 Total 

Middle East Moyen-Orient 
Saudi Arabia 1 077 419 1 252 25 2329 445 0 1 Arabie Saoudite 
Iran 139 103 776 477 915 580 - - Iran 
U.A.R.-Egypt 550 869 - - 102 550 971 0 0 Egypte, R.A. 
Israel 409 337 78 22 487 359 10 10 Israel 
Jordan 325 247 - - 325 247 0 - - Jordanue 
Iraq 263 - - - 263 - - . lrak 
Libya 174 155 - 213 174 368 -- 0 Libye 
Ethiopia 148 59 - - 148 59 - - 18 Ethiopie 
Turkey 106 265 29 29 135 294 1 1 Turquie 
Cyprus 81 1 15 - - 96 1 2 100 Chypre 
Sudan 46 72 - - 46 72 - - Soudan 
Syria 33 150 - - 33 150 - - Sync 
Lebanon 20 8 - - 20 8 0 5 Liban 
Emirates, U.Arab 11 10 3 1 14 11 34 14 Emirats,Arabe 
Yemen, P.D.R. 12 82 - - 12 82 - - Yemen, R.D.P. 
Somali Rep. 8 - - - 8 - - ... Rep. Somalie 
Kuwait 1 6 - - - - 1 6 29 2 Koweit 
Sultan. of Oman - - - - - - - - 100 . 	 . 	 . Sultanat d'Oman 
Bahra.n - - - - - - - - - - 76 96 Bahrein 
Qatar - - - - - - - - - - 100 100 Qatar 
Dlubouti Rep. - 2 - - - 2 . 	 . 	 . - Rep. Djiboutu 

Total 3 403 2 787 2 154 869 5 557 3 656 1 2 Total 
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FIGURE 4 7 
Cargo Tonnage Handled, by Foreign Region and Country of Origin and Destination: 
International Shipping, 1986 vs 1985 (Continued) 

Tonnage de Ia cargalson manutentionrtée, selon Ia region etrangére et le pays 
d'origine et de destination: Transport maritime international, 1986 vs 1985 (Suite) 

Region - Region 

Country 

Loaded 
Chargé 

1986 1985 

Unloaded 
Déchargé 

1986 	1985 

Handled 
ManutentionnC 

1986 	1985 

Containerized 
Conteneurisé 

1986 	1985 Pays 

1 000 t 1 000 I 1 000 t 1 000 t '000 t 1 000 t % % 

Other Africa Autres pays dAfrique 
Nigeria 65 124 1 567 890 1 632 1 014 - - 0 Nigeria 
South Africa 564 455 531 344 1 095 799 5 5 Afrique du Sud 
Morocco 832 922 126 85 958 1 007 - - Maroc 
Algeria 550 1 100 134 1 000 685 2099 1 0 Algérie 
Tunisia 453 405 1 159 454 565 - - - Tunisie 
Liberia 68 222 277 - 345 222 - - - - Liberia 
Guinea - 6 316 98 316 104 - - Guinee 
Sierra Leone - - 241 - 241 - - Sierra Leone 
Angola 1 7 199 - 200 7 0 - Angola 
Congo 1 1 148 143 149 144 1 - Congo 
Ghana 78 49 - - 78 49 1 5 Ghana 
Senegal 65 213 - - 65 213 -- -- Senegal 
Mozanibique 24 88 41 94 65 182 - - - Mozambique 
Togo 10 24 37 43 47 67 3 0 logo 
Mauritius-Dep. - - - 30 - - 30 - - 0 100 Maurice et dép. 
Spain Africa 28 - - - - - 28 - - 0 43 Afrique espagnole 
Ivory Coast 15 17 1 2 16 18 2 7 Cafe d'lvoire 
Kenya 9 13 - - 9 13 0 13 Kenya 
Cameroon 6 13 - - 6 13 2 1 Carneroun 
Benin 5 5 - - 5 5 - - Benin 
Tanzania 4 18 - - 4 18 11 1 Tanzanie 
Gabon 2 - - 86 2 86 78 - Gabon 
Zaire 1 3 - 4 1 7 27 46 Zaire 
Portug. Africa - 1 - - - 1 - Afrique portugaise 
Gambia, The - - - - - - - - 58 Gambie. La 

Total 

Asia 
Japan 
Korea South 
People R. China 
Taiwan 
India 
Hong Kong 
Indonesia 
Pakistan 
Philippines 
Bangladesh 
Malaysia 
Singapore 
Thailand 
Sri Lanka 
Korea North 
Burma 
Portuguese Asia 
Viet-Nam 

Total 

Oceania 
Australia 
New Zealand 
U.S. Oceania 
French Oceania 
Fiji 

Total  

2 783 	3 686 	3 648 	2 948 	6 431 	6 634 

1 415 1 334 1 209 831 2624 2 165 
223 282 44 44 267 327 

19 -- - - 19 -- 
9 26 -- 2 9 28 
1 1 6 19 6 20 

1 666 1 643 1 258 896 2 925 2 539 

1 1 Total 

Asie 
4 4 Japon 
2 2 CorOe du Sud 
1 1 Rep. Pop. Chine 

22 16 Taiwan 
6 3 Inde 

30 16 Hong Kong 
4 3 Indonésie 
1 0 Pakistan 
4 3 Philippines 
3 2 Bangladesh 

12 7 Malaisie 
32 23 Singapour 
23 30 Thailande 
12 19 Sri Lanka 
- - Corée du Nord 

100 100 Birmanie 
• - - Asie portugaise 

- Vièt-Nam 

5 4 Total 

Océanie 
7 6 Australie 

24 22 Nouv.-Zélande 
4 94 Oceanic, E.U. 
2 0 Oceanic Fr. 

95 8 Fidji 

9 8 Total 

71 



FIGURE 4.7 
Cargo Tonnage Handled, by Foreign Region and Country of Origin and Destination: 
International Shipping, 1986 vs 1985 (Concluded) 
Tonnage de Ia cargaison manutentionnée, selon Ia region etrangere et le pays 
d'origine et de destination: Transport maritime international, 1986 vs 1985 (Fin) 

Region - Region 

Loaded Unloaded Handled Containerized 
Chargé Déchargé Manutentionné Conteneurisé 

Country 1986 1985 1986 1985 1986 1985 1986 1985 Pays 

'000 t '000 I 1 000 t 1 000 1 1 000 1 1 000 1 % % 

South America Amérique du sud 
Brazil 3 115 2 926 2 220 2 400 5 335 5 326 2 2 Bresil 
Venezuela 382 760 2 760 2 991 3 141 3 752 1 0 VOnézuela 
Chile 356 267 173 161 529 428 1 1 Chili 
Colombia 276 135 196 9 472 144 5 ii Colombie 
Peru 276 24 2 1 278 25 5 11 PCrou 
Argentina 132 40 40 90 172 129 11 4 Argentine 
Uruguay 49 15 4 5 53 20 2 8 Uruguay 
Guyana 2 2 48 49 51 51 1 1 Guyane 
Ecuador 11 37 1 -- 12 38 16 2 Equateur 
Bolivia - - - - 33 - 33 ... - - Bolivie 
Surinam - - - 7 - 7 . 	. 	. - Surinam 

Total 4 599 4 205 5 444 5 748 10 043 9 953 2 2 Total 

Central America Amérique centrale 
and Antilles et Antilles 

Cuba 1 617 1 267 171 106 1 788 1 373 0 1 Cuba 
Mexico 562 417 622 1 	171 1 184 1 588 0 0 Mexique 
Jamaica 114 85 508 569 622 654 4 2 Jamaique 
Trinidad-Tobago 43 43 360 390 403 433 5 4 Trinidad-Tobago 
Neth.-Antilles 5 36 348 85 352 122 - - 0 Antilles-néerl. 
Panama 123 123 108 6 231 128 0 -- Panama 
PuertoRico 184 169 42 7 226 176 9 8 PortoRico 
Virgin Islands 26 44 159 133 185 178 - - - lies Vierges 
Bermuda 62 17 105 101 167 118 0 1 Bermudes 
Barbados 68 32 32 27 100 58 7 13 Barbade 
Nicaragua 39 24 12 3 51 27 4 17 Nicaragua 
Dominican Rep. 26 18 21 8 47 26 15 38 R. Dominicaine 
El Salvador 35 35 4 7 39 42 25 36 Salvador 
Costa Rica 36 43 - - 3 36 46 7 21 Costa Rica 
Guatemala 31 16 -- -- 32 16 9 7 Guatemala 
Honduras 24 21 5 - - 29 21 1 5 Honduras 
Bahamas - - - 21 87 21 88 - - 0 lIes Bahamas 
Haiti 14 11 - - - - 14 11 83 95 Haiti 
Leew. -Wind, Is. 11 8 - - - - 11 9 16 63 I. Leew. -Wind. 
Belize 1 - - 5 47 6 47 - - - - Belize 
France W. Indie 1 - - - - - 1 - - 1 58 Antilles ft. 

Total 3 022 2 409 2 523 2 751 5 545 5 161 2 2 Total 

United States Etats-Unis 
U.S. Great Lakes 11 465 12 728 23 874 26 161 35338 38 889 0 0 F-U. Grands Lacs 
U.S. All, and Gulf 19 792 17431 4 705 4 545 24498 21 975 0 0 E..U. Ati. et Golfe 
U.S. Pacitic 4 919 5 367 2 573 2 340 7 492 7 707 1 1 E.-U. Pacifique 
U.S. Alaska 469 315 213 133 682 448 0 - - E.-U. Alaska 
U.S. Hawaii 182 104 2 2 184 106 1 2 E.-U. Hawai 

Total 36 827 35 945 31 366 33 181 68 193 69 126 0 0 Total 

Other Autres 
North America Amérique du nord 

St. Pierre-Miq. 67 123 7 19 74 142 24 13 St. P;erre-Miq. 
Greenland 9 3 3 - 12 3 3 12 Groenland 

Total 76 126 10 19 86 145 21 13 Total 

Grand total 144 561 143 421 62 012 59 701 206 573 203 121 5 4 Grand total 
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Chapter V: 	 Chapitre V: 
Port Activity 	 Activité portuaire 

Introductory Note 

Of the more than 300 ports in Canada, 20 are key in terms 
of their share of shipping activity. Every year millions of 
tonnes of cargo are transported between these ports, as well as 
to and from foreign countries. While some ports are primarily 
involved in domestic shipping activities, others ship large 
volumes of freight the world over, and often figure prominently in 
both sectors. 

In this chapter, Canada's 20 most important ports are 
considered in terms of the volume of freight handled at their 
facilities and their overall shares of the total cargo tonnage 
handled in domestic and international shipping 1 . In addition, 
this chapter contains information on the commodities loaded and 
unloaded at the top 20 Canadian ports. Tonnage data are 
tabulated by sector of operation (domestic vs international) for 
the period 1983 to 1986, and include the proportion of the 
commodity tonnage handled in containers (see Figure 5.4). 

Canada's Leading Ports 

Since 1981, Canada's 20 leading ports (based on 1986 
data) have consistently handled about three-quarters of 
Canada's domestic and international cargo tonnage2. Total 
annual freight tonnage registered by these ports fluctuated 
between a low of about 225 million tonnes and a high of about 
263 million tonnes. In 1986, almost 245 million tonnes were 
handled. About 72% of this total involved international shipping 
operations, approximately the same proportion as in 1981 (see 
Figures 5.1 and 5.3). 

During 1986, over 40% of the total 328 million tonnes 
registered in domestic and international shipping were 
handled at five ports, namely Vancouver, Sept-Iles, Montréal, 
Port-Cartier and Thunder Bay. These ports collectively 
accounted for half the international tonnage and over a 
quarter (28%) of the domestic tonnage. In contrast, tonnage 
handled at the ports of Halifax, Québec, Saint John, Prince 
Rupert and Hamilton (ranking sixth to tenth, respectively) 
constitued 1 8% of the total. On a sectoral basis, these latter 
ports jointly accounted for about a fifth of the total international 
tonnage and 12% of the total domestic tonnage. Overall, the 
10 leading ports collectively accounted for 60% of all cargo 
tonnes handled during 1986: 40% for the domestic sector and 
about 70% for the international sector (see Figure 5.2). 

The importance of all these ports is closely related to their 
geographical locations, their accessibility to other modes of 
transport (i.e., rail or truck) and foreign markets, as well as other 
considerations such as their proximity to primary and secondary 
industries. 

Introduction 

II y a plus de 300 ports au Canada et 20 deiitre eux détiennent 
des parts importantes du transport maritime. Chaque année, des 
millions de tonnes de fret sont mariutent,onnées dans ces ports, qu'il 
s'agisse de marchandises en provenance ou a destination de 
l'etranger ou de marchandises transportées entre ces différenls ports 
canadiens. Bien que Ic transport maritime intérieur soil I'activité 
principale de certains ports, d'autres expedient d'importantes quantitCs 
de frel partout dans le monde et, dans bien des cas, occupent en 
même temps une place importante dans le secteur intérieur. 

Dans Ic present chapitre, on fail porter l'analyse sur les 20 ports 
les plus importants du Canada en présentant des données sur Ic 
volume de fret qu'ils manutentionnent et sur leurs parts du Iratic 
maritime total intérieur et international 1 . En outre, le present chapitre 
comprend des renseignements sur les marchandises chargées et 
déchargées dans les 20 principaux ports canadiens. Les données sur 
le tonnage sont totalisées par secteur d'activité (intérieur ou 
international) pour Ia période 1983 a 1986 et précisent Ia proportion 
conteneurisée du tonnage total (voir figure 5.4). 

Principaux ports du Canada 

Depuis 1981, les 20 principaux ports dii Canada (d'apres les 
chiffres de 1986) ont toujours manutentionné Ies trois quarts environ 
du tonnage total de fret intérieur et international du Canada2 . Le 
tonnage total du fret dans ces ports a fluctué entre quelque 225 
millions de tonnes et quelque 263 millions de tonnes. En 1986, 
presque 245 millions de tonnes ont été manutentionnées. Le tratic 
international représentait environ 72% de ce total, soit a peu prés Ia 
méme proportion quen 1981 (voir figures 5.1 et 5.3). 

Des 328 millions de tonnes manutentionnées dans Ic cadre du 
transport maritime intérieur ci international en 1986, plus de 40% I'ont 
été dans cinq ports, soil Vancouver, Sept-Iles, Montréal, Port-
Cartier et Thunder Bay. Ces ports ont uiguré ensemble pour Ia moitié 
du tonnage international et pour plus du quart (28%) du tonnage 
intéricur. Par contre, les ports de Halifax, Québec, Saint John 
(N-B.), Prince Rupert et Hamilton (du sixiême au dixiOnie rang au 
classement général) ont contribué 1 8% du tonnage lotal 
manutentionné. Par secteur, ces derniers ports ont représerité 
ensemble environ un cinquiéme du tonnage total international et 
12% du tonnage total intérieur. Dans I'ensemble, les 10 principaux 
ports ont figure collectivement pour 60% du tonnage total 
manutentionné en 1986, soit 40% du trafic intérieur et environ 70% 
du trafic international (voir figure 5.2). 

Dans tous les cas, 'importance des ports est étro,tement Iiée a leur 
situation géographique, a I'accessibilité des autres modes de transport 
(rail ou route) et des marches étrangers ainsi qua d'autres facteurs, 
idle Ia proximité des industries primaires ci secondaires. 

While data are presented for the 20 leading ports in 
Figures 5.1. 5.2 and 5.3, only the top 10 ports are 
discussed in detail. 
Refer to Figure 5.2 for list of ports. 

1 	Les données presentées aux figures 5.1, 5.2 ci 5.3 portent sur 
les 20 ports les plus importants, mais seuls les 10 principaux font 
I'objet d'une analyse détaillée dans le corps du texte. 

2 	Voir Ia liste des ports a Ia figure 5.2. 
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FIGURE 5.1 

Aggregate Tonnage Handled at 20 Leading Canadian Ports, 
Percentage Shares of National Total 1 : Domestic and International Shipping, 1981-1986 
Tonnage aggregé manutentionné aux 20 principaux ports canadiens, 
part en pourcentage du total national 1 : Transport maritime intérieur et international, 1981-1986 

000 000 1 	 % 

300 - 	 - 100 

Tonnage handled (Left hand scale) 

250 	
~Tonnagenutentionné(hl,deuche) 	

- 90 

200 - 
Tonnage handled as a percentage of national total (R)ght hand scale) 
Tonnage manutentionné en pourcentage du total national (éche/le de droi(e) 	 80 

150 - 

70 
100 - 

50 	 60 
1981 	1982 	1983 	1984 	1985 	1986 

See Figure 5.2 for list of ports 
1 Voir figure 5.2 pour Ia liste des ports 

Vancouver 
Vancouver is by far the most active port in Canada. In 1986, 

it accounted for more than 170/0  (about 57 million bones) of all 
cargo tonnage handled in Canada. However, it dominated the 
international scene considerably more than it did the domestic 
sector. With about 900/0  of its cargo tonnage activity involving 
international operations, Vancouver accounted for more than 
25% of the total tonnage handled at Canadian ports in 
international shipping. Moreover, it loaded about a third (34%) 
of all cargo tonnage shipped from Canada to foreign 
destinations during 1986. Principal commodities included coal, 
wheat, sulphur, potash and barley followed by a host of other 
goods: miscellaneous chemicals, crude and fabricated wood 
products, flaxseed and rapeseed. 

By comparison, with less than lO% of Vancouver's activities 
involving domestic operations, the port only accounted for about 
4% of the total domestic tonnage transported between 
Canadian ports during 1986. More than half the domestic 
tonnage shipped from Vancouver consisted of fuel oil, with the 
balance comprising mostly gasoline, potash and miscellaneous 
chemicals. The principal commodities unloaded in Vancouver 
from other Canadian ports were limestone (almost 40 0,16), sand 
and gravel (17°io), logs and bolts (18%) and woodpulp (13%). 

Vancouver 
Vancouver est de loin le plus actif des ports du Canada. En 1986, 

if a figure pour plus de 17% (quelque 57 millions de tonnes) du 
tonnage total manutentionné au Canada. Toutefois, sa place est 
rtettement plus prépondérante sur Ia scene internationale que sur Ia 
scene interieure. Environ 90% du trafic dans le port de Vancouver est 
de nature internationale et ce port a contribué plus de 25% du tonnage 
total manutentionrié dans les ports canadiens dans le cadre du 
transport maritime international. De plus, on y a chargé environ le tiers 
(34%) du tonnage expédié du Canada vers l'étranger en 1986. Lea 
principales marchandises ont été Ia houtlle, Ic blé, le soul re, Ia potasse 
et l'orge. Suit un eventail d'autres produits: produits chirniques divers, 
produits bruts et demi-produits en bois, graines de tin et colza. 

Par contre, moms de 10% des activités dana Ic port de Vancouver 
avaient trait au trafic intérieur, le port ne détenant que 4% du tonnage 
intérieur total transporté entre les ports canadiens en 1986. Plus de Ia 
Inoitmé du tonnage intérieur expédie de Vancouver était du mazout, fe 
reste étant surtout de I'essence. de Ia potasse et des produits 
chimiques divers. Les principales marchandises déchargées a 
Vancouver en provenance d'autres ports canadiens ont été le calcaire 
(prés de 40%), le sable et le gravier (17%) et les billes et billots 
(18%) ainsm que Ia pâte de bois (13%). 
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FIGURE 5.2 
Cargo Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnage by Sector: 
Domestic and International Shipping, 1986 
Cargaison manutentionnée dans les principaux ports canadiens, tonnage selon le secteur: 
Transport maritime intérieur et international, 1986 

Domestic 
	

International 
	

Domestic and International 
Inténeur 	 Intériour et International 

	

Loaded 	Unloaded 	 Loaded 	Unloaded 
	

Loaded 	Unloaded 
Total 	 Total 

	
Total 

	

Chargé Déchargé 	 Chargé Déchargé 
	

Chargé Décharge 

	

1 000 t 	'000 t 	'000 t 	'000 t 	1 000 t 	'000 t 	'000 t 	'000 t 	1 000 

Vancouver 2 183.4 2 267.6 4451.0 49826.4 2938.0 52 764.4 52009.8 5205.7 57 215.4 
Sept-les/Pointe-Noire 3411.9 656.3 4068.2 17657.6 868.3 18525.9 21 069.5 1 524.7 22594.1 
MontréalfContrecoeur 1 386.8 5210.3 6597.1 6450.9 8226.1 14676.9 7837.7 13436.4 21 274.0 
Port-Cartier 1 514.8 2530.7 4045.5 14568.8 723.4 15292.2 16083.5 3254.1 19 337.7 
Thunder Bay 14316.8 368.4 14685.2 2913.4 88.7 3002.1 17230.2 457.1 17687.3 
Halifax 2 591.8 733.4 3325,2 4431.9 5 728.0 10 159.9 7023.7 6461.4 13 485.1 
Qu6bec/1-evis 1 963.7 2584.4 4548.2 2586.3 4 917.9 7 504.2 4 550.1 7502.3 12 052.4 
Saint John 1 	123.0 325.9 1 448.8 4 794.7 5696.2 10490.9 5917.7 6022.1 11 939.8 
Prince Rupert 336.3 259.7 596.0 9973.1 8.6 9 981.7 10309.4 268.3 10 577.7 
Hamilton 97.7 4594.9 4692.6 544.7 5 175.5 5 720.2 642.3 9770.4 10412.8 
Nanticoke 268.1 2424.8 2692.8 60.0 5 273.8 5 333.8 328.0 7698.6 8026.6 
Baie-Comeau 325.9 2750.3 3076.2 3211.1 1 	114.5 4325.6 3537.0 3864.8 7401.8 
Sorel 42.8 3039.3 3082.0 2207.5 383.9 2 591.3 2250.2 3423.2 5673.4 
Sarnia 1 454.6 375.6 1 830.3 1 188.5 2282.2 3470.7 2643.1 2657.8 5300.9 
New Westminster 1 077.1 1 497.6 2 574.8 815.5 1 364.9 2 180.4 1 892.6 2862.5 4 755.1 
Sault Ste. Marie 251.0 417.6 668.6 118.8 3855.4 3974.2 369.8 4 272.9 4642.8 
Windsor 1 013.3 589.5 1 602.8 861.9 1124.0 1 985.9 1 875.2 1 713.5 3 588.7 
Clarkson 62.9 2 517.7 2580.6 408.3 172.5 580.8 471.2 2690.2 3 161.4 
Port-Alfred 0.0 106.2 106.2 168.4 2 736.3 2904.7 168.4 2842.5 3010.9 
Trois-Rivières 14.2 1 015.1 1 029.3 1 349.0 381.2 1 730.2 1 363.2 1 396.3 2 759.5 

Total 33436.1 34265.4 67701.5 124 136.6 53059.4 177 196.0 157 572.7 87324.8 244 897.5 

All other ports 
Tous autres ports 27070.0 26240.8 53 310.8 20 424.1 8952.5 29376.5 47494.1 35 193.2 82 687.3 

Grand total 	 60506.2 	60506.2 121 012.3 144 560.7 	62011.8 206 572.5 205 066.8 122 518.0 327 584.8 

Sept- lies 
Sept-Iles is Canada's second most Important port. 	In 

1986, it handled 9% of the total international tonnage, and a 
lithe over 3% of the total domestic tonnage. It is also interesting 
to look at this port in terms of cargoes loaded, as opposed to its 
total tonnage activity. Sept-Iles accounted for about 1 2% of all 
cargo tonnes loaded for foreign countries, and 6% of all tonnes 
loaded in domestic shipping. The importance in outbound 
(or loaded) tonnage stems largely from the imposing volumes of 
iron ore loaded at the port. 

In 1986, approximately 82% of Sept-iles shipping activity 
was international in scope, down slightly from 1981, when it 
was 86%. 

Sept-ites 
Sept-lles est Ic deuxieme port en importance du Canada. En 

1986, on y a manutentionné 9% du tonnage international total et un 
peu plus de 3% du tonnage intérieur total. Les statistiques sur Ia part 
dii tonnage total des chargements détenue par ce port, par opposition 
a Ia part du tonnage total manutentionné, sont également révélalrices. 
Sept-Iles a figure pour 12% environ du tonnage total des 
chargements a destination de l'étranger, et pour 6°' du tonnage des 
chargements intérieurs. L'importance de Ia part du tonnage en depart 
(ou des chargements) détenue par ce port s'explique en grande partie 
par les grandes quantités de niinerai de fer qu'on y a chargé. 

En 1986, environ 82% du tratic dans Ic port de Sept-Iles était de 
nature intemationale, soit légérement moms qu'en 1981 (86%). 

Montréal 
	

Montréal 
Montréal is Canada's third most active port in terms of cargo 

	
Le port de Montréal occupe le troisiéme rang au Canada pour ce 

fonnes handled, accounting for more than 6°/c Of the total 
	

qui est du tonnage manutentionné, ayant figure pour plus de 6% du 
tonnage in 1986. 	 tonnage total en 1986. 
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With over two-thirds of its tonnage handled in international 
shipping (up from 55% in 1981), Montréal accounted for about 
7% of the total tonnage shipped to and from foreign countries. 
Relative to the domestic sector, Montréal represented over 5% 
of the total tonnage handled, with about a third of its activities 
involving domestic operations. Montréal handles a diversity of 
goods, encompassing bulk products such as wheat, fuel Oil and 
iron ore, as well as a variety of fabricated and end-products. 
This port is especially prominent for the large volume of freight 
handled in containers. In 1 C'96, almost one-quarter of all cargo 
tonnage handled at its taci, s was shipped in containers. 

Plus des deux tiers du tonnage manutentionné a Montréal en 1986 
étaient constitué iie fret en provenance et a destination de l'étranger 
(contre 55% en 1981), et ce port détenait environ 7% du tonnage 
international total. Quant au secteur intbrieur, Montréal a 
manutentionné plus do 5% du tonnage total, environ un tiers de ses 
activités étant rattachées au trafic intérieur. Montréal 
manutentionne un éventail de produits. y compris des marchandises en 
vrac tels le blé, le mazout of le minerai de fer, et divers demi-
produits et produits finals. Ce port so caractérise nolamment par 
l'important volume de fret conteneurisé qu'on y manutentionne. En 
1986, prOs du quart du tonnage total manutentiorinO a Montréal a Ole 
expédié en conteneurs. 

Port-Cartler 
Le quatrième port en importance du Canada est Port-Cartier qui, 

en 1986, figurait pour presque 6% du tonnage total manutentionnO 
dans les ports canadiens. Son trafic international représentait plus de 
7916 du tonnage total manutentionné et son trafic intOrieur, environ 3%. 

Les activités portuaires a Port-Cartier ont été a caractére 
international dans une proportion de ouelque 80% en 1986, 
comparativement a 87% en 1981. Tout comme Sept-lles, Port-
Carter manuteritionne principalement du minerai de ler. Toutefois, 
on y reçoit également d'importants volumes de blO et d'orge en 
provenance de Thunder Bay. 

Port-Cartier 
Canada's fourth ranking port is Port-Cartier, which in 1986 

accounted for almost 6% of the total tonnage handled at 
Canadian ports. Internationally, its shipping activities made up 
more than 7% of total tonnage handled, and domestically about 
3%- 

Port-Cartier's activities were about 80 	international 
during 1986, compared to 87% in 1981. Similarly to Sept-
lIes. Port-Cartier's most prominent commodity was iron ore. 
However, Port-Cartier also received notable volumes of wheat 
and barley from Thunder Bay. 

FIGURE 5.3 

Tonnage Handled at Leading Canadian Ports, Percentage Shares by Sector: 
Domestic vs International Shipping, 1986 vs 1981 
Tonnage manutentionné dans les principaux ports canadiens, repartition en pourcentage par secteur: 
Transport maritime intérieur vs international, 1986 vs 1981 

Port Domestic - tntérieur International 

1986 1981 1986 1981 1986 1981 1986 1981 

'000 I '000 f % % '000 1 000 t % O 

Vancouver 4 451 5 090 7.8 9.6 52 764 47 818 92.2 90.4 
Sept-Iles/Pointe-Noire 4 068 3 941 18.0 13.8 18 526 24 695 82.0 86.2 
Montréal/Conlrecoeur 6597 11 286 31.0 44.6 14677 13996 69.0 55.4 
Port-Cartier 4 046 3 688 20.9 13.1 15 292 24 443 79.1 86.9 
Thunder Bay 14 685 16 341 83.0 83.3 3 002 3 282 17.0 16.7 
Halifax 3 325 2 992 24.7 25.1 10 160 8919 75.3 74.9 
Qu6bec/1_evis 4548 6241 37.7 35.8 7504 11 176 62.3 64.2 
Saint John 1 449 2 793 12.1 19.7 10 491 11 408 87.9 80.3 
Prince Rupert 596 679 5.6 23.6 9 982 2 194 94.4 76.4 
Hamilton 4 693 4 090 45.1 39.2 5 720 6 355 54.9 60.8 
Nanticoke 2 693 2 419 33.5 33.8 5 334 4 741 66.5 66.2 
Baie-Comeau 3 076 1 868 41.6 23.0 4 326 6 261 58.4 77.0 
Sorel 3 082 3 057 54.3 49.2 2 591 3 160 45.7 50.81 
Sarnia 1 830 3 532 34.5 58.2 3 471 2 533 65.5 41.8 
New Westminster 2 575 2 979 54.1 57.6 2 180 2 192 45.9 42.4 
Sault Ste. Marie 669 714 14.4 11.5 3974 5515 85.6 88.5 
Windsor 1 603 1 497 44.7 42.4 1 986 2032 55.3 57.6 
Clarkson 2581 1 909 81.6 86.3 581 303 18.4 13.7 
Port-Alfred 106 397 3.5 9.8 2 905 3 651 96.5 90.2 
Trois-Rivieres 1 029 1 188 37.3 47.0 1 730 1 338 62.7 53.0 

Total 67 701 76 700 27.6 29.2 177 196 186 011 72.4 70.8 

All other ports 
Tous autres ports 53 311 65 842 64 70 29 377 27 623 36 30 

Grand total 121 012 142 542 37 40 206 573 213 633 63 60 
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Thunder Bay 

Fifth in importance, Thunder Bay is especially notable for the 
large volumes of freight it ships to other Canadian ports, rather 
than the tonnage it receives. In 1986, for example, Thunder 
Bay's outbound tonnage represented almost a quarter of 
Canada's total 60 million tonnes of freight transported in 
domestic shipping. In the same year, its share of total tonnage 
unloaded came to less than 1%. 

Not surprisingly therefore, in both 1981 and 1986, about 
83% of Thunder Bay's tonnage activity involved domestic 
shipping operations. The principal commodity loaded at 
Thunder Bay for other Canadian ports was wheat, although 
barley and coal also constituted important cargoes. 

Although international outbound shipping activities were not 
particularly important at Thunder Bay, during 1986 this port 
nevertheless accounted for about 23°k of the total potash 
tonnage loaded for foreign countries and for about 17% of the 
total outbound flaxseed, rapeseed and soya bean tonnage. 

Halifax 

Halifax ranks as Canada's sixth most important port. In 
1986, about 75% of its tonnage activities were international in 
nature. Halifax serves as an important transfer point for cargoes 
in transit between the United States and Europe. It sustains 
important "feeder services" to and from the east coast of the 
United States and supports the activities of larger ocean-going 
vessels navigating between Europe and Canada. Halifax is also 
strategically well located to handle treght shipped along the St. 
Lawrence River System, serving as a "gateway" to Canada's 
inland waterways. About a quarter of its operation consists of 
domestic activities. 

In 1986, Halifax handled about 5% of Canada's total 
international tonnage and about 3% of the total domestic 
tonnage, yielding an overall share of about 4%. The most 
important commodity loaded for foreign countries was gypsum, 
representing almost 57% of the port's total outbound 
international tonnage. Conversely, crude petroleum dominated 
international inbound activity, representing over 70% of the 
port total. Domestically, fuel oil accounted for over half the 
tonnage loaded in Halifax, followed by gasoline and gypsum at 
25% and 17%, respectively. The principal cargoes discharged 
at Halifax from Canadian ports were gasoline and fuel oil, 
collectively accounting for over half the port's inbound 
domestic tonnage. Halifax also handles a host of different 
commodities domestically, including grains, foodstuffs, crude 
and fabricated wood materials, ores, as well as coal and related 
products, although not in quantities as large as those 
mentioned above. 

Thunder Bay 

Occupant le cinquiërne rang, Thunder Bay se dOmarque plus par 
l'importante quantité de fret qu'il expédie aux autres ports canadiens 
quo par le tonnage qu'il reçoit. En 1986, par exemple, le tonnage en 
depart de Thunder Bay équivalait a prés du quart des 60 millions de 
tonnes de fret manutentionnOes au Canada dans le cadre du transport 
maritime intérieur. Cette niéme année, Ia proportion du tonnage total 
déchargéc daris co port était inférieure a 1°o. 

II nest donc pas surprenant de constater qu'en 1981 comme en 
1986, environ 83% du tonnage a Thunder Bay découlait du lrafic 
intérieijr. La principale marchandise chargee a Thunder Bay a 
destination d'autres ports canadiens Otait Ic blé, bien que 'orge et Ia 
houille aient aussi constitué d'importantes cargaisons. 

Memo Si le trafic international en depart n'a pas Oté 
particuliérement important a Thunder Bay on 1986, ce port a 
néanmoins figure pour environ 23% du tonnage total des chargements 
do potasse a destination de l'Otranger et pour environ 17% du tonnage 
total en depart de graines de lin, do colza et de fèves do soya. 

Halifax 

Halifax se classe au sixiéme rang parmi les ports canadiens les 
plus importants. En 1986, environ 75°, du tonnage manutentionné 
dans ce port était de nature internationale. Halifax est un point de 
transbordement important pour Ic fret transitant entre les Etats-Unis et 
I'Europe. Le port approvisionne d'importants "services d'apport" 
desservant Ia cOte est des Etats-Unis et reçoit les navires de haute-
mer navigant entre 'Europe of le Canada. Halifax est de plus 
particuliérement bien situé pour manutentionner le fret expédié le long 
du rOseau fluvial du Saint-Laurent, étant en quelque sole Ia "porte" 
des eaux intérieures du Canada. Le quart environ des activités 
portuaires a Halifax sont liées au trafic intérieur. 

En 1986, Halifax a manutentionnO environ 50/0 du tonnage 
international total du Canada et environ 3% du tonnage intérieur total, 
pour une part globale de quelque 4%. Le gypse a été Ia principale 
marchandise chargée a destination de l'étranger, représentant presque 
57% du tonnage international total en depart du port. Par ailleurs, le 
pétrole brut a dominé les arrivages internationaux, avec plus de 70% 
du total. Quant au trafic intórieur, los statistiques rOvèlent que le 
mazout ètait Ia principale marchandise a Halifax, avec plus de la rnoitié 
du tonnage total chargé dans Ce port, suivi de l'essence et du gypse 
avec 25% of 17% respectivement. L'essence et le mazout 
constituaient le gros du fret dOchargO en provenance d'autres ports 
canadiens, figurant collectivement pour plus de Ia moitié des arrivages 
interieurs dans le port. Halifax a aussi rnanutentionné divers autres 
produits dans le cadre dii trafic intOrieur, mais en quantite moindre, 
notamnient des céréales, des produits alimentaires, des produits bruts 
et demi-produits en bois, du minerai ainsi quo do Ia houille of des 
produits connexes. 

Québec 

Québec ranked as Canada's seventh most important port 
during 1986, handling close to 40/0  of total tonnage registered at 
Canadian ports. Its operations were close to two-thirds 
international in nature, and it unloaded more freight than it 
loaded. In 1985, unloadings accounted for about two-thirds 
of the total tonnage handled in Québec in international 
shipping, and for about 57% of the total tonnage handled in 
domestic shipping. 

The principal commodities loaded for foreign countries were 
wheat, iron ore and barley, which collectively represented over 
80% of the port total. Relative to the domestic sector, fuel oil 
and gasoline are by far the most prominent cargoes loaded, 
accounting for respective shares of about 62% and 37%, or 

Québec 

Québec était le septièrne port en importance au Canada en 1986, 
ayant manutentionné prés de 4% du tonnage total enregistré dans los 
ports canadiens. Presque les deux tiers des activités dans ce port 
Otaient do nature internationale, et on y a déchargé plus de fret qu'on 
y en a chargé. En 1986, les dechargements représentaient environ 
les deux tiers du tonnage total manutentionné a Québec dans le cadre 
du transport maritime international, et environ 57% du tonnage total 
manutentionné dans te cadre du trafic intérieur. 

Les principales marchandises chargées a destination de l'étranger 
ont eté le blé, le minerai de for et l'orge qui, ensemble, reprësentaient 
plus de 80% du total du port. Quant au secteur intérieur, les 
statistiques révélent que Ic mazout et 'essence étaient de loin les 
principales marchandises chargées, 
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virtually all domestic outbound tonnage during 1986. Wheat, 
pulpwood, salt and barley were the principal commodities 
unloaded from other Canadian ports, with a composite share of 
the total exceeding 80%. 

Saint John, New Brunswick 

Eighth in importance, Saint John registered a slight shift in 
the nature of its operations between 1981 and 1986. In 1981, 
its activity was 80% international while in 1986 it was up to 
about 88%. However, Saint John accounted for about the 
same share of the total international tonnage handled at 
Canadian ports during both these years: about 5%. Relative to 
the domestic sector, Saint John accounted for only a little over 
1°/a of the total tonnage handled during 1986. 

Saint John handled relatively few commodities in domestic 
shipping, compared to the diversity of goods handled in 
international shipping. Domestically, fuel oil and gasoline 
constituted the principal cargoes handled, accounting for over 
90% of the total (93% of total loadings and 99% of total 
unloadings). 

These two commodities also figured prominently relative to 
total international outbound tonnage, with a collective share 
of 42% in 1986. However, a number of other goods were also 
shipped to foreign countries, including potash, woodpulp, 
newsprint and wheat, which registered a composite share of 
42%. 

By far the single most important freight discharged at Saint 
John in international shipping was crude petroleum (due in 
large measure to considerable oil refinery activity adjacent to 
the port). During 1986, almost 80% of all cargo tonnage 
unloaded from foreign countries consisted of crude petroleum, 
with fuel oil accounting for another 13%.  

représentant respectivenlent environ 62% et 37% du total, soit Ia 
quasi-totahtë du tonnage intCrieur en depart en 1986. Le blO, le bois 
a pâte, le sel et lorge ont été les principales marchandises déchargées 
en provenance d'autres ports canadiens, reprOsentant collectivement 
plus de 80% du total. 

Saint John, Nouveau•Brunswick 

Huitiéme en importance, Saint John est un port oiJ Ia repartition des 
activités entre les deux secteurs a légérement change entre 1981 et 
1986. Les activités dans Ce port étaient de nature internationale dans 
une proportion de 80% en 1981 et d'environ 88°.a en 1986. 
Toutefois, Saint John détenait a peu prés Ia méme part du tonnage 
international total manutentionné dans les ports canadiens au cours de 
ces deux années, soit guelgue 5 °'o. Pour ce gui est du secteur 
intérieur. Saint John a contribué pour un peu plus de 1 0/  du tonnage 
total manutentionné en 1986. 

Les marchandises manutentionnées a Saint John dans le cadre du 
trafic intérieur sont relativernent moms nombreuses comparativement a 
Ia diversité des produits manutentionnés dans le cadre du transport 
maritime international. A I'échelle intérieure, le mazout et l'essence 
etaient les principales marchandises manutentionnées, ayant 
représenté bien au-delà de 90% du total (93% des chargements 
totaux et 99% des déchargements totaux). 

Ces deux produits figuraient également en borine place pour Ce gui 
est du tonnage international total en depart, avec une part collective de 
42% en 1986. Toutefois, un certain nombre d'autres produits ont 
egalement été expédiés a l'étranger, notamment Ia potasse, Ia pâte de 
bois, le papier journal et le blé gui, ensemble, constituaient 42% du 
total. 

Le pétrole brut est de loin Ia principale marchandise déchargée a 
Saint John dans le cadre du transport maritime international (Ce gui est 
dU daris une large mesure a Ia proximité des ralfinenes du pétrole). En 
1986, Ie pétrole représentait près de 80% du tonnage des arrivages 
de I'étranger et le mazout, un autre 13%. 

Prince Rupert 

Prince Rupert, neuvième port canadien en importance, a vu la 
nature de ses activités portuaires changer du tout au tout entre 
1981 et 1986. La part de ses activités représentOe par le trafic 
international est passée de quelque 76% en 1981 a presque 95%  en 
1986. Comme ii a été dit plus haut (chapitre Ill), ce revirement est dU 
presque entiérement a l'ouverture d'un nouveau terminal houillier a 
Ridley Island en 1984, gui expédie depuis plus de 5 millions de tonnes 
de houille chaque année vers 'étranger. 

Par consequent, Ia proportion des activitCs de Prince Rupert Iiée au 
trafic intérieur a chute, de quelque 25% en 1981 a un peu plus de 5% 
en 1986. Néanmoins, Ia part de Prince Rupert du tonnage total 
manutentionné dans le cadre du transport maritime intérieur est 
demeurée a peu pres Ia méme en 1986 par rapport a 1981, soit moms 
de 1%. Cependant, Prince Rupert figurait en bien meilleure place en 
1986 qu'en 1981 pour ce qui est du trafic international. En 1981, te 
trafic international a Prince Rupert représentait environ 1 % du 
tonnage total, contre presque 5% en 1986. Le tonnage du fret a 
destination de I'étranger manutentionné dans ce port est passé de un 
peu plus de 2 millions de tonnes en 1981 a presgue 10 millions de 
tonnes en 1986. Bien entendu, l'augmentation s'observe surtout au 
nlveau du tonnage en depart dans ce port. Quant au tonnage des 
dechargements internationaux, aucun changement important ri'a été 
observe entre 1981 et 1986. 

Prince Rupert 

Canada's ninth most important port, Prince Rupert, 
experienced a dramatic shift in the nature of its shipping 
operations between 1981 and 1986. Its international activity 
went from about 76% in 1981 to almost 95% in 1986. As 
previously noted (chapter III), this is almost entirely due to the 
opening of a new coal terminal on Ridley Island in 1984, which 
has since been shipping more than 5 million tonnes of coal 
annually to foreign countries. 

Consequently, the proportion of Prince Rupert's activity 
involving domestic operations fell from about 25% in 1981 to a 
little over 5% in 1986. Nonetheless, Prince Rupert's proportion 
of total tonnage handled in domestic shipping was about the 
same for both 1981 and 1986: less than 1%. In contrast, 
Prince Rupert figured much more prominently in terms of its 
international operations in 1986 than in 1981. In 1981, 
international activity accounted for about 1 % of total tonnage; 
in 1986, almost 5%. International freight tonnage handled at 
this port grew from a little over 2 million tonnes in 1981 to about 
10 million in 1986. Of course, this impact is apparent mostly in 
terms of outbound tonnage activity at this port. In terms of 
tonnage discharged internationally, no major changes were 
observed between 1981 and 1986. 
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In 1986, Prince Rupert shipped over 6 million tonnes of 
coal, accounting for some two-thirds of all cargo toiiiies 
shipped internationally. Wheat and barley accounted for about 
another 20% of the total cargo tonnage loaded, and lumber and 
timber for about 6%. 

En 1986, Prince Rupert a expédiO plus de 6 millions do tonnes de 
houille, reprOseritant eriviroii les deux tiers do tonnage total do fret qu'il 
a expédié vers I'Otranger. Le blé et l'orge constituaient un autre 20°' 
do fret total charge, et le bois de construction et le bois brut, quelque 
6%. 

Hamilton 

Hamilton was Canads tenth ranking port in 1986, with a 
3% share of total international tonnage and a 4% share of total 
domestic tonnage. Overall. Hamilton accounted for 3% of the 
total tonnage handled in both sectors during 1986. 

In the same year, about 55% of all cargo tonnage handled 
at the port of Hamilton involved international operations, 
compared to 61% in 1981. 

The volume of freight unloaded at Hamilton far exceeds that 
of loaded freight: almost 98% of its total domestic tonnage and 
over 90% of its international tonnage. This is largely due to 
the presence of Hamilton's steel factories, which consume large 
quantities of iron ore and coal. In 1986, ore needs were 
supplied primarily from domestic shipping operations: over 4 
million tonnes were shipped, accounting for about 93% of the 
total domestic tonnage unloaded at the port. About a million 
tonnes of ore came from foreign countries (mostly the U.S. 
Great Lakes) representing about a fifth of total international 
unloadings. 

In contrast, virtually all of Hamilton's 1986 coal cargo came 
from international shipping operations. With a total volume of 
3.5 million tonnes, coal accounted for more than two-thirds of 
the total tonnage unloaded in Hamilton from foreign countries 
(again, mostly U.S. Great Lakes ports). 

Hamilton 

Le port de Hamilton occupait le dixième rang au Canada en 1986, 
avec 3% do tonnage total international et 4% du tonnage total 
intérieur. Dans l'ensemble, Hamilton tigurait pour 3% do tonnage total 
manutentionné dans les deux secteurs en 1986. 

Cette méme année, Ic trafic international a Hamilton représentait 
environ 55% du tonnage total do fret mariotentionné dans ce port, 
comparativement a 61% en 1981. 

Los déchargements a Hamilton sont beaucoup plus importants que 
es chargements, représentant presque 98% do son tonnage total 
intérieur et plus de 90% de son tonnage international. Cola est dU en 
grande partie a Ia presence des aciOries de Hamilton qui utilisent de 
grande quantité de mirlerai do for et de houille. En 1986, les bosoms 
en minerai ont été en grande partie satisfamts par les expeditions 
intérieures, qui représentaient plus de quatre millions de tonnes ou 
quelque 93% du tonnage intérieur total dechargé dans Ce port. 
Environ 1 million de tonnes de minerai, soit a peu pres le cinquieme du 
total des déchargernents internationaux, provenaient do l'Otranger 
(surtout de Ia region amOricaine des Grands Lacs). 

Par contre, effectivement toute Ia houmlle manuteritioririce dans le 
port de Hamilton en 1986 provenait de l'étranger. Avec 3.5 millions 
de tonnes au total. Ia houille constituait plus des deux tiers du tonnage 
total décharge a Hamilton en provenance de l'étranger (surtout des 
ports amérmcains sur les Grands Lacs). 

79 



FIGURE 5.4 
Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 

1986 

Port Domestic International Domestic & International 
National International National & International 

Loaded Unloaded Loaded Unloaded Handled Contain- 
erized 

Chargé Déchargé Chargé Dechargé Manuten- Conten- 
tionne eunsé 

Commodity (t) (t) (t) (t) (t)  

Vancouver 
Animal products, edible - 532 83 384 28 196 112 111 97.6 
Barley - - 2 570 427 - 2 570 427 - - 
Corn - - 98 - 98 0.0 
Wheat - - 5 948 454 - 5 948 454 - - 
Cereal grains and related prod., n.e.s. - - 296 512 8 162 304 674 38.1 
Mscl. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - - 81 751 286 069 367 820 57.6 
Fodder and feed - - 673 217 2 950 676 166 12.1 
Flaxseed, rapeseed and soya beans - - 1 874 626 88 1 874 714 1.0 
Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. 50 - 101 206 14 707 115 963 89.2 
Logs and bolts 14279 411 964 960073 - 1 386 316 0.1 
Pulpwood 83 452 - 1 420 543 35 774 1 539 769 0.1 
Crude wood materials, n.e.s. - - 839 29 869 5.4 
Textile and textile fabricated material - - 5 183 26 448 31 631 95.6 
Iron ore, concentrates, scrap - 1 179 2 951 - 4 131 60.4 
Aluminum ore, concentrates, scrap - - 9 861 48 9 909 97.8 
Nickel & copper ores, conc. mat., scrap - - 786 377 5 022 791 399 0.8 
Zinc in ores, concentrates, scrap - 24 580 3 528 - 28 108 7.7 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - 272 120 182 2 111 122 565 33.0 
Coal 59873 - 18 727 622 43 18787537 -- 
Crude petroleum and related crude prod. - - 465 721 15 861 481 582 - - 
Unmanufactured asbestos, crude & fibre - - 70 475 0 70 475 89.8 
Clay & crude refractory materials n.e.s. 45 - 215 298 558 68.9 
Limestone - 878 923 185 338 - 1 064 261 0.0 
Sand and gravel 1361 381 223 4 513250 895837 -- 
Gypsum 6 037 - 34 201 81 440 121 678 0.0 
Phosphate rock - - 1 768218 768219 -- 
Salt - - 102 322 226 322 327 0.1 
Sulphur - - 5 772 315 - 5 772 315 - - 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. 862 6301 1 950 2475 11 589 27.1 
Misc. waste and scrap materials, no.5. - - 190 967 3 685 194 653 12.2 
Lumber & sawn timber 41 759 97 835 2067 841 7 157 2 214 592 13.3 
Woodpulp 1300 285022 1015543 9630 1 311 495 10.3 
Wood fabricated materials, n.e.s. - - 103 452 28 475 131 927 7.7 
Newsprint - 148 241 73 011 622 221 875 27.8 
Paper and paperboard, n.e.s. 509 - 57 173 8439 66 121 66.2 
Extracts of animal & vegetable origins 50 - 261 497 3 017 264 564 2.7 
Potassium chloride (potash) - - 3 221 148 - 3 221 148 - - 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. 241 422 - 1 470 984 64 063 1 776 469 5.3 
Gasoline 553 943 - 420 179 - 974 122 0.0 
Fuel oil 1 114 557 2540 528510 58322 1 703 929 -- 
Petroleum and coal products, n.e.s. 107 - 66 206 8 892 75 206 1.1 
Iron, steel and alloys 41 594 1 361 4 623 185 817 233 395 8.9 
Non-ferrous metals - - 73 648 7 355 81 002 60.6 
Metal fabricated basic products 9 561 150 605 44 036 54 351 62.0 
Cement and concrete basic products - 19 930 34 315 9 523 63 768 4.5 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. - - 978 38 983 39 961 96.9 
Misc. fabricated materials, n.e.s. 57 - 8 310 26 661 35 028 88.5 
Transportation & communication equipment 262 227 5 697 90 302 96 487 88.6 
Machinery and equipment, n.e.s. 1 412 182 11 174 100 324 113 092 72.8 
Miscellaneous cargo, n.e.s. 10 883 7 169 13 363 129 314 160 730 85.8 

Total 2 183 376 2 267 631 49 826 381 2 938 031 57 215 419 3.4 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 5.4 

Marchandises chargees et déchargées dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1986 

1985 1984 1983 

Domestic & International Domestic & International Domestic & International Port 
National & International National & International National & International 

Handled Contain- Handled Contain- Handled Contain- 
erized erized erized 

Manuten- Conteri- Manuten- Conten- Manuten- Conten- 
tionné eurisO tionrlé eurisé tionné eurisé 

(t) (t) (t) (t) (t) ( °,o) Marchandise 

Vancouver 
91 027 97.4 80 080 97.5 81 164 94.7 Produits du rOgne animal, comestible 

1 358 507 0.0 1 892 854 0.2 2 166 224 - - Orge 
4012 0.1 115 0.0 99 0.0 Mais 

6 377 371 - - 6 802 707 - - 7 252 330 - - Blé 
313 238 35.2 657 822 20.3 672 354 25.1 Grains et produits de céréales, n.d.a. 
323 036 50.5 358 892 48.0 296 661 51.2 Aliments divers, boissons, tabac, n.d.a. 
500 061 13.9 549 813 8.6 543 663 6.7 Fourrage et aliments pour animaux 

1 634 232 1.1 1 746 118 0.4 1 293 243 0.3 Graines de hn etcolza, fèves de soya 
123 911 64.8 160 283 53.5 105 369 59.1 Prod. vég. anim. bruts incomest., n.d.a. 
675 039 0.3 1 587 289 - - 1 950 455 - - Billes et billots 

1 491 420 0.4 1 882 629 0.1 1 937 777 0.2 Bois a pâte 
39 0.0 147 20.2 1 525 1.5 Matiéres de bois brute, n.d.a. 

23 376 76.2 12 111 96.8 16 078 77.2 Textiles et demi-produits en textile 
14 242 13.8 4 631 34.3 22 728 50.5 Minerai de ler, conc., ferrailles 
12 866 81.3 2 968 0.0 7 661 46.5 Minerai d'aluminium, concentrés, rebuts 

854 103 0.2 726 234 0.6 722 914 1.7 Minerais, nickel & cuivre conc., rebuts 
27 136 4.1 29 636 31.8 31 218 3.5 Minerai de zinc, concentrés, rebuts 

114 372 22.7 74 371 27.9 109 163 22.9 Minerais metal., conc., rebuts, n.d.a. 
18205355 -- 19474218 -- 15592995 -- Houille 

228 929 - - 62 361 - - 511 367 - - Pétrole brut et prod. bruts connexes 
62 496 72.0 64 845 77.7 71 776 74.2 Amiante non-oeuvré, brut & fibre 
18292 1.3 609 0.0 15114 0.3 Argile& mat. refractaires brutes n.d.a. 

889 807 - - 850 483 - - 730 837 0.0 Calcaires 
916 780 0.1 1 231 059 0.0 2001 564 0.0 Sable et gravier 

17604 0.0 4 082 0.0 19 051 0.0 Gypse 
826 356 0.0 772 545 0.0 673 779 0.0 Roche phosphatee 
351 901 -- 316260 -- 306464 -- Set 

5 362 459 0.4 5 839 602 0.0 4 688 416 0.0 Soufre 
19 693 7.7 63 402 1.8 27 711 5.4 Minéraux non-métaltiques, n.d.a. 

178 403 8.7 141 427 3.3 166 114 5.5 Déchets et rebuts divers, n.d.a 
2 212 686 15.8 2 086 974 10.9 2 475 078 3.8 Bois de construction & sciage 
1 155 964 7.3 875 240 3.2 1 240 694 2.1 Pâte a bois 

180 633 4.6 148 765 5.6 170 329 5.8 Demi-produits en bois, n.d.a. 
234 483 21.2 204 262 27.5 246 530 20.5 Papier journal 

78 995 21.0 78 554 17.5 70 533 12.1 Papier et carton, n.d.a. 
226 781 2.5 248 968 3.9 214 440 5.0 Extraits d'origine animale & végétale 

2 839 197 0.7 4 067 106 - - 3 284 464 - - Chiorure de potassium (potasse) 
2 608 405 1.9 2 158 018 1.9 1 666 344 2.0 Produits chimicjues divers. n.d.a. 
1242617 -- 968792 0.0 940843 -- Essence 
1 860 184 - - 1 730 972 - - 1 487 050 0.0 Mazout 
1 751 221 0.4 451 737 0.1 568 109 0.1 Prod. de pétrole et de houille, n.d.a. 

238 960 13.6 132 537 27.2 84 095 26.0 Fer, acier et alliages 
108 101 53.2 105 458 51.8 101 063 31.0 Métaux non-ferreux 
28060 83.4 49403 54.8 40 119 51.0 Demi-produits de base en metal 
65699 1.4 56 328 2.4 167 054 0.9 Ciment et produit de base en beton 
39 703 81.8 37410 78.0 54017 47.1 Prod. minCraux non•métal. do base n.d.a. 

7 850 97.7 10 880 99.9 6 946 97.4 Deim-produits divers, n.d.a. 
96840 61.7 68 582 81.3 55349 87.0 Materiel do transport & communication 

126 480 59.7 120 386 58.7 96 807 59.0 Machinerie et équipement, n.d.a. 
109 279 62.0 82 090 72.7 103 287 55.8 Fret divers, n.d.a. 

56 228 199 2.9 59 072 054 2.3 55 088 967 2.1 Total 

Les chitfres ayant étO arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux 
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FIGURE 5.4 
Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

Port Domestic 
National 

Loaded 	Unloaded 

Chargé 	Déchargé 

1986 

International 
International 

Loaded 	Unloaded 

Chargé 	Décharge 

Domestic & International 
National & International 

	

Handled 	Contain- 
erized 

	

Manuten- 	Contene- 

	

tionne 	eurisé 

Commodity (t) (I) (t) (I) (t) 

Sept-iIesIPte.-Noire 
MscI. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - - - - - 0.0 
Iron ore, concentrates, scrap 3403 165 28 200 17448 634 23 219 20903 219 0.0 
Aluminum ore, concentrates, scrap - - - - - 0.0 
Zinc in ores, concentrates, scrap - - - - - 0.0 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - 87 083 15 250 - 102 333 0.0 
Coal - 81 913 180 804 297 123 559 840 0.0 
Crude petroleum and related crude prod. - - - - - 0.0 
Clay & crude refractory materials no.5. - - - 144 748 144 748 0.0 
Limestone - - - 42 421 42 421 0.0 
Sand and gravel 791 - - - 791 0.0 
Salt - 10 970 - - 10 970 0.0 
Sulphur - - - 41 987 41 987 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. - - - 34 436 34 436 0.0 
Lumber & sawn timber 10 - - - 10 0.0 
Wood fabricated materials, n.e.s. - - - - - 0.0 
Paper and paperboard, n.e.s. - - - - - 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. 14 - - - 14 0.0 
Gasoline - 46 877 - - 46 877 0.0 
Fuel oil 4 378 476 - 28 573 407 053 0.0 
Petroleum and coal products, n.e.s. 60 16 000 - 234 842 250 902 0.0 
Iron, steel and alloys - 1 484 12 886 20 992 35 361 0.0 
Metal fabricated basic products 60 5 - - 65 0.0 
Cement and concrete basic products 27 3 372 - 3 399 0.0 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. - - - - - 0.0 
Transportation & communication equipment 22 25 - - 47 0.0 
Machinery and equipment, n.e.s. 683 268 - - 951 0.0 
Miscellaneous cargo, n.e.s. 7 066 1 640 - - 8 705 0.0 

Total 3 411 902 656 311 17657 574 868 341 22 594 128 0.0 

MontréatlContreCoeur 
Ariiiiial products, edible - - 42 721 21 567 64 288 82.2 
Barley - 279331 204377 163 483871 -- 
Corn - 38099 27 314 82910 148 323 8.0 
Wheat - 1 794 394 1 559 137 140 3 353 672 0.1 
Cereal grains and related prod., n.e.s. 244 13 532 101 269 33 542 148 586 47.1 
Mscl. foods, beverages & tobacco, n.e.s. 2 508 - 358 654 844 016 1 205 178 65.8 
Fodder and feed 25 8 346 20 116 5 514 34 000 75.4 
Flaxseed, rapeseed and soya beans - - 26 805 706 27 511 93.2 
Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. - - 114 634 30519 145 153 95.2 
Logs and belts - - 37 211 - 37 211 90.2 
Pulpwood - - 1 341 18 1 358 29.6 
Crude wood materials, n.e.s. 113 - 168 1 402 1 683 4.8 
Textile and textile fabricated material - - 12 947 84 706 97 654 67.7 
Iron ore, concentrates, scrap 930 421 147 329 458 895 681 1 647 216 0.4 
Aluminum ore, concentrates, scrap - - 5 084 50 963 56 047 29.4 
Nickel & copper ores, conc. mat., scrap - - 56 528 7 764 64 292 0.0 
Zinc in ores, concentrates, scrap - - 42 981 133 43 113 19.4 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - 982 218 580 328 786 548 349 10.3 
Coal - 59993 - 83688 143681 -- 
Crude petroleum and related crude prod. 241 654 773 636 680 181 415 1 060 522 0.1 
Unnianufactured asbestos, crude & fibre - - 176 507 970 177 477 79.3 

Components may not add up to totals due to rounding. 
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FIGURE 5.4 
Marchandises chargees et déchargees dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
transport maritime national et international, 1983-1986 (Suite) 

1985 1984 1983 

Domestic & International Domestic & International Domestic & International Port 
National & International National & International National & International 

Handled Contain- Handled Contain- Handled Contain- 
erized erized erized 

Manuten- Conten- Manuten- Conten- Manuten- Conten- 
tionné eurisé tionné eurisé tionné eurisé 

(t) (t) (I) (tI (t) (%) Marchandise 

Sept-lIes/Pte.-Noire 
- 0.0 - 0.0 304 0.0 Aliments divers, boissons, tabac, n.d.a. 

20 636 890 0.0 21 747 867 0.0 18 988 570 0.0 Minerai de ler, conc., ferrailles 
- 0.0 25 190 0.0 - 0.0 Minerai d'aluminium, concentres, rebuts 
- 0.0 22 438 0.0 - 0.0 Minerai de zinc, concentrOs, rebuts 

99 148 0.0 81 660 0.0 159 994 0.0 Minerals metal., conc., rebuts, n.d.a. 
696 047 0.0 359 653 0.0 433 033 0.0 Houille 

- 0.0 113 236 0.0 - 0.0 Pétrole brut et prod. bruts connexes 
130 550 0.0 111 598 0.0 88 939 0.0 Argile & mat. refractaires brutes n.d.a. 
12453 0.0 - 0.0 - 0.0 Calcaires 

73 0.0 3417 0.0 1 005 0.0 Sable et gravier 
18 766 0.0 10 800 0.0 12 996 0.0 Sel 

- 0.0 - 0.0 - 0.0 Soufre 
25 242 0.0 - 0.0 - 0.0 MinOraux non-métalliques, n.d.a. 

- 0.0 131 0.0 284 0.0 Bois de construction & sciage 
60 0.0 1 032 0.0 763 0.0 Demi-produils en bois, n.d.a. 
- 0.0 5 0.0 635 0.0 Papier et carton, n.d.a. 
1 0.0 56 178 0.0 4 057 0.0 Produits chimiques divers, n.d.a. 

39 372 0.0 44 029 0.0 56 528 0.0 Essence 
343 286 0.0 416 391 0.0 337 911 0.0 Mazout 
308 110 0.0 130 874 0.0 45 168 0.0 Prod. de pétrole et de houtlle, n.d.a. 

5 991 0.0 14 729 0.0 7 510 0.0 Fer, acier et alliages 
210 0.0 268 0.0 1 324 0.0 Demi-produits de base en metal 

4 655 0.0 10 853 0.0 2 459 0.0 Ciment et produit de base en beton 
- 0.0 2 0.0 - - 0.0 Prod. minéraux non-metal. de base n.d.a. 

368 0.0 978 0.0 2 509 0.0 Materiel de transport & communication 
1 289 0.0 2 260 0.0 3 269 0.0 Machinerie et équipement, n.d.a. 
9 584 0.0 10 319 0.0 18 620 0.0 Fret divers, n.d.a. 

22 332 096 0.0 23 163 906 0.0 20 165 877 0.0 Total 

Montréat/Contrecoeur 
55817 71.6 73 782 71.9 106 701 54.1 Produits du régne animal, comestible 

184 998 0.0 737 551 - - 842 250 0.0 Orge 
64566 0.0 112 766 1.4 70 198 3.7 Mais 

4 254 619 - - 4 981 605 - - 5 584 065 - - Blé 
136 125 47.8 146 113 30.2 100 215 37.5 Grains et produits de céréales, n.d.a. 

1 115 600 65.2 1 145 839 59.1 1 029 215 67.9 Aliments divers, boissoris, tabac, n.d.a. 
71 412 31.8 43 966 35.4 12 366 93.4 Fourrage et aliments pour animaux 
19 665 39.0 6 196 47.3 3 447 82.9 Graines de lin et colza, téves de soya 

150 111 95.4 167 431 90.3 183 352 82.5 Prod. ye9 . anim. bruts incomest., n.d.a. 
25 317 0.0 9 025 0.0 14 216 99.8 Billes et billots 
7013 21.4 1 988 0.0 2 750 0.0 Bois a pâte 
1 951 2.6 2 374 4.4 296 32.3 Matières de bois brute, n.d.a. 

77 556 85.2 75 918 72.1 72 454 70.2 Textiles et demi-produits en textile 
1 411 645 1.0 1 388 263 0.8 1 320 032 0.2 Minerai de fer, conc., ferrailles 

47 684 39.2 66 174 23.3 35 847 19.1 Minerai d'aluminium, coricentrés, rebuts 
86 197 94.0 55 187 98.1 45 572 83.7 Minerais, nickel & cuivre cone., rebuts 
12 779 0.0 9 515 0.0 7 331 0.0 Minerai de zinc, concentres, rebuts 

276 726 11.7 234 044 10.1 201 317 11.7 Minerais metal., conc., rebuts, n.d.a. 
137 295 0.1 152 539 0.2 63 181 0.6 Houille 

1 633 145 0.1 2 860 312 - - 2 744 197 - - Pétrole brut et prod. bruts connexes 
180 444 68.3 167 406 83.0 170 688 80.3 Amiante non-oeuvre, brut & fibre 

Les chiflres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 5.4 

Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

1986 

Port Dorriestic International Domestic & International 
National International National & International 

Loaded Unloaded Loaded Unloaded Handled Contain- 
erized 

Chargé Déchargé Chargé Décharge Manuten- Contene- 
tionné eunsé 

Commodity (I) (t) (t) (t) (t)  

Montréal'Contrecoeur 
Clay & crude refractory materials n.e.s. - - 1 957 4 485 6 442 45.4 
Limestone - - 68 478 546 0.0 
Sand and gravel - - 4 123 18 530 22 653 34.7 
Gypsum - 518801 - - 518801 0.0 
Phosphate rock - - - 187 586 187 586 0.0 
Salt 660 692287 622 255515 949083 0.1 
Sulphur - - 18 14 32 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. 244 - 68 092 62 253 130 588 28.5 
Misc. waste and scrap materials. n.e.s. 14 314 740 21 448 959 37 462 59.3 
Lumber & sawn timber 6 907 - 115 229 11 766 133 902 76.3 
Woodpulp - - 134 216 9 873 144 089 80.2 
Wood fabricated materials, n.e.s. 19 - 23 120 23 180 46 319 65.7 
Newsprint - - 37 810 22 37 832 87.7 
Paper and paperboard. n.e.s. 3803 - 54322 105 786 163 912 90.3 
Extracts of animal & vegetable origins - 339 55 685 11 307 67 331 16.0 
Potassium chloride (potash) - 22 226 183 703 1 	611 207 541 0.4 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. 428 65 501 473 791 907 190 1 446 911 50.4 
Gasoline 154 037 418 633 1 094 575 951 1 149 715 0.1 
Fuel oil 739851 838202 225354 930337 2733743 0.1 
Petroleum and coal products, n.e.s. 21 064 1 	161 75 981 126 725 224 931 5.3 
Iron, steel and alloys 1 330 - 75952 711 	116 788 398 36.7 
Non-ferrous metals 60 - 164 866 128 243 293 169 85.6 
Metal fabricated basic products 1 433 19 17 598 75 326 94 376 86.7 
Cement and concrete basic products 9 327 23 613 297 978 303 654 634 572 0.5 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. 140 - 29414 176 610 206 164 94.8 
Misc. Iabricated materials, n.e.s. 305 - 4 245 28 927 33 477 98.6 
Transportation & communication equipment 721 26 59 733 150 389 210 869 89.9 
Machinery and equipment, n.e.s. 3 449 1 	187 159 905 459 743 624 284 87.8 
Miscellaneous cargo, n.e.s. 183 230 10 968 192 018 303 906 690 122 91.1 

Total 1 386 797 5 210 300 6 450 854 8 226 086 21 274 036 23.5 

Port Cartier 
Barley - 920 414 1 023 287 101 681 2 045 383 0.0 
Corn - 74332 177726 82201 334259 0.0 
Wheat - 1 401 903 1 493 789 75 188 2970880 0.0 
Cereal grains and related prod., n.e.s. - - - - - 0.0 
MsCl. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - - - - - 0.0 
Fodderand feed - - 31121 18609 49730 0.0 
Ftaxseed, rapeseed and soya beans - 47 765 71 955 - 119 720 0.0 
Pulpwood - - - - - 0.0 
Iron ore, concentrates, scrap 1 508 164 - 11 767 655 - 13275819 0.0 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - - - - - 0.0 
Coat - - - - - 0.0 
Clay & crude refractory materials n.e.s. - - - 100 872 100 872 0.0 
Limestone - - - 97 721 97 721 0.0 
Sand and gravel - - - - - 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. - - - 46 487 46 487 0.0 
Lumber & sawn timber - - - - - 0.0 
Wood fabricated materials, n.e.s. - - - - - 0.0 
Gasoline - 3 291 - - 3 291 0.0 
Fuel oil - 82 926 - 41 366 124 292 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding 



FIGURE 5.4 
Marchandises chargées et déchargées dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1986 (Suite) 

1985 
	

1984 
	

1983 

Domestic & International 	Domestic & International 	Domestic & International 	Port 
National & International 	National & International 	National & International 

Handled 	Contain- Handled 	Contain- Handled 	Contain- 
erized erized erized 

Manuten- 	Conten- Manuten- 	Conten- Manuten- 	Conten- 
tionné 	eurisé tionné 	eurisé tionné 	eurisé 

(t) 	 (t) 	 (t) 	 (t) 	 (t) 	(%) 	Marchandise 

Montréat/Contrecoeur 
7 000 54.9 11 662 56.0 5 026 96.3 Argile & mat. retractaires brutes n.d.a. 

783 0.0 1 961 82.0 40 0.0 Catcaires 
658 98.7 16 875 2.0 7 802 3.6 Sable et gravier 

586396 0.0 575837 -- 411 	115 -- Gypse 
144 853 0.0 163 378 - - 29 774 0.0 Roche phosphatée 
799 843 0.1 768 777 0.1 707 744 0.1 Set 

- 0.0 38 0.0 - 0.0 Soufre 
86 016 47.1 96 626 47.0 84 960 34.0 Minéraux non-métalligues, n.d.a. 
25 055 83.8 32 219 67.5 11 941 94.2 Déchets et rebuts divers, n.d.a. 

137 266 65.8 147 848 75.4 137 496 83.0 Bois de construction & sciage 
93421 63.3 68912 66.1 132264 81.1 Pâteàbois 
32 522 75.7 40 550 51.2 28 057 70.1 Demi-produits en bois, n.d.a. 
18487 88.8 13019 48.5 22 738 71.1 Papier journal 

152 192 86.3 152 601 89.3 100 102 76.2 Papier et carton, n.d.a. 
67 182 14.5 72 522 13.6 90 084 12.6 Extraits d'origine animale & vegetate 

273 862 0.2 356 955 0.2 130 652 0.5 Chlorure de potassium (potasse) 
1 459 478 44.9 1 297 079 45.7 1 113 802 42.7 Produits chimiques divers, n.d.a. 
1 198390 -- 1068447 -- 1443345 -- Essence 
2500464 - - 3 338 994 - - 3 158 573 - - Mazout 

444 592 3.1 192 337 7.2 224 803 4.5 Prod. do pétrole et de houille, n.d.a. 
612 855 45.1 687 137 39.1 472 458 46.7 Fer, acier et alliages 
350 264 70.7 413 601 61.2 379 912 69.1 Métaux non-ferreux 
171 646 70.4 159 394 64.4 88 539 79.9 Demi-produits de base en metal 
285 015 1.3 204 860 2.0 45 724 4.4 Cimenl et produit de base en beton 
147 117 90.8 126 130 93.2 130 310 82.9 Prod. minéraux non-metal, debase n.d.a. 
39 266 91.6 29 308 974 34 518 97.1 Demi-produits divers, n.d.a. 

194 532 93.2 223 869 89.9 173 868 88.9 Materiel de transport & communication 
543 639 82.9 503 430 85.6 399 602 82.2 Machinerie et équipernent, n.d.a. 
583 303 80.5 582 855 87.7 559 654 91.9 Fret divers, n.d.a. 

20 906 765 	20.9 	23 785 215 	17.7 	22 734 593 	16.8 	Total 

Port Cartier 
Orge 
Mais 
Blé 
Grains et produits de cOréales, n.d.a. 
Aliments divers, boissons, tabac, n.d.a. 
Fourrage et alimonts pour ariimaux 
Graines de tin et cotza, féves de soya 
Bois a pâte 
Mirierai de fer, conc., ferrailtes 
Minerais metal., conc., rebuts, n.d.a 
Houille 
Argile & mat. refractaires brutes n.d.a. 
Calcaires 
Sable et gravier 
Minéraux non-mCtalliques, n.d.a. 
Bois de construction & sciage 
Demi-produits en bois, n.d.a. 
Essence 
Mazout 

61 216 0.0 389 471 0.0 347 235 0.0 
1 538 643 0.0 1 297 951 0.0 1 649 186 0.0 
3 607 575 0.0 5 772 687 0.0 5 641 204 0.0 

23 808 0.0 118 134 0.0 - 0.0 
518 191 0.0 32056 0.0 0.0 

- 0.0 - 0.0 - 0.0 
114605 0.0 100136 0.0 10712 0.0 

- 0.0 4 530 0.0 - 0.0 
15443424 0.7 13678632 0.0 10225201 0.0 

7 000 0.0 25 761 0.0 - 0.0 
- 0.0 - 0.0 23 116 0.0 

70 716 0.0 84 163 0.0 58 336 0.0 
137 652 0.0 15 870 0.0 - 0.0 
20 046 0.0 - 0.0 - 0.0 

- 0.0 - 0.0 - 0.0 
2646 0.0 - 0.0 - 0.0 

82 0.0 - 0.0 - 0.0 
5 844 0.0 14 361 0.0 3 005 0.0 

124 046 0.0 128 537 0.0 100 275 0.0 

Les chuifres ayant été arrondis. Ia somme des cornposantes peut ne pas correspondre aux totaux 
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FIGURE 5.4 

Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

1986 

Port Domestic International Domestic & International 
National International National & International 

Loaded Unloaded Loaded Unloaded Handled Contain- 
erized 

Chargé Déchargé Chargé Déchargé Manuten- Contene- 
tionné eurisé 

Commodity (t) (t) (t) (t) (t) (%) 

Port Cartier 
Petroleum and coal products, n.e.s. 6 000 - - 153 280 159 280 0.0 
Iron, steel and alloys - - 3 246 6 029 9 275 0.0 
Metal fabricated basic products - - - - - 0.0 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. - - - - - 0.0 
Transportation & communication equipment - - - - - 0.0 
Machinery and equipment. n.e.s. 10 - - - 10 0.0 
Miscellaneous cargo. n.e.s. 595 55 - - 650 0.0 

Total 1 514 769 2 530 686 14 568 779 723 434 19 337 668 0.0 

Thunder Bay 
Barley 2 542 409 - 11 164 - 2 553 573 0.0 
Corn - - - - - 0.0 
Wheat 8 649 436 - 298 771 22 488 8 970 696 0.0 
Cereal grains and related prod., n.e.s. 82 589 - 129 147 16 211 752 0.0 
Mscl. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - 844 14 172 - 15 016 0.0 
Fodder and feed 82 025 - 102 349 - 184 374 0.0 
Flaxseed, rapeseed and soya beans 219 225 - 438 297 - 657 522 0.0 
Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. - - 41 594 - 41 594 0.0 
Logs and bolts - - - - - 0.0 
Textile and textile fabricated material 4 311 - 14 239 - 18 550 0.0 
Iron ore, concentrates, scrap 517 859 - 9259 - 527 118 0.0 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - - 5 098 - 5 098 0.0 
Coal 2037 154 - 233 490 43614 2314258 0.0 
Limestone - 18 873 - 1 747 20 620 0.0 
Sand and gravel - 14 431 - - 14 431 0.0 
Salt - 81 914 - - 81 914 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. - 35 462 17 712 17 767 70 941 0.0 
Misc, waste and scrap materials, n.e.s. 3 678 - - - 3 678 0.0 
Lumber & sawn timber 37 610 - 54 853 - 92 463 0.0 
Woodpulp - - 45 123 - 45 123 0.0 
Wood fabricated materials, n.e.s. - - 974 - 974 0.0 
Newsprint 1 338 19 126 703 - 128 060 0.0 
Paper and paperboard, n.e.s. - - - - - 0.0 
Potassium chloride (potash) 102 244 - 1 331 780 - 1 434 024 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. 33 584 56 418 37 535 - 127 537 0.0 
Gasoline - 87 185 - - 87 185 0.0 
Fuel oil - 72 557 - - 72 557 0.0 
Iron, steel and alloys - 264 - 1 949 2 213 0.0 
Non-ferrous metals - - - 700 700 0.0 
Metal fabricated basic products 3 291 - - - 3 291 0.0 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. - 155 - 12 167 0.0 
Transportation & communication equipment 5 237 - - 242 0.0 
Machinery and equipment. n.e.s. 23 1 - - 24 0.0 
Miscellaneous cargo, n.e.s. 20 27 1 142 415 1 604 0.0 

Total 14 316 800 368 386 2 913 402 88 708 17 687 297 0.0 

Halifax 
Animal products. edible 2 519 12 109 119533 110 719 244 880 99.3 
Barley - 31 558 - - 31 558 0.0 
Corn - 28361 3 125 10 732 42217 7.4 

Components may not add up to totals due to rounding 



FIGURE 5.4 
Marchandises chargées et déchargées dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1986 (Suite) 

1985 1984 1983 

Domestic & International Domestic & International Domestic & International Port 
National & International National & International National & International 

Handled Contain- Handled Contain- Handled Contain- 
erized erized erized 

Manuten- Conten- Manuten- Conten- Manuteri- Conten- 
tionné eurisé tionné eurisé tionné eurisé 

(t) (t) (t) (t) jt) (%) Marchandise 

Port Cartier 
117 604 0.0 82 693 0.0 15 956 0.0 Prod. de pétrole et de houtile, n.d.a. 

3 188 0.0 3 403 0.0 22 594 0.0 Fer, acier et alliages 
22 0.0 - 0.0 - 0.0 Domi-produits de base en metal 
- 0.0 2 0.0 - 0.0 Prod. minéraux non-metal. de base n.d.a. 

786 0.0 133 0.0 864 0.0 Materiel de transport & communication 
- 0.0 330 0.0 3 0.0 Machinerie et équipement, n.d.a. 

566 0.0 39 0.0 - 0.0 Fret divers, n.d.a. 

21 797 660 0.5 21 748 889 0.0 18 097 687 0.0 Total 

Thunder Bay 
726 170 0.0 2 127 165 0.0 3 376 862 0.0 Orge 

3 703 0.0 5 271 0.0 - 0.0 Mats 
10565 166 0.0 13826389 0.0 13 310 833 0.0 Blé 

199 084 0.0 271 588 0.0 430 909 0.0 Grains et procluits de cérOales, n.d.a. 
435 0.0 13 977 0.0 7 507 0.0 Aliments divers, boissons, tabac, n.d.a. 

125 323 0.0 107 535 0.0 392 716 0.0 Fourrage et aliments pour animaux 
421 255 4.3 405 575 0.0 487 745 0.0 Graines de Im et coiza, téves de soya 

34 911 0.0 39 275 0.0 17 854 0.0 Prod. veg. anirn. bruts incomest., n.d.a. 
2 268 0.0 - 0.0 - 0.0 Billes et billots 

106 970 0.0 81 383 0.0 61 804 0.0 Textiles et demi-produits en textile 
483 336 0.0 1 020 010 0.0 1 441 605 0.0 Minerai de fer, conc., ferrailles 

5 019 0.0 - 0.0 - 0.0 Minerais metal., conc., rebuts, n.d.a. 
2 102 360 0.0 2 831 060 0.0 2 130 723 0.0 Houtlle 

46 148 0.0 46 896 0.0 10 678 0.0 Calcaires 
- 0.0 - 0.0 - 0.0 Sable et gravier 

92580 0.0 137461 0.0 102605 0.0 Sel 
41 0.0 65 0.0 159 0.0 Minéraux non-metalliques, n.d.a. 
- 0.0 4 102 0.0 - 0.0 Déchets et rebuts divers, n.d.a. 

98 948 0.0 60 263 0.0 11 876 0.0 Bois de construction & sciage 
129 872 0.0 143 266 0.0 135 135 0.0 Pâte a bois 

872 0.0 6 194 0.0 3 973 0.0 Demi-produits en bois, n.d.a. 
128 476 0.0 161 585 0.0 136 246 0.0 Papier journal 

- 0.0 - 0.0 1 610 0.0 Papier et carton, n.d.a. 
1 703 396 0.0 1 786 185 0.0 1 411 316 0.0 Chlorure de potassium (potasse) 

95 378 0.0 116 490 0.0 178 046 0.0 Produits chimiques divers, n.d.a. 
136 875 0.0 109 425 0.0 99 887 0.0 Essence 
116 754 0.0 88 220 0.0 109 800 0.0 Mazout 

14 527 0.0 659 0.0 2 379 0.0 Fer, acier et alliages 
600 0.0 - 0.0 - 0.0 Métaux non-ferreux 

14 727 0.0 79 641 0.0 - 0.0 Demi-produits de base en metal 
86 0.0 1 764 0.0 - 0.0 Prod. miriéraux non-metal. de base n.d.a. 

381 0.0 561 0.0 240 0.0 Materiel de transport & communication 
44 37.1 462 0.0 369 0.0 Machinerie et Cquipement, n.d.a. 

716 0.0 2 631 0.0 427 0.0 Fret divers, nd a 

17 356 423 0.1 23 475 097 0.0 23 863 305 0.0 Total 

Halifax 
201 117 94.9 184 428 98.9 156 574 97.9 Produits du régne animal, comestible 

11329 0.0 124258 0.0 138925 -- Orge 
7 913 17.9 1114 0.0 96 0.0 Mats 

Les chuffres ayant été arondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux 
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FIGURE 5.4 

Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

1986 

Port Domestic International Domestic & International 
National International National & International 

Loaded Unloaded Loaded Unloaded Handled Contain- 
erized 

Chargé Dechargé Chargé Déchargé Manuten- Contene- 
tionné eurisé 

Commodity (t) (t) (t) (t) (t) (%) 

Halifax 
Wheat - 152 887 303 057 848 456 792 0.1 
Cereal grains and related prod., ri.e.s. 256 - 249 191 22 979 272 426 12.4 
Mscl. foods, beverages & tobacco, n.e.s. 17 018 262 156 094 230 745 404 118 99.8 
Fodder and feed 708 3 547 17 675 8 446 30 376 99.7 
Flazseed, rapeseed and soya beans - - 20 764 543 21 307 0.0 
Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. 9 5 58 694 23 850 82 558 96.5 
Logs and bolts - - 10693 41 10 734 0.0 
Pulpwood - - 565 2 567 0.0 
Crude wood materials, n.e.s. - - 51 272 323 0.0 
Textile and textile fabricated material 106 - 16 909 41 064 58 079 0.0 
Iron ore, concentrates, scrap - - 10 317 3 10 320 0.0 
Aluminum ore, concentrates, scrap - - 3 967 2 810 6 777 0.0 
Nickel & copper ores, conc. mat., scrap - - 9 196 367 9 564 0.0 
Zinc in ores, concentrates, scrap - - 4 322 251 4 573 0.0 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. 20 44 20 761 1 467 22 291 99.8 
Coal - - 163 51 214 0.0 
Crude petroleum and related crude prod. - 105 258 5 880 4 086 874 4 198 013 0.1 
Unmanufactured asbestos, crude & fibre - - 113 725 257 113 982 98.5 
Clay & cwde refractory materials n.e.s. - - 32 695 728 0.0 
Limestone - - - - 0.0 
Sand and gravel 26 - 24 - 51 0.0 
Gypsum 437 024 - 2 505 498 - 2 942 522 0.0 
Salt 1 380 - 799 20 2 198 76.2 
Sulphur - - 795 - 795 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. 87 1 834 8 762 5 914 16 597 80.5 
Misc. waste and scrap materials, n.e.s. - 1 031 6 363 970 8 364 89.7 
Lumber & sawn timber 29 18 109 558 2 298 111 903 80.1 
Woodpulp - - 82 486 1 053 83 539 96.3 
Wood fabricated materials, n.e.s. 157 - 5 386 1 639 7 181 97.8 
Newsprint 111 204 19858 - 20173 64.9 
Paper and paperboard, n.e.s. 499 9 20 998 87 025 108 530 95.8 
Extracts of animal & vegetable origins - 92 10 726 1 455 12 273 68.4 
Potassium chloride (potash) - - 127 33 159 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. 1 265 14 965 90 216 85 453 191 899 87.4 
Gasoline 636009 178814 12368 33091 860282 0.5 
Fuel oil 1 354 955 193440 166559 376355 2091 309 -- 
Petroleum and coal products, n.e.s. 373 7 3 370 1 237 4 988 68.3 
Iron, steel and alloys 882 86 26 359 79 163 106 489 80.5 
Non-ferrous metals 23 - 56 775 9 412 66 210 97.4 
Metal fabricated basic products 27 8 7 822 43 873 51 730 94.6 
Cement and concrete basic products 1 401 - 969 201 2 571 58.1 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. 297 9 12 837 30 817 43 961 96.7 
Misc. fabricated materials, n.e.s. 40 - 4 824 21 354 26 218 0.0 
Transportation & communication equipment 20 833 424 51 807 124 320 197 384 37.3 
Machinery and equipment, n.e.s. 1 311 213 35 726 149 713 186 963 93.3 
Miscellaneous cargo, n.e.s. 114 467 8225 66 167 129 556 318 415 86.3 

Total 2 591 830 733 408 4 431 890 5 727 972 13 485 101 17.4 

OuébecfLévis 
Animal products, edible - 46 62 721 - 62 768 - - 
Barley - 278 277 389 397 5 181 672 855 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding 



FIGURE 5.4 

Marchandises chargées et dechargees dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1986 (Suite) 

1985 1984 1983 

Domestic & International Domestic & International Domestic & International Port 
National & International National & International National & International 

Handled Contain- Handled Contain- Handled Contain- 
erized erized erized 

Manuteri- Conteri- Manuten- Conten- Manuten- Canton- 
tionnö eurisé tiOnné eurisé tionné eurisé 

(t) (I) (t) (t) (t) (%) Marchandise 

Halifax 
454 637 0.0 305 332 0.1 471 862 - - Blé 
203 817 10.9 277 037 9.8 187 100 8.5 Grains of produits do céréales, ida. 
429 738 92.2 383 252 97.9 316 286 93.7 Alirnents divers, boissons, tabac, n.d.a. 

26 214 0.0 24 725 99.9 27 626 99.4 Fourrage et aliments pour animaux 
10 952 0.0 9 319 0.0 13 256 86.2 Graines de un et colza, féves do soya 
51 395 99.0 48 796 98.4 36 062 96.8 Prod. ye9. anim. bruts incomest, n.d.a. 
8 972 0.0 6 172 0.0 6 653 0.0 Billes et billots 

381 99.4 1144 0.0 595 0.0 Bois a pâte 
1 010 99.8 385 98.7 272 94.1 Matières de bois brute, n.d.a. 

46 379 99.8 44 228 99.6 32 790 99.6 Textiles et demi-produits en textile 
10418 0.0 10017 97.7 2 122 0.0 Minerai defer, conc.. ferrailles 
9 040 0.0 6 042 0.0 1 337 0.0 Minerai d'aluminium, concentrés, rebuts 

12 006 0.0 8 870 0.0 4 341 0.0 Minerais, nickel & cuivre conc., rebuts 
2 934 0.0 5 528 0.0 913 0.0 Minerai de zinc, concentrés, rebuts 

10 293 0.0 17 183 59.3 8 566 99.7 Minerais metal., conc., rebuts, ri.d.a. 
179 99.1 198 84.9 46 0.0 Houille 

4 458 086 - - 3 891 983 - - 3 769 478 1.0 Pétrole brut et prod. bruts conriexes 
60 568 97.7 72 787 95.2 62 822 95.8 Amiante non-oeuvré, brut & fibre 

776 0.0 247 0.0 241 0.0 Argile & mat. refractaires brutes n.d.a. 
41 0.0 19 0.0 101 0.0 Calcaires 

203 0.0 142 0.0 281 0.0 Sable et gravier 
2 979 747 -- 2546666 -- 2546716 0.9 Gypse 

4 649 92.9 5 841 60.0 4 784 59.5 Sel 
- 0.0 - 0.0 19 0.0 Soufre 

15 178 66.2 16 735 73.1 25 615 48.3 MinCraux non-métalliques, n.d.a. 
12 675 57.0 7 239 84.3 4 498 0.0 Déchets et rebuts divers, n.d.a. 
76 650 79.6 79 449 95.0 78 395 94.5 Bois de construction & sciage 
49 677 85.0 50 733 91.5 28 947 56.3 Pâte a bois 

5 583 99.4 10 909 98.2 11 440 95.2 Demi-produits en bois, n.d.a. 
5 155 94.2 6 059 99.1 12 403 95.7 Papier journal 

81 766 96.9 69 103 98.4 52 778 86.4 Papier et carton, n.d.a. 
10 677 50.5 9 845 52.9 11 002 72.5 Extraits d'origine animale & végétale 

337 0.0 733 0.0 467 0.0 Chlorure de potassium (potasse) 
195 331 73.5 210 096 81.1 181 538 76.8 Produits chimiques divers, n.d.a. 
977010 -- 890497 -- 693294 -- Essence 

2 223 074 - - 2 452 028 - - 1 727 905 - - Mazout 
22 486 18.1 11 212 17.0 15 937 12.7 Prod. de pétrole et de houille, n.d.a. 

112 814 84.4 115 324 80.3 78238 79.5 Fer, acier et alliages; 
70 252 94.9 78 558 96.5 57 466 97.7 Métaux non-ferreux 
40 635 92.2 37 988 92.5 20 355 95.0 Demi-produits de base en metal 

5 484 52.3 56 117 7.7 5 382 85.6 Ciment et produit de base en beton 
61 691 98.3 59 258 94.1 47 161 99.7 Prod. minéraux non-metal. de base n.d.a. 
28 062 99.8 21 555 99.8 10 664 98.8 Demi-produits divers, n.d.a. 

192 722 44.9 183 931 47.1 141 729 43.4 Materiel de transport & communication 
209 816 89.1 196 060 90.4 135 608 89.9 Machinerie et équipement, n.d.a 
297 907 71.9 264 960 77.6 199 714 76.5 Fret divers, n.d.a. 

13697 777 14.7 12804 101 15.6 11 330 398 14.0 Total 

Québec'Lévis 
146 330 0.0 191 263 0.9 114 060 0.0 Produits du rOgne animal, comestible 
429 752 0.0 1 016 621 0.0 2 150 238 0.0 Orge 

Los chiffres ayant Oté arrondis, la somme des composantes peut no pas corresparidre aux totaux. 
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FIGURE 5.4 
Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

1986 

Port Domestic International Domestic & International 
National International National & International 

Loaded Unloaded Loaded Unloaded Handled Contain- 
erized 

Chargé Déchargé Chargé Déchargé Manuten- Contene- 
tionné eurisé 

Commodity (t) (t) (t) (t) (t) (%) 

Québec/Levis 
Corn - 30899 - 132582 163481 0.0 
Wheat - 983 279 1 160 139 4 900 2 148 319 0.0 
Cereal grains and related prod., n.e.s. - 2201 - - 2 201 0.0 
MscI. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - - 171 - 171 41.4 
Fodder and feed - 32 400 - - 32 400 0.0 
Flaxseeci, rapeseed and soya beans - 13 000 - - 13 000 0.0 
Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. - - 1 801 - 1 801 95.6 
Pulpwood - 568 071 - - 568 071 0.0 
Crude wood materials, n.e.s. - - - - - 0.0 
Textile and textile fabricated material - - - - - 0.0 
Iron ore, concentrates, scrap - - 555 275 516 821 1 072 096 0.0 
Nickel & copper ores, conc. mat., scrap - - 51 489 6 000 57 489 0.0 
Zinc in ores, concentrates, scrap - - 10 315 - 10 315 0.0 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - - 921 1 766 2 687 0.0 
Coal - - - 75 036 75 036 0.0 
Crude petroleum and related crude prod. - 136 396 - 3 577 808 3 714 204 0.0 
Unmanufactured asbestos, crude & fibre - - 2 831 - 2 831 0.0 
Clay & crude refractory materials n.e.s. - - - 7 862 7 862 0.0 
Sand and gravel - - - - - 0.0 
Gypsum - 8 933 - - 8 933 0.0 
Salt - 289 263 - - 289 263 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. - - 1 541 - 1 541 0.0 
Misc. waste and scrap materials, n.e.s. - - - - - 0.0 
Lumber & sawn timber 2 - 1 542 1 1 545 0.0 
Woodpulp - - 2 336 - 2 336 0.0 
Wood fabricated materials, n.e.s. - - - - - 0.0 
Newsprint - - 93 216 - 93 216 0.0 
Paper and paperboard, n.e.s. - - 19 - 19 0.0 
Extracts of animal & vegetable origins - - 11 668 - 11 668 0.0 
Potassium chloride (potash) - - - - - 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. 6 569 43 757 49 069 47 653 147 049 - - 
Gasoline 725 625 69 707 - 30 401 825 733 0.0 
Fuel oil 1215673 128216 103572 463920 1 911 382 0.0 
Petroleum and coal products, n.e.s. 15 608 - - 28 921 44 529 0.0 
Iron, steel and alloys 6 - 54 - 60 0.0 
Non-ferrous metals - - 3 666 669 0.0 
Metal fabricated basic products 5 - 0 1 6 0.0 
Cement and concrete basic products 130 - 69 227 - 69 357 0.0 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. - - - 1 394 1 394 0.0 
Misc. fabricated materials, n.e.s. - - - - - 0.0 
Transportation & communication equipment - - 5 519 1 343 6 862 2.4 
Machinery and equipment. n.e.s. 52 - 9 398 3207 12 657 3.4 
Miscellaneous cargo, n.e.s. 60 - 4 101 12 437 16 597 0.3 

Total 1 963 729 2 584 447 2 586 325 4 917 901 12 052 402 - - 

Saint John 
Animal products, edible - - 52 588 7 581 60 169 81.9 
Barley - - 34 859 - 34 859 0.0 
Corn - - 107 - 107 0.0 
Wheat - - 263 607 - 263 607 0.2 
Cereal grains and related prod., n.e.s. - - 1 321 2 454 3 776 99.8 

Components may not add up to totals due to rounding 



FIGURE 5 4 
Marchandises chargées et dechargées dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1986 (Suite) 

1985 1984 1983 

Domestic & International Domestic & International Domestic & International Port 
National & International National & International National & International 

Handled Contain- Handled Contain- Handled Contain- 
erized erized erized 

Manuten- Conten- Manuten- Conten- Manuten- Conten- 
tionné eurisé tionné eurisé tionné eurisé 

(t) (t) (t) (t) (t) (%) Marchandise 

Québec/Levis 
104 901 0.0 227 981 0.0 105 649 0.0 Mais 

4 518 630 0.0 6668 051 0.0 6 171 687 0.0 Blé 
12 380 0.0 22 176 0.0 27 366 0.0 Grains et produits cle cérOales, n.d.a. 
50 042 0.3 34 114 0.0 21 732 1.1 Aliments divers, boissons, tabac, n.d.a. 
43 397 0.0 5 006 0.0 - 0.0 Fourrage et ailments pour animaux 

- 0.0 1 0.0 - 0.0 Graines de lin et colza, féves de soya 
7387 2.8 311 0.0 1 537 0.0 Prod. vég. anim. bruts incomest., n.d.a. 

376 047 0.0 413 072 0.0 470 500 0.0 Bois a pâte 
736 0.0 - 0.0 - 0.0 Matiéres de bois brute, n.d.a. 

- 0.0 127 36.2 47 72.7 Textiles et demi-produits en textile 
1 785 856 0.0 1 110 000 0.0 333 024 0.0 Minerai defer, conc., ferrailles 

135 765 0.0 138 575 0.0 59 758 0.0 Minerais, nickel & cuivre conc., rebuts 
- 0.0 150 0.0 - 0.0 Mineral de zinc, concentrés, rebuts 

17 578 0.0 19 780 0.0 18498 0.4 Minerais metal., conc., rebuts, n.d.a 
78 677 0.0 53 026 0.0 37 105 0.0 Houille 

3 178 147 0.0 3 654 425 0.0 2 855 299 0.0 Petrole brut et prod. bruts connexes 
5 897 3.0 27 564 2.1 16 899 0.0 Amiante non-oeuvré, brut & fibre 

- 0.0 - o.o - 0.0 Argue & mat. retractaires brutes n.d.a 
- 0.0 1 814 0.0 - 0.0 Sable et gravier 

30 616 0.0 26 366 0.0 27 992 0.0 Gypse 
216 394 0.0 184634 0.0 176821 0.0 Sel 

5 006 0.0 5 124 2.7 3 401 0.0 Minéraux non-métaliiques, n.d.a. 
- 0.0 - 0.0 13 879 0.0 Déchets et rebuts divers, n.d.a. 

50 856 0.0 176 807 0.0 182 187 - - Bois de construction & sciage 
315 0.0 2 183 0.0 19 294 0.0 Pâte a bois 

1 806 0.0 43 0.0 3 895 0.0 Demi-produits en bois, n.d.a. 
86 607 - - 91 811 0.0 84 068 0.0 Papier journal 
4 683 0.0 1 630 0.0 148 0.0 Papier et carton, n.d.a. 

19 547 0.0 22 369 0.0 49 827 0.0 Extraits d'origune animale & végétale 
5 114 0.0 - 0.0 - 0.0 Chlorure de potassium (potasse) 

176 440 0.1 216 393 0.0 154 527 0.1 Produits chimiques divers, n.d.a. 
903 078 0.0 846 223 0.0 603 109 0.0 Essence 

1 610 574 0.0 2 184 776 0.0 1 313 138 0.0 Mazout 
25 546 - - 185 533 0.0 369 349 0.0 Prod. de pétrole et de houille, n.d.a. 
7288 4.8 14 484 0.0 4 285 1.3 Fer, acier et alliages 
1 000 0.0 600 0.0 3 717 0.0 Mélaux non-ferreux 

241 649 - - 1 021 0.0 159 0.0 Demp-produuts debase en metal 
51 412 0.0 - 0.0 12 423 0.0 Ciment et produit de base en beton 

1 938 0.0 4 316 0.0 2 664 0.0 Prod. minéraux non-metal. de base n.d.a. 
104 0.0 29 0.0 17 0.0 Demu-produits divers, n.d.a. 

1 956 4.5 2 310 0.0 1 660 1.2 Materiel de transport & communication 
1 425 53.8 868 39.5 222 40.4 Machunerie et Oquipement, rid.a. 

68526 2.3 13 237 1.7 4 971 0.1 Fret divers, n.d.a. 

14403404 -- 17564814 -- 15415151 -- Total 

Saint John 
83 197 96.9 88 240 89.5 90 921 93.2 Produits du règne animal, comestible 

- 0.0 33 084 0.0 6 081 0.0 Orge 
121 0.0 72 0.0 36 0.0 Mais 

175259 0.0 335612 0.1 319068 0.6 Blé 
80 454 13.4 99 176 8.4 54 980 12.7 Grains et produits de céréales, n.d.a. 

Les chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes pout ne pas correspondre aux totaux 



FIGURE 5.4 
Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

1986 

Port 	 Domestic 	 International 
National 	 International 

Loaded 	Unloaded 	Loaded 	Unloaded 

Chargé 	Decharge 	Chargé 	DechargO 

Commodity 
	

(t) 	 (t) 	 (1) 	 (1) 

Domestic & International 
National & International 

	

Handled 	Contain- 
erized 

	

Manuten- 	Contene- 

	

tionné 	eurisé 

	

(t) 	(0/0) 

Saint John 
MscI. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - - 	28 068 267 142 295 210 13.7 
Fodder and feed - - 	 387 101 488 0.0 
Flaxseed, rapeseed and soya beans - - 	17 538 60 17 598 0.0 
Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. - - 	26 295 7 157 33 452 98.6 
Logs and bolts - - 	4 532 - 4 532 0.0 
Pulpwood 2 929 - 	7 306 - 10 235 0.0 
Crude wood materials, n.e.s. - - 	 - 23 23 0.0 
Textile and textile fabricated material - - 	1 001 14403 15404 91.1 
Iron ore, concentrates, scrap - - 	1 768 - 1 768 0.0 
Aluminum ore, concentrates, scrap - - 	5 748 89 5 836 0.0 
Nickel & copper ores, conc. mat., scrap - - 	3 631 6 3 637 0.0 
Zinc in ores, concentrates, scrap - - 	 507 - 507 0.0 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - - 	11 805 0 11 805 98.8 
Coal - - 	 - - - 0.0 
Crude petroleum and related crude prod. - - 	120 062 4 502 153 4 622 215 0.0 
Unmanufactured asbestos, crude & fibre - - 	93 698 14 93 712 94.3 
Clay & crude refractory materials n.e.s. - - 	 - - - 0.0 
Limestone - - 	 0 - 0 0.0 
Sand and gravel - - 	 - - - 0.0 
Gypsum - - 	 - - - 0.0 
Phosphate rock - - 	 - - - 0.0 
Salt 53116 - 	153 102 - 206 218 0.7 
Sulphur - - 	 - - - 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. - - 	9 875 527 10 406 0.0 
Misc. waste and scrap materials, n.e.s. - - 	1 239 32 1 271 0.0 
Lumber & sawn timber 2 736 - 	59 367 2 482 64 585 6.8 
Woodpulp - 4 266 	552 621 100 556 987 7.5 
Wood fabricated materials, n.e.s. - - 	1 253 254 1 507 70.7 
Newspnnt - - 	224317 6941 231 258 36.5 
Paper and paperboard, n.e.s. - - 	33 692 1 153 34 845 21.4 
Extracts of animal & vegetable origins - - 	 839 261 1 100 99.9 
Potassium chloride (potash) - - 	985 287 - 985 287 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. - - 	15 229 67 994 83 223 29.3 
Gasoline 536 172 151 419 	789 949 - 1 477 540 0.0 
Fuel oil 509 953 170 177 	1 237 139 730 248 2647516 0.0 
Petroleum and coal products, n.e.s. 18 063 - 	1 729 261 20 053 2.8 
Iron, steel and alloys - - 	13310 7 809 21 119 54.9 
Non-ferrous metals - - 	6 723 9 922 16 645 49.1 
Metal fabricated basic products - - 	 759 7 393 8 152 99.5 
Cement and concrete basic products - - 	 27 170 197 31.5 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. - - 	1 757 10 626 12 384 0.0 
Misc. fabricated materials, ne.s. - - 	1 869 2 291 4 160 99.9 
Transportation & communication equipment - - 	18 326 7 484 25 810 56.2 
Machinery and equipment, n.e.s. - - 	4 685 18 645 23 330 88.6 
Miscellaneous cargo, n.e.s. - - 	6 780 20 443 27 223 61.1 

Total 1 122 969 325 861 	4 794 708 5 696 219 11 939 757 4.6 

Prince Rupert 
Animal products, edible - 2 	 146 6 504 6 652 0.1 
Barley - - 	385 841 - 385 841 0.0 
Wheat - - 	1 545 020 - 1 545 020 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 5.4 
Marchandises chargêes et déchargées dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1986 (Suite) 

1985 1984 1983 

Domestic & International Domestic & International Domestic & International Port 
National & International National & International National & International 

Handled Contain- Handled Contain- Handled Contain- 
erized erized erized 

Manuten- Conteri- Manuten- Conten- Manuten- Conten- 
tionné eurisO tonné eurisO tionne eurisé 

(t) (t) (t) (t) (t) (%) Marchandise 

Saint John 
394 121 19.7 418 078 25.6 452 693 24.6 Aliments divers, boissons, tabac, n.d.a. 

1 418 23.2 1 492 0.0 3 854 62.8 Fourrage Ct alirnerits pour animaux 
26 189 0.0 13 492 0.0 11 778 0-0 Graines de lin et colza, féves de soya 
48 289 0.0 42 886 99.7 56 678 93.5 Prod. vég. anim. bruts incomest., n.d.a. 

1 770 0.0 5 724 0.0 3 264 0.0 Billes et billots 
49 0.0 11868 0.1 5 0.0 Boisàpâte 
39 99.2 2 724 0.1 532 0.9 Matières de bois brute, n.d.a. 

22 691 79.3 22 404 74.4 33 742 70.1 Textiles et demi-produits en textile 
1 569 0.0 5 931 24.3 4 522 87.7 Mirierai do fer, conc., ferrailtes 
4 880 0.0 2 699 99.7 2 161 0.0 Minerai d'aluminium, coricentrés, rebuts 
7 788 0.0 11 170 0.0 2079 0.0 Mirerais, nickel & Cuivre conc., rebuts 

598 0.0 1 010 0.0 216 0.0 Mnerai de zinc, concentrés, rebuts 
6 746 0.0 6 913 89.7 6 363 0.0 Minerais metal., conc., rebuts, n.d.a. 

- 0.0 - 0.0 17 765 0.1 Houille 
2661 157 - - 3053 121 0.0 2917044 0.0 Pétrole brut et prod. bruts connexes 

157 085 97.1 159 419 94.1 166 440 89.8 Amiante non-oeuvré, brut & fibre 
15 0.0 4 0.0 83 0.0 ArgUe & mat. refractaires brutes n.d.a. 
57 0.0 269 0.0 18 0.0 Calcaires 
- 0.0 35 0.0 - 0.0 Sable et gravier 
- 0.0 - 0.0 15 0.0 Gypse 
2 0.0 - 0.0 - 0.0 Roche phosphatee 

227 708 0.5 203 632 0.5 206 857 0.3 Sel 
8 782 0.0 8 781 0.0 - 0.0 Soufre 
7 821 93.2 13 730 87.5 17083 94.1 Minéraux non-métalliques, n.d.a. 
4 410 98.9 3 219 99.9 8 092 0.0 Déchets et rebuts divers, n.d.a. 

34826 18.9 63 733 14.9 73234 11.3 Bois de Construction & sciage 
395 473 10.5 435 430 8.9 368 388 6.8 Pâte a bois 

3 648 88.5 8 376 52.4 9 940 61.1 Demi-produls en bois, n.d.a. 
281 926 25.9 298 259 23.2 199 056 15.8 Papier lournal 

33 183 29.1 51 020 41.6 81 351 27.8 Papier et carton, n.d.a. 
4 660 99.9 8 410 85.0 13 354 39.7 Extraits d'origine animale & végétale 

236 679 0.0 96 952 0.0 109 0.0 Chlorure de potassium (potasse) 
162 224 30.1 127 388 31.9 155 781 38.0 Produits chimiques divers, n.d.a. 
900 904 0.0 888 008 0.0 797 901 0.0 Essence 

1 974 167 - - 1 905 542 - 1 862 455 - - Mazout 
7 916 8.6 74 487 0.8 4 398 9.7 Prod. de pCtrole et do houille, n.d.a. 

27 270 85.9 35 397 94.6 41 997 80.5 Fer, acier et allages 
30 093 55.4 37 058 83.7 58 483 58.0 Métaux non-ferreux 
20 535 98.6 34 351 86.4 28 431 91.9 Demi-produits do base en metal 

7 951 0.6 11 259 0.6 52 84.4 Ciment et produit de base en beton 
30 944 99.8 60 409 99.8 53 002 99.6 Prod. minéraux non-metal, do base n.d.a. 

7 634 98.7 18 837 99.7 7 458 98.7 Demi-produits divers, n.d.a. 
31 241 63.9 60 563 49.4 53 551 47.7 Materiel de transport & communication 
37 992 85.8 43 268 84.7 42 261 88.1 Machinerie et équipement, n.d.a. 
27 232 94.9 45 747 93.9 47 337 97.8 Fret divers, n.d.a. 

8178717 10.0 8849278 10.6 8280908 11.0 Total 

Prince Rupert 
9 638 0.0 373 0.0 1 832 0.0 Produits du règne animai, comestible 

178600 0.0 112 0.0 10599 0.0 Orge 
752 072 0.0 1 314 366 0.0 1 570 760 00 Blé 

Les chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes pout ne pas correspondre aux totaux 
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FIGURE 5.4 
Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

1986 

Port 	 Domestic 	 International 
National 	 International 

Loaded 	Unloaded 	Loaded 	Unloaded 

Chargé 	Déchargé 	Chargé 	Dechargé 

Commodity 

Domestic & International 
National & International 

	

Handled 	Contain- 
erized 

	

Manuten- 	Contene- 

	

tionnO 	eurisé 

	

(t) 	(°/o) 

Prince Rupert - 
Cereal grains and related prod., n.e.s. - - 1 797 - 1 797 0.0 
Mscl. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - - 6 782 - 6 782 0.0 
Fodderand teed - - 145511 - 145511 0.0 
Flaxseed, rapeseed and soya beans - - 4 984 - 4 984 0.0 
Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. - - - - - 0.0 
Logs and bolts 264 092 39 864 703 687 - 1 007 643 0.0 
Iron ore, concentrates, scrap - - - - - 0.0 
Nickel & copper ores, conc. mat., scrap - - 43 932 - 43 932 0.0 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - - - - - 0.0 
Coal - - 6429451 - 6429451 0.0 
Limestone - 1 814 - - 1 814 0.0 
Sand and gravel - 27669 112 - 27 782 0.0 
Salt - - - - - 0.0 
Misc. waste and scrap materials, n.e.s. - - 4 990 - 4 990 0.0 
Lumber & sawn timber 4 536 - 630 631 - 635 167 0.0 
Woodpulp - - 52 545 - 52 545 0.0 
Wood fabricated materials, n.e.s. - - 166 - 166 0.0 
Newsprint - - - - - 0.0 
Paper and paperboard, n.e.s. - - 1 214 - 1 214 0.0 
Potassium chloride (potash) - - 54 - 54 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. - 6 169 6 681 - 12 850 0.0 
Gasoline 1 493 40 527 799 - 42 819 0.0 
Fuel Oil 6 778 85 185 - - 91 962 0.0 
Petroleum and coal products, n.e.s. - - 2 361 - 2 361 0.0 
Iron, steel and alloys - - 161 - 161 0.0 
Metal fabricated basic products - - 225 - 225 0.0 
Cement and concrete basic products - - - - - 0.0 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. - - 1 175 - 1 	175 0.0 
Transportation & communication equipment - - 1 218 - 1 218 0.0 
Machinery and equipment, n.e.s. - - 2 373 1 979 4 352 0.0 
Miscellaneous cargo, n.e.s. 59 421 58 466 1 266 128 119 280 0.0 

Total 336 319 259 695 9 973 122 8 610 10 577 747 - - 

Hamilton 
Animal products, edible - - - - - 0.0 
Corn - - 1 710 - 1 710 0.0 
Mscl. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - - 4 667 762 5 429 1.4 
Flaxseed, rapeseed and soya beans - 143 475 - - 143 475 0.0 
Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. - - 933 - 933 0.0 
Textile and textile fabricated material - - - - - 0.0 
Iron ore, concentrates, scrap 81 973 4 284 439 225 023 999 690 5 591 125 0.0 
Aluminum ore, concentrates, scrap - - - 21 322 21 322 0.0 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - - - 3 151 3 151 0.0 
Coal - - - 3491 172 3491 172 0.0 
Clay & crude refractory materials n.e.s. - - - - - 0.0 
Limestone - - - - - 0.0 
Sand and gravel - - - 134 674 134 674 0.0 
Gypsum - 51 812 - - 51 812 0.0 
Salt - 28 993 - 22 787 51 780 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. - - - 34 353 34 353 0.0 
Misc. waste and scrap materials, n.e.s. 13 675 - - - 13 675 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding. 
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FIGURE 5.4 

Marchandises chargées et déchargées dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1 986 (Suite) 

1985 1984 1983 

Domestic & International Domestic & International Domestic & International Port 
National & International National & International National & International 

Handled Contain- Handled Contain- Handled Contain- 
erized erized erized 

Manuten- Conten- Manuten- Conten- Manuten- Conten- 
tuOnné eurisé tionné eurisé tionné eurisé 

(t) (t) (I) (t) (I) ( °/o) Marchandise 

Prince Rupert 
25 918 0.0 13 014 0.0 10 539 0.0 Grains el produits de céréales, n.d.a. 

- 0.0 1 034 0.0 - 0.0 Alimenls divers, boissons, tabac, n.d.a. 
86 362 0.0 79 500 0.0 102 904 0.0 Fourrage et aliments pour animaux 
74 387 0.0 71 874 0.0 40 270 0.0 Graines de fin et colza, féves de soya 

- 0.0 13 0.0 - 0.0 Prod. ye9. anum. bruts incomest., n.d.a. 
712 642 4.3 489 330 0.0 423 335 0.0 Billes et billots 

- 0.0 - 0.0 9 072 0.0 Minerai de fer, conc., lerrailles 
40 957 0.0 53 783 0.0 33 877 0.0 Minerais, nickel & cuuvre conc., rebuts 

- 0.0 - 0.0 2 445 0.0 Mineraus metal., coric., rebuts. n.d.a. 
6 956 600 0.0 5 214 931 0.0 - 0.0 Houille 

4 082 0.0 6 350 0.0 7 257 0.0 Calcaires 
54 434 0.0 51 758 0.0 255 950 0.0 Sable et gravier 

- 0.0 - 0.0 7200 0.0 Sel 
5 443 0.0 - 0.0 - 0.0 Dechets et rebuts divers, n.d.a. 

579 746 0.0 447 962 0.0 281 197 0.0 Bous de construction & sciage 
87 438 0.0 1 579 0.0 9 593 0.0 Pate a bois 

121 0.0 1 244 0.0 - 0.0 Demi-produits en bois, n.d.a. 
- 0.0 - 0.0 328 0.0 Papier lournal 

906 0.0 - 0.0 - 0.0 Papier et carton, n.d,a. 
- 0.0 82 0.0 - 0.0 Chlorure de potassium (potasse) 

42 747 0.0 30 531 0.0 15 002 0.0 Produits chimiques divers. n.d.a. 
41 583 0.0 53 575 0.0 51 089 0.0 Essence 
86 056 0.0 91 070 0.0 94 989 0.0 Mazout 

2 705 0.0 2 810 0.0 903 0.0 Prod. de pétrole at de houille, n.d.a. 
4 125 0.0 2 106 0.0 3 397 0.0 For, acier et alliages 

136 0.0 12 608 0.0 - 0.0 Demi-produits de base en metal 
2 948 0.0 91 0.0 5 126 0.0 Ciment et produit de base en baton 

796 0.0 438 0.0 980 0.0 Prod. minéraux non-metal. de base n.d.a. 
17 804 0.0 3 392 0.0 261 0.0 Materiel de transport & communication 

623 0.0 4 396 0.0 28 271 0.0 Machinerie et Oquipement, ri.d.a. 
196 286 0.0 225 059 0.0 352 333 0.0 Fret divers, n.d.a. 

9 965 157 0.3 8 173 380 0.0 3 319 508 0.0 Total 

Hamilton 
- 0.0 2 0.0 - 0.0 Produits du régne animal, comestible 
- 0.0 - 0.0 - 0.0 Mais 

8 336 0.0 4 659 0.0 13 995 0.1 Aluments divers, boissons, tabac, n.d.a. 
168 778 0.0 143 125 0.0 90 996 0.0 Graunes de un et colza, fèves de soya 

1 292 0.0 1 375 52.9 1 952 0.0 Prod. vég. anim. bruts incomest., n.d.a. 
- 0.0 - 0.0 0 0.0 Textiles et demi-produits en textile 

5 366 808 0.0 6 814 999 - - 5 362 820 0.0 Minerai de fer, conc., lerrailles 
2000 0.0 - 0.0 - 0.0 Minerai d'aluminiurn, concentrés, rebuts 

25 560 0.0 2 751 0.0 15 0.0 Minerais metal., conc., rebuts, n.d.a. 
3 620 945 0.0 4 403 981 0.0 3 554 754 0.0 Houille 

25 006 0.0 43 499 0.0 47 806 0.0 Argule & mat. refractaires brutes n.d.a. 
25 016 0.0 6 764 0.0 - 0.0 Calcaires 

136 959 0.0 104 637 0.0 106 940 0.0 Sable at gravier 
43 407 0.0 53 396 0.0 48 104 0.0 Gypse 
93 134 0.0 74 470 0.0 35 828 0.0 Sel 
22 209 0.0 15 353 0.0 35291 0.0 MinOraux non-métalliques, n.d.a. 

- 0.0 - 0.0 746 0.0 Déchets et rebuts divers, ri.d.a. 

Les chiffres ayant été arrondis, Ia somrne des composantes peul ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 5 4 
Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

1986 

Port Domestic International Domestic & International 
National International National & International 

Loaded Unloaded Loaded Unloadod Handled Contain- 
erized 

Chargé Déchargé Chargé Dechargé Manuten- Contene- 
tionné eurisé 

Commodity (I) (t) (t) (t) (t) (%) 

Hamilton 
Woodpulp - - - - - 0.0 
Paper and paperboard, n.e.s. - - - - - 0.0 
Extracts of animal & vegetable origins - - 77 - 77 0.0 
Potassium chloride (potash) - 21 152 - 24 665 45817 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. - 11 673 30 104 104 136 145 913 0.0 
Fuel oil - - 1 223 - 1 223 0.0 
Petroleum and coal products, n.e.s. 2037 28 192 6 804 109 246 146 278 0.0 
Iron, steel and alloys - 25 191 197 540 143 631 366 363 0.0 
Non-ferrous metals - - - 2 792 2 792 0.0 
Metal fabricated basic products - - - 76 324 76 324 0.0 
Cement and concrete basic products - - 73 500 - 73 500 0.0 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. - - - - - 0.0 
Misc. fabricated materials, n.e.s. - - - - - 0.0 
Transportation & communication equipment - - 2 174 171 2 345 0.5 
Machinery and equipment, n.e.s. - - 876 6 629 7 504 0.7 
Miscellaneous cargo, n.e.s. - - 28 16 44 83.5 

Total 97685 4 594 927 544 660 5 175 520 10 412 793 - - 

Nanticoke 
Wheat - - - - - 0.0 
Iron ore, concentrates, scrap 4 000 399 543 - 1 684 380 2 087 922 0.0 
Coal - 1 945 364 - 3 585 636 5 531 000 0.0 
Crude petroleum and related crude prod. - - - - - 0.0 
Misc, waste and scrap materials, n.e.s. - 13 455 - - 13455 0.0 
Gasoline 87 385 25 755 18 328 3 775 135 244 0.0 
Fuel oil 176 665 34 254 41 667 - 252 586 0.3 
Petroleum and coal products, n.e.s. - 6 413 - - 6413 0.0 
Miscellaneous cargo, n.e.s. - - - - - 0.0 

Total 268 050 2 424 783 59 996 5 273 791 8 026 620 - - 

Baie Comeau 
Barley - 773 842 714 910 - 1 488 752 0.0 
Corn - 13499 121 163 183959 318621 0.0 
Wheat - 1 751 728 1 915 902 105 526 3 773 156 0.0 
Cereal grains and related prod.. n.e.s. - - - - - 0.0 
Mscl. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - - 47 419 - 47 419 0.0 
Fodder and feed - 26 657 25 380 - 52 037 0.0 
Flaseed, rapeseed and soya beans - - 92 629 92 749 185 378 0.0 
Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. 127 - - - 127 0.0 
Pulpwood - - - - - 0.0 
Crude wood materials, n.e.s. - - - - - 0.0 
Aluminum ore, concentrates, scrap - - - 556 806 556 806 0.0 
Coal - - - - - 0.0 
Clay & crude refractory materials n.e.s. - 129 - - 129 0.0 
Sand and gravel 38 34 - - 72 0.0 
Salt - 23 434 - - 23 434 0.0 
Sulphur 650 5 124 - - 5 773 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. - 989 4 692 1 005 6 686 0.0 
Misc. waste and scrap materials, n.e.s. - - - - - 0.0 
Lumber & sawn timber - - 38 371 - 38 371 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 5.4 

Marchandises chargees et déchargees dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1986 (Suite) 

1985 1984 1983 

Domestic & International Domestic & International Domestic & International 	Port 
National & International National & International National & International 

Handled 	Contain- Handled 	Contain- Handled 	Contain- 
erized erized erized 

Manuten- 	Conten- Manuten- 	Conten- Manuten- 	Conten- 
tionné 	eurisé tionné 	ourisé tionné 	eurisé 

(t) 	 (t) 	 (t) 	 (t) 	 (t) 	(0/0) 	Marchancjise 

Hamilton 
2 502 0.0 - 0.0 - 0.0 Pâte a bois 

- 0.0 133 0.0 - 0.0 Papier et carton, n.d.a. 
- 0.0 13 0.0 6 0.0 Extraits d'origirie animale & végétale 

146 431 0.0 133 126 0.0 59 879 0.0 Chlorure de potassium (potasse) 
85 990 - - 85 012 0.0 92437 0.2 Produits chimiques divers, n.d.a. 

5 940 0.0 7 440 0.0 5 117 0.0 Mazout 
85 662 0.0 139 603 - - 29 340 0.0 Prod. de pétrole et de houille, n.d.a. 

367 207 - - 315 476 - - 108 289 0.0 Fer, acier et alliages 
3 594 0.0 3 398 0.0 7 925 0.2 Métaux non-terreux 

11 863 0.0 14 231 0.0 7 581 0.0 Demi-produits de base en metal 
18 000 0.0 - 0.0 1 521 0.0 Ciment et produit de base en beton 

2 0.0 3 0.0 787 0.0 Prod. minCraux non-metal. de base n.d.a. 
0 0.0 - 0.0 - 0.0 Demi-produits divers, n.d.a. 

5 064 0.0 1 840 0.0 625 59.4 Materiel de transport & communication 
34 178 23.7 3 168 13.2 417 42.3 Machinerie et öquipement, n.d.a. 

10 0.0 737 2.7 52 9.2 Fret divers, n.d.a. 

10305896 	0.1 	12373190 	 -- 	 9613223 	 -- 	 Total 

- 
1 950 090 
6 248 937 

9 668 
- 

200 315 
303 497 

- 
1 

0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 

- 
1 846 315 
8 797 978 

6 507 
9 212 

168 145 
387 834 

- 
- 

0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 

29 354 
1 825 796 
6 320 327 

- 
- 

154 251 
346 385 

- 
- 

0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 

Nanticoke 
Ble 
Minerai deter, conc., terrailtes 
Houille 
Pétrole brut et prod. bruts connexes 
Déchets et rebuts divers, n.d.a. 
Essence 
Mazout 
Prod. de pétrole et de houille, n.d.a. 
Fret divers, n.d.a. 

8 712 508 0.0 11 215 990 0.0 8 676 112 0.0 Total 

Bale Comeau 
308 175 0.0 954 198 0.0 1 793 215 0.0 Orge 
298 020 0.0 573 644 0.0 854 723 0.0 Mais 

4 392 512 0.0 4 657 670 0.0 4 321 300 0.0 Bté 
1 712 0.0 31 031 0.0 54 010 0.0 Grains et produits de céréates, n.d.a. 

180 727 0.0 132 0.0 31 0.0 Aliments divers, boissons, tabac, n.d.a. 
- 0.0 - 0.0 - 0.0 Fourrage et atiments pour anumaux 

119 366 0.0 382 674 0.0 285 158 0.0 Graines de lin et colza, féves de soya 
- 0.0 - 0.0 - 0.0 Prod. vég. anirn. bruts iricomest., n.d.a. 

25 747 0.0 - 0.0 - 0.0 Bois a pâte 
151 0.0 13 0.0 15 0.0 Matieres de bois brute, n.d.a. 

417 285 0.0 259 889 0.0 322 446 0.0 Minerai d'aluminium. concentres, rebuts 
- 0.0 5 444 0.0 - 0.0 Houille 
- 0.0 - 0.0 86 0.0 Argile & mat. refractaires brutes n.d.a. 
- 0.0 - 0.0 726 0.0 Sable et gravier 

16 747 0.0 18 400 0.0 25 307 0.0 Set 
8 513 0.0 3 984 0.0 6 535 0.0 Soufre 
3 155 0.0 4 054 0.0 91 0.0 Miriéraux non-métaltiques, n.d.a. 

- 0.0 1 135 0.0 - 0.0 Déchets et rebuts divers, n.d.a. 
30 137 0.0 70 650 0.0 - 0.0 Bois de Construction & sciage 

Les chiffres ayant été ai-rondis, Ia sonime des composantes peut ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 5 4 
Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

Port 

1986 

Domestic 	 International 
National 	 International 

Loaded 	Unloaded 
	

Loaded 	Unloaded 

Chargé 	DOchargé 
	

Chargé 	Decharge 

Domestic & International 
National & International 

	

Handled 	Contain- 
erized 

	

Manuten- 	Contene- 

	

tionné 	eurisé 

Commodity (t) (I) (t) (t) (I) (%) 

Baie Comeau 
Woodpulp - 362 - - 362 0.0 
Wood fabricated materials, n.e.s. - - - - - 0.0 
Newsprint 186 349 2 639 138 868 - 327 856 0.0 
Paper and paperboard, n.es. - 137 - - 137 0.0 
Potassium chloride (potash) - - - - - 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. - 13 068 1 194 34 901 49 163 0.0 
Gasoline 2 287 30 359 - - 32 646 0.0 
Fuel oil 1 501 98604 - - 100 105 0.0 
Petroleum and coal products, n.e.s. 108 1 830 - 84 624 86 562 0.0 
Iron, steel and alloys - - - - - 0.0 
Non-ferrous metals 110 563 6 157 110 460 - 227 180 0.0 
Metal fabricated basic products 10 702 16 - - 10 718 0.0 
Cement and concrete basic products - - - - - 0.0 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. 181 758 - 54 832 55 772 0.0 
Transportation & communication equipment 33 - - - 33 0.0 
Machinery and equipment, n.e.s. 105 406 14 - 525 0.0 
Miscellaneous cargo, n.e.s. 13 278 540 64 104 13 985 0.0 

Total 325 922 2 750 312 3 211 066 1114505 7401 805 0.0 

Sorel 
Barley - 150804 115284 - 266088 0.0 
Corn - - - - - 0.0 
Wheat - 698 067 780 279 - 1 478 346 0.0 
Cereal grains and related prod., n.e.s. - - - - - 0.0 
Fodder and feed - - - - - 0.0 
Flaxseed, rapeseed and soya beans - - - - - 010 
Iron ore, concentrates, scrap - 2 142 15 300 - 17 442 0.0 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - 2 093 626 779 724 - 2 873 350 0.0 
Coal - 20700 10000 358 467 389 167 0.0 
Sand and gravel - - - - 00 
Salt 73 396 - - 73 396 0.0 
Misc. waste and scrap materials, n.e.s. - 380 - - 380 0.0 
Potassium chloride (potash) - - - 25 431 25 431 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. - - - - - 0.0 
Gasoline - - - - - 0.0 
Fueloil 17509 170 - - 17679 0.0 
Petroleum and coal products, n.e.s. - - - - - 0.0 
Iron, steel and alloys 25 191 - 506 864 - 532 055 0.0 
Metal fabricated basic products - - - - - 0.0 
Transportation & communication equipment - - - - - 0.0 
Machinery and equipment, n.e.s. 8 - - - 8 0.0 
Miscellaneous cargo. n.e.s. 50 - - - 50 0.0 

Total 42 758 3 039 285 2 207 451 383 898 5 673 392 0.0 

Sarnia 
Barley - 8 447 - - 8 447 0.0 
Corn 120 070 - 64 208 - 184 278 0.0 
Wheat 208 162 46 763 24 700 - 279 625 0.0 
Cereal grains and related prod., n.e.s. - - - - - 0.0 
MscI. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - - 14 000 - 14 000 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding 



FIGURE 5,4 

Marchandises chargees et déchargées dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1986 (Suite) 

1985 1984 1983 

Domestic & International Domestic & International Domestic & International Port 
National & International National & International National & International 

Handled Contain- Handled Contain- Handled Contain- 
erized erized erized 

Manuten- Conten- Manuten- Conten- Manuten- Conten- 
tionné eurisé tionné eurisé tionné eurisé 

(t) (t) (t) (t) (t) (%) Marchandise 

Baie Comeau 
- 0.0 371 0.0 15 865 0.0 Pâte a bois 

22 0.0 281 0.0 19 0.0 Demi-produits en bois, n.d.a. 
315 217 0.0 393 945 0.0 398 969 0.0 Papier lournal 

943 0.0 690 0.0 178 0.0 Papier et carton, n.d.a. 
- 0.0 - 0.0 59 0.0 Chlorure de potassium (potasse) 

32 158 0.0 21 767 0.0 25417 0.0 Produits chimiques divers, n.d.a. 
58 492 0.0 44 605 0.0 33 930 0.0 Essence 
89383 0.0 117 495 0.0 137 764 0.0 Mazout 
83 769 0.0 75 537 0.0 85 179 0.0 Prod. de pétrole et de houille, n.d.a. 

3 743 0.0 6 869 0.0 3 440 0.0 Fer, acier et alliages 
130 746 0.0 77 924 0.0 127 165 0.0 Métaux non-ferreux 

9 753 0.0 3 512 0.0 643 0.0 Demi-produits de base en metal 
- 0.0 233 0.0 - 0.0 Ciment et produit de base en beton 

58 168 0.0 9 507 0.0 1 730 0.0 Prod. minéraux non-metal. de base n.d.a. 
1 114 0.0 - 0.0 70 0.0 Materiel de transport & communication 

198 0.0 2 429 0.0 658 0.0 Machinerie et équipement, n.cJ.a. 
26 549 0.0 20 749 0.0 1100 0.0 Fret divers, n.d.a. 

6 612 503 0.0 7 738 833 0.0 8 495 828 0.0 Total 

Sorel 
2753 0.0 212214 0.0 125286 0.0 Orge 

- 0.0 - 0.0 47 067 0.0 Mais 
845 718 0.0 1119369 0.0 2432021 0.0 Blé 

1 441 0.0 4 804 0.0 21 081 0.0 Grains et produits de ceréales, n.d.a. 
2 200 0.0 10 600 0.0 4 263 0.0 Fourrage et aliments pour animaux 

11 838 0.0 - 0.0 - 0.0 Graines de in et colza, (eves de soya 
36 197 0.0 - 0.0 - 0.0 Mineraj do for, conc., ferrailles 

3 182 858 0.0 2 301 982 0.0 2 224 046 0.0 Minerai16tal., conc., rebuts, n.d.a. 
264 368 0.0 268 342 0.0 226 362 0.0 Houille 

3 300 0.0 - 0.0 - 0.0 Sable et gravier 
- 0.0 - 0.0 - 0.0 Sel 
- 0.0 - 0.0 - 0.0 Déchets et rebuts divers, n.d.a. 
- 0.0 - 0.0 - 0.0 Chlorure de potassium (potasse) 

211 0.0 - 0.0 2 735 0.0 Produits chimiques divers. n.d.a. 
- 0.0 - 0.0 14 633 0.0 Essence 

52204 0.0 - 0.0 111 788 0.0 Mazout 
33 879 0.0 10 830 0.0 20 694 0.0 Prod. de pétrole et de houille, n.d.a. 

447 343 0.0 427 455 0.0 414 068 0.0 For, acier et alliages 
10 0.0 617 0.0 394 0.0 Demi-produits de base en metal 
- 0.0 9 0.0 - 0.0 Materiel de transport & communication 
- 0.0 191 0.0 - 0.0 Machinerie et Oquipement, n.d.a 

77 0.0 100 0.0 - 0.0 Fret divers, n.d.a. 

4 884 397 - - 4 356 513 0.0 5 644 438 0.0 Total 

Sarnia 
- 0.0 4 384 0.0 - 0.0 Orge 

269 735 0.0 206 077 0.0 301 082 0.0 Ma's 
256 818 0.0 559 610 0.0 269 562 0.0 Blé 

960 0.0 - 0.0 - 0.0 Grains et produits de céréales, n.d.a. 
8 834 0.0 - 0.0 1 0.0 Aliments divers, boissons, tabac, n.d.a. 

Los chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut no pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 5.4 
Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

1986 

Port Domestic International Domestic & International 
National International National & International 

Loaded Unloaded Loaded Unloaded Handled Contain- 
erized 

Chargé Decharge Chargé Déchargé Manuten- Contene- 
tionné eurisé 

Commodity (t) (I) (t) (t) (t) (%) 

Sarnia 
Fodder and teed - - 4 250 - 4 250 0.0 
Flaxseed, rapeseed and soya beans 30 468 3 069 33 500 - 67 037 0.0 
Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. - - - - - 0.0 
Iron ore, concentrates, scrap 5 763 - - - 5 763 0.0 
Coal - - - 1 851 181 1 851 181 0.0 
Crude petroleum and related crude prod. - - 31 233 15 096 46 328 0.0 
Clay & crude refractory materials n.e.s. - - - - - 0.0 
Limestone - 257 597 - 115 134 372 731 0.0 
Sand and gravel - 14 967 - 20 878 35 845 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. - - - 112 116 112 116 0.0 
Misc. waste and scrap materials, n.e.s. - 3 678 - - 3 678 0.0 
Potassium chloride (potash) - 14 499 - - 14 499 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. 203 538 - 458 222 115 952 777 712 0.0 
Gasoline 299 552 7 913 148 038 9 392 464 895 0.0 
Fuel oil 579 516 10484 368 888 33896 992 784 0.1 
Petroleum and coal products, n.e.s. 7 553 8 214 41 458 8 524 65 749 0.0 
Non-ferrous metals - - - - - 0.0 
Cement and concrete basic products - - - - - 0.0 
Misc. fabricated materials, n.e.s. - - - - - 0.0 
Transportation & communication equipment - - - - - 0.0 
Machinery and equipment, n.e.s. - - - - - 0.0 
Miscellaneous cargo, n.e.s. - - - - - 0.0 

Total 1 454 622 375 630 1 188 497 2 282 169 5 300 918 - - 

New Westminster 
Animal products, edible - - 1 416 4 855 6 271 84.6 
Cereal grains and related prod., n.e.s. - - 5 3 7 90.1 
Mscl. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - - 2 457 18 510 20 967 99.4 
Fcxlderand feed - - 14179 - 14179 0.0 
Flaxseecl, rapeseed and soya beans - - - - - 0.0 
Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. - - 3 297 328 3 624 92.7 
Logs and bolts 16 559 169 462 108 362 3 294 385 0.0 
Pulpwood 692824 - 184951 - 877775 -- 
Crude wood materials, n.e.s. - - - - - 0.0 
Textile and textile fabricated material - - 221 3 675 3 897 9.0 
Iron ore, concentrates, scrap - - 50 458 50 710 101 168 - - 
Aluminum ore, concentrates, scrap - - 50 2 51 96.5 
Nickel & copper ores, conc. mat., scrap - - 89 5 000 5 089 1.8 
Zinc in ores, concentrates, scrap - - - - - 0.0 
Metal beanng ores, conc.. scrap, n.e.s. - - 4 053 3 711 7 764 6.8 
Coal - 35 964 - - 35 964 0.0 
Unmanufactured asbestos, crude & fibre - - 3 531 - 3 531 96.6 
Clay & crude relractory materials n.e.s. - - - - - 0.0 
Limestone - 497 555 - - 497 555 0.0 
Sand and gravel - 264 851 - 387 237 652 088 0.0 
Gypsum 15 876 10 150 - - 26 026 0.0 
Salt - - - 126 866 126 366 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. 2449 9 350 2 5 241 17 042 0.0 
Misc. waste and scrap materials, n.e.s. - - 177 - 177 0.0 
Lumber & sawn timber 123 115 55 700 123 735 40 302 589 9.5 
Woodpulp 408 239 043 4 197 1 243 649 0.8 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 5.4 

Marchandises chargées et dechargees dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1986 (Suite) 

1985 1984 183 

Domestic & International Domestic & International Domestic & International 	Port 
National & International National & International National & International 

Handled 	Contain- Handled 	Contain- Handled 	Contain- 
erized erized erized 

Manuten- 	Conten- Manuten- 	Conten- Manuten- 	Conten- 
tionnO 	eurisé tionné 	eurisé tionné 	eurisO 

(t) (t) (t) (I) (t) 	- -- - 	(') Marchandise 

Sarnia 
18 287 0.0 4 675 0.0 - 0.0 Fourrage et aliments pour animaux 
58 570 0.0 77 204 0.0 22 834 0.0 Graines de un ot colza, féves de soya 

- 0.0 5 941 0.0 - 0.0 Prod. ye0. anini. bruts incornest., n.d.a. 
- 0.0 - 0.0 - 0.0 Minerai de fer, conc., ferrailles 

1 019 912 0.0 - 0.0 - 0.0 Houille 
30 520 0.0 48 319 0.0 18 821 0.0 Pétrole brut et prod. bruts connexes 

- 0.0 12914 0.0 11 657 0.0 Argue & mat. refractaures brutes n.d.a. 
121 784 0.0 205 531 0.0 312 463 0.0 Calcaires 

16 340 0.0 50 463 0.0 12 701 0.0 Sable et gravier 
46 263 0.0 - 0.0 - 0.0 Miriéraux non-métalliques, n.d.a. 

6 595 0.0 - 0.0 14 507 0.0 Déchets et rebuts divers, n.d.a. 
19 122 0.0 17 097 0.0 19907 0.0 Chlorure de potassium (potasse) 

613 446 0.0 616 757 0.0 927 927 0.0 Produits chimiques divers, n.d.a. 
522 139 0.0 320 787 0.0 462 540 0.0 Essence 

1 265 716 0.0 1 529 603 0.0 1 908 413 0.0 Mazout 
91 753 0.0 104 269 0.0 68 019 0.0 Prod. de petrole et de houille, n.d.a. 

1 558 0.0 - 0.0 - 0.0 Métaux non-ferreux 
- 0.0 - 0.0 0 0.0 Ciment et produit de base en beton 
- 0.0 - 0.0 1 0.0 Demi-produits divers, n.d.a. 
- 0.0 - 0.0 71 0.0 Materiel de transport & communication 
- 0.0 - 0.0 1 859 0.0 Machinerie et équlpement, n.d.a. 
- 0.0 - 0.0 18 0.0 Fret divers, n.d.a. 

4 368 351 0.0 3 763 630 0.0 4 352 384 0.0 Total 

New Westminster 
6 943 88.0 7 287 96.7 7 447 90.0 Produits du rCgne animal, comestible 

589 76.3 1 208 7.4 164 99.7 Grains et produits de céréales, n.d.a. 
28 205 98.4 19 135 94.9 13 165 91.0 Aliments divers, boissons, tabac, n.d.a. 
10 527 0.0 1 025 0.0 557 64.4 Fourrage et aliments pour anumaux 

- 0.0 18 0.0 - 0.0 Graines de lin et coiza. téves de soya 
1 938 99.7 2 383 83.5 852 99.7 Prod. vég. anim. bruts incomest. 	n.d.a. 

742 539 0.0 967 598 0.0 1 025 051 0.0 BilIes et billots 
1 121 005 0.0 854 044 - - 712 328 0.0 Bous a pâte 

- 0.0 13 23.8 910 0.3 Matières de bois brute, n.d.a. 
953 70.7 310 19.9 103 85.i Textiles et demi-produits en textile 

41 512 0.0 15 014 0.0 1 317 0.0 Minerai de fer, conc., ferrailles 
- 0.0 - 0.0 - 0.0 Minerai d'aluminiijm, concentrés, rebuts 

14 515 0.0 3 992 0.0 202 0.0 Minerais, nickel & cuivre conc., rebuts 
17 0.0 - 0.0 - 0.0 Minerai de zinc, concentrés, rebuts 

336 47.5 14 950 0.8 9 198 1.0 Minerais metal., conc., rebuts, n.d.a. 
23 944 0.0 1 984 0.0 - 0.0 Hoijille 
4 924 94.5 7 466 79.7 4 878 67.1 Amuante non-oeuvrO, brut & fibre 

- 0.0 102 0.0 - 0.0 Argile & mat. refractaires brutes n.d.a. 
524 762 0.0 549 306 0.0 252 923 0.0 Calcaires 
505 651 - 468 541 0.0 659 046 0.0 Sable et gravier 

11 340 0.0 17769 0.0 51 508 0.0 Gypse 
98 299 0.0 28 407 0.0 - 0.0 Sel 
7486 0.2 264 715 0.0 75 080 0.0 MinOraux non-métalliques, n.d.a. 

64 400 - 134 823 - - 158 911 0.1 Déchets et rebuts divers, n.d.a. 
400 198 1.4 317 789 0.1 311 756 0.3 Bois de construction & sciage 
204778 3.2 162552 1.7 101 120 0.4 Pãteàbois 

Les chiflres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux 
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FIGURE 5.4 

Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

1986 

Port Domestic International Domestic & International 
National International National & International 

Loaded Unloaded Loaded Unloaded Handled Contain- 
erized 

Chargé DOchargé Chargé Déchargé Manuten- Conten- 
tionné eursé 

Comniodity (t) (t) (t) (t) (t) 

New Westminster 
Wood fabricated materials, ne.s. - - 1 025 275 1 300 15.3 
Newsprint - 18 370 42 223 - 60 594 28.3 
Paper and paperboard, n.e.s. 5 975 - 313 290 6 578 3.5 
Extracts of animal & vegetable origins - - 20 5 25 0.0 
Potassium chloride (potash) - - - - - 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. 7 650 - 8 270 21 589 37 508 4.8 
Fuel oil - 5819 - - 5819 0.0 
Petroleum and coal products, n.e.s. - - 17 2008 2 025 0.9 
Iron, steel and alloys 1 089 49 200 5 675 343 047 399 010 0.2 
Non-ferrous metals - - 192 2 435 2 527 19.2 
Metal fabricated basic products - 9 525 96 4 397 14 018 1.6 
Cement and concrete basic products 77 539 - 253 391 2 685 333 615 0.0 
Non-metallic mineral basic prod., ri.e.s. 2000 - 44 280 2 324 5.5 
Misc. fabricated materials, n.e.s. - - 59 216 275 98.7 
Transportation & communication equipment - - 205 374 163 374 369 0.1 
Machinery and equipment, n.e.s. 136 272 2551 6 760 9 719 11.8 
Miscellaneous cargo, n.e.s. 131 522 132 376 199 575 264 672 0.3 

Total 1 077 142 1 497 638 815 458 1 364 903 4 755 141 2.2 

Sault Ste-Marie 
Logs and bolts - - - 13 336 13 335 0.0 
Iron ore, concentrates, scrap - 43319 6383 1 979 510 2029211 0.0 
Coal - 91 790 - 1 417 717 1 509 507 0.0 
Crude petroleum and related crude prod. - - - - - 0.0 
Clay & crude refractory materials n.e.s. - - 2 268 41 719 43 987 0.0 
Limestone - - - 226 882 226 882 0.0 
Sand and gravel - - - - - 0.0 
Salt - 54 656 - - 54 656 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. - - - 148 929 148 929 0.0 
Misc. waste and scrap materials. n.e.s. - - - - - 0.0 
Lumber & sawn timber - 1 996 6 795 - 8 791 0.0 
Wood fabricated materials, n.e.s. - - 2 303 - 2 303 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. - - - - - 0.0 
Gasoline - 116312 - - 116312 0.0 
Fuel oil 70 109523 - 2210 111 803 0.0 
Petroleum and coal products, n.e.s. 39 147 - 50 048 - 89 195 0.0 
Iron, steel and alloys 211 785 - 51 048 - 262 833 0.0 
Metal fabricated basic products - - - - - 0.0 
Cement and concrete basic products - - 1 - 1 0.0 
Non-metallic mineral basic prod., n.e.s. - - - 25 049 25 049 0.0 
Machinery and equipment, n.e.s. - - - - - 0.0 

Total 251 002 417 596 118 846 3855 351 4642 795 0.0 

Windsor Ont. 
Animal products, edible - - 30 17 48 0.0 
Barley - - - - - 0.0 
Corn 30 624 - 25 627 - 56 251 0.0 
Wheat 77 385 28 640 27 258 - 133 284 0.0 
Cereal grains and related prod., ri.e.s. 16 785 - 26 147 16 958 1.0 
MscI. foods, beverages & tobacco, n.e.s. 844 - 10 161 6 974 17 979 95.3 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 5.4 
Marchandises chargees et déchargées dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1986 (Suite) 

1985 1984 1983 

Domestic & International Domestic & International Domestic & International Port 
National & International National & International National & International 

Handled Contain- Handled Contain- Handled Contain- 
erized erized erized 

Manuten- Conten- Manuten- Conten- Manuten- Conten- 
tionné eurisé tionné eurisé tionné eiirise 

(t) (t) (t) (t) (t) (°6) Marchandise 

New Westminster 
5 575 3.5 4 808 22.5 10 311 0.4 Demi-produits en bois, n.d.a. 

55 973 6.3 44 121 76.3 28 199 0.3 Papier journal 
10 308 1.0 17 133 1.1 4 949 12.4 Papier et carton, n.d.a. 

0 0.0 150 0.0 155 1.2 Extraits dorigine animale & vOgétale 
- 0.0 3 372 - - - 0.0 Chlorure de potassium (potasse) 

23 250 12.4 26 579 10.6 21 250 4.3 Produits chimiques divers, n.d.a. 
1 694 0.0 2 519 0.0 12 516 0.0 Mazout 
4 320 2.0 1 656 7.3 32 098 0.2 Prod. de pétrole et de houille, n.d.a. 

490 255 0.1 394 052 0.1 274 471 - - Fer, acier et alliages 
8 159 8.2 2 104 8.8 1 367 6.4 Métaux non-ferreux 
8 226 5.4 3201 10.6 3 329 5.8 Demi-produits de base en metal 

336 783 0.0 433 109 - - 146 324 - - Ciment et produit de base en beton 
1 882 35.0 738 34.0 9 054 1.8 Prod. minéraux non-metal. de base n.d.a. 
1 024 99.4 859 99.4 155 87.2 Demi-produits divers, n.d.a. 

335 435 0.4 253 870 0.3 211 680 1.5 Materiel de transport & communication 
20681 18.8 19412 20.4 18 534 9.9 Machinerie et équipement, n.d.a. 

392 709 0.4 433 678 0.2 384 779 0.2 Fret divers, n,d.a. 

5 511 137 1.5 5 481 794 1.5 4 545 685 0.7 Total 

Sault Ste-Marie 
4 899 0.0 - 0.0 - 0.0 Billes et billots 

2 327 669 0.8 2 179 957 0.0 2 112 855 0.0 Minerai de fer, conc., ferrailles 
1 900 925 0.0 1 686 509 0.0 1 731 696 0.0 Houille 

3 786 0.0 - 0.0 - 0.0 Pétrole brut et prod. bruts connexes 
- 0.0 - 0.0 - 0.0 Argile & mat. refractaires brutes n.d.a. 

113 272 0.0 339 805 0.0 450 270 0.0 Calcaires 
- 0.0 - 0.0 1 000 0.0 Sable et gravier 

46 331 0.0 42 689 0.0 44 550 0.0 Sd 
215 738 0.0 - 0.0 - 0.0 Minéraux non-mOtalluques, n.d.a. 

15 898 0.0 - 0.0 - 0.0 DOchots et rebuts divers, n.d.a. 
304 0.0 454 0.0 - 0.0 Bois de construction & sciage 

2 642 0.0 2 151 0.0 - 0.0 Demi-produits en bois, n.d.a. 
100 0.0 6 228 0.0 2 243 0.0 Produits chiniiques divers, n.d.a. 

126 182 0.0 128 257 0.0 104 476 0.0 Essence 
159311 0.0 130671 0.0 130789 0.0 Mazout 
137 544 0.0 49 375 0.0 22 857 0.0 Prod, de pétrole 01 de houillo, n.d.a. 
171 009 0.0 142 672 0.0 236 430 0.0 Fer, acier et alliages 

4 338 0.0 0 0.0 2000 0.0 Demi-produits de base en metal 
- 0.0 - 0.0 - 0.0 Ciment et produit de base en beton 

30 600 0.0 9 262 0.0 - 0.0 Prod. minéraux non-metal. de base n.d.a. 
13 0.0 17 561 0.0 39 016 0.0 Machinerie et équipement, n.ct.a. 

5 260 560 0.3 4 735 591 0.0 4 878 182 0.0 Total 

Windsor Ont. 
67 0.0 50 0.0 46 0.0 Produits du régne animal, comestible 
- 0.0 14031 0.0 1 271 0.0 Orge 

62704 0.0 113 445 0.0 176 698 0.0 Mais 
155 768 0.0 154 923 0.0 80 930 0.0 Ble 

672 0.0 1 807 84.5 1 667 97.2 Grains et produits de céréales, n.d.a. 
20 310 97.8 24 984 96.2 38 948 0.0 Aliments divers, boissons, tabac. n.d.a. 

Les chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux 
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FIGURE 5.4 

Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

1986 

Port Domestic International Domestic & International 
National International National & International 

Loaded Unloaded Loaded Unloaded Handled Contain- 
erized 

Chargé Decharge Chargé Déchargé Manuten- Contene- 
tionné eurisé 

Commodity (t) (t) (I) (t) (I) (%) 

Windsor Ont. 
Fodder and teed 11 394 - 89 - 11 483 0.8 
Flaxseed, rapeseed and soya beans 35 783 75 750 20 741 55 132 329 - - 
Crude veg. & anirn. prod. inedible n.e.s. - - 1 651 2 699 4 350 0.0 
Logs and bolts - - - 379 379 0.0 
Textile and textile fabricated material - 4 311 230 8 4 549 5.2 
Iron ore, concentrates, scrap - 53 369 422 0.0 
Aluminum ore, concentrates, scrap - - 218 35 253 0.0 
Nickel & copper ores, conc. mat., scrap - - 102 196 298 0.0 
Zinc in ores, concentrates, scrap - - 19 20 38 0.0 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - - 667 164 831 0.0 
Coal - - - - - 0.0 
Crude petroleum and related crude prod. - - - - - 0.0 
Clay & crude refractory materials n.e.s. - - - 13 493 13 493 0.7 
Limestone 16 625 130 094 8 779 325 125 480 622 - - 
Sand and gravel - - - 86 833 86 833 - - 
Salt 822433 - 692517 16 1514966 -- 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. - - 1 	131 622 677 623 808 0.2 
Misc. waste and scrap materials, n.e.s. - - 26 - 26 0.0 
Lumber & sawn timber - 35614 858 580 37 052 1.6 
Wood fabricated materials, n.e.s. - - 80 1 944 2025 0.0 
Newsprint 19 1 338 975 - 2 332 0.0 
Paper and paperboard, n.e.s. - - 413 271 683 0.0 
Extracts of animal & vegetable origins - - 2248 72 2319 12.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. 735 - 19 189 3 538 23 462 96.9 
Gasoline - - 32 - 32 0.0 
Fuel oil - 75 360 18 1 447 76 825 0.1 
Petroleum and coal products, n.e.s. - - 54 129 183 0.0 
Iron, steel and alloys 264 211 785 13 885 51 023 276 957 5.0 
Non-ferrous metals - - 5 179 82 5261 0.0 
Metal fabricated basic products - - 1 912 151 2 062 0.0 
Cement and concrete basic products - 26 560 53 - 26 613 0.2 
Non-metallic mineral basic prod.. n.e.s. 155 - 1 607 329 2 091 91.7 
Misc. fabricated materials, n.e.s. - - 644 11 654 0.0 
Transportation & communication equipmenl 237 5 7 378 1 527 9 146 97.4 
Machinery and equipment, n.e.s. 1 23 9 367 1 707 11 098 89.4 
Miscellaneous cargo, n.e.s. 27 20 8 703 1 971 10 722 99.6 

Total 1 013 311 589 499 861 920 1 123 988 3 588 718 2.9 

Clarkson 
Coal - - - 154 116 154 116 0.0 
Crude petroleum and related crude prod. - - - - - 0.0 
Limestone - 2 437 905 21 319 - 2 459 224 0.4 
Gypsum - 79816 - - 79816 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. - - - - - 0.0 
Gasoline 1 	116 - 7 260 - 8 376 0.0 
Fuel oil 38 169 - 32 755 - 70923 0.0 
Petroleum and coal products, n.e.s. - - - 18 354 18 354 0.0 
Cement and concrete basic products 23 613 - 346 967 - 370 580 0.0 

Total 62 897 2 517 721 408 301 172 470 3 161 390 0.3 

Components may not add up to totals due to rounding 
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FIGURE 5.4 

Marchandises chargées et déchargées dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
transport maritime national et international, 1983-1986 (Suite) 

1985 

Domestic & International 
National & International 

	

Handled 	Contain- 
erized 

	

Manuten- 	Conten- 

	

tionné 	eurisé 

1984 

Domestic & International 
National & International 

	

Handled 	Contain- 
erized 

	

Manuten- 	Conten- 

	

tionné 	eurisé 

1983 

Domestic & International 
National & International 

	

Handled 	Contain- 
erized 

	

Manuten- 	Conten- 

	

tionné 	eurisé 

Port 

(t) (t) (t) (1) (t) (00) Marchandise 

Windsor Ont. 
13 844 0.3 5 074 1.3 2641 41.6 Fourrage et aliments pour animaux 
93 450 0.1 69 108 1.1 92046 0.0 Graines de lin et colza, féves de soya 

5 957 0.0 6 888 99.5 7 960 010 Prod. vég. anirn. bruts incomest., n.d.a. 
946 0.0 366 0.0 1 694 0.0 Billes et billots 

5 064 28.0 175 0.0 228 0.0 Textiles et demi-produits en textile 
10 499 4.8 186 0.0 90 0.0 Minerai de fer, conc., lerraitles 

493 0.0 252 0.0 1 909 0.0 Minerai d'aluminium, concentrés, rebuts 
1 229 0.0 428 0.0 1 948 0.0 Minerais, nickel & cuivre conc., rebuts 

93 0.0 18 0.0 142 0.0 Minerai de zinc, concentrés. rebuts 
10 019 3.8 244 0.0 526 0.0 Minerais metal., conc., rebuts, n.d.a. 
38 618 - - 0.0 133 151 0.0 Houille 

- 0.0 54 0.0 - 0.0 POtrolo brut et prod. bruts connexes 
17905 1.3 511 0.0 298 0.0 Argile & mat. refractaires brutes n.d.a. 

296 663 0.0 330 787 - 314 170 0.0 Calcaires 
76 693 0.0 117 183 0.0 91 102 0.0 Sable et gravier 

1 740 089 - 1 836 759 0.0 1 485 803 - Sel 
332 964 0.1 98 079 0.2 99 622 0.6 Minéraux non-métalliques, n.d.a. 

12 0.0 210 0.0 36 0.0 Déchets et rebuts divers, n,d.a. 
97 793 0.2 51 770 - 11 876 0.0 Bois de construction & sciage 

3 034 43.3 15 671 3.1 3 256 27.7 Demi-produits on bois, n.d.a. 
2054 5.9 1 586 26.8 - 0.0 Papier lournal 
4 440 99.2 4 558 0.0 2 783 42.1 Papier et carton, n.d.a. 
1 726 2.6 36 0.0 506 0.0 Extraits d'origine animale & végétale 

68 786 34.3 41 349 69.1 29 473 93.9 Produits chimiques divers, n.d.a. 
- 0.0 11 0.0 28 859 0.0 Essence 

119003 - 145647 - 177716 - Mazout 
350 0.0 593 0.0 572 00 Prod. de pétrole et de houille, n.d.a. 

134 542 14.0 158 424 18.1 101 591 23.2 For, acier et atliages 
5220 0.0 10234 0.0 11 299 0.0 Métaux non-ferreux 
7 988 49.9 2 111 0.0 2 594 0.0 Denii-produits do base en metal 

23 050 0.2 20 731 1.9 23 643 0.1 Ciment et produit de base on beton 
2 904 97.0 6 609 50.6 5 655 0.0 Prod. minéraux non-metal. de base n.d.a. 

737 0.0 1 249 0.0 295 00 Demi-produits divers, n.d.a. 
10451 96.1 12486 95.0 17027 98.6 Materiel de transport & communication 
18 242 86.1 25009 95.8 35217 99.0 Machinerie et équipement, n.d.a. 
36 168 98.8 19 672 91.0 13 014 97.3 Fret divers, n.d.a. 

3 420 549 	4.5 	3 293 308 	5.2 	2 998 303 	6.5 	Total 

Clarkson 
171 141 0.0 146 271 0.0 84 751 0.0 Houille 

- 0.0 5 068 0.0 - 0.0 Pétrole brut et prod. bruts connexes 
2 477 697 0.0 1 552 743 0.0 929 165 0.0 Calcaires 

128 144 0.0 52 694 0.0 18 444 0.0 Gypse 
5 839 0.0 - 0.0 - 0.0 Produits chimiques divers. n.d.a. 

26 880 0.0 34 882 0.0 28 859 0.0 Essence 
68 365 0.0 199 448 0.0 113 009 0.0 Mazout 

2 416 0.0 2 604 0.0 35 305 0.0 Prod. de pétrole et de houille, n.d.a. 
337 052 0.0 247 350 0.0 192 976 0.0 Ciment et produit de base en beton 

3 217 534 0.0 2 241 061 0.0 1 402 509 0.0 Total 

Les chitfres ayant eté arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 5 4 
Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Continued) 

1986 

Port Domestic International Domestic & International 
National International National & International 

Loaded 	Unloaded Loaded Unloaded Handled Contain- 
erized 

Chargé 	Déchargé Chargé Dechargé Manuten- Contene- 
tionné eurisé 

Conimodity (U 	 (I) (t) It) (t) ( 

Port Alfred 
Animal products, edible - 	 - 66 - 66 0.0 
Mscl. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - 	 - - - - 0.0 
Pulpwood - 	 - - - - 0.0 
Aluminum ore, concentrates, scrap - 	 - 185 2 326 667 2 326 852 0.0 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - 	 - 2000 - 2000 0.0 
Crude non-metallic minerals, n.e.s. - 	 - - 35 634 35 634 0.0 
Lumber & sawn timber - 	 - 122 - 122 0.0 
Woodpulp - 	 - 2 942 - 2 942 0.0 
Newsprint - 	 - 105 891 - 105 891 0.0 
Paper and paperboard. n.e.s. - 	 - - - - 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. - 	24 100 - 109 720 133 820 0.0 
Gasoline - 	 - - - - 0.0 
Fuel oil - 	82116 - - 82116 0.0 
Petroleum and coal products, n.e.s. - 	 - - 264 242 264 242 0.0 
Iron, steel and alloys - 	 - - 753 0.0 
Non-ferrous metals - 	 - 51 214 - 51 214 0.0 
Metal fabricated basic products - 	 - - - - 0.0 
Cement and concrete basic products - 	 - - - - 0.0 
Non-metallic mineral basic prod., ne.s. - 	 - - - - 0.0 
Transportation & communication equipment - 	 - - - - 0.0 
Machinery and equipment, n.e.s. - 	 - - - - 0.0 
Miscellaneous cargo, n.e.s. - 	 - 258 - 258 0.0 

Total - 	106 216 168 432 2 736 263 3010911 0.0 

Trois-Rivières 
Animal products, edible - 	 - - - - 0.0 
Barley 3 309 	47 578 67 065 - 117 952 0.0 
Corn - 	28 782 50 726 54 177 133 685 0.0 
Wheat - 	727 459 908 534 142 545 1 778 538 0.0 
Cereal grains and related prod., n.e.s. 2201 	 - - - 2201 0.0 
Mscl. foods, beverages & tobacco, n.e.s. - 	 - - 31 057 31 057 0.0 
Flaxseed, rapeseed and soya beans - 	 - 26 500 25 608 52 108 0.0 
Crude veg. & anim. prod. inedible n.e.s. - 	 - - - - 0.0 
Textile and textile fabricated material - 	 - 5 - 5 0.0 
Aluminum ore, concentrates, scrap - 	 - - - - 0.0 
Nickel & copper ores, conc. mat., scrap - 	 - 19 721 - 19 721 0.0 
Zinc in ores, concentrates, scrap - 	 - 97 509 - 97 509 0.0 
Metal bearing ores, conc., scrap, n.e.s. - 	 - 25 364 - 25 364 0.0 
Unmanufactured asbestos, crude & fibre - 	 - 5 199 - 5 199 0.0 
Clay & crude refractory materials no.5. - 	 - - 13 258 13 258 0.0 
Salt - 	43 295 - - 43 295 0.0 
Sulphur - 	 - - - - 0.0 
Misc. waste and scrap materials, n.e.s. - 	 - - - - 0.0 
Lumber & sawn timber - 	 - 62 - 62 0.0 
Woodpulp - 	 - 2087 - 2087 0.0 
Wood fabricated materials, n.e.s. - 	 - - - - 0.0 
Newsprint - 	 - 89 854 - 89 854 0.0 
Paper and paperboard, n.e.s. - 	 - 18 803 - 18 803 0.0 
Potassium chloride (potash) - 	 - 25 750 - 25 750 0.0 
Miscellaneous chemicals, n.e.s. - 	35265 11 716 79472 126 452 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding. 
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FIGURE 5.4 
Marchandises chargées et déchargées dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1986 (Suite) 

1985 

Domestic & International 
National & International 

	

Handled 	Contain- 
erized 

	

Manuten- 	Conten- 

	

tionné 	eurisé 

1984 

Domestic & International 
National & International 

	

Handled 	Contain- 
erized 

	

Manuten- 	Conten- 

	

tionné 	eurisé 

1983 

Domestic & International 
National & International 

	

Handled 	Contain- 
erized 

	

Manuten- 	Conten- 

	

tionné 	eurisé 

Port 

(t) (1) (t) (t) (I) (%) Marchandise 

Port Alfred 
17 0.0 - 0.0 - 0.0 Produits du régne animal, comestible 
- 0.0 - 0.0 70 99.6 Aliments divers, boissons, tabac, n.d.a. 
- 0.0 21 775 0.0 140 503 0.0 Bois a pâte 

2 170 984 0.0 2 633 549 0.0 2 561 449 0.0 Minerai d'aluminiuni, concentrés, rebuts 
- 0.0 - 0.0 - 0.0 Minerais metal., conc., rebuts, n.d.a. 

20 279 0.0 20 006 0.0 20 045 0.0 Minéraux non-métallicjues, n.d.a. 
- 0.0 3 336 0.0 289 0.0 Bois de construction & sciage 
- 0.0 109 0.0 12979 0.0 Pâteàbois 

109 007 0.0 71 990 0.0 109 002 0.0 Papier journal 
- 0.0 - 0.0 64 0.0 Papier et carton, n.d.a. 

195 607 0.0 227 317 0.0 152 007 0.0 Produits chimiques divers, n.d.a. 
- 0.0 - 0.0 3 000 0.0 Essence 

97 540 0.0 288 692 0.0 244 074 0.0 Mazout 
321 444 0.0 392 816 0.0 329 465 0.0 Prod. de pétrole et do houille, n.d.a. 

12 373 0.0 1 089 0.0 1 726 0.0 Fer, acier et alliages 
126 824 0.0 32 632 0.0 102 219 0.0 Métaux non-ferreux 

2 999 0.0 9 781 0.0 27 766 0.0 Demi-produits do base en metal 
2071 0.0 - 0.0 - 0.0 Cirnent et produit de base en beton 
3 759 0.0 - 0.0 440 32.9 Prod. minéraux non-metal. de base n.d.a. 

- 0.0 109 0.0 1 0.0 Materiel de transport & communication 
- 0.0 0 0.0 21 85.9 Machinerie et équipement, n.d.a. 

9 493 0.0 0 0.0 31 89.7 Fret divers, n.d.a. 

3 072 398 0.0 3 703 203 0.0 3 705 150 - - Total 

Trois-Rivières 
- 0.0 231 0.0 651 0.0 Produits dii régne animal, comestible 
- 0.0 110 190 0.0 231 787 0.0 Orge 

41 867 0.0 72 853 0.0 37 349 0.0 Mais 
1 203 599 0.0 2087 762 0.0 1 940 700 0.0 BlC 

2 397 1.5 499 0.0 7417 0.0 Grains et produits de céréales, n.d.a. 
71 565 1.4 23 261 3.2 25 130 2.5 Aliments divers, boissons, tabac, n.d.a. 
85 890 0.0 13 195 0.0 - 0.0 Graines de lin et coiza, féves de soya 

103 0.0 2 469 94.7 5 503 3.3 Prod. vég. anim. bruts incomest., n.d.a. 
762 56.9 1 698 0.0 - 0.0 Textiles et demi-produits en textile 
399 0.0 - 0.0 - 0.0 Minerai d'aluminium, coneentres, rebuts 

15 833 0.0 25 000 0.0 - 0.0 Minerais, nickel & cuivre cone., rebuts 
148 846 0.0 211 015 0.0 151 145 0.0 Minerai de zinc, concentrOs, rebuts 

- 0.0 - 0.0 - 0.0 Minerais metal., cone., rebuts, n.d.a. 
7207 3.5 22 528 0.0 19 807 0.0 Amiante non-oeuvrO, brut & fibre 

14 498 0.0 26 867 0.0 29 031 0.0 Argile & mat. refractaires brutes n.d.a. 
64 493 0.0 23 024 0.0 12 650 0.0 Sel 

- 0.0 - 0.0 4 525 0.0 Soufre 
- 0.0 8 0.0 - 0.0 Déchets et rebuts divers, n.d.a. 
2 0.0 58 0.0 - 0.0 Bois de construction & sciage 

540 0.0 5 0.0 4 467 0.0 Pâte a bois 
664 2.4 - 0.0 - 0.0 Demi-produits en bois, n.d.a. 

53 207 0.0 108 536 0.0 132 476 0.0 Papier journal 
12 358 - 33 774 0.0 20 030 0.0 Papier et carton, n.d.a. 

- 0.0 - 0.0 - 0.0 Chlorure do potassium (potasse) 
169 024 0.1 166 056 0.1 96 375 0.0 Produits chimiques divers, n.d.a. 

Les chiffres ayant eté arrondis, Ia somme des composantes pout ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 5.4 
Commodities Loaded and Unloaded at Leading Canadian Ports, Tonnages: 
Domestic and International Shipping, 1983-1986 (Concluded) 

1986 

Port Domestic International Domestic & International 
National International National & International 

Loaded Unloaded Loaded 	Unloaded Handled Contain- 
erized 

Chargé Dechargé Chargé 	Déchargé Manuten- Contene- 
tionné eurisé 

Conmodity (t) (t) (t) 	(I)  

Trois-Rivières 
Gasoline - 54 752 - 	 - 54 752 0.0 
Fuel oil 8 737 77 935 - 	12 259 98 931 0.0 
Iron, steel and alloys - - - 	 - - 0.0 
Non-ferrous metals - - - 	 - - 0.0 
Metal fabricated basic products - - - 	 - - 0.0 
Non-metallic mineral basic prod., n.es. - - - 	315 315 0.0 
Misc. fabricated materials, n.e.s. - - - 	 - - 0.0 
Transportation & communication equipment - - - 	 - - 0.0 
Machinery and equipment, n.e.s. - - - 	 - - 0.0 
Miscellaneous cargo. ri.e.s. - - 58 	22 521 22 579 0.0 

Total 14 247 1 015 065 1 348 952 	381 212 2 759 476 0.0 

Total of Above Ports 33 436 128 34 265 399 124 136 612 	53 059 373 244 897 513 4.1 

Components may not add up to totals due to rounding. 
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FIGURE 5.4 

Marchandises chargées et déchargées dans les principaux ports canadiens, tonnages: 
Transport maritime national et international, 1983-1986 (Fin) 

1985 1984 1983 

Domestic & International Domestic & International Domestic & International 	Port 
National & International National & International National & International 

Handled 	Contain- Handled 	Contain- Handled 	Contain- 
erized erized erized 

Manuten- 	Conten- Manuten- 	Conten- Manuten- 	Conten- 
tiOnné 	eurisé tionné 	eurisé tionné 	eurisé 

(t) 	 (t) (t) 	 (t) (t) 	( ° o) 	IViarchandise 

Trois•Rivières 
33 177 0.0 46 972 0.0 45 531 0.0 Essence 

121 224 0.0 128450 0.0 216 115 0.0 Mazout 
1 996 1.7 4 179 0.7 - 0.0 For, acier et alliages 

320 0.0 7011 0.0 - 0.0 Métaux non-ferreux 
113 93,7 213 0.0 - 0.0 Demi-produits debase en metal 

- 0.0 607 0.0 - 0.0 Prod. mineraux non-metal. de base n.d.a. 
3 99.3 4 0.0 - 0.0 Demi-produits divers, n.d.a. 

1 152 4.1 47 96.8 35 0.0 Materiel de transport & communication 
3 973 14.8 20 99.9 221 0.0 Machinerie et Oquipement, n.d.a. 
6 514 5.6 92 71.0 3 774 0.1 Fret divers, n.d.a. 

2061 729 0.2 3 116 623 0.1 2 984 719 0.1 Total 

242 293 758 3.8 260 656 470 3.4 235 592 927 3.3 Total des ports ci-dessus 

Les chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux 
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Chapter VI: 	 Chapitre VI: 
Containerized Cargo 

	
Fret conteneurisé 

Introduction 

Les conteneurs ont étO utilises pour Ia premiere lois par los 
transporteurs maritimes it y a one trentaine d'années et ont depuis 
modifié en profondeur Ie transport et Ia manutention du fret. 

Le concept de Ia conteneurisation est relativement simple: les 
cargaisons sent mises dans des contoneurs de dimensions diverses 
qui peuvent ensuite ötre transférés dun navire a un camion a un train. 

L'avènement des conteneurs a eu des consequences pour 
I'ensemble de l'industrie du transport. Dans le cas du transport 
maritime, tes corueneurs ont amené Ia construction de navires de type 
nouveau et 'introduction de techniques nouvelles dans 'infrastructure 
portuaire. La conteneurisation a rendu les operations plus efticaces et 
a amélioré les niveaux de service, Ce qui a permis Ia creation des 
réseaux de transport integrés. 

En plus d'être un élément clé de Ia logistique perfectiorinOe du 
transport intermodal mondial, le fret conteneurisé reprOsente un 
secteur en pleine croissance de l'industrie do transport maritime. Los 
revenus quit est possible de tirer do Ia conteneurisation expliquent Ia 
vive concurrence internationate dans ce secteur do marché. 

A l'intérieur des frontières du Canada, ía conteneurisation nest pas 
pratique courante en raison surtout de Ia diversité des produits 
mariutentionnés dans le cadre du transport maritime intérieur. 
Toutefois, le fret conteneurisé représente une part de plus en plus 
grande du fret a destination de t'étranger manutentionné dans les ports 
canadiens (voir figure 6.1). 

Introductory Note 
Containers were introduced to the shipping industry some 

30 years ago and have had a significant impact on the transport 
and handling of cargo. 

The concept of containerization is a relatively simple one: 
cargoes are stored in containers of varying sizes, and then the 
containers themselves can be moved from ship to truck to train. 

The introduction of containers has impacted on the entire 
transportation industry. In shipping, containers have led to 
new vessel configurations and new technologies in port 
infrastructure. Through enhanced operational efficiencies and 
improvements in levels of service, containerization has permitted 
the tormation of modally-integrated transport systems. 

A key component in the sophisticated logistics of worldwide 
inter-modal transport systems, containerized cargo is also the 
high growth segment of the shipping industry. Its revenue-
generating capabilities have made this market segment the 
focus of concerted international competition. 

On the Canadian domestic scene, largely as a result of the 
commodity mix handled in domestic shipping, there is not 
much container activity. However, on Canada's international 
scene, containerized cargo has represented an increasing share 
of cargoes handled at Canadian ports (see Figure 6.1). 

FIGURE 6.1 

Containerized Tonnage Loaded and Unloaded, Percentage Share of Total 1  
Domestic and International Shipping, 1981-1986 
Tonnage conteneurisé chargé et decharge, part en pourcentage du total 1  
Transport maritime intérieur et international, 1981-1986 

Domestic - lntérieur International 

Handled Loaded Unloaded Handled 
Manutentionne Chargé DechargO Manutentionné 

1 000 t 	% 1 000 t '000 t % 1 0001 % 

1981 .- 	 .. 4 343.7 3.0 3 232.4 4.7 7 576.2 3.5 
1982 -. 	 .. 3 7744 3.0 2 740.3 5.6 6514.6 3.7 
1983 639.4 	0.5 3940.6 3.0 3 540.6 7.2 7481.2 4.2 
1984 524.4 	0.4 4243.8 2.9 4323.1 7.2 8566.8 4.2 
1985 652.9 	0.5 4545.7 3.2 4 547.5 7.6 9093.2 4.5 
1986 1 510.0 	1.2 5029.9 3.5 4 769.5 7.7 9799.3 4.7 

1 	Percentage figures shown relate to total (i.e., containerized and non-containerized) tonnage. 
1 	Les pourcentages s'appliquent au tonnage total (c. -à-d. les cargaisons conrteneurisés et ceux non-conteneurisés) 
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The International Sector 

In 1986, total international containerized and non-
containerized cargo handled at Canadian ports amounted to 
207 million tonnes. This represented a 1.7% increase from the 
previous year. However, if only containerized cargoes are 
considered, growth from 1985 to 1986 comes to about 8%. In 
other words, the growth rate from 1985 to 1986 for 
containerized cargo was more than four times that for all 
international cargo. 

Over the five-year period 1981 to 1986, the same trend is 
apparent. Total international cargo in 1986 was about 6% 
above the average level for the previous five-year period. 
Containerized cargo was about 25% above I he average level 
for the same period. 

In 1986, the volume of loaded containerized cargo was 
about the same as that unloaded (5 million and 4.8 million 
tomes, respectively). Of the total cargo loaded internationally, 
the containerized component made up 3.5%, while for total 
unloaded cargo, it made up 7.7%. While these percentages 
may seem marginal, they nonetheless represent a significant 
increase from previous years. 

From 1985 to 1986, containerized cargo loaded grew more 
than 10% while containerized unloaded cargo grew about 5%. 
The 1986 levels for both loaded and unloaded containerized 
cargos were substantially higher than average annual levels for 
the previous five years. Loaded containerized cargo was 21% 
higher, unloaded 30%. 

By comparison, the total cargo tonnage differential between 
1986 and the 1981-1985 annual average was 4.9% for 
loaded cargo and 8.5° for unloaded cargo. 

Container Ports 
In 1986, four ports (Montréal, Halifax, Vancouver and Saint 

John, N.B.) handled close to 97% of all international container 
cargo tonnage in Canada. 

At the port of Montréal, 4.8 million tonnes of containerized 
cargo were handled, up 13% from 1985 and nearly 40% from 
1981 (see Figure 6.2). By comparison, total international cargo 
tonnage (inclusive of containerized cargo) increased only 5°h 
from 1981 10 1986. The importance of containers at the port of 
Montréal underscores its broader role as gateway to North 
American markets. 

At the port of Halifax, containerized tonnage increased more 
than 15% from 1985 to 1986. The 1986 level of 2.2 million 
tomes was 34% higher than in 1981. During the same period, 
total cargo at Halifax increased 14%. Similarly, at the port of 
Vancouver there was a 20% increase in containerized tonnage 
from 1985 to 1986. In 1986, Vancouver handled nearly 2 
million tomes of containerized cargo, up nearly 57% from 1981. 
In contrast, and due to a reduction in shipping services, the port 
of Saint John showed a drop of almost 32% in containerized 
tonnage from 1985 to 1986. 

The relative importance of containers varies considerably at 
the pnncipal ports. In 1986, containerized cargo accounted for 
close to 33% of the cargo handled at Montréal, about 22% of 
that at Halifax, slightly less than 4% at Vancouver and about 
5% at Saint John. Between 1981 and 1986, the respective 
segment share of containerized cargo increased at Ihree of the 
four pnncipal Canadian container ports. 

Le secteur international 

En 1986, le fret conteneurisd et non conteneurisé a destination de 
l'Otranger manutentionné dans les ports canadiens a totalisé 207 
millions de tonnes. Ce chiffre roprésente ume augmentation de 1.7% 
par rapport a l'annéo précOdente. Toutefois, si seul le fret 
conteneurisé est pris en conipte, Ia croissance de 1985 a 1986 atleint 
quelque 8%. Autrement dit, le taux de croissance entre 1985 et 1986 
du fret conteneurisé a été plus do quatro fois supérioure au faux de 
croissance pour I'ensemble du fret a destination de l'Otranger. 

La mëme tendance s'observe pour Ia période de cinq ans allant de 
1981 a 1986. En 1986, le fret total a destination de I'étranger 
dépassait de quelque 6% le niveau moyen des cinq années 
précédentes. Le fret conteneurisé était supérieur de 25% environ au 
niveau moyen pour Ia memo période. 

En 1986, le volume de fret conteneurisé chargé était a peu prés 
identique au volume déchargé (5 millions de tomes contre 4.8 millions 
de tonnes). La composante conteneurisée représentait environ 3.5% 
de l'ensemblc des chargernents a destination do l'etranger et quelque 
7.7°k de lensemble des déchargements. Memo si ces pourcentages 
peuvent sembler modestes, its représentent une imporlante 
progression par rapport aux années précédentes. 

De 1985 a 1986, le fret conteneurisé chargé a augmenté de plus 
de 1 0% alors que to fret conteneurisé déchargé progressait de 5%. 
Les niveaux de 1986 dépassent considérablement los moyennes 
annuelles des cinq années précédentes, et ce aussi bien pour los 
chargements que pour les déchargements de fret conteneurisé. La 
hausse atteint 21% pour le fret conteneurisé charge, et 30% pour le 
fret conteneurisé decharge. 

A titre de comparaison, 'écart entre le niveau du tonnage total du 
fret en 1986 et Ia moyenne annuelle pour 1981-1985 était de 4.9% 
pour les chargements et de 8.5% pour les déchargements. 

Ports de manutention de conteneurs 
En 1986, quatre ports (Montréal, Halifax, Vancouver et Saint John, 

N-B.) ant manutentionné prés de 97% du tonnage total de fret 
conteneurisé a destination de l'étranger. 

Dans le port de Montréal, 4.8 millions de tonnes de fret 
conteneurisC ont été manutentionnées, soit 13% do plus quen 1985 et 
prés de 40% de plus qu'en 1981 (voir figure 6.2). Par contre, le 
tonnage total du fret a destination do l'étranger (Ce qui comprond le 
fret conteneurisé) na augmenté que de 5% de 1981 a 1986. 
L'importance des conteneurs a Montréal montre bien quo ce port est 
une plaque tournante des marches nord-américains. 

Au port de Halifax, le tonnage conteneurisé a augmenté de plus de 
15% do 1985 a 1986. II a atteint 2.2 millions de tonnes en 1986, soit 
34% de plus qu'en 1981. Au cours de Ia memo période, le tonnage 
total a Halifax a augmenté de 14%. Par ailleurs, le tonnage 
conteneurisé a augmenté do 20% dams le port de Vancouver de 1985 
a 1986. En 1986, ce port a manutentionné prOs de 2 millions do 
tonnes de fret conteneurisé, soit prés de 57% do plus qu'en 1981. 
Par contre, le port de Saint John a accuse une baisse de prés do 
32% du tonnage conteneurisé do 1985 a 1986 en raison dune 
reduction des services de transport maritime. 

L'irnportanco relative des conteneurs vane considOrablement dun 
grand port a l'autre. En 1986, Ia proportion de fret conteneurisé par 
rapport a l'onsemble du fret manutentionné atteignait presque 33% a 
Montréal, environ 22% a Halifax, un peu mains do °a a Vancouver ot 
environ 5% a Saint John. Entre 1981 of 1986, Ia part du fret 
conteneurtsé a augmenté dams trois des quatre grands ports canadiens 
manutentionnant dos conteneurS. 
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FIGURE 6.2 
Containerized Tonnage Handled at Leading Canadian Ports, Percentage Shares of Port Total: 
International Shipping, 1986 vs 1981 
Tonnage conteneurisé manutentionné dans les principaux ports canadiens, parts en pourcentage 
du total portuaire: Transport maritime international, 1986 vs 1981 
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Containerized Commodities Marchandises conteneurisées 

The increasing level and mix of containerized commodities is 
a function of: (a) container technology (development of 
specialized containers); (b) changing transport requirements 
(inter-modal inland access); and. (C) cost and service 
provisions of shipping industry (higher/cheaper supply of 
capacity through economies of scale, vessel size and 
configurations, and consortia arrangements). Naturally, 
containerization is highest among manufactured and semi-
processed commodities although specially designed containers 
are successfully being introduced for traditionally 'bulk 
commodities. 

The 10 leading commodities shipped in containers account 
for close to 70% of the Canadian container market. 
Miscellaneous foods, beverages and tobacco alone account for 
15% of containerized cargo handled in Canada. 

The degree of containerization among the commodities 
varies significantly. While about only 8% of woodpulp is 
handled in containers, over 80% of machinery and equipment is 
containerized. The respective containerized share of the 10 
leading commodities transported in containers all showed 
increases between 1981 and 1986 (see Figure 6.3). 

Laugmentation du tonnage et Ia diversification des marchandises 
conteneurisées soft le résultat a) de l'évolution des techniques de 
conteneurisation (mise au point he conteneurs spéciaux) et b) des 
exigences en matière de transport (accès intOrieur intermodal), ainsi 
que c) des nhcessités hconomiques du transport maritime 
(accroissement de Ia capacité et abaissement des coüts grace aux 
economies déchelle, a lutilisation de navires plus grands et mieux 
adaptOs et a Ia crOation de consortiums). Evidemment, Ia 
conteneurisation est utilisée davantage pour les produits manufactures 
et les demi-produits, bien que Ion ait commence a utiliser avec 
succès des conteneurs spéciaux pour des marchandises 
habituellernent trarisportées en vrac. 

Les 10 principales marchandises expOdiées en conteneurs 
reprOsentent prOs he 70% du marchè canadien des conteneurs. Les 
aliments divers, les boissons et le tabac constituent a eux seuls prOs 
de 15% du fret conteneurisé manutentionnO au Canada. 

Le degré de conteneurisation vane considOrablement dune 
marchandise a lautre. Bien que seulement 8% de Ia pate he bois soiL 
conteneurisOe, plus de 80% des machines et dii materiel le sont. Les 
parts du fret total conteneurisé dOtenues par les dix principales 
marchandises transportOes en conteneurs ant toutes augmenté entre 
1981 et 1986 (voir figure 6.3). 
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FIGURE 6.3 
Containerized Share of Leading Commodities Handled in Containers: 
International Shipping, 1986 vs 1981 
Part conteneurisée des principales marchandises manutentionnées dans des conteneurs: 
Transport maritime international, 1986 vs 1981 

Commodities - Marchandises 

Containerized 
tonnage 

Tonnage 
conteneunsO 

1986 

1 000 000 t 

Containerized 
tonnage as % of 
commodity total 

Tonnage conteneurisé 
% do total 

pour Ia denrée 
1986 

% 

Containerized 
tonnage 

Tonnage 
conteneurisé 

1981 

'000 000 t 

Containerized 
tonnage as % of 
commodity total 

Tonnage conteneurisO 
% do total 

pour Ia denrée 
1981 

% 

Misc. foods, beverages and tobacco, n.e.s. 
Aliments divers, boissons, tabac. n.d.a. 1.5 50.7 1.3 44.7 

Miscellaneous chemicals, n.e.s. 
Produits chimiques divers. n.d.a. 1.0 19.4 0.6 14.7 

Machinery and equipment, n.e.s. 
Machinerie et équipement, n.d.a. 0.8 80.8 0.7 71.2 

Miscellaneous cargo, n.e.s. 
Fret divers, n.d.a. 0.8 87.5 0.7 86.3 

Lumber and sawn timber 
Bois de constructiod et sciage 0.5 9.5 0.3 5.5 

Animal products, edible 
Produits du regne animal, comestible 0.4 65.3 0.3 58.5 

Iron, steel and alloys 
Fer, acier et alliages 0.4 14.8 0.4 13.3 

Unmanufactured asbestos, crude and fibre 
Arniante non-oeuvré, brut et fibre 0.4 83.8 0.4 52.9 

Non-ferrous metals 
Métaux rion-ferreux 0.4 42.8 0.4 38.1 
Woodpulp 
Pâte a bois 0.4 8.4 0.2 4.6 

Foreign Markets 
In terms of market share, Europe, Asia and Oceania and the 

United Kingdom constitute the three principal foreign regions of 
destination for containerized cargo loaded in Canada (see 
Figure 6.4). 

For 1986, Asia and Oceania and Europe showed year-
over-year share point increases of 1-3 and 0.8, respectively, 
while the United Kingdom dropped 1.1 share points. 

Containerized cargo destined for Asia and Oceania show 
strong growth from 1981 to 1986. In 1981 this region 
represented about 25% of containerized loadings in Canada; 
the corresponding figure for 1986 was 36%. In contrast the 
trans-Atlantic market, comprised of Europe and United 
Kingdom, decreased from close to 62% in 1981 to slightly more 
than 54% in 1986. 

Marches étrangers 
La repartition du rnarché entre les différentes regions permet de 

constater que I'Europe, l'Asie et l'Océanie ainsi que le Royaume-Uni 
constituent les trois principales regions de destination du fret 
conteneurisé chargé au Canada (voir figure 6.4). 

En 1986, Ia part de l'Asie et de l'Océanie et cello de l'Europe ont 
augmenté respectivement de 1.3 et de 0.8 point dune année a l'autre, 
alors que celle du Royaume-Uni a chute de 1.1 point. 

Le fret conteneurisé a destination do l'Asie et de l'Océanie a 
considérablement augmenté entre 1981 et 1986. Cette region 
représentait environ 25 % des chargernents conteneurisés au Canada 
en 1981, comparativement a 36 % en 1986. Par contre, Ia part do 
marché outre-Atlantique, qui comprond l'Europe et le Royaume-Uni, 
est passé de pres do 62 % en 1981 a un peu plus de 54 % en 1986. 
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1985 1984 1983 1982 1981 

Loaded - Chargé 	 '000 000 t 4.5 4.2 3.9 3.8 4.3 

Destinations: 
Share 	Repartition 00 '0 % 90 

0, 

United Kingdom 
Royaume-Uni 14.3 16.4 17.3 17.1 18.4 

Europe 1  40.5 39.7 41.1 43.9 43.6 

Middle East and Africa 
Moyen-Orient et Afrique 1.7 2.0 2.0 2.0 2.0 

Asia and Oceania 
Asie et Océanie 34,7 32.2 28.4 25.4 25.1 

Central and South America 
Ameruque centrale et du Sud 3.9 3.8 4.1 4.5 4.1 

United States 	Etats-Unus 

Atlantic . Atlantique 1.2 2.2 3.1 2.3 2.3 

Great Lakes - Grands Lacs 2.6 2.9 3.2 2.2 3.1 

Pacific . Pacifuque 1.2 0.7 0.7 2.5 1.4 

Total 5.0 5.8 7.0 7.0 6.8 

1 	Includes Greenland and St.-Pierre-and-Muquelon 
1 	Inclus le Groënland et Saint-Puerre-et-Miquelon 

Loaded - Chargé 
1986 

5.0 million tonnes 
5.0 millions de tonnes 

4 5O  

36.0 

FIGURE 6.4 
Containerized Tonnage Loaded, Percentage Shares by Foreign Region of Destination: 
International Shipping, 1981-1986 
Tonnage conteneurisé chargé, repartition en pourcentage selon Ia region etrangere de destination: 
Transport maritime international, 1981-1986 

Quant au tonnage en arrivage, l'Europe, 'Asue ci 'Oceanic ainsu 
que Ic Royaume-Uni sont également Ies trois principales regions 
d'origine du fret conteneurisO déchargO au Canada (your figure 6.5). 

La part de l'Asue et de 'Oceanic a augmenté de 3.7 points de 
1985 a 1986, mais celle de 'Europe et du Royaume-Unu a dimunuO 
de 1.8 point et de 0.6 point respectuvement. Une tendance a Ia baisse 
a été observée pour le Royaume-Uni au cours de Ia periode 1981-
1986, Ia part du rnarché détenue par ce pays en 1986 étant inférieure 
de prés de 4 points a celle de 1981. Par contre, Ia part de l'Europe a 
augmenté de 7 points par rapport a 1981. II convient de souligner 
cependant que ces regions représentent le point dorugine a l'etranger 
des marchanduses acheminées au Canada. L'utilusatuon de services 
d'apport, par exemple entre Ic Royaume-Uni et 'Europe, n'est pas 
prise en lugne de compte au moment de l'établussement de ces 
statistuques. Aunsi, Ic fret en provenance du Royaume-Unu maus 
ayant transuté par des points de transfert européens serait considéré 
comme du fret dent le point d'origine est l'Europe. 

Similarly on the inbound side, Europe, Asia and Oceania, 
and the United Kingdom constituted the three principal foreign 
regions of origin for containerized cargo unloaded in Canada 
(see Figure 6.5). 

While Asia and Oceania showed an increase of 3.7 share 
points from 1985 to 1986, Europe and the United Kingdom 
dropped 1.8 and 0.6 points, respectively. The period 1981-
1986 has seen a declining trend for the United Kingdom; its 
market share in 1986 was nearly 4 points lower than in 1981. In 
contrast. Europe's share was over 7 points higher than in 1981. 
It should be pointed out, though, that these regions represent 
foreign origin of transport to Canada. The use of feeder 
services, for example, between the United Kingdom and Europe, 
would not be reflected in these statistics. Thus cargo of United 
Kingdom origin transiting via European transfer points would be 
designated as being of European loading. 



1985 1984 1983 1982 1981 

Unloaded - Dechargé 	 000 000 1 4.5 4.3 3.5 2.7 3.2 

Destinations: 
Share - Repartition 9 10 % % 

United Kingdom 
Royaume-Uni 12.3 13.0 13.6 14.0 15.4 

Europel 66.3 66.0 60.2 57.4 57.0 

Middle East and Africa 
Moyen-Orient et Alrique 0.9 1.0 0.8 1.3 1.3 

Asia and Oceania 
Asic et Océanie 15.5 16.4 18.3 18.0 19.0 

Central and South America 
Aniérique centrale et du Sud 2.5 2.1 3.3 1.6 1.6 

United States 	Etats Unis 

Atlantic - Atlantique 0.9 0.4 1.1 1.9 1.9 

Great Lakes - Grands Lacs 1.2 1.1 2.4 3.6 2.1 

Pacific - Pacifique 0.3 0.2 0.3 2.3 1.8 

Total 2.5 1.6 3.8 7.8 5.8 

Unloaded - Déchargé 
1986 

4.8 million tonnes 
4.8 millions de tonnes 

1.4% 

is 

b45: 

FIGURE 6 5 

Containerized Tonnage Unloaded, Percentage Shares by Foreign Region of Origin: 
International Shipping, 1981-1986 
Tonnage conteneurisé déchargé, repartition en pourcentage selon Ia region étrangère d'origine: 
Transport maritime international, 1981-1986 

1 	Includes Greenland and St.-Pierre-and-Miquelon 
1 	Inclus le Groenland et Saint-Pierre-et-Miquelon 



Chapter VII: 	 Chapitre VII: 
Vessel Activity 
	

Mouvements de navires 

Introductory Note 

Commercial vessels from around the world call at Canadian 
ports. These vessels make their way to destinations in Canada 
with products from other lands, and load Canadian cargo for 
foreign destinations. While commercial vessels must be 
registered to sail international waters, their country of 
registration is not necessarily the country of origin or destination 
of the cargo they carry. Still, the country of registration is often 
referred to as the nationality or "tlag" of the vessel. 

In this chapter, data are presented on international and 
domestic vessel traffic in Canada. This is done both in terms of 
movements and shares of Gross Register Tonnage (GRT). 
Movements are defined as either the arrival or departure of a 
vessel. GRT refers to the total capacity available to transport 
the cargo, as opposed to actual cargo volumes. (See also 
"Notes to Users" for additional information.) 

Introduction 

Les navires qui mouillent dans les ports canadiens viennent de 
partout dans le monde. Its y apportent des proctuits d'ailleurs et y 
chargent du fret canadien a destination de I'étranger. Méme si los 
navires commerciaux doivent étre immatriculés pour naviguer dans les 
oaux internationales, leur pays d'immatricuiation n'est pas 
necessairement le pays d'origine ou de destination du fret quits 
transportent. Cependant, le pays d'immatriculation est souvent 
considéré étre Ia nationalité ou le "pavillon" du navire. 

Le present chapitre renferme des donnOes sur le trafic international 
et intérieur au Canada, plus précisément sur les mouvements do 
navires et la part do la Jauge brute au registre. L'arrivée ou to depart 
d'un navire constitue un mouvement. La jauge brute au registre (JBR) 
est la capacité totale disponible pour le transport du fret, qu' ne 
correspond pas nécessairement au volume reel du fret transporte. 
(Pour plus de renseignements, so reporter aux Notes aux utilisateurs.) 

Mouvements internationaux de navires, selon le pays 
d'immatriculation 

En 1986, on a dénombrO 56.147 mouvements internationaux do 
navires dans los ports canadiens, une augmentation do 6% par rapport 
a I'année prOcédente. Los navires immatriculés au Canada ont 
representé Ia plus grande part du trafic, soit 37% do tous les 
mouvements en 1985 et 4091. de tous les mouvements on 1986. 
Parmi les navires batlant d'autres "pavilions" et qui détenaient une 
part de ce trafic, mentionnons ceux du Panama, de l'Aliemagne de 
i'Ouest, du Royaume-Uni, des Etats-Unis, de Ia Gréce ot do Ia 
Norvege. 

Los navires immatricul6s au Panama, en Allemagne do l'Ouest et 
au Royaume-Uni ont vu leur part du trafic total augmenter (voir figure 
7.1). Toutefois, Ia part des navires immatriculés aux Etats-Unis a 
fléchi par rapport a 1985, mOme si les 17% do 1986 représentent une 
hausse par rapport au 15% do 1981. 

Les mouvements de navires battant pavilion grec et norvégien ont 
passablement diminué do 1981 a 1986. Los mouvements de navires 
grecs sont passes de 6% a 3% du total, alors que Ia part de Ia JBR 
détenue par ces navires est passée de 9% a 5%. Quant aux navires 
norvégions, los données montrent quo les mouvements sont passes do 
3% a 2% et que Ia oar  ie Ia JBR a chute de 5% a 3% au cours do 
Ia mème période. 

Méme si los navires battant pavilion canadien ont représenté 40% 
de I'onsemble des mouvements (en 1986), leurs parts do Ia JBR totale 
et du tonnage total étaient sensiblement moms. En 1986, Ia part de Ia 
JBR était de 14%, alors que Ia part du tonnage total tranportC Otait do 
20%. Ces résultats s'explmquent par le fait que Ia plupart des navires 
canadiens utilisés pour le transport international sont relativement 
petits. En fait, des quclque 22,000 mouvements en 1986, 47% ont 
été effoctués par des traversiers (qui no transportent a peu prés pas 
do fret) et 18%, par des chalands qui sont, comme les traversiers, des 
naviros relativement petits. 

Par ailleurs, les navires immatriculés aux Etats-Unis ont figure 
pour 17% des mouvements en 1986 mais pour seulement 3% do la 
JBR totale et 2% du tonnage total. Dos quelque 9,600 mouvements 
en 1986, 49% ont été effectues par des traversiers et 18%, par des 
chalands. 

International Vessel Movements by Registry 

In 1986, there were 56,147 international vessel movements 
through Canadian ports, a 6% increase from the previous year. 
Vessels registered in Canada accounted for the largest share of 
the traffic, with 37% of all movements in 1985 and 40% of all 
movements in 1986. Other vessel 'flags" which had a share of 
this traffic include those of: Panama, West Germany, the United 
Kingdom, the United States, Greece and Norway. 

Vessels registered in Panama, West Germany and the 
United Kingdom experienced increases in their share of total 
traffic (see Figure 7.1). However, vessels registered in the 
United States experienced a drop in their share of the traffic 
from 1985, although the 1986 share of 17% was up from the 
1981 share of 15%. 

Movements by vessels flying the Greek and Norwegian flags 
dropped significantly from 1981 to 1986. Greek vessel 
movement went from 6% to 3%, while GRT share for Greek 
vessels dropped from 9% to 5%. For Norwegian-registered 
vessels, movements declined from 3% to 2%, while GRT 
shares dropped from 5% to 3%. over the same period. 

While vessels operating under the Canadian flag 
represented 40% of all movements (in 1986), their shares of 
total GAT and cargo tonnage were much less. In 1986, the 
share of GRT was 14%, while the share of all cargo tonnage 
was 20%. This is because Canadian-registered vessels 
involved in international activity are, for the most part, relatively 
small vessels. In fact, of the approximately 22,000 movements 
in 1986, 47% were made by ferries (which carry little or no 
cargo) and 1 8% by barges, both relatively small vessels. 

Similarly, American-registered vessels accounted for 17% 
of 1986 movements, but only 3% of total GRT and 2°', of total 
cargo tonnage. Of some 9,600 movements in 1986, 49% were 
made by ferries and 18% by barges. 
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FIGURE 7.1 

Number of Movements, Vessel Capacity Share and Cargo Tonnage Share, 
by Flag of Ship, 1981, 1985 and 1986 
Nombre de mouvements, pourcentage de capacité du navire, et pourcentage de cargaison, selon 
Ia nationalité du navire, 1981, 1985 et 1986 

Flag of Ship % 01 total GIRT % of cargo loniles % of movements 

Nationalité du navire % de Ia JBR totale % de la cargaison % des mouvements 

1981 1985 1986 1981 1985 1986 1981 1985 1986 

Canada 16.5 13.0 13.6 25.7 20.9 20.4 37.4 36.9 39.6 
Liberia - Liberia 13.6 12.7 12.8 16.7 15.3 14.4 7.0 6.1 5.7 
Panama 5.0 9.9 11.5 5.3 11.8 11.9 4.4 6.6 6.8 
Japan - Japan 13.5 14.2 8.2 7.0 10.4 10.5 3.4 3.0 2.7 
United Kingdom - 
Royaume-Uni 9.2 5.5 5.4 8.7 4.7 4.6 4.9 2.4 2.5 
Greece - Gréce 9.2 4.5 4.8 8.8 5.3 4.5 6.3 2.8 2.8 
West Germany - 
Allemagne de I'ouest 3.3 2.8 3.4 2.0 1.3 1.2 1.6 1.8 2.1 
Norway - Norvége 5.4 4.3 3.3 4.7 3.4 1.6 2.7 2.1 1.5 
Hong Kong 0.4 3.1 3.3 0.3 2.3 2.3 0.1 1.1 1.1 

SSR - URSS 2.2 2.0 3.2 2.0 2.5 4.4 2.3 1.5 2.0 
nited States - 

Etats-linis 2.5 2.9 2.9 2.8 2.7 1.7 14.7 19.2 17.1 
Singapore - Singapour 1.5 2.2 2.7 1.6 1.6 1.8 1.0 1.1 1.2 
Philippines 1.1 1.7 2.3 0.6 1.6 2.4 0.8 1.2 1.1 
South Korea 
Corée du sud 1.2 1.7 2.0 0.9 2.4 2.9 0.7 0.8 0.8 
France 1.1 1.1 1.1 1.3 0.7 0.7 2.1 2.0 1.9 
Others - Autres 14.3 18.1 19.4 11.5 13.2 14.6 10.7 11.4 11.1 

Grand Total 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 

Total 
Totale 	527 617 518 534 599 863 	530 018 120 213 632 969 204 089 596 	206 572 519 50,599 52,993 56,147 

Indeed, vessels registered in either the United States or Canada 
accounted for nearly 60% of international vessel movements in 
1986. In addition, while Canadian vessel movements outnumber 
those of Liberian-registered vessels by seven to one, the GIRT 
of these two vessel flags are almost the same: 72 million Gross 
Register Tons (GIRT) on the Canadian registry, 68 million on the 
Liberian registry. 

Ships registered in Liberia and Panama also continue to 
account for major shares of international vessel traffic. In 1986, 
Liberian-registered vessels tallied 3,184 movements, 
compared to 3,241 in 1985 and 3,539 in 1981. Vessels 
registered in Panama tallied 3,799 movements in 1986; 3,501 
in 1985 and 2,207 in 1981. In terms of GIRT shares, these two 
vessel registries ranked second and third in 1986 with 13% and 
12% of total GRT, respectively. Liberia's share remained 
relatively stable from 1985 levels although a slightly higher 
share was posted in 1981 (14%). Panamanian-registered 
vessels, on the other hand, made a significant gain from 1981 
to 1985, doubling their GRT share from 5% to 10%, and then 
climbing in 1986 to 12%, or 64 million GRT. 

It is interesting to note that, for the leading European and 
Asian vessel registries, GIRT and cargo tonnage figures are 
much higher relative to the number of movements, than for 
either Canada or the United States. Japanese-registered 
vessels, for example, accounted for 3% of international 
movements in 1986, and some 11% of cargo and 8% of total 
GRT. 

En fail, les navires immatriculés aux Etats-Unis ou au Canada ont 
effectué prés de 60% des mouvements dans le cadre du transport 
international en 1986. Par ailleurs, les navires canadiens ont effectué 
sept fois plus de mouvements que les navires immatriculés au Liberia 
mais Ia JBR est presque identique dans los deux cas: 72 millions de 
tonneaux de JBR pour les navires canadiens contre 68 millions pour 
les navires tibériens. 

Les navires immatriculés au Liberia et au Panama détiennent 
loujours d'importanles parts du trafic international. En 1986, les 
navires immatriculés au Liberia ant totalisé 3,184 mouvements, 
comparativement a 3,241 en 1985 et a 3,539 en 1981. Les navires 
immalriculés au Panama ont totalisé 3,799 mouvements en 1986, 
contre 3,501 en 1985 et 2,207 en 1981. Quant a Ia part de Ia JBR, 
ces deux pavilions occupaient les deuxième et troisième rangs en 
1986 avec respectivement 13% et 12% de Ia JBR totale. La part du 
Liberia est restée relativement stable par rapport a 1985 mais Ia part 
aflichée en 1981 étail légérement supérieure (1401.). Par contre, les 
navires imniatriculés au Panama ont fail un gain important do 1981 
a 1985 en doublant leur part de la JBR, soit de 5% a 10%, pour 
ensuite porter cette part a 12% en 1986, ou 64 millions de tonneaux 
de jauge brute au registre. 

II est intéressant de constater que los navires immatriculés dans 
les principaux pays européens et asiatiques dOtiennent des parts de Ia 
JBR et du tonnage total proportionnellement plus importantes quo 
celles du Canada et des Etats-Unis, compte tenu du nombre de 
mouvements qu'uls ant effectués. Les navires immatriculés au Japon, 
par exemple, orit figure pour 3 °i des mouvements internationaux en 
1986 et pour environ 11% du fret et 8% de Ia JBR tolale. 
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La part de Ia JBR détenue par le Japan en 1981 et en 1985 etait de 
l'ordre de 14%, et Ia part iiu tralic international total revenaiit a ce 
pays est restée autour de 3% pendant cette période. 

The Japanese share of GRT in 1981 and 1985 remained 
around 14%, and the share of traffic relative to the international 
total remained around 3% over this period. 

Vessels registered in the United Kingdom accounted for 
3% of international movements recorded at Canadian ports in 
1986. At 28 million GRT, this represents 5% of total GRT for 
that year. This level of activity is similar to that of the previous 
year, however it represents a considerable drop from 1981, 
when the United Kingdom accounted for 5%  of movements and 
9% of total GRT. There are relatively more container vessels 
registered in European and Asian countries. For example, 
container vessels registered in Japan accounted for 19% of 
trips and 46% of total Japanese OAT in 1986. Similarly, 
container vessels under the Dutch flag accounted for 2°, of 
vessel movements and 24% of that registry's GRT. 

The most dynamic changes in both traffic volume and vessel 
capacity can be attributed to vessels registered in Singapore, 
Hong Kong, South Korea and the Philippines. Together these 
registries totalled 4% of vessel movements (compared to 3% in 
1981), which accounted for 10%  of total GRT (compared to 
4% in 1981) and 9% of total cargo tonnage in 1986, compared 
to 3% in 1981. 

Domestic and International Vessel Movements 

In 1986, Canadian ports recorded 51,156 domestic vessel 
movements, compared to 56,147 international movements (see 
Figure 7.2). In this section, data on domestic and international 
vessel movements. GRT and cargo tonnage handled are 
presented by province and port. (Note that port-level figures 
are discussed in relation to provincial totals, and province-level 
data are discussed in relation to national totals). In some 
instances, the Gross Register Tonnage equals the Net Register 
Tonnage, the latter being another measure of vessel capacity 
(see also "Notes to Users"). This indicates that vessel 
movements at these ports were made exclusively by tugs and/or 
barges (see Figures 7.3 and 7.4). 

Les navires immatriculés au Royaume-Uni figuraient pour 3%  des 
mouvements internationaux dans les ports canadiens en 1986. Leur 
part s'établissait a 28 millions de tonneaux de jauge brute, soit 5% do 
Ia JBR totale cette année-là. Ces chiffres sont proches de ceux de 
l'anriée précédente mais représeiitent une baisse considerable par 
rapport a 1981, lorsque le Royaume-Uni figurait pour 5 0,16 des 
mouvements el pour 9% de Ia JBR totale. II y a relativement plus de 
porte-conteneurs parmi los naviros immatriculés dans les pays 
européens et asiatiques. Par exemple, les porte-conteneurs 
immatriculés au Japan ont figure pour 19% des voyages et pour 46% 
de Ia JBR totale attribués au Japan en 1986. Par ailleurs, Ies porte-
conteneurs battant pavilion néerlandais ont détenu 2% des 
mouvements et 24 0,16 de Ia JBR totale altrihuOs aux riavires de ce 
pays. 

Los navires immatriculés a Singapour. a Hong Kong, en CorCe du 
sud et aux Philippines ont présenté les plus fortes variations sur le plan 
du volume du trafic et de Ia capacité des navires. Los navires de cos 
nationalités on! effectués 4°/c dos mouvements (contre 3% en 1981) 
et ont figure pour 10% do Ia JBR totale (contre 4% en 1981) el pour 
9% du tonnage total (contre 3 016 en 1981) en 1986. 

Mouvements intérieurs et Internationaux de navires 
En 1986, il y a eu 51,156 mouvements intCrieurs de navires dans 

Ies ports canadiens, et 56,147 mouvements inlernationaux (voir figure 
7.2). Dans Ia présente section, les données sur les mouvements 
intérieurs et internationaux de navires, Ia JER et le tonnage du fret 
rnanutentionné sont présentées selon Ia province et le port (A noter 
que los chiflres au niveau des ports sont compares aux tolaux 
provinciaux et les données au niveau de Ia province, aux totaux 
nationaux.) La jauge brute au registre est parfois égale a Ia tauge 
nette au registre, cette derniére etant une autre mesure de Ia capacité 
des navires (voir également les "Notes aux utilisateurs"). Cost le cas 
lorsque tous les mouvements de navires dans un port ont été effectués 
par des remorqueurs et'ou des chalands (voir figures 7.3 et 7.4). 

Mouvements intérieurs de navires, selon Ia province 
et le port 

En 1986, Ia Colombie-Britannique a enregistré 18,258 
mouvernents intérieurs do navires, soit 36% du total national. Terre-
Neuvo occupait le deuxième rang avec 12,473 mouvements 
représeritant un autre 24 0/c du total national. Le Québec était 
troisiéme, avec 9.865 mouvements ou 1 9% du trafic intérieur total. 

Toutefois, le Québec rótenait Ia plus grande part de Ia JBR totale. 
soit 32% ou 69 millions de tonneaux do jauge brute. L'Ontano avait Ia 
plus grande part de Ia JBR aprés Ic Québec, soit 30% du total 
national, mais n'avait enregistré que 5,968 mouvements do navires. 
La Nouvelle-Ecosse, avec 21 millions do tonneaux de jauge brute, 
figurait pour un peu moms de 10% du total. La plus grande partie du 
fret intérieur a été manutentionné dans les ports do la Colombie-
Britannique, de l'Ontario et du Québec qui, ensemble détenaient 91 % 
du tonnage total manutentionné en 1986. 

Les principaux ports on! été Vancouver, Thunder Bay, Sarnia, 
Hamilton, Montréal, Québec, Saint John, North Sydney (N.-E.) et 
Port-aux-Basques (T.-N.). 

En Colombie-Bntannique, Ic port de Vancouver est celui oU on a 
observe Ic plus grand nombre de mouvements de navires, soit 3,066 
ou 1 7/a do tous les mouvements intérieurs dans cetle province. Ce 
port détenait 18% do Ia JBR provinciale totale. Soit 4.5 millions de 
tonneaux de tauge brute. On y a manutentionné 4.4 millions de tonnes 
de fret, ou 11% du total provincial. 

Domestic Vessel Activity by Province and Port 

In 1986, British Columbia recorded 18,258 vessel 
movements, for 36% of the national domestic total. 
Newfoundland had the second highest number of movements 
at 12,473, which accounted for another 24% of the national 
total. Quebec was third with 9,865 movements, or 19% of all 
domestic traffic. 

However, Quebec had the largest share of Canada's GRT: 
32% of the total at 69 million GRT. Ontario posted the 
second-highest ORT share at 30% of the national total, but 
recorded only 5.968 vessel movements. Nova Scotia, with 21 
million OAT, accounted for just under 10% of the total. 
Domestic cargo was handled largely at ports in British 
Columbia, Ontario and Quebec, which together accounted for 
91% of cargo tonnage handled in 1986. 

The dominant ports were Vancouver, Thunder Bay, Sarnia, 
Hamilton, Montréal, Quebec, Saint John, North Sydney (N.S.) 
and Port-aux-Basques (Nfld.). 

In British Columbia, the port of Vancouver had the largest 
number of vessel movements at 3,066, for 17% of all domestic 
movements in this province. It logged 4.5 million GRT, 18% of 
the provincial total. Vancouver handled 4.4 million tonnes of 
cargo, or 11% of the provincial total. 
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FIGURE 72 
Number of Movements, Vessel Capacity and Tonnage Transported, by Province or Territory: 
Domestic and International Shipping, 1986 
Nombre de mouvements, capacité du navire et tonnage transporté, selon Ia province ou Ia territoire: 
Transport maritime intériur et international, 1986 

Domestic - Doinestique International 

Number Gross Net Cargo Number Gross Net Cargo 
of Register Register Tonnes of Register Register Tonnes 

Vessels Tonnage Tonnage Handled Vessels Tonnage Tonnage Handled 
Nombre Jauge Jauge Tonnage de Nombre Jauge Jauge Tonnage de 

de brute au nette au Ia cargaison de brute au nette au Ia cargaison 
riavires registre registre manuten- riavires registre registre inanuten- 

tionnée tionnèe 

Province or Territory 
Type 01 Movement 
Province ou lerritoire 
Type de mouvement No. (P No 

Nfld. - T.-N. 
Cargo - Cargaison 8,396 20801 630 11 924 766 2 668 386 433 3398865 2017830 2425019 
Ballast - Sur lest 4,077 10 336 404 6 335 875 - 998 3 520 909 2 125 081 - 

Total 12,473 31138 034 18 260 641 2668 386 1,431 6 919 774 4142 911 2425019 

P.E.l.- i.-P.-E. 
Cargo - Cargaison 148 518 059 374 191 520 054 50 230 466 139 248 124 603 
Ballast - Sur lest 399 552 139 388 400 - 64 336 064 190 884 - 

Total 547 1 070 198 762 591 520 054 114 566 530 330 132 124 603 

N.S. - N.-E. 
Cargo - Cargaison 1,684 13 024 380 7 868 555 5 701 647 2,100 38429814 21 488 107 14 585 983 
Ballast- Sur lest 1.369 8066266 5418 315 - 1,148 17 140 689 9984 733 - 

Total 3,053 21 090 646 13 286 870 5 701 647 3,248 55 570 503 31 472 840 14 585 983 

N.B. - N.-B. 
Cargo - Cargaison 313 1669557 1 100891 1803990 1,524 15 593 775 9811 856 11714381 
Ballast - Surlest 438 1 754 527 1136832 - 3.101 10473791 6953041 - 

Total 751 3 424 084 2 237 723 1 803 990 4,625 26 067 566 16 764 897 11 714 381 

Que. 	Qué. 
Cargo- Cargaison 5.891 34 747 187 23 014 120 32446 740 3,526 69644424 44879117 69227709 
Ballast - Sur lest 3,974 34 668 668 24 001 931 - 4,561 77 193 819 49 653 295 - 

Total 9,865 69 415 855 47 016 051 32 446 740 8,087 146 838 243 94 532 412 69 227 709 

Ont. 
Cargo - Cargaison 2,774 31 795 073 22 266 914 38 223 259 3.008 33 593 712 23 444 197 32 341 566 
Ballast 	- Sur lest 3,194 34 841 334 24 490 155 - 14,243 32 752 763 22 829 525 - 

Total 5968 66 636 407 46 757 069 38 223 259 17,251 66 346 475 46 273 722 32 341 566 

Man. 
Cargo - Cargaison 21 34394 34394 43 116 18 420 791 274 530 590 539 
Ballast - Sur lest 45 45 818 39 146 - 18 420 791 274 530 - 

Total 66 80 212 73 540 43 116 36 841 582 549 060 590 539 

B.C. - C.-B. 
Cargo - Cargaison 17,636 24900 145 22621 206 39438390 7,599 114 340 508 70046 176 75489486 
Ballast - Sur lest 622 528976 483400 - 13,752 112406673 67617341 - 

Total 18,258 25 429 121 23 104 606 39 438 390 21,351 226 747 181 137 663 517 75 489 486 

N.W.T. - T.N.-O. 
Cargo - Cargaison 84 431 228 295 194 166 721 3 100 846 77 708 73 234 
Ballast - Sur lest 91 302 839 211 309 - 1 19 420 13 342 - 

Total 175 734 067 506 503 166 721 4 120 266 91 050 73 234 

Canada Total - Total, Canada 
Cargo - Cargaison 36,947 127 921 653 89 500 231 121 012 304 18,261 275 753 201 172 138 769 206 572 519 
Ballast- Sur lest 14,209 91 096 971 62 505 363 - 37.886 254 264 919 159 641 772 - 

Total 51,156 219 018 624 152 005 594 121 012 304 56,147 530 018 120 331 780 541 206 572 519 
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FIGURE 7.3 
Number of Movements, Vessel Capacity and Tonnage Transported, by Province and Port: 
Domestic Shipping, 1986 
Nombre de mouvements, capacité du navire et tonnage transporté, selon Ia province et le port: 
Transport maritime national, 1986 

BALLAST - SUR LEST CARGO - CARGAISON 

Province Number Gross Net Number Gross Net Total Contain- 
of Register Register of Register Register Tonnage erized 

Movements Tonnage Tonnage Movements Tonnage Tonnage Handled 

Port Nombre Jauge Jauge Nombre Jauge Jauge Tonnage Conten- 
de Brute au Nette au do Brute au Nette au Total Manu- eurisé 

Mouvements Registre Registre Mouvements Registre Registre tentionné 

(t) (%) 

Newfoundland - Terre-Neuve 
Argentia 4 20737 14415 3 19864 13960 17634 0.0 
BaieVerte 9 60192 41436 9 60192 41436 21 734 0.0 
Bay Roberts 15 46 631 28 271 19 51 513 31 405 31 004 0.0 
Bell Island 2 5 025 3 272 2 5 025 3 272 1 330 0.0 
Botwood 29 157657 101 749 27 156803 101 581 116023 0.0 
Burgeo 86 116485 62351 287 285525 161 401 14077 0.0 
Carmanville 1 3 358 2 160 1 3 358 2 160 800 0.0 
Catalina 2 6 968 4 399 2 6 968 4 399 6 870 0.0 
Clarenville 18 57 505 40020 14 61 300 45 436 47 021 0.0 
Come By Chance 1 4490 3 176 1 4490 3 176 2 121 0.0 
Corner Brook 59 274847 185058 65 316285 211 685 285967 0.0 
Fortune 7 14 505 8 972 7 14 505 8 972 5 014 0.0 
Goose Bay 32 124560 83363 247 1097293 677815 171 737 12.3 
Grand Bank 6 15075 9816 6 15075 9816 6028 0.0 
Harbour Breton 105 146 502 76 027 257 250 532 142 343 4 745 0.0 
Harbour Grace 4 12 460 7 737 4 12460 7 737 6 364 0.0 
Hawkes Bay 5 27 305 18 995 5 27 305 18 995 9 880 0.0 
Holyroad 29 196636 132984 30 206 136 139628 114032 0.0 
Lewisporte 44 180387 119969 246 1 121 258 702077 139262 8.3 
Long Harbour 5 121 150 80980 1 1 765 1765 187 0.0 
Long Pond 32 103 037 63 595 28 98 815 61 821 96 233 0.0 
Marystown 21 65217 40666 23 68733 42692 36029 0.0 
NfId. nes - 1.-N. nda 2,979 3659886 1 940 100 5,254 6 175 643 3 406 169 102 742 0.7 
Port Aux Basques 366 4 227 750 2 833 605 1,062 8 605 250 5 049 180 588 363 67.8 
PortHope Simpson 22 25325 14592 133 154024 81562 1208 0.0 
Ramea 81 102 460 52297 279 280 170 159 571 7 719 0.0 
St. Albans 2 5 051 3 442 2 5 051 3 442 4 990 0.0 
St. Johns 100 501 430 325 069 377 1 666 277 768 755 808 948 37.9 
Stephenville 11 53773 37359 5 30015 22515 20324 0.0 

Total 4,077 10 336 404 6 335 875 8,396 20 801 630 11 924 766 2 668 386 27.7 

Prince Edward Island - IIe-du-Prince-Edouard 
Charlottetown 175 444278 299016 90 438750 299414 370215 0.9 
P.E.I. nes -1. -P. -E. nda 109 48 967 39 892 28 34 522 31 872 59 076 0.0 
Souris 24 11325 9913 4 5877 5877 12178 0.0 
Summerside 91 47 569 39 579 26 38 910 37 028 78 584 0.0 

Total 399 552139 388400 148 518059 374191 520054 0.7 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 
Bridgewater 9 6 747 4689 3 4 185 4 185 2 184 0.0 
Digby 72 43673 32067 25 31 916 31 817 49091 0.0 
Halifax 358 2 267 298 1 492 825 459 3089 305 1 871 752 3 325 238 4.1 
Little Narrows 13 269 353 175 335 12 245 159 159 312 311 289 0.0 
Liverpool 12 10306 8270 3 15249 8981 12 500 0.0 
Mulgrave 4 35176 23004 4 35 176 23004 35645 0.0 
North Sydney . 317 4 098 226 2 762 945 894 8 392 728 4 924 086 554 090 72.0 
N.S.nes-N.-E.nda 326 159681 137890 103 123769 123713 253727 0.0 
Pictou 10 4 772 4 197 1 561 266 650 0.0 
PortHawkesbury 26 180085 115600 22 149733 95436 99846 0.0 
Pugwash 42 179 834 122 572 43 186 626 126 853 264 880 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding. 
Les chiffres ayant été arrondis, la somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 7 3 
Number of Movements, Vessel Capacity and Tonnage Transported, by Province and Port: 
Domestic Shipping, 1986 (Continued) 
Nombre de mouvements, capacité du navire et tonnage transporté, selon Ia province et le port: 
Transport maritime national, 1986 (Suite) 

BALLAST - SUR LEST CARGO - CARGAISON 

Province Number Gross Net Number Gross Net Total Contain- 
of Register Register of Register Register Tonnage erized 

Movements Tonnage Tonnage Movements Tonnage Tonnage Handled 

Port Nombre Jauge Jauge Nombre Jauge Jauge Tonnage Conten- 
de Brute au Nette au de Brute au Nette au Total Manu- eurisé 

Mouvernents Registre Registre Mouvements Registre Registre tentionné 

(t) (%) 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 
Shelburne 36 57 088 40093 10 12 336 12 282 8485 0.0 
Sydney 97 723 308 476 923 91 720 564 469 876 773 955 0.0 
Yarmouth 47 30 719 21 905 14 17073 16992 10066 0.0 

Total 1,369 8 066 266 5 418 315 1684 13 024 380 7 868 555 5 701 647 9.4 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Bathurst 5 29 622 20 746 5 29 622 20 746 21 262 0.0 
Belledune 14 141 397 96 636 12 76 846 52 044 87 525 0.0 
Caraquet 1 2 534 1 632 1 2 534 1 632 1 034 0.0 
Chatham 28 170385 106784 28 170385 106784 115615 0.0 
Dalhousie 5 34 438 23 297 5 34 438 23 297 45 457 0.0 
Grand Manan 42 26582 19480 14 17916 17862 6953 0.0 
Newcastle 18 126470 83413 17 125288 82883 75214 1.1 
N.B. nes - N-B. nda 5 5 348 2 880 1 2 534 1 632 2099 0.0 
SaintJohn 320 1 217 751 781 964 230 1 209994 794011 1448830 0.0 

Total 438 1 754 527 1136 832 313 1 669 557 1 100 891 1 803 990 0.0 

Quebec - Quebec 
Bécancour 38 636 733 441 105 33 477 758 329 149 496 102 0.0 
Baie Comeau 187 2 708 296 1 931 395 521 5 122 631 3 275 575 3 076 234 0.0 
BasseC6te-Nord 239 238721 139979 1,655 1723260 1049943 24815 0.0 
Blanc Sabton 16 14 349 8 134 133 131 026 78 930 12 231 0.0 
Chandler 5 17 146 13489 3 16 292 13 321 10 297 0.0 
Chicoutinii 31 194 456 126 799 23 140 679 89 501 182 505 0.0 
Forestville 215 448 329 354 170 73 386 133 347 922 570 570 0.0 
Gaspé 13 61 023 41 314 13 61 023 41 314 53 600 0.0 
Grindstone 149 1 152 425 752 413 201 1 117 731 721 411 1 216 796 0.0 
Havre St-Pierre 94 1 639 351 1 051 040 258 1 738 779 1 112 206 2 190 802 0.0 
Matane 3 5584 3618 335 2631 040 1 522 186 334 961 0.0 
Mont-Louis 5 32 460 23 254 5 32 460 23 254 42 611 0.0 
Montr6al/Contrecoeur 805 7 222 652 4 987 300 704 5 955 504 3 904 662 6 597 097 2.5 
New Richmond 8 47 395 33 207 8 47 395 33 207 41 479 0.0 
Paspébiac 12 31359 19429 8 29115 18365 15504 0.0 
Pointe-au-Pic 3 2 397 1 353 1 799 451 45 0.0 
PortAlfrecl 19 163269 116353 16 106055 75009 106216 0.0 
Port Cartier 193 3275468 2 330 175 187 3200558 2272804 4 045 455 0.0 
Port Menier 40 40 805 23407 198 208 157 126 933 5 246 0.0 
Qué nes/nda 75 220 892 139 375 53 167 103 104 401 145 017 0.0 
QuébecNorth/Nord 51 108640 83857 33 95134 72341 42934 0.0 
Qu6bec/Levis 713 4 782 677 3 276 989 464 3814 991 2 647 248 4 548 176 0.0 
Rimouski 74 397 215 254 269 194 516 747 326 773 387 759 0.2 
Riviére-du-Loup 2 5 023 3 352 2 5 023 3 352 6 733 0.0 
Sept-lles/Pte -Noire 470 5 884 833 4 192 070 364 3 409 271 2 395 289 4 068 213 0.0 
Sorel 303 2771 467 1863090 107 2284008 1 511 835 3082043 0.0 
St. Augustin 30 27 914 17 213 221 222 884 135 250 5 707 0.0 
Ste-Anne-des-Monts 5 6 022 3 620 3 5 584 3 618 2 600 0.0 
Trois-Riviéres 146 2291 675 1 605 115 67 958 092 679 827 1 029 312 0.0 
Valleytield 30 240092 165047 8 141 955 98043 105681 0.0 

Total 3,974 34 668 668 24 001 931 5,891 34 747 187 23 014 120 32 446 740 0.6 

Components may not add up to totals due to rounding. 
Les chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas corrospondre aux totaux 
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FIGURE 7 3 
Number of Movements, Vessel Capacity and Tonnage Transported, by Province and Port: 
Domestic Shipping, 1986 (Continued) 
Nombre de mouvements, capacité du navire et tonnage transporté, selon Ia province et le port: 
Transport maritime national, 1986 (Suite) 

BALLAST - SUR LEST CARGO - CARGAISON 

Province Number Gross Net Number Gross Net Total Contain- 
of Register Register of Register Register Tonnage erized 

Movements Tonnage Tonnage Movements Tonnage Tonnage Handled 

Port Nombre Jauge Jauge Nombre Jauge Jauge Tonnage Conten- 
de Brute au Nette au de Brute au None au Total Manu- eurisé 

Mouvemenls Registre Registre Mouvements Registre Registre tentionné 

Ontario 
Amherstburg 37 208597 142022 37 209413 142750 258846 0.0 
Badgeley Island 5 80 785 55 570 6 96 942 66 684 122 908 0.0 
Bath 38 252282 139080 54 358506 197640 354073 0.0 
Britt 10 37441 26325 10 37441 26325 46915 0.0 
Cardinal 11 75 267 52 862 7 26 903 18 360 38 502 0.0 
Clarkson 162 2 175 812 1 563 336 153 1 954 751 1 388 080 2 580 619 0.4 
Colborne 133 1 723 946 1 227 191 133 1 723 946 1 227 191 2464 577 0.4 
Collingwood 19 85613 60782 15 77001 54480 65521 0.0 
Cornwall 12 44 429 29 374 4 22 369 13 782 27 413 0.0 
Courtright 14 295 122 206 394 3 48 870 33 783 14 241 0.0 
Cutter 5 24735 15505 5 24735 15505 14569 0.0 
Goderich 70 1 025 493 722 452 67 837 321 589 987 960 427 0.0 
Hamilton 267 3 505 495 2474 355 212 3 704 633 2 636 741 4 692 612 0.0 
Kingston 17 60 156 41 961 4 44 730 31 212 56616 0.0 
Kingsville 90 255 785 184 245 47 799 564 1 048 0.0 
Little Current 8 54 729 37 595 4 20 444 13 520 13 611 0.0 
Marathon 5 26833 17067 5 26833 17067 29020 0.0 
Meidrum Bay 50 625 221 436 147 29 543 776 377 697 553 008 0.0 
Midland 38 480574 345786 44 565939 410853 771 165 0.0 
Morrisburg 23 157 639 103 977 28 190 598 125 973 196 899 0.0 
Nanticoke 71 853 750 574 871 131 2 167 922 1 497 573 2 692 833 0.0 
OakvilIe 63 123876 88976 12 79321 53510 79916 0.0 
Qnt nes/nda 128 619 468 446 108 47 133 676 108 386 91 974 0.0 
Oshawa 12 157 749 109 245 8 82 529 57 564 61 334 0.0 
Owen Sound 13 102 123 72279 14 112381 79253 130 741 0.0 
Parry Sound 33 257798 181 766 34 274088 193027 311 506 0.0 
Pelee Island 68 4 497 2 964 69 8 039 5 577 5 720 0.0 
Picton 72 731 288 494 189 57 432 584 279 594 420 227 0.0 
PortColborne 93 1 066 526 746763 31 297901 218700 385547 0.0 
Port Credit 2 1 964 788 - - - - 0.0 
Port Lambton 1 22 887 16 686 - - - - 0.0 
Port Mcnicoll 13 160452 118622 25 204879 151 544 274992 0.0 
PortStanley 33 239939 166948 19 187959 134011 152301 0.0 
Prescott 26 348 714 244 214 18 266 501 190 405 292 181 0.0 
Sarnia 296 3 264 429 2 277 877 217 1 552 547 1 060 489 1 830 252 0.0 
Sault Ste. Marie 173 1 405 701 980 425 130 665 353 430 468 668 598 0.0 
Serpent River 6 122 857 84 428 2 45 478 31 881 54 609 0.0 
St Calharines 54 626 409 440 772 - - - - 0.0 
Thorold 16 164 453 109 113 13 132 033 87 165 162 477 0.0 
Thunder Bay 680 10447582 7477402 753 11 824 952 8460781 14 685 186 0.0 
Toronto 208 1 358 048 882 133 141 989 803 624 624 984 683 0.0 
Wallaceburg 3 10 608 7821 4 14 144 10428 21 249 0.0 
Whitefish 8 53112 29280 8 53112 29280 51532 0.0 
Windsor 108 1501 150 1054459 174 1 753 921 1 174460 1 602 810 0.0 

Total 3,194 34 841 334 24 490 155 2,774 31 795 073 22 266 914 38 223 259 0.1 

Manitoba 
Churchill 45 45818 39 146 21 34 394 34 394 43 116 0.0 

Total 45 45 818 39 146 21 34 394 34 394 43 116 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding. 
Les chiffres ayant été arrondis, la somme des composantes pout ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 7.3 

Number of Movements, Vessel Capacity and Tonnage Transported, by Province and Port: 
Domestic Shipping, 1986 (Continued) 
Nombre de mouvements, capacité du navire et tonnage transporté, selon Ia province et le port: 
Transport maritime national, 1986 (Suite) 

Province 

Port 

BALLAST - SUR LEST 

	

Number 	Gross 

	

of 	Register 

	

Movements 	Tonnage 

	

Nombre 	Jauge 

	

de 	Brute au 

	

Mouvements 	Registre 

Net 
Register 

Tonnage 
Jauge 

Nette au 
Registre 

Number 
of 

Movements 
Nombre 

de 
Mouvements 

CARGO - CARGAISON 

	

Gross 	Net 

	

Register 	Register 

	

Tonnage 	Tonnage 

	

Jauge 	Jauge 

	

Brute au 	Nette au 

	

Registre 	Registre 

Total 
Tonnage 
Handled 
Tonnage 

Total Manu- 
tentionné 

(0 

Conlain-
erized 

Conten-
eurisO 

(%) 

British Columbia - Colombie-Britannique 
Alert Bay 24 17 603 17 603 34 36 396 36 396 6 167 0.0 
Barnberton - - - 7 11 701 11 701 21 019 0.0 
Beaver Cove 1 312 312 72 65 392 58 182 508 007 0.0 
Bella Coola - - - 21 108 989 108 989 152 874 0.0 
Blubber Bay - - - 105 460 900 460 900 863 336 0.0 
Britannia Beach - - - 165 165 381 148 950 109 150 0.0 
Broughton Strait 3 936 936 161 69 176 40 758 15 620 0.0 
Burrard Inlet - - - 325 323 567 323 224 638 518 0.0 
Bute Inlet 17 5 378 5 092 71 51 035 44 233 66 801 0.0 
Campbell River 13 6 946 6 946 377 534 228 504 739 873 274 0.0 
Centre Bay - - - 10 59 672 55 176 97 270 0.0 
Chatham Sound - - - 47 66 635 55 760 66 455 0.0 
Chemainus - - - 55 99 584 80446 431 596 1.3 
Courtenay - - - 39 63 753 50 649 34 565 0.0 
CowichanBay 1 312 312 13 15622 15421 34427 0.0 
Crofton - - - 686 643 439 642 654 1 136 188 0.0 
East Coast Vanc IsI 62 20 900 20 471 2,260 2 584 847 2 472 225 4 498 466 0.1 
Esquimalt - - - 45 224 154 221 758 347 033 0.0 
Fitz Hugh Sound - - - 89 72 156 59307 64 907 0.0 
Fraser River 1 5 924 4 176 940 865 568 863 276 1 596 918 0.0 
Gold River - - - 48 345 456 338 183 496 767 0.0 
Hecate Strait - - - 24 175 165 122 674 225 061 0.0 
Howe Sound 30 10 359 6 498 1675 1 943 394 1 876 496 4 840 900 0.2 
Jervis Inlet 45 14 225 13 510 437 669 042 645 764 2 248 398 0.0 
Johnstone Strait 66 21 036 19 320 406 294 038 243 682 565 221 0.0 
Kimsquit 1 349 206 10 78 465 78 322 108 866 4.2 
Kitimat 12 21084 21084 131 331 950 305287 230440 0.0 
Knight Inlet 10 3157 3014 53 15452 9254 138917 0.0 
Ladysmith 6 2 094 1 236 28 60 197 57413 94 290 0.0 
Masset 2 3 514 3 514 14 23 107 19 134 22414 0.0 
Menzies Bay 4 1 248 1 248 5 1 384 1 325 247 0.0 
MulbankeSound 12 16823 16537 215 178762 147204 149850 0.0 
Namu - - - 7 21 329 13685 1 617 0.0 
Nanaimo 25 43 925 43925 529 849 914 713 118 1 033 108 0.0 
New Westminster - - - 1,469 1 963 434 1 958 304 2 574 780 0.0 
North Arm Fraser Riv - - - 1,414 963 134 949 743 3 269 176 0.0 
Ocean Falls 1 1 757 1 757 9 25 933 25 925 33 875 0.0 
PortAlberni - - - 39 158072 113972 196315 0.0 
PortAlice - - - 113 452610 373645 449550 0.0 
Port Hardy - - 29 80117 67013 33737 0.0 
Port Harvey - - - 14 1286 170 190842 0.0 
Port Mcneill - - - 126 57 408 40 380 8 643 0.0 
Port Mellon - - - 168 150 179 148 146 178616 0.0 
Portland Inlet - - - 1 764 425 23 0.0 
Powell River 1 349 206 651 1 212 741 906 883 808 881 0.0 
PrinceRupert 12 21084 21084 232 577322 543390 596015 0.0 
Quatsino - - - 18 68 647 68 647 122 833 0.0 
Queen Charlo. Strait 17 5 341 5 198 146 50 262 28 662 21 325 0.0 
Queen CharIot. Isles 4 1 359 930 139 693 583 519 178 946 212 0.0 
lRaggedlsland 18 5616 5616 18 5616 5616 769 0.0 
Rivers Inlet 4 1 396 824 152 310 255 285 913 458 095 0.0 
Rupert Inlet - - - 10 17 456 17456 15 520 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding. 
Les chuffres ayant étè arrondus, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux. 
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FIGURE 7.3 

Number of Movements, Vessel Capacity and Tonnage Transported, by Province and Port: 
Domestic Shipping, 1986 (Concluded) 
Nombre de mouvements, capacité du navire et tonnage transporté, selon Ia province et le port: 
Transport maritime national, 1986 (Fin) 

BALLAST - SUR LEST CARGO - CARGAISON 

Province Number Gross Net Number Gross Net Total Contain- 
ol Register Register of Register Register Tonnage erized 

Movements Tonnage Tonnage Movements Tonnage Tonnage Handled 

Port Nombre Jauge Jauge Nombre Jauge Jauge Tonnage Conten- 
de Brute au Nette au do Brute au Nette au Total Manu- eurisé 

Mouvements Registre Registre Mouvements Registre Registre tentionné 

(t)  

British Columbia - Colombie-Britannique 
Seymour Inlet - - - 16 16304 14 064 18 194 0.0 
Skidegate 1 349 206 2 9 868 5 752 13 771 0.0 
South Bay - - - 1 9771 9771 17781 0.0 
Squamish - - - 67 89504 89152 117889 0.0 
Stewart 2 624 624 29 213 459 135 787 288 458 0.0 
Tahsis 2 47 138 32660 2 9 389 9 389 15875 0.0 
Teakerne Arm - - 20 70 632 40 660 75 059 0.0 
Texada Island 3 6 495 6 495 80 155 988 155 508 300 994 0.0 
Toba Inlet 4 1248 1248 41 29672 25619 81529 0.0 
Twin Creeks - - - 13 78 196 74 660 109 464 4.1 
Ucluelet - - - 18 50 711 50 711 91 444 0.0 
Vananda - - - 55 160429 160429 312034 0.0 
Vancouver 161 186 038 167 127 2,905 4 347 055 3 723 901 4 451 007 0.0 
Vanguard 1 312 312 1 312 312 20 0.0 
Victoria 26 42 792 42 792 275 523 567 475 907 674 371 0.8 
WCoast Van Is North 23 8621 8621 163 599 151 575280 921 901 1.5 
W Coast Van Is South 4 1 285 1 142 91 235 149 193 779 324 561 0.0 
Watson Island 3 1 047 618 5 1 319 772 146 0.0 

Total 622 528 976 483 400 17,636 24 900 145 22 621 206 39 438 390 0.1 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 
Frobisher Bay 6 31 311 22153 6 31311 22153 25120 0.0 
N.W.T. nes - T.N.-O. nda 	85 271 528 189 156 78 399 917 273 041 141 601 0.1 

Total 91 302 839 211 309 84 431 228 295 194 166 721 0.1 

Grand Total 14,209 	91 096 971 	62 505 363 36,947 127 921 653 89 500 231 121 012 304 1.2 

Components may not add up to totals due to rounding. 
Los chiffres ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux 
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FIGURE 7.4 
Number of Movements, Vessel Capacity and Tonnage Transported, by Province and Port: 
International Shipping, 1986 
Nombre de mouvements, capacite du navire et tonnage transporte, selon Ia province et le port: 
Transport maritime international, 1986 

BALLAST - SUR LEST CARGO - CARGAISON 

Province Number Gross Net Number Gross Net Total Contain- 
of Register Register of Register Register Tonnage erized 

Movements Tonnage Tonnage Movements Tonnage Tonnage Handled 

Port Nombre Jauge Jauge Nombre Jauge Jauge Tonnage Conten- 
de Brute au Nette au de Brute au Nette au Total Manu- eurisO 

Mouvements Registre Registre Mouvements Registre Registre tentionné 

(t)  

Newfoundland - Terre-Neuve 
Argentia 22 37 500 20 570 29 41 089 22 460 21 550 0.0 
Baie Verte 9 90 580 46 188 5 54 820 30 116 7994 52.4 
Bay Bulls 1 1 499 936 1 1 499 936 1 332 0.0 
Bay Roberts 1 1 599 1 136 1 1 599 1 136 3 780 0.0 
Botwood 71 613276 374024 66 562759 340978 289240 0.3 
Carmanville 3 27 913 17 263 3 27 913 17 263 19 448 0.0 
Catalina 8 10 557 6 450 8 10 557 6450 5 270 0.0 
Clarenville 1 3 743 2 523 1 3 743 2 523 4 541 0.0 
Coley's Point 6 53 797 33 032 6 53 797 33 032 13 512 0.0 
Corner Brook 64 595 502 334 864 59 520 666 295 625 219 645 0.0 
English Harbour West 1 2 534 1 632 - - - - 0.0 
Fermeuse 1 1 269 677 - - - - 0.0 
Fortune 582 74 002 38 652 86 15 091 6 509 636 0.0 
Gaultois 5 8 420 5 306 3 3 395 2034 344 0.0 
000seBay 2 18660 12216 2 18660 12216 17484 0.0 
Grand Bank 3 2 549 1 674 - - - - 0.0 
Harbour Breton 9 16648 10235 3 2278 1357 840 0.0 
Harbour Grace 5 7 130 3 428 3 4 854 2 668 3 022 0.0 
Hawkes Bay 2 10 183 6550 2 10 183 6 550 11 689 0.0 
Holyrood 20 522420 350296 15 445942 298014 397484 0.0 
Lewisporte 4 17 220 7 354 4 17 220 7 354 14 718 0.0 
LongHarbour 20 311 047 178736 39 828833 438988 709062 0.0 
Long Pond 11 30966 20937 10 29466 19978 40246 0.0 
Marystown 12 27 184 14 517 4 4 741 1 919 1 042 0.0 
Ramea 2 2 263 1 356 2 2 263 1 356 269 0.0 
St. Anthony 7 7 269 4 019 5 5 599 3 399 1 558 0.0 
St. Barbe Harbour 1 5 076 3 247 1 5 076 3 247 8 400 0.0 
St. George's Harbour 14 332 235 228 194 14 332 235 228 194 414 212 0.0 
St. Johns 73 453 078 258 092 26 147 720 87 038 62 114 0.6 
Stephenville 38 234 790 140 977 35 246 867 146 490 155 586 0.0 

Total 998 3 520 909 2 125 081 433 3 398 865 2017830 2425 019 0,2 

Prince Edward Island - IIe-du-Prince-Edouard 
Charlottetown 31 230898 130 120 17 115884 73080 50189 0.0 
Georgetown 5 8 506 6091 4 11 183 7 783 10 293 0.0 
Sourus 1 9 868 6 379 1 9 868 6 379 1 798 0.0 
Summerside 27 86 792 48 294 28 93 531 52 006 62 322 0.0 

Total 64 336 064 190 884 50 230 466 139 248 124 603 0.0 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 
Bridgewater 2 3 803 2 34 2 3 803 2 345 2 749 0.0 
Canso 2 27 764 19 334 - - - - 0.0 
Digby 1 2 396 1 636 1 2396 1 636 2 710 0.0 
Halifax 709 12 765 057 7 544 920 1,696 34 566 842 19 297 283 10 159 863 21.8 
Hantsport 101 1 153 352 564 163 101 1 153 352 564 163 1 521 770 0.0 
Little Narrows 45 495 082 249 658 43 462 648 229 615 549 102 0.0 
Liverpool 34 149 634 91 936 60 184 136 107 182 134 212 0.0 
Louisburg 1 492 43 - - - - 0.0 
Lunenbtirg - - - 2 600 370 208 0.0 
Mahone Bay 1 300 162 3 898 486 701 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding. 
Les chifires ayant été arrondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux 
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FIGURE 74 

Number of Movements, Vessel Capacity and Tonnage Transported, by Province and Port: 
International Shipping, 1986 (Continued) 
Nombre de mouvements, capacité du navire et tonnage transporté, selon Ia province et le port: 
Transport maritime international, 1986 (Suite) 

BALLAST - SUR LEST CARGO - CARGAISON 

Province Number Gross Net Number Gross Net Total Contain- 
of Register Register of Register Register Tonnage erized 

Movements Tonnage Tonnage Movements Tonnage Tonnage Handled 

Port Nombre Jauge Jauge Nombre Jauge Jauge Tonnage Conten- 
de Brute au Nette au de Brute au Nette au Total Manu- eunsé 

Mouvements Registre Registre Mouvements Registre Registre tentionné 

(t) (%) 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 
Mulgrave 8 53401 31284 8 53401 31284 17971 0.0 
North Sydney 10 1 060 490 12 1 272 588 1 	161 0.0 
Parrsboro 8 12177 7937 8 12177 7937 12923 0.0 
Pictou 3 23 576 15 154 - - - - 0.0 
Port Hawkesbury 95 1 317 424 770 619 92 1 368 722 803 759 1 570 538 0.0 
Pugwash 20 125628 79092 17 98532 60467 101 261 0.0 
Shelburne 4 15315 9325 3 10019 5428 5385 0.0 
Sydney 82 902329 543663 43 480617 315891 489764 0.1 
Yarmouth 22 91 899 52 972 9 30 399 19673 15667 0.0 

Total 1,148 17 140 689 9 984 733 2,100 38429 814 21 448 107 14585983 15.2 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Balhurst 6 13 165 7 155 6 13 165 7 155 13287 0.0 
Bayside 30 98 959 54 897 37 104 584 57 977 36 800 0.0 
Beaver Harbour 2 6 796 2 286 - - - - 0.0 
Belledune 23 223 362 143 154 26 292 468 190 190 271 262 0.0 
Blacks Harbour 39 2 319 1 208 39 2 319 1 208 891 0.0 
Campobello 120 11 903 6028 102 3898 1 841 1 644 0.0 
Caraquet 1 1 132 678 1 1 132 678 155 0.0 
Chatham 4 37 488 21 955 4 37488 21 955 4 971 0.0 
Dalhousie 80 1 032 615 598 807 78 1 028 941 600 152 677 193 0.0 
Grand Manan 247 16 274 8 718 223 7913 4 346 4 742 0.0 
Newcastle 34 258 829 154 459 32 239 442 143 437 194 026 0.0 
SauritJohn 652 8675 108 5897891 753 13 792 355 8744917 10490927 5.2 
St. Andrews 1,863 95 841 55805 223 70 070 38000 18484 0.1 

Total 3,101 10 473 791 6 953 041 1,524 15 593 775 9811 856 11 714 381 4.7 

Quebec - Québec 
Bécancour 61 576 733 372 800 66 718 266 468 572 500 327 0.0 
Baie Comeau 195 3 444 285 2 129 346 228 3 936 820 2 462 044 4 325 571 0.0 
Carleton 13 36336 18390 12 32963 16 785 20 194 0.0 
Chandler 26 171 837 106351 25 166337 102800 44382 0.0 
Chicoutin' 18 194 291 113 671 23 215 113 136 013 163 167 0.1 
Gaspé 16 72880 39 104 14 63 770 34216 91 129 0.0 
Grindstone 9 62 828 37 572 6 40 752 25 686 46 885 0.0 
Groscacouna 43 425 993 241 639 42 412 796 234 908 142 588 0.0 
Havre St-Pierre 9 279 322 198 483 9 279 322 198 483 215 967 0.0 
Magdalen Islands 7 107 644 69977 8 131 874 86 173 137 636 0.0 
Matane 9 78 958 49 702 3 52038 31 864 31 764 0.0 
Mont-Louis 10 72 819 44 957 7 60 221 38 932 73 407 0.0 
MontréaliContrecoeur 2.713 35 246 835 22 243 559 1,583 25066 582 15 390 122 14676 940 32.9 
Natashquan 1 2 620 1 671 - - - - 0.0 
Pointe-au-Pic 8 86 774 48 700 4 28 736 18 416 5 270 0.0 
Port Alfred 159 2677258 1 693 942 156 2584338 1 641 071 2904695 0.0 
PorlCartier 240 10975411 7214954 258 10912202 7211 882 15292213 0.0 
Portneuf 4 24915 13729 3 19240 11023 6505 0.0 
Québec/1-evis 387 6597 683 4 297 027 302 6 210 213 4 092 046 7 504 226 0.0 
Riniouski 6 63 483 37 306 1 9 768 5 741 1 249 0.0 
Riviére-du-Loup 1 4 814 2065 1 4 814 2065 2 340 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding. 
Les chitfres ayant été a,-rondis, Ia somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux 

127 



FIGURE 7.4 
Number of Movements, Vessel Capacity and Tonnage Transported, by Province and Port: 
International Shipping, 1986 (Continued) 
Nombre de mouvements, capacité du navire et tonnage transporte, selon Ia province et le port: 
Transport maritime international, 1986 (Suite) 

BALLAST - SUR LEST CARGO - CARGAISON 

Province Number Gross Net Number Gross Net Total Contain- 
of Register Register of Register Register Tonnage erized 

Movements Tonnage Tonnage Movements Tonnage Tonnage Handled 

Port Nombre Jauge Jauge Nombre Jauge Jauge Tonnage Conten- 
de Brute au Nette au de Brute au Nette au Total Manu- eurisé 

Mouvernents Registre Registre Mouvements Regustre Registre tentionné 

(t) (%) 

Quebec - Québec 
Sept-Iles/Pte.-Noire 221 10208 855 7 042 824 350 12 767 149 8 909 009 18 525 915 0.0 
Sorel 157 2630818 1 695945 176 2821 269 1820328 2591 349 0.0 
Trois-Rivi6res 183 2403 119 1 469 476 168 2 180 333 1 356 139 1 730 164 0.0 
Valleyfield 65 747 308 470 105 81 929 508 584 799 193 827 1.0 

Total 4,561 77 193 819 49653295 3,526 69644424 44879 117 69 227 709 7.0 

Ontario 
Amherstburg 11 19152 12910 7 38174 25810 33142 0.0 
Badgeley Island 1 16157 11 	114 - - - - 0.0 
Bath 49 323 942 181 571 26 171 245 97 391 129 326 0.0 
Bowmanv,Ile 3 57 055 38 802 11 197 246 134 584 187 320 0.0 
Brockville 84 1 900 1 678 - - - - 0.0 
Cardinal 4 31 248 22 389 6 55 430 39 640 53 669 0.0 
Clarkson 43 333 643 215 907 53 624 392 442 895 580 772 0.0 
Cornwall 15 117876 72547 17 196958 124975 32427 0.0 
Courtright 9 188708 132591 20 439013 308470 564386 0.0 
Gananoque 1,857 585563 444683 - - - - 0.0 
Goderich 50 779 914 537 845 56 980 112 681 223 1 076 705 0.0 
Hamilton 392 6032603 4 172 208 352 5 887 228 4 054 754 5 720 181 0.0 
Kingston 4,767 339 230 294 264 5 36 928 24 253 43 415 0.0 
Kingsville 7 141 494 100969 11 216253 155 170 124448 0.0 
Lakeview 33 733 357 524 911 35 778 845 557 859 915 711 0.0 
Lansdowne 3.402 218991 166532 - - - - 0.0 
Little Current 3 324 78 2 32 476 22 348 30 794 0.0 
Marathon 14 146256 103490 14 146256 103490 113256 0.0 
Meldrum Bay 41 484 166 335 310 40 560 078 387 398 657 352 0.0 
Michipicoten 2 45024 30460 6 123 070 85470 116 212 0.0 
Muchipicoten Harbour - - - 1 22 558 15 374 21 303 0.0 
Midland 8 112758 84581 - - - - 0.0 
Morrisburg 12 46 977 30 552 2 22 140 13 659 6 075 0.0 
Nanticoke 247 5 270 324 3 762 646 191 4 022 570 2 881 312 5 333 786 0.0 
Oakville 103 164 956 109 204 60 184 175 128 113 211 287 0.0 
Oshawa 45 548 524 362 043 47 618 781 409 649 239 633 1.4 
Owen Sound 1 18 496 13 083 - - - - 0.0 
Parry Sound 1 16290 11261 - - - - 0.0 
Pelee Island 1 3 542 2 613 - - - - 0.0 
Picton 63 376 487 243 998 104 919 175 622 956 723 528 0.0 
Port Colborne 53 364 365 263 281 48 764 641 533 813 836 016 0.0 
Port Credit 4 93 580 64 296 4 93 580 64 296 105 005 0.0 
Port Lambton - - - 1 22 887 16 686 28 699 0.0 
Port Maitland 2 214 74 - - - - 0.0 
Port McNucoll 1 17 564 12 529 - - - - 0.0 
Port Stanley 15 180 674 128 964 13 193 127 133 491 150 099 0.0 
Prescott 40 135 953 87 002 8 98 425 60407 78 522 0.0 
Sarnua 523 2564990 1 815 159 318 3 115 117 2183811 3470666 0.0 
Sault Ste-Marie 243 2 806 093 2047 703 239 3 847 928 2 770 967 3 974 197 0.0 
Serpent River 7 95994 71 325 11 173 373 123 872 220 491 0.0 
Sombra 4 86447 62 103 8 166 703 118990 148 185 0.0 
Spragge 6 73195 44999 9 132589 85493 129224 0.0 
St. Cathannes 22 356 819 245 403 8 176 901 124 685 150 799 0.0 
Thorold 21 303 169 198 459 24 341 279 223 149 201 418 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding. 
Les chuffres ayanl étO arrondis, la somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux 



FIGURE 7.4 

Number of Movements, Vessel Capacity and Tonnage Transported, by Province and Port: 
International Shipping, 1986 (Continued) 
Nombre de mouvements, capacité du navire et tonnage transporté, selon Ia province et le port: 
Transport maritime international, 1986 (Suite) 

BALLAST - SUR LEST CARGO - CARGAISON 

Province Number Gross Net Number Gross Net Total Contain- 
of Register Register of Register Register Tonnage erized 

Movements Tonnage Tonnage Movements Tonnage Tonnage Handled 

Port Nombre Jauge Jauge Nombre Jauge Jauge Tonnage Conten- 
do Brute au Nette au de Brute au Nette au Total Manu- eurisé 

Mouvements Registre Registre Mouvenients Registre Registre tentionné 

(t) % 

Ontario 
ThunclerBay 371 4 178 390 2796342 315 3383902 2 175 721 3002 110 0.0 
Toronto 172 1 979 173 1 288 390 166 2 075 555 1 349 885 875 598 2.0 
Trenton 4 3 336 2 392 4 3 336 2 392 4 977 0.0 
Wallaceburg 1 3 536 2 607 - - - - 0.0 
Welland 2 41864 31040 1 18496 13083 23000 0.0 
Whitefish 6 26 751 18 193 6 26 751 18 193 41 923 0.0 
Windsor Ont. 1,478 2285699 1 629 024 759 2686 019 2 128 470 1 985 908 5.3 

Total 14,243 32 752 763 22 829 525 3008 33 593 712 23 444 197 32 341 566 0.4 

Manitoba 
Churchill 18 420 791 274 530 18 420 791 274 530 590 539 0.0 

Total 18 420 791 274 530 18 420 791 274 530 590 539 0.0 

British Columbia - Colombie-Britannique 
Alert Bay 4 9 592 3 092 - - - - 0.0 
Bealo Cove 64 41 572 26 647 57 273 064 273 064 522 992 0.0 
Bella Coda 6 91 468 60811 7 104 505 69 134 73635 0.0 
Blubber Bay 20 4560 547 35 75641 75641 154676 0.0 
Butterfly Bay 13 1949 94 15 45810 45810 95254 0.0 
Campbell River 388 2 282 103 1 361 389 313 2 436 697 1 541 457 1 021 139 0.0 
Chemainus 74 480 499 319 887 42 349 829 231 188 140 309 0.0 
Cowichan Bay 109 384 684 274 328 51 330 734 235 139 391 304 0.0 
Croftori 410 2 913 392 1 796 829 255 2864 081 1 763 355 728 217 0.0 
Esquimalt 18 176034 129484 - - - - 0.0 
Gold River 79 1 052 066 576 415 57 1 051 690 587 616 248 360 0.0 
Howe Sound 1 975 323 1 9043 9 043 13 608 0.0 
Kimsquit 2 30 538 18 012 - - - - 0.0 
Kitimat 182 2878 416 1 663 675 178 3 269 874 1 875 248 1 858 157 0.0 
Kultus Cove 3 42452 28 147 3 42452 28 147 30 636 0.0 
Ladysmith 16 68 996 42 208 19 68 122 40 266 58 804 0.0 
Nanaimo 321 4332697 2661 415 251 4469003 2701103 1 304 298 0.0 
New Westminster 1,259 7885 535 4660 205 800 8 984 870 5 230 946 2 180 361 4.7 
North Arm Fraser Riv 26 16497 14942 12 19075 18991 47223 0.0 
Port Alberrii 205 1 586 364 1 008 436 142 1 683 689 1 136 573 442 870 1.7 
Port Alice 59 1 119 252 637 736 59 1 135 719 655 121 127 826 0.0 
Port Clements 1 566 79 1 5 772 5 768 6 350 0.0 
PortHardy 23 402979 146327 1 4233 4233 1698 0.0 
Port Mellon 72 1 262 061 719 562 75 1 291 175 739 176 172 466 0.0 
Port Simpson 55 23347 14309 51 22623 13811 16910 0.0 
Powell River 408 1 167 907 745 074 198 1 332 269 914 996 627 698 0.1 
Prince Rupert 1,031 10 136 264 6 247 169 466 8 745 626 5 565 001 9 981 732 0.0 
Rupert Inlet 7 108976 70000 11 171 248 110000 226607 0.0 
Saridspit - - - 1 349 206 8 0.0 
Sidney 1.134 3044980 1 367 140 6 118 70 69 0.0 
Skidegate - - - 1 349 206 8 0.0 
Sooke 37 19 134 17 952 1 868 868 1 474 0.0 
Squamish 118 2424432 1 317 158 109 2436933 1 341 448 807 170 0.2 
Stewart 97 398 573 249 917 27 327 411 241 623 328 896 0.0 
Tahsis 36 759443 427115 34 759195 426905 132473 0.0 
Texada Island 8 8 753 7985 4 10 783 10783 18 144 0.0 

Components may not add up to totals due to rounding. 
Les chiffres ayant été arrondis, Ia somme des coniposantes pout ne pas correspondre aux totaux 
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FIGURE 7.4 
Number of Movements, Vessel Capacity and Tonnage Transported, by Province and Port: 
International Shipping, 1986 (Concluded) 
Nombre de mouvements, capacité du navire et tonnage transporté, selon Ia province et le port: 
Transport maritime international, 1986 (Fin) 

BALLAST - SUP LEST CARGO - CARGAISON 

Province Number Gross Net Number Gross Net Total Contain- 
of Register Register of Register Register Tonnage erixed 

Movements Tonnage Tonnage Movements Tonnage Tonnage Handled 
Port Nombre Jauge Jauge Nombre Jauge Jauge Tonnage Conten- 

de Brute au Nette au de Brute au Nette au Total Manu- eurisé 
Mouvements Registre Registre Mouvements Registre Registre teritionné 

(t) (So) 

British Columbia 	Colombie-Britannique 
Tilbury Island 11 42 401 29 964 8 38 879 31 805 39 528 0.0 
Toquart 4 56 738 40 722 4 56 738 40 722 27 614 0.0 
Ucluelet 1 148 76 1 148 76 27 0.0 
Vananda 20 19259 17193 11 34059 34059 66134 0.0 
Vancouver 4,983 54046988 33441 511 4,023 69444386 42566412 52 764 412 3.7 
Victoria 2,329 11 325 335 6 485 064 173 672 680 484 705 444 956 0.0 
Watson Island 38 880 343 464 066 40 903 932 479 970 276 781 0.0 
Woodlibre 80 878 405 524 336 56 866 836 515 491 108 661 0.0 

Total 13,752 112 406 673 67617 341 7,599 114 340 508 70 046 176 75 489 486 27 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 
Igloolik - - 1 5 065 3446 2 810 0.0 
Nanisivik - - - 1 19 420 13 342 25433 0.0 
Resolute Bay 1 19420 13 342 - . 	 - - - 0.0 
Tuktoyaktuk - - - 1 76 361 60 920 44 991 0.0 

Total 1 19 420 13 342 3 100 846 77 708 73 234 0.0 

Grand Total 37,886 254 264 919 159 641 772 18,261 275 753 201 172 138 769 	206 572 519 4.7 

Components may not add up to totals due to rounding. 
Los chiffres ayant été arrondis, la somme des composantes peut no pas correspondre aux totaux 

En Ontario, Thunder Bay venait en tête avec 1,433 mouvements 
de navires en 1986 ou 24% des mouvements intérieurs en Ontario. 
Important port de mnanutention de céréales, Thunder Bay a figure 
pour 22 millions de tonneaux do jauge brute et pour près de 15 
millions de tonnes do tret. Les centres de fabrication de Hamilton et 
de Sarnia ont incrit rospectivement 8% et 9% des mouvements de 
navires en Ontario. Hamilton a figure pour 7.2 millions de tonneaux de 
jauge brute et Sarnia, pour 4.8 millions. 

Au Québec, les principaux ports sont Montréal (y compris 
Contrecoeur) et Québec (y compris Levis). Ensemble, ces ports ont 
enregistré 27% des mouvements dans Ia province et 31% do Ia JBP 
totale. En 1986, Montréal a totalisé 1,509 mouvements do navires, 
pour 13 millions de tonneaux de lauge brute et presque 7 millions de 
tonnes de fret. La méme annêe, Québec a totalisé 1,177 mouvements 
représentant 9 millions do tonneaux de jauge brute et près de 5 
millions de tonnes de fret. Le port de Québec a figure pour 12% des 
mouvements provinciaux et de Ia JBR, et pour 14% du tonnage de fret 
manutentionné. 

Saint John a dominé nettement le trafic intérieur au Nouveau-
Brunswick, avec 730/0  des mouvements, 71% de Ia JBR, et pas moms 
de 80% du tonnage manutentionné. En Nouvelle-Ecosse, North 
Sydney venait en tête pour ce qui est des mouvements do navires 
(1,211 ou 40%) et do Ia JBR (12.5 millions de tonneaux do jauge 
brute ou 59% do total). Halifax a figure pour un autre 27% des 
niouvements of pour 25% de Ia JBR. La plus grande partie du fret 
manutentionné, soit quelque 3 millions de tonnes Ou 58% du total 
provincial, est passée par Halifax. 

In Ontario, Thunder Bay led the way, with 1,433 vessel 
movements in 1986, or 24% of Ontario's domestic vessel 
movements. A major grain handling port, Thunder Bay 
accounted for 22 million ORT and nearly 15 million tonnes of 
cargo. The manufacturing centres of Hamilton and Sarnia 
logged 8% and 9°ib, respectively, of Ontario's vessel 
movements. Hamilton accounted for 7.2 million OPT, while 
Sarnia accounted for 4.8 million. 

In Quebec, leading ports were: Montréal (including 
Contrecoeur) and Quebec (including Levis). Together they 
accounted for 27% of this province's movements, and 31%  of 
its total OPT. In 1986, Montréal recorded 1,509 vessel 
movements, for 13 million OPT and nearly 7 million tonnes of 
cargo. In the same year, Québec logged 1,177 movements, 
representing 9 million OPT and nearly 5 million tonnes of cargo. 
The port of Québec accounted for 12% of total provincial 
movements and OPT, and 14% of cargo tonnes handled. 

Saint John clearly dominated domestic activity in New 
Brunswick, accounting for 73% of movements, 719/6 of GRT 
and fully 80%  of cargo tonnes handled. In Nova Scotia, North 
Sydney led in vessel movements (1.211 or 40%) and OPT 
(12.5 million GRT or 59%). Halifax accounted for a further 27% 
of movements and 25% of OPT. The bulk of cargo tonnage 
handled, some 3 million tonnes or 58% of the provincial total, 
went through Halifax. 
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Most domestic maritime activity in Newfoundland is 
scattered throughout several small ports, although Port-aux-
Basques is relatively active. Nearly 13 million GRT moved 
through Port-aux-Basques, which represents 41% of the 
provincial total. Almost a third of the cargo handled in 
Newfoundland went through St. Johns (809 thousand 
tonnes or 30%). 

L'activité maritime intérieure a Terre-Neuve est dispersée dans 
plusieurs petits ports, ben que Port-aux-Basques soit relativement 
plus actif que les autres. Les navires ayant passé par Port-aux-
Basques représentent près de 13 millions de toririeaux de jauge brute, 
sOit 41% du total provincial. Prés du tiers du fret manutentionné a 
Terre-Neuve la été a St John's (809 mille de tonnes ou 30%). 

Mouvements internationaux de navires, 
selon Ia province et le port 

La Colombie-Britannique a domirie la scene internationale pour ce 
qui est des mouvements de navires (38 0,6), de Ia part de Ia JBR 
(43%) et du tonnage de fret (37%). L'Ontario a enrejistré le plus 
grand nombre d'arrivées el de departs aprés Ia Colombie-
Britarinique, grace surtout a I'activité dans Ia region de Ia Voie 
maritime du Saint-Laurent et des Grands Lacs. II y a eu 17,251 
mouvemenls en Ontario, soit 31 % du total national. La part de la JBR 
de 'Ontario était de 66 millions de tonneaux, ou 13% du total national. 
Le Québec a enregistré moms de mouvements de navires (8,087 ou 
14°/o du total national) mais détenait urie part iniportante de Ia JBR 
(146 millions de de jauge brute ou 28% du total) et du tonnage 
manutentionné (69 millions de tonnes ou 34%). 

En Colombie-Britannique, Vancouver est de loin le port Ic plus 
important pour to trafic maritime international. En 1986, on y a 
enregistré un peu plus de 9.000 mouvements représentant 123 
millions de tonneaux de jauge brute, soit respectivement 42% et 54 0,,6 
des totaux provinciaux. La plus grande partie du fret international est 
passée par Vancouver: ce port en fait a manutentionrié 70% du total 
provincial. 

Le trafic international en Ontario est concentré dans les ports de Ia 
Voie maritime du Saint-Laurent et des Grands Lacs tels Kingston, 
(4,772 mouvements Ou 28% du total provincial) et Sault Ste-Marie (7 
millions de lonneaux de Jauge brute ou 10% du total provincial). 
D'autres ports sont importants, notamment Hamilton avec quelque 12 
millions de tonneaux de jauge brute et 6 millions de tonnes de fret 
manutentionnees. Windsor a enregistre 2,237 mouvements de navires 
Ce qui représente 13% du total provincial. Thunder Bay a 
manutentionné 9% du fret international ayant transité par les ports 
ontariens en 1986. 

Plus de Ia moitié du trafic maritime international au Québec avait 
pour cadre Montréal. En 1986, 4,296 mouvements de navires (ou 
53% du total provincial) et 60 millions de tonneaux do jauge brute (ou 
41% du total provincial) ont été enregistrCs a Montreal. Les ports de 
Sept-Iles (y compris Pointe-Noire) et Port-Cartier sur Ia côte nord 
du Saint-Laurent ont figure 31% de Ia JBR internationale (environ 45 
millions do tonneaux de Jauge brute) et pour 49% du tonnage 
manutentionné (34 milliOns de tonnes). 

Sur Ia cOte est. Ia Nouvelle-Ecosse a reçu Ia plus grande part du 
trafic international qui a été conceritré dans le port de Halifax. En 
1986. Halifax a enregistré 2,405 mouvements représentant 47 millions 
de tonneaux de jauge brute. Halifax détenait 74% des mouvemerits 
de navires et 85% de Ia JBR attribués a Ia province. La plus grande 
partie du fret international (10 millions de tonries ou 70% du total) 
manutentionné dans les ports de Ia Nouvelle-Ecosse est passée par 
Halifax. 

International Vessel Activity, 
by Province and Port 

British Columbia dominated the international scene, leading 
in vessel movements (38%), share of GRT (43%) and cargo 
tonnage (37%). Ontario accounted for the second highest 
volume of arrivals and departures, which is largely due to 
activity in the St. Lawrence Seaway-Great Lakes area. 
Ontario's movements totalled 17.251, which accounted for 31% 
of the national total. Its GRT came to over 66 million, or 13% Of 
the national total. Quebec recorded relatively fewer vessel 
movements (8,087 or 14% nationally) but accounted for a 
significant share of GRT (146 million GRT or 28%) and cargo 
tonnage (69 million tonnes or 34%). 

In British Columbia at the port level. Vancouver clearly 
dominated international shipping activity. In 1986, this port 
recorded just over 9.000 movements, representing 123 million 
ORT. This corresponds to 42% and 54%, respectively, of 
provincial totals. International cargo tonnage moved largely 
through Vancouver; in fact, this port handled 70% of the 
provincial cargo total. 

International shipping in Ontario takes place primarily at St. 
Lawrence Seaway-Great Lakes ports such as Kingston (4,772 
movements or 28% provincially) and Sault Ste. Marie (7 million 
ORT or 10%  provincially). Other significant ports include 
Hamilton which accounted for some 12 million GRT and 6 
million tonnes of cargo handled. Windsor recorded 2,237 
vessel movements which represents 13% of the provincial total. 
Thunder Bay handled 9% of international cargo moving through 
Ontario ports in 1986. 

In Quebec, Montréal was the site of over half the 
international shipping activity in this province. In 1986, there 
were 4,296 vessel movements (or 53% of the provincial total) 
and 60 million GRT (or 41%  of the provincial total) recorded at 
Montréal. The ports of Sept-lies (including Pointe-Noire) and 
Port-Carlier on the north shore of the St. Lawrence accounted 
for a further 31 % of international GRT (approximately 45 million 
GRT) and 49% of cargo tonnage (34 million torines). 

On the east coast. Nova Scotia received the greatest share 
of international traffic which moved primarily through the port of 
Halifax. In 1986, Halifax recorded 2,405 movements, accounting 
for 47 million GRT. Vessel movements through Halifax 
represented 74% of the provincial total, and ORT represented 
85%. Most of the international cargo (10 million tonnes or 
70%) handled at Nova Scotia ports moved through Halifax. 
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Introductory Note 

The financial and operational statistics presented in this 
section relate only to Canadian-domiciled carriers, owners or 
operators of water transport vessels. Thus, the data are not 
comparable with those presented in Part I of this publication, 
where all activity in domestic and international shipping at 
Canadian ports is covered. 

Water transport carriers domiciled in this country engage in 
a number of activities, from the transport of passengers and 
cargo, to the towing of barges and tog booms, the chartering of 
vessels, and general harbour operations. 

In this chapter, readers will find information summarized 
according to three main groups of carriers: for-hire, or 
commercial: private and government. It is important to note 
that data are based on those carriers reporting $100,000 or 
more in annual gross operating revenues or expenses. 

For definitions of terms, or information on the survey (Water 
Transportation Report) methodology, please refer to the "Notes 
to Users" and the Glossary. 

Introduction 

Les statistiques linancières et dexploitation de Ia préserite section 
ne s'appliquent qu'aux transporteurs etablis au Canada, propriétaires 
ou exploitants de navires de transport. Par consequent, los données 
no sont pas comparables avec celles prOsentées a Ia Partie I de Ia 
présente publication, qui engfobe toutes les activités des ports 
canadiens au titre du transport maritime intérieur et international. 

Les transporteurs par eau établis au pays exercent des activités 
diverses, depuis Ic transport de passagers et de fret jusqu'aux 
operations portuaires générales, en passant par le touage de chalands 
et d'estacades flottantes et I'affrOtement de navires. 

Dans le present chapitre. les renseignements sont présentOs aux 
lecteurs sous forme sommaire pour trois grands groupes de 
transportours, soit les transporteurs pour compte d'autrui ou 
commerciaux, les transporteurs privés et les transporteurs publics. II 
importe do noter que los données no tiennent compte quo des 
transporteurs ayant déclaré des recettes ou des dépenses annuelles 
brutes d'exploitation do $100,000 ou plus. 

Pour les definitions des termes ou des renseignements sur Ia 
méthodologie de I'enquète (Rapport sur le transport par eau), se 
reporter aux "Notes aux utilisateurs" et au glossaire. 

Revenues and Expenses 

From 1980 to 1985, expenses in the Canadian-domiciled 
shipping industry exceeded revenues (see Figure 8.1A). 
However, approximately 29% of private carriers and 19% of 
Qovernment carriers included in the 1985 survey reported no 
revenues. Note that for-hire carriers yielded profits in each 
year with the exception of 1982 (see Figure 8.1B). 

Total 1985 water transport industry revenues stood at $2.3 
billion while expenses totalled $2.8 billion. Both revenues and 
expenses were down from 1984, when they stood at $2.5 
billion and $2.9 billion, respectively. Refer to Figure 8.2 for a 
summary by carrier type, as well as overall industry statistics. 

• Revenues 

On a sector- by- sector basis, a look at the major sources 
of revenues lends some insight into the nature of operation 
for each carrier type (see Figure 8.3). In 1985. for 
example, for-hire carriers earned 83% of their revenues 
transporting commodities and through towing and chartering. 
Transport of commodities generated 85% of private carrier 
revenues. While transport of commodities and passengers 
made up 42% of government carrier revenues, subsidies 
were the largest single source of revenue (41%) to this 
sector. 

From 1980 to 1985, transport of commodities was 
consistently the most important source of revenue in the 
for-hire sector (see Figure 8.6). Towing and chartering 
were also significant revenue-producing activities. Prior to 
1984, towing generated slightly more revenues than 
chartering. Over 1984 and 1985, chartering revenues have 
increased, while towing revenues remained relatively stable. 

Recettes et dépenses 

De 1980 a 1985, les depenses des transporteurs maritimes établis 
au Canada ont dépassé los recettes (voir figure 8.1A). Toutefois. 
environ 29% des transporleurs prives et 199'0 des transporteurs 
publics pris en compte dans l'enquete de 1985 n'ont déclaré aucune 
recette. Par centre, los transporteurs pour compte d'autrui ont réalisé 
des bénétices chaque année, saut en 1982 (voir figure 8.1B). 

Los recettes de l'indusfrie du transport par eau en 1985 onl totalisé 
$2.3 milliards, et los dépenses, $2.8 milliards. Los recettes comme 
los dOpenses sont en baisse par rapport a 1984, alors qu'elles 
s'etablissaient a $2.5 imlfiards et $2.9 milliards respectivemont. Se 
reporter a Ia figure 8.2 pour un sommaire par type do transportour et 
pntlr 'ensemble de I' industrie. 

• Recettes 

Urie analyse par secteiir des priiicipales sources de recottes 
permot de se fair" ... ie idbe de Ia nature des activités do chaque 
type de transporteurs (voir figure 8.3). En 1985, paz exemple, les 
transporteurs pour compte d'autrui ont réalisé 83% do leurs 
recettes au titre do transport des marcharidises, du touage et de 
l'affrètement. Le transport do marchandises a généré 85% des 
recettes des transporteurs privés. Bien quo les transporteurs 
publics aient tire 42% de leurs recettes du transport do 
marchandises et de passagers, aucune source unique ne leur a 
rapporté davantago que les subventions (41% des recettes). 

De 1980 a 1985, le transport do marchandises a toujours étO Ia 
premiere source de recettes des transporteurs pour compte d'autrui 
(voir figure 8.6). Le touage et I'affrètemont ont Cgalemenl éte des 
activites trés rentables. Avant 1984, le touage rapportait un peu 
plus que l'affrètomont. En 1984 et en 1985, les recettes 
d'affrètement ont augmenté alors que los recettes de touage sont 
demourées relativenient stables. 
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FIGURE 8.1 
Operating Revenues and Expenses of Canadian-domiciled Water Transport Carriers, 1980-1985 
Recettes et dépenses d'exploitation des transporteurs maritimes établis au Canada, 1980-1985 

A: 	All Carriers B: 	For-hire Carriers 
Tous les transporteurs Transporteurs pour compte d'autrui 

$ billions $ billions $ billions $ billions 
$ rnilliards $ milliards $ milliards $ rnilliards 

3.2 	- - 	3.2 1.8 	- - 	1.8 

3.0 - - 3.0 1.7 - - 1.7 

2.8 - 	 Expenses - 2.8 1 6 - 
Depenses 

2.6 - 26 

1 .6 

 

1,5 

- 

- Revenues - 1.5 

- 

Recetles 

2.4 - - 2.4 1.4 
ises 

- 1.4 
Revenues 
Recettes Dépenses 

2.2 - - 22 1.3 
- 

- 1.3 

I 	 I I 2.0 I 	I 	I 	I 	I 1.2 2.0 1.2 
1980 	1981 	1982 	1983 	1984 1985 1980 	1981 	1982 	1983 	1984 	1985 

• Expenses 	 • Dépenses 

Expenditure patterns vary from one wafer transport sector to 
another, a reflection of differing orientations of for-hire, 
private and government carriers ( see Figure 8.7). In 1985, 
for-hire carriers allocated 19% of expenses to vessel crew 
wages, while fuel and non-transportation accounted for 
14% each. Mator private carrier expenses for the same 
period were purchased transportation, or charters (36%), 
vessel crew wages and fuel (139b each). Government 
carriers allocated 29° of expenses to management costs, 
another 24% to vessel crew wages, and 12% to dock and 
warehouse expenses. 

Over the 1980 to 1985 period, vessel crew wages and 
benefits constituted a major, albeit stable, expense to for-
hire carriers (see Figure 8.13). Fuel and lubricating oils 
also represented a significant expense, which has remained 
relatively stable in recent years. Purchased transport was 
somewhat more stable, and non-transportation items, such 
as interest and insurance, varied considerably over this 
period. Figure 8.8 provides details on 1985 operating 
expenses incurred by Canadian-domiciled carriers. 

La composition des depenses des transporteurs par eau vane d'un 
secteur a l'autre, Ce qui traduit les orientations diflérentes des 
transporteurs pour compte d'autrui, des transporteurs privés et des 
transporteurs publics (voir figure 8.7). En 1985, les transporteurs 
pour compte d'autrui ont consacré 19% de leurs depenses aux 
salaires des èquipages, 14% au combustible et aussi 14% aux 
frais autres que los trais de transport. Les principaux postes de 
dépense des transporteurs privés au cours de Ia même période ont 
été lachat de services de transport, ou l'affrétement (36%), los 
salares des équipages et le combustible (13% chacun). Les 
transporteurs publics ont engage 29% de leurs dépenses pour les 
frais d'administration, 24% pour les salaires des equipages et 12% 
pour les salaires des débardeurs et des employés d'entrepôt. 

Do 1980 a 1985, les salaires et avaritages soclaux des équipages 
ont représenté une dépense Importante, bien que stable, des 
transporteurs pour comple d'autrui (voir figure 8.13). Le 
combustible of l'huile de graissage ont aussi entrainé une sortie 
d'argent importante qui est restOe relativement stable ces dernières 
annees. Los dépenses au titre de lachat do services de transport 
ont été un peu plus stables, alors que les frais autres quo les frais 
de transport. par exemple les interéts et les assurances, ont 
considérablement fluctué au cours de cetle période. La figure 8.8 
donne des details sur les dépenses d'exploitation faites en 1985 
par les transporteurs etablis au Canada. 
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FIGURE 8.2 
Summary Statistics for Canadian-domiciled Carriers, 1985 and 1984 
Statistiques sommaires sur les transporteurs établis au Canada, 1985 et 1984 

For-hire Private Government Total Total 
1985 1984r 

Pour compte Pour compte Gouvernement Total Total 
d'autrui propre 1985 1984r 

Number of Carriers - Nombre de transpor-teurs No. 236 45 31 312 320 

Water Transport Revenue - Recettes du 
transport par eau: 

Domestic Service - Service domestique: 
Atlantic - Atlantique $000 149,718 23,315 47963 220,996 218,947 
Inland - Eaux intOrieures $000 368,006 156,719 1  12,428 537,153 635,234 
Pacific - Pacitique $000 195,637 43,380 112,861 351,878 349,923 
Arctic and Mackenzie - Arctique et Mackenzie $000 59,334 x 1 37,421 96,755 107.491 
International Service - Service international $000 349,981 268,276 2  8,0772 626,333 655,367 

Subsidies and Charter Revenues - 

Subventions et atfretement $'OOO 55,797(3) x 3 201,954 257,751 288,360 

Total Water Transport Revenue - Total - 

des recetles du transport par eau 8 , 000 1,178,473 491,691 420,703 2.090.867 2,255.322 

Total Operating Revenue - Total des 
recettesd'exploitation $000 1,352,180 501,372 490.218 2,343,770 2,489,337 

Vessel Operating Costs - Frais 
d'exploitation de navires $000 950,626 445,608 522,553 1,918,787 2,079,948 

Total Operating Costs - Total des 
frais d'exploitation $000 1,332,866 522,250 959,246 2,814.362 2,934,811 

Employment- Emploi: 
Number of vessel crew - Nombred'équipage No. 7,268 1,572 7,688 16.528 16,519 
Remuneration - Rémijnération $'OOO 250,027 66,136 231,213 547,376 544,199 
Number of other employees - Nombre 
d'autres employOs No. 2,272 293 6,638 9.203 9,856 
Remuneration - Rémunération 8000 58,227 12,370 250,730 321,327 325,527 

Number of vessels owned arid operated - 

Nombre do navires possédés et exploitOs No. 1,228 222 557 2,007 1,957 

Property Value - Valeur des biens: 
Original cost - Coüt initial $000 1,732,213 352,070 862,522 2,946,805 3,136,108 
Accumulated depreciation - Amortissement 
accumulé $000 647,641 162,935 325,206 1,135,783 1.174,991 
Depreciated Value - Valeur amortie 1.084,572 189,135 537,316 1,811,023 1,961,117 

Fares - Passages: 
Number of passengers - Nombre de passagers No. 4,677,339 64,559 22,663,309 27,405,207 28,490.768 
Number of vehicles - Nombre de véhicules No. 1,076,097 18,485 8,217,639 9,312,221 12,159.567 

1 	Arctic and Mackenzie revenues have been grouped with inland revenues. 
2 	Confidential government carrier data grouped with private data. 
3 	Private carrier subsidy revenues have been grouped with for-hire subsidy revenues. 
1 	LoS recettes de Ia region de l'Artique et du fleuve Mackenzie ont été regroupees avec celles des eaux intérieurs. 
2 	Los données confidentielles des transporteurs gouvernementaux ont étë regroupées avec cellos des transporteurs pour compte propre 
3 	Les subventions des transporteurs pour compte propre ont été regroupées avec celles des transporteurs pour compte d'autrui. 
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Employment 

More than 25000 persons were employed by Canadian-
domiciled carriers in 1985. Vessel crew comprised the largest 
employment category in each industry sector. The office and 
administration, and dock and warehouse categories ranked 
second and third, respectively. 

S Workforce by Sector 

Government carriers employ 56 1 c of all industry employees. 
Approximately half of these work as vessel crew and another 
34 0% employed as office and administration workers. 
Moreover, most of the industry's dock and warehouse 
personnel government employees. They comprise about 
10% of the government carrier workforce. 

For-hire carriers employ 37% of all industry employees; 
roughly three-quarters of this sector's workforce employed 
as vessel crew. This is a much higher proportion than for 
government carriers but, in fact, each sector employ almost 
the same number of vessel crew. An additional 14% of 
for-hire carrier employees work in office and administration 
and 7%  of the sector workforce dock and warehouse 
employees. 

Private carriers employ the remaining 7% of industry 
workers. The malor occupational group in this sector, vessel 
crew, account for 84 0 6 of its employees. Approximately 
10% office and administration wnrkers. 

• Workforce by Province 

In the for-hire sector, carriers domiciled in Québec, British 
Columbia and Ontario each account for about a quarter of 
total for-hire employment. (See Figure 8.9). 

Private carriers domiciled in British Columbia employ just 
over 30% of sector workers. New Brunswick, Ontario and 
Alberta each account for an additional 20% of employment 
by private carriers. 

In the government sector, Ontario carriers employ just over 
50% of all government industry workers. British Columbia 
carriers account for another 21% and New Brunswick 
carriers, approximately 1 8%. 

Emploi 

Les transporteurs établis au Canada employaient plus de 25,000 
personnes en 1985. Les équipages représentaient Ia principale 
catégorie d'emploi dans chaque secteur de f'industrie. Les employés 
de bureau et d'administration occupaient le deuxuéme rang et les 
débardeurs et emnployés d'entrepot, le troisiéme. 

• Main-d'oeuvre par secteur 

Les transporteurs publics employaient 56% des salaries de 
l'industrie. Environ Ia moitié de Ia main-d'oeuvre de ces 
transporteurs Otait des mernbres d'équipage et un autre 340/a,  des 
employés de bureau et d'administration. Par ailleurs, Ia majorité 
des débardeurs et des employCs d'entrepôt de l'industrie sont des 
employés du secteur public: its constituent environ 10% de Ia 
main-d'oeuvre des transporteurs publics. 

Les transporteurs pour compte d'autrui emploierit 37% des salaries 
de l'industrie; environ les trois quarts de Ia main-d'oeuvre de ce 
secteur sent des membres d'équipage. MOme si cette proportion 
est nettement plus élevée ici que dans le cas des transporteurs 
publics, chaque secteur emploie en réalité a peu prés le méme 
nombre de membres d'équipage. Les employés de bureau et 
d'aclministration reprOsentent 14% de l'etfoctif des transporteurs 
pour compte d'autrui et les débardeurs et employés d'entrepôt, 7%. 

Les transporteurs privés ernploient le 7% restant des salaries de 
l'industrie. Le principal groupe professionnel dans ce secteur, soil 
les membres d'équipage, rassemble 84% des salaries. Environ 
10% sont des employés de bureau et d'administration. 

• Main-d'oeuvre par province 

Dans le secteur pour compte d'autrui, les trarisporteurs établis au 
Québec, en Colombie-Britannique et en Ontario interviennent 
chacun pour environ le quart de l'emploi total (voir figure 8.9). 

Les transporteurs privés établis en Colombie-Britannique 
emploient un peu plus de 30% des Iravailleurs du secteur. Le 
Nouveau-Brunswick, 'Ontario et l'Alberta retiennent chacun un 
autre 20% de I'emploi dans le secteur des transporteurs privés. 

Dans le secteur public, les transporteurs de 'Ontario emploient un 
peu plus de 50% de l'ensemble des travailleurs. La part des 
transporteurs de Ia Colombie-Britannique est de 21% et celle des 
transporteurs du Nouveau-Brunswick, de 18% environ. 

Consommation de combustible et d'huile de graissage 

La consommatuon de mazout par l'ensemble des transporteurs de 
l'industrie a diminué d'environ 1 5%, passant de 1.5 rnilliard de litres 
en 1984 a un peu moms de 1.3 milliard de litres en 1985 (voir figure 
8.10). 

Les habitudes de consommation peuverrt varier passablement au 
nivoau des provinces. Par exemple, les transporteurs établms en 
Ontario ont acheté 25% moms de mazout en 1985 qu'en 1984. 
Quarit aux transporteurs domicilués en Alberta, leur consommatmon en 
1985 était on baisse de 63% par rapport a l'annëe précédente. Au 
Nouveau-Brunswick et au Québec, les dimunutmons Otaient de l'ordre 
de 9% et de 13% respectivement. 

Ces baisses ont Oté contrebalancées en partie par une 
augmentation de 49. de Ia consUmmation de mazout par les 
transporteurs établis en Colombie-Britannique. Le prix moyen du litre 
de mazOul était 25.8 cents en 1985 pour 'ensemble de l'industrie, 
comparativement a 25.6 cents en 1984. 

Fuel and Lubricating Oil Consumption 
The consumption of fuel oil by all industry carriers declined 

I roni about 1.5 billion litres in 1984 to lust under 1.3 billion litres 
in 1985, for an overall industry decline of about 15°o (see 
Figure 8.10). 

Consumption patterns can vary quite dramatically by 
province. For example, carriers domiciled in Ontario purchased 
about 25% less fuel oil in 1985 than in 1984. For carriers 
based in Alberta, 1985 consumption was down 639 10 from the 
previous year, while in New Brunswick and Québec, declines 
were at about 9% and 13 16, respectively. 

Partially compensating for these declines was a 4% increase 
in fuel oil consumption by carriers domiciled in British Columbia. 
The average price per litre of fuel oil for the overall industry was 
25.8 cents in 1985, compared to 25.6 cents in 1984. 
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Gasoline consumption also declined between 1984 and 
1985, by just over 5%, while average price per litre fell lrosii 
37.8 cents in 1984 to 37.5 cents in 1985. 

La consommation d'essence a égalemont fléchi entre 1984 et 
1985, soit dun peu plus de 5°, alors que le prix nioyen du litre 
chutait de 37.8 cents en 1984 a 37.5 cents en 1985. 

Lubricating oil consumption declined as well. The quantity 
purchased in 1985 was about 27% less than in 1984, while the 
Consumption of other fuels increased from 2.3 million litres in 
1984 to 7.3 million in 1985. 

II y a également eu baisse de Ia consommation d'huile de 
graissage. La quantité achetée en 1985 était inférieure d'environ 27% 
a celle de 1984, alors que Ia consommation d'autres combustibles 
passait de 2.3 millions de litres en 1984 A 7.3 millions de litres en 
1985. 

Composition de Ia flotte des transporteurs établis au 
Canada 

En 1985, 2.007 navires Otaient possedés et exploités par des 
transporteurs établis au Canada. Si on ajoute los navires atfrétés, ce 
nombre grimpe a 3.130. (Prière de se reporter a_2Notes aux 
utilisateurs".) 

Depuis 1980, Ia composition de la flotte s'est quelque peu modifiée 
en raison d'une lenle augmentation du nombre do navires a passagers 
et d'une diminution graduelle du nombre de cargos, vraquiers at 
bateaux-citernes. (line comparaison entre 1980, 1983 et 1985 est 
présentée ala tgure 8.11.) 

La flotte canadienne comptait moms de remorqueurs et do 
chalands en 1985. Toutefois, cetto diminution contraste avec 
'augmentation marquee du riombre do traversiers depums 1983. Los 
chalands ont toujours représenté Ia plus grande proportion de Ia flotte 
do navires de grande capacité, suivis des rernorqueurs. L'importance 
relative de chaque genre de navires composant Ia flotte na pas 
telloment change ces dernméres années. 

Comme 10 montre Ia figure 8.11, it y a egalement ou augmentation 
du nombre do navires de Ia catégorie "autres" au cours de cette 
pérmode, ce qul s'explique surtout par l'ajout de navires do moms de 15 
tonneaux de jauge brute. 

Canadian-Domiciled Fleet Composition 

In 1985, there were 2,007 vessels owned and operated by 
carriers domiciled in Canada. If chartered vessels are included, 
however, the number rises to 3,130. (Refer to "Notes to 
Users"). 

Since 1980, fleet composition has altered somewhat, with a 
slow Increase in the number of passenger vessels and a gradual 
decline in the number of cargo, bulk and tanker vessels. (See 
Figure 8.11 for comparison between selected years: 1980, 
1983 and 1985). 

There were fewer tugs and barges in the Canadian fleet in 
1985. However, this decrease is in contrast to a pronounced 
increase in the number of ferries since 1983. Among the 
larger capacity vessels, barges have consistently formed the 
largest proportion of the fleet, followed by tugs. The relative 
importance of each vessel type within the fleet has not changed 
substantially in recent years. 

As shown in Figure 8.11, there was also an increase in 
"other vessels" over this period, which was mainly due to 
additions of vessels of less than 15 Gross Register Tons. 

Fleet Composition by Sector 

The Canadian fleet of marine transport vessels is some 
3,100 strong. The for-hire sector comprises 62% of vessels 
operated by CanadiandomiciIed carriers. Government and 
private carriers account for 21 and 17%. respectively, of the 
Canadian fleet. 

The for-hire sector operates two thirds of all barges in the 
industry. In turn, barges comprise about 31% of this sector's 
vessels, while tugs represent another 27%. "Other" vessels 
account for 18% (including those less than 15 Gross Register 
Tons). A full 76% of the for-hire fleet is thus comprised of 
these three vessel categones: barges, tugs and other vessels 
(see Figure 8.4). 

Barges are also important in the private fleet. About 33% of 
private carrier vessels are barges, while vessels in the "other" 
category, mainly those of a smaller capacity, make up another 
25%. Both for-hire and private carriers operate almost the 
same number of tankers, but these vessels represent 1 7% of 
the private fleet and only 5% of the for-hire fleet. 

In the government sector, the most prominent category is 
"other" vessels which accounts for 44% of vessels in use. 
These include large capacity vessels, such as ice breakers. 
Ferries come second in importance at 27°i of the government 
fleet, followed by barges at 20%. Thus, other vessels, ferries 
and barges account for 9 1 % of all government carrier vessels in 
operation. The composition of the Canadian marine transport 
fleet is depicted in Figure 8.4. 

Composition de Ia flotte par secteur 

La flotte canadienne de transport maritime compte quelque 3,100 
navires. Les transporteurs pour compte d'autrui établis au Canada 
exploitent 62% des navires de Ia flotte canadienne. La part des 
transporteurs publics est do 21% et celle des transporteurs privés, de 
17%. 

Le secteur pour compte d'autrui exploite les deux tiers de bus 
les chalands de l'mndustrie. Ce genre de navires représente 31% de 
Ia flotte do ce secteur et les remorqueurs en representent un autre 
27%. La proportion do navires de Ia catégorie "autres" (y compris 
ceux de moms do 15 tonneaux de lauge brute) est de 18%. Les 
chalands, los remorqueurs et les "autres" navires roprésentent donc 
pas moms do 76% de Ia flotte des transporteurs pour comple d'autt -ui 
(voir figure 8.4). 

Les chalands occupent également une place importante dans Ia 
flotte dos transporteurs privés. Environ 33% des navires do ces 
transportours sont des chalands, ot un autro 25% soft dos navires de 
a catégorie "autros", principalement des navires de faible capacité. 
Los transporteurs privés et les transporlours pour compte d'autrui 
exploitent environ le memo nombre do bateaux-citornes mais ce 
genre do navires représentent 17% do Ia flotbe des premmors ot 
seulement 5% do Ia flotte des seconds. 

Dans le sectour public, Ia premiere catégorio est cello des "autres" 
navires a laquelle appartiennont 44% des navires en exploitation. 
Sontcompns des navires do grande capacite, tels les brise-glaces. 
Viennent ensuite les traversiers. avec 27% do Ia flotle publiquo, suivis 
des chalands, avec 20%. Par consequent, los autres navires, les 
traversiers et tes chalands représontent 91% do l'ensenible des 
navires exploités par las transporteurs publics. La composition de Ia 
flotte do transport maritime canadionne ost illustréo a Ia figure 8.4. 
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Property and Equipment 
Canadian-domiciled water transport carriers reported 

property and equipment valued at an original cost of $2.9 
billion. For-hire carriers, with property and equipment valued 
at $1.7 billion, account for 59% of the total. Government 
carriers and private carriers account for 29% ($862.5 million) 
and 12% ($352 million), respectively. 

Accumulated depreciation in 1985 amounted to $1.1 billion, 
resulting in a year-end depreciated value of $1.8 billion for 
property and equipment. 

Property and equipment owned by Canadian-domiciled 
carriers in 1985 consisted of: vessels and floating equipment 
($2.4 billion): terminal property and equipment ($289.2 million); 
other property and equipment ($179.6 million) and land ($27.2 
million). For more details on property and equipment, refer to 
Figure 8.12. 

Biens et materiel 
[Cs transporteurs par eau établis au Canada possedaient des biens 

et du materiel dont Ia valeur d'origine atteignait $2.9 milliards. Les 
transporteurs pour compte dautrui, avec des biens et du materiel 
èvalues a $1.7 milliard, intervenaient pour 59% du total. La part des 
transporteurs publics était de 29% ($862.5 millions) et celle des 
transporleurs privés, de 12% ($352 millions). 

L'amortissement accumulé en 1985 atteignait $1.1 milliard et Ia 
valeur non amortie en fin d'année des biens et du materiel se chiffratt 
a $1.8 milliard. 

Voici la ventilation des biens et du materiel possédés par les 
transporteurs Otablis au Canada en 1985: navires et materiel ulottant 
($2.4 milliards); biens et materiel de terminus ($289.2 millions); autres 
biens et materiel ($179.6 millions); terrains ($27.2 millions). Pour 
plus de details sur les biens et le materiel, se reporter a la figure 8.12. 

FIGURE 8.3 

Distribution of Revenues, by Type of Carrier, 1985 
Distribution des recettes, selon Ia nature de I'exploitation, 1985 

	

For-hire 	Private 	Governiiient 

	

Pour compte 	Pour compte 	Gouvernement 

	

d'autrui 	propre 

Transport of Commodities 48 85 29 Transport de marchandises 
Transport of Passengers 2 - 13 Transport des passagers 
Towing 17 8 - Touage 
Chartenng 18 4 2 Affrètement 
Subsidies 2 - 41 Subventions 
Other Transportation 2 - 3 Autres recettes de transport 
Other 11 3 12 Autres recettes 

Total 100 100 100 Total 
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FIGURE 84 
Distribution of Vessels Operated by Canadian-domiciled Carriers, 1985 
Repartition des navires opérés par les transporteurs maritimes établis au Canada, 1985 

All Carriers 
	 For-hire 

Tous les transporteurs 
	 Pour compte d'autrui 

 

8% 

  

13 

19°c 	 12% 
27°c 

Private 
	 Government 

Pour compte propre 
	 Gouvernement 

6 ° o 

-, C,  

I 2% 
44% 

20% 

Tanker - Navire-citerne 
Bulk - Vraquier 
Tug - Remorqueur 
Barge - Gabare 
Ferry and Passenger - Paquebot et traversier 
Other 1 - Autre 1 

1 	Includes vessels smaller than 15 Gross Register Tons. 
1 	v comprus les navires dont Ia Jauge brute au registre est moms de 15 tonnes. 
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For-hire Carriers 
Transporteurs pour compti d'autrui 

Domestic International 	Total 
Services Services 

Services Services 
Domestiques Internationaux 

$ 1 000 $'000 	$'Ooo 

Private Carriers 
Transporteurs pour compte propre 

Domestic International 	Total 
Services Services 

Services Services 
Domestiques Internationaux 

$ , 000 $'000 	$'000 

FIGURE 8.5 
Operating Revenue of Canadian-domiciled Water Carriers, 

by Type of Operation, 1985 

Type of Operation 

Operating Revenues 
Water Transportation: 

Transport of Commodities 
Transport of Passengers 
Towing 

areboat Charter to Others 
rime Charter to Others 
Voyage Charter to Others 
Other Vessel Revenues 
Water Transport Subsidies 

Total Water Transport Revenue 

Services Incidental to Water Transportation 
Other Transportation Revenues 
Non-transportation Revenues 

Total Operating Revenue 

356,583 290,293 646,876 177,809 247,871 425.680 
24,785 1,528 26.314 1,235 - 1.235 

201,864 24,455 226,319 31,639 7,377 39,017 
31,770 1  

157,086 10,102 167,188 7,136 4,935 12,071 
23,467 23,156 46,623 2,188 8,092 10,280 2  

8,909 447 9,356 3,409 - 3.409 
24,0271 ... ... x 1  

1,178,473 ... ... 491,691 

21,388 ... ... 8,794 
2,813 3  ... ... - 

149.506 ..- ... 886 

1,352,18a ... ... 501,371 

1 	Private carrier data have been grouped with for-hire data. 
2 	Government carrier data have been grouped with private data. 
3 	Government carrier data have been grouped with for-hire data. 

FIGURE 8.6 
Major Sources of Revenues of For-hire Carriers, 1980-1985 
Sources principales de recettes des transporteurs pour le compte d'autrui, 1980-1985 

$ millions 
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FIGURE 8.5 
Recettes d'exploitation des transporteurs établis au Canada, 
selon Ia nature de I'exploitation, 1985 

Government Carriers Total - All Carriers 
Transporteurs gouvernementaux Total - tous les transporteurs 

Domestic International Total Domestic International Grand 
Services Services Services Services Total 

Services Services Services Services Grand 
Domestiques Internationaux Domestiques Internationaux Total 

$000 $000 $000 $000 $000 $000 Nature de lexploitation 

Recettes d'exploitation 
Transport par eau: 

143,099 547 143,646 677,491 538,711 1,216,202 Transportde marchandisos 
57,382 4,522 61904 83,402 6,050 89,452 Transport de passagers 

- - - 233,503 31.832 265,335 Touage 
- - - ... ... 31770 Afftètement a coque-nue a autrui 

9.309 - 9,309 173,531 15,037 188,568 At!rOtement a temps a autru, 
- x 2 x 2 25,655 23,263 56,903 Aft rOtement a voyage a autrui 

883 3,008 3,890 13,201 3,454 16,655 Autres recettes au titre des navires 
201,954 ... ... 225,982 Subventions 

420,703 ... ... 2,090,867 Total, recettes du transport par eau 

15,523 ... ... 45,706 Services auxiliaires du lratisport par eau 
x 3 ... ... 2,813 Autres recettes de transport 

53,993 ... ... 204,384 Autres recettes 

490,219 ... ... 2,343,770 Total, recettes d'exploitation 

Les donnOes des transporteurs pour compte propre ont été rogroupées avec celles des transporteurs pour compte d'autrui. 
2 	Les données des transporteurs gouvernementaux ont été regroupées avec celles des transporteurs pour compte propre. 
3 	Les données des transporteurs gouvernementaux ont été regroupèes avec celles des transporteurs pour compte d'ar"rui 

FIGURE 8.7 
Distribution of Expenses of Canadian-domiciled Carriers, 1985 
Repartition des dépenses des transporteurs établis au Canada, 1985 

For-hire Carriers 
Transporteurs pour 

compte d'autrui 

Private Carriers 
Transporteurs pour 

compte propre 

% 

Government Carriers 
Transporteurs 

gouvernementaux 

Vessel crew wages and salaries - Salaires et traitements des équipages 18.72 12.66 24.10 
Fuel and lubricating oils - Combustible et huiles de graissage 14.21 13.22 9.48 
Insurance - Assurance 3.56 0.95 0.67 
Services 3.40 1.25 0.10 
Vessel Maintenance and Repairs - Entretien et reparation des navires 7.87 3.77 6.07 
Depreciation - Amortissement 5.62 3.30 3.39 
Purchased Transport - Transport acheté 13.95 35.97 6.99 
Victuals - Vivres 1.09 0.69 1.54 
Dock and Warehouse Expenses - Frans des quais et d'entrepâts 4.57 7.20 12.13 
Management Expenses - Frais d'administration 7.46 5.74 29.15 
Other Transportation Expenses - Autres frais de transport 1.78 0.44 1.70 
Non-transportation Expenses - Autres frais 14.15 1.30 2.49 

Total Expenditures - Total, depenses $'QOO 1,332,866 522,250 959,246 
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FIGURE 8.8 
Operating Expenses of Canadian-domiciled Water Carriers, 1985 and 1984 
Frais d'exploitation des transporteurs établis au Canada, 1985 et 1984 

	

For-hire 	Private 	Government 	Total 	Total 
Pour compte 	Pour compte Gouvernement 	1985 	1984r 

	

d'autrui 	propre 

$ , 000 $'OOO $'000 $'000 $'000 

Vessel Operating Costs - Frais d'exploitation des navires: 
Vessel crew wages and Salaries 
Salaires et traitements des équipages 249,489 66,136 231,213 546839 544,191 
Fuel and lubricating oils 
Combustible et huiles de graissage 179.831 69,022 90,983 339,837 392,316 

Insurance - Assurance: 
Vessel Insurance 
Assurance navire 45,330 4,944 6420 l 56,369 58,786 
Cargo Insurance 
Assurance marchandise 1,553 - x 1  1,553 1,923 

Services: 
Agency Fees, Commissions and Brokerage 
Droits, commissions et courtage 7,773 1,522 479 9,774 8,696 
Berthage and Port Dues 
Frais do mouillage et de port 20,094 1,313 497 2  21,856 33,402 
Pilotage 
Fraisde pilotage 8,472 1,707 x 2  10,213 11,604 
Canal Tolls 
Droits do canal 8,988 1,963 x 2 10,963 15,157 

Vessel Maintenance and Repairs 
Entretien et reparation des navires 104,939 19,673 58,210 182,822 218,019 

Depreciation 
Amortissernent 74,966 17,210 32,528 124,705 136,121 

Purchased Transport - Transport acheté: 
Barehoat Charter 
Affrètement coque-riue 38,254 2,712 6,933 47,899 45,203 
Time Charter 
Attrétement a temps 83,312 119,664 x 3 208.355 272.276 
Voyage Charter 
Aflrètement au voyage 53,960 23,914 34,271 3 106,766 99,976 
Towage . Touage 8,762 17,461 x 4 27,872 21,687 
Other - Autre 1,611 24,079 11,038 4  35,080 33,991 

Victuals 	Vivres 14,485 3,618 14,811 32,914 32,589 

Total Vessel Operating Expenses 
Total,frais d'exploitation des navires 950,626 445,608 522,553 1,918787 2,079,948 

Dock and Warehouse Expenses 
Frais des quais et entrepots 60,889 37,618 116,365 214,871 224,189 

Management Expenses 
Frais d'adrninistration 99,486 29,964 279,617 409.067 401.230 

Other Transportation Expenses 
Autres frais do transport 23.679 2.294 16,281 42,254 35,174 

Non-transportation Expenses 
Autres frais 198.186 6,766 24.430 229,382 194,269 

Total Expenditures - Dépenses totales 	 1,332,866 	522250 	959,246 	2,814,362 	2,934,810 

1 	Cargo Insurance has been grouped with vessel insurance. 
2 	Pilotage and Canal tolls have been grouped with berthage and port dues. 
3 	Time charter has been grouped with voyage charter. 

Towage has been grouped with other. 
1 	L'assurance marchandise a été regroupée avec l'assurance navire 
2 	Les trais de pilotage et de droits de canal ont Oté regroupes avec tes frais de mouillage et de port 
3 	Los trais d'affrOtement a temps ont Ole regroupés avec les fais d'affretement au voyage. 
4 	Les frais de touage ont étO regroupOs avec les autres frais de transport achetO 
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FIGURE 8.9 
Number of Employees by Province and by Occupation Group, 1985 
Nombre d'employés par province et par type d'emploi, 1985 

Vessel Crew Dock and Office and Casual Other Total 
Warehouse Administration Part-time 

Equipage Quais et Bureau et Occasionnel 
entrepOts administration temps-partiel Autres 

For-hire - Pour compte d'autrui: 
Newfoundland - Terre-Neuve 230 9 15 - - 254 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard 290 40 11 1 - 342 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 291 46 41 - 1 379 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 109 4 9 - - 122 
Quebec - Québec 1,891 295 431 16 2 2,635 
Ontario 2.006 16 260 48 22 2,352 
Manitoba 228 5 19 46 - 298 
Saskatchewan - - - - - - 

Alberta 361 84 64 12 10 531 
British Columbia - Colombie-Brilarinique 1.806 170 484 88 16 2.564 
Yukon - - - - - - 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 56 - 7 - - 63 

Total For-hire - Total pour compte d'autrui 7,268 669 1,341 211 51 9,540 

Private - Pour compte propre: 
Newfoundland - Terre-Neuve . 3 - - - - 3 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard - - - - - - 

Nova Scotia- Nouvelle-Ecosse 5 - 1 - - 6 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 294 - 22 - 21 337 
Quebec - Québec 151 23 29 4 - 207 
Ontario 340 22 25 - - 387 
Manitoba - - - - - - 

Saskatchewan - - - - - 

Alberta 351 - - - - 351 
British Columbia - Colombie-Brilannique 428 25 97 8 16 574 
Yukon - - - - - - 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest - - - - - - 

Total Private - Total pour compte propre 1,572 70 174 12 37 1,865 

Government - Gouvernement: 
Newfoundland - Terre-Neuve . 13 - 2 - - 15 
Prince Edward Island - lle-du-Prince-Edouard - - - - - - 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 143 - 4 - - 147 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 1,449 789 286 - - 2,524 
Quebec - Québec 332 93 49 - - 474 
Ontario 3,240 31 4,146 36 90 7,543 
Manitoba 24 - 2 1 3 30 
Saskatchewan 55 2 - - - 57 
Alberta 211 205 86 - - 502 
British Columbia - Colombie-Britannique 2,210 417 226 170 - 3.023 
Yukon 11 - - - - 11 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest - - - - - - 

Total Government - Total Gouverriement 7,688 1,537 4,801 207 93 14,326 

All Carriers - Tous les transporteurs 
Newfoundland - Terre-Neuve - 246 9 17 - - 272 
Prince Edward Island - lIe-du-Prince-Edouard 290 40 11 1 - 342 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 439 46 46 - 1 532 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 1.852 793 317 - 21 2,983 
Quebec - Québec 2,374 411 509 20 2 3,316 
Ontario 5,586 69 4,431 84 112 10,282 
Manitoba 252 5 21 47 3 328 
Saskatchewan 55 2 - - - 57 
Alberta 923 289 150 12 10 1,384 
British Columbia - Colombie-Britannique 4,444 612 807 266 32 6,161 
Yukon 11 - - - - 11 
Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 56 - 7 - - 63 

Total, All Carriers - Total tous les transporteurs 16,528 2,276 6,316 430 181 25,731 
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FIGURE 8.10 
Fuel Costs and Consumption by Province or Territory of Domicile, 1984-1985 
CoUts et consommation de carburant selon Ia province ou le territoire de domicile, 1984-1 985 

Fuel Oil Gasoline Lubricating Oil Other Fuel Total Cost 
Mazout Essence Lubrifiants Autre carburant Coüt total 

000 I $000 '000 I $000 '000 I $000 '000 I S'OOO $000 

Newfoundland 
Terre-Neuve 

1984 2676 1,023 - - 232 304 - - 1,327 
1985 2539 929 - - 94 138 - - 1,067 

Prince Edward Island 
Ile-du-Prince-Edouard 

1984 4 563 1,459 - - 72 94 - - 1,553 
1985 4916 1,773 - - 56 75 - - 1,848 

Nova Scotia 
Nouvelle-Ecosse 

1984 16 742 4,368 - - 146 196 - - 4,564 
1985 14401 4,356 - - 167 252 - - 4,608 

New Brunswick 
Nouveau-Brunswick 

1984 98 039 27,828 - - 2 268 2,508 - - 30.336 
1985 88799 27,771 - - 2560 2,480 - - 30,251 

Quebec 
Quebec 

1984 374 383 83,195 782 271 1 833 2,287 - - 85,753 
1985 327491 77.234 142 53 1706 1,934 4489 1,203 80,424 

Ontario 
1984 466812 117,026 5775 2,107 5963 4,352 2235 777 124,262 
1985 349 343 90,808 6 393 2,332 3 008 3,531 2 624 911 97,582 

Manitoba 
1984 22982 3,809 14 8 121 183 - - 4.000 
1985 12206 2,779 1 1 85 105 3 6 2,891 

Ssakatchewan 
1984 347 126 9 2 3 5 1 1 134 
1985 113 32 11 3 2 4 2 2 41 

Alberta 
1984 68875 22,366 170 87 833 863 43 12 23,328 
1985 25 765 8,353 529 214 469 582 6 2 9.151 

British Columbia 
Colombie-Britannique 

1984 410644 113,424 1 206 534 2813 3.028 14 3 116,989 
1985 425675 108,932 440 216 2308 2,501 143 182 111,831 

Yukon 
1984 92 47 1 1 2 3 - - 51 
1985 89 36 2 1 1 2 - - 39 

Northwest Territories 
Territoires du Nord-ouest 

1984 38 20 1 1 1 - - 22 
1985 163 93 1 1 2 10 - - 104 

Total 
1984 1 466 193 374,691 7 958 3,011 14 286 13,824 2 293 793 392,319 
1985 1 251 500 323,096 7 519 2,821 10 458 11,614 7 267 2,306 339,837 
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FIGURE 8.11 
Number of Vessels Owned and Operated by Canadian-domiciled Marine 
Carriers, 1980, 1983, and 1985 
Nombre de navires possédés et opérés par les transporteurs maritimes 
établis au Canada, 1980, 1983 et 1985 

1980 

Tanker - Navire-cituir 	 lug - Reniorqueur 	 Ferry and Passenger - Paquebot et traversier 
Bulk - Vraquier 	 U 	arge - Gabare 	 Other - Autre 1 

lift:iUUIiS vessels smaller than 	u 	Kcyr1ur Tons. 
Y compris les navires dont Ia Jauge brute au registre est mains de 15 tonnes. 

FIGURE 8.12 

Value of Property and Equipment, 1985, by Type of Carrier 
Valeur des biens et du materiel, 1985, selon Ia catégorie de transporteur 

For-hire Private Government Total 
Pour compte d'autri Pour compte propre Gouvernement 

$ 1 000 $ .000 $ 1 000 $ , 000 

Vessels and Floating Equipment 
Navires et materiel tlottant 1,500,505 341.541 608,780 2,450,826 

Terminal Property and Equipment 
Biens et materiel de terminus 54,636 2,962 231,571 289,169 

Other Property and Equipment 
Autres buens et materiel 156,269 7,527 15797 179,593 

Land 
Terrain 20,803 40 6,373 27,217 

Totai Property and Equipment 
Total des biens et du materiel 1,732,213 352,070 862,522 2,946,805 

Accumulated Depreciation 
Amortissement accurnulé 647,641 162,935 325,206 1,135,783 

Depecuated Value 
Valeur amortie 1,084,572 189,135 537,316 1,811,023 
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FIGURE 8.13 

Major Sources of Expenses of For-hire Carriers, 1980-1985 
Sources principales de dépenses des transporteurs pour le compte d'autrui, 1980-1985 

U Salaries, Wages and Benefits 
Traitements, salaires et avantages sociau 

Fuel and Lubricating Oils 
L 	Combustible et huiles de graissaj 

NN Purchased Transportation 
Transport acheté 

Non-transportation 
Autres trais (non-transport) 
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User Notes 	 Notes aux utilisateurs 
Methodology and Data Limitation: 

	
Méthodologie et limites des données 

Survey Compatibility: 
	

Compatibilité de I'enquête: 

Domestic Shipping Statistics 

Domestic shipping relates to the carriage of goods between 
Canadian ports in Canadian coastal waters, the Great Lakes 
and the St. Lawrence Seaway. 

The information on domestic shipping is collected by means 
of the S.I Domestic Shipping Report and the S.4 Towboat 
and Ferry Operators Shipping Report. A record of activity 
is filed with Statistics Canada for each vessel entering or 
leaving a Canadian port in domestic shipping, with the exception 
of (i) cargo vessels under 15 net register tons, (u) tugs or other 
vessels under 15 gross register tons, (iii) Canadian iiaval or 
fishing vessels,(iv) research vessels and (v) batlast movements 
for towboat and ferry Operators on the West Coast, reporting on 
S.4 reports. 

International Shipping Statistics 

International vessel traffic and origin and destination 
commodity statistics are compiled from data collected on the 
A6 General Declaration and supporting cargo reports supplied 
to Statistics Canada by Revenue Canada, Customs and Excise, 
or equivalent reports from shipping lines and port authorities. 

Coverage extends to all vessels entering or leaving 
Canadian ports while engaged in international shipping with the 
exception of (i) fishing vessels of both Canadian or foreign 
registry, (ii) maintenance and service vessels such as 
cebreakers, (iii) research vessels and (iv) other non-
commercial vessels such as hospital ships. 

Statistiques sur le transport maritime intérieur 

Par transport maritime intërieur, on entend to transport de 
marchandises entre ports canadiens dans les eaux côtières 
canadiennes, sur les Grands Lacs et sur Ia Voie maritime du Saint-
Laurent. 

Les renseignernents sur le transport maritime intèrieur sont 
recuellis a l'aide du formulaire Si. Rapport sur Ia navigation en 
eaux intérleures, et du lormulaire S.4, Exploitants de 
remorqueurs et de traversiers. Un rapport est présentO a 
Statistiques Canada pour chaque navire utilisé pour le transport 
maritime intérieur, gui entre dans un port canadien ou qui en sort, a 
'exception (i) des cargos de moms de 15 tonneaux de Jauge brute, (ii) 
des remorqueurs ou autres navires de moms de 15 tonreaux de lauge 
brute. (iii) des navires de Ia marine canadmenne ou des bateaux de 
pêche, (iv) des navires de recherche et (v) des remorqueurs et des 
traversmers qui entrent ou qui sortent sur lest, dans le cas des ports de 
a cOte ouest, ces navires étant visés par le formulamre S.4. 

Statistiques sur le transport maritime international 

Les statmslmques sur les mouvemenfs des navires utilisés pour le 
transport maritime international, et sur l'origine et Ia destination des 
marchandises qu'mls transportent, sont rassemblées a partir des 
données trees de Ia Declaration génerale A.6 et des rapports 
pertmnents sur Ia cargaison. que Revenu Canada, Douanes et Accise, 
fournis a Statistique Canada, ou encore de rapport s equivalents 
obtenus des compagnies de navigation et des autorités portuamres. 

bus tes navires utlisés pour le transport maritime international qum 
entrerit dans les ports canadiens ou qui en sortent sent pris en compte. 
sauf (i) les bateaux de péche mmrnatricules au Canada ou a l'btranger, 
(ii) les navires d'entretien et de service comme les brmse-glaces, (iii) 
es navires de recherche et (iv) les autres navires non commerciaux 
comme los navires-hôpitaux. 

Statistiques financières et d'exploitation 

Los statistiques financmeres et d'explomtation présentées dans Ia 
présento publication sont établies a partir des résultats d'un 
recensement des transporteurs par eau pour compte d'autrui, publics 
et privés étabtms au Canada. Ne sont pas inclus dans l'univers de 
l'enquéte les embarc;ns de plamsance privées, la péche. Ia 
reparation de navires, Ia defense, les services auxmliaires des transports 
par eau (tels quo l'arrimage), ainsi que les transporteurs pour coropte 
d'autrui et les transporteurs publics ayant déclaré des recettes brutes 
d'exploitation totales de moms de $100,000 l'anrmee précédente. 
Memo si certamns transporteurs sont exclus de I'univers (nofamment 
ceux qui exercent leurs activitOs dans les eaux canadiennes mams qui 
sont Ctablms a l'extérieur du Canada), on estime que les résultats de 
l'eriquète représentent ben l'industrme du transport par eau. 

Los données sur les transporteurs pour compte d'autrui englobent 
les transporteurs d'affrétement of les transporteurs touristmques. Les 
données sur les transporteurs publics, gui comprennent les socmèlés 
de Ia Couronne et los transporteurs subventmonnés, sont totalisées 
séparément at in de ne pas fausser les données sur les transporteurs 
pour compte d'autrui. Dans le cas des transporteurs prmvés 
transportant des marchandises ou des passagers pour leur propre 
compte ou pour le compte de Ia société mere, on ne retient que Ies 
dorinées s'appliquant au transport par eau. 

Financial and Operational Statistics 

Financial and operating statistics presented in this publication 
are produced from the results of a census of Canadian-
domiciled for-hire, government and private carriers engaged in 
water transportation. Excluded from the survey universe are 
private pleasure craft, fishing operations, ship repairs, defence, 
services incidental to water transport (e.g. stevedoring), as well 
as for-hire and government carriers reporting less than 
$100,000 total gross operating revenues in the previous year. 
Although not all carriers engaged in water transportation are 
included in the universe (e.g. excludes carriers operating in 
Canadian waters but domiciled outside Canada), survey results 
are considered to be representative of this industrial activity. 

Data on for-hire carriers include charters and sightseeing 
carriers. Government carriers, including crown corporations and 
subsidized services, are tabulated separately in order to avoid 
distortion of for-hire carrier data. For private carriers involved 
in transport of goods or passengers for their own or a parent 
company, only data relating to water transportation activity is 
applicable. 
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Domestic and International Shipping Statistics 
	

Statistiques sur le transport maritime intérleur et international 

The key concepts employed in tabulating domestic and 
international shipping statistics are identical, thereby perrmttirig 
unduplicated aggregation of these two data sets in regards to 
commodity and port activity. In the case of vessel statistics, 
however, aggregation of domestic and international data may 
result in some double counting, and consequently 
overestimation of vessel activity. Some vessels (primarily, 
though not exclusively, Canadian-registered vessels) transport 
both domestic and international cargoes and are compiled in 
both surveys. Therefore, caution is advised when interpreting 
composite vessel movement and capacity (G.R.T./N.R.T.) 
statistics. 

Since domestic and international data are compiled from 
different sources, in certain cases, some limitations in 
comparability or completeness may result from difterences in 
coverage and reporting formats. 

Les concepts de base utifisés dans Ia totalisation des statistiques 
sur le transport maritime intérieur et international sont identiques, ce 
qui permet l'agrégation sans double compte des deux ensembles de 
données sur les flux de marchandises et l'activitO portuatre. Toutefois, 
l'agrégation des données sur les mouvements de navires utilisés pour 
le transport intérieur et international pout donner lieu a des doubles 
comptes el a une surestimatiori des mouvements. Certains navires (Ia 
plupart immatriculés au Canada) transportent a Ia fois du fret int6neur 
et du fret international of sent pris en compte dans les deux enquétes. 
Par consequent, la prudence est de mise dans linterpréfation des 
statistiques composites sur les inouvements des navires et feur 
capacitO (JBR/JNR). 

Puisque les donnees sur le transport maritime intOrieur et 
international proviennent de sources différentes, elles ne sont pas 
toulours parfaitement comparables ou completes, ce qui peut entrainer 
des differences au niveau de Ia couverture et de Ia declaration. 

Financial and Operational Statistics and Shipping 
Statistics 

The concepts underlying f he domestic and international 
commodity flow statistics are distinct from those employed in 
compiling financial and operational statistics. While data 
presented in Part I covers all activity in domestic and 
international shipping at Canadian ports, as delimited by the 
scope and universe of oe respective statistical programs, 
financial and operational statistics contained in Part II relate only 
to Canadian-domiciled owners or operators of vessels. 
Therefore, since the financial and operational statistics relate to 
Only a portion of domestic and international shipping, users are 
advised to note that data presented in Part I should not 
necessarily be considered to be compatible with data contained 
in Part II. 

For further information on the concepts, limitations, 
methodology and scope of these three marine programs, users 
are invited to contact the Marine Transport Unit, 
Transportation Division. More detailed information is available, 
free of charge. 

Statistiques financiêres et d'exploitation et statistiques sur le 
transport maritime 

Les statistiques sur les flux intérieurs et internationaux de 
marchandises reposent stir des concepts qui different de ceux utilises 
pour le rassemblement des statistiques financiéres et d'exploitation. 
Les donnCes de Ia partie I engloberit l'ensemble du trafic intérieur et 
international dans les ports canadiens, tel quil est défini par Ia portee 
et l'univers des deux programmes statistiques en cause, alors que les 
statistiques financières et d'exploitation de Ia partie II ne visent que les 
propriétaires ou exploitants de navires établis au Canada. Par 
consequent, puisque les statistiques financières et d'exploitation ne 
saisissent qu'une partie du transport maritime intérieur et international, 
les utilisateurs doivenl être conscients que les données présentées a Ia 
partie I ne sont pas nécessairement compatibles avec celles de Ia 
partie II. 

Pour plus de renseignements sur les concepts, les limites, Ia 
méthodologie ella portée de ces trois programmes de statistiques sur 
le transport maritime, les utilisateurs peuvent communiquer avec Ia 
Sous-section du transport maritime, Division des transports. 
Dautres renseignements détaillés peuvent étre obtenus gratuitement. 
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GLOSSARY 

Terms Related to Reporting Forms 

A6 General Declaration: this is an administrative document which 
is submitted along with supporting cargo reports, to Revenue 
Canada Customs and Excise for every vessel arriving from or 
departing for any port or place outside Canada. The A6 General 
Declaration provides such information as name and nationality of 
vessel, net and gross register tonnage, nextIlast port of call, and 
cargo particulars such as type of cargo, tonnage loaded or 
unloaded, and handling port. 

Cargo Report: provides information on the foreign port of loading 
or unloading, the commodity and whether the cargo was 
containerized or not. 

Fiscal Year: the Water Transportation Report requests 
establishments to report information for any fiscal year ending 
between April 1 of the reference year and March 31 of the 
following year. Although the fiscal year is not common for all 
respondents, internal studies reveal that approximately 43% of 
establishments report for a fiscal year ending December 31. 

S.1 Domestic Shipping Report: this report is completed by 
agents or operators of vessels engaged in domestic shipping 
arriving at or departing from Canadian ports. It contains such 
information as: vessel name, net and gross register tonnage, 
Commodity description and tonnage, ports of loading and 
unloading. This is the principal source of data for the production of 
domestic shipping statistics. 

S.4 Towboat and Ferry Operators Shipping Report: this report 
is used principally by members of the British Columbia Council of 
Marine Carriers to report the domestic shipping activities of tug, 
barge, scow and ferry operators on the west coast. The report is 
filed on a monthly basis and excludes ballast movements. 

Water Transportation Report: this questionnaire is completed 
annually by Canadian-domiciled carriers involved in marine 
transportation activities. It is the only source document used to 
produce financial and operational statistics for the Water 
Transportation Survey. It includes information on operating 
revenues and expenses, employment and property value. 

Terms Related to Cargo 

Commodity: cargo loaded or unloaded is classified according to a 
structure based on Statistics Canada's Standard Commodity 
Classification codes. 

Lightering: this term refers to the loading/unloading of cargo in a 
harbour rather than at a dock or wharf. Cargo tonnages are 
included with port totals. 

Transshlpments: foreign cargoes handled at Canadian ports en 
route for or from a third country. Since tonnages are included in 
port totals, the statistics do not necessarily reflect import and export 
tonnages, but are rather focussed on port activity. 

Terms Related to Ports 
(applicable to domestic and international shipping) 
Atlantic Region: this region consists of Canadian ports on the 
Atlantic Ocean and Arctic Waters, and that portion of the Gulf of 
St. Lawrence which is east of the inland waters as defined in the 
Canadian Shipping Act. 

Terms Related to Ports 
(applicable to domestic and international shipping) 

Destination: the port of unloading of cargo is considered the 
port of destination. This is not necessarily the point of ultimate 
destination of cargo, which may be inland. Relative to the 
international shipping sector, this is the foreign port or country of 
unloading and not necessarily the ultimate country of destination. 

Great Lakes Region: this region consists of Canadian ports 
located along the St. Lawrence river west of the Ontario-Ouebec 
border, and on the Great Lakes, 

Handling Port: the Canadian port of loading/unloading of cargo. 
This does not necessarily coincide with the Customs Port, or the 
municipality of the same name. 

Origin: the port of loading of cargo is considered the port of origin. 
This is not necessarily the point of actual origin of cargo, which 
may be inland. Relative to the international shipping sector, this is 
the foreign port or country of loading and not necessarily the actual. 

Pacific Region: this region Consists of Canadian ports located on 
the Pacific Coast. 

St. Lawrence River Region: this region consists of Canadian 
ports located on the St. Lawrence river from the Ontario-Quebec 
border eastwards, along the north shore to 630 west longitude and 
along the south shore to Cap des Rosiers. 

Terms Related to Vessels 

Gross Register Tonnage: the capacity in cubic feet of the spaces 
within the hull and of the enclosed spaces above the deck of a 
vessel, divided by 100. This is the figure as reported on the A6 
General Declaration or the Si and S4 reporting forms. 

In Ballast: a vessel is considered arriving or departing "in ballast" 
if no cargo is loaded when leaving a Canadian port or no cargo is 
unloaded when arriving at a Canadian port. 

Net Register Tonnage: the gross register tonnage (as defined 
above) minus the capacity utilized by propelling machinery, fuel, 
and personnel accommodation. 

Terms Related to Area of Operation 
Arctic Area: the 'iers adlacent to the mainland and islands of 
the Canadian Arctic within the area enclosed by the 60th  parallel of 
north latitude, the 141St  meridian of longitude, and a line measured 
seaward from the nearest Canadian land, a distance of 100 
nautical miles. In the area between the islands of the Canadian 
Arctic and Greenland where the line of equidistance between the 
two is less than 100 nautical miles, then the line of equidistance 
defines the Arctic Area. For the purposes of this survey, Hudson 
Bay and James Bay are included in Arctic waters. 

Atlantic Area: the waters adlacent to the Canadian Atlantic coast 
and that portion of the St. Lawrence River which is east of Inland 
Waters. 

Domestic Service Area: Canadian waters where vessel activities 
take place between two Canadian ports. These areas are defined 
for the purposes of the Financial Survey of Canadian Water 
Carriers which are carriers domiciled in Canada. The domestic 
service areas are: Atlantic, Pacific, Inland Waters, Mackenzie 
River, and Arctic. 
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Terms Related to Area of Operation - Concluded 

International Service Area: waters where vessel activities take 
place between a Canadian port and a foreign port, or between two 
foreign ports. 

International Service Origin and Destination Pairs: the 
international services area is categorized into tour principal origin 
and destination pairs. These are: (i) Canadian and U.S. ports on 
the Great Lakes; (ii) Other Canadian and U.S. ports; (iii) Canadian 
and other foreign ports; (iv) foreign port pairs. 

Inland Waters Area: all rivers, lakes and other navigable fresh 
waters within Canada including the St. Lawrence River as far 
seaward as: a straight line drawn from Cap des Rosiers to West 
Point Ariticosti Island, and from Anticosti Island to the north shore 
of the St. Lawrence River along the meridian of longitude 630 west. 
This area excludes the Mackenzie River and its tributaries, but 
includes time spent in U.S. waters of the St. Lawrence River and 
the Great Lakes. 

Mackenzie River Area: the Mackenzie River and its tributaries 

Terms Related to Chartering 

Bareboat Charter a charter agreement in which an owner 
charters a vessel to a charterer for a specified period of time. The 
charterer employs the vessel as if it were a unit of his/her own fleet 
and engages the master, officers and crew. 

Charterer the individual or business entity to whom the use of a 
vessel (or part of it) for conveyance of goods or passengers is 
granted by the vessel's owner. 

Sub-Charter a charter agreement whereby a vessel is chartered 
from an owner and then is chartered out to another party. 

Time Charter. a charter agreement in which an owner charters a 
vessel, complete with master and crew, to an individual or business 
entity for a specific period of time. 

Voyage Charter a charter agreement in which an owner charters 
a vessel, complete with master and crew, to an individual or 
business entity for a specific journey. 

Terms Related to Carriers 

Canadian-Domiciled Carrier: a business entity located in 
Canada which owns, charters and/or operates a vessel for the 
purpose of transporting goods and/or passengers either for-hire or 
for a parent or sister company. Included are Canadian subsidiaries 
of foreign-domiciled corporations. 

Chartering Carrier a Canadian-domiciled carrier chartering or 
sub-chartering vessels to others for compensation or reward. 

Class I Carrier a carrier which earns gross annual operating 
revenues of $1 million or more. 

Class II Carrier a carrier which earns gross annual operating 
revenues between $100,000 and $1 million. 

Establishment for industrial statistics purposes, an establishment 
is the smallest industrial unit which is a separate operating entity 
capable of reporting data for the main elements of input and output 
without resorting to the allocation of joint expenses or fixed costs. 

For-hire Carrier: a Canadian-domiciled carrier transporting 
cargo or passengers for compensation or reward. 

Government Carrier a Canadian federal, provincial or municipal 
carrier transporting cargo or passengers. 

Private Waterborne Carrier (Industrial Waterborne Carrier): a 
Canadian-domiciled carrier engaging primarily in transporting its 
own cargo or passengers or those of its parent or sister company. 

Terms Related to Carriers - Concluded 

Sightseeing Carrier a Canadian-domiciled carrier transporting 
passengers to view or visit historical or scenic sites. 

Financial and Operating Terms 

Fuel Oil: a vessel fuel category which includes Bunker "C' - . 
intermediate, diesel oil and gas oil. 

Pilotage: a public service established to provide pilots for vessels 
entering or leaving harbours, or in narrow waters. 

Subsidy: financial aid granted by a government to the shipping 
industry, with or without a requirement for special service as 
compensation. Also called bounty or subvention. 

Towing: the pulling or pushing of barges, scows, self-propelled 
vessels and log booms by means of a tug-boat. 

Vessel Crew: an occupational category which includes deck 
officers, engineering officers, deck crew, engine crew, and boiler 
room crew. 

Water Transport Revenue: the total revenues earned from: 
transporting commodities; transporting passengers; bareboat, time 
and voyage charter to others; towing; subsidies for water 
transportation. 

Other Terms 

Standard Industrial Classification: A system which groups 
producing units into industries and is used for Statistics Canada's 
surveys of industty. A complete explanation of the system, including 
codes, is available in Statistics Canada's publication "Standard 
Industrial Classification 1980", Catalogue number 12-501. 

System of National Accounts: A complete set of statistics which 
provide an overall profile of the Canadian economy and the 
changes which take place. A complete description is available in 
Statistics Canada's publication "A Guide to the National Income 
and Expenditure Accounts: Definitions, Concepts, Sources, 
Methods", Catalogue number 13-549. 
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GLOSSAIRE 

Termes relatits aux formulaires de declaration 

Declaration générale A6: It s'agit dun document administratif gui 
est présenté, accompagné des rapports pertinents sur Ia cargatson, 
a Revenu Canada, Douanes et Accise, pour chaque navire en 
provenance ou a destination dun port ou endroit situé a l'exlérieur 
du Canada. La Declaration générale A6 tournit des 
renseignernents sur le navire, notamment Ic nom, Ia nationalité, la 
jauge nette et brute au registre et le prochain/dernier port d'escale, 
et des renseignements sur Ia cargaison, notamment le genre de 
cargaison, to nombre de tonnes chargées ou déchargées et le port 
de manutention. 

Exercice financier Dans Ic Rapport sur to transport par eau, ii est 
prCcisé que les établissements doivent produire Ieur declaration 
pour l'exercice financier se terminant entre Ic 1er  avril de I'année 
de référence et Ic 31 mars de l'année suivante. Memo si I'exercice 
financier nest pas Ic mOme pour tous Ies répondants, des etudes 
internes ont révCle que pour environ 43% des établissements, 
l'exercice financier se terrninait Ie 31 décembre. 

Exploitants de remorqueurs et de traversiers, formulaire S.4: 
Ce rapport est destine principalement aux membres de la British 
Columbia Council of Marine Carriers qui sen servent pour declarer 
los activités, au titre du transport maritime intérieur, des exploitants 
de remorqueurs, do chalands, do péniches et do traversiers de Ia 
cOte ouest. Ce rapport est produit uric fois par mois et exclut los 
mouvernents de navires sur lost. 

Rapport sur Ia cargaison: Ce document fournit des 
renseignements sur Ic port étranger do chargemenl ou de 
déchargement et sur Ia marchandise, et precise Si la cargaison était 
contoneurisée ou non. 

Rapport sur Ia navigation en eaux intérieures, formulaire S.1: 
Ce rapport est rempli par les agents ou exploitants de navires 
servant au transport maritime intérieur qui arrivent a on port 
canadien ou qui Ic quittent. II comprend notamment les 
renseignements suivants: Ic nom du navire, Ia lauge none et brute 
au registre, Ia description et Ic tonnage de Ia cargaison et les ports 
de chargement et de déchargement. Ce rapport est Ia principale 
source des données utilisées dans Ia production do statistiques sur 
Ic transport maritime intérieur. 
Rapport sur le transport par eau: Ce questionnaire est rempli 
une fciis par annCe par les transporteurs maritimes établis au 
Canada. II sagit do seul document do base utilisé pour Ia 
production de statistiques finariceres et de statistiques 
d'exploitation dans Ic cadre de lenquéte sur le transport par eau. II 
comprend des renseignements sur los recettes et dépenses 
d'exploutation, l'emploi et Ia valeur des biens. 

Termes relatifs a Ia cargaison 

Marchandise: La cargaison chargée ou déchargée est classée 
suivant une structure fondée sur les codes de Ia Classification type 
des produits. 

Par allege: Cetle expression est utilisée pour indiquer quo Ia 
cargaison a été cliargéeldéchargée dans le port plutOt qu'à un dock 
ou un quai. Le tonnage de cos cargaisons est compris dans les 
totaux portuaires. 

Transbordements: Cargaisons étrangères, a destination ou en 
provenance d'un pays tiers, manutentionnées dans des ports 
canadiens.Puisque le tonnage de cos cargaisons est compris dans 
los totaux portuaires, les statistiques ne correspondent pas 

nécessairement au nombre de tonnes importOos et exportees mais 
lraduisent plutôt lactivité portuairo. 

Termes relatifs aux ports 
(applicables au transport maritime intérieur/international) 

Destination: Le port do déchargement do Ia cargaison est 
considéré ètre to port de deslination. II no s'agit pas 
nécessairement du point de destination ultime de la cargaison, qui 
peut étre a I'intérieur des terros. Dans le cas du transport maritime 
international, il s'agit du port ou do pays etranger oé a été effectué 
le dCchargement, ce pays n'étant pas nécessairement to pays de 
destination ultime. 

Origine: Le port de chargemerit de Ia cargaison est considéré 
étre Ic port dorigine. II ne s'agit pas nécessairement du veritable 
point d'origine do Ia cargaison, gui pout étre a l'intérieur des terres. 
Dans le cas do transport maritime international, il s'agit du port ou 
du pays étranger üü a été etfectué Ic chargement. cc pays n'étant 
pas nécessairement to veritable pays dorigine. 

Port de manutention: Port canadien do chargement/déchar-
gemenl de Ia cargaison. Co port no correspond pas nécessai-
rement au bureau do douane Ou a Ia municipalité du mème nom. 

Region de l'Atlantique: Cette region comprend los ports 
canadiens de lAllantique 01 de I'Arctique, et Ia partie du golfo 
Saint-Laurent a lest des eaux intérieures, teltes qu'elles sont 
définies dans Ia Loi sur Ia marine marchando du Canada. 

Region des Grands Lacs: Cetto region coniprend los ports 
canadiens situés Ic long du Saint-Laurent a l'ouest de Ia frontièro 
Ontario-Québec, el ceux sttués sur les Grands Lacs. 

Region du Pacifique: Cette region comprend tes ports canadiens 
situéS sur I'océan Pacifique. 

Region du Saint.Laurent: cette region comprend los ports 
canadiens situés le long do Saint-Laurent, depuis Ia frontière 
Ontario-Québec vers lest, Ic long do Ia nyc nord jusqu'au 63 0  do 
longitude ouesl, et to long de Ia nyc sod jusqu'ä Cap-des-
Rosiers. 

Termes relatits aux navires 

Jauge brute au registre: capacité en pieds cubes do Ia coque et 
de 'espace termé au-dessus du pont dun navire, divisée par 
100. II s'agit du chiftre indiqué dans Ia Declaration générale A6 ou 
dans los formulaires do declaration Si et S4. 

Jauge nette au registre: Jaugo brute au registre (tetto quo 
définie ci-dessus) moms Ia salle des machines, los reservoirs de 
mazout et los quartiers de I'équipage. 

Sur lest Un naviro est considéré comme entrant ou sortant "sur 
lest" si aucune cargaison nest chargée au depart d'un port 
canadien ou déchargée a l'arrivée a un port cariadieri. 

Termes relatils a Ia region d'activité 

Arctique: Los eaux contigues au continent et aux lIes do l'Arctique 
canadien a l'intérieur de Ia zone délimitée par Ic 600  paralléle de 
latitude nord, to 141 méridien de longitude et one Iigne en mer 
dont chaque point se trouve a uric distance de 100 milles maims 
de Ia plus proche terre canadienne. 
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Termes relatifs a Ia region d'activitè - Fin 

Dans la zone sise entre les lies de iArctique canadien et le 
Groenland, là oô Ia ligne d'equidistance entre ces lies et le 
Groeniand est a moms do 100 mules maruris de la plus proche terre 
canaduenne, cette ligne d'eguidistance définira Pa region Arctique. 
Aux fins de Pa présente enquête, Pa Baie d'Hudson et Ia Baie 
James font partie des eaux arctiques. 

Atlantique: Les eaux contugues a Ia coLe canadienne de 
l'Atlantique et Ia partie du fleuve Saint-Laurent a lest des eaux 
untOrieures. 

Eaux intérioures: La totalité des fieuves, ruviéres, lacs et autres 
eaux douces navigables a i'intOrueur du Canada, et ie fleuve 
Saint-Laurent aussi loin vers la mer qu'une ligne droite tirée de 
Cap-des-Rosiers a Pa pointe occidentale de iiie d'Anticosti, 01 de 
l'Ile dAnticosti a ia rive ford du fieuve Saint-Laurent le long dii 
mérudien de longitude 63 0  ouest. Cello region ne comprend pas le 
fleuve Mackenzie et ses affluents, mais comprend les eaux 
américaines du fleuve Saint-Laurent et des Grands Lacs 
lorsqu'eiles servent au transport maritime intOrieur. 

Fleuve Mackenzie: Le fleuve Mackenzie et ses affhuents. 

Pacitique: Les eaux contigues a Ia côte canaduenne du Pacifique. 

Region d'activité inténeure: Eaux canadiennes oU s'effectuent 
des mouvements do navires entre deux ports canadiens. Ces 
regions sont définies aux fins de I'enquOte sur ies finances des 
transporteurs canadiens par eau, ceux-cu étant des transporteurs 
étabiis au Canada. Les regions d'activitO intérteures sont 
I'Atlantique, le Pacitique, les eaux untérieures, le fleuve Mackenzie 
et l'Arctique. 

Region d'activité internationale: Los eaux oü des mouvements 
do riavires s'effectuent entre un port canadien et un port etranger, 
nu ontre deux ports étrangers. 

Region d'activité internationale détinie selon lorigine et Ia 
destination: La region dactivitC internationale est définie seion 
l'ongune et Ia destination en fonction des quatre combinaisons 
suivantes: (i) un port canadien et in port américain des Grands 
Lacs; (ii) un autre port canadien et in autre port américain; (iii) un 
port canadien et un autre port étranger; (iv) deux ports étrangers. 

Termes relatits a I'affrètement 

Aftrètement a temps: Accord d'affrètement en vertu duquei un 
propriétaire fréte un navire, capitaine et èquipage compris, a une 
personne ou a une entreprise pour un temps déterminé. 

Affrètement auvoyage: Accord daffrètement en vertu duquel un 
propriétatre frète un navire, capitaine et équipage compris, a une 
personne ou a Line entreprise pour un voyage déterminé. 

Attrètement coque-nue: Accord d'affrOtement en vertu duquel 
un propriétaire fréte un navire a un afireteur pour un temps 
déterminé. L'affréteur utilise le navire comme siP faisait partie de 
sa propre flotte et recrute le capitaine, los officiers et l'Oquipage. 

Atfréteur Personne ou entreprise a qui I'usage dun navire (ou 
dune partie de celui-ci) pour ie transport de marchandises ou de 
passagers a Oté accordé par te propriétaire dii dit navire. 

Sous-affrètement Accord d'aftrétement par lequel un navire 
aftrété d'un propruétaire est freté a une fierce partie. 

Termes relatits aux transporteurs 

Etablissement: Aux fins do la statistique industrielle, ujit 
établissement est Pa plus petite unite industrielle constituant une 
entité d'exploitation dustincte en mesure de declarer des données 
pour les principaux élOments des intrants et des extrants sans 
devoir procéder a une ventilation des dépenses communes ou des 
frais fixes. 

Transporteur établi au Canada: Entreprise implaOée au Canada 
qui posséde, affréte et/ou exploite in navure pour le transport de 
mardhanduses ellou de passagers pour le compte d'autruu ou pour 
le compte de Ia socuété mOre ou dune socuOté soeur. Soril 
comprises les filiales canadiennes de sociOtOs établies a I'étranger. 

Transporteur de catégorie I: Transporteur dont los recettes 
annuelles brutes d'exploutatuon s'OlOvent a $1 million ou plus. 

Transporteur de catégorie II: Transporteur dent les recetles 
annuelles brutes d'exploutatuon Se situent entre $100,000 et $1 
million. 

Transporteur d'attrétement: Transporteur établu au Canada quu 
fréte ou sous-frOte des navires a autnui contre rOmunération. 

Transporteur pour compte dautrul: Transporteur Otabli au 
Canada quu transporte des marchanduses ou des passagers centre 
rémunOration. 

Transporteur privé flottant (Transpoiteur industriel flottant): 
Transporteur établi au Canada dont l'activité pruncipale est to 
transport de marchandises ou de passagers pour son propre 
compte ou pour le compte do Ia société mere ou d'une socuétè 
soeur. 

Transporteur public: Transporteur canadien fédéral, provincial ou 
municipal quu transporle des marchanduses ou des passagers. 

Transporteur touristique: Transporteur établi au Canada gui 
transporte des passagers pour leur faire your ou vusuter des sites 
historiques ou panoramiques. 

Autres termes 

Classification type des industries: Système qui regroupe les 
unites productrices par induslrue et gui est utilisé par Statisticpue 
Canada dans le cadre de ses enquétes sur l'undustrue. Une 
explication détaullée du système, y compris les codes, se retrouve 
dans Ia publication de Statustuque Canada intitulées "Classification 
type des industries de 1980', numéro 12-501 au catalogue de 
Statistique Canada. 

Système de comptabilite nationale: Ensemble complet de 
statistiques gui Otabiit un profil global de l'Ocononiie canadienne et 
des changements quu y surviennent. Une description complete so 
retrouve dans Ia publication do Statistuque Canada intitulée" Guide 
des comptes natuonaux des revenus et des dOpenses: definitions, 
concepts, sources, méthodes", numéro 13-549 au catalogue. 
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Supplementary Tabulations 
	 Totalisations supplémentaires 

For users wishing to supplement published results with more 
detailed and comprehensive information, a number of statistical 
matricies are available on a cost recovery basis. These 
tabulations provide users with the flexibility of requesting timely 
information which conforms to their more specific data 
requirements. 

Les utilisateurs qui désirent des renseigiioments plus dOlalles et 
plus exhaustif s pour completer les rCsultats publiés ici peuvent les 
obtenir dun certain nombre de matrices statistiques, contre 
recouvrernent des frais. Ces matrices donnent Ia possibilité d'obtenir 
sur demande des renseignements a jour conformes a leurs besoins 
propres. 

Tabulations are available for a number of pre-defined 	Les totalisations sorit disponibles selon un certain nombre de 
formats, based on data variable permutations. Users may also, if 	presentations établies d'avance, fonddes sur Ia permutation des 
required, define specific data element criteria for the variables 	variables. Les utilisateurs peuvent aussi, au besoin, définir les critères 
selected. 	 des éléments d'information pour les variables sOlectionnées. 

Domestic and International Shipping Statistics 	 Financial and Operational Statistics 
Statistiques sur le transport maritime interieur et international 	Statistiques financieres et d'exploitation 

• Canadian shipping region 
Region canadienne dactivité 
- Atlantic - Atlantique 
- St. Lawrence - Saint-Laurent 

- Great Lakes - Grands Lacs 
- Pacific - Pacifique 

Data Variables - Variables 

• Carrier type 
Type de transporteur 
- For-hire 	 - Government 

Pour compte d'autrui 
	 Public 

- Private 
Privé 

S Revenue class - Tranche de recettes 

Data Variables - Variables 

• Canadian handling port 
Port canadien de manutention 

• Commodity 
Marchandise 
- 50 commodity grouping 

50 groupes de marchandises 
- 73 commodity grouping 

73 groupes de marchandises 

• 	Foreign ongiri/destination port 
Port étranger dorigine/de destination 

Data Elements 1  - Elements d'information 1 

• Tonnage - Tonnage 
- loaded/unloaded 

chargé/déchargé 
- containerized/non-containerized 

conteneurisé/noii conteneurisé 

• Vessel movements 
Mouvements de navires 
- amval/departure 

arrivée/départ 
- ballast/cargo - sur lest/avec cargaison 

• Vessel capacity - Capacite des navires 
- G.R.T./N.R.T. JBR/JNR 

—over $1 million 
plus de $1 million 

- less than $1 million 
moms de $1 million 

• 	Province/territory of domicile 
Provmnce/territoire de domicile 

Data Elements2  - Elements d'information 2 

S Revenues/Expenses - Recettes/Dépenses 

• Employment 
Emploi 

• Fuel consumption 
Consommatmon de combustible 

• Chartering - Affrdtement 

• Balance sheet - Bilan 

1 	Shipping statistics can be produced on magnetic tape or medium suitable for micro-computers. 
1 	Les statistiques sur le transport maritime peuvent étre produites sur bande magnétique ou sur support exploitable par micro-ordinateur. 
2 	To meet confidentiality requirements, data elements may be grouped in some instances. 
2 	Pour garantir la conficlentialutd, il sera parjois necessaire de grouper des Oléments d'information. 
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Ellis Drover 
Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 
Ottawa 
K1A 0T6 

Ellis Drover 
Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
2e etage, immeuble principal 
Parc Tunney 
OTTAWA 
K1A 0T6 

or by telephoning: ou léléphonez a lune des personnes suivantes: 

Bill Penner 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 
(613) 951-2527 

Bill Penner 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 
(613) 951-2527 

Denis Chartrand 
Chief 
Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 

Denis Chartrand 
Chef 
Centre des statistiques de I'aviation 
(819) 997-6942 

Did You Know... 	 Saviez-vous... 

That the Transportation Division collects operating statistics 
and origin-destination data for the trucking, bus, marine, 
rail and air transport industries? 

That the Transportation Division can provide special 
tabulations and analytical studies tailored to your business 
needs on a cost recovery basis? 

That the Transportation Division produces two service 
bulletins providing advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 

That you can obtain free of charge a catalogue describing 
the contents of the Transportation Division publications? 

Find Out how the Transportation Division can help you meet 
your information needs by writing to: 

que Ia Division des transports recueilte des donnees sur 
lexploutation des entrepruses de transport par camion, autobus, 
bateau, train et avion ainsi que sur les points d'origine et de 
destination? 

que Ia Division des transports peut, sur demande et contre 
recouvrement des frais, effectuer des totalisations spéciales et 
des etudes analytiques qui répondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 

que la Division des transports produit deux bulletins de service 
contenant de linformation anticipée, comparaisons intermodales, 
etc? 

que vous pouvez obtenir gratuitement un catalogue descriptif des 
publications de Ia Division des transports? 

La Division des transports peut vous aider a combler vos besoins en 
information. Pour en savoir davantage, écrivez a: 

January 1988 	 Janvier 1988 
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Publications Available From the 	 Publications disponibles a Ia Division des 
Transportation Division 	 Transports 

Catalogue Canada Foreign Catalogue Canada 	Autre 
$ 	$ $ 	S 

50-002 Surface and Marine Transport - 50-002 Transports terrestre et maritime - 
Service Bulletin, Bil. Bulletin de Service, Bil. 
Ten issues/year. 85.00 	95.00 Dix numéros/année. 85.00 	95.00 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 51-002 Operations des transporteurs 
Q.,Bil. 88.00 	92.00 aériens au Canada, T., Bil. 88.00 	92.00 

51 -004 Aviation Statistics Centre - 51-004 Centre des statistiques de 'aviation - 
Service Bulletin, M., Bil. 85.00 	95.00 Bulletin de service, M., Bil. 85.00 	95.00 

51-005 Air Carner Traffic at Canadian 51-005 Tratic des transporteurs aériens aux 
Airports, 0., Bil. 110.00 	114.00 aéroports Canaduens, T., Bul. 	 110.00 114.00 

51-204 Air Passenger Origin and 51 -204 Origine et destination des 
Destination Domestic passagers aériens: Rapport 
Report, A. 	Bil. 31.00 	32.00 sure trafic intérieur, A., Bil. 31.00 	32.00 

51-205 Air Passenger Origin and : 51-205 Origine et destination des 
Destination CanadalUnited passagers aériens: Rapport 
States Report, A., Bil. 35.00 	36.00 sur le tralic Canada/Etats-tJnis, A., Bil. 35.00 	36.00 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bul. 32.00 	33.00 51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 32.00 	33.00 

51-207 Air Charter Statistics, 51-207 Statistique des affrètements 
A., Bil. 32.00 	33.00 aériens, A.,Bul. 32.00 	33.00 

51 -501 E Aviation in Canada: Historical 51-501 F L'Avuation au Canada: Aperçu 
and Statistical Perspectives on hustorique et statistique 
Civil Aviation, 0. 27.00 	28.50 de 'aviation civule, H.S. 27.00 	28.50 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 75.00 	85.00 52-001 Chargements ferroviaures, M., Bil. 75.00 	85.00 

52-003 Railway Operating Statistics, 52-003 Statistique de 'exploitation 
M., Bul. 95.00 	105.00 ferroviaire, M., Bul. 95.00 	105.00 

52-2 1 1 Railway Transport in Canada: 52-2 1 1 Transport ferroviaure du Canada: 
Commodity Statistics, A., 	Bil. 42.50 	44.00 Statistiques sur les marchandises, A., Bil. 42.50 	44.00 

52-215 Railway Transport in Canada: 52-215 Transport ferroviaure du Canada: 
General Statistics, A., Bil. 32.00 	33.00 Statstiques générales, A., Bil. 32.00 	33.00 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 53-003 Statistique du transport des voyageurs par 
Statistics, M., Bil. 65.00 	75.00 autobus et du transport urbaun, M., Bil. 65.00 	75.00 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 53-215 Statistique du transport des voyageurs par 
Statistics, A., Bit. 32.00 	33.00 autobus et du transport urbain, A., Bil. 32.00 	33.00 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, 53-218 Véhicules automobiles: Ventes de 
A., Bil. 15.00 	16.00 carburants, A., Bil. 15.00 	16.00 

53-219 Road Motor Vehicles: 53-219 Véhicules automobiles: 
Registrations, A. Bil. 15.00 	16.00 Immatriculatuons, A., Bil. 15.00 	16.00 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 32.00 	33.50 53-222 Le camuonnage au Canada, A., Bul. 32.00 	33.50 

54-205 Shipping in Canada, A., Bul. 32.00 	33.00 54-205 La transport maritime au Canada, A., Bil. 32.00 	33.00 

A. 	- Annual A. 	- Annual 
M. 	- Monthly M. 	- Mensuel 
0. 	- Quarterly T. 	- Trimestnel 
0. 	- Occasional H. S. 	- Hors série 
Bul. 	- Bilingual Bil. 	- Bilingue 

To order a publication 	please telephone toll free, Pour obtenir un publication veuillez téléphoner sans frais, 
1 -800-267-6677. 1 -800-267-6677. 

January 1988 	 Janvier 1988 
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1; PWA—  qk 
The numbers that make 
decisions 
The data that highlight 
national economic 
ri 
Infomat is a digest of the most important statistics 
of the week. It is invaluable for business planners, 
policy makers and members of the media who 
take an interest in the Canadian economy. 

Articles cite the most recent economic and 
social data available, describe current trends and 
point out significant changes. Regular features 
include a complete list of publications released by 
Statistics Canada during the reference week, a 
table of key economic indicators and a list of 
upcoming data releases. The text is concise, easy-
to-read and complemented by tables and charts. 

Infomat, Catalogue No. 1 1-002E (weekly), is 
available for $2.00 per copy/$ 100.00 annually 
(in Canada); $3.00 per copy/$1 50.00 annually 
(elsewhere). 

Toutes 
les semaines 
L es diiffres qw find 
Ies decisions 
Les doimées illustrant ks 
tendances de l'ëconomie 
Infomat est un résumé des statistiques les plus importantes 
de Ia semaine. Cest un outil d'une valeur inestimable pour 
les planificateurs du monde des affaires, les responsables 
de lVaboration des politiques et les médias dinformation 
sintéressant a l'économie canadienne. 

Les articles contenus dans ce bulletin citent les plus 
récentes données économiques et sociales disponibles, 
décrivent les tendances actuelles et soulignent les change-
ments les plus significatifs. On y retrouve des chroniques 
réguliéres, notamment une liste complete des nouvelles 
publications parues a Statistique Canada au cours de Ia 
semaine de référence, un tableau des principaux indica-
teurs économiques, ainsi qu'une liste des données a paral-
Ire. Le texte est concis, facile a lire et illustré de tableaux et 
de graphiques. 

Infomat, n° 1 1-002F au catalogue (hebdomadaire), 
sevend $2.00 l'exemplaireou $100.00 pour un 
abonnement annuel au Canada; $3.00 l'exemplaire 
ou $150.00 pour un abonnement annuel a letranger. 

I To order, complete the order form included or write to Publi- 	 VOus pouvez commander en remplissant le boil de commande ci Joint QU 

I cation Sales, Statistics Canada, Ottawa, Ontario, Ki A 0T6. 	 en eCrivant a Vente des publications. Stalistique Canada, Ottawa, Ontario, 
I For faster service, using Visa or MasterCard. call toll 	 Call Toll-Free 	Ki A 0T6. Si vous désrrez oblenir on service plus raprde, téléphonez 

tree. 1-800-267-6677 	au numéro sans trais et portez votre commande a votre compte Visa 
ou MasterCard. 

Please make cheques or money orders payable to the 
Receiver General for Canada/Publications. 

Contact a Regional Reterence Centre near you for further 
information. 

Téléphonez sans frais Veuillez faire vos cheques ou mandatsposte a l'ordre du Receveur 
général du Canada-Publications. 

Pour obtenir plus de renseignements, n'hésitez pas a communiquer avec 
le centre de consultation regional le plus pies de chez vous. 



I+ I Statistics Canada Statist que Canada 
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TmcWng in Canada, 1986 
The changing trucking industry 

operates in a tough and competitive 
environment Now, more than ever, you 
need data to help you forecast and to 
make business decisions. Trucking In 
Canada is full of information. It is the 
most comprehensive statistical report on 
trucking in this country. 
Presenting a total picture of the size and 
structure of the trucking industry, Truck-
ing in Canada (1986) integrates the 
results from annual surveys and other 
data. More than 250 pages of graphs, 
charts and tables provide an inside look 
at: 

•employment 
• wages and salaries 
• fuel consumption 
• commodity movements 
• payments to brokers 
• distances travelled 
• total revenues and expenses 

Here's how to order 

t 
. 	. 

•1 ,  

This year's issue features special studies and analyses, 
including: Foreign Control of The Canadian For-Hire 

Trucking Industry; Truck Fleet Statistics, 1981-1986; Finan-
cial Performance Measures For Specialized Carriers, 
1981-1985; A Modal Analysis of Trade Between Canada and 
the United States. 

To obtain your copy of Trucking in Canada, 1986, to be released in July, please use the order form 
below or telephone toll free 1-800-267-6677. 

ORDER FORM Client Reference Number 

Mail to: METHOD OF PAYMENT  
Publication Sales H Purchase Order Number (please enclose) I 	I Statistics Canada 
Ottawa, Ontario, KI A 0T6 H Payment enclosed $ 

(Please print) H Charge to my: 
Company LI MASTERCARD 	 LI VISA 

Account Number 	I 
I 	 I 

Expiry Date 	 I 	
I 

LI Statistics Canada 

I 	I 	I 	I 	I 	I 	I 
Department 

Attention 

Address 
U Bill me later 

City Province 

Postal Code Tel. Signature 

Catalogue No. I Title Quantity I Price Total 

53222 Trucking in Canada, 1986 $32.00 in Canada 
$3350 other countries 

I 
Cheque or money order should be made payable to the Receiver General 	I For your protection, It charqlng to a credit card, please return I 
for Canada/Publications, in Canadian tunds or equivalent In an eevelope. I 
For faster service '°' 1 -800-26 7-66 7 7 	'' 

MasterCard, Visa and 
Statistics Canada accounts 



Canadc Statistique Canada 	Statistics Canada 

Le cami0onnage au C 	1986 
L 7  industrie du camionnage en cons-

tante evolution, agit dans un envi- 
ronnement hautement compétitif. Mainte-
nant, plus que jamais, les gestionnaires ont 
besoin de données pour planifier et prendre 
des decisions. Le camionnage au Canada est 
une source unique d'information; ii s'agit du 
rapport statistique le plus complet sur 
l'industrie du camionnage au Canada. 

La publication brosse un tableau global de 
l'étendue et de Ia structure de l'industrie, 
intègre des résultats provenant d'enquêtes 
annuelles et d'autres données. Ayant plus 
de 250 pages de graphiques, diagrammes 
et tableaux, La camionnage au Canada, 
1986 couvre: 

• l'emploi 
• le traitement et les salaires 

_ 

la consommation de carburant 
les mouvements de marchandises 

• les paiements aux chauffeurs contracteurs 
• Ia distance parcourue 
• les recettes et les dépenses totales 

Voici comment commander 

C ette année, Ia publication met en lumière des etudes spéciales 
sur: le contrôle étranger de l'industrie canadienne du camion- 

nage pour compte d'autrui; des statistiques sur les parcs de véhi-
cules (1981-1986); une étude des performances financières des 
transporteurs spécialisés (1981-1985); une analyse des flux corn-
merciaux entre le Canada et les Etats-Unis selon le mode de 
transport. 

Pour obtenir votre exemplaire de Le camionnage au Canada, 1986 (parution en juillet), veuillez remplir le for-
mulaire de commande ci-dessous ou téléphoner sans frais au 1-800-267-6677. 

BON DE COMMANDE Numéro de rétérence du client 

Postez a: MODE DE PAIEMENT  
Vente des publications 
Stalistique Canada U Numéro de Ia comrnande (inclure s.v.p.) I 
Ottawa (Ontario) Ki A 016 U Paiement inclus $ 
(Lettres moulbes s.v.p.) U Portez a mon compte: 

Coenpagnie LI MASTERCARD 	 U VISA 

N°decompte 	I 
U Statistique Canada 

I 	 I 	 I 
Service 

A lattention de Date dexpiration I 
Adresse 

U  Facturez-moi plus lard yule Province 

Code postal Tél. Signature  

NO au repertoire Titre I 	Quantité I Prix I 	Total 

53-222 Le cam ionnage au Canada, 1986 $32.00 au Canada 
$33.50 Autres pays 

I 
La cheque ou rnandat dod être dtabli a rote/re do Receveur général du Canada - I 	Seyez prudente. Si vous portez Ia commande a votre carte de credit, prlère I 
Publications, en dollars canadians ou léquivalent. dutiliser une enveleppe. I 
Pour un service 
plus rapide, composez Q2 	1 -800-267-66 7 7 '' 

Comptes MasterCard, Visa 
et statistique Canada 
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Then Canadian Social Trends is the ac 
on the Canadian scene, this journal is' 

DATE 
__________ 

DUE Ves canadiennes est la publication qu'iI 
  son genre sur Ia scene canadienne, cette 

, attention from the people who need t 
social issues and trends of this countr 

in des gens d'ici et d'ailleurs qui désirent en 
___________ stions sociales de l'heure au pays. ___________ 

Drawing on a wealth of statistics ct, es statistiques extraites de nombreux 
of documents, Canadian Social Trend s sociales canadiennes brosse le tableau 
population dynamics, crime, educatio-____________ population canadienne, de Ia criminalité, 
health, housing, and more. 

For social policy analysts, for trend 
emment or business scene, for educa_ 	OCT 	- 

écurité sociale, de la sante, de l'habitation 
sujets. 
analystes de Ia politique sociale, es 

 " 

Canadian Social Trends provides the 177.) es oeuvrant au sein des administrations 
improved discussion and analysis of L e des affaires, les enseignants ou encore 

Published four times a year, Canad' u 
features the latest social indicators, a- 	f 	

U 1 7 _i5 —ces sociales canadiennes degage l'informa- 
discussions et des analyses approfondies 

about new products and services avt tions sociales. 
Canada. 	 - canadiennes présente également les plus 

ciaux de méme que des renseignements 
t services qu'offre Statistique Canada. 

Catalogue No. 11 -008E is available for $ )ertoire) est publ,ée quatre fois Ian et so vend 
annually (in Canada); $9.00 per copy/S 3— 'abonnement annuel au Canada at $9 
students 30% discount from: onnement annuel a l'etranger létudiants: 30% do 

Pubkation SOlOS 	 - us procurer cette revue en vous adressant a: 
Statistics Canada, 
Ottawa.OntarioKlAOT6 	 - 
Telephone: 1-800-267-6677 

Prices include postage and 	 - 
677 handling costs. Payment 

should be made in Canadian de port et de manutention. 
dollars or equivalent funds. Les paiements doivent étre faits en 
($7 U.S. per issuel$28 U.S. dollars canadiens ou 'equivalent 
annually) (SUS 28 l'aborinement annuel; $US7 l'exemplairel. 
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