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Data in Many Forms . . .

Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. in
addition to publications, both standard and special tabulations
are offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, and
magnetic tapes. Maps and other geographic reference matenals
are available for some types of data. Direct access to
aggregated information is possible through CANSIM, Statistics
Canada's machine-readable data base and retreval system.

How to Obtain More Information

Inquines about this publication and related statistics or services
should be directed to:

Surface and Marine Transport Section,
Transportation Division,
Facsimile Number 1{613)951-0579

Statistics Canada, Ottawa, K1A 0T6 (Telephone: 951-9823) or
to the Statistics Canada reference centre in:

St. John's {772-4073) Winnipeg (983-4020)
Halifax (426-5331) Regina (780-5408)
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027)
Ottawa (951-8116) Caigary (292-6717)
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691)

Toll-free access is provided in all provinces and territories, for
users who reside outside the local dialing area of any of
the regional reference centres.

Newtoundiand and Labrador 1-800-563-4255
Nova Scotia, New Brunswick

and Prince Edward Island 1-800-565-7192

Quebec 1-800-361-2831
Ontario 1-800-263-1136
Manitoba 1-800-542-3404
Saskatchewan 1-800-667-7164
Alberta 1-800-282-3907

1-800-472-9708
1-800-663-1551

Southern Alberta

British Columbia (South and Central)

Yukon and Northemn B.C. (area served
by NorthwesTel inc.)

Northwest Territories
(area served by
NorthwesTel Inc.)

Zenith 0-8913

Call collect 403-495-3028

How to Order Publications

This and other Statistics Canada publications may be purchased
from local authorized agents and other community bookstores,
through the local Statistics Canada offices, or by mail order to
Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, K1A 0T6.
1(613)951-7277

Facsimile Number 1(613)951-1584

National toll free order line 1-800-267-6677

Toronto
Credit card only (973-8018)

Des données sous plusieurs formes . . .

Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. Outre les
publications, des totalisations habituelies et speciales sont offertes sur
impnmes d’ordinateur, sur microfiches et microfims et sur bandes
magnétiques. Des cartes et d'autres documents de référence
geographiques sont disponibles pour certaines sortes de données.
L'acces direct a des données agrégées est possible par le truchement de
CANSIM, la base de données ordinolingue et le systéme d'extraction de
Statistique Canada.

Comment obtenir d’autres renseignements

Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication ou de
statistiques et services connexes doivent étre adressées a:

Section des transports de surface et maritmes,
Division du transports,
Numéro du bélinographe 1{613)951-0579

Statistique Canada, Ottawa, K1A 0T6 (téléphone; 951-9823) ou au
centre de consultation de Statistique Canada a:

St John's (772-4073) Winnipeg {983-4020)
Halifax (426-5331) Regina (780-5405)
Montréal (283-5725) Edmonton (495-3027)
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717)
Toronte (973-6586) Vancouver (666-3691)

Un service d'appel interurbain sans frais est offert, dans toutes les
provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent a
'exterieur des zones de communication locale des centres
régionaux de consultation.
Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4255
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick

et lle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192

Québec 1-800-361-2831
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SYMBOLS

The following standard symbols are used in Statistics
Canada publications:

figures not available.
figures not appropriate or not applicable.
- nil or zero.
-~ amount too small to be expressed.
P preliminary figures.
r  revised figures.

x  confidential 1o meet secrecy requirements of the
Statistics Act.

SIGNES CONVENTIONNELS

Les signes conventionnels suivants sont employés uniformément

dans les publications de Statistique Canada:

nombres indisponibles.
n'ayant pas lieu de figurer.
- néant ou zéro.
- nombres infimes.
P nombres provisoires.
r  nombres rectifiés.

x  confidentisl en vertu des dispositions de la Loi sur la statistique
relatives au secret.
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Highlights

Faits saillants

Part | - Marine Cargo Origin and
Destination Statistics

Domestic and International Shipping Statistics,
1990

During 1990, 353.1 million tonnes of cargo were handied at
Canadian ports in domestic and intemational shipping, down
2.9% from 1989. This was the second consecutive annual
decline after the record level of 389.9 million tonnes posted
in 1988.

The sharp increase in tonnage of wheat handied domestically
and internationally during 1990 moderated an otherwise
depressed year in the shipping industry.

The tonnage of iron ore handled decreased significantty in
both, domestic and intemational shipping during 1990,
reflecting a reduction of activity in the manufacturing industry.

International cargo tonnes handled dropped 2.9% to 232.3
milion tonnes compared to 1989 whie a decline of 2.7%
drove down the domestic tonnage handled to 120.7 million
tonnes.

The six busiest Canadian ports in 1990 were in order:
Vancouver, Sept-lles/Pointe-Noire, Montréal/Contrecoeur,
Port- Cartier, Québec/Lévis and Halifax. They recorded a
combined tonnage of 161.5 million tonnes or 45.7% of the
national total.

Partie I: Données sur l'origine et la
destination des cargaisons maritimes

Statistiques sur le transport maritime intérieur et
international, 1990

En 1990, le transport maritime intérieur et intemational au Canada
s'est traduit par 353.1 milions de tonnes de fret manutentionné
dans les ports canadiens en baisse de 2.9% par rapport a 1989. Il
s'agit d'une deuxiéme baisse consécutive depuis le niveau record
de 389.9 millions de tonnes enregistré 1988.

La forte hausse du tonnage de blé manutentionné dans les secteurs
international et intérieur a stimulé I'industrie en 1990. Sans cette
hausse, l'industrie maritime aurait connu une année beaucoup plus
difficile.

Le tonnage de minerai de fer manutentionné a diminué fortement
dans les deux secteurs, intérieur et international, au cours de 1990,
indiquant le ralentissement de ['activitt dans [industrie de
fabrication.

Le fret manutentionné dans le transport maritime international a
diminué de 2.9% par rapport a8 1989 pour s'établir a 232.3 millions
de tonnes alors que le secteur intérieur affichait 120.7 millions de
tonnes, soit une baisse de 2.7%.

Les six plus actifs porls canadiens étaient dans I'ordre: Vancouver,
Sept-lles/Pointe-Noire, Montréal/Contrecoeur, Por-Cartier,
Québec/Lévis et Halifax. Ensemble, ils ont enregistré 161.5 millions
de tonnes ou 45.7% du total au niveau national.

Domestic Shipping

The tonnage of forest products, prominent in coastwise
shipping, declined substantially in 1990. Logs, bolts and other
wood products dropped 5.3 milion tonnes to 14 million
tonnes while pulpwood handlings accounted for 11.8 million
tonnes, down 1.7 million from 1989.

Fuel oil shipments grew by 6.2% from 1989 accounting for
13.4 million tonnes of domestic tonnage.

Thunder Bay handled the highest volume of domestic cargo
in 1990 with 11 milion tonnes followed by Montréal/
Contrecoeur (7.6 million tonnes) and Québec/Lévis (6 million
tonnes).

Transport maritime intérieur

Les produits forestiers, importants au niveau du transport cotier, ont
affiché une baisse substantielle du tonnage manutentionné. Plus
specifiquement, les billes, billots et autres produits du bois ont
baissé de 5.3 millions de tonnes a 14 millions de tonnes. D'autre
part, la manutention de bois a pate s'établissait 8 11.8 million de
tonnes, en baisse de 1.7 million de tonnes.

Les chargements de mazout ont augmenté de 6.2% par rapport a
1989 et ont représenté 13.4 millions de tonnes de fret interieur.

Thunder Bay a enregistré le plus important tonnage de fret en ce
qui a trait au transport maritime intérieur avec 11 millions de tonnes
suivi de Montréal/Contrecoeur (7.6 milions de tonnes) et
Québec/Lévis (6 millions de tonnes).

international Shipping

In 1990, 159 million tonnes loaded at Canadian ports were
bound for foreign destinations, a level virtually unchanged
from 1989. The recovery in grain shipments during 1990
along with increases in tonnage of gasoline and fuel oil oftset
the drop in tonnage recorded for the two leading export
commodities: coal and iron ore.

Transport maritime international
e En 1990, 159 millions de tonnes de fret ont été chargées dans les

ports canadiens pour étre expédiées a I'étranger, niveau pratique
inchangé par rapport & 1989. La hausse du tonnage des
chargements de céréales observée en 1990 accompagnée de
celles du tonnage d'essence et de mazout ont contrebalancé la
baisse du tonnage des deux principales marchandises expédiées: la
houille et le minerai de fer.



Leading the world areas of destination, Asia and Oceania
received 59.3 milion tonnes of cargo orignating from
Canadian ports in 1990 or 37.3% of the national total.

Some 73.3 million tonnes of cargo were imported at
Canadian ports in 1990, down 8.7% from 1989. This decline
resulted mainly from a reduction in transborder cargo (mainly
of coal and iron ore) unioaded at Canadian ports.

The United States represented the most important source of
foreign cargo entering Canada in 1990, with 45.2% of
inbound cargo attributed to that nation.

Montréal/Contrecoeur continued to be Canada’s leading
container port, with handiings of 5.6 million tonnes of cargo
transported that way in 1990. Halifax ranked second and
handled 3.9 million tonnes of containerized cargo.

In 1990, a total of 109,755 vessel movements were recorded
at Canadian ports. Of these movements, intemational marine
traffic accounted for 58,024.

Part Il - Financial and Operating
Statistics, 1989

In 1989, 189 Canadian domiciled marine carriers generated
revenues of $2.29 billion, a level virtually unchanged from
1988. The expenses for these carriers amounted to $2.92
billion, up 4.8% from 1988. (N.B. The revenue/expenses
threshold was increased from $250,000 to $500,000 n
1989, see Chapter Vill for details.)

For-hire marine carriers (134 carriers) reported earnings of
$1.47 billion, up 3.4% from 1988 and expenses of $1.41
bilhon. There were 32 private and 23 government carmriers
also included in the survey in 1989.

The Canadian-domiciled carriers employed a total of 23,584
persons in 1989. Vessel crew workers accounted for 62% of
the total shipping industry labour force. Shares of industry
employment among other occupational categones included
ofice and administrative workers (24%), dock and
warehouse workers (9.8%), casual and part-tme workers
(3%) and others (1.2%).

The govemment sector generated 56.7% of all empioyment
in the manne industry, the for-hire sector, 36.8% and the
private sector 6.5%.

In 1989, the Canadian-domicilied marine transport fleet
consisted of 2,464 vessels, virtually unchanged from the
previous year.

In 1989, Canadian-domiciled marine carriers reported
property and equipment valued at $2.82 bilion, unchanged
from 1988.

Au premier rang des régions du monde, I'Asie et I'Oceéanie ont regu
59.3 millions de tonnes de cargaison provenant des ports canadiens
en 1990, soit 37.3% du tonnage total expedié au niveau national.

Quelque 73.3 millions de tonnes de fret ont été importé dans les
ports canadiens en 1990, en baisse de 8.7% par rapport a 1989.
La réduction du fret transfrontalier (surtout de la houille et du
minerai de fer) déchargé dans les ports canadiens explique en
grande partie cette baisse.

Les Etats-Unis ont représenté la plus importante origine de fret
etranger entrant au Canada en 1990, avec 45.2% de toute la
cargaison en arrivage attribuée a cette nation.

Montréal/Contrecoeur a continué d'étre le plus important port de
manutention de conteneurs au Canada avec un total de 5.6 millions
de tonnes de fret transporté de cetie fagon en 1990. Halifax, classe
au deuxieme rang, a enregistré 3.9 milions de tonnes de fret
conteneuriseé.

En 1990, un total de 109,755 mouvements de navire ont éte
enregistrés aux ports canadiens. De ces mouvements, 58,024
représentaient du trafic maritime intemational.

Partie Il: Statistiques financieres et
d’exploitation, 1989

En 1989, 189 transporteurs domiciliés au Canada ont généré des
recettes de $2.29 milliards, un niveau pratiquement inchangé par
rapport a 1988. Les depenses de ces transporteurs se chiffraient a
$2.92 milhards, soit une hausse de 4.8% par rapport a 1988. (N.B.
Le seuil des recettes/dépenses pour l'inclusion dans I'enquéte est
passé de $250,000 a $500,000 en 1989, voir les détails au
chapitre Viil.)

Les transporteurs maritimes pour compte d'autrui {134
transporteurs) ont déclaré des recettes de $1.47 milliard, en hausse
de 3.4% par rapport a 1988 et des dépenses de $1.41 milliard. Il y
avait aussi 32 transporteurs privés et 23 transporteurs publiques
dans 'enquéte en 1989.

Les transporteurs domiciliés au Canada ont employé un total de
23,584 personnes en 1989. Les membres d'équipage ont
représente 62% de l'effectit total de Vindustrie du ‘ransport
maritime. Des autres catégories d'emplo, les administrateurs et
employés de bureau ont représenté 24% de ['effectif total, les
débardeurs et employés d'entrepdt, 9.8%, les travailleurs
occasionnels et a temps partiel, 3% et finalement, les autres avec
1.2%.

Le secteur publique a généré 56.7% de tout I'emploi dans
l'industrie maritime, le secteur pour compte-d'autrui, 36.8% et le
secteur prive, 6.5%.

En 1989, la flotte des transporteurs maritimes domiciliés au Canada
comptait 2,464 navires, chiffre pratiquement inchangé par rapport a
rannée précédente.

En 1989, les transporteurs maritimes domiciliés au Canada ont
déclaré une valeur des biens et matériel de $2.82 milliards, niveau

inchangé par rapport a 1988.



Introduction

Introduction

Water transport is a vital industry in Canada. As a major
trading nation, Canada relies on ocean shipping to facilitate
international commerce. Inland and coastal shipping activity add
to the diversity and complexity of this sector of the Canadian
economy. Statistics Canada conducts a number of surveys to
measure the nature, scope and structure of the marine transport
sector.

Shipping in Canada presents a comprehensive overview
of the many aspects of marine transport activity. Each chapter of
this publication focuses on a specific topic to provide a clear
picture of the shipping industry, its inherent characteristics,
changes and emerging trends.

This publication is divided into two parts.

Part | presents data on domestic and international shipping
activity in Canada, focusing on commodity flows, levei and type of
port activity and vessel traffic. An analysis of emerging trends in
containerization of commodities is included. Part | also shows
shifts in the relative importance of international markets for
Canadian cargoes, as well as of domestic markets for offshore
goods.

Part Il presents two years of aggregate financial and
operating statistics on Canadian-domiciled marine transport
carriers. The size, structure and performance of the Canadian
water carrier industry are delineated in terms of such variables as
aperating revenues, expenses, employment and fuel consumption.

Domestic and international shipping statistics are derived
from two distinct, yet conceptually similar, programs. Although
some ditferences in comparability exist, survey results tend to be
highlty compatible. However, financial and operational statistics
are produced from a separate program differing in scope,
concepts and methodology and are not comparable with
commodity origin and destination data. For further information on
survey compatibility, readers are advised to refer to the section
"Notes to Users™, presented at the end of this publication.

In addition to the information presented in this publication,
Transportation Division of Statistics Canada can provide users
with a wide selection of standard and custom tabulations
produced in a variety of media. Readers who are interested in
obtaining supplementary shipping data are advised to refer to the
sections "Supplementary Tabulations”™ and "How to get the
Economic Facts and Analysis You Need on Transportation”, also
presented at the end of this publication.

Le transport par eau est une industrie de toute premiére
importance au Canada. Grand pays marchand, le Canada dépend du
transport maritime pour une bonne part de son commerce international.
Le transport en eaux intérieures et le cabotage rendent ce secteur de
I'économie canadienne encore plus diversifié et complexe au point que
Statistique Canada doit mener plusieurs enquétes pour en mesurer ia
nature, le champ d'activité et la structure.

La présente publication, Le transport maritime au Canada,
donne un apergu complet des nombreux aspects du transport maritime.
Chague chapitre a un théme distinct ce qui permet de brosser un
tableau clair de I'industrie du transport maritime, de ses caractérnistiques
propres, des changements qui §'y produisent et des tendances qui se
dessinent.

La présente publication se divise en deux parties.

A la partie | se retrouvent les données sur le transport maritime
intérieur et international et l'accent y est mis sur ies flux de
marchandises, sur le degré et le genre d'activite portuaire et sur les
mouvements de navires. La partie | comprend aussi une analyse des
nouvelles tendances au chapitre de la conteneurisation des produits et
des changements dans I'importance relative des marchés internationaux
pour le fret canadien, ainsi que des marchés intérieurs pour les
marchandises étrangeres.

La partie | présente des statistiques agrégées pour deux années
sur les finances et I'exploitation des transporteurs maritimes établis au
Canada. La taille, la structure et les résultats de l'industrie du transport
maritime au Canada sont mesurés en fonction de variables clés comme
les recettes et les dépenses d'exploitation, I'emploi et la consommation
de carburant.

Les statistiques sur le transport maritime intérieur et international
sont établies dans le cadre de deux programmes distincts mais reposant
sur des concepts analogues. Les résultats d'enquéte ne sont pas
toujours parfaitement comparables mais sont d'habitude hautement
compatibles. Toutefois, les données sur l'origine et la destination des
marchandises sont incompatibles avec les statistiques financiéres et
d’exploitation qui sont produites a partir d'un programme distinct dont le
champ d’application, les concepts et la méthodologie different. Pour
plus de renseignements sur la compatibilité des données d'enquéte, les
iecteurs doivent se reporter a la section "Notes aux utilisateurs™ a la fin
de la présente publication.

En pius de I'information présentée ici, la Division des transports de
Statistique Canada peut foumir aux utilisateurs toute une sélection de
totalisations générales et personnalisées sur différents supports. Les
lecteurs désireux d'obtenir des données supplémentaires sur le transport
maritime sont priés de se reporter a la section "Totalisations
supplémentaires” et "Comment obtenir les analyses et les données
économiques dont vous avez besoin sur le secteur des transports”, a la
fin de ia présente publication.



FOR FURTHER READING

Selected Publications
from Statistics Canada

LECTURES SUGGEREES

Choisies parmis les publications
de Statistique Canada

Title

Surface and Marine Transport —-
Service Bulletin, Bilingual Eight issues/year.

Air Carrier Operations in Canada,
Quarterly, Bilingual

Aviation Statistics Centre -
Service Bulletin, Monthly, Bilingual
Air Carrier Traffic at Canadian
Airports, Quarterly, Bilingual

Air Passenger Origin and

Destination: Domestic Report,

Annual, Bilingual

Air Passenger Origin and

Destination: Canada/United States
Report, Annual, Bilingual

Canadian Civil Aviation, Annual, Bilingual
Air Charter Statistics. Annual. Bilingual

Aviation in Canada: Historical
and Statistical Perspectives on
Civii Aviation, Occasional, issued in 1986.

Raiiway Carioadings, Monthly, Bilingual
Railway Operating Statistics,
Monthly, Bilingual

Rall In Canada, Annual, Bilingual

Passenger Bus and Urban
Transit Statistics, Montly, Bilingual

Passenger Bus and Urban
Transit Statistics, Annual, Bilingual

Road Motor Vehicles: Fuel

Sales, Annual, Bilingual

Road Motor Vehicles:

Registrations, Annual, Bilingual
Trucking in Canada, Annual, Bilingual

Titre

Transports terrestre et maritime -
Bulletin de Service, Bilingue Huit
numéros/année.

Opérations des transporteurs aériens
au Canada, Trimestriel, Bilingue

Centre des statistiques de I'aviation -
Bulietin de service, Mensuel, Bilingue
Trafic des transporteurs aériens aux
aéroports canadiens, Trimestriel, Bilingue

Origine et destination des passagers
aériens: Rapport sur le trafic intérieur,
Annuel, Bilingue

Origine et destination des passagers
aeriens: Rapport sur le trafic
Canada/Etats-Unis, Annuel, Bilingue
Aviation civiie canadlenne, Annuel, Bilingue
Statistique des affretements aériens,
Annuel, Bilingue

L’Aviation au Canada: Apergu historique
et statistique de I'aviation civiie, Hors série,
publiée en 1986.

Chargements ferroviaires, Mensuel, Bilingue
Statistique de I'exploitation ferroviaire,
Mensuel, Bilingue

Le transport ferroviaire au Canada, Annue/,
Bilingue

Statistique du transport des voyageurs
par autobus et du transport urbain,
Mensuel, Bilingue

Statistique du transport des voyageurs par
autobus et du transport urbain,

Annuel, Biiingue

Vehicules automaobiles: Ventes de
carburants, Annuel, Bilingue

Veéhicules automobiles: Immatriculations,
Annuel, Bilingue

Le camionnage au Canada, Annuel, Bilingue

Catalogue
50-002

51-002
51-004
51-005

51-204

51-205

51-206
51-207

51-501

52-001
52-003

52-216

53-003

53-215

§3-218
53-219
53-222

To order a pubiication you may telephone
1-613-951-7277 or use facsimiie number
1-613-951-1584. For toll free in Canada only
telephone 1-800-267-6677. When ordering by
telephone or facsimile a written confirmation is
not required.

Pour obtenir une publication veuiliez téiéphoner au
1-613-951-7277 ou utiliser ie numéro du télécopieur
1-613-951-1584. Pour appeller sans frais, au Canada,
composez le 1-800-267-6677. il n'est pas nécessaire de
nous faire parvenir une confirmation pour une commande

passée par téléphone ou télécopieur.




Shipping Le transport
in maritime
Canada au Canada
Part | Partie |
Domestic and Statistiques

International
Shipping
Statistics

sur le transport
maritime intérieur
et international



- r —




Chapter |
A General Overview

Chapitre |
Vue d’ensemble

This publication provides a comprehensive examination of
commercial shipping activity occurring at Canadian ports.
Whereas the focus of this issue is 1990, historical perspective is
provided with coverage extending back to 1985.

This introductory chapter will describe, in general terms, the
nature of overall shipping activity in Canada. Essentially, marine
cargo data published by Statistics Canada fall into two
categories, domestic and international, according to the origin
and destination of the goods carried. The international sector is
often split between the United States and overseas movements
fo facilitate analytical work. Subsequent chapters will deal with
specific issues within the Canadian shipping industry, such as
commodity flows, port activity, containerization and vessel traffic.

La présente publication donne un apergu complet des activités du
transport maritime dans les ports canadiens. Bien que ce numero porte
sur lactivitt maritime en 1990, des données remontant a 1985
complétent certains tableaux analytiques et offrent une perspective
historique.

Ce premigr chapitre décrit, en termes généraux, la nature de
'ensemble des activités du transport maritme au Canada.
Essentieliement, les données sur le fret publiées par Statistique Canada
se divisent en deux catégories, soit le transport intérieur et le transport
international, selon les points d'origine et de destination des
marchandises transportées. Pour facilter I'analyse, le secteur
international est occasionnellement divisé entre le trafic transfrontalier
et celui d'outre-mer. Les chapitres suivants portent sur des questions
précises du secteur du transport maritme au Canada, comme les flux
de marchandises, l'activité portuaire, la conteneurisation et les
mouvements des navires.

Tonnage Handled, by Sector

During 1990, 353.1 million tonnes of cargo were handled at
Canadian ports in domestic and international shipping, down
2.9% from 1989. As shown in Figure 1.1, this was the second
consecutive annual decline after the record level posted in 1988.

Some 232.3 million tonnes were handied internationally,
down 2.9% from 1989. The drop in international tonnage
resulted primarely from the reduction in tonnage of Amercan

FIGURE 1.1

Tonnage Handled: Domestic and
International Shipping, 1985-1990

Tonnage manutentionné, selon le secteur

En 1990, le tonnage du trafic intérieur et international au Canada
s'est chiffré & 353.1 millions de tonnes, en baisse de 2.9% par rapport
a 1989. Comme illustré a la figure 1.1, il s'agit d'une deuxiéme baisse
consécutive depuis le tonnage record enregistré en 1988.

Le fret international manutentionné s'est établie a 232.3 millions de
tonnes, en baisse de 2.9% par rapport a 1989. Cette diminution se
traduit principalement par une baisse des dechargements de

FIGURE 1.1

Tonnage manutentionné: Transport maritime
intérieur et International, 1985-1990
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cargo unloaded at Canadian ports. Transborder tonnage handled
dropped 6.5 million tonnes to 76.2 million tonnes; 94.6% of the
decline in unioadings. The overseas tonnage stood at 156.1
million, essentially unchanged from 1989.

Domestic tonnage also decreased in 1990, from 124 million
tonnes in 1989 to 120.7 million tonnes. This deciine brought the
1990 domestic tonnage back to the level recorded in 1986.

Tonnage Shares by Sector

Historically, the international sector (overseas plus United
States) has dominated shipping activity in Canada, contributing
approximately two-thirds of the total tonnage handled. This
sector is charactenzed by loadings that outweigh unloadings by
a ratio of 2:1, reflecting the dominance of Canadian exports_of
bulk raw materials. All remaining tonnage is attributed to the
domestic sector. Within the domestic sector, the number of
tonnes loaded is equal to the number of tonnes unicaded.

Figure 1.2 presents the proportion of tonnage attributed to
the domestic, United States and overseas sectors. Following five
years of steady growth, the share of the overseas sector
reached 44.2%..in..1990,-up-3.3-percentage-points-from-1985.
This gain was in contrast to the domestic sector, which saw its
share drop 3.5 percentage points over the same period. The
transborder portion of total tonnage has fluctuated around 21%
over the last six years.

FIGURE 1.2
Summary Statistics, 1985-1990

marchandises d'origine américaine dans ies ports canadiens. Le trafic
maritime transfrontalier de marchandises a régressé de 6.5 millions de
tonnes pour S'établir & 76.2 milions de tonnes; 94.6% de cette
régression étant imputée aux déchargements. Les tonnes de
marchandises attribuables au secteur “outre-mer” se chiffrent a 166.1
millions, un niveau pratiquement inchangé par rapport a 1989.

Le tonnage intérieur a également chuté pour passer de 124 millions
de tonnes en 1989 a 120.7 millions de tonnes en 1990. Cette baisse a
ramené le tonnage intérieur pour 1990 au niveau enregistré en 1986.

Repartition du tonnage, selon le secteur

Depuis toujours, le trafic intemational (Etats-Unis et outre-mer)
domine le secteur du transport maritime au Canada, représentant
environ les deux tiers du tonnage total manutentionné. Le ratio des
chargements aux déchargements est de 2:1, reflétant I'importance des
exportations canadiennes de matieres brutes en vrac. Le reste du
tonnage est attribué au trafic intérieur. Ce secteur affiche toujours une
égalité entre le nombre de tonnes chargées et le nombre de tonnes
déchargées au niveau du total.

La figure 1.2 présente le pourcentage du tonnage attribué au
secteurs intérieur, transfrontalier et outre-mer. Aprés cing années de
croissance soutenue, la part du trafic outre-mer s'est établie a 44.2%
en 1990, en hausse de 3.3 points de pourcentage par rapport a 1985.
Ce gain contraste avec le trafic inténeur qui @ vu sa part diminuée de
3.5 points de pourcentage au cours de la méme période. La proportion
du tonnage reflétant le trafic transfrontalier s'est maintenu aux alentour
de 21% pendant les six derniéres années,

FIGURE 1.2
Statistiques sommaires, 1985-1990

1985 1986 1987 1988 1989 1990
Handied ~ Manutentionné ‘000 000 t 327.5 327.6 362.2 389.9 363.4 353.1
Tonnage '000 000 t
Domestic ~ Intérieur 123.4 121.0 135.1 139.9 124.0 1207
international ! 204.1 206.6 227.0 250.0 238.4 2323
United States - Etats-Unis 701 68.2 73.2 838 82.7 76.2
Overseas — Outre-mer 134.0 138.4 153.8 166.2 156.7 156.1
Share - Répartition %
Domestic - Intérieur 37.7 36.9 37.3 35.9 341 34.2
International ) 62.3 63.1 62.7 64.1 65.9 65.8
United States — Etats-Unis 21.4 20.8 20.2 215 22.8 21.6
Overseas - Outre-mer 40.9 422 425 426 431 44.2
Loaded - Chargé '000 000 t 205.1 2051 226.6 241.0 221.1 219.4
Tonnage '000 000 t
Domestic - Intérieur 61.7 60.5 67.6 70.0 62.0 60.4
International ) 143.4 144.6 159.0 1711 159.1 159.0
United States - Etats-Unis 35.9 36.8 39.8 47.0 43.4 43.1
Overseas - Outre-mer 107.5 107.7 119.2 1241 1157 116.0
Share - Repartition %
Domestic ~ Intérieur 30.1 295 29.8 29.0 28.1 27.5
International . 69.9 70.5 70.2 71.0 720 725
United States - Etats-Unis 17.5 18.0 17.6 19.5 19.6 19.6
Overseas - Outre-mer 524 52.5 526 515 523 52.9
Unloaded - Déchargé ‘000 000 t 1224 122.5 135.6 148.9 142.3 133.7
Tonnage '000 000 t
Domestic ~ Intérieur 61.7 60.5 67.6 700 62.0 60.4
International 1 60.6 62.0 68.0 789 80.3 73.3
United States - Etats-Unis 341 314 335 36.8 39.3 33.2
Overseas - Outre-mer 26.5 30.6 346 421 41.0 40.1
Share - Repartition %
Domestic - Intérieur 50.4 49.4 49.8 47.0 43.6 45.2
International . 49.5 506 50.2 53.0 56.4 54.8
United States - Etats-Unis 27.9 256 24.7 247 27.6 24.8
Overseas - Qutre-mer 21.7 25.0 255 283 288 30.0
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Chapter I
Domestic Shipping Activity, 1990

Chapitre 1l
Transport maritime intérieur, 1990

Introductory Note

In many parts of the country, road and rail transportation
have reduced the need for large-scale domestic shipping.
Nevertheless, coastal regions continue to rely on waterways for
a large portion of their cargo transport.

This chapter contains information on Canadian domestic
shipping activity in 1990. In additon to summary statstics on
cargo tonnage and leading commodities, the patterns of
commodity movement are discussed for the Pacific Coast, the
Great Lakes and the St. Lawrence, as well as the Atlantic and
the Arctic.

Introduction

Dans plusieurs régions du pays, le transport routier et le transport
ferroviaire ont réduit la nécessité d'une activité maritime d’'envergure.
Néanmoins, les régions cotiéres continuent de dépendre des voies
navigables pour une part importante du transport de leurs
marchandises.

Le présent chapitre fourni des renseignements sur le trafic maritime
inténeur au Canada en 1990. En plus des statistiques sommaires sur le
tonnage et les principales marchandises, on y trouve les mouvements
de marchandises typiques pour la cote du Pacifique, les Grands Lacs,
le fleuve Saint-Laurent, I'Atlantique et I'Arctique.

Cargo Tonnage Handled

In 1990, 120.7 million tonnes of cargo were handled in
domestic shipping. This figure represents a 2.7% decrease from
the tonnage handled in 1989. It is also the lowest level of
domestic cargo in the last six years (Figure 2.1). In 1990, wheat
shiprnents recovered from the decline that followed the 1988
drought in Western Canada although, the generally weak state
of the economy reduced the level of cargo tonnage handled in
rmany other sectors.

Tonnage du fret manutentionné

En 1990, 120.7 milions de tonnes de marchandises ont été
manutentionnées au niveau du transport maritime interieur, ce Qui
représente une baisse de 2.7% par rapport au tonnage manutentionng
en 1989. Il s'agit du pius bas niveau de tonnage du fret intérieur
manutentionné des derniéres six années (figure 2.1). En 1990, les
chargements de ble se sont relevés de la baisse qui a suivi la
sécheresse dans I'ouest canadien en 1988. Par contre, la faiblesse
générale de I'économie a eu pour effet de réduire le tonnage
manutentionné dans de nombreux autres secteurs.

Leading Commodities Handled

Although many of the leading commodities handied were the
same in 1990 as they were in 1989, their relative importance in
domestic shipping activity varied considerably. Wheat, fuel oil,
and gasoline, posted increases from the level of tonnage
handled in 1989, which effectively raised their ranking among
the leading domestic commodities. However, shipments in many
other sectors were curtailed by the economic recession, showing
declines both in the tonnage handied and in their ranking among
the commodities handled domestically.

In 1990, wheat represented the largest proportion (12.9%) of
domestic cargo handled, reaching a total of 15.5 million tonnes
(Figure 2.2). This was an increase of aimost 35% over the 1989
level, as well as a move from the fifth to the first rank among the
leading commodities handled in domestic shipping (Figure 2.3).

Several forest products continued to be prominent in
coastwise shipping. Logs, bolts, and other wood products ranked
second in tonnage handled, accounting for 14 million tonnes
(11.6%). This represented a decrease of 5.3 million tonnes and
a drop from its first-place position in 1989. From third position in
1989, pulpwood moved to fifth place with a volume of 11.8
million tonnes (9.8%).

Petroleum products were also among the leading
commodities handled. Shipments of fuel oil grew by 6.2% from
1989, accounting for 13.4 million tonnes (11.1%) of domestic
tonnage handled and reaching its highest level in six years.
Gasoline represented 8 million tonnes (6.6%). Both of these
commodities ranked one position higher than in 1989, third and
sixth, respectively.
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Principales marchandises manutentionnées

Bien que l'on retrouve les mémes principales marchandises en
1990 qu'en 1989, leur importance relative au niveau du transport
maritime varie considerablement. Les tonnes de ble, de mazout et
d’essence manutentionnées se sont accrues par rapport a 1989, ce qui
a simuftanement amélioré leur classement parmi les pnncipales
marchandises transportées au pays. Toutefois, la cargaison dans bien
d’'autres secteurs a été touché par la récession. Le tonnage
manutentionné pour ces autres marchandises ainsi que leur classement
ont donc régressés.

En 1990, le bié a représenté la plus large part (12.9%) du fret
intérieur manutentionne, représentant 15.5 millions de tonnes (figure
2.2). Il s'agit d'une augmentation de pres de 35% par rapport au
niveau de 1989. Le blé passe donc du cinquiéme rang au premier rang
parmi les pnncipales marchandises manutentionnées a l'intérieur du
Canada (figure 2.3).

Plusieurs produits forestiers continuent de dominer au niveau du
fransport cotier. Les billes, billots et d'autres produits du bois ont
occupé le deuxidme rang au niveau du tonnage avec 14 millions de
tonnes (11.6%). Il s’agit d'une baisse de 5.3 millions de tonnes et un
recul au classement par rapport a la premiére position occupée en
1989. Le bois a pate est passé du troisiime rang en 1989 au
cinquieéme rang avec un tonnage de 11.8 millions de tonnes (9.8%).

Les produits du péetrole font également partis des principales
marchandises manutentionnées. Le tonnage de mazout manutentionné
a progressé de 6.2% par rapport a 1989 pour s'établir 2 13.4 millions
de tonnes (11.1% du total national), soit le plus haut niveau des six
dernieres années. Les tonnes d’essence manutentionnées atteignent 8
millions ou 6.6% du total. Ces deux marchandises ont progressé d'un
rang par rapport a 1989, soit troisieme et sixime respectivement.



FIGURE 2.1

Tonnage Handled: Domestic Shipping,

FIGURE 2.1

Tonnage manutentionné: Transport maritime
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FIGURE 2.3

Leading Commodities Handled, Tonnage:
Domestic Shipping, 1985-1990

FIGURE 2.3

Principales marchandises manutentionnées,
tonnage: Transport maritime intérieur,
1985-1990
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Falling 14.4% from 1988, iron ore constituted 12.6 million
tonnes (10.5%) of domestic cargo handied. Compared to its
second-place position in 1888, iron ore dropped to the fourth-
ranked among the commodities handled domestically. Other ores
and base metal products accounted for 5.2% (6.2 million
tonnes) of the total volume in domestic shipping.

Les chargements de minerai de fer ont représenté 12.6 millions de
tonnes (10.5%) du fret intérieur manutentionné, en baisse de 14.4%
par rapport 8 1988. Cette marchandise est passé du deuxiéme rang en
1989 au quatrieme rang. Les autres minerais et produits métalliques
ont représenté 5.2% (6.2 millions de tonnes) du tonnage total du fret
maritime intérieur.

Regional Comparisons

Marine cargo movements are essentially restricted to two
principal corridors: the Pacific coast and the Great Lakes - St.
Lawrence - Atlantic system. Not only do these port networks
operate in virtual isolaton of each other, the types of
commodities handied are also quite different.

In this section, changes in the regional patterns of domestic
shipping are described. Figures 2.4 and 2.5 present regional
comparisons of commodities loaded and unloaded. Figure 2.6
summarizes interprovincial flows of domestic marine cargo
shipments. These data form the basis of the following discussion.

The Pacific Coast

Cargo shipments in British Columbia amounted to 36.5
million tonnes, or 30.2% of the total tonnage handled in
domestic shipping. This represents a decrease of 15.5% from
the tonnage handled in 1988 and the lowest level since 1887.
As in previous years, marine cargo shipments in the Pacific
coastal region were dominated by the forest products. Logs,
bolts, and other wood products contributed 38.4% of the cargo
tonnes loaded and unloaded, while pulpwood represented
29.5%.
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Comparaisons au niveau régional
L'activité maritime se déroule essentiellement dans deux corridors

principaux: La cote du Pacifique et les Grands Lacs - le Saint-
Laurent - l'Atlantique. Non seulement, ces deux corridors
fonctionnent-ils indépendamment [l'un de lautre, les types de

marchandises qui y sont manutentionnées différent grandement.

La présente partie décrit les fluctuations régionales du transport
maritime. Les figures 2.4 et 2.5 comparent, selon les régions, les
marchandises chargées et déchargées. La figure 2.6 présente les
échanges interprovinciaux de fret mantime. Ces données sont
analysées ci-apres.

Cote du Pacifique

Les marchandises manutentionnées en Colombie Britannique ont
représenté 36.5 millions de tonnes ou 30.2% du fotal canadien. Ce
chiffre est de 15.5% inférieur au tonnage manutentionné en 1989 et le
plus bas niveau depuis 1987. Comme par le passé, les produits
forestiers ont dominé les chargements de fret maritime sur le cote du
Pacifique. Les billes, billots et autres produits du bois ont representé
38.4% du tonnage charge et déchargé, tandis que le bois a pate a
figuré pour 28.5% du tonnage.



FIGURE 2.4

Leading Commodities Loaded and Unloaded,
Percentage Distribution by Canadian Region:
Domestic Shipping, 1987-1990

FIGURE 2.4

Principales marchandises chargées et déchargées,
répartition en pourcentage selon la région
canadienne: Transport maritime interieur,

1987-19380
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Machinery/equip. & misc. cargaison divers 13.8 12.4 12.9 115
cargo - Machinerie/équip./ Salt - Sel 71 8.5 4.2 52
cargaison divers 9.0 7.3 7/ 5.1 Wheat - Blé 3.1 2.1 3.2 2.9

Oth. non-metallic mineral Oth. non-metallic mineral
products - Autres prod. products - Autres prod.
minéraux non-metal. 1.2 3.2 3.0 2.0 minéraux non-metal. 1:0 3.5 3.3 24

Other - Autres 75 10.8 13.0 547 Other - Autres 16.1 18.1 14.2 9.7

St. Lawrence - Saint-Laurent St. Lawrence - Saint-Laurent

Total (000 t) 13013 14264 14028 14450 Total ('000 t) 21538 19537 15607 19339

Share - Part (%) Share - Part (%)

Iron ore — Minerai de fer 47.7 45.2 50.8 43.6 Wheat - Blé 45.0 38.3 28.8 33.9

Other ores & base metal Other ores & base metal
products - Autres minerais/ products - Autres minerais/
prod. metalliques 16.3 17.1 16.8 181 prod. métalliques 9.7 124 14.2 14.3

Fuel oil - Mazout 14.7 15.0 13.9 15.9 Fuel 0il -~ Mazout 9.0 11.8 1541 13.2

Gasoline - Essence 7.5 7.1 7.1 9.0 Salt - Sel 6.3 7.4 7.2 8.5

Pulpwood - Bois a pate 49 4.6 4.8 3.7 Gasoline - Essence 54 5.6 7.2 7.4

Machinery/equip. & misc. Iron ore — Minerai de fer (59 3.4 8.0 4.6
cargo - Machinerie/équip./ Other - Autres 19.1 20.1 18.5 18.1
cargaison divers 1.8 1.9 2.1 2.1

Other - Autres 7.1 9.1 3.6 6.6

Great Lakes - Grands Lacs Great Lakes - Grands Lacs

Total ('000 t) 24397 22625 19485 20073 Total ('000 t) 16 818 18241 18969 16 986

Share - Part (%) Share - Part (%)

Wheat -~ Bie 46.7 41.3 29.6 38.7 Iron ore — Minerai de fer 28.8 3i.7 321 32.0

Coal - Houille 96 11.6 15.7 12.0 Coal - Houille 13.9 14.4 16.1 14.2

Limestone - Castines 13.1 13.7 183 111 Limestone - Castines 19.0 16.6 184 13.1

Oth. non-metallic mineral Oth. non-metallic mineral
products — Autres prod. products — Autres prod.
minéraux non-meétal. 152 2.9 4.0 8.0 minéraux non-metal. 2.8 3.2 3.4 8.3

Salt - Sel 5.8 6.6 8.1 55 Wheat - Ble 95 8.5 5.7 6.1

Fuel ol - Mazout 34 46 5.7 5.2 Salt - Sel 4.2 4.3 4.6 5.0

Other - Autres 20.2 19.2 18.7 18.6 Other — Autres 21.9 2i:2 199 21.3

Pacific - Pacifique Pacific - Pacifique

Total ('000 t) 23209 26004 21551 18 254 Total (000 t) 23218 25987 21567 18253

Share - Part (%) Share - Part (%)

Logs, bolts, and other Logs, bolts, and other
wood - Billes, billots et wood - Billes, billots et
autres bois 5357 54.5 445 38.4 autres bois 536 54.5 44.6 38.4

Pulpwood - Bois a pate 19.7 18.2 28.1 294 Pulpwood - Bois a pate 19.7 19.2 28.1 294

Fuel oil - Mazout 5.0 4.2 4.5 5.2 Fuel oil - Mazout 5.0 4.2 4.5 52

Sand and gravel - Sable et Sand and gravel - Sable et
gravier X7 33 5.2 4.0 gravier 27 3.3 512 4.0

Woodpulp - Pate de bois 25 2.0 2.2 35 Woodpulp — Pate de bois 25 2.0 2.2 36

Lumber and sawn timber - Lumber and sawn timber -

Bois de construction et Bois de construction et
sciage 2.4 2.8 26 32 sciage 24 28 26 32
Other - Autres 14.0 13.8 12.9 16.3 Other — Autres 14.1 13.8 12.9 16.2
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As cargo transportation in this region is dominated by the
lumber and forest products industry, the volume of shipments in
1990 was severely affected by a sluggish market iIn addition,
producers were faced with the problematic combination of a high
dollar, low prices, and a weak demand for lumber and wood
chips. In the summer of 1990, some British Columbia sawmills
were forced to curtail operations. This was, in part, caused by an
oversupply of wood chips for producing pulp.

The Great Lakes and the St. Lawrence

Shipping within Canadian inland waters accounts for over
hatf of the cargo tonnage handied. In 1990, ports on the Great
Lakes accounted for 30.7% (or 37.1 million tonnes) of domestic
marine cargo while ports on the St. Lawrence accounted for
28% (33.8 million tonnes). This is a 4.1% increase over their
level of cargo handling in 1989.

Compared to the Pacific coast, forest products represent a
much smaller proportion of domestic cargo movements in the
Great Lakes and the St Lawrence. Instead, their leading
commodities are wheat, metal ores and products, and petroleum
products. As such, domestic shipments in this region are subject
to a different set of constraints. in 1990, the most prominent of
these were the level of wheat production in the Prairie provinces
and the condition of the steel industry in Southwestern Ontario.

Most of the commodities handled in the Great Lakes and St.
Lawrence ports declined from ther 1989 levels. One notable
exception was wheat, which rose sharply as a result of greatly
improved growing conditions in 1989. Most affected by this
change were ports in Québec where arrivals of wheat from
Ontario increased by 46.9%. Shipments of fuel oil also
increased, both in absolute terms and in their relative importance
to the tonnage handled in the region.

Atlantic and Arctic Shipping

In 1990, cargo movements along the Atlantic and Arctic
coasts amounted to 13.4 million tonnes, which is a 4.5%
increase from the 12.8 million tonnes handied in 1989.
Increases in fuel oil and gasoline shipments account for much of
this added tonnage.

While this region represents 11.1% of al domestc
shipments, its level of containerized cargo handling has
exceeded that of other regions since 1987. Of the Atlantic
containerized ports, St Johns was most prominent in 1990
domestic shipments as it handled 372 thousand tonnes of
containenzed cargo. Halifax and Comnerbrook were also
prominent domestic container ports. Their 1990 containenzed
domestic tonnage levels were 270 thousand tonnes and 143
thousand tonnes, respectively.

Marine cargo transportation in the Northwest Territories is
limited by the wide dispersion of population and the absence of
continuously navigable waterways. In 1990, 151 thousand
tonnes of cargo were handled by its ports, of which 86.8% were
arrivals from Québec.
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Comme ce sont le bois de construction et les produits forestiers qui
dominent dans cette région, le nombre de tonnes manutentionnées en
1990 a été grandement touché par la faiblesse du marché. Parmi les
principaux facteurs auxquels ont di faire face les producteurs,
mentionnons la force du dollar canadien, la faiblesse des prix et la
faible demande de bois de construction et des copeaux de bois. A 1'été
de 1990, certaines scieries de la Colombie Britannique ont été forcé de
ralentir leurs opérations, du en partie, a un excédant de copeaux de
bois pour la production de la pate.

Grands Lacs et Fleuve Saint-Laurent

Le transport dans les eaux intérieures canadiennes représente plus
de la moitié de l'activité du transport maritime intérieur au niveau
national. En 1990, les ports situés sur les Grands Lacs ont
manutentionné 30.7% (37.1 milions de tonnes) du fret mantime
intérieur et ceux situés sur le Fleuve Saint-Laurent ont représenté 28%
(33.8 millions de tonnes). Il s’agit 1a d'une hausse de 4.1% par rapport
au tonnage manutentionné en 1989.

Comparativement a la cote du Pacifique, les produits forestiers ne
constituent qu’'une faible proportion des mouvements inténieurs dans les
Grands Lacs et sur le Fleuve Saint-Laurent. On y transporte plutot des
chargements de blé, de minerais et de produits métalliques et de
produits du pétrole. Ainsi, le transport de fret intérieur dans cette région
est influencé par des facteurs différents. En 1990, les plus importants
étaient le niveau de production de blé dans les Prairies et I'état de
I'industrie de 'acier dans le Sud-ouest de I'Ontario.

Les volumes de marchandises manutentionnées dans les Grands
Lacs et du Saint-Laurent, ont diminués par rapport a 1989.
Mentionnons ftoutefois une exception, soit le blé dont le tonnage
manutentionné a augmenté considérablement a la suite de bonnes
récoltes en 1989. Les ports situés au Québec en ont profité le plus, les
arrivages de blé de I'Ontario ayant progressé de 46.9%. Les
chargements de mazout ont egalement augmenté, tant en termes
absolus qu'au niveau de leur importance relatve par rapport au
tonnage manutentionné dans cette région.

Regions de I'Atlantique et de I'Arctique

En 1990, le fret manutentionné le long des cotes de I'Atlantique et
de I'Arctique ont représenté 13.4 milions de tonnes en hausse de
4.5% par rapport aux 12.8 millions de tonnes manutentionnées en
1989. La hausse du tonnage de mazout et d'essence explique en plus
grande partie cette augmentation.

Bien que cette région représente 11.1% de lout le fret
manutentionné dans le transport maritime intérieur, le tonnage de
marchandises conteneurisées depasse celui des autres régions depuis
1987. Parmi les ports situés sur I'Atlantique, celui de St Johns a
occupé le premier rang en 1990, ayant manutentionné 372 000 tonnes
de fret conteneunisé inténeur. Les ports de Halifax et de Comerbrook
ont également fait bonne figure avec 270 000 tonnes et 143 000
tonnes de fret conteneurisé intérieur respectivement en 1990.

La vaste répartition de la population et I'absence de voie navigable
en permanence himitent le transport de fret maritime dans les Territorres
du Nord-Ouest. En 1990, 151 000 tonnes de fret ont ete
manutentionnées dans ces ports dont 86.8% étaient des arrivages en
provenance de Québec.



FIGURE 2.5

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnage by Region: Domestic Shipping, 1980

Loadings - Chargements

Canada
Commodity Total Containenzed Atlantic St Great Pacific
Tonnage Lawrence Lakes
Tonnage  Conteneurisé Atlantique Saint- Grands Pacifique
Total Laurent Lacs

(t) (%) (t) ] (t) ({4

Meat and fish 24 809 75.9 22 512 41 - 2 256
Dairy products 1842 87.6 1 842 - - -
Barley 506 409 - 54 - 506 355 -
Cormn 211 034 - - - 211 034 -
Oats and rye 26 014 - - - 26 014 -
Wheat 7 758 263 - 26 - 7 758 236 -
Other cereals 16 505 23.4 4 508 226 1771 =
Fruits/vegetables and food products 71 623 191 14 788 10 435 46 400 -
Beverages and tobacco 11 918 69.5 10 093 1825 - -
Crude animal products (inedible) 224 242 224 - - -
Animal/vegetable oils, fats & waxes 10 481 1.9 1231 2770 6479 =
Rapeseed 373913 - - - 373 913 5
Fodder and feed (incl. soya beans) 86 522 8.9 10 220 = 74 941 1 361
Logs, bolts, and other wood 7 015 656 - 4 163 - - 7 011 493
Pulpwood 5921 238 = 11 030 536 067 - 5374 141
Woodpulp 650 638 1.8 2613 - - 648 025
Newsprint 421 143 25.6 13 325 196 545 - 211273
Other paper and paper board 18 975 47.5 12 070 120 - 6 785
Lumber and sawn timber 639 47 0.2 14 058 1 660 40 323 583 430
Iron ore 6 320 39 - - 6 293 857 26 534 -
Iron, steel, and alioys 228 121 1.5 6 987 36 111 126 588 58 435
Aluminum ore and basic products 173 825 - - 173 825 - -
Other ores & base metal products 3113 948 = 1913 2762618 287 456 61 961
Coal 2 680 932 - 101 066 391 2415377 164 098
Crude petroleum 220 466 - - 196 153 24 313 -
Limestone 2777497 - 296 - 2 219 501 557 700
Sand and gravel 1059 318 - 102 872 109 229 775 726 563
Gypsum 991 661 =S 862 775 = S 128 885
Saft 2831768 - 1680 529 15 400 1097 097 38 742
Sulphur 6 595 - - 5761 - 835
Oth. non-metallic minerat products 2206 774 0.3 154 553 154 530 1 807 606 90 085
Potassium chloride 135 404 - - - 135 404 =
Miscellaneous chemicals 884 968 0.6 19 656 26 005 395 325 443 982
Gasoline 3 996 420 - 1 654 345 1 302 432 461 683 577 959
Fuel oil 6 695 788 - 2412 977 2292 110 1039 167 951 534
Coke of petroleum and coal 290 654 - 36 323 124 498 129 834 =
Cement and related products 747 367 43 41 883 9 081 586 375 110 027
Machinery/equip. & misc. cargo 1 231 836 34.9 384 556 307 119 35473 504 689
Grand Total 60 360 410 1.1 7583490 14449688 20072974 18 254 259

Components may not add up to totals due to rounding.
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FIGURE 2.5
Marchandises chargées et déchargées, tonnage selon la région: Transport maritime intérieur, 1990

Unloadings — Déchargements

Canada
Atlantic St Great Pacific Total Containerized
Lawrence Lakes Tonnage
Atlantique Saint- Grands Pacifique Tonnage  Conteneurisé
Laurent Lacs Total
t (t) (t) 1] {1 (%) Marchandise
22 553 = = 2 256 24 809 75.9 Viandes et poissons
1842 - - - 1842 87.6 Produits laitiers
65473 422 511 18 425 - 506 409 .- Orge
31213 153 249 26 572 - 211034 - Mais
- 5 622 20 392 - 26 014 - Avoine et seigle
165 543 6 564 298 1028 421 - 7 758 263 - Blé
4734 10 271 1 500 - 16 505 234 Autres céréales
16 564 31037 24 022 - 71 623 19.1 Fruitslégumes & prod. alimentaires
11 918 - - - 11 918 69.5 Boissons et tabacs
224 - - - 224 24.2 Prod. d'org. animale (non-comest.}
917 9 064 500 - 10 481 1.9 Huiles/graisses/cires d’orig.ani/vég
- 98 034 275 879 - 373 913 - Graines de colza
36 159 18 405 30 597 1361 86 522 89 Fourrage/alim. (incl. feves de soya)
4163 - - 7 011 493 7 015 656 .- Billes, billots et autres bois
11 030 536 067 = 5 374 141 5921 238 - Bois a pate
2613 - - 648 025 650 638 1.8 Pate de bois
7 828 202 042 - 211 273 421143 25.6 Papier journal
12 070 120 - 6 785 18 975 47.5 Autre papier et carton
15 705 13 40 323 583 430 639 471 0.2 Bois de construction et sciage
- BY2 442 5427 949 - 6 320 391 - Minerai de fer
6 739 28 492 134 200 58 691 228 121 1.5 Fer, acier et allage
- 168 564 5 261 - 173 825 - Minerai et produits d’alumimum
2670 2 768 198 281 118 61 961 3113948 - Autres minerais/prod. metalliques
26 449 75 008 2415377 164 098 2 680 932 - Houille
87 063 109 090 24 313 - 220 466 - Pétrole brut
296 = 2 219 501 557 700 2777 497 == Castines
102 963 25 792 204 001 726 563 1059 318 - Sable et gravier
- 625 401 237 375 128 885 991 661 - Gypse
299 883 1 638 548 854 596 38 742 2 831 768 - Sel
- 5 761 - 835 6 595 = Soufre
140 604 560 855 1415 229 90 085 2206774 0.3 Autres prod. minéraux non-métal.
- 22 589 112 815 - 135 404 - Chiorure de potassium (potasse)
40 331 89 301 311632 443 705 884 968 0.6 Produits chimiques divers
1 537 626 1433 336 447 510 577 948 3 996 420 - Essence
2411 591 2 557 623 778 850 947 724 6 695 788 = Mazout
- 248 762 41 892 - 290 654 - Coke de pétrole et de houille
49 583 11 580 576 176 110 027 747 367 4.3 Ciment et produits connexes
665 667 27 356 31 601 507 212 1231 836 349 Machinerie/éguip./cargaison divers
5782016 19339429 16 986 026 18 252 938 60 360 410 11 Grand Total

Les chiffres ayant été arrondis, la somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux.
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FIGURE 2.6 FIGURE 2.6

Tonnage Loaded and Unloaded, by Province Tonnage chargé et déchargé, selon la province ou
or Territory: Domestic Shipping, 1990 le territolre: Transport maritime intérieur, 1990

. 3 Province or territory of loading

Province ou territoire de chargement

NW.T. - T.N.-O.

Nfid. - T.-N.
B.C. ok
C.-B. 2
Alb. Man. 24 Que
Que
—
Sask. /) P.E.l - |.-P-E.
N.B.-N.-B. LD=X b )
’ N.S.- N-E.
>’
Province or Province Ou
territory of territoire de
unicading Total déchargement
'000 t
Nfld. - - 44 634 309 1281 - 139 2 407 _T-N.
PE.L - - = 16 152 406 - 9 583 I.-P.-E.
N.S. 3 - 264 240 618 285 - 164 1573 N.-E.
N.B. - - 6 209 13 453 12 6 699 N.-B.
Que. 8 - 9 202 8374 777 1291 - 70 19721 Que.
Ont. - - 10 557 6 157 8 264 - - 16986 Ont.
B.C. - 18 254 = = = = = -~ 18254 C.-B
NW.T. 4 - - 111 - 20 - - 136 T.N.-O.
Total 15 18 254 20073 15739 1878 4 000 13 388 60 360 Total
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Chapter llI

international Shipping, Outbound
Activity, 1990

Chapitre Il

Traflc marltime International en départ,
1990

introductory Note

Historically, loadings have dominated international shipping
activity at Canadian ports. Indeed, for each tonne of foreign cargo
unioaded there are roughly two tonnes of cargo loaded for export.
The outbound cargo consists primarily of natural resources and
agricultural products {grain). Together, wheat, coal and iron ore
constitute approximately half the tonnage loaded for foreign
destinations annually.

Although international shipping data are available at the
foreign port level of detail, six major world areas are defined for
analytical purposes: United Kingdom; Europe; Middie East and
Atfrica; Asia and Oceania; Central and South America and; the
United States. Of these, Asia and Oceania constitute the largest
foreign market for Canadian cargo with a share of around 36%
over the last five years. Japan is the major destination within this
area. The United States is second to Asia and Oceania with a
share that increased from 25.1% in 1985 t0 27.1% in 1990.

This chapter reviews the basic structure of international
outbound shipping in light of major changes that occurred in
1990. Commodities, Canadian shipping regions/provinces and
foreign areas of destination are the principal data elements
examined. The Canadian shipping regions are Atlantic, St
Lawrence, Great Lakes and Pacific. Figures 4.6 and 4.7 provide
detailed information on loadings and unloadings in 1989 and
1990.

Introduction

Depuis toujours, les chargements dominent le trafic maritime
international au Canada. En effet, a chaque tonne de fret étranger
déchargé, on compte environ deux tonnes de fret chargé pour
'exportation. Les marchandises en partance se composent
principalement de richesses naturelles et de produits agricoles
(céréales). Ensemble, le blé, la houille et le minerai de fer forment
environ la moitié du tonnage chargé annuellement & destination de
I'étranger.

Bien que les données sur le trafic maritime international soient
disponibles au niveau des ports étrangers, six principales régions
d'origine et de destination ont été définies aux fins d’analyse: Royaume-
Uni; Europe; Moyen-Orient et Afrique; Asie et Océanie; Amérique
centrale et Ameénque du Sud et; Etats-Unis. Parmi ces régions, I'Asie et
I'Océanie constituent le marché étranger le plius vaste pour le fret
canadien, la part s'établissant a environ 36% au cours des cing
demiéres années. Le Japon est la principale destination de cette region.
Les Etats-Unis viennent au deuxiéme rang avec une part qui a
progressé de 25.1% en 1985 a 27.1% en 1990.

Ce chapitre présente la structure de base du ftrafic maritime
international en dépan, en fonction des changements majeurs qui sont
survenus en 1990. Les marchandises, les régions/provinces
canadiennes et les régions étrangéres de destination sont les principaux
élements qui seront examinés. Les régions maritimes canadiennes sont
celles de I'Atlantique, du Saint-Laurent, des Grands Lacs et du
Pacifique. Les figures 4.6 et 4.7 présentent des données détaillées sur
les chargements et les déchargements pour 1989 et 1990.

Cargo Tonnage Loaded

In 1990, some 159 million tonnes loaded at Canadian ports
were bound for foreign destinations, a level virtually unchanged
from 1989. The tonnage of wheat increased 53.2% from 1989 to
18.4 million tonnes, regaining some ground lost as a result of the
1988 drought. The 1990 level fell short, however of the 20.6
million tonnes of wheat loaded for foreign destinations in 1988.
The recovery in grain shipments during 1990, along with
increases in tonnage of gasaline (up 32.7% to 2.6 million tonnes)
and fuel oil (up 10.4% to 5.8 million tonnes), offset the drop in
tonnage recorded by the two leading commodities shipped: coal,
down 4.6% and iron ore, down 9.4%.

QOutbound tonnage destined for the United Kingdom
decreased 22% to 8.1 million tonnes, while a decline of less than
1% was recorded for the United States. All the other world areas
received more Canadian cargo in 1990 than the previous year
with Europe showing the largest increase in tonnage (up 1.4
million tonnes).

Tonnage du fret chargé

En 1990, quelque 159 millions de tonnes de fret ont été chargées
dans des ports canadiens pour étre expédiées a I'étranger, niveau
pratiquement inchangé par rapport a 1989. Le tonnage du blé s'est
acer( de 53.2% par rapport 4 1989 pour s'établir 2 18.4 millions de
tonnes, recouvrant ainsi les pertes dues a la sécheresse de 1988. Le
tonnage de blé enregistré en 1990 n'a cependant pas atteint les 20.6
millions de tonnes exportés a I'étranger en 1988. La hausse du tonnage
des chargements de céréales observée en 1990 accompagnée de celles
du tonnage d'essence (en hausse de 32.7% a 2.6 millions de tonnes) et
de mazout (en hausse de 10.4% a 5.8 millions de tonnes) ont
contrebalancé la baisse du tonnage des deux pnncipales marchandises
expédiées: la houille (-4.6%) et fe minerai de fer (- 9.4%).

Le fret destiné au Royaume-Uni a régressé de 22% pour §'établir
a 8.1 millions de tonnes, tandis que celui destiné aux Etats-Unis a chuté
de moins de 1%. Toutes les autres régions du monde ont regu
davantage de fret canadien en 1990 par rapport a I'année précédente et
parmi ceux-ci, 'Europe a affiché la plus forte hausse en terme de
tonnage ( + 1.4 million de tonnes).

Leading Commodities Loaded

The commodities presented on Figure 3.2 have
characterized Canada's outbound shipping for several years.
Together, they represented almost 65% of the 159 million tonnes
loaded at Canadian ports in 1990. Figure 3.3 shows tonnage
loaded for four of the seven major commodities over the last six

years.
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Principales marchandises chargées

Les sept marchandises présentées a la figure 3.2 ont caractérisé le
trafic maritime canadien en départ depuis plusieurs années. Ensemble,
elies ont représenté prés de 65% des 159 millions de tonnes chargées
dans les ports canadiens en 1990. La figure 3.3 présente le fonnage
chargé pour les quatre principales marchandises au cours des six
demiéres années.



FIGURE 3.1 FIGURE 3.1

Tonnage Loaded: International Shipping,

Tonnage chargé: Transport maritime international,

1985-1980 1985-1990
'000 000 t '000 000 t
200 |.—‘ (Percentage change over previous year — Taux de vanation par rapport a 'année précédente) — 200
7.6%
100% / (7.0%) 0.0%)
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FIGURE 3.2 FIGURE 3.2

Leading Commodities Loaded, Tonnage and
Percentage Distribution: International

Shipping, 1990 international, 1990

Principales marchandises chargées, tonnage et
répartition en pourcentage: Transport maritime

Loaded - Chargé

1990
159.0 million tonnes
159.0 millions de tonnes

Commodities ~ Marchandises *000 000 t
18.4%

RN Coal - Houille 30.9
PR Iron ore - Minerai de fer 29.2
Wheat - Bié 18.4

Lumber & sawn timber -
; 2 Bois de construction & sciages 7.0
. - Potassium chioride - Chlorure de potassium 6.4
[ ] Fueloil - Mazout 5.8
- Gypsum - Gypse 553
3.3% :EE::I Other ~ Autres 56.0

3.6% 203500

o, RS tal 159.
T Wl Tota 59.0
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FIGURE 3.3

Leading Commodities Loaded, Tonnage:
International Shipping, 1985-1990

FIGURE 3.3

Principales marchandises chargées, tonnage:
Transport maritime international, 1985-1990
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Despite a 4.6% downturn in 1980, coal remained first in
terms of tonnage loaded for a second consecutive year, with 30.9
milion tonnes or 19.4% of the total. Over 75% of the Canadian
coal loaded for export in 1990 departed from Vancouver or Prince
Rupert for Japan and South Korea. Coal loaded at Prince Rupert
was exclusively destined for Japan.

After two consecutive annual declines, the amount of iron
ore loaded totalled 29.2 million tonnes in 1990, the lowest level
since 1983. In 1988, iron ore was the leading commodity loaded
for export with 32.9 million tonnes or 19.2% of the total. Since
then, it has placed second behind coal. Major markets for
Canadian iron ore are Europe, the United Kingdom and the
United States. Usually, those markets are supplied from ports in
the lower StlLawrence, namely Sept-lles, Pon-Cartier and
Québec. The decline in 1990 was concentrated in shipments to
the United Kingdom which fell 44.9% to 2.9 million tonnes.

The tonnage of wheat loaded in 1990 represented 11.6% of
the total, a proportion consistent with what was recorded annually
during the 1980-1988 period. The 7.6% Share recorded for
loadings of wheat in 1989 refiected the poor domestic harvest in
1988. Pnincipal wheat markets in 1990 remained the USSR and
the People’'s Republic of China (over 4 million tonnes each in
1990), although 76 countries received some shipments of wheat
during 1990.

Malgré un flechissement de 4.6% en 1990, la houille est demeurée
au premier rang pour une deuxieme année consécutive quant au
tonnage chargé, avec 30.9 milions de tonnes ou 19.4% du tonnage
total. Plus de 75% de fa houille canadienne chargéee pour !'exportation
en 1990 a quitté les ports de Vancouver ou de Prince Rupert a
destination du Japon et de la Corée du Sud. La houille chargée a Prince
Rupert était destinée exclusivement au Japon.,

Apres deux baisses annuelles consecutives, le tonnage du minerai
de fer est passeé au deuxieme rang pour s'établir a 29.2 millions de
tonnes en 1990, le niveau le plus faible depuis 1983. En 1988, le
minerai de fer occupait le premier rang parmi les marchandises a
I'exportation avec 32.9 millions de tonnes ou 19.2% du tonnage total.
Depuis ce temps, il occupe le deuxiéme rang derriere la houille.
L’Europe, le Royaume-Uni et les Etats-Unis sont les principaux marchés
pour le minerai de fer canadien. lls sont desservis surtout par des ports
du bas Saint-Laurent, notamment Sept-lles, Port-Cartier et Québec. La
baisse observeée en 1990 a surtout touche les chargements & destination
du Royaume-Uni gqui ont régresse de 44.9% pour s'établir a 2.9 millions
de tonnes.

Le tonnage du blé chargé en 1990 a représenté 11.6% du tonnage
total, pourcentage semblable a ceux enregistres annuellement pour la
période 1980-1988. La part de 7.6% 0Observée pour les chargements de
blé en 1989 traduit principalement e mauvais rendement des récoltes
de 1988 attribuable aux conditions climatiques défavorables cette année
1a. Les principaux marchés pour le blé canadien en 1990 demeurent
'U.R.S.S. et la Republique populaire de Chine (plus de 4 millions de
tonnes chacun) bien que 76 pays aient recu des chargements de bié en
1990.
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Leading Commodities Loaded, by Canadian
Shipping Reglon

The Atlantic Region

in 1990, there were 22.5 million tonnes of cargo loaded at
Canada’s Atlantic ports, up 5.2% from 1989. Almost 64% (14.4
million tonnes) of that tonnage was destined for the U.S. Atlantic.
The second largest market for loadings at Atlantic ports was
Europe, garnering a 15.7% share. Despite a 6.7% decline in
tonnage loaded, gypsum continued to dominate outbound
shipping in this area, capturing 23.5% (5.3 million tonnes) of all
outbound cargo tonnes. Reduced outbound tonnage were also
recorded for coal (down 31.3% to 0.9 milion tonnes) and
newsprint (down 11.2% to 1.1 million tonnes). However, fuel oil
(up 11.5% to 4.3 million tonnes), gasoline (up 33.2% to 1.9
million tonnes) and potash (up 13% to 1.5 million tonnes) all
posted healthy increases in tonnage loaded.

The St.Lawrence Region

The 1990 tonnage loaded in the StlLawrence region was
basically unchanged from 1989, at 47.9 million fonnes. The
positive impact of increased deliveries of wheat overseas (up
60.1% to 7.5 million tonnes) was offset by a decline in iron ore
shipments (down 7.9% to 29.2 milion tonnes);, iron ore is
destined primarily for the United States, the United Kingdom and
Europe. Virtually all iron ore exported abroad by sea is loaded at
parts along the Stlawrence. This natural resource also
accounted for 60.9% of the overall total of 47.9 million tonnes
loaded in that region. The second ranked commodity was wheat
with 15.7% of the total.

The Great Lakes Region

The tonnage loaded at Great Lakes ports dropped 14.2% in
1890 compared with 1989 and totalled 10.1 million tonnes.
Almost 79% of the goods loaded at these poris were destined for
the U.S. ports on the Great Lakes in 1990. Shipments from this
region are more diversified than the previous two regions with no
single commodity responsible for more than 16% of total
loadings. The five major commodity categories in 1990 were, in
order, salt (down 12.4% fto 1.6 million tonnes), other rnon-metallic
mineral products {up 1.9% to 1.6 million tonnes), potash (down
20.3% to 1 million tonnes), cement (down 24.2% to 1 million
tonnes) and iron, steel and alloys (down 11.3% to 0.9 million
tonnes). Together, they accounted for 60.1% of the total tonnage
loaded in that Great Lakes region during 1990.

The Pacific Region

Collectively, west coast ports recorded 78.6 million tonnes of
outbound cargo, up 1% from 1988. Over 68% of that cargo was
destined for Asia and Oceania, although ali world regions
received substantial volumes of cargo originating from this area.
The tonnage of coal loaded totalled 29.3 million tonnes in 1980,
down 2.5% from 1989. Coal is the major commodity loaded in
this region capturing 37.2% of the total handlings for export in
1990. Nonetheless, there were 14 other commodity categories
with tonnages loaded in excess of 1 million tonnes. Among them,
significant increases were recorded for wheat (up 43.1% to 9.8
million tonnes), sulphur (up 54% to 4.9 milion tonnes) and
potash (up 7.4% to 3.9 million tonnes). The outbound tonnage of
jJumber and sawn timber declined by almost 1 million tonnes in
1990 to 5.6 million tonnes.
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Principales marchandises chargées, selon la région
canadienne d’activité

Region de I'Atiantique

En 1990, le tonnage chargé dans les ports de I'Atlantique s’est
chiffré a 22.5 millions de tonnes, en hausse de 5.2% par rapport a
1989. Preés de 64% de ce tonnage (14.4 millions de tonnes) eétait
destiné a la région E.-U. Atlantique (ports des Etats-Unis situés sur
I'Atlantique). Avec 15.7% du tonnage total expédié, 'Europe constitue le
deuxieme marché en importance desservi par les ports de I'Atlantique.
Maigré une baisse de 6.7%, le gypse continue de dominer les
chargements dans cette région, avec 23.5% du tonnage total expédie
(5.3 milions de tonnes). Le tonnage des chargements de houille a
egalement fléchi de 31.3% (pour s'établir a 0.2 miilion de tonnes), et
celui des chargements de papier journal @ diminué de 11.2% (1.1 million
de tonnes). Cependant, on a observé une hausse marqué du tonnage
des chargements de mazout (11.5%), d'essence (33.2%) et de potasse
(13%). Ces chargements se sont établis a 4.3 millions de tonnes, 1.9
million de tonnes et 1.5 million de tonnes respectivement.

Reégion du Saint-Laurent

Le tonnage chargé en 1990 dans la région du Saint-Laurent est
demeuré pratiquement le méme par rapport a 1989, soit 47.9 millions de
tonnes. L'effet positif des livraisons accrues de bié outre-mer (qui ont
augmenté a 60.1% a 7.5 milions de tonnes) a été atténué par la
faiblesse des chargements de minerai de fer (qui ont diminué de 7.9%
pour s'établir a 29.2 millions de tonnes) destinés principalement aux
Etats-Unis, au Royaume-Uni et a I'Europe. Presque tout le minerai de
fer exporté par mer est chargé dans les ports du Saint-Laurent. Cette
ressource naturelle a par ailleurs représentée 60.9% du fonnage total de
47.9 millions de tonnes chargées dans cette région. Le blé a occupé le
deuxiéme rang avec 15.7% du tonnage total.

Région des Grands Lacs

Le tonnage chargé dans les ports des Grands Lacs a régressé de
14.2% en 1990 par rapport a 1989 pour s'étabiir a 10.1 millions de
tonnes. Prés de 79% des marchandises chargees dans ces ports étaient
destinées aux ports des Etats-Unis situés sur les Grands Lacs en 1990.
Les chargements en provenance de cette région sont plus diversifiés
que ceux des deux régions précedentes, aucune marchandise ne
représentant plus de 16% du total des chargements. En 1890, les ¢inqg
principales catégories de marchandises étaient dans l'ordre le sel
(-12.4%, a 1.6 milion de tonnes), les autres produits minéraux non
métalliques {(+1.9%, a 1.6 milion de tonnes), 1a potasse (-20.3%, a 1
million de tonnes), le ciment (-24.2%, & 1 million de tonnes) et le fer,
l'acier et les alliages (-11.3%, a 0.9 million de tonnes). Ensembie, ces
marchandises ont représenté 60.1% du tonnage tctal chargé dans cette
région en 1990.

Région du Pacifique

Ensemble, les ports situés sur la cote ouest ont enregistré 78.6
millions de tonnes en départ, en hausse de 1% par rapport a 1989. Plus
68% de ce fret était desting a "I'Asie et 'Oceanie”, bien que toutes les
régions du monde ont recu une volume considérable de marchandises
en provenance de cette région. Le tonnage de la houille chargée s’est
chiffré a 29.3 millions de tonnes en 1990, en baisse de 2.5% par
rapport a 1989. La houilie est la principale marchandise chargée dans
cette région; elle a représenté 37.2% de I'ensemble des marchandises
manutentionnées pour I'exportation en 1990. Néanmoins, il existe 14
autres catégories de marchandises dont le tonnage chargé a dépasse 1
million de tonnes. Parmi celles-ci, on a observé des hausses marquées
pour le bié (+43.1%, a 9.8 millions de tonnes), le soufre (+5.4%, a 4.9
millions de tonnes) et la potasse (+7.4%, a 3.9 miliions de tonnes). Le
tonnage en départ du "bois de construction et du sciage” a diminué de
prées de 1 million de tonnes en 1990 pour s'établir a 5.6 millions de
tonnes.



Foreign Cargo Destinations
Asia and Oceania

Asia and Oceania represents the largest market for
international tonnage loaded at Canadian ports. In 1990, this
region received 59.3 million tonnes of export cargo (up slightly
from 59 million tonnes in 1989), or 37.3% of the national figure of
159 million tonnes. Loadings at Vancouver supplied 66.7% of
that market's demand in 1990 with 39.6 million tonnes. Prince
Rupert recorded another 9.8 million tonnes loaded for export to
Asia and Oceania.

Of the 30.9 million tonnes of coal loaded at Canadian ports
in 1990, 81.9% were destined for ports in Asia and Oceania.
Wheat is second 10 coal in terms of tonnage delivered to this area
of the world, with 7.5 million tonnes in 1990. Finally, Asia and
Qceania received 70.3% (1.8 million tonnes) of all pulpwood
shipped nationally, 58.7% (3.8 million tonnes) of the potash and
47.9% of the miscelianeous chemicals (2.1 million tonnes).

The United States

Some 43.1 million tonnes of cargo left Canadian ports for
the United States in 1990, down 0.8% from 1989. The overall
decline hides the differences in year-to-year fluctuations for the
three regions of the United States (U.S. Atlantic, U.S. Great
Lakes and U.S. Pacific). In fact, The U.S. Atlantic received 22.8
million tonnes of cargo from Canada in 1990, up 6% from the
previous year. Shipments to the U.S. Great Lakes were down
5.2% 10 14.5 million tonnes and those to the U.S. Pacific were
down 12.9% to 5.8 million tonnes.

The increase in outbound tonnage for the U.S. Atlantic
reflected largely the rise in fuel oil and gasoline loaded for expont
from Canada's east coast ports. Shipments of these two
commodities to the U.S. Atlantic were up 19.2% to 6 million
tfonnes in 1990. Over 72% of the fuel oil and gasoline shipped
annually in Canada is destined for American east coast ports.
Another predominant commodity shipped to the U.S. Atlantic is
gypsum. Virtually all of the gypsum exported through Canadian
ports in 1990 (5.3 million tonnes) was destined for the U.S.
Atlantic.

The U.S. Great Lakes market is mainly supplied by the
Canadian Great Lakes (55%) and the St. Lawrence (43.8%)
regions. The downtum in cargo tonnes loaded for the U.S. Great
Lakes region reflected greatly declining shipments of salt, potash
and cement ioaded at the Canadian Great Lakes ports. The
St.Lawrence ports performed better, showing more tonnage
destined for the U.S. Great Lakes in 1990 than in 1989.
Interestingly, shipments of iron ore from the StLawrence ports to
the U.S. Great Lakes were up 8.2% to 5.9 million tonnes while all
other regions of the world received less Canadian iron ore in
1990 than in 1989.

The reduced export tonnages of lumber and sawn timber
(down 72.4% to 0.1 million tonnes) and logs, bolts and other
wood (down 37.2% to 0.3 million tonnes) loaded at the Canadian
west coast ports and destined for the U.S. Pacific, accounted for
most of the drop in this area. Not surprisingly, the U.S. Pacific
region is supplied almost exclusively by the Canadian west coast

ports.
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Destinations du fret expédié a I'étranger
Asie et Océanie

L'Asie et I'Océanie représente le plus vaste marché du fret
international chargé dans les ports canadiens. En 1990, cette région du
monde a regu quelque 59.3 millions de tonnes de fret provenant du
Canada (une hausse légére par rapport a 59 millions de tonnes en
1989), ou 37.3% du tonnage national de 159 millions de tonnes. Les
chargements dans le port de Vancouver ont comblé 66.7% de la
demande de ce marché en 1990, avec 39.6 millions de tonnes. Le port
de Prince Rupert a enregistré 9.8 millions de tonnes chargées a
destination de 'Asie et de I'Océanie cette année-la.

Sur les 30.9 millions de tonnes chargées de houille dans les ports
canadiens en 1990, 81.9% étaient destinées a des ports de "I'Asie et
de I'Océanie”. Le blé vient au deuxidme rang quant au tonnage livré
dans cette région du monde, avec 7.5 millions de tonnes en 1990. De
plus, la région a regu 70.3% (1.8 million de tonnes) de tout le bois a
pate expédié de Canada, 58.7% (3.8 millions de tonnes) de la potasse
et 47.9% des produits chimiques divers (2.1 millions de tonnes).

Etats-Unis

Quelque 43.1 millions de tonnes de fret ont quitté les ports
canadiens a destination des Etats-Unis en 1990, en baisse de 0.8% par
rapport 2 1989. La baisse générale cache les écarts dans les variations
d’'une année a l'autre pour les trois régions des Etats-Unis (régions de
I'Atlantique, des Grands Lacs et du Pacifique). En fait, les ports
américains situés sur |'Atlantique ont regu 22.8 millions de tonnes de fret
en provenance du Canada en 1990, en hausse de 6% par rapport a
I'année précédente. Les chargements a destination des ports américains
situés sur les Grands Lacs ont diminué de 5.2% pour s'établir a 14.5
millions de tonnes et ceux destinés aux porls américains du Pacifique
ont chuté de 12.9% pour s'établir 3 5.8 millions de tonnes.

L’augmentation du tonnage a destination des ports américains de
I'Atlantique traduit la hausse du tonnage de mazout et d'essence
chargé pour I'exportation dans les ports de la cote est du Canada. Le
tonnage de ces deux marchandises vers les ports ameéricains de
I'Atlantique a progressé de 19.2% pour s'établir a 6 millions de tonnes
en 1990. Plus de 72% du mazout et de I'essence transporés par navire
annuellement au Canada sont destings a des ports ameéricains de la
cote est. Le gypse est une autre importante marchandise expédiée vers
les ports américains de I'Atlantique. Presque tout le gypse exporté a
partir des ports canadiens en 1990 (5.3 millions de tonnes) était destiné
a ces ports américains.

Les ports américains des Grands Lacs sont principalement
desservis par les régions canadiennes des Grands Lacs (55%) et du
Saint-Laurent (43.8%). La baisse du tonnage chargé a destination de la
région américaine des Grands Lacs traduit [a réduction importante du
tonnage des chargements de sel, de potasse et de ciment charges dans
les ports canadiens des Grands Lacs. Les ports du Saint-Laurent ont fait
meilleure figure quant au tonnage destiné a cette région, montrant un
accroissement en 1990 par rapport a 1989. Fait intéressant, le tonnage
du minerai de fer chargeé dans les ports du Saint-Laurent a destination
de la région americaine des Grands Lacs a progresse de 8.2% pour
s'établir a 5.9 milions de tonnes, tandis que les autres régions du
monde ont regu moins de chargements canadiens de minerai de fer en
1990 qu'en 1989.

La baisse de tonnage de "bois de construction et de sciage”
(-72.4% a 0.1 million de tonnes) et de "billes, billots et autres produits
du bois" (-37.2% a 0.3 milion de tonnes) chargés dans les ports
canadiens de la cote ouest afin d’étre exporiés dans les ports ameéricains
du Pacifique explique 1a plus grande partie de la baisse observée dans
cette région. Naturellement, les ports américains du Pacifique sont
desservis presque exclusivement par les ports canadiens de la cote
ouest.



FIGURE 3.4

Tonnage Loaded, Percentage Distribution by
Foreign Region of Destination: International
Shipping, 1985-1990

FIGURE 3.4

Tonnage chargé, répartition en pourcentage selon
la région étrangere de destination: Transport
maritime international, 1985-1990
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FIGURE 3.5
Tonnage Loaded by Province or Territory and Foreign Region of Destination: international Shipping,
1990 vs 1989
Foreign region of destination
United Kingdom Middle East Asia and Central and
and Africa Oceania South America
Pravince ot territory Europe’
of loading Royaume-Uni Moyen-Orient Asie et Amérique centrale
et Afrique Océanie et du Sud
1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1089 1990 1989
'000 t
Newfoundland 119 124 406 242 49 32 84 113 161 184
Prince Edward Island - - 8 14 9 8 - - 62 24
Nova Scotia 391 296 1610 1576 244 376 782 1031 519 373
New Brunswick 394 448 1160 1024 09 69 549 575 692 774
Quebec 4376 6 662 20517 20 263 3553 2 952 4072 4 418 1702 993
Ontario 248 216 1043 1165 279 194 287 723 157 136
Manitoba = - 185 120 230 157 = = = L
British Columbia 2 586 2 654 7 285 6 256 5 169 5 585 53 549 52 161 3222 3411
Northwest Territories - - 57 302 ~ - - - 28 A
Canada 8113 10399 32 361 30 962 9 633 9373 59 324 59 019 6 543 5 896

! Includes Greeniand and Saint-Pierre-et-Miquelon.
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Europe

Outbound tonnage destined for Europe in 1990 amounted to
32.4 million tonnes, up 4.5% from 1989. This growth was
primarily stimulated by the high volume of wheat shipped to
Europe. As Canada's major market for wheat, Europe accounted
for deliveries that amounted to 5.1 million tonnes in 1990, some
27.8% of the total. The major commodity loaded for Europe in
1990 was iron ore, down 2.6% to 11.9 million tonnes from 1989.
European ports were also the destination of almost half (2.2
million tonnes) of the woodpulp shipped nationally.

The United Kingdom

Shipments from Canadian ports to the United Kingdom in
1990 amounted to 8.1 million tonnes, down markedly from 10.4
million tonnes in 1989. The deciine in iron ore deliveries to that
country explain most of this drop. Indeed, some 2.9 million tonnes
of iron ore left Canada for the United Kingdom in 1990, just over
half the volume shipped the year before. On the bright side,
tonnage of lumber and sawn timber delivered to the United
Kingdom was up in 1990 rising to 2.1 million tonnes from 1.9
million tonnes the year before.

The Middle East and Africa
Central and South America

Together, these two regions of the world received 16.2
million tonnes of cargo originatng in Canada in 1990 (Middie
East and Afnca: 9.6 million tonnes, Central and South America:
6.5 million tonnes), up 5.9% from the previous year. This
increase largely reflects flounshing wheat shipments to Central
and South America that amounted to 1.8 million tonnes in 1890,
up 1 million tonnes from 1989. Other major commodities shipped
to Central and South America include coal (1.6 million tonnes),
sulphur (0.8 million tonnes) and potash (0.6 million tonnes).

Unlike other foreign regions, shipments of wheat to the
Middle East and Africa held constant at 3.5 million tonnes in
1990. The tonnes of barley loaded for export to that region
dropped 32.4% to 1.7 miliion tonnes while deliveries of sulphur to
this region increased 43.7% to 1.8 million tonnes in 1990.

FIGURE 3.5

Europe

Le tonnage chargé a destination de I'Europe en 1990 s'est établi a
32.4 millions de tonnes, en hausse de 4.5% par rapport a 1989. Cette
croissance est principalement attribuable au volume élevé de blé
expédié dans cette région en 1990. L'Europe est le principal marché du
blé canadien, Ies livraisons ayant représenté 5.1 millions de tonnes en
1990 ou 27.8% du tonnage total. La principale marchandise chargée a
destination de I'Europe en 1990 était le minerai de fer dont le tonnage a
diminué de 2.6% par rapport @ 1989 pour s'établir & 11.9 millions de
tonnes. Les ports européens ont également regu prés de la moitié (2.2
millions de tonnes) de la pate de bois expédiée au niveau national.

Royaume-Uni

Les chargements expédiés du Canada vers le Royaume-Uni en
1990 ont représenté 8.1 millions de tonnes, une baisse considérable par
rapport a 10.4 millions de tonnes en 1989. La réduction des livraisons
de minerai de fer vers ce pays explique, en plus grande partie, cette
baisse générale. En effet, quelque 2.9 millions de tonnes de minerai de
fer ont été expédiées du Canada vers le Royaume-Uni en 1990, soit un
peu plus de la moitié du volume de 'année précédente. Par contre, le
tonnage du bois de construction et du sciage livrés au Royaume-Uni a
augmenté considérablement pour passer de 1.9 milion de tonnes en
1989 a 2.1 millions de tonnes en 1980.

Moyen-Orient et Afrique
Amérique du Sud et Amérique centraie

Ensemble, ces deux régions du monde ont regu 16.2 millions de
tonnes de fret en provenance du Canada en 1990 (Moyen-Orient et
Afrique : 9.6 miliions de tonnes, Amérique du Sud et Amérique centrale :
6.5 milions de tonnes), en hausse de 5.9% par rapport a ‘année
précedente. Cette croissance traduit en plus grande partie ia hausse du
tonnage des chargements de blé vers I'Ameérique du Sud et I'Aménque
centrale, tonnage qui s'est établi a 1.8 million de tonnes en 1990, soit 1
million de tonnes de plus qu'en 1988. Parmi les autres principales
marchandises expédiées vers cette région, mentionnons la houille (1.6
million de tonnes), le soufre (0.8 million de tonnes) et la potasse (0.6
million de tonnes).

Le tonnage des chargements de bié a destination du Moyen-
Orient et de I'Afrique est demeuré constant a 3.5 millions de tonnes en
1990 et ne s'est pas accru considérablement comme dans les autres
régions étrangéres. De plus, le tonnage des chargements d'orge
exportée vers cette région a chuté de 32.4% pour s'établir a 1.7 million
de tonnes. Par contre, les chargements de soufre vers cette région ont
progressé de 43.7% pour s'établir a 1.8 million de tonnes en 1990.

Tonnage chargé seion la province ou ie territoire et ia région étrangere de destination: Transport

maritime international, 1990 vs 1989

Région étrangére de destination

U S U s U S U S. All Regions,
Atlantic Great Lakes Pacific Total Total
) Province ou territoire
E. -U. E-U E -U. E. -U. Toutes régions, de chargement
Atlantique Grands Lacs Pacifique Total Total
1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989
‘000 t
4 087 3 308 12 22 3 - 4102 3 331 5012 4 026 Terre-Neuve
3 5 - - - - 3 5 82 52 lle-du-Prince-Edouard
7 045 6 947 - 46 2 263 7 047 7 256 10 594 10 908 Nouvelie-Ecosse
3 029 2 355 103 325 16 1 3 148 2 681 6 044 5672 Nouveau-Brunswick
75625 7 340 6 343 5 608 21 24 13 889 12 972 48 108 48 257 Québec
105 117 7971 9 207 - - 8 076 9 324 10 090 11 7567 Ontario
- - - - - - - - 415 277 Manitoba
1030 1 466 51 60 5718 6 323 6 798 7 849 78 610 77 918 Colombie-Britannique
- - - - - - - - 85 303 Territoires du Nord-QOuest
22 824 21 538 14 481 15 269 5759 6612 43 065 43 419 159 039 159 069 Canada

T Inclus le Groénland et Saint-Pierre-et-Miqueion.
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Foreign Cargo Destinations, by Province of
Loading

As shown in Figure 3.5, the ports of British Columbia
accounted for 78.6 million tonnes of outbound cargo in 1990 (up
slightly from 77.9 million tonnes in 1989), almost half the national
level. Provincial data are highly related to the prominence of
Vancouver as a focal peint of export in Canada (see Figure 5.2).
The principal market served from British Columbia’s ports is Asia
and Oceania, which received 68.1% of the cargo tonnes loaded
in 1990.

Collectively, Québec's ports recorded some 48.1 million
tonnes of outbound cargo in 1990, primarity destined for Europe
and the United Kingdom (51.7%), and the United States (28.9%).
The major ports in Québec are Sept-lles, Port Cartier,
Montréal/Contrecoeur and Québec/Lévis. The volume of
international cargo loaded at Québec’s ports during 1990
remained basically unchanged from the previous year's level.

International loadings at Onfario’s ports amounted to 10.1
million tonnes in 1990, down 14.2% from 1989. That tonnage is
largely destined for the U.S. Great Lakes region. The low volume
of international shipments originating in that province reflects the
fact that the shipping origin/destination surveys are based on the
next/last handiing port, not the true marine origin of the goods.
For example, most wheat exiting Thunder Bay, which is ultimately
destined for the USSR and Europe, is transhipped and handled at
the StlLawrence ports. Therefore, that wheat is recorded as
domestic handlings at Thunder Bay and international handlings at
the St. Lawrence ports. The main exporting ports in Ontario are
Thunder Bay, Samia and Hamilton.

Nova Scotia's ports handied 10.6 million tonnes of outbound
cargo in 1990, down 2.9% from 1989. This province dominates
the shipping activity in the Maritimes, accounting for almost half
the volume shipped internationally. The tonnage handled at
Newfoundland's ports increased 24.5% in 1990 compared with
the previous year. Increased shipments of gasoline to the U.S.
Atlantic from Come by Chance explain most of this growth.
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Destinations du fret expédié a I'étranger, selon la
province de chargement

Comme le montre la figure 3.5, les ports de la Colombie
Britannique ont représenté 78.6 millions de tonnes de fret expédié
I'étranger en 1990 (augmentant légerement par rapport a 77.9 million:
de tones en 1989) ou prés de la moiti® du tonnage national. La plac
qu'occupe cette province s'explique par limportance du port de
Vancouver comme point central des exportations au Canada (voir figuri
5.2). Le principal marché desservi par les ports de la Colombie
Britannique est la région de I'Asie et Océanie: 68.1% du tonnage
chargé dans cette province a 616 déchargé sur ce marché en 1990.

Ensemble, les ports du Québec ont représenté quelque 48.1
milions de tonnes chargées en 1990 qui étaient destinée:
principalement a I'Europe et au Royaume-Uni (51.7%) et aux Etats
Unis (28.9%). Sept-lies, Pon-Cartier, Montreal/Contrecoeur @
Québec/Lévis sont les principaux ports du Québec. Le tonnage du fre
chargé dans les ports du Québec en 1990 est demeuré pratiquement le
méme que I'année précédente.

Le tonnage des chargements de fret international dans les ports de
I'Ontario s'est chiffré a 10.1 millions de tonnes en 1990, en baisse de
14.2% par rapport a 1989. Ces chargements sont en grande partie
destinés a la région amérncaine des Grands Lacs. La faiblesse di
volume des chargements internationaux en provenance de I'Ontaric
résuite du fait gue les enquétes sur l'origine et la destination des
marchandises transportées par eau se fondent sur le prochain ou g
dernier port de manutention plutdt que sur le port d'ongine réel des
marchandises. Ainsi, 1a plupart des chargements de blé en partance dg
Thunder Bay (et destinés a I'Union soviétique et a I'Europe) son|
transbordés et manutentionnés dans les ports du Saint-Laurent. Pal
conséguent, on considére que les chargements de blé ont étd
manutentionnés comme fret intérieur 8 Thunder Bay et comme fref
international dans les ports du Saint-Laurent. Thunder Bay, Sarnia e|
Hamilton sont les principaux ports d’exportation de I'Ontario.

En Nouvelle-Ecosse, 10.6 millions de tonnes de fret au dépan onl
été manutentionnées en 1990, en baisse de 2.9% par rapport a 1989,
Cette province occupe le premier rang a ce niveau dans les Maritimes,
representant prés de la moitié du tonnage international expédié a parti
de cette région. Le tonnage manutentionné dans les ports de Terre:
Neuve a progressé de 24.5% en 1990 par rapport a l'année
précédente. L'augmentation du nombre de chargements d'essence
expédiés de Come by Chance vers les ports ameéricains Situés sul
I'Atlantique explique cette croissance,



Chapter IV

International Shipping, Inbound
Activity, 1990

Chapitre IV

Trafic maritime international en arrivage,
1990

Iintroductory Note

About one third of the international tonnage handled at
Canadian ports is inbound, as mentioned in the previous
chapter. This imbalance is attributed mainly to the flow of
overseas traffic. In fact, for each tonne of cargo shipped to
Canada from abroad in 1990, three tonnes left the country for
overseas destinations. In recent years, this ratio has remained
stable. Unlike Canada’s overseas ftraffic, inbound and outbound
tonnage crossing the border with the United States has been
more even. In 1989, almost half the transborder cargo tonnes
handled at Canadian ports was inbound.

Inbound shipping activity in Canada is characterized by large
shipments of crude petroleum on the east coast from Europe
and the United Kingdom and bulk movements of iron and coal at
Ontario ports from U.S. Great Lakes ports. The west coast
usually receives less than 10% of all international tonnage
unloaded at Canadian ports.

The structure of this chapter is similar to Chapter Ill. Major
variables (tonnage, Canadian/foreign regions and commodities)
are examined in the context of current information. All major
fluctuations in commodity shipments are noted.

Introduction

Le fret en arrivage constitue environ le tiers du tonnage international
manutentionné dans les ports canadiens comme nous™ 'avons
mentionné au chapitre précédent. Le transport maritime outre-mer
explique principalement ce déséquilibre. En effet, pour chaque tonne
de cargaison arrivant au Canada de pays d'outre-mer, trois tonnes de
marchandises ont ét¢ exportées a I'étranger en 1990. Cette proportion
est demeurée stable au cours des derniéres années. Contrairement au
trafic entre le Canada et I'étranger, le trafic entre le Canada et les
Etats-Unis est beaucoup plus équilibré. En 1989, presque la moitié du
fret transfrontalier manutentionné dans les ports canadiens était en
arrivage.

Le trafic maritime en arivage se compose d'importants
chargements de pétrole brut vers la cote est, en provenance de
I'Europe et du Royaume-Uni, et d'arrivages de houille et de minerai de
fer dans les ports ontariens, en provenance des ports américains des
Grands Lacs. La cOte ouest regoit habituellement moins de 10% de
tout le tonnage de fret déchargé dans les ports canadiens.

La structure du présent chapitre est semblable a celle du chapitre
. Les principales variables (tonnage, régions canadiennes et
étrangéres et marchandises) sont examinées en fonction des
renseignements disponibles et les principales vanations sont mises en
évidence.

Cargo Tonnage Unloaded

Some 73.3 miiiion tonnes were unioaded at Canadian ports
in 1990, down 8.7% from 1989. The overall decrease in
international tonnage handled in 1990 is attributed to a 6.1
million tonne decling in transhorder cargo unloaded at Canadian
ports. Most of this decline was the result of reduced levels of
tron ore and coal shipments.

Crude petroleum represented the most important commodity
unioaded at Canadian ports in 1990, with 19.4 million tonnes (up
4.8% from 1989) and its highest level in recent years.
Notwithstanding a 8.7% decline from the previous year, coal
remained the second largest commodity unioaded, accounting
for 13.9 million tonnes of cargo. This tonnage represents the
lowest level of coal unloaded at Canadian ports since 1986.
Together, crude petroleum and coal accounted for 45.5% of all
intemational inbound cargo entering Canada's ports in 1990.

Overall, inbound shipping in Canada was depressed in 1990,
with 28 of the 41 commodity classes showing reductions in
tonnage unioaded. Along with crude petroleum, the only two
commodity groupings that posted significant increases were
"cement and related products™ (up 0.4 million tonnes to 1 million
tonnes) and "miscellaneous chemicals™ (up 0.7 million tonnes to
2.7 million tonnes).

Tonnage du fret déchargeé

Quelque 73.3 millions de tonnes ont ét¢ déchargées dans les ports
canadiens en 1990, en baisse de 8.7% par rapport a 1989. La baisse
générale du tonnage international manutentionné en 1990 peut étre
principalement attribué a la réduction de 6.1 millions de tonnes du fret
transfrontalier déchargeé dans les ports canadiens, surtout du minerai de
fer et de la houille.

Les déchargements de pétrole brut, principale marchandise
importée par bateau au Canada en 1990, ont atteint leur plus haut
niveau des dernieres années avec 19.4 millions de tonnes ( +4.8% par
rapport 3 1989). En dépit d’une baisse de 8.7% par rapport a I'année
précédente, ia houille est demeurée la deuxieme marchandise en
importance avec 13.9 millions de tonngs déchargées. Ce chiffre
représente le niveau le plus bas depuis 1986. Ces deux marchandises
ont représente 45.5% de tout le fret international en arrivage dans les
ports du Canada en 1990.

Dans I'ensembie, le transport maritime en arrivage au Canada a
connu un ralentissement en 1990, des reductions du tonnage
déchargé ayant été observées pour 28 des 41 catégores de
marchandises. Mis a part le pétrole brut, les deux seuls autres groupes
a afficher des hausses importantes étaient "le ciment et les produits
connexes” (+0.4 milion de tonnes, @ 1 milion de tonnes) et "les
produits chimiques divers™ (+0.7 million de tonnes, a 2.7 millions de
tonnes).

Leading Commodities Unloaded

Crude petroleum has dominated inbound international
shipping since 1987 (see Figure 4.3) when the tonnage
unioaded exceeded that of coal for the first ime. However, the
annual rate of growth in tonnage of crude unloaded has declined
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Principales marchandises déchargées

Le pétrole brut domine le trafic international en arrivage depuis
1987 (voir figure 4.3) alors que le tonnage déchargé dépasse ceiui de
la houille pour la premiére fois. Cependant, le taux de croissance
annuel du tonnage déchargé a diminué considérablement au cours des



FIGURE 4.1

Tonnage Unloaded: International Shipping,
1985-1990

FIGURE 4.1

Tonnage déchargé: Transport maritime
internationai, 1985-1990
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significantly in recent years, from 28.1% in 1986 to 4.8% in
1990. Five countries provided Canada with more than one
million tonnes of crude il in 1990. These were by rank: The
United Kingdom (7.4 milion tonnes), Norway (3.5 million
tonnes), Saudi Arabia (2.3 million tonnes), Nigeria (1.8 million
tonnes) and Venezuela (1.3 million tonnes).

Following two years of sharp annual declines, the ievel of
coal unloaded at Canadian ports in 1990 has dropped to 13.9
million tonnes, barely higher than the 13.6 million tonnes
recorded in 1986. Unloadings of that commodity peaked at 17.8
million tonnes in 1988. In Canada, imports of coal by water
transport are limited mainly to the Great Lakes area. In fact,
more than 93.8% (13.1 million tonnes) of the coal received in
Canada in 1990 came from a U.S. Great Lakes port and arrived
at a Canadian Great Lakes port.

A 34.6% decline in international inbound tonnage left iron ore
as the fifth most important commodity unioaded in Canada in
1990. Until 1989, iron ore was the third most important
commodity unicaded at Canadian ports. At 4.6 million tonnes,
inbound shipments of this commodity were at their lowest level
of the last six years. As with coal, American ports located on
the Great Lakes are the main source of foreign iron ore to
Canada, supplying 72.9% of all marine imports of this
commodity in 1990. Besides the U.S. Great Lakes ports, a
large volume of iron ore (1.2 milion tonnes) arrived at
Québec/Lévis and Montréal/Contrecoeur from Brazil in 1990.

Fuel oil was the third most important commodity unioaded at
Canadian ports in 1990, with 5.7 million tonnes imported, some
0.5 million tonnes less than in 1989. Despite a year-to-year
decline in the tonnage of fuel oil unioaded, this commodity group
ranked higher in 1990 than in 1989, when it was the fourth
ranked import.

1988
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derniéres années, passant de 28.1% en 1986 a 4.8% en 1990. Cing
pays ont déchargé plus d'un milion de tonnes de pétrole brut au
Canada en 1990. Ces pays sont dans ['ordre: le Royaume-Uni (7.4
millions de tonnes); la Norvege (3.5 millions de tonnes). I'Arabie
Saoudite (2.3 millions de tonnes); le Nigéria (1.8 million de tonnes); et
le Venezuela (1.3 million de tonnes).

Aprés avoir enregistré des baisses considérables au cours des deux
dernieres années, le niveau du tonnage de houille déchargé dans les
ports canadiens en 1990 s'est établit a 13.9 millions de tonnes, soit
juste au-dessus des 13.6 millions de tonnes enregistrées en 1986. Le
volume de houille déchargé atteignait un sommet en 1988 avec 17.8
millions de tonnes. Au Canada, I'imporiation de houille transportée par
voie d'eau est un commerce principalement réservé a la région des
Grands Lacs. En effet, plus de 93.8% (13.1 millions de tonnes) de la
houille recue au Canada en 1990 provenait d'un port améncain des
Grands Lacs et était destinée a un port canadien des Grands Lacs.

Une baisse de 34.6% du minerai de fer en arrivage s'est traduite
par le passage de cette marchandise au cinquieme rang en 1990 alors
que celle-ci occupait la troisieme position auparavant. Avec 4.6
milions de tonnes, les livraisons de minerai de fer dans les ports
canadiens sont a leur plus bas niveau des dernieres six années. Tout
comme la houille, les ports americains des Grands Lacs sont les
principaux fournisseurs étrangers de minerai de fer expédié au Canada
(72.9% en 1990), bien que des chargements importants soient arrives
a Québec/Lévis et a Montréal/Contrecoeur en provenance du Brésil
(1.2 million de tonnes) en 1990.

En 1990, le mazout a occupé le troisieme rang quant au tonnage
déchargé avec 5.7 millions de tonnes, soit 0.5 millions de tonnes de
moins qu'en 1989. Malgré cette baisse, le mazout a progressé au
classement en 1990, ce produit du pétrole se classait quatrieme en
1989.
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Leading Commodities Unioaded, Tonnage Principaies marchandises déchargées, tonnage et
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Leading Commodities Unloaded, by Canadian
Shipping Region

All Canadian regions received less interational cargo in
1990 than in 1989, atthough, the decline was most pronounced
for the ports of the Great Lakes and St.Lawrence regions.

The Atlantic Region

Some 20.1 million tonnes of cargo were unloaded at east
coast ports in 1990, down 2.3% from 1989. Aimost 70% of
that tonnage represented unloadings of crude petroleum at ports
where oil refining activity takes place such as Saint John (down
7.4% to 5.7 million tonnes), Come by Chance (up 13.3% t0 3.7
million tonnes) and Halifax (down 8.5% to 4.4 million tonnes). In
fact, the Atlantic region accounted for 71.4% of ali amivals of
foreign crude petroleum in Canada. Fuel oil is next in tonnage
unioaded, with 2.8 million tonnes in 1990 down 3.1% from the
previous year.

The dominance of these two commodities overshadowed
other imports handled at the Atlantic ports. For example, 26.8%
of the ‘Fruits/vegetables and food products’ imported into
Canada by water were handied at Halifax (172 thousands
tonnes) and Saint John (252 thousand tonnes). As well, close
to 20% (129 thousand tonnes) of the cars and related products
unloaded nationaily was handied at Halifax.

The St.Lawrence Region

The ports of the StlLawrence region received 23.7 million
tonnes of international cargo in 1990, down noticeably from 26.8
milion tonnes in 1988. As with the Atlantic region, crude
petroleum (5.5 miilion tonnes) and fuel oil (2.3 million tonnes)
were major commodities unloaded in 1990. However, unlike
Atlantic, these two commodities do not dominate inbound trade
in this region. Together, they accounted for iess than 33% of
the cargo tonnes unioaded at all StLawrence ports in 1980.
The diversity of inbound trade in the St.Lawrence is clear, with
large tonnages unioaded for each of the following:

e aluminum ore and basic products (3.3 million tonnes);

e miscellaneous chemicals products (2 million tonnes),

e other non-metallic mineral products (1.4 million tonnes);
and

® iron ore (1.3 milion tonnes).

The decline in inbound activity during 1990 affected most
commodities handled in the St.Lawrence. The largest drop was
noted for comn arriving at Port-Cartier from the United States,
faling from 914 thousand tonnes in 1989 to 107 thousand
tonnes in 1990. The only two commodities showing large
increases were crude petroleum (up 30.9% to 5.5 million
tonnes) and miscellaneous chemicals (up 61.3% to 2 million
tonnes).

Great Lakes Region

The Great Lakes ports recorded 22.6 million tonnes of
inbound international cargo in 1990, over 60% of which
onginated from ports in the state of Ohio, mainly Ashtabula,
Conneaut, Sandusky and Toledo with more than 3 million tonnes
of cargo each. The 1990 figure was much smaller than the 26
million tonnes of cargo recorded in 1989.

The major commodities unioaded at the Canadian Great
Lakes ports, namely coal and iron ore, were also the main
contributors t0 the overall decline. Unloadings of iron ore
plunged 1.9 million tonnes to 3.3 million tonnes while arrivals of
coal decreased by 1 million tonnes to 13.1 milion tonnes.
Hamilton, Lakeview, Nanticoke and Sarnia were among the
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Principales marchandises déchargées, selon la région
canadienne d’activité

Toutes les régions canadiennes ont regu moins de fret international
en 1990 qu'en 1989, les ports des régions des Grands Lacs et du
Saint-Laurent ayant toutefois été les plus touchés.

Région de I'Atlantique

Quelque 20.1 miliions de tonnes de fret ont été déchargées dans
les ports de la cote est en 1990, en baisse de 2.3% par rapport a
1989. Prés de 70% du tonnage était constitué de pétrole brut desting
aux ports ou se trouvent des raffinenes de pétrole, c'est a dire Saint
John (-7.4%, & 5.7 millions de tonnes), Come by Chance (+13.3%, a
3.7 millions de tonnes) et Halifax (-8.5%, a 4.4 millions de tonnes). En
fait, ia région de I'Atlantique a regu 71.4% de tous les chargements de
pétrole brut étranger en arrivage au Canada. Vient ensuite le mazout
avec 2.8 millions de tonnes en 1990, en baisse de 3.1% par rapport a
l'année précédente.

La dominance de ces deux marchandises éclipse d'autres
importations manutentionnées dans les ports de ['Atlantique. Ainsi,
26.8% des "fruits, légumes et produits alimentaires” importés par mer
ont ét¢ manutentionnés a Halifax (172,000 tonnes) et a Saint John
(252,000 tonnes). De méme, prés de 20% (129,000 tonnes) des
automobiles et produits connexes déchargés au niveau national I'a été
dans le port d'Halifax.

Région du Saint-Laurent

Les ports de la région du Saint-Laurent ont recu 23.7 millions de
tonnes de fret intermational in 1990, une baisse considérable par
rapport aux 26.8 millions de tonnes enregistrées en 1989. Tout
comme la région de I'Atlantique, le pétrole brut (5.5 millions de tonnes)
et ie mazout (2.3 millions de tonnes) ont été les pnncipales
marchandises déchargées en 1990. Cependant, ces deux
marchandises ne dominent pas le trafic en arrivage dans cette région
comme cest o cas dans les Mantimes. Ensemble, elles ont
représenté moins de 33% du fret déchargé dans tous les ports du
Saint-Laurent en 1990. Le volume considérable des marchandises
suivantes confirme la diversité du trafic en arrivage dans les ports du
Saint-Laurent:

® minerai d’aluminium et produits de base (3.3 millions de tonnes);

® produits chimiques divers (2 millions de tonnes).

e autres produits minéraux non métaliques (1.4 million de tonnes);
etle

® minerai de fer (1.3 million de tonnes).

Le ralentissement du trafic en arrivage en 1990 a touché la piupart
des marchandises manutentionnées dans cette région. La plus forte
diminution a été enregistrée pour le mais des Etats-Unis déchargé a
Port Cartier, dont le tonnage a chuté pour passer de 914,000 tonnes
en 1989 & 107,000 tonnes en 1990. Les deux seules marchandises
qui ont enregistré des hausses considérables ont été le petrole brut
(+30.9%, a 5.5 millions de tonnes) et les produits chimiques divers
(+61.3%, a 2 millions de tonnes).

Région des Grands Lacs

Les ports des Grands Lacs ont enregistré 22.6 miliions de tonnes
de fret international en arrivage en 1990, dont plus de 60% provenait
de ports de I'état de I'Ohio, principalement Ashtabula, Conneaut,
Sandusky et Toledo avec plus de 3 millions de tonnes chacun. Le total
pour 1990 était de beaucoup inférieur aux 26 millions de tonnes
enregistrées en 1989.

Les principales marchandises déchargées dans les ports canadiens
des Grands Lacs, notamment la houille et le minerai de fer, ont
également été responsables de la baisse giobale. Le tonnage des
livraisons de minerai de fer a diminué de 1.9 million de tonnes pour
s’établir 4 3.3 millions de tonnes, tandis que les arrivages de houille ont
régressé de 1 million de tonnes pour s'établir a 13.1 millions de tonnes.



FIGURE 4.4

Tonnage Unioaded, Percentage Distribution
by Foreign Region of Origin: International
Shipping, 1985-1390

FIGURE 4.4

Tonnage decharge, répartition en pourcentage
selon la région étrangeére d’origine: Transport
maritime internationai, 1985-1990
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Ontario ports showing reduced tonnage of either coal or iron ore,
with the greatest decline in Sault Ste. Marie. Indeed, 1990
deliveries of iron ore at Sault Ste.Marie fell by 45% to 1.5
million tonnes, while coal fell 27.4% to 1 millien tonnes. Overall,
salt (up 120.5% to 660 thousand tonnes) and cement (up
204.7% to 183 thousand tonnes) showed the only appreciable
growth in tonnage recorded at Great Lakes ports.

The Pacific Region

Deliveries made to west coast ports in 1990 amounted to 6.9
million tonnes, slightly less than the 1989 level of 7 million
tonnes. Sand and gravel {up 14.5% to 1 million tonnes) was
the only commodity grouping with more than 1 million tonnes
unloaded. The second ranked commodity class was
machinery/equipment and miscellaneous carge, with 934
thousand tonnes unioaded. This category is largely made up of
automobiles and related products arriving at the ports of New
Westminster (357 thousand tonnes) and Vancouver (107
thousand tonnes).

Les ports ontariens d’'Hamilton, Lakeview, Nanticoke et Sarnia ont tous
oté affligés par la baisse du tonnage de la houille ou du minerai de fer
déchargées et Sault-Ste-Marie en a connu les pires effets. Ainsi, les
livraisons de minerai de fer a Sault Ste.Marie en 1990 sont tombees a
1.5 millions de tonnes (-45%) et celles de houille, a 1 million de tonnes
(-27.4%). Seuls les arrivages de sel (+ 120.5%, a 660,000 tonnes) et
de ciment (+204.7%, a 183,000 tonnes) ont affiche une croissance
appréciable aux ports canadiens des Grands Lacs.

Région du Pacifique

Les marchandises déchargées dans les ports de la cote ouest en
1990 ont représenté 6.9 millions de tonnes, soit un peu moins que
I'arrivage de 7 millions de tonnes enregistré en 1989. Le sable et le
gravier ( +14.5%, a 1 million de tonnes) ont constitué le seul groupe de
marchandises dont le tonnage déchargé a excédé 1 million da tonnes.
Viennent ensuite le maleriel et le fret divers avec 934,000 tonnes
deéchargées. Cette catégorie comprend principalement des automobiles
et des produits connexes a destination de New Westminster (357,000
tonnes) et de Vancouver (107,000 tonnes).

Foreign Cargo Origins

The United States represented the most important source of
foreign marine cargo entering Canada in 1990, with 45.2% of
inbound cargo attributed to that nation. The second largest

Origines du fret expédié de I'étranger

Les Etats-Unis ont représenté la principale origine des
marchandises importées dans les ports canadiens en 1990 avec
45.2% de la cargaison totale déchargée attribué a cette nation. Les
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supplier of foreign marine cargo was Europe and the United
Kingdom (26.1%) foliowed by Central and South America
(12.9%). Each world region exhibits its own particular export
speciatization. As such, coal and iron ore are predominant in
U.S. shipments to Canada. The United Kingdom and Europe
ship more crude petroleum than any other commodity while
Central and South American exports to Canada are more
diversified and are chiefly made up of iron ore, aluminum ore,
crude petroleum and fuel oil.

The United States

United States ports shipped a total of 33.2 million tonnes to
Canada in 1980, down 15.5% from 1989, and the lowest level
since 1986. This decline was spread across all three regions of
the United States. Arrivals from the U.S. Great Lakes
decreased 15.8% to 24.8 million tonnes, those from the U.S.
Atiantic were down 19.4% to 5.7 million tonnes, while the U.S.
Pacific shipped 2.7 million tonnes to Canadian ports in 1990,
down 4.7%.

Almost 75% of the transborder inbound cargo handled at
Canadian ports originated at U.S. Great Lakes ports in 1990.
Of that total, 21.1 million tonnes were shipped to Canadian ports
located on the Great Lakes. The principal commodities exported
to Canada from the U.S. Great Lakes ports in 1990 were coal
(13.6 million tonnes, down 7.1%) and iron ore (3.3 million
tonnes, down 36.3%). Shipments of American corn to Canada
declined by 1.4 million tonnes in 1990, with just 345 thousand
tonnes unloaded. Notably, deliveries of fruits/vegetables and
food products were up 208 thousand tonnes to 223 thousand
tonnes. Port-Cartier (70 thousand tonnes), Baie-Comeau (74
thousand tonnes) and Port Colborne (30 thousand tonnes) were
the main destinations.

Inbound shipments from U.S. Atlantic ports in 1990 consisted
mainly of fuel oil (1.9 million tonnes), miscellaneous chemicals
(913 thousand) and aluminum ore and basic products (608

autres fournisseurs sont 'Europe et le Royaume-Uni (26.1%), suivis de
I’ Amérique centrale et de I'Amérique du Sud (12.9%). Chaque région
du monde a sa spécialité. La houille et le minerai de fer forment la plus
grande partie des chargements expédiés au Canada par les Etats-Unis.
Le Royaume-Uni et 'Europe expédient plus de pétrole brut que
d'autres marchandises. Les exportations de I'Amérique centrale et de
'Amérique du Sud vers le Canada sont plus diversifiées et
comprennent surtout du minerai de fer, du minerai d’aluminium, du
petrole et du mazout.

Etats-Unis

Les ports situés aux Etats-Unis ont expédié au total 33.2 millions de
tonnes de fret au Canada en 1990, en baisse de 15.5% par rapport a
1989 et le plus bas niveau depuis 1986. Cette baisse a touché les
trois régions des Etats-Unis. Les arrivages en provenance de la région
américaine des Grands Lacs ont diminué de 15.8% pour s'établir a
24.8 millions de tonnes; ceux de la région américaine de I'Atlantique
ont régressé de 19.4% pour s'établir a 5.7 millions de tonnes, et enfin,
ceux de la région américaine du Pacifigue ont chuté de 4.7% pour
s'établir a 2.7 millions de tonnes.

En 1890, prées de 75% du trafic transfrontalier en arrivage
manutentionné dans les ports canadiens provenait de la région
américaine des Grands Lacs. De ce pourcentage, 21.1 millions de
tonnes étaient destinées a la région canadienne des Grands Lacs.
Les principales marchandises exportées vers le Canada de la région
ameéricaine des Grands Lacs en 1990 étaient la houille (-7.1%, a 13.6
millions de tonnes) et le minerai de fer (-36.3%, a 3.3 millions de
tonnes). On a également enregistré une forte baisse des chargements
de mais expediés au Canada par les Etats-Unis, le tonnage ayant
diminué de 1.4 miliion de tonnes pour s'établir a 345,000 tonnes. Fait
intéressant, le tonnage des chargements de fruits, de légumes et de
produits alimentaires a progressé de 208,000 tonnes pour s'établir &
223,000 tonnes. Port Cartier (70,000 tonnes), Baie Comeau (74,000
tonnes) et Port Colborne (30,000 tonnes) étaient les principaux ports
de destination.

En 1990, les arrivages en provenance des ports americains de
I'Atiantique se composaient surtout de mazout (1.8 million de tonnes),
de produits chimiques divers (913,000 tonnes) et de minerai

FIGURE 4.5
Tonnage Unloaded by Province or Territory and Foreign Region of Origin: International Shipping, 1990
vs 1989
Foreign region of origin
United Kingdom Middle East Asia and Central and
and Africa Oceania South America
Province or territory Europe!
of unloading Royaume-Uni Moyen-Orient Asie et Ameérique centrale
et Afnque QOcéanie et du Sud
1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989
'000 t

Newfoundland 2 521 1356 598 1 464 731 691 225 2 608 259
Prince Edward Island = = 2 9 - - - - - -
Nova Scotia 1263 18N 2277 2127 1324 708 400 389 1397 1682
New Brunswick 585 788 1633 284 3379 4 494 80 114 1289 16512
Quebec 4 024 3182 5193 5 639 1248 2 028 792 608 5 089 5 852
Ontario 73 56 520 449 212 193 247 300 329 716
Manitoba = - = 5 o - = = - -
British Columbia a3 19 388 456 761 924 2 150 2109 750 764
Northwest Territories - - 8 2 - - - - - -
Canada 8 500 7 232 10 620 10 431 7 655 9 040 3894 3521 9 462 10 786

T Includes Greenland and Saint-Pierre-et-Miquelon.
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thousand tonnes). The main destination for the fuel ol was
Montréal/Contrecoeur with 871 thousand tonnes. Aluminum ore
and basic products from the U.S. Atlantic were unloaded
principally at Baie-Comeau (288 thousand tonnes) and
Bécancour (298 thousand tonnes), reflecting the proximity of
these centres to large aluminum smelting facilities.

On the Pacific coast, principal commodities moving from the
United States to Canada were sand and gravel (1 million tonnes,
up 14.5%) and fuel oil (509 thousand, down 22%). Together,
they accounted for 57.8% of the total tonnage imported from the
U.S. Pacific by water. Vancouver was the destination for over
50% of the tonnage departing Amencan west coast ports for
Canada.

Europe

Seaborne imports from Europe in 1990 totalled 10.6 million
tonnes, up slightly from the 1989 level of 10.4 million tonnes.
Large increases in shipments of crude petroleum (up 32.9% to
4.1 million tonnes) and fuel oil (up 8% to 1.1 million tonnes)
buoyed an otherwise depressed level of goods imported from
Europe. Gasoline (456 thousand) and miscellaneous chemicals
{592 thousand) declined 44.6% and 16.1% respectively. The
major Canadian ports receiving cargo from Europe in 1990
were, in order:

Montréal/Contrecoeur (3.4 million tonnes);
Halifax (2.3 million tonnes);

Saint John (1.6 million tonnes); and
Sept-lles (1.3 milhon tonnes).

The United Kingdom

Some 8.5 million tonnes of cargo left United Kingdom ports
for Canada in 1990, up 17.5% from the previous year. Of that
total, 86.7% consisted of deliveries of crude petroleum,
principally at Come by Chance (2.5 million tonnes), Halifax (1
milion tonnes) and Québec/lLévis (3.5 milion tonnes). The
United Kingdom is the only overseas area that exported roughly

FIGURE 4.5

d'aluminium et de produits de base (608,000 tonnes). Le port de
Montréal/Contrecoeur était la pnncipale destination du mazout, avec
871,000 tonnes. Le minerai d'aluminium et les produits de base en
provenance de la région américaine de I'Atlantique ont été déchargés
pnncipalement & Baie Comeau (288,000 tonnes) et a Bécancour
(298,000 tonnes) reflétant la proximité d'usines de production
d’aluminium.

Sur la cbte du Pacifique, les principales marchandises expédiées au
Canada des Etats-Unis étaient lo sable et le gravier (1 milion de
tonnes, +14.5%) et le mazout (509,000 tonnes, en baisse 22%).
Ensemble, ces marchandises ont représenté 57.8% du tonnage total
importé en provenance de la région américaine du Pacifique. Le port
de Vancouver a regu pius de 50% du tonnage en provenance des
ports améncains de la cote ouest.

Europe

Les importations de I'Europe transportées par mer en 1990 ont
totalisé 10.6 millions de tonnes, une légére hausse par rapport au
tonnage de 10.4 millions de tonnes enregistré en 1989. Sans la
croissance considérable du tonnage des chargements de pétrole brut
(+32.9%, & 4.1 millions de tonnes) et de mazout (+ 8%, a 1.1 million
de tonnes), le niveau des importations en provenance de I'Europe
aurait accusé une forte baisse. Les arrivages d'essence (456,000
tonnes) et de produits chimiques divers (592,000 tonnes) ont chuté de
44.6% et de 16.1% respectivement. Les principaux ports canadiens
qui ont recu des marchandises de VEurope en 1990 étaient, dans
Yordre:

& Montréal/Contrecoeur (3.4 millions de tonnes);
e Halifax (2.3 millions de tonnes);

e Saint John (1.6 million de tonnes);, et

e Sept-lles (1.3 million de tonnes).

Royaume-Uni

Quelque 8.5 milions de tonnes de fret ont quitté les ports du
Royaume-Uni a destination du Canada en 1990, en hausse de 17.5%
par rapport 4 'année précédente. De ce total, 86.7% du tonnage était
composé de pétrole brut desting aux ports de Come by Chance (2.5
millions de tonnes), d'Halifax (1 million de tonnes) et de Québec/Lévis
(3.5 millions de tonnes). Le Royaume-Uni est la seule région d'outre-

Tonnage déchargé selon la province ou le territoire et la région étrangére d’origine: Transport maritime

international, 1990 vs 1989

Région étrangére d’origine

u. s u.s. uU.S. u.S. All Regions,
Atlantic Great Lakes Pacific Total Total
) . i . Province ou territoire
E.-U. E.-U. E.-U. E.-U. Toutes régions, de déchargement
Atlantique Grands Lacs Pacifique Total Total
1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989
'000 t
217 605 = - - - 218 605 4 900 4 377 Terre-Neuve
41 14 - - - - 41 14 43 23 lle-du-Prince-Edouard
752 626 - - i 34 753 661 7 415 7 397 Nouvelie-Ecosse
684 1474 2 - - - 686 1474 7 652 8 665 Nouveau-Brunswick
3 5§57 3 931 3739 5312 151 293 7 447 9 536 23 793 26 846 Québec
120 110 21 060 24 141 1 17 21181 24 268 22 562 25983 Ontario
- - - - - - - - - - Manitoba
301 274 5 - 2 535 2477 2 840 2752 6922 7 023 Colombie-Britannique
- - - 1 - - - i 8 3 Territoires du Nord-Quest
5672 7034 24 806 29 454 2 689 2821 33 166 39 309 73 296 80 318 Canada

7 Inclus le Groénland et Saint-Pierre-et-Miquelon.
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the same volume of cargo to Canada as it imported durnng
1990. All other overseas areas received much more cargo than
exported to Canada.

Central and South America

Cargo shipped to Canada from Central and South America
totalled 9.5 million tonnes in 1990, down 12.3% from 1989.
Several Canadian ports received large amounts of cargo from
that region. These included:

Port-Alfred (2.1 million tonnes);
Québec/Lévis (1.4 million tonnes),;

Halifax (1.4 million tonnes);

Saint John (1.2 million tonnes); and
Montréal/Contrecoeur (1.2 million tonnes).

At Port-Alfred, inbound tonnage consisted mostly of Brazilian
and Jamaican exports of aluminum ore and basic products (1.6
million  tonnes). Another important category included
miscellaneous chemicals (493 thousand tonnes). Iron ore from
Brazil and crude peftroleum from Venezuela are the main
commodities unloaded at Quebec/Lévis. In 1990, Brazil and
Venezuela accounted for fully 66% of all incoming cargo from
Central and South America.

The Middle East and Africa

This region shipped some 7.7 million tonnes of cargo to
Canada in 1990, 15.3% less than the previous year. More than
65% of that tonnage consisted of crude oil unloaded at Halifax
(1.1 million tonnes), Saint John (3.3 million tonnes) and Come
by Chance (702 thousands). Most of the crude oil unloaded at
these ports originated in Saudi Arabia, Algeria and Nigena.
Notably, shipments of crude oil from this region were down
15.2% (969 thousand tonnes) in 1990, reflecting an absence of
shipments from Iran. In 1988, 864 thousand tonnes of crude ail
offloaded at Canadian ports were loaded at Iranian ports

Asia and Oceania

There were 3.9 million tonnes of cargo unioaded at Canadian
ports from Asia and Oceania in 1990, up 10.6% from 1989.
This amount represents 5.3% of all inbound tonnage handled in
Canada. This contrasts markedly with the predominarice of the
Asia/Oceania region in terms of marine exports from Canada.
inbound tonnage was composed pnimarily of cars and related
products unloaded at Vancouver and New Westminster. Among
other products imporied from this region of the world,
fruits/vegetables and food products totalled 552 thousand
tonnes, about one-third of the commodity total.

mer qui a exporté vers le Canada le méme volume de fret qu'il a
importé en 1990. Les autres régions d'outre-mer ont regu beaucoup
plus de marchandises du Canada qu'elies n'en ont expedié.

Amerique centrale et Amerique du Sud

Le tonnage expédié de I'Amerique centrale et I'Aménque du Sud
vers le Canada a totalisé 9.5 millions de tonnes en 1990, en baisse de
12.3% par rapport a 1989. Plusieurs ports canadiens ont regu un
volume de fret considerable de cette région. Ces ports sont:

Port-Alfred (2.1 millions de tonnes);

Québec/Lévis (1.4 million de tonnes);

Halifax (1.4 million de tonnes); et

Saint John et Montréal/Contrecoeur (1.2 milion de tonnes
chacun).

Le tonnage destiné a Port Alfred se compose pnncipalement de
produits chimiques divers (493,000 tonnes) et de minerai d'aluminium
et de produits de base (1.6 million de tonnes) importés du Bresil et de
la Jamaique. Le minerai de fer en provenance du Brésil et le pétrole
brut en provenance du Venezuela sont les principales marchandises
déchargées au port de Québec/Lévis. En réalité, le Brésil et le
Venezuela ont représenté 66% de tous les arrivages de provenance de
I'Amérique centrale et de I'’Amérique du Sud en 1990.

Moyen-Orient et Afrique

En 1990, cette région a expédié quelque 7.7 millions de tonnes de
fret au Canada, soit 15.3% de moins que I'année précédente. Plus de
€5% de ce tonnage était composé de pétrole brut décharge a Halifax
(1.1 million de tonnes), Saint John (3.3 millions de tonnes) et Come by
Chance (702,000 tonnes) en provenance de I'Arabie Saoudite, de
I'Algérie et du Nigeria. A noter que les chargements de pétrole brut en
provenance de cefte région a diminué de 15.2% (969,000 tonnes) en
1990, ce qui s'explique par I'absence des chargements en provenance
de I'lran qui ont totalisé 864,000 tonnes en 1989.

Asie et Océanie

En 1990, 3.9 milions de tonnes de fret provenant de I'Asie et de
'Océanie ont été déchargées dans les ports du Canada, soit une
hausse de 10.6% par rapport a 1988. Ce chiffre represente seulement
5.3% de tout le trafic en arrivage manutentionné au Canada. Par
contre, cette région domine les autres régions du monde en termes
d’importations en provenance du Canada. Le ftrafic en arivage est
composé principalement d’automobile et de produits connexes destings
aux ports de Vancouver et de New Westminster. Parmi les autres
produits importés de cette région du monde, mentionnons les
fruitslégumes et produits alimentaires qui ont totalisé 552 000 tonnes,
c'est a dire le tiers du tonnage national.

Foreign Cargo Origins, by Province of Unloading

As shown in Figure 4.5, the slide in intemmational inbound
tonnage handled in 1990 affected the provinces of New
Brunswick, Québec and Ontario. Unloadings in New Brunswick
were down 1 million tonnes, while those in Québec and Ontano
were down by more than 3 million tonnes each.

Ports that are located in Quebec received more intemational
inbound cargo in 1990 than ther counterparts in other
provinces. Furthermore, these ports enjoyed strong volumes
from several regions of the worlkd. Those were in order: the
United States (7.4 million tonnes); Europe (5.2 million tonnes);
Central and South America (5.1 million tonnes); the United
Kingdom (4 million tonnes); and the Middie East and Africa (1.2
million tonnes). The major ports that received foreign cargo in
Québec were:
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Origines du fret expédié de I'étranger, selon la
province de déchargement

Comme le montre la figure 4.5, ia baisse du trafic en arrivage au
Canada en 1990 a touche les provinces du Québec, de I'Ontario et de
la Nouveau-Brunswick. Le tonnage décharge au Nouveau-Brunswick
a diminué de 1 million de tonnes, et celui déchargé au Québec et en
Ontano a chuté de 3 milions de tonnes dans chacune de ces
provinces.

Ensemble, les ports situés au Québec ont regu plus de trafic
intemational en arrivage en 1990 que les ports situes dans les autres
provinces. De plus, ces ports ont bénéficié d'arrivages de fret de
plusieurs regions du monde dont les Etats-Unis (7.4 millions de tonnes);
I'Europe (5.2 millions de tonnes); 'Amérique centrale et 'Aménque du
Sud (5.1 millions de tonnes); le Royaume-Uni (4 millions de tonnes); et
le Moyen-Orient et ['Afnique (1.2 million de fonnes). Les principaux
ports situés au Québec étaient:



& Montréal/Contrecoeur (7.3 million tonnes);
& Québec/Lévis (6.9 million tonnes); and
e Port-Alfred (3.2 million tonnes).

Ontario ports received some 22.6 million tonnes of
international cargo in 1990, 13.2% less than in 1989. Unlike
ports in Québec, most of that cargo came from a single foreign
region, the U.S. Great Lakes (21.1 million tonnes). Hamitton (5
million tonnes) and Nanticoke (4.4 milion tonnes) were the
maijor port of entry for foreign cargo in the Great Lakes in 1990.

Excepting New Brunswick, the Atlantic provinces received as
much or more cargo tonnage in 1990 than the previous year.
Most of this cargo was destined for a principal port in each of
the eastern provinces (except Prince Edward island). Thus, in
Newfoundland, Come by Chance accounted for 84.5% of all
international inbound cargo. Similarty, over 98% of unloadings
of foreign cargo in Nova Scotia were handled at Halifax. Finally,
Saint John dominated inbound cargo in New Brunswick, with
95.7% of the provincial total. Middle East and Africa was the
major origin of foreign cargo unloaded at Atlantic ports in 1990,
with 3.4 million tonnes.
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® Montréal/Contrecoeur (7.3 millions de tonnes),
o Québec/Lévis (6.9 millions de tonnes); et
® Port Alfred (3.2 millions de tonnes).

Les ports situés en Ontario ont déchargé quelque 22.6 millions de
tonnes de fret international en 1990, 13.2% de moins qu'en 1989.
Contrairement aux ports situés au Quebec, les ports ontariens n'avaient
principalement qu'un seul fournisseur, soit la région américaine des
Grands Lacs (21.1 milions de tonnes). Les ports d'Hamilton (5
millions de tonnes) et de Nanticoke (4.4. millions de tonnes) ont été les
principaux point d’entrée du fret expédié dans la région des Grands
Lacs en 1990.

A l'exception du Nouveau-Brunswick, les provinces de I'Atlantique
ont recu autant sinon plus de fret en 1990 qu’au cours de l'année
précédente. Chaque province des Maritimes est identifiee par son
principal port. Le port de Come by Chance a représente 84.5% de
tout le fret international en arrivage a Terre-Neuve. Celui d'Halifax a
représenté plus de 98% de tout le fret étranger arrivé en Nouvelle-
Ecosse. Le port de Saint John a dominé au Nouveau-Brunswick avec
95.7% du tonnage total provincial. La principale ongine du fret
étranger en arrivage dans ces provinces en 1990 était le Moyen-Orient
et I'Afrique avec 3.4 millions de tonnes.



FIGURE 4.6

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnage by Region:
internationai Shipping, 1990

Loadings - Chargements

Canada
Commodity Total Containenzed Atlantic St Great Pacific
Ongin/Destination Tonnage Lawrence Lakes
Tonnage Conteneurisé Atlantique Saint- Grands Pacifique
Total Laurent Lacs
(t (%) (t) {t) t (1)
Live animals
United Kingdom 19 100.0 19 - - -
Europe aMm 51.9 173 228 - -
Asia and Oceania - - - - - -
Central and South America 4 965 90.1 4474 491 - -
North America, n.e.s. 13 - 13 - - -
Totai 5 398 87.1 4678 719 - -
Meat and fish
United Kingdom 43 041 Q7.1 18 779 16 073 - 8 189
Europe 148 155 75:5 113 018 25 875 - 9 263
Middle East and Africa 3 906 20.9 2 851 1010 19 27
Asia and Oceamna 136 229 79.3 60 590 - - 75 639
Central and South America 2377 80.8 17 543 6 133 - 95
United-States, Atlantic 25 360 53.8 25 360 - - -
United- States, Pacific 1643 41.9 241 - - 1402
North America, n.e.s. 811 6.9 811 - - -
Total 382 917 77.3 239 192 49 091 19 94 615
Dairy products
United Kingdom 6 254 100.0 1624 4 629 - =
Europe 10 562 100.0 2708 7 827 - 27
Middle East and Africa 14 104 154 610 13 483 1 -
Asia and Oceania 12 953 100.0 9 028 - - 3925
Central and South America 10 245 50.7 4783 5444 - 19
United- States, Atlantic 523 14.5 453 - - 70
United-States, Pacific 19 100.0 - - - 19
North Amenca, n.e.s. 15 10.3 5 & - =
Total 54 676 68.1 19 220 31 383 11 4 061
Barley
United Kingdom 191 100.0 191 - - -
Europe 1045 534 0.1 33 277 188 390 = 8§23 867
Middle East and Africa 1 739 666 - 21 683 156 - 1 056 489
Asia and Oceania 824 312 0.4 47 - - 824 265
Central and South America 8 135 3.2 18 182 ~ 7 935
United-States, Atlantic - - - - -
United-States, Great Lakes - - - - - -
Total 3617 838 0.1 33 554 871 728 - 2 712 556
Com
United Kingdom 1196 100.0 79 0T = =
Europe 400 828 7.0 363 353 464 - 47 000
Middle East and Africa 84 886 - - 84 886 - -
Asia and Oceania 8 100.0 8 - - -
Central and South America 24 082 0.2 - 24 064 - 18
United-States, Atlantic - - - - - -
United-States, Great Lakes 23 897 - - 23 897 - -
Total 534 898 5.4 451 487 429 - 47 018

Components may not add up to tolals due to rounding.
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FIGURE 4.6

Marchandises chargées et déchargées, tonnage selon la région:
Transport maritime international, 1990

Unloadings - Déchargements

Canada
Atlantic St Great Pacific Total Containerized Marchandise
Lawrence Lakes Tonnage Origine/Destination
Atlantique Saint- Grands Pacifique Tonnage  Conteneurisé
Laurent Lacs Total
iy (t (1) M ) (%)
Animaux vivants
26 = = - 26 100.0 Royaume-Uni
275 17 - - 292 100.0 Europe
-- - - - - 100.0 Asie et Océanie
- - - - - - Ameérique centrale et du sud
-- - - - - - Amérique du Nord, n.d.a.
302 17 - - 319 100.0 Total
Viandes et poissons
917 2151 - - 3 068 100.0 Royaume-Uni
9136 13 669 - 295 23 101 88.7 Europe
362 - - - 362 25.8 Moyen Onent et Afnque
57 929 - - 23 785 81714 99.9 Asie et Océanie
14 990 1 556 - 2135 18 681 33.5 Amérique centrale et du sud
28 381 - - - 28 381 2.6 Etats-Unis, Atlantique
590 = - 9 566 10 156 6.0 Etats-Unis, Pacifique
757 - - - 757 88.3 Amérique du Nord, n.d.a.
113 062 17 376 - 35 782 166 221 68.3 Total
Produits laitiers
731 1139 - - 1 870 100.0 Royaume-Uni
12 689 9 908 - 2 397 24 993 95.0 Europe
96 = - - 96 100.0 Moyen Orient et Afrique
3393 1245 - 1 068 5 706 78.1 Asie et Océanie
193 - - 79 27N 100.0 Amérique centrale et du sud
138 - - - 138 100.0 Etats-Unis, Atlantique
- - - 21 21 100.0 Etats-Unis, Pacifique
-- - - - - - Amérique du Nord, n.d.a.
17 239 12 292 - 3 564 33 095 92.4 Total
Orge
43 - - - 43 100.0 Royaume-Uni
100 - - = 100 100.0 Europe
21 - - - 21 100.0 Moyen Orient et Afrique
3016 - - - 3016 100.0 Asie et Océanie
- - - - - - Amérique centrale et du sud
19 - = - 19 100.0 Etats-Unis, Atlantique
- 617 969 22 926 - 640 895 - Etats-Unis, Grands Lacs
3199 617 969 22 926 - 644 094 0.5 Total
Mais
29 - = - 29 100.0 Royaume-Uni
57 319 = - 376 100.0 Europe
37 - - - 37 100.0 Moyen Qrient et Afrique
748 - - - 748 100.0 Asie et Océanie
- - - = - - Amérique centrale et du sud
75 - - - 75 100.0 Etats-Unis, Atlantique
- 251 450 93 809 - 345 259 - Etats-Unis, Grands Lacs
946 251 769 93 809 - 346 523 0.4 Total

Les chiffres ayant été arrondis, la somme des compoasantes peut ne pas correspondre aux totaux.

39



FIGURE 4.6

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnage by Region:
International Shipping, 1990 - Continued

Loadings - Chargements

Canada
Commodity Total Containenzed Atlantic St Great Pacific
Origin/Destination Tonnage Lawrence Lakes
Tonnage Conteneurisé Atlantique Saint- Grands Pacifique
Total Laurent Lacs
(t) (%) () v () 8]
Oats and Rye
United Kingdom 956 100.0 = 846 - 110
Europe 6714 6.8 - 459 6 254 -
Asia and Oceania 329 953 2.2 - - - 329 953
Central and South America 151 100.0 - 151 - -
United-States, Great Lakes 145 866 - - - 145 866 -
United-States, Pacific 94 100.0 - - - 94
Total 483 733 1.8 - 1 456 162 120 330 157
Wheat
United Kingdom 275 579 1.4 711 144 768 130 101 -
Europe 5 131 063 - 172 428 3 661 648 54 539 1242 448
Middle East and Africa 3495 832 .- 240 074 1894 157 52 568 1 309 033
Asia and Oceania 7 457 393 28 826 504 564 32 243 6 891 760
Central and South America 1 765 467 52 735 1312716 66 787 333 229
United-States, Atlantic 1902 - 1902 - - -
United-States, Great Lakes 296 473 - - - 296 473 -
United-States, Pacific 19 999 - - - - 19 999
North America, n.e.s. 24 100.0 24 - - -
Total 18 443 733 - 496 700 7 §17 852 632 711 9 796 469
Other cereals
United Kingdom 18 750 100.0 977 17 773 - -
Europe 253 894 249 2797 57 575 28 769 164 754
Middle East and Africa 478 803 01 60 845 120 800 g 322 287 836
Asia and Oceania 369 752 385 1689 - - 368 063
Central and South America 99 195 13.7 36 975 20 736 9047 32 437
United-States, Atlantic 46 976 0.8 46 976 - - -
United-States, Great Lakes - - - - -
United-States, Pacific 34 314 100.0 - - - 34 314
North America, n.e.s. 93 89.6 a3 = = —
Total 1301777 21.0 150 351 216 884 47 138 887 404
Fruits/vegetables and food products
United Kingdom 116 683 100.0 12 607 98 207 - 5 868
Europe 556 638 65.1 68 420 429 265 19 881 39 072
Middle East and Africa 101 082 5.9 3033 51 449 45 639 961
Asia and Oceania 56 812 96.5 14 982 188 - 41 641
Central and South America 222 330 36.3 141 057 22473 3289 55 510
United-States, Atlantic 26 565 7253 19 219 7 346 - -
United-States, Great Lakes - - - - - -
United-States, Pacific 930 100.0 - - - 930
North America, n.e.s. 624 235 624 - - -
Total 1 081 663 §9.2 259 943 608 929 68 808 143 983
Beverages and tobacco
United Kingdom 10 286 100.0 217 7 046 = 1068
Europe 19 527 99.7 7 346 10 663 - 1517
Middle East and Africa 249 100.0 141 108 - --
Asia and Oceania 12 338 99.7 3572 - - 8 765
Central and South America 1339 97.6 828 497 - 14
United-States, Atlantic 5449 33.2 1807 3642 = -
United-States, Great Lakes 8 067 - - - 8 067 -
United-States, Pacific 1927 98.9 1 552 - - 7715
North America, n.e.s. 376 3.9 376 - - -
Total 59 557 795 17 793 21 957 8 067 11 740

Components may not add up lo totals due lo rounding.



FIGURE 4.6

Marchandises chargées et déchargées, tonnage seion la région:

Transport maritime international, 1990 - suite

Unloadings - Déchargements

Canada
Atlantic St Great Pacific Total  Containerized Marchandise
Lawrence Lakes Tonnage Origine/Destination
Atlantique Saint- Grands Pacifique Tonnage  Conteneurisé
Laurent Lacs Total
U] () (t) { t (%)
Avoine et seigie
- - - - - Royaume-Uni
- 137 - - 137 100.0 Europe
- - - - - - Asie et Océanie
- = = - - - Amérique centrale et du sud
= - = = = Etats-Unis, Grands Lacs
- - - - - - Etats-Unis, Pacifique
- 137 - - 137 100.0 Total
Blé
- - - - -- 100.0 Royaume-Uni
40 a5 - - 135 100.0 Europe
3 = 55 - 58 100.0 Moyen Orient et Afrique
6 - - - 6 100.0 Asie et Océanie
- - - - - - Ameérique centrale et du sud
37 96 099 - - 96 136 - Etats-Unis, Atlantique
- 735 579 - - 735 579 = Etats-Unis, Grands Lacs
- - - - - - Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Amernque du Nord, n.d.a.
86 831773 55 - 831 915 - Total
Autres ceéréales
2 639 4 237 - 36 6912 100.0 Royaume-Uni
4 469 48 537 125 1840 54 971 100.0 Europe
60 10 601 - - 10 661 0.6 Moyen Orient et Afrique
3 586 - - 18 229 21 816 100.0 Asie et Océanie
Al 83 - 678 833 100.0 Amérique centrale et du sud
106 50 024 - - 50 130 0.2 Etats-Unis, Atlantique
- 287 048 15 391 - 302 439 - Etats-Unis, Grands Lacs
- - - 372 372 1000 Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Amerique du Nord, n.d.a.
10 931 400 530 15 516 21 158 448 132 19.0 Total
Fruits/légumes & prod. alimentaires
15047 21 859 - 1622 38 528 100.0 Royaume-Uni
82 796 177 652 204 12 W7 273 429 100.0 Europe
74 912 8 685 11 858 279 95 735 17.6 Moyen Orient st Afrique
136 142 99 508 107 486 208 939 552 075 26.4 Asie st Océanie
114 762 118 917 111 049 16 837 361 564 1RL2 Amérique centrale et du sud
3134 32 059 2 811 - 38 004 71 Etats-Unis, Atlantique
23 191 544 31 500 - 223 067 = Etats-Unis, Grands Lacs
- - - 1316 1316 99.7 Etats-Unis, Pacifique
1 - - - 1 393 Amerique du Nord, n.d.a.
426 816 650 223 264 908 241771 1583719 328 Total
Boissons et tabacs
4 347 14 361 = 8 185 26 893 100.0 Royaume-Uni
78 864 169 504 253 50 148 298 770 94.4 Europe
479 15 - - 494 991 Moyen Orient et Afrique
7 603 - = 5 388 12 991 100.0 Asie et Océanie
2317 8753 4 792 4174 20 036 34.6 Amérique centrale et du sud
368 - - - 368 100.0 Etats-Unis, Atlantique
- - = & = - Etats-Unis, Grands Lacs
71 - - 36 885 36 956 23.4 Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Amerique du Nord, n.d.a.
94 050 192 633 5 045 104 780 396 509 85.3 Totail

Les chiffres ayant é1é arrondis, la somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux.
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FIGURE 4.6

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnage by Region:
International Shipping, 1990 - Continued

Loadings - Chargements

Canada
Commodity Total Containerized Atlantic St Great Pacific
Ongin/Destination Tonnage Lawrence Lakes
Tonnage Conteneurisé Atlantique Saint- Grands Pacifique
Total Laurent Lacs
it (%) () (t) U] (t)
Crude animal products (inedible)
United Kingdom 1 386 100.0 412 940 - 34
Europe 51 208 100.0 4 020 47 182 - 7/
Middle East and Africa 1 458 100.0 437 1021 - -
Asia and Oceania 78 720 100.0 24 337 - - 54 383
Central and South America 109 95.2 69 40 - =
United-States, Atlantic - - - - - -
United-States, Pacific 113 100.0 - - - 108
North America, n.e.s. -- - -- - - -
Total 132 996 100.0 29 275 49 183 .- 54 537
Animal/vegetable oils, fats & waxes
United Kingdom 5 767 9.0 -- 517 5 250 -
Europe 92 213 3.3 2531 40 207 23 373 26 102
Middie East and Africa 29 684 1.7 2116 27 140 428 -
Asia and Oceania 67 381 2.0 1103 - - 66 279
Central and South America 15436 28 328 1177 - 13 931
United-States, Atlantic 1279 21.8 279 - 1 000 -
North America, n.e.s. 6 24 6 = 3 =
Total 211 766 2.9 6 363 69 041 30 051 106 311
Flaxseed
United Kingdom 1 004 100.0 983 20 - -
Europe 148 260 3.1 754 3474 141 120 2912
Middle East and Africa 2 040 2.0 - 40 - 2 000
Asia and Oceania 97 062 1.6 - - - 97 062
Central and South America 202 100.0 20 102 - 80
Total 248 569 3.0 1758 3 636 141120 102 054
Rapeseed
United Kingdom 290 100.0 290 - - -
Europe 2741 34.3 [0} 19 1801 20
Middle East and Africa - - - - - -
Asia and Oceania 1 952 623 - - - - 1952 623
Central and South Amenca 74 27.3 - 74 - -
United- States, Great Lakes - - - - - -
Total 1955728 0.1 1191 94 1 801 1952 643
Fodder and feed (incl. soya beans)
United Kingdom 17 430 100.0 5 968 11435 - 27
Europe 308 134 45.0 29 003 109 380 120 422 49 330
Middle East and Africa 59 235 1.0 8175 2078 - 48 982
Asia and Oceania 946 675 184 32 828 20 447 - 893 300
Central and South America 18 854 12.4 571 15 635 1 300 1448
United-States, Atlantic 28 767 115 28 767 - - -
United-States, Great Lakes - - - - -
United-States, Pacific 12 075 431 2 - - 12 073
North America, n.e.s. 105 63.8 105 - - -
Total 1391275 25.0 105 519 158 875 121 722 1 005 159

Components may not add up lo totals due to rounding.
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FIGURE 4.6

Marchandises chargées et déchargées, tonnage selon la région:
Transport maritime international, 1990 - suite

Unloadings - Déchargements

Canada
Atlantic St Great Pacific Total Containenzed Marchandise
Lawrence Lakes Tonnage Origine/Destination
Atlantique Saint- Grands Pacifique Tonnage  Conteneurisé
Laurent Lacs Total
] Y] ] {t) (U] (%)
Prod. d'orig. animale (non-comest.)
48 2752 - = 2 800 100.0 Royaume-Uni
540 3680 - 18 4 238 100.0 Europe
- - - - - - Moyen Orient et Afrique
1893 - - 718 261 99.9 Asie et Océanie
384 27 - 6 660 82.2 Amérique centrale et du sud
10 = . = 10 100.0 Etats-Unis, Atlantique
- - - 4 4 100.0 Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Amérique du Nord, n.d.a.
2 875 6 703 - 745 10 324 98.8 Total
Huiles/graisses/cires d'orig.aniveg
883 1129 - 107 2119 100.0 Royaume-Uni
5975 9 025 = 1850 16 849 100.0 Europe
5 - - - 5 100.0 Maoyen Orient et Afrique
383 7137 36 972 7 518 52 010 1.0 Asie et Océanie
15 157 - - 172 100.0 Aménque centrale et du sud
- - = - - - Etats-Unis, Atlantique
- - - - - - Amérique du Nord, n.d.a.
7 260 17 447 36 972 9 474 71 154 27.6 Total
Graines de lin
19 = = - 19 100.0 Royaume-Uni
107 89 = - 196 100.0 Europe
- - - - - - Moyen Orient et Afrique
17 - - - 17 100.0 Asig et Océanie
- - - - - - Amérique centrale et du sud
143 89 - - 232 100.0 Total
Graines de colza
28 - - - 28 100.0 Royaume-Uni
463 - = - 463 100.0 Europe
21 = - - 21 100.0 Moyen Ornient et Afrique
- - - - - - Asio et Océanie
= = - = = = Amérique centrale et du sud
- - 24 983 - 24 983 - Etats-Unis, Grands Lacs
513 - 24 983 - 25 496 20 Total
Fourrage/alim. (incl. féves de soya)
337 1346 - 21 1704 100.0 Royaume-Uni
8 732 17 837 10 619 2038 39 226 68.6 Europe
1741 - - - 1741 100.0 Moyen Orient et Afrique
11 268 - - 2878 14 147 91.7 Asie et Océanie
486 187 13 895 3217 17 784 44 Amérique centrale et du sud
340 - - - 340 92.0 Etats-Unis, Atlantique
- 100 264 72 871 - 173135 r Etats-Unis, Grands Lacs
- - - 128 128 37.8 Etats-Unis, Pacifique
128 = = = 128 100.0 Amérique du Nord, n.d.a.
23031 119 634 97 385 8 283 248 333 18.0 Total

Les chiffres ayant été arrondis, la somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux.
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FIGURE 4.6

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnage by Region
Internationai Shipping, 1990 - Continued

Loadings - Chargements

Canada
Commodity Total Containerized Atlantic St Great Pacific
Origin/Destination Tonnage Lawrence Lakes
Tonnage Conteneurisé Atlantique Saint- Grands Pacifique
Total Laurent Lacs
) (%) t t t )
Logs, bolts, and other wood
United Kingdom 145 484 223 38 366 30 094 - 77 025
Europe 219 761 644 87 578 89 879 - 42 305
Middie East and Africa 33 235 18.7 23 915 9 253 8 59
Asia and Oceania 676 892 12.4 9 327 21076 = 646 490
Central and South Amernica 9 633 10.6 8 818 699 - 115
United-States, Atlantic 32724 0.6 32724 =5 - -
United-States, Great Lakes - - - &= - -
United-States, Pacific 334 731 0.7 - - - 334 731
North America, n.e.s. 121 14.1 121 - - -
Total 1 452 582 18.4 200 848 151 001 8 1100 725
Pulpwood
United Kingdom 4 713 311 1449 16 - 3248
Europe 74 158 15.3 48 604 12 287 - 13 267
Middie East and Africa 2497 154 2497 - - -
Asia and Oceania 1 799 090 0.6 8 038 - - 1791 052
Central and South America 1105 0.2 - - - 1005
United-States, Atlantic 219 124 27 - - 192
United-States, Great Lakes 10 130 - - - 10130 -
United-States, Pacific 666 809 - = - - 666 809
Total 2 558 720 1.0 60 615 12 303 10 130 2475672
Woodpulp
United Kingdom 339 769 34 182 576 40 955 7 030 109 208
Europe 2215877 12.0 346 792 295 354 13 455 1560 275
Middle East and Africa 22 810 49.1 18 903 202 1 3704
Asia and Oceania 1738 015 10.1 190 026 2 877 - 1545112
Central and South America 111 333 55 14 715 26 064 - 70 554
United-States, Atlantic 6 259 - 3 054 = - 3 205
United-States, Pacific 62412 4.3 - - - 62412
Total 4 496 475 10.5 756 066 365 453 20 486 3 354 470
Newsprint
United Kingdom 322 445 15.0 164 067 118 003 = 40 375
Europe 317 363 211 203 881 83 828 - 29 653
Middle East and Africa 69 504 4.0 49 306 18 297 - 1 901
Asia and Oceania 394 270 19.9 149 563 44 768 - 199 939
Central and South America 347 355 10.7 209 048 77 703 - 60 604
United-States, Atlantic 504 471 0.9 318 910 181 521 - 4 040
United-States, Pacific 979 404 4.8 2523 - - 976 881
Total 2 934 812 9.7 1 097 299 524121 - 1 313 393
Other paper and paper board
United Kingdom 85 208 80.2 19672 43 757 - 21779
Europe 274 838 47.2 34 903 105 252 - 134 683
Middie East and Africa 42 279 28.2 15 862 19 489 194 6723
Asia and Oceania 216 745 28.3 33 319 6 900 - 176 525
Central and South America 95135 16.1 74 919 10 039 - 10 176
United-States, Atlantic 74 373 11 71 532 - - 2 841
United-States, Great Lakes - - - - - =
United-States, Pacific 7 954 10.6 - - - 7 954
North America, n.e.s. 23 171 23 - - -
Total 796 555 36.2 250 231 185 448 194 360 681

Components may not add up to totals due to rounding.



FIGURE 4.6

Marchandises chargées et dechargées, tonnage selon la région:

Transport maritime international, 1980 - suite

Unloadings - Déchargements

Canada
Atlantic St Great Pacific Total Containerized Marchandise
Lawrence Lakes Tonnage Origine/Destination
Atlantique Sant- Grands Pacifique Tonnage  Conteneurisé
Laurent Lacs Total
(!) (t) (t) t (!) (%)
Billes, billots et autres bois
212 1711 - - 1923 95.1 Royaume-Uni
1479 8 768 133 599 10 979 92.0 Europe
74 - - - 74 69.5 Moyen Orient et Afrique
3 921 -- = 39 081 43 002 33.7 Asie et Océanie
422 11 048 215 2 469 14 154 9.9 Amérique centrale et du sud
4 952 - - - 4 952 2.1 Etats-Unis, Atlantique
- - = = - = Etats-Unis, Grands Lacs
- - 120 980 120 980 0.2 Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Amerique du Nord, n.d.a.
11 060 21 527 349 163 128 196 064 14.4 Total
Bois a pate
= 25 = S 25 100.0 Royaume-Uni
15 552 il7 4 587 100.0 Europe
- - - - - - Moyen Onent et Afrique
5 = = = 5 100.0 Asie et Océanie
- 40 = - 40 = Amérique centrale et du sud
18 = = = 18 100.0 Etats-Unis, Atlantique
= = = - = Etats-Unis, Grands Lacs
- - - 11 528 11528 - Etats-Unis, Pacifique
38 817 17 11 532 12 204 5.2 Total
Pate de bois
76 71 - - 147 100.0 Royaume-Uni
5121 2 266 - 600 7 987 34.9 Europe
725 3684 10 977 - 15 386 4.8 Moyen Orient et Afrique
- 45 1848 32 1925 4.0 Asie et Océanie
- = = 2 000 2 000 - Amérique centrale et du sud
1471 = = = 1471 5.8 Etats-Unis, Atlantique
- - - 31 920 31 920 0.4 Etats-Unis, Pacifique
7 392 6 066 12 825 34 552 60 836 6.5 Total
Papier journal
246 164 - 410 99.3 Royaume-Uni
1080 1394 - 35 2510 99.9 Europe
- - = - = - Moyen Orient et Afrique
668 - - 17 685 100.0 Asie et Oceanie
336 16 S = 352 44 Amérique centrale et du sud
359 35 = - 393 20.8 Etats-Unis, Atlantique
- - - 5 467 5 467 - Etats-Unis, Pacifique
2 689 1608 - 5519 9817 37.7 Total
Autre papier et carton
3632 22 352 - 535 26 519 99.4 Royaume-Uni
49 453 114 685 103 3 266 167 506 99.7 Europe
33 21 34 = 88 99.9 Moyen Orient et Afrique
1 859 - - 17 810 19 668 100.0 Asie et Océanie
374 4 151 2 968 960 8454 48.8 Aménque centrale et du sud
2 036 97 - - 2133 50.5 Etats-Unis, Atlantique
1999 = - - 1999 - Etats-Unis, Grands Lacs
- - - 1943 1943 0.8 Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Ameérique du Nord, n.d.a.
59 385 141 306 3105 24 513 228 310 95.6 Total

Les chiffres ayant été arrondis, la somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux.
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FIGURE 4.6

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnage by Region:
International Shipping, 1990 - Continued

Loadings - Chargements

Canada
Commodity Total Containerized Atlantic St Great Pacific
Origin/Destination Tonnage Lawrence Lakes
Tonnage Conteneurisé Atlantique Saint- Grands Pacifique
Total Laurent Lacs
) (%) M (t ) 1
Lumber and sawn timber
United Kingdom 2 135 550 1.5 216 780 519 039 75 271 1 324 460
Europe 844 502 19.2 69 173 258 101 - 517 229
Middie East and Africa 612 894 0.3 13624 233 998 4 463 360 810
Asia and Oceania 2578 530 8.9 10 727 - - 2 567 803
Central and South America 70 546 1.8 15 496 1854 - 53 196
United-States, Atlantic 641 649 - 13 232 10 246 - 618 171
United-States, Pacific 138 116 15.0 - - - 138 116
North America, n.e.s. 263 7.4 263 = = =
Total 7 022 050 6.4 339 295 1023 237 79 733 5579 785
Iron ore
United Kingdom 2 856 090 - - 2 856 090 - =
Europe 11 875173 - - 11 875173 - =
Middle East and Africa 55 034 - - 55 034 - =
Asia and Oceania 2911038 0.1 - 2909 420 - 1618
Central and South America 44 747 0.4 59 44 688 - --
United-States, Atlantic 5 567 303 - 13 245 5 554 058 - -
United-States, Great Lakes 5018 254 - - 5 863 986 54 268 -
Total 29 227 639 - 13 304 29 158 449 54 268 1618
iron, steel, and alloys
United Kingdom 43 806 70.8 9 329 32 902 - 1574
Europe 751 195 127 15130 466 332 264 398 5 335
Middie East and Africa 318 382 0.6 51 219 141 309 125 853 2
Asia and Oceania 709 484 7.4 74 940 294 275 239 475 100 795
Central and South America 51 669 54 14 204 19 055 17 463 947
United-States, Atlantic 179 651 0.1 180 131 520 47 951 -
United-States, Great Lakes 288 109 - 6 393 60 311 216 824 4 580
United-States, Pacific 151 145 23 = - - 151 145
North America, n.e.s. 681 1.6 681 - - -
Total 2 494 123 7.5 172 076 1145 705 911 963 264 379
Aluminum ore and basic products
United Kingdom 21 338 82.5 5414 15 291 - 633
Europe 164 342 32.5 5 823 142 245 12 634 3640
Middle East and Africa 51 156 2.0 541 24 944 5478 20 193
Asia and Oceania 301 000 78 4 046 8 857 d 288 096
Central and South America 3288 66.9 661 1724 - 903
United-States, Atlantic 158 366 - 71 487 83 112 3767 -
United-States, Great Lakes 65 603 - 3 263 7 218 55 122 -
United-States, Pacific 99 038 0.3 - - - 99 038
North America, n.e.s. 60 3.8 60 = -~ =
Total 864 190 11.2 91 294 283 391 77 001 412 503
Other ores & base metal products
United Kingdom 219 636 58.7 61 105 128 053 - 30478
Europe 1 690 208 119 587 911 1 008 461 5724 88 111
Middie East and Africa 38 950 SE3) 28 068 8 779 2072 <l
Asia and Oceania 1472 967 9.2 78 967 138 831 895 1254 274
Central and South America 85 783 8.5 41 758 14 214 10 157 19 654
United-States, Atiantic 324 650 0.2 23 564 301 086 - -
United-States, Great Lakes 248 271 - - 25 249 223 022 =
United-States, Pacific 22 077 27.0 16 000 = = 6 077
North America, n.e.s. 80 64.8 80 - - -
Total 4102 623 122 837 453 1624674 241 871 1398 626

Components may not add up 1o totals due to rounding.



FIGURE 4.6

Marchandises chargées et déchargées, tonnage selon la région:
Transport maritime international, 1990 - suite

Unloadings -~ Déchargements

Canada
Atlantic St Great Pacific Total Containerized Marchandise
Lawrence Lakes Tonnage Ongine/Destination
Atlantique Saint- Grands Pacifique Tonnage  Contensurisé
Laurent Lacs Total
(] ] () U] U] (%)
Bois de construction et sciages
20 348 - - 368 100.0 Royaume-Uni
348 1976 - 146 2 469 45.5 Europe
34 - - - 34 100.0 Moyen Orient et Afrique
1893 = = 5401 7 293 284 Asie et Océanie
3135 2327 - 662 6 124 76 Ameérnque centrale et du sud
61 - - - 61 311 Etats-Unis, Atlantique
- = - 16 657 16 657 0.2 Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Ameérique du Nord, n.d.a.
5 490 4 650 - 22 865 33 006 125 Total
Minerai de fer
- 15 - - 15 100.0 Royaume-Uni
EES 5 620 - - 5 665 Tl Europe
- - - - - - Moyen Onent et Afrique
- 74 348 - - 74 348 - Asie et Océanie
- 1158 961 = = 1158 961 = Ameéngque centrale et du sud
- 5652 - - 5 652 - Etats-Unis, Atlantique
- 36 947 3 308 892 - 3345839 - Etats-Unis, Grands Lacs
44 1281 544 3 308 892 - 4 590 480 - Totai
Fer, acier et alliage
17 976 71137 18 119 8 413 115 645 529 Royaume-Uni
59 397 457 975 287 502 104 922 909 796 303 Europe
852 19 374 15171 91 35 490 22 Moyen Orient et Afrique
26 868 1181 - 243 087 271 136 23.5 Asie et Océanie
2 659 157 969 29 063 103 656 293 347 26 Amérique centrale et du sud
15 662 6 047 3 908 - 25617 0.6 Etats-Unis, Atlantique
- 33453 73775 2048 109 277 - Etats-Unis, Grands Lacs
6 = 994 8443 9443 8.0 Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Amérique du Nord, n.d.a.
123 420 747 137 428 532 470 661 1 769 751 231 Total
Minerai et produits d'aluminium
1748 10 790 = 556 13 094 85.2 Royaume-Uni
14 386 102 619 45 6 063 123 113 921 Europe
1112 528 039 53 348 172 582 671 0.6 Moyen Orient et Afrique
1979 341 854 931518 311 662 749 008 10.9 Asie et Oceanie
2825 1 680 536 1 1318 1684 680 01 Amérique centrale et du sud
S22 596 036 6 400 6 607 564 =3 Etats-Unis, Atiantique
- 3183 60177 - 63 360 - Etats-Unis, Grands Lacs
- - - 26 765 26 765 2.0 Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Amerique du Nord, n.d.a.
27172 3 263 057 213 483 346 544 3 850 257 5.5 Total
Autres minerais/prod. métalliques
823 24 858 = 20 25 701 77.3 Royaume-Uni
81 991 75 361 932 921 159 205 a1.7 Europe
2972 70 397 10 798 178 84 345 6.7 Moyen Orient et Afrique
17 458 11 604 6 001 19 492 54 555 43.9 Asie et Océanie
6419 28 520 3718 800 39 457 1.9 Ameérique centrale et du sud
55 7 502 - - 7 557 0.5 Etats-Unis, Atlantique
- 9 230 87 577 - 96 807 = Etats-Unis, Grands Lacs
- - - 142 570 142 570 03 Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Amérique du Nord, n.d.a.
109 718 227 472 109 026 163 981 610 198 19.8 Total

Les chiffres ayant été arrondis, |

a somme des composantes peut né pas correspondre aux totaux.
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FIGURE 4.6

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnage by Region:
International Shipping, 1990 - Continued

Loadings - Chargements

Canada
Commodity Total Contamerized Atlantic St Great Pacific
Origin/Destination Tonnage Lawrence Lakes
Tonnage Conteneurisé Atlantique Saint- Grands Pacifique
Total Laurent Lacs
(t) (%) ) () ) ()
Coal
United Kingdom 828 874 - - 12 - 828 862
Europe 2210 398 -- 575 784 209 - 1 634 405
Middle East and Africa 263 584 - - 84 434 - 179 150
Asia and Oceania 25 306 402 - 26 860 26 - 25 279 517
Central and South America 1578 000 - 241 864 - 19 800 1316 336
United-States, Atlantic 63 124 - 30 000 33124 - -
United-States, Great Lakes 627 944 - - 162 297 465 646 -
United-States, Pacific 28 536 - - = - 28 536
Total 30 906 861 - 874 507 280 102 485 446 29 266 805
Crude petroleum
United Kingdom 28 349 142 - 28 49 - =
Europe 322 100.0 g8 224 - =
Middle East and Africa - - - - - -
Asia and Oceania 435 497 04 1836 16 - 433 646
Central and South America - - - - - -
United-States, Atlantic 464 852 - 52 510 255 742 10 026 146 574
United-States, Great Lakes 142 074 - - 84 049 58 024 -
United-States, Pacific 242 564 . - - - 242 564
North America, n.e.s. 2 064 0.5 2 064 = - =
Total 1315721 0.2 56 508 368 380 68 050 822 783
Limestone
United Kingdom 107 100.0 57 49 - -
Europe 509 100.0 509 = = =
Middie East and Africa 17 100.0 17 - - -
Asta and Qceania 567 100.0 529 - -~ 38
Central and South America 24 726 - 24 726 - - -
United-States, Atlantic 69 503 ~ 69 503 - -
United-States, Great Lakes 52 068 - - - 52 068 =
United-States, Pacific 1 005 976 -- - - - 1 005 976
Total 1153 471 0.1 95 341 49 52 068 1006 014
Sand and gravel
United Kingdom 259 100.0 18 241 - -
Europe 14 349 100.0 157 14 191 = -
Middle East and Africa 36 100.0 - 36 - -
Asia and Oceania 239 100.0 117 - - 122
Central and South America 39326 7.8 39 326 = = =
United-States, Atlantic 35625 - 35625 - - =
United-States, Great Lakes 100 871 - - ~ 79726 21 146
United- States, Pacific 284 563 = - - - 284 563
North America, n.e.s. 10 724 - 10724 - - -
Total 485 993 3.7 85 968 14 468 79 726 305 831
Gypsum
United Kingdom 18 100.0 WA 1 - -
Europe 15 326 1.2 14 274 1052 - -
Asia and Oceania 358 100.0 52 - - 307
Central and South America 83 100.0 83 - - -
United-States, Atlantic 5 254 001 - 5 254 001 - - -
United-States, Great Lakes - - = = = =
United-States, Pacific 38192 - - - - 38 192
Total 5 307 978 .- 5 268 427 1052 - 38 499

Components may not add up to totals due to rounding.



FIGURE 4.6

Marchandises chargées et déchargées, tonnage selon la région:
Transport maritime international, 1990 - suite

Unloadings - Déchargements

Canada
Atlantic St Great Pacific Total Containerized Marchandise
Lawrence Lakes Tonnage Ornigine/Destination
Atlantique Saint- Grands Pacifique Tonnage  Conteneurisé
Laurent Lacs Total
(t ) ) Y] {t) (%)
Houllle
- - - - - - Royaume-Uni
123 33 001 = - 33124 0.4 Europe
1 - - - 1 100.0 Moyen Orient et Afrique
596 = - 7 000 7 596 7.9 Asie et Océanie
- - = S - = Amérique centrale et du sud
32976 264 604 = = 297 580 = Etats-Unis, Atlantique
- 530 2568 13 058 462 - 13 588 720 - Etats-Unis, Grands Lacs
- - - - - - Etats-Unis, Pacifique
33697 827 863 13 058 462 7 000 13 927 022 .- Total
Peétrole brut
3 989 689 3 458 374 - - 7 448 063 = Royaume-Uni
2 807 652 1 282 698 4 000 - 4 094 350 = Europe
5 122 300 267 542 - - 5 389 843 - Moyen Orient et Afrique
222 585 - - - 222 585 0.1 Asie et Oceanie
1454 436 493 612 11254 - 1 959 302 = Ameénque centrale et du sud
255 010 - S - 255 010 - Etats-Unis, Atlantique
- - 10 342 - 10 342 = Etats-Unis, Grands Lacs
- - - 12 834 12 834 - Etats-Unis, Pacifique
1 - - - 1 100.0 Amérique du Nord, n.d.a.
13 851 674 5 502 226 25 596 12 834 19 392 330 - Total
Castines
a0 1 - - N 100.0 Royaume-Uni
13 646 - - 659 100.0 Europe
1 - - - il 100.0 Moyen Orient et Afrique
18 - - - 18 100.0 Asie et Océanie
- - - - - - Amérique centrale et du sud
- = . - - = Etats-Unis, Atlantique
- 70 542 408 769 - 479 312 - Etats-Unis, Grands Lacs
- - - 4 795 4 795 - Etats-Unis, Pacifique
123 71189 408 769 4795 484 877 0.2 Total
Sable et gravier
e 144 - - 144 100.0 Royaume-Uni
463 167 - - 630 100.0 Eurcpe
218 - 1010 - 1228 17.8 Moyen Orient et Afrique
342 25 005 - 78 25426 1.7 Asie et Océanie
- - = S = = Amérique centrale et du sud
- - = - = - Etats-Unis, Atlantique
S = 305 446 764 306 210 = Etats-Unis, Grands Lacs
= = - 1046 143 1046 143 - Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Amernique du Nord, n.d.a
1024 25 316 306 456 1 046 985 1379 781 0.1 Total
Gypse
- - - - - - Royaume-Uni
20 18 - 121 595 121 634 Europe
- - - - - Asie et Océanie
= = = 31 298 31 298 = Amérique centrale et du sud
48 483 = - - 48 483 = Etats-Unis, Atlantique
- = 86 133 - 86 133 = Etats-Unis, Grands Lacs
- - - 120 726 120 726 - Etats-Unis, Pacifique
48 503 18 86 133 273 618 408 273 -- Total

Les chiffres ayant été arrondis, la somme des composantes peul ne pas correspondre aux totaux.
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FIGURE 4.6

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnage by Region:
International Shipping, 1990 - Continued

Loadings - Chargements

Canada
Commodity Total Containerized Atlantic St Great Pacific
Origin/Destination Tonnage Lawrence Lakes
Tonnage Conteneurisé Atlantique Saint- Grands Pacifique
Total Laurent Lacs
(v (%) t (v ) (v
Phosphate rocks
United Kingdom 149 100.0 - 149 - -
Europe 8 233 100.0 - 8 233 - -
Middie East and Africa - - - - - -
Central and South America 5105 - 5105 - - -
United-States, Atlantic 35 170 - - 351170 - -
Total 48 657 17.2 5105 43 552 - -
Salt
United Kingdom 1 100.0 - 1 = S
Europe 170 100.0 136 34 - -
Middle East and Africa = - - = - -
Asia and Oceania 266 100.0 51 - - 215
Central and South America 17 338 11.0 749 1167 - 15 422
United-States, Atlantic 342 274 - 342 274 - - -
United-States, Great Lakes 1573 981 - - - 1573 981 -
United-States, Pacific 26 934 - - - - 26 934
North America, n.e.s. 1958 0.1 1 958 - - =
Total 1962 923 0.1 345 168 1203 1573 981 42 572
Sulphur
United Kingdom 12 503 - - - - 12 503
Europe 710 412 - - - - 710 412
Middle East and Africa 1827 003 - - - - 1827 003
Asia and Oceania 1 529 232 1.0 - - - 1529 232
Central and South America 825 654 -- - - - 825 654
United-States, Pacific 8 200 - - - 8 200
Total 4913 004 0.3 - - - 4913 004
Oth. non-metallic mineral products
United Kingdom 73 555 294 3098 24 764 - 45 693
Europe 435 212 54.8 77 423 321 853 2 950 32 986
Middie East and Africa 56 510 143 8 828 37 585 - 10 097
Asia and Oceania 446 928 56.7 211 479 80 351 - 155 098
Central and South America 127 587 19.2 106 328 14 979 - 6 280
United- States, Atlantic 964 871 3.4 944 €97 3736 - 16 438
United-States, Great Lakes 1 584 807 - - 11 858 1 567 725 5 224
United-States, Pacific 323 597 1.3 - - - 323 597
North America, n.e.s. 466 8.7 466 = - =
Total 4013 532 14.5 1352 319 495 126 1570 675 595 412
Potassium chloride (potash)
United Kingdom 63 002 0.1 21 000 62 19 800 22 140
Europe 366 686 -- 273 946 90 92 650 -
Middie East and Afnca 88 912 - 41 000 = 12 000 35912
Asia and Oceania 3762 646 0.1 237 874 - - 3524 772
Central and South America 634 292 - 372848 - 23 900 237 544
United-States, Atiantic 498 688 - 459 629 - 39 059 -
United-States, Great Lakes 950 183 - 103 392 - 846 791 -
United-States, Pacific 46 898 - - - - 46 898
Total 6 411 306 0.1 1 509 688 152 1034 200 3 867 266

Components may not add up fo totals due to rounding.
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FIGURE 4.6

Marchandises chargées et déchargées, tonnage selon la région:
Transport maritime internationai, 1990 - suite

Unloadings - Dechargements

Canada
Atlantic St Great Pacific Total Containerized Marchandise
Lawrence Lakes Tonnage Origine/Destination
Atlantique Saint- Grands Pacifique Tonnage  Conteneunsé
Laurent Lacs Total
] ity ® t U] (%)
Roches phosphatées
- - - - - - Royaume-Uni
- 19 - - 19 100.0 Europe
- 47 159 - 685 623 732 782 - Moyen Orient et Afrique
- - - 41 800 41 800 - Amérique centrale et du sud
69 846 36 002 2183 166 303 274 334 - Etats-Unis, Atlantique
69 846 83 180 2183 893 726 1 048 935 - Total
Sel
- 11011 = - 110M 1.0 Royaume-Uni
19127 559 - = 19 687 2.9 Europe
- 2 - - 2 - Moyen Orient et Afrique
- - - - - - Asie et Océanie
17 909 11 000 = 452 730 481 639 = Ameénque centrale et du sud
- 10 924 = 82 909 93 833 == Etats-Unis, Atlantique
= 146 798 659 790 = 806 588 = Etats-Unis, Grands Lacs
- - - 94 705 94 705 - Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Amérique du Nord, n.d.a
37 037 180 295 659 790 630 344 1 507 466 - Total
Soufre
- 41 - - 41 100.0 Royaume-Uni
- 137 - - 137 100.0 Europe
- - - - - - Moyen Orient et Afrique
- - - - - - Asie et Océanie
- - - - - - Amérique centrale et du sud
- - - - - - Etats-Unis, Pacifique
- 178 - - 178 100.0 Total
Autres prod. minéraux non-metal.
135 609 16 464 - 124 152 197 2.0 Royaume-Uni
92 485 280 253 27 942 6474 407 155 9.0 Europe
167 975 43 268 45 201 74 074 330 518 0.3 Moyen Orient et Afrique
3658 128 172 - 32 317 164 147 24 Asie et Océanie
250 353 399 447 108 339 17 431 775 570 0.1 Amérique centrale et du sud
79 373 242 779 31353 1438 354 944 - Etats-Unis, Atlantique
= 291 597 2161683 1881 2 455 161 = Etats-Unis, Grands Lacs
- - - 121 637 121 637 -- Etats-Unis, Pacifique
- - - - - - Amérique du Nord, n.d.a.
729 454 1 401 981 2 374 519 255 377 4 761 331 1.0 Total
Chlorure de potassium (potasse)
24 - - - 24 100.0 Royaume-Uni
81 140 - - 221 100.0 Europe
- - - - - - Moyen Qrient et Afrique
- - - 26 518 26 518 0.1 Asie et Océanie
- - - - - - Amérique centrale et du sud
3150 24 200 - - 27 350 - Etats-Unis, Atlantique
- 14 515 44 001 = 58 516 - Etats-Unis, Grands Lacs
- - - - - - Etats-Unis, Pacifique
3 255 38 855 44 001 26 518 112629 0.2 Total

Les chiffres ayant ét% arrondis, la somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux.
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FIGURE 4.6

Commodities Loaded and Unloaded, Tonnage by Region:
international Shipping, 1990 - Continued

Loadings - Chargements

Canada
Commodity Total Containerized Atlantic St Great Pacific
Ongin/Destination Tonnage Lawrence Lakes
Tonnage Conteneurisé Atlantique Saint- Grands Pacifique
Total Laurent Lacs
(t) (%) {t ] i (1
Miscellaneous chemicals
United Kingdom 69 276 §3.7 g9 221 31678 10 325 18 052
Europe 620 089 344 19 641 336 633 229 071 34 745
Middle East and Afrca 47 552 8.6 22 907 3544 4 579 16 522
Asia and Oceania 2138442 35 43 367 14 231 10 561 2 070 282
Central and South America 108 940 6.0 7 034 13 387 54 89 465
United-States, Atlantic 647 096 -- 101 043 338437 3082 204 534
United-States, Great Lakes 442 339 - 2 669 11 491 408 179 20 000
United-States, Pacific 389 609 1.6 = 20 796 - 368 814
North America, n.e.s. 150 12.5 150 - - -
Total 4 464 494 7.7 206 032 770 198 665 850 2822 415
Gasoline
United Kingdom 3121 0.1 3 31174 - ~
Europe 138 609 -- 89 725 5658 17 775 25 452
Middie East and Africa 64 100.0 64 - - -
Asia and Oceania 39172 - - - - 39172
Central and South America 63 847 0.1 11 785 32 884 - 19178
United-States, Atlantic 1 865 863 - 1 756 8970 75 196 - 33698
United-States, Great Lakes 103 782 - - 6 835 96 947 -
United-States, Pacific 339 050 - - - - 339 050
North America, n.e.s. 14 747 0.1 14 747 - - -
Total 2 596 345 - 1873 328 151 746 114721 456 550
Fuel oil
United Kingdom 63 665 0.1 33471 57 - 30137
Europe 261 561 1.5 244 049 17 512 -
Middle East and Africa 380 - 380 - = =
Asia and Oceania 20 310 0.2 = - 20 310
Central and South America 11 918 - - - 11 918
United-States, Atlantic 4 163 643 - 3 899 162 264 481 - -
United-States, Great Lakes 819 564 - - 85 978 733 586 -
United- States, Pacific 306 347 - = - - 306 347
North America, n.e.s. 109 109 109 109 - = =
Total 5 756 496 0.1 4286 171 368 028 733 586 368 711
Coke of petroleum and coal
United Kingdom 10273 - - 10 273 = =
Europe 32 040 0.1 40 - 32 000
Middle East and Africa - - - - - -
Asia and Oceania 116 605 0.2 209 - - 116 396
Central and South America - - - - - -
United-States, Atlantic - - - - - -
United-States, Great Lakes 73 307 - - - 73 307 -
United-States, Pacific - - - - = e
Total 232 225 0.1 249 10 273 73 307 148 396

Components may not add up to totals due to rounding.
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FIGURE 4.6

Marchandises chargées et déchargées, tonnage selon la région:
Transport maritime international, 1980 - suite

Unloadings — Déchargements

Canada
Atlantic St Great Pacific Total Containerized Marchandise
Lawrence Lakes Tonnage Origine/Destination
Atlantique Saint- Grands Pacifique Tonnage  Conteneurisé
Laurent Lacs Total
® U] it 1 ® (%)
Produits chimiques divers
10 956 81 294 18 471 5 469 116 190 47.8 Royaume-Uni
52 148 521 099 15414 3625 592 286 67.4 Europe
1826 57 532 51 444 41 110 844 2.3 Moyen Orient et Afnique
10 066 87 129 1373 262 3N 360 959 9.6 Asie et Océanie
2513 458 314 30 872 1 587 493 286 1.3 Amérique centrale et du sud
73 649 745 932 44 567 48 636 912 784 oo Etats-Unis, Atlantique
= 2 605 62 264 = 64 869 = Etats-Unis, Grands Lacs
= = = 45 837 45 837 0.2 Etats-Unis, Pacifique
95 - - = 95 100.0 Ameérique du Nord, n.d.a.
151 254 1953 904 224 405 367 586 2 697 149 18.5 Total
Essence
1 33 709 = = 3371 -- Royaume-Uni
49 902 325 550 80 156 = 455 608 5.9 Europe
- - - - - - Moyen Orient et Afrique
- - - - - - Asie et Océanie
68 280 29 538 = - 97 818 = Aménque centrale et du sud
83 595 26 032 12 793 = 122 420 = Etats-Unis, Atiantique
= = 75 851 = 75 851 = Etats-Unis, Grands Lacs
= = = 50 136 50 136 - Etats-Unis, Pacifique
6 376 = - 60 6 436 - Amérique du Nord, n.d.a.
208 153 414 830 168 800 50 196 841 980 32 Total
Mazout
69 109 117 643 35 984 = 222 736 = Royaume-Uni
575 514 470 569 71 297 4127 1121 507 - Europe
28 946 95 727 - = 124 673 - Moyen Orient et Afrique
B - - 18 18 100.0 Asie et Océanie
1 338 836 454 720 10 287 8 036 1811879 = Amérique centrale et du sud
737 365 1135 593 15 566 1575 1 890 099 = Etats-Unis, Atlantique
- = 69 152 - 69 152 E Etats-Unis, Grands Lacs
- 34 142 - 474 875 509 017 - Etats-Unis, Pacifique
573 - - - 573 - Amérique du Nord, n.d.a.
2 750 342 2 308 394 202 286 488 631 § 749 654 - Total
Coke de pétrole et de houllie
- 3 = = 3 100.0 Royaume-Uni
63 - - = 63 100.0 Europe
997 - 11161 - 12 158 - Moyen Orient et Afrique
37 - - 6 42 100.0 Asie et Océanie
= 21 996 - = 21 996 = Amérique centrale et du sud
36 815 182 960 = = 219 775 = Etats-Unis, Atlantique
= 408 304 158 516 - 566 820 = Etats-Unis, Grands Lacs
= 117 197 = 129 427 246 624 = Etats-Unis, Pacifique
37 913 730 460 169 677 129 432 1067 482 - Total

Les chiffres ayant é1é arrondis. la somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux.
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FIGURE 4.6

Commodities Loaded and Unioaded, Tonnage by Region:
International Shipping, 1990 - Concluded

Loadings - Chargements

Canada
Commodity Total Containerized Atlantic St. Great Pacific
Origin/Destination Tonnage Lawrence Lakes
Tonnage Conteneurisé Atiantique Saint- Grands Pacifique
Total Laurent Lacs
(Y (%) () ) (th) Y
Cement and related products
United Kingdom 30 602 99.7 15997 14 601 - 4
Europe 84 005 86.9 19 506 64 253 - 246
Middle East and Africa 15 865 131 569 14 704 592 -
Asia and Oceania 16 291 94.2 9 668 63 931 5629
Central and South America 708 92.3 501 205 - 1
United-States, Atlantic 446 455 0.2 399 105 47 350 - -
United-States, Great Lakes 969 981 - - - 969 981 -
United-States, Pacific 128 285 0.5 - - - 128 285
North America, n.e.s. 3 689 08 3689 - - =
Total 1 695 880 7.3 449 035 141 176 971 504 134 165
Machinery/equip. & misc. cargo
United Kingdom 228 778 89.8 99 853 124 762 - 4 163
Europe 696 526 89.7 200 675 474 180 7 933 13.788
Middle East and Africa 75 567 40.1 35674 21 940 15974 1979
Asia and Oceania 370 846 88.8 147 291 25 076 3 346 195 133
Central and South America 89 383 371 17 048 28 683 5175 38 477
United-States, Atlantic 346 585 74.7 346 258 327 - =
United-States, Great Lakes 35619 - - 218 35 401 -
United-States, Pacific 57 717 68.7 410 - - 57 307
North America, n.e.s. 17 070 BB.4 17 070 - - =
Total 1918 092 80.1 864 280 675 186 67 828 310 797
Commodity total
United Kingdom 8 113 491 10.9 926 340 4 353 745 247 776 2 585 629
Europe 32197 734 9.6 335349 20 516 690 1042 748 7 284 800
Middle East and Africa 9633178 1.2 631673 3 552 891 279 200 5169 414
Asia and Oceania 59 324 042 36 1415395 4 071 966 287 451 53 549 230
Central and South America 6 542 858 4.2 1466 478 1 697 161 156 972 3222 247
United-States, Atlantic 22 824 236 1.5 14 363 492 7 326 094 104 885 1029 764
United-States, Great Lakes 14 481 189 - 145 747 6 343 388 7971 134 50 950
United-States, Pacific 5 759 269 <4 20729 20 796 - 5717 745
North America, n.e.s. 163 273 9.6 163 273 = = =
Grand Total 159 039 270 4.4 22 456 594 47 882 730 10 090 167 78 609 779

Components may not add up to totals due to rounding
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FIGURE 4.6

Marchandises chargées et déchargées, tonnage seion la région:
Transport maritime international, 1990 - fin

Unloadings - Deéchargements

Canada
Atlantic St Great Pacific Total Containerized Marchandise
Lawrence Lakes Tonnage Origine/Destination
Atlantique Saint- Grands Pacifique Tonnage  Conteneurisé
Laurent Lacs Total
t ® (1 ® ) (%)
Ciment et produits connexes
6 295 16 444 = 540 23 279 100.0 Royaume-Uni
74 861 412 362 16 918 23 592 527 732 61.8 Europe
4775 90 376 289 179 95 619 5.8 Moyen Orient et Afrique
13 987 - = 53 361 67 348 62.8 Asie et Océanie
6 044 15 554 = 52 748 74 346 35.4 Ameérique centrale et du sud
20 581 44 389 = = 64 971 0.3 Etats-Unis, Atlantique
- 7473 166 187 - 173 660 = Etats-Unis, Grands Lacs
19 - - 1482 1502 100.0 Etats-Unis, Pacifique
-- - - - - 100.0 Ameérigue du Nord, n.d.a.
126 563 586 599 183 393 131 901 1 028 456 41.4 Total
Machinerie/équip/cargaison divers
107 524 108 821 665 7 226 224 237 76.9 Royaume-Uni
459 068 600 497 4 606 40 921 1105 093 88.8 Europe
23 889 5198 432 144 29 663 89.9 Moyen Orient et Afrique
183 596 4439 = 863 099 1051135 61.7 Asie et Océanie
11 962 25 632 2 501 5 350 45 445 62.3 Ameénque centrale et du sud
191 361 49 554 S - 240 915 66.7 Etats-Unis, Atlantique
- 297 1461 - 1758 - Etats-Unis, Grands Lacs
551 - 321 17 636 18 508 14.3 Etats-Unis, Pacifique
4 588 - - - 4 588 93.3 Amerique du Nord, n.d.a.
962 540 794 438 9 987 934 376 2721 340 744 Total
Total des marchandises
4 369 125 4 024 395 73 240 32 854 8 499 614 54 Royaume-Uni
4 549 081 5 149 399 520 265 388 254 10 606 999 29.4 Europe
5434 468 1247 621 211 779 760 782 7 654 650 0.9 Moyen Orient et Afrique
715 522 781 666 247 193 2 149 893 3 894 274 3.4 Asie et Océanie
3 299 720 5 083 305 328 954 749 970 9 461 950 "5 Ameénque centrale et du sud
1694 547 3 556 520 119 581 300 868 5671 516 29 Etats-Unis, Atiantique
2 022 3739058 21059 960 4 693 24 805 732 = Etats-Unis, Grands Lacs
1237 151 339 1315 2 534 800 2 688 691 0.6 Etats-Unis, Pacifique
12 519 - - 60 12 579 411 Ameérigue du Nord, n.d.a.
20 078 241 23733 303 22 562 287 6 922 174 73 296 005 7.1 Grand Total

Les chiffres ayant été arrondis. la somme des composantes peut ne pas correspondre aux totaux.
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FIGURE 4.7

Cargo Tonnage Handled, by Foreign Region

and Country of Origin and Destination:

International Shipping, 1990 vs 1989

FIGURE 4.7

Tonnage de la cargaison manutentionnée, selon la
région étrangere et le pays d’origine et de
destination: Transport maritime international,

1990 vs 1989
Loaded Unloaded Handled Containerized

Region Charge Déchargé Manutentionné Conteneurisé  Région

Country 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 Pays
'000 t '000 t '000 t '000 t '000 t '000 t % %

Western Europe Europe Occidentale
United Kingdom 8113 10 399 8 500 7 232 16 613 17 631 8.1 7.3 Royaume-Uni
Netherlands 7719 7 294 1316 1 306 9 035 8 599 6.5 8.0 Pays-Bas
Belgium-Luxembourg 4 936 4 708 1699 1751 6 635 6 459 384 379 Belgique-Luxembourg
France 3362 3 805 837 877 4 199 4 681 138 120 France
Norway 146 225 3598 2978 3744 3203 - -~ Norvége
Italy 2967 3044 695 635 3 662 3679 200 174 Italie
Germany Fed.Rep 2 756 2798 746 743 3 501 3542 275 287 Rép.Féd.Allemag
Spain 1230 1280 570 1041 1 800 2 320 214 130 Espagne
Denmark 704 878 162 61 866 938 0.2 0.2 Danemark
Portugal 575 940 167 75 741 1016 3.8 1.8 Portugal
Sweden 394 510 101 122 495 631 34.1 25.4 Suede
Greece 86 58 218 350 304 408 184 107 Gréce
Finland 226 89 41 59 267 148 0.8 0.5 Finlande
St Pierre-Miq. 161 123 7 40 168 163 128 | (hES St Pierre-Miq.
Ireland 49 49 24 - 73 49 769 135 Iriande
Gibraltar - - 17 - 17, - - - Gibraltar
Iceland 9 4 - 1 10 5 47.2 495 Islande
Greenland 2 1 5 - 8 11 2.1 0.1 Groénland
Malta and Gozo - 2 - - -- 2 100.0 5.0 Malte et Gozzo
Total 33 436 36 218 18 704 17 270 52 140 53 488 13.8 135 Total

Eastern Europe Europe Orientale
USSR 6 014 4 261 139 a1 6 153 4 352 0.7 0.2 U.R.S.S.
Yugoslavia 469 237 53 62 522 299 156 254 Yougoslavie
Romania 288 1 193 150 481 150 0.3 0.4 Roumanie
Germany East 203 558 6 47 210 605 - - Allemagne Est
Poland 51 69 23 42 74 mn 419 350 Pologne
Bulgaria 14 19 - - 14 19 5.8 0.7 Bulgarie
Total 7 039 5144 415 393 7 454 5537 1.7 2.3 Total

Middie East Moyen-Orient
Saudi Arabia 2 095 2129 2 336 2 009 4 432 4 138 0.1 0.2 Arabie Saoudite
Iran 1161 1330 - 865 1161 2195 - - Iran
Turkey 211 264 668 483 879 747 1.0 [ Turquie
Israel 500 568 32 40 532 608 13.3 16.8 Israél
Egypt 250 206 256 4 506 210 2.0 4.7 Egypte
Jordan 475 1 205 -- - 475 1 205 -- -- Jordanie
Libya 151 140 - 2 151 167 - 0.3 Libye
Sultan. Of Oman - 3 122 - 122 3 - ()74 Sultanat d'Oman
Kuwait 107 254 - - 107 254 = - Koweit
Iraq 66 2 - 1 66 2 - - Irak
Ethiopia 25 75 - - 25 75 - 0.2 Ethiopie
Emirates,U.Arab 17 62 5 3 23 64 50.1 7.5 Emirats, A.U.
Sudan 20 1 - - 20 1" - - Soudan
Cyprus 17 116 - - 18 116 34.6 2.1 Chypre
Yemen,P.D.R. 11 14 - - 1 14 - 3.3 Yemen,R.D.P.
Djibouti Rep. 7 - - - 7 - - - Rép. Djibouti
Lebanon 7 - -- 41 7 41 6.6 0.9 Liban
Bahrain - - 1 - 1 -- 100.0 100.0 Bahrein
Qatar 1 - - - 1 - - - Qatar
Somali Rep. 1 8 - - 1 - - Rép. Somalie
Syria - 6 - - -- 6 100.0 - Syrie
Total 5124 6 393 3422 3472 8 545 9 865 16 1.4 Total
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FIGURE 4.7

Cargo Tonnage Handied, by Foreign Region
and Country of Origin and Destination:

International Shipping, 1990 vs 1989 -

FIGURE 4.7

Tonnage de la cargaison manutentionnée, seion la
région étrangére et le pays d’origine et de
destination: Transport maritime international,

Continued 1990 vs 1989 - suite
Loaded Unloaded Handled Containerized

Region Chargé Déchargé Manutentionné Conteneurisé  Région

Country 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1980 1989 Pays
'000 t ‘000 t '000 t '000 t '000 t ‘000 t % %o

Other Africa Autres pays d’Afrique
Nigeria 47 46 1914 2421 1 961 2487 - 0.1 Nigéria
Algeria 1620 1206 308 85 1928 1291 0.7 -- Algeérie
Morocco 1200 542 32 75 1232 616 0.3 = Maroc
South Afnca 823 394 189 331 1012 725 4.2 55 Afrique du Sud
Togo 24 22 760 882 783 904 = -- Togo
Guinea - ] 388 507 388 516 - -- Guinée
Tunisia 333 327 - = 333 327 - 04 Tunisie
Angola 22 17 269 352 281 369 - -- Angola
Senegal 107 107 77 a8 184 205 0.3 0.3 Sénégal
Ghana 81 123 71 -- 152 123 0.8 0.3 Ghana
Mozambique g5 37 51 42 146 79 0.3 0.2 Mozambique
Sierra Leone - S 99 314 a9 314 - - Sierra Leone
Spanish Africa 16 -- 73 37 89 37 - 0.2 Afrique Espag.
Libena 56 42 - 98 56 140 - 0.7 Libéria
Ivory Coast 35 12 - 25 35 a7 1.4 5.3 Cote-d'lvoire
Mauritius-Dep. 20 -- - 15 20 15 0.2 - Maurice et Dep.
South W. Africa 8 17 2 - 10 17 36 4.9 Sud O. Africain
Kenya g 20 = = g 20 1.1 11.4 Kenia
Gabon 6 = - - 6 - 7.8 - Gabon
Cameroon Rep 4 10 1 - 5 10 28 416 Rép Cameroun
Tanzama 3 44 - - 3 44 1.0 1.0 Tanzame
Mauritania 1 - - - 1 - - Mauritanie
Zaire 1 7 - - 1 7 21.7 613 Zaire
Portug. Africa - - -- 237 -- 237 - - Afrique Portug.
Congo = - - 49 - 49 - 0.5 Congo
Total 4510 2981 4233 5 568 8 743 8 548 0.7 07 Total

Asia Asle
Japan 35 631 38 235 1135 980 36 766 39 215 3.7 36 Japon
Korea South 8 051 7 921 310 289 8 362 8 210 38 38 Corée du Sud
People R China 6 254 3605 146 218 6 400 3823 0.8 2.2 Rép. Pop. Chine
Tawan 2 436 2419 234 267 2670 2 686 212 215 Taiwan
Philippines 994 753 23 46 1017 799 31 38 Philippines
indonesia 776 696 a4 19 817 715 55 4.2 Indonésie
India 679 782 37 27 716 809 58 31 Inde
Singapore 556 535 90 78 646 614 304 275 Singapour
Hong Kong 380 258 207 199 587 458 62.3 749 Hong Kong
Malaysia 532 425 42 32 574 457 7.9 8.6 Malaisie
Thailand 388 537 24 8 423 545 16.0 9.1 Thailande
Pakistan 414 421 1 1 414 421 0.5 0.6 Pakistan
Bangladesh 377 208 1 1 378 210 0.2 04 Bangladesh
Sri Lanka 9 2 4 6 13 8 34.7 801 Sri Lanka
Viet-Nam g - = - g = - - Viet-Nam
Korea North 8 = = = 8 - - - Corée du Nord
Khmer Rep.-Laos 1 -- - - 1 - - 3.8 Khmer Rep.-Laos
Burma 1 1 - - 1 1 100.0 100.0 Birmanie
Portuguese Asia - 1 = = = 1 1000 357 Asie Portugaise
Total 57 506 56 801 2 296 2172 §9 802 58 972 52 5.2 Total

Oceania Océanie
Australia 1 487 1860 1 548 1296 3036 3 256 6.8 7.1 Australie
New Zealand 330 256 49 49 379 304 153 20.5 Nouv.-Zélande
French Oceania 1 il -- 4 1 4 59.7 54 Qceéanie fr.
Us Oceania -- -- - - - 26.5 108 £-U Oceanie
Fiji - 2 - - 3| - 256 Fidji
Total 1818 2219 1598 1349 3416 3568 8.6 8.3 Total
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FIGURE 4.7

Cargo Tonnage Handled, by Foreign Region

and Country of Origin and Destination:
International Shipping, 1990 vs 1989 -

FIGURE 4.7

Tonnage de la cargaison manutentionnée, selon la
région étrangere et le pays d'origine et de
destination: Transport maritime international,

Concluded 1990 vs 1989 - fin
Loaded Unloaded Handled Containerized

Region Charge Déchargé Manutentionné Conteneurisé  Région

Country 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 Pays
000 t '000 t '000 t '000 t '000 t '000 t % %

South America Amérique du Sud
Brazil 23N 2 946 3114 3 952 5 486 6 899 2.0 24 Brésil
Venezuela 698 252 3143 3 845 3 840 4 097 0.9 0.7 Vénézuela
Chile 578 359 141 238 719 597 1.0 0.9 Chili
Colombia 522 365 105 232 627 596 60 109 Colombie
Argentina 79 74 89 110 167 184 16.7 124 Argentine
Peru 72 35 1 64 73 a9 5.9 4.9 Pérou
Ecuador 36 56 28 55 64 111 34 31 Equateur
Guyana 7 8 40 27 47 35 0.9 0.1 Guyane
Uruguay 28 24 1 2 29 26 16.6 18.2 Uruguay
Bolivia 2 - - - 2 - - - Bolivie
Paraguay = = = == -- 99.4 100.0 Paraguay
Surinam - -- - - - -- - 1000 Surinam
Total 4 391 4120 6 663 8 526 11 054 12 646 2.7 24 Total

Central America Amérique centrale

and Antilles et Antilles
Cuba 667 385 309 158 977 541 0.5 0.8 Cuba
Mexico 462 554 480 581 942 1105 0.5 0.7 Mexique
Jamaica 164 150 487 569 650 718 4.2 3.5 Jamaique
Bahamas 159 74 249 318 409 393 - -- lles Bahamas
Leew.-Wind. Is. 10 9 347 14 357 23 0.7 4.1 I. Leew.-Wind.
Puerto Rico 195 242 148 157 343 399 11.6 9.3 Porto Rico
Neth.-Antilles 2 17 267 98 269 114 0.4 0.2 Antilles-Néerl.
Trinidad-Tobago 40 33 196 224 235 257 10.9 9.1 Trinidad-Tobago
Virgin Islands 1 19 120 39 131 59 0.1 0.3 lles Vierges
Panama 97 62 31 21 128 83 0.2 0.3 Panama
Nicaragua 18 24 89 21 107 45 3i7 0.2 Nicaragua
Honduras 77 44 -- 14 78 58 04 - Honduras
Barbados 25 23 46 48 71 71 143 119 Barbade
Costa Rica 68 14 2 1 70 14 8.3 451 Costa Rica
Guatemala 56 45 5 5 61 50 226 286 Guatemala
Dominican Rep. 30 15 3 1 32 16 244 322 R. Dominicaine
El Salvador 24 1 1 2 25 14 50.7 781 Salvador
French W. Indie 20 1 - - 20 1 34 564 Antilles franc.
Belize - - 20 - 20 - - - Belize
Haiti 16 13 .- il 17 14 50.7 61.6 Haiti
Bermuda 12 39 - 22 12 62 94.9 - Bermudes
Total 2151 1776 2799 2 260 4 951 4036 3.1 38 Total

United States Etats-Unis
US Great Lakes 14 481 15269 24806 29454 39287 44722 == = E-U Grands Lacs
US Atl & Gulf 22 824 21538 5 672 7 034 28 496 28 572 1.8 Ji5 E-U Atl & Golfe
US Pacific 5 439 6174 24893 2 496 7 932 8 670 2.1 2.7 E-U Pacifique
US Alaska 258 339 195 325 453 664 6.1 8.0 E-U Alaska
US Hawaii 62 99 1 -- 63 a9 - - E-U Hawai
Total 43 065 43 419 33 166 39 309 76 231 82 727 1.0 0.9 Total

Grand Total 159039 159 069 73 296 80 318 232335 239387 5.2 5.0 Grand total
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Chapter V
Ports

Chapitre V
Ports

introductory Note

Large-scale commercial shipping activity occurs along each
of Canada’s coasts south of the 60th parallel. In Canada, the
varying length of the shipping season has a significant affect on
port operations. This feature, combined with a port's proximity to
domestic and world markets, shapes the role it plays in the
Canadian shipping industry. In 1990, 20 Canadian ports
accounted for over 75% of the commodity tonnage handled in
the nation. Of these ports, 14 were primarily engaged in the
handling of international cargo.

This chapter presents summary data on Canada’s 20 largest
ports, and includes more detailled analysis of the naton's 10
busiest ports. For definitional purposes, the determination of
national port rankings in 1990 is a port's total domestic and
international cargo tonnage for a survey year.

Introduction

Une activité maritime commerciale d'envergure se manifeste le long
des cOtes canadiennes au sud du 60ieme paralléle. Au Canada, la
durée de la saison propice au transport maritime varie selon le port et
donc, en affecte les opérations. Ce facteur combiné a la proximité des
marchés intérieurs et mondiaux déterminent le role que jouera un port
dans 'industrie maritime canadienne. En 1990, 20 ports canadiens ont
enregistré plus de 75% du tonnage de fret manutentionné au pays.
Parmi ces ports, 14 s'occupaient principalement de la manutention de
cargaison internationale.

Ce chapitre présente les données sommaires sur les 20 plus
importants ports du Canada ainsi qu'une analyse plus détaillée pour les
dix ports les plus achalandés. Le rang des ports pour 1990 est basée
sur le tonnage total manutentionné, c’est a dire la somme du tonnage
intemational et intérieur.

Canada’s Leading Ports

Over the past five years, the 20 busiest ports in Canada
have accounted for approximately three-quarters of all shipping
activity in Canada (see Figure 5.1). In 1990, the tonnage
handled at the 20 largest ports stood at 271.1 million tonnes up
from 265 million tonnes in 1989. Of that total, 72.2% of the
cargo was refated to the intemational sector. In 1989, 75% of
cargo tonnage handled was international.

In 1990, seven ports (Vancouver, Sept-lles/Pointe-Noire,
Montréal/Contrecoeur, Port-Cartier, Québec/Lévis, Halifax and
Saint John) accounted for 49.8% of all shipping tonnage
handled in Canada (see Figure 5.2). These same ssven ports
handled 62.1% of the international shipping tonnage recorded in
Canada in 1990. Rounding out the 10 most active ports in
Canada in 1990 were Thunder Bay, Prince Ruper, and
Hamiiton. Collectively, these ports generated 60.7% of all
shipping tonnage handled in Canada in 1990 (see figures 5.2
and 5.3). In turn, each of the ports handled more than 11 million
tonnes of marine cargo.

Principaux ports du Canada

Au cours des cing demiéres années les 20 principaux ports du pays
ont représenté les trois quarts de I'activité portuaire au Canada (voir
figure 5.1). En 1990, le fret manutentionné a ces ports s'est chiffré a
271.1 millions de tonnes, en hausse par rapport aux 265 millions de
tonnes enregistrées en 1989. De ce total, 72.2% du fret étatt lié au
secteur international par rapport a 75% en 1989.

En 1990, sept ports (Vancouver, Sept-lles/Pointe-Noire, Montréal/
Contrecoeur, Port-Cartier, Québec/Lévis, Halifax et Saint John) ont
représenté 49.8% de tout le tonnage manutentionné au Canada {voir
figure 5.2). Quant au transport maritime international, ces mémes sept
ports ont enregistré 62.1% du tonnage total manutentionné. Les trois
autres ports les plus actifs au Canada en 1990 étaient Thunder Bay,
Prince Rupert et Hamilton. Ensemble, les dix plus importants ports
canadiens ont enregistré 60.7% de tout le tonnage manutentionné au
Canada en 1990 (voir figures 5.2 et 5.3). Par ailleurs, chacun de ces
port a manutentionné plus de 11 millions de tonnes de fret.

Vancouver

As Canada's busiest port, Vancouver continued to
accommodate much more cargo than any other Canadian port,
with 64.5 million tonnes handled in 1990. Vancouver's location
on the west coast makes it a prime link between Canada and its
Pacific Basin trading partners. Accordingly, nearty all Vancouver
cargo traffic (95.1%) was international in 1990. in addition, of all
tonnage handled at Vancouver in 1990, 92% was outbound
cargo.

The port of Vancouver inciudes all bulk and container
facilities in Vancouver Harbour, as well as the Robert's Bank
coal terminal. Two commodities accounted for 46.8% of the
cargo handled at Vancouver in 1990. Coal represented 35.7%
of alt cargo tonnage loaded, while wheat accounted for 11.1% of
the commodity tonnage mix. In descending order of tonnage,
other key important commodity groups were forest products,
sulphur, potash, and miscellaneous chemicals.
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Vancouver

En tant que port le plus actif au Canada, Vancouver a continué
d'afficher un tonnage de beaucoup superieur & celui de tout autre port
canadien, avec 64.5 millions de tonnes manutentionnées en 1990.
Situé sur la cote ouest, le port de Vancouver est un lien important entre
le Canada et ses partenaires commerciaux du bassin du Pacifique.
Ainsi, en 1990, la plus grande part du trafic au port de Vancouver
(95.1%) état du trafic international. De plus, 92% du fret
manutentionné a Vancouver était en depart.

Le port de Vancouver comprend les installations terminales pour la
manutention des marchandises en vrac et conteneunsées dans le port
comme te! et le terminal houiller &8 Robert Bank. En 1990, 46.8% du
fret manutentionné a Vancouver était de la houille (35.7%) et du blé
{11.1%). Par ordre décroissant de tonnage, les autres groupes
principaux de marchandises comprenait les produits forestiers, le
soufre, la potasse et les produits chimiques divers.



FIGURE 5.1

Tonnage Handled at 20 Leading Canadian
Ports, Percentage Share of National Total:
Domestic and International Shipping,
1985-1990

FIGURE 5.1

Tonnage manutentionné aux 20 principaux ports
canadiens, part en pourcentage du total nationai:
transport maritime intérieur et internationai,
1985-1990
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1985

The port of Vancouver is strongly oriented towards the Asian
market. As such, three countries accounted for 52.3% of all
tonnage handled at the port of Vancouver. Japan, by far the
mast important trading partner, accounted for 36.1% of all
tonnage handled at Vancouver in 1990. South Korea, at 10.5%,
and the Peoples Republic of China, at 5.7%, were the second
and third mast important markets by tonnage.

Sept-iles/Pointe-Noire

Located near the Gulf of St. Lawrence on the north shore of
the seaway, Sept-lles/Pointe-Noire deals mainly in the handling
of iron-ore (91% of tonnage handied in 1990). Of the 19.4
million tonnes of iron ore handled at Sept-lles/Pointe-Noire,
18.4% was domesticalty handled, while 81.6% was international
tonnage.

Virtually all of the iron ore handled at Sept-iles/Pointe-Noire
is outbound. Domestically, iron ore loaded at Sept-lles/Pointe-
Noire moves to Canadian smetting facilities located on the Great
Lakes. Large amounts of this ore, required in the manufacture of
steel, also move to the United States (Great Lakes and Atiantic),
Europe (Netherlands, United Kingdom), and Asia (Japan).

Total cargo volume at Sept-les/Pointe-Noire in 1990
amounted to 21.3 million tonnes, 76% of which was exported.
Iron-ore accounted for 93.2% of intemational tonnage, and
82.2% of the domestic tonnage handled at Sept-lles/Pointe-
Noire in 1990. Among other commodities, coal amounted to 514
thousand tonnes handled.
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1990

Le port de Vancouver dessert principalement le marche asiatique.
De ce fait, le trafic entre Vancouver et trois pays de cette région a
représenté 52.3% du tonnage manutentionné a ce port. Le commerce
avec le Japon, de loin le plus important partenare commercial, a
compté pour 36.1% de tout le fret manutentionné a Vancouver en
1990. La Corée du Sud, avec 10.5%, et la République populaire de
Chine avec 5.7%, 6étaient les deuxiéme et troisieme marchés en
importance selon le tonnage.

Sept-iles/Pointe-Noire

Situé pres du golfe du Saint-Laurent, sur la rive nord de la voie
maritime, Sept-lies/Pointe-Noire est en premier lieu un port de
manutention du minerai de fer (91% du tonnage manutentionné en
1990). Des 19.4 millions de tonnes de minerai de fer manutentionnées
a Sept-lles/Pointe-Noire, 18.4% représentait du fret intérieur alors que
81.6% était de la cargaison internationale.

Presque tout le minerai de fer manutentionné a Sept-lles/Pointe-
Noire est en départ. Dans le transport maritime intérieur, le minerai de
fer chargé dans ce port est transporté vers les aciéries et fondenes
situées sur les Grands Lacs. Ce minerai, nécessaire a la fabrication de
l'acier, est également exporté vers les Etats-Unis (Grands Lacs et
Atlantque), I'Europe (Pays-Bas et Royaume-Uni) et I'Asie (Japon) en
quantités considérables.

Le volume total de fret manutentionné a Sept-iles/Pointe-Noire en
1990 se chiffraient a 21.3 millions de tonnes dont 76% était en départ.
Le minerai de fer a représenté 93.2% du tonnage international et
82.2% du tonnage intérieur en 1990. Parmi les autres marchandises,
la houille manutentionnée se chiffrait a 514 000 tonnes.



Montréal/Contrecoeur

Montréal/Contrecoeur has been a dominant Canadian port
for many years. Unlike most Canadian ports, the cargo diversity
handled at Montréal/Contrecoeur reflects its role as one of North
America's key heartland ports. in 1990, of the port of
Montréal/Contrecoeur's total international handling of 13.5
million tonnes, 46% was outbound . Domestically, of 7.6 million
tonnes handled in 1990 at Montréal/Contrecoeur, only 23.8%
was outbound. Finally, refiecting the fiow of manufactured goods
fiowing through Montréal/Contrecoeur, containerized traffic
generated 26.7% of the tonnage handled in 1990 (see page
82). With total containerized traffic of 5.6 million tonnes in 1990,

Montreal/Contrecoeur  remains Canada's most  important
container port.
Intemational  shipping represented about 64% of

Montréal/Contrecoeur overall port traffic in 1990. important
commodities handled included industrial inputs and finished
manufactured goods, the latter traded principally with Europe. In
1990, 1.6 milion tonnes of fuel 0l were handled at
Montréal/Contrecosur, 86.4% of which was inbound. Other key
intemational commodities handled at the port of Montréal/
Contrecoeur included:

® machinery, equipment, misc. cargo (1.4 million tonnes);

® chemicals (1.3 million tonnes); and
® iron, steel, and alloys (1.2 million tonnes).

FIGURE 5.2

Tonnage Loaded and Unloaded at 20 Leading
Canadian Ports by Sector: Domestic and
Internationai Shipping, 1990

Montréal/Contrecoeur

Depuis plusieurs années, Montréal/Contrecoeur fait partie des port
canadiens de premier plan. Contrairement aux autres ports du Canada,
la diversité du fret manutentionné a Montréal/Contrecoeur illustre bien
son role en tant que port central clef de I'’Amérique du Nord. En 1990,
13.5 millions de tonnes de fret international étaient manutentionnées a
Montreal/Contrecoeur dont 46% était en depart. Au niveau du transport
maritime intérieur, le fret en départ ne représentait que 23.8% des 7.6
millions de tonnes manutentionnées en 1990. Enfin, 'ampleur du trafic
par conteneur a Montréal/Contrecoeur (26.7% du tonnage total
manutentionné en 1990, voir page 82) montre le passage de produits
finis 8 ce port. Avec un trafic par conteneur se chiffrant & 5.6 miliions
de tonnes en 1990, Montréal/Contrecoeur demeure le chef de file des
ports de manutention de conteneurs au Canada.

Le transport maritime intemational a représenté approximativement
64% du trafic total au port en 1990. Les principales marchandises
manutentionnées comprenaient les facteurs de production industrielie et
les produits manufacturés, ces derniers étant échangés surtout avec
Europe. En 1990, 1.6 milion de tonnes de mazout ont été
manutentionnées a Montréal/Contrecoeur dont 86.4% représentait des
déchargements. Les autres marchandises clés du transport marntime
international manutentionné a Montréal/Contrecoeur comprenaient:

® ia machinerie, I'équipement et le fret divers (1.4 milions de
tonnes);
les produits chimiques (1.3 millions de tonnes); et
le fer, I'acier et les alliages (1.2 million de tonnes).

FIGURE 6.2

Tonnage manutentionnée dans les 20 principaux
ports canadiens selon le secteur: Transport
maritime interieur et international, 1990

Domestic Domestic and international
international
Intérieur Intérieur et international

Port Loaded Unloaded Loaded Unloaded Loaded Unloaded
Total Total Total

Charge Déchargé Chargé Deécharge Chargé Décharge
‘000 t ‘000 t '000 t '000 t ‘000 t ‘000 t '000 t ‘000 t ‘000 t
Vancouver 22965 855.3 3151.7 57 0175 43198 813373 59 314.0 51751 64 489.1
Sept-lles/Pointe-Noire 3 566.9 787.3 43542 16 226.9 785.4 16 992.3 19 783.8 15527 21 346.5
Montréal/Contrecoeur 18076 57989 7 6065 6 213.4 7 305.6 13519.0 80210 131045 211254
Port-Cartier 25445 1846.9 43914 14 5771 16123 16 1898.4 17 121.6 3 459.2 20 580.8
Québec/Lévis 26135 34242 6 037.7 42043 6 882.5 11 086.8 6 817.8 10 306.7 17 1245
Haitifax 2946.5 1063.2 4 008.7 5501.1 7 3289 12 829.9 8 4476 8 3921 16 839.7
Saint John 1865.2 316.2 2 181.4 49423 7 320.2 12 2626 6 807.6 7 636.4 14 444.0
Thunder Bay 10 6445 342.1 10 986.6 25339 409.7 29436 13178.4 751.9 13 930.2
Prince Rupert 432.3 359.1 791.3 11 6865.5 281 11 693.6 12 0977 387.2 12 4849
Hamilton 383.1 56123 5 995.4 838.4 5 026.4 5 864.8 12215 10 638.7 11 860.2
Come by Chance 13.0 11.3 243 3726.2 41647 7 8909 37391 4176.0 7 915.2
Nanticoke 538.5 25824 31208 58.1 4 386.6 44446 596.6 6 968.9 75655
Baie-Comeau 328.9 2 2461 25750 3016.2 1 386.8 4 403.0 33451 36329 69779
New Waestminster 1 6666 21041 31707 10925 1132.3 22248 27591 32365 59956
Sorel 30.0 3 032.7 3 062.8 14766 797.2 22738 15066 3 8299 5 338.6
Howe Sound 1343.0 3 983.8 53268 - - - 1343.0 39838 5 326.8
Vancouver Isiand, East 14365 3 696.6 50331 - - - 1 4365 35966 5 033.1
Sarnia 14083 643.2 2 05185 1 300.0 1604.2 2804.2 2708.3 2247 4 4 9557
Sauit Ste. Marie 363.2 328.4 691.6 584.3 2 881.8 3 476.1 9575 3210.2 4167.8
Port Aifred - 224.8 2248 167.8 32284 3 396.1 167.8 34532 3621.0
Total 36 228.8 39 158.8 75 387.6 135 151.8 60 581.0 195 7328 171 3806 99 739.8 271 1204

Other ports ~

Autres ports 24 1316 212016 45 333.2 23 8875 12 715.0 36 6025 48 019.0 339166 819356
Grand Total 60 360.4 60 360.4 120 720.8 159 039.3 73 296.0 232 335.3 2193997 133 656.4 353 056.1
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The port of Montréal/Contrecoeur 1s oriented towards trans-
Atlantic markets. Besides the United States, only Venezuela
accounts for more than a five percent share of
Montréal/Contrecoeur’s international tonnage handled. Large
European markets, and the percentage share of international
tonnage handled attributed to them, include:

e Belgium-Luxembourg (19.7%);
e United Kingdom (9.4%); and
o Netherlands (6.9%).

The importance of Belgium-Luxembourg as a destination for
Canadian cargo emphasized the fact that the ongin/destination of
cargo is assigned according to the lastnext handling port. The
large ports of Belgium/Luxembourg represent a major transit
point and do not indicate the final destination of the cargo, i.e.
where the goods are consumed.

Domestically, Montréal/Contrecoeur is a transit point for grain
shipments loaded at Thunder Bay. In 1990, more than 1.4
million tonnes of Canadian wheat was unioaded at the port of
Montréal/Contrecoeur. Other important domestic handlings
included fuel oil, gasoline, iron ore and salt. Collectively, these
four commodities generated 57.3% of the domestic tonnage
handied at the port of Montréal/Contrecoeur in 1990.

Le port de Montréal/Contrecoeur dessert principalement les
marchés transatiantiques. Mis a part les Etats-Unis, seul le Venezuela
représente plus de 5% du fret international manutentionné a Montréal/
Contrecoeur. Les pnncipaux marchés européens et les parts
respectives du tonnage international sont:

e Belgique/Luxembourg (19.7%);
® Royaume-Uni (9.4%);
® Pays Bas (6.9%).

L'importance de la Belgique/Luxembourg en tant que destination
pour le fret canadien fait ressortir le fait que I'origine et la destination du
fret sont déterminées selon le dernier ou le prochain port de
manutention. Les importants ports de ces pays représentent un point
de transit majeur et n'indiquent aucunement la destination finale du fret,
c’est a dire I'endroit ou les biens sont consommés.

Sur la scéne du transport maritime intérieur, Montréal/Contrecoeur
est un point de transit pour les céréales chargées a Thunder Bay. En
1990, plus de 1.4 million de tonnes de blé canadien était déchargées
au port de Montréal/Contrecoeur. Parmi les autres marchandises
manutentionnées dans le secteur intérieur, Oon note le mazout,
I'essence, le minerai de fer et le sel. Ensemble, ces quatre
marchandises ont généré 57.3% du tonnage intérneur manutentionne
dans le port de Montréal/Contrecoeur en 1990.

Port-Cartier

Port-Cartier is another St. Lawrence port located barely 100
kilometres upriver from Sept-lles. The mix of commodities
handled at Port-Cartier is very similar 10 Sept-lles/Pointe-Noire,
with iron ore dominating international and domestic shipments.
The marine economy of Port-Cartier is internationally oriented,
with 78.7% of all tonnage handled derived from this sector. Over
75% of all international cargo handled at Pont-Cartier in 1990
was iron ore. In turn, 90% of all international tonnage handled at
Pon-Cartier was outbound.

The following European trading partners were among the
major countries recording cargo traffic with Port-Cartier:

Netherlands (2.5 million tonnes);
United Kingdom (2 million tonnes);
France (1.8 million tonnes); and
U.S.S.R. (1.1 million tonnes).

Port-Cartier's only market with tonnage levels comparabie to
those found in Europe is the United States. In 1990, some 4.1
million tonnes of inbound or outbound cargo were exchanged
with the United States. Of this amount, 63.9% was outbound; all
of this outbound cargo consisted of iron ore.

In summary, iron-ore dominated all of Port-Cartier's outbound
shipments in 1990, with fully 72% of all traffic attributed to the
handliing of this commodity. In absolute tonnage, iron-ore
shipments amounted to 14.8 million tonnes in 1990, down from
15.5 million tonnes handled in 1989. Wheat represented a
further 2.7 milion tonnes handled at Pon-Cartier, up 167
thousand tonnes from 1989. Most of this tonnage was exported
to Europe (822 thousand tonnes), although large shipments of
grain were exported to the Middle East (399 thousand tonnes).

Port-Cartier

Port-Cartier est un autre port du Saint-Laurent situé a peine 100
kilometres en aval de Sept-lles/Pointe-Noire. La variété de marchan-
dises manutentionnées a Port-Cartier est trés semblable a celle de
Sept-lles/Pointe-Noire avec |a dominance des chargements de minerai
de fer tant au niveau du fret international qu'intérieur. L'économie
maritime de Port-Cartier est d'abord internationale avec 78.7% de tout
le tonnage manutentionné associé a ce secteur. En 1990, le minerai de
fer représentait plus de 75% du fret international manutentionné a Port-
Cartier. De plus, 90% de tout le tonnage international manutentionné a
ce port était du tonnage en départ.

Les partenaires commerciaux suivants sont parmi les principaux
pays a recevoir du fret provenant de Port-Cartier:

Pays-Bas (2.5 millions de tonnes);
Royaume-Uni (2 millions de tonnes);
France (1.8 million de tonnes);
U.R.S.S. (1.1 million de tonnes).

Le seul autre marché desservi par Port-Cartier qui regoit un niveau
de tonnage comparabie a ceux des pays de I'Europe est les Etats-Unis.
En 1990, quelque 4.1 milions de tonnes de fret en départ ou en
arrivage ont été échangées avec les Etats-unis. De ce chiffre, 63.9%
était en départ et ce fret représentait exclusivement du minerai de fer.

En résumé, le minerai de fer a dominé I'ensemble des chargements
a Port-Cartier, représentant 72% des manutentions dans le secteur
international. En termes de tonnage, les livraisons de minerai de fer se
sont chiffré a 14.8 millions de tonnes en 1990, en baisse par rapport
aux 15.5 millions de tonnes enregistrées en 1989, La manutention de
blé & Pont-Cartier a représenté un autre 2.7 millions de tonnes, en
hausse de 167 000 tonnes par rapport a 1989. Une portion importante
ce blé a été exporté vers 'Europe ( 822 000 tonnes) bien que des
livraisons substantielles étaient destinées pour le Moyen-Orient
(399 000 tonnes).

Québec/Lévis

Located at the point where the St. Lawrence River narrows,
Québec/Lévis remains an important Canadian port, ranking fifth
in total tonnage moved in 1990. That year, 64.7% (11.1 million
tonnes) of all cargo tonnage handied at Québec/Lévis was
classified as international. Major commodities handied
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Québec/Lévis

Situé & I'endroit ou le Saint-Laurent se rétrécit, Québec/Lévis
demeure un port canadien d'importance, se classant cinquisme en
terme de tonnage manutentionné en 1990. Le transport maritime
international a généré 64.7% (11.1 millions de tonnes) du tonnage de
fret manutentionné a Québec/Lévis. Les principales marchandises



internationally included crude petroleum (5.4 million tonnes),
wheat (2.2 million tonnes), and iron-ore (1.9 million tonnes). As
in 1989, Europe (including the United Kingdom) and South
America were prominent trading pariners. Among these two
regions, the tonnages of international handlings were as follows:

United Kingdom (3.5 million tonnes);
Norway (1.3 million tonnes);
U.S.S.R. (1.3 million tonnes);

Brazil (1.1 million tonnes); and
Venezuela (411 thousand tonnes).

At the port of Québec/Lévis in 1990, domestic traffic
amounted to 6 million tonnes, consisting mostly of fuel ol and
gasoline (48.2%) and grains (30.3%). All the grain handied at
the port of Québec/Lévis in 1990 started in Thunder Bay, for
transfer at Québec/Lévis to ocean carriers. Aimost half of the
fuel oil and gasoline loaded at QuébeclLévis was off to
Montréal/Contrecoeur.

manutentionnées ont été le pétrole brut (5.4 millions de tonnes), le bié
(2.2 millions de tonnes) et le minerai de fer (1.9 million de tonnes).
Comme en 1989, les principaux partenaires commerciaux ont 6té
I'Europe (incluant le Royaume-Uni) et I'Amérique de Sud. Le tonnage
parmi les pays de ces deux régions du monde s'établissait comme suit:

Royaume-Uni (3.5 millions de tonnes);
Norvege (1.3 milkon de tonnes);
U.R.S.S. (1.3 million de tonnes),
Brésil (1.1 million de tonnes); et
Venezuela (411 000 tonnes).

Le transport mantime intérieur en 1990 s’est traduit par 6 millions
de tonnes de fret manutentionné au port de Québec/Lévis en 1990,
surtout de I'essence et du mazout (48.2%) et des céréales (30.3%).
Toutes les céréales manutentionnées a Québec/Lévis provenaient de
Thunder Bay pour étre transférées sur des navires de haute mer. Prés
de la moitié des chargements de mazout et d'essence étaient destinés
a Montréal/Contrecoeur.

Halifax

Despite its remote location from the rest of Canada, the
importance of the port of Halifax to the Canadian manne industry
is increasing over time. Given its proximity to European and U.S.
eastern seaboard markets and deep, ice-free harbour, Halifax is
second only to Montréal/Contrecoeur in total container tonnage
moved. In 1990, some 3.9 million containenzed tonnes were
handled at Halifax, some 23.3% of the ports total tonnage. The
rate of container traffic growth has been higher at Halifax than at

FIGURE 5.3
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