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SYMBOLS

The following standard symbols are used
in Statistics Canada publications:
.. figures not available.

... figures not appropriate or not applica-
ble.

- nil or zero.

-~ amount too small to be expressed.
P preliminary figures.
I revised figures.

x confidential to meet secrecy require-
ments of the Statistics Act.
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SIGNES CONVENTIONNELS
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em-

ployés uniformément dans les publications de Sta-

tistique Canada:
.. nombres indisponibles.

... n'ayant pas lieu de figurer.

- néant ou zéro.
-- nombres infimes.
P nombres provisoires.

T nombres rectifiés.

x

confidentiel en vertu des dispositions
la Loi sur la statistique relatives au
cret.
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de:
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INTRUDUC T 1UN

This publication presents statistics on
the carriage of goods by the marine mode of
transport in Canadian coastal waters, the
Great Lakes and the 5t. Lawrence Seaway.
This activity is alternatively described as
domest ic or coastwise shipping.

The information on coastwise shipping is
collected by means of reporting forms (S.1
and 5.4) completed by agents or operators of
vessels and forwarded to Statistics Canada
for editing, compilation and processing.
These reporting forms are described as
"Shipping Reports" and are explained under
"Methodology". Shipping reports give details
on the port, the vessel and the cargo trans-
ported. Information collected on these vari-
ables is combined to form the data base for
coastwise shipping.

Background

fThe Transportation Division of Statistics
Canada is responsible for the collection of
marine transportation statistics at the
national level. Until the survey year 1979,
coastwise shipping data extracted from the
5.1 Shipping Report were published in the
monthly report, Shipping Statistics (Cata-
logue 54-002). Annual Shipping Reports, Part
111, IV and ¥ (Catalogue 54-204, 54-206 and
54-207) were published annually until 1978.
A new annual publication was introduced in
1974, Coastwise Shipping Statistics (Cata-
logue 54-210). Although the former annual
publications were discontinued during the
1978 survey year as a result of the
reduction in government expenditures, the
data are available on request.

Other water transportation data are made
available on an occasional basis in tne
Water Tramsport Service Bulletin (Catalogue
54-003).

Survey Ubjectives

The objectives of the Vessel and Cargo
Vomest ic Origin and Destination Survey are:

1. To provide, in aggregate and in detail
statistics on:

(a) ship operations, traffic patterns and
tonnage of cargo handled at Canadian
ports in domestic shipping; and

INTROOUCT1UN

Cette publication présente des statistiques
sur le transport maritime de marchandises dans
les eaux cdtikres canadiennes, les Grands Lacs et
la voie maritime du Saint-Laurent. Un parle
également de cabotage pour désigner la navigation
nationale ou domestique.

Les renseignements sur la navigation nationale
sont recueillis au moyen de formules (S.1 et $.4)
remplies par les agents ou les exploitants de
navires et transmises 3 Statistique Canada en vue
du contrdle, du rassemblement et du traitement
des données. Une explication du contenu de ces
“"Rapports sur la navigation" figure 3 la section
"Méthodologie". Les rapports de navigation ser-
vent 3 recueillir des renseignements sur le port,
le navire et la cargaison transportée, qui sont
alors totalisés pour produicte la base de données
sur la navigation nationale.

Historique

C'est la division des transports de Htatis-
tique Canada qui est charyée de recueillir des
données sur le transport maritime 3 1'échelle
nationale. Jusqu'd 1'année d'enquéte 1979, les
données recueillies 3 1'aide du questionnaire S.1
Rapport sur la navigation étaient publiées dans
le rapport mensuel, Statistiques maritimes (n©
54-002, au catalogue). les publications annuel-
les, Transport maritime parties III, IV et V (n®
54-204, 54-206 et 54-207, au catalogue) ont été
publiées Jjusqu'd 1'année 1978. En 1978, on a
introduit une nouvelle publication annuelle,
Statistiques du cabotage (n® 54-210, au cata-
logyue). Méme si les publications annuelles anté-
rieures ont cessé de paraitre en raison des
restrictions budyétaires du gouvernement fédéral,
les données peuvent &tre obtenues sur demande.

D'autres données sur le transport par eau
paraissent A& 1'occasion dans le Bulletin de
Service transport par eau (n® 54-UU3, au
catalogue) .

Ubjectifs de 1'enquéte

Yoici les objectifs de 1l'enquite sur 1'origine et
la destination des navires et de leur cargaison
au titre du transport maritime domestique:

1. Fournir des statistiques ylobales et détail-
lées sur:

a) les opérations de navigation, les mouvements
de navires et le tonnage des marchandises
manutentionnées dans les ports canadiens au
titre du transport maritime domestique; et



(b) the domestic movement of goods tnrough
Canadian ports;

(i) by ports of loading and unloading,
(ii) in relation to each vessel entering
or leaving established port or har-
bour limits.

2. To develop a commodity origin-destina-
tion data base for domestic shipping,
for publication and for use within the
Government .

The information collected serves to:

(a) aid in the assessment of the industrial
growth rate reflected by this transport-
ation activity and provide information
on regional development;

(b) assist in transportation studies, parti-
cularly in marine policy and planning;
and,

(c) support the presentation of briefs, sub-

missions and other reports to regulatory
authorities and commissions.

Survey Universe

For each vessel entering or leaving a
Canadian port in coastwise shipping, a
report to record this activity must be
completed and filed with Statistics Canada.
However, reports are not required for
movements of:

cargo vessels under 15 net register tons;

tugs or other vessels under 15

register tons;

gross

Canadian naval or fishing vessels; and

ballast movements for tow-boat and ferry
operators on the West Coast who report on
the 5.4 report.

Survey Methodology

The Reporting Forms

The following shipping reports are used
to obtain coastwise shipping statistics:

The S.1 Domestic Shipping Report. This is
the principal form used for data collection.
Agents or operators of vessels arriving at
or departing from Canadian ports complete

vi

b) les mouvements donestigues e marchandises
dans les ports canadiens;
i' selon im  port de chacgument &L de

déchargement ,
ii) en fonction de chaque navire entrant dans
les limites d'un port ou en sortant.

2. Constituer une banque de données sur l'origine
et la destination des archandises destinées
au commerce domestique, aux fins de publica-
tion et pour les besoins des utilisateurs du
gouvernement.

Les renseignements recueillis servent aux fins
suivantes:

a) faciliter 1'évaluation du taux de croissance
industrielle découlant de cette activité de
transport et fournir des renseignements sur
le développement régional;

b) faciliter les études de transport, en particu-
lier ce qui touche la politique et la planifi-
cat ion maritime; et,

c) étayer la présentation d'information, de

mémoires et d'autres comptes rendus aux auto-
rités et comnissions de contrdle.

Univers de 1'enquéte

Un rapport doit étre rempli et envoydé &4
Statistique Canada pour chaque caboteur qui entre
dans un port canadien ou qui le quitte. Sont
toutefois dispensés de cette déclaration:

les cargos d'une Jauge nette au registre

inférieure & 15 tonneaux;

les remorqueurs ou autres navires d'une jauge
brute au registre inférieure & 15 tonneaux;

les navires de 1la marine canadienne et les
bateaux de péche; et

les mouvements de navire & lege pour les

exploitants de chalands et de bacs sur la cote
ouest qui completent une formule S.4.

Méthodologie de 1'enquéte

Les formules de déclaration

Les rapports suivants sur la navigation
servent & recueillir les données sur le cabotage:

La formule S.1, Rapport sur la navigation en
eaux intérieures. Ce rapport est la principale
formule utilisée pour la collecte des données.
Les agents ou exploitants de navires qui arrivent




this report for each vessel within the uni-
verse. The S.1 Shipping Report provides such
information as: name and country of registry
of vessel, net and ygross register tonnage,
and cargo particulars, such as commodity
description, tonnage and ports where caryoes
were loaded and unloaded. These variables
constitute the data base for coastwise
shipping statistics.

The S.4 Towboat and Ferry Operators Ship-
ping Report. This report was 1implemented
January 1st, 1979 and is used by most of the
operators of tugs, barges, scows and ferries
on the West Coast to report domestic cargo
movements on a monthly basis. They are not
required to report ballast movements and in
the case of a tug-barge/scow unit, only the
barge/scow report is required.

The survey methodology combines manual
and computerized procedures. Manual proce-
dures are used most frequently for problem
areas which may require subject matter know-
ledge. Computerized procedures are used for
repetitive checks and calculations. The dif-
ferent phases of production are listed in
their order of execution:

Collection

Shipping reports are completed in dupli-
cate and filed witn the Collector of Customs
at the time of vessel departure. When ves-
sels call at non-customs parts, the shipping
reports covering these calls are taken or
mailed to the nearest Collector of Customs.
The original copies are then mailed daily to
Statistics Canada, Ottawa by the customs
officials of Revenue Canada.

Processing
Upon receipt, by the Marine Transport
Unit of the Transportation Division, the

documents are manually sorted and edited for
consistency and accuracy of reported data.

The editing procedures involve a check
for consistency of information in comparison
to previous trends and port activities, the
use of reference materials for missing or
questionable data and the telephone follow-
up of unsatisfactory reports. In this final
step, the shipping companies or customs
officas i1nvolved may be contacted.

vil

3 un port canadien ou le quittent doivent remplir
ce rapport pour chaque navire de l'univers. Le
rapport sur la navigation S.1 fournit notamment
les renseignements suivants: le nom et le pays
d'immatriculation du navire, la jauge nette et
brute au registre ainsi que des renseignements
comme la description de la cargaison, le tonnage
et ports d'embarquement et de débarquement. Ces
variables constituent la base de données pour la
statistique de la navigation nationale.

La formule S.4 - Exploitants de remarqueurs et
de traversiers. Ce rapport a été implanté le 16T
janvier 1979. Il est utilisé par la plupart des
opérateurs de remorqueurs, de chalands, de
péniches et de traversiers de la cdte ouest pour
rapporter mensuellement leurs mouvements codtiers
de marchandises, Ils ne sont pas obligés de
rapporter les mouvements & lkge et seul le
rapport chaland/péniche est exigé dans le cas
d'une unité remorqueur-chaland/péniche.

L'enquéte repose & la fois sur des méthodes
manuel les et informatisées de traitement. Le plus
souvent on a recours aux méthodes manuelles pour
résoudre des probleémes exigeant des connaissances
spécialisées. Yuant aux méthodes informatisées,
elles sont utilisées pour effectuer des contrdles
et des calculs itératifs. Voici les différentes
étapes de production dans 1'ordre de leur exécu-
tion:

Collecte

Les rapports sur la navigation sont remplis en
dowle exemplaire et remis au receveur de la
douane au moment du départ du navire. Lorsqu'un
navire fait escale & un port non douanier, la
formule doit étre remise ou postée au plus proche
receveur de la douane. Chaque jour, les douaniers
de Revenu Canada envoient par la poste 1'original
des rapports a Statistique Canada, Ottawa.

Traitement

Lorsque la Sous-section du transport maritime
de la Division des transports les regoit, les
docunents sont triés & la main et vérifiés pour
assurer la cohérence et l'exactitude des données
déclarées.

Ltors du contrdle des données, on vérifie
la cohérence des renseignements en fonction dea
tendances et des activités antérieures des ports
et 1'on utilise des documents de référence si des
données sont manquantes ou douteuses. Dans le cas
des déclarations non satisfaisantes, on effectue
un suivi téléphonique. A cette dernidre étape, on
peut communiquer avec les sociétés de navigation
ou les hureaux de douane en cause,



The data are then captured and processed by
computer.

Tabul ation
After the processing step, the records are

relatively error free and then proceed to
the tabulation stage.

Accuracy and Limitations of the Data

While every effort has been made to re-
move errors, the statistics contained in
this report should be used with due allow-
ance for their limitations.

Although the data are considered repre-
sentative of coastwise activity, the figures
are known to understate shipping activity as
well as distort specific commodity figures.
Before any inferences can be drawn from the
data, the following general and specific
limitations should be noted.

General Limitations

There are four potentiasl sources of error
or distortion which may affect the quality
of the survey data, Survey and quality con-
trol procedures attempt to minimize these
problems. The sources of error or distortion
are as follows:

a) Reporting errors. A respondent may misin-
terpret a question, may not complete it
or may 1nclude the wrong categories of
data in a particular response to a ques-
tion.

b) Editing errors. Invalid data not caught
by manual and computer edits may have
been used in the tabulations.

c) Calculation distortions. Conversion fac-
tors and other calculations may introduce
minor distortions in the data.

d) tstimation distortions. A report or a
particular field on a report may be esti-
mated to compensate for missing data.

Specific Limitations

Due to the poor responses of particular
carriers, the data on shipping activity are

widar &t at ad,

Les donnérs sont alors salsiss et traitees par
ordinateur.

Total isation
Aprés 1'étape du dépouillement, les documents

sont suffisamment exempts d'erreur pour que l'on
puisse passer 3 1'étape de la totalisation.

Exactitude et limites des données

Bien que nous nous soyons efforcés d'éliminer
les erreurs, i1l faut garder 3@ l'esprit que les
statistiques présentées ici comportent des
limites.

Bien qu'en principe les chiffres représentent
1'activité dans les ports, on sait qu'en réalité
ils la sous-estiment et faussent les données sur
certaines marchandises. Avant de tirer toute
conclusion de ces données, les restrictions géné-
rales et particuligres suivantes devraient étre
prises en note.

Restrictions générales

Il y a quatre sources pussibles d'erreurs ou
de distorsions qui peuvent influer sur la qualité
des données d'enquéte. Nous tentons grace a des
méthodes d'enquéte et de contrdle qualitatif &
minimiser ces problemes. Les sources d'erreurs ou
de distorsions sont les suivantes:

a) Erreurs de déclaration. Il est pussible gu'un
répondant interprete mal une questian, qu'il
n'y réponde pas ou qu'il indique les mauvaises
catégories de données dans une réponse a une
question.

b) Erreurs de vérification. Il est possible que
des données erronédes qui n'ont pas été décel-
lées par les vérifications manuelles et infor-
matisées aient été utilisées dans les totali-
sations.

c) Distorsions dues aux calculs. Les facteurs de
conversions et d'autres calculs peuvent intro-
duire des distorsions mineures dans les
données.

d) Distorsions dues aux estimations. Des estima-
tions peuvent &tre faites pour une déclaration
ou une zone particuliere d'une déclaration
afin de compenser des données manquantes.

Restrictions spécifiques
A cause de la pietre collaboration de certains

transporteurs, les données sous-estiment
Lactivite,




vata on cargo and vessel movements for
vessels not in the universe are excluded
form this publication. This has a signifi-
cant impact on shipping activity for such
ports as the North Arm Fraser River Harbour
where most of the vessels providing marine
transportation are of a size which excludes
them from the universe.

The vessel arrivals and departures at
British Columbia ports are wunderstated as
the S.4 Towboat and Ferry Operators Shipping
Report does not require any reporting of
bal last movements.

The term "general cargo" is considered by
some respondents to be synonymous with
"miscellaneous". Others consider container-
ized freight as a commodity regardless of
the nature of the contents. In this case,
the containerized freight is coded as
"general cargo". Consequently, general cargo
figures tend to be inflated and commodity
data may be somewhat lower than sctual.

Sone comnodity information and tonnage
are reported as aggregated summaries of the
cargo and it is therefore difficult to code
this type of information to precise
commodity groups.

In addition, some distortions of the data
may result from judgement decisions by
respondents or editors.

The conversion of some units to other
measurements can lead to distortion of the
data when precise knowledge of the commodity
in question is unknown (e.g. specific
gravity for liquid comnodities).

Vessel Concepts

A vessel, either for-hire or private, is
classed as being in coastwise shipping when:

it is of Canadian registry, sails between
two Canadian ports and loads or unloads no
foreign freight; or

it is of foreign registry, put is granted a
waiver by the Canadian Transport Commission
to engage in coasting service.

Unly data relating to those vessels which
are engaged in port-to-port transportation
of goods have been included; data relating
to the intraport movements of goods have
been excluied.

Les données sur les mouvemnents des cargos et
des navires qui ne font pas partie de 1'univers
ne sont pas comprises dans cette publication. Ce
champ d'observation limité a un effet important
sur les données des ports conme celui de
1'embranchement nord du fleuve Fraser, ou la
plupart des navires yui y accostent ont une jauge
inférieure a celle des navires compris dans
1'univers.

Le nombre d'arrivées et de départs de navires
dans les ports de Colombie-Britannique est
inferjeur & ce qu'il devrait é&tre en réalité
étant donné que la formule S.4 - Exploitants de
remorqueurs et de traversiers, ne demande pas
d'enregistrer les mouvements sur lest.

Certains enquétés estiment que 1'expression
"marchandises qgénéral es" est synonyme  de
"divers". D'autres considérent le fret conteneur-
isé comme une marchandise sans prendre en consi-
dération la nature du produit lui-méme. UDans ce
cas, le fret conteneurisé se voit attribué le
code propre aux ‘'marchandises générales." Par
conséquent, les chiffres relatifs aux marchan-
dises générales tendent & étre gonflés et les
données sur chaque marchandise, quelque peu
sous-est imées.

Certains chiffres de marchandises et de ton-
nage représentent un groupement de marchandises;
il est donc difficile d'effectuer le codage selon
le groupe précis de produits.

En outre, les données peuvent étre faussées,
dans certains cas, parce que l'enquété ou le
vérificateur doit prendre une décision,

L'utilisation de facteurs de conversion peut
entrainer des écarts parce qu'il n'est pas facile
de convertir certaines unités sans connaitre les
caractéristiques techniques des marchandises en
cause (par ex., la densité des liquides).

Concepts relatifs aux navires

Un navire qu'il soit exploité pour compte
d'autrui ou & des fins privées, entre dans la
catégorie de la navigation nationale,

s'il est immatriculé au Canada et navigue entre
deux ports canadiens sans charger ni décharger de
fret étranger; ou

s'il est immatriculé & 1'étranger et détient une
autorisation de cabotage de la Commission cana-
dienne des transports.

Seules les données relatives aux navires
transportant des marchandises d'un port a un
autre sont présentées ici; on n'a pas tenu compte
des données sur les mouvenents de marchandises
effectues dans 1o m@ue poct.



A vessel 1s considered arriving or
departing "in ballast" if cargo is neither
loaded nor unloaded at a port.

Coastwise shipping data are collected for
vessels calling at coastal, St. Lawrence
River, Great Lakes, Hudson Bay and Arctic
Ocean ports., Waters such as Lake Winnipeg
and the Mackenzie River are not included.

The term "gross register tonnage" of a
vessel refers to the capacity in cubic feet
of the spaces within the null and of the
enclosed spaces above the deck divided by
100.

The term 'net register tonnage" of a
vessel refers to the gross register tonnage
less the space used for the accommodat ion of
persannel, propelling machinery and fuel.

The term gross and net register tonnage of
vessels presented in the tabulations refers
to what is reported in reference manuals
such as "lLloyd's Register of Shipping™ and
not necessarily what is reported on Shipping
Report forms S.1 and S.4.

Carqu L‘onceEts

All cargo are presented in metric
tonnes. The cargo is loaded and unloaded at
Canadian ports. Domestic cargoes which are
loaded in one navigational season but not
discharged until the following seasaon are
recorded in the following year's annual
report. This is particularly important in
the movements of grains.

The "commodity" as reported for cargo
loaded and unlocaded is coded according to
Statistics Canada's  Standard Commodity
Classification (SCC); compilation is to the
clagsification level appropriate to the
total tonnage recorded for the reference
period.

"General cargo" refers to the commodities
which were not specifically identified on
the reporting forms. Bulk shipments are not
included with general cargo. Bulk shipments
usually refer to commodities that are loose
or in mass such as all grains, cement, coke,
petroleum, liquids carried in tanks, ores
and winerals, pig iron, scrap iron and
steel, logs, raw sugar and pulpwood.

Un navire est considéré comme entrant ou sor-
tant "sur lest" si des wmarchandises ne sont =l
chargées ni décharyées a un port.

Les données sur la navigation nationale sont
recueillies pour les navires qui font escale aux
ports cotiers et & ceux du Fleuve Saint-Laurent,
des Grands Lacs, de la Baie d'Hudson et de
1'océan Arctique. Certaines eaux comme le lac
Winnipeg et le Fleuve Mackenzie ne font pas par-
tie du champ de 1'enquéte.

La "jauge brute au registre" d'un navire cor-
respond A la capacité en pieds cubes de la coque
et de 1'espace fermé au-dessus du pont, divisée
par 100.

La "jauge nette au registre" d'un navire cor-
respond 3@ la jauge brute au registre, moins les
quartiers de l'équipage, la salle des machines et
les réservoirs de mazout.

Les données présentées dans les totalisations
relativement 3 la jauge brute et a la jauge nette
au registre des navires sont fondées sur les ren-
seignements fournis dans des manuels de référence
comme le "Lloyd's Register of Shipping™ et ne
correspondent pas nécessairement 3 ce qui est
rapporté sur les rapports maritimes, formules S.1
et 5.4,

Loncepts relatifs & 1s cargaison

Toutes les données sur les wmacchandises Sorit
présentées en tonnes métriques. Lles marchandises
sont chargées et déchargées dans les ports
canadiens. les marchandises de cabotage chargées
pendant une saison de navigation, mais non
déchargées avant la saison suivante, sont prises
en compte dans le rapport annuel de l'année sui-
vante. (e point est trés important lorsqu'on
étudie le commerce des céréales.

La "marchandigse" faisant partie de la cargaisaon
chargée et déchargée est codée en fonction de la
Classification type des produits (CIP) de
Statistique Canada; la compilation se fait au
niveau de classification approprié selon le ton-
nage total enreqistré pour la période visée.

Les "marchandises générales" sont celles qui
ne peuvent étre identifiées avec précision sur la
formule de navigation. Les livraisons en vrac qui
ne sont pas des marchandises générales, s'enten-
dent habituellement de marchandises pele-méle,
sans emballage ni arrimage; en voici des exem-
ples: toutes les céréales, le ciment, le coke, le
pétrole, les liquides transportés dans des réser-
voirs, le minerais et minéraux, la fonte en
queuses, les déchets de fer et d'acier, les
zilles #@ bols, i@ swore brut at la Lois & pate.




Port Concepts

The ports must be located within Canadian
geoyraphic limits.

Some ports frequently engage in "lighter-
ing". This occurs when the cargo is loaded
or unloaded in the harbour rather than at a
dock or wharf, The tonnage is included with
the port totals.

The terms "origin" and "destination" re-
fer only to the ports of loading and unload-
ing and not necessarily to the initial or
terminal points (perhaps inland).

Starting with this issue, Canadian ports
are ygrouped into four maritime regions.

Atlantic Region. Those ports located on the
Atlantic UOcean and Arctic waters (including
Northern Quebec, Northern Ontario and
Manitoba), and a portion of the Gulf of St.
Lawrence which is east of the "inland
waters", as defined in the Canadian Shipping
Act.

"All rivers, flakes and other navig-
able fresh waters within Canada
including the St. Lawrence River as
tar seaward as a straight line
drawn: (a) from Cap des Rosiers to
West Point, Anticosti Island, and
(b) from Anticosti Island to the
north shore of the St. Lawrence
River along the meridian of longi-
tude 63 degrees west".

St. Lawrence River
located on the St. Lawrence River from the
Ontario-Quebec border eastward along the
north shore to the meridian of longitude 63
degrees west and along the south shore to
Cap des Rosiers.

Region. Those ports

Great Lakes Region. Those ports located
along the St. Lawrence River west of the
Ontario-Yuebec border and the Great Lakes.

Pacific Region. Those ports
the Pacific coast.

located along
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Concepts relatifs aux ports

Lles ports doivent Btre situés dans les limites
géographiques du Canada.

Dans certains ports, les marchandises sont
fréquemnent embarquées ou débarquées "par allege"
plutdt qu'a un dock ou un quai. Le tonnage est
alors compris dans le tonnage total du port.

Les termes "origine" et ‘“destination" ne
visent que les ports de chargement et de
déchargyement et pas nécessairement le point de
chargement initial ou de déchargement final (qui
peut 8tre & 1'intérieur des terres).

A compter de cette édition, les ports canadiens
sont groupés en quatre régions maritimes.

Région de 1'Atlantique. Comprend les ports situés
sur les océans Atlantique et Arctique (dont ceux
du nord du Québec, du nord de 1l'Ontario et du
Manitoba) et sur une partie du golfe
Saint-Laurent, & 1l'est des "eaux intérieures",
telles qu'elles sont définies dans la Loi sur la
marine marchande du Canada.

"La totalité des fleuves, rividres, lacs
et autres eaux douces navigables, &
1'intérieur du Canada, et le fleuve
Saint-Laurent aussi loin vers la mer
qu'une ligne droite tirée a) de Cap des
Rosiers & la pointe occidentale de 1'lle
d'Anticosti, et b) de 1'lle d'Anticosti
3 la rive nord du fleuve Saint-Laurent
le long du méridien de longitude 63
deyrés ouest".

Région du Saint-Laurent. Comprend les ports
situés le long du Saint-Laurent, depuis la fron-
tigre Ontario-Québec vers 1l'est, le long de la
rive nord jusgqu'au méridien de longitude 63
degrés ouest, et le long de la rive sud jusqu'd
Cap-des-Rosiers.

Région des Grands Lacs. Comprend les ports situés
le long du Saint-Laurent & l'cuest de la fron-
tidre Ontario-Québec et ceux situds sur les
Grands Lacs,

Région du Pacifique. Comprend les ports situés
sur 1'océan Pacifique.






Summary of Data Presented

Tables presented in this publication
eover vessel activity and cargoes handled at
Canadian ports in coastwise shipping by
individual port, commodity type and ton-
nage. Also presented are the cargo tonnes
handled by commodity and region as well as
by province or territory, handling port and
commodity. The vessel activity and cargo
tonnes bhandled in coastwise shipping are
also given by Canadian region and port as
well as by province. Also presented are the
cargo tonnes handled at selected ports by
province of loading or unloading. Finally,
the provincial or territorial origin and
destination of selected commodities is pre-
sented as are tabulations on the nationality
of vessels,

Table 12 summarizes the number of vessel
arrivals and departures and cargo tonnes
loaded and unloaded in domestic shipping
from 1946 to 1984 inclusively.,

For the purpose of presenting statistical
data, Canadian ports are classified in
alphabetical order within the four waritime
regions: the Atlantic, the St. Lawrence
tiver, the Great Lakes and the Pacific.

The list of Canadian ports and areas of
handling is presented in Appendix A. The
ports and areas of handling which are not
listed in the appendix have been regrouped
under the province name followed by n.e.s.
(not elsewhere specified), except in Quebec
and British Columbia. In addition to Quebec
n.e.s., the other Quebec ports have been
classified into two geographical areas of
operation: Basse Cdte-Nord and Quebec-
North. British Columbia ports bhave been
grouped into twenty-two designated areas of
operation as shown at the end of the
appendix.

The commodity list used for the purpose
of presenting statistical data is presented
in Appendix B, There are 83 potential
categories of goods based on the Standard
Commodity Classification of  Statistics
Canada. The commodity groups shown have been
derived from the 624 classes of freight now
used for this survey., Tabulations using the
more detailed classification are available.
The only non-specific category of goods is
general cargo, representing only 0.3B% of
the total cargo handled.
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Sommaire des données présentées

Les tableaux présentés dans cette publication
portent sur les mouvements de navires et le
volume des cargaisons manutentionnées dans les
ports canadiens, selon le port de manutention, le
genre de marchandises et le nombre de tonnes. On
y présente également. des données sur le nombre de
tonnes manutentionnées selon le genre de marchan-
dises et la région ainsi que des totalisations
selon la province ou le territoire, le port de
manutention et le genre de marchandises. Cette
publication renferme également des données sur
les mouvements des navires et le nombre de tonnes
de marchandises manutent ionnées au titre du cabo-
tage par région canadienne et par port ainsi que
par province. On y présente aussi le nombre de
tonnes manutentionnées dans certains ports cana-
diens selon la province de chargement et de
déchargement. En dernier lieu, on présente 1'ori-
gine et la destination provinciale ou territori-
ale pour certaines marchandises ainsi que des
totalisations selon la nationalité des navires.

Le tableau 12 fait le résumé du nombre de
navires entrés et sortis et du tonnage de la car-
gaison chargée et déchargée au titre du cabotage,
de 1946 a4 1984 inclusivement.

Aux fins de la présentation des données
statistiques, les ports canadiens ont été classés
en ordre alphabétique dans les quatre régions
maritimes suivantes: Atlantique, fleuve Saint-
Laurent, Grands Lacs et Pacifique.

La liste des ports canadiens et des endroits
de manutention est illustrée & 1'Appendice A. Les
ports ou les endroits de manutention non
illustrés dans 1'appendice ont été regroupés sous
le nom de la province suivi de la mention n.d.a.
(non disponible ailleurs), sauf au Wuébec et en
Colombie-Britannique. En plus des parts regroupés
sous l'appellation Québec n.d.a., les autres
ports du Québec ont &té classés en deux régions
géographiques d'opération: la Basse Cdte-Nord et
Québec-Nord. En Colombie-Britannique, les ports
ont été groupés en vingt-deux endroits désignés
d'opération tel qu'indiqué & la fin de
1'appendice.

La liste des marchandises utilisée aux fins de
la présentation des données statistiques est
illustrée & 1'appendice B. Les 83 groupes de
marchandises indiqués sont fondés sur les 624
catégories de marchandises maintenant utilisées
aux fins de cette enquédte. les catégories de
marchandises ont été établies & partir de 1la
Classification type des produits de Statistique
Canada. Lles totalisations selon la ventilation
plus détaillée des marchandises sont disponi-
bles. Les marchandises diverses constituent 1la
seule catéqorie de marchandises qui ne soit pas
définie, mais elles représentent seulement U.38%
du total des marchandises manutentionnées.






ANALYSIS

A comparative analysis of port activities
in coastwise shipping between 1983 and 1984
reveals a decrease in the number of vessel
movements and the number of cargo tonnes
handled.

Vessels arriving and departing in domes-
tic shipping during 1984 amounted to 57,702
which was a decrease of 3.82% from the
previous year. The net register tonnage of
these vessels totalled 179,911,394, a
decrease of 8.41% from 1983, Vessel arrivals
numbered 28,868 with a net register tonnage
of 90,050,658 and vessel departures totalled
28,834 with a net register tonnage of
89,860,736, Of the total vessel movements of
57,702 in domestic shipping, 38,423 or
66.59% were cargo movements. The statistical
data on cargo distribution by country of
vessel registry showed that 38,019 cargo
vessels with Canadian registry carried
136 940 343 t or 99.66% of the total.

Domestic shipping at Canadian ports
during this period decreased 2.23% over 1983
to 137 396 539 t. Total cargo decreased by
3 184 370 t.

Four provinces recorded increases  in
cargo tonnes handled, Manitoba, 66.47% to
28 540 t; Nova Scotia, 9.75% to 7 165 154 t;
New Brunswick, 5.95% to 3 172 704 t; and
Ontario, 4.43% to 44 470 271 t. In terms of
tonnage, the most notable increases were
registered in Ontario, 1 887 620 t and in
Nova Scotia, 636 492 t. The provinces which
recorded decreases in terms of cargo tonnes
handled were, Prince Edward Island, -14.30%
to 505 981 t; British Columbia, -12.53% to
39 479 928 t; Quebec, -0.10% to 40 050 827
t; and Newfoundland, -0.06% to 2 398 484. In
terms of tonnage, the most notable decrease
was recorded in British Columbia,
- 5 655 610 t. Cargo tonnes handled in the
Northwest Territories increased to
124 650 t, up 10.38%.

Traffic by Region

For the purpose of presenting information
in this report, Canada has been divided into
four maritime regions: the Atlantic, the
St . Lawrence River, the Great Lakes and the
Pacific.

The Atlantic region had the greatest
volune of marine traffic with 24,214 vessel
movements. In relative terms, these move-
ments accounted for 41.96% of the total
domest ic traffic reported in Canada. Howev-
er, this region accounted for the lowest
share in domestic marine cargo handled in

ANALYSE

Une analyse comparative de 1'activité por-
tuaire au titre du cabotage entre 1983 et 1984
permet de noter une diminution dans le nombre de
mouvements de navires et dans le nombre de tonnes
de marchandises manutent ionnées.

En 1984, le nombre d'arrivées et de départa de
navires en cabotage s'est chiffré & 57,702 soit
une baisse de 3.82% par rapport & 1l'année précé-
dente. Lla jauge nette au registre de ces navires
totalisait 179,911,394 tonneaux, soit une diminu-
tion de 8.41% par rapport & 1983, Les arrivées de
navires, dont la jauge nette au registre s'étab-
lissait & 90,050,654 tonneaux, totalisaient
28,868 et les départs de navires, dont la jauge
nette se chiffrait u 89,860,736 tonneaux totali-
saient 28,834. Sur le total de 57,702 mouvements
de navires enregistrés au titre du cabotage,
38,423 ou 66.59% représentent des mouvements avec
marchandises. Lles données statistiques portant
sur la répartition des cargaisons en fonction du
pavillon d'immatriculation du navire ont montré
que 38,019 cargos battant pavillon canadien
avaient transporté 136 940 343 t ou 99.66% du
total.

Durant cette méme période, le transport de
marchandises en cabotage aux ports canadiens a
diminué de 2.23% par rapport & 1983 pour attein-
dre 137 396 539 t. Le volume total de marchan-
Jdises a diminué de 3 184 370 t.

Quatre provinces ont enregistré des augmenta-
tions dans le nombre de tonnes de marchandises
manutentionnées: Manitoba, 66.47% avec 28 S40 t;
la Nouvelle-Ecosse, 9.75% avec 7 165 154 t; le
Nouveau-Brunswick, 5.95% avec 3 172 704 t; et
1'Ontario, 4.43% avec 44 470 271 t. En terme de
tonnage, les augmentations les plus importantes
furent enregistrées en Ontario, 1 887 620 t et en
Nouvelle-Ecosse, 636 492 t. Les provinces qui ont
enregistré des baisses dans le nambe de tonnes de
marchandises manutentionnées furent, 1'lle-du-
Prince-Edouard, 14.30% avec 505 981 t; la Colom-
bie-Britannique, -12,%3% avec 39 479 928 t; le
Québec, -0.10% avec 40 050 B27 t; et Terre-Neuve,
-0.06% avec 2 398 484 t. En terme de tonnage, la
diminution la plus notable fut notée en Colombie-
Britannique, - S 655 610 t. Les ports des Terri-
toires du Nord-UOuest ont manutentionné 124 650 t
de marchandises, soit une hausse de 10.38%.

Trafic par région

Aux fins de présentation des données statisti-
ques, le Canada a été divisé en quatre régions
maritimes, soit: 1'Atlantique, le fleuve Saint-
Laurent, les Grands Lacs et le Pacifique.

La région de 1'Atlantique a connu le plus
important volume de trafic maritime, soit 24,214
mouvements de navires. En termes relatifs, ces
mouvements représentent 41.96% du total des mou-
vements nationaux enregistrés au Canada. Cepen-
dant, cette région a enregistré la plus faible
part du tonnage de marchandises manutentionnées



Canada, with only 14 654 087 t or 10.67% of
the total. The vast majority (68.14%) of the
tonnes handled were composed of fuel o1l
(5 286 291 t), gasoline (2 544 789 t) and
crude petroleum (2 153 964 t).

The Pacific region ranked second in terms
of nunber of vessel arrivals and departures
with a total of 18,739 or 32.48% of the

Canadian total. This region also ranked
second in terms of cargo, handling
39 479 928 t or 28.73% of the country's
total. It should be noted that vessel

arrivals and departures at British Columbia
ports are understated as the S.4 Towboat and
Ferry OUperators Shipping Report does not
require any reporting of ballast movements.
logs and bolts (17 823 044 t), pulpwood
(6 747 922 t) and sand and limestone
(2 770 596 t) were the three major commodi-
ties handled.

The St. Lawrence River region ranked
third in terms of volume of marine traffic
with 8,381 vessel movements or 14.52% of the
Canadian total. The weight of cargo totalled
38 792 253 t, or 28.23% of all cargo. The

major  commodities  handled were  wheat
(12 037 510 t), iron ore, concentrate and
scrap (6 202 455 t) and fuel oil

(5 114 923).

The Great Lakes region ranked first in
terms of total volume of cargo loaded and
unloaded with 44 470 271 t, or 32.37% of the
Canadian total, However, the total marine
traffic in this region accounted for only
11.04% of the Canadian total or 6,368 vessel
movements, The major commodities handled
were wheat (15 657 167 t), iron ore, con-
centrate and scrap (7 027 935 t) and coal
(5 414 848 t).

The relative importance of loadings and
unloadings varies widely from area to area.
The percentage of cargo loaded and unloaded
in each region is as follows: Atlantic,
43.37% and 56.63%; St. Llawrence River,
38.25% and 61.75%; Great lakes, 62.40% and
37.60%; Pacific, 50.03% and 49.97%.

The areas most active in the loading of
goods were the Great Lakes and the Pacific
regions, which respectively accounted for
40.40% and 28.75% of total cargo loadings at
Canadian ports, followed in order by the
St. Lawrence River and the Atlantic, with
21.60% and 9.25% respectively. The GSt.
Lawrence River region accounted for 34.87%
of the total cargo wunloaded in Canadian
ports, while the other three regions had the
following shares: Pacific, 28.72%; Great
lakes, 24.34%; Atlantic, 12.08%.
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au titre du cabotage au Canada avec seulement
14 654 087 t ou 10.67% du total. la grande maja-
rité (68.14%) des tonnes manutentionnées étaiant
composées de mazout (5 286 291 t), d'essence
(2 544 789 t) et de pétrole brut (2 153 964 t).

Lla région du Pacifique occupait le second rang
en ce qui a trait au nombre de navires qui ont
quitté ou accosté dans ses ports avec un total de
18,739 ou 32.48% du total canadien. Cette région
occupait le deuxidéme rang pour le volume de
marchandises manutentionnées avec 39 479 928 t,
soit 28.73% du total au pays. Il convient de
signaler que le nombre d'arrivées et de départs
de navires dans les ports de Colombie-Britannique
est inférieur & ce qu'il devrait &tre en réalité
étant donné que la formule S.4 - Exploitants de
remorqueurs et de traversiers ne demande pas
d'enregistrer les mouvements sur lest. les billes
et billots (17 823 044 t), le bois 3 pate
(6 747 922 t) et le sable et calcaire
(2 770 596 t) ont été les trois principales
marchandises manutentionnées.

En terme de volune de trafic maritime, la
région du fleuve Saint-laurent vient au troisidme
rang avec 8,381 mouvements de navires ou 14.52%
du total canadien. Le poids de la cargaison mani-
pulée s'est élevé a 38 792 253 t, soit 28.23% du
total. Les principales marchandises manutention-
nées ont été le blé (12 037 510 t}, le minérai de
fer, concentré et farraille (5 202 455 L) aof le
mazout (S 114 923).

En terme de voluie de marchandises chargées et
déchargées, la région des Grands lacs a connu la
plus forte concentration, totalisant 44 470 271 t
ou 32.37% du total canadien. Toutefois, la part
globale du trafic maritime dans cette région ne
représente que 11.04% du total canadien ou 6,368
mouvements de navires. les principales marchan-
dises manutent ionnées ont été le blé
(15 657 167 t), le minerai de fer, concentré et
ferraille (7 027 935 t) et 1la houille
(5 414 848 t).

L'importance relative entre les chargements et
les déchargements varie énormément entre les dif-
férentes régions. Lles pourcentages de cargaisons
chargées et déchargées dans chacune des régions
ge lisent respectivement comme suit: Atlantique,
43.37% et 56.63%; fleuve Saint-lLaurent, 38.25% et
61.7%%; Grands Lacs, 62.40% et 37.60%; Pacifique,
50.03% et 49.97%.

Les zones d'opérations les plus actives dans
le chargement de wmarchandises furent les Grands
lacs et le Pacifique avec respectivement 40.40%
et 28.75% du volume enregistré dans les ports
canadiens. Suivirent le Saint-Laurent et 1‘'Atlan-
tique avec respectivement 21.60% et 9.25% du
total exprimé. Le volume de marchandises déchar-
gées dans la région du fleuve Saint-lLaurent
représente 34.87% du total canadien. La part
globale de chacune des trois autres régions
s'établit comme suit: Pacifique, 28.72%, Grands
Lacs, 24.34% et Atlantique, 12,08%.




Cargo handled

Ihe commodities which made up the highest
volume of cargo unloaded (or loaded) in
coastwise shipping in 1984 with their res-
pective increase or decrease over 1983 were
as follows: wheat, +0.47% to 13 912 542 t;
logs and bolts, -7.79% to 8 911 522 t; fuel
oil, -0.30% to 7 308 748 t; iron ore, con-
centrate and scrap, +18.62% to 6 791 257 t;
pulpwood, -14.86% to 3 808 844 t; gasoline,
-3.46% to 3 289 048 t; limestone, +34,66% to
3 219 000 t; coal, +10.34% to 2 870 839 t;
crude petroleum, +3.36% to 2 575 529 t; and
salt, +16.22% to 2 510 373 t. These ten
comnodities represented 80.35% of the total
cargo unloaded (or 1loaded) in domestic
shipping in 1984 as compared with 76.96% in
1943,

Port Activity

The ports which handled the highest volu-
me of cargo in coastwise shipping in tnis
period and their respective tonnages handled
were as follows: Thunder Bay (20U 438 660 t),

Mont réal (10 732 031 t), Québec
(6 368 482 t), Hamilton (5 628 296 t),
Vancouver @ 190 097 t), Halifax

(4 579 746 t), Port Cartier (4 332 184 t),
Nanticoke (3 856 283 t), New MWestminster
(3 226 536 t) and  Baie  Comeau
(2 830 843 t), These ports handled 48.90% of
the total cargo handled in domestic ship-
ping. In 1983 the port of Sorel ranked tenth
in terms of cargo tonnes loaded and unloaded
(3 205 912 t). However, following a 25.93%
drop in the total cargo tonnes handled it
occupied the fourteenth rank in 1984. This
was mostly the result of a 55.24% decrease
in the tonnage of wheat unloaded at the port
and a 4.60% drop in the tonnage of titanium
ore unloadings. The first five ports handled
34.93% of the total cargo handled.

The major commodities handled at Thunder
Bay were wheat, 13 413 317 t, coal,
2 707 424 t and barley, 2 054 876 t. Prime
receivers of domestic cargo traffic from
Thunder Bay in interprovincial trade were
WYuebec ports, which received 13 658 630 t or
68.16% of tne total. Other Ontario ports
received 6 236 606 t or 31.12%. Loadings
accounted for 94.05% of total cargo handled
at Thunder Bay and unloadings accounted for
1.95%.

The port of Montréal loaded 4 873 877 t
including 2 566 682 t of crude petroleum,
1 488 344 t of fuel oil and 518 244 t of
gasoline. The ports of (uebec, 1 516 678 t
(31.12%), Nova Scotia, 1 502 1% t (30.82%)
and New Brunswick, 1 292 641 t (26.52%
unloaded the majority (B8B.46%) of the cargo
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Cargaison manutentionnée

Les principales marchandises de cabotage qui
ont été déchargées (ou charyées) en 1984 Ffigu-
rent, ci-apreés, avec leur augmentation ou leur
diminution par rapport a 1983: le blé, +0.47%
avec 13 M2 542 t; les billes et billots, -7.79%
avec 8 911 522 t; 1le mazout, -0.3U% avec
7 308 748 t; le minerai de fer, concentré et
ferraille, +18.62% avec 6 791 257 t; le bois a
pate, -14.86% avec 3 808 B44 t; l'essence, -3.46%

avec 3> 289 U048 t; le calcaire, +34.66% avec
3 219 000 t; la  houille, +10.34% avec
2 870 839 t; le pétrole brut, +3.36% avec
2 579 529 t; et le sel, +16.22% avec

2 510 373 t. Ces dix marchandises ont compté, &
elles seules, pour 8U.35% du total des marchan-
dises de cabotage déchargées (ou chargées) au
cours de 1984 comparé & 76.96% en 1983,

Activité portuaire

Les ports qui ont manutentionné le plus fort
volune de marchandises de cabotage au cours de la
période considérée, et leur tonnage respectif ont
été: Thunder Bay (20 438 660 t), Montréal
(1u 732 031 t), Québec (6 368 482 t), Hamilton
(5 628 296 t), Vancouver (5 190 097 t), ralifax
(4 579 746 t), Port Cartier (4 332 184 t),
Nanticaoke (3 8% 283 t)}, New Westminster
(3 226 536 t) et Baie Comeau (2 B30 843 t). Ces
ports ont manutentionné 48.90% du total des
marchandises de cabotage. En 1983 le port de
Sorel figurait au dixiéme rang en terme de tonnes
chargées et déchargées (3 205 912 t). Cependant,
suite & wune baisse de 25.93% il occupait le
quatorzieme rang en 1984. Ceci était surtout
attribuable a une diminution de 55.24% dans les
déchargements de blé et d'une baisse de 4,60%
dans les déchargements de minerais de titane. Les
cing premiers ports ont, quant a eux, manuten-
tionné 34.93% du total,

Les principales marchandises manutentionnées 3
Thunder Bay ont été le blé, 13 413 317 t, la
houille, 2 707 424 t et 1'orge, 2 0% 876 t. Les
marchandises transportées en réjime de cabotage
provenant de Thunder Bay é&taient surtout desti-

nées aux ports du Québec, lesquels ont regu
13 658 630 t soit 68.16% du total. Les autres
ports de 1l'Ontario ont regu, quant & eux,

6 236 6U6 t ou 31.12%. Les chargements représen-

tent 98.05% du total des warchandises manuten-
tionnées & Thunder Bay et les déchargements,
1.95%.

Le port de Montréal a chargé 4 875 877 t, y
compris 2 566 682 t de pétrole brut, 1 488 344 t
de wmazout et 9518 B44 t d'essence. Les ports du
Québec, 1 516 678 t (31.12%), de la Nouvelle-
Ecosse, 1 502 15 t (30.82%) et du Nouveau-
Brunswick, 1 292 641 t (26,52%) ont décharyé la
majorité (B88.46%) de la cargaison expédiée de



shipped from Montréal. Wheat, 2 836 102 t,
fuel oil, 833 536 t and salt, 716 629 t
accounted for 74.87% of total cargo unloa-
dings, which amounted to S5 858 154 t.
Ontario ports shipped 4 062 954 t or 69.35%
of the cargo tonnes unloaded in Montréal.

The major commodities unloaded at Québec
were wheat, 3 281 839 t and barley,
628 B78 t, which accounted respectively for
61.66% and 11.82% of the unloadings., Ontario
and Quebec ports shipped respectively
4 062 954 t (76.34%) and 1 084 249 t
(20.37%) of the cargo tonnes unloaded at the
port of Wébec. Cargo shipped to other
Quebec ports accounted for B83.04% of the
loadings as compared with 9.20% of the
shipments bound for Newfoundland ports. Fuel
oil, 743 845 t and gasoline, 235 081 t were
the two major comnodities loaded at (Québec.
Unloadings amounted to 5 322 047 t (B3.57%
and loadings to 1 046 435 t (16.43%).

Cargo loaded and unloaded at the port of
Vancouver were 2 427 6B4 t and 2 762 413 t
respectively. Major commodities handled were

steel plates, sheets and strips, which
amounted to 1 168 636 t, all of which was
unloaded, logs and bolts with 47 658 t

loaded and B77 192 t unloaded and limestone,
which amounted to 760 492 t, of which
760 084 t were wunloaded. These three
commodities represented 55.00% of the cargo
handled. The ‘total cargo wunloaded in
Vancouver was loaded in British Columbia.

The major commodity handled at the port
of Hamilton was iron ore, concentrates and
scrap, which totalled 5 141 284 t; all
unloaded. This represented 91.35% of the
5 628 296 t unloaded in that port, the
majority coming from Quebec ports,
4 236 93U t (76.82%) and from Ontario ports,
1 218 022 t (22.09%).

Interprovincial trade

Ontario and Q{uebec were the two major
trading partners in domestic shipping.
Ontario shipped 15 828 895 t or 57.01% of
its loadings to Quebec ports while Quebec
shipped 4 829 771 t or 30.83% of its
loadings to Ontario ports. These tonnages
represented respectively 64.91% and 28.89%
of the cargo tonnes unloaded in Quebec and
in Ontario.

Of the 19 753 071 t of cargo loaded in
British Columbia, 19 726 B%6 t were unloaded
in British Columbia. Quebec shipped 44.20%
of its loadings or 6 924 420 t within its
own market, while in other provinces, the
ratios were as follows: Newfoundland, 41.39%
(91 B26 t); Nova Scotia, 12.39% (503 279 t);
New Brunswick, 1.59% (19 275 t); Ontario,
42.19% (11 709 251 t).
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Montréal. Lle blé, 2 B36 102 t, le mazout,
B33 536 t et le sel, 716 629 t ont totalisd
74.87% du tonnage total de marchandises déchar-
gées, lequel s'établissait A 5 B8B5B8 154 t. Les
ports de 1'Ontario ont expédié 4 062 954 t ou
69.35% des marchandises déchargées a Montréal.

Les principales wmarchandises
Québec ont été le blé,

déchargées 2
3 281 B39 t et 1'orge,
628 B78 t, lesquelles représentent 61.66% et
11.82% respectivement des déchargements. Les
ports de 1'Ontario et du Québec ont expédié res-
pectivement 4 062 954 t (76.34%) et 1 084 249 t
(20.37%) des tonnes de marchandises déchargées au
port de Wuébec. La cargaison dirigée vers les
autres ports du Québec équivaut a 83.04% des
chargements comparé a 9.20% pour les expéditions
dirigées vers les ports de Terre-Neuve. les deux
principales marchandises chargées & Québec ont
été le mazout, 743 B4S t et 1'essence,
235 081 t. les déchargements se sont élevés &
5 322 047 t (83.57%) et les chargements &
1 046 435 t (16.43%).

La cargaison chargée et déchargée au port de
Vancouver fut de 2 427 6B4 t et 2 762 413 t
respectivement. Les principales marchandises
manutentionnées ont été les toite, feuilles et
feuillards d'acier dont le volume s'est chiffré a
1 168 636 t, le tout ayant été déchargé, les
billes et billots avec 47 658 t chargées et
877 192 t déchargées et le calcaire avec
760 492 t, dont 760 0B4 t ont été déchargées. Ces
trois produits représentent 55.00% des marchan-
dises manutentionnées. La totalité de la cargai-
son déchargée 3 Vancouver provenait de I=u
Colombie-Britannique.

La principale marchandise manutentionnée au
port de Hamilton a été le minérai de fer, concen-
tré et ferraille qui a atteint 5 141 284 t toutes
déchargées. Ceci représente 91.35% des
5 628 296 t déchargées a ce port, la plus grande
partie provenant des ports du Québec, 4 236 930 t
(76.82%) et des ports de 1l'Untario, 1 218 022 t
(22.09%).

Commerce interprovincial

L 'Ontario et le (Québec ont été les deux
principaux partenaires commerciaux en ce qui
concerne le cabotage. L 'Ontario a expédié

15 828 895 t ou 57.01% de ses chargements au
Québec alors que le Québec a expédié 4 829 771 t
ou 30.83% de ses chargements vers 1'Ontario. Ces
tonnages représentent respectivement 64.91% et
2B.89% des tonnes de marchandises déchargées au
Québec et en Ontario.

Parmi les 19 753 071 t de marchandises char-
gées en Colombie-Britannique, 19 726 856 t furent
déchargées en Colombie-Britannique. Le Québec a
expédié 44.20% de ses chargements ou 6 924 420 t
sur son propre marché, alors que dans les autres
provinces, les ratios sont les suivants: Terre-
Neuve, 41.39% (91 B26 t); Nouvelle-Ecosse, 12.37%
(503 279 t); Nouveau-Brunswick, 1.59% (19 275 t1;
Ontario, 42.19% (11 709 251 t).




The total cargo unloaded (19 726 856 t)

in British Columbia was from British
Columbia. In other provinces, the percent-
ages of interprovincial trade were as

follows: Newfoundland, 4.22%; Prince Edward

[sland, 0%; Nova Scotia, 16.21%; New
Brunswick, 0.98%; Quebec, 28.40%; Ontario,
70,03%; Manitoba, 0% and Northwest

Territories, 1.12%.

X 1x

La totalité de 1la wmarchandise déchargée
(19 726 856 t) en Colombie-Britannique provenait
de Colombie-Britannique. Dans les autres pro-
vinces, les pourcentages de comnerce intraprovin-
cial furent: Terre-Neuve, 4.22%; Ile-du-Prince-
Edouard, 0%; Nouvelle-Ecosse, 16.21%; Nouveau-
Brunswick, 0.98%; Québec, 28.40%; Ontario,
70.03%; Manitoba, 0% et 1les Territoires du
Nord-Ouest, 1.12%.
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Chart — 1

Number of Ballast and Cargo Vessel Movements at Canadian Poris,
in Coastwise Shipping, by Province and Territory — 1984

Nombre de mouvements de navires sur lest et avec cargo aux ports
canadiens, en navigation cétiére, par province et territoire — 1984
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Chart — 2 Graphique — 2

Distribution of Cargo Tonnes Handled at Canadian Ports in Coastwise Shipping,
by Province and Territory — 1984

Repartition du nombre de tonnes de marchandises manutentionnées dans
les ports canadiens, au titre du cabotage, par province et territoire — 1984
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Chart —3
Distribution of Major Commodity Groupings Unloaded at Canadian Ports
in Coastwise Shipping, by Geographical Area — 1984

Répartition de groupes principaux de marchandises déchargées dans
les ports canadiens, au titre du cabotage, par région géographique — 1984
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Chart — 4

Distribution of Major Commodity Groupings Loaded at Canadian Ports
in Coastwise Shipping, by Geographical Area — 1984

Répartition de groupes principaux de marchandises chargées dans les ports
canadiens, au titre du cabotage, par région géographique — 1984
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T&BLE 1: CARGO TONNES LOADED AND UNULOADED AT CANADIAN PORTS IN COASTWISE SHIPPING. BY PROVINCE OR TERRITORY.

MARCL P0G PGET AR CORGOITY. rEes
&k POATSE - BY PRIVINCE FORE FOwed)ii i 7Y JESCRIFT o Ca&RED e KLl .
da""REY TRES
UNLOAUET ol 10
NEWFOUNDLAND
ARGENT A
1 27369 SALT - 7 339 7 33¢
3 40400 METALLIC SALTS & PEROXYSALTS OF - 4 843 4 843
INORGANIC ACIDS
3 43200 FUEL C]L - a 3 4 713
4 PORT TCTAL = 16 835 16 89%
BAIE VERTE
5 27369 SALT - 4 395 4 395
B 43100 GASOLINE = 3 700 2 700
i 43200 FUEL OIL S 19 772 13 772
8 PORT TOTAL c 27 867 27 867
BAY ROBERTS
8 03000 FISH & 66 66
10 05000 DLIRY PRODUCTS. EGGS AND HONEY 3 - 3
1" 14000 OTHER FOODS. FCO0 MATERIALS AND 8 u S|
FOOD PREPARATIONS
12 17000 BEVERAGES 2 S 2
12 27969 SALT 1 2 020 2 Qe
14 33100 LUMBER AND SAWN TIMBER 4 - 4
15 43100 GASOLINE 15 2 3 L
16 43200 FUEL DJL 16 3 16
1?7 43930 OTHER PETROLEUM AND COAL PRODUCTS 1 - 1
18 46000 METAL FABRICATED BASIC PRODUCTS 2 1 3
19 63799 TRANSPORTATION AND COMMUNICATION 25 29 53
EQUIPMENT
20 77199 EQUIPMENT, H.E.S. - - ~ =
21 92188 PERSONAL AND HDUSEHOLD GDODS - - - 1
22 96998 MISCELLANEDUS c 2 2
23 358500 GENERAL CARGO 27 7 i
24 PORT TOTAL 105 2 126 T
BELL ISLAND .
25 432100 GASOLINE o 663 B53
26 43200 FUEL DiL c 663 B33
27 PORT TDTAL S 1 327 I 1)
BOTWOOD
28 27369 SALT S 52 Ni9g; 13 19§
Z 43100 GASOLINE o 37 622 7 622
30 43200 FUEL DIL o Y Sl 92 212
K)i) PDRT TOTAL = 143 033 143 033
BURGED
3 03000 FISH 8 59 67
24 05000 DAIRY PRODUCTS. EGGS AND HONEY 2 83 8%
34 14000 OTHER FOODS. FOOD MATERIALS AND 34 67 1o
FOOC PREPARATIONS
35 15000 FODOER AND FEED (EXCEPT UNMILLED 481 C 481
CEREALS)
36 17000 BEVERAGES 82 160 242
an 33100 LUMBER AND SAWN TIMBER 16 325 34
38 38499 TEXTILE FABRICATEQ MATERJALS = = - - 1
3¢ 42999 OTHER CHEMICALS AND RELATED 5 1 2
PRODUCTS
40 43100 GASOLINE 1 2 309 2 90§
41 42200 FUEL OIL - 5 538 5 538
42 43990 DTHER PETROLEUM AND COAL PROQUCTS - 5 5
43 44999 OTHER IRON, STEEL AND ALLOVYS - s -
44 46000 METAL FABRICATED BASIC PRODUCTS 4 30 94
45 47500 CEMENT (INCL. CEMENT AND CONCRETE 1 44 45
BASIC PRDOUCTS)
46 47399 CTHER NDN-METALLIC MINERAL BASIC - - 1
PRODUCTS
47 55189 MACHINERY = 5 5
48 63799 TRANSPORTATION AND CDMMUNICATION 29 7 36
EQUIPMENT
49 77198 EQUIPMENT. N.E.S. 2 2 4
5C 92199 PERSONAL AND HOUSEHOLO GOODS 2 4 6
51 2E2Q8 7 -
52 LA fug Thi
58 el 8 6+
CARMANVILL £
54 Piey il - (e
55 AN I0TAL - | sl

COMPONENTS MAY NOT 4DD UP TC TOTALS DUE TD ROUNDING



. RO, FORTE POl BAUMAMEE 5

TERRE-NEUVE

ARGENTIA
1 27989
2 40400
3 43200
4
BAIE VERTE
5 27969
6 43100
7 43200
8
BAY ROBERTS
9 0300¢C
10 05000
B 14000
12 17000
13 27969
14 33100
15 43100
16 43200
=7 43930
18 46000
19 653799
20 77199
21 92199
A8 96999
= 99500
. BELL ISLAND
i 43100
™ 43200
BOTWOCE
28 27963
25 43100
30 43200
3
BURGED
32 03000
33 05000
34 14000
35 15000
36 17000
37 33100
38 38998
38 42999
49 43100
a1 43200
42 43930
43 44939
44 4500C
45 47500
46 47999
47 55198
48 653799
49 77199
50 92199
5t 96939
ad 53500
52

CARMANVILLE
5 27969

el

E {4 CARGAISON CHARGEE
Lz #OET Of whadlfT - H1

-3-

¥
& sEmAT il 35 153

i1

PSRV 09 LA ST E 6 T
B LA Calnal o
CHARGET

SEL

SELS ET PERSELS METALLIQUES =
D'ACIGES INORGANIQUES

MAZOUT .
TOTAL DU PORT i

SEL

ESSENCE
MAZOUT

TOTAL OU PORT

[ I

PDISSON

PRODUITS LAITIERS, DEUFS ET MIEL
AUTRES ALIMENTS, INGR. ET PREPS.
AL IMENTAIRES

BOISSONS

SEL

BOIS DE CONSTRUCTION ET SCIAGES
ESSENCE !
MAZOUT 1
AUTRES PRODUITS CU PETROLE ET OF
LA HOUILLE

DEMI-PRDOUITS DE BASE EN METAL 2
JATERIEL DE TRANSPDRT ET DE 25
COMMUNICATIONS

MATERIEL., N.D.A. -
ARTICLES DE SOINS PERSONNELS ET ==
ARTICLES MENAGERS

DiVERS -
FRET GENERAL 27
T0TAL DU PORT 105

— N e =D ww

ESSENCE -
MAZOUT &
TOTAL DU PORT -

SEL

ESSENCE
MAZDUT

T07AL DU PORT

PDISSON 8
PRODUITS LAITIERS. OEUFS ET MIEL H
AUTRES ALIMENTS, INGR. ET PREPS. 34
ALIMENTATRES

FOURRAGE ET ALIMENTS POUR ANIMAUX 481
(SAUF CEREALES NON MOULUES)

BDISSONS 8
BOIS DE CONSTRUCTION ET SCIAGES !
DEMI-PRODUITS EN TEXTILES -

AUTRES PRODUITS CHIMIQUES ET

CONNEXES

ESSENCE

MAZQUT -
AUTRES PRODUITS DU PETROLE ET OE -
L4 HOUILLE

FER. ACIER ET ALLIAGES, AUTRES -
DEMI-PRDDUITS DE BASE EN METAL 4
CIMENT C(INCL. CIMENT ET PRDOUITS 1
DE BASE- EN CIMENT ET EN BET

AUTRES PRODUITS MINERAUX NON =
METALLIQUES DE BASE

MACHINERIE -
MATERIEL DE TRANSPORT ET DE 29
COMMUNI CATIONS

MATERIEL. N.D.A. 2
ARTICLES DE SCINS PERSONNELS ET 2
ARTICLES MENAGERS

DIVERS 7
FRET GENERAL 100
TOTAL DU PORT 70

SEL -
TOTAL DU PORT o

LES CHIFFRES AYANT ETE ARRONDIS. LA SOMME DES COMPOSANTES PEUT NE PAS CDRRESPONDRE AUY TOTAUX

T DECHARGEE DANS LES PORTS CANADTENS AU TITRE DU CABCTAGE.
L A e | b

TOWAAGE

DE LA CARGA|

UECHARGES

r3

2
5

9

1
!

£l

338
843

713
895
395

772
867

327

189

160
325

309
538

30
44

~

64
364

000
000

SELON L& PROVINCE Ou LE

T DaliRAGE
[E LA CalCa|COd
MANUTERTTUNNE

7 339
4 843

4 713
16 895
395

772
867

re
ra
w

663
1 327

13 199

143 033

67
101
481

242

2 909

94
a5

w
DU

Do

164
10 134

1 000
1000
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TABLE ': CARGG TONNES LOADED AND UNLDADEC AT CANADIAN PORTS IN COASTWISE SHIPPING. BY PROVINCE OR TERRITORY,

HANOLING PORT AND COMMODITY.

NO. PORTS BY PROVINCE CCDE

NEWFOUNDLAND

CATALINA

1 27969
v 43100
g 43200
4
CLARENVILLE
3 27969
6 43100
7 43200
8 43830
9
COME BY CHANCE
10 27969
1
CORNER BROOK
12 14000
13 27968
14 43100
15 43200
16 47500
16
FORTUNE
1 42100
13 43200
GOOSE Bay
2 03000
22 05000
23 14000
24 17000
25 27969
26 33100
27 38995
28 429889
29 43100
30 43200
N 4388C
32 44993
g 46000
34 47500
35 47938
36 55198
37 63799
38 77198
39 92199
40 96339
4 89500
42
GRANO BANK
43 43100
44 43200
45
HARBOUR BRETON
46 03000
47 05000
48 14000
49 15000
50 17000
51 33100
52 38939
33 42999

1384

COMMODITY DESCRIPTION

SALT
GASDLINE
FUEL CIL
PORT TOTAL

SALT

GASOLINE

FUEL OIL

OTHER PETROLEUM AND COAL PRDOUCTS

PORT TOTAL

SALT
PORT TOTAL

OTHER FOODS. FDDD MATERIALS AND
FODD PREPARAT]ONS

SALT

GASOLINE

FUEL OIL

CEMENT (INCL. CEMENT AND CONCRETE
BASIC PRODUCTS)

PORT TOTAL

GASOLINE
FUEL OIL
PORT TOTAL

FISH

DALRY PRODUCTS. EGGS AND HONEY
OTHER FOODS. FCOD MATERIALS AND
FODD PREPARATIONS

BEVERAGES

SALT

LUMBER AND SAWN TIMBER

TEXTILE FABRICATED MATERIALS
OTHER CHEMICALS AND RELATED
PROBUCTS

GASOLINE

FUEL OIL

OTHER PETROLEUM AND COAL PRODUCTS

OTHER IRON. STEEL AND ALLOYS
METAL FABRICATED BASIC PRODUCTS
CEMENT (INCL. CEMENT AND CONCR