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avec le service regional d'inIormation statisti-
que de la Nouve1le-Ecosse, du Nouveau-Brunswick 
et de l'Ile-du-Prince-Edouard en composant 
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composant 1(112)-800-667-3524, et en Alberta, 
avec le bureau d'Edmonton au numéro 1-800-
222-6400. 
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The following standard symbols are used 
in Statistics Canada publications: 

figures not available. 

figures not appropriate or not applica-
ble. 

- nil or zero. 

-- amount too small to be expressed. 

P preliminary figures. 

r revised figures. 

x confidential to meet secrecy require-
ments of the Statistics Act. 

Les signes conventionnels suivants sont em-
ployés uniformément dans les publications de Sta-
tistique Canada: 

nombres indisponibles. 

n'ayant pas lieu de figurer. 

- néant ou zero. 

-- nombres infirnes. 

P nombres provisoires. 

r nombres rectifiés. 

x confidentiel en vertu des dispositions de 
la Loi sur la statistique relatives au 
secret. 

S 
La banque de donnée 	11luFrnazis4e5 le 	tatis- 

tique Canada CANSIM (Système canadien d'informa-
tion socio-économique) fournit au public toutes 
les statistiques actuelles et historiques sur les 
ventes de véhicules automobiles neufs (matrice no 
64) et sur de nombreuses autres series, par le 
biais d'un terminal, d'imprimés d'ordinateur ou 
de supports ordinolingues. Pour plus de rensei-
gneinents, s'adresser au personnel de CANSIM, 
Division de l'analyse de conjoncture, Statistique 
Canada, Ottawa, K1A 078 (téléphone 613-995-7406), 
ou aux conseillers régionaux des bureaux de 
Statistique Canada situés 6 travers le Canada. 

\ct 

All current and historical statistics on 
New 4tor Vehicle Sales (Matrix No. 64), as 
well as many other series, are available to 
the public from Statistics Canada's comput-
erized data bank CANSIM (Canadian Socio-
Economic Information Management System) via 
terminal, on computer printouts, or in 
machine readable form. For further informa-
tion contact the CANSIM staff, Current 
Economic 	Analysis 	Division, 	Statistics 
Canada, 	Ottawa, 	K1A 0Z8 	(telephone 
613-995-7406), or the regional advisors at 
the Statistics Canada offices located across 
Canada. 

Ll 



]A[3LL Of 	CUNUNIS 

Page 

Introduction v 

Definitions v 

Methodology v 

Data Reliability vi 

Non-Sampling Errors vi 

Estimation of Non-Sampling Errors vii 

Seasonal Adjustment 	vii 

Number of Shopping Days 	ix 

Highlights 	 x 

TARE I Ut_S HAl ir H S 

Introduction 

Déuinitions 

Méthodologie 

Fiabilité des données 

Erreurs non liées a l'échantillonnage 
Estimation des erreurs non liées a 

1 'échantillonnage 

Désaisonnalisation 

Nombre de jours commerciaux 

Points saillants 

S 

Page 

V 

V 

v 

vi 

vi 

vii 

vii 

ix 

x 

• Chart 

1. Monthly Sales of New Motor Vehi- 
cles, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1980-1982 

xi 

2. Monthly Sales of New Passenger Cars 
by Origin, Canada, Seasonally Ad- 
justed and Unadjusted, in Units, 
1980-1982 	 xi 

3. Average Monthly Prices of Passenger 
Cars, by Origin, 1980-1982 

4. Monthly Distribution of the Cana-
dian Motor Vehicle Market (Passen-
ger Cars), by Origin, 1980-1982 

5. Cumulative Sales of New Passenger 
Cars, by Origin, 1980-1982 

Table 

1. Monthly Sales of New Motor Vehicles 
by Type and Origin, in Units, 1980, 
1981 and 1982 

S 	• Monthly Sales of New Motor Vehicles 
by Type and Origin, in Dollars, 
1980, 1981 and 1982 

Craphi que 

1. Ventes mensuelles de véhicules automo-
biles neufs, Canada, désaisonnalisées et 
non désaisonnalisées, en nombre 
d'unités, 1980-1982 

2. Ventes mensuelles de voitures particu-
liéres neuves selon leur origine, 
Canada, désaisonnalises et non dé-
saisonnalises, en nombre d'unités, 
1980-1982 

3. Prix rnoyens mensuels des voitures parti-
culières, selon leur origine, 1980-1982 

4. Repartition mensuelle du marché canadien 
de l'automobile (de voitures particu- 
lières), selon leur origine, 1980-1982 

5. Chiffres cumulatifs des ventes de voi-
tures particulières neuves, selon leur 
origine, 1980-1982 

Tableau 

1. Ventes mensuelles de véhicules automo-
biles neufs, par genre et par origine, 
en nombre d'unités, 1980, 1981 et 1982 

2. Ventes mensuelles de véhicules automo-
biles neufs, par genre et par origine, 
en dollars, 1980, 1981 et 1982 

xii 

xii 

xiii 

2 

4 

xi 

xi 

xii 

xii 

xiii 

2 

4 



(I 	)\JI\i r 	- Concluded 
	

TABLIT DIS MAT rrRrs - riii 

age 
I 

3. Seasonal1y Adjusted Monthly Sales 3. Ventes mensuelles (désaisonnalises) de 
of New Motor Vehicles, by Type and vhicu1es automobiles neufs, selon le 
Origin, 	in Units, 	1980, 	1981 	and genre et 	l'origine, 	en nombre d'units, 
1982 6 1980, 	1981 	et 	1982 6 

4. Average Monthly Prices of Passenger 4. Prix moyens mensuels des voitures parti- 
Cars, 	by Origin, 	1980, 	1981 	and culières, 	selon l'origine, 	1980, 	1981 et 
1982 7 1982 7 

5. Provincial Sales of New Motor 5. Vent.es de véhicules automobiles neufs, 
Vehicles, by Type and Origin, 	in par genre, 	origine et province, 	en 
Units and Dollars, 	1980, 	1981 and nombre d'unités et 	en dollars, 	1980, 
1982 8 1981 et 1982 8 

6. Provincial Sales of New Motor 6. Ventes de véhicules automobiles neufs, 
Vehicles, Accumulated Months, by chiffres cumulatifs, par genre, origine 
Type and Origin, 	in Units,. 1980, et province, 	nombre d'unités, 	1980, 	1981 
1981 and 1982 10 et 	1982 10 

7. Provincial Sales of New Motor 7. Ventes de véhicules automobiles neufs, 
Vehicles, Accumulated Months, by chiffres cumulatifs, 	par genre, 	origine 
Type and Origin, 	in Dollars, 	1980, et 	province, 	en dollars, 	1980, 	1981 	et 
1981 	and 1982 12 1982 12 

B. Market Share of New Passenger Car 8. 	Parts du marché des ventes de voitur 
Sales (Units), by Origin, 	Canada, particulières neuves (nombre d'unite 
1980, 	1981 and 1982 14 selon l'origine, 	Canada, 	1980, 	1981 

1982 

Appendix Appendice 

Automobile Manufacturers 15 Fabricants d'automobiles 15 

Automobile Importers and Distributors 15 Importateurs et distributeurs d'automobiles 15 



u.iiinaiiirt IUN 
	

1N1InnI IrT InN 

fl 

This monthly bulletin contains the com-
plete results of the survey of new motor 
vehicle sales in Canada, including the most 
recent data for the current year and those 
for the two previous years on the number of 
new motor vehicle units sold in Canada by 
province (or region) , by type and country of 
origin and their retail value in thousands 
of dollars. It also includes monthly data on 
the average prices and market shares calcu-
lated for each main type of new motor vehi-
cle. 

Definitions 

In this publication, the different types 
of new motor vehicles sold in Canada are 
grouped into two categories and classified 
hv ui'igifl on the basis of the following cri- 

he term passenger car refers to all ye-
ii1es whose primary function is to carry 
ossengers, including those used for corner-

del purposes, i.e. taxis, auto rentals and 
other fleets. 

Coriunercial vehicles 	include trucks, 
coaches and buses, regardless of the use for 
which they are intended. 

New motor vehicles fall into two catego-
ries defined on the basis of origin: those 
manufactured in North America and those 
manufactured overseas. The latter are im-
ported in a fully assembled state from 
countries other than the United States 
(i.e. from Japan or European countries): 
because Statistics Canada treats as domesti-
cally-manufactured vehicles all passenger 
cars and commercial vehicles assembled in 
Canada and the United States and sold in 
Canada. 

L'ensemble des résultats de l'enquête sur les 
ventes de vhicules automobiles neufs au Canada 
sont rassemblés dens ce bulletin tnensuel. Ii pré-
sente les chiffres les plus récents pour l'année 
courante et ceux des deux années prcdentes du 
nombre d'units de véhicules automobiles neufs 
vendus au Canada par province (ou region) selon 
le genre, le pays d'origine ainsi que leur valeur 
au detail en millier de dollars. Cgalement h cha-
que mois les prix moyens et les parts de marché 
calcules pour chacun des principaux genres de 
vhicules automobiles neufs y sont rapportés. 

Définit ions 

Dans cette publication nous groupons sous deux 
"genres" les dif'ferents types de vehicules auto-
mobiles neufs vendus au Canada et nous les clas-
Sons selon leur origins d'après les critères 
suivants. 

Par voitures particulières nous entendons tous 
les véhicules dont la fonct ion principale est de 
transporter des passagers, ce qui comprend les 
vehicules qui servent a des fins commerciales 
c.--d., les taxis, les vehicules destines b la 
location et autres parcs automobiles. 

Les vhicules utilitaires comprennent exciusi-
vement les camions, les auto-cars et les autobus, 
indépendaninent de l'usage que l'on compte faire. 

L'origine des véhicules automobiles neufs nous 
permet de distinguer entre les véhicules fabri-
qués en Amerique du Nord et ceux fabriqués 
outre-mer. Ces derniers sont importés assembles 
(tels quels) d'autres pays que les tats-Unis, 
soiL du Japon ou des pays d'Europe, puisque 
Statistique Canada traite comme des vériicules de 
fabrication domestique les voitures particulières 
et les vehicules utilitaires montés au Canada et 
aux Etats-Unis et vendus au Canada. 

Methodology 

The methodology of this survey is unique 
in that the statistics it collects are based 
(in an exhaustive survey of all Canadian and 

.  American motor vehicle manufacturers and im-
porters of foreign-manufactured motor vehi-
'les known to be active in Canada as opposed 
to the dealers themselves (a complete list 

Méthodologie 

Cette enquête se distingue par son approche 
methodologique particulière en ce sens que les 
statistiques sont ici fondees sur une enquête 
exhaustive menée auprès de tout l'ensemble connu 
des fabriquants d'automobiles canadiens ou amen-
cams et des importateurs de véhicules automo-
biles de fabrication etrangBre exercant leurs 



activités sur le territoire canadien et non pas 
auprès des détaillants eux-inêmes (la liste corn-
plète des enquetés se retrouve a la fin de r' 
catalogue). Ce sont les rpondants qui rapportert 
a Is Division du commerce et des services b 
totaux consolidés des ventes de véhicuies automo-
biles neufs réalisés par leurs concessionnair€ 
durant le mois. Cette procedure nous permet d'ob 
tenir rapidement i'information requise dans des 
normes acceptables de fiabilité en évitant de 
recourir & la rnéthode beaucoup plus honéreuse des 
sondages auprès d'un grand nombre de marchands. 
Ainsi nous profitons do i'étroite relation qui 
existe entre le concessionnaire et leurs fournis-
seurs pour obtenir les données présentées dans ce 
catalogue. 

Les montants des ventes déclarés par les ré-
pondants comprennent le prix do vente au consom-
mateur c.-à-cl., le montant de is facture du manu-
facturier augmerité de Is marge bénéficiaire et 
doit aussi inclure le coQt des accessoires de 
série et facultatifs mais doit cxnettre la taxe de 
vente provinciale. 

of respondents is provided at the end of 
this report). The respondents report to the 
Merchandising and Service8 Division their 
dealers' total combined sales of new motor 
vehicles during the month. This procedure 
permits rapid access to information that is 
sufficiently reliable for analytical pur-
poses to preclude the far more laborious 
task of surveying a large number of mer-
chants. Close relations between the dealers 
and their suppliers facilitated the obtain-
ment of the data presented in this report. 

The total sales reported by respondents 
include the consumer selling price, i.e. the 
manufacturer's invoice plus the dealer prof-
it, plus the cost of standard equipment and 
options, less provincial sales tax. 

Data Reliability 

Non-sampling errors 

The monthly survey of new motor vehicle 
sales in Canada covers all new motor vehicle 
manufacturers and suppliers operating in 
Canada. The fact that this is an exhaustive 
survey precludes the possibility of sampling 
errors; however, it does not preclude the 
possibility of non-sampling errors, which 
may occur both in exhaustive surveys and in 
sample surveys. Such errors stem from one or 
more of the following causes. 

Coverage error. This error results from 
incomplete listing and inadequate coverage 
of the population of interest. 

Data response error. This error may be due 
to questionnaire design and the characteris-
tics of the question, inability or unwill-
ingness of the respondant to provide correct 
information, misinterpretation of the ques-
tions because of definitional difficulties 
and different tendencies of different inter-
viewers in explaining questions or interpre-
ting responses under different modes of 
corrinunicat ion. 

Non-response error. Some respondents may 
refuse to answer questions, some are unable 
to respond, while others may be too late in 
responding. Data for the non-responding 
units can he jmut d ij ,Jnq the data from 
respond 4 i it it 

Fiabilité des données 

Erreurs non liées a l'échantillonnage 

L'enquête mensuelle sur les ventes de vdhicu-
les automobiles neufs au Canada est réalisée 
auprès de tous les fabricants et fournisseurs de 
véhicules automobiles neufs operant au Canadu. 
tant doriné qu'elle peut-être considérée come or 

recensement exhaustif do la population observée, 
elle ne risque pas de comporter des erreur ,  
d'echantillonnage. Cependant cette prodécur 
n'exclut pas les erreurs dites non-liées a 
l'échantillonnage qui se retrouvent tant dans les 
recensements exhaustifs que dans les enquêtes par 
échantillonnaqes. Elles sont causées par u-i ou 
plusieurs facteurs parmi les suivants. 

Le champs couvert par l'enquéte. L'erreur d'un 
listage incoinpiet et d'une couverture insuffisan-
te de Is population visée. 

La réponse. Ici l'erreur peut-être attribuabie a 
Ia conception du questionnaire et aux caractéris-
tiques de la question, a l'incapacité ou au refus 
de l'enqueté de fournir des renseignements 
exacts, h l'interprétation fautive des questions 
due a des problèmes d'ordre sémantique, ou aux 
variations d'un interviewer a l'autre et selon le 
mode do communication retenu, dans l'explication 
des questions et dans l'interprétation des répon-
ses. 

La non-réponse. Certains enquêtés refusent do 
répondre, d'autres mont incapables ou encore 
répondent trop tard. Les données relatives aux 
non-répondants peuvent être irnputées a partir des 
rhiffres fournis par Ins rpondsnts ou laide 
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non-responding units 	if available. 	The 
extent of error due to imputation is usually 
unknown and is very much dependent on any 

•  characteristic differences between the 
respondent group and the non-respondent 
group in the survey. This error generally 
increases with increases in the non-response 
iate and attempts are therefore made to 
obtain as high a response rate as possible. 

Processing error. These are the errors that 
may occur at various stages of processing 
such as coding, data entry, verification, 
editing, weighting, tabulation, etc. 

Non-sampling errors are difficult to mea-
sure. More important, non-sampling errors 
require control so that their presence does 
not impair the use and interpretation of 
final results. With regard to the estimates 
of this publication all attempts have been 
made to minimize the non-sampling errors: 
the questionnaires used in the survey have 
been carefully designed to minimize differ-
ent interpretations; detailed acceptance 
testing has been carried out for the differ-
ent stages of editing and processing; and 
every possible effort has been made to re-
duce the non-response rate as well as the 
response burden. 

Estimation of Non-Sampling Errors 

• 	Non-response error is one type of non- 
sampling error. The response rate (the pro-
portion of surveyed units which responded 
soon enough to be included in this publica-
tion) and the response fraction (the propor-
tion of the published data based on 
actually-reported information) are two 
measures of response. The fact that this 
survey covers a relatively limited number of 
respondents permits the obtainment each 
month of a response rate and response 
fraction of very close to 100%, 

Seasonal Adjustment 

Time series contain the elements essen-
tial to the description, explanation and 
forecasting of the behaviour of an economic 
phenomenon: "They are statistical records of 
the evolution of economic processes through 
times."(l) In using time series to observe 
economic activity, economists and statisti-
cians have identified four characteristics 
behavioural components: the long-term move-
ment or trend, the cycle, the seasonal 
(variations) and the irregular (fluctua-
tions). These movements are caused by 
various economic, natural or institutional 
factors. The seasonal variations occur 

(i) "A Note on the Seasonal Adjustment of 
Economic Time Series," Ciada Statis-
tical Review, August 1974. 

répondants, si elles existent. On ne connatt 
genralement pas prcisement l'importarice de 
l'erreur d'imputation; celle-ci vane beaucoup 
selon les caract4ristiques qui distinguent les 
rêpondants des rion-répondants. Comme ce type 
d'erreur prend habituellernent de l'ampleur 
mesure qu'eugmente le taux de non-réponse, on 
s'efforce d'obtenir le meilleur taux de rponse 
possible. 

Le traitement. L'erreur peut se produire lors de 
diverse dtapes du traitement, telles que le 
codage, l'entrée, la verification, la ponderation 
et la totalisation. 

Ii est difficile de mesurer les erreurs non 
liees b l'echantillonnage. En outre, il faut les 
cerner de sorte qu'elles ne nuisent pas 6 l'uti-
lisation ou 6 l'interpretation des chiffres 
definitifs. S'agissant des estimations du present 
bulletin, tout a été mis en oeuvre afin de 
minimiser ce genre d'erreur. Ainsi lea question-
naires ont dt4 conçus avec soin afin de réduire 
au minimum le nombre d'interprêtation even-
tuelies; lea diverses etapes de verification et 
de traitement ont fait l'objet de contrôles 
d'acceptation detailles; enfin on n's absolument 
rien negligé pour que le taux de non-réponse et 
le fardeau de réponse solent faibles. 

Estimation des erreurs non liées 	l'echantil- 
lannage 

Parmis les erreurs non liées h l'échantillon-
nage, on retrouve l'erreur de non-réponse. Le 
taux de réponse soit is proportion des unités 
enquêtés qui ont répondu assez tot pour être 
incluses dans ia présent.e publication et la 
fraction de réponse soit la proportion des 
chiffres publiés qui est fondée sur des rensei-
gnernents réelement déclarés sont deux mesures de 
la réponse. La nature de cette eriquete qui est 
conduite auprs d'un nombre relativement 
restreind de respondants permet d'obtenir un taux 
de réponse et une fraction de réponse trés près 
de 100% 6 chaque mois. 

Désaisonnal isation 

Les series temporelles ou chronologiques 
comportent lea éLéments essentiels a la descrip-
tion, i'explication et la prevision du comporte-
ment d'un phénomène économique. "Ce sont des 
dossiers statistiques de l'évolution des proces-
sus économiques daris le temps"(l). L'obervation 
par les économistes et les statisticiens de 
l'activité économique a l'aide des series tempo-
relies a donc permis de distinguer quatre compo-
santes principales du comportement des series 
temporeiles; la tendance long terine ou trend, 
le mouvement cyclique, les variations saisonniè-
res et lea fluctuations irrégulières ou acciden-
telles. Ces mouvements sont causes par différents 

(1) La désaisonnalisation des series temporelles 
économiques: quelques remarques; tire 6 part 
de Ia Revue statistique du Canada, loOt 1974. 

vii 



periodically on a more or less regular basis 
over the course of the year as a result of 
seasonal changes in weather, statutory holi-
days and other events which occur at fairly 
regular intervals and thus have a major 
impact on the rate of economic activy. 

facteurs, soit économiques, naturels ou institu-
tionnels. Les variations saisonnjères sont les 
fluctuations périodiques plus ou moms régulières 
qui se produisent au cours d'une année en raisnt 
du cycle mnétéorologique normal, des congés fi 
et d'autres événements qui se rpètent a in--
valles avec une certaine régularité pour influf'-
cer de fa(;on significative le taux d'activité. 

Afin de favoriser l'interprétation exacte de 
lévolution fondamentale d'un phénornène économi-
que et une meilleur prediction, Statistique 
Canada rajuste les series temporelles au moyen de 
la méthode de désaisonnalisation X-11-ARNt4I(2) 
af in de justement minimiser l'impact des 
variations saisonnières sur l'analyse. Cette 
technique consiste essentiellement a ajouter me 
année de données brutes a chacunes des deux 
extrémités de Ia série initiale avant de procéder 
a Ia désaisonnalisation proprement dite. Les 
données estimatives proviennent d'extrapolation 
prospective et retrospective réalisées par des 
modèles ARMMI (modèles autorégressif a noyennes 
mobiles intégrées) du type Box-Jenkins. 

La partie X-11 du programe X-11-ARMMI fait 
surtout appel a la méthode de rapport aux moyen-
nes mobiles pour effectuer le lissage de la série 
modiflé et obtenir une estimation provisoire de 
Ia tendance-cycle, pour calculer les rapports de 
la série initiale (ajustée) aux estimations de la 
tendance-cycle et pour estimer les facteurs sai-
sonniers a partir de ces rapports. Les factemir 
saisonniers d€ñnitifs ne sont produits que 1o.-
que ces n.'. 
reprises. 

Bien 
mieux comprendre Ia tendance-cycle fondamment ale 
d'une série, la série désaisonnalisée n'en 
contient pas moms une composante irrégulière. De 
legères variations d'un mois a l'autre dans la 
série désaisonnalisée peuvent être de simples 
mnouvements irréguliers; pour avoir une meilleure 
idée de la tendance fondamentale, les utilisa-
teurs doivent donc examiner les series désaison-
nalisées d'un certain nombre de mnois. 

A cette fin, us disposent des mois a domi-
nance cyclique, ou MDC.(3) Ii s'agit du plus 
petit nombre de mois pour lesquels iii certain 
rapport devient et reste inférieure a l'unité; 
autrement dit, c'est la période pendant laquelle 
le taux de variation moyen absolu de la tencance-
cycle de Ia série désaisonnalisée est supérieur a 
celui de la composante irrégulière. Le MDC peut 
être considéré comme le nombre de mois que thit 
durer une variation de la série désaisonnalisêe 

(2) Pour plus ample information voir La méttEde 
de désaisonnalisation X-11-ARI*41, par Estela 
Bee Dagum, Statistique Canada, no. 12-564F ai 
catalogue, hors série. 

(3) MDC = 5 dans le cas des voitures particul-
res nord-américairies 
MDC = 4 dans le cam des voitures particu1i 
res d'outre-mer 
MDC = 5 dans le cam des véhicules uti.-  
tai rem. 

In the interests of accurately interpre-
ting the fundamental evolution of an econom-
ic phenomenon and producing forecasts of 
superior quality, Statistics Canada uses the 
X-ll-ARIMA seasonal adjustment method(2) to 
seasonally adjust its time series. This 
method minimizes the impact of seasonal 
variations on the analysis and essentially 
consists of adding one year of raw data onto 
each end of the original series before it is 
seasonally adjusted per Se. The estimated 
data are derived from forecasts and back-
casts using ARIMA (Autoregressive Integrated 
Moving Average) models of the Box-Jenkins 
type. 

The X-11 part of the X-11-ARIMA progranwne 
uses primarily the ratio-to-moving average 
method to smooth the modified series and 
obtain a preliminary estimate of the trend-
cycle, to calculate the ratios of the origi-
nal series (fitted) to the estimates of the 
trend-cycle and to estimate the seasonal 
factors from these ratios. The final season-
al factors are produced only after these 
operations have been repeated several times. 

While seasonal adjustment permits a 
better understanding of the underlying 
trend-cycle of a series, the seasonally-ad-
justed series still contains an irregular 
component. Slight month-to-month variations 
in the seasonally adjusted series may be 
simple irregular movements; to get a better 
idea of the underlying trend, then, users 
must examine several months of seasonally 
adjusted series. 

To assist the user, the Months of 
Cyclical Dominance nLknber, MCD, is pro-
vided.(3) The MCD is the shortest monthly 
span for which a certain ratio becomes and 
remains less than one, that is, the ratio 
for which the absolute average percentage 
change of the trend-cycle of the seasonally 
adjusted series becomes greater than the 
absolute average percent change of the ir-
regular component. The MCD can be inter- 

(2) For 	further 	information 	see 	the 
X- 11-AR IMA Seasonal Adjustment Method, 
by Estella Bee Dagum, Statistics Canada, 
Catalogue 12-564 Occasional. 

(3) MCD = 5 for North American passenger 
cars 
MCD = 4 for Overseas passenger cars 

MCD = 5 for Conisecial vehicles. 
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preted as the number of months over which a 
change in the seasonally adjusted series 
must move in a given direction before one 
(an be reasonably certain that the 
trend-cycle of that series also has moved in 
he given direction. Clearly small MCD's are 
Irsirable and indicative of a smooth 
;eries. Applying a moving average to the 
easonal1y adjusted data of MCD length tends 

to smooth irregular movements which may 
obscure the underlying trend-cycle. The MCD 
moving average provides a method of reducing 
all types of series to approximately the 
same degree of smoothness, whatever the size 
of the irregular component in the original 
series. 

Number of Shopping Days 

daris une direction donnée avant qu'on puisse être 
raisonnablement certain que Is tendance-cycle de 
la série évolue dans la rnême direction. Ainsi, un 
MDC peu élevé est souhaitable et indique Ia pré-
sence d'une série lisse. L'application d'une 
moyenne mobile aux données désaisonnalisées dont 
la période est égale au MDC tend lisser les 
mouvements irréguliers pouvant dissimuler la ten-
dance-cycle fondamentale. La méthode de la moyen-
ne mobile du MDC permet de réduire tous les 
genres de série a peu près au même niveau de 
lissage, quelle que soit Ia taille de Ia 
composante irrégulière dans la série initiale. 

Nombre de jours coinmerciaux 

N*inber of shopping days that 	this 	pub- Le 	nombre de 	jours 	coaiinerciaux sur 	lesquels 
licat ion 	is 	based 	on 	varies from 	month 	to sont bases les reriseignements présentés ici vane 
month. 	See 	Text 	Table 	I 	for the 	number 	of d'un mois N l'autre. Le tableau explicatif I don- 
shopping 	days 	the 	current publication 	is ne 	le 	nornbre de 	Jours 	pour 	la 	période 	la 	plus 
based on. récente. 

TEXT TABLE I. tkimber of Shopping Days, by Month, 1981 and 1982 

TABLEAU EXPLICATIF I. Nounbre de Jours coirinerciaux, par mois, 1981 et 1982 

1982 	 1981 

lotal number Number of Total number Number of 
of shopping Saturdays of shopping Saturdays 
Jys days 

\ornbre total Nombre de Nombre total Nombre de 
de jours sarnedis de jours samedis 
comerciaux comerciaux 

January - Janvier 25 5 26 5 

February - Février 24 4 24 4 

March - Mars 27 4 26 5 

April - Avril 25 4 25 4 

May-Mai 26 5 26 5 
June - Juin 26 4 26 4 

July - Juillet 26 5 26 4 

August - AoQt 26 4 25 5 

September - Septembre 25 4 25 4 
October - Octobre 25 5 26 5 

November - Novembre 26 4 25 4 

December - Décembre 26 3 26 4 
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HIGHL IGIITS 

Sales of new motor vehicles in Canada 
compared to the previous year continued to 
decline in February 1982, registering a de-
crease of 24.2% to 67,804 units from the 
89,402 units reported in February 1981. Row-
ever, on a monthly basis, the extension of 
rebates by some companies contributed to a 
recovery of 29.1% from the 52,526 units 
recorded in January 1982 (which constituted 
the lowest level in this kind of business 
since February 1970). The nunber of passen-
ger cars sold totalled 50,437 units (a 26.0% 
decrease from last year) and the nunber of 
commercial vehicles sold decreased by 18.2% 
to 17,367. 

The sales value of total new motor vehi-
cles in February 1982 decreased 12.8% from 
last year to $747.0 million. It fell by 
16.2% to $503.7 million for passenger cars 
and decreased 4.8% to $243.3 million for 
commercial vehicles. 

The decrease in the nunber of passenger 
cars and commercial vehicles sold were most 
noticeable in the Atlantic provinces, spe-
cifically in Prince Edward Island (- 49.2%), 
New Brunswick (- 35.6%) and Newfoundland 
(- 35.6%). 

Sales of North American manufactured pas-
senger cars showed a 29.1 10' decrease in 
February with 35,010 units sold; Japanese 
models were down 10.4% to 12,689 units; and 
European manufactured models decreased by 
40.410 to 2,738 units. 

During the first two months of the year, 
total sales reached 120,330 units (171,216 
in 1981) with a value of $1,330.6 million, 
representing a decrease of 18.3% in value 
from the same period last year. 

Seasonally adjusted sales for all new 
motor vehicles increased 11.9% during 
February compared to January and totalled 
79,461 units. 

The average price of North American manu-
factured passenger cars increased by 13.4% 
to $10,234 over the previous February, while 
those of Japanese manufacture increased 
19.9% to $8,708 and the European manufac-
tured models increased 11.9 10 to $12,743. 

Finally, the month of February recorded a 
slight increase in the North Aineric& marlu-
Facturers' market share in units to 69.4% 
compared to 65.5 10 registered in January 1982 
(72.5% in February 1981). Japanese and 
European manufacturers held 25.2% and 5.4% 
respectively of the Canadian new motor vehi-
cles market. 

POINTS SAil LANTS 

L'ensemble des ventes de véhicules automobil 
neufs au Canada a continue de chuter comparati 
ment b celles de l'année précédente en enreq 
trant une baisse de 24.2% du nombre d'unih 
vendus, passant de 89,402 a 67,804 unites oe 
février 1981 a février 1982. Toutefois, sur isle 
base mensuelle l'extension par certaines compa-
gnies des rabais a contribué a un redressement de 
29.1% des 52,526 unites rapportées en janvier 
1982, (ce qui conslitue le plus bas niveau pour 
ce genre de commerce depuis février 1970). Le 
nombre de voitures particulières a totalisé 
50,437 unites (une baisse de 26.0% par rapport a 
Pan passé) et celui des véhicules utilitaires a 
été de 17,367 unites (- 18.2%). 

Le montant des ventes de tous les véhicules 
automobiles neufs a diminué de 12.8 00' par rapport 

l'anneé dernière et a atteint $747.0 millions 
de dollars. La valeur des ventes a diniinué de 
16.210 a $503.7 millions de dollars et celle des 
véhicules utilitaires a baissé de 4.8% a $243.3 
millions de dollars. 

Lea baisses les plus importantes du nombre de 
voitures particulières et de véhicules utilitai-
res se sont principalement localisées dans la 
region Atlantique soit a l'Ile-du-Prince-douard 
(- 49.2%), le Nouveau Brunswick (- 35.6%) et 
Terre-Neuve (- 35.6%). 

Les ventes de voitures particulières de fabri-
cation nord-américaines ont accuse une baisse U 
29.1% en février avec 35,010 unites vendus, cell 
de fabrication japonaise ont chute de 10.4% pour 
se chiffrer a 12,689 unites, et celles de fabri-
cation Européenne ont diminué de 40.4% aver 2,738 
unites vendues. 

Durant les deux premiers rnois de l'année, le 
chiffre cumulatif des ventes a atteint 120,330 
unites (171,216 en 1981) pour une valeur de 
1,330.6 millions de dollars, soit une baisse de 
18.3% par rapport a la valeur des ventes pour la 
période équivalente l'an passé. 

Lea ventes desaisonnalisees pour février de 
tous les véhicules automobiles neufs ont augmenté 
11.9% par rapport aux chiffres de janvier pour 
totaliser 79,461 unites. 

Le prix moyen des voitures particulières de 
fabrication nord-americaine a progressé de 13.4% 
pour s'établir a $10,234 dollars tandis que celui 
des voitures particulières fabriquées au Japon a 
augmenté de 19.910 a $8,708 dollars et celui des 
voitures de fabrication europëenne s'est accru de 
11.9 00' et se chiffre a $12,743 dollars. 

Enfin, le mois de février signale isie légère 
amelioration de la part de marché en unite di' 
fabricants nord-américains par rapport au nos 
janvier en passant de 65.5% a 69.4% (72.5% 
février 1981). Les manufacturiers japonais 
européens ont respectivement occupé 25.2 10 et 5. 
du marché canadien des ventes de vehiculo 
automobiles neufs. 

n 



Chart - 1 

Monthly Sales of New Motor Vehicles, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1980-1982 
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Chart - 2 

Monthly Sales of New Passenger Cars by Origin, Canada, Seasonally Adjusted 
and Unadjusted, in Units, 1980-1 982 
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Chart - 3 	 Graphique - 3 
Average Monthly Prices of Passenger Cars, by OrIgin, 1980-1982 
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Chart - 4 

Monthly Distribution of the Canadian Motor Vehicle Market 
(Passenger Cars), by Origin, 1980-1982 

Repartition mensuelle du marché canadien de 'automobile (de voitures 
particulières) selon leur origine, 1980-1982 
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Chart - 5 

S 	Cumulative Sales of New Passenger Cars, by Origin, 1980-1982 
Chiffres cumulatifs des ventes de voitures particulières neuves 
selon leur origine, 1980-1 982 
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TA&E 1. Month1y Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1980, 1981 and 1982 

Year-to- 	January 	February 	March 	April 	May 	Jur 
date 

Type and origin of vehicles 
L'anne 	Janvier 	Fvrier 	Mars 	Avril 	Mal 	Juin 

date 
No. 

number - nombre 

Total, new motor vehicles: 

1 	1980 192,553 88,737 103,816 121,444 124,471 113,501 111,875 
2 	1981 171,216 81,814 89,402 123,273 132,117 122,053 118,796 
3 	1982 120,330 52,526 67,804 
4 	1982/1981 - 29.7 - 	35.8 - 24.2 

Passenger cars: 
5 	1980 139,997 63,253 76,744 89,609 90,833 83,912 82,617 
6 	1981 129,166 61,004 66,162 93,034 99,790 91,446 88,281 
7 	1982 89,166 38,729 50,437 
8 	1982/1981 	% - 	31.0 - 36.5 - 26.0 

Cormnercial 	vehicles: 
9 	1980 52,556 25,464 27,072 31,835 33,638 29,569 29,258 
10 	1981 42,050 20,810 21,240 30,239 32,327 30,607 30,515 
11 	1982 31,164 13,797 17,367 
12 	1982/1981 - 25.9 - 33.7 - 	18.2 

Passenger cars, manufactured 
in North America: 

13 	1980 112,523 50,929 61,594 75,575 75,144 67,302 67,043 
14 	1981 95,186 45,773 49,413 67.733 74,157 65.351 63.167 
15 	1982 60,393 25,383 35,01 
16 	1982/1981 - 36.6 - 44.5 - 	29.: 

Passenger cars, overseas man- 
ufactured: 

17 	1980 27,474 12,324 15,150 14,054 15,689 16,610 
18 	1981 33,980 15,231 18,749 25,301 25,633 26,095 25,11. 
19 	1982 28,773 13,346 15,427 
20 	1982/1981 - 	15.3 - 	12.4 - 	17.7 

Passenger cars, manufactured 
in Japan: 

21 	1980 18,914 8,322 10,592 10,072 11,571 12,459 11,125 
22 	1981 26,058 11,900 14,158 19,467 21,636 21,815 20,213 

23 	1982 23,641 10,952 12,689 
24 	1982/1981 - 9.3 - 8.0 - 	10.4 

Passenger cars, manufactured 
in Europe: 

25 	1980 8,560 4,002 4,558 3,962 4,118 4,151 4,449 

26 	1981 7,922 3,331 4,591 5,834 3,997 4,280 4,901 
27 	1962 5,132 2,394 2,738 
28 	1982/1981 - 35.2 - 28.1 - 40.4 

Conanercial vehicles, manufac- 
tured in North America: 

29 	1980 49,498 24,080 25,418 30,339 31,889 27,802 27,522 

30 	1981 37,977 19,077 18,900 27,033 29,258 27,279 26,890 

31 	1982 25,881 11,495 14,386 
32 	1982/1981 - 	31.9 - 39.7 - 23.9 

Buses and coaches (included 
in comercial vehicles 
above): 

33 	1980 454 260 194 217 323 377 543 

34 	1981 522 275 247 330 278 411 385 

35 	1982 449 215 234 

36 	1982/1981 - 	14.0 - 21.8 - 	5.3 

Comercial vehicles, over- 
seas manufactured: 

37 	1980 3,058 1,404 1,654 1,496 1,749 1,787 1,756 

38 	1961 4,073 1,733 2,340 3,206 3,069 3,328 3,625 

39 	1982 5,283 2,302 2,981 
40 	1982/1981 + 29.7 + 32.8 + 27.4 
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• IAISLEAU 1. Ventes mensuelles de véhicules mitomobiles neufs, per genre et par origine, en noire d'unités, 1980, 1981 et 1982 

4ugust September October November December 
Genre et origine des 
véh icul em 

Juillet Aoat Septembre Octobre Novembre Décembre 

No 
number - nombre 

Total, v8hicules automobiles 
neu fs: 

111,767 101,023 91,811 121,463 96,041 77,858 1980 1 
97,008 84,545 87,515 87,398 103,231 63,730 1981 2 

1982 3 
% 1982/1981 4 

Voitures perticulières: 
82,185 74,477 67,755 90,083 73,362 57,230 1980 5 
74,464 65,244 67,535 67,103 80,835 47,297 1981 6 

1982 7 
S 19B2/1981 8 

Véhicules utilitsires: 
29,582 26,546 24,056 31,380 22,679 20,628 1980 9 
22,544 19,301 19,980 20,295 22,396 16,433 1981 10 

1982 11 
5 1982/1981 12 

Voitures particuiieres fabri- 
ques en Amérique du North 

64,791 57,238 51,320 72,009 55,003 42,819 1980 13 
50,684 45,667 44,032 47,454 61,131 32,380 1981 14 

1952 15 
1982/1981 16 

r)Itures particulières fabri- 
ques outre-mer: 

17,259 16,455 18,074 18,359 14,411 1980 17 
25,780 19,577 23,503 19,649 19,704 14,917 1981 18 

1982 19 
5 1982/1981 20 

Voitures particulieres fabri- 
quées ai Japon: 

12,849 11,997 11,407 12,978 14,169 10,566 1980 21 
19,825 16,154 19,697 15,768 15,869 11,137 1981 22 

1982 23 
5 1982/1981 24 

Voitures particu1ires fabri- 
quées en Europe: 

4,545 5,242 5,028 5,096 4,190 3,845 1980 25 
3,955 3,423 3,806 3,881 3,835 3,780 1981 26 

1982 27 
5 1982/1981 28 

Véhicules utilitaires fabri- 
qués en Mérique du North 

27,746 24,755 22,091 29,536 20,616 18,479 1980 29 
19,792 16,818 16,534 16,953 19,005 13,236 1981 30 

1982 31 
5 1982/1981 32 

Autocars et aitobus (inclus 
dans vhicu1es utilitaires 
ci-haut): 

350 622 365 238 304 336 1980 33 
319 589 413 219 345 351 1981 34 

1902 35 
5 1982/1981 36 

V6hicules utiliteires fabri- 
qus outre-mer: • 

1,836 1,791 1,965 1,844 2,063 2,149 1980 37 
,752 2,483 3,446 3,342 3,391 3,197 1901 38 

1982 39 
5 1982/1981 40 
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TABLE 2. Monthly Sale8 of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Dollars, 1980, 1981 and 1982 	 I 
Year-to- 	January 	Fetruary 	March 	April 	May  Jtv- 

date 

Type and origin of vehicles 
L'anne 	Janvier 	Iévrier 	Mars 	Avril 	Mai 	Juiri 

è date 

No.  
thousands of dollars - milliers de dollars 

Total, new motor vehicles: 

1 1980 1,654,330 768,414 885,916 1,083,029 1,116,821 1,009,042 1,005,136 

2 1981 1,628,649 772,176 856,473 1,214,141 1,312,656 1,207,138 1,194,488 

3 1982 1,330,645 583,665 746,980 

4 1982/1981 - 18.3 - 	24.4 - 	12.8 

Passenger cars: 

5 1980 1,068,632 480,588 588,044 723,049 730,560 674,538 668,058 

6 1981 1,115,289 514,269 601,020 834,346 912,013 828,407 812,845 

7 1982 891,535 387,847 503,688 

B 1982/1981 - 20.1 - 24.6 - 	16.2 

Coriveercial 	vehicles: 

9 1980 585,698 287,826 297,872 359,980 386,261 334,504 337,078 

10 1981 513,360 257,907 255,453 379,795 400,643 378,731 381,643 

11 1982 439,110 195,818 243,292 

12 1982/198 - 	14.5 - 24.1 - 4.8 

Passenger cars, manufactured 

in North America: 

13 1980 867,086 391,675 475,411 618,469 616,589 552,772 549,614 

14 1981 836,875 390,956 445,919 620,673 691,013 604,422 591,544 

15 1982 617,714 259,416 358, 

16 1982/1981 - 26.2 - 	33.6 - 

Passenger cars, overaeas man- 

ufactured: 

17 1980 201,546 88,913 112,633 104,58U 113,971 121,766 118,4- 

18 1981 278,414 123,313 155,101 213,673 221,000 223,985 221, 

19 1982 273,821 128,431 145,390 

20 1982/1981 - 	1.6 + 4.2 - 6.3 

Passenger cars, manufactured 

21 

in Japan: 

1960 121,643 53,492 68,151 64,828 74,107 BIJ,115 71,103 

22 1981 189,302 86,459 102,843 148,131 166,778 168,987 158,052 

23 1982 204,690 94,169 110,501 

24 1982/1981 + 8.1 + 8.9 + 7.4 

Passenger cars, manufactured 

25 

in Europe; 

1980 79,903 35,421 44,482 39,752 39,864 41,651 47,341 

26 1981 89,112 36,854 52,258 65,542 54,222 54,998 63,249 

27 1982 69,131 34,242 34,889 

28 1982/1981 - 22.4 - 	7.1 - 	33.2 

Conanercial vehicles, manufac- 

tured in North America: 

29 1980 563,522 277,700 285,822 349,203 373,862 321,324 323,779 

30 1981 480,563 243,981 236,582 352,410 373,525 350,074 349,953 

31 1982 391,365 175,306 216,059 

32 1982/1961 - 	18.6 - 28.1 - 8.7 

Buses and coaches (included 

in commercial vehicles 

above): 
33 1980 14,067 9,068 4,999 5,489 10,182 12,707 17,073 

34 1981 19,011 10,999 8,012 11,526 6,007 14,418 16,673 

35 1982 28,608 14,510 14,098 

36 1982/1981 + 50.5 + 31.9 + 76.0 

Conanercial vehicles, over- 

37 

seas manufactured: 

1980 22,176 10,126 12,050 10,777 12,399 13,180 13,299 

38 1981 32,797 13,926 18,871 27,385 27,118 28,657 31,690 

39 1982 47,745 20,512 27,233 

40 1982/1981 % + 45.6 + 47.3 + 44.3 
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IAHL [AU 2. Ventes .ensuelles do vhicules autosobiles neufs, per genre at per origine, en dollars, 1980, 1981 et 1982 

July August September October November Decenter 

Genre et origine des 

Juillet AoOt Septembre Octobre Novembre Décembre 
vhicules 

No 

thousands of dollars - milliers de dollars 

Total, vhicules automobiles 

neufs: 

1,003,537 912,937 846,855 1,134,927 882,178 729,812 1980 1 

967,396 851,933 877,823 890,745 1,066,638 694,311 1981 2 

1982 3 

% 1982/1981 4 

Voitures particulieres: 

663,424 604,241 551,235 742,402 605,984 485,778 1980 5 
681,952 604,249 611,863 613,808 780,189 465,091 1981 6 

1982 7 

% 1982/1981 8 

Vhicules utilitaires: 

340,113 308,696 295,620 392,525 276,194 244,034 1980 9 

285,444 247,684 265,960 276,937 286,449 229,220 1981 10 

1982 11 

% 1982/1981 12 

Voitures particulieres fabri- 

quee en 44érique du Nord: 

535,415 475,331 425,269 602,353 464,090 362,419 1980 13 

472,015 433,850 413,247 438,999 600,670 317,652 1981 14 
1982 15 
1982/1981 16 . vu:tures particulières fabri- 

quêem outre-mer: 

1i8,UU9 128,910 125,966 140,049 141,894 123,359 1980 17 

0,937 170,399 198,616 174,809 179,519 147,439 1981 18 

1982 19 

% 1982/1981 20 

Voitures particulieres fmbri- 

ques au Jmpon: 

82,566 76,808 74,854 92,183 100,007 75,928 1980 21 
155,868 125,710 152,650 127,990 133,548 95,695 1981 22 

1982 23 

% 1982/1981 24 

Voitures particulières fabri- 
quées en [urope: 

45,443 52,102 51,112 47,866 41,887 47,431 1980 25 

54,069 44,689 45,966 46,819 45,971 51,744 1981 26 

1982 27 

% 1982/1981 28 

Vhicules utilitaires febri- 

qués en Miérique du Nord: 

326,145 295,005 280,959 378,264 259,729 226,455 1980 29 

261,390 226,116 235,864 247,349 256,477 200,685 1981 30 
1982 31 

% 1982/1981 32 

Autocers et mutobus (inclum 
dane vhicules utilitmires 
ci-haut): 

11,005 8,583 12,762 9,582 16,975 13,287 1980 33 

9,827 13,895 17,196 10,463 22,352 20,752 1981 34 
1982 35 % 1982/1981 36 

Vhicules utilitaires fabri- 

que outre-iner: • 
13,968 13,691 14,661 14,261 16,465 17,579 1980 37 

24,054 21,568 30,096 29,588 29,972 28,535 1981 38 

1982 39 

S 1982/1981 40 
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TABLE 3. Seasonally Adjusted Monthly Sales of New Motor Vehicles, by Type and Origin, in Units, 1980, 1981 and 19820  

TABLEAU 3. Ventes .ensuelles (d6saisonna1ises) de véhiculea ajtoobiles rufs, selon le genre et l'origine, an nouIr 
d'units, 1980, 1981 et 1982(1) 

Total 
Passenger cars 

Voitures particulires 

Coimnercial 
vehicles 

V4hicules 
utilitaires 

North 	 Overseas 
Period 	 America 

P4riode 	 Asirique du 	 Outre-mer 
Nord 

Units 	Change 	Units 	Change 	Units 	Change 	Units 	Change 

Unites 	Variation 	Unites 	Variation 	Unites 	Variation 	Unites 	Variation 

No. - nbre 	% 	 No. - nbre 	% 	 No. - nbre 	% 	 No. - nbre 	% 

1980r: 

January - Janvier 113,100 - 	1.3 65,573 - 	3.2 16,210 + 	2.8 31,317 + 	0.7 
February - Février 116,873 + 	3.3 68,131 + 	3.9 18,205 + 12.3 30,537 - 	2.5 

March - Mars 107,089 - 	8.4 65,084 - 	4.5 13,645 - 25.0 28,360 - 	7.1 

April - Avril 101,079 - 	5.6 60,191 - 	7.5 13,634 - 	0.1 27,254 - 	3.9 

May - Mai 91,070 - 	9.9 53,064 - 	11.8 13,543 - 	0.7 24,463 - 	10.2 

June - Juin 95,278 + 	4.6 57,508 + 	8.4 13,466 - 	0.6 24,304 - 	0.7 

July - Juillet 105,057 + 10.3 62,399 + 	8.5 14,744 + 	9.5 27,914 + 14.9 

August - AoQt 114,340 + 	8.8 67,109 + 	7.5 16,336 + 10.8 30,895 + 	11. 7  

September - Septembre 105,527 - 	7.7 62,735 - 	6.5 15,705 - 	3.9 27,087 - 	1 

October - Octobre 105,612 + 	0.1 59 9 410 - 	5.3 18,889 + 20.3 27,313 + 
November - Novembre 108,900 + 	3.1 61,547 + 	3.6 20,494 + 	8.5 26,859 - 
December - Decembre 108,866 -- 62,492 + 	1.5 19,439 - 	5.1 26,935 + 

1981 r: 

January - Janvier 107,611 - 	1.2 60,228 - 	3.6 20,649 + 	6.2 26,734 - 	0.7 

February - Février 104,622 - 	2.8 56,680 - 	5.9 22,825 + 10.5 25,117 - 	6.0 

March - Mars 107,477 + 	2.7 57,867 + 	2.1 23,489 + 	2.9 26,121 + 	4.0 

April - Avril 107,651 + 	0.3 58,460 + 	1.1 22,684 - 	3.4 26,687 + 	2.2 

May - Mai 101,050 - 	6.3 53,327 - 	8.8 22,144 - 	2.4 25,579 - 	4.2 

June - Juin 98,533 - 	2.5 53,226 - 	0.2 21,035 - 	5.0 24,272 - 	5.1 

July - Juillet 90,877 - 	7.8 48,577 - 	8.7 20,839 - 	0.9 21,461 - 	11.6 

August - AcOt 94,516 + 	4.0 53,352 + 	9.8 18,762 - 	10.0 22,402 + 	4.4 

September - Septembre 97,413 + 	3.1 52,774 - 	1.1 22,185 + 18.2 22,454 + 	0.2 

October - Octobre 78,744 - 19.2 39,919 - 24.4 20,670 - 	6.8 18,155 - 	19.1 

November - Novembre 115,623 + 46.8 67,944 + 70.2 21,793 + 	5.4 25,886 + 42.6 

December - Décembre 89,480 - 22.6 47,822 - 29.6 19 9 419 -. 	10.9 22,239 - 	14.1 

1982: 

January - Janvier 71,041 - 20.6 34,544 - 	27.8 18,513 - 	4.7 17,984 - 	19.1 

February - FCvrier 79,461 + 11.9 40,204 + 16.4 18,670 + 	0.8 20,587 + 	14.5 

March - Mars 
April - Avril 
May - Mai 
June - Juin 
July - Juillet 
August - AoOt 
September - Septer  
October - Octobre 
November - Novemb: - 
December - DCcembi 

(1) Percentage changes shown are over-the-month chsnges. 
(1) Lea pourcentages indiquent le changement - mois courant/mois precedent. 

S 

C 
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IAIJLE 4. 

1A&EAU 

Average Inthly Prices of Passenger Cars, by Origin, 1980, 1981 and 1982(1) 

4. Prix moyens meosuels des voitures particulières, aelon l'origine, 1980, 1981 et 1982(1) 

North American European Japanese 
passenger cars passenger cars passenger cars 

Voitures particulières Voitures particulières Voitures particulières 
Period fabriquées en Amérique fabriquées an Europe fabriques au Japon 

du Nord 
Pé r i ode 

Amount 	 Change Amount 	 Change Amount 	 Change 

Montant 	 Variation Montant 	 Variation Montant 	 Variation 

1980: 

January - Janvier 7,691 + 	11.9 8,851 + 21.5 6,428 + 4.9 
February - Fvrier 7,718 + 	5.3 9,759 + 23.0 6,434 + 2.3 
March - Mars 8,184 + 	11.9 10,033 + 23.4 6,436 + 1.1 
April - Avril 8,205 + 12.9 9,680 + 17.5 6,405 -- 
May - Mai 8,213 + 12.0 10,034 + 29.4 6,430 + 0.1 
June - Juin 8,198 + 11.5 10,641 + 32.4 6,391 - 0.9 
July - Juillet 8,264 + 12.2 9,999 + 31.6 6,426 + 0.1 
August - AoQt 8,304 + 12.7 9,939 + 22.3 6,402 + 0.4 
September - Septembre 8,287 + 	11.9 10,165 + 22.1 6,562 + 0.8 
October - Octobre 8,365 + 	11.5 9,393 + 17.9 7,103 + 11.3 
November - Novembre 8,438 + 	11.0 9,997 + 18.5 7,058 + 9.1 
December - Dcembre 8,464 + 10.7 12,336 + 41.7 7,186 + 13.4 

- 8,19 11.5 * 6,619 .- 5.6 

I J8 1: 

January - Janvier 8,541 + 	11.1 11,064 + 25.0 7,265 + 13.0 
February - Février 9,024 + 16.9 11,382 + 16.6 7,350 + 14.2 
March - Mars 9,164 + 12.0 11,234 + 12.0 7,609 + 18.2 
April - Avril 9,318 i- 	13.6 13,565 + 40.1 7,708 + 20.3 
May - Mai 9,249 + 12.6 12,850 + 28.1 7,746 + 20.5 
June - Juin 9,365 + 14.2 12,905 + 21.3 7,819 + 22.3 
July - Juillet 9,313 + 12.7 13,671 + 36.7 7,862 + 22.3 
August - AoOt 9,500 + 14.4 13 9 055 + 31.4 7,782 + 21.6 
September - Septembre 9 9 385 . 	13.2 12,077 + 18.8 7,750 + 18.1 
October - Octobre 9,251 + 10.6 12 9 064 + 28.4 8,117 + 14.3 
November - Novembre 9,826 + 16.4 11,987 + 19.9 8,416 + 19.2 
December - Décembre 9,810 + 15.9 13,689 + 11.0 8 9 593 + 19.6 

Year - Année 9,312 + 13.7 12,462 + 24.0 7,835 + 18.4 

1982: 

January - Janvier 	 10,220 	 + 19.7 	 14,303 	 + 29.3 	 8,600 	 + 18.4 
February - Février 	 10,234 	 + 13.4 	 12,743 	 + 11.9 	 8,708 	 + 19.9 
March - Mars 
April - Avril 
May - Mai 
June - Juin 
July - Juillet 
August - AoOt 
September - Septembre 
October - Octobre 
November - Novembre 
December - Décembre 

W 	Year - Année 

(l) Percentage changes shown are over-the-year changes. 
(1) 1cm pourcentmges indiquerit les variations au courm de l'anne. 
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1LE S. Provinci.l Sales of New )btor Vehicles, by Type and Origin, in Units and Dollars, 1980, 1981 and 1982 

Feiiruary 

Newfound- Prince 4ev 
land(1) Edward Scotia Bru,,- 

lsland( 1) 
Type and ongin of vehicles Canada 

Terre- Ile-du. Nouvelle- Nouveau- 
Neuve(l) Prince. Ccosse Brunswick 

douard( 1) 
No, 

Total, new mOtor vehicles: 
1 1980 No. 103,816 1,488 391 3,266 2,661 
2 1981 " 89,402 1,520 352 2,879 2,250 
3 1982 " 67,804 902 170 2,217 1,384 
4 1982/1981 5 - 24.2 - 40.7 - 	51.7 - 23.0 - 	38.5 

5 1980 $000 885,916 11,899 2,972 24,724 21,791 
6 1981 " 856,473 13,297 3,030 24,975 20,325 
7 1982 " 746,980 8,568 1,540 20,652 13,085 
8 1982/1981 S - 	12.8 -35.6 -49.2 -17.3 -35.6 

Passenger cars, manufactured in 
North Awierica, 

9 1980 No. 61,594 770 250 1,974 1,531 
10 1981 " 49,413 891 205 1,702 1,309 
11 1982 " 35,010 435 78 1,245 731 
12 1982/1981 5 - 29.1 - 	53.2 - 62.0 - 	26.9 - 44.2 

13 1980 $000 475,411 5,561 1,797 14,147 11,016 
14 1981 445,919 7,422 1,714 14,192 10,828 
15 1982 " 358,298 3,958 698 11,391 6,619 
16 1982/1981 5 - 19.6 - 46.7 - 	59.3 - 19.7 - 38.9 

Passenger cars, manufactured in Japan: 

17 1900 No. 10,592 167 301 22-. 
18 1981 14,158 204 362 21 
19 1982 ,, 12,689 153 340 21-- 
20 1982/1981 S - 10.4 - 25.0 - 6.1 - 	1. 

is 21 1990 $000 68,151 1,006 1,859 1,2h. 

22 1981  102,843 1,396 2,493 1,4 1  
23 1982 110,501 1,200 2,763 
24 1982/1981 5 .,. 	7.4 - 14.0 + 10.8  

Passenger cars, manufactured in Europe: 

25 1980 No. 4,558 36 115 88 
26 1981 4,591 46 111 100 

27 1982 " 2,738 62 87 30 

28 1982/1981 S - 40.4 + 34.8 - 	21.6 - 	70.13 

29 1980 $000 44,482 276 772 670 

30 1981 52,258 348 811 918 

31 1982 34,889 456 745 207 

32 1982/1981 S - 33.2 + 31.0 - 	8.1 - 77.5 

Coa.erciel vehicles, manufactured in 
North America. 

37 1980 No. 25,418 620 822 790 

34 1981 " 18,900 470 625 576 

35 1982 " 14,386 285 413 313 

36 1982/1981 5 - 23,9 - 39.4 - 33.9 - 45.7 

37 1980 $000 285,822 5,983 7,573 8,493 

38 1981 236,582 4,992 6,867 6,722 

39 1982 216,059 3,272 4,608 3,741 

40 1982/1981 S - 8.7 - 34.5 - 32.9 - 44.3 

Comrclal vehicles, manufactured overseas: 

41 	1980 No. 1,654 36 54 48 

42 	1981 2,340 56 79 47 

43 	1982 2 1 981 59 132 96 

44 	1982/1981 S .,. 	27.4 + 5.4 .. 67.1 , 104. 

45 	1980 $000 12,050 248 373 

46 	1981 ' 18,871 455 612 

47 	1982 " 27,233 524 1,145 81 

48 	1982/1981 5 + 44.3 + 15.2 . 	87.1 .,. 	121. 

(1) Newfoundland and Prince tdward liland Sri, for reasona of confidentialIty, combined in sose groupe. 
(2) Includes Yukon and Northwest Territories. 
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I évrier 

Ventue de adeicules wto.eblles neuf., per genre, origine et province, an nre d'unitAa at an dellera, 1980, 1981 at 1982 

Brit lh 
Columbia(2) 

Ilu84ec Ontario Manitoba Saskat- 
chewan 

Alberta Cenre at origine des vél',aculee 
Colombia- 
Br I ten- 
niqua(2) 

NO 

Total, v84iculeo autoenbiles neufs: 
22,648 40,418 3,705 7,861 13,207 12,171 r4rm 	1980 	 1 
21,935 30,028 0,300 3,509 11,192 12,437 " 	1981 	 2 
15,515 23,543 2,741 3,120 9,409 8,803 " 	1982 	 7 
- 29.3 - 21.6 - 16.9 - 	11.1 - 	15.9 - 29.2 5 	1982/1981 	 4 

185,815 371,143 30,925 35,607 128,177 109,867 $'oOO 1980 	 5 
195,479 280.684 37,232 36,792 125,417 123,242 - 	1981 	 6 
152,424 267,937 72,094 38,847 115,550 96,287 " 	1982 	 7 
-22.0 - 4.5 -3.4 .5.6 -7.9 - 21.9 5 	1982/1981 	 8 

'doitures particuli&res fobriqLi6es en 
*a,érique do North 

15,012 26,567 2,054 1,839 5,868 5,729 nbre 	1980 	 9 
12,507 18,973 1,893 1,698 4,842 5,393 " 	1981 	 10 
8,184 13,728 1,504 1,419 4,013 3,673 " 	1982 	 11 

- 34.6 - 27.6 - 20.5 - 	16.4 - 	17.1 - 31.9 5 	1982/1981 	 12 

114,179 203,186 16,190 15,196 89,050 45,089 $000 1980 	 17 
107,523 170,893 17,826 16,333 47,958 51,220 " 	1981 	 14 
77,487 143,807 15,860 15,347 85,624 37,953 1982 	 15 
- 28.0 - 	16.1 - 	11.1 - 6.0 - 4.9 - 25.9 5 	1982/1981 	 16 

Voiturea part iculières rdoriquéea 
su Japon: 

1.752 4,019 196 216 967 1,770 dora 	1980 	 17 
,861 4,089 314 244 1,258 2,608 " 	1981 	 18 . ,189 
15.9 

3,914 
- 4.3 

275 
- 	12.8 

218 
- 	10.7 

1,170 
- 7.0 

2,316 
- 	11.2 

' 	1982 	 19 
" 	1982/1981 	 20 

1,511 25,907 1,266 1,470 6,378 11,530 $000 1980 	 21 
',991 29,797 2,268 1,769 9,412 19,232 ' 	1981 	 22 
15,056 34,412 2,473 1,995 10,501 20,396 ' 	1982 	 23 
+ 0.2 + 15.5 • 9.4 • 12.8 * 11.6 * 6.1 5 	1982/1981 	 24 

Voitures particulières fdoriques 
an Europe: 

1,211 1,952 104 63 278 711 dora 	1980 	 25 
1,728 1,494 96 58 294 664 " 	1981 	 26 
1,104 771 57 79 228 320 ' 	1982 	 27 

- 36.1 - 48.4 - 40.6 * 36.2 - 22.8 - 51.8 5 	1982/1981 	 28 

10,978 18,028 1,097 632 3,303 8,726 $000 19013 	 29 
16,244 17,734 1,284 791 4,308 9,820 " 	1981 	 30 
11,252 11,781 772 882 3,249 5,545 " 	1982 	 31 
- 30.7 - 33.6 - 39.9 i 	11.5 - 24.6 - 43.5 5 	1982/1981 	 32 

V4hiculea utilitoirea fabriqu4s 
an 4v4rigue iii North 

3,480 7,421 1,297 1,676 5,827 3,485 nbre 	1980 	 33 
2,471 4,985 921 1,412 4,421 3,019 ' 	1981 	 34 
1,493 4,509 773 1,247 3,575 1,778 1982 	 35 

- 39.6 - 9.5 - 	16.1 - 	11.7 - 	19.1 - 41.1 5 	1982/1981 	 36 

41,732 80,644 14,976 17,890 67,468 41,067 $000 1980 	 37 
73,818 38,365 11,247 17,125 60,665 76,781 " 	1981 	 38 
22,961 72,627 11,741 19,298 52,206 25,609 " 	1902 	 79 
-32.1 +24.4 +4.4 * 12.7 -13.9 -30.4 5 	1902/1981 	 40 

V4hicules utiliteires Fobriquds 
outre-.er: 

193 459 54 67 267 476 dorm 	1980 	 41 
368 487 76 97 377 753 1981 	 42 
645 621 132 157 423 716 " 	1982 	 43 

• 75.3 + 27.5 + 73.7 + 61.9 • 	12.2 - 4.9 5 	1982/1981 	 44 . 1,415 3,378 396 459 1,974 3,459 $000 1980 	 45 
2.903 3,895 605 774 3,074 6.189 " 	1981 	 46 
5,712 5,714 1.248 1,325 3,970 6,782 1982 	 47 
96.8 • 46.7 + 106.3 + 71.2 + 29.1 + 9.6 S 	1902/1981 	 48 

lerre-Neuve at l'Ije-du-Prince-Cdo,j.rd sont couubins pour cause de confidencialiti seulseent pour certaina groupee. 
2) 	V co,ria Ic Yukon at lea lerritoiree do Nord-Ouest. 
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TABLE 6. Provincial Sales of New P4otor Vebicles, Acrtan,jlated Months, by Type and liriqin, 	in Units, 1980, 1981 and 19112 

January-Februai y 

Newt ound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 

Island(1) 
Type and origin of vehicles Canada 

Terre- tie-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ccosse Brunswick 

douard(1) 
No. 

number - nombre 

Total, new motor vehicles: 
1 1980 192,553 2,901 714 5,867 4,864 

2 1981 171,216 2,475 640 4,888 3,911 

3 1982 120,330 1,563 318 3,838 2,528 

4 1982/1981 - 29.7 - 	36.8 - 50.3 - 	21.5 - 	35.4 

Passenger cars: 
5 1980 139,997 1,781 514 4,308 3,368 

6 1981 129,166 1,723 462 3,629 2,785 

7 1982 89,166 1,063 228 2,888 1,723 

8 1982/1981 - 	31.0 - 	38.3 - 50.6 - 20.4 - 38.1 

Consnercisl vehicles: 
9 1980 52,556 1,120 200 1,559 1,496 

10 1981 42,050 752 178 1,259 1,126 

11 1982 31,164 500 90 950 805 

12 1982/1981 - 	25.9 - 	33.5 - 49.4 - 24.5 - 28.5 

Passenger cars, manufactured in Nort 
America: 

13 1980 - 
14 1981 1do .U-4 / L , o.9 

15 1982 60,393 764 158 2,113  

16 1982/1981 - 36.6 - 45.6 - 57.6 - 25.6 - 	42.H 

Passenger cars, manufactured overseas: 
17 1980 27,414 269 91 753 536 

18 1981 33,980 319 89 790 562 

19 1982 28,773 299 70 775 452 

20 1982/1981 - 	15.3 - 6.3 - 	21.3 - 	1.9 - 	19.6 

Passenger cars, manufactured in Japan: 
21 1980 18,914 285 552 357 

22 1981 26,058 334 613 401 

23 1982 23,641 264 647 391 

24 1982/1981 - 9.3 - 21.0 + 5.5 - 	2.5 

Passenger cars, manufactured in Europe: 
25 1980 8,560 75 201 179 

26 1981 7,922 74 177 161 

27 1982 5,132 105 128 61 

28 1982/1991 - 	35.2 + 41.9 - 27.7 - 	62.1 

Corinercial vehicles, manufactured in North 
America: 

29 1980 49,498 1,255 1,466 1,416 

30 1981 37,977 830 1,128 1,030 

31 1982 25,881 486 710 633 

32 1982/1981 - 	31.9 - 41.4 - 37.1 - 38.5 

Coimnercial vehicles, manufactured overseas: 
33 1980 3,058 65 93 

34 1981 4,073 100 131 

35 1982 5,283 104 240 1 

36 1982/1981 + 29.7 + 4.0 + 83.2 + 

(1) Newfoundland and Prince Edward Island mre,ror reasons of confidentiality, combined in some groups. 
(2) Includes Yukon and Northwest Territories. 
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• 	TABLEAU 6. Ventes de vébicules m,to.obiles neuf's, chif free c*ulatifs, per genre, origine at province, nore d'unités, 1980, 
1981 et 1982 

Janvier- févrior 

British 
Cohinbie(2) 

Québec 	Ontario 	Manitoba 	Saskat- Alberta 	Genre et origine des véhicules chewan 
Colombie- 
Briton-
nique(2) 

No 

Total, véhicules automobiles neufa: 
43,762 71,970 7,341 7,260 25,704 22,170 1980 1 
40,836 58,534 6,385 6,937 22,329 24,281 1981 2 
27,321 41,017 4,870 5,795 16,924 16,156 1982 3 - 	33.1 - 29.9 - 23.7 - 	16.5 - 24.2 - 	33.5 % 	1982/1981 4 

Voitures particuliBres: 
36,192 57,114 4,532 3,857 13,580 14,751 1980 5 
35,204 47,408 4,420 3,913 12,598 17,024 1981 6 
23,468 32,045 3,316 3,262 9,737 11,436 1982 7 
- 33.3 - 32.4 - 25.0 - 	16.6 - 	22.7 - 	32.8 % 	1982/1981 8 

Véhicules utilitaires: 
7,570 14,856 2,809 3,403 12,124 7,419 1980 9 
5,632 11,126 1,965 3,024 9,731 7,257 1981 10 
3,853 8,972 1,554 2,533 7,187 4,720 1982 11 - 	31.6 - 	19.4 - 	20.9 - 	16.2 - 	26.1 - 	35.0 % 	1982/1981 12 

Voitures particuiières fabriquées en • 
Amérique du Nord: 

11, 1990 13 
2,ULJU 56,80U 3,665 5,361 9,749 IIJ,769 1981 14 
14,050 23,218 2,656 2,634 7,036 6,493 1982 15 
- 41.5 - 36.9 - 27.6 - 21.6 - 27.8 - 39.7 % 	1982/1981 16 

Voitures particulières fabriquées outre-.iner: 
7,437 10,470 586 515 2,220 4,597 1980 17 
11,204 10,608 752 552 2,849 6,255 1981 18 
9,418 8,827 660 628 2,701 4,943 1982 19 

- 15.9 - 16.8 - 	12.2 + 13.8 - 	5.2 - 	21.0 % 	1982/1981 20 

Voitures part iculières fabriquées su Japon: 
4,993 6,809 399 410 1,695 3,424 1980 21 
8,366 7,876 579 445 2,343 5,101 1981 22 
7,381 7,304 562 472 2,252 4,368 1982 23 - 	11.8 - 7.3 - 2.9 + 6.1 - 3.9 - 14.4 S 	1982/1981 24 

Voitures particulières fabriquées en Europe: 
2,454 3,661 187 105 525 1,173 1980 25 
2,838 2,732 173 107 506 1,154 1981 26 
2,037 1,523 98 156 449 575 1982 27 

- 28.2 - 44.3 - 43.4 + 45.8 - 	11.3 - 50.2 % 	1982/1981 28 

Véhicules utiiitaires f'abriqués au Canada et 
aux 	tats-Unis: 

7,194 14,077 2,707 3,264 11,630 6,489 1980 29 
5,012 10,231 1,821 2,853 9,088 5,984 1981 30 
2,734 7,886 1,364 2,266 6,415 3,387 1982 31 
-45.5 - 22.9 - 	25.1 - 20.6 - 29.4 - 43.4 5 	1982/1981 32 

Véhicules utilitaires febriquéa outre-mer: 

S 376 

620 
779 
895 

102 
144 

139 
171 

494 
643 

930 
1,273 

1980 
1981 

33 
34 

1,119 1,086 190 267 772 1,333 1982 35 
+ 80.5 + 21.3 + 31.9 + 56.1 + 20.1 + 4.7 5 	1982/1981 36 

(1) Terre-Mauve at 1Ile-du-Prince-Edouard sont combines pour cause de confidencialité seulement pour certains groupea. 
(2) V corrris le Yukon at lee Territoires du Nord-Ouest. 
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TABlE 7. Provincial Sales of New Motor Yehir1,s, Accianulated Months, by lyp arid Oriqiri, in Dollars, 1980, 1981 and 1982 

January-February 

Newfound- 	Prince 	Nova 	New 
land(1) 	Edward 	Scotia 	Brunswick 

Island(1) 
Type and origin of vehicles 	 Canada 

Terre- 	Ile-du- 	Nouvelle- 	Nouveau- 
Neuve(1) 	Prince- 	Ccosse 	Brunswick 

Cdouard(1) 
No. 

thousands of cEllars - milliers de dollars 

Total, new motor vehicles: 
1 1980 1,654,330 23,298 5,361 44,387 39,087 

2 1981 1,628,649 21,766 5,565 42,264 35,294 

3 1982 1,330,645 14,641 2,945 36,025 24,118 

4 1982/1981 - 	18.3 - 	32.7 - 47.1 - 	14.8 - 	31.1 

Passenger cars: 
5 1980 1,068,632 12,542 3,599 30,076 23,764 

6 1981 1,115,289 13,772 3,669 28,825 22,306 

7 1982 891,535 9,351 2,063 26,223 15,276 

8 1982/1981 - 	20.1 - 	32.1 - 43.8 - 9.0 - 	31.5 

Conanercial vehicles: 
9 1980 585,698 10,756 1,162 14,311 15,323 

10 1981 513,360 7,994 1,896 13,439 12,988 

11 1982 439,110 5,290 882 9,802 8,842 

12 1982/1981 - 	14.5 - 	33.8 - 	53.5 - 	27.1 - 	31.9 

Passenger cars, manufactured in Nor 
Americ a: 

13 1980  
14 1981 836,875 11,494 3,042 23,240 18,70 

15 1982 617,714 7,052 1,442 19,653 11,679 
16 1982/1961 - 26.2 - 	38.6 - 	52.6 - 	15.4 - 	35.4 

Passenger cars, manufactured overseas: 
17 1980 201,546 1,704 572 4,760 3,559 

18 1981 278,414 2,278 627 5,585 4,231 

19 1982 273,821 2,299 621 6,570 3,597 

20 1982/1981 - 	1.6 + 0.9 - 	1.0 + 17.6 - 	15.0 

Passenger cars, manufactured in Japan: 
21 1980 121,643 1,729 3,405 2,199 

22 1981 189,302 2,324 4,221 2,737 

23 1982 204,690 2,120 5,270 3,141 
24 1982/1981 + 8.1 - 8.8 + 24.9 + 14.8 

Passenger cars, manufactured in Europe: 
25 1980 79,903 547 1,355 1,360 

26 1981 89,112 581 1,364 1,494 

27 1982 69,131 800 1,300 456 

28 1982/1981 - 22.4 + 37.7 - 4.7 - 69.5 

Comercial vehicles, manufactured in North 
America: 

29 1980 563,522 12,065 13,661 14,749 

30 1981 480,563 9,096 12,410 12,233 

31 1982 391,365 5,262 7,709 7,382 

32 1982/1981 	 S - 18.6 - 42.2 - 37.9 - 39.7 

Consoercial vehicles, manufactured overseas: 
33 1980 22,176 453 650 574 

34 1981 32,797 794 1,029 75' 
35 1982 47,745 910 2,093 1,460 
36 1982/1981 	 S + 45.6 + 14.6 + 103.4 + 93.4 

(1) Newfoundland and Prince Edward Island are, for rea8ons of confidentiality, combined in some groups. 
(2) Includes Yukon and Northwest Territories. 
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• 	TA8IEAU 7. Ventes de véhicules autoi.thiles neufs, chiffres ctjlatifs, per genre, origine et province, on deltars, 1980, 1981 
at 1982 

Janvier-février 

British 
Columbia(2) 

Québec 	Ontario 	Manitoba 	Saskat - 	Alberta 	Genre et origine des vhicules chewan Colombie- 
Br it an-
nique(2) 

NO 
thousands of dollars - milliers de dollars 

Total, vdhicules automobiles neufs: 
361,415 593,579 68,231 68,352 251,965 198,655 1980 1 
366,190 538,630 62,769 71,242 247,347 237,582 1981 2 
272,998 469,776 55,668 69,048 206,940 178,486 1982 3 - 25.4 - 	12.8 - 	11.3 - 	3.1 - 	16.3 - 24.9 % 1982/1981 4 

Voitures perticulières: 
270,790 433,061 35,719 31,236 112,361 115,484 1980 5 
288,758 410,026 39,835 36,283 118,830 152,985 1981 6 
216,768 329,939 34,453 33,829 104,962 118,671 1982 7 - 24.9 - 	19.5 - 	13.5 - 6.8 - 	11.7 - 22.4 S 1982/1981 8 

Véhicules utilitaires: 
90,625 160,518 32,512 37,116 139,604 83,171 1980 9 
77,432 128,604 22,934 34,959 128,517 84,597 1981 10 
56,230 139,837 21,215 35,219 101,978 59,815 1982 11 - 27.4 + 8.7 - 	7.5 + 0.7 - 20.7 - 29.3 5 1982/1981 12 

Voitures particulières febriquées an • 
Aniérique du Nord: 

317,)) 355,843 31,384 27,565 95, 391 79,768 1980 13 
202,534 321,083 33,529 31,491 93,980 98,407 1981 14 
31,602 241,131 28,077 28,206 78,166 70,706 1982 15 - 35.0 - 24.9 - 	16.3 - 	10.4 - 	16.8 - 	28.1 5 1982/1981 16 

Voitures particulieres fabriquées outre-mer: 
53,041 77,218 4,335 3,671 16,970 35,716 1980 17 
86,224 88,943 6,306 4,792 24,850 54,578 1981 18 
85,166 88,808 6,376 5,623 26,796 47,965 1982 19 - 	1.2 - 0.2 + 	1.1 + 17.3 + 7.8 - 	12.1 S 1982/1981 20 

Voitures particulières fabriquées au Japan: 
31,740 44,002 2,557 2,704 11,255 22,052 1980 21 
59,953 57,398 4,181 3,267 17,649 37,572 1981 22 
63,198 63,665 4,873 4,196 20,075 38,152 1982 23 + 5.4 + 10.9 + 16.6 + 28.4 + 13.7 + 1.5 5 1982/1981 24 

Voitures perticulieres fabriquées an Europe: 
21,301 33,216 1,778 967 5,715 13,664 1980 25 
26,271 31,545 2,125 1,525 7,201 17,006 1981 26 
21,968 25,143 1,503 1,427 6,721 9,813 1982 27 - 	16.4 - 20.3 - 29.3 - 6.4 - 6.7 - 42.3 5 1982/1981 28 

Véhicules utilitaires fabr]qués en 
Amérique du Nord 

87,902 154,872 31,764 36,153 136,000 76,356 1980 29 
72,547 121,477 21,775 33,606 123,251 74,168 1981 30 
46,446 130,015 19,450 32,934 94,839 47,328 1982 31 - 36.0 + 7.0 - 	10.7 - 2.0 - 	23.1 - 36.2 5 1982/1981 32 

Véhiculee utilitaires fabriquée outre-mer: 

S 2,723 
4,885 

5,646 
7,127 

748 
1,159 

963 
1,353 

3,604 
5,266 

6,815 
10,429 

1980 
1981 

33 
34 

9,784 9,822 1,765 2,285 7,139 12,487 1982 35 • 	100.3 + 37.8 + 52.3 + 68.9 + 35.6 + 19.7 5 1982/1981 36 

CiT_lerre-Neuve at itle-du-Prince Edouard sont combines pour cause de confidencislit4 seulement pour certains groupes. 
(2) 	Y coirria le Yukon et 	lea Territoires du Nord-Oueat. 
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TABLE 8. Harket Share of New Passenger Car Sales (Units), by Origin, Canada, 1980, 1981 and 19H 1  

TABLEAU 8. Parts ci marchd des vantes de voitures particulieres neuves (nore d'unitês), selm , 	I oi I qIrP, [aiiiihi, 
et 1982 

19lli, 	1Y31 

Passenger cars 

Voitures particulières 

North Japan Europe 
Period America 

Total 
Période Amrique du Japan Europe 

Nord 

Units Distri- 
Units Distri- Units Distri- 

Units Distri- 

Unites 
bution Unites 

bution Unites 
but ion Unites 

bution 

No. - nbre 	% No. - nbre % No. - nbre S No. - nbre S 

1980: 
January - Janvier 63,253 100.0 50,929 80.5 8,322 13.2 4,002 6.3 
February - VCvrler 76,744 100.0 61,594 80.3 10,592 13.8 4,558 5.9 
March - Mars 89,609 100.0 75,575 84.3 10,072 11.2 3,962 4.5 
April - Avril 90,833 100.0 75,144 82.7 11,571 12.8 4,118 4.5 
May - Mai 83,912 100.0 67,302 80.2 12,459 14.9 4,151 4.9 
June - Juin 82,617 100.0 67,043 81.1 11,125 13.5 4,449 5.4 
July - Juillet 82,185 100.0 64,791 78.9 12,849 15.6 4,545 5.5 

August - AoOt 74,477 100.0 57,238 76.9 11,997 16.1 5,242 7.0 
September - Septembre 67,755 100.0 51,320 75.8 11,407 16.8 5,028 7.4 
October - Octobre 90,083 100.0 72,009 79.9 12,978 14.4 5,096 5.7 

November - Novembre 73,362 100.0 55,003 75.0 14,169 19.3 4,190 5.7 

December - Décembre 57,230 100.0 42,819 74.8 10,566 18.5 3,845 6.7 

Year - Année 932,060 100.0 740,767 79.5 138,107 14.8 53,186 5.7 

1981: 

January - Janvier 61,004 100.0 45,773 75.0 11,900 19.5 3,331 5.5 
February - Fevrier 68,162 100.0 49,413 72.5 14,158 20.8 4,591 6.7 

March - Mars 93,034 100.0 67,733 72.8 19,467 20.9 5,834 6.3 
April - Avril 99,790 100.0 74,157 74.3 21,636 21.7 3,997 4.0 

May - Mai 91,446 100.0 65,351 71.5 21,815 23.8 4,280 4.7 

June - Juin 88,281 100.0 63,167 71.6 20,213 22.9 4,901 5.5 

July - Juillet 74,464 100.0 50,684 68.1 19,825 26.6 3,955 5.3 

August - AoOt 65,244 100.0 45,667 70.0 16,154 24.8 3,423 5.2 

September - Septembre 67,535 100.0 44,032 65.2 19,697 29.2 3,806 5.6 

October - Octobre 67,103 100.0 47,454 70.7 15,768 23.5 3,881 5.8 

November - Novembre 80,835 100.0 61,131 75.7 15,869 19.6 3,835 4.7 
December - DCcembre 47,297 100.0 32,380 68.5 11,137 23.5 3,780 8.0 

Year - AnnCe 904,195 100.0 646,942 71.5 207,639 23.0 49,614 5.5 

1982: 

ianuary - Janvier 38,729 100.0 25,383 65.5 10,952 28.3 2,394 6.2 

February - Fêvrier 50,437 100.0 35,010 69.4 12,689 25.2 2,738 5.4 

March - Mars 
April - Avril 
May - Mai 
Junm - Juin 
July - Juillet 
August - AoOt 
September - Septenibre 
October - 0ctobri 
November - 
December - 

Year - An' 



AFPLNL)IX 

AUTOMOBILE MANUFACTURERS 

Vehicles Manufactured in North America 

American Motors (Canada) Limited 
Blue Bird Québec 
Canadian Bluebird Sales Limited 
Canadian Kenworth Limited 
Chrysler Canada Limited 
Flyer Industries Limited 
Ford Motor Company of Canada Limited 
General Motors of Canada Limited 
International Harvester Canada Limited 

N'PLNDICE 

FABRICANiTS D'AUTOMOBILES 

Véhicules fabriqués en Amérique du Nord 

Jeep of Canada Limited 
Kenworth du Canada Limitée 
Mack Canada Inc. 
Motor Coach Industries Limited 
Ontario Bus Industries Limited 
Pacific Truck and Trailer Limited 
Prévost Car Inc. 
Thomas Built Buses of Canada 
Volkswagen Canada Limited 
Volvo (Canada) Limited 
Welles Corporation 
Western Star Trucks Inc. 

S 

AUTOMOBILE IMPORTERS AND DISTRIBUTORS 

Overseas Manufactured Vehicles 

Alfacars Inc. 
Arrow Colt Division, Chrysler Canada Limited 
•'itomobiles Renault Canada Limitée 
H.M.W. Distributors (Eastern) Canada Limited 
3.M.W. Distributors (Western) Canada Limited 
Canadian Motor Industries Limited 
Fiat Auto Canada Limited 
Ford Motor Company of Canada Limited 
Himac Motors Ltd. 
Hino Truck Centre 
Honda Canada Inc. 
Jaguar Rover Triumph (Canada) Inc. 

IMPORTATEURS El DISTRIBUTEURS D'AUTOMOBILES 

Véhicules fabriqués outre-mer 

Lada Cars of Canada Limited 
Mazda Motors of Canada Limited 
Mercedes-Benz of Canada Limited 
Nissan Automobiles Company (Canada) Limited 
Peugeot Canada Limitée 
Rolls-Royce Motor Cars Ltd. 
SAAB 
Subaru Auto Canada Ltd. 
Suzuki Canada Inc. 
Volkswagen Canada Limited 
Volvo (Canada) Limited 
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