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ministre de 1'1nergie, des Mines et des 
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sur lea déplacements entre le do-
micile et le lieu de travail qul a été menée en 
novembre 1976 a permis d'établir que 5.8 millions 
de personnes se déplaçaient quotidiennement entre 
leur domicile et leur lieu de travail, utilisant 
4.6 millions d'automobiles; de plus, 1.3 million 
de personnes utilisalent lea transports en corn-
nun. A partir de ces résultats de base on a en-
suite calculé que les navetteurs en automobile 
parcouraient en moyenne 8.0 mules en 19 minutes 
et lea utilisateurs des transports en commun 6.1 
millea en 35 minutes. 

Au cours des trois années écoulées depuis 
la réalisation de is premiere enquate de ce gen-
re, en novembre 1973, on estime que le nombre de 
personnes utilisant l'automobile pour Se rendre 
au travail a augmenté de 297,000 ou 5.4 %, alors 
que l'augmentation du nombre de personnes utili-
sant les transports en cotnmun a été d'environ 
45,000 ou 3.6 %. On peut comparer ces chiffres 
l'augmentation des effectlfs au cours de la même 
période qui a dté de 744,000 ou 8.4 %. On cons-
tate alors que l'augmentation du nombre de dépla-
cements par les rnoyens de transports lea plus 
couramment utilisés n'a manifestement pas suivi 
le mime rythme que celle des effectifs. 
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There were 5.8 million persons travel-
ling to work each day in 4.6 million automo-
iles and 1.3 million others using public 

transportation facilities. These were the 
basic elements of the.coninuting story in 
Canada derived from the Travel to Work 
Survey conducted in November 1976. The 
automobile commuters were found on average 
to take 19 minutes and go a distance of 8.0 
miles, whereas public transportation users 
on average took 35 minutes and went a dis-
tance of 6.1 miles. 

In the three years since November 1973 
when the first Travel to Work Survey was 
conducted, the number of persons using an 
automobile to reach their work is estimated 
to have increased by 297,000 or 5.4%, while 
the public transportation patronage for 
travel to work rose by an estimated 45,000 
or 3.6%. These figures may be compared to 
an increase in employment over the same pe-
riod of 744,000 or 8.42. Thus the growth in 
commuting by the most commonly used nodes 
has apparently not kept pace with the expan-
sion of employment. 
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Although the user must be wary of some 
implications of the modifications to question-
naire design and survey methodology and the 
possible effects of weather and other extra-
neous factors, there is some indication that 
a turning point may have been reached in 1976. 
Automobile usage, which appeared to have been 
increasing for the journey to work up to 1975, 
fell off somewhat in 1976. On the other hand 
public transportation patronage which showed 
small declines in both the 1974 and 1975 sur-
veys appeared to surpass its 1973 level of 
popularity in the 1976 Survey. Little further 
comment on trends can be made pending analysis 
of the data from the survey to be conducted 
in November 1977. 

Bien qu'il faille tenir compte des modifi-
cations apportées a la conception du questionnai-
re et a la méthode d'enqute, de l'incidence de 
la temperature et d'autres facteurs extCrieurs 
ayant Pu influer sur lea résultats, ii semble 
bien qu'en Ce qul concerne le moyen de transport, 
il y alt eu un revirement de la situation en 
1976. L'utilisation de l'automobile qul, jus-
qu'en 1975, avait semblé s'accrottre, a quelque 
peu diminué en 1976. Par contre, ii semble que 
l'utillsatlon des transports en commun, qui avait 
un peu diminué selon les enqutes de 1974 et 
1975, alt dépassé en 1976 le niveau de popularité 
atteint en 1973. On me pourra guare en dire plus 
sur les tendances avant l'analyse des données de 
la prochaine enqute qui sera réalisée en novem-
bre 1977. 

TABLE 1. Method of Transportation of Commuters, Canada, 1973-1976 

TABLEAU 1. Moyen de transport emprunté par lea navetteurs, 1973-1976 

Primary method of transportation 	November 	November 	October 	November 
- 	 1973 	1974 	1975 	1976(1) 

Principal moyen de transport 	Novembre 	Novetnbre 	Octobre 	Novembre 

Thousands of employed persons 

Milliers de personnes occupées 

Driving alone - En automobile sans passagers 3,856 3,989 4,214 4,000 
Driving with passenger(s) - En automobile avec un 

741 722 638 (des) 	passager(s) 	..................................688 
Riding as a passenger - En automobile A titre de pas- 

.. 005 sager 	............................................. 1,047 1,044 1,200(2) 
5,549 5,777 5,980 5,846(4) 

Public transportation - Transports en comniun 1,257 1,240 1,210 1,302 
699 646 839 

Other transportatlon(5) - Autre moyen de transport(S) 165 
14 166 

162 

Total - Automobile(3) 	.............................. 
. 

7. 

j 32 

Walking 	- A 	pied 	......................................659 

Commuters - Total - Navetteurs 	.................... 7,871 8,002 8,181 

Don't 	know - Ne 	sait 	pas 	..............................21(6) 

Non-commuters(7) - Non-navetteurs(7) 	................ 

.652 
1,350 1,430 1,410 

Employed - Total - Personnes occupées 	.............. 

1.,195 

8,848 9,221 9,432 9,592 

Per Cent of commuters 

Pourcentage des navetteurs 

Driving alone - En automobile sans passagers 50.4 50.7 52.7 48.9 
Driving with passenger(s) - En automobile avec un 

9.0 9.4 9.0 7.8 
Riding as a passenger - En automobile 	titre de pas- 

13.1 13.3 13.0 14.7(2) 
72.5 73.4 74.7 71.5(4) 

Public transportation - Transports en commun 16.4 15.7 15.2 15.9 

(des) 	passager(s) 	.................................. 

8.6 8.9 8.1 10.3 

sager 	.............................................. 

Other transportation(5) - Autre moyen de transport(5) 2.2 
2 OT 2.0 

Total - Automobile(3) 	.............................. 

Walking - A pied 	..................................... 

0.3(6) 2 0 
J 1 0.4 Don't know - Ne sait pas 	............................. 

Commuters -'Tetal--avetttirs 	.. ... ............... 
ru 

100.0 100.0 100.0 100.0 

See footnote() on page 12. -. Voir note(s) a la page 12. 
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Commuters are for the purpose of this 
ui1ysis defined as persons who travelled a 
regular distance to work each day. They ex-
1ude those stating that they lived zero miles 

from work and those who indicated that the 
distance to work varied from day-to-day. 

As defined above there were 8.2 million 
commuters in Canada in November 1976. Close 
to half of them (48.9%) were driving alone in 
automobiles to work each day, another 7.8% 
drove automobiles with one or more passengers 
and a further 14.7% were automobile passen-
gers. Persons travelling to work by public 
transportation (bus, subway, streetcar or 
commuter train), accounted for 15.9% of com-
muters. This means that there were more than 
three persons driving alone to work for every 
one making use of public transportation. Per-
sons walking to work represented 10.3% of all 
commuters in 1976. They consisted largely of 
those who reported living one mile or less 
from their place of work. 

Aux fins de la présente analyse, lea navet-
teurs soot lee personnes qul doivent parcourir 
quotidiennement une distance fixe pour se rendre 
au travail. Sont exclus las enqutés qui n'ont pas 
a se déplacer pour se rendre au travail et ceux 
dont la distance de déplacement vane d'un jour 
1' autre. 

Salon Is definition ci-dessus mentionnCe, ii 
y await 8.2 millions de navetteurs au Canada en 
noveinbre 1976. Pras de la moitid (48.9 7.) condui-
saient une voiture sans passagers pour se rendre 
chaque jour au travail, 7.8 7. conduiaaient une voi-
ture avec un ou plusieurs passagers et 14.7 7. 
étaient passagers dana une voiture. Lea personnes 
qui utilisaient les transports en commun (autobus, 
metro, tramway ou train de banlieue) représentaient 
15.9 7. des navetteurs; ce qul signifie que pour une 
personne qui utilisait les transports en commun 11 
y avait plus de trois personnes qui voyagaient seu-
lea dams une automobile. Les personnes se rendant 
au travail a pied représentaient 10.3 7. de tous las 
navetteurs en 1976. Cette catégorie se composait 
en majeure partie de ceux qul ont déclaré demeurer 
un mille ou moms de leur lieu de travail. 

>ode of Transportation in Census Metropolitan 
Areas (CMA) 

Since serious problems of traffic con-
gestion associated with travel to work tend 
to be confined to metropolitan areas and the 
alternative of public transportation is nor-
mally only available to commuters in metro-
politan centres, the remainder of this bul-
letin emphasizes statistics on commuting by 
residents of the census metropolitan areas 
and in particular a selection of ten of the 
larger ones for which separate data are avail-
able. 

Moyen de transport dana lea regions métropolitaines 
de recensement (R.M.R.) 

Puisque les problames d'enibouteillages graves 
aux heures de pointe ont tendance a se concentrer 
au niveau des regions métropolitaines et que lea 
transports en commun n'existent habituellement que 
dana ces centres, le reste de ce bulletin f era da-
vantage ressortir lea statistiques sur les navet-
teurs des regions métropolitaines de recensement, 
plus particulthrement pour dix des plus importantea 
pour lesquelles nous disposons de données distinc-
tea. 

In November 1976 two thirds of the res-
idents of census metropolitan areas travelled 
to work by automobile, almost three times the 
number who used public transportation. Public 
transportation was favoured most in the census 
metropolitan areas of Toronto (32.4% of com-
muters), Montreal (31.8%) and Ottawa-Hull 
(28.3%). The private automobile on the other 
hand was most widely used in the metropolitan 
areas of Hamilton, Vancouver, Edmonton and 
Calgary. In all four areas more than 70% of 
all commuters travelled to work by automobile 
and 50% of all commuters drove alone in an 
ntomohi 1. 

En novembre 1976, lea deux tiers des navet-
teurs des regions métropolitaines de recensement 
se rendaient au travail en automobile; c'est-à-dire 
qu'ils dtaient presque trois fois plus nombreux qua 
ceux qui utilisalent lea transports en conun. 
C'est dana lea regions mCtropolitaines de recense-
ment de Toronto (32.4 7. des navetteurs), de 
Montréal (31.8 7.) et d'Ottawa-Hull (28.3 7.) que 
lea transports en coimnun étaient lea plus utilisés. 
Par contre, c'est dana lea regions métropolitaines 
de recenselnent d'Hamilton, de Vancouver, d'Edmonton 
et de Calgary qu'on utilisait le plus la voiture 
particuliare. Dana chacune de ces quatre regions, 
plus de 70 7. de tous lea navetteurs voyageaient en 
oiture pour se rendre a leur travail; et 50 7. de 
ru8 les navetteurs empruntaient leur voiture sans 
passagers. 
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TABLE 2. Method of Transportation of Commuters, Canada and Selected Census 
Metropolitan Areas, November 1976 

TABLEAU 2. Moyen de transport emprunté par les navetteurs, Canada et certaines regions 
métropolitaines de recensement, novembre 1976 

Private aut 

Area of residence 

Region de residence 

Halifax ........................... 
QuCbec-Levis ...................... 
Montreal .......................... 

Ottawa-Hull ....................... 
Toronto ........................... 

Hrmilton .......................... 
Winnipeg .......................... 
Calgary ........................... 

Edmonton .......................... 
Vancouver ......................... 

Total 
Automobile_particulière 

Public 
Driving Riding 

corn- 
muters(8) 

Driving with pas- as a pas- 
transpor- 

tation Walking 
alone senger(s) senger(2) - - 

Nombre En auto- En auto- En auto- 
Transports A pied 

total de mobile mobile mobile a en coannun 
nave t- 
teurs(8) 

sans pas- avec titre de 
sagers un (des) pas- 

pas- sager(2) 
sager(s) 

thousands of commuters - milliers de navetteurs 

95 37 9(6) 18(6) 13(6) 15(6) 
196 96 (9) 28(6) 29(6) 27(6) 

1,102 438 70 124 351 105 
289 101 24(6) 48(6) 82 30(6) 

1,221 538 77 113 395 76 
206 110 (9) 30(6) 32(6) (9) 
245 109 22 31 58 21 
231 121 22(6) 26 45 14(6) 
243 123 26 29 40 18(6) 
481 273 34(6) 44 89 32(6) 

491 

158 

648 

552 

1,200 

All selected census metropolitan 
areas - Ensemble des regions 
métropolitaines de recensement 
choisies ...................... 

Other census metropolitan areas - 
Autres regions métropolitaines 
de recensement ................ 

All census metropolitan areas - 
Ensemble des regions metro- 
politaines de recensement 

Non-census metropolitan areas - 
Regions non métropolitaines de 
recensement ................... 

Canada ...................... 

4,308 1,945 307 

921 510 78 

5,229 2,455 386 

2,952 1,545 252 

8,181 4,000 638 

	

1,135 	355 

	

80 	78 

	

1,215 	434 

	

87 	405 

	

1,302 	839 

See footnote(s) on page 12. - Voir note(s) A la page 12. 

The incidence of persons riding as pas-
sengers in automobiles was generally lower in 
the ten selected CMA's (11.4%) than in other 
census metropolitan areas (17.1%) and the non-
census metropolitan areas (18.7%), but esti-
mates for Halifax and Ottawa-Hull indicate 
above average participation in this method of 
transportation. 

Dans l'ensemble, il y avait moms de person-
nes qui étaient passagres dans une voiture dana 
lea dix R.H.R. choisies (11.4 %) que dans les au-
tres regions mCtropolitaines de recensement 
(17.1 Z) et dana les regions non métropolitaines de 
recensement (18.7 %). Toutefois, den estimations 
pour les regions d'Halif ax et d'Ottawa-Hull révè-
lent que ce moyen de transport représente dans ces 
deux centres une participation supérieure a la 
inoyenne. 
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Outre les renseignernents d'ordre gnéral sur 
lea navetteurs indiqués précdemment, 1'enqute de 
1976 nous permet de publier dana ce bulletin des 
données plus en detail sur la durée et la distance 
des dCplacements, lea raisons pour lesquelles lea 
personnes n'utilisent pas les transports en commun, 
la taille de l'automobile utillsCe et l'heure du 
debut du travail. 

Duree et distance des déplacements 

En novembre 1976, lea residents des regions 
métropolitaines de recensement utilisant une voitu-
re particulire pour se rendre au travail prenaient 
en moyenne 20 minutes pour parcourir une distance 
de 7.3 tallies sCparant leur domicile de leur lieu 
de travail, alors que les utilisateurs des trans-
ports en commun habitant lea mmes regions pre-
nalent enmoyenne 35 minutes pour parcourir 5.8 
mules. A l'extérieur des R.M.R. la distance des 
dCplacements était supérleure mais la durée légère-
ment inférieure. 

In addition to the above types of gen- 
ti information on commuting, the nature of 
Travel to Work Survey conducted in 1976 

iUows for the presentation of more detail in 
this bulletin on such subjects as time and 
distance to work, reasons for not using public 
transportation, sizes of automobiles used and 
work starting times. 

Time and Distance to Work 

Residents of census metropolitan areas 
in November 1976 who travelled to work by pri-
vate automobile reported spending an average 
of 20 minutes covering 7.3 miles from their 
homes to their places of work, while public 
transportation users in the same areas took 
an average of 35 minutes to go 5.8 miles. 
Outside the CMA's average distances to work 
were greater but time spent in travelling was 
slightly less. 

TABLE 3. Average Time, Distance and Speed to Work,(lO) Coimnuters by Method of Transportation, 
Canada and Selected Census Metropolitan Areas, November 1976 

TABLEAU 3. Temps, distance et vitesse moyenne pour se rendre au travail(1O), navetteurs selon is moyen de transport, 
Canada et certaines regions mCtropolitaines de recensement, novembre 1976 

- 

Region de résidecice 

All coimnuters(11) 
door-to-door average 

Tous lee navetteurs(11) 
moyenne du domicile 
au lieu de travail 

Private automobile, drivers 
and passenger(s) 

door-to-door average 

Automobile particuiière, 
conducteurs et psasa- 
gers(s) - moyenne du 

domicile au lieu de travail 

Public transportation 
door-to-door average 

Transports en coun-moyenne 
du travail du domicile 

au lieu de travail 

Time Speed Time Speed Time Speed 
- Distance - - Distance - - Distance - 

Durêe Vitesse Durée Vitease DurCe Vltes. 

minutes miles miles minutes miles miles minutes miles miles 
- per hour - per hour - per hour 

allies - allies - milles - 

silica a mules a allies 
l'heure l'heure l'heure 

18 4.5 15 20 6.3 19 31(6) 3.7(6 7(6) 
16 4.3 16 16 5.6 21 31(6) 4.4(6) 9(6) 
24 6.0 15 23 8.3 22 38 5.6 9 

Halifax 	............................ 

19 4.9 16 18 6.1 20 30 5.6 11 

Québec-Levis ....................... 

24 6.7 17 22 8.5 23 37 6.5 11 
20 7.3 22 21 9.4 27 31(6) 6.6(6) 13(6) 
19 4.5 14 19 5.7 18 31 4.3 8 
20 5.8 17 19 6.6 21 37 7.6 12 

Edmonton 	.......................... 18 5.3 17 20 6.9 21 28 4.4 9 
21 6.7 19 23 8.5 22 34 6.6 12 

Montréal 	........................... 

All selected census metropolitan 

Ottawa-Hull 	........................ 
Toronto 	............................ 

areas - Ensemble des regions 

lamilton 	........................... 
Winnipeg 	........................... 

Vancouver 	.......................... 

unCtropolitainas de recenseinent 
choisies 	...................... 22 6.0 16 21 7.8 22 36 5.9 10 

Other cenaua metropolitan areaa - 
Autrea regions métropolitainea 

Calgary 	............................ 

15 4.5 18 16 5.6 21 27 4.2 9 d 	recensmnent ................. 

onaus metropolitan areas - 
tscble des regions metro- 
litaines de receciaement ... 21 5.8 17 20 7.3 22 35 5.8 10 

L- tIk8ua metropolitan areas - 
Regions non mCtropolitainea de 

13 6.2 29 18 8.9 29 30 10.0 20 recensement .................... 

Canada ....................... 18 5.9 20 19 8.0 25 35 6.1 10 

See footnote(s) on page 12. - Voir note(s) 1 Is page 12. 
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Average time to work varied only 
slightly among the ten selected metropolitan 
areas, between 16 and 23 minutes for private 
automobile and between 28 and 38 minutes for 
public transport users. Average distances to 
work tended to be greater for the larger met-
ropolitan areas. The longest average distance 
by private automobile was for residents of 
Hamilton, possibly because of its relative 
proximity to the metropolitan area of Toronto 
in which some of its residents are employed. 
Calgary was the only one of the ten selected 
CMA's in which public transportation users on 
average travelled further to work (7.6 miles) 
than those who commuted by private automobile 
(6.6 miles). 

La durée moyenne des déplacements ne varlait 
que légèrement parmi les dix ré1ions metropolital-
nes de recense.ment, soit de 16 a 23 minutes en voi-
ture particulthre et de 28 a 38 minutes pour les 
utilisateurs des transports en coinmun. Lea distan-
ces moyennes parcourir étaient gnéralement plus 
grandes dana le cas des regions métropolitaines 
plus iraportantes. Ce sont les residents d'Hainilton 
qui avaient en moyenne la plus grande distance 
parcourir en voiture particuliare, probablement en 
raison de la proximitC relative de Toronto oi tra-
vaillent certains des residents. Calgary était Ia 
seule des dix R.H.R. choisies oi lea utilisateurs 
des transports en commun parcouraient en moyenne 
une distance supCrieure (7.6  milles) a celle des 
navetteurs en voiture particuliare (6.6 milles). 

Reasons for Not Using Public Transportation 

In the 1976 Survey commuters who did not 
use public transportation to travel to work 
were asked why they did not do so. Statistics 
on the most frequently selected responses to 
this question have been compiled on those com-
muters who drove alone. The reason most fre-
quently identified was that public transporta-
tion was not available for all or part of the 
trip. Outside the metropolitan areas this was 
the reason in 77.6% of cases, whereas in the 
metropolitan areas it applied in 26.8% of in-
stances. 

Raisons pour lesquelles les transports en commun 
n'êtaient pas utilisés 

Au cours de l'enqute de 1976, on a demandC 
aux navetteurs qul n'utllisaient pas les transports 
en conunun d'expliquer pourquoi ils me lea utili-
salent pas. On a dtabli des statistiques a partir 
des réponses lea plus frCquentes des navetteurs 
conduisant une voiture sans passagers. La raison 
la plus fréquemment invoquée était que lea trans-
ports en commun n'existaient pas ou qu'ils n'exis-
talent que pour une partie du trajet seulement. A 
l'extérieur des regions métropolitalnes, 77.6 Z 
des enqutés ont indl.qué cette raison, et dana lea 
regions métropolitaines, 26.8 %. 

Also frequently identified as reasons 
for not using public transportation in CMA's 
were "it takes too long" (21.6% of cases), 
"needs car for work" (14.1%) and "schedule un-
suitable" (11.7%). "It takes too long" was 
the reason most frequently indicated for not 
using public transportation in Winnipeg 
(29.4%) and in Toronto (28.77). 

Voici d'autres raisons fréqueinment invoquées 
pour ne pas utiliser les transports en conuuun dana 
lea R.M.R. : "trop lent" (21.6 % des cas), "a besoin 
de son automobile pour son travail" (14.1 %) et 
"l'horaire ne convient pas" (11.7 %). A Winnipeg 
(29.4 Z des cas) et a Toronto (28.7 %), "trop lent" 
était Is principale raison pour laquelle les rCpon-
dants ont déclaré me pas utiliser les transports en 
conmiun. 
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[ABLE 4. Main Reason f or Not Using Public Transportation, Commuters Driving Alone, 
Canada and Selected Census Metropolitan Areas, November 1976 

TABLEAU 4. Principale raison pour laquelle les transports en counnun n'ont pas été utilisés, 
navetteurs conduisant une voiture sans passagers, Canada et certaines regions 

métropolitaines de recensement, novembre 1976 

Other 
and 

Not avail- Takes too Needs car 	Schedule 	don't 

Area of residence 	able(12) 	long 	for work unsuitable know(13) 
- 	Total 	- 	- 	- 	- 	- 

Region de residence 	N'existe Trop lent A besoin L'horaire 	Autres 
pas(12) 	de son 	ne con- 	et ne 

	

automobile vient pas 	sait 
pour son 	pas(13) 
travail 

Thousands of commuters driving alone 

Milliers de navetteurs conduisant une voiture sans passagers 

37 12(6) (9) (9) (9) 9(6) 
96 22(6) (9) (9) (9) 35(6) 

438 127 86 52(6) 31(6) 141 
101 (9) 25(6) (9) (9) 29(6) 
538 124 154 85 34(6) 141 
110 32(6) 26(6) (9) (9) 25(6) 
109 20 32 18(6) 12(6) 28 

Halifax 	............................ .... 

121 23(6) 20(6) 20(6) 14(6) 43 

Québec-Levis 	....................... ... 

Montréal 	........................... .. 

123 37 19(6) 21 14(6) 32 

Ottawa-Hull 	........................ .. 

Hamilton 	........................... .. 

273 57 64 52 48 51 

Winnipeg 	........................... .. 

Edmonton 	........................... .. 

All selected census metropolitan 

Vancouver 	.......................... .. 

areas - Ensemble des regions 

Calgary 	............................ .. 

métropolitaines de recensenient 
choisies 	....................... 1,945 467 442 293 211 532 

Toronto 	............................ .. 

Other census metropolitan areas - 
Autres regions métropolitaines 

192 88 54 77 100 

All census metropolitan areas - 

. 

Ensemble des regions metro- 
politaines de recenseinent ... 2455 659 530 346 288 633 

de 	recenseinent 	.................510 

Non-census metropolitan areas - 
Regions non métropolitaines de 

1,545 1,199 60 59 141 85 recensement 	.................... 

Canada 	....................... 4,000 1,858 590 405 429 718 

See footnote(s) on page 12. - Voir note(s) a la page 12. 

Size of Private Automobile Used for Commu 

Persons interviewed in the Survey who 
indicated that they drove to work were asked 
to state the make and model of the vehicle 
that they used. From this information inter-
viewers recorded on the questionnaire: stan-
dard, intermediate, compact or sub-compact or 
some other type of vehicle. Statistics have 
been produced from these responses for drivers 
who travelled alone to work. 

Taille de la voiture particu1ire utilisCe par 
lea navetteurs 

On a demandé aux enqutés qui conduisaient 
une voiture pour se rendre au travail d'indiquer 
la marque et le modale du véhicule utilisé. A par-
tir de ces renseignements, les interviewers macri-
vaient la catégorie de véhicule sur le questionnai-
re: ordinaire, intermédiaire, compacte ou sous-com-
pacte ou tout autre type de véhicule. Nous avons 
établi des statistiques a partir des rCponses des 
navetteurs conduisant une voiture sans passagers. 
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TABLE 5. Type of Private Automobile,(14) Commuters Driving Alone, Canada and Selected Census 
Metropolitan Areas, November 1976 

TABLEAU 5. Type de voiture particulire(14),  navetteurs conduisant une voiture sans passagers, 
Canada et certaines regions métropolitaines de recensement, novembre 1976 

Area of residence 
- 

Region de residence 
Total(15) 

Standard 
- 

Ordinaires 

Inter- 
mediate 

- 

Inter- 
médiaires 

Compact 
- 

Compactes 

Sub-
compact 

- 

Sous- 
compactes 

Other(16) 
- 

Autres(16) 

Thousands of commuters driving alone 

Milliers de navetteurs conduisant une voiture sans passagers 

37 (9) 8(6) 10(6) 9(6) (9) 
96 23(6) 23(6) 24(6) (9) (9) 

438 122 109 112 66 (9) 
101 28(6) (9) 24(6) (9) (9) 
538 150 110 124 109 28(6) 
110 35(6) 24(6) 27(6) (9) (9) 
109 32 23 24 17(6) 8(6) 

Halifax 	.......................... ... 

121 34 18(6) 17(6) 24 25 

Québec-Levis 	..................... ... 

Montréal 	......................... .. 

123 32 32 22 17(6) 16(6) 

Ottawa-Hull 	...................... ... 

Toronto 	.......................... .. 

Hamilton 	......................... .. 

273 48 47 65 75 33(6) 

Winnipeg 	......................... .. 

Calgary 	.......................... .. 

Edmonton 	......................... .. 

All selected census metropoli- 

Vancouver 	........................ .. 

tan areas - Ensemble des 
regions métropolitaines de 
recensement choisies 1,945 511 416 449 375 142 

Other census metropolitan 
areas - Autres regions metro- 
politaines de recensement ... 510 151 108 98 95 45 

All census metropolitan 
areas - Ensemble des 
regions métropolitaines de 

2,455 662 524 547 470 188 recensement 	................ 

Non-census metropolitan areas - 
Regions non métropolitaines 
de 	recensement 	.............. 1,545 396 305 299 241 264 

Canada 	..................... ..4,000 1,057 829 846 711 452 

See footnote(s) on page 12. - Voir note(s) a La page 12. 

The size most commonly reported was the 
standard automobile used by 27.0% of the driv-
ers who travelled alone and resided in census 
metropolitan areas and 25.6% of those living 
in non-census metropolitan areas. This size 
of vehicle was particularly popular for the 
same type of commuter residing in Hamilton 
where it was driven in 31.9% of all cases. It 
was far less popular in Vancouver where it was 
used b-. ot1 -: 	7. 7 	f dr i 	 Lr ivu I I d 
alone. 

automobile were almost equally popular in both 
the metropolitan and non-metropolitan areas 
for persons driving to work alone. Each ac-
counted for approximately one-fifth of vehi-
cles used by drivers in each type of area. 

L'automobile ordinaire est la voiture Ia plus 
fréquemment utilisée (27.0 % des conducteurs voya-
geant seul et demeurant dans les regions métropoli-
tames de recensement et 25.6 Z dams les regions 
non métropolitaines de recensement). Ce type de 
vChicule était particulièretnent populaire chez le 
mime genre de navetteurs demeurant a Hamilton oi il 
était utilisé par 31.9 % de tous les répondants. 
Toutefois, ii n'était utilisC que par 17.7 % des 

d 	\':iiv r v.'vi;anL SLUL. 

c:u1iL 	Js L:LUr::.c1Jirs sL USCUl 

pactes so situait a peu pras au name niveau dana 
les regions métropolitaines et les regions non me-
tropolitaines en ce qui concerne les conducteurs 
sans passagers. Chacun de ces deux types représen-
tait environ un cinquième des véhicules utilisés 
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Intermediate size automobiles were frequently 
used for commuting in Edmonton (25.8% of driv-
ers) and yet relatively little used in Calgary 
(only 14.6% of drivers). Compacts were 
greatly favoured for commuting in Halifax, 
Montreal and Québec-Lvis where they accounted 
for 25.0% or more of vehicles used by unac-
companied drivers. They were less popular in 
Calgary and Edmonton. 

Sub-compact automobiles were more popu-
lar for commuting by residents of census met-
ropolitan areas (19.1% of drivers) than else-
where (15.6%). They were the most favoured 
size of automobile for commuting in Vancouver 
(27.6%) and second only to compacts in Halifax 
(24.2%). In Montreal and Edmonton on the 
other hand they were even less commonly used 
than in non-metropolitan areas. 

Other types of vehicles (campers, trucks 
and vans etc.) were frequently used by drivers 
commuting from non-metropolitan areas (17.1% 
of cases) and certain CMA's, notably Calgary 
(20.7% of instances). 

Work Starting Times 

A generalized picture of the extent of 
morning commuter travel peaks may be derived 
from the data on work starting times obtained 
from the Survey. Nearly three-quarters 
(73.9%) of all persons travelling to work in 
November began work between 7:00 a.m. and 
9:14 a.m., with major concentrations in the 
15 minute periods commencing 8:00 a.m. 
(25.1%), 8:30 a.m. (13.9%) and 9:00 a.m. 
(14. 0%). 

The 8:00 a.m. time was the peak starting 
time for all the selected CNA's and was par-
ticularly popular for residents outside the 
CMA's (29.27 of cases) and for residents of 
Edmonton (30.6%) and Calgary (29.3%). Some 
earlier starting times were common for resi-
dents of certain census metropolitan areas, 
for instance 7:00 a.m. for 13.8% of commuters 
of Hamilton and 7:30 a.nl. for 10.3% of com-
muters of Ottawa-Hull. 

The Travel to Work Survey conducted in 
November 1976, like its predecessors, was a 
supplement to the Statistics Canada monthly 
Labour Force Survey. Data were collected by 
personal interview of employed persons 15 
years of age and over in approximately 50,000 
randomly selected households. 

All estimates are subject to "sampling 
'nriability" which may be defined as the pos-
ib1e discrepancy between the results from a 
mple survey and the data which would have 

been obtained from a census. Data with a high 

par les conducteurs dans chaque genre de region. 
Lea interniédiaires étaient fréquemment utiliaCes 
par les navetteurs d'Edmonton (25.8 % des conduc-
teurs) et relativement peu a Calgary (14.6 % des 
conducteurs seulement). On prCfCrait les compactes 
a Halifax, Montréal et Québec-Levis o ce type de 
véhicule intervenait pour 25.0 Z ou plus des véhi-
cules utilisCs par les conducteurs sans passagers. 
Elles Ctalent moms populaires a Calgary et a 
Edmonton. 

Les sous-compactes étaient plus populaires 
aupras des navetteurs des regions métropolitaines 
de recensement (19.1 Z des conducteurs) qu'ailleurs 
(15.6 %). Elles ëtaient les favorites des navet-
teurs de Vancouver (27.6 %) et venaient en deuxiame 
après les compactes a Halifax (24.2 %). Par con-
tre, a Montréal et a Edmonton, elles étaient encore 
moms utiliséea que dans les regions non métropoli-
tames. 

D'autres types de véhicules (camionnettes de 
camping, camions et fourgonnettes) étaient fréquem-
ment utilisCs par lea navetteurs des regions non 
métropolitaines (17.1 %) et ceux de certaines 
R.M.R., dont Calgary (20.7 % des cas). 

Heures du debut du travail 

Ii est possible d'obtenir un aperçu des heu-
res de pointe le matin en se basant sur les données 
des heures du debut du travail. En novembre, près 
des trois quarts (73.9 %) des navetteurs commen-
çaient a travailler entre 7:00 h et 9:14 h, les pe-
nodes de pointe se situant dana las 15 minutes 
suivant 8:00 h (25.1 7.), 8:30 h (13.9 %) et 9:00 h 
(14.0 %). 

Dams l'ensemble des R.N.R. choisies, la ma-
jorité des enqutés commençaient a travailler a 
8:00 h; c'Ctait particuliarement le cas des person-
nes demeurant A l'extérieur des R.M.R. (29.2 %) et 
des navetteurs d'Edmonton (30.6 %) et de Calgary 
(29.3 %). Dans certaines regions métropolitamnes 
de recensement, ii y avait des residents qui corn-
mençaient a travailler plus t6t, 13.8 % des navet-
teurs d'Hamilton commençaient a travailler a 7:00 h 
et 10.3 Z des navetteurs d'Ottawa-Hull conunençaient 

7:30 h. 

Tout comme les enquates précCdentes, 
te de novembre 1976 sur les déplacements entre le 
domicile et le lieu de travail a été réalisée comme 
complement a l'enqute mensuelle de Statistique 
Canada sur la population active. Lea données ont 
été recueillies par des interviews personnelles 
aupras de personnes occupées de 15 ans et plus dams 
environ 50,000 ménages choisis au hasard. 

Toutes las estimations sont sujettes a la 
"variabilité d'Cchantillonnage", c'est-a-dire A la 
difference éventuelle entre les résultats d'une en-
qute-échantillon et ceux d'une enqute exhaustive. 
On ne présente pas dana ce rapport lea données 



TABLE 6. Work Starting Time, Coimauters, Canada and Selected Census Metropolitan Areas, November 1976 

TABLEAU 6. Heure du debut du travail, navetteurs, Canada at certainea regions mCtropolitainea de rCcenaement, novembre 1976 

	

Total 	Work starting time (local) - Heure du debut du travail (locale) 
com- 

	

muters 	 - - 
Area of residence 	- 	 Don't 

- 	 Nombre 	 know 
Region de rCaidence 	total 	0000. 0700- 0715- 0730- 0745- 	0800- 	0815- 	0830- 	0845- 	0900- 0915- 1200- 1600 

	

de 	0659 0714 0729 0744 	0759 	0814 	0829 	0844 	0839 	0914 	1159 	1559 	2359 	- 
Ne 

	

vet- 	 sait 

	

teura 	 ps 

thuaends— mulLen 

	

Halifax ..........................................95 	(9) 	(9) 	(9) 	(9) 	(9) 	23 	(9) 	19 	(9) 	15(6) 	(9) 	(9) 	(9) 	(9) 

	

Québec-Levis .................................... 	

. 

	

.96 	27(6) (9) 	(9) 	(9) 	(9) 	41(6) (9) 	32(6) (9) 	32(6) (9) 	(9) 	(9) 	(9) 

	

Montréal ........................................ 	

.. 

	

.,102 	51(6) 80 	(9) 	82 	(9) 	245 	(9) 	195 	(9) 	204 	47(6) 35(6) 64 	43(6) 

	

Ottawa-Null .........................................289 	(9) 	(9) 	(9) 	30(6) 	(9) 	64 	(9) 	51(6) 	(9) 	38(6) 	(9) 	(9) 	(9) 	(9) 

	

Toronto ...........................................1,221 	40(6) 	86 	(9) 	115 	(9) 	233 	26(6) 	210 	27(6) 	197 	80 	43(6) 	90 	55 

	

Hamilton ............................................206 	(9) 	28(6) 	(9) 	(9) 	(9) 	40(6) 	(9) 	28(6) 	(9) 	26(6) 	(9) 	(9) 	(9) 	(9) 

	

Winnipeg ............................................245 	10(6) 	16(6) 	(9) 	18(6) 	(9) 	68 	(9) 	39 	(9) 	27 	10(6) 	8(6) 	19(6) 	13(6) 

	

Calgary .............................................231 	(9) 	20(6) 	(9) 	18(6) 	(9) 	68 	(9) 	32 	(9) 	29 	(9) 	12(6) 	15(6) 	(9) 

	

Ednnton ............................................243 	9(6) 	15(6) 	(9) 	21 	(9) 	74 	9(6) 	43 	(9) 	23 	10(6) 	(9) 	19(6) 	10(6) 

	

Vancouver ..........................................481 	24(6) 	31(6) 	(9) 	33(6) 	(9) 	112 	(9) 	80 	(9) 	66 	34(6) 	20(6) 	34(6) 	26(6) 

All selected census metropolitan areas - En-
aemble des regions metropolitaines de recen- 

	

aement choisiea .............................. 4,308 198 	300 	(9) 	347 	53 	968 	101 	729 	81 	656 	226 	151 	292 	188 

Other census metropolitan areas - Autres 
regions métropolitaines de recensement 	921 	56 	79 	(9) 	58 	(9) 	220 	21(6) 	108 	16(6) 	125 	48 	49 	81 	47 

All census metropolitan areas - Ensemble des 

	

regions métropolitsinea de recenaement . .. . 	5,229 254 	379 	(9) 	405 	64 1,188 	122 	837 	97 	781 	273 	199 	373 	235 

Non-census metropolitan areas - Regions non me- 

	

tropolitaines de recensement .................2,952 167 	299 	(9) 	196 	41 	861 	36 	301 	41 	365 	104 	123 	239 	168 

	

Canada .................................... 	8.,181 420 	678 	29 602 	106 2,050 	158 	1,138 	138 	1,146 	378 	323 	613 	403 

a 

C' 
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dgro Aev6 de variabilité (plus de 25.0 Z 
de lecliancilion correspondant a un écart-type). 
Les tableaux présentent toutefois lea données dont 
la variabilité se situe entre 16.6 Z et 25.0 Z de 
l'échantillon correspondant A un écart-type et on 
indique que l'on doit s'en servir sous toutes ré-
serves et que certains pourcentages utilisds dana 
le texte sont calculés a partir de ces damnées. 

Ii se peut que les totaux des tableaux ne 
correspondent pas A la soe des éléments parce 
qu'on a dti arrondir lea chiffres et y inclure des 
données dont le degré de variabilité eat trop élevê 
pour permettre de las presenter séparément. 

Toutes questions concernant cette publication 
peuvent atre adressées a Monsieur Chris Hanlon, 
Section des voyages, du tourisme et des loisirs, 
téléphone: (613) 995-9689. 

liw:L 	:ii.1in i. 	1tv 	{nvr 	it 

one standard deviation) are not shown. Fig-
ures with a sampling variability of between 
16.6% and 25.0% at one standard deviation are 
8hOWfl in the tables with a note that they are 
to be viewed with caution and that certain 
percentages based on them are used in the 
text. 

Totals in the tables may not appear to 
be the sum of their components, because of 
rounding and the inclusion of data elements 
which have too high a level of sampling vari-
ability to be shown separately. 

Questions on this release may be di-
rected to Mr. Chris Hanlon, Travel, Tourism 
and Recreation Section, Tel. (613) 995-9689. 
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F OOTNOTES 

(1) Comparison between 1976 and earlier years 
should be made with caution in view of 
modifications to the questionnaire made 
in 1976. 

(2) Includes an estimated 178,000 com-
muters who reported that they shared the 
driving. 

(3) Private automobile includes cars, sta-
tion-wagons, vans, campers, trucks etc. 

(4) Includes an estimated 7,000 commuters 
who reported "dont know" the driving 
arrangement. 

(5) Persons reporting taxi, motorcycle, bi-
cycle or "other". 

(6) Figures should be viewed with caution - 
estimates have a sampling variability 
between 16.6% and 25.0% at one standard 
deviation. 

(7) Persons reporting zero miles to work. 
For 1976 also includes persons indicating 
distance "varies from day-to-day" and for 
1973-1975 also includes persons on tem-
porary lay-off up to 30 days. 

(8) Total commuters include those reporting 
travel by taxi, motorcycle, bicycle, 
"other" and "dofl't know", none of which 
are shown separately. 

(9) Sampling variability so high as to pro-
hibit release; greater than 25.0% at one 
standard deviation. 

(10) Time, distance and speed all relate to 
the complete one-way journey to work from 
door-to-door. 

NOTES 

(1) Lee comparaisons des résultats de 1976 avec 
ceux des années antérieures doivent tre fai-
tes sous toutes reserves en raison des modi-
fications apportées au questionnaire en 1976. 

(2) Comprend environ 178,000 navetteurs qui ont 
déclaré avoir "partagé la conduite avec quel-
qu'un d'autre". 

(3) Les voitures particulires comprennent lea 
voitures proprement dites, lee familiales, 
les fourgonnettes, les camionnettes de cam-
ping, lea camions, etc. 

(4) Comprend environ 7,000 navetteurs qui ont dé-
dare "ne sait pas" concernant lee disposi-
tions relatives a la conduite. 

(5) Personnes qul ont déclaré se déplacer en 
taxi, motocyclette, bicyclette ou autre. 

(6) Chiffres 	considérer avec circonspection - 
estimations ayant une variabilité se situant 
entre 16.6 Z et 25.0 % de l'estimation cor-
respondant A un écart-type. 

(7) Personnes n'ayant pas A se déplacer pour se 
rendre au travail. En 1976, comprend égale-
ment lea personnes indiquant que la distance 
"vane d'un jour a l'autre" et en 1973-1975, 
comprend aussi les personnes qui ont été ml-
ses a pied de façon temporaire, soit jusqu'à 
concurrence de 30 jours. 

(8) Le nombre total de navetteurs comprend ceux 
qul ont déclaré se déplacer en taxi, motocy-
clette, bicyclette, "autre", et "ne salt pas" 
pour lesquels on me présente pas de données 
distinctes. 

(9) La variabilité d'échantlllonnage eat trop 
élevée pour permettre la publication des don-
flees; elle eat supérieure a 25.0 % de l'esti-
nation correspondant a un écart-type. 

(10) La durée, la distance et la vitesse se rap-
portent toutes a un aller seulement entre le 
domicile et le lieu de travail. 

(11) Total commuters Include those reporting 	(11) 
taxi, motorcycle, bicycle, walking, 
"other" and "don't know", none of which 
are shown separately. The average time 
for all persons reporting that they 
walked was ten minutes and 76.0% reported 
that the distance was less than one mile. 

Le nombre total des navetteurs comprend ceux 
qui se déplacent en taxi, motocyclette, bicy-
clette, a pied, et ceux des categories "au-
tre" et "me salt pas", pour lesquelles on ne 
présente pas de données distinctes. Le temps 
moyen de déplacement pour les personnes 
pied était de dix minutes et 76.0 % d'entre 
elles out déclaré que la distance B parcourir 
était inférieure a un mule. 

(12) Includes an estimated 154,000 per- 
sons who reported public transportation 
was only available part of the trip. 

(12) Comprend environ 154,000 personnes qui oni 
déclaré que les transports en coimnun n'exi;- 
taient que pour une partie du trajet seule- 
ment. 
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(13) Comprend environ 115,000 personnes qui ont 
déclarë: "trop cher" ou "inconfortabie", 
203,000 qul ont déclaré "correspondances trop 
nombreuses" et 56,000 qui ont déclaré "on ne 
peut s'y fier". 

(14) Lea Interviewers ont inscrit un code corres-
pondant a la marque et au modale du véhicule 
de lenquté. La classification a été eta-
bile en fonctiom de l'empattement et du poids 
des vChicules. 

(15) Le total comprend environ 105,000 navetteurs 
qui condulsaient une voiture sans passagers 
dont la marque et le modale étaient inconnus. 

(16) Véhlcules autres que les automobiles et les 
familiales, soit lea fourgonnettes, lea Ca-
mionnettes de camping et les camlons. 

Nota: Une description détalllée des regions me-
tropolitairies de recensement eat présentée 
dana la publication Recensement du Canada de 
1971, Population, Cartes de référence, 
no  97-712 au catalogue. 

(13) Includes an estimated 115,000 persons 
who reported "too expensive" or "not 
comfortable", 203,000 who reported "too 
many transfers" and 56,000 who reported 
"not reliable". 

(14) Information coded by interviewers from 
response to question on make and model 
of vehicle. Vehicle classification was 
determined by wheel base and weight. 

(15) Total includes an estimated 105,000 
commuters driving alone for whom the 
make and model of vehicle was not known 

(16) Vehicles other than automobiles and 
station wagons such as vans, campers and 
trucks. 

Note: A detailed description of census metro-
politan areas is presented in 1971 
Census of Canada, Population Reference 

Catalogue 97-712. 
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