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L’image ci-dessus 
représente un écorché du réacteur 

innovateur à double flux, démultiplié et à 
taux ultra élevé de dilution Pratt & Whitney 

PW1000G (dans la même famille que le 
PW1500G qui propulse l’aéronef récemment 

certifié  Bombardier C Series). Ce nouveau 
modèle incorpore plusieurs caractéristiques à la 

fine pointe de la technologie qui lui permettent 
de consommer moins de carburant, d’être moins 

bruyant et d’émettre moins de NOx (dioxyde 
d’azote)/de CO

2
 (dioxyde de carbone). Parmi ces 

innovations, on trouve une boîte d’engrenages 
qui permet au module turbine et au module 
soufflante de tourner à une vitesse optimale, 
un nouveau modèle de roulement conique qui 

diminue la taille et le poids, et un nouveau modèle 
de chambre de combustion qui améliore encore 

plus l’efficacité. Cela se traduit par une amélioration 
des coûts d’utilisation, du confort cabine et des 

émissions polluantes, qui met la barre plus haute 
pour le transport aérien.  
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L’image ci-dessus représente un écorché du réacteur innovateur à double flux, démultiplié et à taux ultra élevé de dilution Pratt & Whitney PW1000G  
(dans la même famille que le PW1500G qui propulse l’aéronef récemment certifié  Bombardier C Series). Ce nouveau modèle incorpore plusieurs  
caractéristiques à la fine pointe de la technologie qui lui permettent de consommer moins de carburant, d’être moins bruyant et d’émettre moins  
de NOx (dioxyde d’azote)/de CO

2
 (dioxyde de carbone). Parmi ces innovations, on trouve une boîte d’engrenages qui permet au module turbine et au module 

soufflante de tourner à une vitesse optimale, un nouveau modèle de roulement conique qui diminue la taille et le poids, et un nouveau modèle de chambre  
de combustion qui améliore encore plus l’efficacité.  Cela se traduit par une amélioration des coûts d’utilisation, du confort cabine et des émissions polluantes,  
qui met la barre plus haute pour le transport aérien. 
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du maintien de la navigabilité aérienne de Transports Canada,  
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Prenez Garde

Rapport d’information annuel de navigabilité (RAINA) 

À partir du 1er janvier 2016, les dates d’échéance du RAINA ont été changés au 30 mars de chaque année (certaines 
exceptions peuvent s’appliquer). De plus, Transports Canada (TC) a commencé à utiliser les adresses courriel ou  
les numéros de fax pour aviser les propriétaires de compléter leur RAINA en ligne. Les formulaires RAINA ne sont  
plus envoyés par la poste pour ces propriétaires. 

Si vous avez des questions ou préoccupations liées au RAINA veuillez contacter le personnel RAINA  
au 1-888-663-3639 ou par courriel à cawwebfeedback@tc.gc.ca.

Pour les changements d’adresse, ou annuler/ retirer votre aéronef du registre, veuillez contacter le bureau 
d’immatriculation des aéronefs au 1-800-305-2059 et choisissez votre bureau régional.

 BOEING 737-300 RDS N°  20140311005

Pneus de train d’atterrissage principal éclatés 

RDS présenté :

Un Boeing 737-300 a subi un décollage interrompu où les deux 
pneus du train d’atterrissage principal gauche ont éclaté à environ 
100 nœuds. L’équipage a remarqué la vibration et a interrompu 
le décollage. Le personnel de l’aéroport a confirmé que les pneus 
avaient éclaté. Le service de maintenance a retiré les roues 
endommagées et a remarqué que la roue extérieure du train 
principal gauche comportait cinq boulons de liaison défaillants  
et que le joint torique avait dépassé les trous de boulon de liaison,  
ce qui créait une fuite. 

Il semble que la défaillance de la roue extérieure gauche a entraîné 
la défaillance subséquente de la roue intérieure gauche du train 
principal puisque la trappe du train a été considérablement 
endommagée. Le Bureau de la sécurité des transports (BST)  
a commencé une enquête sur cet incident et a fourni des  
résultats préliminaires. 

Les boulons rompus trouvés représentaient en fait le troisième 
incident de boulon de liaison rompu dans une roue dans une 
période de 10 jours. Plus tôt le même jour, on avait trouvé trois 
boulons de liaison rompus dans une roue à une autre base et un 
incident 9 jours auparavant découlait de la rupture de trois boulons 
de liaison. 

Dans tous les cas, les trois ensembles de boulons de liaison  
rompus avaient subi une inspection de contrôle magnétoscopique 
au dernier remplacement du pneu. Les roues en service avaient 
accumulé entre 340 et 493 cycles d’atterrissage avant  
leur défaillance.

Voir les photos ci-jointes pour les détails de cet incident qui semble 
découler de la rupture des boulons de liaison de la roue. 

Deux pneus éclatés de Boeing 737.
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Moitié de la roue extérieure. Moitié de la roue intérieure. Boulons de liaison de 
roue endommagés.

Commentaires de Transports Canda : 
Les boulons de liaison de la roue ont été inspectés au moyen d’un essai non destructif (END) conformément au programme 
d’entretien utilisé avant le réassemblage de la roue. Le véritable nombre d’heures en service accumulé est inconnu. La 
lettre d’information en service no 647 de Honeywell indique queces boulons sont sensibles à la fatigue et recommande 
leur remplacement après une durée de vie spécifiée. La lettre d’information en service a été émise pour remplacer la 
recommandation antérieure du fabricant concernant l’exigence d’effectuer une inspection END.  

Ces boulons sont masqués sur la roue extérieure; comme l’indique la lettre d’information en service, un carénage empêche 
un accès facile pour y effectuer une inspection visuelle. Les roues intérieures peuvent être inspectées visuellement durant 
une inspection pré-vol. Lors de l’installation d’une nouvelle roue, il faut porter particulièrement d’attention aux boulons de 
liaison pour s’assurer qu’ils sont bien présents. Des inspections visuelles périodiques avec le carénage de la roue extérieure 
retiré pourraient convenir pour palier au problème de boulon desserré et empêcher un autre incident. 
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Aéronefs

DEHAVILLAND - CAN, DHC-8-402 RDS N°  20160210004

Connecteur endommagé par un arc électrique

RDS présenté :

Pendant le vol de croisière, les voyants avertisseurs de l’alternateur no 2, du système de pousseur de manche, du 
réchauffage pitot no 2, de l’adaptateur d’entrée d’air du moteur no 2 et du transformateur redresseur droit se sont 
allumés. Les listes de vérifications appropriées ont été exécutées et l’aéronef a atterri normalement à destination.  
Une inspection d’entretien a révélé que le connecteur 2421-p5-2 présentait des dommages causés par un arc 
électrique.  
Le connecteur et la coquille endommagés ont été remplacés par le technicien d’entretien. Le câblage connexe a été 
vérifié, les systèmes visés ont été jugés en bon état de marche après essai et l’aéronef a été remis en service.

L’emplacement du connecteur endommagé  
dans le logement de train droit.

Vue extérieure du connecteur endommagé.

Commentaires de Transports Canda : 
Il peut être difficile de trouver des dommages à l’intérieur des connecteurs électriques. Lors de l’installation  
d’un connecteur électrique, il faut s’assurer qu’il est bien fixé afin d’éviter les arcs électriques causés par  
une mauvaise installation.
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 BOEING, 737-200C RDS N°  20150218005

Axe de train d’atterrissage avant rompu

RDS présenté :

Avant le remorquage, il a été remarqué que la roue gauche du train 
avant était inclinée. La roue a été retirée et il a été constaté que 
l’axe du train d’atterrissage avant était rompu entre les deux paliers 
de roulements. La roue est seulement restée en place grâce à l’axe 
de patin pare-pierres du train avant qui est à l’intérieur de l’axe du 
train d’atterrissage avant. Les pièces rompues ont été envoyées 
à des enquêteurs pour déterminer la cause de la défaillance. 
L’entreprise a fait inspecter les autres B737 de sa flotte. 

Commentaires de Transports Canada :
Un membre du personnel au sol qui a le sens de l’observation a 
aidé à trouver une défectuosité cachée en signalant une condition 
d’un aéronef qui ne semblait pas normale. Après une enquête 
plus poussée, le personnel d’entretien a constaté que l’axe du train 
d’atterrissage avant s’était rompu et que seul l’axe de patin pare-
pierres du train avant soutenait l’ensemble roue du train avant. Le 
moment où l’axe s’est rompu n’est pas connu, mais si l’aéronef avait 
continué à être exploité avec cette défaillance, l’axe de patin pare-
pierres aurait fini par se dégrader et une défaillance complète de 
l’ensemble roue du train avant se serait produit. Si cette situation 
s’était réalisée, l’aéronef aurait pu être considérablement endommagé. 

Le personnel travaillant autour des aéronefs devrait toujours se sentir 
à l’aise de signaler toute préoccupation concernant la navigabilité de 
l’aéronef dont il assure l’entretien courant puisque cette information 
peut aider à cerner rapidement les questions de sécurité. De plus, 
on encourage les équipages de conduite et le personnel d’entretien 
à communiquer librement avec les autres membres du personnel 
travaillant à l’intérieur et à l’extérieur de l’aéronef. On ne sait jamais et 
n’importe qui peut aider à mettre à jour un problème de sécurité. 

Train d’atterrissage avant avec axe rompu  
lorsque la trousse de patin pare-pierres  
est retirée.

Morceau d’axe du train d’atterrissage avant 
qui s’est rompu.
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 BOEING, 737-200C RDS N°  20150126008

Bris d’une ferrure de fixation d’un  
vérin de bec

RDS présenté :

Au moment de la pose et du réglage du carénage du vérin de 
bec no 5, le personnel d’entretien a remarqué un jeu excessif  
aux points de fixation du vérin. L’inspection a révélé que la 
ferrure de fixation extérieure était brisée. De plus, aucune  
ferrure ne comportait de bague (référence NAS72-9E006),  
ce qui pourrait avoir causé la défaillance. La ferrure et la bague  
ont été remplacées.

Ferrure de fixation du vérin de bec brisée.

Commentaires de Transports Canada :
Au moment d’effectuer la pose et le réglage pendant les travaux d’entretien, il a été découvert qu’une ferrure était 
brisée et qu’aucune des ferrures ne comportait la bague nécessaire. Dans la description du rapport de difficultés en 
service, la raison de l’absence des bagues n’est pas précisée. Il semble donc que les pièces n’aient pas été assemblées 
correctement en utilisant les pièces nécessaires ou que la bague soit tombée.

Il est important que toutes les pièces nécessaires soient posées correctement conformément aux instructions 
du fabricant et que les inspections requises soient effectuées pour maintenir l’intégrité des systèmes. Dans le cas 
présent, du personnel d’entretien ayant fait preuve de vigilance a découvert une anomalie en effectuant des travaux 
d’entretien et a probablement évité une situation plus grave.

 LEARJET, 45 RDS N°  20150114004

Bande de frottement qui se détache au niveau du carénage entre l’aile  
et le fuselage

RDS présenté :

Des dommages par corps étrangers (FOD) au moteur droit se sont produits lorsque la bande de frottement du bord 
d’attaque du carénage entre l’aile et le fuselage s’est détachée et a été aspirée en vol par le moteur.

La séparation de la bande de frottement du carénage avait déjà été identifiée par Learjet, mais le fait que celle-ci puisse être 
ensuite aspirée par le moteur n’était pas connu. Le bulletin de service (BS) 45-57-10 de Learjet, qui a été émis en septembre 
2009, indique qu’ il faut remplacer la bande existante par une nouvelle bande faite d’un matériau différent et utiliser une 
autre technique pour la poser.

Transport Canada Comments:
Transports Canada, Aviation civile recommande à tous les exploitants de revoir le BS 45-57-10 et de se conformer  
à ce dernier pour éviter que la bande de frottement du carénage du fuselage se détache, et ainsi réduire les risques 
de dommages au moteur.
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 ÉQUIPEMENT DE RADIANT RDS N°  20160111013

Connecteur de bloc d’alimentation  
de l’éclairage de secours brûlé 

RDS présenté :

La batterie du bloc d’alimentation de l’ éclairage de secours d’un 
Cessna Citation 525A n’ était pas conforme à l’ inspection et une 
odeur de brûlé a été remarquée. L’ensemble a été examiné et le 
connecteur principal de la batterie a été trouvé brûlé. 

Commentaires de Transports Canada :
Parfois, des défectuosités mineures comme une ampoule intérieure 
ne fonctionnant pas peuvent sembler insignifiantes. Il ne faut 
jamais présumer qu’une défectuosité mineure ne peut pas évoluer 
à un point pouvant mettre en cause la sécurité des passagers et 
de l’équipage. Il est important de vérifier le fonctionnement de 
l’équipement de secours embarque à l’intervalle précisé pour 
chaque aéronef exploité. Le fabricant de ce produit n’a pas encore 
publié une mesure corrective pour le moment.

Preuve que le connecteur principal brûlé  
du bloc d’alimentation a fait en sorte  
que la batterie n’était pas conforme à  
l’ inspection et a provoque l’odeur de brûlé. 

 BOEING 737-800 RDS N°  20140716011

Exigence de montage relative à  
une roue principale 

RDS présenté :

La roue gauche intérieure du train principal a été trouvée avec un 
pneu dégonflé après cinq (5) cycles de vol depuis la dernière visite 
en atelier / révision, où elle avait été posée. La roue, référence (réf.) 
C20626200, a été fabriquée par Safran Messier-Bugatti-Dowty.

L’inspection sur l’aire de trafic a révélé les éléments suivants :

• 2 à 3 filets étaient visibles au-delà du sommet de l’écrou  
des boulons nos 9 et 15;

• le boulon no 3 était cisaillé (irrégulier) à partir du  
deuxième filet;

• tous les autres boulons présentaient des écrous desserrés, 
des extrémités de boulon à l’intérieur de l’écrou, et de  
1 à 3 filets de l’écrou visibles.

Une roue de train principal présentant des 
écrous desserrés et des filets de boulon 
encastrés dans la partie supérieure des écrous.
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Voici les constatations des essais effectués durant une enquête subséquente menée à l’atelier de maintenance,  
de réparation et de révision : 

1. Une vérification de couple de desserrage a été effectuée avec la graisse existante : 15 boulons n’étaient pas 
conformes, certains d’entre eux n’ayant presque aucune capacité de desserrage conforme aux instructions  
de la sous-tâche 32-49-83-200-009-A01 figurant dans le manuel d’entretien équipement 32-49 -93.

2. Seulement deux boulons ont satisfait à la vérification de couple de desserrage, mais de peu puisque le couple 
de desserrage était d’environ 40 lbf/po alors que le minimum requis est de 32 lbf/po.

3. Un examen de la documentation sur la roue principale pour la dernière visite en atelier a révélé que les  
18 boulons ont été acceptés à la vérification de couple, et le même résultat est indiqué pour la visite en  
atelier précédente.

4. Il n’y a aucune indication qu’un écrou de boulon de liaison a été remplacé durant les deux dernières visites  
en atelier de la roue principale.

La tierce partie  fournissant les services  de maintenance chargée de la roue et du frein n’a pas été en mesure 
de déterminer la cause première durant son enquête, donc le compte rendu de l’enquête a été présenté à 
l’équipementier, Safran Messier-Bugatti- Dowty, pour un examen plus poussé; on attend leur réponse.

Commentaires de Transports Canada :
L’équipementier de la roue, Safran Messier-Bugatti-Dowty, a émis le bulletin de service (BS) C20626-32-007  
le 8 avril 2014. Ce BS présente une nouvelle méthode de serrage angulaire pour le boulon de liaison de la roue 
qui vise à améliorer les forces de serrage du boulon de liaison de la roue. La méthode d’angle de serrage est 
recommandée parce qu’elle permet d’obtenir une force de serrage du boulon de liaison plus uniforme dans 
différentes conditions de montage. La méthode consiste à appliquer un pré-serrage selon une séquence de 
croisement suivi d’un serrage angulaire  dans une séquence circulaire.

Le BS révise le processus de montage de la roue dans le manuel d’entretien équipement 32 49 83 de Safran Messier-
Bugatti-Dowty pour la roue de train d’atterrissage principal et fournit les dernières recommandations du fabricant. 
Plus précisément, les instructions du paragraphe 3B (1) du BS remplacent les étapes (4)(o) et (4)(p) dans la sous-
tâche 32-49-83-440-003-A01 ou les étapes (5)(x),(5)(y) et (5)(z) dans la sous-tâche 32-49-83-440-003-B01 du manuel 
d’entretien équipement 32-49-83.

Les organismes de maintenance agréés (OMA) assurant le montage des roues, réf. C20626200, doivent tenir compte 
des dernières recommandations du fabricant comme l’exige l’article 571.02 du RAC.
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Moteurs

GENERAL ELECTRIC, CF6-80C2 RDS N°  20160426025

Colliers Adel qui causent des problèmes d’usure 
par frottement plutôt qu’ils ne les évitent

RDS présenté :
L’installation de colliers de serrage se fait généralement pour 
assurer l’écartement de la conduite d’huile et pour éviter l’usure 
par frottement. En revanche, il semble qu’avec le temps les colliers 
peuvent s’user ou être contaminés par les huiles et perdre de leur 
élasticité. Lorsque cela se produit, les colliers se déplacent vers la 
courbe dans la conduite où ils sont stoppés et commencent à s’ user  
et à frotter contre la conduite.

Commentaires de Transports Canada :
Il est facile d’oublier les pièces de fixation d’aéronef courantes au moment des inspections d’aéronef. Transports 
Canada, Aviation civile aimerait rappeler aux techniciens d’entretien d’aéronef (TEA) d’être vigilants lorsqu’ils effectuent 
des tâches d’entretien sur les aéronefs.

Conduite d’ huile avec marque d’usure par 
frottement causée par un collier usé.

 ALLISON, 250-C20B RDS N°  20150812006

Perte des propriétés magnétiques du bouchon magnétique détecteur  
de limaille

RDS présenté :
Une inspection prévue a révélé que le bouchon détecteur de limaille (pièce numéro 23088398) n’avait pas  
de propriétés magnétiques.

Il n’y a pas d’instructions quant à la nécessité de vérifier les propriétés magnétiques du bouchon lors des activités de 
maintenance régulières pour le maintien de la navigabilité.

Commentaires de Transports Canada :
Cette personne a raison de dire qu’il n’y a pas d’instruction enjoignant de vérifier les propriétés magnétiques du bouchon 
lors des activités de maintenance régulière; toutefois, il est bon d’effectuer cette vérification chaque fois que le bouchon 
est retiré aux fins d’inspection.

Le manuel de révision du moteur Rolls Royce, référence 10W3, chapitre 72-60-00, paragraphe 11 (B) prescrit la vérification 
suivante du bouchon magnétique (dans le cadre du processus de révision du moteur) :

Le magnétisme minimum doit pouvoir soulever 2,91 grammes ou 45 grains de grenaille d’acier no 550  
d’une grenailleuse.
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 PRATT & WHITNEY-CANADA, PW123 RDS N°  20150624003

Odeur d’huile dans la cabine

RDS présenté :
Le moteur a été retiré du service en raison d’une fuite d’huile interne qui 
a causé une odeur d’huile dans la cabine. L’exploitant a informé l’atelier 
de révision que la fuite d’huile avait été remarquée dans la partie arrière 
du roulement no 5 lors de l’examen de la « chambre p3 » fait à l’aide  
d’un endoscope.

Durant l’enquête, il a été constaté que le boîtier du générateur de gaz 
comportait un passage primaire de pression d’huile interne fissuré et 
de nombreuses fissures sur la bride de fixation du boîtier de roulement 
no 5 au logement de l’anneau d’aube avant intérieur. En raison de la 
fissuration du passage primaire de pression d’huile interne du boîtier du 
générateur de gaz, une fuite interne contaminait le circuit d’air auxiliaire. 

Commentaires de Transports Canada :
Pratt & Whitney Canada est au courant de ce problème et est en train 
d’évaluer la situation. Transports Canada, Aviation civile souhaite rappeler 
aux exploitants queles cas d’odeur d’huile dans la cabine devraient faire 
l’objet d’une enquête détaillée. 

 

Zone du roulement numéro 5 du boîtier de 
générateur de gaz; présentant le passage 
d’huile où les fuites ont eu lieu. 

* Figure 1: Boîtier du générateur  
d’huile et emplacement des deux  
fuites du passage primaire de pression  
d’huile interne.

GARRETT, TPE331-11U RDS N°  20160420007

Canalisation d’huile fissurée, moteur coupé et 
bulletin de service non respecté

RDS présenté :
Une perte de pression d’huile du moteur droit a été détectée pendant 
l’approche, et le moteur a été coupé et mis en drapeau. Il a été constaté que 
la canalisation d’huile entre la commande de pas de l’hélice et le raccord 
en croix de verrouillage du système à couple négatif était fissurée sous 
l’évasement au point de jonction de la commande de pas. Comme une 
fissure semblable avait déjà été décelée sur une canalisation du même 
système sur le même aéronef, un atelier moteur approuvé par Honeywell 
a été appelé pour savoir si des cas semblables avaient été relevés. Il s’est 
révélé qu’il s’agissait d’un problème connu qui avait été traité dans le bulletin 
de service A77-0072 d’Honeywell (Allied Signal) émis en 1993. Ce bulletin 
de service précisait qu’il fallait modifier ou remplacer les canalisations du 
système à couple négatif. Selon les dossiers antérieurs du moteur, le bulletin 
de service aurait été respecté, mais après inspection, il a été constaté qu’il ne 
l’avait jamais été.

Commentaires de Transports Canada :
Nul ne sait à quel moment les erreurs concernant le moteur et les dossiers se sont produites (l’exploitant a récemment 
fait l’acquisition de l’aéronef). Il est probable que le moteur a été retiré pour révision à un moment ou un autre et que les 
pièces ont été échangées ou que le moteur a tout simplement été remplacé. Ce type d’incident peut causer beaucoup  
de problèmes. Les spécialistes de l’entretien doivent être très vigilants lorsqu’ils exécutent des tâches complexes, comme 
le remplacement d’un module principal ou d’un moteur. Il est recommandé que les spécialistes d’entretien effectuent  
un examen approfondi des dossiers, plus particulièrement lorsque l’historique de l’aéronef n’est pas connu.

Fissure visible sur la canalisation d’huile près 
de l’évasement, qui est cachée par la bague 
lorsque cette dernière est en place.
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 PRATT & WHITNEY-CAN, PW123B RDS N°  20160404008

Arrêt du moteur en raison d’une fuite d’huile  
du dispositif de commande d’hélice 

RDS présenté :
Le moteur numéro un a été coupé en vol en raison d’une indication 
de basse pression d’huile. Il a été constaté qu’il y avait très peu d’huile 
dans le moteur. Au cours du dépannage, il a été découvert que 
l’huile s’échappait du dispositif de commande d’hélice, car les joints 
toriques étaient détériorés. La détérioration était causée par une 
contamination par du liquide hydraulique (Skydrol) qui suintait de  
la pompe hydraulique (située directement au dessus du dispositif de 
commande d’hélice). Les joints toriques du dispositif de commande 
d’hélice et la pompe hydraulique ont été remplacés, l’appoint d’huile 
moteur a été fait, des essais d’étanchéité ont été effectués et l’aéronef 
a été remis en service.

Il a été noté que différents joints toriques pouvaient être installés sur le dispositif de commande d’hélice selon  
le document utilisé au moment de l’installation.

Le catalogue illustré des pièces de Bombardier donne les pièces 820590 xxx et AS3209 xxx comme option.

Le manuel d’atelier de Bombardier donne les pièces M83248/1 xxx et AS3209 xxx comme option pour certains  
joints toriques.

Le manuel d’entretien du dispositif de commande d’hélice de Hamilton Sundstrand donne uniquement la pièce M83248 1.

Il est probable qu’un ou plusieurs des types de joints toriques indiqués ci dessus ne soient pas compatibles avec  
le liquide hydraulique Skydrol. L’exploitant communiquera avec Bombardier pour obtenir des précisions sur  
cette question.

Transport Canada Comments:
Le rapport de difficulté en service soulève deux préoccupations : quels documents un technicien d’entretien 
d’aéronef doit il utiliser pour trouver la bonne pièce et quelles pièces parmi celles indiquées sont compatibles avec 
les liquides utilisés en service.

Pour ce qui est des manuels de l’aéronef, les documents les plus récents du constructeur de la cellule ont priorité 
sur les manuels des sous ensembles en ce qui a trait aux pièces dont l’installation sur l’aéronef est approuvée.

Pour ce qui est des références données pour les joints toriques, elles correspondent à des pièces à base de 
fluorocarbures qui ne sont pas compatibles avec des liquides à base d’ester phosphorique comme le Skydrol. 
Le dispositif de commande d’hélice n’est normalement pas exposé à ce type de liquide. C’est pour cette raison 
que toute fuite sur un moteur doit être évaluée non seulement pour déterminer si elle se trouve dans les limites 
permises mais également pour évaluer si elle peut avoir ou non des répercussions sur d’autres systèmes. Même 
si certaines fuites peuvent sembler négligeables, elles peuvent avoir des conséquences imprévues. Il est donc 
préférable de les réparer le plus tôt possible.

Dispositif de commande d’hélice avec joint 
torique endommagé.
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 PRATT & WHITNEY-CAN, PW123B RDS N°  20160509006

Pièces de fixation de la soupape P2.5 détachées

RDS présenté :
Le moteur numéro deux a éprouvé des difficultés à atteindre sa 
puissance de décollage, puis une augmentation progressive du 
régime du rotor haute pression et de la température interturbines 
ainsi qu’une diminution du couple pendant le vol de croisière, 
entraînant un important décalage de l’angle du levier de commande 
de puissance. Après l’inspection, il a été constaté que les boulons 
de retenue entre l’adaptateur de la soupape P2.5 et le boîtier du 
compresseur semblaient s’être desserrés avec le temps, et que 
l’adaptateur s’était détaché du boîtier. La température de l’air qui 
s’échappait de la soupape P2.5 a augmenté et a endommagé l’écran 
thermique voisin recouvrant le boîtier du rouet haute pression.

La zone autour de l’adaptateur, y compris l’écran thermique et les composants connexes, a été inspectée avec soin afin 
de trouver tout autre dommage. Une inspection endoscopique du rouet haute pression a été effectuée pour s’assurer 
que le moteur n’avait pas absorbé de débris. Aucun autre dommage n’a été trouvé.

L’écran thermique a été remplacé. L’adaptateur de la soupape P2.5 a été remis en place en utilisant de nouvelles pièces 
de fixation et de nouveaux joints d’étanchéité conformément au manuel de maintenance du moteur et l’aéronef a été 
remis en service après avoir été soumis à une série d’essais opérationnels, y compris une vérification du rendement.

L’inspection a aussi révélé que le moteur avait été installé en 2014 et qu’aucun travail n’avait été effectué depuis 
l’installation sur le circuit de prélèvement d’air où se trouve l’adaptateur.

Une inspection de la flotte de DHC8-300 de la compagnie a été effectuée.

Transport Canada Comments:
Généralement, avant qu’un événement comme celui ci se produise, il y a certaines indications de défaillance 
imminente, comme par exemple de petits changements au niveau du rendement au moment où la fuite d’air de 
prélèvement commence ou des marques de suie aux endroits où l’air de prélèvement commence à endommager  
la structure environnante.

La soupape se trouve à un endroit où il est difficile d’avoir accès aux pièces de fixation. C’est pourquoi les 
spécialistes de la maintenance doivent porter une attention particulière lorsqu’ils effectuent des inspections  
dans cette partie de l’aéronef.

Pièces de fixation manquantes au niveau de 
la soupape P2.5 et du boîtier du compresseur 
haute pression.
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Hélices

ÉQUIPEMENT, GOODRICH RDS N°  20151113004

Blocs-balais d’hélice mal assemblés 

RDS présenté :

De nouveaux ensembles de blocs-balais ont été reçus mal 
assemblés. Par conséquent, la fiche canon de fixation n’était 
pas complètement branchée et les fils reliant le connecteur aux 
ensembles de balais étaient déformés ou endommagés.

Transport Canada Comments:
Le fournisseur de ces unités a été rejoint et les unités restantes 
ont été vérifiées; aucune autre unité n’a été trouvée dans cet 
état. Le fabricant a été avisé.

Transports Canada, aviation civile tient à rappeler aux 
exploitants d’examiner attentivement les composants avant 
de les installer sur un aéronef. Ce rappel vise également les 
techniciens d’entretien travaillant dans des installations de 
révision et assurant l’assemblage de composants. 

Bloc-balais mal assemblé (on peut voir la fiche  
canon installée derrière la ferrure).  
*    Ensemble de bloc-balais neuf. 
**  Fils placés de force dans un espace  
      trop étroit. 
*** Installé sur le côté arrière de la ferrure  
        - la fiche canon ne peut pas être       
          complètement branchée.
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Giravion 

HUGHES, 369E RDS N°  20151014004 

Usure par frottement d’une jambe de train d’atterrissage arrière 

RDS présenté :

Durant une inspection aux 100 heures, il a été constaté que le guide de carénage de jambe, référence 369h6200-74, 
avait créé une rainure par usure dans la jambe, référence 369h6002-6, tout juste sous le coude. Il a été déterminé que  
la rainure n’était pas réparable.

Vue de l’ensemble de la jambe de train 
d’atterrissage qui a subi de l’usure par 
frottement et des dommages sous le coude.  
* Zone endommagée.

Gros plan sur la zone usée par frottement et 
endommagée sous le coude.

Commentaires de Transports Canada : 
Cette partie du train d’atterrissage peut souvent subir des dommages mécaniques. Le jeu vertical des jambes est 
important durant le cycle de décollage et d’atterrissage, et ces composants sont recouverts d’un carénage ajusté à 
ressort. Il est difficile d’inspecter visuellement certaines parties des jambes et les carénages doivent être retirés pour 
inspecter le reste de l’ensemble. Il faut demeurer vigilant durant l’inspection régulière et utiliser des bandes  
de frottement aux endroits de contact possible pour empêcher le remplacement prématuré d’une pièce. 
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 BELL TEXTRON - USA, 212 RDS N°  20160112003

Traverse tubulaire arrière rompue

RDS présenté :

Durant la préparation au décollage, tout juste avant de tirer sur le 
collectif, le pilote a entendu un claquement fort et l’hélicoptère s’est 
abaissé vers l’arrière gauche. Le pilote a corrigé la commande de 
pas cyclique pour assurer le dégagement du rotor principal avant 
d’éteindre les moteurs. La traverse tubulaire arrière était rompue du 
côté extérieur de la sangle de retenue gauche. L’hélicoptère reposait 
sur la partie arrière gauche du ventre. 

Commentaires de Transports Canada : 
Le titulaire d’approbation de conception, Dart Aerospace, a reçu 
de nombreux signalements de traverses tubulaires rompues, et il 
a publié ultérieurement le bulletin de service(BS) SB10-1 comme 
mesure corrective. Le BS indique aux exploitants de consulter 
un exemplaire modifié des instructions pour le maintien de la 
navigabilité ICA-D212-66. Ces instructions précisent les critères 
d’inspection et l’intervalle modifiés qui traitent précisément des 
ruptures de traverse tubulaire arrière. Transports Canada, aviation 
civile demande que vous continuiez à fournir des rapports de 
difficulté en service relativement à ces événements pour qu’ils 
fassent l’objet d’une analyse plus poussée. 

Traverse tubulaire arrière rompue sous  
le support gauche.



17Feedback 2/2016

 BELL TEXTRON – CANADA, 407 RDS N° 20160119008

Commutateur de mode de régulation 
automatiQUE à pleine autorité redondante 
(FADEC) desserré

RDS présenté :

Après l’incorporation du bulletin technique 407-15-115, la FADEC 
s’est remise en mode manuel. Elle est revenue à ce mode en vol 
parce que la connexion à l’arrière du commutateur de mode 
FADEC était perdue. Lors de l’installation de la cale d’espacement 
du tableau de bord avec des éléments superposables, 
conformément au bulletin technique, l’insertion de la broche 
dans la prise du commutateur de mode FADEC est minime et 
les vibrations peuvent entraîner une perte du signal de mise à la 
masse, ce qui pousse la FADEC à se remettre en mode manuel. 

Commentaires de Transports Canada : 
Il est important de lire le bulletin technique 407-15-115 
soigneusement. Pour incorporer le bulletin, une cale d’espacement 
peut être nécessaire. Si la cale est simplement placée selon 
l’ordre et installée sans que le bulletin soit consulté au complet, 
le commutateur de mode peut être assujetti  par une mauvaise 
insertion de la broche, ce qui peut faire en sorte que la FADEC 
se remet en mode manuel. Le bulletin décrit avec efficacité une 
procédure pour mesurer toutes les pièces visées, y compris le 
tableau de bord, et modifier l’épaisseur de la cale d’espacement 
en conséquence. Si ce bulletin technique a déjà été incorporé, 
Transports Canada, Aviation civile recommande une révision  
de la procédure de pose pour réduire le risque possible connexe. 

L’installation du commutateur de mode FADEC 
avec cale d’espacement identifiée dans le bulletin 
technique 407-15-115 

*    Vue A (numéro de série 54300 et suivants) 
**  Voir détail B 
*** Détail B Vue du dessous

1. Commutateur de mode FADEC (1S18) 
2. Capuchon  
3. Circuit souple 
4. Vis de fixation 
5. Came de fixation 
6. Base 
7. Cache de commutateur 
8. Tableau de bord 
9. Enveloppe 
10. Détente 
11. Connecteur 
12. Cale d’espacement 
 
! REMARQUE : Mesurer l’épaisseur  
du tableau de bord.
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PIÈCES NON APPROUVÉES (SUP)

Au Canada, les SUP sont signalées conformément à l’article 571.13 des normes du Règlement de l’aviation canadien (RAC).

Si vous soupçonnez qu’une pièce est non approuvée, le rapport de SUP peut être présenté dans le formulaire de RDS ou  
en accédant à l’hyperlien www.tc.gc.ca/swrds.

MarQUE/modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce No RDS Rég.

AMERI-KING

AK4512 2000 RADIOBALISE DE REPÉRAGE 
D’URGENCE AK4512 PIÈCES NON 

APPROUVÉES 20160308006 PAC

BEECH 

C90A 2000 RONDELLE PLATE 351051113 TROP MINCE 20160121020 ONT

SIRS NAVIGATION LTD.

CE2A26WL1001 2000 COMPAS MAGNÉTIQUE  
DE SECOURS CE2A26 BRÛLÉ 20160204008 QUÉ

HONEYWELL

442554 2000 DISPOSITIF HYDROMÉCANIQUE 442554 MAUVAIS 20160205005 ATL

PRATT & WHITNEY-
CAN 

EQUIPMENT 2000 AUBES DE TURBINE DE 
COMPRESSEUR 307279101 NON AUTHENTIFIÉE 20160121009 QUÉ

ROCKWELL COLLINS

6225029001 2000 SUPPORT DE 
SERVOCOMMANDE 622-5029-001 MAUVAISE ÉTAT 20160219001 QUÉ

http://wwwapps.tc.gc.ca/Corp-Serv-Gen/5/forms-formulaires/recherche/resultats
http://wwwapps3.tc.gc.ca/Saf-Sec-Sur/2/CAWIS-SWIMN/logon-wsdrs-cs16101.asp?lang=F
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AVIS DE PIÈCES NON APPROUVÉES (UPN) PAR LA FAA 

Les avis de pièces non approuvées sont publiés par la FAA, AIR-140, C.P. 26460, Oklahoma City (Oklahoma) 73125.  
Ils sont affichés sur internet à l’adresse suivante : http://www.faa.gov/aircraft/safety/programs/sups/upn/ 

Numéro Objet Date d’affichage

2016-20151120004 Hélicoptère de modèle 369 de MD Helicopter Inc., plaQue d’extrémité de stabilisateur vendue  
par le vendeur Jolhan03 sur eBay 2016-05-24

2016-20110831001 Diodes électroluminescentes (DEL) extérieures d’aéronef d’Aveo Engineering 2016-06-20

http://www.faa.gov/aircraft/safety/programs/sups/upn/
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BULLETINS SPÉCIAUX D’INFORMATION DE LA NAVIGABILITÉ  
AÉRIENNE (SAIB) DE LA FAA

Un SAIB de la Federal Aviation Administration (FAA) est un outil d’information qui vise à sensibiliser le milieu de 
l’aviation générale, à lui transmettre des alertes et à formuler des recommandations. Cette information et ces conseils 
sont de nature non réglementaire et ne satisfont pas aux critères établis pour une consigne de navigabilité (CN).  
www.faa.gov/aircraft/safety/alerts/SAIB/

N° de SAIB Marque/Entreprise Objet
Date  
de
publication

NE-16-18 Honeywell International Inc. Manette des gaz  – perte de commande de puissance 07/11/16

NE-07-49R1 Lycoming Engines Régulation carburant/moteurs à piston – pose et inspection de conduite 
injecteur carburant 07/08/16

NE-09-25R2 Jet Fuel Carburant – carburant aviation contenant de l’ester méthylique 
d’acide gras (EMAG) 05/19/16

NE-11-56R2 Jet Fuel Carburant moteur et régulation – carburant aviation semi-synthétique 05/19/16

CE-16-17 Pilatus Aircraft Limited Fuselage – cellule de Pilatus PC-9, 11 raccords– inspection 05/17/16

NE-08-35R1
Lycoming Engines
Textron Lycoming,  
AVCO Corporation”

Régulateur d’hélice – vis de réglage d’arbre de pignon fou 05/13/16

CE-16-16 Textron Aviation Inc. Inspections du renforcement du cône de queue pour les avions évoluant dans 
un « environnement à utilisation importante » ayant des flotteurs ou des skis 05/04/16

NE-16-15 General Electric Company Démarreur de moteur 04/04/16

HQ-16-14 Airworthiness Limitation 
Section (ALS) Entretien, délais de remplacement et inspections 03/28/16

NE-16-13 Continental Motors
Continental Motors Inc Groupe propulseur  -  utilisation interdite de produit d’étanchéité 03/08/16

http://www.faa.gov/aircraft/safety/alerts/SAIB/
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BULLETINS SPÉCIAUX D’INFORMATION DE LA NAVIGABILITÉ  
AÉRIENNE (SAIB) DE LA FAA

BULLETIN D’INFORMATION SUR LA SÉCURITÉ (SIB) DE L’AESA

Un SIB de l’Agence européenne de la sécurité aérienne (AESA) est un outil d’information qui vise à sensibiliser le milieu 
de l’aviation générale, à lui transmettre des alertes et à formuler des recommandations. Cette information et ces conseils 
sont de nature non réglementaire et ne satisfont pas aux critères établis pour une consigne de navigabilité (CN).  
http://ad.easa.europa.eu/sib-docs/page-1

N° de SIB Objet Date de
publication

2016-07 Avions A319, A320 et A321 d’Airbus – fissuration de conduit d’extincteur moteur d’IAE 06/15/16

2016-05R2 Surveillance améliorée en mode S – réglage de pression barométrique téléchargé incorrect 04/22/16

2016-06 Avions Fokker F28 Mk.0070/0100 – opérations de dégivrage/antigivrage au sol avec APU en marche 04/15/16

2014-25R1 Espace aérien de la Syrie 04/07/16

2016-04 Transport d’appareils de transport personnel 03/11/16

2016-03 Avions MD-11 de Boeing – système d’indication de sortie de jambe de train d’atterrissage - pose 02/22/16

2014-21R1 Espace aérien de l’Est de l’Ukraine 02/19/16
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CONSIGNES DE NAVIGABILITÉ (CN) RELATIVES AUX ÉQUIPEMENT

Transports Canada (TC) s’efforce de faire parvenir des copies des nouvelles CN applicables au Canada à tous les 
propriétaires enregistrés des produits aéronautiques touchés. Toutefois, comme TC ne connaît généralement pas  
les propriétaires des aéronefs qui possèdent les équipements ou appareillages touchés par les CN, il distribue 
souvent ces CN à ses bureaux régionaux seulement.

Nous invitons les techniciens d’entretien d’aéronefs (TEA) et les exploitants des produits touchés à obtenir de  
plus amples renseignements ou un exemplaire des CN auprès de leur bureau régional de TC, de leur Centre de 
Transport Canada (CTC) local, de leur inspecteur principal de la maintenance (IPM), ou par l’entremise du  
site Web de l’Aviation civile à l’adresse suivante : www.tc.gc.ca/cawis-swimn

Fabricant N° de CN Origine Description

HEINRICH MERTENS 2016-0026 Europe Équipement / Ameublement - Élastiques pour parachute d’urgence - Remplacement

KIDDE 2016-0044 Europe ATA 26 – Protection contre l’incendie – Extincteurs automatiQUEs du Moteur et GROUPE 
AUXILIAIRE DE BORD – Inspection / remise en état

SIEMENS SAS 2016-0024 Europe Détecteurs de fumée optiques et ambiantes - Identification / remplacement

SPEKON 2016-0042-E Europe ATA 25 – Équipement / Ameublement - Harnais pour parachute d’urgence – Modification

SPEKON 2016-0062 Europe ATA 25 – Équipement / Ameublement - Harnais pour parachute d’urgence – Modification

STC ST01529SE 04/24/16 États-Unis ATA 11 - Dommages à la porte de la soute principale - Pancarte

STC ST02278SE 04/24/16 États-Unis ATA 11 - Dommages à la porte de la soute principale - Pancarte

http://www.tc.gc.ca/cawis-swimn
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RAPPORTS DE DIFFICULTÉS EN SERVICE (RDS)

LÉGENDE

              JASC :    Code de la Joint Aircraft System définissant les systèmes/composants

 Numéro (N°) RDS :    No de contrôle RDS de l’Aviation Civile de Transports Canada – veuillez citer ce numéro  
            dans n’importe quelle correspondance ou n’importe quelles requêtes

         RÉG. :    Région de TCAC d’où provient le RDS :

PAC = Pacifique
ONT = Ontario
ATL = Atlantique
VAR = Variées (régions)

PNR = Prairies et Nord
QUÉ = Québec
RCN = Ottawa (Administration Centrale)

  AÉRONEFS

AEROSPATIALE

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
ATR 42 300 3234 LEVIER DE COMMANDE  

DE TRAIN
F96GA0102 DÉFECTUEUX 20160315004 ONT

ATR 42 300 3320 BLOC D’ALIMENTATION  
DE LA LISEUSE

8ES00451401 BRÛLÉ 20160201002 ONT

ATR 42 300 5311 BÂTI 17 CORRODÉ 20160314004 PNR

ATR 42 320 2497 CÂBLAGE BRÛLÉ 20160125011 ONT

ATR 42 320 3310 PORTE-CARTES 1062A COURT-CIRCUIT 20160324004 ONT

ATR 42 500 5610 PARE-BRISE PMANP1588014 FISSURÉ 20160211001 ONT

ATR 72 202 3233 ACTIONNEUR D232140001 PALIER TOMBÉ 20160322010 PNR

AEROSPATIALE HC

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
AS 350B2 2622 EXTINCTEUR H110AIR BASSE PRESSION 20160321005 ONT

AS 350B2 2822 POMPE D’APPOINT 
CARBURANT

P94B12209 INUTILISABLE 20160129002 ONT

AS 350B2 6220 ROTOR STARFLEX 350A31191800 INUTILISABLE 20160303004 ONT

AS 350B2 6320 PIGNON D’ENTRÉE 350A32317320 DESSERRÉ 20160311003 QUÉ

AS 350B2 6320 BOÎTE DE TRANSMISSION 
PRINCIPALE

350A32030004 REMISE EN ÉTAT 20160224009 QUÉ

AS 350B3 6730 DOUBLE 
SERVOCOMMANDES

SC8043 FUITE 20160217003 ONT

AS 350B3 7160 ACTIONNEUR A2813 DÉFECTUEUX 20160309003 PAC

AS 355N 7110 AXE D’ARTICULATION 355A58350320 MOUVEMENT 20160303005 PAC

AGUSTA

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
A109S 6410 PALE DE ROTOR DE QUEUE 709016048101 FISSURÉE 20160128008 ONT

AW139 2421 GÉNÉRATRICE À COURANT ALTERNATIF GCA45A12A DÉFECTUEUSE 20160122005 ONT

AW139 2700 GUIGNOL Y9-Y10 3E6722A01236 DÉCOLLÉ 20160111011 ONT

AW139 2910 CONDUITE DE RETOUR HYDRAULIQUE 3G2910A15052 USÉE PAR 
FROTTEMENT

20160219008 ONT
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Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
AW139 2912 FILTRES HYDRAULIQUES 186536 MAUVAISE PIÈCE 20160120017 ONT

AW139 6320 BOÎTE DE TRANSMISSION PRINCIPALE 4G6320A00132 ÉBRÉCHÉE 20160315008 ONT

AW139 6700 Y6-Y7 3E6721A02434 DÉCOLLÉ 20160119004 ONT

AW139 7930 CAPTEUR DE TEMPÉRATURE D'HUILE 3G6340V00651 INTERMITTENT 20160127001 ONT

AIR TRACTOR

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.

AT 802 5610 PARE-BRISE 111972 FISSURÉ 20160224008 ATL

AIRBUS

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
A310 308 1497 FILS D43637 USÉS 20160108004 QUÉ
A310 308 3231 CONTREFICHE TÉLESCOPIQUÉ C231096102 DÉFECTUOSITÉ 20160223002 QUÉ
A319 112 2131 SOUPAPE DE SÉCURITÉ 9024157042 DÉFECTUEUSE 20160128003 QUÉ
A319 112 3444 DISPOSITIF AVERTISSEUR DE 

PROXIMITÉ DU SOL
FAUSSE INDICATION 
D’ALARME

20160321002 QUÉ

A319 114 2131 VANNE DE DÉCHARGE 90231570381 DÉFECTUEUSE 20160201001 QUÉ
A319 114 2200 CENTRALE DE RÉFÉRENCE 

INERTIELLE ANÉMOBAROMÉTRIQUE
HG2030AD11 DÉFECTUEUSE 20160111001 QUÉ

A319 114 2750 COMMANDE DES VOLETS DÉFECTUEUX 20160107009 QUÉ
A319 114 2913 ENSEMBLE POMPE HYDRAULIQUE 693335 DÉFECTUEUX 20160308001 QUÉ
A319 114 3231 MODULE D'INTERFACE DE 

LA COMMANDE DU TRAIN 
D’ATTERRISSAGE

664700500A4D DÉFECTUEUX 20160104002 QUÉ

A319 114 3251 RELAIS E0217XUU001A DÉFECTUEUX 20160329004 QUÉ
A320 211 2120 CLAPET D’ENTRÉE D’AIR 

REVÊTEMENT
VFT210A2 DÉFECTUEUX 20160215006 QUÉ

A320 211 2120 CLAPET DE SORTIE D’AIR 
REVÊTEMENT

VFT300A1 DÉFECTUEUX 20160215019 QUÉ

A320 211 2421 RÉGULATEUR D’ALTERNATEUR 740120B DÉFECTUEUX 20160108009 QUÉ

A320 211 2911 ACCUMULATEUR HYDRAULIQUE SB209L1A11483 DÉFECTUOSITÉ 20160107002 QUÉ
A320 211 3231 VÉRIN DE LA TRAPPE DU TRAIN 

PRINCIPAL
114122014 DÉFECTUEUX 20160215003 QUÉ

A320 211 3242 FREIN EN CARBONE SEPIII+ C20225508AMDTA USÉ 20160223004 QUÉ
A321 211 2370 DIRECTEUR DE VOL Z010H000520A DÉFECTUEUX 20160215008 QUÉ
A321 211 2421 GÉNÉRATEUR À ENTRAÎNEMENT 

INTÉGRÉ
740119H DÉFECTUEUX 20160225001 QUÉ

A321 211 2913 TUYAUTERIE D2901005100700 FUITE 20160106003 QUÉ
A321 211 3231 SOUPAPE DE DÉRIVATION DE LA 

TRAPPE DE TRAIN AVANT 
CWDDDH25596 FUITE 20160330001 PNR

A330 342 2912 JOINTS TORIQUES NAS161224 FUITE 20160321004 QUÉ
A330 342 3211 CONDUITE HYDRAULIQUE 201042198 FUITE 20160224003 QUÉ
A330 343 2900 CONDUITE FISSURÉE 20160310002 QUÉ

BAE - UK

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
AVRO 146RJ 100 2621 BOUTEILLE EXTINCTEUR 4739971 EN BON ÉTAT 20160211004 PAC
AVRO 146RJ 85 7300 SYSTÈME DE RÉGULATION 

MOTEUR
230349306 INTERNAL FAILURE 20160203028 PNR
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BEECH

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
100 5210 PROFILÉ 50430043619 FISSURÉ 20160106011 PNR
1900C 2750 MOTEUR DES VOLETS 100384040 DÉFECTUEUX 20160216023 ATL
1900D 2997 RELAIS MS24171D1 BRÛLÉ 20160325001 PAC
1900D 3230 TUYAU FLEXIBLE 171K0036CR0117 FUITE 20160229004 ATL
1900D 3230 RELAIS DU MOTEUR DU TRAIN 

D'ATTERRISSAGE
MS24171D1 BRÛLÉ 20160323028 ATL

1900D 3230 VÉRIN DE TRAIN PRINCIPAL 1143800411 FISSURÉ 20160202001 ONT
1900D 3260 INTERRUPTEUR 1143610443 DÉFECTUEUX 20160118009 ATL
1900D 5270 INTERRUPTEUR RÉGLÉ 20160106002 ATL
1900D 5300 ANGLE DE FERMETURE 114430002180 FISSURÉ 20160209004 ATL
1900D 5420 SUPPORT ENDOMMAGÉ 20160106007 ATL
1900D 5511 SEMELLE DE LONGERON CORRODÉE 20160118013 ATL
1900D 5730 REVÊTEMENT ENDOMMAGÉ 20160108008 ATL
1900D 8011 DÉMARREUR/ALTERNATEUR 23078019 ENDOMMAGÉ 20160330012 ATL
A100 2422 RELAIS DU VOYANT 

ANNONCIATEUR
503800485 INUTILISABLE 20160205009 QUÉ

A100 2440 ALIMENTATION EXTERNE DU 
BORNIER

MS2721253 NON PROTÉGÉE 20160128002 QUÉ

A100 2730 SUPPORT DE TUBE DE 
CONJUGAISON

115610183 FISSURÉ 20160107006 ONT

A100 2841 PANNEAU CARBURANT BRÛLÉ 20160115001 ONT
B200 2430 PANNEAU DE RELAIS NO 6 913600111 CORRODÉ 20160310004 PNR
B200 2730 FIXATION EN AVEUGLE CR2839CW54 DESSERRÉE 20160323029 PNR
B200 2750 PALIER BC56985A11540 GRIPPÉ 20160302013 PNR
B200GT 2450 FIL CB27CB8 MANQUANT 20160112008 PNR
B300 2300 INTERRUPTEUR, VOLANT DE 

COMMANDE
993402531 INUTILISABLE 20160201008 ATL

B300C 2435 GÉNÉRATRICE 23085001 INUTILISABLE 20160119017 ATL
C90A 2730 NERVURE INTÉRIEURE GAUCHE DE 

LA GOUVERNE DE PROFONDEUR
5061000090 FISSURÉE 20160315016 ONT

C90A 5210 LISSE DU CADRE DE PORTE 50430043215 FISSURÉE 20160314009 ATL
C90A 5741 RONDELLE PLATE 351051113 TROP MINCE 20160121020 ONT
D95A 0 TUBE INTERNE 600X6 DÉCHIRÉ 20160322004 PNR

BELL TEXTRON – CAN

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
206B 1200 ACCOUPLEMENT THOMAS NAS5161A DÉFECTUEUX 20160314001 PNR
206B 6510 RÉSERVOIR DE CARBURANT 327211 BRISÉ 20160215022 PAC
206L 4 2810 VÉRIN DE PAS 206063632102 FUITE 20160329009 QUÉ
407 2200 DÉTENDEUR 407001070103 DÉFECTUEUX 20160204003 QUÉ
407 2915 ENGRENAGE PLANÉTAIRE 206076036105 DÉFECTUOSITÉ 20160125016 QUÉ
407 6320 PALE 400040016105 ENDOMMAGÉ 20160323033 PAC
407 6410 ARBRE D'ENTRAÎNEMENT  

DE ROTOR DE QUEUE
406016100119 DÉLAMINÉE 20160209008 PAC

407 6500 COULISSE À EXTENSION 407040330 CISAILLÉ 20160119006 QUÉ
429 2500 CENTRALE AÉRODYNAMIQUE  

ET SYSTÈME DE RÉFÉRENCE DE CAP  
ET D’ASSIETTE

AR2200 DÉFECTUEUSE 20160215018 QUÉ

429 3160 MODULE D'AFFICHAGE 429075123103 INUTILISABLE 20160315015 ONT
429 3160 FREIN DE STATIONNEMENT 429375011107 DÉFECTUOSITÉ 20160125015 QUÉ
429 3240 SUPPORT MAUVAIS FONCT. 20160125013 QUÉ
429 5320 SUPPORT 429075601101 FISSURÉ 20160108001 ONT
429 5320 SUPPORT 429075601101 FISSURÉ 20160108002 ONT
429 5320 CLOISON PARE-FEU 429075601101 FISSURÉ 20160108003 ONT
429 5412 CLOISON PARE-FEU CENTRALE AVANT 429069504105 FISSURÉE 20160329008 ONT
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Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
429 5412 CLOISON PARE-FEU  

CENTRALE AVANT
429069501113 FISSURÉE 20160329010 ONT

429 5412 CLOISON PARE-FEU CENTRALE AVANT 429069501113 FISSURÉE 20160330011 ONT
429 5412 ASSEMBLAGE SOUDÉ 429069504121 FISSURÉ 20160324003 ONT
429 5412 ASSEMBLAGE SOUDÉ 429069504121 FISSURÉ 20160324002 ONT
429 6330 RESSORT DE RETENUE DE PAS 429310201105 DÉCOLLÉ 20160128004 QUÉ
429 6330 RESSORT DE RETENUE DE PAS 429310201105 DÉCOLLÉ 20160215011 QUÉ
429 6330 RESSORT DE RETENUE DE PAS 429310201105 DÉCOLLÉ 20160215012 QUÉ
429 6330 RESSORT DE RETENUE DE PAS 429310201105 DÉCOLLÉ 20160217001 ONT
429 6330 RESSORT DE RETENUE DE PAS 429310201105 DÉCOLLÉ 20160217004 ONT
429 6330 RESSORT DE RETENUE DE PAS 429310201105 INUTILISABLE 20160128005 QUÉ

BELL TEXTRON – USA

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
205A 1 6710 MOYEU 204011405015 NEUF 20160229003 PNR
212 3210 TRAVERSE TUBULAIRE ARRIÈRE D212664207 BRISÉE 20160112003 QUÉ
212 6500 SUPPORT SUSPENDU DE L'ARBRE  

DE ROTOR DE QUEUE
205031818001 FISSURÉ 20160126003 ONT

212 7261 JOINT D'ÉTANCHÉITÉ DE LA SOUFFLANTE 
DU REFROIDISSEUR D'HUILE

3015871 USÉ 20160121018 PAC

BELLANCA

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
8KCAB 7300 SERVOCOMMANDE 

D’INJECTION DE CARBURANT 
R3A5AD1 DESSERRÉE 20160218007 PNR

BOEING

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.

727 225 7250 AUBES DE TURBINE JT8D15A BRISÉES 20160119025 ONT
737 2S2C 8012 MANOSTAT DE LA VANNE DE 

DÉMARRAGE
1G309 COURT-CIRCUITÉ 20160226003 QUÉ

737 406 2210 INTERRUPTEUR DES VOLETS 426EN108 DÉFECTUEUX 20160304003 ONT
737 406 2760 RACCORDS 65671867 FISSURÉS 20160125008 ONT
737 406 5230 RESSORT 7027033 BRISÉ 20160125009 ONT
737 406 7230 SOUFFLANTE MOTEUR AUBE 

ENDOMMAGÉE
20160106004 ONT

737 6CT 2740 MOTEUR COMPENSATION 
STABILISATEUR

6355C000101 DÉFECTUEUX 20160225004 PNR

737 7CT 2500 BOÎTE ÉLECTRONIQUE DU SIÈGE 3042865102 DÉFECTUEUSE 20160202008 PNR
737 8CT 3246 VOLANT 26123111 BOULON DESSERRÉ 20160212003 PNR
737 8CT 3246 VOLANT 26123111 BOULON DESSERRÉ 20160212004 PNR
737 8CT 3246 VOLANT 26123111 BOULON DESSERRÉ 20160212005 PNR
737 8CT 3246 VOLANT 26123111 BOULON DESSERRÉ 20160212006 PNR
757 2B7 2213 CALCULATEUR DE COMMANDES  

DE VOL
6228757104 MAUVAIS FONCT. 20160222005 PNR

767 223 3241 SERVOCOMMANDE D’ANTIDÉRAPAGE 39617 FUITE 20160126011 ONT
767 333 2160 VANNE DE RÉGULATION  

COLLECTEUR CHAUD
32148621 DÉFECTUOSITÉ 20160215004 QUÉ

767 333 2751 TRANSMETTEUR DE POSITION  
DES VOLETS 3, 4, 5, 6 

18195819 DÉFECTUEUX 20160329005 QUÉ

777 333ER 2330 RELAIS FCA32573 DÉFECTUEUX 20160303003 QUÉ
787 8 2100 CABINE ODEUR DE BRÛLÉ 20160203022 QUÉ
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BOMBARDIER 

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
BD 100 1A10 2100 GROUPE TURBO-REFROIDISSEUR 3471A020000 SURCHAUFFE 20160203018 QUÉ
BD 100 1A10 2900 RACCORD UNION MS33514E10 FUITE, DESSERRÉ 20160309002 QUÉ
BD 100 1A10 7250 MOTEUR AS90711A DÉFECTUEUX 20160119027 QUÉ
BD 700 1A10 2430 CIRCUIT D’ALIMENTATION  

EN C. C.
GL51231011 ENDOMMAGÉ 20160330016 QUÉ

BD 700 1A10 5512 BORD D’ATTAQUE GS2530035011 REVÊTEMENT 20160226002 QUÉ
BD 700 1A11 2500 PRISE DE CABINE (UNIVERSELLE) 4RT NEUVE 20160211002 QUÉ
BD 700 1A11 7120 BOULON IMPERDABLE AS54020 CISAILLÉ 20160304007 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 2100 GROUPE TURBO-REFROIDISSEUR 78279015 FUMÉE 20160202005 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 2520 PANNEAU DE SEUIL DE PORTE 46120167 CORRODÉ 20160310007 ATL
CL600 2B19 (RJ100) 2751 UNITÉ DE DÉTECTION DE FREIN 

ET DE POSITION
855D10015 DÉFECTUEUSE 20160113009 QUÉ

CL600 2B19 (RJ100) 2751 UNITÉ DE DÉTECTION DE FREIN 
ET DE POSITION

855D10015 DÉFECTUEUSE 20160113010 QUÉ

CL600 2B19 (RJ100) 2913 CÂBLAGE B080115212 BRÛLÉ 20160113005 ATL
CL600 2B19 (RJ100) 3210 TOURILLON 601R100311112 FISSURÉ 20160301014 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 3220 GOUPILLE DE VERROUILLAGE 161273 GRIPPÉE 20160315010 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 3230 ACTIONNEUR 17008XXX DÉFECTUEUX 20160308003 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 3240 CAPTEUR DE TEMPÉRATURE  

DE FREIN
83141020000 ROMPU 20160315013 ATL

CL600 2B19 (RJ100) 5300 SEUIL DE PORTE 601R31133 CORRODÉ 20160205011 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 5310 RACCORD DU MONTANT 

CENTRAL
601R3404912 FISSURÉ 20160114003 QUÉ

CL600 2B19 (RJ100) 5310 CLOISON ÉTANCHE 601R31025109 FISSURÉE 20160324006 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 5310 CLOISON ÉTANCHE 601R36008205 FISSURÉE 20160314012 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 5310 PLANCHER ÉTANCHE 601R31025109 FISSURÉ 20160126008 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 5310 SEUIL DE PLANCHER ÉTANCHE 601R31145 CORRODÉ 20160328008 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 5310 REVÊTEMENT DE PLANCHER 

ÉTANCHE
601R31146 FISSURÉ 20160219006 QUÉ

CL600 2B19 (RJ100) 5310 REVÊTEMENT DE PLANCHER 
ÉTANCHE

601R31146 FISSURÉ 20160219007 QUÉ

CL600 2B19 (RJ100) 5311 BÂTI 333 601R320045 FISSURÉ 20160308004 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 5610 VIS NAS1580V4T14 NEUVE 20160222002 ONT
CL600 2B19 (RJ100) 5610 FENÊTRE LATÉRALE GAUCHE NP13932213 PIQUÉE 20160314008 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 5610 PARE-BRISE NP139321 FISSURÉ 20160204006 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 5730 LISSE D’AILE INFÉRIEURE 601R1004578 CORRODÉE 20160129005 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 5730 LISSE D’AILE INFÉRIEURE 601R1004511 FISSURÉE 20160126009 QUÉ
CL600 2B19 (RJ100) 7110 CARÉNAGE SUPÉRIEUR DE 

VENTILATEUR 
22850081141 MANQUANT 20160108006 QUÉ

CL600 2B19 (RJ100) 7200 MOTEUR CF343B1 DÉFECTUEUX 20160105004 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 1200 ENTRETIEN MOUVEMENT 

INTEMPESTIF
20160104007 QUÉ

CL600 2C10 (RJ700) 1420 CONNECTEUR D3899920MJ43SN ARC ÉLECTRIQUÉ 20160122007 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 2100 CLIMATISATION FONCT. INTERMITTENT 20160210006 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 2497 BORNIER MS2721253 BRÛLÉ 20160202007 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 2497 BORNIER MS2721253 BRÛLÉ 20160210001 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 3220 TRAIN D'ATTERRISSAGE ROUILLÉ 20160324005 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 3233 ACTIONNEUR DE RENTRÉE 49600X FUITE 20160225008 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 3320 LEST BR9500 DÉFECTUEUX 20160302010 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 5230 PROFILÉ MM67035552005 FISSURÉ 20160118011 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 5310 BÂTI MM67036152005 CORRODÉ 20160114004 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 5311 BÂTI MM67036063 CORRODÉ 20160225006 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 5311 BÂTI 1015 MM67036122009 CORRODÉ 20160205012 QUÉ
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Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
CL600 2C10 (RJ700) 5311 BÂTI 1069 MM67036162003 CORRODÉ 20160225007 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 5313 BÂTI MM67036132007 CORRODÉ 20160113006 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 5313 LISSE CC670332241 CORRODÉE 20160119026 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 5610 PARE-BRISE NP139321 FISSURÉ 20160208005 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 5610 PARE-BRISE NP139321 FISSURÉ 20160222008 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 5610 PARE-BRISE NP139321 FISSURÉ 20160201009 QUÉ
CL600 2C10 (RJ700) 7933 NIVEAU DE CAPTEUR 4120T19P03 DÉFECTUEUX 20160314007 QUÉ
CL600 2D15 (705) 3610 CONDUITE DE DÉRIVATION  

D’AIR DE PRÉLÈVEMENT
9912007101 ROMPUE 20160224005 ATL

CL600 2D15 (705) 5610 PARE-BRISE NP13932114 FISSURÉ 20160328009 ATL
CL600 2D24 (RJ900) 2100 GROUPE TURBO-REFROIDISSEUR GG67095009 ODEUR DE BRÛLÉ 20160202004 QUÉ
CL600 2D24 (RJ900) 2100 GROUPE TURBO-REFROIDISSEUR GG67095036 DÉFECTUEUX 20160106013 QUÉ
CL600 2D24 (RJ900) 2200 SYSTÈME DE VOL AUTOMATIQUE 8221308027 ANOMALIE 20160317003 QUÉ
CL600 2D24 (RJ900) 2200 SYSTÈME DE GESTION DE VOL 8220783015 DÉFECTUEUX 20160301019 QUÉ
CL600 2D24 (RJ900) 2213 CALCULATEUR DE COMMANDES 

DE VOL
8221308027 DÉFECTUEUX 20160315011 QUÉ

CL600 2D24 (RJ900) 2500 CAFETIÈRE 3510003903 SURCHAUFFE 20160121019 QUÉ
CL600 2D24 (RJ900) 3211 CONTREFICHE LATÉRALE 493009 FISSURÉE 20160107005 QUÉ
CL600 2D24 (RJ900) 3234 LEVIER DE COMMANDE DE TRAIN 533443 DÉFECTUEUX 20160318002 QUÉ
CL600 2D24 (RJ900) 5220 ISSUE DE SECOURS SH67036600 FISSURÉE 20160215009 QUÉ
CL600 2D24 (RJ900) 5610 PARE-BRISE NP139321 FISSURÉ 20160118012 QUÉ
CL600 2D24 (RJ900) 5720 REVÊTEMENT D’INTRADOS 

AILETTE DE BOUT D’AILE 
CC6901511634 CORRODÉ 20160113007 QUÉ

CL600 2D24 (RJ900) 5730 LISSE D’AILE INFÉRIEURE CC670100465 FISSURÉE 20160112006 QUÉ
CL600 2D24 (RJ900) 7200 MOTEUR CF348C5 EXTINCTION RÉACTEUR 20160307008 QUÉ
CL600 2E25 (RJ1000) 2120 FILTRE GG67095023 ENCRASSÉ/AFFAISSÉ 20160219002 QUÉ
CL600 2E25 (RJ1000) 2780 UNITÉ DE DÉTECTION DE FREIN 

ET DE POSITION
173346C DÉFECTUEUSE 20160114005 QUÉ

CL600 2E25 (RJ1000) 3200 TIGE 491313 CORRODÉE 20160218005 QUÉ
CL600 2E25 (RJ1000) 3230 TIGE DE RENTRÉE DU TRAIN 

PRINCIPAL
491321 CORRODÉE 20160317008 QUÉ

DHC 8 400 2130 OBJECTIF DESSERRÉ 20160107001 QUÉ
DHC 8 400 2421 GÉNÉRATRICE À COURANT 

ALTERNATIF
DÉFECTUEUSE 20160330014 QUÉ

DHC 8 400 2450 FILS BRÛLÉS 20160118010 QUÉ
DHC 8 400 2497 CÂBLAGE BRÛLÉ 20160121012 QUÉ
DHC 8 400 2750 BLOC D’ALIMENTATION DES 

VOLETS
C14865687222 DÉFECTUEUX 20160216018 QUÉ

DHC 8 400 2900 CONDUITE FLEXIBLE FUITE 20160119002 QUÉ
DHC 8 400 2910 TUYAU FUITE 20160119003 QUÉ
DHC 8 400 2910 JOINT TORIQUE BRISÉ 20160113001 QUÉ
DHC 8 400 2913 POMPE HYDRAULIQUE DÉFECTUEUSE 20160119001 QUÉ
DHC 8 400 5230 POIGNÉE DE LA PORTE DE LA 

SOUTE À BAGAGES ARRIÈRE
NON ARRIMÉE 20160318004 QUÉ

CANADAIR

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
CL215 1A10 5530 CORNIÈRE 21532011136 CRACKED 20160216021 QUÉ
CL215 6B11(CL215T) 5530 COUPLE DE SERRAGE  

DE BOULON
INCORRECT 20160118002 PNR

CL215 6B11(CL215T) 7120 MONTANT VERTICAL  
DU MOTEUR

87110016011 CRACKED 20160203020 QUÉ

CL215 6B11(CL415) 1410 TUYAU FLEXIBLE AE2460500G0260 DAMAGED 20160129001 QUÉ
CL215 6B11(CL415) 2140 SOUFFLANTE 91E342 DÉFECTUEUSE 20160126002 QUÉ
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Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
CL215 6B11(CL415) 2210 CALCULATEUR DE COMMANDES 7010680940 DÉFECTUEUX 20160120018 QUÉ
CL215 6B11(CL415) 2350 PANNEAU DE SÉLECTION-

ÉCOUTE
7511001735 NON FONCTIONNEL 20160318006 QUÉ

CL215 6B11(CL415) 2720 ENSEMBLE DU TUBE DE TORSION 
SUPÉRIEUR

215T927358 NON FIXÉ 20160113013 QUÉ

CL215 6B11(CL415) 2810 TUBE DE VIDANGE 2156407919 POURRI 20160308002 ATL
CL215 6B11(CL415) 3230 MICROCONTACT DE 

VERROUILLAGE SORTI DU TRAIN 
AVANT

1HE71 MAUVAIS RÉGLAGE 20160315006 QUÉ

CL215 6B11(CL415) 3244 PNEU DU TRAIN AVANT 215850028 DÉJANTÉ 20160121015 QUÉ
CL215 6B11(CL415) 5330 REVÊTEMENT DE FUSELAGE 

GAUCHE
215T3052620 FISSURÉ 20160108010 QUÉ

CL215 6B11(CL415) 5760 PALIER MS276435 INUTILISABLE 20160302009 ATL
CL215 6B11(CL415) 6113 CLOISON, HÉLICE 7849143 NEUVE 20160317002 QUÉ
CL600 2A12(601) 3230 LEVIER 6008501517 ACCROCHÉ 20160311002 ONT
CL600 2A12(601) 5210 SUPPORT DU CONTACTEUR DE 

PROXIMITÉ
MAL ALIGNÉ 20160215001 RCN

CL600 2B16(604) 1420 PRISE UNIVERSELLE R4TBLACK BRÛLÉE 20160111007 QUÉ
CL600 2B16(604) 2530 FOUR À MICRO-ONDES 910001101 DÉFECTUEUX 20160223007 QUÉ
CL600 2B16(604) 3220 TRAIN AVANT 20020105 FUITE 20160127002 QUÉ

CESSNA

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
152 7800 SILENCIEUX 4540095 BRÛLÉ 20160211007 PNR
172M 2720 CÂBLE AVANT DROIT DE 

GOUVERNE DE DIRECTION 
510105206 EFFILOCHÉ 20160221001 PNR

172M 2720 CÂBLE AVANT DROIT DE 
GOUVERNE DE DIRECTION 

510105206 EFFILOCHÉ 20160221002 PNR

172M 2720 PÉDALES DU PALONNIER 14603201 RÉPARÉES 20160125012 PAC
172M 3397 CÂBLAGE LF14 FIL BRÛLÉ 20160201010 PNR
172N 2710 CÂBLES DE COMMANDE 

D’AILERON
510105224 EFFILOCHÉS 20160221003 PNR

172N 2720 DEUX CÂBLES DE GOUVERNE DE 
DIRECTION

510105238239 EFFILOCHÉS 20160221004 PNR

172N 3240 PÉDALE DE PALONNIER/FREIN 14603201 BRISÉE 20160208003 QUÉ
172N 3244 TUBE 5005TR20 FUITE 20160211008 PNR
172N 3245 TUBE INTERNE 600X6 DÉCHIRÉ 20160323031 PNR
172S 7322 SERVOCOMMANDE DE 

CARBURANT
25765362 EN ÉTAT DE SERVICE 20160307010 PAC

180J 7602 FIL INTÉRIEUR S123411 ROMPU 20160328005 PAC
208B 3500 RÉGULATEUR 172400 INUTILISABLE 20160115007 PNR
208B 5345 SUPPORT DE VÉRIN DE VOLET 26111445 BRISÉ 20160106009 PNR
208B 5712 SUPPORT DE FIXATION INUTILISABLE 20160316006 PAC
305C 2750 SUPPORT DE VOLET 621231 INUTILISABLE 20160316002 QUÉ
510 3100 TRANSDUCTEUR - PRESSION 

D'HUILE
APTE304A250G DÉFECTUEUX 20160204007 PNR

560 2440 COSSE DE MISE À LA MASSE 551202118 CORRODÉE 20160205002 ONT
680 3020 PASSERELLE ANTIGIVRAGE 695420083 LANGUETTE BRISÉE 20160208007 PAC
A185F 2701 SOUDURE DU VOLANT DE 

COMMANDE 
7118501 CORRODÉE 20160105006 ONT

T240 0 MONTANT DE FENÊTRE GAUCHE FISSURÉ 20160205008 PNR

CONVAIR - CAN

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
340 2900 VANNE DE DÉRIVATION 

HYDRAULIQU
110765 FISSURÉE 20160216027 PAC
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DASSAULT

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
FALCON 2000EX 2782 VÉRIN DE BEC DE BORD 

D’ATTAQUE
10613206 NEUF 20160324009 PNR

FALCON 2000EX 3231 GALET DE SUPPORT FGFB293100001A1 DESSERRÉ 20160105005 ATL
FALCON 2000EX 3240 CLAPET ANTIRETOUR L95H07204 BLOQUE EN POSITION 

OUVERTE
20160222004 PNR

MYSTERE FALCON 
20F5

2913 POMPE HYDRAULIQUE 57083 PRÊTÉE 20160129003 ONT

DEHAVILLAND - CAN

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
DHC 2 MKI 2410 ALTERNATEUR 7555T CÂBLAGE USÉ PAR 

FROTTEMENT
20160219010 PAC

DHC 2 MKI 2421 ALTERNATEUR 7555T BLOC EN T DESSERRÉ 20160219011 PAC
DHC 2 MKI 2720 TUBE C2UT215ND FISSURÉ 20160119020 PAC
DHC 2 MKI 5300 FERRURES DE FLOTTEUR 5851022 CORRODÉES 20160308007 PAC
DHC 6 300 2720 TUBULURE GOUVERNAIL INF. 

DIRECTION
C6FS18281 CORROSION 

EXTÉRIEURE
20160212009 PNR

DHC 6 300 2810 CAISSON DE VOILURE WR610025961 NEUF 20160324010 PNR
DHC 6 300 2820 POMPE À CARBURANT 2B71 FISSURÉE 20160317010 QUÉ
DHC 6 300 3250 BRAS DE DIRECTION 711709 USAGÉ 20160317012 PAC
DHC 6 300 3250 BRAS DE DIRECTION 711709 USAGÉ 20160317013 PAC
DHC 6 300 3310 LAMPE DHCSC7002521 BRÛLÉE 20160229005 ATL
DHC 8 102 2711 SERVOCOMMANDE 

D'AILERON
7002260723 COINCÉ 20160118017 PAC

DHC 8 102 2731 VÉRIN À VIS DU COMP. DE 
PROFONDEUR

82760160005 UTILISABLE 20160224004 ONT

DHC 8 102 2910 TUBE D'ASPIRATION 
HYDRAULIQUE

82970009337 USÉ PAR FROTTEMENT 20160112005 ATL

DHC 8 102 3242 FREIN DU TRAIN PRINCIPAL 21565 GRIPPÉ 20160211006 ATL
DHC 8 102 3418 DÉTECTEUR D’ANGLE 

D’ATTAQUE, DÉCROCHAGE
C809072 DÉFECTUEUX 20160302014 ATL

DHC 8 102 5311 BÂTI 85330286 CORRODÉ 20160111003 ATL
DHC 8 102 5330 REVÊTEMENT INFÉRIEUR 85310026 FISSURÉ 20160222006 QUÉ
DHC 8 102 5414 SUPPORT DE POULIE 85410351101 FISSURÉ 20160122003 ATL
DHC 8 102 7610 MICROCONTACT V319 INUTILISABLE 20160304009 ATL
DHC 8 301 2100 BOÎTIER FISSURÉ 20160307004 PNR
DHC 8 301 2110 BOÎTIER FISSURÉ 20160120015 PNR
DHC 8 301 2997 FILS BRÛLÉS 20160121021 PNR
DHC 8 301 5610 PARE-BRISE DU COPILOTE NP15790114 ARC ÉLECTRIQUE/BRÛLÉ 20160301020 ATL
DHC 8 311 3230 SYSTÈME NO 2, PRESSION DE 

RENTRÉE DU TRAIN PRINCIPAL
82970010497 FISSURÉ 20160212007 ATL

DHC 8 314 7500 REFROIDISSEUR D’AIR DE 
PRÉLÈVEMENT

82110730007 FISSURÉ 20160106010 PNR

DHC 8 400 2900 TUYAU HYDRAULIQUE AS116040183 FUITE 20160329002 QUÉ
DHC 8 400 2910 CONDUITE HYDRAULIQUE DESSERRÉE 20160204001 QUÉ
DHC 8 400 3200 CÂBLE DE DÉGAGEMENT 

SECONDAIRE
BRISÉ 20160301022 QUÉ

DHC 8 400 3213 BRAS 46100 DÉCENTRÉ 20160126006 QUÉ
DHC 8 400 3220 CAPTEUR NETTOYÉ 20160118003 QUÉ
DHC 8 400 3230 CAPTEUR DE CENTRAGE DESSERRÉ 20160201005 QUÉ
DHC 8 400 3230 CAPTEUR DE CENTRAGE DESSERRÉ 20160201007 QUÉ
DHC 8 400 3230 ACTIONNEUR DE RENTRÉE DU 

TRAIN PRINCIPAL
4655013 EMBOUT DÉFECTUEUX 20160222007 QUÉ

DHC 8 400 3230 VÉRIN DE TRAPPE DU TRAIN 
AVANT

478301 DÉFECTUEUX 20160217007 QUÉ
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Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
DHC 8 400 3230 ACTIONNEUR DE RENTRÉE FUITE INTERNE 20160118005 QUÉ
DHC 8 400 3231 CAME DE DÉGAGEMENT 

SECONDAIRE
485105 BRISÉE 20160301021 QUÉ

DHC 8 400 3232 VÉRIN DE TRAPPE  
DU TRAIN AVANT

47830 FUITE INTERNE 20160304001 QUÉ

DHC 8 400 3232 VÉRIN DE TRAPPE  
DU TRAIN AVANT

478301 FUITE INTERNE 20160201003 QUÉ

DHC 8 400 3232 VÉRIN DE TRAPPE  
DU TRAIN AVANT

478301 FUITE INTERNE 20160209009 QUÉ

DHC 8 400 3234 VANNE SÉLECTRICE DÉFECTUEUSE 20160217009 QUÉ
DHC 8 400 3244 PNEU DU TRAIN PRINCIPAL À PLAT 20160315002 QUÉ
DHC 8 400 3246 PALIER 31574 DÉFECTUEUX 20160112001 QUÉ
DHC 8 400 3246 ROUE DU TRAIN PRINCIPAL 315731 DÉFAILLANCE DU 

ROULEMENT 
20160217008 QUÉ

DHC 8 400 3250 TRANSDUCTEUR 
DIFFÉRENTIEL À VARIATION 
CIRCULAIRE

DÉSALIGNÉ 20160112004 QUÉ

DHC 8 400 3251 TRAIN D'ATTERRISSAGE 
AVANT

47200 DÉSALIGNÉ 20160211003 QUÉ

DHC 8 400 3260 CAPTEUR RÉGLÉ 20160106001 QUÉ
DHC 8 400 3510 COUVERCLE 211692 INTERFÉRENCE 20160224001 QUÉ
DHC 8 400 5210 JOINT D'ÉTANCHÉITÉ  

DE PORTE
GELÉ 20160211005 QUÉ

DHC 8 400 5210 JOINT D'ÉTANCHÉITÉ  
DE PORTE

FUITE 20160321003 QUÉ

DHC 8 400 5230 CAPTEUR RÉGLÉ 20160311001 QUÉ
DHC 8 402 2121 VENTILATEUR DE 

RECIRCULATION
GRIPPÉ 20160208013 ATL

DHC 8 402 2210 ACTIONNEUR DE ROULIS C18117AA DÉFECTUEUX 20160215016 PNR
DHC 8 402 2420 CONNECTEUR/CÂBLAGE MS3459LS2410P ARC ÉLECTRIQUE 20160210004 PNR

DHC 8 402 2421 GÉNÉRATRICE À COURANT 
ALTERNATIF

11522180085 USURE DU PALIER 20160106015 PNR

DHC 8 402 2421 GÉNÉRATRICE À COURANT 
ALTERNATIF

DÉFECTUEUSE 20160302015 ATL

DHC 8 402 2431 CONTACTEUR DE 
MOTOPOMPE (C. C.)

M610619022 DÉFECTUEUX 20160226005 ONT

DHC 8 402 2750 BLOC D’ALIMENTATION  
DES VOLETS

C1486561 DÉFECTUEUX 20160121016 ONT

DHC 8 402 2750 FERRURE DE BUTÉE DU RAIL 
DE GUIDAGE DE VOLET

85780405101 FISSURÉE 20160205004 QUÉ

DHC 8 402 2761 FIL 2700WBA204BL COURT-CIRCUITÉ 20160120008 ATL
DHC 8 402 2797 ÉPISSURE DE FIL 276200 CORRODÉE 20160128007 PNR
DHC 8 402 2810 VOYANT DU PANNEAU DE 

RAVITALLEMENT
DÉFECTUEUX 20160208006 PNR

DHC 8 402 2810 JOINT TORIQUE AS3209224 COUPÉ 20160107004 QUÉ
DHC 8 402 2900 TUYAU HYDRAULIQUE AEP128852 FUITE 20160115006 ONT
DHC 8 402 2900 UNITÉ DE TRANSFERT 

D'ÉNERGIE
5114904 FUITE 20160218003 QUÉ

DHC 8 402 2911 UNITÉ DE TRANSFERT 
D'ÉNERGIE

DÉFECTUEUSE 20160119024 PNR

DHC 8 402 2913 POMPE ENTRAÎNÉE  
PAR MOTEUR

6617303 POMPE DÉFECTUEUSE 20160125007 ONT

DHC 8 402 2913 POMPE ENTRAÎNÉE P 
AR MOTEUR

6617304 FUITE 20160121011 ONT

DHC 8 402 2913 POMPE ENTRAÎNÉE  
PAR MOTEUR

6617303 INUTILISABLE 20160321006 ONT

DHC 8 402 3010 MOTEUR DE MINUTERIE 4100S01807 USÉ 20160129008 ONT
DHC 8 402 3060 PORTE-BALAIS DÉFECTUEUX 20160226004 ONT
DHC 8 402 3097 FILS USÉS 20160127007 ONT
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Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
DHC 8 402 3230 VÉRIN DE TRAPPE  

DU TRAIN AVANT
478301 DÉFECTUEUX 20160215010 PNR

DHC 8 402 3230 VANNE DE SÉQUENCE DÉFECTUEUSE 20160219003 ONT
DHC 8 402 3230 SOLÉNOÏDE DE LA VANNE  

DE SÉQUENCE
483025 DÉFECTUEUX 20160315017 PNR

DHC 8 402 3231 SOLÉNOÏDE DE LA VANNE  
DE SÉQUENCE

483025 DÉFECTUEUX 20160105008 ATL

DHC 8 402 3234 LEVIER DE COMMANDE DE 
TRAIN

860TS09Y00 DÉFECTUOSITÉ 
PRÉSUMÉE

20160302011 PNR

DHC 8 402 3244 PNEU DR0231T DÉFECTUEUX 20160310003 PNR
DHC 8 402 3246 PALIER 29685 DÉTRUIT 20160310005 ATL
DHC 8 402 3246 ROULEMENT DE ROUE ENDOMMAGÉ 20160324007 ONT
DHC 8 402 3250 CAPTEUR DE PROXIMITÉ RÉGLÉ 20160122001 ONT
DHC 8 402 3297 FAISCEAU D’INTERDICTION 

DE TRAIN
472013 DÉFECTUEUX 20160122002 ONT

DHC 8 402 3497 CONNECTEUR D3899920JJ4PN FIL ENDOMMAGÉ 20160307006 PNR

DHC 8 402 5230 JOINT D'ÉTANCHÉITÉ  
DE LA PORTE DE SOUTE À 
BAGAGES ARRIÈRE

8SC0940003 FUITE 20160202003 PNR

DHC 8 402 5230 VANNE COINCÉE 20160127003 ATL
DHC 8 402 5297 FAISCEAU DE LA PORTE 82420365003 BRISÉ 20160120011 PNR
DHC 8 402 5300 LISSE PRINCIPALE SUPÉRIEURE 85339451 FISSURÉE 20160205003 QUÉ
DHC 8 402 5315 FERRURE DU RAIL DE 

GUIDAGE DU SIÈGE
CDSP1904503 CORRODÉE 20160310008 QUÉ

DHC 8 402 5514 SUPPORT BRISÉ 20160324008 ONT
DHC 8 402 5540 CHARNIÈRE AVANT DU 

GOUVERNAIL DE DIRECTION 
85547220001 FISSURÉE 20160307005 QUÉ

DHC 8 402 6123 POMPE AUXILIAIRE DE MISE 
EN DRAPEAU

7826553 DÉFECTUEUSE 20160314005 QUÉ

DHC 8 402 7921 VANNE DE DÉRIVATION D2887955C INUTILISABLE 20160216022 ATL
DHC 8 402 7921 VANNE DE DÉRIVATION D2887955C USÉE PAR FROTTEMENT 20160114008 PNR

DIAMOND - AS

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
DA 40 F 3100 TRANSDUCTEUR DE 

PRESSION D'HUILE HOBBS
986344077 FUITE 20160128001 ONT

DIAMOND - CAN

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
DA 20 C1 2720 ASSEMBLAGE PÉDALE  

DE FREIN
2227291300MOD FISSURÉ 20160218002 ATL

DA 20 C1 2720 CÂBLE DU GOUVERNAIL  
DE DIRECTION

2027201200 EFFILOCHÉ 20160115005 ATL

DA 20 C1 5320 LOGEMENT POUR RADIO 1150024300 FISSURÉ 20160315014 ATL

DORNIER

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
328 300 3242 ROTOR AHA22276 FISSURÉ 20160112009 PNR
328 300 5280 SUPPORT DE CHARNIÈRE 001A534A3558228 FISSURÉ 20160125005 PNR
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EMBRAER

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
EMB 500 3200 PATIN DE FREINAGE 5001900080 FISSURÉ 20160226006 PNR
EMB 500 3244 PNEU 156E06B1 USAGÉ 20160302017 QUÉ
ERJ 170 100 SU 5600 PARE-BRISE GAUCHE ÉCLATÉ 20160226001 ONT
ERJ 170 200 SU 3242 PLATEAU D’EMBRAYAGE 900005835PR DÉSINTÉGRÉ 20160224002 QUÉ
ERJ 190 100 IGW 2100 ÉCHANGEUR DE CHALEUR À 

DOUBLE CIRCUIT
10028321 CONTAMINÉ 20160111002 QUÉ

ERJ 190 100 IGW 2751 VÉRIN DE VOLET 2R C1558152 DÉFECTUEUX 20160229002 QUÉ
ERJ 190 100 IGW 2780 CAPTEUR DE DÉCALAGE DES 

BECS EXTÉRIEURS GAUCHES
1716280A DÉFECTUEUX 20160310010 QUÉ

ERJ 190 100 IGW 3520 MASQUES D’OXYGÈNE DÉPLOYÉS 20160118006 QUÉ
ERJ 190 100 IGW 5610 FENÊTRE DU COPILOTE NP18730112 FISSURÉE 20160119019 QUÉ
ERJ 190 100 IGW 5730 REVÊTEMENT FISSURÉ 20160317007 QUÉ

EUROCOPTER FRANCE

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
EC 120 B 2435 ANNEAU DE FRICTION NJ150SG1070 USÉ AU-DELÀ DE LA 

LIMITE 
20160323035 PNR

EC 120 B 5310 CORNIÈRE C533A2103301 NON FIXÉE 20160222001 ONT
EC 130 B4 2120 RAMPE DE DÉSEMBUAGE 

DROITE
350A72418000 MISE AU REBUT 20160329006 ONT

EC 130 B4 6730 DOUBLE SERVOCOMMANDE SC8043 FUITE 20160128006 ONT

FAIRCHILD

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
SA227AC 2720 BOULON AN420 CISAILLÉ 20160113012 PAC
SA227AC 2844 TUBE 2762026315 FENDU 20160203029 PNR
SA227AC 3210 ARBRE 54510291 ROMPU 20160224010 PNR
SA227DC 7722 THERMOCOUPLE 8974697 DUR ET CASSANT 20160205006 ONT

GULFSTREAM - ISRAEL

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
GULFSTREAM 200 7830 RELAIS M835366022M COINCÉ 20160322007 PNR

HELIO

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
H295 0 ARMATURE TRAVERSANTE B4011 FISSURÉE 20160304002 PNR

HUGHES

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
369D 6720 SUPPORT DE PÉDALE 369A75058 MONTURES BRISÉES 20160215013 PNR

369E 2840 MANOCONTACT DE 
CARBURANT DU MOTEUR

369H81445 INUTILISABLE 20160302016 PAC

LEARJET

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.

45 7600 BOULON/BOULON 
TARAUDÉ 

DÉFAIT 20160104006 QUÉ
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MAULE

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.

M 7 235B 3221 PIÈCE COULÉE SUPÉRIEURE ABI321600 BRISÉE 20160118015 PNR

MCDONNELL DOUGLAS HC

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.

600N 6400 AUBE DE SOUFFLANTE 500N531019 ENDOMMAGÉE 20160225009 PAC

MD 900 7261 TUYAU  DU REFROIDISSEUR 
D'HUILE

900D3409526105 FISSURÉ 20160121022 PAC

MORAVAN

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
Z242L 3250 RESSORT DE DIRECTION Z4242170001 BRISÉ 20160119007 ONT

PIAGGIO

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
P180 AVANTI II 2720 VÉRIN DE COMPENSATEUR 

DE DIRECTION
70254201 CONTRE-ÉCROUS 

DESSERRÉS
20160113002 ONT

PILATUS – SW

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
PC 12 47E 2731 VÉRIN DE COMPENSATEUR 

DE PROFONDEUR
97873140203 INUTILISABLE 20160203027 QUÉ

PC 12 47E 2750 AVERTISSEUR DE 
COMMANDE DES VOLETS

9787320017 FONCT. INTERMITTENT 20160208011 ONT

PC 12 47E 3010 COMMUTATEUR DE 
MANOMÈTRE

973814312 DÉFECTUEUX 20160105010 ONT

PC 12 47E 3242 FREIN 30244 GRIPPÉ 20160105009 ONT
PC 12 47E 5230 RESSORT SPIRALE 5523512064 BRISÉ 20160208012 ONT
PC 12 47E 7921 RABAT DE RADIATEUR 5791012021 FISSURÉ 20160212002 ONT

PIPER

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
PA23 250 2750 GUIGNOL DROIT 1642306 BRISÉ 20160104004 QUÉ
PA28 140 2701 BARRE EN T 62703033 FISSURÉE 20160307002 PNR
PA28 140 2710 BARRE EN T 62703033 DÉFAILLANCE EN VOL 20160213001 PNR
PA28 161 3213 TUBE ET ESSIEU DU TRAIN 

PRINCIPAL
78738003 FISSURÉ 20160315001 PNR

PA28 161 3244 TUBE INTERNE 600X6 DÉCHIRÉ 20160322005 PNR
PA28R 200 5712 NERVURE DE BORD 

D’ATTAQUÉ À LA RÉFÉRENCE 
49.25

62021000001 FISSURÉE 20160322012 PNR

PA34 200 2750 SUPPORT - VOLET 6589804 FISSURÉ 20160329013 PNR

ROBINSON

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
R44 7160 JOINT D’ÉTANCHÉITÉ SORTI 20160315009 ONT
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SIKORSKY

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
S76A 2312 INTERRUPTEUR MS2452322 DÉFECTUEUX 20160105002 ONT

S92A 4900 GÉNÉRATRICE, GROUPE 
AUXILIAIRE DE BORD

9255004803101 INUTILISABLE 20160118008 ATL

S92A 6220 RONDELLE BIFILAIRE 7010708407101 BRISÉE 20160316004 PAC

S92A 6330 DOUILLE DE GLISSEMENT 9235135113102 BRISÉ 20160115008 PAC

S92A 6700 PALIER MS289135C INUTILISABLE 20160115009 PAC

SWEARINGEN

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
SA226TC 2841 INDICATEUR DSF6841 INUTILISABLE 20160127008 PNR

SA226TC 5300 MONTANT DE PARE-BRISE 
(GAUCHE)

2621241001 CORROSION 20160311004 ONT

TECNAM

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
P2006T 2913 BLOC HYDRAULIQUE 108AESFLL3V05 FAIBLE 20160119010 PNR

P2006T 5712 NERVURE DE BORD  
D’ATTAQUE DE L’AILE

FISSURÉE 20160118016 PNR

P2006T 5712 NERVURE DE BORD  
D’ATTAQUE DE L’AILE

FISSURÉE 20160120014 PNR

P2006T 5712 NERVURES DE L'AILE FISSURÉES 20160116001 PNR

VIKING CANADA

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
DHC 6 400 0 VÉRIN HYDRAULIQUE C6HFM102127 NEUF 20160204009 PAC

DHC 6 400 2820 VANNE ET CAPUCHON 700580 DÉFECTUEUX 20160111012 PNR

  ENGINE

ALLISON

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
250-C20 7314 POMPE À CARBURANT 

ENTRAÎNÉE PAR MOTEUR
386005 USAGÉE 20160329007 PAC

250-C20B 7230 JONC D’ARRÊT INTERNE 672665690 TORDU 20160118014 PAC
250-C20B 7240 CHAMBRE DE COMBUSTION 6870992 FISSURÉE 20160203023 PAC
250-C30S 7240 CHAMBRE DE COMBUSTION 23030910 FISSURÉE 20160226008 PAC
250-C47B 7210 MOTEUR 250C47B FUMÉE 20160201006 QUÉ
250-C47B 7240 CHAMBRE DE COMBUSTION 

EXTÉRIEURE
23030911 UTILISABLE 20160323030 PAC

250-C47B 7240 CHAMBRE DE COMBUSTION 
EXTÉRIEURE

23030911 UTILISABLE 20160323032 PAC

250-C47B 7240 CHAMBRE DE COMBUSTION 
EXTÉRIEURE

23030911 UTILISABLE 20160323034 PAC

250-C47B 7250 AUBES FROTTEMENT 20160217002 QUÉ



Feedback 2/201636

AVCO LYCOMING

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
LO-360-A1H6 0 DÉMARREUR 149NL LOGEMENT LÂCHE 20160210003 ATL
LO-360-A1H6 2435 DÉMARREUR 149NLR DESSERRÉ 20160212008 ATL
LTIO-540-J2BD 8530 ARBRE À CAMES LW19340 DOMMAGES CAUSÉS  

PAR LE GRIPPAGE
20160209006 ATL

O-235-L2C 8530 VÉRIN 16A26616 CONSOMMATION D'HUILE 20160310006 QUÉ
O-540-A1D5 7322 CARBURATEUR 104404 CONTAMINÉ 20160304006 PAC
O-540-A1D5 7322 CARBURATEUR MA45 DÉFECTUOSITÉ 20160229007 PAC

O-540-A1D5 7414 CONTACT DE 
TEMPORISATION

10382584 DÉFORMÉ 20160114002 ONT

TIO-540-AJ1A 8530 JOINT 71973 COMPRIMÉ 20160223001 ONT
TIO-540-C1A 8530 BIELLE LW11750 DÉFECTUOSITÉ 20160310013 ONT

CFM INTERNATIONAL

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
CFM56-5A5 7220 AUBE DE ROTOR DE 

SOUFFLANTE S1 - PAIRE
3360838080 DÉFECTUEUSE 20160203024 QUÉ

GARRETT

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
TFE731-5BR 7261 POMPE À HUILE 307194912 NEUVE À LA POSE 20160317001 QUÉ
TPE331-10T-513K 7310 CONDUITE DE CARBURANT 31027621 USÉE 20160222010 PNR
TPE331-10UA-511G 7250 ROTOR DE TURBINE - 2e ÉTAGE 310210610 DÉPOSÉ 20160314011 PNR
TPE331-11U 1410 CONDUITE D'HUILE 31080811 EN ÉTAT DE SERVICE 20160330015 PAC
TPE331-11U 7261 POMPE DE RÉCUPÉRATION 

ARRIÈRE
31082822 REMISE EN ÉTAT 20160113003 PNR

GENERAL ELECTRIC

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
CF34-8E5 7261 CONDUITE DE RÉCUPÉRATION 4157T84G01 MAL ALIGNÉE 20160208014 ONT

PRATT & WHITNEY-CAN 

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
PT6A-114A 2435 DÉMARREUR/ALTERNATEUR 23081023ARX INUTILISABLE 20160215002 PAC

PT6A-114A 7250 AUBES DE TURBINE  
DU COMPRESSEUR

307279101 NON AUTHENTIFIÉES 20160121009 QUÉ

PT6A-114A 7321 RÉGULATEUR DE CARBURANT 32448974 REMIS EN ÉTAT 20160323016 QUÉ

PT6A-27 7200 GAINE D’ÉCHAPPEMENT TURBINE 3031988 RÉPARABLE 20160208004 ATL

PT6A-41 7230 DISQUE DE TURBINE DU 
COMPRESSEUR

304929101 INUTILISABLE 20160304011 PNR

PT6A-41 7712 LIMITEUR DE COUPLE 32447076 FILETS FOIRÉS 20160106014 PNR

PT6A-42 7250 DISQUE DE TURBINE  
DU COMPRESSEUR

304929101 INUTILISABLE 20160302018 PNR

PT6A-65B 7321 RÉGULATEUR DE CARBURANT 8061328B DÉFECTUEUX 20160125006 ATL

PT6A-67D 7200 MOTEUR INUTILISABLE 20160208002 ATL

PT6C-67C 7200 DISQUE DE TURBINE  
DE PUISSANCE

304540701 CYCLES DÉPASSÉS 20160217006 QUÉ
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Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
PW121 7200 STATOR BASSE PRESSION 3055642CL INUTILISABLE 20160316001 ATL

PW123D 7200 AUBE DE TURBINE  
HAUTE PRESSION

311560101 INUTILISABLE 20160208001 ATL

PW124B 7261 RÉGULATEUR DE  
PRESSION D'HUILE

310573501 FILETS USÉS 20160119028 PNR

PW124B 7261 TUBE DE PRESSION D'HUILE 3034766 FISSURÉ 20160125018 PNR

PW150A 7321 DISPOSITIF DOSAGE CARBURANT 312241910 INUTILISABLE 20160107003 PNR

PW207D 7321 BOÎTE DE DÉGAZAGE 307219801 FISSURÉE 20160111006 PAC

PW545A 2435 DÉMARREUR/ALTERNATEUR 99124996 REMIS EN ÉTAT 20160224006 PNR

ROLLS ROYCE - GY

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
BR700-710A2-20 7421 ALLUMEUR Y2425 USÉ 20160218006 QUÉ

TELEDYNE CONTINENTAL

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
IO-240-B 7100 RÉPARTITEUR/BOÎTIER  

DE PAPILLON
6538981A9 MAUVAIS FONCT. 20160126004 ATL

IO-240-B 7280 FILTRE À HUILE CH481091 ENDOMMAGÉ 20160218001 ATL
IO-240-B 7314 POMPE À CARBURANT 6533513A5 FUITE 20160107007 ATL
IO-240-B 7314 POMPE À CARBURANT 6533513A5 FUITE 20160216020 ATL
IO-240-B 7314 POMPE À CARBURANT 6533513A5 FUITE 20160216024 ATL
IO-240-B 7414 MAGNÉTO 4310 DÉFECTUEUSE 20160315012 ATL
IO-240-B 8530 GOUJON 401852 BRISÉ 20160330013 ATL
IO-520-F 8530 VÉRIN SA52006A20P INUTILISABLE 20160321008 PNR

  PROPELLER
DOWTY ROTOL

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
R408/6-123-F/17 6111 JOINT D'ÉTANCHÉITÉ P901502 FUITE DE GRAISSE 20160215014 PNR

R408/6-123-F/17 6112 FIL COURT-CIRCUITÉ 20160215007 PNR

HAMILTON STANDARD

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
14SF-11 6114 MOYEU 8023961 CORRODÉ 20160122008 PNR

HARTZELL

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
HC-B3TN-3DY 6122 RÉGULATEUR DE VITESSE 

CONSTANTE 
821000201 INUTILISABLE 20160202009 PAC
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   EQUIPMENT
AGUSTA

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
4G6410A00133 6410 PALE DE ROTOR DE QUEUE 4G6410A00133 MAUVAISE QUALITÉ 20160209007 PNR

AIRBUS HELICOPTERS

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
350200034 2510 SUPPORT AVANT 350200034 NEUF 20160329012 PAC

ARTEX

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
ME406 2562 ANTENNE DE LA 

RADIOBALISE DE REPÉRAGE  
D’URGENCE

110773 ESSAI NON RÉUSSI 20160229006 PNR

ME406 2562 CONTACTEUR À DISTANCE 
DE RADIOBALISE DE 
REPÉRAGE  D’URGENCE

345619604 DÉFECTUEUX 20160301026 PNR

ME406 2562 COMMUTATEUR À 
DISTANCE DU POSTE DE 
PILOTAGE

345619604 INUTILISABLE 20160316003 QUÉ

B/E AEROSPACE

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
4404024000 3530 INHALATEUR PORTATIF 4404024000 A PRIS FEU 20160127004 QUÉ

ACL1000 3340 VOYANT 322010002 AUCUN 
CLIGNOTEMENT

20160315003 ONT

BEECH

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
12991003279 7120 ARMATURE DE MOTEUR 12991003279 FISSURÉE 20160120010 ATL

CARSON

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
1631011 6210 PALE DE ROTOR PRINCIPAL 1631011 REVÊTEMENT FISSURÉ 20160126012 PAC

EQUIPMENT

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
A20431 1000 ÉCROU A20431 NON CONFORME 20160203025 QUÉ

PSU 2520 RONDELLE DENTÉE FA00123028002 MANQUANTE 20160204004 QUÉ
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HAMILTON SUNDSTRAND 

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
4503067C 4990 GROUPE AUXILIAIRE DE 

BORD
4503067C FUITE D’HUILE 20160209001 ATL

HONEYWELL 

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
442554 7321 DISPOSITIF 

HYDROMÉCANIQUE
442554 MAUVAIS FONCT. 20160205005 ATL

HR SMITH

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
5031LMD 2562 RADIOBALISE DE  

REPÉRAGE  D’URGENCE
5031LMD ESSAI NON RÉUSSI 20160224007 ATL

HTC

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
500P2100105 6210 BANDE D’ABRASION 500P2100105 MANQUANTE 20160120019 PAC

MEGGITT

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
AHA1888 3246 DEMI-ROUE AHA1888 USÉE AU-DELÀ DE LA 

LIMITE
20160113011 PNR

RADIANT

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
CBS28 3350 ALIMENTATION DE LA 

BATTERIE 
CBS28 DÉFECTUEUSE 20160111013 PNR

ROBINSON SPECIAL

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
HPR44253153 5347 POINT D’ATTACHE 

INFÉRIEUR DE LA TIGE  
DE GUIDAGE

HPR4425302301 BRISÉ 20160301018 PNR

SELL

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
8203110000 2530 FOUR 8203110000 DÉFECTUOSITÉ 20160121017 ONT

UNIVERSAL

Marque/Modèle Jasc Nom de la pièce Référence État de la pièce N° RDS Rég.
1116401116 3461 SYSTÈME DE GESTION  

DE VOL
1116401116 DÉFECTUEUX 20160208008 PNR



ADMINISTRATION  
CENTRALE

Transports Canada (AARDG)
Aviation civile, maintien  
de la navigabilité
Place de Ville, tour C
Ottawa (Ont.) K1A 0N8

Tél. : 1-800-305-2059

BUREAU RÉGIONAUX

Atlantique

Transports Canada
95 rue Foundry, 6ième  étage
Moncton (N.-B.) E1C 5H7

Tél. : 1-800-305-2059

Prairies et Nord

Transports Canada
344 rue Edmonton
Winnipeg (Man.) R3C 0P6

Tél. : 1-800-305-2059

Ontario

Transports Canada
4900 rue Yonge, suite 400
Toronto (Ont.) M2N 6A5 

Tél. : 1-800-305-2059

Québec

Transports Canada
700 Leigh Capreol
Dorval (Qc) H4Y 1G7

Tél. : 1-800-305-2059

Pacifique

Transports Canada
800 rue Burrard, suite 620 
Vancouver (C.-B.) V6Z 2J8

Tél. : 1-800-305-2059

POUR COMMANDER DES PUBLICATIONS  
ET DES FORMULAIRES

Amérique du Nord :   1-800-305-2059

Région de la capitale nationale : 613 991-4071

Télécopieur :    613 991-2081

Courriel :    MPS@tc.gc.ca

SITES WEB DE L’AVIATION CIVILE

Information de l’aviation civile 
www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/menu.htm

Maintien de la navigabilité 
www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/certification/maintien-menu-1432.htm

Règlement de l’aviation canadien (RAC) 
www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/servreg/rac/menu.htm

Système Web d’information sur le maintien de la  
navigabilité (SWIMN) 
www.tc.gc.ca/cawis-swimn

Alertes à la sécurité de l’Aviation civile (ASAC) 
www.tc.gc.ca/aviation-civile-alerte-securite

Système Web de rapports de difficultés en service (SWRDS) 
www.tc.gc.ca/swrds
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