Egouttement
des routes —

Sécurité du public, compéti-
tivité et amélioration de la
durabilité environnementale

Quand les principes
de I'hydraulique ne
sont pas bien
compris, les systémes
d’'égouttement
routiers peuvent étre
surdimensionnés,
c’est-a-dire plus
grands que ce qui
est nécessaire pour
assurer un égoutte-
ment efficace et
économique. De tels
systémes coltent
cher, tant pour leur
construction et que
pour leur entretien,
et peuvent se révéler
nuisibles pour
I'environnement.
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L'égouttement des routes est essentiel a la sécurité routiére. Les
conducteurs canadiens et I'industrie canadienne des transports se
fient a la capacité des systéemes d'égouttement des routes, qui
doivent permettre d'éviter :

- 'accumulation excessive d'eau a la surface de la chaussée, qui
peut envahir les voies et mettre en danger la sécurité des
usagers;

- la formation de glace par temps froid;
- I'érosion des fossés;
- le soulevement de la chaussée par le gel;

- le risque de dommages ou de défaillances touchant la structure
des tabliers de pont;

- I'endommagement de I'environnement aquatique par les contami-
nants s'écoulant de la chaussée;

- des coiits d'entretien élevés.

La conception d'un bon systeme d'égouttement routier repose sur une
bonne compréhension des parameétres hydrauliques du réseau dans
son ensemble, y compris le rdle joué par les surfaces asphaltées, les
caniveaux, I'égouttement des terre-pleins centraux et les divers types
d'avaloirs.

Des composants surdimensionnés accélerent le ruissellement, provo-
quent le lessivage des contaminants présents sur la surface et favorisent
les débits importants et rapides dans les fossés sujets a I'érosion.
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L’'INRE et I'égouttement des routes

Au début des années 1980, I'INRE s’est joint a I'Ontario dans le cadre d’une entente de
recouvrement des colits. L'objectif était d'élaborer une nouvelle méthode pour concevoir
des systémes d'égouttement pour les routes et les tabliers de pont en Ontario.

LINRE a pu entreprendre ce travail colossal grace au mélange unique d’expertise scien-
tifique et technique gu'il possede en hydraulique et en égouttement ainsi qu'a une instal-
lation expérimentale spécialisée dans laquelle une section de route a été construite, puis
soumise a divers débits dans un environnement de laboratoire.

Les chercheurs ont testé une gamme compléte de paramétres d'égouttement, y compris
les pentes de route, I'emplacement des avaloirs, les agencements de grille d'avaloir (bar-
res paralleles a la bordure, barres diagonales, grilles rondes, etc.), I'utilisation d‘avaloirs
encastrés ou non et les conditions de blocage — selon les normes provinciales et munici-
pales en vigueur.

Les résultats de ces travaux ont permis d'élabarer une nouvelle méthode de conception
pour I'égouttement des tabliers de pont et des routes, méthode qui est exposée dans un
rapport du ministére des Transports.

Les nouvelles connaissances scientifiques tirées des recherches de I'INRE ont permis
I'élaboration de concepts innovateurs qui ont réduit les codts d'égouttement des routes,
notamment :

- élimination des égouts pluviaux de chaque c6té du sommet des routes (ol I'eau est
acheminée dans des caniveaux de surface);

- augmentation de I'espacement entre les avaloirs et les trous d’homme dans une
“pente;

- reconnaissance du fait que la capacité d'admission des grilles est en grande partie
fonction de I'écoulement dans le caniveau et qu'aucun avantage réel ne peut étre
obtenu avec un nouveau concept de grille;

- élaboration d'une conception plus sire pour les avaloirs jumeaux. On pensait aupar-
avant que la capacité des avaloirs jumeaux pourrait étre jusqu'a trois fois plus
grande que celle des avaloirs simples. Dans des essais menés par I'INRE, la capac-

ité des avaloirs jumeaux n'a jamais excédé

celle des avaloirs simples de plus de 70 %.
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Incidence des recherches de I'INRE sur le
processus décisionnel

C’est sur I'information originale en hydraulique produite par I'INRE que repose la conception des routes
provinciales depuis le début des années 1980, et ¢c’est l'information de base que présentent tous les manuels
sur I'égouttement produits par le ministére des Transports de I'Ontario (MTO) depuis ce temps.

LINRE est membre de I'équipe de projet qui travaille présentement a la derniére mise a jour du manuel, qui
met I'accent sur la protection de I'environnement. Lutilisation du manuel est obligatoire dans tous les projets
entrepris au sein du ministére et dans les projets municipaux comportant un financement du MTO.

S’appuyant sur le projet original, les chercheurs de I'IlNRE se sont intéressés a la qualité des eaux de ruis-
sellement des routes et des zones urbaines, aux effets sur les eaux réceptrices et aux méthodes et technolo-
gies permettant d'atténuer de tels effets. Environnement Canada est reconnu en tant que chef de file dans
ce domaine a I'échelle tant nationale qu'internationale.

Avantages pour les Canadiens

Le ministére des Transports de I'Ontario a comparé les coiits d'égouttement des routes en utilisant la nouvelle
méthode de I'INRE a ce qu’il en coiitait avec les anciennes méthodes, et a constaté que la nouvelle méthode
permettait des économies d'environ 30 000 $ par kilométre pour une route a quatre voies.

Au cours d'une année d'essais, au début des années 1980, les économies générées par la nouvelle méthode
pour I'ensemble des projets du MTO se sont élevées a plus de 2 millions de dollars.

Au cours des 20 derniéres années, les routes provinciales ont été plus siires, ont eu un effet réduit sur les
écosystemes aquatiques avoisinants et ont coiité moins cher aux contribuables — en grande partie grace aux
recherches de I'lNRE qui ont amélioré les concepts d'égouttement.
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