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Estimâtes from the 1977 Travel to Work Survey 
Indicate that there were 6.0 million persons travel­
ling to work in 4.8 million automobiles on a typlcal 
working day during November. At the same time it la 
estimated that there were 1.2 million persons who rode 
to work by public transportation. A further 1.0 mil­
lion commutera were reported as walklng to work or 
using other means of 'transportation such as a taxi, a 
motorcycle or a bicycle. In addition to thèse 8.2 
million commutera, there were 1.6 million other em-
ployed persons in November 1977. Of thèse 0.9 million 
reported that they travelled zéro miles to work each 
day and 0.7 million indicated that the distance to 
work varied from day-to-day. 

In the four years since November 1973, when the 
first Travel to Work Survey was conducted, the propor­
tion.of commuters uslng an automobile has held close 
to 73%, while the proportion using public transporta­
tion has remalned near 15%. 

In November 1977 for ten selected large census 
metropolitan areas (CMA's) the percentages were 65.6% 
for automobile commuters and 25.3% for public trans­
portation commuters. The CMA's recording the highest 
rates of public transportation usage were Montréal 
(31.0%), Toronto (29.4%) and Ottawa-Hull (27.2%). 
Calgary was the CMA with the highest percentage of 
commuters (42.1%) who chose to use public transporta-
don although they had an automobile avallable to go 
to work. Winnipeg, on the other hand, recorded the 
highest percentage (79.9%) of commuters who chose to 
go by automobile but had public transportation avall­
able. 

A sélection of five tables in this bulletin con-
tains thèse and other related flndlngs from the 
November 1977 Survey. Addltlonal détails are planned 
for publication later in Catalogue 87-502, Travel to 
Work. 

Questions on this release and the Travel to Work 
Surveys may be directed to Janlce Ife, Travel, Tourlsm 
and Récréation Section, téléphone (613) 995-9689. 

September -
4-2209-505 

1978 - Septembre 

Etude entreprise conjointement par Transports Canada, le dé-
partement d'fitat chargé des Affaires urbaines et le 
ministère de l'finergle, des Mines et des Ressources 

Selon les estimations de l'enquête de 1977 sur les dé­
placements entre le domicile et le lieu de travail, 6.0 mil­
lions de personnes se déplaçaient quotidiennement entre leur 
domicile et leur lieu de travail en novembre, utilisant 4.8 
millions d'automobiles. De plus, 1.2 million de personnes se 
rendaient â leur travail en empruntant les transports en com­
mun. Un million de navetteurs ont déclaré marcher pour se 
rendre â leur travail ou utiliser d'autres moyens de transport 
comme un taxi, une motocyclette ou une bicyclette. Outre ces 
8.2 millions de navetteurs, il y avait 1.6-million d'autres 
personnes occupées en novembre 1977. De ce nombre, 0.9 million 
ont déclaré ne pas avoir â se déplacer pour se rendre au tra­
vail tous les jours et 0.7 million ont indiqué que la distance 
â parcourir variait d'un jour â l'autre. 

Au cours de la période de quatre ans écoulée depuis no­
vembre 1973, année où la première enquête a été effectuée, la 
proportion de navetteurs utilisant l'automobile pour se rendre 
au travail est demeurée â près de 73 %, tandis que le pourcen­
tage de navetteurs empruntant les transports en commun s'est 
maintenu â 15 % environ. 

En novembre 1977, dans dix grandes régions métropoli­
taines de recensement (RMR) choisies, 65.6 % des navetteurs 
utilisaient l'automobile et 25.3 % empruntaient les transports 
en commun. Les RMR qui ont enregistré les plus fortes propor­
tions d'usagers des transports en commun étaient celles de 
Montréal (31.0 % ) , Toronto (29.4 %) et Ottawa-Hull (27.2 % ) . 
La RMR de Calgary affichait la plus forte proportion de na­
vetteurs ayant choisi d'emprunter les transports en commun 
alors qu'ils disposaient d'une automobile pour se rendre à 
leur travail (42.1 % ) . Par contre, c'est î Winnipeg qu'on a 
observé le pourcentage le plus élevé de navetteurs ayant 
choisi d'utiliser l'automobile alors qu'ils avalent accès aux 
transports en commun (79.9 % ) . 

Les cinq tableaux présentés ici renferment ces renseigne­
ments ainsi que d'autres résultats de l'enquête de novembre 
1977. Nous prévoyons publier des données plus détaillées â 
une date ultérieure dans le bulletin n° 87-502 au catalogue 
intitulé Déplacements entre le domicile et le lieu de travail. 

Pour toute question se rapportant â la présente publica­
tion ou aux enquêtes sur les déplacements entre le domicile et 
le lieu de travail, prière de s'adresser è Janlce Ife, Section 
des voyages, du tourisme et des loisirs, en composant le numéro 
de téléphone (613) 995-9689. 

REGIONAL OFFICES — St. Johns o Halifax o Montréal o Ottawa o Toronto o Winnipeg o Regina " Edmonton o Vancouver — BUREAUX RÉGIONAUX 
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TABLE 1. Method of Transportation of Commuters, 1973-1977 

TABLEAU 1. Moyen de transport des navetteurs, 1973-1977 

Primary method of transportation 

Principal moyen de transport 

November 
1973(1) 
Novembre 

November 
1974(1) 
Novembre 

October 
1975(1) 
Octobre 

November 
1976 

Novembre 

November 
1977 

Novembre 

thousands of employed persons 

milliers de personnes occupées 

Drivlng alone — Seul en automobile 
Drivlng with passenger(s) — En automobile avec passager(s) 
Rlding as a passenger — En automobile à titre de passager . 

Total, automobile(3) 

Bus, Street car, subway — Autobus, tramway, métro 
Commuter train — Train de banlieue 

Public transportation - Total - Transports en commun 

Walklng — A pied :... 
Other transportatlon(5) and don't know - Autre moyen de transport(5) et ne 

sait pas 

Commuters — Total — Navetteurs 

Non-commuters(7) — Non-navetteurs(7) ... 

Em'ployed — Total — Personnes occupées 

3.856 
688 

1,005 

5,549 

1,228 
29 

1,257 

659 

186 

7,652 

1,195 

8,848 

3,989 
741 

1,047 

5,777 

1,201 
39 

1,240 

699 

154 

7,871 

1,350 

9,221 

1 

4,214 
722 

1,044 

5,980 

1,173 
37 

1.210 

646 

166 

8,002 

1,430 

9,432 

4,000 
638 

1,200(2) 

5,846(4) 

1,261 
41 

1,302 

839 

194 

8.181 

1,410 

9,592' 

4,233 
581 

1,180(2) 

5,994 

1.185 
37 

1,222 

863 

147(6) 

8 .226 

1,605 

9 ,830 

Drivlng alone - Seul en automobile . '. 
Drivlng with passenger(s) — En automobile avec passager(s) 
Rlding as a passenger — En automobile â titre de passager . 

Total, automoblle(3) 

Bus, Street car, subway — Autobus, tramway, métro 
Commuter train — Train de banlieue 

Public transportation - Total - Transports en commun 

Walklng — A pied '. 
Other transportatlon(5) and don't know — Autre moyen de transport(5) et ne 
sait pas -. -. 

Commuters — Total — Navetteurs 

per cent of commuters 

pourcentage des navetteurs 

50 .4 
9 .0 

13.1 

72.5 

16.0 
0 .4 

16.4 

8 .6 

2.6 

100.0 

50.7 
9 .4 

13 .3 

73.4 

15.3 
0 .5 

15.7 

8 .9 

2 .0 

100.0 

52.7 
9 . 0 

13.0 

74.7 

14.7 
0 .5 

15.2 

8 .1 

2 .0 

100.0 

48 .9 
7 .8 

14 .7 (2 ) 

71 .5 (4 ) 

15.4 
0 .5 

15.9 

10 .3 

2 .4 

100.0 

51 .5 
7 .1 

14 .3 (2 ) 

72 .9 

14.4 
0 .4 

14 .8 

10.5 

1 .8(6) 

100.0 

(1) Comparison of 1976 or 1977 data with data from earliér years should be made with caution in view of some changes made to 
the questionnaire In 1976. — La comparaison des données de 1976 ou 1977 avec celles des années antérieures doit être faite 
sous toutes réserves en raison des modifications apportées au questionnaire en 1976. 

(2) Includes an estimated 178,000 commuters in 1976 and estimated 170,000 commuters in 1977 who reported that they "shared the 
drivlng". — Comprend environ 178,000 navetteurs en 1975 et 170,000 en 1977 qui ont déclaré avoir "partagé la conduite avec 
quelqu'un d'autre". 

(3) Automobile Includes cars, station-wagons, vans, campera, trucks, etc. — Les automobiles comprennent les voitures particu­
lières ordinaires, les familiales, les fourgonnettes, "les camionnettes de camping, les camions, etc. 

(4) Includes an estimated 7,000 commuters who reported "don't know" in response to question "What was the principal mode of 
transportation used to travel to work?". — Comprend environ 7,000 navetteurs qui ont déclaré "ne sait pas" en réponse â la 
question "Quel principal moyen de ̂ transport ... a-t-11 (elle) utllisé(e) pour se rendre au travail?". 

(5) Persons reporting taxi, motorcycle, bicycle or "other". — Personnes qui ont déclaré se déplacer en taxi, en motocyclette, 
en bicyclette ou autre. * 

(6) The category "don't know" was not Included on the 1977 questionnaire. — La catégorie "ne sait pas" ne figurait pas dans le 
questionnaire de 1977..-

(7) Persons reporting zéro miles to work. For 1975 and 1977 also includes persons Indicating distance "varies from day-to-day" 
and for 1973-1975 includes persons on temporary lay-off up to 30 days. — Personnes n'ayant pas â se déplacer pour se 
rendre au travail. En 1975 et 1977, comprend également les personnes ayant indiqué que la distance "varie d'un jour â 
l'autre" et, en 1973-75. comprend aussi les personnes qui ont été mises â pied de façon temporaire, soit jusqu'à concur­
rence de 30 jours. 
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TABLE 2. Method of Transportation of Commuters by Province, November 1977 

TABLEAU 2. Moyen de transport des navetteurs, selon la province, novembre 1977 

Province 
Total commuters 

Nombre total 
de navetteurs 

Automoblle(l) 

Drivlng 
alone 

Seul en 
automobile 

Drivlng 
with 

passenger(s) 

En automobile 
avec 

pa88ager(s) 

Rlding 
as a 

passenger(2) 

En automobile 
a titre de 
pa8sager(2) 

Total 

Public 
transpor­
tation 

Transports 
en 

commun 

Walklng 

A pied 

•000 

Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island 
Prince-Edouard 

Ile-du-

Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-
Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manltoba 

Saskatchewan 

Alberta 

Britlsh Columbia 
Britannique ... 

Colombie-

Canada 

142 

33 

253 

196 

2.117 

3.295 

353 

276 

675 

884 

8.225 

per cent of commuters(3) — pourcentage des navetteurs(3) 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

45 .8 

51 .9 

47 .6 

48 .6 

47.0 

51.5 

48.8 

57 .3 

55.9 

60 .6 

51 .5 

9 .1 

(4) 

9 .6 

10.4 

6.7 

6 .8 

8.4 

8.0 

7.7 

5.7 

7 .1 

23 .5 

21 .8 

20.0 

22 .6 

14.6 

13.8 

12.4 

13.6 

12.4 

13.0 

14 .3 

78.3 

84 .1 

77.2 

81 .6 

6 8 . 3 

72 .1 

69 .6 

78.9 

75.9 

79 .3 

72.9 

(4) 

(4) 

6 .3 

2 . 3 ( 5 ) 

18.4 

16 .7 

18.2 

5.1 

12.6 

10.9 

14.8 

16.5 

13 .3 (5 ) 

13.5 

14 .0 

11.6 

9 .4 

10.6 

14.1 

10.1 

8.3 

10.5 

(1) Automobile Includes cars, station-wagons, vans, campera, trucks, etc. - Les automobiles comprennent les voitures particu­
lières ordinaires, les familiales, les fourgonnettes, les camionnettes de camping, les camions, etc. 

(2) Includes commuters who reported that they shared the drivlng. - Comprend les navetteurs qui ont déclaré avoir "partagé la 
conduite avec quelqu'un d'autre". 

(3) Percentages to not add to-100.0 because commuters reporting taxi, motorcycle, bicycle and other are not itemlzed. - La 
somme des pourcentages ne correspond pas è 100.0 parce que les navetteurs se déplaçant en taxi, en motocyclette, en bi­
cyclette ou autre ne sont pas Indiqués séparément. 

(4) Sampling varlabllity so hlgh so as to prohibit release; greater than 25.0% at one standard déviation. - La variabilité 
d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication des données; elle est supérieure â 25.0 % de l'estima­
tion correspondant â un écart-type. 

(5) Figures should be vlewed with caution. - Chiffres a considérer avec circonspection. 
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TABLE 3. Method of Transportation of Commuters, Canada and Selected Census Metropolitan Areas, November 1977 

TABLEAU 3. Moyen de transport des navetteurs, Canada et certaines réglons métropolitaines'de recensement, novembre 1977 

Area of résidence 

Région de résidence 

Total commuters 

Nombre total • 
de navetteurs 

Automobile(1) 

Drivlng 
alone 

Seul en 
automobile 

Drivlng 
with 

passenger(s) 

En automobile 
avec 

passager(s) 

.Rlding 
as a 

passenger(2) 

En automobile 
à titre de 
pa8sager(2) 

Total 

Public 
transpor­
tation 

Transports 
en 

commun 

Walklng 

A pied 

Halifax 

Québec-Lévls 

Montréal 

Ottawa-Hull 

Toronto .. 

Hamilton . 

Winnipeg . 

Calgary .. 

Edmonton . 

Vancouver 

Ail selected census metropo­
litan areas — Ensemble des 
réglons métropolitaines de 
recensement choisies 

Other census metropolitan 
areas — Autres régions mé­
tropolitaines de recen­
sement 

Ail census metropolitan 
areas — Ensemble des ré­
glons métropolitaines de 
recensement 

Other areas — Autres réglons 

Canada 

'000-

90 

170 

1,089 

290 

1,227 

217 

243 

217 

214 

465 

4,224 

922 

5,145 

3,080 

8,226 

per cent of commuters(3) — pourcentage des navetteurs(3) 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 

100.0 
X 

40 .9 

4 7 . 0 

4 2 . 3 

4 1 . 0 

46 .9 

56 .3 

45 .4 

57.7 

53 .9 

50 .3 

48.0 

55.7 

49 .6 

54 .5 

51 .5 

(4) 

(4) 

(4) 

(4) 

5 . 5 ( 5 ) 

5 . 0 

) 

8 .2 

7 :0(5) 

7 . 9 ( 5 ) 

5 . 0 ( 5 ) 

6 .2 

7 .2 

6 .4 

8 .2 

7 .1 

15 .1 (5 ) 

17 .9 (5 ) 

11.7 

11 .9 

9 . 9 ( 5 ) 

(4) 

12.2 

9 . 3 ( 5 ) 73 .9 

12.9 

10.9 

11.4 

17.5 

12.5 

17.5 

14.3 

65 .8 

72 .6 

59 .4 

59 .5 

62 .8 

73 .9 

66.7 

65.6 

81 .4 

68 .4 

80.3 

72 .9 

1 5 . 3 ( 5 ) 

14 .6 (5 ) 

3 1 . 0 

27 .2 

29 .4 

15 .9 (5 ) 

25 .1 

18 .6 

74 .8 17.0 

7 5 . 2 17.4 

25 .3 

7.2 

22 .1 

2.8 

14.8 

16 .4 (5 ) 

1 1 . 2 ( 5 ) 

8 .5 

11 .8 (5 ) 

5 .8 

7 . 2 ( 5 ) 

6 . 9 ( 5 ) 

6 . 9 ( 5 ) 

5 . 6 ( 5 ) 

8.0 

9 .3 

8.2 

14.3 

10.5 

(1) Automobile'includes cars, station-wagons, vans, campera, trucks, etc. — Les automobiles comprennent les voitures particu­
lières ordinaires, les familiales, les fourgonnettes, les camionnettes de camping, les camions, etc. 

(2) Includes commuters who reported that they shared the drivlng. — Comprend les navetteurs qui ont déclaré avoir "partagé la 
conduite avec quelqu'un d'autre". 

(3) Percentages do not add to 100.0 because commuters reporting taxi, motorcycle, bicycle and other are not itemlzed. — La 
somme des pourcentages ne correspond pas à 100.0 parce que les navetteurs se déplaçant en taxi, en motocyclette, en bicy­
clette ou autre ne sont pas indiqués séparément. 

(4) Sampling varlabllity so hlgh so as to prohibit release; greater than 25.0% at one standard déviation. — La variabilité 
d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication des données; elle est supérieure a 25.0 % de l'estimation 
correspondant â un écart-type. 

(5) Figures should be vlewed with caution. — Chiffres â considérer avec circonspection.' 
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TABLE 4. Availability of Public Transportation to Automobile Users and Availablllty of Automobiles 
to Users of Public Transportation, Canada and Selected Metropolitan Areas, November 1977 

TABLEAU 4. Conducteurs d'automobile qui ont accès aux transports en commun et usagers des transports 
en commun qui disposent d'une automobile, Canada et certaines régions métropolitaines 

de recensement, novembre 1977 

Area of.résidence 

Région de résidence 

Automobile(l) commuters 

Navetteurs en automobile(1) 

Total 

Halifax 

Québec-Lévis 

Montréal ,... 

Ottawa-Hull . 

Toronto 

Hamilton .... 

Winnipeg .... 

Calgary 

Edmonton . . . . 

Vancouver . . . 

Public 
transportation-
avallable 

Transports en 
commun 

disponibles 

'000 

Ail selected census metropolitan 
areas — Ensemble des régions métro­
politaines de recensement choisies 

Other census metropolitan areas — Au­
tres régions métropolitaines de re­
censement 

Ail census metropolitan areas — En­
semble des réglons métropolital-' 

, nés de recensement 

Other areas — Autres régions 

Canada ;-

59 

123 

647 

173 

770 

161 

162 

160 

160 

. 355 

2,771 

750 

3,521 

2,473 

5,994 

34 

77 

382 

120 

545 

85 

129 

108 

106 

230 

1,816 

358 

2,173 

317 

2,490 

% of total 

% du total 

57.6 

62.6 

59.0 

69.4 

70.8 

52.8 

79.6 

67.5 

66.3 

64.8 

65.5 

47.7 

61.7 

12.8 

41.5 

Public transpor­
tation commuters 

Navetteurs des trans-
ports en commun 

Total 

Automobile(1) 
avallable 

Automobile(1) 
disponible 

'000 

14 

25 

338 

79 

360 

35 

61 

40 

36 

81 

1,069 

66 

1,135 

87 

1,222 

(2) 

(2) 

63 

27(3) 

100 

(2) 

21 

% 

% 

of total 

du total 

(2) 

(2) 

18.6 

34.2(3) 

27.8 

(2) 

34.4 

17 

11 

27 

283 

14 

297 

27 

324 

42.5 

30.6 

33.3 

26.5 

21.2 

26.2 

31.0 

26.5 

(1) Automobile includes cars, station-wagons, vans, campers, trucks, etc. — Les automobiles compren­
nent les voitures particulières ordinaires, les familiales, les fourgonnettes, les camionnettes de 
camping, les camions, etc. 

(2) Sampling variability so high so as to prohibit release; greater than 25.OZ at one standard dévia­
tion. - La variabilité d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication des don­
nées; .elle est supérieure à 25.0 % de l'estimation correspondant à un écart-type. 

(3) Figures should be viev7ed with caution. - Chiffres à considérer avec circonspection. 
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TABLE 5. Type of Prlvate Vehlcle Drlven to Work by Province. November 1976 and November 1977 

TABLEAU 5. Genre de véhicule privé utilisé par les navetteurs, selon la province, novembre 1976 et novembre 1977 

Area of résidence 

Région de résidence 

Type of prlvate vehlcle — Genre de véhicule privé 

Total(1) 
Standard 

Ordinaires 

Inter-
medlate 

Inter­
médiaires 

Compact 

Compactes 

Subcompact 

Sous-
compactes 

Other(2) 

Autres(2) 

thousands of vehicles — milliers de véhicules 

Newfoundland — Terre-Neuve 1976 
1977 

Prince Edward Island — Ïle-du-Prince-Édouard ... 1976 
1977 

Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 1976 
1977 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 1975 
1977 

Québec 

Ontar io 

Manltoba 

Saskatchewan 

1976 
1977 

1975 
1977 

1976 
1977 

1976 
1977 

Alberta 1976 
1977 

Britlsh Columbia - Colombie-Britannique 1976 
1977 

Canada 1976 
1977 

81 
84 

22 
21 

145 
151 

122 
121 

1,110 
1,155 

1,890 
1,998 

203 
209 

178 
186 

442 
443 

524 
606 

4,817 
4,984 

16 
12 

5(3) 
2(3) 

28 
23 

29 
25 

297 
255 

558 
456 

62 
54 

56 
45 

111 
103 

95 
93 

1,257 
1,082 

18 
19 

5(3) 
5(3) 

28 
32 

25 
26 

268 
301 

396 
430 

40 
40 

36 
39 

77 
79 

95 
84 

990 
1,053 

18 
23 

5(3) 
5(3) 

38 
38 

26 
26 

273 
294 

400 
451 

41 
41 

28 
27 

78 
72 

128 
116 

1,036 
1.092 

12 
13 

4(3) 
(4) 

27 
31 

21 
21 

176 
204 

336 
385 

29 
31 

18 
33 

71 
77 

170 
170 

866 
969 

14 
13 

(4) 
(4) 

21 
22 

16 
17 

66 
63 

154 
201 

24 
33 

34 
38 

93 
92 

124 
123 

546 
605 

(1) Includes an estimated 122.000 vehicles in November 1975 and 182,000 vehicles in November 1977 for which the respondent 
did not know the make and model of the vehlcle. - Comprend environ 122,000 véhicules en novembre 1976 et 182,000 en 
novembre 1977 pour lesquels l'enquêté ne connaissait pas la marque, ni le modèle. 

(2) Vehicles other than automobiles and station-wagons such as vans, campers and trucks. — Véhicules autres que les automo­
biles et les familiales, soit les fourgonnettes, les camionnettes de camping et les camions. . 

(3) Figures should be vlewed with caution. — Chiffres è considérer avec circonspection. 
(4) Sampling varlabllity so hlgh so as to prohibit release; greater than 25.0% at one standard déviation. — La variabilité 

d'échantillonnage est trop élevée pour permettre la publication des données; elle est supérieure è 25.0 Z de l'estimation 
correspondant â un écart-type. 


