
 

Rampe d’impact pour véhicules ferroviaires
Sur la voie comme à la gare de triage, les véhicules ferroviaires subissent de sérieuses contraintes  
et des chocs tous les jours. Les forces qui s’exercent sur eux atteignent parfois des centaines de  
milliers de livres. Il est donc capital de tester les véhicules ainsi que les systèmes de chargement  
et de contention pour s’assurer qu’ils résisteront aux vicissitudes  du transport et que la cargaison  
ne sera pas endommagée.

Le CNRC dispose d’une rampe d’impact 
dotée d’une panoplie complète d’instru-
ments permettant de tester, certifier et 
rehausser la performance des véhicules 
ferroviaires et de leurs systèmes de 
chargement et de contention.

L’installation consiste en un plan incliné 
de 30 m (100 pi) avec câble tracteur et 
une voie parallèle de 350 pi. Le wagon à 
tester est hissé jusqu’à une hauteur qui 
lui permettra d’atteindre la vitesse 
requise, puis il est relâché et heurte une 
rame de wagons-béliers stationnaires.

Particularités

 › Installation certifiée par l’Association  
of American Railways (AAR) pour 
l’attestation du matériel roulant et  
des prototypes

 › Reproduction de l’impact dans diverses 
situations, en vue d’une certification

 › Unique au Canada

 › Le choc peut être reproduit avec 
précision puisque les conditions sont 
contrôlées

 › 6 vérins électro-hydrauliques  
programmables et dispositifs  
de commande MTS

 › Relevés précis sur le terrain permettant 
de reproduire les déplacements réels 
durant une accélération

Spécifications

 › Vitesse maximale du wagon d’essai : 
>16 mi/h (25 km/h)

 › Ralentissement maximal : > 4 G

 › Masse maximale de la rame de wagons- 
béliers : > 1,4 million lb (635 000 kg)

Applications et avantages

 › Conformité avec les normes de l’AAR, 
de Transports Canada, de l’American 
Bureau of Shipping, de Bureau Veritas 
et de MIL-STD

 › Essai des dispositifs de contention  
et de sécurisation de la cargaison 

 › Vérification des valeurs théoriques

 › Possibilité d’essais de compression 
dynamiques (en roulement)

 › Collecte de données cruciales pour 
modéliser la dynamique des véhicules

Usages récents

 › Essais de collision et de compression 
dynamiques sur des wagons de 
marchandise pour divers constructeurs 
et sociétés ferroviaires

 › Tests d’impact de conteneurs-citernes 
ISO pour plusieurs fabricants

 › Essais d’impact sur des systèmes  
de chargement et de contention pour 
l’armée

 › Essais pour l’attestation de wagons 
porte-conteneurs multimodaux et de 
wagons porte-automobiles à trois étages

 › Traçage des contraintes dynamiques 
sous charge maximale dans les wagons- 
citernes en combinaison avec la 
modélisation de l’analyse par  
éléments finis et de programmes  
sur la dynamique de corps multiples

Instrumentation et  
acquisition de données

 › Système d’enregistrement des  
données de jusqu’à 512 canaux; 
échantillonnage simultané

 › Expertise interne dans l’application  
des tensiomètres

 › Transducteurs comprenant des 
accéléromètres, des capteurs de  
vitesse de précision, des coupleurs à 
dynamomètre, des cellules à quartz, 
des capteurs de déplacement et de 
pression, des dispositifs mesurant les 
contraintes

 › Enregistrement vidéo HD et à haute 
vitesse plus transmission par webca-
méra en temps réel pour les clients  
et les intervenants de l’extérieur
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