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Introduction

En soirée, le surendemain du
naufrage de I'Exxon Valdez, entre
57 000 et 114 000 L de pétrole
brut North Slope ont été éliminés
grace a la méthode de combus-
tiont in situ, Le pétrole a été
recueilli & Paide de I'estacade
flottante ignifuge FIRE BOOM de
3M, remorquée par deux bateaux
de peche de maniére & former

4 des cables de

de 152 m, I'estacade

toute nappe envnronnante ! ur
des remorqueurs a iargue un

allumeur en gel. Peu aprés
'allumage, les flammes se sont
graduellement répandues sur
toute 'étendue de la nappe
circonscrite par 'estacade. La
hauteur des flammes pouvant
atteindre de 61 4 91 m, il suffisait
de régler la vitesse des bateaux
pour mattriser Fétendue de la
couche de pétrole circonscrit
{donc de Pampleur et de
I'intensité de lincendie). Il a fallu
environ 1 h'25 min pour tout
brler; cependant, il n'y aeu en
fait que 45 min

de combustion

KON VALDEZ

résidu ressemblant a de l1a tire et
facile & récupérer, Cette
méthode d'élimination dirigée du
pétrole brut a donc été efficace,
selon les estimations, 4 98 % ou
plus.

Récupération du
pétrole

L'aprés-midi du 25 mars 1990,
152 m de l'estacade ignifuge de
3M ont été chargés a bord de
deux bateaux de péche. Ceux-ci -

intense. En

combinant
différentes
méthodes
d'évaluation, on
estime que l'on
avait recueilli
entre §7 000 et
114 000 L de
petrole qui, une

.. Le premier. article du présent numéro, signé :
“Alan Allen, constitue un compte rendu de :
I'essal de combustion mené lors du L
déversement causé par le naufrage de
" PExxon Valdez. On'y fait état d’une’
- méthode fort prometteuse qui consiste- é
“utiliser une estacade flottante ignifuge pour. o
remorquer e pétrole loin de la nappe .. ...
principale et le briller sans risquer. . -
d’incendier le navire. Dans le deuxuéme LU
article, Shaun Hammond et Neil McCulloch L
decrlvent les tendances en mai!ere de o
“déversements en Alberta,

Environnement

Canada Canada

Environment



Figure 1 -
Emplacement
approximalif
de 'essai
de
combustion

ont quitté le terminus maritime
Alyeska Valdez pour se diriger au
sud du port de Valdez, Alaska.
Peu aprés, on a regu la permis-
sion d'effectuer un essai de com-
bustion au large de 'embouchure
de la baie de Fidalgo. Un héli-
coptére de reconnaissance de
I'Alyeska Pipeline Service
Company a survolé ia région et
dirigé les opérations vers un
endroit situé entre Bet 11 kma

'ouest de Goose Island (figure 1}.

Selon toute apparence, il était
possible d'y intercepter d'épais-
ses nappes de pétrole et d'y
trouver des eaux libres & proxi-
mité, de maniére & brller le
pétrole suffisamment loin des
nappes environnantes.

L'estacade ignifuge a été dé-
ployée et remorquée par I'un des
bateaux de péche. Une brusque

secousse accidentelle endom-
magea cependant une des
sactions antérfeures de l'esta-
cade. Il a suffi de quelques
minutes pour retirer une section
de 15,3 m d'estacade, ¢e qui
laissait donc 137 m d'estacade
pour circonscrire le pétrole dans
la zone désignée de
récupération. Aprés avoir é1é

e de U,
remorquée a

disposée

travers les nappes ép
de pétrole pendant envir
une demi-heure, on a tenté
un essai de combustion du

" pétrole recueilli. Méme s'il
faisait déja noir, on pouvait
tout de méme constater
grice aux phares que les
eaux a Favant étaient
relativement exemptes de
pétrole.

Tout au long de la récupération,
des sorbants étaient
réguliérement plongés dans le
pétrole gisant entre les
remorquewrs afin d'aider a
évaluer I'épaisseur moyenne de
la couche de pétrole (soit proba-
blement de ¢,3 4 1 mm).

A certains endroits, le pétrole
remplissait presque entiérement

Figure 2 -
Disposition
de Pestacade
pendant la
récupération




'espace entre les remorqueurs et
semblait avoir prés de 24 3 mm
d'épaisseur ou plus. Avant de
procéder a tout essai d'allumage,
on estimait que le rythme de
récupération du pétrole pouvait
facilement dépasser 1 000 L /min.
La récupération ayant duré
environ une demi-heure, le
volume de pétrole circonscrit par
'estacade devait approcher des
38 000 L.

Allumage du pétrole

On avait d'abord prévu de mettre
le feu au pétrole récupéré avec
une Helitorch (figure 3, en ‘
cartouche). Cependant, a cause
de I'obscurité, on a utilisé un
allumeur manuel a cette fin. Ona
d'abord préparé et allumé un
sachet d’essence gélifiée gu’on a
laissé flotter vers le pétrole
circonscrit. L'allumage du pétrole
brut a pris quelques minutes
étant donné quil 'y avait qu'une
seule source d'allumage. En
utilisant I'Helitorch, on aurait pu
répartir les sources d'allumage et
ainsi, accélérer le processus,

Aucun échantilion de pétrole n'a
été prélevé avant 'allumage.
Cependant, le pétrole brut avait
effectivenent la couleur et la
consistance d'une couche de
pétrole Iégéfement émulsifié
{peut-étre de 20 4 30 % d'eau
dans le pétrole). Les nappes
recueillies flottaient depuis 30 &
40 h sur une mer relativement
calme,

Au début, les flammes se sont
répandues trés lentement sur la
surface de la nappe. Gependant,
aprés 10 ou 15 min, le feu avait

pris assez d’intensité pour
accélérer la séparation des
émulsions et la libération des
vapeurs volatiles sur presque
toute la nappe circonscrite. Au
moment ol le feu achevait de
recouvrir la nappe, les flammes
s'dlevaient déja 4 plus de 45 260 m.

Combustion

La combustion dans son
ensemble (y compris Pallumage)
aduré dpeuprés1h25min. La
partie dite de combustion intense
a duré, a proprement parier,
environ 45 min. La figure 3
illustre I'essai de combustion
mené au large de Spitzberg, en

Figure 3
Combustion in
situ de pétrole
brut, Spitzberg,
Norvége,
juillet 1988

MNorvége, en juillet 1988 et aide a
se faire une idée de la disposition
de lestacade ignifuge et du
pétrole en flammes. Pour cet
essai, ohaeurecoursa9im
d’estacade ignifuge FIRE BOOM
de 3M pour brller environ 1893 L.
de pétrole brut de Statfjord.

Au cours de l'essai de
combustion du pétrole de I'Exxon
Valdez, la surface incendiée
pouvait &tre contrGlée assez

facilement en ajustant la vitesse
des remorqueurs. Si les navires
ralentissaient, le pétrole en
flamimes s’avangait vers les
extrémités antérieures de
l'estacade. Siles navires
accéléraient, le bord antérieur de
la nappe incendiée était ramené
vers la portion en demi-cercle de
l'estacade. Presque tout au long
de I'essai, on a conservé une
allure assez lente, soit environ
0,26 m/s, tout en maintenant le
pétrole en flammes au tiers ou 4
la moitié postérieur de la surface
circonscrite. En se fondant sur la
capaciié approximative d'une
estacade en forme de U de

137 m (figure 4), la nappe de
pétrole recouvrant environ le tiers

HELITORCH,

de la distance vers les extrémités
antérieures de 'estacade pouvait
contenir environ 6 260 Lfcm de
profondeur. On peut donc en
arriver & une capacié totale de
76 00041140001, 1a
profondeur de la nappe variant
entre 13 et 18 cm. Silon
compare cette capacité
potentielle au rythme observé de
récupération du pétrole et de sa
rapidité de combustion, on peut
en arriver & une évaluation assez




Figure 4
Capacité typique
en volume
de pétrole

juste du volume de pétrole
&liminé au cours de Pessai de
combustion.

Tout au long de I'essai, [a mer est
restée calme et il n'y avait qu’une
légére brise de direction 0.-N.-0.
Les remorqueurs ont navigué
contre le vent pendant toute
{'opération de récupération et de
combustion {figure 1). Aprés
environ 45 min d’embrasement
trés intense, Fincendie a
commencé a se résorber. Vers
21 h 30, soit 1 h 25 min aprés
allumage, le feu s’est éteint. -
L'estacade a alors été relachée;
Fun des remorqueurs s'est
chargé des deux céibles, tandis
que 'autre retournail inspecter
I'estacade et les résidus de
combustion.

Résultats de la
combustion
Linspection de I'estacade

ignifuge a révélé le degré prévu
de tension thermique subie par

cettains éléments de I'estacade,
ce qui avait provoqué une légére
perte au niveau du franc-bord en
plus d'affaiblir le matériel entre
les segments de flottaison. Les
modifications apportées au
dessin et aux matéraux ont
considérablement amélioré le
maintien du franc-bord et la
durabilité des éléments de
protection thermique des
estacades flottantes. Le
revétemnent de polychlorure de
vinyle qui recouvrait 'estacade
avait fondu jusqu’a la ligne de
flottaison, comme il se doit. Les
extrémités antérieures de
Festacade n'avaient pas été
touchées par l'incendie et les
cébles de remorquage en
polypropyléne non plus.

L 'estacade était en assez bon
état pour servir & d'autres
opérations de récupération et de
combustion du pétrole.” '

H ne restait plus de pétrole brut
(non consumé) a lintérieur ou
aux abords immédiats de

estacade, Le résidu avait
un peu la consistance de la
tire. Le mouvement de
l'estacade avait permis au
résidu de s’accumuler dans
la partie postérieure de
'enceinte ol celui-ci avait
une épaisseur d’'environ 10
a 13 c¢m, ce qui représente
un volume total d'environ

1 136 L. Il ne semblait pas
y avoir de résidu flottant en
aval de I'estacade; toute-
fois, certains résidus
avaient réussi a s’accumuy-
ler et & adhérer & la paroi
extérieure, en aval. Lun
des remorqueurs est
demeuré auprés de
Pestacade, tandis que
l'autre est retourné au port de.
Valdez. Les résidus devaient
étre ramassés aux premiéres
lueurs du jour, tandis qu'un
échantillon en serait envoyé au
siege de I'Exxon.

Une fois 'essai de combustion’
terming, 'examen des plans de
déploiement de 'estacade
(figures 4 et 5) a permis d'estimer
que la surface incendiée la nuit
précédente variait entre 465 et
929 m? (5 000 et 10 000 pi?). Si
I'on tient compte du fait que ta
plupart des couches épaisses et
relativement récentes de pétrole
brut briilent & un rythme d’environ
0,07 gal./pi®min”™! (c'est-a-dire
un taux de régression d’environ
0,1 po/min ou 2 & 3 mm/min), on
pourrait estimer le taux
d’élimination en volume a environ
1325 a 2 650L/min (350 a

700 gal./min). Quelques incerti-
tudes persistent en ce qui a trait
au rythme réel de combustion
des émulsions, ainsi qu'a fa




surface réelle incendiée tout au
long de 'essai. Cependant, des
taux d'élimination variant entre

1 325 et 2 650 L/min devraient
donner une approximation assez
juste de la quantité totale de
pétrole brifé. Une estimation
conservatrice du volume total de
pétrole consumé, en tenant
compie exclusivement des

45 min de grande intensité de
Fincendie, donnerait a peu pres
de 60 2 120 m® (15 750 &

31 500 gal.).

Résumé

Taux de récupération du
pétrole— autour de 38 000 L
ou plus.

Capacité de Pestacade—76 000
a114 000 L.

Capacité de combustion—
60 000 a 120 000 L.

li ressort donc que la quantité
totale de pétrole brilé pourrait se
situer entre 57 et 114 m°. En se
fiant a I'estimation la plus
prudente, soit 57 m3, les

de

Figure 5
Rythme
approximatif

combustion
par rapport a
{a fongueur

1 140 L de résidus laisseraient
croire qu'environ 2 % du pétrole
original resterait aprés
combustion. Sil'on prend le
chiffre de 114 m®, les résidus ne
représentent plus que 1 % du
pétrole du début. Ce taux de
rendement de combustion de 98
4 99 % est conforme & celui
obtenu dans de nombreuses
aufres opérations de combustion
dirigée de pétrole brut flottant & la
surface de l'eau et circonscrit par
une bharmriere flottante. Le présent
essai, cependant, constifue trés
probablement la premiére
tentative d'élimination par
combustion de pétrole récupéré
directement d'un déversement
accidentel, a 'aide d’'une
estacade flottante ignifuge.

Remarque de Pauateur

It est essentiel de tenir compte de
toute une gamme d'effets
potentiels {sécurité, qualité de
V'air, etc.) posés par l'opération
avant de recourir & la combustion
in sifu du pétrole déversé,
L'enlévement mécanique du
pétrole déversé demeure la

technique de nettoyage a
privilégier de prime abord, dans
la. mesure du possible.
Lincendie, par contre, peut
constituer une méthode sire,
efficace et facile & mettre en
oeuvre au niveau logistique, pour
éliminer le pétrole dans certaines
conditions. En tant que technigue
d'appoint & I'élimination
mécanique, la combustion in situ
peut se révéler un moyen utile
d'éliminer rapidement de grandes
quantités de pétrole, tout en
supprimant la nécessité de
stacker le pétrole récupéré.
Quiconque songe & utiliser la
technique de combustion doit
s'assurer de satisfaire a toutes
les dispositions des réglements
en vigueur; que les opérations de
récupération et de combustion
puissent s'effectuer en toute
sécurité et, enfin, que la réduction
temporaire de la qualité de l'air
représente le moindre des
dommages causés a
l'environnement dans
I'éventualité ot l'on ne brillerait

- pas le pétrole déverse.




DEVERSEMENTS ACCIDENTELS DE
PRODUITS CHIMIQUES EN ALBERTA
PERSPECTIVES 1989

Par:

Shaun P. Hammond

et

Neil M. McCulloch

Division du contrble des matiéres
dangereuses

Service de la sécurité publique de
'Alberta

Introduction

Le service de la sécurité publique
de I'Alberta (APSS) est un
organisme provincial chargé de
coordonner l'intervention et Faide
gouvernementales en cas ‘
d'urgence et de désastres
menagant la sécurité du grand
public. En 1982, cette mission fut
élargie pour inclure le programme
provincial de contréle des
marchandises dangereuses. A
ce titre, lorganisme se trouve
privilégié pour recueillir des
données sur les incidents relatifs
a des produits dangereux qui
surviennent dans la province.

Le Réglement sur le Transport
des marchandises dangereuses
du fédéral, entré en vigueur le
197 juillet 1985, stipule que
certains types d'incidents relatifs
a des marchandises dangereuses
doivent étre signalés a la police
locale et qu'un rapport de
situation dangereuse («rapport
sur un cas de danger» selon le
libellé du Réglement) doit étre
présenté & Transports Canada.
L'Alberta a adopté la

réglementation fédérale et a
commence a la mettre en
application le 1°" février 1986. La
gestion du programme provincial
reléve de la division du contréle
des marchandises dangereuses
de FAPSS. L'accent a d’abord
potté sur 'adhésion volontaire a
la loi. Les réglements étaient
nouveaux et complexes,
particuliérement pour les petites
entreprises. On a donc mis sur
pled un programme intensif
d'information sur la fagon de se
conformer au réglement. En
outre, les expéditeurs, les
transporteurs et les réception-
naires des marchandises
dangereuses ont éé mis au
courant des exigences de la
nouvelle loi en ce qui a trait aux
incidents a signaler. Par
Pentremise d'ententes avec les
corps policiers locaux, y compris
la Gendarmerie royale du
Canada et d'autres organismes
gouvernementaux provinciaux et

locaux, le centre d'information et

de coordination (CIC) de PAPSS

est avisé automatiquement des
incidents relatifs a des
marchandises dangereuses.
L'industrie est parfaitement
consciente de la situation et de
nombreuses entreprises signalent
désormais les incidents
directement au CIC. De plus,
tout incident devant faire I'objet
d'un rapport de situation
dangereuse (RSD) est signalé
par Transports Canada.

L’APSS a recueilli des données
sur les incidents relatifs au
fransport des marchandises
dangereuses au cours des quatre
derniéres années, La tiche
premiére de FAPSS en cas
d’incident consiste a faciliter
Fintervention en localisant les
ressources utiles et en four-
nissant toutes les informations
nécessaires ainsi que des
installations additionnelles de

CLalol sur le transport des marchandises dangereuses est entréeen’ -
'-..vigueur en Alberta au milieu des années 80. Auparavant, I’ob"gat]on de :
--signaler. les déversements de produits chimiques a un organisme -
: :provinciai avalt une, portée limitée. Les nouvelles exigences de. la lol au
-'__-su]et des rappuns sur les déversements ont accru la fréquence des R
: slluatlons signalées, tandis que ceile des rapporls sur les déversements :
. surles routes demeuralt relativement constante de 1986 4 1988. _'
“Au début de 1989, des déversemenls spectacuia!res sur les routes de '
~I'Alberta ont éveillé la conscience du public sur le transport par route des :
_fmarchandises dangereuses II 5 est ensulvi une trés nette augmentation
--de la fréquence des. déversements signaiés aux autorités provinciales. .
'Nous passons ici en revue: les tendances manlfestées ence quia trait 2 ;
~-la déclaration des déversements avant 1985-1986, en plus de dlscuter
- des.¢ eﬂets de I’opinion publlque sur la fréquence des rapports d'accident
Tien 1989 ‘Nous’ présentons également quelques cas pour cetie année-la.




communication. Ainsi, le CIC est:
en mesure de recueillir des
données sur le nombre et ls
d'incidents, de méme que su
leurs effets. Bien que ces:
données ne soient pas exhaus
tives, elles décrivent bien les =
caractéristiques et les ten-
dances des incidents relatifs 4 -
des marchandises dangereuses:
en Alberta.

Avant la mise en oeuvr
programme de contrd
marchandises dang
la province, une étu
menée par Staniey.
Engineering Ltd:.
déterminer les v

its en Albeita,
en 1984,
instantané»

ises dangereuses
pediees en quantités dites
inférieures & un plein camion, ou
dans des chargements mixtes.
En outre, I'étude ne tenait pas
compte des volumes de carbu-
rant diesel et de soufre fondu
transportés dans la province,
étant donné qu'a cette époque,
Transports Canada n'avait pas
l'intention de réglementer ces
produits visés par le Réglement
depuis le 1®" aot 1989.

Entre 1984 et 1990, des évé-
nements majeurs sont survenus.
£n plus de Pentrée en vigueur du
Réglement sur le transport des
marchandises dangereuses,
sighalons que le volet de

gents
signalés a
FAPSS, 1978
1 1989

lhygiéne au travail du Systéme
d'information sur les matiéres
dangereuses utilisées au travail
(SIMDUT) a contribué a la sensi-
bilisation au danger potentiel des
produits chimiques sur les lieux
de travail. En outre, le public a
été de plus en plus sensibilisé
aux effets potentiels des
marchandises dangereuses, tant
sur les personnes que sur
Fenvironnement,

Fréquence des
rapports d’accident

On trouvera a la figure 1 le
nombre d'incidents signalés &
'APSS de 1978 4 1989, Entre
les huit incidents signalés en
1978, soit plusieurs années avani
la mise en ceuvre du programme
de controle des produits
dangereux, et le point culminant
de 458 incidents signalés en
1989, on constate une augmen-
tation fulgurante du nombre des
incidents rapportés. De telles
augmentations coincident avec

Fentrée en vigueur des régle-
ments sur la déclaration obliga-
toire des incidents, Une
deuxiéme augmentation marquée
s’est produite lorsque le
carburant diesel et le soufre
fondu sont devenus des produits
soumis au Réglement, On a
observé une troisiéme augmen-
tation juste aprés les incidents
spectaculaires de 1989.

Depuis 1985, les incidents sont
classés selon qu’il s'agisse d'une
marchandise soumise au
Reglement sur le fransport des
marchandises dangereuses et
transportée au moment de l'inci-
dent (MDTR), d’'une marchandise
soumise au reglement mais non
transportée au moment de Vinci-
dent (MDNT), ou encore d’'une
marchandise non réglementée
{MDNR).

Les chiffres des MDTR tiennent
compte des incidents ne provo-
guant que de petits déverse-
ments, peut-étre sans consé-
quence. Selon le cas, il peut étre

*  «Transportation of Dangerous Gioods in Alberta», Stanley Associates Engineering Lid., préparé en
aolt 1984 pour le compte de FAlberta Economic Development and Trade.




Figure 2

Ensemble des
incidents
signalés a
FAPSS, 1986 a
1989

obligatoire ou nen de signaler ces
incidents a la police ou de trans-
mettre un RSD a Transports
Canada.

les chiffres des MDNT compren-
nent tous les incidents relatifs a
une marchandise visée par le
Réglement, mais qui n'étaient
pas de son ressort au moment de
fincident. Le Réglement porte
sur la manutention, la prise en
charge par le transporteur et le
transport des marchandises
dangereuses. |l s’applique donc
du quai de chargement de
Fexpéditeur jusqu’a celud du
destinataire et comprend les
activités de chargement et de
dchargement. Tout déverse-

t d'une marchandise soumise
glement, de I'essence par
e, qui provient d’un

r de stockage, serait

ré comme un déverse-

par le Rég'leme'n't"avant--
1989. Les deversemen_ _-de
- diesel apparaissent donc sous la

rubrique MDNR avant ao(it 1989,
et dans la catégorie MDTR aprés
ceite date. La catégorie MDNR
comprendra toujours fout incident
fraité comme sl s'agissait d'un
produit dangereux, méme si 'on
s'apercoit par Ia suite que le
produit était inoffensif. Cela
comprend beaucoup de déverse-
ments de produits sans danger
sur les routes.

l.a fréquence des incidents
signalés variera selon que le
produit est soumis au Réglement
ou non. Les exigences en ce qui
a trait a 'obligation de signaler un
incident sont peu coliteuses et ne
constituent en fait qu'une codifica-

tion d’'une pratique courante.
C'est pourquoi 'on estime que la
presque totalité des incidents &
signaler obligatoirement le sont
effectivement. D'ailleurs, la
figure 2 apporte des données sur
le nombre d'incidents a décla-
ration obligatoire. En 1986, 49 %
des déversements de MDTR
devaient faire I'objet d'un RSD.
De 1987 & 1989, ce taux est
passé respectivement de 55 %,
ab9% eta 67 %. En 1989,
donc, les deux tiers des déver-
sements de MDTR signalés
devaient faire Pobjet d'un RSD.

D'une part, il ressort que beau-
coup d'incidents sont signalés
inutilement étant donné qu'ils ne
sont pas visés par le Réglement.
A mesure que Findustrie se fami-
liarise avec les effets potentiels
des déversements et qu'elie se
met & interpréter le Réglement en
conséquence, la fréquence rela-
tive des déclarations augmente.
Le nombre de déclarations inu-
tiles est encore plus imposant si
'on tient compte également des
MDNR et des MDNT. Cela
prouve a quel point la fréquence

Tableau1 Transport de marchandises dangereuses par
route en Alberia
" Classification'des

. marchandises daugemuscs S

": 11 Explosﬂs _
2 Gaz compnmés
g qumdt,s mﬂammables

211,712 7716

.':Ca'mi.éﬁs i _%. - : _?l.‘.o;iﬁ_c '
61,145 220.7 1,142,210 - 207

5583612 716

4 Solides inflammables o9 037 134,35000.3.
8 Oombnrants pcroxydcs nrg,amqucs 9795 330 07206,948.5 3.3
6T0x1qucs ou mfccueuses . SO 1,164 00 0.4 00 19,799 5 0.4
7 Radioactives - B ST 0 0.0
"8 Corrosives ' Co6,143 7 2 1647722
:"-)chrs AR 1,019 03007 021,647 0.3

* Total _ " 295,583 21000 ~7,198,142100.0

Source : Transportation of Da}zgerous Goods in Alberta, SAEL, 1984




des déclarations est élevée en
Alberta.

D'autre part, ta comparaison
entre les rapports d'incidents et
les RSD révéle que seulement
{rois incidents sur route ont
d'abord été signalés a l'attention
de FAPSS par I'entremise d'un
RSD. Cela laisse a penser que
les déversements de marchan-
dises dangereuses sont pratique-
ment tous signalés directement a
TAPSS. .

On présume que cetrtains inci-
dents ne sont signalés ni a la
police, ni & aucun autre organis-
me gouvernemental étant donné
qu'en Alberta, de vastes parties
du territoire sont isolées. La
récupération est alors difficile et
les interventions lentes. D'habi-
tude, ces incidents menacent
plus I'environnement qu'ils ne
présentent de danger immé-
diat pour le grand public.

Fréquence des
incidents

En 1984, la quantité totale de
marchandises dangereuses qui
circulaient en Alberta s'élevait a
peu prés a 13 millions de tonnes.
Cela ne tient pas compte du
carburant diesel, du soufre fondu,
des quantités inférieures a un
plein camion, ni des chargements
mixtes. De ce total, 7,2 millions
de tonnes ont été transportées
par route, ce qui représente
environ 300 000 pleins camions
{voir tableau 1).

Selon le rapport de SAEL,
quelque 1,06 milliard de
tonnes-kilomeétres de marchan-

dises dangereuses circulent sur
les routes de 'Alberta. Ainsi,
7,2 milliards de tonnes ont été
transportées, ce qui représente
296 000 pleins camions. En
moyenne, un plein camion repré-
sente 24,3 tonnes et le trajet est
de 250 km.

La probabilité qu'il se produise un
déversement est la suivante :

P ={(nombre d'incidents/
chargement) x {longueur du trajet).

La figure 3 fait état du nombre

Figure 3
Taille des
contenants,
1986 a 1989

d'accidents de 1a route qui
tombaient sous le coup de la loi
albertaine sur le transport des
marchandises dangereuses. Les
incidents ont été classés en
fonction de 'importance du déver-
sement, a savoir §'il s'agissait
d'une quantité supérieure 4 454 L
d'une part, ou d'un contenant
plus petit d’autre part. Le rapport
de SAEL ne tient compte que de
la premiére catégorie.

Pour 1988, la probabilité de
déversement peut s’exprimer
ainsi :

Pd = (250 x 73/330 000) x 250;

Pd = 0,000 2 incident/chargement; de
la méme fagon :

Ptd = (731 160 000 000) = 6,28x1 0'8
incidents/ftonne-km.

D'aprés ces chiffres, on peut con-
clure que le déversement d’un
chargement de marchandises
dangereuses se produira a tous
les 4 520 voyages. Ce chiffre ne
porte pas sur les risques qu'en-
fraine un tet déversement, mais
seulement sur la probabilité quril
y en ait un. Le risque n'est pas
seulement fonction de la proba-

bilité d'un événement, mais aussi
des effets probables ou des
conséquences de I'événement.
Par exemple :

Rd = probabilité d'un déversement x
conséquences d'un déversement.

Les effets des déversements
peuvent étre quantifiés dans
plusieurs domaines clés : colts
de nettoyage, colits de la restau-
ration, effets sur la santé ou récla-
mations aux assurances, Cette
donnée globale n'existait pas
pour tous les déversements de
marchandises dangereuses en
Alberta de 1986 a 1989. Pour ce
qui est des RSD, ceux-ci noffrent
aucun moyen d'identifier les




incidents les plus graves pendant
cette période.

Un incident qui doit faire Pobjet
d’un RSD survient lorsque le
produit en question a été déversé
en gquantité suffisante pour pré-
senter un grave danger, ou lors-
que les dommages causés & un
conteneur font peser la menace
d'un déversement encore plus
grave. La nécessité de présenter
un RSD peut donc servir & mesu-
rer les conséquences polen-
tielles. Les sections relatives aux
RSD, dans la figure 3, font état
du nombre d'incidents ayant
touché de grands contenants,
incidents routiers qui nécessitent
la production d'un RSD. Les
données de 1989 ont été pondé-
rées afin d'exclure les 33 déverse-
ments de carburant diesel et de
soufre qui se sont produits a
partir du 1" aoit 1989 et au-dela.

il ressort que, bien que le nombre

d'incidents signalés se soit consi-
" dérablement accru de 1978 &
1989, et en particulier de 1988 &
1988, le nembre d'incidents
touchant de grands contenants
est demeuré aux alentours de 60
par année. En supposant que le
nombre de chargements ache-
minés par route augmente d'une
année a l'autre, ces chiffres
laissent croire qu'il y a une légére
tendance 2 la baisse des inci-
dents touchant de gros véhicules.
Une deuxiéme étude esten .
cours au sujet des données
démographiques actuelles en
Alberta.

La probabiiité qu'il y ait un déver-
sement touchant un grand conte-
nant et assez grave pour néces-

siter la production d'un RSD
s'exprime comme suit :

Prsd = (61/330 000) = 0,000 18
incident/chargement.

Ceci revient & dire qu'on peut
s'attendre & ce qu'un déverse-
ment majeur, un réservoir endom-
magé, un incendie ou une explo-
sion comportant un gros charge-
ment, en moyenne de 24 fonnes,
se produise au moins une fois a
tous les 5 409 voyages.

Cas particuliers

Un grand nombre de déverse-
ments ont été signales a 'APSS
en 1988, Le déversement surve-
nu sur fa route 831 a suscité 'inté-
rét du public a cet égard et a don-

né lieu a une avalanche de rap-

ports superflus en vertu de la loi
albertaine sur le transport des
marchandises dangereuses.
Beaucoup d'incidents a s'étre
produits en Alberta au cours des
trois derniéres années ont donné
lieu a des poursuites judiciaires,
souvent en se fondant sur la loi
sur les marchandises dangereu-
ses, alors que d'autres se limi-
taient & des poursuites au civil
relativement & un incident, & 'in-
tervention subséquente ou au
netioyage. les cas résumés ici
sont présentés dans I'unique but
de mantrer que les déversements
et les opérations de nettoyage ne
peuvent étre mis en corrélation
en fonction des dangers de con-
tamination chimique, ni de la lon-
gueur ou de la complexité de I'in-
tervention d’'urgence et du net-
toyage. Chaque déversement
doit étre évalué séparément, tan-
dis que l'intervention appropriée

et les objectifs de nettoyage doi-
vent étre définis en fonction du
critére de la sécurité publique,

Cas n® 1 DEVERSEMENT DE
BICHROMATE DE SODIUM,
route 831, Lamont, 31 mars
1989. Ce déversement a déclen-
ché la hausse du nhombre de rap-
ports en 1989. Un camion en par-
tance d’'Edmonton devait se ren-
dre livrer des marchandises a
Fort McMurray par la route 15
puis emprunter la route 831. A
environ un mille avantJi

éthyléne contenant
produit dangereux

: @dést.l_na_tl_on, ._l___e dé.:
avait_tduché une trés :

tion des fese“rvéirs&deseeﬁcyp
produits par un fabricant précis,
pour le transport des marchan-
dises dangereuses. '

Cas n®2 DEVERSEMENT DE
POLYMERE LIQUIDE, NON
SOUMIS AU REGLEMENT,
Yellowhead Trail, 11 aoiit 1989,
Dans ce cas-ci, vingt seaux de




Figure 4
Ensemble
des inci-
dents
relatifs &
des

_marchandises
dangerelises
signales
arAPSS,
1986 &4 1989

Réglement, sont tombés d'une
semi-remorgue plate-forme, a
cause d'une défectuosité de f'em-
ballage a pellicule rétrécissante,
Sept seaux se sont ouveris, dé-
versant enviren 200 L de ce pro-
duit, Bien que celui-ci ne soit pas
jugé dangereux, le déversement
a rendu la chaussée extréme-
ment dangereuse pour la con-
duite automobile. En consé-
quence,  a fallu procéder & un
nettoyage complet, et par en-
droits a la réfection du revé-
tement de la bretelle meriant & la
Yellowhead Trail.

Cas n® 3 DEVERSEMENT

polymére liquide, non visé par le

les routes secondaires. L'équipe
de neftoyage du transporteur est
arrivée stir les lieux en moins de
trois heures pour participer aux
mesures d'urgence locales. La
citeme a été vidée de son conte-
nu ef 'on a pompé la majeure
partie de ce qui avait été déversé.
Environ 30 000 L. ont été récupé-
rés immédiatement, tandis que le
reste a été nettoyé au cours du
processus de restauration.

Les figures 4 et 5 montrent les
effets de ces déversements sur la
fréquence de production des
rapports. Le déversement qui

s'est produit sur la route
831 (cas n® 1) a donné lieu
a une augmentation
immédiate du nombre
d'incidents signalés &
IAPSS. Cette augmen-
tation comrespond 3 une
hausse analogue des
demandes de rensei-
ghements regues a cette
époque. On a constaté
une hausse moeindre, mais
néanmoins réelle, au cours
du mois d'ac(it 1989,
hausse qui coincide avec
les incidents spectaculaires
qui se sont produits le méme
mois. Le nombre de rapports
d'incidents est demeuré élevé
pour le reste de 'année. On peut
en conclure que, bien que la
menace réelle posée par ces
incidents ait été faible, ceux-ci ont
eu un effet majeur sur la
petrception qu'ont le public et
T'industrie des risques posés par
les déversements de matiéres
dangereuses. Cela a suffi a faire
augmenter le nombre de rapports
d'incidents de 80 %. En fait, le
nombre de déversements graves
est demeuré le méme.

D'ESSENCE, route 63, Figure 5

Atmore, 16 aolit 1989, Un
train routier de type B con-
tenant de I'essence avec et
sans plomb a quitté la route
a 10 milles au nord
d’Atmore en Alberta, dé-
versant 48 000 L d'es-
sence, La majeure partie
de Pessence déversée s'est
retrouvée dans le lit d'un
ruisseaud asséché etil a
fallu détourner temporai-
rement la circulation vers

dangereuses
seulement,
1986 a 1989




Conclusions

Les statistiques des incidents
pour la période de 1986 a 1989
suggérent une légére tendance a
[a baisse en ce qui a trait aux
incidents relatifs &4 de gros char-
gements de marchandises dange-
reuses transportées par camion.
Cette période coincide avec
Pentrée en vigueur de & loi sur le
transport des marchandises dan-
gereuses en Atberta, Le program-
me actuel met I'accent a la fois
sur 'information et sur la con-
trainte pour assurer le respect de
fa lol. Tout porte donc & croire
que la loi a atteint son but qui
consistait & accroftre la sécurité,
Tant que 'on n'aura pas de don-
nées plus précises sur lindustrie
du camionnage, il sera impossi-
ble de quantifier cette amélio-
ration.

Les effets de la publicité donnée
aux incidents sur la fréquence
des rapports soumis sont impor-
tants. Ceux-ci se limitent géogra-
phiquement a la région touchée
par cette publicité. L'incident de
la route 831 a provoqué une
augmentation du nombre de

12

rapports dans la région
d’Edmonton, mais pas dans le
reste de la province.

Méme si I'on peut quantifier les
conséquences éventuelles d'un
incident et en évaluer les risques,

| réels entrainés par un tel incident.

ce calcul ne refléte pas les colits

Ceux-ci constituent une fonction
inconnue de la perception des

risques que se fait le public, qui
s'ajoute aux effets quantifiables
du déversement en tant que tel.
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