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PREFACE

Le présent guide a pour but de fournir des renseignements sur I’application du Réglement sur le contréle et
la gestion de I’eau de ballast (Ie Reéglement) pris en vertu de la la Loi de 2001 sur la marine marchande du
Canada. Il vise a protéger les eaux de compétence canadienne contre les organismes aquatiques non
indigenes et les agents pathogenes qui risquent de perturber les écosystémes. Lorsqu’un organisme est
introduit dans un écosysteme, des changements néfastes et irréversibles peuvent survenir, notamment une
altération de la biodiversité. De nombreux organismes aquatiques ont été introduits accidentellement par
des rejets d’eau de ballast des navires et plusieurs d’entre eux ont été extrémement nuisibles tant pour les
écosystemes que pour la santé économique du pays. Le Réglement sur le contréle et la gestion de I’eau de
ballast du Canada vise a réduire le plus possible la probabilité d’introduction d’organismes aquatiques ou
d’agents pathogenes nuisibles a la suite du rejet d’eau de ballast d’un navire, tout en assurant la sécurité des
navires. Il importe de noter que ce guide est un document d’accompagnement du Réglement et que
I’interprétation de ce guide ne doit ajouter en rien aux prescriptions législatives ou réglementaires actuelles
et n’altérer en rien ces prescriptions, qui ont préséance en cas de conflits.

Au Canada, c’est en 1989 que des dispositions relatives a I’échange d’eau de ballast ont été introduites pour la
premiére fois; elles étaient a libre conformité et visaient les navires se dirigeant vers les Grands Lacs. D’autres
événements marquants sont survenus par la suite, entre autres :

e  En 1991, I’Organisation maritime internationale (OMI) a énoncé des directives sur I’échange d’eaux
de ballast — révisées en 1997 par la résolution A.868(20), intitulée « Directives relatives au controle
et a la gestion des eaux de lest des navires en vue de réduire au minimum le transfert d’organismes
aquatiques nuisibles et d’agents pathogenes ».

e  En 1993, la Garde cdtiére américaine a instauré un reglement d’application obligatoire exigeant que
les navires se dirigeant vers les Grands Lacs échangent I’eau de ballast. Ce réglement a été modifié
en 2004 afin que les navires produisent des comptes rendus obligatoires dans toutes les eaux des
Etats-Unis. Une autre modification apportée a ce réglement en 2005 donne un caractére obligatoire
a la gestion d’eau de ballast dans toutes les eaux américaines.

e  En 2000, I’application des directives canadiennes a été étendue a toutes les eaux de compétence
canadienne et recevaient le nouveau titre « Lignes directrice visant le contrdle des rejets des eaux
de lest des navires dans les eaux de compétence canadienne » — TP 13617.

e  En 2002, la Corporation de gestion de la VVoie maritime du Saint-Laurent a modifié les Pratiques et
proceédures communes en accord avec la St. Lawrence Seaway Development Corporation, pour que
la conformité aux meilleures pratiques de gestion soit une condition préalable a la navigation dans
le réseau de la VVoie maritime.

e  En 2004, I’OMI a produit la version finale de sa nouvelle Convention internationale de 2004 pour le
controle et la gestion des eaux de ballast et sédiments des navires, qui introduit une norme de rendement
applicable au traitement de I’eau de ballast et promeut I’élimination graduelle des échanges d’eau de
ballast. Toutefois, cette convention n’est pas encore en vigueur.

Le nouveau Réglement sur le contrdle et la gestion de I’eau de ballast vise & harmoniser le plus possible la
réglementation canadienne avec les dispositions actuelles des Etats-Unis et de la communauté internationale,
incluant la Convention internationale de 2004 pour le contr6le et la gestion des eaux de ballast et sédiments
des navires.
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1. INTERPRETATION

1.1 Aux fins du présent guide :

« zone économique exclusive » La zone maritime adjacente a la mer territoriale qui est comprise
entre la limite extérieure de celle-ci et soit la ligne dont chaque point est a 200 milles marins du
point le plus proche de la ligne de base de la mer territoriale du Canada, soit une limite conforme
a ce qui est prévu par la Loi sur les océans.

« OMI » L’Organisation maritime internationale.

« ballast résiduel » Eau de ballast, y compris les sédiments qui ne peuvent étre pompés hors
d’une citerne de ballast dans les conditions opérationnelles normales d’un navire.

2. PLAN DE GESTION DE L’EAU DE BALLAST

2.1 Etant donné I’importance de la planification en vue d’exécuter n’importe quelle procédure
de gestion de I’eau de ballast avec slreté et efficacité, les articles 11 et 12 du Reglement
exigent qu’un plan de gestion de I’eau de ballast soit préparé et gardé a bord.

2.2 Un batiment canadien immatriculé sous le régime de la Loi de 2001 sur la marine marchande
du Canada doit remettre quatre exemplaires de son plan de gestion de I’eau de ballast au
bureau régional de la Sécurité maritime.

2.3 Les plans gardés a bord des navires canadiens et des navires non canadiens devraient étre
examinés par I’ Administration nationale, mais leur approbation n’est pas obligatoire.

2.4 Le plan de gestion de I’eau de ballast doit comprendre I’information décrite a I’article 11
du Réglement. Les documents suivants peuvent aider a la préparation du plan de gestion de
I’eau de ballast :

. la résolution A.868(20) de I’OMI, intitulée « Directives relatives au contrdle et a la
gestion des eaux de lest des navires en vue de réduire au minimum le transfert
d’organismes aquatiques nuisibles et d’agents pathogenes », en particulier I’article 7.1;

o le modele de plan de gestion de I’eau de ballast élaboré par la Chambre internationale de
la marine marchande (ICS) et par I’ Association internationale des armateurs indépendants
de pétroliers (INTERTANKO);

o la régle B-1 du réglement de I’OMI sur le contr6le et la gestion des eaux de ballast et
sédiments des navires (pas encore en vigueur);

. la partie B de I’Annexe a la Résolution MEPC.127(53), Directives relatives a la gestion
des eaux de ballast et a I’élaboration de plans de gestion des eaux de ballast (annexe 1
du présent guide).

2.5 Les navires qui mettent en application les meilleures pratiques de gestion conformément a
I’article 5 du réglement et a I’article 7 du présent guide devraient incorporer ces pratiques a
leur plan de gestion de I’eau de ballast.

3. RENOUVELLEMENT DE L’EAU DE BALLAST

3.1 Exception faite des navires expressément exemptés des dispositions en la matiere du
Reglement, tout navire est censé échanger ou traiter I’eau de ballast avant de la rejeter dans des
eaux de compétence canadienne.

3.2 Au moment du renouvellement de I’eau de ballast visant a se conformer aux dispositions
du Réglement, il faut respecter la partie A des Directives de I’OMI relatives a la gestion de
I’eau de ballast et a I’élaboration des plans de gestion de I’eau de ballast et des Directives
de I’OMI relatives au renouvellement de I’eau de ballast. Les Directives de I’OMI forment
les annexes 1 et 2 du présent guide.
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3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Le Reglement précise les procédures qui doivent étre appliquées dans le cas des navires
effectuant des voyages transocéaniques et non transocéaniques, y compris la
reconnaissance que dans certaines circonstances, pour des raisons pratiques, de sécurité ou
de panne d’équipement, il est possible qu’on ne puisse pas appliquer I’option privilégiée de
gestion de I’eau de ballast. D’autres options acceptables a utiliser dans ces cas ont été
déterminées en fonction de la nature des voyages. Les cas ou il serait impossible de
renouveler le ballast, comme au cours d’un voyage d’une durée insuffisante dans des eaux
convenables pour le renouvellement, doivent étre considérés comme des circonstances
exceptionnelles et le ministre doit en étre informé en vertu de I’article 13 du Réglement.

Dans le cas ou il serait impossible d’appliquer I’option privilégiée ou d’autres options, le
capitaine doit étre en mesure de prouver clairement qu’il est impossible de se conformer.

Dans le cas de la circonstance exceptionnelle empéchant au navire de se conformer aux
dispositions particuliéres du Reglement, le navire devra prendre une ou plusieurs des
mesures indiquées au paragraphe 13(5) du Réglement. Comme condition minimale, les
navires devront rejeter seulement la quantité d’eau de ballast nécessaire aux opérations de
manutention des cargaisons. Le capitaine voudra peut-étre proposer des mesures
convenables a Transports Canada.

Si, au moment de la vérification de la conformité par le biais d’une inspection a bord, on
détermine que le navire n’est pas conforme au Réglement (par exemple, on découvre que la
salinité du ballast est inférieure a 30 parties pour mille, ce qui est exigé par I’alinéa 8(2)b) du
Reglement) ou que les raisons données pour ne pas se conformer ne sont pas justifiées,
Transports Canada fera comme si le navire présentait une circonstance exceptionnelle et exigera
qu’il se conforme a une ou plusieurs des mesures indiquées au paragraphe 13(5) du Réglement.

Un navire ne doit pas étre tenu de dévier de son itinéraire prévu ou de retarder le voyage afin
d’effectuer un renouvellement a plus de 200 milles marins de la cdte ou & plus de 50 milles
marins de la cbte, comme I’indiquent les paragraphes 6(1) et 6(2) et I’alinéa 6(4)b), ainsi que
les paragraphes 7(1) et 7(2) et I’alinéa 7(3)b) du Réglement. Toutefois, un navire peut devoir
dévier de son itinéraire prévu ou retarder le voyage afin d’effectuer un renouvellement dans les
eaux de compétence canadienne, comme I’indiquent le paragraphe 6(3) et les alinéas 6(4)a),
6(4)c) et 6(4)d), le paragraphe 6(5) et les alinéas 7(3)c) et 7(3)d) du Reglement.

Outre les dispositions obligatoires du Réglement, pour les navires a destination et en
provenance des ports de la baie de Fundy, il est recommandé que le renouvellement soit
effectué dans le golfe du Maine dans des eaux de plus de 100 metres de profondeur, comme
I’indique la figure 1. Il est également recommandé que les navires traversant le golfe du Maine
et empruntant un itinéraire cétier le long de la plate-forme Scotian effectue le renouvellement
dans le golfe du Maine, dans des eaux de plus de 100 métres de profondeur.

La figure 1 indique également I’autre zone de renouvellement pour les navires
transocéaniques se dirigeant vers les ports de la cbte Est dont il question a I’alinéa 6(4)a) du
Reglement et pour les navires non transocéaniques longeant la cote Est de I’Amérique du
Nord, dont il question a I’alinéa 7(3)a) du Reglement.
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Figure 1. Zones dans lesquelles le renouvellement d’eau de ballast est recommandé sur la plate-
forme Scotian et dans le golfe du Maine

La zone magenta indique que les navires en provenance/a destination de la baie de Fundy doivent
effectuer le renouvellement dans le golfe du Maine, dans des eaux de plus de 100 m de profondeur. La
zone jaune indique que les navires traversant le golfe du Maine et empruntant un itinéraire cotier le long
de la plate-forme Scotian doivent effectuer le renouvellement dans le golfe du Maine, dans des eaux de
plus de 100 m de profondeur. La zone verte est la zone de renouvellement pour les navires de plate
forme continentale en provenance/a destination de la Nouvelle-Ecosse et pour les navires suivant une
trajectoire sur le rebord de la plate forme continentale. Les navires doivent effectuer le renouvellement
dans des eaux de plus de 1 000 m de profondeur, a I’ouest de I’7le de Sable et de Le Goulet et loin de
I’entrée du chenal du Nord-Est.

Soulignons que les coordonnées des zones jaune et magenta ne doivent pas étre considérées comme de
strictes limites géographiques, mais qu’elles illustrent plutdt les conseils sur le renouvellement dans
des eaux de plus de 100 m de profondeur du golfe du Maine.

Par conséquent, on recommande vivement aux navires de veiller a ce que les renouvellements
soient effectués a des profondeurs supérieures a 100 m.

Zone jaune — Navires traversant le golfe du Maine

Lat. nord | Long. ouest Remarques
42,70 070,10 Vers
42,20 070,00 Vers
42,70 066,40 Vers
43,10 066,45 Vers
42,70 070,10

Lat. nord | Long. ouest Remarques
41,55 069,25 Vers
41,30 068,80 Vers
44,10 066,90 Vers
44,30 067,50 Vers
41,55 069,25
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La zone verte est la zone de renouvellement pour les navires de plate forme continentale en
provenance/a destination de la Nouvelle-Ecosse et pour les navires suivant une trajectoire sur le
rebord de la plate forme continentale. On recommande vivement aux navires d’effectuer le
renouvellement dans des eaux de plus de 1 000 m de profondeur, a I’ouest de I’Tle de Sable et
de Le Goulet et loin de I’entrée du chenal du Nord-Est.

Zone verte — Navires a destination/en provenance de la Nouvelle-Ecosse
Lat. nord Long. ouest Remarques

43,00 060,00 Vers

43,40 060,25 Le long de la ligne de 1 000 m vers

42,75 062,90 Vers

41,25 066,00 Le long de la ligne de 1 000 m vers

39,90 069,25 Vers

39,38 068,75 Vers

43,00 060,00

3.10L"Avis aux navigateurs 995/1982 a imposé des restrictions sur le rejet de I’eau de ballast dans la
lagune Grande Entrée des Tles-de-la-Madeleine ou & moins de dix milles de I’archipel des
Tles-de-la-Madeleine afin d’atténuer la menace d’introduction de phytoplancton toxique dans les
industries locales d’élevage de la moule.

En vertu de cet avis, le rejet d’eau de ballast 8 moins de dix milles marins des Tles est interdit, &
moins que I’eau de ballast ait été pompée a bord dans une zone désignée au large de la cote Est du
Canada, a une distance minimale de cing milles de la cote.

Tous les navires prévoyant rejeter leur ballast dans les eaux protégées susmentionnées doivent, au
moins trois jours d’avance, informer le gestionnaire régional du MPO a Cap aux Meules (numéro
de téléphone : 418-986-2095).

4. TRAITEMENT DE L’EAU DE BALLAST

4.1 Pour les exploitants de navire qui choisissent une méthode de traitement autre que le
renouvellement de I’eau de ballast, la méthode sera acceptable si I’eau de ballast, aprés
traitement, satisfait aux normes indiquées a I’article 9 du Réglement. Cette norme est la
méme que la norme de rendement de I’eau de ballast précisée a la regle D-2 du reglement
de I’OMI sur le contrdle et la gestion des eaux de ballast et sédiments des navires.
Soulignons que I’objectif de I’article 9 du Réglement est de reconnaitre que I’utilisation des
systemes de traitement de I’OMI est acceptable dans le cas des navires arrivant au Canada,
mais que rien n’oblige les navires a se munir de tels systémes pour le moment.

4.2 Les systemes de traitement doivent étre installés et certifiés conformément aux directives de
I’OMI sur I’approbation des systemes de gestion de I’eau de ballast (résolution
MEPC.125(53)) et, dans le cas des systémes qui utilisent une substance active, a la procédure
de I’OMI sur I’approbation des systemes de gestion de I’eau de ballast utilisant des
substances actives (résolution MEPC.126(53)).

4.3 Dans le cas des prototypes de systeme mis a I’essai et évalués, I’essai et I’évaluation doivent étre
conformes aux directives de I’OMI sur I’approbation et la surveillance des prototypes de
programme de technologie de traitement de I’eau de ballast (résolution MEPC.140(54)).

4.4 L’utilisation d’un systéme de traitement qui ne respecte pas la norme indiquée a I’article 9 du
Reglement peut également étre acceptable si le systéme équivaut au moins a un renouvellement
d’eau de ballast, mais chacun de ces systémes devra étre évalué et accepté par Transports
Canada.
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5. EXIGENCES EN MATIERE DE RAPPORTS

5.1 Siun navire n’est pas en mesure de gérer son eau de ballast conformément a I’article 4 ou 5
du Réglement, le paragraphe 13(1) exige que I’exploitant informe le ministre des Transports
au moins 96 heures avant son entrée dans la mer territoriale du Canada. Si cela est impossible
parce que I’exploitant ne sait pas que le navire n’est pas en mesure de gérer son eau de
ballast, I’information doit étre transmise le plus tot possible. L’avis doit étre communiqué au
centre compétent indiqué ci-dessous et comprendre les renseignements suivants :

a) Explication de I’incapacité d’effectuer le renouvellement.

b) Processus équivalent que I’exploitant se propose de mettre en place pour réduire au
minimum la menace d’introduction d’espéces aquatiques envahissantes pouvant se trouver
dans I’eau de ballast avant I’entrée du navire dans les eaux de compétence canadienne.

En ce qui concerne les navires se dirigeant dans des zones situées sur la cote Est, au Québec ou en
Ontario (bassin des Grands Lacs) :

. Services de communications et de trafic maritimes (ECAREG)
par télécopieur : 902-426-4483, par télex : 019 22510 ou par téléphone : 902-426-4956.

En ce qui concerne les navires se dirigeant dans des zones situées au nord du 60e degré de
latitude nord, ce qui comprend toutes les eaux de la baie d’Hudson, de la baie d’Ungava et de la
baie James :

o Services de communications et de trafic maritimes (NORDREG)
par télécopieur : 867-979-4236, par télex : 063 15529
ou par téléphone : 867-979-5724.

En ce qui concerne les navires se dirigeant dans des zones situées sur la cote Ouest :

. Services de communications et de trafic maritimes, par courriel a I’adresse
suivante : offshore@rmic.gc.ca, par télécopieur : 604-666-8453
ou par téléphone : 604 666 6011.

5.2 Comme I’exige le paragraphe 14(1) du Réglement, le capitaine d’un navire a destination d’un
port canadien doit présenter, dés que possible apres I’exécution d’un processus de gestion ou la
mise en ceuvre d’une mesure déterminée par le ministre, un Formulaire pour I’eau de ballast
entierement rempli. Les navires entrant dans les Grands Lacs doivent utiliser le formulaire pour
la Voie maritime du Saint-Laurent figurant & I’annexe 5 du présent guide et les navires se
dirigeant vers toute autre destination du Canada doivent utiliser le formulaire canadien figurant
a I’annexe 6. Lorsque le formulaire est rempli, il doit &tre transmis par courriel ou par un autre
moyen décrit au paragraphe 5.3. On demande, lorsque cela est possible, que le formulaire soit
présenté avant I’entrée du navire dans les eaux de compétence canadienne.

5.3 Le capitaine du navire doit présenter le formulaire de rapport sur I’eau de ballast rempli de la
facon suivante :

En ce qui concerne les navires se dirigeant dans des zones situées sur la cote Est, au Québec ou en
Ontario (bassin des Grands Lacs) :

. Par courriel a I’adresse suivante : atlanticballastwater@tc.gc.ca,
ou par télécopieur : 902-426-6657.

En ce qui concerne les navires se dirigeant dans des zones situées au nord du 60e degré de latitude nord, ce
qui comprend toutes les eaux de la baie d’Hudson, de la baie d’Ungava et de la baie James :

. Par courriel a I’adresse suivante : atlanticballastwater@tc.gc.ca,
ou par télécopieur : 902-426-6657.

En ce qui concerne les navires se dirigeant dans des zones situées sur la cdte Ouest :

. Par courriel a I’adresse suivante : pachallastwater@tc.gc.ca,
ou par télécopieur : (604) 666-9177.
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5.4 On demandera aux navires visés par le Réglement qui n’ont pas présenté un formulaire
entiérement rempli en vertu de I’article 14 du Reglement de donner les renseignements suivants
au centre des Services de communications et de trafic maritimes compétent, dans le cadre de
I’examen interrogatif des SCTM :

a) Si un formulaire de rapport sur I’eau de ballast signé par le capitaine a été télécopié a
I’organisme compétent (c.-a-d. Sécurité maritime de Transports Canada, administrations
portuaires de la garde cotiére des Etats-Unis) ou a été présenté par voie électronique ou
par d’autres moyens acceptables.

b) Si le navire transporte de I’eau de ballast.
C) Si la réponse a (b) est oui :
d) Si le navire dispose d’un plan de gestion de I’eau de ballast convenable.

e) Si le plan de gestion de I’eau de ballast a été examiné par une société de classification ou
une administration du pavillon.

f) Si les procédures de gestion de I’eau de ballast ont été exécutées avant I’entrée du
navire dans la zone économique exclusive du Canada.

0) Si laréponse a (f) est non :
h) Quelle est la raison de la non-exécution?

i) Quelles sont les mesures proposées pour protéger les eaux canadiennes avant le rejet
du ballast?

5.5 En vertu de I’article 191 de la Loi de 2001 sur la marine marchande du Canada, quiconque
contrevient a I’une des dispositions de la réglementation commet une infraction.

6. EMBARCATIONS DE PLAISANCE ET NAVIRES DE
RECHERCHE ET DE SAUVETAGE

6.1 En vertu du paragraphe 2(2) du Reglement, les navires servant aux opérations de recherche et
de sauvetage ou les embarcations de plaisance de moins de 50 m de longueur totale et ayant
une capacité maximale d’eau de ballast de 8 m® sont exemptés de I’application du Réglement.

6.2 S’ils transportent du ballast, ces navires doivent, dans la mesure du possible, soit se
conformer aux exigences du Réglement soit respecter les dispositions des directives de I’OMI
sur la conformité équivalente a la gestion de I’eau de ballast contenues dans la résolution
MEPC.123(53). Les directives de I’OMI constituent I’annexe 3 du présent guide.

7. NAVIRES CHARGES MUNIS DE CITERNES CONTENANT DE
L’EAU DE BALLAST RESIDUELLE

7.1 Les navires chargés provenant d’eaux extérieures de compétence canadienne transportent
normalement une certaine quantité d’eau de ballast résiduelle. Tout navire se proposant de
transporter du ballast dans des citernes contenant de I’eau de ballast résiduelle et
d’effectuer subséquemment un rejet dans des eaux de compétence canadienne doit veiller a
ce que les procédures de gestion adéquates soient respectées. Les navires doivent veiller a
ce que I’eau de ballast résiduelle ait été exposée a des conditions de salinité équivalentes a
un renouvellement de ballast en se conformant a I’une ou I’autre des options suivantes :

1) Le ballast résiduel provient d’un ballast qui a été renouvelé en mer selon les regles.
2) Le ballast résiduel est conforme a la norme internationale relative a I’eau de ballast traitée.

3) Le navire est conforme aux sections 1, 2, 6 et 7 du Code de pratiques exemplaires pour la
gestion du lest d’eau, publié par la Fédération maritime du Canada.

4) Le navire a effectué une chasse d’eau salée a au moins 200 milles marins de la cote.
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Le navire doit effectuer un renouvellement d’eau de ballast médio-océanique au cours des voyages
avec charge de ballast entrepris dans une zone située a 200 milles marins de toute cote et dans des
eaux d’une profondeur de 2 000 métres, si possible, avant d’entrer dans les eaux de compétence
canadienne. Les navires qui ne sont pas en mesure d’effectuer un renouvellement d’eau de ballast
médio-océanique au cours des voyages avec charge de ballast doivent procéder a une chasse d’eau
salée de leurs citernes d’eau de ballast vides dans une zone située a 200 milles marins de toute cote,
si possible. On définit la chasse d’eau salée comme I’ajout d’eau médio-océanique dans les citernes
d’eau de ballast vides, le mélange de I’eau chassée avec I’eau et les sédiments résiduels causé par le
mouvement du navire et le rejet de I’eau mélangée, de facon a ce que I’eau résiduelle qui demeure
dans la citerne présente la plus grande salinité possible, de préférence plus de 30 parties par mille
(ppm). Pour procéder a une chasse d’eau salée, le navire doit prendre autant d’eau médio-océanique
dans chaque citerne tout en respectant les normes de sécurité (du navire et de I’équipage). Le
capitaine du navire est responsable d’assurer la sécurité du navire, de I’équipage et des passagers.
Les navires qui ne signalent que de I’eau de ballast résiduelle & bord doivent veiller tout
particuliérement a effectuer une chasse d’eau salée au cours de leur voyage vers les Grands Lacs
afin d’éliminer les résidus d’eau fraiche ou saumatre dans les citernes de ballast.

L’exigence des autorités de la VVoie maritime du Saint-Laurent indiquée a la sous-

section 30(2) des pratiques et procédures de la Voie maritime
(http://www.greatlakes-seaway.com/fr/navigation/handbook.html), qui indique que pour obtenir
I’autorisation de naviguer dans la Voie maritime, chaque navire entrant dans la VVoie maritime apres
avoir été exploité au-dela de la zone économique exclusive doit accepter de se conformer au « Code
de pratiques exemplaires pour la gestion du lest d’eau » de la Fédération maritime du Canada (voir
Avis de la voie no 6 — 2002 au
http://www.greatlakes-seaway.com/fr/navigation/notice20020322e.html).

7.2 Les navires qui ne sont pas en mesure de se conformer & la section 7.1 ci-dessus doivent
informer le ministre des Transports, qui peut, en consultation avec le capitaine si le navire ne
s’est pas conformé aux pratiques de gestion exemplaires, demander que I’eau de ballast prise a
bord dans le fleuve Saint-Laurent ou les Grands Lacs, soit conservée a bord, traitée a bord ou
déchargée dans une installation de réception. Le navire peut devoir faire I’objet d’une
inspection et d’une détention si on découvre qu’il présente des anomalies justifiant une
détention.

7.3 Les navires exploités dans les Grands Lacs et dans le fleuve Saint-Laurent doivent se
conformer aux « pratiques de gestion volontaires visant a réduire le transfert des
envahisseurs aquatiques dans les Grands Lacs par I’industrie maritime intérieure des Etats-
Unis et du Canada » de la Lake Carriers Association et de I’ Association des armateurs
canadiens s’ils naviguent dans des parties des Grands Lacs et de la VVoie maritime
(voir Avis de la voie no 6 — 2002 au
http://www.greatlakes-seaway.com/fr/navigation/notice20020322e.html).

8. NAVIRES EXPLOITES SEULEMENT DANS LES EAUX DE
COMPETENCE CANADIENNE APRES AVOIR NAVIGUE EN
DEHORS DES EAUX DE COMPETENCE CANADIENNE

8.1 Le paragraphe 2(1) du Réglement accorde une exemption aux navires exploités
exclusivement dans les eaux de compétence canadienne ou dans certaines eaux adjacentes.
Comme les navires qui ont navigué hors de ces eaux peuvent transporter des organismes ou
des agents pathogénes dangereux dans leur ballast résiduel, I’exemption ne s’applique pas
aux navires qui ont effectué un voyage hors de ces eaux.
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8.2 Lorsqu’un navire qui a été exploité hors des eaux mentionnées au paragraphe 2(1) du Réglement
est subséquemment exploité seulement dans ces eaux (par exemple un navire inscrit sur le
registre canadien, un navire effectuant du cabotage ou un navire canadien utilisé ailleurs et
retournant au commerce canadien) et transporte du ballast résiduel pouvant étre rejeté
directement ou apres avoir été mélangé avec d’autres eaux, Transports Canada traitement
initialement le navire comme s’il s’agissait d’une circonstance exceptionnelle et exigera que le
navire se conforme a une ou plusieurs des dispositions indiquées dans le paragraphe 13(5) du
Réglement. Transports Canada déterminera la période de conformité a ces dispositions avant
qu’on puisse considérer que le navire ne rejette plus de ballast pris a son bord hors des eaux de
compétence canadienne — dans ce cas, les exigences des articles 6 et 7 du Reglement ne seraient
plus applicables et la gestion de I’eau de ballast ne serait plus nécessaire.

9. CONFORMITE ET APPLICATION

9.1 Un navire peut faire I’objet d’une inspection par les inspecteurs de Transports Canada si on doit
déterminer s’il est conforme au Reglement. Cette inspection peut comprendre I’inspection du
registre de I’eau de ballast, du plan de gestion de I’eau de ballast, de I’échantillonnage de I’eau de
ballast du navire et de toute autre documentation ou document d’aide exigé par I’inspecteur.

9.2 Lorsque Transports Canada recoit un rapport a I’effet qu’un navire n’est pas en mesure de se
conformer aux dispositions du Réglement, la situation est traitée comme une
« circonstance exceptionnelle », en vertu de I’article 13 du Réglement. Les inspecteurs de
Transports Canada, en consultant le capitaine, détermineront les mesures qui devront étre
prises pour réduire le plus possible la probabilité d’introduction d’organismes aquatiques ou
d’agents pathogenes dangereux dans les eaux de compétence canadienne. Dans de tels cas, les
capitaines doivent étre préts a donner de I’information sur la nature de I’eau de ballast
transportée et des activités possibles pouvant étre menées par le navire.

9.3 Lorsque Transports Canada détermine qu’un batiment ne s’est pas conformé au Reglement ou au
« Code des meilleures pratiques de gestion des eaux de ballast » publié par la Fédération maritime
du Canada, selon le cas, le batiment peut faire I’objet d’une inspection et d’une détention
conformément au paragraphe 222(1) de la Loi de 2001 sur la marine marchande du Canada.

9.4 L’annexe 4 du présent guide constitue un exemple du formulaire d’inspection utilisé par
Transports Canada.

10. RECHERCHE

10.10utre les inspections visant a vérifier la conformité aux dispositions du Reéglement, les
navires peuvent étre arraisonnés et des échantillons d’eau de ballast peuvent étre prélevés
pour analyse scientifique pour approfondir la recherche sur I’efficacité de la gestion de I’eau
de ballast.

10.20n demande aux capitaines et aux propriétaires de donner toute I’aide possible aux personnes
chargées de I’analyse scientifique.
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ANNEXE 1-DIRECTIVES RELATIVES A LA GESTION DE L’EAU DE
BALLAST ET A L’ELABORATION DES PLANS DE GESTION DE
L’EAU DE BALLAST (G4)

RESOLUTION MEPC.127(53)
ADOPTEE LE 22 JUILLET 2005

LE COMITE DE LA PROTECTION DU MILIEU MARIN

RAPPELANT Iarticle 38 a) de la Convention portant création de I’Organisation maritime internationale,
qui a trait aux fonctions conférées au Comité de la protection du milieu marin aux termes des conventions
internationales visant a prévenir et combattre la pollution des mers,

RAPPELANT AUSSI que la Conférence internationale sur la gestion des eaux de ballast des navires tenue en
février 2004 a adopté la Convention internationale de 2004 pour le contr6le et la gestion des eaux de ballast et
sédiments des navires (Convention sur la gestion des eaux de ballast) ainsi que quatre résolutions de la Conférence,

NOTANT que la régle A-2 de la Convention sur la gestion des eaux de ballast prescrit que le rejet des eaux
de ballast ne doit étre effectué qu’au moyen de la gestion des eaux de ballast conformément aux dispositions
de I’Annexe a la Convention,

NOTANT EN OUTRE que la régle B-1 de I’Annexe a la Convention sur la gestion des eaux de ballast prévoit
gue chaque navire doit avoir a bord et mettre en oeuvre un plan de gestion des eaux de ballast approuvé par
I’ Administration, compte tenu des Directives élaborées par I’Organisation,

NOTANT AUSSI que la résolution 1 adoptée par la Conférence internationale sur la gestion des eaux de ballast
des navires invite I’Organisation a élaborer de toute urgence ces directives,

AYANT EXAMINE le projet de directives pour la gestion des eaux de ballast et I’élaboration des plans de
gestion des eaux de ballast mis au point par le Groupe de travail sur les eaux de ballast ainsi que la
recommandation formulée par le Sous-comité des liquides et gaz en vrac a sa neuviéme session,

1. ADOPTE les Directives pour la gestion des eaux de ballast et I’élaboration des plans de gestion des
eaux de ballast, dont le texte figure en annexe a la présente résolution;

2. INVITE les gouvernements & appliquer les Directives dans les meilleurs délais ou lorsque la
Convention deviendra applicable a leur égard; et

3. CONVIENT de maintenir les Directives a I’étude.
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ANNEXE - DIRECTIVES POUR LA GESTION DES EAUX DE BALLAST ET
L’ELABORATION DES PLANS DE GESTION DES EAUX DE
BALLAST

1. INTRODUCTION

1.1 L’eau de ballast est indispensable au contrdle de I’assiette, de la gite, du tirant d’eau, et de la
stabilité d’un navire ainsi que des contraintes qui s’exercent sur celui-ci. Néanmoins, les eaux
de ballast peuvent contenir des organismes aquatiques ou des agents pathogenes qui, s’ils
sont introduits dans la mer, notamment dans les estuaires ou les cours d’eau, peuvent mettre
en danger I’environnement, la santé publique, les biens ou les ressources, porter atteinte a la
diversité biologique ou géner d’autres utilisations légitimes de ces milieux..

1.2 Pour le choix des méthodes appropriées de gestion des eaux de ballast il conviendrait de
veiller & ce que les pratiques en matiére de gestion des eaux de ballast utilisées pour satisfaire
aux dispositions de la Convention n’entrainent pas plus de dommages qu’elles n’en
préviennent, a I’environnement, & la santé publique, aux biens ou aux ressources des Etats et
a ce qu’elles ne nuisent pas davantage a la sécurité des navires.

1.3 Les présentes Directives visent a aider les gouvernements et les autorités compétentes, les
capitaines, exploitants et propriétaires de navire, les autorités portuaires ainsi que les autres
parties intéressées, a prévenir, réduire au minimum et éliminer a terme le risque lié a
I’introduction d’organismes aquatiques nuisibles et d’agents pathogénes provenant des
eaux de ballast de navires et des sédiments qu’elles contiennent, tout en garantissant la
sécurité des navires lorsqu’ils appliquent la Convention internationale pour le contréle et la
gestion des eaux de ballast et sédiments des navires (ci-apres dénommeée la « Convention
»).

1.4 Les présentes directives comportent deux parties :

Partie A : « Directives relatives a la gestion des eaux de ballast », qui fournissent des
indications sur les principes généraux de la gestion des eaux de ballast; et

Partie B : « Directives pour I’élaboration des plans de gestion des eaux de ballast », qui
fournissent des indications sur la structure et la teneur des plans de gestion des eaux
de ballast prescrits par la régle B-1 de la Convention.

2. DEFINITIONS

2.1 Aux fins des présentes Directives, les définitions données dans la Convention sont
applicables.

2.2 Une citerne d’eau de ballast désigne toute citerne, toute cale ou tout espace utilisé pour le
transport d’eaux de ballast.

3. APPLICATION

3.1 Les Directives s’appliquent & tous les navires et aux Administrations du pavillon, Etats du
port, Etats cotiers, propriétaires, exploitants et personnels de navires participant a la gestion
des eaux de ballast, aux concepteurs et constructeurs de navires et aux sociétés de
classification et autres parties intéressées.
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PARTIE A -DIRECTIVES POUR LA GESTION DES EAUX DE BALLAST

1. PROCEDURES D’EXPLOITATION DU NAVIRE

1.1. PRATIQUES FONDEES SUR LA PRECAUTION

EVITER LES REJETS INUTILES D’EAUX DE BALLAST

1.1.1 S’il est nécessaire de charger et décharger de I’eau de ballast dans le méme port pour
faciliter les opérations liées a la cargaison sans compromettre la sécurité, il faudrait prendre
soin d’éviter de rejeter inutilement I’eau de ballast qui a été embarquée dans un autre port.

1.1.2 Les eaux de ballast traitées qui sont mélangées a des eaux de ballast non traitées ne
satisfont plus aux prescriptions des regles D-1 et D-2 de I’ Annexe de la Convention.

REDUIRE AU MINIMUM L’ADMISSION D’ORGANISMES AQUATIQUES
NUISIBLES, D’AGENTS PATHOGENES ET DE SEDIMENTS

1.1.3 Lors du chargement du ballast, il conviendrait de s’efforcer dans toute la mesure du possible
d’empécher I’admission d’organismes aquatiques et d’agents pathogénes potentiellement
nuisibles ainsi que de sédiments susceptibles de contenir de tels organismes. L’admission
d’eau de ballast devrait étre limitée au minimum ou, lorsque cela est possible dans la
pratique, étre évitée dans les zones et les situations ci-apres :

1.1.3.1

1.1.3.2
1.1.33
1.1.34
1.1.35

zones identifiées par I’Etat du port d’apreés les indications données au
paragraphe 2.2.2;

périodes d’obscurité, lorsque les organismes peuvent remonter dans la colonne d’eau;
les eaux trés peu profondes;
lorsque les hélices peuvent remuer les sédiments; ou

si une opération de dragage est en cours ou vient d’avoir lieu.

1.2 OPTIONS DE GESTION DES EAUX DE BALLAST
1.2.1 RENOUVELLEMENT DES EAUX DE BALLAST

1.2.11

1.2.1.2

1.2.1.3

Le renouvellement des eaux de ballast doit étre effectué conformément aux
dispositions de la régle B-4 de la Convention et conformément aux Directives
relatives au renouvellement des eaux de ballast.

Il faudrait planifier le voyage en tenant compte des moments ou le
renouvellement des eaux de ballast conformément a la régle B-4 de la
Convention peut étre effectué.

Du fait de la possibilité qu’un renouvellement partiel favorise la reprise de la
croissance des organismes, le renouvellement des eaux de ballast d’une citerne ne
devrait débuter que si I’on dispose d’assez de temps pour terminer I’opération en
satisfaisant a la norme décrite a la regle D-1 et si la distance du navire par rapport
a la terre et la profondeur d’eau minimale répondent aux critéres de la regle B-4.
Il conviendrait de procéder au renouvellement des eaux de ballast et d’achever
I’opération selon la norme décrite a la régle D-1 dans autant de citernes que le
temps le permet, mais si cette norme ne peut pas étre entierement respectée pour
une citerne donnée, il faudrait renoncer a entreprendre le renouvellement des
eaux de ballast de la citerne en question.
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1.2.2

1.23

1.2.4

1.2.14

1.2.15

Si le renouvellement des eaux de ballast n’est pas effectué pour les raisons
indiquées a la regle B-4, paragraphe 4, autrement dit, si le capitaine décide
raisonnablement qu’une telle opération compromettrait la stabilité ou la
sécurité du navire, de son équipage ou de ses passagers du fait de conditions
météorologiques défavorables, de la conception du navire ou des efforts
auxquels il est soumis, d’une défaillance de I’équipement ou de toute autre
circonstance exceptionnelle, les raisons pour lesquelles le navire n’a pas
procédé au renouvellement des eaux de ballast doivent étre consignées sur le
registre des eaux de ballast.

Un Etat du port peut désigner des zones dans lesquelles il peut étre procédé au
renouvellement des eaux de ballast en tenant compte des Directives sur la
designation des zones pour le renouvellement des eaux de ballast. Les zones
désignées ne devraient étre utilisées que pour les eaux de ballast qui sont
destinées & étre déchargées dans le port de cet Etat et qui ne pourraient étre
renouvelées conformément a la régle B-4.1 de la Convention.

SYSTEMES DE GESTION DES EAUX DE BALLAST

1221

Les systemes de gestion des eaux de ballast installés pour satisfaire a la régle B-3
doivent étre approuvés en application de la régle D-3. Ces systéemes doivent étre
utilisés conformément a leurs critéres de conception et aux instructions du
fabricant concernant leur utilisation et leur entretien. Le plan de gestion des eaux
de ballast du navire devrait décrire dans le détail I’utilisation de ces systemes.
Toutes les pannes et tous les défauts du fonctionnement du systéme doivent étre
consignés dans le registre des eaux de ballast.

REJET DANS DES INSTALLATIONS DE RECEPTION DES EAUX DE BALLAST

1231

Si des installations de réception des eaux de ballast mises en place par un Etat du
port sont utilisées, la régle B-3.6 s’applique.

PROTOTYPES DE TECHNOLOGIE DE TRAITEMENT DES EAUX DE BALLAST

1.24.1

Les prototypes de technologie de traitement des eaux de ballast devraient étre
utilisés dans le cadre d’un programme approuvé par I’Administration
conformément a la régle D-4.

1.3 GESTION DES SEDIMENTS

1.3.1 Laregle B-5 exige que tous les navires éliminent et évacuent les sédiments des espaces
destinés aux eaux de ballast, conformément au plan de gestion des eaux de ballast.

1.3.2

1.33

134

Il faudrait faire tout son possible dans la pratique pour éviter I’accumulation de sédiments
lors du chargement du ballast; toutefois, des sédiments seront inévitablement embarqués et
se déposeront sur la surface des citernes. Lorsque des sédiments se sont accumulés, le
navire devrait veiller a nettoyer par chasse d’eau le fond des citernes et autres surfaces
lorsqu’il se trouve dans des zones appropriées, ¢’est-a-dire dans des zones satisfaisant aux
criteres de distance et de profondeur minimales décrits dans les regles B-4.1.1 et B-4.1.2.

Il faudrait surveiller de fagon continue et réguliére le volume des sédiments se trouvant
dans une citerne a ballast.

Il faudrait éliminer les sédiments présents dans les citernes a ballast en temps utile,
conformément au plan de gestion des eaux de ballast et lorsque cela est jugé
nécessaire. La fréquence et le moment choisi pour leur élimination dépendront de
facteurs tels que I’accumulation des sédiments, les itinéraires commerciaux du navire,
la présence d’installations de réception, la charge de travail du personnel du navire et
les aspects liés a la sécurité.



GUIDE D’APPLICATION DU REGLEMENT SUR LE CONTROLE ET LA GESTION TP 13617F
DE L’EAU DE BALLAST DU CANADA 14 de 47

135

1.3.6

1.3.7

L élimination des sédiments des citernes a ballast devrait étre effectuée de préférence dans
des conditions contrdlées au port, dans une installation de réparation ou en cale seche. Les
sédiments éliminés devraient de préférence étre évacués dans une installation de réception
pour sédiments, s’il en existe, et si cela est raisonnable et possible dans la pratique.

Lorsque des sédiments éliminés des citernes a ballast d’un navire doivent étre rejetés a la
mer par ce navire, ce rejet ne devrait avoir lieu qu’a plus de 200 milles marins de la terre
et par plus de 200 métres de fond.

En vertu de la regle B-5, les navires construits en 2009 ou apreés cette date devraient, sans
que cela porte atteinte a la sécurité ou a I’efficacité de I’exploitation, étre congus et
construits de maniére a réduire au minimum la prise et la rétention indésirable de
sédiments, a faciliter leur élimination et & permettre un acces sans danger pour procéder a
I’élimination et I’échantillonnage des sédiments, compte tenu des Directives pour le
controle des sédiments & bord des navires (G 12). Cette disposition s’applique également
aux navires construits avant 2009, dans la mesure ou cela est possible dans la pratique.

1.4 MESURES SUPPLEMENTAIRES

141

Les navires auxquels s’appliquent les mesures supplémentaires prévues a la régle C-1,
devraient en tenir compte dans la planification de leur voyage. Les mesures prises pour
satisfaire aux mesures supplémentaires devraient étre consignées dans le registre des
eaux de ballast.

1.5 EXEMPTIONS

151

152

En vertu de la régle A-4, une Partie ou des Parties peuvent exempter un navire de
I’application des dispositions des régles B-3 ou C-1 dans des circonstances particuliéres.
Les dispenses devraient étre demandées et accordées conformément aux Directives pour
I’évaluation des risques en vertu de la régle A-4 (G7).

Les navires bénéficiant d’une telle dispense devraient le mentionner dans le registre des
eaux de ballast, de méme que les mesures prises en ce qui concerne les eaux de ballast
du navire.

2. PROCEDURES POUR LA TENUE DES REGISTRES

2.1 PROCEDURES APPLICABLES AUX NAVIRES

2.1.1

2.1.2

2.1.3

Afin de faciliter I’administration des procédures de gestion et de traitement des eaux de
ballast & bord de chaque navire, il convient de désigner, conformément a la régle B-1, un
officier responsable chargé de tenir des registres appropriés et de veiller a ce que les
procédures de gestion et/ou de traitement des eaux de ballast soient respectées et consignées.

Les détails de chaque opération concernant la gestion des eaux de ballast doivent étre
consignés dans le registre des eaux de ballast, de méme que toute exemption accordée en
application de la régle B-3 ou C-1.

Lorsqu’un Etat du port requiert des renseignements sur les opérations de ballastage ou
de déballastage d’un navire, les documents pertinents, qui tiennent compte des
renseignements prescrits par la Convention, devraient lui étre communiqués.



GUIDE D’APPLICATION DU REGLEMENT SUR LE CONTROLE ET LA GESTION TP 13617F
DE L’EAU DE BALLAST DU CANADA 15 de 47

2.2 PROCEDURES APPLICABLES AUX ETATS DU PORT

2.2.1 Les Etats du port devraient fournir aux navires des précisions sur leurs prescriptions
concernant la gestion des eaux de ballast, notamment :

2.2.1.1 I’emplacement et les conditions d’utilisation des zones désignées pour le
renouvellement des eaux de ballast en vertu de la regle B-4.2 de la Convention;

2.2.1.2 toutes mesures supplémentaires introduites en vertu de la régle C-1 de la Convention;

2.2.1.3 les avertissements concernant la prise de ballast et autres dispositions portuaires
pour faire face aux imprévus en cas de situation d’urgence; et

2.2.1.4 ladisponibilité, I’'emplacement et la capacité des installations de réception prévues
pour I’évacuation sans danger pour I’environnement des eaux de ballast et/ou
sédiments conformément a I’article 5 et a la régle B-3.6.

2.2.2 Pour aider les navires a appliquer les mesures de précaution décrites dans la section 1.1
de la partie A, les Etats du port sont tenus, en vertu de la régle C-2 de la Convention, de
s’efforcer de diffuser des avis aux navigateurs au sujet des zones dans lesquelles les
navires ne devraient pas prendre d’eaux de ballast en raison de conditions connues. De
méme, les navigateurs devraient étre informés des zones dans lesquelles la prise d’eaux
de ballast devrait étre limitée au minimum, comme par exemple :

2.2.2.1 zones ou il existe des foyers, des infestations ou des populations connues
d’organismes nuisibles et d’agents pathogenes;

2.2.2.2 zones ou il existe des efflorescences phytoplanctoniques
(efflorescences algales telles que les marées rouges);

2.2.2.3 proximité de points de rejet d’eaux usées;

2.2.2.4 zones connues pour la turbidité plus importante des courants de marée;
2.2.2.5 zones connues pour I’insuffisance de I’action de chasse des marées;
2.2.2.6 opérations de dragage a proximité; et

2.2.2.7 aproximité ou a I’intérieur de zones maritimes vulnérables ou d’estuaires.

3. FORMATION ET ENSEIGNEMENT

3.1 Laregle B-6 stipule que les officiers et les membres d’équipage doivent étre familiarisés avec les
taches afférentes a la gestion des eaux de ballast spécifique au navire a bord duquel ils servent.
Les propriétaires, les armateurs-gérants, les exploitants et autres parties appelés a former les
officiers et les membres d’équipage a la gestion des eaux de ballast devraient tenir compte de ce
qui suit.

3.2 Laformation des capitaines et des équipages des navires devrait comprendre, selon qu’il
convient, un enseignement qui porte sur les prescriptions de la Convention, les méthodes de
gestion des eaux de ballast et sédiments et le registre des eaux de ballast, eu égard, en
particulier, a la sécurité du navire, a la tenue des registres et aux prescriptions en matiere de
notification, conformément aux renseignements figurant dans les présentes Directives.

3.3 Le plan de gestion des eaux de ballast devrait comprendre une formation et un enseignement sur
les pratiques de gestion des eaux de ballast et les systémes et procédures utilisés a bord du
navire.
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PARTIE B - DIRECTIVES POUR L’ELABORATION DES PLANS DE
GESTION DES EAUX DE BALLAST

1. INTRODUCTION

1.1 Les présentes Directives ont été élaborées en vue d’aider a mettre au point un plan de gestion
des eaux de ballast d’un navire (ci-aprés dénommeé le « plan »). Le plan doit étre approuvé
par I’Administration conformément a la régle B-1 de la Convention.

1.2 La présente partie comprend trois sections principales :

1.2.1 Généralités : cette section énonce les objectifs et donne un apercu général du sujet
traité et présente au lecteur le concept de base des Directives et du plan qui est censé
étre élaboré a partir de celles-ci. Cette section contient également des indications pour
la mise a jour et I"utilisation du plan.

1.2.2 Dispositions obligatoires : cette section fournit des indications sur la maniére de veiller
au respect des dispositions obligatoires de la régle B-1 de I’ Annexe de la Convention.

1.2.3 Dispositions non obligatoires : cette section fournit des indications sur I’inclusion d’autres
renseignements dans le plan. Bien qu’ils ne soient pas requis en vertu de la régle B-1 de la
Convention, ces renseignements peuvent étre jugés utiles par les autorités locales des ports
dans lesquels le navire fait escale, ou peuvent fournir une assistance complémentaire au
capitaine du navire.

1.3 On trouvera & I’appendice un modéle de plan de gestion des eaux de ballast.

2. GENERALITES

2.1 CONCEPT DES DIRECTIVES

2.1.1 Les présentes Directives visent a servir de base a I’élaboration de plans destinés aux
différents navires.

La vaste gamme de navires pour lesquels des plans sont requis ne permet pas, en
pratique, de fournir des directives spécifiques a chaque type de navire. Pour qu’un
plan soit efficace et satisfasse a la regle B-1 de I’ Annexe de la Convention, il doit étre
soigneusement adapté au navire particulier auquel il est destiné. Convenablement
utilisées, les Directives garantiront que tous les aspects appropriés, susceptibles de
s’appliquer a un navire particulier, seront pris en compte lors de I’élaboration du plan.

2.1.2 Les aspects dont il faudra sans doute tenir compte comprennent notamment, sans pour
autant s’y limiter : le type et les dimensions du navire, le volume de ballast transporté et
la capacité totale des citernes utilisées pour le ballast, la capacité de pompage du ballast,
les aspects liés a la sécurité du navire et de I’équipage, la nature du voyage et sa durée,
les besoins types liés a I’exploitation du navire et les techniques de gestion des eaux de
ballast utilisées a bord.

2.2 CONCEPT DU PLAN

2.2.1 Le plan doit se trouver a bord du navire et est destiné a servir de guide au personnel pour
une exploitation sdre du systéme de gestion des eaux de ballast utilisé a bord d’un navire
particulier. Une planification efficace garantit que les mesures nécessaires sont prises
d’une maniére structurée, logique et slre.

2.2.2 Pour que le plan atteigne son objectif, il doit étre :

2.2.2.1 étre réaliste, pratique, et facile a utiliser;
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2.2.3

2.2.4

2.2.5

2.2.2.2 étre compris par le personnel du navire s’occupant de la gestion des eaux de ballast,
tant a bord qu’a terre;

2.2.2.3 étre évalué, révisé et mis a jour si nécessaire; et
2.2.2.4 correspondre aux besoins opérationnels du navire en matiére de ballastage.

Le plan prévu par la regle B-1 de I’Annexe de la Convention devrait étre un document
simple. Il convient d’éviter d’y inclure des informations générales détaillées sur le navire,
sa structure, etc., du fait qu’elles sont généralement disponibles ailleurs. Si de telles
informations sont pertinentes, elles devraient étre jointes en annexe, sinon il faudrait
renvoyer au document ou manuel dans lequel elles se trouvent.

Le plan est un document qui doit étre utilisé a bord par le personnel du navire s’occupant
de la gestion des eaux de ballast. Il doit, par conséquent, étre disponible dans I’une des
langues de travail utilisées par le personnel. Un changement de personnel et/ou de la
langue de travail exigerait de rédiger le plan dans la ou les nouvelles langues.

Le plan devrait étre facilement accessible aux fins d’inspection par des agents habilités par
une Partie a la Convention.

2.3 EXEMPTIONS

23.1

2.3.2
2.3.3

La regle A-4 permet d’exempter un navire de I’application des dispositions des
régles B-3 ou C-1.

Les détails des exemptions devraient étre conservés avec le plan.

Toute exemption qui a été accordée doit étre consignée dans le registre des eaux de ballast.

2.4 MESURES SUPPLEMENTAIRES

24.1

2.4.2

La regle C-1 de la Convention, intitulée Mesures supplémentaires, donne a une Partie,
individuellement ou de concert avec d’autres Parties, le droit de prendre des mesures
en plus de celles indiquées dans la section B. De telles mesures supplémentaires
doivent étre communiquées a I’Organisation au moins 6 mois avant la date prévue de
leur mise en oeuvre.

Le plan devrait étre accompagné de la derniére liste des mesures supplémentaires qui a été
communiquée a I’Organisation pour les voyages que le navire est appelé a effectuer. Le
plan devrait fournir des détails et des conseils sur les mesures qu’un navire doit prendre
pour satisfaire a toutes mesures supplémentaires qui pourraient étre requises en application
de la régle C-1 et en cas de situation d’urgence ou d’épidémie.

2.5 REVISION DU PLAN

25.1

2.5.2

Le propriétaire, I’exploitant ou le capitaine devrait réviser périodiquement le plan pour
garantir que les informations qu’il contient sont exactes et a jour. Il faudrait utiliser un
systeme d’information en retour qui permette d’avoir rapidement acces aux informations
nouvelles et de les incorporer dans le plan.

Les modifications aux dispositions de ce plan devront étre soumises a I’approbation
de I’Administration.

3. DISPOSITIONS OBLIGATOIRES

3.1 La présente section fournit des directives pour chacune des sept dispositions obligatoires de
larégle B-1 de I’Annexe de la Convention. En outre, elle fournit des informations destinées
au personnel du navire pour faciliter la gestion des eaux de ballast et sédiments.

3.2 Laregle B-1 de I’Annexe de la Convention stipule que le plan doit étre spécifique a chaque
navire et doit au moins :
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3.2.1

3.2.2

3.2.3
3.24

3.2.5
3.2.6

3.2.7

décrire en détail les procédures de sécurité que le navire et I’équipage doivent suivre pour
la gestion des eaux de ballast conformément a la Convention;

fournir une description détaillée des mesures a prendre pour mettre en oeuvre les pratiques
de la gestion des eaux de ballast prescrites par la Convention;

décrire en détail les procédures d’évacuation des sédiments en mer et a terre;

décrire les procédures de coordination de la gestion des eaux de ballast a bord qui impliquent
le rejet en mer, avec les autorités de I’Etat dans les eaux duquel ce rejet sera effectué;

désigner I’officier de bord chargé d’assurer la mise en oeuvre correcte du plan;

contenir les prescriptions en matiére de notification applicables aux navires en vertu de
la Convention;

étre rédigé dans la langue de travail du navire. Si la langue utilisée n’est ni I’anglais, ni
I’espagnol, ni le frangais, une traduction dans I’une de ces langues devrait étre fournie.

3.3 Le plan de gestion des eaux de ballast devrait fournir des directives sur les procédures a
suivre pour la manutention du ballast, notamment :

3.3.1
3.3.2

3.3.3

la prise d’eau de ballast;

les procédures graduelles et les séquences a suivre pour le systéme de gestion des eaux
de ballast utilisé; et

toutes les restrictions en matiére d’exploitation ou de sécurité, y compris celles qui sont
liées au systéme de gestion utilisé. Le plan aidera également le personnel du navire
lorsqu’il devra répondre a une demande de renseignements de la part d’inspecteurs
habilités par une Partie.

3.4 Outre les aspects liés a la sécurité du systeme de gestion des eaux de ballast, il conviendrait
aussi, selon qu’il convient, de donner des indications sur :

34.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

la stabilité devant étre maintenue en permanence a un niveau correspondant a des valeurs
qui ne soient pas inférieures a celles recommandées par I’Organisation
(ou prescrites par I’Administration);

les valeurs des contraintes longitudinales approuvées et, le cas échéant, des contraintes
de torsion, celles-ci ne devant pas dépasser les valeurs autorisées;

le transfert ou le renouvellement des eaux de ballast qui peut engendrer des charges
importantes sur la structure par I’effet de ballottement dams les citernes partiellement
remplies. Si ces opérations impliquent un remplissage partiel des citernes, il
conviendrait d’envisager de les effectuer lorsque I’état de la mer et la houle sont
favorables, de maniére a réduire au minimum les risques d’avarie de structure;

les vibrations de la coque dues a la houle lorsque le navire procéde au renouvellement
des eaux de ballast;

les tirants d’eau avant et arriére et I’assiette, eu égard en particulier a la visibilité a la
passerelle, au martélement et au tirant d’eau minimal & I’avant;

les effets de dangers possibles sur le plan de la sécurité et de I’hygiéne du travail qui
risquent d’affecter le personnel du navire devront aussi étre identifiés, de méme que
toutes les précautions a prendre sur le plan de la sécurité; et

les effets potentiels d’une surpression dans une citerne.

3.5 Si un navire est en mesure d’obtenir un renouvellement volumétrique d’au moins 95 % des
eaux de ballast moyennant le pompage de moins de trois fois le volume de la citerne, le
plan doit contenir le document attestant que ce procédé de renouvellement des eaux de
ballast a été accepté conformément a la régle D-1.2.

3.6 Le plan devrait également décrire les procédures pour I’évacuation des sédiments, et en
particulier les aspects suivants :
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3.6.1 [I’élimination ou la réduction des sédiments en mer, et le moment ou il faudrait procéder
au nettoyage des citernes a ballast pour éliminer les sédiments;

3.6.2 les précautions a prendre s’il faut entrer dans la citerne pour enlever les sédiments; et

3.6.3 I’utilisation des installations portuaires de réception des sédiments.
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3.7 Le plan devrait identifier clairement I’officier chargé de la gestion des eaux de ballast et
décrire sa ou ses taches, lesquelles devraient notamment consister a :

3.7.1

3.7.2
3.7.3

s’assurer qu’il est procédé a la gestion des eaux de ballast conformément aux
procédures décrites dans le plan;

veiller a la tenue du registre des eaux de ballast et de tout autre document requis; et

étre disponible pour faciliter la tAche des inspecteurs habilités par une Partie au cas ou
un échantillonnage serait nécessaire.

3.8 Le plan devrait fournir des indications sur les renseignements a consigner conformément au
registre des eaux de ballast prévu en vertu de la Convention, y compris les détails des exemptions
accordées au navire.

3.9 Outre ce qui précede, le plan devrait comprendre les éléments suivants :

a)

b)

d)

Une introduction expliquant & I’équipage du navire la nécessité d’une gestion des
eaux de ballast et de la tenue d’un registre. L’introduction devrait inclure un énoncé
indiquant que :

« Le présent plan doit rester accessible pour étre inspecté, sur demande, par une
autorité habilitée. »

Les caractéristiques du navire, notamment :

i) nom du navire, pavillon, port d’immatriculation, jauge brute, numéro OMI*,
longueur (Lpp), largeur, indicatif d’appel international, tirants d’eau les plus élevés
(par temps normal et par gros temps);

ii)  capacité de ballastage totale du navire, en métres cubes et autres unités, le cas échéant;

iii)  une description succincte de la ou des méthodes principales de gestion des eaux de
ballast utilisées & bord du navire; et

iv)  I’identification (rang) de I’officier chargé de la mise en oeuvre du plan.

Des informations sur le systéme de gestion des eaux de ballast utilisé & bord, notamment :
i)  agencement des citernes a ballast;

ii)  plan des capacités de ballastage;

iii)  circuit de tuyautages et de pompage des eaux de ballast, y compris conduits
d’aération et dispositifs de sondage;

iv)  capacités de pompage des eaux de ballast;

v)  systeme de gestion des eaux de ballast utilisé a bord, et
indication des manuels d’exploitation et d’entretien conserveés a
bord;

vi)  systemes de traitement des eaux de ballast installés a bord; et
vii) plan et profil du navire, ou un schéma de I’agencement des citernes a ballast.
Des informations sur les points d’échantillonnage des eaux de ballast, notamment :

i) des listes ou des schémas qui indiquent les points d’acces et d’échantillonnage
dans les tuyautages et les citernes a ballast, de sorte que les membres de
I’équipage puissent aider les agents autorisés d’une Partie qui souhaitent obtenir
des échantillons;

i) il devrait étre bien précisé dans cette section qu’il appartient principalement aux
inspecteurs habilités de procéder a I’échantillonnage des eaux de ballast, et qu’il
est peu probable que les membres de I’équipage aient a prélever des échantillons,
sauf a la demande expresse de ces agents inspecteurs sous leur supervision; et
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iii)  les inspecteurs habilités devraient étre informés de toutes les procédures de
sécurité a observer lors de I’entrée dans des espaces clos.
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e) Les dispositions concernant la familiarisation de I’équipage, notamment :
i) les prescriptions d’ordre général en ce qui concerne la gestion des eaux de ballast;
ii)  les pratiques de gestion des eaux de ballast;
iii)  le renouvellement des eaux de ballast;
iv) les systémes de traitement des eaux de ballast;
v) les considérations générales de sécurité;
vi)  le registre des eaux de ballast et la tenue des registres;

vii) le fonctionnement et I’entretien des systemes de traitement des eaux de ballast qui
ont été installés;

viii) les aspects liés a la sécurité des systemes et procédures spécifiques utilisés a bord du
navire qui affectent la sécurité ou la santé de I’équipage et des passagers et/ou la
sécurité du navire;

ix) les précautions a prendre pour entrer dans les citernes afin d’en retirer les sédiments;
X)  les procédures a suivre pour manipuler et emballer les sédiments en toute sécurité; et

xi) le stockage des sédiments.

4. INFORMATIONS FACULTATIVES

4.1 Outre les dispositions obligatoires prévues par les articles et les régles de la Convention, le
propriétaire/exploitant peut faire figurer dans le plan d’autres renseignements sous la forme
d’appendices, notamment des schémas et dessins supplémentaires, des renseignements sur
I’équipement a bord du navire et les documents de référence. Les prescriptions nationales ou
régionales qui différent de la Convention peuvent également étre consignées a titre de
référence.

4.2 Les renseignements facultatifs peuvent comprendre en outre les manuels des fabricants
(soit des extraits, soit le texte intégral) ou la mention de I’endroit ou se trouvent a bord ces
manuels et autres ouvrages pertinents.
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APPENDICE - MODELE NORMALISE DE PLAN DE GESTION DES EAUX DE
BALLAST

PREAMBULE

Le plan de gestion des eaux de ballast devrait contenir les renseignements prescrits par la régle B 1 de la Convention.
Il convient d’inclure les renseignements ci-apres, destinés a servir de guide lors de I’élaboration du plan.

Le plan devrait étre spécifique a chaque navire.

INTRODUCTION

Au début de chaque plan, il conviendrait d’inclure un énoncé qui refléte I’esprit du texte qui suit :

1. Le présent plan est rédigé conformément aux prescriptions de la regle B-1 de la Convention
internationale de 2004 pour le contrdle et la gestion des eaux de ballast et sédiments des navires
(la Convention) et des Directives connexes.

2. Ce plan a pour but de répondre aux prescriptions relatives au contrdle et a la gestion des eaux de
ballast et sédiments des navires conformément a la résolution MEPC.XX(YY), intitulée Directives
pour la gestion des eaux de ballast et I’élaboration des plans de gestion des eaux de ballast
(les Directives). 1l énonce des principes types d’exploitation concernant la planification et la gestion
des eaux de ballast et sédiments des navires et décrit les procédures de sécurité a observer.

3. Le présent plan a été approuvé par I’Administration et aucune de ses parties ne pourra étre modifiée
ou révisée sans I’accord préalable de I’Administration.

4. Ce plan pourra étre inspecté a la demande d’une autorité compétente.

Note : Le plan doit étre rédigé dans la langue de travail de I’équipage; si la langue utilisée n’est ni I’anglais,
ni I’espagnol, ni le francais, il doit &tre accompagné d’une traduction dans I’une de ces langues.

CARACTERISTIQUES DU NAVIRE

Il conviendrait de fournir au moins les précisions suivantes :
° Nom du navire;

e  Pavillon;

e  Portd’immatriculation;

e  Jauge brute;

. Numéro OMI*;

* Conformément a la résolution A.600(15) — Systeme de numéros OMI d’identification des navires

e  Longueur (Lpp);

. Largeur;

e Indicatif d’appel international;

e  Tirants d’eau les plus élevés (par temps normal et par gros temps)

Capacité totale en eaux de ballast du navire, en métres cubes et autres unités, le cas échéant;

Description succincte de la ou des méthodes principales de gestion des eaux de ballast utilisées a bord du navire;

Identification (rang) de I’officier chargé de la gestion des eaux de ballast.

INDEX

Il conviendrait de prévoir un index des sections qui renvoie au contenu du plan.
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OBJET

La présente section devrait comporter une breve introduction a I’intention de I’équipage du navire, expliquant
la nécessité de la gestion des eaux de ballast et de I’importance de I’exactitude des renseignements consignés
sur le registre.

PLANS/DESSINS DU SYSTEME DE BALLAST

Plans ou dessins du systeme de ballast, par exemple :

1) agencement des citernes de ballast;

2) plan des capacités en eaux de ballast;

3) dispositifs de tuyautages et de pompage des eaux de ballast, y compris les conduits d’aération et les
dispositifs de sondage;

4) capacité de pompage des eaux de ballast;

5) systeme de gestion des eaux de ballast utilisé a bord, avec I’indication des manuels d’exploitation et
d’entretien détaillés conservés a bord;

6) systemes de traitement des eaux de ballast installés; et

7) plan et profil du navire, ou un schéma de I’agencement des citernes de ballast.

DESCRIPTION DU SYSTEME DE BALLAST

Une description du systeme de ballast.

POINTS D’ECHANTILLONNAGE DES EAUX DE BALLAST

Listes et/ou schémas indiquant les points d’accés et d’échantillonnage dans les tuyautages et les citernes
d’eaux de ballast.

Une note indiquant que I’échantillonnage des eaux de ballast est principalement une mesure de I’autorité
compétente et qu’il est peu probable que les membres de I’équipage aient a prélever des échantillons, sauf a

la demande expresse de I’autorité compétente et sous sa supervision.

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME DE GESTION DES EAUX DE BALLAST

Une description détaillée du fonctionnement du (des) systéme(s) de gestion des eaux de ballast utilisé(s) a bord.

Des renseignements sur les mesures de précaution générales a prendre en matiere de gestion des eaux de ballast.

PROCEDURES DE SECURITE POUR LE NAVIRE ET L’EQUIPAGE

Précisions sur les aspects spécifiques liés a la sécurité du systeme de gestion des eaux de ballast utilisé.

RESTRICTIONS SUR LE PLAN DE LA SECURITE OU DE L’EXPLOITATION

Précisions sur les restrictions spécifiques, sur le plan de I’exploitation ou de la sécurité, y compris celles qui
sont liées au systéme de gestion et qui affectent le navire et ou I’équipage, notamment mention des procédures a
observer pour pénétrer sans danger dans les citernes.

DESCRIPTION DE LA OU DES METHODES UTILISEES A BORD POUR LA GESTION DES
EAUX DE BALLAST ET LE CONTROLE DES SEDIMENTS

Précisions sur la ou les méthodes utilisées a bord pour la gestion du ballast et le contr6le des sédiments,
notamment description étape par étape des procédures d’exploitation.

PROCEDURES D’EVACUATION DES SEDIMENTS

Procédures d’évacuation des sédiments en mer et a terre.
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METHODES DE COMMUNICATION

Précisions sur les procédures en place pour la coordination du rejet du ballast dans les eaux d’un Etat cotier.

TACHES DE L’OFFICIER CHARGE DE LA GESTION DES EAUX DE BALLAST

Description des taches de I’officier désigné.

PRESCRIPTIONS EN MATIERE DE NOTIFICATION

Précisions sur les prescriptions de la Convention en matiére de tenue des registres.

FORMATION ET FAMILIARISATION DE L’EQUIPAGE

Renseignements sur les dispositions prises pour la formation et la familiarisation de I’équipage.

EXEMPTIONS
Précisions sur les dispenses accordées au navire en vertu de la régle A-4.

AUTORITE RESPONSABLE DE L’APPROBATION

Coordonnées et cachet de I’autorité responsable de I’approbation
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ANNEXE 2 - DIRECTIVES POUR LE RENOUVELLEMENT DES EAUX DE
BALLAST (G6)

RESOLUTION MEPC.124(53)
ADOPTEE LE 22 JUILLET 2005

LE COMITE DE LA PROTECTION DU MILIEU MARIN

RAPPELANT [I’article 38 a) de la Convention portant création de I’Organisation maritime internationale,
qui a trait aux fonctions conférées au Comité de la protection du milieu marin aux termes des conventions
internationales visant a prévenir et combattre la pollution des mers,

RAPPELANT AUSSI que la Conférence internationale sur la gestion des eaux de ballast des navires tenue
en février 2004 a adopté la Convention internationale de 2004 pour le contrdle et la gestion des eaux de
ballast et sédiments des navires (Convention sur la gestion des eaux de ballast) ainsi que quatre résolutions
de la Conférence,

NOTANT qu’aux termes de la régle A-2 de la Convention sur la gestion des eaux de ballast, le rejet des
eaux de ballast ne doit étre effectué qu’au moyen de la gestion des eaux de ballast conformément aux
dispositions de I’Annexe a la Convention,

NOTANT AUSSI que la regle B-4 de I’Annexe a la Convention sur la gestion des eaux de ballast définit
les conditions dans lesquelles le renouvellement des eaux de ballast doit étre effectué, compte tenu des
directives élaborées par I’Organisation,

NOTANT EN OUTRE que par sa résolution 1, la Conférence internationale sur la gestion des eaux de
ballast des navires a invité I’Organisation a élaborer de toute urgence ces directives,

AYANT EXAMINE le projet de directives pour le renouvellement des eaux de ballast élaboré par le Groupe
de travail sur les eaux de ballast, ainsi que la recommandation faite par le Sous-comité des liquides et gaz en
vrac a sa neuviéme session,

1. ADOPTE les Directives pour le renouvellement des eaux de ballast dont le texte figure en annexe a
la présente résolution;

2. INVITE les gouvernements a appliquer les Directives dans les meilleurs délais ou lorsque la
Convention deviendra applicable a leur égard; et

3. ACCEPTE de maintenir les Directives a I’étude.
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ANNEXE - DIRECTIVES POUR LE RENOUVELLEMENT DES EAUX DE
BALLAST (G6)

1. INTRODUCTION

1.1 Les présentes Directives sont destinées a servir de guide général aux propriétaires et exploitants
de navires pour la mise au point de procédures de renouvellement des eaux de ballast
spécifiques a chaque navire. Chaque fois que possible, les propriétaires et les exploitants de
navires devraient s’assurer le concours de sociétés de classification ou d’experts maritimes
ayant les qualifications voulues, qui les aideront a concevoir des pratiques en matiére de
renouvellement des eaux de ballast en fonction des diverses conditions météorologiques, de la
cargaison transportée et des conditions de stabilité. L application de procédures et méthodes de
gestion des eaux de ballast constitue la solution fondamentale pour prévenir, réduire au
minimum et & terme, éliminer I’introduction d’organismes aquatiques nuisibles et d’agents
pathogénes. Le renouvellement des eaux de ballast, conjugué & d’autres bonnes pratiques de
gestion des eaux de ballast, offre un moyen de parvenir a cet objectif.

1.2 Le renouvellement des eaux de ballast pose un certain nombre de questions de sécurité, qui
affectent a la fois le navire et son équipage. Les présentes Directives sont destinées a servir de guide
sur les aspects du renouvellement des eaux de ballast en mer liés a la sécurité et a I’exploitation.

1.3 Vu les différents types de navires qui peuvent étre tenus de renouveler leurs eaux de ballast
en mer, il n’est pas réaliste de fournir des directives spécifiques pour chaque type de
navire. Il est recommandé aux propriétaires de navires de prendre en considération les
nombreuses variables qui s’appliquent a leurs navires. Certaines de ces variables
concernent le type et les dimensions du navire, les configurations des citernes de ballast et
les circuits de pompage associés, les routes commerciales et les conditions
météorologiques associées, les exigences de I’Etat du port et les effectifs a bord.

APPLICATION

1.4 Les présentes Directives s’appliquent a tous ceux qui sont concernés par le renouvellement
des eaux de ballast, notamment les propriétaires et exploitants de navires, les concepteurs,
les sociétés de classification et les constructeurs de navires. Le plan de gestion des eaux de
ballast du navire devrait indiquer les procédures d’exploitation et les consignes a suivre,
lesquelles devraient tenir compte des aspects soulevés dans les présentes Directives.

2. DEFINITIONS

2.1 Aux fins des présentes Directives, les définitions données dans la Convention
internationale pour le contrdle et la gestion des eaux de ballast et sédiments des navires (la
Convention) sont applicables et :

2.1.1 «citerne d’eaux de ballast » désigne toute citerne, cale ou espace utilisé pour le
transport d’eaux de ballast.

3. RESPONSABILITES

3.1 Avant de procéder au renouvellement des eaux de ballast, les propriétaires et les
exploitants de navires devraient s’assurer que tous les aspects liés a la sécurité de la ou des
méthodes de renouvellement utilisées a bord ont été pris en considération et que du
personnel ayant la formation voulue se trouve a bord. Il faudrait passer en revue
réguliérement les aspects liés a la sécurité, le caractére approprié des méthodes de
renouvellement utilisées a bord et les aspects liés a la formation du personnel.

3.2 Le plan de gestion des eaux de ballast devrait indiquer les taches du personnel clé de bord qui
est chargé de procéder au renouvellement des eaux de ballast en mer. Ce personnel devrait
étre parfaitement familiarisé avec les aspects liés a la sécurité du renouvellement des eaux de
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ballast et, en particulier, avec la méthode de renouvellement utilisée a bord du navire et les
aspects spécifiques liés a la sécurité associés a cette méthode.

3.3 Conformément a la régle B-4.4 de la Convention, si le capitaine décide raisonnablement que
procéder au renouvellement des eaux de ballast compromettrait la stabilité du navire ou la
sécurité du navire, de son équipage ou de ses passagers du fait de conditions météorologiques
défavorables, de la conception du navire ou des contraintes auxquelles il est soumis, d’une
défaillance de I’équipement ou de toute autre circonstance exceptionnelle, le navire n’est pas
tenu de satisfaire aux regles B-4.1 et B-4.2.

3.3.1

3.3.2

Lorsqu’un navire ne procéde pas au renouvellement des eaux de ballast pour les
raisons indiquées dans le paragraphe ci-dessus, ces raisons doivent étre consignées
dans le registre des eaux de ballast.

L’Etat du port ou I’Etat cotier intéressé peut exiger que les eaux de ballast soient
rejetées conformément aux procédures qu’il a fixées, compte tenu des Directives
concernant les mesures supplémentaires, y compris dans des situations d’urgence (G13).

4 PRESCRIPTIONS APPLICABLES AU RENOUVELLEMENT DES
EAUX DE BALLAST

4.1 Le renouvellement des eaux de ballast dans les zones de grands fonds marins ou en haute
mer est un moyen de limiter les risques de transfert d’organismes aquatiques nuisibles et
d’agents pathogénes par I’intermédiaire des eaux de ballast des navires.

4.2 Laregle D-1 de la Convention prescrit ce qui suit :

421

4272

les navires qui procédent au renouvellement des eaux de ballast conformément a la
présente regle doivent obtenir un renouvellement volumétrique effectif d’au moins
95 % des eaux de ballast; et

dans le cas des navires qui procédent au renouvellement des eaux de ballast par pompage,
le renouvellement par pompage de trois fois le volume de chaque citerne a ballast doit étre
considéré comme satisfaisant a la norme décrite au paragraphe 1. Le pompage de moins de
trois fois le volume peut étre accepté a condition que le navire puisse prouver qu’un
renouvellement volumétrique de 95 % est obtenu.

4.3 Trois méthodes de renouvellement des eaux de ballast ont été évaluées et acceptées par
I’Organisation. Ces trois méthodes sont la méthode séquentielle, la méthode du flux
continu et la méthode de la dilution. La méthode du flux continu et la méthode de la
dilution sont considérées comme des méthodes de pompage.

4.4 Les trois méthodes acceptées peuvent étre définies comme suit :

Meéthode séquentielle — un procédé qui consiste a vider une citerne de ballast
destinée a transporter de I’eau de ballast, puis a la remplir avec de I’eau de ballast
pour obtenir un renouvellement volumétrique de 95 % au moains.

Méthode du flux continu — procédé qui consiste a remplir d’eau propre une citerne a
ballast destinée a transporter de I’eau de ballast en laissant I’eau déborder par un trop-
plein ou autre dispositif.

Méthode de la dilution — un procédé qui consiste a remplir d’eau propre, par le haut
de la citerne, les citernes a ballast destinées a transporter de I’eau de ballast et a les
vidanger simultanément par le fond de la citerne, avec le méme débit et en
maintenant un niveau constant dans la citerne pendant toute I’opération de
renouvellement des eaux de ballast.
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5 PRECAUTIONS A PRENDRE AUX FINS DE LA SECURITE
LORS DU RENOUVELLEMENT DES EAUX DE BALLAST

5.1 Trois méthodes de renouvellement des eaux de ballast en mer ont été identifiées comme étant
acceptables par I’Organisation. Elles ont chacune des aspects en matiére de sécurité qui leur
sont propres et dont il faudrait tenir compte lors du choix de la ou des méthodes a utiliser a
bord d’un navire donne.

5.2 Pour déterminer la ou les méthodes de renouvellement des eaux de ballast a utiliser pour la
premiére fois pour un navire donné, il faudrait évaluer ce qui suit :

5.2.1 les marges de sécurité nécessaires pour maintenir la stabilité et la résistance dans les
limites admissibles en mer qui sont spécifiées dans le manuel approuvé de directives
sur I’assiette et la stabilité et le manuel de chargement propre a chaque type de navire.
Il faudrait aussi tenir compte des conditions de chargement et de la ou des méthodes
de renouvellement des eaux de ballast qu’il est envisagé d’utiliser;

5.2.2 le circuit de pompage et de tuyautages du ballast, compte tenu du nombre de pompes de
ballast et de leurs débits, des dimensions et de I’agencement des citernes a ballast; et

5.2.3 I’existence de tuyaux de dégagement sur les citernes et de dispositifs de trop-plein
ainsi que leurs débits et, pour la méthode du flux continu, I’existence de prises de
trop-plein sur les citernes et leurs débits, les moyens de prévenir une dépression ou
surpression dans les citernes de ballast.

5.3 Il faudrait accorder une attention spéciale a ce qui suit :

5.3.1 lastabilité, qui doit &tre maintenue en permanence et ne doit pas étre inférieure aux
valeurs recommandées par I’Organisation ou prescrites par I’ Administration;

5.3.2 les valeurs des contraintes longitudinales, et le cas échéant, des contraintes de torsion, qui
ne doivent pas étre supérieures aux valeurs autorisées compte tenu de I’état de la mer;

5.3.3 le renouvellement des eaux de ballast, qui doit étre effectué lorsque la houle et I’état de la
mer sont favorables, dans les citernes partiellement remplies dont la structure peut étre
soumise a des charges importantes provoquées par I’effet de ballottement, de maniere a ce
que les risques de dommages pour la structure soient réduits au minimum;

5.3.4 les vibrations de la coque provoquées par I’impact de la houle lors du renouvellement
des eaux de ballast;

5.3.5 les limitations des méthodes disponibles de renouvellement des eaux de ballast,
du fait de I’état de la mer et des conditions météorologiques;

5.3.6 lestirants d’eau avant et arriére et I’assiette, et en particulier la visibilité a la passerelle, le
martélement, I’immersion de I’hélice et le tirant d’eau minimal a I’avant; et

5.3.7 lacharge de travail supplémentaire imposée au capitaine et a I’équipage.

5.4 Apres I’évaluation des aspects liés a la sécurité pour un navire donné et pour la ou les méthodes a
utiliser, il faudrait fournir au navire des procédures, conseils et renseignements se rapportant a la
(aux) méthode(s) de renouvellement sélectionnée(s) et au type de navire dans le plan de gestion
des eaux de ballast. Les procédures, conseils et renseignements figurant dans le plan de gestion
des eaux de ballast devraient comprendre, sans toutefois s’y limiter :

5.4.1 lanécessité d’éviter les surpressions et les dépressions dans les citernes de ballast;

5.4.2 les effets des carénes liquides sur la stabilité et les effets d’impact dus au ballottement
dans les citernes qui peuvent étre partiellement remplies a un moment donné;

5.4.3 maintenir une stabilité adéquate a I’état intact conformément & un manuel approuvé
de directives sur I’assiette et la stabilité;

5.4.4 les limites admissibles de résistance en mer aux efforts tranchants et aux moments de
flexion conformément a un manuel de chargement approuvé;
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5.4.5 les forces de torsion;

5.4.6 les tirants d’eau avant et arriére et I’assiette, et en particulier la visibilité a la
passerelle, I'immersion de I’hélice et le tirant d’eau minimal a I’avant;

5.4.7 les vibrations de la coque provoquées par I’impact de la houle lors du renouvellement
des eaux de ballast;

5.4.8 reverrouiller les dispositifs de fermeture étanches a I’eau et étanches aux intempéries
(tels que les trous d’homme) qui ont pu étre ouverts pendant le renouvellement des eaux de ballast;

5.4.9 les taux de pompage/d’écoulement maximaux, pour que la citerne ne soit pas soumise
a une pression supérieure a celle pour laquelle elle a été congue;

5.4.10 les transferts internes de ballast;
5.4.11 les conditions météorologiques admissibles;

5.4.12 le routage météorologique dans les zones saisonniérement touchées par des cyclones,
des typhons, des ouragans ou des conditions de givrage intense;

5.4.13 la tenue de registres des opérations de ballastage et/ou de déballastage et/ou des transferts
internes de ballast;

5.4.14 les procédures d’urgence pour les situations pouvant affecter le renouvellement des eaux
de ballast en mer, notamment dégradation des conditions météorologiques, défaillance
des pompes et perte d’énergie;

5.4.15 le temps nécessaire pour mener a bien le renouvellement des eaux de ballast pour chacune
des citernes ou une phase appropriée de ce renouvellement;

5.4.16 la surveillance permanente de I’opération concernant les eaux de ballast, c’est-a-dire les
pompes, les niveaux de liquide dans les citernes, la pression de la pompe et la pression
dans les tuyautages, la stabilité et les contraintes;

5.4.17 une liste des circonstances dans lesquelles il ne faudrait pas procéder au renouvellement
des eaux de ballast. Ces circonstances peuvent résulter d’une situation critique de
caractere exceptionnel ou d’un cas de force majeure dl au mauvais temps, a une
défaillance ou défectuosité connue du matériel, ou de toute autre situation présentant des
risques pour la vie humaine ou la sécurité du navire;

5.4.18 éviter de procéder au renouvellement des eaux de ballast en mer dans des conditions de
gel. Toutefois, si cette opération est jugée absolument nécessaire, il faudrait accorder
une attention particuliére aux dangers liés au gel des dispositifs de rejet par-dessus bord,
des conduites d’aération, des vannes du circuit de ballast ainsi que de leurs commandes,
et a I’accumulation de glace sur le pont; et

5.4.19 la sécurité du personnel, notamment les précautions qui peuvent s’imposer lorsque le
personnel est appelé a travailler sur le pont de nuit, par gros temps, lorsque de I’eau de
ballast se déverse sur le pont et dans des conditions de gel. Les aspects préoccupants, liés a
I’hygiene et la sécurité du travail, peuvent étre les risques de chute et de blessure au cas ou le
personnel glisserait sur la surface mouillée du pont lorsque de I’eau déborde sur le pont, ou
serait en contact direct avec de I’eau de ballast.

5.5 Au cours des séquences de renouvellement des eaux de ballast, il peut y avoir de bréves
périodes pendant lesquelles il est impossible ou difficile de satisfaire pleinement a un ou
plusieurs des critéres ci-dessous :

5.5.1 normes de visibilité a la passerelle (régle V/22 de la Convention SOLAS);
5.5.2 immersion de I’hélice;
5.5.3 tirant d’eau minimal & I’avant.

5.6 Etant donné que pour la plupart des navires, le choix de séquences acceptables de
renouvellement des eaux de ballast est limité, il est souvent impossible dans la pratique de faire
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abstraction des séquences au cours desquelles un non-respect temporaire des critéres peut se
produire. Une solution pratique serait d’accepter ces séquences, a condition qu’une mention
appropriée soit portée dans le plan de gestion des eaux de ballast pour avertir le capitaine du
navire. Cette note donnerait des indications au capitaine sur la nature du non-respect temporaire
des critéres, sur les besoins de planification supplémentaire et sur la nécessité de prendre des
précautions adéquates lors de I’utilisation de ces séquences.

5.7 Lorsqu’il planifie une opération de renouvellement des eaux de ballast qui comporte des
séquences comprenant des périodes au cours desquelles il est impossible de satisfaire aux
critéres de I'immersion de I’hélice, du tirant d’eau minimal et/ou de I’assiette et de la

5.7.1 aquel moment et pendant combien de temps I’un ou I’autre de ces critéres ne sera pas
respecté au cours de I’opération;

5.7.2 le ou les effets sur la capacité de manceuvre et de navigation du navire; et
5.7.3 le temps nécessaire pour achever I’opération.
5.8 La décision de procéder a I’opération devrait étre prise uniquement lorsque I’on prévoit que :
5.8.1 le navire sera en haute mer;
5.8.2 ladensité du trafic sera faible;

5.8.3 une veille renforcée sera assurée a la passerelle, de méme que, si nécessaire, une veille
visuelle supplémentaire a I’avant, avec des communications satisfaisantes avec la
passerelle de navigation;

5.8.4 la capacité de manceuvre du navire ne sera pas inddment compromise par le tirant d’eau
et I’assiette et/ou I’immersion de I’hélice au cours de cette période temporaire; et

5.8.5 [I’état de la mer et les conditions météorologiques seront satisfaisantes et ne risqueront
pas de se détériorer.

5.9 Dans le cas des pétroliers, il est impossible de rejeter le ballast séparé et le ballast propre en
mer au-dessous de la flottaison au moyen de pompes, a condition d’effectuer le
renouvellement des eaux de ballast de la maniére indiquée a la regle D-1.1 de la Convention
internationale pour le contrdle et la gestion des eaux de ballast et sédiments des navires et
d’examiner visuellement ou d’un autre moyen la surface de I’eau de ballast avant de procéder
a son rejet pour s’assurer qu’elle n’a pas été polluée par les hydrocarbures.

6 FORMATION ET FAMILIARISATION DES EQUIPAGES

6.1 Une formation appropriée des capitaines et des équipages des navires devrait comprendre des
instructions sur les questions de sécurité liées au renouvellement des eaux de ballast, fondées
sur les renseignements fournis dans les présentes Directives. Un enseignement devrait
également étre dispensé au sujet du plan de gestion des eaux de ballast du navire, notamment la
tenue des registres requis.

6.2 La formation et la familiarisation requises des officiers et des membres d’équipage qui
participent aux opérations de renouvellement des eaux de ballast en mer devraient porter sur ce
qui suit :

6.2.1 les installations de pompage et de tuyautages du ballast du navire, I’emplacement des
conduites d’aération et des tuyaux de sonde, I’emplacement de tous les tuyaux d’aspiration
des compartiments et des citernes et des canalisations qui les raccordent aux pompes de
ballast du navire et, si I’on utilise la méthode du flux continu pour renouveler les eaux de
ballast, les ouvertures utilisées pour le rejet de I’eau par le haut de la citerne, ainsi que les
dispositifs de décharge a la mer;

6.2.2 la méthode visant a s’assurer que les tuyaux de sonde sont dégagés et que les conduites
d’aération et leurs dispositifs de non-retour sont en bon état;
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6.2.3 les différents laps de temps requis pour procéder aux diverses opérations de
renouvellement des eaux de ballast, notamment le temps nécessaire pour chaque citerne;

6.2.4 la ou les méthodes appliquées pour le renouvellement des eaux de ballast en mer, s’il
y a lieu, eu égard en particulier aux précautions a prendre en matiére de sécurité; et

6.2.5 lanécessité de surveiller en permanence les opérations de renouvellement des eaux de ballast.

7 ASPECTS FUTURS LIES AU RENOUVELLEMENT DES EAUX
DE BALLAST
7.1 Les présentes Directives pourront étre révisées et mises a jour compte tenu de I’évolution

technique éventuelle des méthodes de renouvellement des eaux de ballast et/ou de
I’apparition de nouvelles options en matiére de gestion des eaux de ballast.
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ANNEXE 3 - DIRECTIVES SUR LE RESPECT DE CONDITIONS
EQUIVALENTES CONCERNANT LA GESTION DES EAUX
DE BALLAST (G3)

RESOLUTION MEPC.123(53)
ADOPTEE LE 22 JUILLET 2005

LE COMITE DE LA PROTECTION DU MILIEU MARIN

RAPPELANT Iarticle 38 a) de la Convention portant création de I’Organisation maritime internationale,
qui a trait aux fonctions conférées au Comité de la protection du milieu marin aux termes des conventions
internationales visant a prévenir et combattre la pollution des mers,

RAPPELANT AUSSI que la Conférence internationale sur la gestion des eaux de ballast des navires tenue
en février 2004 a adopté la Convention internationale de 2004 pour le contrdle et la gestion des eaux de
ballast et sédiments des navires (Convention sur la gestion des eaux de ballast) ainsi que quatre résolutions
de la Conférence,

NOTANT qu’aux termes de la régle A-2 de la Convention sur la gestion des eaux de ballast, le rejet des
eaux de ballast ne doit étre effectué qu’au moyen de la gestion des eaux de ballast conformément aux
dispositions de I’ Annexe a la Convention,

NOTANT AUSSI que la regle A-5 de I’ Annexe a la Convention sur la gestion des eaux de ballast prévoit que le
respect de conditions équivalentes a ses dispositions pour les engins de plaisance utilisés exclusivement a des fins
récréatives ou sportives ou les engins utilisés essentiellement aux fins de la recherché et du sauvetage, d’une
longueur hors tout inférieure a 50 métres et d’une capacité maximale en eaux de ballast de 8 métres cubes, est
établi par I’Administration, compte tenu des directives élaborées par I’Organisation,

NOTANT EN OUTRE que par sa résolution 1, la Conférence internationale sur la gestion des eaux de
ballast des navires a invité I’Organisation a élaborer de toute urgence ces directives,

AYANT EXAMINE le projet de directives sur le respect de conditions équivalentes concernant la gestion
des eaux de ballast élaboré par le Groupe de travail sur les eaux de ballast, ainsi que la recommandation
faite par le Sous-comité des liquides et gaz en vrac a sa heuviéme session,

1. ADOPTE les Directives sur le respect de conditions équivalentes concernant la gestion des eaux de
ballast dont le texte figure en annexe a la présente résolution;

2. INVITE les gouvernements a appliquer les Directives dans les meilleurs délais ou lorsque la
Convention deviendra applicable a leur égard; et

3. ACCEPTE de maintenir les Directives a I’étude.
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ANNEXE

— DIRECTIVES SUR LE RESPECT DE CONDITIONS

EQUIVALENTES CONCERNANT LA GESTION DES EAUX
DE BALLAST (G3)

1. Les Administrations doivent tenir compte des présentes Directives pour déterminer si les navires satisfont
aux prescriptions de la régle A-5, Respect de conditions équivalentes de la Convention internationale de
2004 pour le contr6le et la gestion des eaux de ballast et sédiments des navires. Les navires soumis aux
présentes Directives devraient, dans la mesure du possible, satisfaire aux dispositions de la Convention et,
si cela n’est pas possible, respecter des conditions équivalentes conformément a la régle A-5 et aux
présentes Directives.

DEFINITIONS

2. Aux fins des présentes Directives, les définitions énoncées dans la Convention s’appliquent.
APPLICATION

3. Les présentes Directives s’appliquent aux engins de plaisance utilisés exclusivement a des fins récréatives

ou sportives et aux engins utilisés essentiellement aux fins de la recherche et du sauvetage d’une longueur
hors tout inférieure & 50 m et d’une capacité maximale en eaux de ballast de 8 metres cubes. Par longueur
hors tout, on entend la longueur de la coque, hormis les bdmes, les beauprés, les minots, les plates-formes
de harponnage, etc.

EXCEPTIONS
4. Les présentes Directives ne s’appliquent pas a la prise ni au rejet d’eaux de ballast et sédiments :
4.1 nécessaire pour garantir la sécurité d’un navire dans des situations d’urgence ou la

4.2

4.3

sauvegarde de la vie humaine en mer;

lorsque ces opérations ont pour but d’éviter ou de réduire au minimum un événement de
pollution par le navire; et

en haute mer des mémes eaux de ballast et sédiments.

5. En outre, les présentes Directives ne s’appliquent pas :

5.1

52

5.3

au rejet accidentel ou a I’entrée d’eaux de ballast et de sédiments résultant d’une avarie
survenue au navire ou a son équipement, a condition que toutes les précautions raisonnables
aient été prises, avant et aprés la survenance de I’avarie ou la découverte de I’avarie ou du rejet,
pour empécher ou réduire au minimum ce rejet, et que I’avarie ne soit pas due a un acte délibéré
du propriétaire ou de la personne ayant la charge du navire;

au rejet d’eaux de ballast et de sédiments par un navire sur le méme lieu que le lieu d’origine
de la totalité de ces eaux de ballast et sédiments, & condition qu’il n’y ait pas de mélange avec
des eaux de ballast non gérées provenant d’autres zones. Aux fins des présentes Directives,
I’expression « méme lieu » signifie le méme port, le méme lieu d’amarrage ou de mouillage;
et

au rejet d’eaux de ballast et de sédiments si le capitaine décide raisonnablement que le
respect des présentes Directives compromettrait la stabilité ou la sécurité du navire, de son
équipage ou de ses passagers du fait de conditions météorologiques défavorables, de la
conception du navire ou des efforts auxquels il est soumis, d’une défaillance de I’équipement
ou de toute autre circonstance exceptionnelle.
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MESURES DE PRECAUTION DESTINEES A REDUIRE AU MINIMUM
LA PRISE D’ORGANISMES AQUATIQUES NUISIBLES ET
D’AGENTS PATHOGENES

PRISE D’EAUX DE BALLAST

6.

8.

Dans la mesure du possible, les eaux de ballast devraient étre prises en dehors des eaux portuaires et aussi
loin du littoral que possible. En outre, il conviendrait d’étudier la possibilité d’utiliser I’alimentation en
eau a quai (de I’eau qui n’est pas directement prise du port, telle que I’eau douce, I’eau potable, etc.)
comme source d’eau de ballast.

Lors du chargement des eaux de ballast, il conviendrait de tout mettre en oeuvre pour éviter de
prendre des organismes aquatiques nuisibles et des agents pathogenes, ainsi que des sédiments
susceptibles de contenir de tels organismes et agents. La prise d’eaux de ballast devrait étre réduite au
minimum ou, si cela est possible, étre évitée dans certaines zones et circonstances, comme par
exemple :

7.1 dans les zones identifiées par I’Etat du port dans le contexte d’avertissements promulgués par
les ports au sujet de la prise d’eaux de ballast et d’autres plans d’intervention en cas
d’urgence;

7.2 pendant les périodes d’obscurité, lorsque les organismes benthiques peuvent remonter dans
la colonne d’eau;

7.3 dans les eaux trés peu profondes;
7.4 lorsque les hélices peuvent remuer les sédiments;

7.5 dans les zones ou il existe & ce moment-la des proliférations phytoplanctoniques
(efflorescences algales, par exemple, marées rouges);

7.6 a proximité de points de rejet des eaux usées;

7.7 dans les zones ou I’on sait qu’un courant de marée cause une turbidité accrue;
7.8 dans les zones ou le brassage des eaux par les marées est faible; ou

7.9 dans les zones proches d’une exploitation aquicole.

S’il est nécessaire de prendre et de rejeter des eaux de ballast dans un méme lieu, il faudrait prendre soin
d’éviter de rejeter inutilement des eaux de ballast qui ont été prises dans un autre lieu.

REJET DES EAUX DE BALLAST

9.

Pour prévenir, réduire au minimum et finalement éliminer le transfert d’organismes aquatiques nuisibles
et d’agents pathogénes dans toute la mesure du possible compte tenu de la nature du navire, les eaux de
ballast devraient soit étre renouvelées avant d’étre rejetées conformément a la regle B-4, soit étre gérées
conformément aux prescriptions de I’ Administration. Pour tout traitement chimique, seules doivent étre
utilisées les substances actives approuvées par I’Organisation en vertu de la regle D-3 de la Convention.

CONTROLE DES SEDIMENTS

10.

Si possible, il faudrait nettoyer réguliérement les citernes a ballast afin d’enlever les sédiments dans des
conditions contrdlées et des dispositions appropriées devraient étre prises pour garantir I’élimination
rationnelle des sédiments ainsi enlevés.

RESPECT D’AUTRES DIRECTIVES

11.

Aucune disposition des présentes Directives n’empéche un navire auquel elles s’appliquent d’utiliser
une autre méthode de gestion des eaux de ballast approuvée en vertu d’autres directives publiées par
I’Organisation. Toutes méthodes de traitement et technologies nouvelles qui se révelent viables
devraient étre évaluées en vue d’étre incorporées dans les présentes Directives, selon qu’il conviendra.
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ANNEXE 4 - RAPPORT D’INSPECTION DE LA GESTION DES EAUX DE
BALLAST

Transports  Transport
l*. Canada Canada

-Schedule 4
TRANSPORTS CANADA
RAPPORT D’INSPECTION DE LA GESTION DES EAUX DE BALLAST
(Devant étre rempli par les inspecteurs présents)
1. Nom du bitiment : 2. Pavillon:
3. N"OMI: 4. Dernier port d’escale :
5. Propriétaire : 6. Gestionnaire (technigue) :
7. Trouve-t-on des exemplaires des publications suivantes 4 bord :
a) Résolution A 868 (20) de 'OMI : OUI [] NON
by Réglement sur le contrile et la gestion de 'eau de ballast du Canada OUl [] NON
¢) TP I13617F - Guide surle réglement sur le contrdle et la gestion de I'eau de ballast du Cana I [J NON
d) Code de pratiques exemplaires pour la gestion du lest d’cau de la Fédération Mariting [0 our [ NON
8. Trouve-t-on un Plan de gestion de I'eau de ballast (PGEB) 4 bord 7 (Dans la négative, p:
question 13.) [ our [J NON
9. Le PGEB fourni par: [[] Propriétaire [[] Gestionnaire [] Autre — identifier - ] our [ NON
10. Le PGEB a été examiné par : [] Etatdu pavillon  [] Clas
11. Le PGEB est-il propre 4 ce biatiment ? ] our [J NON
12. Les principaux officiers semblent-ils avoir une connais§apc du B 7 (] our [J NON
13. Le PGEB contient-il des directives détaillées sug i ports sur I'eau de ballast 7 ] our [ NON
14. Le PGEB tient-il compte des exigences spéciales ¢e dans les Grands Lacs ? [ our [J NoN[] s.0.
O our O NoN[] s..
0 our [J NON
médio-océanique des citernes vides ? O our [J NON
ité lides a la prise, au renouvellement et i la
0 our [J NON
ences lides & un programme régulier d'inspection des citernes
r? Indiquez I'intervalle entre les inspections d’une méme citerne : (] our [J NON
20. Y a-t-il des ra r les inspections des citernes ? ] our [J NON
21. Le PGEB contient-il des dispositions sur le nettoyage des citernes ? (] oul [J NON
22, Le PGEB contient-il des dispositions sur I'élimination des sédiments 7 ] our [J NON
23. Y a-t-il des rapports sur le nettoyage ou I"élimination des sédiments ? (] our [J NON
24. Tient-on un journal particulier sur toutes les activités liées au ballast ? (J out [J NON
25. Ce rapport contient-il un formulaire sur les
essais de salinité ? OUI [J NON [ PASDEBALLAST A BORD [] BALLAST A BORD
26. Une mesure de contrile de réglementation est-elle requise ? Expliquez dans la case 27.
27. Commentaires
28. A-t-on présenté un formulaire de rapport sur les eaux de ballast 7 (Obtenir une copie.) O our [J NON

85-0429F (0704-01) Page 1 de 2
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Date d’inspection (jj-mm-aaaa) : Heure : Endroit :
Nom du capitaine (en lettres moulées) : Signature du capitaine : Signature de I'inspecteur, Sécurité maritime :

CONSEILS A L’INTENTION DES INSPECTEURS
Partie 1

1. On doit répondre & toutes les questions de ce formulaire en respectant les directives indiquées 4 la partie 2 du formulaire.

2. Le ou les inspecteurs présents doivent indiquer leur nom en caractéres d’imprimerie et signer le rapport @ws la case i cet effet.

Une seule signature est requise, mais dans le cas d’une inspection conjointe, tous les représ . jsme ou lous les
intervenants présents doivent signer.
3. Une copie du rapport d’inspection doit étre remise au capitaine.

4. Une copie du rapport d'inspection et de toutes les pieces jointes doivent &tre transm ppieur ou courriel & chaque

suivi d"anomalie.

Région de I’ Atlantique de Transports Canada : élécopieur :
Région du Québec de Transports Canada : télécopieur : 4 : jeanl@1c.gc.ca

Région de I'Ontario de Transports Canada : téléco urriel : wileyc@ic.gc.ca

Partie 2

Les questions nt directement la réglementation actuellement en vigueur :

Canada :

Réglement sur le contrile et la gestion de I’eau de ballast (2006)

N 8. 10. (pour les batiments canadiens) 13. 14.% 15.% 16. 17. 18. 19.% 20.% 21.% 22.% 23.% 24.% et 27.
Pratiques et procédures de la voie maritime

N” 13, 14, 15.% 16.* 18.* 19.* 20.* 21.* 22 23 * ¢t 24.%

* Renvoient au Code de pratiques exemplaires pour la gestion du lest d’eau de la Fédération maritime du Canada.

Page 2 de 2
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ANNEXE 5 - FORMULAIRE POUR L’EAU DE BALLAST DU CANADA

Bl T DaEe T Sy ‘—{‘fn_
FORMULAIRE DE DECLARATION D'EAU DE BALLAST CANADIEN {20 citernes)
mmmtmﬂlhmmmmmdmtmlammle I'I"II'ISQI'B{EETIE’]EE (Lﬁ_ﬁﬂﬁﬁﬁ] ch. T13:~delaLu|de2ﬂl:l1 5ur [3 marine manchande du Canada, et du
1 - |3 gestin 1 3 011} et conformement a la Lol sur k3 prcd s En 5 i
Dal:ede SoaEmission (a3aa-mm-g) - Heure descl.lmss&nn {2\41]] UTG] Formulaire modifié - ) Oui 1 No

1. INFORMATION SUR LE BATIMENT 2. INFORMATION SUR LE VWOYAGE 3. UTILISATION ET CAPACITE DE L'EAU DE BALLAST
mrprgjrt: Flodt d'amiee - Erﬁme: FLEE

MU OMI - Date Famvee (aaaa-mmy) - Eau de ballast totale 3 bord

e - e [ [ | e
Type: Dramiler port - Pays m* l

Jauge bre : Prochan port - Pays : Capactte totale de Feau de ballast

s = o ] T
Paslion : E‘;’:""““W" Pays: m*

4. GESTION DE L'EAU DE BALLAST

Eau de ballast gerés sgion: [] D-1 etifou O o-2 Mombre total de citemes daau de ballast a vioer : _

Combien de citemes ont subl un renouveliement? Combien de ctemes ont Talt robjet dfune methode oe gestion™

Veulliaz specifier le sysieme de gestion de Meau de ballast uiils2, le cas achéant (Fabricant, Modele) ©

Comblen de citemesicales mont pas subl de renowvellement? 51 aucune gestion deau de ballast n'a e willsee, indiguer la raison

Pian de gestion approuve de Meau de balast a bord? (7 Oul () Mon PPlan de gestion mis en oeuvre? () Oul () Mon Livre dennagisirement pour leau de ballast abord? [ owl (D) Mon

Est-ce que le bagment un certtficat intemational de gestion . .
delmql;hﬂaﬂ, empioie g (D) cul ) Mon Date demission (@aaa-mm) ; Date dexpiration (aaaa-mmH]) ©
Autortte qui 3 emis le certificat - Liew demission ©

Date requise pour respecier reégismeant Regliement canadlen sur n

0-2 {@aaa-mm-) - Peaude ballastaporgy U O NN ool

5. HISTORIGUE DE L'EAU DE BALLAST: Enregitrer le= clemesicales deau de balast indépendsmment des infenfiors des rejety de Neou de ballasf sux pages 2 of 3. (Les zowces desu de ballasl se réftrent sux primes de Mo de ballast
précédart la mize en place des prabques de gestion de Nesu de balla=f).

€ {a) NOM DU CAPITAINE : & [b) COURRIEL : € (&} NUMERD DE TELEPHOMNE :

i+
oz omaAr (10 o) Canadi

Page 1 de 3
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5. HISTORIQUE DE L'EAU DE BALLAST: Enregisirer les citernes/cales d'eau de ballast indépendamment des intentions des rejets de ['eau de ballast aux pages 2 et 3. (Les sources d'eau de ballast se référent aux prises de I'eau de ballast
précédant la mise en place des pratiques de gestion de l'eau de ballast).

Mo du batiment Numéro OMI Date d'amivée (aaaa-mm-ij)
SOURGES D'EAU DE BALLAST AVANT LA GESTION PRATIGUES DE GESTION D'EAU DE BALLAST REJET PROPOSE DE L'EAU DE BALLAST

ChemesiCales

Imcliquzr . P 1 Dz |Profond | . . . L.
siparement les C:\g;::ede Date Fortou 'a‘.lgl::e Date Faint de départ | Paint de fin ! ‘.fc.rI:jre_ %1 D-1 Méthode: aur i::::e-: Date Fort ou Volume igﬁ

cihemes! [aaaa-mm-j) Iatitude et longitude . {azaa-mm-j)) atitude et longiude | latitude et longiede |§e echangé Y deau . {aaaa-mm-j) |atitude of longituds {m?) .

(m?) (m?) {m) v | FPM) (FPM)
SOMMCES ! (m}
multiples

I A Y s I I

-

Codes des citernes de I'eau de ballast : Coqueron avant = CV, Double-fond = DF, Inferieure babord = IB, Latérale Supérieurs =LS, Coqueron amigre = CR, Cales & marchandises = CM, Autras = A
Méthodes : Séquenfielle =SM, Flux Continu = FC, Dilution = DM, Rétention = R, Installation de réception portuaire = IRP, Pas de gestion = PG, Eau potable = EP, Ringage a l'eau salée = RES

Compléter les colonnes identifiées seulement si un échange a eu lieu.

i+l
B85-0512AF (1801-01
Page 2 de ?:: ! Callada.
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nregisirer les citemes/cales d'eau de ballast indépendamment des intentions des rejets de 'eau de ballast aux pages 2 et 3. (Les sources d'sau de ballast e référent aux prises de l'eau de ballast

MNom du batiment

Numéro OMI

Date d’amivée (aaaa-mm-j)

ChemesiCales
Ingiquer
séparement les
ciemas!
sources
multiples

SOURCES D'EAU DE BALLAST AVANT LA GESTION

PRATIQUES DE GESTION D'EAU DE BALLAST

REJET PROPOSE DE L'EAU DE EALLAST

Capacié de
Citerns
[}

Date
(aaaa-mmd)

Portou
latitud et longitude

Volams
dlarivée
(m)

Date
{aa3a-mm-jij)

Point de départ 1
afituds o longitude

Point da fin 1
afitucle et longitude

WVolume ! -
UBIEE | aohange
]

D-1 Methade

Profond

d'sau
(m})

Salinig
(umités)
[FEM)

Date
{aaaa-mam-j)

Port ou Waolume f:‘i:élﬁ
lafitude et longituds {m?) (PPM)

oo ojo|jojoyo|og|d

O

Codes des citernes de I'eau de ballast : Coqueron avant = CV, Double-fond = DF, Inferieure babord = |B, Latérale Supérieure =LS, Cogueron amiére = CR, Cales a marchandises = CM, Autres = A
Méthodes : Séquentielle =SM, Flux Continu = FC, Dilution = DM, Rétention = R, Installation de réception poriuaire = IRP, Pas de gestion = PG, Eau potable = EP, Ringage a 'eau salée = RES

! Compléter les colonnes identifiées seulement si un échange a eu lieu.

85-0512AF (1801-01)
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ANNEXE 6 — INSTRUCTIONS POUR REMPLIR

LE FORMULAIRE CANADIEN DE RAPPORT
SUR L'EAU DE BALLAST : 85-0512

GENERALITES

Tous les renseignements doivent étre dactylographiés et respecter les conseils fournis
dans ces instructions.

Inscrire la date en utilisant le calendrier déroulant, faute de quoi toutes les dates
doivent étre inscrites selon le format aaaa-mm-jj (en séparant I’année, le mois et la
date par un « - »).

Les dates et les sources de TOUTES les citernes de ballast doivent étre consignées
peu importe qu’elles soient vides, qu’elles contiennent des résidus ou qu’elles soient
ballastées, et quelles que soient les intentions de ballastage ou de déballastage.

En vertu de I’article 14 du Reglement sur le contréle et la gestion de I’eau de ballast,
on exige chaque fois que cela est possible que le formulaire de rapport sur I’eau de
ballast soit soumis aussitét que le processus de gestion de I’eau de ballast est terminé.
Ce formulaire est disponible sous trois (3) configurations — pour un batiment équipé
de 20, 30 et 50 citernes. Veuillez utiliser le formulaire le plus court qui prévoit le
nombre total de citernes et de cales consignées dans le plan de gestion de I’eau de
ballast (PGEB) du batiment.

Vous pouvez sauvegarder les données dactylographiées sur ce formulaire sur votre
ordinateur pour vos dossiers. Le formulaire de rapport sur I’eau de ballast doit étre
envoyé sous forme d’un document PDF « Actif » pour faciliter I’entrée des données.
Les formulaires qui ont été « numérises » et ensuite annexés ne seront PAS acceptés.
Les données que contiennent ces formulaires « numerisés » ne peuvent pas étre
saisies dans la base de données, ce qui explique que le batiment est tenu de soumettre
a nouveau un document PDF « Actif ».

PRESENTATION

o Date de présentation : Inscrivez la date en utilisant le calendrier déroulant, faute de

quoi toutes les dates doivent étre inscrites sous la forme aaaa-mm-jj (en séparant
I’année, le mois et la date par un « - »).

Heure de présentation (UTC) : Inscrivez I’heure ou le rapport sera expédié (UTC)
en utilisant le format d’horloge de 24 heures.

FORMULAIRES MODIFIES

0 Cochez « Oui » s’il s’agit d’un formulaire de rapport modifié ou « Non », si ce n’est

pas le cas. Les rapports modifiés doivent étre soumis s’il y a des changements
apportés au formulaire original de rapport sur I’eau de ballast, notamment des
changements a la « date d’arrivée », au « port d’arrivée », ou aux rejets prévus d’eau
de ballast. Un rapport modifié doit &tre soumis si I’eau de ballast rejetée est
différente de I’eau de ballast rejetée et rapportée initialement.

SECTION 1 - RENSEIGNEMENTS SUR LE BATIMENT
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o Nom du batiment : Entrez le nom du batiment.

0 Numéro OMI : Entrez le numéro OMI du batiment.

o Propriétaire : Inscrivez le nom du ou des propriétaires enregistrés du batiment. Si le
batiment est affrété, inscrivez le nom de I’exploitant.

o Type: Inscrivez le type particulier de batiment selon les types suivants : vraquier,
roulier, porte-conteneurs, navire a passagers, chimiquier, navire de charge général,
navire frigorifique, navire mixte, pétrolier, transporteur de produits pétroliers,
transporteur de GNL, etc. Inscrivez tous les autres types de batiments qui ne sont pas
mentionnés.

0 Jauge brute : Inscrivez la jauge brute du batiment.

o Date de construction : Inscrivez I’année ou la quille a été posée — inscrivez I’année
sous la forme aaaa.

o Pavillon : Inscrivez le nom complet du pays sous le pavillon duquel le batiment est
exploité. Aucune abréviation ne sera acceptée.

SECTION 2. RENSEIGNEMENTS SUR LE VOYAGE

o Portd’arrivée : Inscrivez le nom du port d’arrivée. Pas d’abréviations.

o Province / Etat : Inscrivez le nom de la province ou I’état du port d’arrivée. Pas
d’abréviations.

o Pays: Inscrivez le pays du port d’arrivee ou le batiment fera escale. Pas
d’abréviations.

o Date d’arrivée : Inscrivez la date prévue d’arrivée au port mentionné ci-dessus.
Inscrivez la date en utilisant le calendrier déroulant, faute de quoi toutes les dates
doivent étre inscrites sous la forme aaaa-mm-jj (en séparant I’année, le mois et la
date par un « - »).

0 Mandataire : Inscrivez le nom du mandataire utilisé pour le « port d’arrivée ».

0 Dernier port: Inscrivez le dernier port auquel le batiment a fait escale. Pas
d’abréviations.

o Pays du dernier port : Inscrivez le pays du dernier port ou le batiment a fait escale.
Pas d’abréviations.

0 Prochain port: Inscrivez le port auquel le batiment fera escale immédiatement
apres avoir quitté le « port d’arrivée ». Si le prochain port est inconnu, inscrivez
«Inconnu ». Si le batiment doit poursuivre ses opérations a un autre poste
d’amarrage au port d’arrivée, inscrivez la méme chose qu’au « port d’arrivée ». Pas
d’abréviations.

o0 Pays du prochain port : Inscrivez le pays du « prochain port » ou le batiment fera
escale. Pas d’abréviations.

0 Prochain port (2) : Inscrivez le port auquel le batiment fera immédiatement escale
aprés avoir quitté le « prochain port ». Si le « prochain port (2) » n’est pas connu,
inscrivez « Inconnu ». Pas d’abréviations.

o0 Pays du prochain port (2) : Inscrivez le pays du « prochain port (2) » ou le batiment
fera escale. Si le pays du « prochain port (2) » est inconnu, inscrivez « Inconnu ».
Pas d’abréviations.

0 Prochain port (3) : Inscrivez le port auquel le batiment fera immédiatement escale
aprés avoir quitté le « prochain port (2) ». Si le « prochain port (3) » est inconnu,
inscrivez « Inconnu ». Pas d’abréviations.

o Pays du prochain port (3) : Inscrivez le pays du « prochain port (3) » ou le batiment
fera escale. Si le pays du « prochain port (3) » est inconnu, inscrivez « Inconnu ».
Pas d’abreéviations.
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SECTION 3. UTILISATION ET CAPACITE D’EAU DE BALLAST

Eau de ballast totale a bord :

0 Volume : Inscrivez le volume total de I’eau de ballast a bord, & I’arrivée au « port
d’arrivée » mentionné a la section 2. Le volume a inscrire doit &tre en métres cubes
(m®) uniquement. N’incluez pas I’eau potable.

0 Nombre de citernes d’eau de ballast : Inscrivez le nombre de citernes d’eau de
ballast lorsque le batiment arrive au «port d’arrivée » précisé a la section 2.
N’incluez pas les citernes qui ne transportent que de I’eau de ballast résiduelle ou des
sédiments. S’il n’y a pas de citerne de ballast, veuillez inscrire « 0 ».

o0 Nombre de cales d’eau de ballast : Inscrivez le nombre de cales d’eau de ballast,
lorsque le batiment arrive au « port d’arrivée » précise a la section 2. N’inscrivez pas
les cales qui ne transportent que de I’eau de ballast résiduelle ou des sédiments. S’il
n’y a pas de cales d’eau de ballast, veuillez inscrire « 0 ».

Capacité totale en eau de ballast :

o0 Volume : Inscrivez le volume maximal d’eau de ballast qui peut étre transporté selon
ce qu’indique le plan de gestion de I’eau de ballast du batiment. Le volume doit
uniquement étre inscrit métres cubes (m?3).

0 Plan de gestion de I’eau de ballast du batiment :

o Nombre total de citernes : Inscrivez le nombre de citernes congues pour
transporter de I’eau de ballast, selon ce qui figure dans le plan de gestion de
I’eau de ballast du batiment.

e Nombre total de cales: Inscrivez le nombre de cales congues pour
transporter de I’eau de ballast, selon les indications du plan de gestion de
I’eau de ballast du batiment.

SECTION 4. GESTION DE L’EAU DE BALLAST

0 Eau de ballast gérée selon D-1 et/ou D-2 : Précisez si I’eau de ballast durant ce
voyage a été gérée selon D-1 seulement ou D-2 seulement ou selon D-1 et D-2.

o Nombre total de citernes/cales d’eau de ballast a vider : Inscrivez le nombre de
citernes et de cales d’eau de ballast qu’il y a lieu de vider dans des eaux relevant de
la compétence du Canada ou dans une installation de réception approuvée. Comptez
séparément les citernes et les cales (p. ex., les citernes babord et les citernes tribord
doivent étre comptées séparément). Inscrivez les citernes et les cales congues pour
transporter de I’eau de ballast,

0 Combien de citernes/cales ont fait I’objet d’un renouvellement? Inscrivez le
nombre de citernes/cales qui ont fait I’objet d’un renouvellement de I’eau.

o Combien de citernes ont été traitées a I’aide d’un systéme de gestion de I’eau de
ballast? Inscrivez le nombre de citernes ou I’eau de ballast a été traitée au moyen
d’un systéme de gestion de I’eau de ballast.

o Précisez le systeme de gestion de I’eau de ballast utilisé, le cas échéant
(fabricant, modele) : Au cas ou le batiment serait équipé d’un systéme approuvé de
traitement de I’eau de ballast, fournissez le nom du fabricant et le modéle du
systeme.
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o Combien de citernes/cales n’ont pas été gérées? Inscrivez le nombre de citernes
d’eau de ballast qui contiennent de I’eau de ballast qui n’a pas été gérée.

o Indiquez la raison pour laquelle on n’a pas géré I’eau de ballast : Cela s’applique
aux citernes et aux cales qui n’ont pas fait I’objet d’un renouvellement ou d’un
traitement a I’aide d’un systeme de traitement de I’eau de ballast et que I'on a
I’intention de vider dans les eaux de compétence canadienne ou dans une installation
de réception approuvée.

0 Plan approuvé de gestion de I’eau de ballast & bord? Y a-t-il un document écrit a
bord, propre a ce batiment, qui déecrit la procédure de gestion de I’eau de ballast?
Celui-ci doit comporter les procédures a suivre pour la gestion sécuritaire et efficace
de I’eau de ballast. Si le batiment est équipé d’un systéme de gestion de I’eau de
ballast, les détails complets du fonctionnement et de [I’entretien doivent étre
mentionnés (ils sont généralement fournis par le propriétaire du batiment, son
exploitant ou par I’administration du pavillon du batiment ou une société de
classification). Cochez « Oui » ou « Non ».

0 Mise en ceuvre du plan de gestion? Le plan de gestion de I’eau de ballast a-t-il été
respecté? Cochez « Oui » ou « Non ». Lorsque vous cochez « Oui », le personnel a
bord doit étre en mesure de prouver qu’il connait bien le plan durant toute inspection
par des fonctionnaires canadiens.

0 Registre de I’eau de ballast a bord? Y a-t-il un document a bord qui est le registre
de I’eau de ballast dans lequel toutes les procédures de gestion de I’eau de ballast a
bord sont consignées? Cochez « Oui » ou « Non ».

0 Le batiment est-il titulaire d’un certificat international de gestion de I’eau de
ballast? Cochez « Oui » ou « Non ». Une copie du certificat doit se trouver a bord du
batiment en cas d’inspection. Le certificat en question peut indiquer que le batiment
est conforme soit au reglement D-1 soit D-2, soit aux deux. Si le batiment transporte
une déclaration ou un certificat de conformité avec la Convention BW, cochez
« Oui ».

o Date de délivrance (aaaa-mm-jj) (en séparant I’année, le mois et la date par un « -
»). La date a laquelle le certificat international de gestion de I’eau de ballast a été
délivre.

o Date d’expiration (aaaa-mme-jj) (en séparant I’année, le mois et la date par un « -
»). La date a laquelle le certificat international de gestion de I’eau de ballast doit
expirer.

o Autorité qui a délivre le certificat. Fournissez le nom de I’autorité qui a délivré le
certificat international de gestion de I’eau de ballast ou la déclaration de conformité.

o Lieu de délivrance. Fournissez le nom du lieu ou le certificat international de
gestion de I’eau de ballast a été livré.

o Date prescrite pour respecter le réglement D-2 (aaaa-mm-jj) (en séparant
I’année, le mois et la date par un « - »). Indiquez la date a laquelle le batiment doit
respecter la norme D-2 sur I’eau de ballast.

0 Reglements sur I’eau de ballast a bord? : Cochez « Oui » ou « Non ».

0 Reglement applicable : Si vous cochez « Oui », utilisez la liste déroulante pour
inscrire la version DORS 2011-237 du Réglement sur le contr6le et la gestion de
I’eau de ballast ou US 33 CFR partie 151 C et D, ou les deux, que vous avez a bord.

0 Sivous n’avez pas de copie du Réglement sur le contr6le et la gestion de
I’eau de ballast ou que vous n’avez pas a bord la version la plus récente
(DORS 2011-237), vous pouvez la télécharger a I’adresse URL suivante :
http://laws-lois.justice.gc.ca/PDF/SOR-2011-237.pdf.

O Sivous n’avez pas de copie de « Partie 151 — Batiments transportant du
pétrole, des substances liquides novices, des déchets municipaux et
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commerciaux et de I’eau de ballast », vous pouvez la télécharger a I’adresse
URL suivante : https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-
idx?SID=29alc2e98fe506c369a95af1475b7ed3&mc=true&node=pt33.2.151

&rgn=divb

SECTION 5. HISTORIQUE DE L’EAU DE BALLAST

0 Rendez compte de toutes les citernes et des cales congues pour transporter de I’eau
de ballast, quelles gue soient les intentions de ballastage et de déballastage, aux
pages 2 et 3 (les provenances d’eau de ballast sont les derniéres prises avant toute
pratique de gestion de I’eau de ballast)

0 Retracez I’historique de chaque citerne sur cette page qui énumére la ou les sources
originales de I’eau de ballast « Source de I’EB avant la gestion », toutes les
activités de gestion dans le champ « Pratiques de gestion de I’EB », et tous les cas
de rejet dans le champ « EB — Rejet proposé ». Veuillez noter que les colonnes des
« Pratiques de gestion de I’EB marquées d’un (}) ne doivent étre remplies QUE s’il y
a eu renouvellement de I’eau de ballast.

0 Si aucun rejet n’est prévu au cours de ce voyage, les colonnes 15 a 18 restent en
blanc.

Provenance de I’eau de ballast :

0 Les citernes/cales indiquent de multiples provenances/citernes séparément :
Veuillez dresser la liste de toutes les citernes et les cales (en inscrivant ou en utilisant
FP = Coqueron avant; DB = Double fond; WT = Citerne latérale; TS = Citerne de
surface; AP = Coqueron arriere; CH = Cale a marchandises; A = Autre). Indiquez
toutes les provenances de I’eau de ballast de la méme citerne sur des lignes
séparées.

o Capacité des citernes : Inscrivez la capacité volumétrique totale de la citerne en
métres cubes (mq).

o Date : Inscrivez la date de la derniere prise d’eau de ballast, AVANT la moindre
opération de gestion de I’eau de ballast. Inscrivez la date en utilisant le calendrier
déroulant, faute de quoi toutes les dates doivent étre inscrites sous la forme aaaa-
mm-jj (en séparant I’année, le mois et la date par un « - »).

o0 Port ou latitude et longitude : Inscrivez le lieu de la derniére prise d’eau de ballast.
Il s’agit de la position/du port de la derniére prise d’eau de ballast AVANT la
moindre opération de gestion, ou le « point final » d’un renouvellement réalisé lors
d’un voyage préalable. Pour la position (latitude et longitude), veuillez utiliser le
format dd mm.m ou ddd mm.m (exemples de latitude : 56 32,5 N ou 56 32,5 S;
exemples de longitude : 016 25,9 W ou 159 42,3 E). Aucune abréviation n’est
acceptable pour les ports. Veuillez également inclure le pays.

Volume (m?) a I’arrivée : Inscrivez le volume de I’eau de ballast dans la citerne, en
métres cubes (m°). Il s’agit de la quantité de ballast dans la citerne au moment de I’arrivée au
port inscrit a la section 2 « Port d’arrivée ».

Pratiques de gestion de I’eau de ballast (renouvellement seulement) :
0 Pour ce qui est de la gestion de I’eau de ballast par renouvellement : Remplissez

toutes les données dans les colonnes sous la rubrique générale « Pratiques de gestion
de I’EB ».


https://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?SID=29a1c2e98fe506c369a95af1475b7ed3&mc=true&node=pt33.2.151&rgn=div5
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% de renouvellement = -—---mmmmemmmem e

Date : Inscrivez la date de gestion de I’eau de ballast. Inscrivez la date en utilisant le
calendrier deroulant, faute de quoi toutes les dates doivent étre inscrites sous la
forme aaaa-mm-jj (en séparant I’année, le mois et la date par un «-»). Si le
renouvellement s’est déroulé sur plusieurs jours, inscrivez le jour ou la gestion de
I’eau de ballast a pris fin.

Point de commencement, latitude et longitude : Inscrivez le lieu du point de
commencement des pratiques de gestion de I’eau de ballast. Veuillez utiliser la forme
dd mm.m ou ddd mm.m (exemples de latitude : 56 32,5 N ou 56 32,5 S; exemples de
longitude : 016 25,9 W ou 159 42,3 E)

Point de fin, latitude et longitude : Inscrivez le lieu du point de fin des pratiques de
gestion de I’eau de ballast. Veuillez utiliser la forme dd mm.m ou ddd mm.m
(exemples de latitude : 56 32,5 N ou 56 32,5 S; exemples de longitude : 016 25,9 W
ou 159 42,3 E)

Volume utilisé (m?®) : Inscrivez le volume total d’eau utilisée pour la gestion de I’eau
de ballast de cette citerne en métres cubes (m?®).

% de renouvellement : Pourcentage de la capacité volumétrique des citernes utilisé
lors du renouvellement : (Remarque : pour un renouvellement efficace par débit,
cette valeur doit étre d’au moins 300 %6).

Volume total d’eau déplacée par « Mode séquentiel », par « Débit » ou utilisée dans
le « Ringage des citernes a I’eau salée »

Capacité de la citerne ou de la cale d’eau de ballast

Méthode D-1 (SM, FTM, DM, R, PRF, NM, PW ou SWF) : Indiquez, a I’aide du
menu déroulant, la méthode de gestion en utilisant le code approprié (SM = méthode
seéquentielle, FTM = méthode d’écoulement, DM = méthode de dilution, R =
méthode de rétention, PRF = installation de réception portuaire, NM = pas de
gestion, PW = eau potable, SWF = ringage des citernes a I’eau salée).
Méthode D-2 : Sélectionnez cette case dans le cas ou I’eau de ballast a bord a été
traitée en utilisant la méthode D-2 (systéme de traitement de I’eau de ballast).
Hauteur des vagues (m) : Estimez la hauteur des vagues en métres au moment du
renouvellement de I’eau de ballast. (Remarque : il s’agit de la hauteur combinée de la
houle du vent et de la houle, qui n’a pas de rapport avec la profondeur de I’eau.)
ppt de salinité (unités) : Précisez la salinité de I’eau de ballast utilisée dans les
cales, aprés que I’échange soit complété, au moyen d’unités en parties par millier
(ppt).
= Si le batiment N’A PAS de réfractométre a bord pour calculer la salinité,
il existe des tableaux qui convertissent la gravité spécifique en salinité et
que I'on peut télécharger au lien suivant de la NOAA:
http://www.greatlakes-seaway.com/en/pdf/NOAA_conversion_table tm-
139%5B1%5D.pdf.

Rejet prévu de I’EB :

0 Remplissez les colonnes sous la rubrique générale « Rejet proposé de I’EB »

UNIQUEMENT s’il doit y avoir déballastage dans les eaux de compétence
canadienne.

Si la quantité d’eau de ballast a rejeter est différente de la quantité proposeée, il faut
alors soumettre un formulaire modifié de rapport sur I’eau de ballast. Veuillez cocher


http://www.greatlakes-seaway.com/en/pdf/NOAA_conversion_table_tm-139%5B1%5D.pdf
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«Oui » & la premiére ligne du formulaire pour indiquer que ce formulaire est un
formulaire modifié pour ce voyage.

o Date: Inscrivez la date du rejet proposé de I’eau de ballast. Inscrivez la date en
utilisant le calendrier déroulant, faute de quoi toutes les dates doivent étre inscrites
sous la forme aaaa-mm-jj (en séparant I’année, le mois et la date par un « - »).

o Port ou latitude et longitude : Rendez compte du lieu du rejet proposé de I’eau de
ballast soit comme un port soit comme une latitude et une longitude. Pour la latitude
et la longitude, veuillez utiliser la forme dd mm.m ou ddd mm.m (exemples de
latitude : 56 32,5 N ou 56.32,5 S; exemples de longitude : 016 25,9 W ou 159 42,3
E). Aucune abréviation n’est acceptable pour un port.

o Volume (m®) : Rendez compte du volume prévu d’eau de ballast a rejeter en métres
cubes. N’inscrivez pas « Cela dépend des opérations de cargaison » ou d’autres
déclarations semblables. Si le volume réel rejeté est radicalement différent du rejet
proposeé d’eau de ballast, il faut alors présenter un formulaire modifieé.

0 ppt de salinité (unités) : Précisez la salinité de I’eau de ballast utilisée pour le
renouvellement, au moyen d’unités en parties par millier (ppt).
= Si le batiment N’A PAS de réfractometre a bord pour calculer la salinité,
il existe des tableaux qui convertissent la gravité spécifique en salinité et
que I'on peut télécharger au lien suivant de la NOAA:
http://www.greatlakes-seaway.com/en/pdf/NOAA_conversion_table tm-
139%5B1%5D.pdf.

SECTIONG. TITRE ET SIGNATURE

O Inscrivez le nom du capitaine, les adresses électroniques et le numéro de téléphone
des personnes-ressources du batiment.


http://www.greatlakes-seaway.com/en/pdf/NOAA_conversion_table_tm-139%5B1%5D.pdf
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